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(joonis 1)
a)U1am55dud.

Ulemiste kandepindade laius......c.e0vveeeeee 13,2 m
Aliniste kandepindade 1alus..iic.cvsissssisss A5, 2"
FERNND . i wi pu i AV R TR S R s B X £ 40 b5 % 0 9,5 *
ERrpud (Aanmlilndn ). coineaiosnisersssones ikh 4,09"

BREEBED RN s o i v soniveivsinninsinisiihuenns 58"

Stabilisaatori 1a1us.................'...'.'O 4,8"
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b) Kaalulised andmed.

PRBARESL . . - i i vesovinashess srsasssesssesans 2OD0 RE-
Kitteaine......... S L P S i . 335 "
MEBPERRRYN. . s v vs v onrnanwvbonss s parkak 40 "
Abiseadeldised ja nditeabindud....... vais AL
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tagavaraks-'ooootooo.ooo..ol.-.ou-.oo 270 "

Lennuki maksimaalne kaal 2261 kg.

¢ )Tdusu ja kiiruse andmed.
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a) Bensiinisiisteem.

(joonis 2)
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&m 228 on varustatud mootoriga Chnome-Rhone-Mercure,mille
monteerimise kirjeldus on avaldatud eraldi eeskir jas.

Bensiini juurdevool alumisest anumast karburastorisse siinnib
bensiinipumba "Lamblin" agbil, 1&bi kolmikkrsesani A. Ulemiste
kandepindade sees olevatest kahest varu-bensiinianumast jookseb
bensiin otse karburaatorisse. Kui avada lenduri istmes olev
bensiinikraani kéepide seisu "pea",siis t&5tab mootor alumise

anuma peal ja kui avada bensiinikraani kiepide seisu "varu",



t86tab mootor iilemiste anumate peal, keskmises seisus on
Abensiini kraan kinni. Mootori seismise ajal tuleb istmest-
suletav ja alumise anuma all olev bensiini kraan B, sulgeda.
Ulemiste anumate all olevad kraanid suletakse ainult siis,
kuil kolmikkraan A ei ole korras ehk bensiini torustik le-
kib. Enne kolmikkraani on bensiini torustik uhendatud
bensiini manomeetri toruga. Bensiinli pumpa saab regulee-
rida kahe kruvi abil,millised asuvad pumba killgedel.Bensiini-
pump on varustatud kahe filtriga,milliseid tuleb juhtnddres
ettendhtud aegadel lahti vOdtta ja puhastada, samuti tuleb
puhastada ka karburaastori killjes olevat bensiini filtrit.
Bensiini pumpa tuleb mé&drida pumba peal oleva kruviga va-
rustatud avause kaudu. Bensiini pump "Lamblin" on dLenda—
tud toru kaudu késiimemispumbaga P,milline asub nditeabi-
ndude laua parempoolsel poolel. Juhul kul mootorit kdaivi-
tatakse alumise anuma pealt,tuleb kdsiimemispumbaga P ben-
siinipumpa "Lamblin" enne kdivitamist bensiini sisseimeda. -
Alumine bensiini anum on varustatud bensiiniuuriga "Maxi-
mall”,milline asub nditeabindude laual. Bensiiniuur néitab
ainult siis kul nditeabindude laua kilge kinnitatud dhu-
pumba kolbet tdiestl tagasi tOmmata ning lahti lasta.Alu-
mise bensiinianuma maht on 300 ltr.= 222 kg. Ulemiste
bensiini anumate maht on 170 ltr. = 126 kg. Arvestusel on
v3etud bensiini erikaaluks 0,740.Alumist bensiini anumat
saab tihjendada kraani kaudu,milline asub anuma all. Ule-

misi bensiini anumaid saab tHhjendada kraani D kaudu.
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b) Oliststeem.
(joonis 3)
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Mootori Slitamine siinnib 3lipumba abil, K lianumast,milline
asub alumise bensiini anuma peal. Olikogujasse kogunenud soco-
Ja 811 pumpab Slipump lédbi karburaatori eelscojendusse ja 1lH-
bl 8lijahutaja tagasi Slianumasse. Olianumast pumpa mineva
Slitoru kiilge on kinnitatud mootorisse mineve 3litermomeetri-
toru. Mootorist tuleva 8litermomeetritoru on tthendatud &1i-
kogujaga. Normaalne 8lisoojus mootorisse mineval &1il on
35°C Ja mootorist tuleval 81lil 80°C. Normaalne &lisurve on
6-3 kg/bmz,kusjuures see el tohi langeda kunagi alla 3 kg/cmg.
Olimanomeetri toru on ithendatud ruumiga, mis asub mootori

peavdlll ja dlipumba vahel. Olianuma paremal kiiljel olev



kraan tuleb alati avada enne mootori kHivitamist,mootori
seisma jétmisel tuleb see kraan sulgeda. See kraan on seoses
sliiteslisteemiga, juhul kui enne mootori kdivitamist kraani

el avata,el lihe ka mootor kiima. Olianuma pealmises osas on
anuma tditmiseks metall sdelaga varustatud,korgiga suletav
ava. Tarbekorral on v3imalik maapeal 3lijahutajat Jlislistee-
mist vHljallilida,selleks tuleb kraan avada ning 31li ldheb
jahutajat lebimata tagasi anumasse. Kui kraan sulgeda, ldheb
811 1#bi 31lijahutaja tagasi anumasse. Olianuma tithjendamiseks
on kaks kraani, ks asub anuma vasakpoolsel klil jel,kuna tei-
ne kraan on eri toru killjes,milline toru on tthendatud dlianu-
mast pumpa mineva Blitoru kiilge. Olikraan A on varustatud
filtriga,millist tuleb juhtntdres ettendhtud aegadel puhas-
tada. 0lijahutaja asub bensiinianuma all, 8list saab teda
tiihjendada alumises osas oleva suletava ava kaudu. Kiilmal
ajal peab alati peale lende &li anumast ja Jjahutajast vélja
laskma. Olianuma maht on 51 ltr.,kuid tditmisel valatakse
sisse 40 ltr.,et &ll mitte Ule el jookseks. 40 ltr.dlist jat-

kub lennuki tegevusersadiuse jaoks killlaldaselt.

c) Sililitesiisteem

(joonis 4)

Mootor Mercure on varustatud kahe automaatse eelslilitega
Scintilla G.N.9 D magnetoga. Magneto tuuride arv on 9/8 moo-
torl tuuride arvust. Magneto annab 4 sidet 1he ringl kestel.
Magnetodel on kapseldatud stitite juhestik. Nii lenduri kuil ka
vaatle ja istmes on JHr jestikku lhendatud siiliteliilijad. Et
lenduri istmest mootorit k#éivitada,tuleb vaatleja istmes en-

ne siilide sisseliilida ja vastupidi. Kdivitusmagneto on iithendatud



lébi t&otamismegneto nr.l mootoriga. Enne mootori kéivitamist
tuleb dlianuma paremal kiiljel olev kraan avada (vaata joonis

3). See kraan on seoses siiiteslisteemiga, kraani kinniolekul _

mootor k#ima ei ldhe.

Sr2. 228E sciciteskeen.

Jzamnaﬁuﬁﬂnqﬂndb
Bosch

Mootori k#ivitamiseks kﬁivitaja Viet'iga toimida jédrgmi-

selt:
1l)kontrollida kas bensiini ja Slianumad on t&is,
2)avada 8likraan (vaata joonis 3)
3)avada alumise bensiini anuma kraan (seisu "pea
4)imeda nHiteabindudelaual oleva pumba abil bensiini
pumpa Lamblin, V
5)pritsida lendurist paremal poolsel kiiljel all oleva
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pritsi kaudu bensiini mootori imemistorudesse.
6)selle jérgi vdib alustada kidivitamist kHivitaja Viet'iga

/kdivitaja Viet'iga kHivitamise jirjekord on mootor Mercure

kaustas lehekillgedel 34 ja 36 ning lenduri istmes,vasakul

pool/.
Mootori kdima minnes soojendada mootorit 700-800 tuuriga kuni
mootorist tuleva 81li soojus on 40-45°C. Selle jdrgi aeglaselt
gaasi avada kuni 1700 tuurini, et proovida mootori t&otamist
suurtel tuuridel. Maapeal v3ib gaasi avada kuni taekistuseni,
igal juhul el tohli gaasi maapeal rohkem avada,kuni alasurvendil-
taja nditab null. Kul mootor ei hakka esimesel katsel tdstama,
tuleb kdivitust kdivitaja Viet'iga algusest peale korrata.Mag-
netode korralikku t&otamist tuleb kontrollida,lastes keskmiste
tuuride peal magnetosid dige vihe aega lksikult t8stada.Uksiku
magneto peal ei tohi mootori tuurid langeda tile 30 t/min. T&is-
gaasiga maas kui ka Shus ei v3i alasurvenditaja ndidata iile
-0,85, kuid mingil tingimusel tile nulli. Enne mootori seisma-
jatmist onsoovitav bensiini kraan sulgeda. Talvel tuleb Jl1li
enne anumasse valamist soojendada umbes 50°C ja pidrast lende
8li anumast vidlja lasta. Tuleohu korral tuleb bensiini kraan
sulgeda,gaas tdiesti avada ja mootoril lasta toctada ning tu-
lekustuta ja k&eplde avada. Mootorit saab ka k#ivitada kdivita-
ja "odier'iga",milliseks otstarbeks on propeller varustatud
"Havilland" titipi k#ivitusmuhviga.

Alates 1200 m kdrgusest kdrgemale,tuleb kasutada lisa-

8hku. Lisadhu hoov on iihise telje peal gaasihoovaga.
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IV. Lennuk Sm mitmesugused osad ja seadeldised.

a) Propeller.

S§m 228 on varustatud Hirest plekiga iilelsddud puust propel-
leriga "Letov". Enne igat lendu tuleb kontrollide kas propel-
ler el loksu ja kas propelleri poldid on korralikult kinnitatud.
Enne propelleri mootori ette asetamist tuleb mootori vdlli ot-

sa ja propelleri flansi sisemust midrida grafiidi ja 311 segu-

ga.

b) Ohised.
Ohvised mootoril kidsitamiseks on asetatud lennukis vasakule
poolele. Ohised on kdsitatavad nii lendurile kui ka vaatleja-
le, nad koosnevad gaasihoovadest, Shukorrektorihoovadest ja

{ilekande varrastest.

¢) Lennuki juhtimisseadeldis.

Juhised on kahekordsed, s.o. lennuk on mdlemist istmest
juhitav. Lenduri ja vaatleja juhis on thise telje peal ning
on tihendatud kangiihendusega. Jalatiiirid on uhéndatud tross-
Uihendusega. Vaatleja juhis on kergesti kdrvaldatav,ning ase-
tatakse istme paremale poolele. Vaatle ja jalatilirid asuvad
pdranda all, et jalatlilire kasutada,peab pdranda sees olevad
luugikesed avama ning kinnitama. Alumiste kandepindade ja
kere juhistrosside rattaid tuleb tavotiga méérida ja sageli
kontrollida, et nad korralikult t88taks. Juhiste laagrid on
varustatud Tecalamit m#drdetoosikestega,missuguste médrimiseks
on vaja erilist méérdepritsi. Stabilisaatori nurk on Bhus tare
viduse korral muudetav lenduri istmest. Kui lenduri istmes

vasakul pool olevat ratast pdorata miinuse poole,viheneb
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stabilisaatori nurk ja vastupidi. Stabilisaatori seisundi
iga vahe n#itajal vastab tihele kraadile.

d) Telliku tdukevidhendaja "Messier".

joonis 5)

-
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T&ukevihendaja "Messier" kujutab endast teras silindrit,
missugune on iilemise otsaga kinnitatud kere kiilge. Silindri
sees on peakolbe P. Peakolbe on kangi T kaudu tihendatud kol-
be p-ga, see kangilihendus 1lHbib vaheseina D. Vahesein D on
kruvidega silindri kiilge kinnitatud. Vaheseinal D on avaused
N ja O,millistest osa on varustatud vedru klappidega. Vahe-
ruum kolbede P ja p vahel ja teatav osa ruumist kolbe p peal
on 3liga tdidetud. Silindri Ulemine osa on surutud Shuga tdi-
detud. Kui tdukevidhendaja "Messier" kokkusurutakse (ndit.
maandumisel),surutakse 8li avauste N ja O kaudu alt llesse.
Avaused on niivord vidilkesed,et 8li lEbivool siinnib aeglaselt,
mille tdttu stinnib hydrauline pidurdus,mis vertikaalsed jdud
silmapilkselt amortiseerib. TOukevidhendaja laienemisel sul-
geb klapp C ja 81li ei saa nii kiiresti tagasi voolata. 0Oli
tagasivoolamiseks on erilised kanaalid kolbede P ja p vahe-
lise kangilihenduse sees.

Tdukevidhendaja "Messier" tiditmine. Juhul kui tdukevihenda-

ja on tdiesti tihi,tuleb ta algul tdita Bliga 50-60 étmosfaﬁ-
rilise surve all. Selleks surutud Shu pudelisse panna 1l-1,5
ltr. 811 ja tdita pudel surutud BShuga. Pudel Uhendada vooli-
ku abil tihenduse-B kiilge nii,et Shusurve 8l1li peale surub,s.
o. pudeli pdhi on llesse poole. Kraanli R avades voolab 3li
silindrisse. Tdita silindeg Oliga kuni silindem on 10-12 mm
lilesse poole kerkinud. Selle jérele sulgeda kraan R ja vdtta
pudel thes voolikuga silindri kiljJest dra. Avada kraan R jJa
lasta 811 vdlja voolata seni kui silinder vajub algseisakusse
tagasi. Siis kohe sulgeda kraan R. Uues- ti pudel iilhes vaoli-
kuga silindri kiilge panna hoides pudeli pdhja allapoole.
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Avada kraan R jJa lasta survedhku silindrisse seni kuni
silinder on t8usnud umbes 60 mm,siis kraan R sulgeda ning
lennukit kandepinnast k8igutada,et Bhusurve silindrites
Uhtlaselt jaotuks. Selle jédrgi avada kraan R uuesti ja
lasta survedhku silindrisse seni kuni silinder on tdus-
nud 80-100 mm. Sulgeda kraan R ja v3tta survedhu pudel
Uhes voolikuga silindri kiiljest Hra. Peqle lendu tuleb
kontrollida kas silinder on endisel kérgusel. Kui silin-
der on vajunud kuni 60 mm kdrgusele alumisest seisakust,

tuleb survedhku juurde lasta.

a) Elektri sisseade

(joonis 6)
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Nditeabindude laua valgustamiseks on lenduril kaks kon-
takti lampide jaoks ja vaatlejal on Uks kontakt n&diteabindude
laua valgustamise lambil jaoks ja ks kontakt kompassi valgus-
tamise lambi jaoks. Lenduri kuulipildujate soojendamiseks on
2 pesa kahe kuulipilduja vahel oleva aluse kililjes. Vaatlkja
istmest taga pool lennukil kere nel janda toe killjes on 2 re-
guleeritavat pesa,vaatleja rilete ja hingamisaparaadi soojen-
damiseks. Lenduri riiete ja hingamisaparaadi soojendamiseks
on pesad lenduri istmest paremal pool. Kere gll vaastleja ist-
mest tagapool on 2 signaallampi, signaliseerida saavad nii
lendur kuil ka vaatleja. Navigatsiooni tuled asuvad: Ulemisel
kandepinnal, paremal pool roheline, vasakul pool punane ja
keskel ning kiilul valge. Ulemiste kandepindade navigatsioon-
lampide juhed on ithendatud harukarbiga,milline asub lilemise

kandepinna sees plramiidi kujulise toe kinnituse juures.

b) Raadioseadeldis.

Sm 228 on varustatud alusega raadiojaamale Marcéni

AD 31/27A. Alus on asetatud vaatleja istme esipoolele,mil-
lele riputatakse rsadiojaam

a) vastuvdtja

b) saatja

c) lulituskast.
Anoodpatarei asukoht on vaatle ja istmes vasakul pool pdran-
dal. Rippuva antenni ratas on asetatud vaatleja istmesse va-
sakule poolele keretugede klilge. Kohtkindel antenn asetatak-
se eriliste kinnitustugede abil lilemiste kandepindade otste ja
kiilu kiilge. Diinamo "Era" on asetatud 4 poldi abil parempoolse
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alumise kandepinna pea;e esimese kandepinna tala kiilge,
kere juurde. Dilnamo vdime raadiole on 1000 v. ja O,1 A.
ja valgustuseks 12 v.ja 25A. Diinamo on varustatud véike-
se theharulise propelleriga,milline hakkab tiirlema len-
nuki propelleri poolt tekitatud tuule joa mdjul. Juhul
kuil diinamod ei kasutata,kinnitatakse tema propeller rih-
maga kinni. Akumulaator on asetatud lenduri 1stme alla.
Morse v3ti on asetatudvvaatleja istmesse paremale poole-

le kere toe klilge.

¢c) Fotoseadeldis.

Vaatle ja istme taha olevasse ruumi on fotokaamera
F.K.IT alus monteeritud. Kere alumises osas on ava,mis-
sugune on kaetud luugiga. Seda luuki on v38imalik vaatle-
ja istmest kdepidemega avada ja sulgeda. Vaatleja istme
pdranda alla on fotoaparaadi sihik, sihik on kaetud védi-
kese luugikesega. Vaatle ja istme all on kast filmkasseti

jaoks.

d) Tulekustutaja "Travail'

(joonis 7)

Tuleohu puhul mootori juures tuleb kdige pealt ben-
siini kraan sulgeda ja mootoril lasta t88tada suurte
tiirudega. Tulekustutaja asub lenduri istmes vasakul
poolel, tema alustab tegevust kui kdepide avada. Kustu-
tusvedelik surutakse mootori peale surve abil joonisel
nédldatud kohtadele. Surve tuleb lennus alati hoida

manomeetril ndidatud kdrgusel.
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o) Hapniku aparaat Fritsch-Ekhardt 1931.a.mudel.

(joonis 8)

Aparaat asub lendurl istmes paremal kiiljel. Tema on kor-
raga kasutatav nii lendurile kui ka vaatlejale. Hapniku pu-
del on lenduri istmes paremal pool all nii asetatud,et ta
lendurl istmest kergesti avatav on.

Aparaadi lilesandeks on varustada lendurit ja vaatle jat
kdrguslennul Shuga,mis segatud kdrgusele vastava hulga
puhta hapnikuga. Aparaati on v3imalik ka kasutada,kuil vé-
lis8hkkonnast s8ltumatut hapnik-hingamis seadeldist. Apa-
raadl konstruktsiooni juures on erilist tdhelepanu p&sra-
tud tema kaalule,suurusele ja t&tkindlusele. Terve aparaat

kaalub, kaasa arvatud reduktor ithes manomeetriga, 1,30 kg.,
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suurus 25x14x30. Aparaadi iiksikosad on valmistatud kerg-
metallide sulatistest,mille tdttu liikuvate osade ja hoo-
vade kaal t&d&htsuseta. 0sad on Uksteise kiilge kruvitud ja
tiksteisest lihtsalt eraldatavad,vdimaldades seega hdlbust
ligipdésu sisemistele osadele ning nende kiiret vahetamist.
Aparagdi t8stamise pBhimdte. Avanud hapniku silindril

nr.l7 (v.joonis ) oleva sulgemis ventiili (kraani),tungib
hapnik 150 atm.survega 1ldbi tihendustoru nr.1l8 reduktoris-
se nr.2,mis 150 atm.surve automaatselt madalamaks redut-
seerlb. Manomeeter néitab hapniku silindris olevat survet,
vdimaldades seega kontrollida silindris olevat hapniku
hulka.

Redutseeritud survega hapnik ldheb 1l&dbi ithendus osa
nr.3 ja avatud hapniku ventiili (kraani) nr.4 regulaatoris-
se nr.5,milline (automaatselt) suletud ja hapniku edasi
tungida ei lase.

Suutorbikus nr.1l3 hingamisel, tekib hingamisvoolikus nr.
10 kuil ka hingamiskotis nr.8 alasurve,mille tagajérjel hin-
gamiskotl kil jed surutakse vastu regulaatori hoova nr.7
(asub hingamiskotis),mis niiid avab regulaatori ja teatud
hulk hapnikku pédseb (Bhureguleerimis kraani, dhuregulaator)
nr.6 kaudu hingamiskotti, kust teda jédrgneval hingetdmbel
kasutatakse.

Védljahingamisel suleb end jagajas nr.9 asuv tdkestus
klapp ja vdljahingatud Shk vdljub suuborbikul asuva vidlja-
hingamisklapl kaudu,milline elektriliselt soendatav.

Eelppol kirjeldatud hapniku ringk#ik on aparaadi joo-

nisel mdrgitud nooltega.



e

Kui dhuregulaator nr.6 osut asub 0 kohal rikastub atmosféddr-
ne Bhk ainult vdhese hapniku hulgaga. ﬁhuregulaator on ainult
neile lendureile varu abidhuna m8eldud, kes kdrguslennul eri-
ti hingamistakistuse all kannatavad. Normaalselt Jadtkub tdie-
likult hapnikust kui Bhuregulaatori osut asub 4-5. Ohuregu-
laatori edasi keeramisel suureneb hapniku hulk ja 10 juures
on dhu juurevool tdielikult suletud, ning lendur hingab ai-
nult puhast hapnikku. Sel Jjuhul aparaat tctab tdielikult
iseseisva hapnik-hingamis seadeldisena.

Kuna kasutatav hapniku hulk oleneb lenduri fiilisilistest
isedraldustest on hapniku tagavarast jatkumise kohta v3imalik
anda ainult keskmised arvud. Ohuregulasatori nummerdatud tabe-
1li jdrele jdatkub kaheliitilises hapniku silindris olevast
hapniku tagavarast (150 atm.surve juures 300 ltr.)jédrgmiselt:

4 klm. kdrgusel umbes 7 tunniks ilihele isikule

I n n "n 4 P 5 n n n
8 n n LU 2 p 5 " n n
1 0 n n n 1 n n n

Suutorbikul asuv viljahingamiseklapp on elektriliselt
soendatav, et vidltida klapi kinni kililmamist kdrgemates dhu-
kihtides valitseva madals temperatuuri juures. Vdljahinga-
misklapi soendus seadeldis, mis lihtlasi soendab ka sisse-
hingatavat Shku, on tugevasti isoleeritud juhe ja kontsent-
rilise stepsli abil tthendatud reguleeritava takistuskarbi;
ga nr.l1l9. Reguleeritav takistuskarp on konstruitud erili-
selt kdrguslennu otstarbeks.

Seade 0 juures on vool vdljaliilitatud; seade 1 juures
saab suuborbik ainult poole energiaga ja seade 2 juures

tdie energiaga (15 W) soendatud.
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Lennuprillidega varustatud ndokate nr.l6 on méiratud nédo kait-
seks.

Aparsat on konstruitud sarnaselt,et ta v8ib varustada kahte
inimest vastava Bhuseguga. Kasutades aparaati kahe isiku jaoks,
tuleb jagajale Uhendada teine hingamisvoolik fihes suutorbikuga,
milline varustatud soendamisseadeldisega ning selle juure kuulu-
va takistuskarbiga. Tuleb meelestada,et kahele isikule vdetakse

kaasa ka kahekordne hapniku tagavara.

: E—— OO 2235 &
Korgelernnu hingamuse aparoal
[ Frelbsch-Eckhardf 193] a. mcedlal.
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1) kergest metallist kaitsekorv

2) kergest metallist reduktor ihes manomee triga
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3)ihendus osa

4)Hapniku ligipddsu sulgev ventiil

5)Hapniku regulaatori reguleerimiskruvi

6 )Ohuregulasator

7)Hapniku regulaatori hoov

8 )Hingamiskott

9)Jagaja
10)Hingamisvoolik :

11)Suutorbik iihes soojenduskehaga ja vidljahingamise ventiiliga
12) Hingamise vooliku kanderihm

13) Kummi ja nahkrihmad suutorbiku pesakiilge kinnitamiseks.
14 )Elektri juhe tthes kahe stepsliga

15)vati
16 )Lenduri ndokate
17)Teras silinder tihes ventiiliga
18 )Uhendustoru

19 )Kolmekordse reguleerimisega takistuskarp.

g) Maandumistulede "Holt" seadeldis

(joonis 9)

Alumiste kandepindade all on kronsteinid Holt rakettide
hoidjate kinnitamiseks. Kolmesooneline elektri juhe lenduri
istmes oleva liilituslaua ja Holt raketi hoidjate vahel on
nii seatud,et alati tagumine padrun enne vilja lastakse ja
siis alles eelpoolne.Selleks tuleb padrun elektriga siilida-
ta keerates ja tOmmates 1liilituslsual olevaid nuppe nr.nr.

1 ja 2. Elektrijuhtmed Holt rakettide juure lébivad viie-
harulise pesa,milline on kinnitatud telse keretoe taha
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diagonaal toe killge. Elektrivool rakettide siilitamiseks peab
olema 6-12 volti.Rakett siiidates pdleb umbes 2 minutit. Ra-
kettl hoidjasse asetades tuleb ta kdvasti kinni keerata.Ra-
keti otsa kailtse kinnituseks pandud riideriba 8ra ei vdeta.

Peale tarvitamist tuleb raketi hoidjad hoolega &ra puhastada.

.

h) Kaartide kastid.

Lennuk on varustatud kaartide kastiga nii vaatlejale kuil
ka lendurile.Kastid on tehtud plekist ja on kergesti kisita-
tavad.Lendurl kaartide kast asub keskel nditeabindude lgua all,

kuna vaatleja kaartide kast on tagapool vaatleja istet.

i) Langevar jud.

Lenduri ja vaatleja istmed on kohandatud iste langevar jude-
le.Vaatle ja v8ib kasutada siilelangevar ju.Sel jalangevarje kasu-
tada ei saa.

j) Raketiplistol ja raketid.

Reketl plstol on asetatud vaatleja istmesse paremale poole-
le. Kast 8 raketl jaoks on asetatud vaatleja istme tagumisse

ossa.



VI. Laske ja pommituse abindud.
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a) Lenduri stnkroniseeritud kuulipildujad.

(joonis 10)

Lennuk Sm on varustatud kahe sinkroniseeritud LK 28 /30
kuulipildujaga. Khulipildujad on asetatud lendurist ette-
poole, aluste peale. Kuulipildujate vahel,allpool, on kast
1000-1le liilidesse asetatud padrunile. Kere alumises osas
on kast kestade ja liilide jaoks, seda kasti saab vidljastpoolt
tihjendada, avades kere kiiljepealoleva luugi. Padrunite lin-
di, kasti ja kuulipildujasse asetamiseks tuleb kere katte-
plekk &ra vdtta. Plrast lindi asetamist kabteplekk tagasi
panna. Et kuulipildujast slinkroniseeritult lasta, tuleb k&i-
gepealt tdommata vintraua kéitaja saba tahaseisu,selleks ‘
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lenduril istmes olev traadist k#epide tdiesti tahaseisu tom-
mata. Peale selle laadida kuulipildujat vastavalt 1lindi
s86tjasse asetamisele kas ilks ehk kaks korda. Likata vint-
rava kHitaja etteseisu. Selle jidrgi on kuulipilduja laetud
laskmiseks silinkroniseerttult automaattulele. Vajutades pHds-
tiku h peale, kandub see bowden trossi g kaudu siinkronisaa-
torisse a, thendades sinkronisastorli kshekiihmulise ketta
valgevasktorus oleva traadiga b. Traadl teine ots on vastu
kuulipilduja pddstikku. Lask tekib kuulipildujas ainult sel
momendil kui kahekilhmuline ketas tiireldes oma kilhmuga traa-
di b kaudu kuulipilduja pddstiku alla vajutab. Ketta kiihmu-
de vaheajal lasku ei teki. L8petades vajutamise pdéstiku h
peale bowden tross ldheb spiraalvedru 6 (joonis 12) m&jul
tagasi, katkestades ilthenduse kahekiihmulise ketta Jja traadi

b (joonis 10).vahel ning kuulipilduja l&petab laskmise.
Propelleri mootori ette asetamisel tuleb silmas pidada,et
propelleril olev midrk O oleks kohastikku flansil ja propel-

leri v8llil olevate mérkide O-ga.

Siinkronisaator

(joonised 11 ja 12)

Kahekiilhmuline ketas a tiirleb 1/3 mootori vEntvdlli
kiirusega ja & propelleri kiirusega (arvestus vaata

mootor Mercure kaustas 1lhk.23)
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Surbromisaaltor; osaal

Silnkro satori osad
; nekilhmulised kettad
. Toukur
K I vedr
4. LUl
‘3 olt
Luli ve
/7. Bowd oss i i ter
3owd e 0ss ssta innitaj nutr ® g
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larbil sisemiku kinnitaja mutter

Kahektihmuliste

Bowden tross.

tetaste kinnita ja kaan

Stinkronisorators
Uksthosad bokkuparemtse
Serswernalts
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Tdukur (2) on surutud tdukuri vedruga (3) vastu kahekiih-
mulist ketast (1). Kui pdéstiku h (joonis 10) peale ei

va jutata, siis tdukuri (2) peenem ots surutakse ketta (1)
kithmu poolt 1liilija (4) ilma poldita pilkergusse avasse
ning tdukur (2) ei ole lithenduses pddstikuga (9).Vajuta-
des pddstiku h (joonis 10) peale tdmbame bowden trossi g
(joonis 10) abil 1liilijaga (4), 1lulija poldi (5), tSukuri
(2) ja pddstiku (9) otste vahele. Niiid ketta (1) kithm su-
rub tdukuriga (2) 1lulija poldi (5) 1liilijast (4) umbes poo-
leni vdlja. Liilija polt (5) surub omeskords p#istiku (9)
peale,milline surve kandub 1ldbi trasatithenduse b (joonis
10) kuulipilduja pddstikule, ning kuulipildujas tekkib
lask. Ketta (1) kilhmude vahepeal suruvad vedrud (3 ja 10)
pddstiku (9),1Ulija poldi (5) ja tdukuri (2) tagasi en-
disse selsu, sellega kaob ka surve kuulipilduja pddsti-
kult ning lasku el teki. $6ukur (2), tdukuri vedru (3),
liilija (4), lulija polt (5),pddstik (9),pddstiku vedru
(10) ja pddstiku vedru kibar (ll) on asetatud kdik kar-
bi sisemiku (13) sisse. PHHstiku (9) vdlimise otsa sees
on auk, kuhu asetatakse slinkronisaatori ja kuulipilduja
vahelise traadi ots.

Et herilikkudel lendudel tdukuri (2) rull ja kahe-
ktihmulised kettad (1) ilma asjata ei kuluks, saab tduku-
ri (2) asetada lukustajaga (16) niisugusesse seisu,et
tdukuri (2) rull ei puutu vastu ketta (1) kithmusi.Enne

laskelende tuleb tdukur (2) lukustusest vabastada.

b) Lenduri kuulipildujate sihik.

Lenduri kuulipildujate sihik on asetatud lenduri
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istme ette lennuki kere peale. Ta asub lennuki piki tel-

akul. Eespool on sihtkirp ja tagapool siht-

jest veldil wvas
rdngas. Sihtrdnga ja kirbu vahe on 750 mm. Sihtrdnga kau-
gus lenduri silmast on umbes 300-600 mm.

c) Vaatleja turelli kuulipilduja

(joonis 13)
Vaatle ja istme peale on kinnitatud turelli alus. Aluse
peale on turell asetatud. Turellile v3dib asetada kas Uksik
ad. Turell on aluse peal

kuulipilduja vd1 paaris kuulipildu

J
p8sratav, Samuti saab kuulipildujat turelliga kuni 90%les-

se tdésta.
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Et turelli p8drata,tuleb kdepidet pooleni alla vajutada.Kui
ﬁéepidet 13puni allavajutada,saab itthtlasi ka turelli tdsta.Kde-
pldeme vabastamisel tuleb turelli vihe podrata,et ithenduspolt
turelli agluse auku sisse l8heks. Turellile asetatud kuulipil-
duja (v3i kuulipildujate) t3stmise kergendamiseks on amorti-
saator. Et amortisaatori otsi kinnitada turelli kililge,selleks
on tarvis t8sta turell vertikaal seisu. Selle amortisaatori
otsad kinnitatakse turelli kililge ainult sel juhul kui kuuli-
pilduja on turellile asetatud. Muul ajal lastakse amortisaa-
tori otsad turelll kiil jest lahti, et hoiduda amoftisaatori
vdljavenimisest ja Onnetustest.

Nagu teada on, pliliab Shusurve kuulipildujat turelliga p&s-
ramisel, taha poole p&drata,et seda OShusurve tdttu pSdramist
takistada on turelli kililge hammasrstaste kaudu kinnitatud
amortissator. See amortisaator leheb seda pingumale,mida taha-
poole pddrata kuulipildujat lthes turelliga. Vaatleja istmes on
kast kahe kuulipilduja kasseti jaoks. Vaatleja istme tagumises

osas on lennuki kere kiilgedel alused kolme kaseti jaoks.

d) Pneumasatilise pommipdistmise seadise tiilip "Pantoffi"
fildine kirjeldus, t8btamispdhimdtted ja kdsitamine.
(joonised 14 ja 15)

Pneumaatiline pommipiistmise seadis tiilip "Pantoff" koosneb
jargmistest lksikosadest:
1. Pommirgamid
2. Kompressor
3. Ohuanum iihes k#sipumbaga
4. Jagaja
5

. Pommide vabastamise plistol
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2. Kompressor (joon.nr.l14 K) on asetatud lennuki vasakpool-

se kandepinna peale, nii et lennuki propelleri Shuvool pa-
neb kompressori propelleri tiirlema. Kompressor kujutab
enesest Shupumpa,mis pumpab pommide pdéstmiseks tarvismi-
nevat surutud &hku Shuanumasse (joon nr.l4 T).Kompressori
karter on seest tdidetud hea mootori J8liga ja dlipind peab
ulatuma karteri  paremal pool kiiljes oleva kontrollkruvini

(siis kui lennuk on lennuliinis). Et drahoida kompressori

o

ileliigset

culumist, kinnitatakse harilikkude har jutuslen-

dude ajaks kompressori propeller rihmaga kinni.

AN
O
P~
=)
o
©
et
o
2]
—~
C_:

joon.nr.14 T) kujutab enesest surutud dhu reser-

S

vuaari, kuhu kompressor pumpab 8hku vasktoru v kaudu.Ohu-
anum (joon.l5 - eestvaade) asub vaatleja istmes ja on varus-
tatud k&sipumbaga a, kahe kraaniga b ja ¢, survenditajaga

d ning reduktsioonklapiga e. Kdsi Jdhupump on kompressori

rikete puhuks, mis v8imaldab Jhuanumat igal juhusel hoida

surve all.
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Vasakpoolne kraan b avab ja suleb kompressorist tulevale dhu-
le tee Bhuanumasse. Parempoolne kraan ¢ suleb ja avab dhule
tee Bhuanumast jagajasse (joon.nr.1l4 R). Selleks et vaatleja
teaks,kas Shuanumas on kiillaldane surve pommide pdEstmiseks,
on Bhuanum varustatud surventitajagd d. Surven&itaja kujutab
enesest metallpulgakest,mis surve kasvamisega OShuanumas hak -
kab ennast oma pesast vdlja suruma. Survenditaja pulgake on
varustatud kolme JOnaraga: pulgakese esimene 8nar olles ndhta-
val,nditab,et Shuanum on 1,0 kg.surve all, teine Onar -
1,6 kg; ja kolmas Onar - 2,0 kg.,mis on thtlasi ka kdige ma-
dalam surve,mille juures pomme on vdimalik p#ésta.
Kompressor tekitab Bhuanumasse 6,0-7,0 kg. surve ja seda
hoiab #ihtlasena reduktsioonklapp e, mis asub Shuanuma kiil jes.
Ohuanumast saab surutud Bhk kraan ¢ kaudu juhitud jagajasse
(joon.nr.14 R),mis asub vaatleja istmes. Jagajast liheb len-
nuki iga kandepinna all oleva pommiraami kililge vask Shutoru
ja pommipildur'véib oma soovi kohaselt surutud Shku juhtida
vastavaiesse pommirsamidesse vaatleja istmes olevate hoovade
allava jutamisega. Hoovad on varustatud nummerdatud nuppudega
(joon.1l5 -4).Igal nupul on peal nooleke,mis nditab vastava
pommiraami asukohta kandepinna all. Nummerdamine algab kande-
pindade otste poolt kere poole. Seega hoovake &;;_(punane)
vabastab vasakpoolse kandepinna all oleva vasakpoolse pommi-
raami kuna_£>.(rohelisega) vabastab parempoolse kandepinna
all oleva parempoolse pommiraasmi. Jagaja on varustatud veel
hoovaga (joon.l5 f),mis asub teistest hoovakestest allpool,
selle hoova peale vajutades vabanevad kdik kandepindade all

all olevad pommid korraga.
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Jagaja on varustatud survekambriga (joon.nr.1l5 t), mis
omakorda varustatud 6 klapiga (pommireamide arv). Hoovakes-
te peale vajutades avanevad klapid ja surutud Shk pédidseb to-
rustikku,mis Uhendatud pommiraamide pneumaatiliste vabasta-
jétega (joon. 14 N).Pneumaatiline vabastaja on valmistatud
ndnda, et the kilogrammiline OJhusurve vabastab luku 7,0 kg.
jduga.

All jérgnev tabel nditab, millise surve Jjuures ja missugu-
se jduga tuleb vajutada jagaja hoovadele ning milline on luk-

ke vabastav joud:

Ohusurve jagaja Hoova_;QSGE;;EZZ;:==:=:;§§;§=$:;::zzzz
kambris kg. tarvismine jdud kg. jdud kg.

1 0,8 7,8

2 1,05 15,2

3 1,38 23,2

4 1,55 31,2

5 X;8 39,2

6 2,05 47,2

7 2,3 55,2

5.Pommipildumiseks jdrjestikku on olemas plistol (joon.1l5 J)
mis on jagajaga Uhendatud bowden trossi B abil. Vastavalt
korduvatele plistoli p@dstiku vajutustele vabanevad pommid
Uiksteise jJjdrele hoovakeste jirjekorras. Plistoliga pdistmi-
sel ilmuvad numbrid jagaja katte peal olevasse pilusse
(joonis 15 g). Iga ilmunud number n#ditab,missugune pomm
jdrgmise plstoll pdédstiku vajutusega wvabaneb. Joon.l5 -4 on
pilus roheline 2, s.t. et jdrgmise plistoll vajutamisega
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vabaneb parempoolse kandepinna alt keskmine pomm.
Ohutorustik V, mis ilthendab jagajat pommiraamidega, omab
lennuki kerest vidljumisel pneumaatilised vahelihendused
P, mida kandepindade #ravdtmise korral on kerge lahti
vOtta katte kinnituskruvl drakeerates.

Lennuki kere all olev pomm pdéstetakse surudes nupule,
mis asuvad nii lenduri kui lendurvaatleja istmes.
"Pantoff"™ pommiraamid omavad kahesuguse kaitsesiisteemi:
a)pomme el saa lildse vabastada, b) pomme saab vabastada,
kuid mahalangedes nad el 1ldhke.

Vaatle ja istmes on Umberasetaja kdepide Ml(joonis 14 ja
15),mida saab seada kolme asendisse: "kaitstud", "kinni",
"lahti". Nimetatud kHepide on bowdentrossi B abil tihenda-
tud Umberasetaja D, mis omakorda keerab ithendajat 8.Uhen-
daja ldbistab kandepindade kui ka kere all olevate pommi-
raamide kaitselukud.

Teatavasti pommide 1l80kslilitajatel on kaitseks splindid
ja kaitselukkude Ulesanne ongi lasta pomme langeda kas
splindiga v3i ilma. Esimesel juhul pommid allalangedes
el 1ldhke. Pommiraami kaitseiukud kujutavad enesest konk-
sukest, mille taha pannakse nédr, mis Uhtlasi ldbistab
pommi 1l&ckstilitaja kaitsesplinti.

Kui Umberaseta ja kdepide on seisus "kaltstud",siis
jagaja hoovakeste peale vajutades pommid pommiraamidelt
el vabane. Seisus "kinni" pommid langevad,kuid ei 18hke,
sest pommiraami kaitselukud ei ole kinnl ja pomm langema
hakates tOmbab oma raskuse mdjul 1lodkslilitaja splinti ja
kaitselukku Uhendava n8dri kaitseluku konksu tagant &ra

- splint jd&b seega pommi 1lotksliiitaja kiilge. Seisus
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"lahti" pommid langevad ja ld8hkevad. Kaitselukud on kinni
ja pomm langema hakates tOmbab oma raskuse mdjul 1looksilil-
tajal splindi eest Hra. Splint jddb nd6riga rippuma kait-
seluku konksu klilge. Pommiraamidel on kaitselukud nii
pea- kul sabapoolsete l1lotksiilitajate jaoks. -

Enne pommitamisele minekut vabastada kompressori propel-
ler hoidrihmast ja kontrollida kompressori karteris olevat
81li hulks kontrollava kaudu. Vabastada pommiraamide kaitse-
lukud ja hoidsiisteemid katetest. Pommide kinnitamisel pommi-
raamidele asetada Umberasetaja kiepide seisu "kinni",keerata
Shuanuma kraan seisu "lahti" ja jagaja kraan seisu "kinni".
Viimane asjaolu on vajalik, et vdltida pommi Gabanemist raa-
milt juhusliku vajutuse puhul hoovale pommide allapaneku
ajal. Pommide allapanemisel pommiraami kil jes oleva pommi
hoidkonksu avamiseks pommirsami peal olevat hoidkonksu va-
bastajat suruda ettepoole ja hoidkonks alla poole vajutada,
sarnaselt avatud pommli hoidkonksu taha pannakse allapandav
pomm ning hoidkonks surutakse ette- ja Ullespoole,kuni on
kuulda vdike naksatus. Kul pommid on kdik kinnitaﬁud raami-
dele, siis asetada Umberasetaja kidepide seisu "kaitstud".

Ohus enne pommipildumisele asumist keerata jagaja kraan
seisu "lahti"™ ning Umberasetaja kdepide seisu "lahti". Kui
peale pommipildumist koik pommid ei ole vabanenud pommi-
raamidelt, asetada Ulmberasetaja k8epide tagasi seisu

"kaitstud".

e) Pommiraamid

(joonis 16)
Sm 137,138 ja 139 on varustatud "Cooper" pommibasmidega

ning maksimum v3ib pomme kaasa v3tta 560 Lbs. Uks 112 Lbs



pomm asetatakse kere alla ja kumbagi kandepinna alla v3ib
asetada 2 pommi a 112 Lbs. Pomme v3ib kaasavdtta iksik ras-
kusega 20-112 IBs. Pommide vabastamine siinnib mehaanili-
selt bowdentrossi abil. Pommide vabastamist vdib teostada
nii vaatleja kui ka lendurl istmest. Pommipdé@stikud asuvad

lenduri ja vaatle ja istmes, paremal poolel iihise telje

peal.

8m 140 on varustatud pneumaatilise pommipildumise sea-
deldisega "Pantoff". Maksimaalselt vdib Sm 140 pomme kaasa
votta 784 Lbs. Neist tikks 112 Lbs pomm asetatakse kere alla
ja kumbagi kandepinna alla v3ib asetada 3 pommi & 112 Lbs.
Pomme vdib samuti asetada raamidele Uksikraskusega 20-112
Lbs. Pantoff pommipdédsteseadeldis on kasutatav ainult

vaatle ja 1stmest.

g) Pommisihik.

(joonis 13)

Pommisihiku alus on kinnitatud vaatleja istme parem-
poolsele vidliskiilljele. Sihikuna kasutatakse pommisihikut

S.T.A 6.



VII. Nditeabindud.

a) Lenduri nditeagbindud

(joonis 17).
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Lenduril on jédrgmised n&diteabindud:
- DoRSIInt menomoeetPl Braan «...iideeaies vt P 2 k.
- 81li . . S ET w Ret R  E 1 k.
- Olimanomeeter.....c..cc0.. it e w. SR e e 1 tk.
- bensiinl MANOMOOLOYr: «ccocooevveiase PORR I LU 1 tk.
= BIORNPY0 WMERONDBEOR < < i v cvshosomtos st siseensse - k.
N e T B e DR S L S AR 3 tk.
= BDONATINTUNIIFT  DIIEE . o o s vnevo s b5 soonsoencieesed et 1 tk.
P E T T Ty T R e g SN GRS S £ €k,

- kiirusenditaja "Prema"™ 300 KM ...c.cceeeeeeeeces 1 %k,

tuurinkitals "Preml” .. i eciiinissnr e enity 32 tk.
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- kiirusenditaja "Prema" 300 km.... 3 k.
- Puurinkilitale "Prewma®.. ... 0000 1 %k,
- bensiini manomeeter......cccce0ce 1 tk.
- Olimanomeeter..... R ey e S 1 tk.
i RETRRERT L i e s v s 1 tk. i

¢c) Tdusunditaja "Pioneer" (variomeeter)

(joonis 19)

TSusunditaja nditab seda kiirust millega lennuk tduseb
ehk langeb. Tema n#dited on selged,plisivad ja tédpsed kdigi
kiiruste,vdimsuste ja Woormatuste juures. Peamine tarvidus
tdusuntdita ja jdrele on udus, pilvedes ja U0sel lennates
pikuti tasakaalu hoidmiseks. Niikaua kui tdusunditaja
osut on nulli peal, ei vdta lennuk kdrgust juurde ega kao-
ta ka kdrgust. Kul tahetakse teatud kdrgus alal hoida,siis
tdusundita ja osutli nullist kdrgemale tdustes kohe juhist
ettepoole lilkkata seni kuil osut tagasi nulli peale on l&i-
nud ja vastupidi. On ainult tiks ainus erand selle lf%sale
seadusele s.o. sattudes kokku tugeva,allapoole jooksva
Shuvooluga. 8iis néditab tdusunditaja osut allapoole nulli
Ja juhise oma peale tOmbamisega kdrguse kaotamist &dra Joi-
da el ssa, osutit ei ole vdimalik nulli peale viia. Et vid-
hem kdrgust kasotada,tuleb juhist oma peale tdmmata seni
kuni tOusunéditaja osut nullile ldhemale ei tduse ja siis
likata juhist ettepoole kuni v3imalik,ilma et osut alla-
poole l&heks.

Teine tOusunditaja otstarve on suurema téusukiiruse
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Atmosfiddriline surve muutub teatud vahekofras kdrgusele,see
on tdttamise alus kdigile baromeetrilistele képgusenéifajatele.
Kul kdrgus kasvab - surve vidheneb. See surve vidhenemine silma-
pilkselt antakse ilile iithe membraani kill jele ja aeglasemalt tei-
se membrsani kiiljele 1l&bi kapilaarse toru. Kahe kiilje surve
vahe pdhjustab membraani rohkem ehk vihem kumerduma, mis kan-
dub iile tdusuniditaja osutile. Tdusunditajat monteeritakse
nditeabindude lauale nii sama kuil igat teist nditeabindu.Eelis-
tatum koht oleks paremal pool p&drangunéditajat. Anumat vdib
asetada igale kohale umbes Uhe meetri kaugusele tdusunéitajast
kus ei ole tugevaid temperatuuri muudatusi. TSusunditaja ja
anuma vahelise toru pikkust ei tohi muuta, tarbekorral vdib
toru spiraalli keerata. Tdusunditaja Sige null asetus v3ib ker-
gesti kohalt #dra liikuda, seda sasb uuesti Oigesse kohta kui
keerata kruvi mis asub tdusunditaja karbi tagakiiljel. Null-

asendl seadmist peab viga hoolega ja ettevaatlikult tegema.

d) P88rangu ja libisemisenditaja "Pioneer"

(joonis 20)

Néditaja on tarvilik lendamise kontrollimiseks 8&sel ehk
pimesilennul, et &drahoida kursist kdrvalekaldumist v3i pss-
rangut. Tgrvitades p&orangunditajat tthes libisemisenditajaga,
missugune on monteeritud kdikidesse p8drangunéditajatesse,len-
duril on v3imalik hoida pdikbasakaalu otselennus ja p&drangut
teha teatud kallakuga p&drangus olles. Kompass 1seenesest on
liksinda v&hese vddrtusega lennates pilvedes ehk &&sel.Kompass
nditab 8leti ainult otselennus ehk viga aeglases pddrangus.

Kasutades p&drangu ja libisemisnditajat,saab lendur hoiduda
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Poorangu ja libisemisenailfaja , Ploneer.
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kdige viEhemastkl p8Srangust ja libisemisest,mis kergendab
mérgatavalt teatud kompasskursi hoidmist. Et teatud kompass-
kursil lennata,selleks tuleb p&trangu ja lbisemiseniditaja
osutid hoida keskel. Kuil kuul liligub vasakule,tuleb lilkkata
juhist paremale ja vastupidi. Kui osut liigub vasakule, tu-
leb likkata parempoolset jalapedaali ja vastupidi. P8orangu-
néditaja koosneb Shukindlast karbist,millesse on paigutatud
vurr. Vurr sasb tiirelda Umber oma telje ja v3ib kalduda
kahele poole, tHisnurga all oma p&drlemisteljele. Viimane
liikumine ongi md8duandev. Vurr tiirleb oma telje UlUmber
Shujoa mdjul mis imetakse ldbi vurrikarbi. Karbist ldbi-
tungiv Shk juhitakse véljuvasse BShutorusse iile vurrilabi-

date nende riivaja suunas. Imemine vumrtorustikus tekib
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ventuuritoru kaudu mis asetatud lennuki kere kiilge pro-
pelleri &hujukka. Ventuuritoru peab olema paraleelne len-
nuki pikiteljele. Vurr t85tab ka lennuki minimaalse kii-
ruse juures. Vurrikarp kinnitadakse lennukile sarnaselt,
et vurri tiirlemise suund oleks paraleelne lennuki piki-
teljele, vurkiratas aga paralleelne lennuki plisttel jele.
Seni kul lennuk lendab sirgjooneliselt, ei muuda vurr oma
asendit ja nditaja osut'pﬁsib 0 asendis. Kui lennuki nina
p&drdub vasakule, siis wvurr,plitides hoida oma endist asen-
dit, kaldub paremale ja hﬁitaja osut liigub vasakule ning
vastupidi. Kallakutele wvurr ei reageeri. Vurri Ulesandeks
on oma osuti kaudu otseselt registreerida ainult lennuki
suuna muutusi, nende teostumise momendil. P&drangu ja
libisemisnditaja on mittemagneediline,mispédrast teda

v3ib kasutada kompassi ldheduses. P&orangu ja libisemis-
néditaja tuleb monteerida nii nditeabindude lauale, et
lennuki lennuliinis olles osut nditaks vertikaalselt
ilesse ja kuul asuks keskpaigas. Toru nditaja ja ventuu-
ritoru vahele tuleb asetada v3imalikult lthem ja sirge.
Toru on %" ldbimddduge kas vasest ehk bronksist. Iga

100 lennutunni jdrele tuleb ventuuritoru ja toruilihendust
nditeabinduga puhastada. Iga 3000 lennutunni jérele tuleb
nditajat 8litada, selleks keerata nditaja parempoolselt
kil jelt kruvi &dra ja tilgutada sisse 6 tilka 3l1i, ning
siis kruvi tagasi keerata. Olitamisel tuleb tarvitada
Wilkins 08li. P&drangunéditajat on keelatud lahti vdtta,

seda vdivad teha ainult eriteadlased.
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e) Tuurinéditaja "Prema"

(joonis 21)

Tuurinditaja "Prema" t58tab magneetilisel pdhimdttel. Te-

mal on jadrgmised paremused:

1) lihtne konstruktsioon ja todtamise kindlus

2) tuuride muutmist registreerib nditaja silmapilkselt

3) 8kaala jaotuste vahed on lihesuurused,mille tdttu Ule-
vaatlikum.

Tuurinditaja "Prema" tt&tamise pShimdte on jHrgmine:
Ringmagneet roteerub oma telje Umber lineaarselt mootori
tuuride arvule. Roteerimise ldbi tekib alumiiniumplaadis
keerlev vool, milline oma tiirlemismomendiga vastassuunas
mdjuva spiraalvedru tegevusse paneb niikauaks kuni keerle-
va voolu tiirlemise moment ja spiraslvedru tasakaalu saavu-
tavad. Tundliku lehtvedruga on Uhenduses osut,milline siis
sel momendil magneettelje ja Uhtlasi ka mootori Jigeid
tuure néditab. Tuurinditaja sisemine mehanism koosneb ka-
hest pesosast: reguleerimiseseadeldisest ja mdddusiistee-
mist. M3lemad seadeldised on eraldi nditaja kesta asetatud.
Mddduslisteemi paneb liikuma magneetvidl ja tegevus. Ringmag-
neet on valmistatud erilisest terasest, ta on monteeritud
alumiiniumplaadile,millist 1ldbistab v3ll hdbeterasest.
Magneedi ja plaadi vahel asub reguleerimisseadeldis. Regu-
leerimisseadeldis on kédsitatav vdljastpoolt nditaja kesta,
nii et igal ajal on vdimalik tuurinditajat reguleerida.

Mddduslisteem koosneb alumiiniumplaadist,millist 1l&bib
kogu slisteemi telg. Telg on valmistatud karastatud tera-

sest ning telje otsad on eriliselt lihvitud. Telje otsad
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toetuvad safiirkividele,nii et hddrumine praktiliselt
vdrdub nullile. Edasi on telje kililge kinnitatud s

vedru Jja osut. Kdlk koos on kinnitatud
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ile,missugust samasegselt ka magneedl ankruks kasutatak-
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se. Alumiiniumplaadil on hobuseraua kujuline avaus,milles

)1 1l8heb telg tagumisele safiirlaagrile. Kogu tuurinédi-

taja mehanism on asetatud alumiiniumist tuurinditaja kar-

pi. Tuurinditaja osut ja numbrid on 66sel ndhtavad.Nor-

maalselt tuurinditajad valmistatakse
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r) Termomeeter "Prema".
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Termomeeter "Prema" tootab survedhu printsiibil. Vdike
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etud vedelikuga,n

keems’ n11nl + Q 219 a aniimse
keemisepunkt. Soojuse muutus anun

candub ladbi kapilaartoru nditea

iseenesest kdrgerdhu manomeeter.Termomeeter "Prema" on val-

mistatud heast mater jalist ja tédpsalt vidl jatottatud.Igat ter-

momeetrit proovitakse wve lse aurusurve all.

Anum on uushdbedast, kapilaartoru vasest, manomeetri vedru

—

SIre SI15%

W e ke 7




4o

Nditeabindu kest ja k

e

eripronksist. easirdngas on alu-

miiniumist. Nditeabindu Jaotuskriipsud ja osut on 88sel
ndhtavad. On juhtunud, et kapilaartoru vibreerimise taga-

jdr jel 1l0hkeb, sellepdrast on ta mootori ja nditeabindu
oJ b

Juurest kaetud spiraalvedruga. Veetermomeeter on jaotatud
r—o/’\ = 4 C 8
normaalselt 25-115"C, Jlitermomeeter 10-140 C. Veetermo-

meetri skaal

m

1 on jaotatud veel kaheteistklmnesse ossa

(1-12). See skaala nditab temperastuuri millistel vesi

)]

i o

teatud kdrgusel (1-12 klm) keema hakkab.
) \

h) Kiirusenéditaja "Prema"

(joonis 23)
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Kiiruse nditaja peamine osa on survekamber,milline on val-
mistatud erilisest vidga painduvast metallist. Survekamber

reageerib juba vidga vidikesele survele (umbes 1 mm).Surve-

€

kamber on paigutatud kiirusenditaja karpi. Surve, mis
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survekambris tekib,antakse kang- ja hammasratasiihenduste
kaudu kiirusenéditaja osutile edasi. Pitottoru,missugune
harilikult kinnitatakse kandepinna toe ehk kandepinna ser-
va killge (vdljaspoole propelleri tuulejoa mdju),koosneb
survetorust ja staatilisest torust. Survetoru on eestpoolt
lahtine ja on thendatud survekambriga. Staatilise toru ot-
sast survedhk sisse el pdédse vaid tema on lhendatud vElis-
Shuga védlkeste augukeste kaudu.Staatiline toru on Uhenda-
tud kiirusenditaja karbiga,nii et kiirusenéditaja karbis on
igal kdrgusel vdlisShurdhumine. Lennu ajal tdstab vastutu-
lev dhk lahtise survetoru kaudu rdhumist survekambrisj; see
surve tduseb lennuki kiiruse suurenemisega. Nii et kiiruse-
néditaja m88dab differentse survekambri surve ja samal kdr-
gusel oleva atmosfdédrilise surve vahei.

Kiirusenditaja kest on valmistatud alumiiniumist. Kiiru-
seniiitaja skaala ja osut on 88sel nihtavad. Osuti nullseis
on reguleeritav. Skaala on alates 80 klm jaotatud ja mér-
gitud iga 20 klm tagant kriipsuga ja iga 10 klm tagant
punktiga. Et kiirusenditaja dleti néifaks,peab torustik
puhas, terve ja mdlkideta olema. Vastasel korral néditeb ndi-
taja valesti ehk ei ndita iildse. Juhtub et staatiline toru
ehk vdiksed augukesed on ummistanud, siis nditab nﬁitaja‘
maa juures kill diget kiirust,kuid kdrguse kasvades hakkab
ta nditama t8elisést viiksemat kiirust. Kul staatilises
torus on pragu,vdlib tekkida seal imemine Jja ndltaja n#itab
tdelisest suuremat kiirust. Kui survetoru on ummistanud,el

nédita nditaja ildse.
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i) Bensiiniuur "Maximall®
titip III ja IV

(joonis 2H)
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Bensiiniuur "Maximall®™ on Uhendatud torustiku kaudu alu-
mise anumaga. Kuil bensiiniuuri pumbakolbe tagasl tOmmata ja
lahtilasta,siis spiraalvedru survel hakkab kolbe etteseisu
minema tekitades torustikus Bhusurvet. Ohusurve pressib to-
russe valgunud bensiini sealt vilja. LOpp Ohusurve suurust
torustikus nditab bensiiniuur. Bemsiiniuuri skasala mérkimi-
ne siinnib jdrgmiselt: Asetatakse lennuk lennuliini ja vala-
takse anumasse 5 ltr.bensiini. Pumbakolb vHljatSmmata ja
lahtilasta,pumbakolb ldheb ise algseisu tagasi,kus juures
skaalal osut tduseb teatud seisu. See seis tuleb &ra mérki-
da 5-ga. Siis jdlle 5 ltr.bensiini anumasse valada,pumba-
kolbe viljatdmmata ja lahtilasta ning osutil seis Hramérkida

10-ga Jjne. kuni bensiinianum on tdis ning bensiiniuuri
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néditaja skaala ongi valmis.

Bensiiniuuri, pumba ja torustiku monteerimine ja korrashoid.

Anuma sligavamale kohale tuleb 5 mm auk puurida,siis 5x3 mm
jé&medune toru august lédbi pista kuni ta anuma pdhja puudu-
tab ja toru anuma peal oleva flansi kililge kinni joota.Enne
toru anumasse asetamist tuleb toru alumisse otsa 2 mm ava
freesida,et Ohk saaks toru l&dbida. Anumast kuni néiteabi-
ndude lauani asetada itlhendustoruna vasktoru ldbimdddus

5x4 mm. K3ik torud tulevad enne kohsleasetamist seest his-
ti Hrapuhastada ja lEbipuhuda. Uhendustoru bensiinianuma
toru kllgekinnitada. Nditeabindu jaoks tuleb tﬁﬁp IIT ju-
hul 61 mm ja tiilip IV juhul 51 mm l8bimddduga auk nditeabi-
ndude laua sisse puurida, ning nditeabindu laua kiilge kin-
nitada. Pumba kinnitamiseks tuleb néiteabindude laua sis-
se 22 mm 1l8bimddduga auk puurida. Pumba kaan pealt &ra
keerata ning pumbakolb vdlja v3tta. Pumbakest suku aseta-
da siis kolb sisse panna Jja kaan kinni keerata.Pumba nupp
el tohi pumbakaant puudutada,vastasel korral ei q&g kaan
kdvastl kinnl keeratud. Nupu Jja kaane vahe peab umbes 2 mm
olema. Selle jHrgi pump néiteabindude laua kiilge kinnitada.
Pump tuleb nditeabinduga Uthendada 7x3 mm kummivoolikuga.
Vooliku otsad tulevad torude A ja B peale t3mmata. Pumba
toru C tihendada kummivoolikuga anuma ja pumba vahelise
thendustoruga. K&ik pumba torustikud ja tthendused peavad
Shukindlad olema, muidu ei toota bensiiniuur dieti. Kui
toru on ummistanud,siis nditeabindu osut nditab, et anum
on tdis vaatamata selle peale,et anum tdis ei ole. Ummis-
tuse korral tulevad tthendused lahti vdtta ja torud éra

puhastada ning tarbekorral uued torud panna. N&diteabindu



el vdi lahti v&tta ja osutit koha pealt liigutada. "T " ku-

julist osa pumba kiljest ei ole lubatud #ra keerata.

korrosiooni wvastu

Sm ehituse juures on peaasjalikult kasutatud jérgmisi
metalle: duralumiinium (Aldal), teras ja elektroon. Neid
metalle tuleb hoolikalt kaitsta korrosiooni vastu, kattes

X

nied vastava lakl ehk vdrviga.

a) Duralumiinium.

Sm ehituse juures kasutatud duralumiinium on Prantsuse-
maa toodang n.n."Aldal". Aldal vananemisega oma h#id omadu-
‘si ei kaota, vaid tugevuse ja=paendumsuse ja paenduvuse ning
venivuse piirid ssuurenevad. Atmosféédrilised m3jutused Alda-
1i peale mingisugust praktilist mqu el avalda, samuti eil
avalda Aldalile médrgatavat mdju phenol,formol,natriumbikarb.,
elavhdbe ja védvelvesinik. Véﬁvelsglpefer ja salpetrihape
mdju Aldalile on tﬁhtsusetﬁ. Sooda ja potasi iihendused on
Aldalile kahjulikﬁd, millest tuléb hoiduda. Merevesi m3jub
Aldali peale viga aeglaselt.

Eeltoodud m3jutuste vastu tuleb lennuki duralumiiniumist
osi konstruktiivsete abindudega kaitsta samuti tuleb neid
osi vastava kaitselaki ehk vérviga katta. Letovi Wwabrik ka-
sutab Aldali kaitseks korrosiooni vastu vastavat spetsiaal
lébipaistvat sinise tooniga lakki. Selle lakiga on kande-
ja sabapindade ribid kaetud.

bl
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Kus see vajalik, on katteplekid kaetud hdbevirviga
"Pemperol™. Vdarvi (laki) uuendamisel ehk parandamisel tuleb
vana vdrv (lakk) terpentiiniga maha pesta. Virvi ehk laki
mahapesemisel v3ib kasutada hitvlilaaste, igajuhul tuleb
selle eest hoiduda,et el vigastataks Aldalil siledat pinda.
Peale wirvi ehk laki mahapesemist lasta see koht hdstli &ra
kuivada ja sils alles uue virvi ehk lakiga katta.

Tuleb hoolega jédlgida,et duralumiiniumist osad alati

)

kaitselaeki ehk virviga oleks kaetud.

b) Elektroon.

Elektrooni kaitstakse korresiooni vastu beitsimise teel.
Beitsimise teel elektrooni pinnal tekkinud kiht kaitseb te-
da ja on ka kohane pBhikatmiseks s.o. pdrast beitsimist vdib
elektrooni katta vastava laki v3i1i vErviga. Elektrooni vdib
katta kdiksugu vidrvidega segatult aniliinvirvidega.

Uhe okstidecrimise vanniga saavutatakse kaunis paks kord
magneesiumi-oksiidi, missugune tuleb hidsti #dra poleerida.

Letovi vabrik kasutab elektroonpleki katmiseks pShivérvi-
na titaanvalget. Katmisevirvina on Sm 228 juures kasutatud
hébevirvilist allumiiniumvﬁrvi”Temperol". Sarnane katmine on
ldbiviidud ka elektroonist anumate juures. Anumate keevitami-
se korral tuleb vidrv terpentiiniga maha pesta, selle juures
el tohl kasutada metallist har ju. Bensiini anumad tulevad
enne keevitamist histl tetrachloriga seest dra pesta,et kdr-

valdada bensiini aure.

c) Teras.
Terasest osad,isedranis Shukeste seintega torud, on

korrosiooni vastu kaetud spetsisal l&bipaistva lakiga n.n.
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"Schleiflack™. Kokkuneeditud ehk kruvidega kinnitatud teras-
osad kaetakse "Miniumiga". Kus on teras osa duralumiiniumist
osaga kokku needitud, kaetakse teras osa "Miniumiga" ja dur-
alumiiniumist osa vastava kaitselakiga.Kui on tarvis katta
teras osa viarviga, kasutatakse selleks harilikku virnitsa
viarvi.

Lakkide ja viarvide mahapesemiseks terasosadelt tuleb ka-
sutada samuti terpentiini.

ffldiselt tuleb selle jérgi valvata,et Sm metallosad olek-
8id alati vastava kaitselgki v3l1 vErviga kaetud. Kulunud vdi
vigastatud kohad kohe &ra parandada ehk tarbekorral see osa
uuesti katta. Sm metallosi ei tohi pesta keeva veega, keev

vesi on kahjulik kaitselakile.






