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Plahwatusmootorite liit 
(konstruktsioon). 

- Töölutti sageduse järele jagatakse mootorid kahte pea» 
liiki — lahe» ja neljatattilistets. Kolmi teekonda s. o. käiku 
ühest surnud punktist teise nimetatakse üheks taktiks. Töö» 
taktiks nimetatakse täitu, tui kolb plahroatusest tekkinud 
gaaside surroega alla tõugatakse. Kahetaktilises mootoris 
sünnid üls töökäik iga hoogratta tiiru jooksul (igal kolroi 
allaliilumisel), kuna see neljataktilises mootoris sünnib r 
harwemini s. o. üls lord kahe tiiru jooksul. 

Kahetaktilise mootori tunnusmärgiks on sisselaste» ja 
wäljalastetlappide puudumine. Töötanud gaaside wäljalasl» 
mine ja wärske õhu silindrisse sisselaskmine sünnib silindri 
seintes olewate akende laudu, milliseid üles>alla liituw kolb 
oma serroaga awab ja kinni katad. 

Kahetaktiline mootor töötab järgmiselt: töötakti ajal 
liigub kolb silindris olewate gaaside surwe mõjul alla ja 
surub õhukindlas karteris (wändakambris) olewa õhu lollu. 
Töötakti lõpul awab kolb Väljalaske akna, lastes töötanud 
gaasid silindrist wälja. Pisut hiljem awab lolb sisselaste 
akna, mis ühenduses on mootori karteriga. Karterist tungib 
nüüd kokkusurutud õhl sisselaste akna kaudu silindrisse ja 
tõrjub sealt töötanud gaasid wälja. Nii kordub see iga tiiru 
jooksul. 

Neljataktilisel mootoril on neli takti: 1) imemistalt, 
2) surumistakt, 3) töötalt, 4) wüljalasletalt. 

1) Imemistalti ajal liigub tolb ülemisest surnud punk» 
tist allapoole, sünnitades silindris tühjust, mis esile lutsud 
wärste gaasi sisseimemise lahtise sisseimemise klapi kaudu 
silindrisse. 

2) Surnmistatti ajal on sisselaste Napp kinni ja silind» 
risse imetud tuteaine ja õhusegu surutakse kokku, lolwi 
liitumisega alumisest surnud punktist ülemise poole. 

3) Töötakti ajal tõugatakse kolb põlema süüdatud gaa-
side surwejõuga ülemalt surnud punktist alla. 

4) Wäljalastetatti ajal awaneb waljalasle klapp ja 
tolb liigub alumisest surnud punktist ülemise suruud punktini, 
ärapõlenud gaasi wälja tõugates. 

Seega l. b neljataktilisel mootoril ühe kasuliku käigu 
s. o. töökäigu saamiseks teha tolm täitu, millised jõudu ei 
anna aga isegi tarwitawad; neist kokkusurumine kõige enam, 
teised wähem. 
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Neljataktilise mootori wüntwõll peab tegema neli pool» 
ringi eht taks tiiru ühe plahwatuse kohta, mida wöimaldab 
wäntwõllile asetatud hoograttas. Nii käib mootor kolme 
tatti wältel hoogratta jõul, mida temale töötaign kestel 
antakse. 

Seesugune neljataktilise mootori tööwiis ei ole ots» 
tarbekohane ehk täielikult kasulik. Ka tarwitawad neljatatti» 
lise mootori sisselaste ja wäljalaste klapid alalist uut lihwi-
mist, kui tahetakse, et mootor alati korralikult töötaks. Ka on 
neljataktilised mootorid kahetattilistest mootoritest raskemad. 

„Paltita" petrool» ja naftamootorid on lahe ta l» 
t i l i sed , mille tõttu neil puudub neljataktilise mootori hal-
wad omandused. 

„Valtita" tahetattilised petroolmootorid „Uku". 

5>/2 l-l. p petroolmoot. Tnpe Ltt. 

„Valtila" tahetattilised petroolmootorid „Utu" walmis» 
tatatse ühe ja tahe Vertikaalselt (püsti) asetatud silindritega 
ja on tujult ning konstruktsioonilt oma wahel sarnased. 

Kütteaine segatakse silindrisse imetawa õhu hulka 
„Schebleri" larboraatori abil, milliseid tehas ise walmistab, 
tarwitades materjalina brontsi. 

Tehase poolt tarwitusele wõetud larboraatori tüüp 
wöimaldab muuta kütteaine ja õhusegu Võrdlemisi laiades 
piirides. Segu muutmist on wõimalit kahel wiisil teostada. 
Üls wõimalus seisab selles, et on wõimalit düüse awauft 
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suurendada wõi mahendada wastawa nõela abil; teine 
wõimalu» lubab larboraatorisse minewas lanaalis asuwa 
õhutlapi wedru pinget muuta. Õhutlapp reguleerib düüse 
juures tegutsema alasurwe suurust, mis omalord mõjub 
düüsest wäljaimetawa kütteaine hulga peale. 

Karboraatoris walmistatud gaas soendakse ette enne 
karterisse sattumist äratöötanud gaasidega. 

Süütamine on 
„ M a r s " tüübilise kõrge» 
pinge magneeto abil läbi 
wiidud, millel tüimalasle 
hõlbustuseks wedru star» 
terid. 

Magneeto tiirlemine 
sünnib hammasrattaste 
laudu. Õnnetuste ära» 
hoidmiseks on wiimased 
paigutatud malmist wala» 
tud kesta sisse. 

Silinder ühes jahu» 
tuswee särgiga sisse» ja 
Väljalaske akeutega on 
walatud karterist eraldi 
ning kinnitatud wiimase 
külge poltide abil. Silindri 
pea on ärawõetaw ja 
kinnitatud silindri külge 
poltide abil. 

Karter on walatud 
ühest tülist luugi awaga. 
Et silindri pea ärawõe» 
taw ja karter luugi awa» 
YU, 0N tolwi wõimalit 5'/? ». ?. petroolmoot Type LN. 
wühese aja kulutusega 
plindrist wälja wõtta. Wiwtwõll on asetatud kuulsale Nootsi 
»S. K. F." rull»laagritele. 

Lamedapõhjaline kolb on warustatud nelja tihedus-
rõngaga ning wastawa gaasi juhtimisribaga. Kolwipolt 
liigub tolwisse asetatud pronks pukslaagritel ning on kinni» 
tawd wüntaja (kepsu) külge. Wäntaja on topelttujuline, 
walmistatud terwes ulatuses pronksist. Wäntaja laagrid 
samast materjalist, kusjuures alumine otslaager warustatud 
kõige parema walge metallwoodriga' 

Mootori silindri, tui ta alumise wäntaja otslaagri 



4 

määrimine sünnib õlitaja lubi, millisest õlieelsoojendajasse 
läheb ning sealt ühes gaasiga karterisse surutakse. Null-laag» 
rid määritakse tawotiga. 

Neguleerimine on läbimiidud zentrifugaal regulaatori 
abil, missugune mõjub lohistaja klapile, awades eht sulgudes 
minnast. 

Iahutuswee sirkulatsioou süunib kolmipumba abil, mil» 
line saab liitumise mäntwõllil asumalt etseutritult. 

Ülal tähendatud mootorist walmistab tehas p a a d i , 
tui ta p õ l l u m a j a u d u s l i s e t s ning t ö ö s t u s l i s e t s 
otstarbeks. 

Paadimootoril on üts hoogratas seibi kujuline ning 
teistel taks kodaratega hoogratast, nüllistest ühe külge on 
rihmaseib kinnitatud poltide abil. 

Põllumajauduslisets ja tööstuslisels otstarbeks malmis» 
tatud luootorid asetatakse malnrist mälutud alusele ja mon» 
teeritakse ühes jahutuswee ja tütteainete paatidega pnnst 
alusraamile. 

Petroolmootoriga taasaantawad osad. 

P a a diur o o t o r i g a : 1) tals mutterwõtit, 2) üts 
patentmõti, 3) üls tagamara süütelüüual, 4) üls trumitee-
raja, 5) lats õlilannu, 0) rull-laugrete inuttermõti, 7) mag
neeto muttermõti, 8) meepumba tihedu^mutterwõti, 9) üls 
tagamara lolwirõngas, 10) suinbutaja ühes toruga, 11) lüt» 
teainetepaak ühes kraaniga, 12) pensiini ja petrooli torud, 
13) hoogratta wäut, 14) weewäljajootsu toru ühes mutrega, 
15>) pronlspropeller ühes kiiluga, mutregn ja splindiga, 10) 
propellerimõll, 17) propellerimõlli laudelaager ühes tawoti-
toosiga, 18) paadi tüümitoru ühes pronks puksidega ja tamoti» 
toosiga, 19) paadipõhja meutiil >/2" ühes tahe uipliga ja tahe 
lontermutrega, 20) paadipõhja wentiilitoru ühes mutrega, 

T ö ö s t u s m o o t o r i g a : 1) lats mutterwõtit, 2) üts 
pateutwöti, 3) üls tagamara süütelüüual, 4) üks lrumilee» 
raja, 5) lats õlitannu, 0) rull»laagrete muttermõti, V) mag» 
neeto muttermõti, 8) meepumba tihedus muttermõti, 0) üts 
tagamara lolwirõugas, 10) sumbutaja ühes t^.^ga, 11) lüt» 
teainetepaak ühes kraanidega, 12) pensiini ja petrooli 
torud, 13) hoogratta mant, 14) meejahutusuöu ühes wasta-
wate torudega, 15) puust alusraam. 
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Petroolmootorite andmed. 

Tyve 

V N 

(5N 

BN2 

CN2 

Silind» 
rite arw. 

1 

1 
2 

2 

H.P. 

5 ^2 

7 l/2 

10 

15 

Tiinude 
nrw 

minutis. 

750 

675 

700 

675 

Umb-
taudue 

netto taal 
ng. 

180 

234 

302 

394 

Pandi» 
mootorite 
hinnad. 

Tööstus» 
mootorite 
hiuuad. 

Naftamootorid. 
„Valtika" tahetattilised uaftamootorid „Ulu" töötamad 

umbes samasel põhimõttel, nagu eelpool kirjeldatud tahe
tattilised petroolmootorid. Wahe seisab selles, et uaftat tui 
rasket tutteaiuet larboraatori abil gaasitada ei saa, sest et 

15 H. p. Nllftamoot. Tnpe l^ l . 

tema ei aura nii kergesti, lni kerged tutteained (bensiin, 
bensool). Sellepärast tarwitatatse naftamootorites teistsugust 
gaasitamise miisi. Alul sellepärast surutakse silindris puhas-
õhk kottu ja pritsitakse siis naftat udu näol silindrisse kokku
surutud õhu sekta. Saadud gaas (nafta ja õhusegu) süütub 
silindris iseenesest põlema luuma seinaga kottu puutudetz. 
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Kahetaktilise naftamootori töötanud gaaside Väljalask
mine ja wiirsle õhu silindrisse sisselaskmine sünnib silindri 
seintes olewate akente laudu, milliseid üles»alla liiluw tolb 
oma ülemise serwaga awab ja kinni katab. 

Töötakti ajal liigub kolb silindris olewate gaaside surwe 
mõjul alla ja surub õhukindlas karteris (wändatambris) 
olewa õhu kokku. Töötakti lõpul awab kolb wiiljalaske akna, 
lastes töötanud gaasid silindrist wälja. Pisut hiljem awab 
kolb ka sisselaste akna, mis ühenduses on mootori karteriga. 
Karterist tungib nüüd kokkusurutud õhk sisselaste akna kaudu 
silindrisse ja tõrjub sealt töötanud gaasid wälja. 

Kokkusurumistakti ajal hakkab tolb hoogratta mõjul 
ülesse liituma, sulgedes algul sisselaste akna, siis Väljalaske 
akna ja surub (komprimeerib) õhu silindris kokku. Üles liiku» 
des imeb kolb karterisse läbi õhuklapi Välisõhku. Umbes 25" 
enne kolwi ülemisse surnud punkti jõudmist surub kütte» 
ainete pump tarwilise jao naftat läbi tolmutaja tuuma süüte» 
tuuli sisse. Udutujuliselt sissepritsitud nafta seguneb silindris 
olewa kokkusurutud õhuga ja vlahwatub iseenesest tuuma 
süütetuuli pinnaga kottu puutudes. Põlemisest tekkinud soo» 
juse mõjul tõuseb gaaside surwe, millise mõjul lükatakse 
tolb alla — sünnib uus töötati. Töötakti lõpul awab tolb 
wiiljawoolu akna millise kaudu töötanud gaas woolab sum» 
butajasse ja sealt wiilisõhtu. Pisut hiljem awab tolb ta 
sisselaste akna, mis ühenduses seisab mootori karteriga ja 
selle kaudu täitub silinder jälle karterist tulewa würste õhuga, 
mis kottu surutakse. Nii kordub see iga tiiru jooksul. 

Aknad asuwad silindris ühekõrgusel, kuid wastassihis. 
Et karterist tulew oht ilma silindrist läbipuhumata otseteed 
wiiljawoolu atull kaudu wälja ei woolats, on tolwi pind 
warustatud wastawa kühmuga, mis sissetungiwa õhu ülesse 
juhib. 

Naftamootori tähtsamad wülisosad on tütteainete pump 
tolmutaja, regulaator, õhutlapp, tuumpea, jahutaja ja määr» 
deaparaat. 

K ü t t e a i n e t e p u m p imeb sissepritsimisets tarwismi» 
newa laengu naftat läbi turna imemistlapi kaudu pumba» 
ruumi ja tõukab sealt õigel sissepritsimise momendil surwetlapi 
kaudu surwetorusse ning sealt läbi tolmutaja silindrisse. 
Pumbaks on prontssilinder, millesse liigub terastolb. Kolb 
on pumbasilindrisse tihedalt passitud ja tihedusainega tihen» 
tatud. Klappideks on harilikud teraskuulid, mis wedrusurwega 
pesa peal tihedalt hoitakse. Kütteaine sissepritsimine sünnib 
seeläbi, et pumba tolb wiintwõllil olewa etsentritu abil jär» 
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sult pumba siliudrisse tõugatakse, sealolemat tütteainet snrwe» 
tlapi kaudu tolmutajasse tõugates. Silindrist wälja liigub 
tolb pealolewa wedru surwe mõjul ja tõmbab imemistlapi 
kaudu pumpa uue laengn naftat. Käsitsi pumpamiseks ja 
pumba tööst wüljawiimisels on wiimane warustatud roas» 
tawa käepidemega. 

To lmu ta ja ülesandeks on sissepritsitaw naftalaeng 
ära tolmutada (uduks muuta). Tolmutajas antakse nafta» 
jagudele alul tolmeuiidilises spiraalis wintjoone taoline 
tiirlew liikumine. Spiraali lõpul põrkawad tiirlewad kütte» 
ainejoad peenest august läbiminekul üksteise wastu ja 
lüüatse selleläbi tolmuks. 

R e g u l a a t o r i ülesandeks on mootoril igasuguse 
koormamise juures ühtlased tiirud hoida, s. o. muuta 
sissepritsitawa naftahult wastawalt mootori koormamisele. 
„Paltita" naftamootoritel on pendelregulaatorid, mis sunni» 
wad naftapumba sissepritsimisi wahele jätma, kui tiirud 
ülelubatawa piiri tõusewad. 

Õhu k lap i läbi imetakse õhk tolwi ülestäigul karte
risse. Öhuklapp awaneb nntomaatselt karteris teltiwa tühjuse 
mõjul. Klappideks on õhukesed uahklehed, mis nõrga wed' 
rude abil pesa peale surutakse. 

Kuumpea jah u ra j a ülesandeks on pea tempera» 
tuuri reguleerimine. Harilikult ei süütu nafta mitte sisseprit» 
simise momendil, s. o. 25" enne suruud punkti, waid õhu ja 
naftasegu surutakse weel kottu, mille tõttu temperatuur tõu» 
seb ja segu umbes 15" enne surnud puutti süütub. Mootori 
täie koormamise juures läheb pea liiga tuumaks ja süütub 
liiga wara, mida wõib äratunda kloppimisest mootoris. Pea 
temperatuuri reguleerimiseks asub mootori silindri küljes 
kraan, mille kaudu jahutusmantlist tulew wesi liigutatakse 
silinrisse minewa õhu hulka. 

Ü ld ine m ä ä r d e a v a r a a t määrib naftamootori 
silindrit kahest küljest, wäntaja laagert ja raamlaagreid. Müür» 
deaparaat kujutab endast õlinõu, milles asuwad üksikud õli» 
pumbad suruwad õli torude kaudu nõuetawatesse määrimis» 
kohtadesse. Pumpasid ajab ringi määrdeaparaadist läbitäiw 
wõll. Määrimiseks saadetawat õlihulka saab reguleerida pum» 
pade täigu pikkuse muutmisega. Mäürdeaparaat on warusta» 
tud tilganüitajate klaasidega, mis wõimaldawad lugeda pea-
leandwat õlitilkade hulka minutis. 
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Mootori tiiimalastmine. 
kuumpea, mis warustatud süütetoruga ning sellepärast 

kiiret kuumutamist wöimaldab, kuumutatakse priimuslambiga 
2—3 minutit (oleneb mootori suurusest). Et teada saada, 
kas tuul läimalaslmisels küllalt soe on, tuleb kompressiooni 
traan awada. Kolb asetatakse ülesse ja pumbatakse weidi 
naftat silindrisse. Kui pats, waltjashall gaas kompressiooni 
kraanist wälja woolab, on tuul tarwiliselt tuum ja mootori 
wõib täima panna. Lcibipaistew sinatas suits tähendab, et 
soendamist peab jätkama. 

Mootori käimalaskmine sünnib järgmiselt: kolb aseta» 
takse alumise surnud puutti lähedale. Kompressiooni kraan 
suletakse. Pumbatakse järsult kaks kuni tolm lööti naftat silind
risse. Keeratakse hoogratast tugewasti wastupidises sihis õigele 
käigule, kompressioonist tekkinud vlahwatus lööb nüüd moo
tori wastupidi pööramisele s. o. õigetpidi täima. 

Naftamootoriga taasaantawad osad. 
P a a d i m o o t o r i g a : 1) priimns, 2) kolmi mölja-

tõmme raud, 3) üks kruwikeeraja, 4) üks õlilann, 5) tummi-
woolik, 0) Uks tagamara kuumpea, 7) üls tagamara lolwi-
rõngas, 8) sumbutaja toru (wähematel mootoritel) 9) kütte-
ainetepaat ühes kraaniga ja toruga, niug filtriga (mühematel 
mootoritel) 10) filter (suurematel mootoritel) 11) tarwiline 
arm mutterwõtmeid, 12) propeller ühes tilluga, mutrega ja 
splindiga, 13) propelleri wõll, 14) propellerimõlli tnndelaager 
ühes tawotitoosidega, 15) paadi täümitoru ühes pronks puk
sidega ja tamotitoosidega, 16) paadipõhja nipel übes seibiga 
ja lontermutrega, 17) weetorud. 

Tö ös tusm o o t o r i g a : 1) priimus, 2) toimi wnlja-
tõmme raud, 3) üks kruwikeeraja, 4) üls õlilann, 5) kummi-
woolil, 0) üks tagawara kuumpea, 7) üts tagamara kolmi» 
rõngas, 8) sumbutaja toru (mühematel mootoritel) 9) kütte» 
ainetepaat ühes kraaniga, filtriga ja toruga (mühematel 
mootoritel) 10) filter (suurematel mootoritel) 11) tarwiline 
arw mutterwõtmeid, 12) weejahutusnõu ühes wastawate 
torudega. 
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Naftamootori töötamisel tetkiwad rikked 
ja nende kõrwaldamine. 

Mootori küimapanemisel täidetakse kütteainete paak kur
natud naftaga. Kurnaks wõib tarwitada linast riidest lappi 
mõi wasktraadist sõela, millel 45 aukn ruuttolli kohta. 

Kütteainete torustik täidetakse kütteainetega ja tõrwal-
datakse sellest õhk, mis sünnib järgmiselt: Kütteainete paagi 
kraan amatakse. Kütteainete surwetoru keeratakse pumba peal 
olema surwetlapi juurest lahti. Nüüd pumbatakse käsitsi senini, 
kui enam ühes surmeklapist müljatulewa kütteainetega õhu-
lnullisid kaasa ei tule. Surwetoru kruwitakse surwetlapi peale 
uuesti kinni ja tolmntaja kruwitakse wälja. Nüüd jätkatakse 
käsitsi pumpamist senini, kui kütteainet hakkab tolmutajast wälja 
tulema. Alul, (niikaua tui torustikus õhku on) tuleb kütte
ainete tolmutajast pika joana wälja. Pumpamist jätkatakse 
senikaua, lui wäljatulew juga laiema, luuataolise kuju omab. 
Nüüd asetatakse tolmutaja oma pesasse tagasi. 

Mii i i rdetorustiku täitmine. 
Määrdetorustik täidetakse õliga järgmiselt: Määrimis-

kohtadesse wiiwad määrdetoru otsad trumitakse käega lahti ja 
pumbatakse määrdeaparaadi telje ringiajades neisse õli. Pum» 
pamist jätkatakse senikaua, kuui õli torudest hakkab mälja moo» 
lama. Nüüd krumitatse torude otsad uuesti kinni ja pnm-
batakse meel pisut edasi, et mäüritamad kohad mootori läi-
malaslmisel küllaldaselt oleksid õlitatud. 

Sagedamini ettetulewad naftamootori Vigastused. 
T o l m u t a j a auk on u m m i s t a n u d : 

Käsitsi pumbates ou tunda tugewat wastupanu. Kor» 
ratu tolmutamise tõttn töötab mootor jõuetult. Tolmutaja 
tuleb lahtiwõtta ja puhastada. Wiga saab ärahoida kütte» 
ainete korraliku kurnamisega. 

Õhk kü t tea ine te t o r u s : 
Mootor töötab jõuetult, suitseb, silindris kostub tõmi-

sew (tloppiw) hääl. Kütteaine jookseb juana tornst wälja ja 
lestad edasi ka peale pumpamise lõpetamist. Õhk tõrwaldada 
nagu eelpool kirjeldatud Torud ja toruühenduscd olgu tihe
dad. Soowitaw on tütteainetepaak pumbast kõrgemale ase» 
tada. Hoitagu selle eest, et tütteainetepaak tühjaks ei saaks. 
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Pumba k lap id ei ole t i hedad : 

Mootor töötab jõuetult. Surwetlapi tihedust proowi-
tatse sellega, et see lahti kruwitakse ja klapi kuulile kütte» 
ainet walatakse. Kui kütteaine läbi tilgub, on klapp wigane. 
Imemisllappi proowitakse sellega, et surwetoru maha kruwi» 
tatse ja pöial wastu surwetlapi otsa surutakse ja samal ajal 
käsitsi pumbatakse. Kui pöidla surumisega suudetakse kütteaine 
wäljawoolu takistada, laseb imemisllapp läbi. Kui puhasta» 
mine ei aita, tulewad panna uued klapid. 

K ü t t e a i n e t e p u m b a kolb ei t ä i : 
Materjali külmaga kokkutõmbamise järeldusel wõib juh

tuda, et kolb pumbasilindris kinni jääb. Wiga kõrwaldatakse 
pumba wälisseinu soendades. 

K o l w i r õ n g a d on p i g i t u n u d : 
Nõrk kompressioon, nii et mootorit käsitsi kergesti ümber 

wõib ajada. Mootor on jõuetu ja suitseb. Kuul ei seisa soe. 
Pigitumine hoitakse ära sellega, et karter õlist tühi hoitakse 
ja silindrit mõõdukalt määritakse. Kolwirõngad põlewad kinni 
ta mootori puudulikust jahutamisest. Kinnipõlenud kolwirõn» 
gad wabastatakse petrooli sees teotamisega ja kergete 
haamriwarre löökidega. 

Peale rõngaste wabastamist wõetakse nad maha, ette» 
maallikult rõngaste alla 4 plekiriba asetades ja rõngaid üle 
nende tõmmates. Kolwirõngad puhastatakse ja wõietatse enne 
pealtpanemist mootoriõliga. 

M o o t o r ei lähe kä ima: 
1) süütekuul pole küllalt kuum — wastawalt soendada, 
2) tütteainet ei tule peale — torustik, pump, tolmutaja 

järele waadata ja kütteainega täita, 
3) nõrk kompressioon — kolwirõngad puhastada, uuendada, 
4) tihendused lasewad läbi — silindrikaanele uus tihendus. 

M o o t o r jääb t ö ö t a m i s e l se isma: 
1) kütteaine otsas — tütteainet juurde tallata. 
2) tolmutaja aut ummistanud — puhastada, 
3) pumbatolb jääb kinni — tihenduspuks järele lasta, 
4) pump ja surwetorustik ei ole tihedad — mutrid kinnitada, 
5) pumba klapid pole tihedad — puhastada, 
6) mootor on ülekoormatud — koormatust mahendada, 
7) kolb on kuum — õlitamine korda seada (halb jahutus). 
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M o o t o r i j õud nõrk : 

1) jahutuswesi liiga tülm — soem hoida, 
2) süütekuul külm — paras kuum hoida, 
3) tolmutaja on ummistanud — puhastada, 
4) õhk kütteainete torustikus — õhk tõrwaldada, 
5) tütteainetetorustit pole tihe — korda seada. 
6) kütteainetepump pole tihe — pumbakolwi tihedus uuen

dada, 
7) pumbaklapid pole tihedad — puhastada (uuendada), 
8) karteri õhutlapp pole tihe — klapp torda seada, 
9) karter pole õhutihe — tihendused korras hoida, 

10) süütekuul tugewaste tahmane — sagedamini puhastada, 
11) kolwirõngad kinnipõlenud, katkised, kulunud — puhas» 

tada, uuendada, 
12) silinder on sissesöödud — ületreida, 
13) sissepritsimine liiga hiline — warasemats seada. 

M o o t o r läheb lõhkuma: 

1) regulaator on kinni jäänud — korralikult määrida, 
2) karterisse on kogunud määrdeõli wõi tütteainet — sage

damini wälja lasta wõi traan alaliselt lahti hoida. 

M o o t o r k l o p i b : 

1) süütetuul liiga tuum — parajaks reguleerida, 
2) sissepritsimine liiga warane — hilisemaks seada, 
3) põlemisruum tugewaste tahmane — põlemisruumi sage

damini puhastada, 
4) mänguruum laagrites — laagrid koomale tõmmata, 
5) wiiga lahtine tolb — uus tolb (uued rõngad), 
6) hoogratta kiil lahti — kinnitada. 

M o o t o r suitseb — s in i tasha l l su i ts : 

1) silinder saab liiga palju määrdeõli — wiihemals tellida, 
2) karterisse on kogunud õli — õli wälja lasta. 

Must su i ts : 
3) palju tütteainet — pumba täitu wiihendada, 
4) mootor ülekoormatud — koormat mahendada, 
5) jahutuswesi külm — soem hoida, 
6) karter wõi kolb pole tihe — karter tihendada, rõngad 

korda seada, 
7) süütekuul liiga külm — soem hoida. 
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Mooto r läheb kuumaks: 

1) puudulik määrimine — korralikult määrida, 
2) puudulik jahutus — kiwi jahutusmantlist tõrwaldada. 

M e e l d e t u l e t u s e d: 
1) mootor korras hoida, 2) õlitamise eest hoolitseda, 

3) külmaga seistes wesi mälja lasta, 4) õli karterist mälja 
lasta, 5) sulguda mee sissetilgutamine töö lõpul, 6) head 
määrdeõli tarwitada. 

Petroolmootorite ritted ja nende põhjused. 
M o o t o r ei lähe käima, kui 

1) gaasisegu liiga lahja, rammus mõi tarwitatom kütte 
aine alammäürtuslik, 2) kütteaine sisaldab mett, 3) süütus 
ei ole korras, 4) küünla juhed aunamad kere ühendust, 5) 
küünlad mustad, märjad, mahe ei ole õige, 0) jagaja 
mustunud wõi märg. 

M o o t o r i j õud nõrk: 
1) nõrt kompressioon (lolb laseb läbi, kolwirõngad kat» 

kised wõi tinnipõlennd eht silinder sissesöönud, 2) jahutus
wesi liiga külm, 3) alawäürtuslik gaasisegu wõi uõrl säde, 
l) kütteaine pealewool takistatud mõi wesi kütteaines, 
5) liiga hiline wõi liiga marane süütamine, <>) määrdinud 
wõi lahtised ühenduslondaltid, 7) gaas liiga lahja mõi ram» 
mus, 8) regulaator ei ole korras, 9) lõik silindrid ei tööta. 

K l o p p i m i n e moo to r i s : 
1) süütamine liiga warane wõi mootor liiga tuline 

(tahmase kompressiooni ruumi tõttu — isesüütamine), 2) 
laagrid lahti (kolwipolt wõi wüntlaagrid), 3) hoogratta kiil 
lahti, 4) wäntlaager sulama läinud. 

Moo to r läheb tuumaks : 
1) õli wõi jahutusmee puudus, 2) säde liiga hiline 

wõi nõrt, 3) gaas liiga lahja mõi rammus, 4) jahutus uõrt 
(silindri seintel tatlatiwi), 5) tahmane põlemisruum. 

L i i ga suur tä t tea ine t u l u : 
1) kütteaine nõelatlapp liiga lahti, 2) säde hiline, 3) 

kompressioon nõrk, 4) mootor ülekoormatud, 5) külm jahu» 
tuswesi, 6) mootor töötab alla normaal tiirusid. 
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M o o t o r suitseb: 

must suits — liiga palju tütteainet, sinitashall suits — 
silindrisse läheb palju määrdeõli, aurutaoline suits — moo
tor külm, mett satub põlemisruumi, karterist tnlew suits 
näitab lolwi läbilaskel. 

Müügi tingimised. 
M o o t o r i t e h innad ühes pakkimisega on armutud 

franko Pnide raudtee jaam. 
J u r i i d i l i s t e as jade lahendamine sünnib usal-

dusühisuse „Baltika" asukohal. Paides, Pärnu tiin. Nr. 47. 
W õ l a peale müüdud mootor läheb ostja täieliseks 

omanduseks alles siis, kui wõlg mootori eest lõpulikult tasu» 
tud ou, selle ajani aga loetakse see tehase omanduseks, mida 
teiste mõlgadega koormata, kellegi teisele edasi müüa ega 
pantida ei wõi. 

T e l l i m i s t e wastuwõtmine sünnib '/z mootori hinna 
sissemaksmisel. 

Kaa l , mõõdud ja üleswõtted on ainult umbkaudsed, 
sest et mootori konstruktsiooni täiendatakse alaliselt ajanõuete 
kohaselt. 

M o n t e e r i m i n e s. o. mootori ülespanemine töökohal 
sünnib ostja kulul. 

V a s t u t u s . Ühe aasta jooksul peale mootori wastu-
wõtmist wastntab tehas mootori töö ja materjali headuse 
eest, ning tõhustab wastawad mootori osad, milles wead 
eht rikked on awalikuks tuluud, sel juhusel, tui wead ei ole 
tingitud asjatundmatu wõi hooletu ümberkäimisest, ega pole 
telkiuuo mootori loomuliku kulumise järeldusel, omal kulul 
ümberwahetama. 

Kah jude eest, mis on tingitnd mootori wigada läbi 
tekkinud tööseisakust tehas ei wastuta ja samuti ei wõta 
teistes töökodades tehtud paranduste ning muid kulust oma 
tanda. 
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O.-Ü. „Valtika" ehitatud 2 taktilise ja 1 tfilindri 

A n d me n i m e t u s . 

Mar.,» Normaal» 

toonna 

latse 

loorina 

latse 

Pool-

loorma 

latse 

1. Katse lestwus 

2. Woltmeetri uiiitamine . . . 

3. Ampermeetri näitamine . . 

4. Dünamo tasutraad . . . . 

5. Rihma tasulraad . . . . 

i>. Masina effeltiiw wõime t l ? 

7. Mootori tuurid minutis . . 

8. Wee Uldtulu 

9. Wee kulu l NI> peale tunnis 

10. Sissewoolu wee temperatuur 

l i . Wäljawoolu wee temperatuur 

12. Määrdeõli üldlulu gr. . . 

l.i. Määrdeõli lu lu l » p peale tun. 

14. Kütteaine i i ldlulu gr. . . . 

15. Kütteaine lulu tunnis gr. 

16. Kütteaine lu lu l Nl> peale tun. 

17. Kütteaine lttttewõime la l . 

!» . Nlltteaine sort 

19. Soojustulu 1 ttp peale tunnis la l 

20. Masina lildlasulittuse tegur . . 

gr 

gr 

29 m. 28 s. 

100,'» 

95,7 

0,7!> 

<»,'.»'> 

17,'> 

50b 

50 c 

3«,l§ c 

3450 

7020 

402 

!0?50 

Nafta 

4320 

0,l4b 

30 m. 

<<4,3 

70.9 

0,78 

<!,'.»4 

, 4 , 0 

,><l 

5° c 
3<),9« C . 

2?5.<» 

5500 

394 

l0750 

Nafta 

4240 

0.149 

30,5 min. 

84 

43,9 

0,70 

0,92 

7,8 

5°c 
32,4° c 

450 

W750 

Nafta 

4840 

0,13l 

*) Tähendatud mootor proowiti Mereasjanduse Peaw. ülesandel 
peale proowitöid. 



lise naftamootori „Uku" katsete resultaadid. 

15 

Tühi-

täigu 

latse 

Normaal» 
toorma Wastuplda-

lontoll- wuse latse 
latse 

M ci r t u s e d. 

) m . !'>'» s. 

— 

— 

— 

— 

— 

434 

5°c 
22,70 c 

1150 

2301 

— 

1070 

Nafta 

— 

— 

30 M. 14 s. 

102 

77,14 

0,775 

0,94 

14,7 

516 

5" c 

3l,l>oc 

2420 

4801 

327 

10750 

Nafta 

3515 

0,150 

l2 t . I m.30s 

100 

79,l.'> 

0,79 

0.94 

14,.', 

5>I7 

4854 ltr. 

27,«ltr. 

5° <I. 

33" <I. 

1830 

l0 5 gr 

48500 

4035 

278 

10750 

Nafta 

2988 

0,212 

Normaal koorma lontrolllatse al> 
guses sai nafta sissepritsimise momenti 
warasemllts muudetud. 

Wastupidawuse latse alguses muu» 
deti sissepritsimis momenti weelgi wa> 
rasemaks. 

Mootori süütus — tuumenduspea 
abil. 

Kuumendnspea temperatuuri re» 
gulceriminc siiunib wee liigutamisega 
silindrisse minewa õhu hulla. 

Regulaatoriks — pendelregulaa-
tor, reguleerib wahelejiitmisega. 
Koorma järsul muutmisel normaalsest 
uulliui ja iiluberpöördult toitusid 
mootori tuurid 20 tuuri wõrra, jää» 
des püsiwats 2 sekundi jooksul. 
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Naftamootori andmed. 

Silindrite arw " 

Tnpe 

« . p. 

Tiirude arw 
minutis 

Umbkaudne 
netto kaal 
tlg. 

Paadi» ja lae» 
wnmooto» 
rite hinnad 

Tööstusmoo» 
tonte hinnad 

/Xl 

7 

500 

430 

1 s i l i n d r i g a 

» l 

8 

550 

550 

ci 

10 

550 

590 

Dl 

12 

550 

820 

r l 

15 

500 

950 

sl 

20 

450 

1090 

2 si l»indriga 

cci 

20 

550 

1050 

c i 

25 

425 

1230 

l^ri 

30 

500 

15N0 

l ) l ) l 

25 

559 

1250 

l i l l 

40 

450 

1770 

cc i 

50 

425 

2550 

Eestis proowitud mootorite andmed. 
P. m. wiiljaanne nr. 31 järele 1927 ja ll>2« a. 

Wastupidawuse katsete tulemused 

Mootori firma ja miir l . 

N a f t a m o o t o r i d : 

1. Mops 8 » p (Saksa) 
2. Bulldog 12 Nl> (Saksa) 
3 Valt i la „U tu" 14,5»? 

Eesti. 
4. L.M.W. 8 » ? tüüp 

(Soome). 
'.. Petter 8 « ? tüüp 3 

(Inglise). 
5. DM.W. 5 » p (Soome) 
7. Standia 12 » p (Rootsi). 
8. ^,'awerna 2 tt. « l l l ^ 
9. Munltel l 9 » ? (Rootsi). 
10. Sandbäckens 10 N ? 

2 t l . (Rootsi). 

I 2 . 

8,9 
10,7 

14,5 

7,35 

8,25 
4,5 

12,1 
7,57 
9,42 

11,3 

3 

3 -

447 
419 

515 

517 

570 
758 
452 
540 
405 

475 

Taru 

lohta 

tUtel määrrl 

gr. 

257 
273 

27« 

285 

291 
295 
307 
312 
324 

339 

15 
! 4 ^ 

10,5 

8,5 

9,7 
20 
24 
20 
7,9 

12,1 

M
o

o
to

ri
 

ül
d-

la
su

lit
 

te
gu

r 

0,230 
0.225 

0,212 

0,215 

0,210 
0,208 
0,185 
0,187 

0.173 

1924 
1924 

1928 

1924 

1924 
1924 
1925 
1927 
1924 

1927 

Mär-

tujed 
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