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1. EESSONA.

Asudes toole monel uuel toopingil, masinal vo6i tehnilise
seadme juures, tutvub iga eesrindlik t66taja enne pohjalikult selle
seadme konstruktsiooni ja té6omadustega. Kahtlematult kuulub
jouvankri gaasigeneraatorseade nende tehniliste seadmete hulka,
mis on Eesti NSV, autotranspordis kasutamisele voetud just Suure
IsamaasGja ajal; seetottu ei oma meie autojuhid, garaazimehhaa-
nikud ja ka autoremonttéokodade personal veel kiillaldast iile-
vaadet gaasigeneraatori tootmisprotsessist ja liksikosade koos-
toost. Generaatorseadme konstruktsiooni, liksikosade koostdo ja
generaatorigaasi tekkimiseks vajalike keemiliste protsesside tund-
mine on pohialuseks generaatorseadmes ilmnevate rikete avasta-
miseks. Loomulikult tuleb enne rikke otsimisele asumist generaa-
torseadmes veenduda, et mootori siiliteseade ja toitemehhanism
on korras. Kuna generaatorigaas on vaiksema kiittevaartusega kui
bensiinidhusegu, siis on ka loomulik, et generaatorigaaskiittele
umberehitatud jouvanker omab natuke norgemat veovodimet kui
sama jouvanker, tootades bensiinkiittel; seepdrast peab enne jou-
vankri generaatorigaaskiittele iileviimist koérvaldama hoolika
mootoriremondiga kdik mootori normaalset veovoimet vahenda-
vad asjaolud, nagu kulunud kolvid ja kolvirdngad, lihvima klapid
ja kontrollima eriti stititeseadet, sest mittekorras mootor on 9 juhul
10-st generaatorigaaskiittele timberehitatud veoki madala veo-
voime pohjustajaks.

Teine eeldus generaatorjouvankri korralikuks to6tamiseks on’
generaatorseadme 0Oige kadsitsemine ja hooldamine; seepdrast
piiiidku iga generaatorjouvankri juht hoida generaatorseade kor-
ras ja hooldada seda- digesti, et seega saavutada rohkem tonn-
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kilomeetreid ja hoida kokku vedelkiitteainet. Iga tonnkilomeeter,
- mis on tehtud generaatorigaasi jouvankriga, annab kahekordse
voimsuse sotsialistliku majanduse tugevdamiseks, kuna gaasi-
generaatoris kohal leiduvaid tahkeid kiitteaineid kasutades vabas-
tame esiteks raudteetranspordi vedelkiitteaine veost kaugemaist
piirkondadest ja teiseks saadstame 'vedelkiitteainet muudeks tdht-
sateks lilesanneteks algaval rahuliku iilesehitustss perioodil.



2. GENERAATORSEADME KIRJELDUS.

Kaesolevas kasiraamatus kirjeldatud Imbert-siisteemilise puu-
gaasigeneraatoriga on varustatud vdga mitmetiibilisi jouvank-
reid. Olenevalt jouvankri tiiiibist on erinev ainult generaator-
seadme iiksikosade paigutus. Imbert-slisteemiline generaatorseade
koosneb jargmistest iiksikosadest:

1) gaasigeneraatorist,

2) gaasi puhastamise ja jahutamise seadisest (eel- ja jarel-

puhasti ning jahuti),

3) lisaosadest (ventilaator, gaasi-chusegaja jm.).

I. Gaasigeneraator.

Gaasigeneraatorile (gaasivalmistajale) antakse normaalselt
silindriline kuju. Generaatori 1d8bim6t ja pikkus olenevad nouta-
vast voimest ja olemasolevast ruumist. Veoautodel, traktoreil jm.
asetatakse gaasigeneraator harilikult normaal-juhiruumi korral
taha ja spetsiaal-juhiruumi korral — juhiruumi sisse, autobustel
monteeritakse ta sdiduki taha voi keresse, erijouvankreil ka'
mujale. Generaator peab alati olema hasti isoleeritud kaubakoor-
mast voi veoki sisemusest. Vastavate plekk-katetega saab seda
holpsasti teostada. |

Generaatori viliskestas asetseb torukujuline punker, mille
kiilge on kinnitatud kolle. Generaatori pShja ja kolde vahele on
paigutatud rest, kuna generaatori peas on generaatoripuidu sisse-
puistamiseks kaanega varustatud taiteava.

Generaatori kdige tdhtsam osa on koldekomplekt, mis
koosneb silindrikujulisest punkrist ja koldest. Punker on seest
emailitud voi kaetud Shukese punasest vasest voodriga. Kolde
allosa moodustab tulekindla koldekoonuse. Kolde iimber on ase-
tatud diiiisid, mille juurde voolab pdlemisdhk iihisest Ghukambrist
méoda diitiside torusid. Ohukambrisse padseb ohk ldbi Shuava.
Ohuava tagasilodgiklapiga varustatud flan$$ on kruvitud gene-
raatori kesta ja Shukambri kiilge, kusjuures kummagi vahele on
asetatud eraldi tihend.



Generaatori kestas on veel vindiga arakruvitavad
luugikaaned. Nende luukide kaudu on v&imalik teostada gene-
raatori kontrollimist, korrastamist ja puhastamist.

Resti raputamispidemega on resti vdimalik raputada; raputa-
mispideme edasi-tagasi liigutamisel pannakse vastavate tugede
abil rest niihésti edasi-tagasi kui ka iiles-alla liikuma,

Generaatori pea koosneb kuplist ja tditeava kaanest.
Taiteava kaas on varustatud polvkanglukuga ja.lehtvedruga ning
tootab seetSttu tihtlasi kahekordse kaitseventiilina. Juhul, kui
soovitakse suurendada generaatori mahtu, vdib generaatori kor-
gust suurendada vastava pikendusjatkuga.

Generaatori kest, koldekomplekt ja kuppel on kruvidega iihen-
datud, kusjuures eelnimetatud iiksikosade vahele on asetatud
tihendusréngad. Gaas voolab generaatori kestast valja Vvéljumis-
toru tihenduse ja pdlviku kaudu, mis on paigutatud kupli ddrest
natuke allapoole.

II. Gaasi puhastamise ja jahutamise seadised.

Imbert-siisteemiline gaasi jahutamise ja puhastamise seadis,
mida jouvankrite juures kasutatakse, koosneb porkeplekk-puhas-
tist, eelpuhastist (settepaagist), gaasijahutist ja jarelpuhastist.

Pdrkeplekk-puhasti (joonis 65, vaata Ik. 56; suurema
silindrimahuga jéuvankrite korral kasutatakse 2 puhastit paral-
leelselt) paigutatakse veoautodel veokasti alla veokasti ja raami
vahele vGimalikult generaatori ldhedusse. Porkeplekk-puhasti
moodustab ligi 2 m pikkuse ja 200-mm 1dbim&6duga toru, mille
sisse on asetatud vardale kinnitatud plekk-kettad. Puhasti otsas
asuva vintluugi kaudu saab varrast iihes plekkidega puhastamise
otstarbel védlja tdmmata. Porkeplekk-puhasti iilesandeks on gaa-
sis leiduv lendlev tuhk ja séeosakesed kinni pidada.

Eelpuhasti asetatakse harilikult jouvankri radiaatori
alla v6i selle kérvale. Eelpuhastis muudetakse vastavate vahe-
seinte abil mitmekordselt gaasi suunda ja viiakse ta kokkupuu-
tesse pohja sadestunud veega. Eelpuhasti on varustatud luugi ja
kraaniga, millede kaudu v3ib sinna kogunenud vett vilja lasta
ja tolmu vélja uhtuda. Toruithenduste kaudu juhitakse gaas eel-
puhastisse ja sealt jahutisse. e

Gaasijahuti paigutatakse jouvankri radiaatori ette.
Gaasijahuti allossa paigutatud mélemad keskmised torud juhivad
gaasi jahutisse, kuna kiilgtoru kaudu, mis on iihenduses sisemise
ristkanaliga, juhitakse gaas jahutist edasi.

Normaaltiiiibilistel gaasijahutitel voolab gaas tlles mooda
keskmisi ja alla mé6da aarmisi torusid. Gaasijahuti iilemine kast
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on varustatud tihendatud kaantega, mille kaudu teostatakse puhas-
tamiseks vajalikku labiloputamist.

Jarelpuhasti paigutatakse enamasti jouvankri tihele kiil-
jele. Jarelpuhastis on kahe sdelataolise vaheseina vahe taidetud
korgitiikikestega (korktdidis). Luugid ja vdljavoolukraan on ette
néahtud hooldamiseks vajaliku puhastamise teostamiseks.

Generaatorseadme montaazi lihtsustab tunduvalt kembineeri-
tud eel- ja jarelpuhasti kasutamine, mis asetatakse jouvankri radi-
aatori ette kaitseraua tugede pikendusele. Kombineeritud eel- ja
jarelpuhasti moodustavad otsastikku asetatud ovaalsed eel- ja
jarelpuhastid, kusjuures kohe nende peal kompaktselt asub
gaasijahuti (joonis 66, vaata lk. 57).

’

ITI. Lisaosad.

Enne generaatorigaasi mootorisse voolamist segatakse
gaasi-6husegajas gaasile juurde pdlemiseks vajalik hulk
ohku, kusjuures ohu hulka, mis 1dbi Shufiltri sisse imetakse, on
vdimalik eraldi reguleerida 6huklapiga. Seguklapp on
iihendatud jalg- ja kasigaasihoobadega ning sellega toimub gaasi-
segu hulga reguleerimine. Kui mootoril on ka tiirude regulaator,
siis on see iihendatud teise seguklapiga, nn. regulaatorklapiga.
Soovi korral voib ka bensiinigaasisti juurde monteerida. Ohu-
klapp, késigaas ja bensiinigaasisti reguleeritakse vastavate bow-
den-trossidega.

Siiiiteventilaator, mille iilesandeks on mootori kai-
vitamiseks vajaliku gaasihulga ettevalmistamine, asetatakse
harilikult autojuhi istme v&i kapoti alla. Ventilaatori imemis-
torusse on paigutatud sulgklapp, kuna gaasi ettevalmista-
mise ajal gaas voolab lébi ventilaatori vdljapuhumistoru vabalt
valja.

Siiiiteventilaatori vdike elektrimootor saab vajaliku energia
jouvankri akupatareist. On kasutamisel ka vorkvooluga toota-
vaid ja kdsitsi aetavaid ventilaatoreid.

Torustik on moodustatud terasplekktorudest ja sisse kee-
vitatud torunurkadest. Et torustikku saaks kergesti lahti vétta,
on vajalikul kaugusel tehtud flan§s- v6i voolikiihendused. Uhen-
dusvoolikud on kinnitatud torude kiilge voolikuklambriga. Gene-
raatori juures asetseva painduva torujatku ja voolikithenduste
tdttu on torustik niivord elastne, et murdumise hddaoht s6idul tek-
kiva rappumise téttu on taiesti korvaldatud. -
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3. GENERAATORSEADME TOOTAMINE.

A. Tootamisviis. Mootori imemiskdigul tekkiva ala-
surve tottu imetakse gaas generaatorist vastavalt seguklapi asen-
dile ja mootori tiirude arvule silindreisse. Gaasigeneraatoris’ tek-
kiv alasurve pdhjustab jalle generaatoriprotsessiks vajaliku ohu
sissevoolamist 1abi Shuava. OhK paaseb libi dhuava esiteks Shu-
kambrisse, sealt aga diiiisitorude ja diitiside kaudu koldesse.
Kolle on tdidetud iile diitiside suudmete puusdega, samuti on
séed asetatud ka véljapoole timber koldekoonuse. Koldes iilal-
pool diiiise asetsevale séele langeb punkrist oma raskusega gene-
raatoripuit. Pihustite ldheduses muutub ké&ivitamisel siiidatud
puusiisi sissevoolava Ghu abil osalt siisihapendiks (vingugaas CO),
s. 0. polevaks gaasiks, ja osalt slisihappegaasiks (COy), s. 0. mitte-
polevaks gaasiks. Kuna sisihappegaas labi hddguvate siite voo-
lates muutub stsihapendiks, siis suureneb sel teel generaatori-
gaasi poleva osise hulk.

Koldes valitseva kdrge temperatuuri tsttu muutub ulaltpoolt
pihusteid sinna valguv generaatoripuit aegamooda soeks. Seega
valmib generaatoris endas gaasi tekkimiseks vajalik puusiisi
generaatoripuidust. ;

Koldes tekkiv utmisgaas ja aur saavad koldekoonuses asetse-
vaist hodguvaist siitest ainult allapoole ldbi voolata, Et kolde
1dbimo6t just koldekoonuse kohalt on koige viaiksem, valitseb
seal juba generaatori vdikese koormise juures alatiselt niivord
kdrge temperatuur (700—14009), et utmisgaasis leiduvad térv, puu-
dadikas ja teised lisandid taiesti lagunevad ning héstipdlevaks
generaatorigaasiks muutuvad. Osa puidust véljaauranud veeau-
rust muutub hddguvast puusdest ldbi voolates vesinikuks (Ho) ja
hapnikuks (O). Hapnik aitab omakorda kaasa puuste gaasistu-
misele, kuna vesinik on siisihapendi ja vihesel hulgal tekkinud
metaani (CH4) kdrval vaartuslikem osa generaatorigaasist.

Laheksime liiga kaugele, kui seletaksime siinkohal veel roh-
kem tksikasju ja keerulisi keemilisi protsesse, mis toimuvad
puidu gaasistumisel.

Kui mootor jaab seisma, siis lakkab imemine ja ohk ei voola
enam Shuava kaudu generaatorisse. Seega lakkab gaasi tekkimine
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ja praktiliselt ka generaatoripuidu tarvitus. Sellest hoolimata
jaab aga siisi 3—>5 tunni jooksul hGoguvasse olekusse, nii et venti-
laatori liihiaegse todtamise jarel algab gaasi tekkimine taiel
' madral uuesti.

Labi siite voolav generaatorigaas viib endaga kaasa tolmu ja
tuhka, samuti sisaldab gaas veel puidu niiskusest tekkinud lagu-
nemata veeauru. Gaasi puhastamiseks ja jahutamiseks on raken-
datud gaasi jahutamise ja puhastamise seadis..
Generaatorigaasi hea jahutamine omab tdhtsust veel seetottu, et
jahtumisel gaasi ruumala tunduvalt vdheneb ja seega imitaktil
mahub mootori silindrisse seda rohkem gaasi, mida madalam
temperatuur sel on.

Eelpuhastis sadulakujuliselt asetatud vaheseinte majul tekki-
vas gaasipoorises sadestuvad tolmu- ja tuhaosakesed, samuti
veeldub gaasi jahtumisel ka veeaur. Gaasi esialgseks puhasta-
miseks aitab kaasa veeaurust eelpuhasti pdhja sadestunud vesi.
Gaasi puhastamine ja jahutamine jatkub gaasijahutis, mis on pai-
gutatud jéuvankri radiaatori ette, mootori ventilaatori 6huvoolu
ja sdidul tekkivasse tuuletdombesse. Gaasijahutis sadestunud vesi
voolab jahuti all asetsevasse eelpuhastisse tagasi, niisutades ja
puhastades sealjuures eelpuhastist vastuvoolavat generaatori-
gaasi. Seega toimub gaasi pesemine vastuvoolu-pShimotte alusel
gaasist endast sadestunud veega. Viimsed vee- ja tolmuosakesed
piitiab kinni korgi- v6i puidutiikikestest koosnev jarelpuhasti tai-
dis, ning seega on gaas téotamisvalmis.

Et jouvankri vdimsusetarvitus kdigub, on igal jouvankri-
mootoril, nagu teame, ka tugevasti koikuv gaasitarvitus. Sellele
peab kohanema — nagu bensiinigaasisti — ka puugaasi valmis-
tamine. Vastasel juhul oleks gaasi kord liiga palju, kord jalle
lilga vahe. Siinjuures peab aga gaasi vaartus alati uhtlaseks
jaama. ; :

B. Generaatorigaasi koostis. Imbert-puugaasigene-
raatorist saadava generaatorigaasi koostis ruumala %-des on
umbes jargmine:

CO = 23, Hs = 18, CHy = 2, COz = 10,:N2 = 47.

Generaatorigaasi kiittevadrtus on umbes 1200—1400 kcal/m?.
Gaasisegu kiittevaartus on umbes 600 kcal/m3, sest generaatori-
gaasi Shutarvitus pdlemiseks mootoris on 1—1,2.

Uhest kilogrammist Shukuivast puidust saab umbes 2,5 m®
generaatorigaasi. Generaatoripuit ei tohi sisaldada mitte rohkem
kui 20—25% vett.
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Generaatorigaas nduab tugevat eelsitidet mistdttu on
vajalik siilite reguleerimist teostada kasikangi abil, eriti siis, kui
soidetakse vedelkiitteainega.

C. Kitteaine tarvitus. Imbert-sisteemilise gaasigene-
raatori tthe HJ — tunni tarvitus on 0,8—1,0 kg generaatoripuitu.
Olenevalt generaatori suurusest ja koormisest jatkub iihekord-
sest tditmisest generaatoripuiduga umbes 2—5 to6tunniks voi
veoauto juures 80—130 km sdiduks.

Kui ekspluatatsioonis on rakendatud nii puugaasi-, bensiini-
kui ka diiselveoautosid, siis kiitteainete vdrdleval iimberarvesta-
misel asendab 2—2,5 kg generaatoripuitu 1 liitrit bensiini ja
3—3,5 kg puitu — 1 liitrit diiselkiitteainet. Kuigi bensiini kiitte-
vdadrtus on suurem diiselkiitteaine omast, teame, et samavoim-
suseline jouvankri diiselmootor tarvitab kuni 35% vahem kiitte-
ainet kui samav&imsuseline bensiinimootor, millest olenevalt ka
veoauto ekspluateerimisel 1 liitri diiselkiitteaine asendamiseks
peame kulutama rohkem generaatoripuitu kui 1 liitri bensiini
asendamiseks. '

D. Generaatoripuidu liigid. Generaatori ithekord-
sest tditmisest raske kdvaliigilise puiduga piisab loomulikult suu-
rema arvu kilomeetrite 1abisditmiseks kui generaatori taitmisest
pehmeliigilise puiduga. Samuti piisab kuivast puidust kauemaks
kui mérjast. Igatahes annavad ihesuguse kuivuse ja kaalu juures
kdva (lehtpuu) ja pehme (okaspuu) puit niisama palju ja praktili-
selt niisama head gaasi.

E. Mootori surveaste. FEt generaatorigaas on vaga
kloppimiskindel, peab generaatorigaasiga té6taval mootoril sel-
leks, et saavutada ligikaudu sama véimsust kui vedelkiitteainega
tootamisel, tostma mootori surveastet. Olenevalt mootori konst-
ruktsioonist, surveruumi kujust ja kaivitaja voimsusest tuleb
pltda surveastet tdsta kuni 8:1. Liiga suur mootori surveaste on
otstarbetu ja v&ib mootoris monikord suuri rikkeid esile kutsuda.
Ainult generaatorigaasile iimberehitatud diiselmootorite ja puu-
gaasi-erimootorite juures on Oige surveaste 9:1 kuni 10:1.

Kuna surve suurenemisega mootori surveruumis suureneb
surve ka mootori laagritele, esineb seetdttu vdga mitmete ben-
siinimootori tiilipide juures laagrite véljasulamist ja pragunemist;
seepdrast on soovitav enne mootori surveastme téstmisele asu-
mist katsesditude ja tegelike tooiilesannete varal kindlaks teha,
kas vdimsuse langus mdjub té66d takistavalt jouvankri veoiiles-
annetele ja kas seda ei pohjusta vahest montaazi vead (liiga palju
jarske torunurki, peened torud), mittedige generaatoritiilip, marg
generaatoripuit jne. Surveastme t&stmist tuleb piuiida teostada
spetsiaal-silindrikaane v6i &Shema silindritihendi asetamisega.
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korgemate kolvide kasutamisega v6i ddrmisel juhul silindripea
mahahéoveldamisega. Viimse abinduna voib kasutada surveruumi
taiskeevitamist, ja sedagi ainult juhul, kui on tagavaraks teine
silindripea, sest keevitamisel v&ib silindripea témbuda koveraks,
ka ei toimu metallikihi paksenemisel jahutusprotsess korralikult.
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4. KASITSEMINE.

I. Generaatori esmakordne toole rakendamine.

A. Generaatori tditmine. Taiteava kaas avatakse
(joonis 1) ja selle kaudu valatakse iilalt tiihja generaatorisse puu-
siitt (joonis 2) kuni kolde koonilise osa iilemise ddreni (joonis 3).

Joonis 1. Joonis 2.

Siis avatakse luugirauaga kontroll-luukide kaaned (joonis 4) ja
taidetakse geheraatori alumine osa kestas asetsevate mdlemate
tlemiste kontroll-luukide kaudu puuséega (joonis 5), kusjuures
slisi paigutatakse roobi abil (joonis 6) ja resti raputamise teel
uhetaoliselt koldekoonuse iimber nii, et sée tasapind ulatub kuni
kontroll-luukide keskkohani.

Resti raputamiseks keeratakse raputamispideme mutter luugi-
rauaga !/ ringi lahti (joonis 7) ja liigutatakse resti luugirauaga
(joonis 8). Parast raputamist keeratakse raputamispideme mutter
kinni (joonis 9).
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Joonis 3.

. Soetaide (nmaitlikult ainult

iiks kiilg taidetud).
Soetiite ilemine piir.

. Kolde tilemine kooniline osa.
. Punker.

Joonis 4.

Joonis 5.

Joonis 6.

Joonis 7.
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" +Generaatori tditmiseks on kdige parem kasttada hésti kuiva
. kase-retortsiitt umbes poole tikutoosi suurustes tiikikestes. Hal-
vasti poletatud miilisiisi, mis sisaldab veel pooliti sdestunud
puity, ei ole kohane ja seda ei tohi kasutada generaatori siiiite-
soena, sest vastasel korral vdib mootor pigituda. Kui aga héada-
korral tuleb sellist siitt kasutada, siiidatakse see enne generaatori
tditmist traatkorvis pdlema ja puhutakse ventilaatori huvoolus
hodguma. Sel teel polevad tdielikult dra sves veel leiduvad torv
ja torva sisaldavad gaasid. Puusiitt liiga suurte ja ka liiga wvai-
keste tiikkidena mitte tarvitada.

Parast:séega taitmist madritakse luukide vindiosa paksu 06li- ja
grafiidiseguga (joonis 10) ja luugid kruvitase luugirauaga tuge-
vasti kinni (joonis 11). Grafiidi- ja dlisegu tarvitamisel luugi vindi-
osa madrimiseks tihendatakse luugid hésti ja véalditakse iihtlasi
luukide kinnipSlemist. Grafiidi- ja dlisegu valmistada jargmiselt:
plekktoosis segada vanale mootoriglile juurde niipalju grafiiti, et
segu muutub pudrutaoliseks massiks. ,

Siis tdidetakse gaasigeneraator tditeavast generaatoripuiduga
(joonis 12). mddritakse taiteava kaane tihend grafiidi- ja oliseguga
ja ‘suletakse kaas hoolikalt (joonis 13). Tditeava kaant sulgedes
keeratakse kaaneluku ké&epide kinni, sealjuures tdhele pannes,
et puidutiikke ei jadks tihenduspindade vahele.

Generaatoripuit peab olema vdimaluse piirides hasti dhukuiv
ja ei tohi sisaldada prahti, mulda, kive, rauatiikke jm., sest vasta-
sel korral tekivad rédbupangad ($lakk), mis koldesse vajuvad ja
gaasi labivoolu takistavad. Kaige kohasem on generaatoripuit
siis, kui puidutiikid on tikutoosi- kuni rusikasuurused. Liiga oks-
like puidutiikkide allavajumine on takistatud. Madast ja peenest
puidust (kaigastest) valmistatud generaatoripuit annab halba
gaasi. Arvestades veovéime seisukohalt, ei ole praktiliselt mingit
vahet, kas tarvitada kdva (lehtpuu) v0i pehmet (okaspuu) puitu,
kill on aga kase- ja pédkpuu tarvitamisel puusisi kdige parem.
seepdrast segada tingimata kaske teiste puiduliikide hulka. Hé66v-
lilaaste ja saepuru v6ib ainult vdga védhesel mairal generaatori-
puidule juurde lisada, sest need ei anna, nagu puukoorgi, tiikilist
stitt. Generaatori taitmisel puiduga tuleb tdhele panna, et gene-
raatoripuidu tiikkke ei langeks generaatori viliskesta ja kaitse-
pleki vahele, kus need vastu generaatori kuuma allosa v&ivad
siittida. :

B. Stititamine. Pdrast generaatori taitmist suletakse dhu-
klapp (segajas), avatakse  siiliteventilaatori sulgklapp ja lili-
takse ventilaator sisse (joonis 14). Generaatori Ghuava tagasi-
168giklapp peab ventilaatori téétamise ajal veidi sissepoole ava-
nema. Ventilaatori t66tamisel saab kuulamise teel kontrollida ja
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Joonis 10.

Joonis 8.

Joonis 9. Joonis 11.



kindlaks teha, kas kuskilt torustiku {ihenduste vahelt ei imbu

sisse vilisdhku. Leitud rikked tuleb kohe kérvaldada.
Stititamiseks tuleb generaatori Ohuava ees hoida pdlema siiii-

datud siiiitetahti (joonis 15), mille leek imetakse dhuvoolu t&ttu

Joonis 13. -

_Joonis 12.

Soilognis. Bhy 7 *  Joonis 15.

diiliside ees asetsevasse puusdesse. Méone sekundi parast vaib
juba Shuavast sisse vaadates niha, et koldes asetsev siisi on hgo-
guma ldinud. Siiiitetahiks on kdige parem kasutada peotait pakki-
mislaaste, &liga voi petrooleumiga niisutatud ajalehepaberit jm.
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Bensiini ei tohi plahvatusohu t&ttu siilitamiseks kasutada. Et ven-
tilaatori sulgklapp on avatud, voolab ettevalmistamisel tekkiv
gaas ventilaatori vdljapuhumistoru kaudu Shku. Kui kaivitamine
toimub kinnises ruumis, on tingimata vajalik, et gaas
ruumist vélja juhitaks, nagu see on kehtiv iga sisemise pdlemi-
sega mootori véljalaskegaasi kohta. 3—5 minuti jooksul on gaas
kiillalt hea mootori kaivitamiseks. Gaasi headust kontrollitakse
sellega, et ventilaatori véljapuhumistorust valjavoolav gaas
polema siiidatakse (joonis 16). Gaas peab pdlema pika rahuliku
punakassinise leegiga, kusjuures leek ei tohi katkeda. Kui leegi
siidamik on valge, siis on see tunnuseks, et generaatoripuit on
vaga niiske. !

Joonis 16. ; { Joonis 17.

C. Kdivitamine. Kuigaas on hea (ventilaatori vdljapuhu-
mistoru otsas poleb leek katkematult), siis liilitakse ventilaator
vilja ja suletakse ventilaatori sulgklapp (joonis 17). Siitide lili-
takse sisse, antakse mootorile tdisgaas ja vajutatakse kaivitaja
lillitile. Samaaegselt avatakse aegam6oda Shuklappi niipalju, et
mootor kaivituks. Siis lastakse gaasi veidi tagasi, et mootor para-
jate tiirudega to6taks. Enamasti muutub gaas varsti parast kaivi-
tamist veidi halvemaks. See niinimetatud ,nork punkt" iiletatakse
seega, et antakse mootorile rohkem gaasi v6i koguni taisgaas.
Kui sellest hoolimata mootor ikka seisma tahab jddda, tuleb Shu-
klapp veidi sulgeda. Selle gaasitekkimise seisaku tiletamisele jarg-
neb gaasi tekkimine korraparaselt, vastavalt seguklapi asendile
ja seejarel on jouvanker tdiesti sdiduvalmis. - :
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II. Igapiievane kisitsemine ja hooldamine.

A. Generaatori kédsitsemine. Ainult esmakordsel
to0lepanekul ja pdrast tdielikku puhastamist tuleb kolle ja gene-
raatori allosa tdita tédiesti uue séega. Igapdevasel generaatori
téolerakendamisel on kiillaldane, kui avada molemad iilemised
generaatori kontroll-luugid ja séed koldekoonuse timber roobiga
hasti kohedaks segada, milleks roop luugiavast viltu sisse liika-
takse ja roobihaak koldekoonusesse vajutatakse ning edasi-tagasi
liigutatakse (joonis 18). Kui sée tasapind ei ulatu iilemiste kont-
roll-luukide keskpaigani, vaid on eelnenud tdotamisel kas liiga
korgele tdusnud v6i alla vajunud, tuleb dige tasapinna kéttesaa-
miseks kas sttt juurde lisada voi vilja votta. Mingil juhul ei
tohi soes olla voorkehi ega puidutiikke.

Kui generaatoril on raputatav rest, siis aitab ka sellest, kui
s6ed kohedaks segada ja tolm resti raputamise teel vilja soeluda.
On vajalik, vahemalt algul, kui hakatakse juhtima gaasigene-
raatoriga jouvankrit, igal hommikul avada iilemised kontroll-luu-
gid, et kontrollida s6e tasapinda ja tekkinud rabupangad roobiga
purustada. Edaspidi omandatud kogemuste varal leiab iga autojuht
ise, kui tihti on vaja teostada sée kohendamist, samuti ka resti
alla kogunenud tolmu ja tuha véljavétmist tuhaluugi kaudu. Tuhk
korvaldatakse generaatori allosast tuhaluugi kaudu roobiga
(joonis 19).

Kui siisi on generaatoris kontrollitud, keeratakse grafiidi- ja
oliseguga maaritud kontroll- ja tuhaluugi kaaned ning resti rapu-
tamispideme pesa mutter kdvasti kinni. Siis avatakse tditeava
kaas ja vajutatakse generaatoris olev puit vardaga kergesti alla
(joonis 20), et kérvaldada seal tekkinud &dnsused. Laaditud gene-
raatoris tekivad 66nsused puittaidisesse seetdttu, et generaatori-
puit jduvankri seismise ajal panka jaab ja seetGttu enam jarele ei
vaju, mis on tingitud sellest, et ventilaator on liiga kaua toéota-
nud vo6i mootor liiga kaua kas kiivitamisel voi peatustel tiihi-
jooksul téotanud. Séidu ajal jéuvankril valitseva alatise porutuse
tottu voivad generaatori puittdidisesse ddnsused tekkida ainult
siis, kui tarvitatakse liiga pikka v&i okslikku generaatoripuitu.
Generaatoris puittdidise kinnivajutamisel (labitorkimisel) tuleb
eriti ré6hku panna sellele, et generaatori punkrit seest ei vigas-
tataks. Lopuks tdidetakse generaatori punker tiiteava kaudu gene-
raatoripuiduga ja suletakse korralikult tditeava luuk.

B. Siilitamine ja kdivitamine. Harilikult vaib puu-
gaasiseade sisaldada eelmisest kasutamisest veel gaasijadke, mis
uuesti stilitamisel véivad plahvatada. Seepérast lastagu stititeven-
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tilaatoril enne generaatori siititamist {66tada umbes pool minutit,
et kdrvaldada seadmest gaasijddke. Péarast seda teostada sée siiii-
tamine ja mootori kdivitamine samal viisil, nagu seda on kirjel-
datud generaatori esmakordse kdikulaskmise puhul (k. 18 ja 19).

Joonis 18. Joonis 19.

Erandjuhtudel, nagu nditeks siiiiteventilaatori rikke v6i norga
akupatarei korral, voib mootori kaivitada vedelkiitteainega ja
siis generaator toole rakendada, kusjuures tuleb tdhele panna, et
suure surveastmega mootorite juures voib tarvitada ainult ben-
sooli vb6i mdnd teist kloppimiskindlat vedelkiitteainet ¥). Sellisel
juhul tdidab mootori imemistdmme soe siiiitamisel siititeventilaa-
tori aset. Kui mootor on kaivitatud bensiiniga, avatakse iiheaeg-
selt bensiinigaasisti sequklapiga aegamooda ka generaatorigaasi
seguklapp. Niisugusel korral ei ole vajalik parast puusée sutta-
mist dra oodata hea gaasi tekkimist, vaid v0ib kohe vilja sbita ja

* Tahele panna: Vedelkitteainet tarvitada ainult mootori
kaivitamiseks. Puugaaskiitte jaoks kohandatud suure surveastmega moo-
torite juures ei ole lubatav sdita bensiiniga ega puugaasiga soitmisel
mootori voimsuse tdstmiseks tarvitada lisaks bensiini, sest see pohjus-
tab mootori raskeid vigastusi. !
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moneminutilise séidu jarel sdidu ajal bensiinilt- generaatorigaa-
sile iile minna. Selline vdimalus on olemas loomulikult ainult
nende jouvankrite juures, milledel on harilik bensiinigaasisti
alles jdetud vdi vdike abigaasisti kiilge monteeritud. Enamasti
varustatakse bensiinigaasistiga ainult need jouvankrid, millega
tuleb sdita teatavail juhtudel siiiitamata generaatoriga. Eriti tuleb
rohutada seda, et paljude jouvankrite juures, mis on varustatud
Imbert-puugaasigeneraatoriga, ei tarvitata bensiinigaasistit, mis
on tdendiks puugaasiseadme kiillaldasest tarvitamiskindlusest.
Pealegi tdhendab tdielik loobumine vedelkiitteainest suuremat
vedelkiitteaine kokkuhoidu ja kindlustamist tuleohu vastu. :

Norga akupatarei ja ka mérja generaatoripuidu korral on soo-
vitav gaasi ettevalmistamiseks kasutada jargmist moodust. Kui
generaator on lk. 18 kirjeldatud viisil siitidatud, jatta ventilaa-
tor seisma, avada tditeava luuk ja asetada puupulk tagasiloogi-
klapi vahele, et see jadks pisut avatuks. Niilid tekib generaatoris
loomuliku tdmbe tSttu pdlemine koldest iilespoole ja tditeavast
voolab vilja halli suitsu. 15—20 min. pslemise jarel puittdidis
1abi torkida, tditeava kaas sulgeda, puupulk tagasiloogiklapi
vahelt dra vétta, lihiaegse ventilaatori té6tamisega gaas torus-
tikku imeda ning mootor varemkirjeldatud viisil kaivitada.

Eeltoodud p6himéttel toimub ka mérja generaatoripuidu kui-
vatamine, kui peatustel tditeava kaane avame.

III. Kiasitsemine soidul.

‘A. S6iduviis. Puugaasi tarvitamisel on sdiduviis sama kui
vedelkiitteainega soidul. Kédigu vahetamist tuleb aga teostada
Gigeaegselt, et mootorit hoida véimalikult tdie tiirude arvu juu-
res, samuti tuleb Shuklapi asendit seadehoova abil aeg-ajalt kont-
rollida. Ohuklapi dige asend on lihtne leida, sest mootor veab
hasti ainult Gigesti reguleeritud Shuhulga korral. Liiga suure 8hu-
hulga korral viheneb mootori vdimsus ja mootorist kuuldub turt-
sumist ning aevastamist. Liiga vdhese Shuhulga korral viheneb
samuti mootori véimsus ja generaatoripuidu tarvitus suureneb
tugevasti. Ohuklapp tuleb reguleerida alati sellisesse asendisse,
et voGimalikult suure Ghuhulga juures tdisvéimsust saavutada.
Gaasigeneraatori tdielik v6imsus on s&ltuv generaatori koldes
valitsevast Gigest to6tamistemperatuurist. Sellele tuleb eriti rshku
panna pikemail allamédge-sGitudel, sest seejuures vajatakse gene-
raatorist véhe gaasi ja seetdttu vdib generaator aegamééda jah-
tuda. Et generaator alati vdiks anda head gaasi, suletakse pike-
mail allamdge-sditudel dhuklapp ja antakse vdhesel madral gaasi
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(tdisgaasi mitte anda). Mootor mséjub seejuures pidurina. Kui
niitid vajatakse mootori tdisvéimsust, siis on vaja ainult chuklapp
uuesti avada kuni normaalse asendini ja anda gaasi vastavalt nou-
tavale  koormisele. Imbert-puugaasigeneraatorit ei voi lasta
tdiesti tiihjaks poleda, sest see pohjustab koldekoonuse lubamatu
kuumenemise. Puittdidis ei tohi madalamale langeda kui kolde
iilemise koonilise osa tlilemise ddreni (joonis 21). Siiski on hea,

Joonis 21.

1. Kolde tilemise koonilise osa
tilemine &ar.
Joonis 20. 2. Puittaidis.

kui ménikord lastakse generaator peaaegu tiihjaks poleda, selleks
et puidus leiduv t6rv, mis aegamodda on punkri seintele sadestu-
nud, kuumenemisel vedelaks muutuks ja gaasistuks. Normaalselt
‘on alati otstarbekohane varakult puitu juurde lisada, eriti tdhtis
aga on see niiske puidu korral, et puidu kuivamiseks generaatori
punkris jadks kiillaldaselt aega. Millise vahemaa jdrel tuleb
s6idul puitu juurde lisada, nditab kdige paremini omandatud prak-
tika. '

Puidu juurdelisamisel on otstarbekohasem lasta
mootoril téétada, et vdahendada suitsu wvéljavoolu tditeavast.
Puidu sissepuistamisel ei tohi pead hoida tditeava kohal, sest
sealt voib varske 6hu juurdepadsemisel tuleleek vdlja liitia. Pdrast
generaatori tditmist tuleb hoolitseda, et tditeava kaas iga kord
tihedasti suletaks, sest vdlisdhu juurdepédasemisel tditeava kaudu
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voiksid generaatoris plahvatused tekkida. Samiiti takistab véilis-
Ohu juurdepdds tditeava kaudu normaalset t66kdiku gaasigene-
raatoris. Puudulikult tihendatud téditeava kaas pdhjustab mootori
voimsuse langust ja suurendab puidu tarvitust. Usna puudulik
tihedus pohjustab generaatori iilemise osa tugevat kuumenemist,
mille tagajarjel véliskest v6ib rikneda.

Harilikult tdidetakse generaatori punker puiduga déreni, kuid
viimsel tditmisel enne t60pdeva 16ppu voi enne pikemat toovahe-
aega peaks pililidma generaatorit tdita niivord, et sdidu I5puks

Joonis 22. Joonis 23.

oleks generaator vahemalt pooltiihjaks pslenud, sest muidu teeks
puidust tekkiv aur sadestudes puusde niiskeks, mis mojub jarg-
misel kdivitamisel takistavalt. :

Kui pikemal s&idul on eel- ja jarelpuhastisse kogu-
nenud palju vett, siis on kdige otstarbekohasem vesi nendest
(joonised 22 ja 23) vélja lasta monel peatusel, tehes seda gene-
raatori taitmisel puiduga. Kui eel- v&i jarelpuhastisse on kogune-
nud*liiga palju vett, pShjustab see mootori vdimsuse langust ja
tihijooksul halba mootori t66tamist, sest mootor peab sissevoo-
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lava gaasi imema ldbi vee, mis nduab suuremat alasurvet. Samuti
on soovitav pikemail soitudel monede peatuste korral teostada
resti raputamist.

Nagu juba 6eldud, toithub mootori kédivitamine ja soit uldiselt
ainult puugaasiga. Kui on juurde monteeritud ka bensiinigaasisti,
siis peab viimase Shuklapp s6idu ajal olema tihedasti suletud, et
takistada lisadhu juurdepdadsu selle kaudu. Kui bensiinigaasistit
ildse ei kasutata, kuid soovitakse siiski, et ta oleks alati sdidu-
valmis, siis on soovitav mootorit méne pdeva tagant vedelkiitte-
ainega moéni minut tootada lasta, et bensnnlgaa51st1 seguklapp
kinni ei jaaks.

Tdhele panna: Suure surveastmega mootori juures voib
vedelkiitteainena tarvitada ainult bensooli v6i mdnd teist kloppi-
miskindlat kiitteainet, sest muidu koormataks liialt mootori iile-
kandemehhanismi (vantvolli, kepse jm.).

Alatiselt vedelkiitteainet lisaks tarvitada on raiskamine, sest
puugaasiga saavutatud mootori voimsusest jatkub normaalseks
tooks tdiesti. Puugaasigeneraatori iilesandeks on vedelkiitteaine
kokkuhoidmine, kuna 2 m? generaatoripuidu draséitmisega oleme
kokku hoidnud 1 vaadi bensiini.

B. Peatused sdidul. Mootor pannakse seisma siiiite
valjaliilimisega. Et valtida seadmes oleva gaasi valjavoolu ja
sinna valiséhu juurdepddsu, suletakse gaasi-ohusegaja ohuklapp.
Kui generaatori Shuava tagasilodgiklapp mitte paris tihedasti ei
sulgu, siis voolab sealt parast mootori seismajdamist vidlja gaas,
mis monikord ka polema siittib, mistéttu Ghuava tagasiloogiklapp
veel rohkem rikneb voi isegi vGib kinni kleepuda. Siiiiteventilaa-
tori sulgklapi liihiaegse avamisega saab iilesurvet tekitava gaasi
ventilaatori valjapuhumistoru kaudu valja lasta. P&drast mootori
seismajadamist nditab valjavoolav gaas kitte ka torustiku ja
seadme teiste osade ebatihedad kohad, mis tulevad kohe paran-
dada.

Gaasistumine lakkab kiill kohe mootori seismajdamisel, kuid
polemistsoon generaatori koldes jaab veel umbes veerand- kuni
pooleks tunniks niivord kuumaks, et gaasi tekkimine Ghu juurde-
padsemisel kohe algab. Seega on vGimalik Ghuklapi reguleeri-
misel mootorit veel kdivitiga kdivitada.

Pdrast kaivitamist, kui mootor on té6tanud lithikest aega, ilm-
neb gaasi tekkimisel nn. ,,nérk punkt”, mille kestel mootor tiikib
seisma jddma, mida aga saab tiletada, kui harjutakse Shu tdpse
reguleerimisega. Kui aga mootor siiski seisma jdab, siis on cts-
tarbetu ptitida teda uuesti kdivitada, vaid tuleb stiiteventilaatorit
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kasutades valmistada uus gaas. Uhtlasi tuleb samal ajal tditeava
luugi kaudu kepiga puidu labitorkimise ja surumise teel kdrval-
dada generaatoris kolde kohal tekkinud 60nsus.

Lihikestel peatustel . lastakse harilikult mootor
tihijooksul téotada, kuna tdhtsusetult vdike puidutarvitus see-
juures praktiliselt mingit osa ei etenda, pcalegi on mootori heite-
gaas taiesti 1ohnata ja suitsuta. Viimane asjaolu on jdlle iiheks
puugaasi tarvitamise paremuseks. Samuti sddstetakse lithikestel
peatustel mootori t66tada laskmisega akupatareid.

Parast pikemaid t66vaheaegu (kuni 5 tunnini)
piisab siititeventilaatori t66lepanekust. et siitt koldes héoguma
puhuda. Puusée uuesti stititamine stititetahiga on ainult siis vaja-
lik, kui hooguv siisi on tdiesti kustunud.

C. Pdarast so6itu Sogidu lopetamisel jdetakse mootor
seisma samuti kui peatustel. Generaatori juures ei voeta mingeid
toid ette, mingil juhul ka mitte generaatoripuidu tdiendamist.
Ohtuti tuleb teostada ainult gaasijahuti ja eelpuhasti puhastamist.
Loomulikult tuleb 1abi viia ka jouvankri juures vajalikud tava-
lised kotrastustood, mida tehakse toopaeva lopul.

IV. Puhastamine ja korrashoid.

Puugaasigeneraatori ‘sdiduvalmidus, vdime, sdidukindlus ja
eluiga on soltuvad seadme &igest kéasitsemisest ja korrashoiust.
Puugaasiseadme rikkeid pdhjustavad alati kdsitsemis- ja korras-
hoiuvead. Seadme plaanikindla ja hoolsa korrashoiuga voib rik-
keid kergesti valtida. {

A.Igapdevased puhastustdood Gaasijahuti ja
eelpuhasti puhastatakse iga pdev pdrast soidu 16ppu, sest
muidu Kkleepub iile 66 seismisel jahuti ja eelpuhasti sein-
tele puugaasist sadestunud tolm kovemini kinni ja hommikul
seda enam nii kergesti k6rvaldada ei saa. Puhastamiseks keera-
takse lahti eelpuhasti luuk (joonis 24) ja tarviduse korral ka
vee valjalaske kraan (joonis 25), mille jarel kogunenud vesi tihes
sadestunud tolmuga valja jookseb. Siis avatakse gaasijahuti kaa-
ned (joonis 26) ja loputatakse v6i uhutakse gaasijahuti ja eel-
puhasti veega hasti 1abi (joonised 27 ja 28). Kui s6idu ajal voi
loputamisel on kogunenud vett ka jarelpuhastisse, siis lastakse
vesi ka sealt valja. Seejdrel suletakse korralikult vee viljalaske
kraanid ja k&ik luugid, kusjuures luukide vindiosad tuleb maa-
rida grafiidi- ja Gliseguga (joonis 10).
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Joonis 25

Joonis 24.

P

Joonis

Joonis 26.
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Puhastamisel tuleb eriti réhku panna sellele, et kdik vesi
taiesti valja jookseks, ka torustikust. Torustikku jadnud vesi
v&ib takistada gaasivoolu ja raskendada kéaivitamist, samuti voib
vesi saada mootorisse imetud. Tugeva kiilma korral véivad torus-
tik ja ka jarelpuhasti korktaidis kiilmuda ja seega gaasi tee
taiesti ummistuda.

Kui veevark puudub, siis piisab ka sellest, kui loputamiseks
paar ambrit vett kulutatakse. Igapdevaseks puhastamiseks ei kulu
aega tile 10 minuti.

B. Nddalane puhastus. Kui vidhe ka tuhka ja rdbu
generaatoris ei tekiks, on vajalik igal ndadalal, kuid hil-
jemini pérast 2000 km 1abisditu susi ' generaatorist valja
votta ja sealt sdidu ajal peeneks rappunud soéetiikike-
sed ja tolm ning tuhk kdrvaldada, sest need voivad takistada gaasi
labipadsu. Enne puhastamist on k&ige otstarbekohasem generaa-
tor puidust tiihjaks séita ja siis parast jahtumist tuhaluugi kaudu
taiesti tiihjendada. Tiithjendamiseks avatakse generaatori tdite-
ava kaas ja kontroll-luukide kaaned (joonised 1 ja 4), keeratakse -
lahti resti raputamispideme mutter (joonis 7), voetakse vilja

Joonis 28. Joonis 29.

vgheplekk (joonis 29) ja tihjendatakse tdiesti generaator (joo-
nis 30). Parast generaatori tiihjendamist raputatakse resti (joo-
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nis 31) ja korvaldatakse resti all leiduv tuhk (joonis 32). Resti
raputamispideme mutter tuleb lahti keeratuna maéarida grafiidi- ja
dliseguga ja uuesti kinni keerata (joonis 33). Hoolikalt tuleb tdhele
panna, et generaatorisse ei jadks puitu. Ka koldekoonuse kiilge
kleepunud tuhk tuleb kerge hodrumise teel tarBe korral kérval-
dada.

Pérast puhastamist tdidetakse generaator puuséega nagu esi-
mesel téolerakendamiselgi (joonised 2, 3, 5, 6, 8—11). Taitmiseks
voib ka vana siitt uuesti tarvitada. kui see ldbi séeluda ja sealt
puidutiikid ning rdbu kdérvaldada. Generaatori tditmine puiduga
toimub nagu harilikult (joonised 12 ja 13).

Puhastusseade ja torustik on soovitav kord
nddalas hasti 1abi puhastada; selleks avatakse generaatori vél-
jumistoru loputuskork (joonis 34), eelpuhasti luuk ja vee valja-
laske kraan (joonised 24 ja 25), mélemad jahuti luugid (joonis 26),
jarelpuhasti vee véljalaske kraan (joonis 35) ning iilemine luuk
(joonis 36) ja segatakse jdrelpuhasti korktdidis kohedaks (joo-
nis 37); siis avatakse jdrelpuhasti alumine luuk (joonis 38) ning
edetiiva all torustikul olev vee véljalaske kork (joonis 39), puhas-
tatakse korgis olev ava (joonis 40) ning loputatakse vdi veel
parem uhutakse veejoaga labi kéik eespool nimetatud osad ja
torustik (joonised 41—48).

Et valtida luukide ja loputuskorkide kinniroostetumist, tuleb
nende vindiosad madrida grafiidi- ja Gliseguga. Samuti tuleb ka
luukide ja gaasijahuti kaante tihendeid madéarida grafiidiga, et
need kinni ei kleepuks ja et neid avamisel pesast vilja ei kistaks.

Kord nédalas vaadatakse kogu siiiiteseade iile, kontrollitakse
akumulaatori pinget ja elektroliitidi kérgust ja kangust (joonis 49).
Vajaduse korral lisatakse destilleeritud vett juurde, nii et elektro-
litit 10—15 mm iile plaatide tilemiste darte ulatuks. Tarbe korral
laetakse akumulaatorit kord néddalas. Valiselt tuleb puugaasi-
seade puhastada tdnavaporist, mis rikub véarvi ja soodustab
roostetumist.

C.Edaspidine korrashoid. Kord kuus vaadatakse
kogu generaatorseade pdhjalikult labi. Ka siin kehtib pShimdte:
kdik puudused tuleb tekkimisel avastada ja kohe kdrvaldada.
Selleks annab juhiseid iilevaatlik kokkuvdte kdesoleva kisitse-
miseeskirja 16pul.

Uldiselt koosneb igakuine korrashoid iganéddalasest
puhastamisest allpool toodud tdiendustega. Puhastatakse jarel-
puhasti korktdidis. Selleks lastakse jarelpuhastist vesi vilja (joo-
nis 35), avatakse jarelpuhasti iilemine ja alumine luuk (jooni-
sed 36 ja 38), vOetakse alumise luugi kaudu vélja vaheplekk (joo-
nis 50) ja korktdidis (joonis 51) ning pestakse viimane puhtaks.

29



Joonis 32. ; Joonis 33.
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Joonis 36. 2 Joonis 35..

.Joonis 87. Joonis 38.



is 41

Joon

is 39.
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Joonis 42.

is 40.
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Joonis 45.

Joonis 44. Joonis 46.



Seejdrel uhutakse jdrelpuhastit luukide kaudu pohJahkult lastes
vesi valja norguda (joonis 52).

Joonis 47. : s Joonis 49.

Joonis 48. Joonis 50.

Pesemise l6petamisel suletakse jarelpuhasti vee vdljalaske
kraan (joonis 53), asetatakse vaheplekk alumise luugi kaudu
kohale (joonis 54), méaaritakse luugikaante vindiosa grafiidi- ja
dliseguga (joonis 55) ja keeratakse alumine kaas kinni. Niid
asetatakse korktdidis jarelpuhastisse ja lilkatakse pealt iihtlaselt
tasaseks nii, et see 20 mm iile iilemise luugi alumise dare ulatuks
(joonis 56). Olitatakse stiliteventilaatori sulgklapi (joonis 57) ja
gaasi-ohuseguklapi (joonis 58) telgi vastavate avade kaudu mone
tilga oliga. Kontrollitakse, et tagasiloogiklapp &Gigesti sulguks
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Joonis 51. . Joonis 53. )

Joonis 52. Joonis 54.
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J oonié b9 3 Joonis 56.

Joonis 58.

Joonis 57.

ja stiiiteventilaatori to6tamisel korralikult avaneks (joonis 59).
Juhul, kui tagasiloégiklapp korralikult ei sulgu véi ei avane.
tuleb Shuava flans§ tihes klapiga vélja monteerida (joonis 60),
klapi sulgumispind puhastada ja tarbe korral iile lihvida (joo-
nis 61). Tagasilodgiklapp peab kergesti liikuma (joonis 62).

Juhul, kui gaasijahuti (joonis 63) ja tditeava kaane (joonis 64)
tihendid on riknenud, tuleb need uuendada, surudes tihendid vas-
tava abinduga tihendusnuuti.
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Joonis 59. Joonis 61.

Joonis 60. Joonis 62.
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Tuleb kohe avastada ummistus- ja lekkimiskohad, mis nérgen-
davad generaatorseadme t66d ja voimet. Kontrollige ja kinnitage
alatiselt voolikuklambreid, seadme kruviithendeid ja ka kande-
konstruktsiooni polte, mis sdidu ajal v6ivad porutuste mojul ker-
gesti lahti rappuda. Rikutud vG6i k6vaks muutunud tihendid tuleb
asendada uutega, ning drge olge liiga kokkuhoidlikud grafiidi- ja
olisegu tarvitamisega. Ventilaatori sulgklappi, ohu- ja segu-
klappi, liigendeid ning bowden-trosse tuleb sageli kontrollida ja

Joonis 63. Joonis 64.

dlitada mone tilga vedela 5liga, et neid hasti liikuvad hoida. Siiii-
teventilaatori mootori kuullaagreid tuleb aeg-ajalt maarida méne
puhta vaseliinitaolise rasvaga. Liiga sagedane maéarimine ei too
kasu, vaid on isegi kahjulik. Kui: kollektoriséed on kulunud,
tuleb need asendada uutega. Tagavarasded asetsevad ventilaatori
kestas.

Loomulikult tuleb hooldada ka jduvankri mootori mehhanisme,
eriti peab aga elektriseade laitmatult téétama. Tugev
stuutesade ja kiiresti ringivedav kaiviti on tdhtsad eeldused suu-
rema voimsuse ja kiire kaivitamise saavutamiseks. Akupatareid
ja stiiteseadet (magneetot, siilitejagajat, -juhtmestikku, -kiiiinlaid
jm.) tuleb alati kontrollida ja avastatud rikked kohe ké&rvaldada.
Stittekiitinalde elektroodide vahe tuleb seada 0,3—0,4 mm, mis
on eriti tahtis suure surveastmega mootorite juures. Alati tuleb
valida puugaaskiittele vastavad siititekiitinlad. Samuti tuleb
kontrollida, et mootorile oleks seatud Sige eelsiitide.
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Mootoridli vahetamiseks on kehtivad samad ees-
kirjad, mis vedelkiitteainega t66tamiselgi. Mootoridli omandab
kiill puugaasiga tédtaval mootoril musta varvi, sest ka parima
puhastamise korral leidub puugaasis alati pisut tahma, mis eriti
kulunud kolbide korral voib padseda karterisse. See grafiidisar-
nane tahm ei vdhenda aga mootoridli méaarimisvéimet niikaua,
kuni 6li ei ole muutunud liiga paksuks. Seetdttu kasutatakse tal-
vel tihti veidi vedelamat 6li kui to6tamisel vedelkiitteainega.

Generaatoripuitu ja puusiitt on kdige parem
hoida katuse all ruumis kottides v6i kindlal pérandal, sest maas
nad niiskuksid ja praht ning muld satuksid puidu ja sée hulka.

Puugaasigeneraatori riketeta t66 kindlustamiseks on vajalik
kinni pidada kdesolevas kasitsemiseeskirjas antud hooldamis-
juhistest.

V. Kokkuvétlik kisitsemiseeskiri.

A . Kdikurakendamine.

1. Puusiitt roobiga segada, resti raputada ja soe tasapind hoida
kuni kontroll-luukide keskpaigani. Luugikaaned maddrida gra-
fiidi- ja 6lisequga ning kdvasti kinni keerata. Generaatorisse jaa-
nud puit tditeava kaudu kergesti lébi torkida. Puitu juurde lisada
(puit olgu alati hésti hukuiv ja ettendhtud suurusega tiikkides) ja
taiteava kaas hésti sulgeda.

2. Ohuklapp sulgeda, siiiiteventilaatori sulgklapp avada, siits
teventilaator sisse liilida. Poole minuti pérast siisi puitvillaga
vms. siiiidata (siilitamistahti bensiiniga mitte niisutada). Kui gaas
hésti poleb (pdlemisproov véljapuhumistoru otsast), siis siiiite-
ventilaator vilja liilida ja ventilaatori sulgklapp sulgeda.

3. Siitide sisse liilida, tdisgaas anda, vajutada kaiviti lilitile
ja dhuklapp avada niivérd, et mootor kaivitub. Mootor lasta end
aeglaselt soojaks té6tada. (Kui ei dnnestu ,norgast punktist” tle
minna, siis veel kord siiiiteventilaator sisse liilida jne.)

B S04t

1. Alati varakult kdik vahetada. Ohuklapi asendit sageli kont-
rollida. ‘

2. Varakult puitu juurde lisada, kuid katsuda vdltida puidu

juurdelisamist enne sdidu 16ppu. Tarbe korral resti raputada ja
vesi eel- ning jarelpuhastist vélja lasta.

C. Peatused.

1. Peatumine: siiiide valja liilida, Shuklapp sulgeda, ventilaa-
tori sulgklapp liihikeseks ajaks avada.
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2. Edasiséit: lihikeste peatuste jarel kohe kaivitada ja péarast
»N0rga punkti” iiletamist sGitu alata. Pikemate peatuste jarel
enne puit generaatoris labi torkida, siiiiteventilaator toéle panna
jne. Pika vaheaja jdrel (rohkem kui 4 tundi) ka puusiisi uuesti
stitidata.

D. Puhastamine.

Iga pédev: gaasijahuti Shtuti hésti 1abi loputada. Vesi ja
muda eel- ja jarelpuhastist vilja lasta.

Iga ndadal: generaator tiihjaks votta, puustsi labi sGeluda
voi uuendada (kasutada retortsiitt). Kogu seade histi 14dbi lopu-
tada. Korktaidis jarelpuhastis kohedaks teha.

Kord kuus: 1abi vaadata ja puhastada kogu seade. Labi
pesta v6i uuendada korktdidis jarelpuhastis.

E. Hooldamine.

Sageli kinnitada kruviiihendeid. Kohe kdrvaldada lekkimised
ja ummistused. Luukide ja korkide vindiosasid ning tihendeid
madrida alati grafiidi- ja Gliseguga.

Hoida ventilaatori sulgklapp, liigendid ja bowden-trossid alati
liikuvad. Vahel médrida ka siiiiteventilaatori mootorit ja kont-
rollida kollektorisiisi. Eriti korras hoida elektriseade.

Tarvitada Giget tiiiipi siiiitekiiiinlaid ja seada elektroodide vahe
0,3—0,4 mm. Panna rohku eelsiiiite reguleerimisele.

F. Kdsitsemine kiilmal ajal

1. Auto radiaatorikate asetada otstarbekohaselt gaasijahuti
ja radiaatori vahele. Kui vilistemperatuur on alla —200 C, tuleb
kinni katta ka gaasijahuti (alates iilalt allapoole).

2. Vesi eel- ja jarelpuhastist tuleb igal peatusel vilja lasta
(kui vdljavooluava on ummistunud, see kohe lahti sulatada).

3. Kui korktdidis jarelpuhastis siiski kokku kiilmub, tuleb see
sulatada ja teha kohedaks. Hadakorral v&ib korktaidist asendada
2X2X2 cm suuruste puidutiikikestega v&i mannikdbidega (keva-
del mitte unustada korki uuesti tagasi panna).
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5. NAPUNAITEID PRAKTILISEKS TOOKS.

Rikke otsimisel ja kdrvaldamisel tuleb esiteks kindlaks teha,
1.<as {ike ei asu mitte mootori siiliteseadmes voi toitemehhanismis,
ja siis asuda generaatorseadme kontrollimisele jargneva tabeli

alusel:

Ilmnenud

Sl Pohjus

Vastuabindud

a) Ventilaatori
sulgkapp ei ole
avatud.

1. Siititeventilaator
ei tekita tommet
voi tekitab liiga

Sulgklapp avada.

norga tombe.

b) Generaatori
ohuava tagasi-
166giklapp
kinni kleepu-
nud,

Ohuava tagasiléégiklapp lahti suruda
ja puhastada (kinnikleepumine tekib
sageli siis, kui klapp ei ole tihe.
Vt.'1k. 25, p. B, ja 36).

¢) ‘Seade on ummis-
tunud,

Ummistus iiles otsida ja korvaldada,
Koige kergem on ummistuskoht avas-
tada siis, kui luugid ja teised sulge-
misavad tootava - ventilaatori korral
alates generaatorist jirjekorras avada.
Hakkab ventilaator mdne koha avami-
sel jirsku paremini toole, siis on seade
selle koha ja eelmise lahtivietud koha -
vahel ummistunud.

Ummistused generaatoris korvalda-
takse resti raputamisega ja roobiga
puusde kohedaks segamisega koldekoo-
nuse iimber ja selle all. Kui see ei
aita, siis sisaldab siisi liiga palju tolmu
voi prahti. Sel juhul peab generaatori
tiielikult puhastama ja sdega uuesti
taitma (vt. 1k, 28), Torustikku ja
gaasijahuti ning puhasti veega labi-
uhtumisel on tihgimata vaja tdhele
panna, et vesi koigist seadme osadest
villja jookseks. See on kehtiv ka iga-

Shtuse  gaasijahuti  lébiloputamise
kohta,

41



Ilmnenud

3 Pohjus Vastuabindud
rike
Ko6va kiilma korral tuleb ka teel enne
pikemaid peatusi kdik puhastisse
kogunenud vesi vilja lasta. Ka jérel-
puhasti korktiaidis voib olla ummis-
/ tuse pohjuseks. Korktididis tuleb aeg-
ajalt kohedaks muuta, 1ibi pesta voi
uuendada. Korgipuruga voib tiita ai-
nult kaks kolmandikku jirelpuhastist
(vt. joonised nr. 50—586).
d) Ventilaatori Kaabliiihendused kontrollida, liiliti
mootor ei saa |libi vaadata, akupatarei laadida,
4 voolu
e) Ventilaatori Ventilaator 'maéirida. Kollektorisoed
mootor rikkis, | kontrollida voi vahetada.  Kollektor

puhastada, ‘vilgukivi vilja viilida. Rik-
nenud mootor lasta korda seada.

f) Ventilaatori kest

voi tiivikratas
mustunud.

Kest ja tiivikratas lahti votta ja
puhastada, Kesta kaas uuesti dhutihe-
dalt kohale asetada (ventilaator mus-
tub ainult viikese libilaske korral, mis
tekib siis, kui seade on ummistu-
nud vPpi ‘ventilaatori mootor tootab
liiga madalate tiirudega; mustumist
pohjustab ka liiga mirja puidu tarvi-
tamine) y 2

2. Siiiiteventilaator
tootab, kuid
generaatori ohu-
ava tagasiloogi-

klapp ei avane.

3. Polemisproov ei
niita, et gaas
oleks hea.
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a) Generaatori tii-| Tiiteava kaas histi sulgeda. Kaaneti-
teava kaas ei | hend grafiidi- ja oliseguga miirida,
ole suletud v&il|liiga kdvaks muutunud voi vigastatud
laseb Ghku libi.| kaanetihend uuega asendada, Ebatihe

tiiteava kaas v0i generaatori kuppel
korda seada vdi uuega asendada.

b) Ventilaator Gaasi-Ghusegaja  Shuklapp sulgeda.
saab lisaghku. ||Kontrollida, kas seade kuskilt libi ei
; |lase; puudused kohe korvaldada.

a) Vilisohu Ohuklapp sulgeda, Ebatihedad kohad
juurdepiiis gaa- | parandada,
sile.

b) Generaatori Tiiteava kaas avada ja puit libj tor-
punkris on fek-|kida (alla vajutada; ettevaatust —
kinud puidusse || punkri seinu mitte vigastada),
donsus,

c) Seade on Resti raputada ja  siitt kohendada.
ummistunud. Seade puhastada (vt. lk. 20).



Ilmnenud
rike

‘Pohjus

Vastuabindoud]

d) Liiga niiske voi
ebasobiv gene-
raatoripuit.

Tiiteava kaas moneks minutiks avada
ja Ohuava lagasilodgiklapp lahti li-
kata, et polemistsoon generaatoripui-
dus iilespoole touseks ja seega puitu
kuivataks. Ohukuiva puitu tikutoosi-
kuni rusikasuuruste tiikkidena kasu-
tada. Hoiduda mustust andva ning
allavajumisel kinnijiiva  (haraliste
okstega) materjali ja saepuru liigsest
kasutamisest,

mootorit kiil-
lalt kiiresti
ringi.

e) Puitu ei lisan-| Juhendi lk. 24 toodud juhiseid tihele
data Oigeaegselt.|| panna. Ohtul enne 166 16ppu puitu
mitte juurde lisada. Hommikul enne
t66 algust puitu enne mitte juurde
lisada, kui generaatoris olev puit on

alla vajunud (libi torgitud).

f) Liiga viihe siitt.l Siitt generaatori allosas tdiendada kuni
iilemise luugi keskpaigani.

g) Niiske siisi. Siiiiteventilaator ~ kauemini  todtada
lasta, seejuures punkris tekkinud 60n-
sused korvaldada (siisi liheb niiskeks,
kui puitu liiga hilja enne soidu 15ppu
juurde lisatakse voi kui siitt viljas
lahtiselt hoitakse).

h) Koldekomp- Koldekomplekt kohe korda seada vdi

lekt on vigas- | uuega asendada.
tatud. e
4. Gaas pdleb proo- | a) Ventilaatori ‘Sulgklapp sulgeda.
vimisel hea lee- sulgklapp ei
giga, kuid moo- ole suletud. \
tor ei kiivitu, i
b) Kiiviti ei vea Kiiviti, kiiviti iihendused ja juhtmes-

tik kontrollida. Akupatarei laadida.
Tarvitada mootoris vedelamat oli, eriti
talvel. Kiivitusvindaga kéjvitit abis-
tada.

c¢) Siiitesiidet ei

ole voi eelsiiiide
ei ole oieti
reguleeritud.

=

Mirjad siiiite-
kiiiinlad, liiga
suur elektrioodi-
de vahe.

Kogu siiiiteseade kontrollida. Oige eel-
siitide anda. .

Mirjad siiiitekiiiinlad kuivatada (pu-
| hastada), tarbe korral ka soojendada.
| Elektroodide kaugus 0,3—0,4 mm
| seada.
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Ilmnenud
rike

| rongus

Vastuabindud

e) Rikkis v&i eba-
oiged siiiite-
kiitinlad.

Oige soojusviirtusega uued siiiite-
kiiiinlad tarvitusele votta (suure surve-
aslmega mootorite juures kasutada
siiiitekiiiinlaid, mille soojusviirtus om
175—225, olenevalt mootori konst-
ruktsioonist. Hoogsiiiite korral on.
vaja valida suurema soojusvairtusega,
kiiiinla tahmumise korral madalama
soojusviirtusega kiiiinal).

f) Segu- v&i Shu-
reguleerimis-
seade ei "toota
Oigesti.

Liigendid ja bowden-trossid kontrol-
lida, et need histi liiguksid, Sulgklap-
pide teljed midrida.

g) Mootori imitoru
ei ole tihe.

Tihendid asendada uutega.

h) Imitoru mustu-
nud,

Imitoru, gaasi-Ghusegaja, sulgklapid ja
Ohufilter puhastada.

i) Mootor imeb
bensiinigaa-
sisti kaudu
vilisGhku,

Bensiinigaasisti seguklapp sulgeda.
Gaasistit kontrollida, tarbe korral kuni
kordaseadmiseni sulgeda gaasisti koht
(ava) kinnise flanSiga.

5. Mootor kaiivitub,
kuid jaab varsti
seisma,

é
|
i
1

a) Puudulik
»n0rga punkti®
iiletamine,

Veel kord siiiiteventilaator tootada las-
ta ja mootor uuesti kiivitada. Pirast
mootorj kiivitamist Shku pisut viihen-
dada ja mootori tiirusid aeglaselt
tosta,

b) Siisi ei ole

Siisi resti raputamise teel kohedaks

|
I
I
l

|
|
|

segatud. muuta,
¢) Voorkehad Generaator tiiiesti puhastada ja
koldes, uuesti tiita

d) Torustik voi
puhastusseade
ummistunud,

(vt. 1k, 28).

Seade puhastada (vt. lk. 29).
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|
e) Siiiiteseade [
rikkis.

all

|
|
Il

Siiiiteseade korrastada.



Ilmnenud
rike

Pohjus

Vastuabindud

|

f). Saiitekiitinlad
mérjad voi
vigastatud.

Siiiitekiiiinlad puhastada vdi vahetada
(vt. Ik. 38). Mootor vdib siis vett sisse
imeda, kui puhastusseadmes vdi torus-
tikus on liiga palju vett. (Vilja
lasta.)

Imitoru ja ben-
siiniseguklapp
ei ole tihe,

8)

Puudused korvaldada.

6) Mootor ei toota
korralikult.

|

a) Siiiiteseade
rikkis,

Siiiiteseade kontrollida,

b

Mootori klapid

jadvad kinni.

¢) Vilisohk paa-
seb seadmesse
kas iihenduste
vdi bensiinigaa-
sisti kaudu,

Mootori klapid jirele vaadata ja korda
seada. ¥

Mittetihedad kohad korda seada.

7. Mootor ei vea. ‘a)

|
|
|

Ohuklapi asend
ei ole dige.

Ohuklapp seada digesti (vt. 1k, 22, p. A).

b) Siiiiteseade
rikkis voi eel-
siitide ei ole
digesti reguleeri-
tud,

c) Siisi ei ole
kohendatud, on
liiga viikese-
tiikiline voi
sisaldab palju
tolmu,

d) Liiga inérg voi
ebakohane puit.

e) Seade on
ummistunud.

l

Siiiiteseade korda seada. Eelsiiiide
digesti reguleerida.

Siisi resti raputamise teel kohendada
v5i tarbe korral uuendada (vt. lk. 28).

Paremat puitu kasutada (vi. lk. 16).

|| Seade puhastada (vt. lk. 29), tarbe

korral ka generaator tiiesti puhastada
ja siis uuesti tdita (vt. Ik. 28).
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Ilmnenud
rike

Péhjus

Vastuabindud

f) Korktiidis

| jarelpuhastis on
| kovaks muutu-
nud.

Tiiteava kaas ei
ole tihe.

Torustik vai
puhastusseade
ei ole tihe.

=

i) Mootor imeb
bensiinigaa-
sisti vOi imi-
toru kaudu
vilisohku,

Kork kohedaks teha, tarbe korral libi
pesta voi vahetada (ainult 2/s jirel-
puhastit korgiga tiiita).

Tiiteava kaas histi sulgeda, Kaane-
tihend grafiidi- ja Gliseguga médirida.
Liiga kovaks muutunud voi vigastatud
kaanetihend vahetada. Ebatihe tiiteava
kaas voi ddrik korda seada voi uuega
asendada (vt. joonis 64, Ik, 38).

Puudused korvaldada.

Bensiini sulgklapp sulgeda. Libilaske-
kohad parandada.

Mooteri komp-
ressioon on
nork.

Ventiilid ja kolvid kontrollida, Tarbe
korral mootori surveastet erieeskirjade
kohaselt tdsta.

1) Koldekomp-
lekt voi gene-
raatori kest

vigastatud,

Koldekomplekt v6i generaatori kest
korda seada v6i uuendada.

8. Mootor annab
vahelooke
(hoogsiiiited).
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a) Hoogsiiiited,
mida pohjusta-
vad ebadiged

Oiged siiiitekiiiinlad tarvitusele votta
(vt. Ik. 38).

ritud eelsiiiide.

siiiitekiiiinlad.
b) Siiiitekiitinalde | Elektroodide vahe seada 0,3—0,4 mm.
elektroodide
vahe liiga ‘suur.
; i i i A
¢) Valesti regulee- || Eelsiilide oieti reguleerida. Siititejuht-

med Oigesti ithendada.

d) Siiiiteseade

rikkis,

Rikutud osad parandada véi uutega

asendada,



Ilmnenud
rike

Pohjus

Vastuabindud

e) Mootori ventii-
lid lasevad labi,
on pdlenud voi.
klapid kinni
jaanud.

Ventiili klapid korda seada. Ventiilid
lihvida ja uutega asendada.

f) Ebasobiv puit.

Paremal puitu kasutada (vt lk. 16).

g) Ebadige gaasi ja | Ohu juurdevoolu &huklapiga regulee-
-5hu vahekord. |rida, Gaasisegaja vdi Shufilter puhas-
tada.
9. Plahvatused a) Generaator ei ||Enne sde siiiitamist gaasijiagid sead-

generaatoris.

ole eeskirja
kohaselt toole
rakendatud.

mest vilja lasta imeda

p. B).

(vt. 1k. 20,

b) Tiiteava ei ole
lukustatud, kup-
pel ei ole tihe.

Tiiteava kaas korralikult sulgeda.
Kaanetihend grafiidi- ja dliseguga
miéirida. Liiga kovaks muutunud voi
vigastatud kaanetihend vahetada. Mit-
tetihe tiiteava kaas vdi.kuppel korda
seada v0i uuega asendada.

c¢) Siiiitetahi mnii-
sutamiseks on
kasutatud ben-
siini.

Siiiitetahiks on kdige soovitavam ka-
sutada puitvilla. Monest teisest mater-
jalist siiiitetahi niisutamiseks tarvitada
ainult petrooleumi voi 6li.

d) Gaasi kogune-
mine generaato-

risse enne eda-
sisoitu.

Pirast pikemaid peatusi, kuid mitte
veel tiiesti kustunud sbée korral, tuleb
generaator enne kiivitusventilaatori
toolerakendamist puiduga tiiesti tdita.
Enne tditmist generaalorisse jaanud
puit alla vajutada.

10. Plahvatused
seadmes.

a) Vilisdhu juur-
depiis.

Mittetihedad kohad parandada (kdik
kaaned, kraanid ja korgid kontrollida,
voolikiithendused histi kinnitada. Kaan-
te ja korkide vindiosad grafiidi- ja
oliseguga maddrida).

11. Gaasi puudus
parast pikemat
allamiige-soitu.

.

a) Generaator on
seguklapi vale-

asendi tottu liiga
jahtunud voi iile
kuumenenud.

Seguklapp allamiige-soidul ainult veidi
avada. Ohuklapp tiiesti sulgeda.
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rike

Pohjus

Vastuabindud

12, Mootori klapid
jaavad kinni,
imitorus on
térva.

a) Mootor on tiihi-
* jooksul liiga
kaua t66tanud.

Pikemail peatustel, mis viltavad iile
/s tunni, mootor seisma jitta.

b) Liiga mirg puit.

Kuivemat puitu tarvitada.

c) Halvasti pdleta-

tud siisi, puidu-

Generaator tiiesti puhastada ‘ja ko-
hase puusdega tiita (retortsiisi poole

tiikid sde hul- | tikutoosi suurustes tiikkides), Pirast
.gas. tditmist uue sbega mootorit mitte
kaua lasta tiithijooksul tootada, Tarvi-
tatud soe uuesti kasutamisel korval-

dada koik puidutiikid.
d) Koldekomplekt Koldekomplekt tingimata kohe' paran-

on vigastatud,

dada v6i uuega asendada (vastasel
korral ohustatakse mootorit). Torvas-
tunud mootori dmitoru ja -kanalid
pohjalikult puhastada. Koldekomp-
lekti korrastamist lasta teostada gene-
raatorite remondi ja montaaZj alal
tootavail kéitistel vdi muretseda kol-
de keevitamiseks vastavad keevitus-
elektroodid.

13. Liiga suur puidu|
tarvitus.

Ebakohane voi
liiga mirg puit,

a)

Tarvitada ©&hukuivi tikutoosi- kuni
rusikasuurusi  puidutiikke. Hoiduda
pehastunud . puidu, saepuru ja teiste
lisandite liigsest tarvitamisest.

Téiteava kaas ei
ole lukustatud
vdi kuppel ei
ole tihe,

b)

Téiteava kaas hoolikalt sulgeda. Kaane-
tihend grafiidi- ja Oliseguga méirida,
tarbe korral tihend vahetada. Ebatihe-
dad osad parandada v4i uutega asen-
dada.

Mootor saab
gaasi-ohu-
segaja kaudu
liiga vihe ohku.

c

d) Koldekomplekt
vigastatud,

Ohuklapi asend reguleerida. Gaasighu-
segaja, Shuklapp ja -filter puhastada.

Koldekomplekt parandada vdi wuuega
asendada,

14. Puusée tarvitus
on liiga suur.

a) Ebakohane v&i
liiga mirg puit,

Kohasemat, kuiva puitu kasutada (vt
Ik. 16). Pehme (okaspuu) puit tarbe
korral segada kdva (lehtpuu) puiduga.

b) Luugid ei ole
tihedad.

Luugid pirast vindiosa méérimist gra-
fiidi- ja oliseguga kovasti kinni kee-
rata. Tarbe korral luukidele asbest-
plaat tihenduseks vahele asetada. Luuk
voi selle pesa uuega asendada.



Ilmnenud
rike

Pohjus

§ Vastuabindud

| ¢) Gaasigeneraa-
tori kest voi
koldekomp-
lekt vigastatud.

e

Ebatihedad osad korda seada. Tarbe
korral vigastatud osad uuendada. Eba-
tihedad kohad gaasigeneraatori allosas
saab kindlaks teha hodoguvate kohtade
|v6i kere painete jirgi. Séel on veidi
1 niha kerget: valget tuhkkatet.

15. Generaatori

kest hodgub.

|pa) Siisi halvasti

1 segatud, gaasi

| labipis. iihelt
kiiljelt,

b) Liiga vihe siitt.

Siisi resti raputamise teel segi puis-
tata. Ribu voi vodorkehade kogunemise
puhul siisi uuendada.

Siitt juurde lisada kuni kontroll-luu-
kide keskpaigani.

c) Generaatori kest
voi kolle vigas-
tatud.

Vigastused korvaldada.

ld) Ohuava tagasi-
| loogiklapi flansi
! sisemine tihend
| vigastatud,

Tihend uuendada.

16.

o1

Gaas (suits voi
leek) voolab
mootori seisma-
jadmisel 6hu-
avast vilja.

a) Ohuava. tagasi-
loogiklapp ei
|| ale tihe.

|Tagasil('i(”)giklapp iithes flangiga vilja
lvatta ja puhastada. Paindunud tagasi-
116(")giklapp ogvendada ja uuesti lih-
vida. (Hadakorral mootori seismapane-
kul liihikeseks ajaks ventiiaatori sulg-
klapp avada. Vt. joon. 60—62; lk. 37).

17.

Mootor ei tdoota
vedelkiitteai-
nega.

a) Kiitteaine juur-
devool vOi gaa-

‘ sisti rikkis.
|'b) Mittetihe voi

| mustunud gene-
| raatorigaasi
[ sulgklapp.

| Kasutada

samu abindusid, mis ben-
! siinisdiduki

korral.

Generaatorigaasi sulgklapp kovasti sul-
geda. Klapp puhastada, vigastused
korvaldada.
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6. OIGE GENERAATORITUUBI VALIKUST.

Autotehnikast teame, et mida suurem on mootori silindrite
maht, seda rohkem kulutab mootor kiitteainet ning vajab ka vas-
tavalt rohkem pélemisGhku. Samuti vajab kiirematiiruline moo-
tor vordse silindrite mahu juures rohkem toitegaasi kui aeglase-
tiiruline. |

Teiselt poolt, mida suurem on mootorisse ldbi antud-kaliibri-
lise generaatori koldekoonuse imetav Shuhulk, seda kdrgemale
tduseb seal temperatuur, vaheneb aga Shuhulk — langeb ka tem-
peratuur koldekoonuses ja seega lakkab térva lagunemine, mille
tulemuseks on mootori klappide kinnipigitumine. Et ka vaheneva
Ohuhulga juures koldekoonuses sama temperatuuri saavutada,
on vajalik koonuse ava labimddtu vahendada. Koldekoonuse 1abi-
moodu vdahendamisega ei saa loomulikult minna iile teatava piiri,
kuna seega gaasitekkimise piirkond koldes jadks vaikeseks ja
mootor ei saaks kiillaldaselt toitegaasi. Seetdttu tuleb alati valida
vastavalt mootori silindrite mahule ja tiirude arvule ka vastava
koldekoonuse 1dbimé6duga generaator. Kuna Imbert-gaasigene-
raatorid valmistatakse jouvankritele normaalselt koldekoonuse
1dbim6oduga 100, 130 ja 150 mm. siis, aluseks vottes tunnusarvu,.
mille saame mootori silindrite mahu (liitrites) korrutamisel tiirude
arvuga, tuleb valida jargnevad generaatoritiiiibid:

Tabel nr. 1.
Silindrite maht (1) X tii-| Koldekoonuse ava Iibi-| Sobi TR
KA Sats g mo5t | Sobiv  generaatorituup
7000— 9500 : 100 mm *‘ 10/50/16
9500—11000 } 130 mm | 13/50/16
11000—13000 130 mm { 13/55/17
13000—15000 150 mm ! 15/50/16
15000—18000 150 mm i 15/55/17;
f 15/55/21
18000—24000 170 mm | 17/65/21

Naiteks: veoauto Gaz-AA, silindrite maht 3,28 1, tiirude arv
2800, tunnusarv 3,28 - 2800 = 9184; tabelist nr. 1 leiame, et sobiv
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generaatoritiiip on 10/50/16. Tiilibi médrkimisel arv 10 nditab
koldekoonuse sisemist kitsama osa labimdotu (10 cm), arv 50 —
generaatori vilist 1d8bimd6tu (50 cm) ja arv 16 — generaatori kor-
gust (1,6 m). Veoauto Zis-5, silindrite maht 5,55 1, tiirude arv 2300,
tunnusarv 5,55+ 2300 — 12 765; sobiv generaator on seega
13/55/17. Kuna tunnusarv on ldhedal koldekoonuse labimdddu
jargmise grupi tunnusarvule, siis juhtudel, kui veoauto tootab
pidevalt pikkadel sditudel vdi raskel veol, ;tdhendab, kui. alalise
tugeva imemise tottu viiakse temperatuur koldes liiga korgeks,
tuleb valida jargmise koldekoonuse labimd6duga generaator, seega
antud juhul 15/50/16 v&i Koguni 15/55/17. Koldekoonuse vordse
14bim&8du juures jamedama ja pikema generaatori valikut pdh-
justab 'tunnusarvu suurenemisel suurem generaatoripuidu tarvi-
tus; suuremahulise punkri korral ei tarvitse nii tihti jareltditmist
teostada. mis kahtlematult tdstab ekspluatatsiooni kiirust just
pikkadel sditudel. ! :

Kui leitud tunnusarv asub lihemal véiksemale tunnusarvule
(tabel nr. 1), ei tohi koldekoonuse sama labimdodu juures kunagi
valida jamedamat ja pikemat generaatorit, sest see mahutab kor-
raga palju generaatoripuitu, mis niiske puidu korral annab punk-
risse rohkesti veeauru, millega koos langeb temperatuur koldes;
viimane asjaolu, nagu eespool mimetatud, kutsub esile ohtliku
mootori tdrvastumise.

Imbert-generaatoritiilipide tehnilised andmed on jargmised:

S s,

{ : : o - ’\::ve:r‘
Tabel nr. 2 Léiﬁfjiﬁ“maw ¢
: 2l5g |8 S
Kohane mooto-| § & E% =g | M o ._ to| Puhastite, jahuti
rile, mille silid e BEFR Goat & —EE iy 65| ja juurdekuuluv,
maht 1 ST |EX%E 58 | ® B 5= 2 |5 25| osade kaal kg
cm——=wei | G5 GEH >E (D | =A [Of&
PVhIgEVE 50/16| 100 | 500 1 1760 | 55— 75| 160 140
4— ¢ 55/17' | 150 550 { 1886 | 80—100| 185 170
6—10 | 55/21 180 | 550 | 2265 {100—130 220 . 180
9—15 | 65/21| 250, | 650 | 2320 |150—190| 260 200

Kinnitatud
ENSV RKN maéaadrusega 14. 05. 45
nr. 425, Lisa nr. 3,
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7. 'TEHNILISED TINGIMUSED PUUSOE 'JA' GENERAATORI-
PUIDU VALMISTAMISEKS.

I. Tehnilised tingimused genematdripuidu valmistamiseks.

1. Generaatoripuidu valmistamiseks tarvitatakse iga liiki puitu,
mis on mddanikust kahjustamata. Teised vead, nagu morad, pune-
tus, vaarstidamik jm., ei ole olulised.

2. Parimateks materjalideks generaatoripuidu valmistamisel
loetakse kdvad puuliigid (tamm, jalakas, valge p6éokpuu, kask.
pimipuu). Halvimateks 'materjalideks 'loétakse pehmed - liigid
(kuusk, siberi kuusk, pérn, paju, haab).

3. Puu koorimine ‘generaatoripuidu valmistamisel pole tingi-
mata vajalik. '

4. Generaatoripuidu valmistamiseks kasutatakse esmajarjekor-
ras metsakuivi ja tormimurtud puid, samuti'ka puidutootlemise
ettevotteis leiduvaid igasuguseid puidujéatmeid (pinnad, latid).

5. Generaatoripuidus ei tohi olla vé6rkehi — liiva, mulda,
kive, laaste, saepuru jne.

6. Generaatoripuidus on lubatud 15—20% niiskust.

7. Gaasigerieraatorite jacks on maaratud generaatoripuit jarg-
mistes moodetes:

a) G-21 ja Imbert (15/55/21) —60>60X80 mm

b) G-42 ja Imbert (13/50/16) —'40 4060 mm

Mbdddetes on lubatud k&ikumine kuni 20% .

8. Generaatoripuidu erikaal (1 m3 ‘kilogrammides) -vastavalt
puuliikidele on: tamm —'350, méind — 280, kuusk — 230.

9. Paremate tulemuste ‘saavutamiseks soovitatakse tarvitada
kdvadest ja pehmetest puuliikidest segatud ‘generaatoripuitu.
Ainult kdvadest puuliikidest valmistatud generaatoripuidu kasu-
tamisel on raskusi kiitteaine siiiitamisega gaasigeneraatoris, mil-
lega kulub liigselt aega.

II. Tehnilised tingimused puusse valmistamiseks.

1. Puusiisi peab olema hasti pdletatud.

2. Paremaks materjaliks puusée saamiseks on kdvemad puu-
liigid.
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3. Puusoe fiitisilised omadused: puukolaline, murdes laikiv-
must sinaka varjundiga.’

4. Puusoe elementaarne koosseis: niiskust 15%, tuhka 1,2%.
siisinikku 75,6%, vesinikku 0,22%, hapnikku 7,68%, lammas-
tikku 0,2%.

5. Mitmesugustest puuliikidest valmistatud puusée erikaal:
kask — 0,424, mand — 0,347, haab — 0,309.

6. Puusée tiikkisuurus peab olema: jargmiste méddete, piirides:
20—50 mm ja gaasigeneraatorseadmete G-21,G-23;ja UG-1 puhul
10—25 mm. :



8. JULGEOLEKUTEHNILISED JA TULEOHU VALTIMISE JUHT-
: NOORID GENERAATORJOUVANKRITELE.

Generaatorigaas sisaldab kuni 35% stisihapendit (vingugaas
CO), mis on eriti miirgine ja m&jub hingamisGhus juba 0,1%
koguses surmavalt; seeparast ei tohi iialgi generaatorit siitidata
kinnises ventilatsioonita garaaZis ega pohjuseta viibida siiiite-
ventilaatori véljapuhumistoru juures. Samuti v&ib vingugaasi
ja Ohu segu plahvatada, mis kutsub esile tulekahju vai tekitab
pdletushaavu; ka vdivad genéraatori véliskesta iilekuumenenud
osad tekitada tulekahju ja pShjustada poletushaavu.

A. Mirgitusohu drahoidmiseks tuleb kinni
pidada jdrgnevaist reeglitest:

1) Mitte kunagi siiiidata gaasigeneraatorit garaazis, kus puu-
dub pdhjalik ventilatsioon.

2) Mootorit mitte pikemat aega garaazis t66tada lasta.

3) Garaazid, kuhu on paigutatud gaasigeneraator-veoautod,
peavad olema varustatud ventilatsiooniseadmega, mis imeb gaa-
sid garaazist vélja.

4) Generaatori puiduga tditmisel hoida ennast pealttuule, et
mitte sisse hingata generaatorist viljavoolavat gaasi.

5) Generaatori tditmise ajal lasta mootorit té6tada langeva gaa-
sistusviisiga (gaas imetakse 14bi tulepiirkonna) generaatorite juu-
res, mootor seisma panna tdusva gaasistusviisiga (gaas imetakse
vélja iilaltpoolt tulepiirkonda) ja ristvooluga generaatorite juures.

6) Generaatorseadme juures tuleb jarjekindlalt valvata ja
kontrollida, et generaatori iiksikosade vahelised voolik- ja flanss-
tihendid oleksid tihedad, samuti puhastusluukide ja toiteava kaane
tihendid korras.

7). Ohuava tagasiléogiklapp tuleb alati tihedalt sulgeda, kuna

muidu mootori seismajdimisel vingugaasi sisaldav generaatori-
gaas Shuava kaudu vilja voolab.

B.PSletushaavade vdltimiseks, mida>v6>ibp6h-
justada tdite- v6i Shuavast viljavoolav ja plahvatav gaas, tuleb
tdhele panna jargmist: \
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1) Generaatori taitmisel vbi taidise labitorkimisel tommata
presentkindad katte ja katta silmad kaitseprillidega, seejuures
mitte kummarduda téditeava kohale.

2) Generaatorit tdita tihemini, et kiitteaine ei pdleks ara iile
2/3 punkri kdrgusest, kuna gaasi plahvatus kaane avamisel tekib
enamasti punkri liiga tiihjaks pdlemise korral.

3) Ohuavasse mitte ligidalt sisse vaadata, samuti ka mitte
generaatori kontroll-luuke kuuma generaatori korral lahti kee-
rata, kuna sealt voib leek vélja viskuda.

4) Generaatori ja liksikosade sisemussse ei tohi vaadata lah-
tise tulega, sest seal leiduv gaasi ja 6hu segu v&ib plahvatada;
samuti ei tohi generaatori osi petrooleumiga ega bensiiniga pesta,
sest see voib hiljem plahvatusi esile kutsuda. '

C. Tuleohu valtimiseks generaatorjouvank-
rite juures tdhele panna:

1) Generaatorjduvankritega, mis ei ole varustatud eriliste tule-
ohu valtimise abindudega, ei tohi sdita piirkonda, kus on keela-
tud kdimine lahtise tulega. :

2) Garaazides, kus seisavad generaatorjéuvankrid, peavad
olema tulekustutajad ja liivakastid labidatega. Garaazi porand
peab olema puhas, ei tohi maha valada bensiini ega teisi kergelt
stttivaid vedelikke.

Garaazis on kategooriliselt keelatud suitsetamine ja kergelt
siittivate materjalide ja vedelikkude hoidmine. Autode vahe
garaazis peab olema mitte vdhem kui 60—80 cm. Petrooleumival-
gustuse korral ei tohi petrooleumilamp asuda generaatorjou-
vankri kohal. :

3) Generaatori puhastamine tuleb alles pardst seadme tdie-
likku jahtumist ette votta. Juhul, kui siiski tuleb stitidatud gene-
raatorit puhastada, peah puhastusluugist viljavoetud séed ja
tuha veega kustutama. £ R

4) Mootori téotamisel ei tohi kéaivitamis-bensiinipaaki ben-
siini valada.

5) Jouvankri kasutamisel peab pidevalt kontrollima elektri-
seadme isolatsiooni ja toitestisteemi korrasolekut.

6) Generaatorjduvankritega ei tohi vedada kergelt siittivaid
materjale.

7) Generaatorjouvankrite garaazis peab olema tugevdatud
tuletorjevalve.

8) Generaatorjduvankrid peavad olema varustatud tulekustu-
tajatega.
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Joonis: 65. Gaasigeneraator ja porkeplekk-puhasti;



Joonis 66. Radiaatori ette asetatud gaasijahuti ja kombineeritud eel-
ja jarelpuhasti, asetatud kaitseraua tugede pikendusele.

‘
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Joonis 67. 3-tonnine veoauto pealeehitatud puugaasigeneraatoriga.
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= punker
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Joonis 68.

Seguklapp
Gaasi-dhusegaja :

Puugaasigeneraatori (siisteem Imbert)

iilevaatlik skeem.

N

GAASIJAHUTI

—— Jahuti luugid

P |

utituinin

\Gusiinhuli

Qaasijahuti

w
“

B\ X
—>

Diiiiside ¢ Jahutisse
dhutoru

a5 Kolde-
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9. LOPPSONA.

Autotranspordi Peavalitsus palub kdiki seltsimehi, kes kies-
olevat raamatut loevad v5i kasutavad kdasiraamatuna, teatada
lahkesti raamatus esinevatest puudustest ning oma tahelepane-
kutest ja soovidest kas suusénal v5i kirjalikult Tallinn, Tatari
tn. 1 — Autotranspordi Peavalitsuse Tehnika Osakond.

I. Kasutatud kirjandus:

J. Raamat: Imbert-siisteemilise generaatori hooldamise juhi-
sed.

II. Gaasigeneraatorite ala kisitlev kirjandus.

A. Eesti keeles:
Gasogeen, selle praktiline tihtsus ja kasutamine — E. S, K. S.
Kirjastus, 1937.

B. Vene keeles:

C6opuuk crateii. I'asoreHepaTopHEIe aBTOMOGHM.
Cnpasounmk. ['asoresepatopnbie TPaKTOPbl ¥ aBTOMOGHJIH.
['a306an0oHHBIE aBTOMOGHIH.
Cma3ounbie Macna M ropiouee U3 ApPeBECHHbI.
3. K. A. [lanotun. YueGuux wodpepa ra3oreHepaTOpPHBIX aBTOMO-
b Guneit.
4. K. A. lNantotun. Yro nomken suath wodep no o6CAyKUBAHUIO
rasoreHepaToOpHeIX aBTOMOGH/IEH.
5. A. A. Xpanans, l'asoreneparop na cesepe.
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MB 06168, :
Vastutav toimetaja V. Teder. Tehniline toimetaja P, Tammes. Ladumisele
antud 19, XII 45. Tritkkimisele antud 10. I 46. Paberi kaust 61)86. 1/is.
. Triikipoognaid 8% Autoripoognaid 2,43. Arvestuspoognaid 3,68. Lao-
tihedus trpg. 47700. Tiraaz 2 200. Tritkikoja tellimus nr, 1541, Trikikoda
yNoor-Eesti“, Tartu, Kastani 38. Hind rbl, 6.—

Onucanue aBTOMOGHILHOLO rasoreHeparopa M obpailleHHe ¢ HHM,
Ha scronckom sswbike. Srocmsuar »Hayunas Jlureparypa*, Tapty.



Triikivigade diendus.

Lk. 15 joonise 4 pilt imber poorata.

24 jooniste 22 ja 23 pildid imber poérata.

34 triikitud: ,,joonis 50, peab olema: ,.joonis B4,
35 triikitud: ,joonis 54", peab olema: ,,joonis B0
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