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Lennuteenistuse reeglid.

1.
Uldine osa.

§ 1. Kéesolevad reeglid on maksvad rahuaja
oludes ning vBetakse tarvitamisele kéigis lennuvie
riigemendi alliksustes.

Mérkus : Lennukooli iilemal on &igus anda
opilaste lendude alal tdiendavaid
korraldusi.

§ 2. Lennuiiksused, kui nad manddvritest ehk
koost66 harjutustest teiste vielilkidega osa vitavad,
tohivad kaesolevaid reegleid rikkuda ulatuses, kui-
vord seda manddvri ehk koostds iilesanded nduavad.

§ 3. Lennuvdistluste ehk lennupidustuste puhul
toimepandavate lendude lédbiviimiseks pannakse iga-
kord maksma erireeglid lennuvae riigemendi tilema
korraldusel.

§ 4. Kui aerodroomil maanduvad ehk stardivad
voorad sBjavie ehk eralennukid kellele kéesolevad
reeglid tundmata, siis annab vajalikke korraldusi
lendude alal nende lendmasinate kohta aerodroomil
viibiv kdige vanem lennuiiksuse iilem.



§ 5. Kui aerodroomil on téitmisel lennukooli
lennud. siis on kaik teised lennud keelatud. Lennu-
kooli dpilased. kui nad ilma instruktorita Sppelendu-
del viibivad, lendavad lennukiivrites.

§ 6. Hidamaandumiste puhul annab maandu-
nud lennukile abi kdige lihemal aerodroomil asuv
lennuiiksus.

§ 7. Lennud véivad siindida siis kui selleks on
olemas lennukéisk. Lennukésk on kirjalik ehk suu-
sdnaline.

§ 8. Lennukisu andmise &igus on {ilematel
alates eskadrilll #lemast. Korgemate kui eskad-
rilli iilemate poolt antud lennukisud peavad taitmi-
sele minema alluvuse korras.

§ 9. Lennuteenistusse otsekohe mittekuuluvad
isikud voivad lendu minna teenistuse iilesannete
téitmise otstarbel igakordse eriloaga. Seda luba on
digustatud andma iilemad alates eskadrilli iilemast.

§ 10. Karistuse néol lendudest osavdtmist &ra
keelata ei ole lubatud.

1L
Divisjoni iilema kohused.

§ 11, Divisjoni ilema kohuseks on valvata, et
temale alluvates eskadrillides kiesolevad reeglid
tiitmist lelaksid.

. § 12, Kui aerodroomil asuvad lennuiiksusi roh-
kem kui iks eskadrill, siis on divisjoni iilema kohu-
seks médrata eskadrillidele jirjekorde aerodroomi
korrapidaja, temale tarviliku abimeeskonna mning
valveveoriistade véljapanemiseks.
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II1.
Eskadrilli iilema kohused.

§ 13. Otsekohene jirelevalve selles, et lendav
koosseis ja lendmasinad laitmata seisukorras oleks
ning et lennuteenistuse reeglid kohtadel tHitmist
leiaksid — lasub eskadrilli ilema peal.

§ 14. Eskadrilli iilema eriliseks kohuseks on
temale alluva lendava koosseisu lennuoskuse jarele
valvamine. Kui sellel alal puudused ilmsiks tulevad
peab eskadrilli iilem ajaviitmata samme astuma
nende puuduste kdrvaldamiseks.

§ 15. Eskadrilli tlem midrab iga lendmasina
peale alalise lendmasina meeskonna: a) lenduri,
b) lendurvaatleja ja ¢) aviomotoristi ning tema abi
(kui viimane olemas).

§ 16. Andes meeskonnale lennukiskn peab eska-
drilli ilem veendunud olema selles, et meeskond
lennuks tervisliselt heas seisukorras on.

§ 17. Eskadrilli iilem peab selle eest hoolt kand-

ma, et lendava koosseisu isiklikud lennuraamatud
korralikult peetaks.  Nendes raamatutes iga-
kuuseid sissekandeid kontroleerib ja kinnitab eska-
drilli tlem.
"~ § 18. Lendude puhul eskadrilli iilem mésrab
aerodroomi korrapidaja, temale abiks olukorra koha-
selt tarvilikku meeskonna ning k#esolevates reegli-
tes ettenshtud valvekorra veo- ja siduabindud.

Iv.
Aerodroomi komandant ja tema iilesanded.

§ 19. K3&igil nendel lennuviele alluvatel aero-
droomidel, kus koosseisu korras aerodroomi koman-
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danti ette ei ole nihtud ja kus lennuosad alaliselt
asuvad, mifratakse sisekorras ametisse aerodroomi
komandant.

§ 20. Aerodroomi komandanti méérab: a) divis-
joni filem — kui divisjon asub koos tihel aerodroomil
ehk kui ihel aerodroomil asuvad rohkem kui iiks
eskadrill ja b) eskadrilli iilems. kui aerodroomil asub
iiks eskadrill.

§ 21. Aerodroomikomandandiks mésratakse len-
dur ehk lendurvaatleja ohvitser.

§ 22, Aerodroomi komandant allub tema peale
kiesolevate reeglite kohaselt pandud iilesannete
téitmisel — iilemale, kes teda misranud.

§ 23. Aerodroomi komandandi iilesandeks on
valvata, et kéik signaliseerimise abindud ja sissesea-
ded ning aerodroomi valgustuse sisseseaded oleksid
omal kohal ja laitmata seisukorras. Puudustest
sellel alal on kohustatud ajaviitmata ette kandma.

§ 24. Aerodroomi kormandant hoolitseb aerodroo-
mi pinna k&lbulikuse eest Iendudeks. Teeb ette-
kandeid tarviliste parandustodde léabiviimiseks ja
igasuguste puuduste korvaldamiseks.

§ 25. Aerodroomikomandandi kohuseks on ilma-
teadete vastuvGtmine aerodroomil ja nende teadete
iilespanemine lendavale koosseisule libivaatamiseks.
Koik aerodroomil olevad aero-meteoroloogilised
mstrumendid ithes nende personaaliga eriala teenis-
tuses alluvad aerodroomi komandandile.

§ 26. Vooraste lendmasinate vastuvdtmist ning
nende paigutamist aerodroomil korraldab aerodroomi
komandant.
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§ 27. Ulelendude puhul ithelt aerodroomilt tei-
sele on aerodroomi komandandi kohuseks vastavale
aerodroomile teatada lennukite véljalennust ja nende
kohalejdudmisest.

V.

Acrodroomi korrapidaja, tema digused ja kohused.

§ 28. Aerodroomi korrapidaja iilesandeks on
jubatada aerodroomil lendmasinate t3usmisi ja maan-
dumisi. Selleks annab aerodroomwi korrapidaja kis-
leusi ettendhtud signaalide labi.

§ 29. Eskadrilli iilem mésrab aerodroomi korra-
pidajaks: a) lendur-ehk lendurvaatleja ohvitseri —
kui thitmisel on ésised lennud, lennukooli &pilaste
lennud, ehk grupelennud, ja b) aviomehaaniku ehk
vanema aviomotoristi — kui tditmisel on lennud
millised p.a. pole loetletud. Aerodroomi korrapidaja
allub eskadrilli tilemale.

Méarkus: Aerodroond korrapidajat v8ib méé-
rata kestvama aja peale, kuid mitte
kauemaks kui itheks nidalaks.

§ 30. Lennust osavitjate lendmasinate meeskon-
nad on kohustatud kérvalekaldumata tiitma korral-
dusi, millised antakse aerodroomi korrapidaja poolt
signaalide kaudu.

§ 381. Aerodroomi korrapidaja asub aerodroomil
sarnases punktis kust temal véimalik on: a) vaadelda
k&ike mis aerodroomil ja Shus siinnib, b) késutada
signalisatsiooni ja valgustuse sisseseadeid ja c) teha
kéiki vajalikke korraldusi.
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§ 32. Eskadrilli tilem isiklikult ehk rithmade
iilemate kaudu informeerib aerodroomi korrapidajat
tiitmisele tulevatest lendudest, teatades: a) lennu-
kite arvu, b) lennukite numbreid, ¢) lennu iseloomu,
d) lennukestvust ja e) lendmasinate juhtide nimesid.

§ 33. Lendude ajal aerodroomi korrapidajale
alluvad: a) abimeeskond millise mé#ranud eskadrilli
iillem (panode viljapanemiseks, lennukite &ratoime-
tamiseks, sideks j.n.e.), b) eriteadlased kes signalisat-
siooni abindude ja sisseseadete peal té6tavad (juurde
arvatud helgiheitjate personaal) ja ¢) valvekorra
veo- ja sdlduabindud tthes nende meeskonnaga.

§ 34. Lendude puhul eskadrilli iilema poolt
aerodroomi korrapidaja kisutusse mi#ratud valve-
korra veo- ja sfiduabindud thes meeskonnaga asu-
vad tegevusvalmis aerodroomi korrapidaja poolt
nendele néidatud kohal. Eelnimetatud veo- ja
sdiduabindude all mdistetakse: — a) maa-aerodroo-
midel — iiht veo autot ja iiht sdiduautot ehk viimase
puundumisel mootorratast, ja b) meriaerodroomidel
(lennu jaamades)—itht mootorpaati ja iiht sBuepaati.

§ 35. Aerodroomi korrapidaja kohuseks on hoo-
litseda, eb tema kisutada antud valvekorra veo- ja
soiduabindudele oleks asetatud tulikustutajad, trossid,
kéied ja padsteabindud.

§ 36. Lendude iileskirjutamist aerodroomi korra-
pidaja peale panna, lennuarnande (arvepidamise)
jaoks, on keelatud.

§ 37. Aerodroomi korrapidaja, ennem kui annab
signaali ,,Ghlcutdus lubatud®, peab veenduma, et
varemalt tSusnud lennukid (gruped) on jdudnud
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tarvilisele korgusele ja Shu raiooni ning et maandu-
vad lennukid (gruped) tdusmist ei sega.

Markus : Signaal .,6hkutdus lubatud™ viljen-
datakse: a) pieval—kiillalt niahtava
valge lipu tilestOstmisega, b) dosel—
nelinurgaga kombineeritud valge-
test elektrilampidest.

§ 38. Kui seda tarvis, ei luba aerodroomi korra~
pidaja Shus olevatele lennukitele maanduda. Selle
keelu viljenduseks antakse signaal: ,,maandumine
keelatud®.

Méarkused: 1. See keeld rikutakse hida-
maandumise puhul.

2. Bignaal ,,maandumine keela-
tud viljendatakse: a) pieval—
kiillalt nihtava valge (lumisel
maastikul punase) panoga-ristikuju,
b) 66sel — ristikujuga, kombinee-
ritud valgetest elektrilampidest.

§ 39. Kui seda tarvis, annab aerodroomi korra-
pidaja kisu Ghusolevatele lennukitele maandumiseks.
See kisk viljendatakse signaaliga ,,maanduge®.

Miarkus: Signaal ,maanduge’ viiljendatakse:

a) pieval — kiillalt niihtava valge
(lumisel maastikul punase) panoga
— kolmnurga kuju, b) 66sel kolm-
nurga kujuga kombineeritud valge-
test elektrilampidest.

§ 40. Kui 8hkutdusnud lennuki juures mérga-
takse maastikult monda vigastust (defekti), mis
lennuki meeskonnale tihelepanematuks v&is jidda
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(néiteks iihe ratta kaotamine tGusul), siis aerodroomi
korrapidaja annab sellest teada signaaliga ,,tihele
panna’.

Mérkus: Signaal ,tihele panna® viljenda-

takse: kiillalt nihtava — valge
(lumisel maastikul — punase) pa-
noga ringkuju. )

§ 41. Kui on kordalsinud kindlaks teha lennuki
numbert, millel defekt juhtunud, siis pannakse eelmi-
ses paragrafis kirjeldatud pano — signaali kdrvale
vilja signaallinadega selle lennuki number.

§ 42. Peaks juhtuma, et lennuki meeskond ei
ole dhus suutnud selgusele tulla, milles defekt sisal-
dub, ning nihes oma numbert, seletust kiisivad
(madalalt lendamine, vihkteadekiisimisega) siis peab
aerodroomi korrapidaja . vimaluste piirides hoolit-
sema selle eest, et lennuki meeskonnale antaks lihem
seletus  (nditeks: ratta kaotamise puhul ratta
néitamine).

§ 43. Lendude ajal aerodroomi korrapidaja &ki-
lise haiguse ehk muul sarnasel pGhjusel omalt kohalt
lahkuda ja iilesannete tditmisest loobuda ei tohi.
Neil kordadel on ta kohustatud esinema palvega
enda vahetamiseks.

VI
Lenduri, lendurvaatleja ja aviomotoristi kohused
iildiselt ja ecnne lendu.

§ 44. Lennukile médratud meeskonnast hoolit-
seb ja vastutab lennuki heaksigu eest eestkiit lendur,
siis aviomotorist ja tema abi. Lendurvaatleja hoolit-
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seb ja vastutab abinfude ja seadete suhtes lennukil.
mis vaatleja tegevusala puudutavad.

§ 45. Lennuki meeskond peab erilist téhele-
panu mootorile pithendama. Mootoriga iimberkéi-
mine, tema puhastusse ehk remonti andmine ja moo-
tori heakdigu eest hoolitsemine peab siindima siis-
teemi kohaselt ettenshtud reeglite jirele.

§ 46. Enne kui lennule asuda arutab lennuki
meeskond omavahel libi saadud lennukiisu tiitmise.

§ 47. Lendur ithes aviomotoristiga vaatavad
enne lendu lendmasina igakiilgselt dile, et veenduda
tehniliste defektide puudumises.

§ 48. Lendur thes aviomotoristiga enne lendu
kontroleerivad bensiini- ja Slianumad ning jahutus-
vee radiaatoris.

§ 49. Lendur enne starti minekut isiklikult
proovib dra lendmasina mootori mitmesugustel tiiru-
del, maksimaal tiirud iihes arvatud.

§ 50, Peale mootori proovinist lendur iithes
aviomotoristiga vaatavad, kas el ole mootori juures
esile tulnud defekte nagu: vihene ehk iileliigne &li
ringjooks, jahutusvee mahajooks. osade rikked. muz-
dumised j.n.e.

§ 51. Lendurvaatleja organiseerib ja toimetab
kéik ettevalmistused lennuks omas istnies ning lennu-
kil, aladel mis tema tegevust puudutavad.

§ 52. Lendur algab starti minekut siis kui
§§ 46—b1 loetletud reeglid on tdidetud, ning kui
lendurvaatleja ja aviomotorist on teatanud, et
nende tegevusalade kohaselt lennuks takistusi ei ole.
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§ 53. Lendur on kohustatud enne &hkutdusu
juh timise organe hoolikalt labi kontroleerima.

VII.
Start, lend, maandumine.

§ 54. Uksikud lennukid ldhevad starti lenduri
dranigemise jérele, rithmad ehk grupid nende
itlemate korraldusel.

§ 55. Start vdetakse voimalikult pikem. Star-
tida ilma erilise vajaduseta poiki ehk allatuult on
keelatud.

§ 56. Tousmiseks gaasi andmine on Iubatud
siis, kui aerodroomi korrapidaja on selleks loa annud
signaaliga: ,,6hkutdus lubatud®.

§ 57. Koigil lennuviele alluvatel aerodroomidel
Shkutdusmise puhul kuni 500 mtr. (1500 jalga)
kérguseni koik podrangud tehakse vasakus kaares.

Mirkus: Sellest reeglist vdivad kdrvale kal-

duda kdik lendmasinad, millised
hidamaandumist on sunnitud tege-
ma.

§ 58. Kuiolukordseda ei ndua, on keelatud moo-
tori t6Gtamine Shus maksimaalse gaasiga. Lubamata
on jarsud gaasi vahendamised ja suurendamised.

§ 59. Lend siinnib iilesande kohaselt. Kdrvale-
kaldumised lennusihist, lennukdrgusest, lennukestvu-
sest jne., ilma et esiletulla vGivad erilised vajadused
seda nduaks — on keelatud.

§ 60. Igasuguste trikkide tegemine lennukiga
dhus, nagu—inimeste ja loomade hirmutamine madala
lennuga, lennud madalas fotoposeerimiseks, lennud
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madalas hooplemiseks ja muud sarnased toimingud
on kategooriliselt keelatud.

§ 61. Vigurlennud (kérgem pilotage) vasta-
vatel tiifipidel on lubatud tingimisega, et nad l&pe-
tatud oleksid mitte madalamas kui 500 mtr. (1500
jalga), nimetatud kdrguselt normaal lennule asudes.

Mirkus: Lennukooli &pilased instrulctori
loaga tohivad neil tingimustel vigur-
lende toimetada ainult aerodroomi
kohal.

§ 62. Linnade, suuremate alevite, ning raioo-
nide kohal kus on suuremad rahvakoondused (pidud,
voistlused, rongikiigud jne.) on keelatud madalamalt
lennata kui 600 mtr. (2000 jalga). Vigurlennud nendel
kohtadel on keelatud.

§ 63. Kui iilesande téitmine seda néuab, vdib
eskadrilli iilem erandeid teha ndudmistes, millised
§§ 61 ja 62 loetletud.

§ 64. Lennukid, lennuteel sattudes udusse ehk
pilvituse sisse, on kohustatud kdrguses ning kauguses
teineteisest eemalduma. Poorangud neil kordadel
peavad tehtamea vasakus kaares.

§ 65. Lennukid hus: a) vastamisi kohates —
annavad teed, kursi paremale hoides, b) soovides
teineteisest ette lennata — toimetavad seda pare-
malt poolt.

§ 66. Lennukid maanduvad nagu see lennu-
plaanis ette nahtud oli. Planeerimisel (maanduma
asumisel) jilgib lennuki juht hoolsasti lihedalviibi-
vaid lendmasinaid, samuti ka aerodroomil rul-
leerijaid.
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§ 67. Kui maanduda tuleb laetud relvadega
siis hoolitseda. et nad enne planeerimist oleks kaitse-
vinnale asetud. Kui maandutakse pommidega ja
lendur sellest ei tea, on lendurvaatleja kohuseks
sellest lendurit informeerida enne maandumist.

VIIIL

Lenduri, lendurvaatleja ja aviomotoristi kohused
peale Iendu.

§ 68. Enne lennuki angaari asetamist lendmasina
juht ithes aviomotoristiga toimetavad lennuki ildist
illevaatust eesmirgiga defekte, kui nad lennus
stindinud, selgitada. Lennuki juht teatab avio-
motoristile need ebanormaalsused, milliseid tema
lennus ehk tdhele pani.

§ 69. Kui ilmastiku seisukord nduab, lastakse
jahutusvesi vélja ning 8li anumad tithjaks.

§ 70. Peale lendu kontrolleerivad lendmasina
jubt ithes aviomotoristiga lendmasina reguleerimist
ning propelleri kéiku.

§ 71. Lendurvaatleja toimetab kéik t66d omas
istmes. Tema esineb ndudmisega defektide kdrval-
damiseks, kui need esile tulid lennus tema tegevus-
aladel. Informeerib sellest lennuki juhti.

§ 72. Lendmasina juhining aviomotoristi juures-
olekunl toimetatakse lennuk angaari ning asetatakse
pukkidele.

§ 73. Lennuki pukkidele asetamiseks on kate-
gooriliselt keelatud lennukit kergitada (tdsta) kande-
pindade kaudu. Selleks toiminguks peavad olema
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tarvilised tdstehoovad ehk kombineeritud pukid
tdstehoovaga.

§ 74. Angaari asetatud lennukile paneb avio-
motorist tarvilised katted (presendid) peale.

§ 75. Lennud, samuti ka mootori proovimised
peavad lenduri korraldusel lendmasina ning mootori
formulaaridesse sisse kantama kohe peale lennuki
angaari paigutamist.

IX.

Néuded lendava koosseisu kohta.

§ 76. Lenduri, lendurvaatleja ja aviomotoristi
kohuseks on pidada kaineid elukombeid.

§ 77. Isikud, kes tunnevad end haiglastena ehk
visinutena (ebanormaalne ihusoojus, uneta 66d ehk
muud), ei tohi seda maha salata. Nendele on hku-
minek keelatud.

§ 78. Alkohooli mdju all olles Shkuminna on
kategooriliselt keelatud.

§ 79. Lennukooli &pilastelt tuleb nduda téit
varskust praktiliste t66de ja lendude teostamise
perioodidel. Kui tarvis Opilased neil perioodidel
asetakse elama kasarmu korras. Korraldunsi selleks
igakord annab lennuvie iilem.

§ 80. Iga lendur, lendurvaatleja ning aviomoto-
rist peab isiklikult oma lennuraamatut, kuhu sisse-
kantakse: a) kfik lennud — &ra tihendades aega.
lennukestvust, kérgust, maandumiste arvu ja len-
nuki siisteemi, b) vigastamise juhtumised lennukit
juhtides ja c¢) lendudest kdrvaldamise juhtumised.

13



See 1siklik  lennuraamat hoitakse alal eskadmnlli
kantseleis.

X.

Nouded lendmasinate kolhta.

§ 81. Keelatudon 8hku tousta sdjaviie lennukiga,
milline varustamata sdjavie lennuki tunnusméirki-
dega ning numbritega.

§ 82. Lennuk- peab alati varustatud olema abi-
noudega ning sisseseadetega, millised temal ette
nihtud.

§ 83. Iga lennuk peab varustatud olema tuli-
kustutajaga ehk tulikustutaniise sisseseadega, mere-
lennukid peale selle veel meeskonna arva kohaselt
korkvestidega.

§ 84. Lendmasinat ei tohi kunagi ilma valveta
jitta. Lendmasina asumisel lahtise taeva all hoolit-
seda, et tarvilised osad katetega kaetud ning lennuk
tuule m&jude eest kaitstud saaks.

§ 85. Keelatud on 6hkn minna lennukiga, mis-
sugune lendu méasratud meeskonna (lenduri) alalise
valitsemise alla § 15 kohaselt ei kuulu, ilma et selle
lennuli eest alaliselt vastutav meeskond (lendur)
poleks informeeritud ja késku saanud lennuki and-
miseks.

§ 86.. Keelatud on startide lennukiga millel:
1) mootor iildiselt té6tab korratumalt (ebanormaalne
raputamine, pundulikud tiirud, vahelejitmine jne.),
2) ks magneto korratult ehk sootuks ei toota,
3) niite- ja kontrollabinfudest méned rikkes ehk
t60s defekte niitavad ja 4) iildse vihemad defek-
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tid esile on tulnnd kuigi nad lendu otsekohe ei
takista.

§ 87. Lendmasina relvad hoitakse heas korras
ning vastavate katete all angaaris lennuki peale
asetult. Relvad el tohi angaarides laetud olla.

§ 88. Fotokamerad asuvad lennukil ainult nende
kasutamise ajal, kuna alaliselt kamerad hoitakse
vastavas ruumis aerodroomil.

§ 89. Angaaris, milles asuvad lennukid, ei tohi
hoida: bensiini, &li, padruneid, pomme (ka Sppe)
ning raketta, vilja arvatud bensiin ja 8li, mis lend-
masinate anumates.

§ 90. Pommme (ka Oppe) raamidele kinnitada
ja lennuki relvasi laadida ehk vastupidiselt toime-
tada angaarides on keelatud.

Mérkus: Lendmasina raketi-piistolid lae-
takse lennus just enne tarvita-
uist.

§ 91. Lennuki osasid, millised kaetud emaliidi,

virvi ehk lakkiga (riidega), on keelatud mustusest
ning 8list bensiiniga puhastada.

XI.

Katselennud ja proovid.

§ 92. Lendmasinad, millised tulnud kapitaal
remondist ehk esimest korda kokku pandud, katses-
tatakse lennus lenduri poolt, kes selleks lennuvie
iilema poolt miiratakse.

§ 93. Lendur, kes eelmises paragrahvis ette-
néhtud lennukeid katsestab, vastutab tehtud otsuste
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eest. Katsete tulemused selle lenduri poolt kantakse
lennuki ja mootori formulaari.

§ 94. Proovilennud peale vihemaid remonte
(alluksustes) toimetatakse lennukile méiratud lenduri
poolt, kui eskadrilli itlem teiseti pole korraldanud.

§ 95. Proovilendudel lendab kaasa see avio-
motorist, kelle jirelevalve all lennuk oli kokku pandud.

§ 96. Mootori proovimisi maas toimetab lennu-
kile madratud lendur isiklikult ehk annab need
iilesanded t#ita aviomotoristile.Viimasel juhtumisel
lendur viibib proovimiste juures.

§ 97. Lennukite mootoreid angaarides proovida
on keelatud.

XII.
Erinduded 8dsiste Iendude puhul,

§ 98. Obsised lennud (lennud pimedas) véivad
teostuda saada siis, kui aerodroom ja lendmasinad
selleks on korraldatud. Oésiste lendude téideviimiseks
on tarvis igakordne luba. Seda luba on Gigustatud
andma iilemad, alates divisjoni iilemast.

§ 99. Aerodroomil ning tema lihemas timbrus-
konnas kdik kérged ehitused (nagu: tornid, tehaste
korstnad, korged katused) valgustatakse kiillalt nihta-
vate paaritud punaste ja valgete -elektrituledega.
Need tuled pélevad lendude ajal alaliselt.

§ 100. Aerodroomi piirijooned valgustatakse val-
gete elektrilampidega. Need tuled on alalised.

Méarkus: Suurema  oskuse omandamiseks,

arvestades lendava koosseisu prakti-
kaga, need tuled divisjoni iilema
loaga kustutakse.
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§ 101. Pimedas tuule suuna mirgitakse valgus-
noolega, kombineeritud valgetest -elektrilampidest.
Noole terav ots nditab kust tuul pubub. See signaal
on alaline.

§ 102. Osistel lendudel valgustatakse aerodroomi
pinda dioptrilise helgiheitjaga.

§ 103, Odsellendavad lendmasinad peavad olema
varustatud navigatsiooni tuledega: paremal pool
rohelise, vasakul pool punase ja sabas valge elekiri-
lambiga.

§ 104. Koik nditeabindud lennuki juhi istmes
ning: kompass, altimeter, kiiruseniitaja ja kell
vaatleja istmes peavad Oosisel lennul valgustatud
olema.

§ 105. Lennuk (grupp), kes maanduda soovib,
annab sellest teada kindlakslepitud signaaliga. Sig-
naali madrab igakord kindlaks eskadrilli iilem.
Signaal peab olema lihtne selles mottes, et lennuki
meeskond ruttu ja kerge vaevaga teda viljendada
voiks.

XI1ILL

Lendmasinate iilevaatustest.

§ 106. Lendmasinate iillevaatust toimetatakse ees-
mirgiga, et selgitada: 1) lennukite kdlbulikkust
ehk mittekolbulikkust lendamiseks, ja 2) kuivord
heasti lennukile miiratud meeskond temale wusal-
datud lendmasina heakéigu eest on hoolitsenud.
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§ 107. Iga aasta kevadel lennuvie iilem méisrab
vanematest lenduritest koosneva komisjoni kdigi
lendmasinate ilevaatamiseks.  Komisjon misra-
takse mitte hiljemalt kui 1. aprillil ja peab oma t66
lopetama hiljemalt 25-ks aprilliks. Komisjon sisu-
liselt el toimeta remontide mé&dramist, {imber-
arvestamist ega mahakustutamist vald teeb iga
lennuki kohta vastavalt §106 otsuse. Need otsused
esitab komisjon kirjalikult lennuvie ilemale, kes
kéiki edaspidist korraldab.

§ 108. Lennuvie tilem ja divisjoni iilemad toime-
tavad lendmasinate iilevaatusi oma Hranfigemise
jirele, kuid mitte vihem kui kaks korda aastas.

§ 109. Eskadrilli iilem on kohustatud temale
alluvate lendmasinate iilevaatust toimetama vihe-
malt itks kord kuus.

X1V.

Arstline jirelevalve,

§ 110. Lendude puhul peab aerodroomil valve-
korras asuma eskadrilli velsker iithes vajaliste abi-
ndudega.

§ 111. Kui teostamisel on lennud lennukooli
dpilastega ehk grupilennud, siis peab arst aero-
droomil viibima. Lennukooli iilem ehk divisjoni
iilem annavad nendest lendudest varakult teada
lennuvie vanemale arstile, kelle kohuseks on edas-
pidist korraldada.

§ 112, Lennuviie vanema arsti algatusel ké&igis
lennuvie alliiksustes vihemalt iiks kord kuus toime-
tatakse lendava koosseisu arstlist iilevaatust. Nende
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iilevaatuste eesmiirgiks on selgitada lenduri, lendur-
vaatleja ja aviomotoristi ergukava (nirvide) ning
siidame seisukorda. Ulevaatus teostatakse eskadrilli
tilema teadmisel ja juuresolekul. Vanem arst esitab
kirjalikult iilevaatuse tagajirjed lennuvie ilemale.

§ 113. Iga aasta kevadel ja mimelt aprillikun
jooksul lennuvie vanem arst organiseerib lendava
koosseisu (lenduri, lendurvaatleja ja aviomotoristi)
tiieliklen tervislist iilevaatust lennuteenistuse kélbu-
likkuse mdttes. Vastavate abindude, ruumide ja
eriala arstide saamiseks lennuvie vanem arst péoérdub
Stjavie Tervishoiu Valitsuse iilema poole.  {le-
vaatuse akt esitakse lennuvie vanema arsti poolt
komando korras Sgjavie Tervishoiu Valitsuse iile-
male. Lennuvde illem lisab oma arvamise sellele
iilevaatuse aktile juure.

§ 114. Lennuvie vanema arsti kohuseks on
unurida lendava koosseisu juures esiletulnud tervis-
liste puuduste pdhjusi, esitades sellel alal ettepane-
kuid, arvamisi ja sooviavaldusi S&javéie Tervishoiu
Valitsuse iillemale. Lennuvie vanem arst teeb neid
ettekandeid komando korras,

A. Steinberg,
Sv.lendur kolonelleitnant,

Lennuvée riigemendi ilem.

A OFOZ

Riigi tritkikoda, Niine tin. 11,




