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Maanteeameti liikluskorralduse osakonna peaspetsialist

Reigo Ude kaitses kevadel Tallinna Tehnikatlikoolis magistrit6o
teemal “ Sesoonne piirkiiruste suurendamine Eestis’. Vérske teh-
nikamagister oli ndus oma uuringut tutvustama ka Teelehe luge-
jatele.

Miks ikkagi tOstetakse Eestis suvel lubatud piirkiirust vaid 100
kilomeetrini tunnis, mitte aga néiteks 120- v&i 130-ni?

Toesti on keskmised kiirused Eesti teedel aasta-aastalt kasvanud,
samuti kasvab sBidukijuhtide soov jduda sihtpunkti v8imalikult
véikese gjakuluga. Samasragib suurematekiiruste vastu agaol u, et
suurel kiirusel juhtunud liiklusdnnetuste tagajérjed on tésisemad kui
véiksemal kiirusel juhtunud dnnetustel. Seegaon kiirusevalikul
otsustava téhtsusega kompromissi leidmine teekonnaks kuluvagjaja
ohutuse vahel. Minu magistritto eesmérgiksoligi leidaseoseid
ohutuse ja suurendatud piirkiiruste vahel.

Igajuhi valikut sdidukiiruseleidmisel méjutavad végapaljud
tegurid —ilm, tee seisukord, teiste sbidukite hulk, sdiduki tehnilised
omadused, juhi kogemused ja oskused, juhi vésimus, kareisi eesmérk
japikkus. Nii eelistab igajuht samal teel veidi isesugust kiirust.

M aailmapraktikal e tuginedes on optimaal ne piirkiirus antud teel
selline, millest vabaliiklusvoo tingimustes sdidab kiiremini vaid 15%
sBidukijuhtidest. IB Stratum poolt korraldatud iga-aastased kiirus-
monitooringud thel davad suvekuudel, mai st augustini, 100-
kilomeetrise piirkiiruse juures keskmiseks sfidukiiruseks 96...99
km/h, kusjuures piirkiiruse suurendamine 10 km/h v8rra suurendas
keskmist kiirust sellel teeldigul vaid 3...4 km/h vBrrajakolmandik
juhte sditis piirkiirusest sdltumata endise kiirusega. Samas on juhitud
téhel epanu juba praegu suhteliselt kdrgel e keskmisel e sdidukiirusele
P6hjamaadega vorrel des samade piirkiiruste korral jakakehtivat
piirkiirust Uletavate sdidukite kullaltki suurele arvule.

Kui me nuid téstaksime lubatud piirkiiruse néiteks 120-ni,
suureneks keskmine sdidukiirus enk 103-ni jasuureneksveelgi
sBidukite arv, misliiguvad keskmisest kiirusest erinevakiirusega. Et
suuremakiirusegatohivad meieteedel sbitaesialgu vaid sdiduautod
jamootorrattad, siis teiste sdidukite keskminekiirus jédksikkagi 85-
kilomeetrisetunnikiiruse piirimaile. Samastuleksjuurde vdhemalt
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150-gakihutgjaid jakasvaks avariide arv, sest just sellised, keskmi-
sest mérkimisvaarselt erinevakiirusegaliikuvatel sdidukitel on suu-
rem tdendosus dnnetusse sattuda.

Kas mujal maailmas on lubatud kiiremini sdita?

Esimeneriik maailmas, kes kehtestas Ul elildise suurimapiirkiiruse
maanteel, oli USA. Piirkiiruseksvaliti kiirus, midauletasvaid 15%
sBidukijuhtidest. Kuigi piirangu kehtestamise eesmérgiksoli seoses
kiitusekriisiga vahendada Ul dist kiituse tarbimist, ilmnes peagi, et ka
kihutgjaid j&i vahemaksjalihes sellegavahenes mérgatavalt ka
liiklusdnnetuste arv. Hiljem hakati kiirusepiiranguid rakendamaka
linnades. Keskmine sdidukiirus piirkiiruse kehtestamisegaaga
oluliselt ei muutunud.

Téanapaeva Euroopas varieeruvad lubatud piirkiirused eri riikide
sarnastel teedel killalt suures ulatuses. Linnades on peamiseks
suurimaks lubatud kiiruseks 50 km/h, Uksikutes riikides ka 60 km/h,
maanteedel jaavad piirkiirused vahemikku 70...113 km/h, kiirteedel
80...130 km/h. Formaal set kiirusepiirangut ei kehti vaid tiksikutel
kiirteeldikudel Saksamaal. Selle taustal on Eestis piirangud
suhteliselt leebed.

Kasvastab tGele, et e tapa mittekiirus, vaid kiiruste erinevus?
Kusimus el ole siin kiiruse ja 6nnetusse sattumise tGendosuse
omavahelises seoses, vaid seosestegeliku jatajutavariski vahel.
Suure kiirusega sditmineiseenesest ohtlik ei ole, pigem tuleb oht
tingimustel e mittevastava kiirusega sditmisest, situatsiooni valest
tajumisest, juhtimisoskuste valest hindamisest. Ei saa unustada, et
midakiiremini juht sdidab, sedavahem j&db tal aega iimbritsevast
keskkonnast tuleva infotul va tootlemiseks, ohu ilmnemisel otsuste
tegemiseks ja tegutsemiseks. Ootamatud siindmused suurendavad
oluliselt to6tlemist vajavainfo hulkaja tihes sellega ka 6nnetuse
toimumise tdendosust. Onnetus voib kergesti juhtuda, kui téotlemist
vajavainfo hulk Uletab juhi infotddtlemise vdime. Mingi piiratud aja
vBivad kihutavajuhi téhelepanu ja kontsentreerumisvdime kull
suureneda, kuid niisugust seisundit pikema ajavéltel hoidaon ka
kogemustegajuhile kurnav. Peab meeles pidama, et midarohkem
juhte suurendatud kiirusega sdidab, seda suurem oniga tiksiku juhi
kogutavainfo hulk, seega tilekoormusja sellest johtuvalt ka dnnetus-
te tdendosus.

Mitmetest uuringutest, méni neist isegi 40 aasta tagune, on
selgunud, et suurem tdendosus liiklusdnnetusse sattuda on sbidu-
kitel, misliiguvad keskmisest kiirusest erinevakiirusega— bussidel,
raskeveokitel, algajatejuhtidejuhitavatel sdidukitel. Kui kiiruse
Uldine tase mdjutab eelkdige Uhesdidukidnnetusi ehk teelt valjasdite,
siis keskmisest kiirusest erinevalt liikuvate sdidukite arv mdjutab
eeskétt ohtlike méddasBitude arvu ja tihes sellega potentsiaal sete
kokkup@rgete arvu vastassuunas liikuvate sdidukite vahel .

Oled vélja arvutanud, et 2002. aastal tGi piirkiiruste tdstmine va-
litud teeldikudel, sellega seotud liiklusmérkide paigaldamine ja
kiirusest tingitud liiklusdnnetuste toimumine Eesti riigile kogu-
kahju ligikaudu 9,3 miljonit krooni, kusuures arvesse on voetud
ka kiiruse suurenemisest saadud umbes 2,5 miljonit krooni vaart
ajavlit. Mis on siis maistlikum, kas |8petada suvised piirkiiruste
tdstmised vdi suurendada piirkiirust kdikidele sbidukikategoo-
riatele ja nii véhendada kiiruste erinevust sdidukite vahel ning
sellega tBsta ohutust?

Tosi, teoreetiliselt tekitab piirkiiruste suurendamine pigem
kulusid, samas on selge, et k&iki tulusid mddta el ole véimalik. Ini-
mese t6dveimet ja heaolu mojutavad nii suuremast kiirusest tekkiv
rahulolu kui sageli juhile arusaamatutest kiirusepiirangutest tingitud
nérvilisus. Neid tegureid on raske alahinnata nii iga tksiku inimese
kui ka tervikuna kogu thiskonna seisukohalt.

Kui tee- jaliiklusolud lubavad, on suurendatud piirkiirus méistetav.
Oluline on, et sdidukijuhid mdistaksid vastava piirkiiruse otstarvet ja
vajadust, olgu see siis tldisest piirkiirusest kdrgem vai madalam.

Just sBidukijuhtide hinnata on see, kui ohtlik ikkagi teel olukord on
ning vastavalt sellele valida sdidukiirus. Ka tihiskondlik soov
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piirkiiruste suurendamise jérele kasvab néiteks juba seet6ttu, et
sBidukite ja keskkonna turvalisus tuseb. See mdjutab suuresti
Uhi skonna suhtumist suurematesse kiirustesse.

Eesti teedel on uurimata veel palju sdidukite kiirust mgjutavaid
tegureid. Seega on raske 6elda, milline vdiks olla tépne olukord teel
mdnd muud praktikat kasutades, néiteks suurendades piirkiirust
vOrdselt kikidele sdidukitele.

Et praeguseks on Eestis piirkiiruste suurendamise tingimused
vélja todtatud, siis pean kill mottekaks jatkata sama praktikat kui
seni. Kindlasti peab jétkama uurimusi sel aal ning piirkiiruste suu-
rendamisel kriitiliselt hindamavaimalikke liiklusohtlikke kohti.

K&ige ohutum on ikkagi sBita samakiirusegamisteistel sdidu-
kitel —nii tekib vahem mdodasdite ning sdidukite kogum saab liikuda
suuremakiirusega, sest ootamatusi on véhem jajuhtidel on lihtsam
hinnataliiklusolukorda.

Kiirusepiiranguid kehtestatakse aga eeskétt ohutuse seisukohalt
janeed peaksid peegel damakonkreetseid tee- jaliiklusolusid. Nende
piirangute eesmérk ei oleju politsei trahviraha suurendamine, vaid
juhi informeerimine sell est, missugune on temal e ohutu sdidukiirus.

Vahendas
SRIJE LILLEORG

JUHTIDE LIIKLUS
DISTSIPLIIN
RAUDTEEULESOIDU-
KOHTADEL ON
OLULISELT
HALVENENUD

Vorreldes kahe varasema aastaga, on téanavu liiklusreeglitest
kinnipi dami ne raudteeill esdidukohtadel mérgatavalt halvenenud.
SHlisejérelduseni jdudis Maanteeameti tellimusel SGiduohutuse
Teaduskeskuses valminud sBidukijuhtide liikluskaitumisuuring,
millega saab tutvuda ka Maanteeameti liiklusohutuse
kodulehekljel.

Kuigi Liikluseeskiri ei luba raudteed Uletada foori keelava tule kor-
ral, sdltumata tdkkepuu olemasolust v8i asendist, registreeriti var-
jatud vaatlustega néiteks Tallinnas Némmel fooriga regul eeritud
raudteelilesdidukohal juhuseid, kus auto sditis Ulesdidukohale véja
isegi 10...15 sekundit pérast punase fooritule sittimist, seega ko-
guni pérast tdkkepuu langemist. Keskmiselt registreeriti iga kimne
mddduva rongi kohta 6 autojuhist seaduserikkujat ehk poole roh-
kem kui veel kaks aastat tagasi.

Ohutumad pole ka foorita raudteelll esdi dukohad. Mérgi “Peatu
jaannateed” juures peatub nBuetekohaselt vaid iga kolmas autojuht,
igakumnesaga Ul etab seal raudteed enam kui 20-kilomeetrise
tunnikiirusega, mison juba&érmiselt ohtlik.

Kuigi enamasti el kujuta punase tule eiramine otsest ohtu
kokkupGrkeks rongiga, sest tavaliselt ja&b piisavalt aega tdkkepuu

langemiseni jarongi saabumiseni, siis hoopis ohtlikum on selline te-
gevus juhtide mentaliteedi néitgjana— ise otsustan, milliseid liiklus-
eeskirjapunkte téidan jamilliseid mitte. Igasugusel liiklusreegli rikku-
misel on paraku omadus esile kutsuda rikkumisi ka teiste liiklgjate
poolt. Ka vaatlused raudteelilesdidukohtadel néitasid, et kui Uks soi-
duk eiras punast tuld v6i mérgi “Peatu ja anna teed” nbudeid, tegid
seda palju tihemini ka jérgnevad sdidukid. Lisaks nBrgeneb sellise
ké&itumisega juhtide ohutunne ja suureneb kokkupdrkeoht.

Ekspertide hinnangul tuleneb taoline olukorra muutus Uhest
kiljest liiklusintensiivsuse ja pingelisuse tusust, teisest kiiljest on
seekindlasti kavahenenud liiklugjarelevalve tulemusena. Uheks
vBimaluseks olukorraparandamisel pakutakse automaatkaamerate
kasutamist, mis v8imaldaks jédvustada rikkuja auto kujutise ja juhti
karistada. See hoiaks kokku inimt66j6udu ja parandaks oluliselt
liiklusdistsipliini raudteelilesdidukohtadel .

Samas juhtisid uuringu teostajad téhelepanu ka sellele, et tihti
puudub raudteelil esdidukohtadel mérkide jafooride paigaldamisel
arusaadav loogika, néiteks on paigutatud peatumist ja teeandmist
ndudev mérk hea néhtavusega kohtadesse ja samas pole seda
liiklusmérki samaliini mdnel teisel, hal vemanéhtavusegakohas.

Raudteelil esdi dukoha Ul etami sreeglite eiramine on Uks ohtliku-
maid rikkumisi, misv@ib pdhjustadaeriti raskete tagajdrgedega
liiklusbnnetusi. 2002. aastal registreeriti Eestis raudteeiil esdidukoh-
tadel kokku 9 inimkannatanutega liiklusdnnetust, milles hukkus 6 ja
sai vigastada 12 inimest.

Ukstraagilisemaid liiklusBnnetusi toimusallesténavu
9. septembri 8htul Anijavallas Kehralshedal Ulejde raudtee-
Ulesdidul, kus rongile sditis ette sdiduauto Opel Omega. SBiduauto
sai 166gi vasakult |8henenud raskekaal uliselt kiituserongilt, misliikus
kiirusegavaid 40 km/h. Rong |tkkas sbidukit umbes 80 m enda ees,
ennekui kdrvale paiskas. Kriitilises seisundis toimetati sdiduauto
juht jakaks kaasreisijat haiglasse, kus Uks sditjatest 66sel suri.
Raudteelllesdidukoht on tdkkepuuta, aga varustatud signalisatsioo-
niga. Sindmuskohal viibinud liiklusekspert Henn Rebase sonul
pbhjustas dnnetuse téendoliselt juhi vastutustundetu suhtumine
tootavasse Ul esdidusignalisatsiooni.

SRIE LILLEORG

Pildil: Juhi hooletus pdhjustas tema taga istunud mehe surma.
Foto: Henn Rebane
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KOHILAS

UuUS
SILD

Esimene sild Kohilaalevis ile Keila j6e ehitati aastatel 1840—
1850, seega kestis ehitus 10 aastat. Sild oli munakivist sdidu-
teega, seitsmeavaline (4x6,4+3x4,4 m) jakoosnes seitsmest
paekivirinnatisega volvsillast ning ta kogupikkus oli arvata-
vasti 80 m. Silla alevipoolse otsa vahetus ldheduses vasakul
pool paiknes hobupostijaam “Kapa’ning teisel pool joge pa-
remal Kivisillamagja. 1941. aastal sai sild pommitamisetaga-
jérjel kannatada.

Teinesild ehitati aastatel 1954—1956. Ehituse kaigus rajati
monoliitsest raudbetoonist avaehitus olemasolevatele paeki-
visasmmastele. Sillapikkuseks sai 88,2 m. Sillaavad olid vas-
tavalt 4x6,4+1x4,4 m, kuguuresviimane avaoli paekivist
volvsild veski kanalist tuleva vee &rgjuhtimiseks. Silla kaks
vahepeal set vBlvi midriti kinni, sest arvatavasti Kivisilla
majalammutusj 88kide | ai ali planeerimi segamaapind téusisja
need avad jaid kuivaks. Silla sdidutee laiuseks oli 7,0 m, mille
kummalgi poolel olid 0,75 m laiused kdnniteed. Sillaavaehi-
tus toetus graniitkividest jaél6hkujaga sammastele kogulaiu-
sega 9,0 m. Kohila sild teenis pérast ava imberehitust teeka-
sutgjaid 46 aastat ning muutus |6puks téielikult amortiseeru-
nuksjaliiklusohtlikuks.

Uus, vastvalminud Kohilasild ehitati samale kohale. Silla
projekteerisV Pn Projektbiiroo 2000. aastal. Projekteerimisel
[&htuti olemasoleva silla gjaloolisest valimusest. Uue silla
avaehitus on monoliitsest raudbetoonist, silla kogupikkus
90,6 m. Pikisuunas moodustab silla avaehitus kolmeavalise
jatkuvtala 14,0+18,0+14,0 m, kusjuuresristl6ikes on avaehi-
tus kahe trapetsikujulise peakandjaga ja neid tihendava kon-
soolse sdiduteeplaadiga. Peakandjate telgede vahekaugus
on 6,0 m. Silla jéesambad on monoaliitsest raudbetoonist, j&&
murdjad on kaetud vana sillalammutamisel saadud graniit-
kividest mudritisega. Raudbetoonsilla sidumiseks veskipaisu-
gapikendati sildatugiseinaga 36 m ulatuses. Vee drgjuhtimi-
seks veskipaisust on tugiseina ehitatud gofreeritud terasest
kaarsild avalaiusega 4,0 mjapikkusega 12,2 m. Alevipool -
selekaldasambajalamilerajati sillaalt 18biviiv jalgteelaiu-
sega2 m.

Uue sillalaius on 14 m, sealjuures sdidutee laius 9 m.
Veskipoolsel kiljel oleva kdnnitee laius on 3 m ja seal on
voimalik kajalgrattagaliikuda. Allavoolukiiljel onainultjala-
kéijatele méératud 1m laiune knnitee. Silla peal esbitude su-
juvuse tagamiseks ehitati pikiprofiil, vorreldes eelmise silla-
ga, 0,8 m kbrgem ja perspektiiviga, et alevipoolse peale-
sdiduga on véimalik silda tihendada Kohila alevi Uldplanee-
ringus kavandatud liiklussdlmega.

KohilasillaehitasAS VIA PONT.

Sild avati tavaks saanud lindil 8ikamisega |8plikult
7. augustil 2003.

Tekst ja fotod: ANNE UNT
Harju Teedevalitsuse Rapla osakonna juhataja asetéitja
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e KROONIKA e

Tehnikadoktor Andrus Aavik, kes oli kuni

31. augustini 2003 Maanteeameti tehnopoliitika
osakonna juhataja, on alates 1. septembrist 2003
Tallinna Tehnikallikooli teedeinstituudi direktor,
dotsent.

Reigo Ude, Maanteeameti liikluskorralduse osakon-
na peaspetsialist, kaitses 3. juunil 2003 Tallinna
Tehnikaulikooli mehaanikateaduskonna masinaehi-
tuse instituudi autotehnika Oppetooli juures edukalt
magistritdod teemal “ Sesoonne piirkiiruste suuren-
damine Eestis” .

Magister Reigo Ude on siindinud Viljandis
21. septembril 1976. Parast pShihariduse omanda-
mist Raudnas ja Helmes Miljandimaal Gppis
1991 — 1994 C. R. Jakobsoni nim. Viljandi Glimnaa-
siumi futsika-matemaatika stivaklassis. Aastail
1994 — 1999 oppis Tallinna Tehnikadlikooli auto-
tehnika dppetooli juures ning oli 2001 — 2003 sama
Oppeasutuse magistrant. Téotanud varem aktsia-
seltsides Belest ja Belest Auto, 2000. aasta juuli-
kuust Maanteeametis.

e KROONIKA e

EAPA
30 AASTAT

Euroopa Asfaldiliidul (EAPA) on kord aastas peaassamb-
lee, mis peetakse tavaliselt koos aasta Uhise suurUritusega
(nelja aasta tagant toimuv kongress, kongresside vahel
korraldatav simpoosion v3i siimpoosionide vahel korralda-
tavad seminarid).

19

Tanawu oli peaassamblee istung 6. juunil Krakowis. |Is-
tungile eelnes 5. juunil seminar “ EAPA Poolas ja Poola
EAPA-s’. Uhtlasi tahistas EAPA (asutatud 1973) 30 aasta
téitumist oma tegevuse algusest.

Samal ajal toimus muuseas Poola euroreferendum, mis-
puhul Krakéw tBsiselt pidutses, rédmustades positiivse tu-
lemuse Ule.

Tekst ja fotod: Aleksander Kaldas

Piltidel: * Eesti Asfaldiliidu tegevsekretér Jiri Valtna EAPA
peaassambleel. Tagaplaanil tema kolleegid Rootsist Erland Persson
(vasakul) ja Soomest Heikki Jamsa. }

* Vahene vaba aeg kulus Krakéwi linna uudistamiseks. Ule Visla
ehitatud paljudest sildadest on sellele pildile ja&nud Most
Powstaficow Ulaskich oma négusa teraskaar sorestikuga.

Photos and information by Al Kaldas about EAPA assembly
and seminar on June 5 - 6, 2003, Cracow, Poland.



Eesti Maanteemuuseum ei ole veel avamiseks kiips, kuid
hingega teemeestest sdprade toel liigub muuseum oma
ennistamis- ja séilitamistegevuses tasapisi edasi.

11. septembril vottis komigon vastu Maanteemuuseumi
ekspositsioonihalli. PV C kattega halli on toothud Soome fir-
ma Best-Hall ja plstitanud Pdlva firma Bauvel koos allt66-
votjatega. Hall on kitteta, kuid spetsiaalse 8huniiskust
eemaldava seadmega.

Samaaegselt on hoogsalt kéivitunud vanade tee-ehitus- ja
hooldusmasinate restaureerimine. Aktiivselt on taastamistoo
toimunud Tartu, Péarnu jaK agu teedevalitsuses. Tubli t66
on kéivitunud Tartumaal K oosa tookojasjaVorus. Pérnus
on oma jéududega taastatud véaiksemaid seadmeid, Viljandi
osakond on korraldanud taastamistoid erafirmade toel. Era
ettevotetest on taastamistoos téhusalt kaasa 166nud AS

Uus masinate valjapanekuhall Fotod: Rain Rikas
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Sakala Teed ja Corbexi tehas, teostades ennistustéod pdhili-
selt omahinnaga. Elupdliste teemeeste missioonitunne on
séilinud vaatamata sellele, et paljud neist on téna eraettevot-
jad. Suure materiaal se toetuse on andnud OU ULE, AS Teede
REV -2 ning oma panuse on andnud kaAS SekalaTeed  ja
AS Pdlva Teed. Tanu firmade materiaal sel e toetusele jateede-
valitsuste tootajate ennastsalgavale tédle on dnnestunud
restaureerida jalvdi konserveerida mitmed suured masinad.
Nimetada v8iks ennistatud voi valmimigargus haagishtdvieid
Caterpillar jaD-20, liikurhtdvlieid Caterpillar, V-10jaDZ-98,
liivapuisturit, lumesahkasid ja mitmeid teisi pisemaid sead-
meid. Iga ennistatud masin on Kkiitus restaureerija t6dle ning
hakkab kandma oma taastgja ja sponsori nimega infotahvlit.
RAIN RIKAS
Eesti Maanteemuuseumi peaspetsialist

Peeter Margusson Tartu TV Koosa tookojast
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Veel teedemuuseumidest. 10.-12. septembril 2003 toimus ajaloolises Sokenbeka lossis Lati Maanteeameti ning Maanteemuuseumi suure-
péarasel korraldusel Balti- ja Pdhjamaade teedemuuseumide iga-aastane, arvult teine seminar. Tutvuti L&ti muuseumiga, kuulati muuseumi-
juhtide ettekandeid ning arutati muuseumidevahelise edasise koostoo voimalusi. 2004. aasta stigisel voorustab kolleege Norra Maantee-
muuseum eesotsas selle direktori Geir Paulsrudiga.

Pildil vasakult: Jakob Hélfdanarson (Island), Marge Rennit (Eesti), Geir Paulsrud (Norra), Raima Dorss (Léati), Kirsi Liimatainen
(Soome), Rimvyldas Delkus (Leedu), Juozas Sepankevicius (Leedu), Jan-Olof Montelius (Rootsi), Indra Dziedataja (Léti), Hamilkars
Svikis (Léti), Andris Akers (t0lk, giid), Leena Salejoki-Hiekkanen (Soome), Kimmo Levéa (Soome).

Foto: Marge Rennit

The participants of the international seminar of Baltic and Nordic States Road Museums, September 10 - 12, 2003, Slokenbeka, Latvia.

19. augustil 2003 allkirjastati Tallinnas Via Baltica Il kaks té6delepingut ja Uks jarelevalveleping, mis hdlmavad Tallinna — Parnu — |kla
ja Tallinna — Narva maantee eri |8ike kokku 120,4 km. Téddeleping nr 3 (maksumus 19,9 min ¢) sdlmiti ASi Talter juhitava konsortsiu-
miga (partnerid AS TREF ja ASASPI) ning toodeleping nr 4 (10,8 min ) AS-i ASPI juhitava konsortsiumiga (partnerid Teede REV-2, AS
TREF, AS TALTER). Jarelevalveleping (0,9 min ¢) sdlmiti firmaga Finnroad Oy (Soome). Projekti toetab Euroopa Liit 75% ulatuses ja
25% rahastatakse EIB laenust.

Kahel fotol (vas.): Tonis Laks (Majandus- ja Kommunikatsiooniminissteerium), Ain Tromp (AS ASPI), Tarmo Trei (AS Talter), Janne
Juntunen (Finnroad Oy), Tonis Tagger, John Kjaer (mdlemad Euroopa Komigoni delegatsioon Eestis) ning minister Meelis Atonen (Eesti).
Fotod: Urmas Konsap

Signing of the Via Baltica Contract Il (EU ISPA programme), August 19, 2003, Tallinn, Estonia.
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MAANTEE-
AMET
UUES

MAJAS

Juulikuu I8pukskolis M aanteeamet senisest asupaigast
Tallinna kesklinnas Parnu maantee 24 omauude majjaTallin-
nas, Parnu maantee 463a, misasub tUsnalinnapiiri lahedal
Vana-Paaskilas. Uus asukoht on samas, kuhu 1978. aastal
asus Teedeehituse Valitsusnr. 2 (nlilidne Teede REV?2) ja
kuhu viisaastat tagasi (1998) ehitasvélja oma keskuseHarju
Teedevalitsus. 2002./2003. aasta jooksul ehitas M aanteesamet
uue asukohatarvisehitudlikult pooleli olnud majaosa baasil
kolmekorruselisehoone. Mainitud kolm asutust asuvad kdik
omavahel Uhendusesolevateshooneosades. Uue asukoha
eclisteks on eeskatt lahe ligipaas mis tahes suunast tulijale
ning autode par kimisvéimalusasutuse duealal. Liiklusmira
j&ab kaugemale, vorreldes eelmise majaga kesklinnas. Aga
polehead halvata: mitmete M aantesameti to6tajate t6ole-
tulekumaaja-aegon dramaatiliselt pikenenud. Siiski on
asukohamuutusjavastehitatud majjakoliminetekitanud
parajat elevust ning tdstnud toolusti.

Meenutan, et pérast Teist maailmasdda on see Eesti
teedemajandusekeskasutusasunud Tallinnas Stigise 2 maj as
(1944), segjérel Viru 9 (1950—-1988), Parnu maantee 24
(kuni 2003) ning nuitid Vana-Paask tilas Par nu maantee 463a.

18. augustil 2003 oli uut M aanteesametit vaatamakutsutud
arvukalt kulalis paljudest asutustest jafirmadest.

Tekst ja foto: E. Vahter

The Estonian Road Administration moved in July from its
previous location in 24 Parnu Rd. to the new building in
463a Parnu Rd. in Tallinn.
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Euroopa Liidu laienemis-
voliniku Glnther Verheugeni
visiidilt Eestisse 1. — 2. sep-
tembril 2003. Kilastuse teisel
paeval, sdidul Tallinnast Nar-
va, peatus \erheugen maantee
132. kilomeetril, kus Maantee-
ameti peadirektor Riho SGrmus
palus tal anda slimboolse ko-
mando | SPA Via Baltica ||
programmi raames maantee
renoveerimise alustamiseks km
124,0 — 145,8. \Volinik pidas
samas |Uhikese kdne. Tema
véikese tahelipuga tehtud vii-
pe peale alustas ASi TREF
teefrees vana katte freesimist.
Toovotjaks on objekil
konsortsium aktsiaseltsidest
TALTER, TREF jaASPI.
Foto: E. Vahter
EU commissar for expansion
Glnther Verheugen visiting
aroad construction site in
Estonia, November 2, 2003.

Eedtit killastas taas Arvo Tinni — konsultatsioonifirma Tinni maanteehoiu jaliikluse alalt Austraaliast ning mujaltki maailmast.
Management Consulting tegevdirektor, Teisemaailmasdja ajal Kulalise abikaasa, Eesti aukonsul Austraalias, viibis samal ajal
koolipoisina koos vanematega Eestist Austraaliasse vélja rénnanud Tallinnas Eesti aukonsulite koosolekul. Foto: E. Vahter
mees, teedei nsener, praegu konsultatsi oonifirma tegevjuht Austraa-

lias. 1996. a Eesti killastamisest on [Uhidalt juttu Teelehe numbris Road engineer Arvo Tinni (standing, the 3rd from left),

4 (8) 1996. Kohtumisel Maanteeametis k.a oktoobri alguses jagas Managing Director of Tinni Management Consulting (Australia),
Arvo Tinni (fotol taga vas. kolmas) oma rikkalikke kogemusi visited the Estonian Road Administration.
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Fotoautor Tiit Rokk koos Peeter Skepasti jaAndrusKrossiga
M aanteeametist osales4. ja 5. septembril 2003 Liege'is(Belgia)
Eur oopa esimeses maanteeandmete seminaris (1% European
Road Data Seminar), millekorraldasWERD (Western
European Road Directors— L éane-Eur oopa M aanteeametite
Direktorid). WERD asutati 1988. ajasdlleliikmetekson
EuroopalLiidu liikmesriikideninglisaksvee Idandi, Norrakui
ka Sveits maanteeameti direktorid ningselletdost on kutsutud
osavotma | da-Eur oopamaade (sealhulgasEesti) kui tulevaste
EL -i lilkmesmaade maanteeametitedir ektorid. WERD-i

eesmar gikson abistada dir ektor eid nendetdos, kindlustades
neid infoga Eur oopa maanteetr anspor di poliitilistest ja
tehnilistest arengusuundadest. K.a 17. septembril esindas
WERD-i koosolekul Austrias, Viinismeie M aanteecametit Pecter
Skepast.

WERD
maantee-
andmete
esimene
seminar

Liege'is

Pildil: Konverentsi
paneel.

Keskel ka Eesti maan-
teeregistri pidajatele
tuttav kolleeg Taani
Maanteeametist Eric
Thor Straten.

Foto: Tiit Rokk

OTEPAALT KAARIKULE

eR
'

Otepaa — Kaariku renoveeritud tee Valga maakonnas ava-
ti pidulikult 3. septembril 2003. Avatseremooniat juhatas
Kagu Teedevalitsuse juhataja Tonis Pleksepp, kelle hal-
dusalasse maantee kuulub. Lindi I8ikasid 18bi ja pidasid
kdne toovotjafirma AS Teede REV-2 juhatuse esimees
Peeter Vilipuu, majandus- ja kommunikatsiooniminister
Meelis Atonen, Otepad vallavanem Aivar Nigol ning
Maanteeameti peadirektor Riho S8rmus. Objektil tegid
t60d veel AS Polva Teed ja OU Valga Teed, AS TREF ja
OU Greeny. Niiiid viib Otepaalt Kaarikule 11,3 kilomesetri
pikkune véga hea asfalttee, autoteest veidike eemal kulgeb
asfaltkattega rada jalgratturite, rullsuusatajate ning rull-
uisutajate ja jalakaijate tarvis, seda eeskatt spordirahva ja
puhkajate hiivanguks. Kaariku on aastakimneid olnud
keskne spordidppebaas Eestis. Ehitustdod rahastati Péhja
Investeerimispanga laenu arvelt. 11,3 km pikkune maantee
I&ks maksma 55,5 min krooni. Valislaenu kasutades tasub
Eesti riik poole ehituse maksumusest. Vaib vaita, et asja-
valminud tee on véga hea néide inimese- ja keskkonna-
sBbralikust tee-ehitusest Eestis ja eeskujuks jargnevatele.
Tee-ehituse projekteeris OU REAALPROJEKT.
Tekst ja foto: E. Vahter

A view of the Otepaa — K&ariku road (11.3 km), which
was opened in September 2003. The road is located in a
recreation area; a separate path for pedestrians and
cyclists runs alongside the road.




Ueledl afjerugu

Toimetus paigutas ajaloorubriiki seekord Rein Tomsoni mineviku-
ainelise kirjutise, mis on pilhendatud Paul Varesele, kelle siinnist
mooddus 23. mail 85 aastat.

Paul Vares tootas Parnu Teedevalitsuses aastail 1944-1983
Tori teemeistripiirkonna teemeistrina. Uhtaegu on ta tuntuks saa-
nud tubli sillaehitajana. Suureks on hinnatud tema panust Pér-
nu Teedevalitsuse ajaloo kirjutamisse.

Kirjutise autor Rein Tomson (1937) on périt Parnumaa Tori
valla taluperest ning tunneb hasti oma kodukanti ja inimesi. To6ta-
nud paljudel elualadel, muuhulgas teedevalitsuses.

Moto: Kuld jaab kullaks ka porri kukkununa.
Tolm j&ab tolmuks kui tahes kdrgele tdstetuna.
Rahvatarkus

Sisse juhatamise sdna
Pea neli aastakiimmet oli Paul Vares Tori teemeister. Ametimehena
tuttav koigile Tori, Taali jaVana-Vandra valla taluperedele, kiila-
inimestele, alevirahval e, tddmeestel e, antvarkidele. Lugupeetud roh-
kem selja taga kui néo ees. Nii nagu olid seda oma kihelkonnas ku-
nagised koolmeistrid, kirikudpetajad, apteekrid, terviseparandajad,
loomaravitsejad, metsalllemad.

Paul Varesele on samm-sammult, sammas-sambalt, 10li-10lilt tea-
da kdik Tori teed, sillad, truubid. Lausa tlttavalt tuttavad, aga
ometi |&hedased ja kallid otsekui oma pere liikmed.

Kihelkonna teemeister

K&ige armsamad on sillad, millega ta on paljude jdgede ja ojade
pervi Uhendanud, teeliste rannuvaeva véhendanud. Pukksildade ja
betoonsildade vahele mahtus ka Tori vallas ainukese, omal ajal
Tohera killa Pd6rde suurtalu rendivabaks ostnud Jiri Tomsoni ehi-
tatud ja selle koos péariskohaga poeg Mihkel Tomsonile péran-
datud lodjaja lodjatee kadigus- ning korrashoidmine. Vene okupat-
sioonirulli edasi-tagasi veeremise jasaksaagja oli lodjamehe kohus-
tus Pdorde talupidaja Mihkel Tomsoni 6lgadele pandud.

Paul Vares oli oma ameti tdttu Teise maailmasdja topeltveteran,
olles sddinud nii Saksa kui Vene riigi poolel. P6orde Mihkel — sa-
muti sellega kiitlemata— tegi rinde- ja rindemehena l&bi 1919. —
1920. aastal enamlusevastased (Heinaste-Lemsalu al ja Viru vae-
rinnal) ja Landesveerisdja Lemsalust Riiani, oli Teise maailmasdja
IGpuaastail Vene okupatsioonivae teises |6dgireas Narva taga plssi
all ja sundlodjahoidjana teenis nii Vene kui Saksa rédvvaime ja
anastusvégesid, nagu Paul Vares teemeistrina.

Ajal, mil Jbesuussildapeal ei olnud, kdiskogu Tori —K aansoolliik-
lusiileNavesti Poérdelodjaga. Hooti oli liiklusnii tihe, et kogu tal upe-
rekéissedakorraldamasjalodjakéit sikutamas. Olgu seesiisdol voi
paeval. Kui eesti gjal oli lodjakevadinepeal epanek jasiigi senejoelt
mahavtmineomanikust tal uperemehemure, siisvenegja ajasAesoo
kilanGukogu todvae PodrdeMihkli juhatavasiimaallakokku.

Esimene pusisild, mille Paul Vares ehitas, oli viiekiimnendate
alguses Kurinas. Viimane, ehitatud koos mantlipérija Pester
Leppikuga Lemme jGele, oli Riisa— Meiekoses kaks aastakiimmet
hiljem. Otsekui luigelaul on see eriliselt kallis. Nende ette ja vahele

on mahtunud pukksillad Jdesuus, Riisa Aadu-Jaanil, Meiekoses,
raudbetoonsillad Sindi-Lodjas, Toris, Tori-Joesuus, Tirgiojal, Vene-
ojal, Tehvrel.

Meiekoske kaunistavate, omal gjal Oonasema ja Aadu-Jaani ta-
ludele kuulunud jdesaarte Urgse ilu hoidmiseks pidi Paul Vares elu-
vB0raste kabinetiprojekteerijatega mitu oda murdma. Paul ise ei
murdunud. Nagu ei murdunud, kui Tori luteri kiriku madrid killus-
tikuks jahvatada kasti. Kask oli rumal majanduslikult, sest ta oli
poliitiline — poliitikaga teid ei ehita. Aga partei (kompartei — toim.)
joonest kdrvalekaldumine seadis ohtu ta ametikoha. Tana on Eesti
sbjameeste malestuskiriku kell Toris uuesti helisema pandud.
Puutumata jéid saared ja Meiekose kaunid kérestikud. Puutumata
jéi ka muistne vankritee, mis Oonasema poliste tammede alt jokke
laskub. Alles jaid Riisa ja Toramaa tal uperemeeste 1926. aastal
Meiekoske ehitatud esimese pukksilla kaldakoonused ja Neitsikin-
gu duealuste vanade parnade alt lle jée sirutunud hilisema pukksil-



lajamedatest palkidest kaldakindlustused, mahasdiduteed. | mehésti
kukkusid vélja suurte looduskividega kindlustatud kal dakoonused ja
veel pirakamatest maakividest laotud trepiastmed; need omakorda
toetuvad aastatuhandete eest jokke peatuma jéanud randrahnudele,
mis, nii kaua kui rahvas méletab, ehtisid Meiekose jaanitule ja sim-
maniplatsi. Simmaneid peeti siin veel parast suurt kiuditamistki
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(1949 — toim.), vaatamata sellele, et rédmsat rahvast vaheks oli
jaanud. Tuldi Torist, Sindist. Kaugemaltki. Kui joes vesi heitnud,
on kogu see ilu nagu peo peal.

Kevadise suurvee jarel on Paulile alati meeldinud imetleda
Meiekose saarte, kilhmuliste tammede ja parnadega palistatud too-
medites séravate jOepervede, kullerkuppudes kal dakérude, helkle-
vate j6esilmade, mustavate vérendike, liikumatu veega abajate vesi-
rooside neitsilikku ilu ning spinningumehena end paradiisis tunda.
Tal on hea medl, et uus sild & teinud siinset loodust vaesemaks,
vaid rikkamaks.

1974. aastal ehitatud silla pealesdidutee sai nii kdrge, et Halliste
suurvesi ainult PAldsaare oja kohalt Ule Riisa— T6ramaa tee voo-
lab, Oonasema, Neitsikingu ja Turu véljad Kdllikilani ja Mesila
toani laintelaksuga téidab. Péris suurt vett naeb niiid harva. 1931.
aastal, kui vete vallas oli seni ndhtuist suurim aa, loksus Jiritoal
jogi ahjus ja kui vesi heitis, oli paras purikas seal panni ootamas,
tildrel puges nuumorikas vee eest peremehe koikusse, Oonasema
rehetoa taga aga oli vaid niipalju kuiva maad, et kurg mahtus tihel
jala tukkma. Ojaperal ujus vasikalaut allavoolu, kukk kires katusel:
“Priiktidigal Priikttdigal”. Pakupoisi kanakabistaja vastas selle
peale: “Tuult tiibesse! Tuult tiibesse! ... Sulg sappal”

Suurvett oodati nagu rikka sugulase killatulekut. Mure ja pdne-
vusega

Noorrahval 18bu laialt. Uhest puust lootsikutel sudsid mitme
killa noored kokku. Lauldi, mangiti pilli. Oli jahil- ja kalakdimise
aeg. Loikuskuu kalaretkedest on Paulile meel de jadnud hingematvad
vaated Halliste ja Lemmij&e embuses puisniitudelt, saartelt loog
voetud. Mirkrohelisse rohuvaipa on |ikitud heinakuhjade sibul-
kuplid, Uksikud péarnad, tammed, pahklipuude puhmad, kuuseoks-
test karjuseonnid, ... nende vahel lambad, lehmad, hobused, karja-
lapsed ...

Spordimees

Parnu Poeglaste Giimnaasiumi kehalise kasvatuse Gpetaja Johannes
Meimeri kée all kasvas Paul Varesest andekas sportlane. 1936. aas-
tal tuli ta maanoorte meistrivistiustel kettaheites 2. ja odaviskes
3. kohale. Koos teiste edukate noorsportlasega kutsuti  ta 1936.
aastal Berliini ol impiaméange vaatama. Riigi kulul: Saksamaapiirini
kattis kulud Eesti Vabariik, Saksamaal koheldi kalli kulalise véarili-
selt. “Oli Ulev spordipidu, misiia e unune.”

Paul Vares tuli 1942. aastal odaviskes (60,23 m) Eesti meistriks.
Meistri auhinna sinimustvalge ti Paul Vares ka kdige kurjemal gjal
peidust vélja, seadis raadio Lahti lainele ja vottis Paciuse
Maamme-viisi ajaksvalvele. Nii igal vabariigi aastapaeval. Hing
vaikselt nutmas.

Kokku votmise sona,

mida el tule, sest kirjapandu ongi lihike kokkuvéte Paul Varese
véadrikast elust. Paul Varese elut6os on nagu kokku voetud Eesti
teede, sildade ja maastikuarhitektuuri rikastanud rajatiste ehitamine
eesti gja Gitsengust |&bi saksa javene gja. Mdnerealine tlemlaul
tee-ehitajale, mehele, kes murdelistel aegadel jéi seljast sirgeks, e
paindunud ega minetanud stidameausust, kellele vooras edev enese-
kiitus ja madal teiselaitus, omane aga austus ametivendade vastu.
Sellest austusest kirjutab Paul Vares pikalt ja hingestatud tdnumee-
lel oma kéega paberile pandud Tori teede gjaloos.

Piltidel: * Paul Vares 6unapuude Gitsemise aegu 1993, |k 25

* Tori-Joesuu silla avamine Navesti j6el 1924

* Riisa pukksilla ehitamine Halliste j6el 1924

* Heinavedu Riisal Halliste j6ge pidi Péarnumaal talvel 1925
Pildid Rein Tomsoni kogust
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NORRA TEEDEL
NADALAGA

Norra — fjordide maa. Geirangeri fjord

ONNESTUNUD REIS

Maikuu |8punddalal sai teoks meeldejddv koolitusreis Norrasse.
Sellereisi heaks olid juba tiikk aega teinud ettevalmistusi Teede
Tehnokeskusest pr. Eva ja Maanteemuuseumist pr. Marge, Norra
Maanteemuuseumi juhataja hr. Geir Paulsrud ja turismifirma Tiit
Reisid. Norra maanteelased votsid meid lahkelt vastu ja soovitasid
sobiva marsruudi teedega tutvumiseks.

Turismifirma kaasamine sdiduks mégiteedel on lausahédavajalik,
sest ilma kogenud bussijuhi Peetrita ja suurepérase giidi Marikata
oleks meil palju jadnud ndgemata jateadmata. Reis kulges marsruudil
Stockholm — Oslo — Drammen — M abadalen — Bergen — Voss —
Geirangen — Trollide tee — Andalsnes — Lillehammer — Hamar —
Magnor — Stockholm ja selle pikkuseks sai ligikaudu 2700 km.

Et reis toimus, selle eest tdname kdigi nende ettevitete juht-
kondi, kes oma tdotajaile selle sdidu véimaldasid.

On ainult kahju, et mitme teedemajandi t66tajad sellest sbidust
osa el vOtnud. Ei olnud see ju I8bureis, vaid dpetlik matk Norra
teedega tutvumiseks.

MAAST, KUHU SOITSIME

Norra — see on tdlkes “tee pdhja poole”’. Norra on kuningriik,
kus kuningal on kil téidesaatev v8im — ta kinnitab ametisse valit-
suse —, kuid reaalne v6im kuulub valitsusele ja 165 saadikust koos-
nevale parlamendile (Storting). Alates 1991. aastast on troonil ku-
ningasHarald V.

Norra saatuses on uhist Eestiga. M&lemad maad on olnud va-
rem sBjaka naabri aluvuses. 1536 vottis norral aste iseolemise Taa-
ni, 1814 aga Rootsi. Alles 1905 I8petati personaalunioon Rootsiga
jaNorra sai iseseisvaks. Norra jéi vaga vaeseks riigiks, sest
pohiterritooriumist (324 000 km?) moodustavad maed 75% ja pol-
lumaavaid 3,5%.

Norraoli ja on kalapiiligimaa, sest Golfi hoovuse mdjul jdavaba
meri ja siigavad, kaugele sisemaale (Ule 200 km) ulatuvad sopilised
fjordid olid elatusallikaks ja liiklemisteedeksjubaviikingite ajal.

27

Alles 1970. aastail avastatud rikkalikud naftavarud P8hjameres
andsid rahvalerohkem t66d jariigiletulu, sealhulgaskarahatee-
t6odeks. Norra on Euroopa suurim naftaeksportijaja gaasitarnija.
Viimase 50 aastaga on Norrael anikkond suurenenud miljoni vorra,
ulatudes nuiiid 4,4 miljonini. Mida nafta on Norrale andnud, seda
kogebiga sammul.

TEEDEST

TeedevOrgust ja PM S-slisteemi kasutamisest on piisavalt
kirjutatud selle aasta Teelehe nr 1 artiklis. Lisaksin siiavaid méned
andmed. Kui 1954. a. oli teede kogupikkus 46 200 km, siis 2002. a
oli riiklikke jamaakonnateid 54 090 km, lisaks veel 37 455 km
munitsipaalteid. Kiirteid on riiklikus vérgus 634 km, sh. klassisA
(pajurajalised) 173 kmjaklassis B (kahergjalised) 463 km. Riiklikku
teedevarku kuulub ka 2878 km jalgratta- jajalakaijateid. Uksnes
2001. aehitati neid juurde 67 km.

Radade arv kiirteedel muutub linnade I&heduses. On kohti, kus
molemas suunas on kaks voi kolm rada, kuid kohati on thes suu-
nas kaks rada, teises suunas aga Uks, nende vahel trosspiire. Kiir-
teedel on palju tunneleid. Uksnes Bergeni ja Voss vahelisel E-16
18igul oli neid 36.

K®&igil kattega teedel (teistele me ei sattunudki) on teekattemér-
gistus. Kui kate on nii kitsas, et kahte sdidurada ei ole v8imalik
margistada, on ikkagi olemas &rejooned, kusjuures 8érejoonest kat-
te servani jaéb vaid 10...15 cm, ja seda ka laiematel teedel. Telg-
jooned on kollased, selle jérgi on vBimalik médrata ka Rootsi —
Norrariigipiiri asukohta. Rootsis on telgjooned valged.

Kohtadesse, kus suure liiklusega tee kérval on tihe I&hiasustus,
on rajatud miirakaitseseinad. Ohtliku kurvisuuna mérk on
kollane-must, ruudukujuline ja seda korratakse kogu kurvi ulatuses.
Maégiteedel on nendel mérkidel suurim tahtsus.

Bussiootekojad on lihtsad (1 x 2 m) rajatised, peatuse viidaks
on véike bussikujutisega tahvlike metallposti otsas.
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Fotod: Teel Norrasse ndhtud puidust kergliiklussild Rootsis ning
Norra maastik maantee ja lumega.
Fotod: Erkki Mikenberg

Porkepiire on enamasti kinnitatud 10 cm |&bimddduga puit-
postidele. 1Imselt on nad tugevalt immutatud. Kohati on katte ser-
va paigaldatud raudbetoonsektsioonidest alt laieneva taldmikuga
barj&ér. Vanadel magiteedel on aga piirdeks toétlemata kaljutikid ja
moodapadsuks véikesed laiendid vastutulija ndhtavuspiires.

Kui 20 aasta eest oli 10-tonnine teljekoormus lubatud vaid
10% teedest, Siis praegu on see lubatud 95% teedest. 20 aastaga
on lisandunud 2000 km uusi riigiteid.

Norra teede omapéraks on tasulised sissesdidud linnadesse ja
rahvusparkidesse. Veokitel ja bussidel on maks linna sisenemisel
30 NOK-i, sdiduautodel 15 NOK-i, mootorrattad saavad linnades-
se tasuta. Rahvusparkidesse sbidul on maks haagisega autodel 700
NOK-i, teistel veoautodel ja bussidel 450 NOK-i, sBiduautodel
150 NOK-i, mootorratastel 65 NOK-i. Nii kogutakse liiklejailt Ule
2 miljardi NOK-i aastas (1 NOK = ca 2 EEK). Teemaksu kogumi-
se punkti avamiseks on vajalik kohaliku omavalitsuse otsus.

Teedel on 17 300 silda, millest pikemad on 1300 kuni 1900 m
pikad. Négime ka mitmeid rippsildu.
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FJORDID

Norrat ei ole véimalik ndhailma fjordideta. Enam kui 200 km
kaugusel e mégedesse ulatuvad fjordid on vaga sligavad. Vee stigavus
vaib olla Ule kilomeetri jasiin vdivad liigeldanii suured merelaevad
kui kaallveelaevad.

Sademeid on fjordide piirkonnas palju, maestiku |8anendlvadel
2000...3000 mm aastas. Mé&giteedel sites pole harv juhus, et sa
tud pilvesse vai j&8b moni pilvemitsak allapoolegi.

Poolnaljana (itles Marika meile Bergenis, et kdige parem amet
olevat seal ténavakastja ja kdige populaarsem kink vihmavari. Vih-
ma pidi tulematihti ja palju. V8ib-olla on seetbttu ka korstnatele
katteplaadid pandud, et vihm tuld kaminas e kustutaks. Suits tu-
leb korstna kiilgaukudest plaadi at ja plaadi peal on kivi, et torm
seda kiltkiviplaati &ra ei puhuks.

K®&ik suured sadamad on fjordide &res ja neid Uhendavad
suuremad teed. Norra |8unatipust pdhjatipuni on linnulennult 1750
km, tee sinna on aga vorratult pikem. Alles niiiid on tunnelid ja
pikad rippsillad asunud teid piki riiki lihendama. Laiematest fjor-
didest viiakse veokid jareisijad Ule praamidega. M aanteeameti slis-
teemi kuulub 127 praamiliini.

MAGITEED

Maégiteed on “ooper omaette”. Siin tajud kdike, esmajoones
muidugi kdrgust. Vaade kilomeetri krguselt bussiaknast stigavikku
sarnaneb vaatele véiksema lennuki aknast. Siin ei saa sita auto-
juht, kes kardab kdrgust ja on hooletu nii juhtimisvétetes kui ka
auto tehnilises hooldamises. Nalja pérast kiisisime oma suurepéra-
selt bussijuhilt Peetrilt, kas ta ka lendurite kursustel pidi kdima.
Tdusud-langused on mégedes nii réngad, et véhemalt bussidel pea-
vad olema nn. mégipidurid. Vihmakorral on mégedes kruusateede
18igud suletud, sest v8ib tekkida ohtlik libedus.

Otse tee kohal kérguvad kaljuseinad on ankurdatud pikkade
kaljusse puuritud terasvarrastega ja kohati téiendavalt terasvérguga
kaetud. Kasutatakse ka varinguvarjestust, mis on paigaldatud teest
veidi kdrgemal maeseinagaristi olevatel eterastugedele.

Kesk-Norra mégedes ulatub metsapiir 1000 meetri kdrgusele.
K&rgematel mégedel (suurim kérgus 2469 m) el sulalumi kunagi ja
siit algavad jadliustikud.

Mai 18pul oli magedes palju lund. Vahel ulatus jarsk, freesitud
lumesein mée tBusva ndlva poolsel teepeenral 3...4 meetrini.

Kui madalamal on lumet6rje vaimalik katavalise sahaga, Sis mé&-
gedes saab kasutada vaid lumepuhureid. Sligavas lumes tee leidmi-
seks on teepeenardele mGnemeetriste vahedega 3...5 m pikkused
ridvad paigaldatud. N&gime mégedes ka pikki aluskaljusse puuritud
aukudesse paigaldatud ja lisaseadmetega varustatud metallist tahistei-
baid. Méeharjadel paistsid Ulekandgjaamade mastid. Nende otstarvet
moistsme dlessis, kui olime Lillehammeri teedemuuseumis néinud
videofilmi lumetdrjest. Selgus, et need olid GPS-slisteemi vaheandu-
rid ja abijaamad. GPS-seade on rootorpuhuri kabiinis ja juht saab
sdlle abil tee pbrkepiirde jargi masinat tépsalt juhtida

Teede ehitamine mégedes on olnud véga raske. Tee Oslost Ber-
genisse kulgeb Ule magede Mabadaleni platool. Alles 1987. a ehitati
siia 4 km pikk tunnel. Varem olid teel 3...5 tunni pikkused jérje-
korrad, sest 1915. a ehitatud tee oli sedavdrd kitsas, et liigelda sai
vaid Uhes suunas korraga.

M&ned rasked mégiteed on talvel suletud. Meil Gnnestus |&bida
Trollide tee (nr. 63, Trollstingen), mis avati liikluseks alles 28.
mail. 1928 — 1936 ehitatud Trollide teel on 858 m kdrguselt lasku-
miseks rajatud 11 ohtlikku serpentiini. Magede tipud ulatusid kuni
1795 m kérgusele. Tegelikult oli kogu tee alates Sogndalist |&bi
Fjaalandi rahvuspargi pidev sdit mégedes, tunnelites, serpentiintee-
del, pilvedes, méaetippude lumehangedes, kohati saatjaks magedelt
voolavad kosed — elamus, mis kinnitab, kui rasketes tingimustes
peavad té6tama norralastest kolleegid. [Imaolud on mégedes karmid
jatdotingimused veelgi karmimad, eriti talvel.

Suurem osa magedes voolavast veest 18bib kaskaadidena hiidro-
elektrijaamad ja annab riigile energiat. Osa koski on jaanud turisti-
dele néitamiseks.
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JURI KIROTAM, teedeinsener, Maanteeameti planeeringute
osakonnna juhataja asetéitja, astus 16. augustil 2003
mooda oma elu 60. verstapostist.

Hiljutine juubilar on siindinud Tallinnas. 1962. aastal
|8petas Tallinna Ehitus- ja Mehaanikatehnikumi ja oman-
das teedetehniku kvalifikatsiooni. Parast kolmeaastast
sOjavaeteenistust jétkas dpinguid Tallinna Pol itehnilises
Instituudis ja |Gpetas selle 1970 teedeinseneri diplomiga.
Tollest ajast kuni tédnaseni — 33 aastat — on juubelisiinnipéae-
va téhistanud maanteemees olnud Eesti maanteede
projekteerimise avangardis. Asudes 1970. aastal t66le
Maanteeprojekti (siis Projekteerimiskontor “ Eesti Maantee-
projekt” ) inseneri ametikohale, tdusis ta peatselt vanemin-
seneriks, edasi grupijuhiks, projekti peainseneriks ning
Projekteerimisinstituudi “ Eesti Maanteeprojekt” peainsene-
riks. Kui Maanteeprojekt 1993. aastal projekteerimistodode
vaegtellimise tottu laiali saadeti, jétkas vaike teede projek-
teerijate tuumik tegevust Maanteeameti Tehnokeskuses Juri
Kirotame juhtimisel, kus ta oli tehnokeskuse arendusdirek-
tori-projektosakonna juhataja ametikohal. 2000. aasta
algusest on Juri Kirotam t66l Maanteeametis, kus ta on
juhtinud projekteerimistegevust ja maanteehoiu planeerin-
guid. Praegu todtab ta planeeringute osakonna juhataja
asetéitja ametis.

Juri Kirotamele on 1999. aastal omistatud Eesti volitatud
inseneri kutse.

Ahto Venner. Austatud juubilar! Need 33 aastat teede
projekteerimises vaarivad kisimust, kas oled oma td6tule-
mustega rahul ?

Juri Kirotam. Uldiseltkiill. Kindlasti oleks soovinud tee-
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ehitusekiiremat jaj6ulisemat arengut. Ei rahul da pdhimaan-
teede vOrgu areng — néiteks Tartu maanteel olemeligikaudu 25
aastajooksul jdudnud magistraali ehitamisega25. kilomeetrini
jasedagi mittetaielikult. Eks see sbltub meieriigi v8imal ustest
jakatéhelepanust teedeehitusele.

Rohkem agaj&&évad meel deteed, misvalmis ehitatud:
magistraalteede |6igud Narva, Tartu, Parnu maanteel, mitmete
linnade—Viljandi, Voru, Tartu, Tallinna, Rakverejt imber-
sBidud, sadu teiste teede rekonstrueeritud | Gike. Ehkki Eesti
keskminesillapikkuson véike—22,5m, on ehitatud hulk
ilusaid sildu.

AV. QU tédaastad vBib vist jagada laias laastus kaheks — kui
olid veel Maanteeprojektis ja votsid otseselt osa projektide
koostamisest, ning hiljem Tehnokeskuses ja Maanteeametis,
kus oled planeerinud projektlahendusi. Kas nimetaksid neid
objekte, mis vaadrivad meenutamist oma suure tahtsuse ja
dnnestumise poolest?

JK. Kindlasti magi straal teede proj ekteerimisega seonduv —
objektid on olnud keerulised jahuvitavad. Nud juba20...25
aastat tagasi ehitatud esimesi 4-realisi eritasapinnaliste
ristmikegamaanteel 8ike remondime. Heamedl on, et Siis
kavandatud tehnilised lahendused on olnud digesti prgnoo-
situd ja pidanud g aproovile vastu. Tanapaeval piisab
pdhiliselt taastusremondist. Rohkem on meelde jéénud
objektid, millegaaastaid péid murtud, nagu Tallinna— Narva
maantee, Voru, Tallinna, Péarnu imbersdidud...

AV. Mis on ebadnnestunud? Kui on. Miks? Kas tunned
ennast kusagil milleski stiidlasena?

JK. Tanu kollektiivsele métlemisel e tee-ehituses suuri médda-
laskmisi ei ole ette tulnud. Agam&ne konstruktsiooni, detaili
lahendust on tulnud hiljem kil muuta. Vigu on esinenud
pdlevkivituhaga stabiliseeritud aluste ehitamise tehnoloogias.
AV. Teadupoolest on teede projekteerimine vagagi loomin-
guline tegevus, kus leidub kimneid lahendusvdimalusi.
Loomingulistes protsessides, eriti kui need on kollektiivse
iseloomuga, osutub sageli otsustavaks maitse, mis e pruugi
kattuda teiste agaosaliste omaga voi ka korvaltvaatavate
agatundjate, kooskdlastajate, kinnitajate motteviisi voi
maitsega. Kas oled l&ainud kellegi kabinetti oma avamusega
ja pidanud valjuma sealt tema arvamusega (mida tuntakse
kui Uhte arvamustevahetuse liiki)?

JK. Agamuidugi! Kui kellelgi on hésti pdhjendatud arvamus,
siistuleb selleganbustuda vai siis oma nagemust paremini
esitada. Jadrapdisust argumentide vastu seada pole tehnikas/
ehituses kdige 6igem lahendus.

AV. Labi aegade on projekteerijaid ninapidi veetud sellega,
et tellitakse projekt, ent mingitel pdhjustel seda ei realisee-
rita. Palju oled riiulile projekteerinud vbi seesuguseid ise
tellinud, mis on riiulile jaanud?

JK. Projekte, misongi riiulit kaunistamaj&énud, pole eriti
palju. Seismajdénud projekt vaadatakse tavaliselt jargmisel
ringil Ule ja seda téiendatakse, tehakse Umber vai vahel
voetakse variandina, mida ei ole mdtet edasi arendada. Mida
kindlam javéahegi piisaval tasemel on pikaajaline rahastamise
kava, sedavahem tekib riiuliprojekte.

AV. Viimasest tosinast aastast on suur osa ajast ja vaevast
kulunud teede projekteerimise normatiivse baasi loomisele.
Kas sellega on jéutud niid nd. méele? Kas see toimib ikka
kullalt efektiivselt?



JK. Normid ei olekunagi |8plikult valmis. Norm on nagu
elusorganism — algul kasvab ja aitab arengule kaasa, teatud
gjatdotab veel normaal selt jakui hakkab arengut takistama,
tuleb asuda uue normi koostamisele. Teede projekteerimise
normid kehtivad 1999. aastast, kuid 2003. aastaalgul oli valmis
jubauus versioon. Tegemist on Eesti oma esimese normiga,
midaoli vagjatavalisest varem muuta. Heanorm peaksikka 10
aastat tootama. Norme toetavaid jalaiendavaid juhendeid on
vagjaveel parispalju juurdeteha.

AV. Mis on praeguses teede projekteerimises head, vorreldes
endisaegsega? Kui see on vastatud, siis kiisin kohe, mis on
kehvem? Kuidas on olukord Eesti maanteede
projekteerimisturul, st. kas projekteerijatest ja nende
vBimsusest ning teadmiste-oskuste tasemest piisab Eesti
maanteehoiu tellimusmahu tarvis, normaalse
konkurentsi8hkkonna tekkimiseks ning hea tasemega
projektide tegemiseks? Kuidas ndevad vélja Eesti projektee-
rimisfirmad valismaiste konkurentidega vorreldes?

JK. IT areng on kaasa toonud suured muudatused ka projek-
teerimisse. Peale vdlisekillje paranemise on niitid vaimalik 18bi
tootada rohkem variante, operatiivselt teha muudatusi Uhtses
susteemis .

AV. Kas néed mingeid suuremaid vastuolusid maanteede
projekteerimise alal praeguses Eestis?

JK. Ldhetellitavate objektide suurusejaprojekteerimisfirmade
véaiksuse vahel Uha kasvab. Firmades tavaliselt puudub
projekti juht, kes seoks projekti erinevate koostgjate poolt
tehtud osad tervikuks — seega nagu puudub projekti autor.
Projekti autor peaks tegel ema objektiga al ates kavandamisest
kuni ehitise vastuvdtmiseni javeel kagarantiigja. Projekteeri-
jad loodavad Ulha enam tei ste poolt maddistatud plaanidele,
kohapeal maastikul kéiakse véhe —tulemuseks on naljakad voi
valed lahendused.

AV. Ehk oleks tarvis luua Eestisse (ks suur ja piisavalt vdimas
teede projekteerimisfirma ehk teisisdnu — taastada Maantee-
projekt? Voib-olla pdhjustaks see praeguste véikeste projek-
teerimisfirmade kadumise? Sellest oleks ju ka kahju.

JK. Uhaenam onvéimalik jatuleb tellidasuuri jakeerulisi
teeprojekte (nditeks Tallinna, Tartu, Parnu jaKeilaringtee,
Kukruse—JBhvi ning Tallinna— K eilamaantee rekonstru-
eeriminejapdhimaanteede pikad remondil8igud). Kullap
ndudlus suurte projekteerimisfirmade jérel e érgitab neid looma
vOi siisvéikes firmasid Gihinema. Suur firmavdimal dab
kompleksselt |lahendadakeerulisi objekte, korraldadakvalitee-
dijuhtimist. Véikesed jakitsaspetsiifikagafirmad on operatiiv-
sed ning need ei kao kuhugi. Tuleks vétida konkurentsi
kadumi st ning monopool se projekteerijatekkimist, mis,
arvestades meie turu suurust, vGib kergesti juhtuda. Turu
avatus EL-saitab konkurentsi plisimisele kindlasti kaasa.

AV. Pdnev oleks teada, mitu korda oled pidanud nende
aastate jooksul oma tookabinetti Umber kolima, kuigi oled
pidevalt Uhel alal ja Uhes slisteemis tootanud?

JK. Kolitud on korda kuus, see teeb keskmiselt tkskord iga
viie aastatagant. Kui aga vaadata viimast kUmmet aastat, siis
sinna sisse mahub viiskolimist. Harjutamine teeb meistriks!
AV. Hellitan lootust kohtuda jargmisel juubelil, et jélle parida.

Kimme aastat |aheb ruttu!
Seniks palju edu!
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AADU PLOOMIPUU, Kagu Teedevalitsuse juhataja ase-
téitja, on slindinud 17. juulil 1943 Valgamaal, kus méddus
tema lapsepdlv jakooliiga. Stgisel 1961, péarast keskkooli
[8petamist, 18ks brigadiriks Tahe sovhoosi, aasta hiljem sjja-
vaeteenistusse. Sealt 1965 naastes otsustas oma elu siduda
maanteedega ja alustas Voru Teedevalitsuse Sanna teepiir-
konna teet6dlise ametis. Vahem kui aasta pérast astus noor-
mees Tallinna Pol itehnilisse Instituuti teede erialale, mille
|Bpetas 1971 teedeinseneri diplomiga. Kohe naasista Vérru
teedevalitsuse inseneriks. Seal jargnes kiire ametialane tdus:
vaneminsener, tootmis- ja tehnikaosakonna juhataja ning
alates 1977. aastast peainsener. Viljakas tegevus teede-
valitsuse juhtkonnas, isedranis sillachituse vallas, on jétku-
nud tdnaseni. NUUd todtab ta seoses maanteehoiureformist
tulenevate muutustega Kagu Teedevalitsuse juhataja asetéit-
jana maanteehoolde alal.

VELLO LEPIK, Kagu
Teedevalitsuse Valga
osakonna juhataja, on
sundinud 3. augustil
1943 Valgas. Noorukina
tootas ta lUhikeste
perioodidena Teedejaos-
konnas nr. 1 (Valgas) ja
kaValga Teedevalit-
suses. Aastail 1962 —
1968 Bppis Tallinna
Polttehnilises Instituu-
dis, mille |Gpetas teede-
inseneri diplomiga. Uli-
Opilasaastatel oli Gppe-
praktikagjal |ihemat
aega tool Teedeehituse Valitsuses nr. 2 ja Valga Teede-
valitsuses. Sellele jérgnes t66 Valga Teedevalitsuses, kuni
1969. aasta stigisel tuli minna sjavéeteenistusse. Sealt
1971. anaastes jargnes pikk tédperiood Valgarajooni ja
maakonnavalitsemis-aparaadis, peaasjalikult arhitekti ametis,
kuni téoleminekuni Valga Teedevalitsusse 2002. aasta juulis,
kus pérast maantee-hoiureformi méérati Kagu Teedevalitsuse
Valga osakonna juhatajaks.
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ARVO LEINUS, V&ru teemeistripiirkonnameister, on siin-
dinud 21. juunil 1943 Valgamaal. Arvo Leinustuli Valga Tee-
devalitsusse td6le juba noorukieas — 1960. aasta maikuus —
ja asus tdole teeremontddrina. Maanteel ase kvalifikatsiooni
omandas ta Tallinna Ehitustehnikumis aastail 1958 — 1962.
Segjarel sai temast Valga Teedevalitsuse Valga piirkonna tee-
meister, ent tisna kohe tuli minna sdjavéeteenistusse, kust
jaanuaris 1963 naasnuna siirdus Voru Teedevalitsusse Voru
piirkonna meistriks. Kaks totaastat — 1972 kuni 1974 —on
jaénud Haapsalu maile, kus tdotas sealses mehhani seeritud
ehituskolonnis meistrina, misjérel on Arvo Leinus jéénud
truuks V&ru maakonna teedele, kus on olnud nii t66de-

juhatgja, ehitusjaoskonna juhataja kui ka meister. Meistriame-
tis jétkab Arvo Leinus tanagi.

REIN EENDRA on siindinud 18. oktoobril 1938 Tallin-
nas. Ulikooliaastad algasid noorel mehe! 1. septembril 1958
ning Tallinna PolUtehnilise Instituudi |8petas Rein 1963. aas-
tal teedeinseneri diplomiga. Tee-ehitgjatdomeheelu algas 2.
septembril 1963 Tartu Linna Kommunaal ettevdtete ja Heakor-
ra Trustis teedejaoskonna téodejuhatajana. Aastal 1976 asus
Rein t6dle Teede Tehnilise Inspektsiooni peaspetsiadistina
ning 1986 Teede Remondi ja Ehituse Trusti tehnilise jérele-
valve peatehnoloogina. 1991. aastal seadis Rein Eendra sam-
mud Valga poole ning asus téitma Valga Teedevalitsuse ju-
hataja asetéitja tdokohuseid. Seoses riigimaanteede refor-
miga hakkasid kaValgas puhuma uued tuuled ning tana-
seks on Rein Eendrast saanud eraettevdtte OU Valga Teed
tootmisdirektor.

Ké&esoleval sligisel on Rein Eendral p8hjust téhistada mitut
stindmust: saabunud on 65. stinnipéev ning téitunud 40
t0Oaastat.
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* Tedleht reviews the 25" International Baltic Road Conference and
Exhibition in Vilnius (Lithuania) on August 24-27, 2003.

* Dr. Andrus Aavik, professor of the Tallinn Technical University:
In addition to the problems mentioned by Mr. Vaimel in previous
Teeleht (Nr. 2(34), June 2003) there are existing additional problems
in Estonian flexible pavement design procedure like:

1) Soil classification used in Estonian road sector is derived from
the Russian GOST 25100-95 and does not correspond to the official
soil classification established in Estonia EN 1SO 14688-1 and -2.

2) We do not know the real strength characteristics (E-modulus,
cohesion and angle of internal friction) of the soils and materials as
they are determined by group of specialists by their experience
without any laboratory tests. This poses the question: is it practical
to design pavements with great precision if the initial data is not
correct?

In order to solve this problem, an extensive research for the imple-
mentation of new soil classification with |aboratory-determined
strength characteristics of soilsis required. Until the problem will be
solved, the soils used in pavement design have to be tested in
laboratory in every particular case.

Analysis of reconstructed pavements are showing that existing
Falling Weight Deflectometer (FWD) measurement data from Road
Data Bank is not used in pavement rehabilitation/reconstruction
design to determine weak spots of the existing paverment and in most
cases they are not eliminated during construction. Also the designed
pavement equivalent E-modulus is not corresponding, in most cases,
to the actual pavement equivalent E-modulus measured on the
pavement after construction. Reason for that might be the
instruction-based strength characteristics of soils and materials used
in pavement design. A research is needed to find out the reason for
the difference between the designed and actual pavement equivalent
E-modulus values.

* Road Administration leading specialist ElImur Karu publishes
an article on the selection of repair technologies of road pavement,
construction and test calculations and the related problems in the
drafting of Estonia’s road management projects.

* The winter of 2002/2003 caused various damage to pavement on
Estonian streets and roads, in particular transverse cracks. These
were observed in nearly all new and old repair sites. The Technical
Center of Estonian Roads Ltd. explains the possible causes of the
transverse cracks in a study commissioned by the Road
Adminigtration.

* The article by leading specialist of the Estonian Road Administra-
tion Hendrik Puhkim provides a brief overview of the historic
development of nature protection in Estonia and elsewhere, describes
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the period of increasing attention to environmental protection, when
such important terms as Environmental Impact Assessment and
Sustainability emerged. The article pays closer attention to the
environmental impact and problems of road design and
construction, as well as possible solutions. The most important
environmental impact concern noise, biological diversity, motor
vehicle-related pollution, aswell as the entrepreneurs’ activity during
construction. The significance of environmental aspects will increase
even more in the future and more attention should be paid to them.
* Road Administration leading specialist Reigo Ude defended his
thesis “ Advantages and Disadvantages of Summer increase of Speed
Limits’ this June, where the author proves that the summer increase
of top speed limit does not provide economy to the state, but causes
extra expenses.

* Sirje Lilleorg, head of Bureau of Analyses and Information of
Estonian Road Administration: Compared to the two previous years,
observing traffic regulations on railway crossings has significantly
deteriorated this year. This was reported in a study of vehicle
drivers traffic behaviour, conducted by the Traffic Safety Research
Centre at the request of the Road Administration.

* Anne Unt, deputy head of the Harju Road Office Rapla
department, writes about the construction of a new bridge in Kohila.
* Estonian Road Museum leading specialist Rain Rikas announces
the progress in the development of the museum, including the
completion of the museum's vehicle hall and the restoration of
several old road maintenance machines, as well as describes the
sponsorship of several enterprises in the restoration of the exhibits.
* Rein Tomson has written an article about Paul Vares (85), the
former Tori road master of the Parnu Road Office and provides a
fascinating picture of the roads and bridges in Parnu county years
ago.

* Endel Grauberg of Vooremaa Teede AS describes his impressions
of a technical tour of Norway.

* Juri Kirotam, Estonian road engineer, deputy head of the Road
Administration planning department, celebrated his 60" anniversary
on August 16. Juri Kirotam has been working on the design of
Estonia’s road network for 33 years. Teeleht interviewed him on the
occasion.

Road engineer Aadu Ploomipuu, deputy head of the Kagu Road
Office, celebrated his 60" anniversary on July 17. His entire career
has been spent in the Vru Road Office, where he started 38 years
ago.

Vello Lepik, head of the Southeast Road Office Valga department
(born on August 3, 1943) and Arvo Leinus, master of the Voru
maintenance area (born on June 21, 1943), also recently celebrated
their 60" birthday. Road engineer Rein Eendra, production director
of OU Valga Teed, celebrated his 65" birthday on October 18 and
recently marked the 40" anniversary of his road engineer’s career.

* Teeleht publishes the results of the road workers summer sports
games results.



MAANTEELASTE
SUVEMANGUDE
PAIK 2003. AASTAL

Maanteelaste kolmekiimne kuuendad suveméangud peeti
seekord Varemurrus Pdrnumaal. Varemurru on turistide tarvis
véljaehitatud viga mugav puhkekoht Varbla vallas Liivi lahe
ddres, moodda rannadérset maanteed sdites 60 km kaugusel
Pérnust. Samas ldhedal, Saulepil, on Eesti rahvuskangelase,
maadluskuulsuse Kristjan Palusalu siinnipaik. AS Talteri kui
mingude seckordse korraldaja kohavalik oli enam kui
onnestunud, sest kolme méngudepéeva jooksul, kui mujal
mandri-Eestis oli ilm heitlik ja hoovihmane, piisis seal
tuulevaikne ning pilvitu taevaga ilm ja merevesi oli supluseks
soe. Vahel juhtub nii, et meri hoiab taeva selge. Médngudel
valitses hea tuju ja sdbratunne kdigi vahel,
voistlejad/voistkonnad ei tundnud end rivaalidena, kes elu

eest on kohustatud taga ajama vdidupunkte ja nditama oma
iileolekut.

»

Vol

'
-
. 1
o 3
L 4
&
Fid
z
-

|

'

&

~
el

L 'O""

r(\‘

J’L
T
|3
|

&
a ¥
(s

-

|
"" IS
C)
L\ «\l“'v P
ALY TR LR
?‘ ’m,u vean) i TN P
Al ?‘
b

-
1)

VAREMURRU

18

I

Kohale oli tulnud rahvast kolmekiimnest maanteeala asutusest
ja teedefirmast. Muutused maanteehoiuorganisatsioonis on teinud
suvemingud valdavalt eraettevotete spordipeoks. Nii oli
riigiasutusi (teedevalitsusi) méngudel ainult kuus ja neist tihe joud

kiitindis seekord seitsmenda tildarvestuskoha saavutamiseni
(Parnu Teedevalitsus).

Voistkondade kolm esimest olid:
esimene AS Baltifalt 276 punkti
teine AS TREF 275,5 punkti
kolmas AS Teede REV2 2735 punkti

Mairkigem, et AS TREF on stabiilne, kaitstes mdodunud aastal
Haanjas saavutatud kohta.

Alade viisi olid parimad:

Véorkpall OU Hiiu Teed

Krossijooks Teede REV-2
individuaalselt:

naised Jaanika Kalev Reaalprojekt

naised 35 a ja vanemad Terje Lees-Leesma Hiiu Teed
mehed Marko Metsmaa Vooremaa Teed
mehed 40 a ja vanemad Priit Friedemann Harju TV
Kaugushiipe Vooremaa Teed
Suusatamine Polva Teed
Teatevoistlus Vooremaa Teed
Aardekastide tassimine Valga Teed
Karaoke TREF

Juhatajate voistlus Hillar Varik Teede Tehnokeskus
Kutsealavoistlus Baltifalt

AHTO VENNER

Ulesvétetel:
* Juhatajad omavahelist méoduvotmist veetokke
tiletamisega lopetamas.

* Spordimdngijate voimed ootamatust kiiljest proovile
pannud takistusrajal
Fotod: E. Vahter

The road workers' summer sports games.




* Insenergeodeetide
"lahinguvdli"

* Spordipdev Varemurrus
on ohtusse joudnud

Fotod: E. Vahter

The road workers' summer
sports games.
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Tallinn 10916, Parnu mnt. 463a
telefon 611 9355

faks 611 9360

e-post: Enno.Vahter@mnt.ee
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