Al liE

' RIDU S

MEREASJANDUSLIK AJAKIRI

Ilmub kuus korda aastas

Vastutav toime{aja

K. Linneberg,
vaneme-leitnant

Tel. ametis:
Merevae 76.

kKodune: Kaitsevéde 13-43

Véljaandja: Merevde Ohvitseride Liitkogu

Toimetus ja talitus: Merejoudude Staap
Soo 28. Tel. Arsenal 4-52

Tellimishind: aastas kr. 3.—; 1|z aastas kr. 1.50; iiksiknumber 50 s.
Vilismaale: aastas kr. 4—; 1|2 aastas kr. 2—; iiksiknumber 70 s.

Tegev toimetaja
Joh. lvalo,
leitnant

Tel.ametis: Merevée 103

Majandustoimetaja
A. Jurgenthal
leitnant
Tel.ametis:Merevée 42-a

NR. 5

25. OKTOOBER 1937

V AASTAKAIK

SISU: Iv. — Mbningaid pdhimdtteid traalereist ja traalimisest.

Leitnant R. Israel — Ankrul seisvate laevade &hukaitse organisatsioonist kaitsmata reidil.

Iv. — Raadiopeilungi parandamisest.
d. Nimede

Kapten Karl Vil — Suurtiikiraudade eluea

P. — Miirata liikuvate kiirpaotide probleemist.
id. M. Mei — Esi reis. Liihi

merejdududes. Iv. — Kérge vairtusega kajal

ja prahiturg. Lihiteateid purjespordist.

kindlaks ‘ma&d i ja kaibmatuk

Rannaveed. (Territorial waters).
1. d

Vanem-leitnant A, Vares —

" T
S h spordiv

Leitnant A. Jiirgenthal —
4 2e.l )

A. lJiirgenthal — Laevandus

Toodud artiklites avaldatud vaated ja véited ei tarvitse igakord ithtuda ametiasutiste véi toimetuse seisukohtadega.

Moéningaid pohimdbtteid traalereist ja
traalimisest. |

Moodunud soja kogemused miinirelvastise
kasutamise alal ja selle relva areng ning voime
tostmine laengu suurendamise n#ol pdrast Maa-
ilmasdda on traalimise kiisimuse laevastikes
muutnud viga akuutseks. Traalerid on iseen-
dast vOrreldes teiste sdjalaevadega viga noor
klass laevu. Nende olemasolu iiletab vaid veidi
iile kolmekiimne aasta, seepiirast ei ole ka eri-
liselt imestatav see asjaolu, et Maailmasdda
leidis koik suurlaevastikud traalimiseks norgalt
ettevalmistatuna. Miini ohtlikkusele ja voitlu-
sele selle kardetava relvaga piihendati varem
vahe tdhelepanu, samuti ei hinnatud o&igesti
traalerite tdhtsust laevastiku koosseisus. Seda
enam pilihendatakse aga tédhelepanu traalereile
ja voitlusele miiniga tanapdeval.

Kui jalgida veidi meres6ja ajalugu, siis sel-
gub, et vene laevastik, saades mitmekesiseid
kogemusi Vene-Jaapani sojas, oli traali-
miseks enam ette valmistatud kui iikski teine.
Sellele vaatamata esines tema koosseisus traa-
lereid viga vihe. Inglise ja saksa laevastikes

ei olnud traalimine kuigi pohjalikult vilja ku-
junenud, nii et traalimisto6d moodunud Maa-
ilmasdja algperioodil kandsid ajutist laadi, kui
mitte arvestada selletaolist tegevust baaside
Iaheduses piiratud rajoones, kus suurte raskus-
tega oli traalimine sisse seatud, et voimalikult
kindlustada iiksikute iiksuste kui ka koondiste
ja transportide valjumist neist.

Sojaline tegevus sundis aga koiki laevas-
tikke Gige pea sojaliselt tdhtsais rajoones iile
minema siistemaatilisele traalimisele. Tdn a -
Pdevavaated miinisdjalelubavad
oletada, et tuleviku miinisdda
toob traalereile kohutavalt palju
tegevust ja tood.

Pérast seda, kui moodunud séjas miinidel
hukkus rida tiiksusi, nagu lahingulaev Auda-
cious, soomusristlejad York ja Friedrich Karl
jne. (oktoobrist kuni novembrini 1914. a.), sel-
gus ka juba see, et suuri sojalaevu
kuikatransportetulebliikumisel
kindlustada miinivastase kait-



sega traalerite nidaol Sellise kaitse
vajaduses olid inglased veendunud juba va-
remgi, nii et Grand Fleet veidi enne soja-
kuulutamist saabus Scapa-Flow’sse juba
traalide taga. Traalereina kasutati siis suur-
tiikilaevu.

Kui vene ristlejad Oleg ja Bogator teosta-
sid luuret kavatsusel oleva pealetungi operat-

bel, kuid sai nad oma kiisutusse alles Maailma-
s0ja alguses.

Edaspidi oli venelasil kavatsuses varustada
ehitusel olevaid destroiereid (Hogland-tiiiipi)
traalimisseadeldisiga, et neid siis tarbe korral
kasutada kiirtraalereina laevastikuga koos.

Juba esimesed Maailmasoja kuud
veensidinglasi jasakslasi et lae-

Tegevusteatri ettevalmistamine udustajate lennukite poolt laevastiku kergetele torpeedojoududele.

siooni jaoks — rootsi laevastiku suhtes, siis
liikusid nende ees samuti traalerid traalidega.

Koigis laevastikes tundus aga moddunud
sojas suur puudus traalereist, et lahendada
traalimise iilesandeid téielikult. Sojalaevad va-
jasid pealegi traalereina spetsiaallaevu, kiireid
esmajiargus, mida enne Maailmasoda iildse ei
ehitatud.

Inglasil oli nditeks s6ja alguses traalereiks
korraldatud 12 suurtiikilaeva (1889.—
1890. a. ehitus; veeviljasurvega 735 t, kiirus
19 s, siivis 3,6 m). Saksa laevastikus kasutati kii-
remate traalereina T-tiiiibilisi torpee-
dopaate (veeviljasurve 130—145 t, kiirus
22 8, slivis 2 m). Austria-Ungari lae-
vastikus kasutati traalimiseks koiki numbrilisi
torpeedopaate, mis seks ajaks varustati koik
traalimisseadeldisega.

V en e laevastikus, kus nagu varem maini-
tud, kogemusi traalimiseks oli rohkem, olid
traalereina korraldatud U k r a i n a-tiilibilised
destroierid, mis seks otstarbeks olid varustatud
asjavalminud kilptraaliga.

Vene meresdja kirjandusest leidub ka, et
juba 1912, a. alates Vene Baltimerelae-
vastiku traalerite koondise iilem
noudis oma kisutusse T siik]o n i-tiitibilisi
torpeedopaate traalereiks korraldamise otstar-

vastik vajab oma koosseisu kii-
reid spetsiaaltraalereid, mis vas-
takisildska tidiel-médarallioma tiles-
andeile ning oleksid kolvulised
katmiinivastaseks kaitseks lae-
vastiku tegevuse korral

T-tiiiibiliste torpeedopaatide puudused traa-
lereina esinesid peaaegu sdja esimesil paeva-
del. Nad polnud kuigi merekindlad ega ka kind-
lad miinide vastu. Ehitus ja Sottide siisteem
osutus neil norgaks. Merekindralstaabi iilem
noudis uute traalerite ehitamist, millede kiirus
oleks vidhemalt 16 s6lme. Mainitud néudmise
tagajiarjel ilmuski sakslasil traalerite tiitip M
(veevaljasurve 450 ¢; kiirus 15—16 s ja siivis
2 m; relvastisega 1—88mm). Uued traalerid
olid kaunis onnestunud merekolblikkuse kui ka
traalimise moéttes, kuid ei rahuldanud laevas-
tikku Kkiiruselt. Ulgumere laevastiku iilem néu-
dis 25 s kiirusega traalereid, et nad voiksid
saata laevastikku ka véljumisel. Nii tekkis
koondise traaleriidee. M-tiiiibiliste traalerite
artilleeria-relvastis leiti olevat siiski nork, sa-
muti nouti, et katlaruumi kaks katelt tuli lahu-
tada veekindla vaheseinaga. Nende puuduste
ldbiviimisel kujunes M tiilip 525-tonniliseks.

Moodunud sdja teisel poolel, kui inglaste
miinisdda ja tegevus sakslaste suhtes elavnes,
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andis kiirtraalerite puudus end sakslasile veel
valusamalt tunda.

~1917. a. varustatigi suur osa saksa torpeedo-
paate neile vastava traalvarustisega. Traal-
varustise ja seadeldised said ka viikesed A-
tiitibilised torpeedopaadid, millede veevéljasur-
ve oli 110 ¢, kiirus 19 s, siivis 1,8—1,8 m. Vii-
mased ehitati soja ajal ning leidsid kasutamist

vastikukoosseisus R1— R 16 tiiiip,
millede elemendid on: 45 ¢ 18 s,
diiselmootorid. Neist veidi suure-
madonR17T—R 24— 90 ¢ kiirus 18 s,
relvastatud nagu eelmisedki 6k-
kuulipildujaiga.

Inglased 1914. a. siigiseks panid aluse sloop-
tiiiibile — veevaljasurve 1250 ¢, kiirus 16—17

Laevastiku kergete joudude ja lennukite koost66é harjutusi. Havitajad siirduvad riinnakusse udukatete varjus.

kiirtraalereina Flandria ranniku ra-
joones ja Saksa lahes.

Meid huvitavad kindlasti ka saksa mootor-
traalerid, milledele pandi alus 1915. a. kevadel.
Need F-tiilipi traalerid olid 18—19 ¢, 16,5 m
pikad, 4 m laiad, siivisega 1,05 m. Kaks moo-
torit 60 HP andsid neile kiiruse 10 s. Varusta-
tud olid nad nihtavasti kergendatud padrun-
traaliga. Mootortraalerite rivisse astumisel sel-
gus, et nad osutusid koigiti kohaseks ning kut-
susid esile uue tellimise.

Hiljem varustati see tiilip tugevamate moo-
toritega, millega suurenes ka nende pikkus iihe
meetri vorra. Tugevamate mootorite vajadus
selletiiiibilisil selgus sakslasile just Liivi
lahte tungimisel Irbenis, kus vene mootor-
traalerid nende tegevust tunduvalt takistasid.
Uhe divisjoni selliseid traalereid sakslased va-
rustasid ka torpeedodega Ooisteks ataakideks.
Viimaseiks uuendusiks oli neil kélasummutajate
iilesseadmine, mis korvaldasid peaaegu taieli-
kult mootorite miira. Mootortraalerid
voisid edukalt tootada kuni 4
palli tuulega.

Praegu tegutseb saksa laevastiku koosseisus
27 traalerit M tiitipi (525 ¢) ja liks M-50 (480
t). Ehitamisel on 12—15 traalerit. Mootor-
traalereina esinevad praegu lae-

s, siivis 3,3—4 m, mida kavatseti kasutada kiir-
traalerema, kuid et puudus traalereist oli viga
suur, siis tuli varem kohandada traalerelks 16
vanemat torpeedopaati.

Kuna sloop-tiilip omas liiga suurt siivist,
siis hiljem see tiilip leidis rohkem kasutamist
vahilaevadena konvoiteenistuses kui traale-
reina. Inglaste hilisem traaler oli Hunt-
tiitibiline 800 ¢, kiirus 16 s, siivis 2,1—2,3 m.
Need olid varustatud mitmesuguste traalidega,
nende seas ka kiirtraal.

Vene laevastikus kuulusid kiireimate traa-
lerite hulka torpeedopaadid Tsiiklon, mis
olid kohandatud traalereiks. Samuti kuulusid
traalerite hulka torpeedopaadid Sokoli tiiiipi
(veeviljasurve 235—250 ¢, kiirus 26,5 s, siivis
2,3 m).

Mida enam miiniséda elavnes ja arenes ning
mida rohkem ilmus rivvi allveeveeskjaid, seda
enam andis laevastikule tunda kiirtraalerite
puudus nii traalimisel rannavetes kui ka lae-
vastiku saatmisel vdlja oma vetest. Tanapéeval
pannakse, nagu varem juba mainisin, eriliselt
rohku kiirtraalereile pea koigis laevastikes.
Mo6odunud s6ja kogemused kui ka
laevastikkude manoovrid pirast
s6da lubavad méarkida, et ka dest-
roiereid ja vahilaevu kasutatak-
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setulevikusdjas viaga laialdaselt
miinivastase kaitsena — traale-
reina igasuguste iiksuste ja
koondiste saatmisel

Traalerite iilesandeid.

Uldiselt on traalerite iilesandeiks:

1) Miinide avastamine kaitse-
tava liksuse voi koondise kursil

2) Vaba vee otsimine miinival-
ja avastamisel

3) Miinivdljade forsseerimine
oma laevade vabasse vette viimi-
se otstarbel.

4) Ujuvate miinide avastamine
ja havitamine.

Ténapéeva soja tingimusis kui ka tulevikus
tuleb kindlasti oletada, et iga laev vdib oma
kursil kohata iiksikuid miine, miinigruppe,
veestud allveeveeskjaist voi koguni terveid mii-
nivélju, seepirast peab laevatee kindluse mot-
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Traalerite rivistus ja traalitud riba laius traalimisel 4 paari
traaleritega padrun- ehk tragitraaliga. B — juhttraaler; arvud
1, II, III,- IV, V — madalsiivisega traalerid kergetraaliga.

"teadmata kaudseltki

tes ldabi traalima, enne kui iiksus voi koondis
sellele asub. Riba, millel toimub liikumine,
peab olema ldbitud traalidega kindlalt, et ei
esineks iiksikuid vahelejainud miine. Ranniku-
vete kitsustes touseb kohtamise tGenidosus mii-
nigruppidega ja iiksikute miinidega kahtlema-
tult.

Kui kavatsetakse laevu voi koondist traalide
taga teatud rajoonist, kus oletatakse miine, labi
viia, siis tuleb traalitava riba laiu-
se miaidramisel arvestada nende
laevade tsirkulatsiooni diameet-
rit ja koondise rivi siigavust. Rivi
sligavuse moju traalitava riba laiusele on sele-
tatav iiksikute laevade triivimise voéimalusega,
eriti juhtumeil, kui esineb mingisugusel pdhju-
sel litkumise takistus.

Kindla traalitud riba vajadus laevade ees
voib ehk monele paista liialdatud ettevaatusena
paravani olemasolu tottu, mis iga laeva peab
kaitsma iiksikute miinide vastu, kuid ei tule
unustada, et tdnapideva sojalaevade pikkus
suurendab miinile sattumise hidaohtu ahtriga
poorete ajal. Mis puutub aga pooretesse, siis
peab mainima, et liikudes muutlikkude kurssi-
dega on poorete arv viga suur.

Paravan ilmus ka 6ieti moodunud sdja 16-
pul, siis, kui miini ei joutud varustada veel
vastuabinoudega, mis oleks kindlasti védhenda-
nud paravani kasulikkust. Seeparast meresoja-
kirjanduses leidub mérkmeid, et on Gigem ik-
kagi loota traalidele, kuna paravanituleb
votta rohkem iilekindlustuse abi-
nouna. Raskuse keskpunkt voitlu-
ses miiniohuga peab jddma kind-
lasti traalidele. Selle pohimotte koha-
selt traalimine, laevade ldbiviimisel miinivilja-
dest, peab olema teostatud sellise kaalutlusega,
et miinivaljade ldbimisel ei esineks isegi juhus-
likke kohtamisi laevade ja miinidega. Mis on,
korrates veel kord, voimalik vaid siis, kui lae-
vad liiguvad traalide taga.

Kui uurida moodunud soja miinisoda Saksa
lahes, siis selgub, et kitsal s6jateatril
— kus vastane kasutas miine ak-
tiivselt, iikski pealveelaeva, all-
veelaeva v0i koondise vdljumine
ei teostunud teisiti kui traalide

jarele.
Teine traalerite iilesanne — vaba vee
otsimine iimber miiniviljade — seisneb

miinivalja voi grupi piiride
kaudses midramises. Miinividlja kaud-
ne miiramine annab voimaluse edaspidise lii-
kumise kursside midramiseks. Kui aga
valida kursid ja middrata need
miinividlja
voi grupi piire, siis voib see 10p-
peda tihti asjatu aja kaotusega
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vOoi anda vale ettekujutuse miini-
ohust teatud rajoonis. Peab ka mir-
kima, et kitsastes rajoonides osutub vaba vee
otsimine tihti viga raskeks just navigeerimise
voimaluste tottu.

Vaba vee otsimise keerukust koondise poolt
illustreerib histi juhtum, mis esines 17. mail
1915. a. Sel pdeval vialjusid saksa laevastiku
peajoud, et katta -ehk toetada veeskmise ope-
ratsiooni, mida teostas ristlejate teine luure-
grupp Doggerbank’i idarajoonis.

Kella 9 paiku pérast seda, kui ristlejad olid
veeskmiselt tulles ihinenud peajoududega, asus
laevastik umbes 60 miili NNW Helgolan-
dist. Laevastik liikus laias lahingurivis (mit-
mes kiiluveerivi kolonnis koondistena). Kurss
oli SO. Kavas oli teostada lahinguevolutsiooni
harjutusi. Miinivastast kaitset traalerite niol
peajoududel ei olnud. Kell 0918 kergeristleja
Danzig, mis liikus valves 10 miili peajoudu-
dest, sattus miinile. Saades sellest teate, kiskis
laevastiku juht laevastikul poorata koik kor-
raga 8 rumbi vasakule. Laevastiku rivi oli seega
muutunud ja moodustas mitu rindrivi; laevas-
tik liikus niiiid NO-suunas.

Sakslastel oli viga ebamugav, kuna traale-
rite puudusel nad olid sunnitud otsima vaba
vett oma suurte laevade pohjadega. Liikudes
veidi aega NO-suunas poordusid peajoud NW
ja siis uuesti endisele kursile. Lopuks poorates
jarjekorras SW laevastik moodustas kiiluvee-
rivi kolonni ning otsustati tagasi sbita koju
sama teed mooda, millega 66si valjuti. Ristle-
jale Frauenlob anti kisk asuda kiiluvee-
rivi ette, et asendada teatud moodul traalereid.
Terve manoovri labiviimiseks kulus seekord
umbes 2% tundi. Selline saksa peajoudude ring-
lemine siia-sinna 16ppes seekord kiill onnelikult,
kuid vois olla vaid onnelik juhus. Osutuks nime-
tatud rajoonis veel teine inglise miinivéli, olek-
sid tagajarjed olnud kindlasti kurvemad.

Vaba vee otsimine on voimalik
vaid siis, kui on kiillaldaselt pal-
ju ruumi liikumissuuna valikuks
ning kiillaldaselt ka aega. Harili-
kult seda aga ei ole ning siis tuleb miinivili
forsseerida, s. o. laevastik vdi koondis miini-
valjast 1dbi viia traalide taga.

Kitsastes rajoonides voib jit-
kata liikumist peaasjalikult péa-
rast  miinivilja  forsseserimist.
Seda kinnitavad just viga arvukad saksa a-lae-
vade ldbiviimised traalide jirele ldbi inglise
miiniviljade Maailmasoja teisel poolel.

Oigeaegne ujuvate miinide avastamine ja
nende hivitamine nouab traaleritelt vastavat

*) ,,Der Krieg zur See 1914—1918¢
in der Nordsee“, koide IV.

wDer Krieg

vaatlusorganisatsiooni, sama ka laevadelt, mis
liiguvad traalide jérele, ning spetsiaalseid ker-
geid iiksusi miinide hévitamiseks.

Traali valikust.

Nagu teada, oleneb traali valik traali-
mise viisist, rajooni siigavusest,
mitntvalya iseloomust ja.. mere
olukorrast.
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Traalerite rivistus ja traalitud riba laius traalimisel nelja
traaleriga iihekiilgse I6ikava traaliga. B — juhttraaler.

Kahtlemata ei tohi traalerid tunduvalt aeg-
lustada nende laevade kidiku, mis liiguvad traa-
lide taga, seepdrast padeval osutuvad
otstarbekohaseimaks l16ikavad
traalid — paravani pohiméttel. Rajooni
siigavuse ja mere moju traali valikule oleneb
olukorra konkreetseist tingimusist, kuid peab
arvama, et kiirtraalid rahuldavad suuremalt
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jaolt neid noudeid, mis iilalmainitud faktorid
esitavad.

Miinivalja iseloom, o0igem omadused, ei
mojuta eriliselt traali valikut, kuna kuni miini-
vilja avastamiseni liigutakse juba valitud
traaliga, teostades miiniluuret traalimise niol.

00si traali valik raskeneb tunduvalt vaja-
dusega kasutada just selliseid traale, mis ei
lase traalist vilja traalisattunud miine. Sellele
noudele vastab peaasjalikult pukseeritav
tragitraal, mis voimaldab tootada wvaid
viikese kiirusega. See asjaolu on sellele traa-
lile ainukeseks puuduseks.

Kuna 00si, nagu selgus, ei ole voimalik
kasutada kiireid loikavaid traale ja teiselt
poolt tragitraal aeglustab viaga liitkumise Kkii-
rust, siis kasutasid sakslased moodunud sojas
miinivdljade labistajaid*) Ilaevu.
Kaotused selletiiiibilistes laevades olid aga viga
suured ning neist ldbitud riba harilikult viga
kitsas. Seepidrast tuli neid laevu kasutada ka
viga harva.

Peab aga iitlema, et kui suurtel lahingu-
laevadel tuleb o00si kiiresti tegutseda teatud
suunas ja puuduvad seks otstarbeks kiired
spetsiaaltraalerid, siis tuleb paratamatult kasu-
tada koondise ees miinivadljade 1abis-
tajaid, mis oma pohjadega peavad asen-
dama traale.

Eelpooltoodud niide, kus kergeristleja
Frauenlob asetati saksa peajoudude ette,
samuti ka inglise King Edward VII tiiiipi
lahingulaevade asukoht Grand-Fleet’i la-
hingorderi eesotsas néitab, et miiniviljade
labistajaid voib ja tuleb teatud juhtumeil ka-
sutada. Inglise King Edward VII tiiiipi
lahingulaevade koondis sai oma asetuse jirele
laevastiku ees koguni nimetuse ,mine bum-
ping squadron®

On loomulikult kindel, et miiniviljade ldbis-
tajaid tuleb koondise ees kasutada vaid kuni
miinide avastamiseni. Hilisema t66 miinide
suhtes peavad endale votma juba kindlasti
traalerid.

Traalerite rivistusest,

Asudes traalerite pdevaste rivistuste juurde
tuletame veel kord meelde, et 14abitraali-
tud riba laius oleneb nende lae-
vade tsirkulatsiooni diameet-
BN g e i hems - tabitraalitud
riba kasutavad. Tinapdeva olukorras
paravanitiilibilise traali kasutamisel (haarde
laius 200 m) kaetakse see riba 6 traaleri traa-

*) Venelastel ,upopeisatens sarpampenna, sakslasil
»Sperrbrecher.

liga, mis liiguvad kahekordses rindrivis
voi kiiluveerivis.

Kasutades vihem Kkiireid paaristraale,
haardega kuni iiks kaabel, tuleb koéige otstar-
bekohasemaks rivistuseks traalimisel lugeda
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astmelist paaridega - voi
kordset rindrivi paaridega.

kahe-

Uhekiilgsete 16ikavate traalide kasutamisel
on koige kohasem astmeline voi kiilu-
veerivi. On loomulikult arusaadav, et kaks
viimast rivistust (paaristraaleritega ja iihe-
kiilg. loikavate tr.) wvajavad arvuliselt enam
traalereid voi jillegi traalitav riba muutub
kitsamaks.
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Soja korral kasutasid sakslased traalimisel
rindrivi viiega voi jille astmelist kahe kolmi-
kuga. Paaridega astmelist rivistust ei kasuta-
tud peaaegu iildse.

Viieline rindrivi ja rindrivi kolmikuga on
kasulikud kiill traalitava riba laiuse méttes,
kuid on viaga paindumatud.

R =



Kaugus traalerite ja neile jirgnevate
laevade vahel.

Piaeval ehk valges tuleb traalerite
ja neile jirgnevate laevade vahe miairamisel
vialjuda traalereile jidrgnevate
laevade inertsist. Uldiselt vahe-
maad voib lugeda vordseks 8—10
kaabliga. ~

Pimedas, kui liigutakse raskete ja kohma-
kate tragitraalidega, osutub kasulikumaks ri-
vistuseks astmeline kahe kolmikuga
voi jille kiiluveerivi paaridega.

Traalerite ja jairgnevate laevade vahemaa
00si madratakse ndhtavuse tingimu-
siga. Arvestades seda, et traalerid tragitraa-
lidega liiguvad aeglaselt, siis jargnevate lae-
vade kiirus ei ole ka suur. Selle tagajirjel ei
ole ka nende inerts kuigi suur. Seepérast 6 6 s i
voivad.:viahed koikuda:4 kuny 5
kaabli vahel. Osutub 66si niahtavus vaik-
semaks kui 4—b5 kaablit, siis tuleb silmside
pidamiseks traalereiga eraldada veel liks vahe-
pealne viiksem laev. )

Kui kasutatakse miinivalja ldbis-
tajaid traalerite asemel, siis on kasulik,
kui viimased sbdidavad astmelises rivis.
See voimaldab jargnevaile laevadele laiema
kontrollitud liikumise riba. Nagu varem mai-
nisime, oleneb ju traalitud riba laius traalereile
jargnevate laevade ees mitte ainult nende tsir-
kulatsiooni diameetrist, vaid ka laevade kara-
vani pikkusest.
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Kui traalereil tuleb viia vabasse vette suur
koondis suuri laevu, transporte voi a-laevu, siis
traalitava riba laiuse suurendamine on ikkagi
teostatav vaid Gige vahestes piirides, kuna vas-
tasel korral tuleks kasutada arvuliselt liiga

palju traalereid. Suur arv traalereid teeb aga
neile jargnevate laevade rivi nii liikumiselt
kui juhtimiselt viga paindumatuks.

Kasulikum on sel puhul jaotada suurim
koondis vahemaiks koondisiks ning varustada
need igaiiks omaette traalereiga. Traalerite
arv, mis liigub teise ja jargnevate koondiste
ees, voib olla vihendatud; arvestades seda, et
peatoo traalimise alal teevad ikkagi traalerid,
mis asuvad koige ees. ]

Miinivastase kaitse algiilesanne — kuni
miinivélja voi grupi avastamiseni — omab
luure traalimise iseloomu, seepédrast, kui puu-
duvad kiirtraalerid, voib nende asemel valges
kasutada ka destroiereid paravanidega. Loo-
mulik, et miinioht jargnevaile laevadele on siis
suurem.
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Alates momendist, millal traalerid avasta-
vad miinid, muutub ka traalerite iilesanne,
nimelt — ligikaudseks avastatud
miinivéadlja piiride middramiseks.
See on tarvilik edaspidise liikumise méidrami-
seks iimber miinivilja voi, kui olukord seda ei
voimalda, siis avastatud miinivédlja forsseeri-
miseks traalerite taga.

Niiteks: 28, juunil 1915. a. saksa ranna-
kaitse soomusristlejale tehti iilesandeks hévi-
tada suurtiikitulega Vindavi raudteejaam,
raudteeehitised ja sadam. Ta viljus Liibavist
6 traaleri saatel ning kui kell 12.30 nad olid
joudnud umbes 6—7 miili NW Backha-
f e n’ist, avastasid traalerid miinivilja. Traa-
lerid asusid kohe miinivélja piiride méaidrami-
sele, nii et kui kell 15.00 traalereile lihenes teine
ristleja Augsburg, teatati sellele juba mii-
nivilja suund ja pikkus. Katse forsseerida
miinivélja 10ppes Onnetult ning sakslased kao-
tasid iihe traaleri. Kommodoor Karf ristlejal
Augsburg otsustas mooduda miiniviljast
kalda poolt kiiljest, kuna miinivélja piirid olid
talle kaudselt teada. Rannakaitse soomusrist-
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leja joudis Vindavi ette alles kell 20.30,
soites kogu aja traalerite taga.

Uksikuil juhtumeil, kui on kiillalt ruumi
liikumise suuna muutmiseks, kui asutakse
manooverdamiseks kiillalt laialdases rajoonis,
voib vaba vee otsimine toimuda ka ilma miini-
valja kaudsete piiride madramiseta. Sel kor-
ral tuleb ohtlik rajoon mooduda viga kaugelt,
mis on voimalik, nagu varem mainisime, vaid
siis, kui on tdesti kiillalt laialdane tegevuse
teater. Ligikaudsel miinivédlja piiride madra-
misel kasutatakse samu traale, milledega saa-
deti iiksust.

Oosi aga, kui liigutakse laevade ees aeg-
laste traalidega, tuleb miinivilja ligikaudsete
piiride médramiseks need asendada kiirtraali-
dega, mis voimaldavad traalisattunud miini
mérkamist. Kasulikumaks traalerite rivistami-
seks selles toos osutub astmeline rivi.

Miinivalja piiride mddramine traalimise teel.

I, II, IIl — f{aarvatrid; Mo -— juhuslikult avastatud miin;

M1, M2, M3 — traalimisel avastatud miinid; ABC — ohtlik

rajoon; A1B1C1 — ohtlik tsoon; faarvater III, mis IGbib ohtliku
tsooni, ei kélba soiduks.

Ligikaudne avastatud miinivélja piirids
madramine toimub  vaid iithe osa traalerite
poolt, kuna teised jadvad voi rivistuvad traa-
lereile jérgneva koondise voi laevade ette,
olles valmis forsseerima avastatud miinivilja.
Seda forsseerimise valmisolekut

traalereilt nuabohtlikurajooni

liheduses liikumine isegi siis,
kul. otsustataksge = obtsida . vaba
velli — On' endastmaeetatay * ef

traalereile kuni miinivdljani
jdrgnenud koondis voi tksused
peavad veidi tagasi tombuma
avastatud miinivalja d3d3rest ja
hoidanm'a traalereist. abitraali-
tud T ibas,

Miinivélja piiride maaramisel tuleb traale-
reil tihti eemalduda kaugemale nende Kkaitse-
joududest, millal on kasulik neid riinnata vas-
tase kergete joudude vo0i vastase lennukite
poolt, seepirast suuremad laevastikud eralda-
vad traalerite kaitseks destroierid.

1918. a. juunis, kui toimus iiks jirjekord-
seid saksa a-laevade viljaviimisi 1dbi miini-
viljade, kasutasid inglise MTP momenti, kui
8. flotill saksa traalereid osutus voOrdlemisi
kaugel neid eskorteerivast destroierist ja tu-
listas traalereid kuulipildujatulega kauguselt
1—1,5 kaablit.

Miinivélja piiride tidhistamine toodritega
peab olema viga piiratud, ning 66si pimeduses,
kui miinivélja 1dhedusest tuleb 14bi saata laevu,
peab vilja panema miinivilja piirile vahitraa-
lereid orienteerumiseks.

Neil juhtumeil, kui tuleb miinivilja fors-
seerida, peab iildiselt kasutama raskeid puk-
siir-traale, kuna loikavate traalide kasutamine
raskendab traalereile jargnevate laevade liiku-
mist. Ainult siis, kui on teada, et forsseeritav
miinivali ei ole kuigi suur, on soovitav kasu-
tada kiireid Ioikavaid traale, suurendades iiht-
lasi ka laevade arvu, mis tegutsevad pinnaldu-
nud miinide pohjalaskmisega. 0O06si v6i pime-
dusega tuleb kasutada ikkagi vaid kindla haar-
dega puksiirtraale. Traalerite rivistus peab
miinide ldbilaskmise mottes miinivilja fors-
seerimisel olema loomulikult kindlam kui enne
miinivélja avastamist. Selleks soovitatakse, et
labitraalitud riba peab olema ldbitud vihemalt
kahe rea traalidega, mis kindlustab t66 téhu-
sust. Mainitud noudele vastavad rivid — kii-
luveerivi paaridega, kahekordne
aste paaridega, kahekordne kii-
luveerivi, kahekordne rivi kol-
mikuga.

Sellest noudest jidrgneb, et laevade saat-
mine l#bi miiniviljade forsseerimise mottes
néuab suurt arvu traalereid voi jille kitseneb
labitraalitud riba tunduvalt. Uhe-kahe
paari traalereiga ei saa siin mi-
dagi d4ra teha.

Kui arvestada Maailmas®ja traalimise ko-
gemusi, siis selgub, et ladbitraalitud riba laius
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miinivilja forsseerimisel ei olnud pea kunagi
suurem kui 2—3 kaablit.

00 tingimusis laevade 1ab1v11m1sel traalide
taga traalerite rivistus kahekordne
rindrivi kolmikuga kujutab endast
koige kasulikumat kombinatsiooni, kattes téie-

likult ldbitraalitud riba ja kujutades ka kdige

vihem raskusi
vuse hoidmisel.

Tema miinuseks on aga laevade manoover-
damise raskus, mis suurendab jargnevaile traa-
lereile nende miinidele sattumise hidaohtu, mis
kerkivad esimeste traalide taga.

Traalerite rivi moodustamine peab teimuma
teatud reservatsiooniga, et juhul, kui moni
traaler satub miinile ja liiliakse rivist vélja voi
tekib vigastus traalides, tekib vajadus traale
miinidest puhastada jne., oleks voimalik kohe
asendada viljalangenud traalereid. Traale-
rite "Beserv, speabi Tikugma "t'6ota-
vate traalerite taga, olles valmis
asuma vajadusekorral kohetraa-

2 an o

traalereile lahingurivi siiga-

miseks. Jirgnes I luuregrupp destroiereid
koondise iilemaga, lennukite emalaev, kaks kiir-
traalerite flottilli, a-laev 96 *) ja 16puks 3-as

lahingulaevade koondls teise torpeedopaatide
flotilliga.




" 'Nagu toost selgub, nduab dige miinivastase
kaitse organisatsioon mitte ainult kiillaldast
arvu kiirtraalereid histi ettevalmistatud isik-
liku koosseisuga, vaid ka pohjalikke teadmisi
traalimisest laevade ning koondiste komando-
ridelt. Ilma nendeta ei ole voimalik anda traa-
lereile iilesandeid, mis vastaksid nende abindu-
dele ja voimalustele.

Jareldusi:

1) Arvestades moodunud Maailmasoja ko-
gemusi ja tdnapdeva vaateid miinirelvale, peab
iitlema, et tulevikusdjas merel miini osa on
kindlasti vdga suur voi teisiti miinisoda har-
rastatakse vidga intensiivselt. Viimane asja-
olu nouab. koigilt laevastikelt suurt arvu traa-
lereid. ;

2) Traalerid voi traaler-veeskjad omavad
eriti suurt tihtsust sellele riigile, mis on sun-
nitud oma toostuse puudulikkuse ja {iilekoor-
matuse tottu s6ja korral importeerima viga
mitmesugust varustist.

3) Kuna lennuvie osa tdnapideva ja tule-
vikusdja relvastuses on tunduvalt tousnud,
mojutab see relvaliik traalerite tegevust eriti.
Koige kardetavamaks osutuvad lennukite riin-
nakud aga neile traalereile, mis on kohanda-
tud traalereiks viikestest kauba- kui ka kala-
laevadest. Nende ok-relvastis kui ka Sottide

siisteem on harilikult ikka norgem kui spet-
siaalse ehitusega traalereil.

Ka selgus moodunud Maailmasojas juba, et
traaleriks kohandatud igasugused kala- jne.
teised laevad olid iilehinnatud ning ei suutnud
taita neile pandud lootusi. :

4) Téanapideval esineb peaasjalikult kaks
traaleri tiiiipi, s. o. Kkiirtraaler ja madalalt
veesistuv traaler. Kuigi moodunud soéjas vii-
mane tililip ei kujunenud tdiesti vélja, ei tule
sellele vaadata, nagu osutuksid sellised laevad
ehituselt voimatuks, vaid tuleb edasi tootada
nende konstruktsiooni parandamise alal.

5) Mootorkaater-traalerid téditsid moodunud
sojas hésti neile pandud lootusi ning on edasi
arendatud. Nad leiavad koige laialdasemat
kasutamist tdnapdeva saksa laevastikus, mis
lubab jareldada, et ka meie oludes tuleks neid
rohkem pooldada.

Tonnaazilt 45—90 tonni, kiirusega 18 s.
osutuvad nad ka kiillalt merekolvulisteks.

6) Voitlus tulevikus miiniga nouab kind-
lasti kiireid traale, mis on paratamatult vaja-
likud.

7) Mobne paari traaleriga tulevikusoja olu-
des ei jouta ka meie oludes kuidagi kindlustada
mitmesuguse varustise importi mere kaudu,
seeparast peaksid meie vastavad ringkonnad
neile kiisimusile ka aegsasti tdhelepanu po6o-
rama. Iv.

K6ik karusnahad ostke eridrist

M. MAWUIB

TALLINN, VIRU TANAV NR. 23

Vélismaa artiklid.

Palun lahkelt veenduda minu kauba kvaliteedis
ja selle hinnavaarsuses.




Suurtikiraudade eluea kindlaks maaramine ja
kolbmatuks tunnustamine.

Kapten Karl Viil.

Suurtiikiraudade eluea kindlaks miiramise
probleemi voib jaotada kolmeks iseseisvaks
kiisimuseks:

1) moodupuu valik suurtiiki-
raudadelahingukolblikkuse kind-
laks maaramiseks;

2) raua kolbmatuks miaddramise
meetod;

3) abinoud raua eluea pikenda -
miseks.

Peatume siin kahel esimesel kiisimusel.

Eluea kindlaks midramine,

Nagu teada, viljenduvad suurtiiki lahingu-
omadused tema tédpsuses, algkiiruses, kauguses,
miirsu lennuajas, soomuseldbistamise voimes.

Kui kiisida, millised loetletud omadustest
(tunnustest) on iildtunnustatud koéigi maade
suurtiikivigedes kui tegurid suurtiiki lahingu-
kolblikkuse kindlaks médramisel ja millised
arvulised normid on maksvad raua kolbmatuks
tunnustamisel, siis selgub, et iildtunnustatud
hinnangut ega arvulisi norme pole; raudade
kolbmatuks tunnustamine toimub
siisteemita, ilma kindlaks méasra-
tud hinnanguta, subjektiivsemul-
jejargi

Lasu juures ilmnevate néhtuste keerulisus,
mitmesuguste teiste faktorite m6ju raua eluea
peale, s. o. paljude néhtuste méju, mida ei véi-
maldu arvestada ega korvaldada — on pohju-
seks, et raudade eluea kindlaks m#iramise
kiisimus pole kiillaldast uurimist leidnud koigi
maade suurtiikivigedes.

Kallid ja pikaajalised katsed tegelike lask-
mistega poliigoonil on ka iiheks pohjuseks, mis
pidurdavad raudade eluea kiisimuse tipsamat
valgustust.

Suurtiiki lahinguomaduste hindamisel tuleb
peamiselt arvesse véfcta kaht tegurit: 1) miirsu
algkiiruse langust ja 2) lasketdpsuse langus,
mis vastavalt suurendavad tGendoseid hilbeid
kauguses, suunas ja korguses (Tp, TIl, Tk).

Miirkmeid suurtiikkid.e k(’)lbm_atuks tunnusta-
mise kohta Inglismaal ja Itaalias.

Inglismaal ja Itaalias kasutatakse suurtiik-
kide kolbmatuks tunnustamisel tabeleid, kus
antud praktiliste katsete najal véiljatostatud
laskude arvud, mis iliks v0i teine suurtiikk
vilja kannatab.

1914—1918.a. soja ajal olid Inglise
admiraliteedi poolt maksma pan-
dud jargmised normid (tabel 1):

Kaliiber, mm Lubatud arv laske

lahingulaenguga.
406 83
343 102
305 149
254 165
190 212
152 395
127 640
102 734

1917. a. pandi Itaalia admiraliteedi ala-
lise komisjoni poolt maksma alljargnevad nor-
mid (tabel 2) ,Memorialdelartillerie

Francaise“ koide VII, lk. 713—T763.
1929, a.
Kaliiber mm Lubatud arv
Raua pikkus laske lahingu-
kaliibrites. laenguga.
381/40 250
305/46 175
254,/45 200
202 /45 150
190/45 250
152/50 400
120/50 ja 120/40 500
102/35 700
76/50 ja T6/40 600
76/30 ja T6/45 700
T6/17 2000
57/43 900
47/40 1200
40/39 30100
3 2500

Kuid nende normide kasutamisel tuleb
arvestada vilismaa allikates leiduvat mirkust:
,,Ka alalised komisjoni normid ei vasta prakti-
listele normidele, kuna nad moningate kaliib-
rite juures on suured, teiste juures aga liiga
viikesed.

Samades allikates leidub ka viga oluline
méarkus selle kohta, mida lugeda aluseks suur-
tiikkiraudade lahinguko6lbmatuks tunnustamisel,
nimelt: ,k6lbmatuse tunnuseks tu-
leks lugeda hajumist (ebatidp-
sust) algkiirustes voi algkiiruse
langust.”

Mis puutub algkiiruse hajumisse, siis temal
pole tendentsi kiiresti suureneda, seoses suur-
tilkiraua kulumisega, jirelikult ta ei voiks
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figureerida tegurina suurtiikiraudade kolbma-
tuks tunnustamisel.

Lubatud algkiiruse vidhenemise suhtes on
aga vaated erinevad. Téinapdeval kasutami-
sel olevatel suurtiikkidel algkiirusega 950—
1000 m/sek. lubatakse algkiiruse
langust kuni 50—60 m/sek.”

See vastab algkiiruse vadhene-
misele 5—69%.

Prantsuse lahingulaeva ,Bretagne” 33,5-sm suurtiikid soomus-
tornis.

Toome veel vilismaa suurtiikivielaste arva-
musi suurtiikiraudade kolbmatuks tunnusta-
mise kohta.

Kui 75—76-mm suurtiikkidel laengupesa on
poletiku tagajirjel suurenenud iihe tolli vorra
(ca 25 mmi), siis sddrast suurtiikki tuleb lugeda
kandidaadiks véljapraakimisele. Kui seejuures
selgub, et algkiirus pole vidhenenud alla luba-
tavuse piiri, jaab suurtiikiraud teenistusse,
kuid hoolsa ja alalise jarelevalve alla. Kui aga
algkiiruse vihenemine on joudnud Ilubatava
piirini, siis korvaldatakse raud voi lainer ja
asendatakse uuega.

Niisiis koigi andmete pohjal lasketédp-
sus ja algkiirus jddvad peamis-
teks teguriteks suurtiikiraudade
kolbmatuks tunnustamisel.

Vaatleme neid tegureid seoses teiste tegu-
ritega voimaluste ja tapsuste vaatekohalt.

Tépsus.

Téapsus on tdhtis tegur suurtukluraua ko1b-
matuks tunnustamisel, kui omatakse kindlaid
andmeid.

Poliigoonide praktika niitab, et kahekordse
katsestamise juures iihest ja samast suurtiikist
ja lihel ning samal pieval on saadud erineva
tapsusega tagajirgi.

See on tingitud sihtimise erinevusest iga
iiksiku lasu juures, miirskude ja laengute eri-

nevusest, miirsu kujust, ilmastiku tingimustest
(eriti suunda muutvatest tuulepuhangutest),
tappide kalde erinevusest jne.

Loetletud tegurite mitteiihtlane moju iga
lasu juures pohjustabki tihti erinevat tépsust,
kuid hoolsa laske-ettevalmistusega voib viltida
ka neid pahesid ja saada kiillaldase usaldus-
vadrsusega tagajirgi.

Algkiirus.

~Algkiirus on samuti viaga tahtis ballistiline
tegur. Uks tema hinnalistest omadustest on
reeglipdrane muutus, s. 0. laskude arvu
suurenemisega viheneb kindlasti
ka algkiirus. Kindel voimalus algkiiruste
arvulisi suurusi kindlaks méérata, reeglipdrane
muutus, teisiti Ve vihenemine véljalastud las-
kude arvu suurenemisel, teevad algkiiruse
itheks vaartuslikumaks teguriks suurtiikirau-
dade Ilahingukélblikkuse kindlaks tegemisel
poliigooni tingimustes.

Pealegi viga mitmesugused tegurid, mis
mojutavad tapsust, el moju sugugi algkiiru-
sele.

Algkiiruse véaartuslikkuse suurenemiseks
koneleb veel see asjaolu, et tema on vahetult
seoses laengupesa pikkusega. V. N. Vosot-
s ky poolt toimitud laialdased katsed néitavad,
et laengupesa poletiku suuruse
jdrgi on voimalik otsustada alg-
kiiruse vaihenemise iile. See vahe-
kord on kindlaks tehtud 76~mm 1902. a. suur-
tiikkide juures. (V. N. Vosotsky poolt vilja
antud: ,,Juhendid ballistiliste and-
mete kindlaks middramisel kulu-

vuse tagajarjel T6-mm 1902. a. suur-

tiikkide juures®.) Selles on kirjeldatud ka
Vosotsky abindou laengupesa pikkuse moodtmi-
seks ja antud tabel Vo vastavuse kindlaks tege-
miseks laengupesa pikenemisel.

Suurtiikiraudade kélbmatuks tunnustamine
meil.

Kui suurtiikirauast on kaliibrile vastav
lubatud arv miirske vilja lastud, siis ei tdhenda
see veel sugugi, et see raud tuleb kdlbmatuks
tunnustada ja uuega asendada. Lubatud las-
kude arv on ainult raua eluea hindamiseks,
kuna iga sama tiilipi raud omab teatud laskude
normi, mis tingitud raua teenistustingimustest
(tule reZiim, metalli omadus, kisitsemine jne.).

Iga raua kolbmatuks tunnustamine peab
slindima eraldi ja mitte tingituna viljalastud
miirskude arvust *), vaid peab arvestama kaht

*) Séja- ja rahuaja kogemuste péhjal T6-mm
1902. a. suurtiikk on vilja kannatanud 4000—12.000
lasku, keskmiseks normiks loetakse 6000 lasku.
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alljargnevat tegurit — s.o0. tipsuse langemist
AT, voi algkiiruse langemist A Vo.

Miidrame kindlaks, kui suur voib mainitud
tegurite langemine olla:

Tédpsus: Tdpsuse halvenemine
— 8. 0. Tp ja Tl suurenemine 2 korda tabeli
andmetega vorreldes.

Algkiirus: Algkiiruse langus

Tk’ . TV TV
Tk .11 < 4 Vol Tp m <4

Tépsuse kindlaks tegemiseks lastakse lahin-
gulaskemoona 15—20 lasku iihesugustes tingi-
mustes.

Planseti abil tehakse Kkindlaks iga lasu
koordinaadid ja 10puks hajupinna keskpunkti
koordinaadid. Pérast seda arvestatakse kal-

Pommitajad pdrast starti emalaevalt.

Vo — ohukaitsesuurtiikkide juures 4%, teis-
tel 5%

Tapsust on voimalik kindlaks médrata
poliigoonidel kui ka vdeosade laskeharjutustel.

Algkiirust on voimalik kindlaks méé-
rata poliigoonidel ja vieosades, kus olemas
kronograafid.

Tiipsuse hindamine ja kindlaks tegemine
vieosades.

Tapsuse halvenemine lahingukaugustes 2
korda, vorreldes tabeli andmetega, niitab, et
eluea 1opupiir nimetatud suurtiikil on kitte
joudnud.

Tegelikkuses tuleb tihti ette, et téapsuse
vihenemine (hajumise suurenemine) ei siinni
vordselt nii kauguses kui kiilgsuunas. Niiteks
on juhtumeid olnud, kus Tp on suurenenud
2 korda, kuna Tk pole peaaegu muutunud. S#a-
rastel juhtudel tuleb arvestada kogu hajupinda,
mis saadakse keskhajupind‘ade suuruste korru-
tamisega: Tp X Tl vo6i TpXTk, kusjuures
nimetatud hajupinna ja tabelilise hajupinna
suhe peab olema vihem kui 4.

Tihendame praktilise hajupinna elemente
Tp, Tl ja Tk, ja tabelilise haJupmna elemente
Tp, il Tk’ siis

languid kauguseks ja kiilgsuunaks Aq, 4s...
kuni 4, ja nende pohjal juba keskmised toe-

nidosed kallangud: Tp ja Tl — valemis
Tp ehk T1 — 0,6745 *) s A21+ i b
n — arvestatud lasud.

Iga patarei ililem peab teadma, et meie
pole nii:'rikkad, et voime tulis-
tada ebatdpsest suurtiikist.

Teine tunnus raua seisukorra kindlaks
tegemisel vieosas on laengupesa ja
vintosa uurimine. Tunnustena esinevad
siin: laengupesa pikenemine, pole-
tiku vork, kuluvus, vindivéadljade
murenemine ja rebenemine.

Tihtsamaks neist tunnustest
tuleb lugeda poletikku -vintosa
alguses, mis avaldub laengupesa plkeneml—
ses ja moddetakse: 1) padrunsuurtiikkide juu-
res erilise abinduga (Vosotsky abindu).; 2) la-
hus-laengutega suurtiikkide juures lihtsa moo-
dujoonlauaga (laengupesa joonlaud).

Soovitatakse jiargnevaid norme, mis peavad
hoiatama ja ennustama suurtiikiraua eluea
Ioppu: ]

*) tapsemalt — 0,6744898 (Lehrbuch der Balhstlk
von Dr. C. Cranz I, lk.. 401).
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Kaliiber Rohumine Laengupesa

pikenemine

1) TB6—76 mm 2400—2600 atm. 55—60 mm.
2) 152 mm 2600 atm. 100 mm.

Néidatud laengupesa pikenemine vastab
algkiiruse langemisele umbes 5%.

Miirskude kulu lahinguiilesannete téditmisel
pole tingitud mitte iiksnes suurtiikkide ballisti-
liste omaduste halvenemisest, vaid ka nende
omaduste erinevusest patareide suurtiikkide
juures. Uhe rohkem kulunud suurtiiki uuenda-
mine, teiste kulunud suurtiikkide allesjdtmisel,
suurendab patarei suurtiikkide omavahelist
ballistilist erinevust.

Seeparast on soovitav suurtiikiraudade
timberpaigutamine, ballistilise iihtluse saavu-
tamiseks patareides, jargmiselt: '

1) patareid peavad algusest peale suurtiik-
kidega nii kemplitseeritud olema, et neil oleks
teatav ballistiline iihtlus — kas algkiirustes
voi tdpsustes (viimane parem) ;

2) patarei suurtiikkide ballistilisi omadusi,
nagu eespool kirjeldatud, peab kontrollima
,,stistemaatiliselt®.

Kui ballistiline iihtlus on tunduvalt riku-
tud, tuleb seda parandada suurtiikkide vaheta-
mise teel teiste patareidega, nii et ballistiliselt
paremad suurtiikid satuksid enam kvalifitsee-
ritud juhtide voimkonda, kusjuures tuleks neid

patareisid ka varustada paremate ja tdpsemate
tulejuhtimisabinéudega.

Viahemtapsaid suurtliikke voib eduga &ra
kasutada teatud mere- v6i maa-alade tulista-
miseks, kus viike tdpsus ei too nii palju kahju.

Siistemaatiliselt toimitud ballistiliste oma-
duste kontrollimise tagajéirjed tuleb sisse kanda
suurtiiki teenistuslehte.

Lopuks suurtiikkide omadusi médratakse
ka subjektiivsete ja objektiivsete hinnangute
jargi.

Subjektiivsed tunnused:
rauadone valine kuju — 4 liiki jaotatult.
See annab voimaluse ja lihtekoha objektiivsete
tunnuste otsimiseks.

Objektiivsed tunnused:

1) tapsuse langus lahingu kaugustel, vor-
reldes tabeliliste andmetega — tuleb kindlaks
teha kas oOppelaskmistel voi eriti selleks kor-
raldatud laskmistel (toimitakse, nagu eespool
kirjeldatud) ;

2) laengupesa pikenemine vintsoonte algu-
ses tekkinud poéletiku tagajirjel — kergesti
kindlaksméaaratav igas olukorras (vaata nor-
mid — eelpool).

Need kaks tunnust, peamiselt kiill tépsus,
on otsustava tahtsusega suurtiikiraua lahingu-
kélblikkuse kindlaks madramisel.

Ankrul seisvate laevade ohukaitse organi-
satsioonist kaitsmata reidil.

Leitnant R. Israel.

Laevastiku baas on kaitstud 6hukallale-
tungide eest kaldal organiseeritud ohukaitse
slisteemiga, kuid lahtisel, kaitsmata reidil ank-
rul seisvad soOjalaevad peavad organiseerima
kaitse = voimalikkude ©6hukallaletungide vastu
ise. Seda t66d peab organiseerima koondise iilem
oma staabiga.

Ankrul seisvate laevade ohukallaletungi
hiadaoht erineb suuresti liikuvate laevadega
vorreldes, sest ankrul seisvad laevad kaotavad
voimaluse mangovriga korvale hoiduda kallale-
tungi eest.

Ankrul seisvad laevad loomulikult tomba-
vad pommi- ja torpeedolennukite tdhelepanu
endile, sest seisvate mirkite tabamise toenio-
sus on suur, peale selle on seisvad laevad ker-
gesti iilesleitavad, mis omakorda soodustab kal-
laletungi. Harilikult ankrul seisvatel laevadel
puuduvad need paremused, mida on voimalik
baasis olles soetada, need on: laialine ja
kaugele-ulatuv o6huluure OoJhuvaat-

luspostide néol

nendega.

ja korrapéidrane side

Siiski, koige peale vaatamata, ankrul seis-
vatel laevadel on ka oma paremused aktiivse
ohukaitse mottes litkuvate laevade ees. Ankrul
seisvate laevade oOk-artilleeria voitleb palju
edukamalt lennukite vastu, kui seda teevad lii-
kuvad laevad, sest langeb dra vajadus arvesse
votta oma laeva liikumise mojusid, sihtimine
on tidpsem ja stabiilsem ning I6puks 6huvaatlus-
ja kuulamisaparaatide tootamine seisvatel lae-
vadel on kergem ja lihtsam. Koik need soodus-
tused on viga olulise tdhtsusega, eriti oisel
ajal.

Ankrul seisvate laevade chukaitse vahendeid.

Ankrul seisvate laevade ohukaitse vahen-
dite hulka kuuluvad:
a) — ohuvaatlusteenistus,
mine ja side;

teadusta-
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USA luurelennuk ,.Douglas XP3D-2”.

b) —laeva oOhukaitse-artilleeria -ja
-kuulipildujad;
¢c) —hivitajad lennukid, mis asetse-

vad laevadel ehk laevade ldhe-

duses olevatel lennukikandja-
tel voi transportidel;

d) — moondamine;

e) — dohukaitse eesméarki taotlev lae-

vade asukoht;

g) — ettevaatus ja kaitsevahendid,
mis tagavad laevade ujuvust ja
aitavad likvideerida tabede ta-
gajargl

Laevade asukoht ankrul.

Ankrukoha valikul tuleb vastavat tihele-
panu poorata siigavusele, et viltida Ohutor-
peedoriinnaku hidaohtu vastase poolt, ja kaits-
tavate laevade asukohtadele iiksteise suhtes, et
soodustada oma laevade ohukaitseartilleeria ja
-kuulipildujate to6tamist ja raskendada vastase
pommitamise tohukust.

- Ankrukoha valik siligavuse mottes, mis
takistab vastasele ohutorpeedo kasutamist, on
labiviidav ainult madalates kaldarajoonides.
Vilismaa andmete pohjal vajalik siigavus tor-
peedo ohust vette laskmiseks koigub 10—20
meetri vahel. Arvatakse, et madalalt allalas-
tud torpeedo hidaoht on vordne allvee- vOi
pealveelaevalt lastud torpeedohiddaohuga.

Vilismaa laevastikkude - manoovrid néita-
vad, et ohuriinnak ankrul seisvatele laevadele
teostatakse ikka oosel, dra kasutades Ohtusi
ohuluure andmeid.

 Kaitseks selle vastu laevad pimeda tulekul
valivad endile uued ankrukohad, mis rasken-
dab vastasel iiles leida ohtuse luure pohjal otsi-
tavaid laevu, sundides teda uuesti toimetama
ohuluuret, milline tegevus aga 66sel on viga
raskendatud.

Laevad reidil seistes ei tohi iiksteisele viga
ligidal olla, vélismaa eriteadlaste arvestuse
jarele ei tohi iiksikute laevade vahe igatahes
mitte alla 1 kilomeetri olla. Ainult siis peab
pommitaja iiksus iga laeva arvestama kui ise-
seisvat marki.

Ohuvaatlus, teadustamine ja side.

Reidil, kalda ldhedal ankrul olles, on voima-
lik kaldale kaugele ette asetada ohuvaatlus-
poste, voi, kui kaldal on olemas juba varem
sidepostid, siis voib viga hea eduga ka neid
kasutada, vaja luua ainult side s1depost1de ja
laevade Vahel

Uute vaatluspostide asutamisel peab silmas
pidama seda, et nad asuksid vajalikul kaugusel
laevadest ja jouaksid viimaseid varakult len-
nukite ldhenemisel hoiatada. V.-postide valik
oleneb veel kaldajoonest ja vastase piiri kaugu-
sest. 0. V.-posti valikul voib kasutada alljarg-
nevat valemit: Y= (v X T) + X, kus

Y kaugus vaatluspostist laevade ankrukohani,
v — lennuki kiirus,
T

aeg, mis kulub selleks, et selgusele jouda len-
nuki paritolus, et laevadele teadustada ja et
laeva ohukaitserelvad jouaksid end lahingu-
valmis seada,

X — laeva(-de) ohukaitserelvade tuletsooni raadius.

Sdsrase arvestuse juures laeva ohukaitserelvad
jouavad ohukaitsealarmiga iile minna lahingu-
valmusse ja kohata vastase lennukeid juba
oma tule ddrmisel piiril. 0. v.-postide tihedus
peab olema selline, et lennukid nende vahelt
nigematult 18bi ei paidseks, vaatlustingimused
on muidugi rippuvad ilmastiku oludest; kesk-
miseks vaatluspostide vahemaaks halbade vaat-
lustingimuste juures loetakse 10—12 Kkilo-
meetrit.
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Pilte lennuvae tege-

vusest moodsas mere-
lahingus.

1) Pommitaja riinnak selge ilmaga. 2) Riinnak osalisel pilvitusel. 3) Riinnak pilves ilmaga. 4) Uhine rimnak laevale mitmest kiiljest. 5) Pinna pommitamine
moodsalt pommituskoondiselt. 6) Torpeedolennuki riinnak udukatte tagant.

7) Raskepommitaja ja udustajate koost66 juhtumeid pommitamisel.



Meresektor loetakse koige halvemini valva-
tavaks, sest see mnoéuab ujuvaid abindusid
(v.-poste) suurel arvul, mis tihtigi raskesti
teostatav.

Merevaatluspostide asetamisel peab samuti
kinni pidama eelmisest valemist, kuid et tihti
ujuvad mere o.-vaatluspostid tdidavad iihtlasi
ka luuret vastase allvee- ja pealveejoudude iile,
siis voib siin leida vastav kesktee, kuid mingil
tingimisel ~vaatluspostide asukoht laevade
ankrukohast ei tohi olla lilhem, kui eelpool-
toodud valemis naidatud.

Tadnapaeva merevae moodsaid , Hawker”-titibilisi havitus-
Iennukeid.

Vastase lennukite dratundmine.

Vilismaa manoovrid niitavad, et vastase
lennukite eraldamine omadest teeb tihtipeale
raskusi, eriti veel soja olukorras, kus vastane
voib ennast maskeerida. Eriteadlaste arvates
peaks oma lennukitel olema kindlad marsruudid
ja nende liikumine oma joududele olema vara-
kult ette teada, samuti voivad oma lennukid
vaatluspostidest moodudes niidata oma tunde-
signaale, see lihtsustaks vaatluspostide tood ja
nendel jadks iile siis kindlaks miaidrata vaid
vastase lennukite tiiiipi, arvu ja liikumisele-
mente (korgus, kurss, kiirus).

Teadustamine ja side.

Ohuvaatluspostide vanemateks peavad olema
vilunud spetsialistid-signalistid, sest nende dlga-
del lasub vastutav iilesanne, nad peavad &ra
tundma lennukite pé#ritolu, tiiiibi ja liikumis-

elemendid, oieti nemad kutsuvad vilja reidil
lagvade Ohukaitsealarmi. Et lihtsustada vaat-
lusposti tood ja dra hoida sideliinide ja side-
vahendite iilekoormatust, siis oma lennukite
(kui on kindlasti dra tuntud) liikumisest tea-
teid edasi ei anta. Teate edasiandmine peab
stindima, kiirelt ja liihidalt.

Kbige painduvam, kiirem ja lihtsam side-
pidamise viis siin on rakett-side mitmesuguste
kombinatsioonidega.

USA iihel laevastiku manoovril kasutati
vastase oOhujoududest teatamiseks iihe wvahi-
laeva poolt Srapnelli, mis niib olevat kaunis
otstarbekohane ja efektne. Srapnelli 1ohkemisel
tekkivat suitsupilve véib pdeval heade ndhtavus-
tingimuste juures tdhele panna kuni 10 miili
kaugusele, kusjuures vaikse ilmaga suitsupilve
korraparased kontuurid hoiduvad alal isegi
mitu minutit.

Paremaks sideks 0.-vaatlusposti ja laeva
(-de) vahel tuleb lugeda ikkagi valgus- (rakett-)
sidet ja selle jarele raadiosidet.

Ohuvaatluspostide sektoriks peab olema
360°, kuid igale postile on médratud vastutav
vaatlussektor, mille suhtes ta on kohustatud
eriliselt hoolsalt valvet pidama, samuti reidil
igale laevale (kui neid on mitu) on méiaratud
vastutav vaatlussektor, mille jiarele ta peab
eriliselt hoolsasti valvet pidama.

Ok.-artilleeria ja hiivitajad lennukid.

Seistes lahtisel, kaitsmata reidil, peamine
raskus oShuriinnakute tagasiléomisel lasub-lae-
vade oma Ok.-artilleerial. Edukalt vo6ib ohu-
riinnakut tagasi liiia ka hiavitajaiga, kuid sel-
leks peavad nad alaliselt luurel viibima ohus ja
see on teostatav ainult siis, kui laevad seisavad
pikemat aega ankrul ja nende kasutada on kiil-
laldane arv hivitajaid.

Et &dra kasutada tdielikult oma laevade
ok.-relvade tulevoimsust, peavad laevad {iiks-
teise ‘suhtes olema 6ieti asetatud.

Kaitsjate laevade asukohad.

Kaitsjate laevade iilesandeks on voimsa
ja efektse tulevoo loomine. Kaitsjateks laeva-
deks harilikult on iihtlasi vahilaevad, selle-
parast on vilismaal suurt rohku pandud vahi-
laevade Ok.-relvadele. Néiiteks voiks tuua Saksa
F-tiilibilisi  vahilaevu, mis astusid rivisse
1935/1936. aastal. Nad on varustatud kahe
105-m/m ok.-suurtiikiga, 4—37-m/m 0k.-auto-
maadiga ja kahe ok.-kuulipildujaga. Nii kui
nende laevade relvastisest ndhtub, on need
taiesti ok. otstarbeks moeldud. Laevastiku ok.
teostavate laevade ankrukohad :peab valitama
jargmiste taktikaliste nduete kohaselt: nende
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oktuli peab katma tiiesti kaitstavad laevad,
peale selle samal ajal ta peab katma nn, vastase
lahingukursside v66 (joon. 1), s.o. kus pommi-
tajad on lahingu kursil enne objekti (laeva)
pommitamist.

Jarelikult, kaitsjate laevade kaugus kaits-
tavatest oleneb peaasjalikult nende ohukaitse-
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relvade laskeulatusest, mis arvestatakse valemi
jargi:

D=z -— (p.tdF 1),
kus « on Shukaitseartilleeria tsooni tuleulatuse raadius,
korgusel H = 4000 m.

v — lennuki kiirus, t0 — lennuki lahingukursil vii-
bimise aeg enne pommide vabastamist, harilikult 20—25
sekundit, ja » = langeva pommi horisontaalne lend-
joone projektsioon (kaitstava laeva pommitamislehtri
raadius), see suurus on viaga mitmesuguste funktsioo-
nide tuletis, keskmiselt vo6ib teda lugeda vordseks
8 kaabliga.

Asetades sellesse valemisse vastavad arvud, meie
saame maksimaalse kauguse, kus kaitsja laev voib veel
olla kaitstavast objektist.

Vottes meie arvestuses vastavalt « — 40 kaab.,
v = 100 m/sek. ja t6 — 20 sek., saame:

D = 40 kaab. — 14 kaab. = 26 kaab.

Selle vahilaeva #ddrmise kauguse voib tege-
likult votta siiski natuke viiksemana, vilja
minnes tegelikust, konkreetsest olukorrast.

Kaitsja laeva (vahilaeva) viiksem kauguse
piir s6ltub noudmisest, luua maksimaalset,
tihedat tuld lahingukursside v66 tsoonis, jalgi-
des, et siin ei oleks sees Ohukaitseartilleeria
surnud lehtrit, maksimaalse tostenurga (kuni
90°) puudumise tottu (joon. 1).

Seda minimaalset kaugust voib vilja arvu-
tada jargmise valemi kaudu:

Dmin. = r + (vt8) + z,

kus z on kaitsja (vahi-) laeva ohukaitseartil-
leeria surnud lehtri raadius. See suurus oleneb
margi korgusest. Korgusel 4000 m uuemate
ohukaitserelvade juures ta on umbes 4 kaablit,
niisiis

Dmin. = 38 kaab. + 11 kaab.+ 4 kaab. = 18 kaab.

See kaugus lubab kaitsjal laeval tulistada len-
nukit lahingukursi voos ka sel juhul, kui pom-
mitaja lennuki riinnakukurss ldheb otse iile
kaitsja laeva (joon. 2).

Tule tihedus oleneb muidugi tdiesti kaits-
jate laevade ja nende ohukaitserelvade arvust.

Vastavalt kaitsjate laevade arvule on nad
asetatud teatud kaugusele iiksteisest, kuid rin-
gile, mille keskkohaks on kaitstav objekt (ank-
rul seisvad laevad) ja raadiuseks eespool vilja-
arvutatud kaugus.

Maksimaalne kaugus kahe Kkaitsja laeva
vahel ei tohi iiletada 2 x (meie arvestuse juures
8 miili), sest vastasel korral vastase lennukid
padsevad tulistamata vahelt 1dbi. Rahuldavaks
kaitsjate laevade vahemaaks voib lugeda x — z,
s. 0. meie niite juures 40 kaab. — 4 kaab. — 36
kaab., kusjuures kahe laeva vahelt labitungiv
lennuk on kahekordses tulevoos ja otse iihe
laeva kohalt iile lennates (iile surnud ala) ainult
korvalseisva laeva tulevoos.

Kaitsjate laevade asetus oleneb esmajoones
kaitstavate objektide (ankrul seisvate laevade)
asetusest.

Ok.-artilleeria tule manéddver ohuriinnakute
tagasiloomisel.

Et saavutada korralikku tuledistsipliini ja
painduvust, selleks peab terve 6hu ruumala
vastutavad sektorid &dra jagama reidil olevate
Okrelvade vahel. Naaber-okrelvade sektorid
peavad loikama {iksteist, et vahele ei jadks
tulistamata, surnud ala. Esijoones okrelvad
tulistavad oma vastutavas sektoris olevaid
mirke ja nende puudumisel alles abistavad
naaberiiksusi. Sadrane tuledistipliin on tarvilik
eriti siis, kui Ohuriinnak pannakse toime kor-
raga mitmest suunast. Et alaliselt oleks igal
laeval voimalik oma vastutavat sektorit val-
vata, peavad nad piiiidma hoida laeval ankrul
sama suuna stop- ja verpankrute abil. Koman-
dorid peavad o6ieti hindama olukorda O6hus,
eraldama enam- ja vahem-tdhtsaid ja ohtlikke
marke ohus iiksteisest.

Havitajate lennukite kasutamine.

Eespool oli mainitud hévitajate kasutamis-
voimaluste raskustest merel, peale selle héivi-
tajate sihtimistingimused mérki on palju hal-
vemad kui maa pealt. Harilikult, kui on ohu-
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Rannaveed. (Territorial waters).

Vanem-leitnant A. Vares.

Rannavete all moistetakse rannapiirjoonega
paralleelset mereriba.

Kui lai see riba merd peab olema, mis allub
rahvusvahelise diguse jarele rannavee moistele,
selles suhtes pole veel tinapdevani iildist reeg-
lit olemas, mida koik riigid oleksid omaks
votnud.

18. sajandil wvalitses pohimote, et terrae
potestas finitur,ubifinitur armo-
rum vis.

Kuna tolleaegsete relvade suurem ulatus oli
kolm meremiili, mis néitas, et rannariik suudab
oma iilivoimu maksma panna merel relvade
laskekauguseni, siis areneski modiste, et ranna-
veeks tuleb lugeda riba merd, mis ulatub ran-
nast kolme meremiili kaugusele, s. o. 5556
meetri kaugusele. See arusaamine pole
aga iildiselt fikseeritud ja mitmed rannariigid
votsid tarvitusele erinormid.

Sellega seoses kerkib iiles kiisimus, kas ran-
naveed on osa riigi territooriumist, alludes
neile moistetele, mis iildiselt vilja kujunesid
riigi territooriumi kohta ja mis leidsid tildist
tunnustamist, vdi on riigil rannavete suhtes
ainult servituudi digus.

Tekib rida Opetlasi, neist iithed tunnistavad
rannaveed riigi territooriumi osaks, mille kohta
on maksvad samad oGigused, mis maaterritoo-
riumigi kohta. Teised arvavad, et rannavesi ei
ole riigi territoorium. Viimasel ajal on mdjule
pidsenud Fauchille’i opetus, kes iitleb, et
rannariik on rannavete suveridin, nagu ta on
kindla maa suveriddn, surudes seega Liszti
ja tema kooli Opetuse tagaplaanile. Fauchil-
l1e’i kool leidis tunnustamist ka 1925. aastal
nimetatud Rahvasteliidu komisjonis, mis t66-

tas vilja territoriaalvete konventsiooni kava,
mille esimeses artiklis on kirjutatud: ,,Riigil
onsuverddnsedodigused mereosas,
mis ta kaldaid uhub.“ Kuna riigil on
rida olulisi huvisid ka rannavete suhtes, siis on
loomulik, et riigi voim peab ulatuma ka ranna-
vete iile.

Rannavete laiuse méadramisel pole seni aga
joutud veel rahvusvaheliselt iihisele seisuko-
hale, vaid riigid on seda kindlaks madranud
omavahelistes kokkulepetes erinevalt. Kuna
tdnapdeval pole enam rakendatav ajalooline
alus, s. 0. relvade laskeulatus, sest moodsad rel-
vad ulatuvad tulistama juba iile 20 meremiili
ja nende tuleulatavus touseb iga aastaga, siis
on tarvis leida iihine alus, millest viljudes m#i-
rata kindlaks rannavete laiuse iihine piir.

Samuti on veel ebaméiidrane, kas votta ran-
navete miiramisel aluseks kaldajoont korgvee-
joonest, keskmisest joonest madal- ja korgvee
vahel, voi madalveejoonest. Kuna kiisimus on
praktiliselt kiillalt oluline, siis on piititud jouda
iihisele seisukohale ja jaadud peatuma madal-
veejoonele.

Rannavete laiuse kohta on meil
jiddud enamvidhem tildiselt tarvi-
tusel: oleéva KkKolme -miili TavTuse
juurde, vilja arvatud erikokkulepe Peipsi
jarvel, Eesti ja N. Vene rahulepingu. alusel.

Tollipiiri kiisimuses on jillegi eriseisu-
kohad. Meil on kehtiv endine vene tollipiiri
maar kaksteistkimmend miili.
Meresoidu vabaduse huvides on kaardil fiksee-
ritud erapooletu joon, kus ei voi kaldariigid
taga ajada iihtki laeva. Naissaarest on see joon
4 miili kaugusel.

kaitsealarm, siis jddvad héivitajad hiljaks
ohku tousmisega; enne on vastane juba kohal.
Alaline hivitajate patrulleerimine ohus nouab
aga jallegi vaga suurt kohapealset hidvitajate
hulka. Enam-vihem vastuvdetav niib olevat
moodus, et hivitajad patrulleerivad 6hus ainult
teatud aegadel, kui kbige enam on oodata vas-
tase ohuriinnakut.

Mairkide valik riinnakuks peab jaima koha-
pealsete o6hujoudude juhi méi#rata, kes peab
luure-teenistust 6hus. Kokkulepitud signaaliga
ta niitab laevadele oma kavatsust minna riin-
nakule, mille jidrele laevade ohukaitserelvad
Iopetavad riinnatava mirgi tulistamise ja vii-
vad oma tule iile uuele mirgile. Lopetanud riin-
damist, lennukid jillegi kokkulepitud signaa-

liga teatavad sellest laevadele, mille jarele lae-
vad voivad jatkata uuesti tulistamist.

Arusaadav, et selline organisatsioon nouab
laevade ja lennukite vahel pidevat koostood ja
harjutamist lahingudppustel ja taktikaliste
iilesannete' lahendamisel.

Moondamine.

Moondamist ja varjumist vastase ohuvaat-
luse eest saavutatakse 00sel peaasjalikult téie-
likult laevatulede kustutamisega. Téhelepanu
vadrivad Ameerika meremanoovrites kasutatud
kunstlikud pettelaevad, mida péeval ohuluure
pidas toelisteks sOjalaevadeks. Oosel jéeti nad
pievasele ankrukohale pool-valgustatutena, mis
tombasid riindajate lennukite tihelepanu endile
ja mida peeti toelisteks laevadeks.
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Skandinaavia riikides on rannavete laius
madratud neljale miilile. Erandi moodustab
Soome, kus Soome-N. Vene rahulepin-
gus maiidrati rannavete laius neljale miilile.
Selle kokkuleppe vastu protesteeris Briti
valitsus, mille tagajidrjel Briti suhtes jii
Soomel rannavete laius kolm miili. Ka meil
valitseb tendents laiendada rannavete laiust
Skandinaavia eeskujul neljale miilile. Briti,
Saksamaa ja USA on vdtnud rannavete

Lennuki start moodsa séjalaeva katapuldilt,

laiuseks kolm miili. Tollipiiriks on Kreekal,
Portugalil ja Hispaanial kuus miili.
Belgial 1 miiriameeter, Prantsusmaal
— 2 miiriameetrit, Itaalial 5 ja 10, teatud
rajoonides isegi 12 miili. USA salakauba vastu
voitlemisega seotult on madratud tollipiiriks
kaugus, mida tagaaetav laev iihe tunni jooksul
labi soidab, seega viga ebam#irane.

Kuna jurisdiktsiooni mottes on viga oluline
médrata rahvusvaheliselt kindlaks rannavete
ulatus, siis Rahvasteliidu kodifit-
seerimiskomisjon tootas -vilja selle-
kohase ettepaneku riikidele, kus vottis ranna-
vete ulatuseks kolm miili, arvatud madalvee
joonest. Seejuures jittes riikidele vabaduse

madrata eri laiused oma :soovi kohaselt, tolli,
administratsiooni ja julgeoleku mottes.

Rannavete {ile teostab riik oma suverini-
teedi O6igust. Rahvusvahelise liiklemise huvides
on need digused kitsendatud monesuguste kom-
mete ja méadrustega. Professor Piip
loetleb kitsendusi jargmiselt:

Rannariik ei voi keelata teiste riikide
kauba- ega sojalaevade ldbisditu oma vetest.
Kaubalaevad voivad rannavetes ka peatuda,
kuid sojalaevad ilma rannariigi loata peatuda
ei voi. Juhul, kui s6jalaev peatub ilma ranna-
riigi loata vooOra riigi rannavetes, siis antakse
seda vastavale s0jalaevale viisakalt teada ja
sunnitakse rannavetest lahkuma. Allveelaevad
peavad  ldbi sdites vO06ra riigi rannavetest
sditma pealvee. Kuritood, mis toime pandud
rannavetes séitval laeval, kuuluvad selle riigi
kohtu alla, missuguse riigi lipu all laev soidab.
Kui laev seisab aga rannavetes ankrus, siis
alluvad kuritood rannariigi oigusele.

Valismaalase laps, kes siindinud rannavetes
viibival voora riigi laeval, voib ipso jure selle
rannariigi kodanikuks saada, kelle rannavetes
lapse siindimise ajal laev viibis.

Léabisoitvalt laevalt pole rannariigil Gigus
maksusid votta, vilja arvatud erimaksud navi-
gatsiooni holbustamiseks. Kui voorast laeva
tahetakse rannavetes tabada kas tolliseaduste
rikkumise péarast voi teistel seaduse poolt luba-
tud pohjustel, siis v6ib rannariigi laev teda jil-
gida, kuni tagaaetav on joudnud oma ranna-
vetesse voi kolmanda riigi rannavetesse. Ulgu-
merel voib seni taga ajada, kuni tagaaetavat
pole silmist kaotatud. Kui tagaaetav laev ulgu-
merel on kord ndhtavusest kaotatud ja hiljem
uuesti ndhtavusse ilmub, siis ei tohi seda laeva
enam jalgida . See kiiks juba iildise mere vaba-
duse pohimotte vastu.

Viinad ja lahed kuuluvad antud riigi ranna-
veteks, kui nad on iimbritsetud iihe ja sama
riigi rannaga, kusjuures lahesuu ei ole laiem
kui kindlaks médratud rannavete ulatus, luge-
des seda molemast kaldast. Kui lahesuu on
laiem kui kahekordne rannavete laius, siis kuu-
lub laht, niivord kui ta on viljaspool ranna-
vete ulatust, ulgumere moiste alla.

Seega on selge, et Tallinna reid kuulub ranna-
vete moiste alla, samuti ka Muhu viinad, kuna
Liivi laht kuulub ulgumere maiste alla. Litlased
tahtsid kiill kuulutada Liivi lahte Ldti ranna-
veeks, seega oleks pidanud ka Ruhno saar kuu-

luma Létile. Rahvusvaheliste reeglite kohaselt

pole see voimalik, sest Irbeni viin tervikult
ei ole Lati rannavesi, samuti ka Liivi lahe kal-
dad kuuluvad kahele rannariigile.
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Raadiopeilungi parandamisest.

Prof. W. Immler ,Zéitliche Beschickung einer Funkpeilung®. , Annalen der Hiidrographie®, Heft V, 1937.

Koha miidramisel kahe raadiopeilingaator-
jaama (Rpj.) raadiopeilungi jéarele viikest aja-
vahemikku kahe voetud peilungi vahel harili-
kult ei arvestata. Kandes kaardile voetud pei-
lungid, mis on toodud keskmisele momendile,
saadakse peilungite libiloikepunktis laeva asu-
koht. Seejuures tekkivat viga ei arvestata.

Siiski teatud juhtumeil eelnimetatud viike
viga voib tunduvalt mojutada laeva asukoha
tapsust. Sel puhul, kui voetud kahe raadio-
peilingaatorjaama raadiopeilungi ajavahemik
on suurem, leitakse laeva asukoht graafilisel
teel, mis seisneb selles, et 14bisoi-
detud tee kahe raadiopeilungi
ajavahemikul piiiitakse kaardile
mahutada paralleelseltlaeva kuzr-
sile kahe raadiopeilungi vahele.

Viimasel ajal kasutatakse aga graafilise
meetodi asemel veel teist votet, mis voimaldab
vialja arvutada raadiopeilingaator-jaama esi-
mese peilungi vastavana teise voetud
Rpj. peilungi momendile. Mainitud meetod
on kasulik, kui ruumi puudusel v6i ménel muul
pohjusel tegevust kaardil (peilungite kandmine)
tuleb piirata miinimumini. Niiteks kas voi
lennukil.

Ulesanne kujuneks lihtsalt paranduse leid-
miseks esimese raadiopeilingaatorjaama (Rpj.)
raadiopeilungile nii, et sellega parandatud raa-
diopeilung vastaks voetud teise raadiopeilingaa-
torjaama raadiopeilungi aja momendile. Nime-
tame seda lihtsalt ,paranduseks ajavahemiku
Jjarele®,

Oletame, et laev voi lennuk esimese peilungi
momendil asus punktis A ja sirgjoon AD kuju-
tab endast esimest peilungit. Soites labi kursil
teatud tee w, punktis B peiliti teist raadiopei-
lingaatorjaama (joonisel markimata). Jooniselt
on niha, et kursinurk « punktis A on muutunud
punktis B Aq vorra ja vordub a + da. Téhen-
dades e kauguse raadiopeilingaatorjaama ja
punkti A vahel, saame kolmnurgast DAB
siinuslause pohjal:

sin ==
cotg Aa :%GOSGCa — cotga
Viimasest vordlusest selgub, et parandus
Ao viheneb vahekorra %suurenemisega, mis

omakorda suureneb ldbisdidetud tee w vihene-
misega vorreldes kaugusega e raadiopeilingaa-
torjaamani.

Koige suuremaks kujuneb ,parandus aja-
vahemiku jarele“ siis, kui peilung on vdetud
raadiopeilingaatorjaama traversis.

Ulaltoodud valemite kohaselt on kokku sea-
tud diagrammid, millede abil on kerge Kkitte
saada ,,parandust ajavahemiku jarele“, ilma et
oleks vaja hakata arvutama. Diagrammi a)
nimetatakse ,ldabisdidetud tee tabe-
liks“ Selle kasutamisel tuleb teada kaugust
e kuni raadiopeilingaatorjaamani esimese pei-
lungi momendil. Arvud koverikul tdhendavad
lédbisoidetud teed (w) kilomeetrites, kahe raa-
diopeilungi ajavahemikul. Diagrammi b) nime-
tatakse ,paranduste tabeliks“ Paran-
duste tabeli kasutamisel tuleb teada kursinurka
a esimese peilungi votmisel.

Diagrammidekasutaminenédite
varal

Lennuk soites kursiga 140°, kiirusega 220
km/t, osutus esimese peilungi votmise momen-
dil 180 km kaugusel esimesest raadiopeilingaa-
torjaamast kursinurgal 78°. Midrata sama
raadiopeilingaatorjaama peilung 4 minutit hil-
jem, kui lennuki kursinurk teisele raadiopeilin-
gaatorjaamale oli 159°.

4 minuti jooksul lennuk libis tee %-4: TP

km. Kaugus raadiopeilingaatorjaamani oli 180
km. Tabelis a) leiame tabeli vasakul serval
punkti, mis vastab 180, ja laheme selle horison-
taali mooda kuni koverikuni 14,7. Horisontaali
ja koveriku 14,7 labiloikepunktist laskume ver-
tikaali mooda alla tabelisse b), kuni see verti-
kaal loikab horisontaali margitud 78° tabeli b)
vasakul serval. Interpoleerides silma jirele
kahe koveriku arvude vahel (kéesoleval juhtu-
mil 4 ja 5 vahel), saame Aa suuruse ,,paran-
duse ajavahemiku jarele“ mis vor-
dub kéesoleval juhul 4°,7.

Kursinurkadel 0°—180° paranduse mérk on
(+), kursinurkadel 180°—36/0° — miinus (—).

— 245 —



@) LABISGIDETUS TEE TABEL (W)

jBiseEScemsies T T
Y o \A\W\wvmmmuwmwhmww-n =] ] R
e a7 =& = RNEENES
U B EIAL P 1] T T T = N 2
F \ ‘\\\ - .\\ .\\A.\\ F 1 PO \\\ > i .//V N = ,4
A o e e L L _,
i \\\\\ ﬁxw\k\\\\ 7 3 \\\ 7 \\\\\ & \m/_ - - A.// // ¢ \ [
< 5 = Pz g A el ha— [ T
\\L\\w;\ AT e A A NERNERCENEA R
/ VIR : a2 vl B T = LN
:\\_\_\\\ T \x \\\\\\\ L 4] ..M \\ \\ | i NN T
™ T A AT ] D A T AT e NMAVEAVEAY
W TV r e x pARED T 157 A i - // N Y V|
LI, A e 2T VAN AvD AR aE N AR 1
“\\\ \‘ _\\\ / \ 2 AV \\ L~ \\ \ \6 A NG A, o \ / d «a
\..\ \ 4 \ \ )’ \ \ £ G = s AN / / / #
LT/ Y A A 0 RV, 7 0 7 6 N I O 4 T s e |
IR A 7 i A : A T T NN
] ' M 7 / 4 3 1 © - R
L W AT AT AR [HHAHEA A LA 35 TLE R
L S . ‘ ’ i 4 L7 o3 - N =
RYiEy W R arATay.in e i 6 A4 7AT ) HH A A R e N T
' \ ! \ K ) 7 \\\ = \‘ NK\ 7 .I\\ = u?.cu / / / wxM |
MIAETAR i LT E TS8P 8] 71717 \mhx i B \/ h 1\ N YD i
, A A A4 M e e N e MRS
INEE YRy YRRV 77 A EERS -
IV IHVIRVARAVATAS ey i1V Ay ErEERS X WA\
T T Ve 77 T a%s P NN
NN BN EY EVIEANDY, Iy, ST L
AR RV IRiTA B O T 77 ANB A\
[l .\.‘\.. HVAV A= i1 7 ‘e e N MANAVAVAVEVAVARL RANI
: «.\ .__ \ \.\ \ \- \L\ \\‘ M_HM \. \ \ anhv o/..w/ f/ / / / / — MM — w o
HCr I &V I FS \\\\ T 91 // . /, LRI
RN T By BYiR M 7 e e e
M L S NN WL
S rER R T R R T S S ST 5 e e e w«k | wc ~
S8 8§83 2 § 3% g ==Y R8R S BIEEEE
mLdY snonex P YEONIS YN

&) PARANBUSTE THABEL

— 246 —



Jargnev arvutus toimub jargmiselt:
I Kursinurk 78°

Parand. ajavahemiku jarele 427
Parandatud kursinurk 82°.1
Oige kurss 140°

Esimene parandatud peilung 222°,7

II Kursinurk 159°
Oige kurss 140°
Teine peilung 299°

Parandades moélemad peilungid loksodroomi
parandusega ja kandes need kaardile saame
lennuki koha teise raadiopeilungi momendil.

Molemaid diagramme voib kasutada ka raa-
diopeilungite ajavahemiku paranduse maarami-
seks navigeerimisel merel. Seejuures jaab dia-
gramm b) tiiesti muutuseta, kuid diagrammil
a) tuleb arvud vasakul serval kui ka koverikel
jaotada 5 ning resultaadid mérkida sama dia-
grammi arvude korvale nditeks punasega. Siis
tuleb kaugused e raadiopeilingaatorjaamani kui
ka laeva poolt 1dbisoidetud tee w lugeda mere-
miilides.

Naide.

Laeval, mis soidab kiirusega 25 s oige kur-
siga 280°, voeti raadiopeilungid :

10h 18m Round Island kursinurk 100°

10h 183m  Quissant kursinurk 180°

Kaugus Round Island’ini umbes 90 miili. Pei-
lungite ajavahemik 13 minutit. 13 minuti jook-
2513
60

Tabelis a) leiame kauguse e — 90 abil tabeli
vasakul serval punkti (k#esoleval juhul on see
arvu 450 korval, punasena), mille horisontaali
mooda liigume selle 16ikepunkti koverikuga 5,4.
Sealt laskume vertikaali mooda alla kuni tabeli
b) horisontaalini 100. Interpoleerides silma
jarele arvude koverikku arvude 3 ja 4 vahel
saame suuruse Ada — 3°,3 margiga (+), kuna
kursinurk — 100°.

Peilungite arvutus toimub siis jargmiselt:

sul laev ‘soitis ldbi == 5 4 amijli;

I Kursinurk (10h 13m) 100°
Parand. ajavahemiku jiarele -} 3°,3
Parand. kursinurk (10 h 26m) 103°,3
Oige kurss 280°

Esimene parand. peilung (102 26m) 23°,3
II Kursinurk (10h 26m) 180°
Oige kurss 280°

Teine peilung (10h 26m) 100°

Kui parandame need peilungid loksodroomi
parandusega ja kanname need kaardile, siis
saame nende ldbiloikekohas laeva asukoha kell
1026. Iv.

A/S. SIERLIE KT

OO O
Tallinnas, Kontor: V. Karja 1. Telefon 466-98

AGA' BAI.T' C raadiovastuvotja

VIIMISTLETUM APARAAT RAADIOTURUL.

AGA-BALTIC
Esindus ja ladu: A. SELLING & KO, TALLINN vene tinav 1.

raadiotelefoni ja -telegraafiseadeldised
laevadel on moodsamad omal alal.
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Miurata liikuvate Kiirpaatide probleemist.

Juba Maailmasojas uute merevoitluse abi-
mnoude hulgas omasid tihtsat kohta kiirmootor-
paadid voi nn. Moskiito laevastik. Maailma-
sojas oli nende iilesandeks peamiselt allveelae-
vade jalgimine ja uputamine, iihtlasi ka oota-
mata torpeedoriinnakud suurematele laevadele.
MTP osavott Seebriigge operatsioonist kui ka
Austria soomuslaeva Sent-Istvani huku-
tamine on iildtuntud siindmused ja nende tédna-
pieva areng ei jata kahtlust, et ka tuleviku-
sojas tootavad MTP olla viaga kardetavad suu-
rematele iiksustele, eriti tuleb nende tegevust
hinnata 00si kitsastes rajoones. MTP peaele-

tati alumiiniumist ja puust tollikiirpaat. See
kiirpaat veevaljasurvelt 42 t kiirusega kuni 30
solme, oli varustatud korgesurve-aurturbiiniga
(firma Wagner — Hochdruckturbinen — A. G.),
mis andis 21000 tiiru minutis reduktsiooni iile-
kandega propellerile kuni 800 tiiru. Tanu teh-
nilistele votetele onnestus konstrueerijail saa-
vutada rekordse kaalu masinaechitamisel koi-
gest 9 kg hobusejoule, missugust kaalu loodeti
vihendada veel kuni 6 kg, kiittekulu (nafta,
0li) ainult 50% suurem kui diiselmootoritel.
Lopuks suurima tédhelepanu kutsub esile
katse Klaus Engelbrecht’s jahtidetehases kasu-

Kolbaurumasinaga ,Klaus Engelbrecht'i” jahtide tehase kiirpaat.
Séidab tdiesti suitsuta.

mente on: suur kiik ja vidike kogu. Kiill ei
ole ta aga vdimeline vastu panema pikaldasele
pealetungile, seepirast MTP operatsicon peab
sooritatama varjatult ja cotamatult. Atakeeri-
misel esinev suur kiik kutsub esile kiila vahu
ja mootorite miira. Need kaks asjaolu moju-
tavad MTP tegevust demaskeerivalt.

Et praegu pole veel lahendatud lennukite
mootorite kolasummutamise kiisimus, mille-
dega harilikult varustatakse Kkiirpaate, siis
mote Loode-Euroopa maades suundub m ii-
rataaurumasinatele mootorite asemel.
Koige reaalsemaid tagajargi sel alal on saavu-
~ tatud Saksamaal. Esimene tosine katse tehti
1930. a., siis, kui echitati piirivalve kiirpaat
sHindenburg* 25 m pikk, varustatud
Wagneri aurturbiiniga, mis annab 21.000 tiiru
minutis reduktsiooni iilekandega kuni 500 tiiru
propellerile ja voimega 300 HP. Valisajakir-
janduses mainitakse kahe piirivalvelaeva echi-
tamisest, mis varustatakse veel suuremavoime-
liste turbiinidega (1650 HP), mis pidid aren-
dama kiirust kuni 29 sélme.

Jargmisel aastal ldksid sakslased iile auru-

masinatele, mis voeti tarvitusele veel viikse-
matel kiirpaatidel. F'r. Ljursseni dokkides ehi-

tada koige viiksemates Kkiirpaatides kolb-
aurmasinat. Esimene selline kiirpaat lasti
vette 1933. a., omades sealjuures jirgmisi
moote 10,5 X 2,1 m (vt. pilt). Kirjanduses esi-
nevate andmete pohjal arendavat see kiirpaat
kergesti 40-kilomeetrilise tunnikiiruse. Uks
tema omadustest teistega vorreldes on: lihtsam
juhtimine kui bensiinimootoril, sest siin on
seks vaid 2 kangi: kiiruse reguleerija (rooli-
?;tal) ja kdiguvahetaja. Masinate voime 120

Suurt tdhtsust omavad siin kiirpaadi kaks
isedrasust: viga kiire auru tostmine
(ainult 30 sekundit) ja vertikaalse
korstna puudumine. Esimese isedra-
suse seletus jargneb allpool. Mis puutub korst-
nasse, siis see on ehitatud nii, et suits l&dheb
ahtrisse libi horisontaalse toru, mille avaus
on veeliinil. Seejuures suits l#iheb vilja iihes
labipumbatava veega, mille tottu paat séidabki
taitsa suitsuta (vt. pilt).

Andmed selle kiirpaadi kohta on viga puu-
dulikud, ei ole mingeid ndpuniiteid selle ma-
sina ehitusest ja konstruktsioonist. Ajakirjan-
duses puudutatakse vaid mooda minnes Hen-
scheli masinat. Peaerandina masina toitmisel
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on tiielik auru kondenseerimine (jahutamine),
mis tingib viiga korget survet katlas (80—100
atm) ja mis selle eest annab vdimaluse ldbi
saada Oige vihese veega. On vajalik kdigest
10 1. Sellest oleneb ka teatud moodul masina
kiire kidimapanek. Katla ahi tootades vedela
kiittega ei ole mitte katla all kui tavaliselt,
vaid katla iilemises osas. Seejuures gaasid,
millede temperatuur kiiiinib 300° C, ldhevad
alla 1dbi katla, soendades kogu aja vett torus-
tikus (veetoru katel). Katla toitlus veega toi-

mub ldbi maokujulise torustiku alt iiles
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Joon. 1.

(joon. 1). Katel voimaldab iilekuumendust kuni
470° C. Masin on kahesilindriline kompaundi
tiitipi ja annab 1500 tiiru minutis (joon. 2).

Toéotanud aur ldheb veel ldbi kahe turbii-
nikese, millest iiks on ahjutombe teenistuses ja
teine jahutaja ventilaatori jaoks. Sealt ldheb
aur kidrgjahutajasse, kus ta pea tiielikult kon-
denseerub (kuni 600 kg auru tunnis), vesi
koguneb selleks maéadratud reservuaari, kust
aurupumbaga, mis kéib samuti téotanud au-
ruga, eelsoendudes kahes eelsoendajas uuesti
tagasi ldheb katlasse.

Masina kdimapanekuks pannakse ohuventi-
laator liihikeseks ajaks kidima elektrimootoriga

akumulaatorite pealt, mis péarast ruttu liilita-
takse vélja. Nafta pdlema panemine toimub
tavalise elektrikiitinlaga.

Kogu masina tegevus on suuresti automati-
seeritud (kogu katla toitmine, nafta iilespum-
pamine, ohk jne.). Niaiteks kédigu viahendamisel
automaatselt viheneb Ohutomme, viheneb
katla toitmine veega jne., mis vabastab soitjat
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Joon. 2.

katla toitmise jalgimisest ja iildse katla t66
tihelepanekust. Koik tootamiseks iilejdéinud
osad ja reguleerimise klapid pannakse kiima
elektromagnetiliste releedega.

Kuigi neile kiirpaatidele ei saa vaadata veel
kui sdjalisele iiksusele, peab siiski mérkima, et
katseid jiatkatakse ning miirata kui ka suitsuta
kiirpaadi probleem on Léa#ine-Euroopas lahen-
datud. P
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Suvehooaja spordivdistiuste tulemused
merejoududes.

Leitnant A. Jirgenthal.
Merejoudude sporditoimkonna esimees,.

Tagasi vaadates moodunud spordihooajale
voib tulemustega koigiti rahul olla. Pea koikidel
aladel on tagajirjed paranenud, mis toendab
sporditaseme iildist tousu. Kergejoustiku ala
paremaid tulemusi ei saa taiel mééral kirjutada
parema véaljadppe arvele teenistusaja valtel,
pigemini on see tingitud huvi kasvamisest laie-

Allpool toome Merejoudude vaheliste
kergejoustiku- ja sojatehniliste voistluste teh-
nilised tulemused.

Kergejoustik.
100 m jooks:
1) II j. m. Vuhty, Georg — Mereside 11,3 (uus
merevie rekord.

Auhindade vdljajagamine meeskondadele Merejoududes Merstabiili poolt.

mates hulkades spordi vastu. Seda téendab ka
asjaolu, et just keskmine tase on rohkem tous-
nud kui iiksikud tippsaavutused.

Meie nideme tagajirgede paranemist ka
meresojatehnilistel voistlustel, mis tuleb pea
taielikult kirjutada viljadppe arvele. Erialaliste
voistluste siisteemi tuleks senisest veelgi suu-
remal médral arendada, tuleks korraldada voist-
lusi koigil voimalikkudel meresojatehnilistel
aladel, ka iiksikute iihetiiiibiliste laevade vahel
mitmesuguste iilesannete tditmisel. Voistlused
ergutavad asjaosalisi intensiivselt harjutama
ja viljadpet viimistlema, mis ongi isikliku
koosseisu erialalise kasvatuse eesméargiks. Eri-
alaliste voistluste tulemused v6imaldavad iiht-
lasi ka hinnata nii meeskonna kui juhtkonna
voimeid, sest peamiselt viimase huvist ja aktiiv-
susest asja vastu olenevad tulemused.

2) spets. Aron, Eduard— Merelaevast. Divisj. 11,6.
3) I. . m. Hermates, Rudolf — Mereside 11,8.
4) I. 5. m, Preeks, Julius — Mereside.

5) Port. asp. n.a.-0o, Meisner, Erich — Aegna
saar komandantuur.
6) II j. m, Nikitin, Mihail — Mereside,
400 m jooks:
1) Port. asp. n.-a-o, Meisner, Erich — 'Aegna

saare Kom-tuur 56,8.
2) I j. m. Hermates, Rudolf — Mereside 57,2
38) II j. m. Roots, Boris — Mereside 57,6
4) va-o- Trampéark, August — Merelaevast.
Divisj. 60,8
5) II 5. m. Nikitin, Mihail — Mereside 61,2
6) rms. Jarvis Julius — Aegna saare Koman-
dantuur 61,4
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1)

3)
4)

5)

1)
2)

3)
4)
5)

6)

1)
3)
4)

6)

1)
2)

3)
4)
5)

6)

1)

2)

1500 m jooks:
I j. m. Roots, Boris — Mereside 4:40,1

Port. asp. n-a-0. Meisner, Erich — Aegna

saare k-tuur 4:44,2

rms. Jarvis, Julius — Aegna saare k-tuur

4:53,8

II j. m. Feldmann, Aleksander — Mere-

side

I j.m Niinepuu, Aleksander — Mereside
Kaugushiipe:

II j. m. Vuht, Georg — Mereside 6,45
v.-a-0o. Raudsepp, Oskar-Johannes
Aegna saare k-tuur 6,05

Ijm Hermates, Rudolf — Mereside 5,91
I j. m. Preeks, Julius — Mereside 5,905
rms. Tamm, Arnnold-Voldemar — Aegna
saare k-tuur 5,74

I j.m Planken, Elmar-Paul — Merev.
oppekomp, 5,635

Korgushiipe:
II . m. Vuht, Georg — Mereside 1,55
Ij.m Schmidt, Robert — Mereside 1,50
v-t.-0. Raudsepp, Oskar-Johannes
Aegna saare k-tuur 1,50
Ij m Preeks, Julius — Mereside 1,50
rms. Jainese, Ralf — Aegna saare k-tuur 1,50
kapral Lembra, Kirill — Aegna saare k-tuur
1,45

Kolmikhiipe:
I j. m Preeks, Julius — Mereside 12,28
rms. Tamm, Arnold-Voldemar — Aegna
saare k-tuur 12,255
Ijm Tammets, Kuno-Leonhard — Sgja-
sadam 12,16
v-a.-0, Raudsepp, Oskar-Johannes
Aegna saare k-tuur 12,06
II j, m. Leetjarv, Voldemar — Merelaevast.
Divisj. 12,05
Il j. m. Vuht, Georg — Mereside 12,05

Kuulitouge:
I j.m Schmidt, Robert — Mereside 13,29
II j. m. Vuht, Georg — Mereside 12,63
Spets. Aron, Eduard — Merelaevast. Divisj.
11,54
II j. m. Leetjarv, Voldemar — Merelaevast.
Divisj. 11,39
Spets. Adler, Helmut — Merelaevast. Divisj.
11,195
Asp. n-a-0, Esko, Oskar-Alfred — Mere-
laevast. Divisj, 10,93

Kettaheide:
Spets. Aron, Eduard — Merelaevast. Divisj.
39,30
I j. m. Tammets,
Sojasadam 38,90

Kuno-Leonhard

3)
5)

6)

2)
3)

4)
5)

6)

II j. m. Vuht; Georg — Mereside 37,83
Ij.m Schmidt, Robert — Mereside 35,18
n-a.-0,b Kalde, Juhan — Merelaevast. Divisj.
34,27

Asp. n-a-o. Esko, Oskar4Alfred — Mere-
laevast. Divisj. 33,83

Granaadivise :
rms, Raamat, Hei nrich — Naissaare k-tuur
81,48
Ij. m Romeldi, Edgar — Mereside 75,67
kapral Jaagusaar, Tonu — Aegna saare
k-tuur 74,70
spets. Ivalo, Aleksei — Merelaevast. Divisj.
71,30
rms, Pook, Heinrich — ‘Aegna saare k-tuur
57,52

II j. mL »Vuht, Gev_org — Mereside 67,30

Odahisides ' &

) I j. m. ‘R<;me1kdi, Edgar — Mereside 52,61

IT j, m. Vuht, Georg — Mereside 48,66

IT j. m. Leetjarv, Voldemar — Merelaevast.
Divisj. 48,85

II j. m. Roots, Boris — Mereside 43,58

agp. n-a.-o. Esko, Oskar-Alfred — Mere-
laevast, Divisj, 43,31

I j. m. Allan, Jaan-Arnold — Mereside
40,32

Véeosadest tuli esikohale Mereside 109

punktiga, teiseks Aegna saare Koman-
dantuur 46 punktiga ja kolmandaks Mere-
laevastiku Divisjon 38 punktiga.

1)

2)

Vo-.-0.

Jalgpall:

Mereside meeskond, koosseisus:
Loo, Evald
Ij.m. Allan, Jaan-Arnold
» Hermates, Rudolf
2 Liigand, Karl
» Niinepuu, Aleksander
7 Preeks, Julius
) Tooren, Voldemar
Il j. m. Feldmann, Aleksander
s Nikitin, Mihail
A Steinberg, Voldemar
” Vuht Georg

Aegna saare Komandantuuri mees-

kond.

Seega voitis Mereside jalgpalli-

meeskond neljandat korda vahel-
dumisi Merejoudude Sporditoim-
konna randauhinna.

1)

Korvpall:

Mereside meeskond, koosseisus:
Ijm Hermates, Rudolf

o Preeks, Julius

% Schmidt, Robert

—— SO



Mereside voidukas meeskond kergejoustikus, jalg-, vork- ja korvpallis.

II j. m. Feldmann, Aleksander
- Nikitin, Mihail
2 Vuht, Georg
2) Aegna saare Komandantuuri
kond.

Seegavoitis Meresidevorkpalli-
meeskond teist korda vaheldumi-
si Merejoudude Sporditoimkonna
randauhinna.

mees-

Vorkpall:
1) Mereside meeskond, koosseisus:
I j.m Hermates, Rudolf
. Preeks, Julius
= Sechmidt, Robert
II j. m. Nikitin, Mihail
-5 Steinberg, Voldemar
- Vuht, Georg

2) Aegna saare Komandantuuri mees-
kond.
Seega voitlis Mereside vork-

palli meeskond teist korda vahel-
dumisi Merejoudude Sporditoim-
konna rdndauhinna.

Tennis:
1) »-a.-o. ‘Aleksander Sarap — Aegna kom-
tuur
2) v.-leitn. Kurt Prees — Merelaevast. Divisjon
3) n.-a-0. Leonhard Naukas — Aegna kom-
tuur.
Ujumine.

100 m vabalt:
1) I j. m. Hiinerson-Schmemann, Volde-
mar — Peipsi Laev, Div. 1:20,6

2)
3)
4)

5)
6)

1)
2)
3)
€
5)

6)

1)
2)

3)
4)
5)

6)

Vliadimir Mereside

>4 —
1:22.0

Port. asp. n.-p.-o. Ordlik, Evald — Merelae-
vast. Divisj. 1:25,6

IT 5. m. Roberg, Boris — Sdjasadam 1:31,3
v-a-0. Madi, Karl — Peipsi Laev. Divisj. 1:32,7
II 5, m. Raag, Endel — Peipsi Laev. Divisj.
1:82.7

m, Padarson,

1000 m vabalt:

I j.m Hinerson-Schmemann, Volde-
mar — Peipsi Laev. Divisj. 17:32,4
II . m. Paddrson, Vladimir — Mereside

19:52,8

v-a-0o. Madi, Karl — Peipsi Laevast. Divisj.
20:11,2

I j.m Rahulaid, Peeter — Peipsi Laevast.
Divisj. 20:58,1

rms, Heinsaar, Johannes
k-tuur 21:30,5

II j. m. Roberg, Boris — Sdjasadam 21:49,0

— Aegna saare

Nukupé#istmine:
v.-a.-o, Madi, Karl —Peipsi Laev. Divisj. 2:15,0

II j. m. Paarson, Vladimir — Mereside
2:15,5

I j. m. Honigstock, Felix — Merelaevast.
Divisj. 2:21,8

I j.m. Kotkas, Johannes — Peipsi Laevast.

Divisj. 2:24,5

II j, W Linholm, Friedrich — Merelaevast.
Divisj. 2:30,7

ve-a.-0, Siits, Theofil-Emil-Friedrich —
Merelaevast. Divisj. 2:31,4
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4X50 m teateujumine:
1) Peipsi Laevastiku Divisjoni
kond 2:42,1
koosseisus: I j. m. Kotkas, Johannes
ve-a.-o. Madi, Karl
Ij. m Hinerson-Schmemann-
Voldemar
II j, m. Raag, Endel
2) Merelaevastiku Divisjoni
2:44,4
3) Mereside meeskond 2:49,8

mees-

meeskond

Vieosadest tuli esikohale Peipsi
Laevastiku Divisjon 42 punktiga ja
voitis seega MerevdeOhvitserideLiit-
kogu rindauhinna kolmandat korda
vaheldumisi, teiseks Mereside 19 punktiga ja
kolmandaks Merelaevastiku Divisjon 18 punk-
tiga.

Soudmine.

I. Lithimaalistel soudevoistlustel neljaaeru-
listele paatidele tulid soudevoistluste méaaruste
(Merejoudude juhataja ksk. nr. 299
— 1931. a.) § 20 nouete kohaselt kohtadele
keskmise ajaga:

1) al. ,Kompass“
2) al ,,Jaan-Poska“
8) sl Lraine”

ajaga 11:55,6
e )
s 12:02,3

Seega voitis a. 1. ,Kompass“ soudevoist-
luste madruste § 8 ja 20 kohaselt kiesoleval
aastal ,,Merejoudude juhataja“ nimelise rind-
auhinna (hobekapp).

Soudevoistluste méadruste § 21 kohaselt néi-
tasid parimaid aegu alljirgnevad meeskonnad:
1) a. 1. ,Kompass’i“ II meeskond, koossei-

sus:
paadijuht: v.-a.-0. Niit, August
soudjad: II 5. m. Amer, Ludvig

7 Heinsar, August

o Mets, Theodor

= Nurst, Johannes

2) a. 1. ,Jaan-Poska“ II meeskond, koos-

seisus:
paadijuht: pootsm. Radk, Kristjan
sobudjad: II j. m. Marjapuu, Eduard

7 Pulkson, Friedrich
. Raik, Valter
2 TiitsEHamlet
II. Liihimaalistel soudevoistlustel kuue-

aerulistele paatidele tulid soudevoistluste maa-
ruste § 20 kohaselt kohtadele keskmise ajaga:
1. m. p. ,,Suurop“ ajaga 11:22,3
2. , ,Ristna“ » 11:396
3. Sojasadam 55 12:05,8

Seega voitis m. p. ,,Suurop®“ soudevoist-
luste madruste § 2 ja 20 kohaselt kiesoleval

aastal ,,Admiral Pitka“ nimelise rindauhinna
(hobetatud purijahi mudel).

Soudevoistluste madruste § 21 kohaselt nai-
tasid parimaid aegu alljirgnevad meeskonnad:

1) m.p. ,,Suurop’i“ I meeskond, koossei-
sus:
paadijuht: n-a-o. Kalde (end. Ldve),
Juhan )

Rudolf
Aleksan-

sdudjad: I j. m. Nellis,
II j. m. Habermann,
der
o Kesker, Vambola
s Thomson, Dimitri
% Vahi, Arnold
”» Zvorovski, Leonhard
2) m.p. s,Suuropi“ meeskond II koossei-
sus:
paadijuht: port. asp. n-a.«. Orolta, Evald
soudjad: I j. m. Roo, Henno
5 Viaina, Leo
II j. m. Korell, Rudolf

= Lindstrom, Hilmar-
Osvald
% Rossi, Johannes

s Valgre, Enn
3) m. p. ,Ristna“ I meeskond, koosseisus:

paadijuht: v.-a.-0. Voog, Artur
soudjad: I. . m. Merilo, Oskar

v Soopere, Rein

II j. m. Mittenbrit, Hugo

o Muldanz Artur

2 Saul, Lembit

“ Treimuth, Valentin

III. Pikamaalistel s6udevoistlustel tulid
soudevoistluste méédruste (Merejoudude Staabi
ringkiri nr. 31 — 1927. a.) § 11 nouete koha-
selt kohtadele:

1) mp. ,Ristna“ paadi meeskond — ajaga
28:45,9, koosseisus: :
paadijuht: n-ltm Jurry, Albert
soudjad: spets. Pold, Joann

II j. m. Mardi, Ivar
% Mittenbrit, Hugo
v Muldanz Aleksander
. Pillak, Aleksander
o Tinaberg, Erich

2) m. p. ,Suuropi“ paadi meeskond — aja-
ga 28:59,0, koosseisus:
paadijuht: n-lin. Nael, ‘Arnold
soudjad: n.-a.-o. Kaldre, Juhan

Ij m Nellis, Rudolf
II 5. m. Kesker, Vambolt

= Lindstrom, Hilmar-
Osvald
" Thomson, Dimitri

= Vahi, Arnold
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38) a. .. ,Jaan Poska® paadi meeskond —
ajaga 29:474.

Seega omas m. p. ,,Ristna“ soudevoist-
luste maaruste § 16 kohaselt kiesoleval aastal
s. L. ,,Lembit’'u“ nimelise rindauhinna (hobe-
tatud viikingilaeva mudel).

Purjetamine.

I. Purjevdoistlustel neljaaerulistele paatidele
tuli purjevoistluste médruste (Merejoudu-
de juhataja ksk. nr. 222 — 1932. a. ja
nr. 161 — 1935. a.) p. 10 kohaselt esimesele
kohale a. 1. ,Kompassi“ paat parandatud
ajaga 1 tund 54:42,0.

Meeskonna koosseis:

paadijuht: ltn. Saar, Eduard

meeskond: Il j. m. Ehrstein, Karl
>4 Jukkum, Harri
ek Nurst, Johannes

Velstrom, Endel

»”

Seega voitis a. 1. ,,Kompass“ teist korda
vaheldumisi Merejoudude Sporditoimkonna
‘randauhinna (hobetatud sammas).

II. Purjevodistlustel kuueaerulistele paati-
dele tuli purjevoistluste médruste p. 10 koha-
selt -esimesele kohale SO0jasadama paat
parandatud ajaga 1 tund 44:26,0.

Meeskonna koosseis:
paadijuht: kapt.mjr. Kévamees, Mihkel
meeskond: I j. m. Jakobson, Arnold
' II j. m. Armas, Vassili
Koit, Adolf
= Lindstrém, Evald
p Salm, Paavel
35 Tuul, Bernhard

Seega voitis So0jasadam teist korda

vaheldumisi. Merejoudude Sporditoimkonna
randauhinna (kullatud sammas).

»

Signaalimine.

Signaalala voistlustel ajateenijatele tulid kohtadele:
1) I . m.Alas, Mihkel — t. p.",,Sulev®

2) i Seeberg, Johannes — Mereside
4) = Zirk, Jaan — Mereside
3) 5 Kramann, Mihkel — Mereside

5) IIj.m. Prokovjev, Konstantin—tr. ,Keri®
6) 7 Suster, Anton — Mereside :

Signaalala valjadoppelt parimaks
videosaks osutus Mereside.

Miini veeskmine.

Miinide veeskmise vdistlusest vottis osa 4
meeskonda, m. p. ,Suuropiilt ja ,Rist-
n a’lt* molemalt 2 meeskonda ; voistlusméiruste
kohaselt tuli esikohale m. p. ,Ristna“ I
meeskond, koosseisus:

V.a-o. Vladimir Viherpuu
II j.m. Exich Tinaberg

IT j. m. Ivar Mardi

n-a.-0. Arved Lints

n.-a.-o. Peeter Nellis

Il j. m, Leopold Land

II j. m. Harry Riitmann

Teisele kohale tuli m. p. ,,Ristna“ II
meeskond, koosseisus:

V.e-a-0o. Artur Voog

II j. m. Lembit Saul

II j. m, Otto Sakermann
ne-t-0. Aleksander Tamm
p. asp. n-a.v. Valentin Harm
Ij m Rein Soopere

i1 7. mo Elmay "Siiru.

M. p. ,,Suurop’i® I meeskond naitas voistlu-
sel kiill paremat aega ja saavutas vihem trahvi-
punkte, kuid voistlusmédruste rikkumise tottu
ei saanud selle meeskonna voistlustulemusi
arvestada.

M. KABAL'i riidekauplus

“Tallinn, V. Karja tén. 7. Telefon 444-01

Siid-, villase, linase, puuvilla- ja pesuriide kaubad.

Méébli- ja pérandariided, vaibad, kardinad, automaat-
rulood, jalomatid jnee Hinnad odavad.

F-a AUG. KRISTALT

MUUSIKARIISTADE TOOSTUS

TALLINN, SAKALA 42 (end. V. P&rnu), TEL. 462-60.
Asutatud 1889 aastal.

VALMISTAB

tuntud headuses keelpille, vilespille ja muusika-166k-
riistu. Alaliselt tdiendab end ajakohaste ja uudis-
muusikariistadega. Parandused ruttu ja hdasti.
Saadaval muusikariistade osi, keeli, kotte ja kaste.
Té6 eest saadud ligi 60 kodu- ja vélismaa auhinda.
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Kérge vadartusega kajalood.

Atlas-Werke-sust.

Atlas-Werke-siisteemilise kajaloo-
di pohiméte on lithidalt jirgmine.

Viike neoontoru (1) on kinnitatud iihe diski
kiilge, mis pannakse keerlema mootoriga (4).
Kontsentriliselt selle diskiga on kinnitatud tei-
ne disk (seisev), millel on siigavuse jaotised
(2). Spetsiaalregulaator (5) on mootori tuu-
ride reguleerimiseks juhul, kui pinge touseb.
Igakord, kui neoontoruke moodub siligavuse
diski nullpunktigt, tihendatakse kontakti (3)
abil sisse saatja (7) relee, mis annab oGige lithi-
kese signaali. Porgates tagasi pohjast, see sig-
naal satub vastuvotjasse (8), kutsudes selles
esile vastava joulise elektrivoolu, mis 5-lambi-
lisest kovendajast 1liheb neoontorukesse, kutsu-
des esile seal valguse. Selle aja viltel, mis saat-
jast lainel kulub pohjani ja tagasi vastuvotjat
mooda neoontorukeseni, viimane jouab poor-
duda teatud nurga vorra, mis vastabki koha
siigavusele. Siigavus saadakse meetrites ja jal-
gades. Mootmise kiirus siigavustel 50 m on 15
siigavust sekundis, suurtel siigavustel 7,5 (vana
kajalood andis 23 siigavust minutis). 500—
1000 m siigavuste mootmiseks on olemas teine
disk samasuguse neoonlambikesega, mis liigub
vaid 6—10 korda aeglasemalt. Mootmise tép-

sus on £+ 0,1 m. Kuna vanemat siisteemi kaja-
lood voimaldas siigavusi moota alates 5—10 m,
voimaldab uuesiisteemiline kajalood siigavusi
moota 0,6—1,0 m alates. Selle kajaloodiga moot-
mised on andnud viga hiid tagajirgi.

Iv.

Nimede eestistamise teateid.

Et meremeestelt saabub tihti nime eestista-
mise kiisimusega seoses olevaid jarelepirimisi,
siis palus liidu keskbiiroo avaldada meie aja-
kirjas alltoodud juhised.

|5 b e 1 P e

Perekonnanimede ja nimede korraldamise
miiruse muutmise miirus.
Antud Siseministri poolt 18, mail 1937.
Perekonnanimede korraldamise seaduse § 27
(RT 91 — 1934).

Perekonnanimede ja nimede korraldamise miadruse
§ 6 (RT 90 — 1935) muudetakse ja pannakse maksma
jargmises redaktsioonis:

§ 6. Sooviavalduse jaatavalt otsustamisel saade-
takse otsuse &drakiri kitteandmiseks sooviavaldanule
tema elukoha jargi: linnades — linnavalitsusele,
maal — alevi- voi vallavalitsusele, valismaal —
Eesti saatkonnale vo6i kutse- voi aukonsulaadile, kes on
oigustatud andma valispasse.

Otsuse drakirja kitteandmisel tehakse sooviaval-
danu isikutunnistusele voi seda asendavaile dokumen-
tidele (Isiku toestamise ja litkumise seaduse § 2 esi-
mene 1oige) perekonnanime v6i nime osas vastav
parandus.

Eesti laeval vilisvetes viibiva meremehe sooviaval-
duse jaatavalt otsustamisel saadetakse otsuse Arakiri

Alus:

kahes eksemplaris 1 laevajuhile, kes kannab meremehe
perekonnanime voi nime muudatuse laeva munsterrolli
ja meremehe teenistuskirja ning annab sooviavalda-
nule iithe eksemplari otsuse drakirjast, kuna teise esi-
tab iihes sooviavaldanu isikutunnistusega lihemale
Eesti saatkonnale vo6i kutse- voi aukonsulaadile, kes
on oigustatud andma vilispasse, perekonnanime voi
nime osas vastava paranduse tegemiseks isikutunnis-
tusele. Meremehe perekonnanime v6i nime muudatuse
laeva munsterrolli ja meremehe teenistuskirja kand-
misest teatab laevajuht meremeestekodule vastavate
muudatuste kandmiseks munster- ja meremeeste-
registrisse,
Sooviavalduse eitavalt otsustamisel teatatakse sel-
lest sooviavaldajale.
Siseminister E. Eenpalu.
Uldosakonna abidirektor Osk. Angelus.

NB. Teiste dokumentide (peale isikutunnistuse)
peal nime parandada ei saa. Kiill aga on voimalik
nime muutumist toestada nime muutmise otsuse dra-
kirjaga, mida saab vajalikul arvul (& 50 snt.) selle
perekonnaseisuametniku kdest, kelle juures teostus
nime eestistamine. Arakirjast #rakirju véivad toes-
tada ka saatkonnad ja konsulaadid.

(allkiri)
Keskbiiroo juhataja.
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Esimene reis.

~1906. a. valmis suur ja uhke ristleja ,Oleg“. Ta
oli varustatud tolleaegsete moodsamate meresdoidu va-
henditega, isegi allveevahimees ,James“ ei puudu-
nud.

vKoman.diiriks uuele laevale, mille veeviljasurve
oli 6645 t, sai I jargu kapten Giers, kes oli oma elu-
aeg soitnud keisrinna jahi komandérina Peterbu-
rist — Peterhofi ja seal endale karjadri loonud.
Admiraliks saamiseks tuli tolleaegsete seaduste jarele
teatud aeg komandorina valissoéidus olla, vastasel kor-
ral oleks pidanud ta teenistusest lahkuma. Olgugi, et
sellise suure laeva komandoriks saamiseks oli vaja
merevieohvitseride noukogu heaksarvamist, ei soan-
danud keisriproua soovile keegi vastu olla.

Vanemaks ohvitseriks madrati vanem-leitnant Ren-
nenkampf, kes peamiselt oli séitnud viaikeste miini-
paatidega Kroonlinnast — Bjorkesundi ja
vahel ehk natukegi kaugemale. Laevale ldkitati veel
12 viimase kursuse gardemariini, kes koik olid kohus-
tatud meresoidu arvestust ja mnavigeerimist kaasa
tegema. Peakompasse oli kolm, mis olid Pulkovi
tdhetornis Giendatud ja mille deviatsioon peale kohale
paigutamist oli eriteadlaste deviaatorite poolt darmus-
teni kaotatud.

Laev valjus septembrikuus Xroonlinmnast
Aleksander III sadamasse, mis asus Liibavis. So6it
kuni Ristna ninani l#aks péris onnelikult, kuid sealt
edasi louna suunas hakkas laev millegi péarast kan-
gesti maa poole kalduma, nii et paksu ilmaga oli sdide-
tud madalikkude ja tulelaeva ,Saritsevi® vahelt 1ibi,
mis oli viga kardetav. Ristleja oleks kergesti sattu-
nud Lyserorti rihvile, kuid ilm ldks selgeks ja
Lyserordi tulelaeva mirgati oigeaegselt. Viimane
paistis kaugel paremal pool kiiljes. Komandoril oli
I6pmatu usaldus oma kompasside vastu ning fitles, et
pole vaja kurssi muuta, kui see on oieti voetud ja kui
sellest on kindlasti kinni peetud.

006 tuli kidtte ja jouti Liibavile ikka ligemale.
Seal asetses iiks viike saevabrik, mille elektrituled
paistsid merele. Tiiliriti nende tulede peale, nagu seal
oleks Aleksander III sadam. Kd&iku vidhendati
20 solmelt 12-ne solmele ja sellise kiirusega jooksis
ristleja Kura randa kinni, siigavust ei looditud, logi
ei arvestatud ning laeva kohta ei méidratud. Allvee-
vahimees magas rahulist und laevaruumis.

Jargmisel pideval médrati keegi admiral laeva paast-
mistoode juhatajaks. See koondas suuremaid riigi-
laevu abiks, nagu ,Jermak® ,Ledokol II¢ ,B a-
kan®“ ja teisi vdhemaid. Peale iihenddalast tegutse-
mist tousis westi poolt viike tuul ja lainetus, vesi tou-
sis marksa ja ristleja oli vaba madalikult. Suure Are-
vusega koik pHdstelaevad panid omapead tdis-auru
peale ega mirganudki, et ,,0legil® on vaja ankur
sisse hiivata. Selle tagajarjel katkes ,Jermaki“ puk-
serots ja varsti ka ,Ledokoli II“ oma. Viikesed puk-

siirid ei suutnud korget ristlejat vastu tuult iileval
hoida — tuul ldks valjemaks ja paiskas ,,0le gi“ veel
ligemale rannale kinni.

Samal aastal olid suure eduga Tallinna Pa#steseltsi
laevad kapten Vold. Horsti juhatusel keisri jaht-
laeva ,Standardi“ Soome kalju otsast lahti paist-
nud, mis andis pohjust Tallinna mehi ja laevu abiks
votta ,,0legi“ padstetoole. Need olid juba aegsasti
Liibavi tulnud, sest seal oli ikka midagi loota.
Koike seda suurt paistejoudu, mis valitsuse poolt oli
»O0legi“ piistmiseks kokku koondatud, ei suutnud
keegi kohalolijatest asjatundlikult juhatada, sellepsrast
voeti kapt. Horst pHéstetoid teostama sellekohase
lepingu pohjal, mis nigi ette paistetasu 200,000 rubla,
kui ,,0leg® rannast #ra tuuakse Liibavi resp.
Aleksander III sadamasse.

Ametlikult jai ikka piastetoode juhatajaks . eel-
mainitud admiral. Kapt. Horst tootas valitsuse ja
Padsteseltsi laevadega 3 pideva. Ta ei tarvita-
nud koéiki valitsuse laevu, vaid #a viis tugevad ankrud
ja ketid avaristi ahtrist histi kaugele valja. Kui tuul
tousis, siis tommati ketid pingule ja nii pa#sis ristleja
madalikult lahti ning s6itis omal joul Aleksan-
der III sadamasse.

Selle jarele voeti vastutusele ,,Olegi“ komandor ja
Aleksander III sadama komandor. Esimene selle-
pirast, et laeva randa pani, viimane, et liiga suure
summa peale lepingu s6lmis. Kolme péevaga 200,000
rubla teenida — see ajas koigil korvad kikki.

Kohus peeti kohapeal sojasadamas umbes kolm kuud
peale juhtumit. Ilmusid kohale viaga suured aukand-
jad, kohtunikud, spetsialistid, eksperdid jt. Siitidista-
jaks oli sellekohaste madruste jargi iiks laeva koman-
dor, kuna kaitsjaks voisid samuti olla laevakomandorid
ja teised korgemad merevie tegelased. Keegi merevie-
arst radkis koéige rohkem ,0legi“ komandori kait-
seks.

Kohut peeti 8 p#eva ning ,,0le gi“ komandor kao-
tas teenistuse voimaluse, mairati reservi. Vanemal
ohvitseril piirati teenistuse voimalusi. Sadama koman-
dor radkis kohtus, et uus ja kallis ristleja, mille
vaartus oli 18 milj. rubla, oli hdadaohus, tuli koiki abi-
nousid tarvitusele votta — ja need abindud toendasid
oma otstarvet. 200,000 rubla on veidi rohkem kui 1%
ristleja hinnast. See ei ole suur summa. XKohtutuurija
oli muidugi varem juba jirele parinud, kui suure
%%-ga Balti Paddsteselts tootab. Selgus, et
kuni 30% on laeva viadrtusest ja laadungist pddstmise
tasu saadud. Niisiis sadama komandorist ei saadud
millegagi kinni haarata, Paddsteseltsist ka mitte,
vahest ehk selles, et ta oma t66 liiga ruttu dra tegi.

3. oktoobril 1937. a.

M. Mei,
Meremuuseumi juhataja.
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LuUhiteateid sdjalaevastikest.

Saksamaa. ,
Gibraltari merekitsuse rannikul, alates Alge-
cirasiga Tarifa suunas ehitavad ' sakslased

voimsaid merekindlusi, mis koosnevad (vene andmeil)
patareidest: Uks — 356-mm (14”) Heterest lahes
umbes 5 miili Gibraltarist; iiks— 406-mm (16”)
pool miili kaugemal; kolm — 406-mm (16”) Karnero
neemel tdiesti kalda laheduses ja iiks 406-mm iithes
ok-suurtiikkidega nimetatud neeme korgendikul.
Olevat ka alustatud kindlustiste ehitamist koige
korgemal mi#el, mis domineerib Gibraltari iile.
Kindlustiste vood jatkatavat Vahemere kallast mooda:
S-Roqué rajoonis 3% miili N-suunas Gibralta-
rist clevat kidimas uute suurtiikkide iilesseadmine.
Maroko-poolsel kaldal Ceuta’s iiksi- on iiles sea-
tud 42 — 285-mm saksa suurtiikki. Ceres ja Punta
Leon a lahe rajoonis 8 — 406-mm suurtiikki jne.
Lianemerel Saksamaa ehitab uusi kindlustisi L ii-
beck’ lahe rajoonis. Travemiinde, mis on kor-
raldatud mere- kui maalennukite varustamiseks, muu-
detakse a-laevade baasiks. Temast idasuunas on iiles
seatud korgendikel rida kaldapatareisid.
Ida-Preisimaa kalalaevade meeskondadele on teh-
tud sunduslikuks sojalise oppuse ldbitegeminne. Mees-
konnad on s6ja korral ette nahtud vahiteenistuse
tditmiseks ning teenimiseks traalereil.

Jaapan.

Dayly Telegraph’i teatel olevat Jaapani
mereministeerium keeldunud igasugusest teadete and-
misest, mis puutub uute laevade ehitusse, parlamendile.
Leht mainib aga siiski, et valitsuse poolt olevat vastu
voetud uus laevaehituse programm viie aasta peale.
Laevaehituse programm-’ nigevat ette peale lennukite
emalaevade, ristlejate, hévitajate ja a-laevade ka
lahingulaevade ehitamise. Kéesoleval aastal pannakse
alus vdhemalt 2 lahingulaevale. Uued lahingulaevad
tulevat 85.000 t iimber.

Kava nideb ette ka merebaaside laienda-
mise, rannakindluste ja merelennuvie
(baasi kui ka laevade) tugevdamise.

Poola mereajakirjanduse andmeil on nimetatud
kava labiviimiseks assigneeritud 1200 milj. jeeni, mil-
lest 800 milj. on madratud uute laevade ehitamiseks,
180 milj. rannakaitseks, 70 milj. merebaaside laienda-
miseks ja 150 milj. muudeks kuludeks. Mainitakse
veel, et olevat vilja tostatud - kaks lahingulaeva pro-
jekti iiks 50000 t, artilleeriaga 457 mm ja teine 40000 t
— 406-mm artilleriaga.

Inglismaa.

Kuna Jaapan ei olevat ndustunud piirata uute
lahingulaevade peakaliibrit 356 mm (14”), siis inglise
valitsus olevat avaldanud arvamist, et admiraliteet
peaks veel kiisimust kaaluma, kas ei tuleks inglise
lahingulaevadel ka iile minna 406-mm (16”) kaliibrile.

Nagu on teada, olevat ka U S A ehitusel olevail lahingu-
laevadel kavatsus iile minna 406-mm peakaliibrile.

Uusi lahingulaevu on inglasil ehitusel sakslaste
andmeil 5, & 35000 t.

US A.

Tanavu aasta 28. juulist kuni 1. aug. kiilastas
US'A Aasia laevastiku juhataja adm. Yarneli
koondis raskeristleja Auguste ja 4 destroierit Vladi-
vostokki. Nimetatud kiilaskaik nditab, et suhted
USA ja Noukogude Vene vahel on suuresti,
Jaapani agressiivsuse tottu Kaug-Idas, paranenud.
Nagu seda viidab New Yorg’i ajakirjandus, olevat
U S A Admiraliteet noustunud suurte sojalaevade ehi-
tamisega N. Venele. Mainitakse, et Jaapani kahe-
paikne poliitika Kaug-Idas olevat seda pohjustanud.
Esialgu kuuluksid N. Venele USA ehitamisele 3 —
35000 t lahingulaeva, mis tuleksid maksma iimar-
guselt 200 milj. dollarit. Edaspidi soovib N. Vene
veel ehitada ithe 40000 t, ithe lennukite emalaeva, 9
ristlejat & 10000 t ja 24 havitajat.

N.-Venemaa.

Soome ,Laivastolehti“ teatel nieb N. Vene laeva-
ehituse programm ette jargmiste laevade ehituse:
2 lahingulaeva kandejouga 35.000 tonni, pearelvasti-
sega 406 mm. 3 ristlejat a 8000 tonni, relvastis 203 mm.
8 koondise juhtlaeva a 2900 tonni, kiirusega 35 solme.
Kaks neist — ,,Leningrad“ ja ,Minsk“ on juba Balti
mere laevastikus. 4 allveelaeva a 1800 tonni. 4 allvee-
laeva & 1000 tonni. 8 allveelaeva & 600 tonni. 12 allvee-
laeva 3 500 t, kiirusega veepeal 19—20 sélme. 20 all-
veelaeva 3 200 tonni. 9'allveelaeva & 1200 tonni, Dekab-
risti tiitipi. Kokku seega 57 allveelaeva. Koik lae-
vad, peale lahingulaevade, ehitatakse Leningradis.

Itaalia.

Ministrite noukogu korraldusel loodi Liibilias
aprillis k. a. merebaas staabiga Tripolises; veidi varem
jaanuaris ithendati koik Liibiia Shujoud iithe juhatuse
alla. Maaviigi seal moodustab iithe jalavie  korpuse.
Peale selle asumaade ministri ettepanekul (niitid Itaa-
lia Aafrika minister) on sisse seatud iildine juhatus
koigile Itaalia Pohja-Aafrika relvastatud joududele.
Ulemjuhataja olevat ka iihtlasi Liib i a kindralkuber-
ner, kelle juurde kuuluvad ka jalavie, mere- ja ohu-
joudude staabid.

Nende uuenduste kohta mirgib inglise meresdja-
kirjanik Bywater Dayly Telegraph’is, et merejuhatuse
sisseseadmine Liibiias tdhendavat soja ajal Inglise
Vahemere merekommunikatsioonide blokeerimist.

Margitakse, et Itaalia teatud juhtumeil ei piirdu
Sitsiilia ja Aafrika vahelise kitsuse blokaa-
diga, vaid teostab seda ka Tripoli ja Sitsiilia
joonel, on ju vahe mimetatud joonel koigist 235 miili.
Tdhendab teine blokaadijoon on Siracusa Tri-
poli iile Malta, mis kuulub Inglismaale. Jargmine
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voimalik blokaadijoon on Leros’e saar, kus on loodud
voimas lennuvde ja merebaas ja Tobruk Aafrika
kaldal. Molemad punktid asuvad sellistel kaugustel
inglise baasidest Aleksandriast ja Kiiprosest, mis on
taiesti kittesaadavad Itaalia lennuviele.

Ei tohi unustada, et Sitsiiliast Maltani
on koigest pool tundi lennuteed.

Edasi mirgitakse, et Itaalia laiendab oma mere-
ja lennuvide baaside vorku ka viljaspool Vahemerd.
Massauasse (Eritrea) ja Dumairi saarele Punases
meres, viimane saar loovutati Itaaliale 1935. a. Prant-
susmaa poolt. Seoses kujunenud olukorraga selgub,
et toesti Itaalia seisund on Vahemerel tunduvalt para-

nenud. Mere- ja o6hujoudude manoovrid, mis Itaalia
korraldas Sitsiilia rajoonis martsis s. a. (osa vot-
tis 50 a-laeva), olid just seks korraldatud, et selgusele
jouda oma voimetes. Augustikuu manoovrid olid ses
mottes korraldatud veel laiemalt.

Itaalia strateegilise orientatsiooni keskpunkt on
oma asendi muutnud Vahemerre, Punasesse merre ja
India ookeani. ‘Ainult sellega on seletatav Sitsii-
lia, Sardiinia ja Egea mere saarte lennuvie
baaside tugevdamine. '

Praegune organisatsioon véimaldab Itaalia G&hu-
joude kergesti mone tunni viltel paisata iihest Vahe-
mere rajoonist teise.

Laevandus ja prahiturg.

3-da veerandaasta kokkuvote.

Aasta on moédunud sellest, kui laevanduses tekki-
sid esimesed elavnemise tundemirgid. Neile esimes-
tele tundemirkidele vaadati viga skeptiliselt ja peeti
neid tavalise prahituru koéikumise tulemusteks. Sel-
lega on ka seletatav, et esimeste pisut paremate
hindadega hulgaliselt laevu ette prahiti, isegi jargmi-
seks hooajaks. Tulemused olid siin viga ebameeldivad,
mis Oige pea selgus. Sest tous prahiturul ei olnud
mitte juhuslik, vaid tosisema iseloomuga ja kestis kuni
kédesoleva aasta suveni, joudes vilja tasemele, mis
peaks koigiti rahuldama laevandusringkondi. On aru-
saadav, et samal ajal on suurenenud ka koiki liiki
kulud, kuid kokku vottes on tulemused siiski tunduvalt
paremad, kui nigime seda eelmistel aastatel.

Muljete kohaselt on praegu laevandusringkonnad
prahituru seisukorraga téiesti rahul. Sest mida muud
siis veel soovida, kui tood on kiilluses ja selle eest
makstakse vadrilist tasu. See koik aitab unustada
moodunud raskeid pdevi ja voimaldab ka ennast kind-
lustada edaspidiste halbade iillatuste vastu. Need
edaspidised iillatused ongi 6ige sagedasti koneaineks
laevandusringkondades. Nii sageli tuleb kuuldavale
kiisimus, ei tea, kui kaua praegune konjunktuur voiks
kesta? Sellele jargneb muidugi mitmesuguseid vastu-
seid, nii optimistliku kui pessimistliku iseloomuga, sest
pohjendusi leidub molemas suunas. Piiiiame siinkohal
veelkord seda kiisimust objektiivselt vaadelda.

Mbonelt poolt vaidetakse, et prahituru paranemise
algteguriks oli Hispaania kodusdja puhkemine. Kuid
onneks ei pea see paika, siin tuleb meil méjuvamaid
ja stabiilsemaid pohjusi arvestada. Prahituru para-
nemine sattus vaid juhuslikult iihte Hispaania konflik-
tiga. Tegelikult oli majanduselu tervenemine alanud
juba varem, kuid laevanduses ei olnud seda veel méar-
gata. See hilinemine on tédiesti loomulik ja omane
laevandusele, kui lithemalt jialgida laevanduse osa ja
tegevust iildises majanduse siisteemis. Omakorda
mojus siin kaasa rohkearvuline seisev tonnaaZ. Prae-

gune korgtase on tdielikult {iildise majanduse eks-
pansiooni tulemus, mis omakorda on tekkinud néudmi-
sest toostussaaduste jargi ja sellele jargnevast noud-
misest toorainete jargi. Toostussaaduste ja toorainete
liikkumises peitubki laevanduse elujoud. 'Arvestades
eeltoodut peame selgusele joudma, kui kaugele need
kaks mojuvat tegurit areneda voivad. Rahulikes tingi-
mustes on siin vaid iiks seletus, see on kuni toostuste
laienemise ja iileproduktsioonini. Kui kaugel see aeg
seisab, on raske seletada, kuid arvestades praegust
iildist intensiivset relvastumist, peaks korgkonjunk-
tuur pilisima veel monda aega. Sest relvastumiskavad
on oige laiaulatuslikud ja sellest on tididetud vaid osa.
Paralleelselt touseb samal ajal nii tooraineid kui
toostussaadusi produtseerivate maade ostujoud.

Liithidalt voiks oelda, et praegu ei ole pohjust pessi-
mismiks, kuid peame olema valmis halvematele aega-
dele; ei ole iileliigne, kui meeles peame senist perioodi-
list koikumist.

Prahihinnad on mooédunud kolme kuu kestel piisi-
nud iildiselt endisel tasemel, nididates siin-seal lokaalse
iseloomuga koikumisi, Toome allpool olulisemad muuda-
tused kokkuvéetult.

Balti ja Valge mere metsavedudel piisis
seisukord muutumatult kuni kdesoleva ajani. Augus-
tis vois isegi ennustada hindade paranemist siigis-
kuudeks, mis oli tdiesti pohjendatud. Sest siigishooaja
vedudeks langes tunduvalt suurem kvantum metsa kui
eelmisel aastal. Kuid tegelikult kujunes teisiti.
Eksportooridel jai osa metsamaterjali miiiimata, mis
mojus ka vaigistavalt prahiturule, selle tulemusena on
prahihinnad pisut nérgenenud. Kuid see asjaolu peaks
elustavalt méjuma jargmisele hooajale. Sest impor-
tooride metsatagavarad on Gige vaikesed ja ei riskee-
rita korgete hindadega tagavarasid soetada. Keskmi-
selt on metsavedudel makstud 22/- kuni 25/- iile mini-
maalhinna, on olnud ka iiksikuid korgemaid ja mada-
lamaid tehinguid.
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Viikelaevade metsaprahid Balti me-
rerajoonis on olnud viga madalad vorreldes teis-
tega. Sest sellevorra, mis siin prahihinnad on para-
nenud, on ka kulud téusnud.

Siiteveod Inglisgst Baltikumi on vii-
masel ajal pilisinud muutmatult, koéikudes 7/6 kuni
9/- vastavalt suurusele. Viimasel ajal on tendents
siiski norgenev.

Samal ajal kui meie nieme Balti ja P6hja-
mere rajoonis vaikivat tendentsi, on seisukord kau-
gematel turgudel vastupidine. Voéime miargata mitmel
pool turu elavnemist ja uusi tippsaavutusi.

Argentiina viljaveod, mis kauemat aega
piisisid 33/- ja 34/- piirides, on viimastel n#dalatel
tousnud 36/- kuni 37/-, seega 3/- vorra.

P.-Ameerika turg on olnud iildiselt kaua
aega vaikne, kuid hinnad ei ole seejuures noérgenenud.
Viimasel ajal on mirgata isegi elavnemist. Vanaraua
eest Rotterdami maksti endiselt 25/- f.d.

Kaug-Ida vedudel on hiljuti tekkinud elavus
pisut vaibunud, kuid hinnad piisivad endiselt. Sama
vois mirgata ka Austraalia vedudel, 15/- iile mini-
maalhinna on siin kujunenud standardhinnaks. Teis-
tel Ida ja Aafrika vedudel hinnad paranesid.

Lihis-Ida turg on olnud viimasel ajal kéige
edukam, siin on tonnazist suur puudus ja hinnad on
tousnud iga nidalaga, viimased tehingud olid 25/-
Antverpeni voi Rotterdami ja 26/- \Inglisesse; seega
6/- parem kui kuu aega tagasi. Vahemere veod niita-
sid samuti paranemist méarkides uusi tippsaavutusi.
Rauamulla eest Bonast Middlesbroughi maksti 17/9 ja
fosfaadi eest Sfax’ist Gdyniasse 18/6.

Siiteveod Inglisest L.-Ameerikasse
nditasid jalle kord paranemist ja Wales’ist Buenos
Ayresi maksti 15/6, 'mis on uus tippsaavutis. Siite-
veod Vahemerre paranesid -/6 vorra. Ka kontinendi
siitevedudel Ameerikasse oli mirgata elavnemist.

A. Jiirgenthal.

Lihiteateid purjespordist.

Jahtklubid 16petasid suvehooaja tegevuse
‘ Tallinnas.

25. septembril s, a., lopetas oma suvise tegevuse
Tallinna Jahtklubi, mis puhul ohtu paikese
loojenemisega lasti pidulikult alla klubilipp klubi-
hoonel.

Parast seda omavahelisel koosviibimisel kanti ette
iilevaade suvisest tegevusest ja jagati auhinnad suve
soitude ja omavaheliste voistluste eest.

Sellest aruandest selgub, et T Y K tegevuses ka sel
suvel on olnud tousu. Nii on #ra soidetud merd vil-
jaspool Tallinna lahte 16.875 meremiili, s. o. iimargu-
selt 5800 meremiili rohkem kui ldinud aastal. Séite
on sooritanud 22 jahti, nendest 6 jahti iile 1000 miili.

Sel alal sai jaidavalt endale 1914. a. annetatud
randauhinna, mis sellest ajast korduvalt kaitsmisel oli,
jaht ,,Thea*, omanik toostur R. Tavast.

Koige kaugemas sadamas kdimise eest rindau-
hinna, mis samuti annetatud 1914. a. ja korduvalt
kaitsmisel oli, voitis jdddavalt jaht ,,Eha“, omanik
Mereviae ohvitseride kogu, juhiks tanavusel
soidul oli kpt. A. Erikson.

Ka Tallinna lahel on tehtud soéite rohkem iimargu-
selt 200 viljasditu, kui eelmisel aastal. Selle eest
auhinna sai jaht ,Reuna“, omanik Pikalaenu panga
president P. Opik, kes viljasoite reidile teinud 62
korda.

Vasakul Tallinna kiilastanud Ameerika jaht ,Sea Cloud”; paremal Leedu jaht ,Tegu‘.
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Voidusoitudest on osa votnud rahvusvahelistest voistlustest vilismaal:

5 jahti: Lilo-Reet, om. toostur F. Tofer,
Huaivive, om. advokaat H. Roman,

Hagmai, om. o/i. ,,Mootor® direktor V. Freivald,

Shanghai, om. arimees H, Treier,
Thea, om, R. Tavast,

Kusjuures saadud:
1 punktide auhind
3 riandauhinda ja 17 klassiauhinda.
Rahvusvahelistest voistlustest Eestis on osa vot-
nud 10 jahti, kusjuures saadud
4 randauhinda ja 18 klassiauhinda.
Omavahelistest voistlustest, mida peeti 5, on osa
votnud 12 jahti.

osa votnud 9 vialisvoistlusest
»” 7 ”»
b2 7 ”
” 7 2 .
”» 4 ”

Soome ,,S.P.S.¢ ja ,,M‘“ ja ,,TYK‘ klubide vahelistel
voistlustel Hai-klassis tuli voitjaks TYK suure
punktide iilekaaluga. S.P.S. ja TYK vahelisel
voistlusel Helsingist—Tallinna tuli ildvéitjaks samuti
TYK, saades 2 rdndauhinda ja 4 klassiauhinda.

Eesti klubide poolt korraldatud voéistlustel tulid kohta-
dele TYK jahid parandatud séiduaegadega jargmiselt.

Soome

Irk. K 18.VI | 19.VI| 20.VI | 19.VIIl |20.Vill | 29. VIl | 1.IX
nr. s g i Koht | Koht | Koht | Koht | Koht | Koht | Koht
1 S ) R H:-Trele? 2 3 3 7 y 8 b 7
2 920701070 L S R S H. Roman 3 b 4 9 + 4 6
3 5 R PN A F. Freivald 5] 6 | eildp. 8 6 6 | eildp.
4 LiflosReet =5 o 5.3« +0 s H. Tofer i i 1 1 1 2 i
b B Tl st i e s Polits. spordiring ei lop. - 2 2 2 3 -
B 1 Katir 2o ¥ eR AL 1 Pios® i 6 2 7 - - - 3
o P I R A SRR A. Piilberg el lop — | ellép. 4 3 1 2

8 OOy vee s 5 Fin, < R P, Butte el l6p — | ellép.| . — — — ei lop.

9 < R S S N S, R. Tavast 4 4 b b b — | elldp.
10 T . e m bt E. Anderson — — 6 — —_ — —
i BOYAEO P ety e aats M. Kovamees - — - 3 8 - 4
12 ATy Ui RIRS ERIE8S | H. Lauba — — — 6 — — b
13 Sdthka® 3501  BUISINEHE M. Uuesson — — — - — — | ellsp.

Seega parima sdiduaja saavutas ,Lilo-Reet”, kessai ka vastava ridndauhinna.
Omavahelistel véistlustel tulid TYK jahid kohtadele jargmiselt:

Ik, 6.VI | 14 v | 18V | 51X | 16 IX
nr. AN Laan Koht Koht Koht Koht Koht

1 LA OSHCEL S e ar s e H. Tofer 4 3 2 6 6

2 S0 g g Tt e e e POpil 3 2 — b —

3 B R S P A, Piilberg 6 = 3 1 4

4 Boylvon —oife s e M. Kévamees 5 = — = —

b J L€17 1 R TN R L. Pogt 2 4 — 3 8

6 Mertilinidies o« v« i s E. Kimberg 1 1 = — b

7 TR ARG 3 dare A RoTavass 9 6 2 — §

8 SBAROBORG 5 s ne e et H. Treier 7 9 4 4 2

9 R e SR e E. Anderson ei lopet. 10 ei lopet. — —
10 o il e S S SRS s F. Freivald 8 b — — 3
11 VR s s 5 sra s H. Roman 10 T b — 7
12 foliin 71y o MR A e M. Uuesson — 8 = — —
13 Dol e s st i Polits. spordiring — 11 - 7 9
14 T T R B S P. Butte - — — 2 10

Seega keskmiselt parima soéiduaja saavutas juba
teist aastat samuti ,Lilo-Reet“, mis eest omandas jaa-
davalt vastava rdndauhinna.

Klubisse tuli aasta jooksul juurde 1 purijaht
»Dagi II“, endine konsul Trankmann’i jaht, mille

omandas ostu ‘teel Politsei Spordiring ja mootorpuri-
jaht " ,Maret“, mille ehitas ,Kiili“ tehases hr. A.
Sinissoff, konstruktor ins. P. Butte. Tulevaks
hooajaks on klubil kavatsus ehitada uus , Hai“klassi
jaht.
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I.Y.R.U. (Rahvusvaheline Purje-Liit) aasta
peakoosolek

peeti septembri 16pul Inglismaal, millest osa votsid
15 rahvuse esindajad. Liidus on liikmeid iildse 25.
Koosolekul vastuvoetud otsuse ametlik tekst ei ole veel
parale joudnud, misparast siinkohal voiks nimetada
vahest seda, et sel koosolekul oliimpia joll voeti vastu
rahvusvaheliste voidusdidu-jahtide nimestikku. See on
oluline ka meile, kes me ei suuda suuri rahvusvahelisi
klassijahte tarvilisel arvul muretseda, kiill aga olim-
pia jolle.

Teistest ettepanekuist voeti vastu mitmesugused
taiendused rahvusvaheliste voiduséidu-jahtide ehituses
ja mootmises. Olulised ettepanekud voiduséidu maa-
ruste muutmiseks ja tdienduseks ei leidnud pooldamist.

Tuntud saksa meremees ja purjesportlane kapten
Schlimbach, kes 61 a. vana, iiletas iiksi soites
‘Atlandi ookeani Lissabonist—New-Yorki 59
pievaga, séites purijahil Yawl-tiilipi ,,Stortebeckertil
mille pikkus 10,2 m, laius 2,62 m, stivis 1,6 m, purje-
pind 45 m2.

Maailma suurimaid purijahte kiilastas
Tallinna.

Pr. Davis — Moskvas asuva Ameerika saadiku
abikaasa 4-mast. bark ,,Sea Cloud“ suurus 3100 t, pik-
kus 96 m; purjepind 3300 m2, varustatud 800 HJ diisel-
mootoriga, kiilastas moodunud suvel Tallinna.

Lahkuminekuid vaateis ,,Hai“klassi suhtes
Liti ja Soome vahel.
Lati Pundje-Liit tegi Soome Purje-
Liidule ettepaneku 18bi viia mitmed muudatused
»Hai“klassi jahtide juures, peamiselt purjede alal —

nii kui — lubada purjesid valmistada ikskoik kus
maal — senini voéis ehitada ainult neis maades, kes
kuuluvad ,,Hai“klassi komiteesse; lubada tarvitada

ballongi — senini ,,Hai“-klassi jahtidel voidusoidul seda
tarvitada ei voinud jne. Soome Purje-Liit lik-
kas need ettepanekud tagasi, sest muudatuste labivii-
mine oleks senistelt ,,Hai“klassi omanikelt néudnud
suuri kulusid uute- purjede muretsemisega ja tuleval
aastal tulevad-,Hai“klassi ehitustingimused niikuinii
labivaatamisele, siis voiks seda korraga teha.

Lati Purje-Liit ei olnud rahul selle otsusega
ja astus vilja ,Hai“klassi komiteest. Seega Liti
»Hai“-jahtidega voistlusi ei tunnustata voistlusteks
»Hai“klassile.

Skandinaavia Purje-Liidu poolt 1920. a.
6 m R-jahtidele maadevahelisteks voistlusteks vilja-
pandud auhinna ,Kuldpokaali“ véitis kiesoleval
aastal jéllegi Ameerika. Voistlused sellele auhinnale
kestavad alati seni, kuni iiks jaht 3 korda on esimesele

Pilte purjespordi tegevusest.

tileval — T Y K jahtide juhid enne voistlust Soome S P S sillal;
keskel — ,Hai” johid Soome ,M"” klubi véistlustel; all —
Kuressaares k. a. ehitatud SMS jaht Viking II

kohale tulnud. Vdistleb igalt maalt iiks jaht. Sel aas-
tal voistlusel voistlesid Ameerika, Rootsi,
Norra ja Soome — viimasest ,Ingg Lill 26
Soome Purje-Liidu juhi hr. H . Ramsai juhti-
misel. Selle voistluse tulemused olid jargmised:

zlz|zlzl 2 22| &
SISl 2| 2|22 &
LS AR TSRS e oo . 11.8].2]" 2f. 3=%"1|-d3
Inga Lill XXVI Soome . .| 2| 2| 1| 3] 1| 2| 3| 14
Tidsfordriv Rootsi ... .. 4] 1] 3| 1| 2| 3| 2| 16
BurgiEoranemeas . . ... 3| 4 4—|—|—|—| —

Seega Soome tuli teisele kohale, jaades ainult iihe
punkti vorra Ameerikast jarele, voitis Rootsit ja
Norrat. Uldse on seda pokaali voithud Norra

8 korda, Rootsi 5 korda ja Ameerika 2 korda.
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PESU- JA KUDUMISETO®STUS

A0, R R YT HR E W E

TALLINN, VILMSI]I TANAV NR 29

19837. a. nditusmessil auhinnatud Grand-Prix

Valmistab naiste-, laste- ja meestepesu, maco'st, villast ja siidist @ Meeste triiksérgid @ Crepe de
chine ja georgett luksuspesu @ Loiked viimse moe jérgi @ Laste mantlid ja kiibarad @ Rikkalik
valik @ Mésédukad hinnad

Petrooi-keetjad
Hooglaternad
Jootmislambid

Véistlevad eduga
maailmaturgudel

AKTIEBOLAGET

RADIUS

STOCKHO

Néudke ja veenduge




