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Toodud artiklites avaldatud vaated ja véited ei tarvitse igakord iihtuda ametiasutiste véi toimetuse seisukohtadega.

Merevée 18. aastap&evaks soovib ,,Merendus‘ Merejdudude juhatajale, Uksuste
Ulemaile ja kdigile merevées teenivaile parimat dnne ja edu, pusivat tahet ja rau-
gemata joudu eriti uuel tegevusaastal, millal merevagi taieneb taiesti uute relva-
dega ning Uhtlasi uute lUlesannetega ja ajakohaste voimalustega kodumaa ranniku
kaitsmiseks.

Kdrge moraal, kindel distsipliin, eeskujulik v&ljadpe, sdbralik koostbd teiste
relvaliikidega ja head suhted naabritega jédgu lipukirjaks merevéele ka tulevikus.

Lugupeetud Raastoolisile, lugejaile ja kuulutajaile !

Meie iihine ettevdte, meie ajakiri ,,Merendus” saab kdeoleva numbriga neljaaastaseks.

Véib juldesti vdita, et ,Merendusel“ on olnud eriline énn tdhisiada oma siinnipdeva
liheaegsell merevdega, kelle ringidest tema vast hiljuti loomusunnil pidi vérsuma; sest iildi-
ses piihadetujus langeb kindlasti vdike osake énnesoovidest ja tunnustusisi, mis harilikult
mddratud isale, ka tema noorele vosukesele; ja iihtlasi andestatakse kergemini sellele vésu-
kesele tema juhuslikud eksimused.

Teiselt poolt vdib aga ka vdita, et see noor ajakiri on siiski suutnud ennast maksma
panna ja rddgib oige asjatundlikult kRaasa meie mererduslike ja mereRailse Riisimuste

valgustamisel. iR ‘
Seda tdnu meie vdsimatuile kaastoolisile, kellede seni vddrikalt tasumata vaeva

toimetus siinkohal erilise lugupidamisega alla Rriipsutab.

Uhtlasi avaldab toimetus oma otsest ldnu neile rohkearvulisile lugejaile, kes oma
tellimistega meid on meeles pidanud ja loodab, et viimaste arv senist piisivat juurdekasvu
ka tujevikus iiles nditab.

Ja lépuks, kuid mitte viimastena, palub foimetus votta vastu tema erilise tdnuavalduse
neil kodu- ja vdlismaa firmadel, kes Ruulutajaina meid nii jdrjekindlalt ja heatahtiikult
on suuresti toetanud; vaid nende abil oleme suuinud meie ajakirja ka vdliselt parandada.

Lootes, et senine poolehoid ja Roost66 meie iihiste eesmdirkide saavutamisel mitte
ainult ei piisi, vaid jdrjest kasvab, soovib toimetus Réigile kaastoolisile, lugejaile ja kuulu-

lajaile palju onne, edu ja joudu eelolevaks uueks ja — ,Merenduse“ — aastaks!
TOIMETUS.



Miinisdda Vabadussodjas.

Kapten-leitnant E. Miido.

- Enne kui puudutada miinisoja tdhtsust ja
kirjeldust Vabadussojas, tutvume tolle-
aegsete oludega, mis tingisid miinisoja.

Merd ja maad moodda meie maale tungiva
vaenlase pidurdamine ja tagasitorjumine tingis
miinis6ja aktiivse osa, kuna Ilmasoja Kkestel
sodivate riikide poolt Balti meres ning iihtlasi
meie rannavetes veestud miinid néudsid tarvi-
like veealade puhastamist.

Uldiselt 1918. aasta detsembrikuu on meile
selleks kilomeetripostiks, millest loeme oma
laevastiku ja merevie olemasolu. Tol ajal,
s0jamiirina saatel, astuti mitmed julged sam-
mud puht meresdja tegevuse organiseerimises
ja labiviimises, mida tuleb praegu veel imes-
tada.

Uks niisugustest tegevustest on miiniséda,
millest seni on mindud mooda vaikides. Tol
ajal olid miinisojaks koik eeldused olemas:
asjatundjad inimesed, enam-vihem tarvitamis-
kolblikud ujuvad abinoud, miinid ja ka vas-
tane. Oli vaja luua vaid organisatsioon ja
joud tarviduse korral rakendada tegevusse.

Joon. 1.

Voimalusi selleks oli ning miinisdda eden-
das vadrikat osa Vabadussoja iildises kii-
gus. Aktiivne miinisdda algas jaanuaris 1919.
aastal, kui maarindel pandi seisma vaenlase
sissetung ja asuti vastu-pealetungile. Detsemb-
ris organiseeritud laevastik moodustas meie
maarinde vasaktiiva kaitse vastase merejou-
dude vastu ja aitas kaasa vastase maajoudude
tagasitorjumisel. Kui vaenlane oli juba K un-
dast vilja loodud ja taganes ida poole, ning
meil oli ettevalmistusel Narva vallutamise
operatsioon, siis 12.—14. jaanuari pievadel

m.r. ,Lennuk” %kiis veeskmas miine vastase
laevastiku vastu.

Miinide veeskmise koht oli Seiskarist N O
suunas. Veesti 50 tokkemiini. Tokke suund
160°—340°, siivisega 8 jalga. Koht joonisel
nr. 1 toke I.

Moni pidev peale esimese aktiivse tegevuse
miinidega, kui {ihtlasi Narva vallutamise
operatsiooni ettevalmistused joudsid Iopule ja
laevastik dessandiga liikus Kundast ida
poole Merikiilasse, teeb m/r. Lennuk teise
aktiivse veeskmise. See miinitoke veestakse
jalle Seiskari saarest NO suunas vastase
soiduteele.

Veeskmine toimus 17. jaanuaril 1919. a.;
veestakse 50 miini, tokke suund N — S ja siivis
8 jalga veepinnast. (joon. nr. 1, toke II).

Nimetatud tokked I ja II tditsid oma iiles-
annet kuni septembrikuuni 1919. a., millal ing-
lased tokked vilja traalisid, kuna need takista-
sid inglise laevade liikumist selles rajoonis.

Siin peab maéarkima, et samadel pievadel,
s.0. 17.—19. jaanuaril 1919, millal meredes-
sant iihes laevastikuga vallutab N a rva, pan-
nakse alus Tallinnas passiivse miiniséja
organisatsioonile ,,Traalerite divisjo-
nile.“ Sellest allpool passiivse miinisdja iile-
vaates.

Talvel kiilma ja jadolude tottu miinisoda
vaibub kuni maikuuni. Maikuu algul 1919. a.
sojalised operatsioonid maarindel nihkusid
N arva joe joonest ida poole. 1htlasi oli ette-
valmistusel suurem dessantoperatsioon Luuga
lahte, iihes sellega ka Ingerimaa valluta-
mine ja vabastamine.

Enne edasitungi ida poole meie miinirist-
lejad Lennuk ja Vambola veesevad miinid
Korgesaare ja Lavansaare vahele
laevasoidu teele.

Veeskmine toimub 5.—6. mai vahel 1919. a.;
veestakse 202 tokkemiini; tokke suund 160°—
340°, siivisega 8 jalga veepinnast (joon. nr. 1
toke III).

Siis aktiivne miiniséda vaibub kuni siigi-
seni. Vahepeal siindmused vahelduvad: vallu-
tatakse Ingerimaa ja Krasnaja
G orka kindlus, sama kindlus antakse tagasi,
laevastik on sédinud Riia all landesvidriga
ja vallutanud sealsed kindlustused Bolde-
ras; kies on varsti siigis, millal hakatakse val-
mistama ette teist korda, ida rindel, operat-
siooni Krasnaja-Gorka kindluse vallu-
tamiseks.
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Oktoobri keskel maarinne on nihutatud ida
poole, 13bi Peipia, Sista-Palkina, Ker-
novo ja Kalisi, kus piris Krasnaja
Gorka viaravate ees leides tugeva vastupanu
jaddakse paigale.

Samal ajal, maarinde vasaktiiva ja oma
kindlustuse tagamiseks veeskis laevastik kaks
vaikest miinitoket Koporje lahe idarannas,
Dolgi-Nosi maaninast WNW suunas.
Tokete suund umbes sama W N W, iiks toke-
test kuue ja teine kiimne jala siivisega veepin-
nast (joon. nr. 1 tokked IV ja V). Need tok-
ked taitsid suure iilesande, takistades vastase
tegevust meile ohtlikul ajal selles rajoonis; iihel
pimedal 661 oktoobri 16pul 1919. a., vastane
saatis vilja neli destroierit miinidega ja iiles-
andega mineerida see veteala, kus tegutsesid
kdimasoleva operatsiooni jooksul meie ja ing-
lise laevad. See ettevote neil ei Onnestunud,
sest vastase tee oli juba mineeritud. Kolm
vastase destroierit iihes oma miinilaadungiga
sattusid meie miinide otsa ja vajusid pohja
mone minuti jooksul, kuna iiks padsis tervelt
tagasi Kroonlinna. Seda kinnitavad ka vene-
lased, kelle andmetel hukkusid Koporje lahes
21. 10. 1919. a. 60si kolm miiniristlejat Kons-
tantin, Gavriil ja Svoboda ,inglaste poolt
veestud“ miinidel.

Inimestest péadsesid ainult moned iiksikud
ithelt laevalt, kuna teised kaks vajusid mere
sligavusse niivord kiirelt, et kellelgi polnud

Traalerid traalimistéodel.

paidsmine voimalik, sest ka laeva omad miinid
16hkesid laeval. Paisenud joudsid - paadiga
randa meie rinde seljataha, kus nad vangistati.
Vastase kavatsustest ja oOopimeduses olnud
plahvatustest saadi teateid vangidelt. Selle
liihikese kirjeldusega 16peb aktiivne miinisoda
Vabadussojas. Vaatleme niiiid Traalerite divis-
joni loomist, kelle tegevusse kuulub kogu pas-
siivne miiniséda.

See osa miinisojast oli meile ka vaga suure
tahtsusega, kuna koik meie mereteed, nagu eel-
pool méargitud, olid mineeritud 124dne poole
Tallinnast Ilmasdja kestel Saksa ja Vene
laevastiku poolt. Niiiid, Vabadussdja puhkedes,
oli tarvilik meie mereteid 144nde teha vabaks
miinidest.

See oli suur iilesanne ja eriti tdhtis riigi-
kaitse seisukohast, sest et neid mereteid mooda
vedasime omale lddnest sojavarustist ja saime
ka sojalist abi Briti laevastiku néol.

Tokkemiini plahvatus.

Uldiselt Traalerite divisjon oli
meil ka esimene eriililesannetega laevade koon-
dis, kuna teisele meie koondisele pandi alus
umbes kiimme kuud hiljem. Meie nimetasime
seda ,Lidnemere laevastiku divis-
joniks.“

Traalerite divisjoni organiseerijaks oli
kaptenleitnant Jekimov. Traalimise toodega,
kiskkirjade alusel, alati 19. jaanuaril 1919. a.
Tol ajal nimetati seda ettevotet traalimise
ekspeditsiooniks, millesse kuulusid neli traa-
lerit — Kdthe, Alise, Edith ja Uno. See eks-

peditsioon puhastas Paldiski lahe sissesdidu

tee esimesena, et vdimaldada sojavarustus-
laevadel sissepddsu jadvabasse sadamasse.
Traalerite tegevus 16peb kiilmade tottu. Traa-
lerite divisjoniks hakati seda ekspeditsiooni
nimetama 11. veebruarist 1919. aastal.

Kui kevadel meri jaikattest vabanes, algas
traalerite tegevus uuesti. Selleks ajaks on
divisjoni koosseis nii laevade kui ka inimeste
arvult tublisti suurenenud.

: Divisjoni koosseisu kuulusid 1919.
jooksul jargmised laevad:

aasta

— 207 —



1. Traalerite div. staap 11. traaler Olev

2 & Lkodd - Kotk 712 . Kalev

3 ,  tookoda 51 s Traal

4. Traaler nr. 1 14. o Alise

5. > s fihs »  Edith

6 5 N 16. »  Kéthe

1 - et ;7 53 Uno

8 o AT 18. 39 Salme

9% 55 36 19. 4, Linda
10. e kY 20. s d LRIstna*)

21 " Suurop*)

Juhtivat koosseisu — ohvitsere ja laeva-

juhte oli ca 33 kuni 34 inimest; meeskonda
kuulus 290 inimest. Traalerite divisjoni tege-
vuse kohta peab méarkima jargmist: a) 1919.
aasta navigatsiooni jooksul puhastati laeva-
soiduteed Tallinn—Suurupi—Paldiski
—Grassgrund kuni Osmussaareni;
traalitud laevasoiduteed puhastati kolmekiimne
jala siligavuseni.

b) Puhastati Naissaare iimbrus ja
Naissaare—Suurupi vaheline veteala.
Traaliti vilja 174 miini, milledest lohkesid
(pilt miini I6hkemine) traalis 63, kuna iilejaé-
nud lasti pdhja uputamise teel ja osa puksee-
riti madalikkudele. Miinide kogumise kohad
margitud joonisel nr. 2 — I, IT ja III.

¢) Puhastati 1oplikult Paldiski laht,
mis sisaldas 88 miini, milledest osa pohja lasti
sligavas vees, osa aga veeti madalikkudele.
Madalikkudele veetud miinide kohad méargitud
joonisel 2 nr. IV ja V.

itee,

l’ A 'ln
!
2 ‘\.a‘)“ 't

,,,,
.....

d) Lahepere lahes olevast tokkest hévitati
10 tokkemiini.

e) Suvel osa traalereid puhastas miini-
vialja, mis asus Viire kurgus Muhu viina
Iounaosas.

*) Viimased kaks astusid rivisse 1920. a. navigat-
siooniks.

Miinide traalimise tegevust takistasid siigi-
sel halvad ilmad ja hiljem jadolud. Traalimi-
sed lopetati detsembrikuu keskel 1919. a. ja
nlaevad arvatakse navigatsiooni®
(ksk 952. Tr. div.). Kevadel 1920. aastal divis-
joni tegevus algab mere vabanemisega jadkat-
test umbes aprilli algul. Traalitakse Pal-
diski ja Suurupi rajoonis olevat veteala.
Hiljem traalitakse uus pohjapoolne laevasoidu-
tee Suurupist—Osmussaareni (joon.
2). See tee traalitakse.kahe miili laiune ja
40 jala siigavune, kuid miine ei leita.

Mai lopul 1920 joutakse traahmlstoodega
Osmussaare ja Nuki-Vormsi vahe-
lisesse rajooni, kuna augusti teisel poolel tegut-
setakse Osmussaare ja Stapelbot-
teni vahelisel vetealadel. Molemalt poolt lei-
takse miine, mis koik havitatakse.

Augusti 16pul puhastatakse ka Hiiu ja
Vormsi vaheline veteala saksa miinidest.

Kogu siigis tootatakse Muhu védina rajoonis.
Puhastatakse Haapsalu laht ja Kas-
sari laht. Divisjon tegutseb mitmel pool
korraga. Muhu viina rajoonis leitakse mitmel
pool miine, mis ka koik tehakse kahjutuks.

Umbes novembrikuu keskel joutakse traali-
mistoodega Muhu viinas ja mujal 16pule ning
talve kiilmad ja halvad ilmad lopetavad traa-
lerite divisjoni tegevuse. Koik puhastatud
vetealad ja laevasoiduteed on maéargitud joo-
nisel 2.

Traalerite divisjoni kuuluvald laevu vottis
peale traalimise osa ka aktiivselt teistest soja-
listest operatsioonidest. Nii néiteks traalerid
Kalev ja Olev kiisid kaasas Riia all,
landesvidrivastases operatsioonis.

Nende traalide jarele liikusid Lennuk, Vam-
bola ja Lembit Riia all olevas miinivaljade
rajoonis 1919. a., kui otsisid ohutumat teed
lihenemiseks Boldera landesvddri kindlu-
sele.

Peale selle samad traalerid, iihes traaleri-
tega Kiithe ja Alise, tegutsesid ka oktoobri-
kuus 1919. a. Koporje lahes Krasnaja
Gorka operatsioonis kaasa, kédies traalimas
koos inglastega ja olid isegi selleks ette nih-
tud, e¢ Kroonlinna vallutamise puhul
puhastada meile tee libi vene miinivéljade.
Kogu mere veteala, mida Traalerite divisjoni
laevad labi traalisid 1919.—1920. a. jooksul
ulatub umbes 500 ruutmeremiilini.

Traalerite divisjon, olles joudnud 1920. aas-
ta lopuks temale pandud suurema osa iiles-
annetega Ilopule, s. t. puhastanud Eesti
riigile sojaliselt tarvilikud teed ja rahvus-
vaheliste lepingute alusel meile méadratud
rajoonid, oli oma t66 lopetanud ning meil leiti,
et voime selle eriala laevad oma merejoududest
iildse likvideerida. Nii ka otsustati, ning seni
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tarvilik- Traalerite divisjon likvideeriti 1921.
aasta jaanuaris ja kustutati koik laevad mere-
joudude nimestikust.

Peagi aga nidhti, et astutud samm riigi-
kaitse seisukohalt polnud kiillalt pohjendatud ja
meil soetati uuesti laevad, mis tegelevad traa-
limise ja veeskmise iilesannetega praegugi.

Vabadussojaaegne Traalerite
divisjon oli rajatud Gigele alusele, nagu

eriiilesannetega tegelev koondis, missuguseid
tunnustatakse veel kiesoleval ajal igas laevas-
tikus. Ta tditis taiesti rahuldavalt oma ({iles-
andeid, sellele vaatamata, et divisjoni kuulu-
vad laevad olid oma tehnilistelt voimetelt iiks-
teisest suuresti erinevad.

Kogu divisjon omandas suure praktika tege-
likus olukorras, milliseid kogemusi ka praegu
viimistleme ja tulevikus edukalt kasutame.

Miin Maailmasdjas.”)

Vanem-leitnant K. 4. Linneberg.

Veel a-laevade veeskmisoperatsioonidest
Maailmasadjas.

Uldpildi saamiseks tuletan meelde juba eel-
poolmainitud ja ,,Merenduses® nr. 5 —
1935. a. iiksikasjaliselt kirjeldatud saksa a-lae-
vade veeskmisoperatsioone Ameerika rannikul
1918. a., mis oma ootamatuse tottu olid eriti
tulemusrikkad.

Uldse kiis Ameerika rannas kuus saksa
a-laeva; kuid iiks, nimelt U-140, oli miinideta
ja viimane, U-152, kutsuti tagasi enne, kui ta
oma miinid joudis veesta; seega veesksid neli
a-laeva kokku 69 miini ja nende 1ldbi hukkus
ildse 5 kaubalaeva kokku 23.900 br. reg.-t. vee-
véljasurvega ja Ameerika soomusristleja ,,San
Diego“; peale selle liks ka lahingulaev , Min-
nesota“ (18.000 t.) a-laevalt U-117 veestud
miini otsa ja piddsis vaid vaikse ilma tottu
Delawarei dokki. Laeva vigastus oli
vaga riank; paremas poordis oli 9 m pikkune
auk, mis ulatus 5 kuni 16 kaareni.

Huvitav on mirkida, et mainitud vigastus
oliviga sarnane vene soomusristleja ,,Rjurik*
omaga, kes 1916. a. novembris Korgesaare
juures samuti Saksa a-laevalt veestud miinile
sattus; teatavasti suutis ka ,,Rjurtk“ ennast ise
piasta ja joudis kuni 6 s6lmeni vdhendatud
kiirusega lopuks onnelikult Kroonlinna.

Kirjeldatud juhtumid n&itavad iihelt poolt,
et isegi 200 kg lohkelaenguga miin pole voime-
line iiksi suurt sojalaeva hivitama, kuna kau-
balaevad harilikult iihest miinist juba hukku-
vad; teiselt poolt on nad kbik viaga kujukad
niited a-laevade aktiiv-miinisojast ja selle tu-
lemustest; ,,Rjuriku” juhtumil pealegi ei tohi
unustada, et Soome laht ja Balti meri
olid ju venelaste poolt viga tihedalt mineeri-
tud; vene oma andmetel veesti siin iildse 38.473
miini. ~

*) Algus vaata ,Merendus’es“ nr. nr. 4 ja 5.

Kuid nii eelpositsioon oma 7662 miiniga
Soome lahe suudmes ega keskpositsioon Nais -
saare— Porkkala vahel (10931 miini) ei
suutnud takistada saksa a-laevade sissepdisu
Soome lahe idaossa, nagu niitab juhus ,,Rju-
rik'uga®; nad tulid isegi pédeval tokete alt ldbi
»suletud rajoonidesse® ja héirisd oma ilmumi-
sega venelasi alalopmata.

Viimaks 1917. a. veesksid venelased terve
rea siigavtokkeid 9, 19 ja 27,5 m siigavusega
eriti a-laevade vastu, kokku 1784 miini, peami-
selt Tallinna juurdepdidsu teedele.

Venelased ise Balti meres a-laevadelt
miine ei veesknud, kuna nad ei omanud vas-
tavaid a-laevu; 1915. a. tehti kiill katset saata
a-laev , Akula” Danzigi alla miine veeskma.
Selleks oli ,,Akula“ tekil torni limber paiguta-
tud moned miinid ja juurde ehitatud ka seadis,
millega vois pealveeolekus miine veesta.

Esimene ,,Akula‘ viljasoit 16ppes tema huk-
kamisega Saksa merelennuki poolt.

Mustas meres aga algasid juba 1908. a. esi-
mese vene miiniveeskja, a-laeva ,,Krab“ ehi-
tustood, milleks iihtlasi olid kavatsetud ka uue-
tiitibilised miinid 115-kg laenguga. T66d veni-
sid viga pikale ja alles 1915. a. tuli , Krab“
rivvi ning teostas samal aastal kaks ja jirg-
misel iihe operatsiooni, veestes kokku kolmel
korral 130 miini. Selle tottu on ka vene a-lae-
vadelt veestud miinide iildarv paris viike vor-
reldes isegi Mustas meres veestud miinide
tildarvuga, mis tousis sdja kestel 13.000 mii-
nini.

Sakslased algasid veeskmist a-laevadelt al-
les 1915. a. I6pus ja koige viimastena tegid
seda inglased.

Kui niitid vaadelda Maailmasojas tildse
veestud miinide arvu, siis saame jargmise pildi:
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Inglise . ca. 80.000 1.500 1,8
Ameerika . 57.671 — 0,0
Vene oL 317 130 0,25
Saksa 45000 | 11000 244
Prantsuse . 6.000 — 0,0
Austria-Ungari 3000 — 0,0
Itaalia . 2 000 — 0,0
LT e e SR LR S 800 — 0,0
Taani 1.200 — 0,0

Kokku 246.888 | 13.630 =

Siit nahtub veel kord, milline vahe oli Maa-
ilmasojas iiksikute riikide miinitaktikas, olene-
des vastaste lahkuminevatest seisukohtadest ja
iilesannetest.

Kokkuvotteid ja jiareldusi.

A. Maailmasoja alul omasid histi valjaku-
junenud miinitiitipe vaid Venemaa ja
Saksamaa. Miinide laengute kaal ei tous-
nud iile 115 kg ja varsti selgus, et selline laeng
pole kiillaldane. So6jaajal juba hakati laengut
suurendama ja eelpoolmainitud U-117 kasutas
juba 200-kg laenguga miine. Samuti kasutasid
inglased juba sdjaajal 145-kg laenguga miine,
kuna praegused miinid on enamikus kuni 300-
kg-lise laenguga.

S6ja alul veesti miine vaid pealveelaevadelt,
kuid juba 1915. a. alates tehti seda ka a-laeva-
delt, kusjuures esirinnas osutusid sakslased,
kes ligi % oma miinidest on veesknud a-laeva-
delt.

B. Uldiselt niditas miinide kasutamine mas-
silist iseloomu, kusjuures vilja kujunesid kolm
miinide kasutamise viisi:

1. kaitserajoonide loomine, s. 0. artil-
leeriaga kaitstud miinide posit-
sioonid oma vetes — eeskitt venelaste
peamine taktika;

24 ks ik utetmidinidenja (m iinis
gruppide veeskmine vaenlase ve-
tes jamere iihendusteedel — see oli
sakslaste tdhtsaim iilesanne; ja

3. suure tihedusega miinival-
jade veeskmine vaenlase vetes —
inglaste eelistatuim meetod.

Igal neist on oma hiived ja pahed: esimene
ja kolmas nouavad viga palju miine ja eelda-
vad vihemalt osalist meredevalitsemist, kus-
juures esimene on pealegi puhtal kujul pas-

siivne tegevus; loodud takistused on aga siiski
raskelt iiletatavad.

Teine viis, kui aktiivne tegevus, on tihti
menukam, kuid eeldab suurearvulist a-laevade
olemasolu ; miinide kulu on seejuures aga vaik-
sem. Miinide korvaldamine ndéuab omakorda
vaga suurt ja kulukat organisatsiooni.

Tulevikusojas kindlasti kasutatakse jillegi
koike kolme viisi.

C. Miin osutus Maailmasojas viaga tohu-
saks relvaks mitte ainult so0jalaevade wvastu
iildse, vaid eriti a-laevade vastu, rddkimata
kaubalaevastikust, kus miinide ldbi hukkus
iildse 586 laeva kokku iile miljoni tonni vee-
valjasurvega.

Kahjuks ei ole koikide statistikute andmed
tapselt kooskolas iiksteisega, kuid koikides ar-
vestustes seisab miinidele langev kaotuste prot-
sent pea alati esirinnas ja seda iiletab vaid
iiksikutel juhtudel torpeedo.

Eelpool nagime juba kord, et iimmarguselt
/5 koigist Maailmas6jas hukkunud a-laevadest
langes miinide ohvriks (vt. tabel 1k. 144).

Allpool nieme eraldi Saksa a-laevade huk-
kumise pohjusi Maailmasojas:

: £13
§ O% x < ° ”:‘E ERE
o g 185 8 © 3| - -Ua'ﬁ g |8
2 |E3ECe| £ 2 2|0 | 5| Eidu &S] £
yoti P | <ot fihalte 1L DUD.SFL | IB0%E
1015 | 3|—| 8| 2| 8| 8|=|—| 1| 1|—] 1] 19
106 | 6] 2| 2| 3|—| 2|—| 2| 2| 1| 1| 1] 22
1017 [14|12| 8| 5| 3| 5| 6| 3| 1| 2|—| 4| 63
1918 |18|24| 6| 6 ol —| 1] 1| 1|—| 5] o9
Kokku: | 4438 19/16/15/12| 6| 6| 5/ 5| 1/11] 178

Siin touseb miinide 1ldbi hukkunud a-lae-
vade protsent 24,7-le, s. o. ligi % koguarvust.
Edasi tooksin veel vordlustabeli iiksikute
relvaliikide efektiivsuse kohta Maailmasojas:

Hukkumise pohjus
Hukkunud séjalaevade |is|.8| o B ;E 53
SRR
Kaotuste °/o%o

78 lahingulaevast ja rist-
lejaat. ws b e niie s 31 146 |28 [ — | — | —
120 destroierist . . . 22 | 19 | 57 2| — | —
170 ca-lagvast . o o o 14 | 156 [ 27 | 14 | 17 | 13
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Siin ndemegi, et miini iiletab vaid iiks kord
torpeedo temale langeva kaotuste protsendiga,
mis on ka arusaadav selle liigi laevade juures:
maailmasdjaaegse miini viike laeng ei suut-
nud voistelda juba tol ajal suurtes laevades
hésti arenenud uppumatuse sailitamise abindu-
dega, kuna torpeedo nendest ikkagi tihtipeale
jagu sai.

Toodud tabelis on hukkunud a-laevade arv
ilmselt voetud liiga viiksena, kuid see ei muuda
siiski kaotuste % % relatiivset suurust; seega
jadb miin ka siin esirinda.

Lopuks peab veel mainima, et miinidel huk-
kunud traalerite, vahi- ja abilacvade iildarv
touseb 220-le..

Need arvud, olgugi igakord mitte péaris
tdpsed, niitavad eeskétt seda, et lahingu-

tegevuse pearaskus oli Maailma-
sojas langenud kergetele joudu-
dele, kus tdhtsamate relvadena kasutati
miini ja torpeedot; samas suunas are-
neb kindlasti sojalaevastikkude tegevus ka tu--
levikusojas, kuigi suured lahingulaevad suure
laevastiku selgroona edasi piisivad. Ja nimelt
selgroona, kuna koik igapievased tood ja as-
keldused jadavad selle suure organismi viikse-
mate, viledamate ja seetottu ka osavamate
litkmete, seega nn. ,,kergete joudude*
taita.

Seda enam, et just nende kergete joudude
tdahtsamaks relvaks on ja jdab
peale surmatoova torpeedo veel koikjal
salakavalalt veepinna all varit-
sev kohutavalt viimas miin.

(Jargneb.)

Kindlustage oma elu ja varandus

EKA®

suurimas kodumaa kindlustusseltsis

= =



15 aasta jooksul surma ldbi lahkunud kaasvéitlejad

noorem-leitnant RUDOLF VIITMANN
noorem-leitnant KARL HABERMANN
leitnant ALBERT JURISSON

jadvad meile alati meelde.

Detsembris, 1936. a.

Mereviie Kadettide Kooli I lend.

Merevae kadettide kooli | lend 15 aastat ohvitseridena.

21. detsembril 1921. a. oli Merevie aja-
loos piris erakordselt rodomurikas, sest mere-
vie kolmanda aastapideva pidulikkust suuren-
das esmakordne suursiindmus: kadettide iilen-
damine tolleaegses Merevie Kadettide
Koo lis,

Noorsirges rivis seisis tuliuutes ohvitseri
mundrites kaheksateist noormeest kooli saalis

ja ootasid poksuva siidamega toda otsustavat
#etke, mis jirsku lopetas iihe tdhtsa etapi nende
eluteel.

Ja ta tuli, see hetk. Péirast tavalisi tervi-
tusi, konesid ja onnitlusi kolab veidi ebaharilik
kisklug: ,Rivitult, harrad ohvitse-
rid!“ ja niiiid vois igaiiks temale kitte antud
kaskkirja veel kord ise lugeda. See kolas nonda :

KASK VABARIIGI SOJAVAGEDELE.

Nr.

1406.

Tallinnas, 20. detsembril 1921. a.

(Ohvitseride kohta.)

Allpool jargnevad merevie kadetid, kes Merevie Kadettide Kooli rahuaegse kursuse lopetanud, iilenda-
takse noorem-leitnantideks ja madratakse teenistusse allpool tdhendatud vieosadesse:

o Keskm. nr. |K Joa

Zi g g ¥ T = = 5

o Auaste Perekonna- ja eesnimi Ulosldistas ! Eriala vanuse Vieosa nimetus

z Sppeainetes | dppeainetes nr.

a) Vanusega 9. oktoobrist 1920. a.

i lF Veltveebel Schmiedehelm, Ferdinand 10.43 | 11.00 | 10 02 | Merevie Kadettide kooli

2.] K. v. al. ohv. Orberg, Adolf i 9. 86 11.00 | 10.24 | Hiudrograafia osakonda

Bl iK1 " ohv, Linneberg II, Bruno . 11, 07 11.71 | 11.29 | Ladnemere laevastiku divisj.

4. 2 Lukas, Albert 11.°91 11.43 11.29 | L. 1. div. (m/r. ,,Vambola“)

5. 3y Sandbank, Johannes 11.14 | 11.48 11. 24 | Merevide Kadettide kooli

6. = Linneberg I, Kurt . 11.07 11.43 119 L 'L div dgs/L. " [ Eetit™)

e Kadett Pontak, Alfred . 10,14 | 11.14 | 10.48 | L. 1. div. (s/L. ,,Mardus®)

b) Vanusega 17. detsembrist 1921, a.

8. Kadett Jiirisson, Albert . 10.14 | 10.71 | 10.83 | L. L div. (s/1. ,,Meeme“)

9. = Treumund, Arved . 9.93 10. 57 10.14 | L. L. div. (m/r. ,,Lennuk®)

10. X Veizenberg, Johannes . 10. 00 10..29 10.10 | L. 1. div. (s/1. ,,Meeme®)

1k % Valge, Nikolai 9.86 | 10.14 9.95 | Rannav. Ujuv. Abin. Osak.
(s/1. ,,Laene®)

12 - Roden, Johannes 9.57 | 10.43 9. 86 | Merekindlustesse

13. 3 Vares, August 97l 10. 14 9.86 | Rannav. Ujuv. Abin. osakonda

14. 3 Habermann, Karl 971 97l 9.71 | Merevie Ekipashi

15. 53 Baum, Georg . . 9. 36 O T1 9 43 | Rannav. Ujuv. Abin. osakonda

16. G Viitmann, Rudolf 9.36 | 9.13| 9.29 | Merevie Ekipashi

10 - Prees, Kurt 9.14 9.43 9.24 * »

18. Martm, Samuel . 9 14 9.43 9. 24 | Merekindlustesse

Alu’s Vabariigi Valitsuse otsus 20 detsembrlst 1921. a.

S6jaminister, Kindralstaabi Kindral-Major Soots.
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Merevdekadellide I lend séjaaegSeis:mundreis.

Kuigi kisu sisu ammugi teada oli ja samuti
keskmised numbrid keeruliste arvestuste ja
agentuurandmete varal ,,t 4 pselt® selgitatud,
oli siiski paris monus koike must valgel 16pli-
kul kujul veel kord kontrollida. Ja teatud fata-
lismiga motlesid endamisi, et siin ei saa niitid
enam midagi muuta. Vo6ib olla tekkis ka mones
stidames viike etteheide endale, et ,,0leks ehk
voinud veel pigistada ja...“ kuid pikaks no-
rutamiseks polnud toesti aega.

Ees oli pdev tdis slindmusi, ees oli terve
uus elu uues mundris, ees oli sada voimalust
oma koolis kogutud teadmiste ja ka #sjalop-
penud Vabadussojas hangitud kogemuste
toole rakendamiseks tegelikus teenistuses oh-
vitserina.

Kahju oli lahkuda armsaks saanud kooli
ruumidest tema tuhandete vaikeste ja suurte
méalestustega, kurb oli minna lahku nii sdjas
ja laevades kui ka koolis kokkukasvanud kaas-
voitlejaist — kuid algas uus elu.

Uus elu toi endaga kaasa terve rea uusi
iilesandeid, uusi muresid ja ka uusi rodomusid.
Kuid I lend oli juba Meredessant-patal-
jonis ja hiljem s/l. ,,Lembit“ kiinud labi
tulest ja verest, digem oelda sojast ja veest;
ta ei kohkunud tagasi niilidse rahuaegse tege-
liku teenistuse raskustest ja niitas, et vaérib
digusega ,,Pitka poegade” hiilidnime.

Vabadussoja loppedes oli teenistusest
lahkunud palju ohvitsere ja sattusid koolipin-
gist tulnud noorem-leitnandid suures enamikus
kohe odige vastutusrikastele kohtadele.

Oli see niilid onn, mis saatis neid noormehi
soja ajal nii mitmelgi dessantretkel ja muu-
del ohtlikel ettevotetel, voi olid nad toesti nii
tublid, — kuid aastad vaheldusrikast teenistust
ja vahelduvat edu on moéodunud ja I lend
omas kaaluvas enamuses on jarjekindlalt edasi
rithkinud ja ka edasi joudnud.

Vaid kaks nende 18-ne hulgast eelistasid
siirduda eraellu, kuna kolmel tombas halasta-
matu surm jameda kriipsu ldbi lootusrikka tu-
leviku. Ulejdanud 13 ohvitseri on igaiiks omale
valinud eriala ja pea koik on korduvalt kii-
nud vilismail end tdiendamas nendel erialadel;
ning 1opuks Onnestus kahel paidseda naaber-
riigi Korgema So6jakooli merevie osakonda,
kus nad just praegu viibivad. Lisaks peab veel
mainima, et I lend andis ka meie uutele mere-
vie liksustele noored juhid: pirast sellekohast
ettevalmistust ja praktikat on kaks I lennu
ohvitseri juba médratud hiljuti vettelastud
uute a-laevade komandorideks.

Muide vdiks veel mirkida lennu eraelu
kohta, et koik on juba kauemat aega abielus
Ja omavad kokku 15 last, kusjuures nendest on
9 poissi ja 6 tiitart; sellele soliidsusele vaata-
mata on koik veel iipris elurddmsad, noored
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Merevde Kadettide kooli I lend koosviibimisel 10-aastasena 21. detsembril 1931. a.
Keskel folleaegne Merejoudude Juhataja konir-admiral H.Salza, temast paremal omaaegne kooliiilem kapten-major ]. Masik

ohvitserid, kelledest iikski veel pole iiletanud
vanem-leitnandi aukraadi.

Arusaamised iiksteisest, iihised s6ja- ja
koolimélestused ning tihe koostoo igapédevaste
teenistuskohuste tditmisel on teguriteks, mis
senini on liithud I lennu iliksmeelseks pereks
nii omavahel kui ka koikide lilemate ning va-
nemate ohvitseridega.

Siinkohal peab veel eriti alla kriipsutama
seda sobralikkust ja heatahtlikkust, mida need
vanemad on iiles ndidanud I lennu vastu koigi
nende pikkade aastate jooksul.

15 aastat teenistust pole kiill veel mingi
juubel, kuid ta vadrib siiski méarkimist juba
selletdttu, et siin voiks teha teatud kokkuvotte
meie noore Vabariigi noorest mereviest esi-
mestena iseseisvalt kasvatatud juhtide kohta.

Tahaks loota, et see hinne rahuldaks koiki
kogu merevies ja et I lend veel kaua rauge-
mata jouga ja piliha innuga jatkaks meie lasvas-
tiku ja sellega ka kodumaa rannakaitse iiles-
ehitamise tood.

Selleks onne ja edu!

Osakonnad: Tallinnas, Pdrnu mnt. 11
g Viru té&n. 21

Tartus, Aleksandri tén. 6

Narvas, Joala tén. 26

Rakveres, Pikk t&n. 26

Targasti teeb see, kes oma
i6 2 ‘! U L

nagu teatrikiikrid, mikroskoobid, pril-
lid, habemenoad ja kd&d&rid ostab

sdugust dmos’e kauplustest

Pérnu mnt. 10, Krediit Panga majas

GEORG STUDE

ASUTATUD 1864.

TALLINNAS, PIKK 16

TELEFON 442-76
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Markmeid passiiv-miiniveeskjaist.
(Vene andmetel.)
Leitn. E. Saar.

Kaasaegsed pealvee miiniveeskjad koikides
laevastikkudes kuuluvad kahte liiki: passiiv-
ja aktiivveeskjad. Missugusesse liiki miini-
veeskja kuulub, see oleneb peaasjalikult tema
kiirusest, mis lubah v6i, imberpoordult, ei luba
talle liihikese aja jooksul jouda vaenlase ran-
nikuni v6i hoiduda vaenlase ristlejate ning hi-
vitajate jalitamisest.

Passiivsed miiniveeskjad omakorda on ka-
hesugused — miiniviljade veeskjad ja teised,
mis kovendavad ning uuendavad endi poolt
viljapandud miinivilju. Passiivsed miiniveesk-
jad on spetsiaalselt selleks ehitatud voi iimber
ehitatud teistest laevadest, isegi kaubalaevadest.

Passiivmiiniveeskjate elemente.

Kiirus. Arvatakse, et kiirus mainitud
laevade juures ei méingi suurt osa. Sai-
rase motte pooldajad tuginevad sellele, et pas-
siivveeskjate {ilesandeks on veeskmisoperat-
sioonid oma baaside ligiduses, mis on teostata-
vad pimeduse katte all peaaegu igasuguse kii-
rusega. Teiseks on vaenlase kohtamine oma
baaside ligiduses vidhe usutav ning ei kujuta
endast suurt hiadaohtu. Need viited ei ole aga
taiesti oiged, kuna soja algpievil passiivveesk-
jate tookoormatus suureneb tunduvalt, missu-
gusel perioodil kiiruse puudus annab end valu-
salt tunda. Kiiruse puudust vdib kompensee-
rida vaid pealevoetavate miinide arvu suuren-
damisega. Kui aga miiniveeskja kiirus ei voi-
malda jouda 60 jooksul positsioonile ja tagasi,
siis ei aita ka pealevoetavate miinide arvu
suurendamine.

Arvestades neid asjaolusid peab passiiv-
veeskjate kiiruse méidramisel arvestama vaid
konkreetset olukorda, missuguses tal tuleb soja
ajal teostada veeskmisoperatsioone. Peamiselt
tuleb arvestada jargmisi asjaolusid: Kau-
gust baasist miinivdljani ja 60 kestust.
Kui aga miiniveeskja peab 60 jooksul mitu
veeskmist sooritama maksimaalse arvu miini-
dega, siis peab arvestama ka miinide peale-
laadimise aega.

Kiiruse arvestamiseks kasutatakse jargmist

valemit:

T-—n =% + nt —t,
Vv

kus T on minimaalne 66 kestus antud kohas,
| — kaugus miilides veeskja asukohast miini-

valjani; v — miiniveeskja kiirus solmedes;
t — aeg tundides, mille jooksul miiniveeskja
votab peale tdie laadungi miine; n — veesk-
miste arv 66 jooksul.

Valemi lihtsustamiseks oletame, et veeskja
asukoht iihtub miinide hoiukohaga. Samuti ji-
tame arvestamata aja, mis kulub miinide veesk-
miseks, kuna viimane on kaunis viike vorrel-
des teiste valemi suurustega. Lihtsustatuna
valem oleks n jaoks jdrgmine:

T+t
n :‘71774_7**
S

v

Vottes 06 kestuseks 7 — 2 tundi, kauguse
baasist [ = 20 miili, voime seada kokku tabeli,
kus v ja t on antud. Tabel niditab, mitu korda
00 jooksul vastava kiirusega veeskja jouab teos-
tada veeskmist, oletades, et esimese retke jaoks
oli miiniveeskjal tdislaadung miine peale voe-

tud.

By 1 _71‘—‘—‘_—
\ I3J4‘5’617|8
12?0\0}0‘0'0]0"010
e [0 |0 o]ofo]ofo]o
16’01050“01‘0 00 o0
|18 ofofolofofo]o]o
!;;‘1'1i1[1'1]1f1f1

Tabelist 1 ndeme, et kiirus, mis meid ra-
huldaks antud juhul, peaks vorduma 20 so6l-
mega. Viahema kiirusega miiniveeskja ei suu-
daks sooritada veeskmist pimedas, vaid peaks
osa operatsioonist teostama valgel ajal. Veesk-
misoperatsioon péevavalgel oleks aga oma-
korda kergesti avastatav vaenlase poolt. Eriti
vilets oleks 6-s0lmelise kiirusega veeskja, kuna
juba tema minek positsioonile votaks rohkem
aega, kui seda on 66 pikkus.

Juhul, kui 66 pikkus oleks 6 tundi, voiks
juba 8-s0lmelise kiirusega veeskja teostada
selle véltel 1 veeskmisoperatsiooni, nagu see
selgub tabelist nr. 2.
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Tabel 2.
N12345678
6’0}010'0[0 0}00
8 !1'1{1}1'1 1’1(1
10i1l1]1\1"111‘1‘1
12’1}1{1,1‘1]1]1‘1
14‘111“1]111‘1}11
16 2%1}1}1}1'1“1
1812‘1'111[1‘1'1‘1
20 2}2‘}1‘1LT‘11_11

Veeskja kiiruse tostmine 2 s6lme vorra
omab olulist tahtsust vaid suve Iopul, sligisel
ja talvekuudel, kui 66d on pikemad, siis 12-so0l-
meline kiirus lubab miiniveeskjal kédia posit-
sioonil oma tédit laadungit veeskmas kaks
korda (tab. 3) ja isegi 3 korda (tab. 4).

Tabel 3
; s
\,1 213'4 Gl BT L8
|
‘ T ‘
10‘1‘1‘1‘1;1\1|1\1
1
12!2}1{1'1 1{111 1
14!2}1?111’1}1'251
162|221 1|1 | fa
18‘2‘2"2(1’1{1‘1\1
20‘ 12}2‘251‘1‘1 1
T— 8 tundi.

N1 2!34567‘8

,
6 11‘111‘1 1|1
8 22%2211157
10|3]2 26232‘2}_1}1‘
2]s|s|2|2l2]|2f2]1
4|8 |8]2|2|2]|2 2%2~
7_1‘6;14{3 3|2|2|2|2]|:
18 | 4|3 W R sl TR
izo(s“{z;{s%ztzzz

0 e s e

Veeskja kiirus 16 solme vodimaldab talle
sooritada kaks veeskmist (tab. 2), kui miinide
pealevotmine ei vota rohkem aega kui 1 tund.
20-s6lmeline kiirus, lubab ka siis 2 veeskmist
teha, kui teiskordne miinide pealevotmine kes-
tab 2 tundi.

Nagu selgub késitelust, ei tohi pas-
siivmiiniveeskja kiirus olla min-
gil tingimusel alla 8 s6lme. Suured
miiniveeskjad, millede miinilaadung on suur,
samuti ka nende pealelaadimise aeg, alluvad,
nagu seda nideme edaspidi — samale seadusele.
Vaid véhestel juhtudel on suurtel miiniveeskja-
tel kasulik omada 12-s6lmelist kiirust, siis kui
miinide pealelaadimise aeg on 6—7 tundi.
Suurem  Kkiirus .aga . vihematel
miiniveeskjail, millede laadungi peale-
votmise aeg ei iileta 1—2 tundi, osutub
kasulikuks. ~

Pealevoetavate miinide arv.

Passiivveeskja miinilaadungi suurus oleneb
koigepealt tema tonnaazist. Kuid - liiga suur

Parimm abindu metalli
puhastamiseks on

Sl dondee

A/S. SIDOL COMPANY, Tallinn, Soo t. 29 Tel. 441-00

ja poranda poonimiseks

e ey
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miinilaadung iihel veeskjal ei ole kuigi ots-
tarbekas.

Kisitledes veeskjate kiirust, meie ei arves-
tanud aega, mis kulus miinide veeskmiseks.
See on ka tdiesti otstarbetu, kui on tegemist
viikese veeskja kui ka miinilaadungiga.

Suure arvu miinide veeskmisel osutub see
aeg aga kiillalt suureks, nagu nideme tabelist 5.

Tabel 5.
L:::,,,d\fe 8.| 10|12 | 14 | 16 |18|20
120 | 20 | 16 12*{ 109 8 7]6
- 240 )40}32}24.‘20!17 15 —1:-?1;
360 - |1-00 48 | 36 { 30 !26 23 {20{18

480 {1;20 1—04{ 48 | 40 30 {27 24

600 1—40‘1*20‘1—001 50 | 43 | 38 13330
720 2—00}1-—36 1—121—00{ 51 | 45 }40 36

1—241—10,1—00, 53 |47 42

840 |2—20l1—52
I

s|R|R|B|e|sle w

960 |2—40/2—081—36;1—20 1—09,1—00 53 | 48

Aeg: tunnid — minutid.

Miinide arvu ja miiniveeskja kiiruse jirele
on vilja arvestatud veeskmise aeg selles tabe-
lis. Vasakpoolne rida L tdhendab miinide rea
pikkust miilides. L arvestamise aluseks on
voetud, et miinid on asetatud 30,5-meetrilise
vahega (30,5 m praegusaja lahingulaeva laius).

Vaatame niilid, kuidas mojub veeskmise
kiirus kogu operatsiooni ldbiviimisele.

Vottes T =6 ja I =20 (nagu eelmiste néi-
dete juures) ja kasutades valemit

T2n~—2‘}~ = Nt 1. 60,

(kus t on veeskmise aeg), voime vilja arves-
tada tabeli. Lihtsustamise eesmirgil oletame,
et 66 jooksul on tarvis teha ainult iiks veesk-
mine tdie laadungi miinidega, teisiti, et £ =10
ja m=1; kusjuures laadung on juba laevas
enne positsioonile minekut. Siis eelmine valem
kujuneks lihtsamaks.

o 40 1 g Bl
6’_'.—“7‘+G, G= v’
v

L on veestud miinide rea pikkus miilides.

Muutes v 6—20 piires ja L 2—16 m, saame
tabeli 6.

Tabel 6
N246810121_416
o [ofofofofofo]o]0
8 1111}0{0}0%0
1011]151%1;1 1{1
121111}11[1 1}1
14—11%1}‘1{1‘{1%1
16 —{———E——"lil{lll
e e e B

Tulemusi kokku vottes selgub tabelist 2 ja
6, et veeskja, mille miinilaadung iiletab 480
miini, vajab miinimum 10-s0lme-
Vigt ki vr usgt

Need on lihtsad kaalutlused veeskjate Kkii-
ruse ja laadungi suhtes, mis ei arvesta kiill
koiki asjaolusid, kuid mis voimaldavad meile
leida esialgseid andmeid veeskjate taktikaliste
elementide viljaarvestamiseks. Mones olukor-
ras ndaiteks tuleks miiniveeskjal nii kaugel
veeskmas kiia, et oleks soovitav suurendada
pealevoetavate miinide arvu. Kaalutlused aga
niitavad, et on siiski kasulikum suurendada
veeskjate arvu ja nende kiirust.

Tekile asetatud miine voib veeskja veesta
igasuguse kiirusega ja vaheaegadega. On tal
aga ka Kkeldrites miine, siis peavad viimaste
tekile andmise abinoud nii héisti tootama, et
veeskmise kiirus selle tagajirjel ei vidheneks.

Tegevusraadius.

Erilisi noudeid passiivmiiniveeskjate tege-
vusraadiuse suhtes ei ole, kuna nad on méeldud
peaasjalikult oma ranna ldheduses tegutsemi-
seks.

Relvastis.

Oma ranna léheduses tegutsevad miiniveesk-
jad ei vaja tugevat artilleeriarelvastist, kuna
nende julgeoleku tagab peaasjalikult oma lae-
vastik ja merekindlused. Samuti votab oma alla
suur artilleeriarelvastis palju ruumi tekil, mis
vihendab pealevoetavate miinide arvu. Ka ta-
kistavad suurtiikkide kisitsemist tekil olevad
miinid. Lopuks veeskmisoperatsioonilt oma
kaldale lihenedes tunneb veeskja end ikka jul-
gemini ning vajab artilleeriat ikka vidhem ja
vihem. Koik need asjaolud ei tohi aga pohjus-
tada veeskjail artilleeriarelvastise taielikku
puudumist.
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Normaalselt peaks veeskja relvastis koos-
nema kahest voi kolmest 3” v6i 4” poolauto-
maat-suurtiikist. Seda mirgivad ka rootslased,
kellede laevastik alles hiljuti tdienes moodsate
veeskjatega a 380 t, artilleeriaga kolm 3” 6k-
suurtiikki.

Siivis.

Miinivalja veeskmisel ei ole veeskja siivis
nii olulise tdhtsusega, kui hiljem selle kdven-
damisel ja uuendamisel.

Juhul, kui on tegemist miinivilja kdvenda-
misega, mis veestud suuremate laevade vastu
(lahingulaevad, ristlejad), millede siivis on
harilikult 4 kuni 5 m, ei tohi kovendamiseks ja
tdiendamiseks kasutatavate veeskjate siivis
iiletada 4—2 meetrit ( 2 on veestud miinide
siivise tapsus).

veeskjail. Harilikult kiiruse suurendamine mo-
jutab teisi veeskja elemente, niit. veeviljasur-
vet, pealevoetavate miinide arvu ning esialgset
noutavat viikest siivist.

Pealevoetavate miinide arv.

Kui tahetakse alal hoida viikest siivist
0,6—1,2 m, siis ei v0i pealevoetav miinilaadung
vaikesil veeskjail olla suur. Pealegi kasutatakse
neid vaid miiniviljade tdiendamiseks ja koven-
damiseks. '

Tegevusraadius ja relvastis.

Vaated suurte passiivmiiniveeskjate kohta
jadvad maksvaks ka viikese siivisega miini-
veeskjate kohta.

S ii vis. Veeskjail, milledel on noutav viike
siivis, tuleb seda vidhendada teiste elementide
arvel. Itaallastel on ehitatud ,,Brondolo“-tiitipi

Rooltsi traaler — veeskja.
Veevdéljasurve 380 1., relvaslis — 2 75 m|m suurliikki, | 6k-automaat, Riirus 17,5 s., koosseis 37 meest.

Loomulikult tuleb miinividlja kovendamisel
voi tdiendamisel arvestada ka laine korgust.

Viiksema siivisega laevade vastu viljapan-
dud miinivalja tdiendamisel ja kovendamisel
peab kasutama ka viikese siivisega miiniveesk-
jaid.

Tahendab, et koiki veeskmise iilesandeid
tdita, peab laevastik omama ka viadikese
siivisega passiivmiiniveeskjaid.

Viikese siivisega passiivmiiniveeskja elemente.
Kiirus. °

Teatud raskustega porkame kokku, kui meie
nouame viikese silivisega miiniveeskjalt suurt
kiirust. Eelpool selgus, et veeskja kiiruse suu-
rendamisel 10—14 s0lmeni ei ole suurt tdht-
sust. Kui juba suurendada seda, siis vdahemalt
16 solmeni voi 17 s., nagu see esineb rootsi 60-t.

miiniveeskjaid siivisega 0,7 m, kusjuures miini-
laadung on 60 miini.

Kokku vottes neid moningaid kaalutlusi
passiivmiiniveeskjaist ning arvestades seda, et
meie oludes tuleb veeskjaid kasutada ka traa-
lereina, peaksid meie traaler-veesk-
jad arendama kiirust 16 voi 175 s,
nagu see esineb rootsi 380 t. ja 60 t.
juures.

Meie traaler-veeskjate artil-
leerialelvastis peaks koosnema
2—3 kolmetollilisest poolauto-
maat-ok-suurtiikist ja monest 0k-
automaadist, mis vdéimaldaksid
tarbe korral edukalt tegutseda ka
vastase a-laevade vastu.
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FORD V-8

oma séidukindluse, 8konoom-
suse ja elegantsusega on
aidanud auto-asjandust tésta
tema praegusele tasemele.

TUTVUGE
Q‘A an 1937. a. uudistiiiibiga ja

soodsate maksutingimustega.

A-S.ESTAKLAND

Tallinn, Sadama 11. Telefon 427-65.

Meilt ostes boilate kokbu!

Koik leiavad meie suurlaost koiki tarvisminevaid
KRBT TS SRS i AR A i R S TR A R IR

joonistustarbeid,
kirjutusmaterjale
ja paberikaupu.

Vétame vastu tellimisi vélismaa raa-
matuile, ajokirjadele ja -lehtedele.

Teenimine kiire, vastutulelik ja
d-u s o m -e-e.d . n.6:

K-U.
»+RAHVAULIKOOL"

Harju téin. 48, oma majas tel. 444-39, 444-37
Pé&rnu mnt. 10, panga majas, tel. 446-67, 446-66

Uletamatuks haddduselt ja hinnalt
jaab

HAMBAPASTA

VICTORIA
MOOTOR-ja JALGRATTAD

ON EHITATUD POHIMOTTEL:

»KOIK KVALITEEDI TAIENDUSEKS!"

ESINDAJA:

A-S. ESTAKLAND

TALLINN, VANA VIRU 6/8, TELEFON 470-17
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AINULT TELLIMISE PEALE.

Suurim valik

inglise, kodumaa uudiseid.
Tuntud rétsepadri

Eriala:

Frakk-smoking F-U SChVG I'Z
Merevie vorm s et e

Kullassepa t&nav nr. 9.

SOODSAD MAKSUTINGIMUSED ! Telefon 443-03.

OMBLUSMASINAID
JALGRATTAID JA OSI
M OOTORJALGRATTAID
RAADIOAPARAATE

Mlub soodsa jarelmaksuga

Kr. Saar & Ko

Tallinn, Viru 3; Tartu, Raekoja 2

LINOLEUM

EUROOPA KONTINENDI LINOLEUMI TEHASTE

ESINDAIJA

Tallinna Manufaktuur Kaubanduse A/S.

TALLINN, KINGA TANAV NR. 6/8.
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A-laevade vastuabindud, nende areng
ja kasutamine.

Leitnant J. Ivalo.

Moodunud so6jas otsustasid inglased sundida
Saksamaad rahu tegemisele kaugemaa blokaa-
diga merelt. Sakslased omalt poolt otsustasid
hdvitada inglasi piiramata allveesojaga. Admi-
ral Tirpitzi ja teiste saksa juhtivate meeste
sojamélestusist peab jareldama, et sakslased
olid kindlasti veendunud inglaste kapituleeru-
mises piiramata allvees0ja - tagajirjel. Ja
toesti, kui uurida niitid juba avaldatud and-
meid piiramatu allveesoja kohta (podhjalastud

Pirast sdda jdi a-laevade ehitus seisma,
kuna oli tarvis teha kogunenud materjalide
pohjal vastavaid jareldusi. Tanapideval niib
juba, et koik riigid on tulnud ses suhtes enam-
vahem iihisele otsusele, kuna koik ehitavad
a-laevu.

Tanapiaeva a-laev.

T,:'?Lnap'ae\)a a-laev laheb maailmasojaaegsest
tunduvalt lahku; nimelt:

Laevastiku Raitse vorkudega ja miinidega.

kaubalaevade tonnaaz 13.000.000 t.), siis peab
markima, et selle tagajirjed olid inglastele
kiillalt ohtlikud. Saksa a-laevade poolt pohja-
lastud kaubalaevade tonnaaz tousis 1917. a. nii-
vord suuresti, et inglased olid sunnitud reorga-
niseerima oma laevaehitust ja votma kdik joud
kokku, et leida vastuabindusid vastase a-lae-
vade vastu. Suur pingutus sel alal ja USA
koalitsiooni astumine andis 1opuks tagajargi
ning 1918. a. suveks joudis voitlus saksa a-lae-
vade vastu teise faasi. Hiljutine kapituleeru-
mise kartus oli inglaste poolt likvideeritud ning
a-laevade vastuabinoud arendatud maksimu-
mini. Soda loppes igatahes paljude arvami-
sega, et a-laev oli voidetud.

1) on lahendatud enam-vihem iihise masina
kiisimus nii pealvee- kui allveekdigu jaoks.

2) A-laevade tegevusraadius, opereerimise
kestus ja pealveekidik on tunduvalt suurenenud.
Uhine masin peab voimaldama kindlasti suure-
mat allvee kiirust, kuigi k&ik andmed selle
kohta hoitakse salajas.

Operatiivsest kiiljest vaadates on a-laevade
tilesanded suurenenud kohalikkude rajoonide
kaitsest tilesandeile ookeanides.

3) Sukeldumiskiirust ja sukeldumissiivist
on suurendatud, samuti a-laevade allves viibi-
mise aega, ning tunduvalt parandatud a-lae-

-vade manooverdamise omadusi.
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Torpeedotamine on voimalik periskoopi tost-
mata, kuna siigavuse reguleerimine ning
a-laeva hoidmine teatud siigavusel on tehtud
vastavate seadeldiste abil vidga kergeks. Koik
need uuendused omavad suurt tihtsust a-laeva
seisukohalt tegutsemisel tdnapdeva kiirete ja
muutlikkude kurssidega liikuvate mairkide
vastu.

4) Torpeedo on jadnud endiselt a-laeva pea-
relvaks, kuid tema omadusi on samuti suuresti
parandatud. Torpeedo laengut on suurendatud
300—400 kg, samuti torpeedo laskeulatust ja
kiirust.

Artilleeria a-laevadel suudab kindlustada
taganemist ja sukeldumist, kui on tegemist
vastase kergete vahilaevadega.

5) Sideabindéud on paranenud nii allvee kui
pealvee olukorras. Vaatluse ulatust on suuren-
datud a-lacvadel, varustades neid lennukeiga.

Kokku vottes eelpooltoodud moningaid asja-
olusid peab mirkima a-laevade lahinguoma-
duste tdienemist ajavahemikul 1918.—1936. a.
ning kui puuduksid paralleelselt
arenevad vastuabindud, peaksid
tdnapdeva a-laevad s6jas joudma
lahendada neile miaadratud idiles-
andeid suurema eduga kui moodu-
nud so0jas.

Vialjudes sellest seisukohast
omavad tidnapideva alaevade vas-
tuabindud laevastiku ja ranna-
kaitsel suurt tihtsustigas riigis.

Ulesannete kohaselt voiks a-laevade vastu-
abinousid jaotada jargmiselt:

1) AbindGud, mis takistavad

alaevade tungimist teatud
raro0nl.

2) Abinoud a-laevade avastami-
seks.

3) Abindoud a-laevade hadvitami-
seks.

4) Abinodoud ja votted, mistakis-
tavad a-laevade ataake.

Boonid, vorgud ja miinid.

Abindud, mis takistavad a-laevade tungi-
mist teatud rajooni, on boonid, vorgud
jamiinid.

Boonid.

Sojasadamad, laevastiku baasid ja reidid,
kus soOjalaevad ankrus seisavad, on esimesi
riinnakuobjekte vastase a-laevadele, seepirast
tuleb neid eriti kaitsta. Boonid osutuvad vord-
lemisi tohusaks takistuseks a-laevadele, voi-
maldades samal ajal oma laevadele vaba vil-
japidssu ldbi nn. booni viravate.

Boon kujutab endast raskustega v6i ankru-
tega varustatud teras- voi raudvorku, mis hoi-
takse vertikaalselt meres raudpoiudega. Boon

ulatub harilikult veepinnalt pdhjani. Tarvi-
duse korral valmistatakse boon ka teatud
jamedusega palkidest, mis on omavahel seotud
terasperlinitega. Selline boon on samuti varus-
tatud raskustega ning iga kaabli jirele ka
raudpoiuga. — Oma lasvade valjumiseks booni
tagant varustatakse viimane viravatega, mil-
lede ehitus sarnaneb booni ehitusega. Vidravad
avatakse tarviduse korral puksiiride abil. Booni
varav varustatakse tingimata raskustega ank-
rute asemel.

Allpool kaks booni joonist.

|
]

T

1
1
e

!

&
]
]

1
]
1
|
|
|

T
-1 T
—3

s

1
%
1

B

= o e 2
-
T

-

/fagais T 7

Boon a-laevade vastu

1) vorgusilm 3,6 X 3,6 m. 2) vérguraskus 25— 50 kg.
3) vorgupoi kandejouga 755 kg.

Uldiselt nouab boonide korrashoid merel
palju ujuvaid abinoéusid ning alalist jareleval-
vet ja kontrolli. Tormid ja nendega kaasas-
kédiv suur lainetus ajavad tihti boonid segi,
millede korraldamine on siis vidga tiilikas, aega-
viitev ja pingutav t66. Ka ei luba suured mere
sligavused kasutada boone edukalt, seepérast
leiavad viimased kasutamist peaasjalikult sada-
mate ja baaside ldheduses. (Muuseas Tallinna
reid on ka iiks neid, kuhu siigavuste poolest
voivad sojaajal vabalt a-laevad periskoobi all
tungida.

Osutub booni ja selle taga ankrulseisvate
laevade vahemaa viikeseks — vihemaks kui
tinapdeva torpeedoulatus, tuleb arvestada, et
vastase a-laevad atakeerivad torpeedodega 1abi
booni. Kuna booni vorgusilmad on suured
(3X4 m), on see tdiesti voimalik. Seepidrast
varustatakse sel juhul ankru kohad veel nn.
torpeedovastase booniga.

Boon a-laevade vastu.
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Torpeedovastane boon kujutab endast kaht
rida vorke, mis on kinnitatud harilikult praa-
mide vahele tommatud perlinite kiilge. Vor-
kude suurus on 183 X 9 m; silmadega, mille
[Ebim66t on vihem kui torpeedo kaliiber.

Et tdnapideva torpeedod on varustatud
vorgunoaga, siis voivad torpeedod ldbida kiill
ithest vorkude reast, kuna jaivad kinni teise
vorkude ritta. :

Torpeedovastane boon.

Torpeedovastane boon, nagu seda niitab
vorkude siivis itheksa meetrit, kaitseb vaid
torpeedode vastu, mis ei jookse siigavamalt kui
9 m.

Vorgud.

Teatud rajoonide voi viinade sulgemiseks
vastase a-laevadele kasutatakse sojaajal erilisi
terasvorke. Iga vork. on 183 m voi 1 kaabel
pikk ning koosneb kahest vorgu ribast
a2 91 m X 22 m voi, suuremate mere siigavuste
jaoks, a 91 m X 47,5 m. Vork on kootud 9,5 mm
terasvaierist, silmadega 3,6 m, varustatud seli-

e B e e £

Vérk a-laevade vastu.

1) vorguselis. 2) vertikaal. 3) vorgupadrun 35 kg
meliniiti). 4) padruni otsad. 5) vorgu raskus (1600 kg)

sega, mille kiilge ujuvuse otstarbeks kinnita-
takse klaaskerad.

Kahe vorgu ribale moodustab nagu raami
1 kaabli pikkune manillatross ja 3 vertikaali
(manil.-tross). Selle raami kiilge kinnitatakse
vorgulina selliselt, et kui surve vorgulinale osu-
tub suuremaks kui 64 kg, siis vabaneb vorgu-

lina selle kiiljest. Selis ehk vorgu raam kin-
nitatakse kahele ankrule. Vorgulinad on mole-
mad varustatud kahe voérgupadruniga, mis t66-
tavad tombe peale. Padrunite iiks ots on kin-
nitatud selise kiilge, teine ots aga vorgulina
kiilge. Juhul kui a-laev satub vorku ja kisub
vorgu lina kaasa, liibuvad padrunid iihes vor-
gulinaga vastu parrast, kus nad plahvatavad
tombe mojul.

Vickers-Armstrongs tiiiibiline antennmiin.

Vorkude merre asetamiseks kasutatakse
spetsiaal-vorgupanijaid laevu voi laevu, mis
seks otstarbeks sisse seatud ja varustatud
vastavate poomidega ning ahtriplatvormiga.
Vorkude sissepanemise kiirus on vaid 1—3
solme vaikse ilmaga.

Miinid.

Uldiselt on teada, et Saksa a-laevu hukkus
moodunud sojas koige rohkem miinide Ildbi
(24% hukkunud saksa a-laevadest), seepirast
arvestades seda, et tdnapieva a-laevad oma
konstruktsioonilt ei ole palju paremini kaits-
tud kaasaegsete miinilaengute allvee plahva-
tuste eest, tuleb miine ka praegu lugeda téht-

samaiks a-laevade vastuabindudeks. Et see nii
on, seda niitavad katsed, mis selle eesmirgiga
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on tehtud ja ka miinide hulk, mis leidis kasuta-
mist moodunud sojas a-laevade vastu.

1918. a. katsed niitasid, et 66 kg laengu
plahvatus a-laeva pardas mojus héavitavalt.
Hiljemad katsed andsid koguni samu tagajirgi
palju vihemate laengutega.

Miinide hulga kohta voib méarkida, et koige
rohkem kasutati neid a-laevade vastu inglaste
ja ameeriklaste poolt. Kanalis iiksi hukkus mii-
nide ldbi lithikese ajaga 9 a-laeva. Sama voib
mérkida ka suure Pohja miinitokke kohta
— Inglismaa ja Norra vahel — millega ei jou-
tud kiill valmis s6ja 16puks (70 000 miint
120 000 asemel), ent mis siiski suuresti moju-
tas saksa a-laevade komandore, viahendades
nende ettevotlikkust.

Parimaks ja onnestunumaks miiniks a-lae-
vade vastu loetakse vilismaa laevastikes an -
tennmiini, mis voimaldab suurt miinide
kokkuhoidu mineerimisel.

Niaib, et parast soda on peaasjalikult
tootatud inglise-ameerika antennmiini
tdiendamise alal (The submarine and
its Antidotes Journ. of R. U. S. 1. June
1929), kuid andmed kirjanduses selle kohta on
adrmiselt piiratud.

Ameerika mere departemang avaldas omal

gljal toos The Northern Barrage’is
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Itaallaste antennmiin tiiiip B.

vaid, et Suure Pohja miinitokke antennmiinide
antenni pikkus oli 21 m, varustatud ujukiga.

Teises ameeriklaste t6os The Yankee
Mining Squadron toodi juba antenn-
miini pilt ja méningaid pohiandmeid. Antenn-
miini idee selgus vaid 1929. a. (Brassey, N a -
valand Shipping Annual, 1929). Sel-
gus, et kui a-laeva kere puudutab miini iso-
leerimata vaskantenni merevees, tekib elektri-
vool, mis iihendab relee vooluringi. Relee
vooluringi on iihendatud akumulaator, patarei
ja siitikud.

Tanapieval tuuakse ka juba skeeme selle
miini kohta, ning peab arvama, et antennmiin
osutub praegu paljudes riiges pea-miini-
tiitibiks.

Allpool itaallaste antennmiini tiilip B skeem.

Itaallased loevad kiillaldaseks antennmiini
relee korralikuks tootamiseks voolu tugevuse
250 milli-amprit ja toonitavad, et tdnapieva
releed olevat veel tundlikumad ning tootavat
vihema vooluga.

Katsetamisel on selgunud, et laevapdhja
varv ei takista antennmiini seadeldiste téota-
mist, kuna péarast vihese aja viibimist mere-
vees see muutuvat kiillalt heaks voolu juhiks.
Analoogiliselt ka rooste ja vesitaimed kerel
ning antennil ei méjuta seadeldiste tootamist.

Ay

ﬂun:aq;L

alexlrocd. 1

iraloatern,

Itaallaste antennmiini relee ja juhestik skemaatiliselt.
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Allvee-peil-kaumadbtja.

Vanem-leitnant N. Valge.

Allpool: kirjeldatav allvee-peil-kaumootja
kujutab enesest kombineeritud seadeldist kau-
gusemootmiseks ja omavahelise side pidamiseks.
Ta koosneb jargmistest osadest:

1) héaidlekambrist poorleva seadeldisega, mis
voimaldab suunamist ringiliselt 360°;

2) pikalainega raadiosaatjast erilise releega,
mis on kiivitatav automaatselt voi kéa-
sitsi iimberliilija abil, kuna viimane iihen-
dab vahelduvalt ultrahéélelise kambri
lampraadiosaatja ehk korgesagedusko-
vendajaga.

Selline aparaat voimaldab:

1) avastada allvee- kui ka pealveelaevu,
miine, kallast ja kindlaks mé#drata sihi
ning kauguse nendeni;

2) tidpselt dra méadrata peilitava eseme asu-
koha peilija laeva suhtes;

3) omavahelist allvee telegraafilist sidet
kahe ja enam laeva vahel ja oma asu-
koha méaidramist teiste suhtes.

Esemete avastamine, koha ning seisangu
draméadramine ultraheli meetodil on voimalik
1000 kuni 2000 m ulatuses, kaja meetodil kahe-
kiilgse side puhul 5000 kuni 6000 m.

Kronograafi voi mingi muu seadeldisega
kauguste mootmisel tekkinud iildine viga koos-
neb héaile liikumis-kiiruse suuruse miaramisel
tekkinud veast ning kuulaja individuaalveast.
Esimene viga vordub 1% kaugusest, teine —
50 m, kuid tootades kaja meetodil omavahelisel
koha kindlaks méaaramisel teine viga suurenc=b
100 m.

Suuna kindlaks m#dramise tdpsus on pea-
miselt soltuv poorleva seadeldise nurga iileande
siisteemist ja vordub 0,5° kuni 1°. Niib, et seda
aparaati voib-tidie digusega nimetada allve e-
peil-kaumo6tjaks.

Tegevuse printsiip.

Piezo-elektriline kiirgaja, mis koosneb ka-
hest teraselektroodist ja vahele liimitud kvarts-
mosaiigist (joon. 1), saab intensiivse vonku-

mise korgepinge voolust. Vonkumise sagedust
el ole normaalselt korvaga kuulda. Kiirgaja

valispinna vonked kanduvad vette, milles teki-
vad vee osakeste tihenemised ja harvenemised
pikuti laine kujul. Selline laine kandub edasi
viga kitsa nurga all kiirusega 1500 m sekun-

A

Joon. I.

| — korgdepinge kaabel, 2, 3 — elekiroodid,
4 — kvarts-mosaiik-plaat.

dis. Lainete vastuvotmine siinnib samasugusel
teel: kvartsplaadil, vee osakeste tihenemise ja
harvenemise mojutusel, genereerub elektromo-
toorne joud, mis peale kdvendamist voetakse
vastu telefonis. Teadete edasiandmine kui ka
vastuvotmine voimaldab Kkiirust 60—80 tahte
minutis.
Tootamise printsiip.

Hédlekamber, mida voib asetada a-laeva
teki kui ka pohja kiilge, saadab vilja signaal-
laine vihutaoliselt, mille laius ei iileta 10°.
Laine, porgates teatud esemest tagasi, voetakse
vastu vastuvotjas, milleks osutub sama hiile-

Itaallaste antennmiinid olevat mittetraali-
tavad. Miinid ei plahvatavat aga vees, kui
nende traalimisel traali juhitakse tugev elektri-
vool.

Valiskirjanduses juhitakse tdhelepanu vii-
mistletud Vickers-Armstrong’si tiii-
bilisele antennmiinile, milles on korvaldatud
paljud varemate antennmiinide puudused.

Voib kindlasti 6elda, et tédna-
pdeva miinid osutuvad tunduvalt
paremaiks s®jaaegseist, kuna
a-laevad on jadnud endiselt vord-
lemisi kaitsetuks nende vastu.

(Jargneb)
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kamber. Viimane liilitatakse automaatselt, peale
touke (impulsi) iileandmist lampgeneraatorist
kovendajale. Kajana vastuvoetud signaal ko-
vendatakse kovendajaga ja fikseeritakse aja-
modtjaga. Signaalide saatmise ja kaja saabu-
mise ajavahemik voéimaldabki kauguse miaira-
mist.

Esemete peilimist teostatakse enamasti kogu
aparaadi keeramise abil nii kasitsi kui ka moo-
toriga.

e

Joon. 2.

1 — hddlekamber, 2 — pdodrdeseade,
3—a-laeva tekk, 4 — a-laeva surve kere,
5 — poordeseadete- kdepided.

Allvee peil-kaumootja koosneb peamiselt
viiest osast: poordeseadeldisest, kor-
gesageduse generaatorist, koven-
dajast, releest ja kronograafist.

Poordeseadeldis voimaldab tema
kiilge kinnitatud h#éilekambrit suunata timber-
ringi 360°. Viimane asub véiljaspool laeva,
sellega ka veejoa surve all, ja omab tugevat
konstruktsiooni ning tugevat kinnitusviisi.

Peale selle poordeseadeldise ehitus on viga

tapne, voimaldades hailekambrit suunata téap-
susega 0,5° kuni 1°. Seadeldise juhtimine on
voimalik nii elektromootoriga kui ka késitsi.

Pealvee laevadel asetseb seadeldis laeva-
pohja keskmises osas. A-laevades asetatakse
poordeseadeldis nii laeva pohja alla kui ka
tekile, kusjuures pealmine poordeseadeldis on
voimalikult laeva vo6ori poole nihutatud, sel-
leks, et vihendada miinimumini teki ehitistest
olenevat summutatud sektorit. Pealmine poor-
deseadeldis on oma vidhese kaalu ning ruumi
kokkuhoiu mottes eelistatav (joon. 2).

Kuid sellise asetuse juures on tootamine
voimalik ainult sukeldunud seisukorras. Alu-
mise poorde-seadeldisega voib tootada nii peal-
vee olekus kui ka sukeldunult, kuna a-laeva
merepohjal lamades seda kasutada ei saa.

Pealmise seadeldise iildine kaal on 700 kuni
800 kg, alumise — 1700 kuni 2000 kg.

Korgesageduse generaator ku-
jutab enesest pikalaine raadiosaatjat, mis on
médratud hiidlekambri toitmiseks korgesage-
duse vooluga.

Releega iihendatakse iimberliilija abil
hadlekamber signaali andmisel lampsaatjaga,
kaja kuulamiseks aga kovendajaga. Veealuste
esemete avastamisel liilitab relee liihikeseks
ajaks sisse saatejaama ja iihendab viimase
hasdlekambriga. Selle jarele liilitatakse saatja

1

=

o= - - ==

Joon. 3.

1 — laevakere, 2, 3 — horisontaalselt
poorlev héélekamber.
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vilja ning hadlekamber iihendatakse kovenda-

jaga kaja kuulamiseks.
Kovendajana kasutatakse

raadiovastuvotjat.

Kronograafi tarvitatakse signaali vil-
jasaatmise momendi ning teatud esemest ta-
gasiporganud ja kuulatud kaja saabumise mo-
mendi ajavahemiku moo6tmiseks. Ta kujutab
enesest viga tdpset kési-kronograafi, mille
skaala on jaotatud meetritesse.

Peil-kaumootja kasutamine.
Suuri paremusi vastase torpeedotamiseks an-
nab see aparaat a-laevadele, kuna vodimaldab

pikalaine

torpeedotamist periskoopi tostmata, orientee-
rudes vastase suhtes vaid ultrahiile seadeldi-
sega. Viimase asjaolu tottu a-laev voib atakee-
rimisel viibida siigavamal, olles seega enam
kaitstud.

Pealvee-laevu soodustab see seadeldis tun-
duvalt a-laevade vastu tegutsemisel.

Ka laevastiku koondisel, varustatud allvee-
peil-kaumootjatega, on omavaheline tépne
orienteerumine voimalik, mis erilist tahtsust
omab vaenlase vetes liikumisel 66si ja udus.
Lopuks peab mainima, et iilalkirjeldatud allvee-
kaumootjat voib iihtlasi ka siigavuste mootmi-
seks (loodiks) kasutada (joon. 3).

Uued MTP-d Briti merevéaes.

Instr. A. Arnemann.

1936. a. Briti merevie eelarves oli ette
nidhtud £ 139.847 kuue mootor-torpeedopaadi
(MTP) ehituseks. Arvati, et ehitatakse ,,ranna
mootorpaadid®, millistega tutvuneti Ilmasdja
kestel. Hiljuti selgus aga, et need esitavad
taitsa uut tiiiipi. Uldine huvi uue tiiiibi vastu
kerkis esile alles peale kuninga kiilaskiiku
iihele niisugusele paadile Portsmouth’is
1936. a. suvel. Olgugi, et nende paatide kirjel-
dused on ilmunud ajakirjanduses, on siiski
nende peaomadused jadnud salajaseks.

Maailmasoja-aegsed CMB-d olid konstruee-
pitud® & 2 THormykroffi ja Coi'Ltd
poolt ning ehitatud kolmes pikkuses: 40/, 55’ ja
70¢ — kiirusega 33 kuni 42 solme. Viiksuse
tottu need paadid niitasid nimetamisviirt me-
rekolblikkust ja suurt kiirust ainult vagusas
vees. Nende paatide kirjeldused ja kangelas-
teod Zeebrugge, Ostende ja Kroon-
linna sadamas on selle ajakirja veergudel
juba kéasitlemist leidnud. Peale Maailmasoda
ehitati vihe CMB-sid ja nad kadusid peaaegu
tdielikult Briti merevide koosseisust. Teiste rii-
kide merevied aga votsid omaks selle tiiiibi ja
1919. aastast saadik Thornykrof ti firma
on ehitanud palju neid vilisriikide tellimisel.
Edu on olnud kiiruses, kuid veel rohkem —
mereomadustes, nagu hiljuti iihele Aasia rii-
gile valmistatud paatide katsetel ilmnes. Tiie
varustusega: 2 torpeedot, siigavuspommid, kuu-
lipildujad, maksimum kiittedli tagavara jne.
see tiilip saavutas 48 solme Admiraliteedi poolt
mooddetud miilil. Hiljem iiks paat Tham s e'lt
Portsmouth’i soidul sattus NO tormi ja
rajusse ning kattis lainetusele vaatamata selle
vahemaa 30-s0lmelise keskmise kiirusega. Ta-
gasisoidul oli keskmiseks kiiruseks 33 solme,

mis ilmastiku olusid arvesse vottes on kiillalt
kriitikat kannatav saavutis.

MTP-de joud on olnud tahtsaks teguriks ka
Itaalia merevies. Maailmasoja kestel nimetati
neid Motobarche Antisommergibili. Hulk tiitipe
oli esitatud, koige pikem neist (72’) varustatud
1900 HJ. Isotta-Fraschini mootorvoi-
mega saavutas kiiruse 33 solme. See tiilip omas
kaks torpeedotoru. Uhe sddrasega kapten (niiiid
admiral) Rizzo torpeedotas ja uputas suure
Austria lahingulaeva ,Scent Istven”
Aadria meres 1918. Briti ametliku ajakirja
,,Return of Fleets® andmeil on Itaalias praegu
43 MTP-d 12- kuni 30-tonnilisi ja 24- kuni 40-
solmelise kiirusega. Kuuldused, et viimased
paadid on saavutanud 60 solme, ei ole veel
ametlikku kinnitust leidnud.

Prantsuse kdrbitud merevée lilesehituse eel-
arves esineb 9 MTP-d, mis 19 tn juures, 2 tor-
peedoga varustatult arendavad 46-s6lmelist kii-
rust. ,,Return of Fleets” ei nimeta Saksa MTP
iiksusi, mida viimaste andmete jargi oli 15.
Need iiksused esitavad 50-tonnilisi merekolb-
likke paate 40- ja rohkem solmelise kiirusega
ja on varustatud kahe torpeedotoruga ees tekil.
On teada, et palju-teisi MTP-sid, loomulikult
tiiendatud, on praegu ehitusel.

6 MTP-d, mis astusid Briti merevie teenis-
tusse, on konstrueeritud ja ehitatud ,,British
Power Boat Company“ poolt Sout-
hamptonis. Kujult ja konstruktsioonilt nad
erinevad téiesti Thornykrofti tiiiibist.
Umbes 66’ pikkuse juures on nad varustatud
3 propelleri ja 3 — ca 500 HJ mootoriga. 40
s0lme on nendega kergelt kiitte saadud, kuid
méirkimisvidrseim omadus neil paadel on m~-
rekdlblikkus, isegi suure kiiruse juures. Asja-
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tundjad toendavad, et nende navigatsioonilised
omadused on palju paremad originaalseist tor-
peedopaatidest, mis on palju suuremad. Oma
suure kiiruse, suure tegevusraadiuse ja heade
mereomaduste tottu nad lubavad kaunis vii-
rikat osa etendada merevie taktikas, sest nende
kiire valmistus ja odav hind, mis kéigub umbes
£ 23.000, eeldab nende levimist just vidiksemais
riiges. Olles varustatud torpeedode asemel sii-
gavuspommidega ja mitmete ohukaitse-kuulipil-
dujatega, voiksid nad nididata viga efektset
allveelaevade vastast tood.

Praegu need kuus paati on H. M. S. ,,Ver-
non’i“ jarelevalvel Portsmouth’is just
torpeedo-teenistuse katsetamisel. Fakt, et nad
on klassitatud kui ,,mootortorpeedo-paadid®,
mitte kui ,,ranna mootorpaadid“ (CMB) on té-

ruumide komfort on peaaegu vordne viikeste
allveelaevadega. Kokkupandavad — ohuga tai-
detavad koid ja padjad on kasutatavad paiste-
abinoudena. Meeskonna eluruum, iihes ka kom-
bineeritud vaatluspost, asub voorpiigis, samuti
ka toidukelder. Ohvitserid, kes nendega kursis,
radgivad neist soojalt, méirkides just nende
mereomadusi tugevas lainetuses. Nad peavad
veel terve rea iseloomustavaid katseid soori-
tama, mille tagajdrjel Admiraliteet an-
nab kindla kava selle tiiiibi véljaarendamiseks.
Juba on otsustatud ehitada neid moningate
tdiendustega ja suurema tonnaaziga. Vaidrib
markimist, et olles varustatud torpeedodega see
tliitip votab osa eriiilesandeid moderndestroie-
rilt, mille hind on £ 300.000 iimber. Kuna sii-
rase hinna juures moderndestroierid on liiga

helepanuvéirt. See voib téhendada, et A d mi -4t kallid suuremal arvul ehitamiseks ja uus tiiiip
raliteedi seisukohalt nende paatide aktiiv-
sus ei piirdu mitte liksnes rannaga, vaid voib
laieneda ka suurele merele. Hariliku CMB kol-
memehelise koosseisu asemel on nende koosseis
Elu-

2ohvitseri ja 6 allohvitseri,

MTP-sid on kiillalt voimas destroierite osa iiles-
andeiks, siis kindlasti need kuus paati osutu-
vad pioneerideks Briti kui ka viikeste mere-
riikide vastavais divisjones.

B. Sabsay & Ko

TALLINN

TOOSTUS 3 TARBED

Inglise babbiit ,Tardem*,
viilid ,,Oberg”, masinarih-
tihendused,

trossid, klingeriit ,Poenix-

mad, teras-
site”, valge ja punane vask
lattides, torudes, plekkides
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e GO



ua“‘:éé (g

Q’
Tallinnas

od/s.

Soovitame sportlastele
oma vabriku saadusist:

@ SPORDIULIKONDI
B VOIMLEMISSARKE
B JALGPALLISARKE
B POOLOSARKE
B UJUMISKOSTUUME

jia hooajaks oma
rikkalikust valikust:

B MANTLIRIIET
B KLEIDIRIIET
l VOODRIRIIET jne.

U, "M AL A-

EHITUSMATERJALIDE JA MAJATARVETE

KAUPLUS

ESTONIA PST. 2%

TELEFON 461-39

— 229 —




VANA

MEREKARTU

PEAB LUGU

SAKU

OLLEST

Kobvik fwc’.ﬁne)u

Tallinn, Harju 45

TEEslHELE OsNEEDR

tellimised 445.00 '
Sveitser 479-00
"kénekapp 436-58

drod

s
=

Pithadeks kodumaa ja vdlisveinid, konjakid, lik&érid, maiustused

Koloniaal-kaubad rikkalikus wvalikus

Telefon 451-67 Tallinn

Valli tén. 4.
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Signaliseerimise slsteem laevadele
udus sditmiseks.

Meie aja viimistletud navigeerimise abi-
noud, uuemad votted ja abinoud ohtlikkude
rajoonide tahistamiseks, uued votted laeva
koha maidramiseks merel ja mitmekiilgne edu
mererajoonide uurimise alal on suuresti kergen-
danud kaasaegset laevajuhtimist ning tundu-
valt tostnud laeva tee kui ka koha méadramise
tapsust. Vaatamata nimetatud saavutistele on
laevade kokkuporgete drahoidmiseks udus teh-
tud vordlemisi vdahe. Rahvusvahelised méidru-
sed, mis kéasitlevad laevade kokkuporkeid
merel, on jadnud kolasignaalide alal udus muut-
mata 1894. aastast kuni tdnapédevani. Ei tar-
vitse seepdrast sugugi imestada, et tanapieva
laevanduse kasvamisega avariid ja udus kokku-
porganud hukkunud laevade arv kasvab iga
aastaga. Allpool toodud tabel kujutab seda
kaunis ilmekalt, kus on toodud kaubalaevade
kokkuporgete arv udus 1919.—1929. a. jooksul.

Auru- ja mootorlaevad

919, | 1925. 926. 927. | 1928.
zlialst. ;asst. :aast. alast. aast. | Kokku 10 a. jooksul
|
Hukkumisi | 38| 46| 45| 52| 48| 463
Avariisid | 931 i2081 2675 ;2675 |2967 20 663
Kokku 21126 laeva
Purjekad
Hukkumisi | 87| 22| 16| 12| 16| 275
Avariisid * | 266| 179| 181 | 187 | 183| 2447

Tabelist selgub, et 10 aasta jooksul 1919. a.
kuni 1929. a. kokkuporkamise tagajiarjel huk-
kus 738 kaubalaeva, kuna vigastada sai 23.110.
Seega kokkuporgete tagajirjel udus kanna-
tada saanud auru- ja mootorlaevade arv on
tousnud umbes kolmekordseks, mis moodustab
ligikaudu 10% selletaoliste laevade iildarvust.

Kokkuporgete oht udus viheneks aga kind-
lasti, kui peale ligikaudse laeva koha méiéira-
mise tema vile voi sireeni jarele voiks maarata
ka ta kursi. Uued akustilised ja raadioabinoud
voimaldavad seda, kuid moéningail pohjusil ei
ole need leidnud praktilist kasutamist kauba-
laevades. Osalt kindlasti seepérast, et nad on
vordlemisi kallid, keerukad ja v6ib olla ka eba-
kindlad.

Viimasel ajal soovitatakse udus soitmisel
laeva kursi teatamiseks kasutada harilikku
laevavilet voi sireeni. Siisteem seisab nimelt
selles, et harilikud udusignaalid
laevavilega v06i sireeniga an-
takse tdiesti kindlate ajavahe-

mikkude jdrele ihe kuni kahe mi-
nuti vialtel, olenewvalt soitva
laeva kursist. Seega slisteem on ka koos-
kolas maksvate ,,Laevade kokkupoOrgete &ra-
hoidmise reeglitega.

Udus so6itvalt laevalt antava kahe jargneva
signaali ajavahemik mé&édratakse hariliku
sekundimootjaga, mis voimaldab maédrata sig-
naali andva laeva kursi jargmisest vahe-
korrast:

Kurss — (n — 60). 6,
kus n tdhendab kahe jargneva signaali vahe-
list ajavahemikku sekundeis.

Umberpoordult jargnevate signaalide vahe-
line ajavahemik, olenevalt laeva Kkursist, lei-
takse valemist:

n—="X 160,
kus k — laeva kurss kraadides.

Kahe signaali vahelise amvahem*ku sekun-
deis ja sellele vastava kursi voime kergesti
leida, kui sekundimé6tja varustame kraadi-
dega. Siis mirgib seismapandud sekundimo6otja
niitaja otseselt laeva kursi kraadides.
Allpool laeva kursid vastavalt kahe jiargneva

signaali vahelisele ajavahemikule.

Aeg Kurss Aeg Kurss
sek. kraadides. sek. kraadides.
60—120 0—360

61 6 90 180

65 30 95 210

70 60 100 240

5 90 105 270

80 120 110 300

85 150 115 330

Kui kahe jargneva signaali ajavahemikku

suudetakse madrata 2 sek. tdpsusega, siis saa-
dakse laeva kurss 12 kraadi tidpsusega, mis on
kiillaldane udus soitmiseks.

Signaale selle siisteemi kohaselt voib anda
ka automaatseadeldisega. Sel puhul spetsiaal-
elektrimootor paneb kidima vastava mehha-
nismi, mis liilitab sisse ja vilja elektrikontakti
ning iihes sellega ka laevavile vdi sireeni sig-
naali andmiseks. Seadeldise viliskiiljel on
kontrollnditaja, mis liikudes t66tamisel numbri-
laual (jaotatud 360°) mirgib signaalide aja-
vahemiku tdpsust vastavalt kursile. Elektri-
mootor on varustatud tuuride reguleerimise
abinduga, mis kindlustabk viimasele konstantse

- poorlemise.

Kisitletud silisteem voimaldab koos teiste
sideabindudega (raadio- ja hiidroakustilised
abindud) méérata ka kaugust signaali andva
laevani ning on tuntud iildiselt James-
silisteemina. Iv.
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Raadiotelegraafi kasutamine Maailmasdjas
merestrateegiliselt seisukohalt.
(Jarg.)

Allpool piilian naiteiga illustreerida ja poh-
jendada artikli esimest osa.

»Goeben* ja ,,Breslau“.

Lahinguristleja ,,Goeben” ja kergeristleja
»Breslau“ poolt edasiantud raadiosignaalide
tugevus voimaldas inglastel 04. 08. 1914. a.
madrata nende laevade asukoha. Nimelt so6it-
sid ,,Goeben ja ,,Breslau“ Messinasse ja
hakkasid kivisiitt peale votma. Saksa admiral,
kellele oli tegevusvabadus antud, otsustas
Konstantinoopolisse sb6ita ning lah-
kus Messinast 6. augustil. Teatavasti on-
nestus sakslastel M e s s in a vainast vabalt lah-
kuda, sest inglased olid hiipnotiseeritud mot-
tega, et sakslased kavatsevad soita lddne poole.
Igaks juhuks sulgesid nemad ka Otranto
vaina. Vaid kergeristlejal ,,Gloucester®, kellele
oli llesandeks tehtud M essina jarele lIouna
poolt wvalvata, oOnnestus sakslasi lahkumisel
avastada ning neid jilgida. Jédrgnedes var-
juna sakslastele teatas ,,Gloucester® pidevalt
raadio teel peajoududele sakslaste asukohta.

Sakslased ei teinud midagi, et seda takis-
tada ning inglased tegid kindlaks, et sakslaste
kurss viilb Aadria merre, arvatavasti
Pola’sse.

Jarsku aga poordusid sakslased tugevasti
paremale ning votsid kursi Egeuse merre.
Uhtlasi hakkasid nad ,,Gloucester’s raadio-
teadaannete edasiandmist niivord tugevasti
segama, et sellel tdiesti voimatuks osutus Gige-
aegselt nii tdhtsat kursi muutust peajoududele
teatada. Siin nideme iihte neist vdhestest juh-
tudest, kus vaenlase raadioside segamine on
kasulik, ilma et see oma raadio kasutamist min-
gil viisil kahjustaks.

Saksa Ida-Aasia laevastik.

Peale soja algust olid inglaste esimesteks
operatsioonideks saksa telegraafikaablite vallu-
tamine ja héavitamine. Loomulikult piiiliti havi-
tada ka koéik raadiojaamad. Nende operatsioo-
nide ldbiviimisel puutume esimest korda kokku
teadliku ning iihtlasi ka tegelikult ldbiviidud
raadiovaikuse pidamisega. J a pi saarel asuval
suurel saksa raadiojaamal oli eriti suur taht-
sus sidepidamisel Ida-Aasia ning Aust-
raalia vetes asuvate ristlejatega. Operat-
siooni kestel, mille sihiks oli nimetatud raadio-
jaama h#vitamine, kutsuti inglise admiral
Jerram korduvalt raadio teel iihe teise ing-
lise admirali poolt vilja, kuid ta ei vastanud,

sest operatsioon noudis tdielikku raadiovaikust.-

Soja esimesil niddalail oli ainsaks tundemér-

giks, et admiral krahv Spee Austraalia
vetest oma laevadega eemaldub, ikka norgemaks
ja ‘norgemaks jiddvate saksa raadiogrammide
vastuvotmine Austraalia raadiojaamade
poolt. Saksa laevastiku iileminekust Amee-
rika poole said inglased teada ka vaid kinni-
piititud raadiogrammide kaudu. Néiteks desif-
reeriti Suva raadiojaama poolt 04.10 soo-
musristleja ,,Scharnhorst’i“ raadiogramm, mis
kolas: ,,Scharnhorst“ teel Marquesas- ja
Lihavotte saarte vahel.“ Teine raadiotele-
gramm, mis iihe teise raadiojaama poolt kinni
piuiiti, oli edasi antud Sifreerimatult ning ko-
las: ,,Téahelepanu! ,Austraalia“ ning kéik
suured inglise laevad on Rabaul’ist ostkursiga
lahkunud. Jaapani laevastik on liheduses. Tana
on inglased raadioside Rabawul’iga sisse s=ad-
nud. Téahelepanu!“ Nende raadiogrammide
pohjal, mis mitmesuguste kaalutluste pohjal
taiesti Oiged olid, saadeti ka Inglise ristlejad
Ameerika poole Saksa laevastikku jalgima.
Olgu veel mainitud, et La Plata raadio-
jaama poolt Louna-Ameerikas 1914. a.
novembri 16pul ning detsembri alul pievast
pieva Kkinni piiliti Saksa lahinguristlejate
Weydlitz, ,,Von der Tann“ ja ,,Moltke“ kutse-
signaale, mis edasi anti neutraalse Montevi-
deo raadiojaama poolt. Nimetatud asjaolu
pohjal hakkasid liikuma jutud, et sakslased
kavatsevad nimetatud lahinguristlejaid vélja
saata. Lahinguristlejad pidid kahjustama vaen-
lase kaubandust Atlandi ookeanil, Spee
laevastikku varustama laskemoonaga: ning 16-
puks Speed aitama kodumaale ldabimurdmisel.
Olgugi, et inglastel olid kindlad andmed nende
kolme lahinguristleja viibimisest Po6hjame -
rel, aitasid need jutud kindlasti kaasa ing-
laste lahinguristlejate viljasaatmiseks krahv
Spee laevastiku likvideerimiseks. Asjaolu, mis
kiirendas krahv Spee laevastiku hévitamist
ning sakslastel ei olnud enam tarvidust lahin-
guristlejaid ookeani vilja saata, mis inglaste
kaubandust tunduvalt oleks halvanud. Kau-
banduse kaitse oleks omakorda tunduvalt nor-
gestanud Grand Fleet’i.

Saksa ristlejad.

Saksa ristlejad kui ka abiristlejad, mis olid
médratud peamiselt vaenlase kaubanduse hivi-
tamiseks, harjusid iildiselt viga kiirelt pidama
tdaielikku raadiovaikust, et raadiosignaalidega
end mitte reeta juhuslikult ldheduses viibivale
vaenlasele. Et see neil alati ei 6nnestunud, see
on loomulik. Mitmes kohas, saksa kui ka ing-
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lise Maailmasotta puutuvas kirjanduses niib,
nagu oleks inglise kui ka iiksikud saksa ristle-
jad olnud varustatud seadeldistega, millede
abil vihemalt umbkaudu oli voimalik médrata
laeva suunda, millelt raadiosignaalid edasi
anti. Seda kinnitab juhus ,,Goeben’i“ ja ,,Bres-
lau“ jalitamisel 1914. a. augustis, kus jilgijad
180° vorra kurssi muutsid, kuna oli selgesti
kuulda raadiosignaale andvaid saksa soelaevu
vastavas suunas. Sama juhtus ka saksa kerge-
ristleja ,,Karlsruhe* jalitamisel. Ka saatis ker-
geristleja ,,Fmden” iihe soelaeva teatud suunda
pohjusel, et ilihest teisest suunast vastu voeti
inglise ristleja raadiosignaale. Kirjeldatud
juhtumeid on raske seletada, sest vaevalt olid
nimetatud ristlejad, eriti veel saksa omad,
varustatud raadiopeilingaatoritega.
Pohjameri.

Pohjameri oli muutunud tihtsaimaks
meresoja teatriks. Siin piihitses ka raadiotele-
graaf oma suuremaid voite nii strateegilises
kui ka taktikalises mottes. Nagu juba eelpool
mainitud, teadsid inglased i{ildiselt juba ette
saksa laevastiku merele minekust. See selgus
loomulikult vaenlase raadiogrammide degifree-
rimisel, mis anti viga ettevaatamatult.

a) Scarborough pommitamine.

1914. aasta detsembris 5 saksa lahingu-
ristlejat, saadetud viiest kergeristlejast ning
kolmest torpeedopaatide flotillist, pommitasid
inglise idarannikul Scarborough’d ning mit-
meid teisi vihemaid kohti. Pommitamine leidis
aset 16. detsembri koidikul. Operatsioonist osa-
votvate laevade Kkaitseks soOitis suurem osa
Hochseeflotte’st merele.

Pommitamise eelpdeva hommikul sai Beatiy
Grand Fleet’i juhilt jargmise-sisulise Sifreeri-
tud telegrammi: ,,Saksa laevastik, koosnedes
neljast lahinguristlejast (tegelikult oli neid 5),
viiest kergeristlejast ja kolmest torpeedopaa-
tide flotillist, on tdna koidikul Jade’lt lahku-
nud, poordub tagasi kesknddala 60si...“ Sel-
lele jargnesid tdpsed kdsud Grand Fleet’i mit-
mesugustele iiksustele, mis puutusid viljasoidu
aegadesse, kurssidesse, kiirustesse, kokkusaa-
mise kohtadesse jne. Uhtlasi anti ka moningad
taktikalised juhised. Mone tunni moodumisel
olid koik midratud laevad juba teel. 66sel moo-
dusid vaenulikud laevastikud teineteisest viga
lahedalt, ilma et nemad ise seda aimasid. Saksa
laevadelt oli noutud tiielist raadiovaikust ja
arvatavasti nouti seda ka inglastelt, olgugi et
sellel operatsioonil ei antud vastavat erikorral-
dust. ;
Saksa kergeristleja ,,Stralsund“ raadiotele-
graafi pievaraamatus leidub 16. detsembril
kell 02.45 jargmine sissekanne: ,Inglise

saatja 30 miili kaugusel“ Siirane
tdpne kauguse méaramine on tegelikult vaevalt
voimalik, kuid sel juhul vois see taiesti dige olla.

Olgugi kauguse middramisega kuidas on,
kuid see sissekanne niditab, et ka inglaste raa-
dio kasutamise distsipliin jéttis soovida. Saksa
oma ei olnud raadio kasutamise keelu peale vaa-
tamata kindlasti parem. Kella 1 ajal 60si, mil
oli muuseas haruldaselt pime, kaotas saksa
destroier ,,S 33“ kontakti teiste laevadega ning
hakkas raadio abil ristlejat ,,Stralsund®“ vilja
kutsuma. ,,Stralsund“ vastas vaid siis, kui
viljakutset oli korratud juba neli korda. Kao-
tades kannatuse ning voéimalikult norgalt vas-
tates kiaskis ta ,,S 33“ pidada vaikust.

Selle vahejuhtumi kohta Kkirjutab saksa
ametlik teos ,Nordsee“ IIl koide: ,Nende
raadiosignaalidega vo6is ,,S 33“ kergesti kogu
operatsiooni kahjustada. Et oli arvestatud
vaenlast ootamatusega iillatada, siis oli tdpne
raadio distsipliini pidamine &ddrmiselt suure
tdhtsusega. Tuleb tdnada asjaolu, et vaenlane
LS 383“ korduvaid viljakutseid tdhele ei pan-
nud. Vastasel korral oleks saksa sojajoudude
lahenemine teatavaks saanud ning vaenlasel
oleks vdimalus olnud oigeaegselt tarvitusele
votta vastavaid vastuabinousid.*

Paar tundi enne 16. detsembri koidikut leid-
sid aset kokkuporked molema poole destroierite
vahel. Nendest kokkuporgetest informeeriti
raadio teel vastavaid juhte.

Sama péeva koidikul tegid inglased kind-
laks, et neist NO pool asuvad saksa ristlejad,
Beatty poordub otsekohe sellele kursile ning
suurendab kiirust.

Warrender 11 lahingulaevastiku eskaadriga
jargneb vihema kiirusega. Samal ajal poordub
ka admiral Ingenohl Hochseeflotte peajouga
kodu poole. Ingenohl’il on teadmatud tema vas-
tas asuvad joud, kuid ta on hiairitud oma dest-
roierite ja ristlejate korduvaist teadaandeist,
mis konelevad kokkupuutumistest vaenlase flo-
tillidega. Ka inglased teavad sama vihe, mis-
suguste joududega neil toepoolest tegemist on,
kuid on kindlad, et nad vaenlasest omavad
iileolekut, kuna neile on teadmata, et peale
lahinguristlejate on viljas veel kogu saksa
lahingulaevastik.

Beatty algab just ndhtud saksa ristlejaid
taga ajama (tegelikult on tema ees pea kogu
Hochseeflotte), kui teda ja admiral Warren-
der’i jarsku iillatab &dsja kinnipiiiitud darmiselt
hairiv raadiogramm. Raadio oli edasi antud
»Patrol’'i“, Hartlepooli flotilli juhtlaeva
poolt ning maidratud vahilaevale ,.Jupiter®
Tyne juures ja kélas: ,,, Patrol'i” aetakse
taga kahe vaenlase lahinguristleja poolt.“ Admi-
ral Warrender posrdub otsekohe, et nimetatud
lahinguristlejaile taganemistee dra 16igata, kuid
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Beattiy kahtleb, sest ,,Patrol“ asus umbes 150
miili 1ddne pool, kuna vaenlane asus Beatty
laheduses ida pool ja pealegi oli tegemist vaid
juhuslikult kinnipiititud teadaandega.

Mo6ni minut hiljem saab Beatty admirali-
teedilt teadaande, milles koneldakse mitme
mereddrse linna pommitamisest saksa laevade
poolt, ning seepeale poordub ta otsekohe ldine
poole.

Teatavasti ei onnestunud inglastel seekord
operatsioonist osavotvaid saksa laevu nende
baasidest dra 1digata, olgugi et nemad kokku
puutusid saksa Kkergeristlejate ja destroieri-
tega. Et saksa lahinguristlejad inglastele nige-
matult enda baasidesse vdisid minna, on arva-
tavasti tingitud asjaolust, et sakslased, kuuldes
véaga tugevaid ning hulgalisi inglise raadiosig-
naale, jareldasid vastase tugevate joudude li-
hedust. Et hoiduda nendega kokku puutumast,
valis admiral Hipper tagasiteel pohjapoolsema
kursi, kui seda ootasid inglased.

Operatsiooni ebadnnestumisest said inglaste
joud teada admiraliteedi raadiogrammi kaudu
kell 14.43. Teatati, et sakslaste lahinguristle-
Jate laevastik ning kerged ristlejad kell 13.15
asusid 12 meremiili véljaspool kdige vilimist
inglise miinivélja ning liiguvad 23-s6lmelise
kiirusega ost-kursiga.

Selle teadaande aluseks ei olnud mingisugu-
-sed raadiopeilungid, vaid ainult ,,Seydlitz’i*
poolt merejoudude juhatajale kell 13.20 edasi-

antud Sifreeritud raadiogramm.' Saksa lipu-
laeva raadiotelegraafi paevaraamatus on nime-
tatud raadiogramm deSifreeritult sisse kantud
jargmiselt: ,,,,Seydlitz kell 13.15 008 B, lisa-
g 5, 0TS 23oms T B idiHAG

Inglise admiraliteedi teadaandest on selgelt
niha, et sakslaste Sifrid ning ruutkaardid ing-
lastele ei olnud saladuseks.

Kell 15.00 saatis admiraliteet uue teada-
ande, mis teatas, et saksa lahingulaevastik me-
rel olevat. Andmed selleks oli saadud peilin-
gaatorjaamadelt.

Jargmisel pideval teatas admiraliteet, et
saksa laevastik enda baasidesse on joudnud.
Ka selle teadaande aluseks olid andmed peilin-
gaatorjaamadelt.

Vairib tdhelepanu asjaolu, et tdieline raa-
diovaikus oli médratud vaid ranna pommitami-
seks madratud laevadele, kuna Hochsee-
flotte’s endas kogu operatsiooni kestel vord-
lemisi ohtralt raadiot kasutati (teadaanded
ujuvatest miinidest, ldbiotsitud kalalaevadest
jne.).

Et aga inglased selle peale vaatamata min-
gisuguseid peilinguid ei votnud ja isegi enne
16. detsembri kella kahte ei marganud, et kogu
saksa laevastik merel viibis, see niitab, et ing-
laste vastav organisatsioon veel kiillalt kindel
ei olnud ning palju soovida jattis. Kéesolev
operatsioon Inglise idaranniku vastu néitab
piltlikult raadiotelegraafi kasutamist s6ja alul.

(Jargneb.)

Tallinn, Pikk 33
Telefon 443-12

kalosse ja botikuid, suve- ja rannakingi,

uleni kummist kingi,
spordisaapaid, kummitaldu, kontsakaitseid ja méngupalle, jalgpalli-Ghukumme, jalgratta pedaali
Kumme, vee-, auru-, kérgsurve-, gaasi-, bensiini-, 6li- ja ollevoolikuid ning spiraalvoolikuid ko&ik-
sugu otstarbeks, kummilahust kannudes ja tuubides, toorkummi autorehvide vulkaniseerimiseks
ja templite valmistamilseks, sulatiskummi, kummin&&re, piimakannu- ja tihendusréngaid, pudeli-
seibe, radeerkumme, kummikorke, pumbaklappe, puhvreid, transportrihmu, rattarehve, kummi-
valtse, tihenduskummi vaheriidega ja ilma jne. ning kdiksuguseid tehnilisi kummitarbeasju
tellimistele.

MEIE
VALMISTAME

véimlemiskingi, supelkingi ja
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Merevaeohvitseride ettevalmistamine
Saksa laevastikus.

Merevideohv. korpuse organi-
satsioonist.

Saksa laevastiku ohvitserid jagunevad jarg-
mistesse liikidesse: riviohvitserid; in-
senermehaanikud (Inj.); sanitaar-
ohvitserid; relvohvitserid (W) ja
majandusohv. (V).

Varemate aastatega vorreldes on 1934. a.
juurde tulnud relvohvits. eriala.

Insenermehaanikud, relvohv. ja
majandusohv. omavad samu auastmeid
kui riviohv., vaid eelpooltihendatud jiarel-
tdhendustega (Inj., W, V.). Ins.-mehaanikuil
on korgemaks auastmeks viitseadmiral, relv-
ohv. — merev.-kapten (Kapitdn zur See),
majand.-ohv. — Kkaptenleitnant (Fregatten
Kapitin), kuna sanitaarohv. on kutsenimetu-
sed.

Ins.-meh. on vastutavad laevadel mehaa-
nika ala eest, kuna kaldal neid kasutatakse
mehaanika ala inspektoreina, mehaanika ala
koolide ja asutiste juhatajaina ning staapide
spetsialistidena.

Relvohvitserid on ette ndhtud lae-
vastiku ja koondiste staapides, mere baasides,
artilleeria ja torpeedo alade inspekteerimiseks
ladudes, laboratooriumides, poliigoonidel, arse-
nalides jne.

Noudeid laevastikku sisse-

astujaile.

Kasvandikkudele esitatakse jargmised nou-
ded: ;

1) Saksa kodakondsus. Aaria péritolu ja
valmisolek ohverdada end juhi eest.

2) Giimnaasiumi haridus.

3) Igale sakslasele sunduslik *-a. etteval-
mistusteenistus.

4) Vanus 20—21 a., erijuhul 22 a.

5) Kasv mitte alla 1,65 m, hea ndgemine ja
tunnistus ujumise oskuse kohta.

6) Voorkeelte tundmine, milledest esma-
jargu tahtsusega inglise ja prantsuse keel.

T) Sooviavaldus antakse sisse 1 a. varem,
mille jooksul kontrollitakse pohjalikult kandi-
daadi pabereid ja andmeid vanemate kohta.

Vialjaope.

Saksa laevastiku Kkiire suurenemine esitab
ka suuri ndudeid koosseisude tdiendamise ja
suurendamise alal, secepdrast on ohvitseride
viljadppe aega vahendatud 4—3% a. ja niiiid
koguni 2% a. Kasvandikud saavad nimetuse
,aspirant“ (Anwéirter).

Allpool riviohv. valjadoppe faase tabelis.

Vialjaoppe faase val]abp‘pe g
1936. a. 1 Varem
Kuud Kuud
B, 21/, +
Soit oppe]aeval (purjek); parast
soitu kadetiks iilendamine . . . 3 3
Oppesoit oppelaeval valisvetes; pé--
rast eksameid — iilendamine gar-
demariiniks (van. allohv.) . . T2 | 17
Sojakoolis (% kuud puhkust )uulde
arvatud) ; selle lopetamisel ohvits.
pea-eksamid . . 1 12
Erialad mererelvade alal Ja maa-
vie ala . . o 10
Riviteenistus laevastikus. I'jlenda-
mine laev. gardemariiniks (velt-
veebel) . «ah0E 2 8
leX ulendamme leltnandlks b i v s i
Kokku | 2!2 | 4'f

Aspirandid saavad oma esialgse sOjavie-
lise kui ka fiiiisilise valjaoppe Stralsundis
laevastiku kaadrite diviisi juures. Pérast seda
nad saadetakse mootorpurjekaile Gorch
Fock voi Horst Wessel, milledel 3 kuu
jooksul voetakse 1dbi merepraktika ja navigat-
sioon; 3-kuine merepraktika mereasjanduse
alal loetakse Saksa laevastikus algkogemuste
saamiseks kiillaldaseks.

5% kuu moodumisel algusest iilendatakse
aspirandid merevie kadettideks ning saade-
takse Oppelahingulaevale vo6i ristlejale 7%
kuuks vilisvetesse. Kadettide jaoks on sel
puhul oppelaeval iiks vanem juht, 1—2 noore-
mat juhti ja iiks ins.-meh.

Esimese aasta 1. okt. kadetid iilendatakse
I j. m. Teise aasta aprilliks 16peb Oppesoit
valisvetes.

Teoreetilise kursuse jatkamiseks peavad
kadetid sooritama gardemariini eksami. Kirja-
likud katsed toimuvad sel puhul juba &ppelae-
val, kuna suusénalised gardemariini katsed
toimuvad pérast oppesditu Saksamaal aprilli
keskel. Katsed sooritanud iilendatakse gar-
demariiniks.

Gardemariinidele on ette n#htud 2-nidda-
lane puhkus, mis on ka ainuke 2% a. jooksul.

Jargneb 6%-kuine kursus Miirwik’is
meresojakoolis. Kool on viga histi korralda-
tud, omades rikkalikke mudelite saale, lugemis-
tube, raamatukogusid, spordisaale, monusus-
tega elamistube ja iihiskajuteid.

Pea-Oppeaineiks on: matemaatika, loodus-
lugu, laevajuhtimine, merepraktika, meretak-
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tika, lennuvie taktika, artilleeria, administrat-
sioon, oigusteadus, rahvamajandus ja voOr-
keeled.

Loengud on peaasjalikult hommikul, kuna
parastlounane aeg . kasutatakse praktiliselt
(soude- ja purjedoppused, MTP kasutamise har-
jutusi, voimlemine, vehklemine, ratsasoit, uju-
mine ja mitmesugused méangud).

Vabal ajal on kasutamiseks purijahid ja
tennisvaljakud. :

Kursuse lopetamisel gardemariinid soori-
tavad ohvitseri katsed, mille jarele nad lakita-
takse eriala koolidesse, kus voetakse 1dbi artil-
leeria, torpeedo ja miini alad. Samuti ka side-
ala ja maavie sojaasjandus. Osa votab labi ka
rannakaitse kursuse.

Erialade kursus toimub gruppidena vahel-
dumisi.

Torpeedo eriala viljaope teostub torpeedo-
koolis Miirwik’is, ning kestab 7 néidalat.
Gardemariinid saavad seal peaandmed torpee-
dorelvast ja selle kasutamisest, torpeedo takti-
kast ning votavad osa torpeedolaskeist havita-
jailt, mis kuuluvad kooli juurde.

Sideala voetakse ldbi samuti M iirwik’is
sidekoolis.

Miini-traaliasjandus, 1ohketood ja a-laevade
kaitse tootatakse ldbi miiniveceskmise koolis
Kielis. Opetus teostub peaasjalikult prak-
tiliselt.

Artilleeria eriala viljadpe teostub laeva-
artilleeriakoolis Kiel—V iig’is, kuna ranna-
kaitseartilleeria kursus teostub Wilhelms-
hafen’is. Kursuse ained on: artilleeria ma-
terjalosa, optilised sihteabinoud, tulejuhtimis-
riistad, 1ohkeained, artilleeria taktika ja tule-
juhtimine.

Lopuks jargneb 1-kuune jalavide kursus
Stralsundis, mille eesmargiks on garde-
mariinidele kogemuste andmine dessantiiksuse
juhtimiseks kui ka maavie organisatsiooni ja
relvastisega tutvunemine.

Erialade kursuste 1oppedes jaotatakse gar-
demariinid s6jalaevadele esialgselt allohvitse-
ride kohuste téditmiseks, hiljem veltveeblite.
Peale selle nad saavad praktikat sillal laeva-
juhtimise, vahiteenistuse, navigeerimise ja paa-
tide késitsemise alal.

Leitnandiks iilendamise eel hinnatakse kan-
didaat iga merevide ohvitseri poolt selles lae-
vas, kus ta viimaks teenib.

Parast iilendamist juba leitnantidena ohvit-
serid tdiendavad end spetsiaalkursustel, et
tegutseda laeval artilleeria, torpeedo, miini ja
raadio eriala spetsialistidena.

Osa noori ohvitsere likitatakse 2—3 a.
lennuvikke vesilennukitele lendurvaatlejaiks.

Insenermehaanikute viljadpe toi-
mub {ildjoontes samas ajavahemikus, kuid
spetsiaalkava kohaselt.

Viljadppe faasid Véljasppe acg |
insenermehaanikutele mamm |
Rivi . i I L P A g 21/, 4
To6od tookodades; iilendamine ka-
detik@iiivd aip £ ol S b e boplk 8 3
Oppelaeval vilisvetes. Parast eksa-
meid iilendamine gardemariiniks. > | 17
Sojakoolis (% kuud puhkust juurde
arvatud); lopetamisel ohvitseri
katseda i s p ol . o Biisel 4 12
Tood tookodades ja jalavde vilja-
ope GIAh IS L RUGU | S AR S 4 12
Riviteenistus laevastikus. Ulendus
laevastiku gardemariiniks (velt-
vaehliks) sroiaaint ey vaie %2 il 6 8
1. X kolmandal aastal i{ilindaminz
leitnandike’ (68 [ ILRUBLS V) - S
Kokku 21/2 4‘/2

Tiedised;iexriabad.

Relvohvitseride ja majandusohv. viljaope
erineb seega, et Oppesoit oppelaeval oma vetes
jadab-ara. Selle asemel tootavad esimesed t6o-
kodades relva alal, teised — oma alal kalda
asutisis. Uldiseks jdab aga koigile Oppesoit
valisvetes ja kursus meresojakoolis. Relvoh-
vitseride kursus relva alal on pikem — kestab
6 kuud, laevadel 4 kuud; majandusmeestel
majandusalal kaldaasutisis 4 k., rivis laevadel
— 6 kuud. :

Lahkuminev on tunduvalt arstide véljaope:
merevie osades nad viibivad vaid 2% kuud ja
3% oppelaeval, mille jarele nad ldkitatakse
iilikooli. Ulikooli vaheaegadel -nad tegelevad
sojaasjandusega laevadel ja kaldal.

Koigile aspirantidele on Oppimine tasuta,
valja arvatud arstliku eriala mehed, kes on
kohustatud tasuma iilikooli kulud, kokku umbes
6000 s. marka.

Jareldusi.

1) Aspirantideks voetakse vaid kindlaid
mehi, peaasjalikult faSistlike organisatsioonide
liikmeid.

2) Oppetegevus on ddrmiselt intensiivne.

3) 30-kuulisest oppeajast on vaid 7 kuud
teoreetiliseks ettevalmistamiseks, kuna umbes
20 kuud on méiaratud soitudeks laevadel.

4) Suurt rohku pannakse kasvandikkude
fiitisilisele arendamisele.
Iv.
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Tdiesti ohuta. Tahita. llma eelsoojenduseta. |ambipea

lima pumbata. Ei tekita kahinat. Ei haise ega

suitse. Ei ndua parandamist — ja seetdttu SCib iR g ahisun]

tarvitamises kdige odavam. Tutvuda palutakse B rreEr e ks i
annab valgust vasta-

Heideniaga ainuesindaja juures valt 100 kilinlale ja ku-

M. URBANI & Ko. TALLINN lutab petrooleumi tun-

nis vdhem kui 1 sendi

RATASKAEVU TANAV NR. 22. eest. Nii odav ja valge
pole Ukski valgus-
allikas.

Suur firma - véidab oma nime ja suure reklaamiga

OIRIENL

vdidab ainult oma kdlaga
Ja kvaliteediga

VABRIKU LADU :

Hind vahelduwoolule. . . Kr. 198.= Raadio TERE

universaal . . . . Kr. 215.= TALLINN, PIKK TAN. 3
Patareidel (,Vanemuine”) . Kr. 195.= TELEFON 465-66

TALLINN, RAEKOJA PLATS 4

TELEFON 428-15

.
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Elektrimasinate ja -aparaatide plokeerimine.

|ektri-m.¢.)otorid Igasugu elektrimaterjal. Raadio-lambid ja

Iekt"'t"'kmuc_'d -tarbed. Votame vastu elektri, j6u ja

|ektr!-keedunom.-|d sisseseade t5id. Elektri-masinate mé&hkimine

lektri-armatuurid kui ka igasuguste aparaatide parandus ja
Isoleeritud vasktraati valmistamine.

Nikeliin-traati
Kroomnikkel-traati

Mekanilt ja vilgukivi Elektrotehnika dri ja toostus

Eboniiti — iimarg. ja lapik

rmries Y, IERIGIEIL

Diinamo séeharjad

Mahiste isoleerlakkijne.  Tallinn Pikk tan. 39. Tel. 444-53.

K. M. NIEPTUN

LAEVADEVARUSTAJA JA MEHAANIKA TOOSTUS
(Shipchandler & repairing workshop)

TALLINN, VANA SADAMA TAN. 11, TELEF. 459-66
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Saksa torpeedopaatide ,V-99“ ja ,V-100“
sissetung Riia lahte.

Saksa andmelel.

16. augustil 1915. a. iihel vaiksel soojal suve-
pdeval ankurdusid torpeedopaadid ,,V-99“ ja
»V-100“ kell 2 p. 1. Riia lahe suus Lii-
serordi all, koos teiste kergete joududega,
kelledel oli kidsk antud Riia lahte sisse tun-
gida, niipea kui miiniviljadesse oli rajatud
labipdds. Traalerite divisjonid, tootades vara-
hommikust saadik, olid juba o6ige palju ldbi
traalinud. Kuna venelased Riia lahe sisse-
kdigu olid sulgenud uskumata suure arvu mii-
nidega, siis ldbikdigu puhastamine miinidest
vottis rohkem kui iliks pdev aega. Meil tuli
seista iiks 60 ankrus, mis tdiesti dra kulus, kuna
eelmise 00 saatsime mooda soidul vaenlase vetes.

Oma ankruplatsilt ndgime dhmaselt kaugel
tootavate traalerite siluette, mis lahingulaevade
kaitse all sooritasid oma rasket {ilesannet.
Vahetevahel toendas merest tousev suitsusam-
mas, et jille iiks miin oli havitatud. Vahel oli
kuulda raskete suurtiikkide miirinat, kui tokes-
tati vene destroierite, suurtiikilaevade ja lahin-
gulaeva ,,Slaava“ kallaletungi. Nii voisime jal-
gida soOjavaatemingu kadeduseta, sest lahte
sisse pidime tungima igal juhul, kui mitte tdna,
siis homme voi iilehomme.

Seal — veidi peale kella kuut — jargneb
juhtlaevalt signaal ,,V-99¢ ja ,,V-100-le“. Suure
pinevusega voetakse teade vastu: ,,V-99-1“ ja
,V-100-1“ veel tdna Riia lahte sisse
tungida. Meie molemad, uued, kiired ja histi
relvastatud torpeedopaadid, pidime esimestena
lahte sisse tungima ja vaenlast 166ma seal, kus
teda kohtame. Kiirelt lahkuti, sest niilid .ei toh-
tinud iihtegi minutit lasta kaotsi minna. Vae-
valt on ankur veepinnani tousnud, kui juba too-
tavad ka masinad. Parajasti kui meie tahame
kursi votta piki kallast, selgub ebameeldivalt, et
peame iihele ristlejale veel parda d4rde minema,
kus ei teadustata meile midagi muud, kui ainult
iilemjuhatuse kisku, mida meie niikuinii juba
teadsime. Meile soovitakse meie kardetava
retke puhul head teed ning asume teele.

Et kalda liheduses on miinidest kindlam,

valime tee kallast mooda. Suurt kidiku ei saa
meie madala vee tottu anda. Silmame nii pare-
mas kui vasakus pardas kahtlasi poie. Miinid
need igatahes ei ole ja selleparast ei ole meil
aega neile suuremat tdhelepanu poorata. Uhe-
tunnilise soidu jirele NO-kursiga méarkame enda
ees silmapiiril laeva suitsu. — See on esimene
tunnus vaenlasest. ,,Uks must ujuv ese
ees paremal,“ teatab vaatleja. Binoklist
vaadates on maa pool niha miini oma ebameel-
divate sarvedega. Niisiis oleme miinitokke ees.
Onn, et miin on halvasti veestud ja ujuma jda-
nud, muidu oleksime aimamatult sellele miini-
tokkele sattunud. L#heneme miinile ja moodu-
me temast paremalt, kui mirkame jillegi ees
paremal, dige kalda lihedal kaht miini. Vene-
lased on veesknud tokke ddrmiselt kalda ldhe-
dale, et takistada ka viikese siivisega laevade
sissetungi lahte. Kui ligidale kaldale
on asetatud miinid?:Jakni-lai. on
toke? Ent nendele kiisimustele ei saa meile
keegi vastata. Vaatamata sellele tagasi poo-
rata ei saa. Igal juhul — ldbi peame minema.

Meie sdoidame piki toket nii-maa ldheduses,
et vindid hakkavad juba liiva iiles keerutama,
jouame ka onnelikult lébi, ilma et oleksime tar-
vitsenud mone miiniga ldhemalt tutvuneda.
Teadustame ka kohe raadloga et oleme iihe
miinitokke avastanud.

Silmapiiril varem nihtud suitsud on vahe-
peal lihemale joudnud. Need on kaks vene dest-
roierit, mis suurima rahuga meile ldhenevad.
Esimest korda mitte harjutusméirklaud, vaid
toeline vastane meie ees. Koigepealt peame
joudma siigavasse vette, et saavutada vaba lii-
kumist ja suuremat kiirust; miinidele ei moétle
enam keegi. Koik on lahingukorras ettendhtud
kohtadel, kaugusmootja moodab ja teatab kau-
gusi. Suurtiiki-ohvitser annab oma kiske. Koik
on valmis. Miirske on suurtiikkide juurde hul-
galiselt kohale toodud. Masina meeskonnale on
teadustatud eelolevast lahingust. 6500 m,
teatab kaugusemootja. ,,Kas tohin tulistada ?!¢

GINOVKER’I
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kolas suurtiiki-ohvitseri tungiv kiisimus. Ko-
mandor leiab aga selle liiga varajase olevat.
Molemad vaenlase laevad ldhenevad endiselt
meile. Nad ootavad kindlasti meie sattumist
miinidele ja ohku lendamist ning ei motle ndhta-
vasti iildse suurtiikilahingule. Meie neile seda
heameelt ei valmista. Mis meid aga himmas-
tab, on see, et nemad samu tunnuseid kannavad
nagu meiegi. Kuid need ei voi olla omad laevad,
see peab vaenlane olema. ,Tohinmaniiid
tulistada? — ,,Voib,” oli vastus. Samal
silmapilgul kostab meie esimene kogupauk.
Langud on head. Ja niitid jirgneb kogupauk
kogupaugule. Videviku tottu tabesid ei ole mar-
gata. Vaenlane vastab ka tulega ning tema lan-
gud ei ole halvad. Esimene kogulang langeb
katanguna, sihiku jirele korvale kiilvette. Mil-
legi parast vastane muutus rahutuks ning gra-
naadid hakkavad meist iile lendama; varsti
poordub vastane iimber ja soidab suure kiiru-
sega O poole. Meie tiiskdiguga temale jarele.
Ta el tohi meie kidest padseda. Kaugus viaheneb,
kuid pimedus jouab kétte. Taevas on kattunud
paksude pilvega. Kaugus 400 m. Seal, on see
voimalik, molemad laevad poorduvad iimber ja
avavad uuesti tule. Kust jiarsku see julgus?
Kaugemalt tulistab iiks kolmas ka kaasa, niha
teda pimedas kiill ei ole, aga tuli tema suur-
tiikkidest on palju mojuvam kui destroierite
oma. Meie iimber tousevad mitmekaliibriliste
miirskude pursked. Nahtavasti iiks suurtiikilaev
oli neil abiks. Ka meie vastame oma tulega, kuid
on nii pime, et langusid ei ole ndha. Ka vene
destroierite granaadid langevad korratult. Ei
ole mingit motet edasi tulistada. Just kui kokku-
raggitult vaikivad suurtiikid mélemal pool. Meie
soidame jille tagasi tuldud teed, sest vaenlane
ei pea teadma, mis meie kavatseme tdna 060sel.
Varsti kaome vaenlase silmist.

Meie ees on miinitokked, mida ldbida 6osel
on voimatu. Kuidas leida kohta ja teed 60si,
mille péaeval ldbisime?

Praegu oli meil tulevahetus véirika vaenla-
sega. Meie ees aga pime 66 — soodne torpedee-
rimiseks ja Riialah t, mis veel kuulus téiesti
vaenlasele. Teadmisega, et iga vastutulija tuleb
hivitada, sdidame Riia lahes edasi.

Soidame NO poole Muhu v&dina suunas.
Olgugi, et hoolega vaadatakse ette ja kiilgedele,
ei suuda téna koige teravam silm kuigi kaugele
niaha. Soidame kaetud tuledega. Peame hoid-
ma, et suits ja tuli meid ei reedaks. Vaba vaht
on lahingukorras ettendhtud kohtadel ja magab
voi viidab aega jutlemisega.

Kuid ei méargata midagi. Kell 2400 on vahi
vahetus. Ikkagi ei ole midagi ndha. Venelased
on arvatavasti 60seks tagasi tombunud. Miks
peaksid nad ka 0osel lahes sdéitma, kuna nad ei
oleta vaenlase viibimist oma vetes. Ei ole ikkagi

midagi! Meie soidame jille S-kursiga, kuna
valge tulekul peame olema eilse 1dbituleku koha
laheduses, sest pdevaks jadda keset lahte oleks
vaenlase iilekaalu juures meie Kkindel surm.
sKaks laeva vasakul!“ teatavad vasak-
poordi vaatlejad iiheaegselt. Tekilt on neid ka
nahtud ja sillale teatatud. To6epoolest — kaks
destroierit liigub vastupidise kursiga. Niisiis
siiski! Kas tulistada? On liiga hilja, sest nad
kaugenevad kiiresti. Meid nad nidinud ei ole,
kuid meiec kiest ei pea nad ka piddsema. Meie
poorame neile jarele ja soidame nende kursiga
N-suunas. Vasakult tulevad nad jélle ndhtavale,
kaugus 800 m. Koik tuled on hoolega kaetud,
ka suurtiikkide sihteriistade omad. Kuid sihtu-
ritel ja helgiheitjal on vaenlane maéargis.
Koik ootavad tulistamise kiisku. Meile kui juht-
laevale kuulub ka vaenlase juhtlaev. Niisiis
edasi soita, ta ei pea mitte ainult granaate saa-
ma, vaid ka iihe torpeedo. Nemad ei marka nih-
tavasti midagi. Niilid oleme esimesest laevast
veidi ees. ,,Avadahelgiheitjal! Tuld!™
Miirsud langevad histi. Kaks tabet pealpool
veejoont ja liks veealusesse ossa. ,Kiirtuli!“
Vastane kiilvatakse iile granaatidest, sest ka
»V-100“ algab sama destroieri tulistamist.
Vaenlane laseb ainult mone iiksiku paugu, poor-
dub korvale ja kaob tiheda suitsu- ja aurukatte
all. Meie jilgime neid veidi, kuid tagajirjeta.

Rahuldatult jitkame oma sGitu ja uhkusega
teatame raadioga oma elamusi.

Veidi peale kella kaht oleme Domesnédsi
juures. On eriti pime ning ei ole motet juba
niiid oma ldbipddsu kohale minna. Seepirast
veel kord, nii kaua kui aeg ja pimedus lubab,
pohja poole. Kuid vaenlasest ei ole midagi mér-
gata. Kell neli oleme jélle vanas kohas D o m e s-
nasi juures. On vordlemisi valge, kuid sume.
Kavatseme just oma eilse libipddsu koha juurde
SW-kursiga sbita, kui vaatleja teatab: ,A -
laevahtris!® See on ju suurepirane. Tor-
ni- ja tekijoon on kaunis selgesti ldbi binokli
naha. Niisiis tdiskdiguga tema peale, enne kui
ta sukelduda jouab. Padseda ta ei tohi. Esime-
sed suurtiikid on juba tule avanud. Kuid ime-
lik, meie vastane liigub vaevalt kohalt, ndib pea-
aegu maa poole liikuvat. Niiiid on ndha ka sel-
gesti. See ei olegi allveelaev, vaid iiks Oonnetu
kalapaat, mille seesolijad seekord ehmatusega
padsesid.

Nahtavasti ei onnestu meil tdna oma kavat-
sust vastase suhtes 1dbi viia. Juba jille teatab
vaatleja. Seekord on iiks suurem laev ahtris
paremal. Lébi binokli niib ta olevat destroier.
Sumeduse tottu ndivad tema kontuurid suure-
mad ja massiivsemad, kui nad vahest tegelikult
on. Meie votame kursi suurima kiirusega tema
peale. Koigepealt peame ka siin sligava vee
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peale joudma, et vdiksime vabalt lahingut pi-
dada. Niiiid mirkab ka vaenlane meid, poordub
timber ja votab kursi Domesnédsi suunas.
Tunneme ta dra — see on , Novik“. Samas
tehases ehitatud kus meiegi, kuid veidi tugevam
kui meie iiksikult; see vene merevie uhkus on
niilid meie suurtiikkide ees. Kuid ,,Novik“ on
oma lilekaalust teadlik, peale selle on temal toe-
tuseks veel mitu destroierit, mida aga sumeduse
tottu ei nde. Ta avab tule, mis on alguses kohe
viga tabav, meil muud iile ei jidi kui vastu tulis-

Meil laskemoon on, peale suurtiikkide
juures oleva, tiiesti otsas. Jarsku hiititakse eest:
sRabjeutmiihe ees!® — THig kdik
tagasi!“ Kuid laeval on liiga suur kiik, tdiv
satub ikkagi tokkele. ,,Bakilt lahkuda!“
— Onneks aga ei jirgne plahvatust ja baki
suurtiiki teenurkond vo6ib tulistamist jatkata.

Meie soidame piki toket ja silmame eilset
labituleku kohta. Lahingu ajal sealt madalast
kohast kinnijooksmata ldbi s6ita on voimatu,
seepirast tuleb s6ita Onne peale libi miini-

z'!&),‘; o
k §

Miinile sattunud hévilaja pukseerimine.

tada. Samal ajal kerkib udust nahtavale veel
neli vaenlase destroierit. Meie oleme néhta-
vasti iihe vene tugeva iiksusega kokku sattunud,
mis pieval meie traalerite tood piiiiab takistada
ja praegu teel on oma positsioonidele. Kauge-
male lahte minna on niiiid voimatu, sest vasta-
ne oma iileolekuga hivitaks meid kohe, selle-
parast ei ja4 meil muud iile, kui oma teiste jou-
dude juurde tagasi tombuda. Vaba tee viib vaid
ldbi miinitokete. Lahing ,,Nowvik’uga“ on muu-
tunud viga #Agedaks. Kogupaugud jiargnevad
kogupaukudele. Oleme tabanud ,,Novik ut®, kuid
pole ka ise tabedeta jaanud. Juba l6hkeb esi-
mene miirskudest — vasakus pardas silla all.
Kaks meest on raskelt haavatud. Teine tabe on
juba hullem — mitmed surnud, moéned haava-
tud ja tulikahju kahes ruumis. Hévitagu gra-
naadid nii palju kui tahes, ei ole lihtki meest
laevas, kes ei tdidaks raudselt oma kohuseid.
Polemised on varsti kustutatud, vahetpidamata
tulistavad suurtiikid, monel leidub Ilahingu-
mollus aega isegi raskelt haavatutele abi anda.

tokke! Koik laheb alguses histi ja meie arva-
mise jirgi oleme juba miinitokkest véljas.
Seal akki tugev touge — sattusime miinile.
Moned iileni 6liga kaetud mehed, kes I turbiini-
ruumist tulevad, teatavad, et miin on Idhkenud
sama ruumi all. Jélle uus tugev touge — see-
kord ahtri pool. Kolm suurimat ruumi tiis vett.
Torpeedoaparaadid ja tagumine helgiheitja on
timber visatud ja, mis kdige hullem, suur hulk
mehi on iile parda paisatud. Meie ja ,,V-100“
laseme paadid vette, milledel péidseb suur hulk
mehi. Onneks on turbiinid miini plahvatustele
vaatamata terveks jaénud ja, olgugi et iihtegi
inimest veega tdidetud turbiiniruumides ei ole,
andsid neli vigastamata katelt auru ja turbiinid
tootasid edasi.

Alles tiiki aja pérast, kui roolimasin lakkas
tootamast, tuleb aur kinni panna. Vahepeal on
ka lahing 16ppenud.

Pérast roolimasina riket vottis ,,V-100¢
meid puksiiri. Kuid see ei aidanud enam midg-
gi. Meie ,,V-99“ vajus jirsku: ahter ees ja
kadus siigavusse.
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Ulevaade Allveelaevastiku Sihtkapitali
tegevusest.

Kapten J. Luks.

Allveelaevastiku Sihtkapitali
juhatus lopetas 1. aprillil 1936. a. allvee-
laevade havitaja ehitamiseks korraldatud voist-
luskorjanduse, mille eesmérgiks oli koguda iihe
aasta ja 10 pdeva jooksul kr. 120.000.—. Tege-
likult aga koguti selle aja jooksul kr. 136.298,01
voi 113,56% kogumiseks ettendhtud summast.

.
mcbach selly mobsdihe elfenattuomized %"?A

0i s u abitoimkond, kogudes 600% kogumiseks
ettendhtud summast, teisele — A id u abitoim-
kond 445,6% (modlemad Viljandimaalt) ja kol-
mandale — Aleksandri abitoimkond Voru-
maalt 352,0%.

Tulemusrikkamaile toimkondadele, abitoim-
kondadele ja kogujaile annetati maélestuseks

40.000 kr. tsekk, mis anti Hdrra Riigivanemale iile 29. sepl. k. a.

Kuna enne voistluskorjandust oli Sihtkapi-
talile laeckunud mitmesuguste annetuste néol
kr. 57.994,67, siis 1. aprilliks 1936. a. tousis
annetuste iildsumma kr. 194.292,68. Juurde lisa-
des hiljem laekunud panga % %, voib mainida,
et Sihtkapitali juhatus saavutas iiles-
seatud eesmirgi kr. 200.000.—. Nimetatud
summa loeti tarvilikuks allveelaevade havitaja
ehitamiseks. Kogutud summa kr. 200.000.— on
Sihtkapitali juhatuse poolt ka iile
antud Hirra Riigivanema kisutusse all-
veelaevade hivitaja ehitamiseks jargmiselt:
— kr. 160.000.— 28. novembril 1935. a. ja
— kr. 40.000.— 29. septembril 1936. a.

Voistluskorjandusel tegutses koige tulemus-
rikkamalt Valga toimkond, kogudes Kkr.
4.969,86 voi 248,4% kogumiseks méaratud sum-
mast, ‘tulles seega esimesele kohale; teisele ko-
hale — P&adrnu toimkond 186,6% ja kolman-
dale kohale — P01ts am aa toimkond 150,1%.

Abitoimkondadest tuli esimesele kohale

ehitatava laeva kujutisega rinnaskantavad mér-
gid. Uldse anti mirke voistluskorjanduse ajal:
— teeneteméarke:

I jark — 135 tiikki,

o EEmonuln))

10 7 pvie—t182. 81, b kokkai 192 marki.

— abitoimkonna miarke:
I jark — 129 tiikki,

; 1 P A SR L
IXTE. 7, —A 20770 Rokku” 166 marki,
— kogujate marke:
I jirk — 66 tiikki,
TE g e g 62
TR e 118 oi-  koklaw 246 mgirk.

Kokku: 604 marki.

1. septembril 1936. a. Sihtkapitali
juhatus alustas uuesti raha kogumist, see-
kord ehitatavale allveelaevade hié-
vitajale relvade muretsemiseks.

— 242 —



Raha kogumine toimub samuti iileriiklikus ula-
tuses nagu eelmisel korjandusel, eesmirgiga
koguda 8 kuu ja 3 paevaga kr. 120.000.—.
Korjandus viiakse ldbi voistluskorjanduse
teel toimkondade, abitoimkondade ja korjajate
poolt. Kuna eelmisel vodistluskorjandusel oli
moodustatud juba 20 toimkonda ja toimkon-
dade poolt tarviduse jarele abitoimkondi ja kor-
jajaid, siis kéesolevaks voistluskorjanduseks
Sihtkapitali juhatus organiseeris iim-
ber moned endised passiivsed toimkonnad ja
16i juurde 8 uut toimkonda. Nii tegutseb praegu
relvade heaks korraldatud voistluskorjandusel

12 Parnmmaas. e, . ke ridb00.—
18 Rakvere & of s maysi] B ,7-221000==
MESadremalar ) 0.0 & -1 b, T 2250
158 Teapl 1imims & 8. — 8 . 0.9 8 5,51 32000 =
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21O e praral T ST i RN 300.—
RPN GLEA & e ve a o w e oo 5l IR0
2 DO 1 76 s e e HE S TR SIS iees, 71

4.000.—

pAENViid Fandimaa ol v o s

Allveeiaevasiky Sullkdpildil asjaajajale ROosoleR 2Y.dpr.R.a. | paev enne uue Rorjaliduse @kisivohi aigust.

kindlate tegevuspiirkondadega 28 toimkonda —
27 toimkonda kodumaal ja 1 vilismaal.

Kogumiseks midratud summa kr. 120.000.—
on jagatud toimkondade vahel proportsionaal-
selt kogumise voimalustele jargmiselt:

1 Har jama aa e oronenkr,, - 8.500.—
2. Hiiumaa % 700.—
8. Kuressaane s . .rhetobnss 1-000—
AL 3adnemas st . Sednaet ;s 18.000—
BN adiaviae seiashems L0
Co N BB TR I aidaian w ol ik » 16005
T Piaide R B R i L
S PaldissRi o - satiss g 250.—
OaPietiseiriv hilahusu iadic g 25005
160 200 s g mans » Lilaithes 3 Wi il 800.—
11 P B ripa b o B 2 e Wl s 28.800.—

25 VLT PRtk b el oanistisen. ot EE. 0,000 o
265 B o008 - .1 .stuRSENswiol o B800ss
Do VO U0 SR et R L 4000
28. Valis-Eesti. » 17.500.—

Toimkonnad on moodustanud endi vajaduse
kohaselt abiks abitoimkonnad linnajagudesse,
valdadesse ja alevitesse. Toimkonnale kogumi-
seks madratud summa on proportsionaalselt
ko}glumise voimalustele jagatud abitoimkondade
vahel.

1. novembriks 1936. a. oli loodud abitoim-
kondi:
— 27 kodumaa toimkonnas 394,
— 1Vi&lis-Eesti 8,

Kokku: 402 abjtqimkqndq.
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Abitoimkondade esimeesteks on: 273 abi-
toimkonnas vallavanemad, 24 — valla-
sekretidarid, 19—koolijuhatajad, 17
— poOllumehed, 8 — alevivanemad
ja mitmesuguste organisatsioo-
nide tegelased ja juhatajad.

— komitee

s rath afthgied o aant N a RN A L

— juhatuse revisjonikomisjoni

— toimkondade g F T kT TR
—toimkondade revisjonikomisjoni
— abitoimkondade

|

Teenetemadrk,

mis antakse sihtkapitali juhatuse ofsuse kohaselt: toim-
kondade juhatusliikmetele ja kodanikele, kes nditavad iiles
eriti energilist legevus! ja koigili méjuvad kaasa sihtkapi-
talile annetuste Rogumiseks.
Teenetemdrk on kolmejdrguline: 1. — kuld, 2. — haobe
3. pronks.

Valis-Eesti toimkonnal on senini abitoim-
konnad loodud: Riias, Kaunases, Hel-
singis, Harbiinis, Genfis, Londo-
nis, New-Yorgis ja Shanghais.

1. novembril 1936. a. votsid Sihtkapitali
tegevusest iildse osa:

koosseisus — 28 isikut, nendest naisi 2 ja mehi 26
5 — 10 5 3 y — o 10
” P 3 ” ” 2 oy 2] -
. — 225 g 5 i Tl » 204
” A 76 ”» ” 2 s L 76
oF — 2335 5 33 s 174 o 2161

Kokku: 2677 isikut, nendest naisi197 ja mehi 2480

Korjanduse teostamiseks on saadetud kor-
janduslehti vélja:
maatoimkondade kaudu 3737
linnatoimkondade ,, 853
Vilis-Eesti o 25

Kokku: 4615 lehte.

Annetuste kogumise eest antakse kogujaile
mélestuseks mitmesuguseid auhindu kiiremaile
ja suuremate summade kogujaile nii kodumaa-
lastele kui ka vélis-eestlastele. Auhindadeks on
tasuta laeva-, lennukite- ja autobusesdidud,
mitmesugused laevade ja relvade mudelid, su-
vitamised kodumaa kuurortides, ehitatava laeva
pildid, Eesti lipud jne., mis annetatud Siht-
kapitalile tasuta isikute, asutiste ja fir-
made poolt. Suurimaks auhinnaks
onasoit. laeval Tallinnast —Ing-
lismaale ja tagasi iihes iilalpida-
misega laeval

Uldse on auhindu:

toimkondadele ja nende juhatustele 45
abitoimkondadele ja nende juhatustele 72
annetuste kogujaile 44
Vilis-Eesti abitoimkondadele ja kogujaile 10
Sihtkapitali juhatuse k#sutuses 10

Kokku: 181 auhinda.

Peale auhindade antakse Sihtkapitali
toost energilistele osavotjaile mélestuseks rin -

Uy ,,EMLO"

Tallinn, Aia t 10, telef. 431-08

wl,dl:&.’ Kirsilikoér karavinides @ Taskupudelid vintkorgiga

Soovitab kérges headuses

konjakeid
likdsre
napse
wiskit,

WHITE HORSE
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naskantavad laeva- jarelvakuju-
dest kombineeritud margid. Mirgid
on kolme jarku ja iga jark omakorda kolme
liiki.

Annetajaile antakse méilestuseks kunstipi-

raselt véljatootatud vastavasisulised tunnistu-
sed. Tunnistused saavad:

1. Kodanikud

I jark — 250 krooni ja rohkem annetajad,
I , — 100 5 = X
IIm ,, — 50 ,, % %
IV . o — 25 - % o
v ,, — 10 s % A%

2. Ettevotted

I jark — 1000 krooni ja rohkem annetajad,

IT e —% 900 - 5 %
I ,, — 250 5 3 /-
v ,, — 100 » > 5

¥ ', — - b0 e 5 %

Kéesoleva korjanduse poolteise kuu kokku-
vottest selgub, et kodanikud ja ettevotted suh-
tuvad Sihtkapitali iiritusse vidga vastu-
tulelikult. Keegi ei keeldu oma joukohast osa
annetamast. Paljud annetajad ei oota isegi
dra, kuni nende poole poorduvad annetuste ko-
gujad annetuse saamiseks, vaid lihevad ise an-
netuste koguja poole annetust iile andma. Seni
on laekunud toimkondade kaudu kr. 46.904.67
voi 39,08%, kuid see summa ei ole siiski kiil-
laldaselt tidpne, sest paljud toimkonnad on ko-
gunud suuremaid summasid, kui seda Siht-
kapitali arvele iile kannud, pohjusel, et
voistluse huvides sissemaksu teiste konkurent-
toimkondade eest varjata. Toimkonnad teevad
sissemakse Sihtkapitali arvele sel mairal
ja ajal, kuidas see neile soodne voistluse huvi-
des. Igal toimkonnal on iihes v6i kahes koha-
pealses riiklikus pangas jooksev arve, kuhu
kohapealt kogutud summad sisse makstakse.
Toimkondade rahalist aruannet revideerib ala-
liselt kohapeal moodustatud revisjonikomisjon
ning pangad teatavad Sihtkapitali ju-
hatusele iga kuu esimeseks kuupievaks
toimkonna rahalise seisu. Toimkondade raha-
line seis 1. novembriks s. a. oli kr. 61.909:40
voi 51,5%.

Alltoodud tabel annab iilevaatliku pildi toim-
kondade poolt laekunud summadest 1. maist
kuni 1, detsembrini s. a.:

7o S ehund
Kohaliku toimkonna nimetus mi‘:?n‘:d summa L“;]:"“d
B
1. Harjumaa . ... 5.500[ 11.820 |77 |214,9
2. Viljandimaa. . 4.000] 4.810 | — | 120,25
3+ Lartumasa. .. 7.000] 7.506 | 95]107,24
4. FPoltsamaa 800 830 — 103,75
5. OtepaaTi2Ragn. 300 300 | 64 ] 100,21
6 N e e 4.000] 2.673 20| 66,8
TREEEE R S 1 R P e 5.000] - 3.323 02| 664
Sy llamaras, & o s 1.200 761 47| 63,4
SsiBo vaslcidsa Vs 1.000 63273 63,2
10« Vorumaa Fria. 4,000 2250 —] 56,2
T Rakvere s cus 2.000] 1121{—| 56,0
2 AR bt Tl e [ i 1.900] 1.000| —| 53,1
185 S8 r e -2 R o-a-50 2.250] 1.132|60| 50,3
n 7 V8 1 T 10 (S AR e 1.700] 774 | 57| 45,68
30, P20 U mea el 45000 1809|19| 40,2
16: P8 TV et St 3.800] 1.500|—| 394
17, Nommiest,. .o iin 1.600] = 613 47| 38,3
18- Pt d e Msmrad ¥ 2.000 640 | —| 32,0
198 -Pla ldi kel S a2 250 66|16 26,4
20 VG T Yo e one e 1.300 322192 24,7
2 W 15 i (R 1000 225 —| 22,6
22 T,a8neman « e 3.000 638 (90| 21,26
D3 Tgad G sriviliase: 8.200] 1.153 (84| 14,7
odry. Talling Mok 32.000 955 (60| 2,9
25, HT T maia SR e 7001~ 49" "|'6ai~ 06
26. Kuressaare. . 1.000 — N
2RO o AlH Sy JRANSETOL 2.500, — =] -
28. Valis-Eesti 17.500 — — —
Kokku: |120000] 46.904| 67| 39,08
Toimkondadest, abitoimkondadest ja kogu-

jatest kiesoleval vobistluskorjandusel omanda-
sid kiirusauhindu jargmiselt:

Toimkondadest
I auhind Harjumaa — miini mudel,
bal 5 T artumaa — ehitatava laeva pilt,
L 4y Poltsamaa — Eesti lipp (laualipp),
v 5 Niljandimaa — 3 4
Vv b Otepidd = =

»
Toimkondade juhatustest
I auhind Harjumaag — g6it laeval Stokholmi

ja tagasi,

II e asrtaimain — sbit laeval Helsingi
ja tagasi,
III » Podltsamaa —_ s6it laeval Hiiumaa

sadamatesse ja tagasi.
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Abitoimkondadest.

I auhind Piirivalve Valga rajoon,

1I

III
v

v

VI
VII
VIII
IX

X

XI
XII
XIII
X1V
XV
XVI
XVII
XVIII
XIX
XX

I avhind Piirivalve Valga rajoon,

»

”

»

Meeksi v. Tartumaal,
Kunda alev Virumaal,
Ingliste v. Harjumaal,
Triigiw,. 3
Riisipere v. -
Saku v. o
Peipsiddrse v. Tartumaal,
Keila alev, Harjumaal,
Hageri v. 5
Kaiu v. 5
Kavilda v. Tartumaal,
Kabala v. Harjumaal,
Misso v. Vorumaal,
Varbola v. Harjumaal,
Kitas B
Joelehtme v. ,
Valga raudteesdolm
Elistvere v. Tartumaal,
Ravila v. Harjumaal,

kog. 631,6%
o105 %
,  4404%
i 1412808
,» 405,4%
,» 376,8%
., 361,0%
,  339,0%
, 334,0%
.,  319,0%
$oa 8011255
,  301,2%
» 300,8%
., 300,0%
w  293,6%
e 287,695
5  286,4%
. 2740%
»  270,4%
. 2592%

Abitoimkondade juhatustest.
lend Tallinnast Riiga ja tagasi.

kog. 631,6% —

laeva pilt,

»

”
Eesti lipp,

i ers Meeksi v. Tartumaal, ,» 510,5% — s0it laeval Tallinnast Helsingi ja
- . tagasi.
II1 < Kunda alev Virumaal ,» 440,4% — soit laeval Tallinnast Kuressaar-
de ja tagasi.
IV - Ingliste v. Harjumaal, , 4138% — s6it jadlohkujal Eesti rannikul.
v 2 L riigiu: = ,» 405,4% — soit laeval Tartust Mustveesse ja
tagasi.
VI A Riisipere v. 5 , 8716,8% — sb6it laeval Kulgust Vasknarva ja
tagasi.
VII s Saku v. % , 361,0% — soit autobusel Tallinnast Haapsal-
lu jatagasi.
Korjanduslehtedega annetuste kogujaist linnas.

I auvhind G. KOL D, Pgltsamaa toimk., kog. kr. 510.— — so0it laeval Tallinnast Inglismaale

jatagasi.

11 = G. FIRK, Rakvere o ,, kr. 269.— — s6it laeval vidlismaale ja tagasi.
11T ¥ A. KUN GUR, Virumaa ,, s kr. 163.82 — s6it ‘laeval Tallinnast Helsingi'ja

! tagasi.

v . A. TORN, Rakvere ,, » kr. 105.— — suvitamine Haapsalus.

N 5 BELMLTREVE,.,, % s o kr. 100.— — s0it mereméidrkide panijal Taeval
V&= Jub " TINNISTE, Otepia:,, » kr. 84.— — s6it mereméarkide panijal laeval
VII , Th. T A AR, Viljandimaa ,, » kr. 60.— soit jahil Eesti randades.

VIII & JJTAAGEN, » i » Kkr. 50— — autobusel Viljandist Torva ja tag.

IX B J.OKSENBERG,Rakvere ,, s kr. b50.— — autobusel Viljandist Toérva ja tag.

Korjanduslehtedega annetuste kogujaist maal. el (B
I avhind Theodor HA N S E N, Virumaa toimk., kog. kr. 599.50 — sbit laeval TallinnastInglis-

Lirse &
IIT %

LRSS
V ”

Eduard ARGUS, Harjumaa
Elmar VARE S, Viljandimaa

Vold. LUIDE, Harjumaa
Juhan PARTS, Tapa

”»

”»

maale ja tagasi.

,» kr. 243,90 — so6it laeval védlismaale ja
tagasi

, Kkr. 240.90 — s6it laeval Tallinnast Hel-
singisse ja tagasi

, kr. 214.— — suvitamine P4 rnus.

» kr. 200.— — s6it atobusel Tallinnast Ku-
ressaarde ja tagasi,



VI avhind Jaak UUST A LU, Virumaa

VII » CAl-der MILLISTE, Tartumaa ;,
VIII % PrawltUBIN A, » »
IX 5 Ludvig VALDMAA 2 »

Sihtkapitali arvete seis oli 1. detsembril

Kassa arve , ) Kr. 86.27
Jooksev arve Eesti Pangas b 1 T e 0,496 66
Posti jooksev arve . . . e e 101.17
Jooksev arve Krediit Pangas 2 981,94
Kulude arve . . . Gl o s ke ot 5 108 BT
Riigivanemale iile antud s is 4 R s ey 2200000 —
Tahtajaline arve Krediit Pangas . . . ,,* 30.000.—

Kokku; Kr.241.774.71

Nagu arvete seisust ndha, on Sihtkapi-
talile iildse lackunud kr. 241.774.71 v6i 75,55%
kogumiseks ettendhtud kr. 320.000.—. Selle
summa kogumisel on kulusid tehtud kr.
5.001.02 voi 2,1% kogutud summast, seega kinni

toimk., kog. kr. 185.— — sbit autobusel Tallinnast Ku-

ressaarde ja tagasi,
kr. 178.91 — s6it meremarkide panijal
laeval
kr. 168.17 — sbit jahil Eesti randades.
kr. 186.25'— s6it jahil Eesti randades.

”

2

»

1936. a.

Kr. 230.380.38
6.743.64
4.650.69

Annetuste arve 5 :
Mitmesuguste tulude arve . . . . .
50 Ta A=y n (o oI8 SR it SRl e DA RS SRR |0

Kokku: Kr. 241.774.71

peetud kokkuhoiu pohimottest. Kulude peamise
osa moodustavad just moodapddsematud vilja-
minekud, nagu post, kantseleimaterjal, reklaam,
tempelmaksud, toimkondade organiseerimine
jne.

Merevde Uleajateenijate Liitkogu 10-aastane.

Pootsman J. Vasko.

7. mail 1936. a. tditus kiimme aastat mer e-
vide allohvitseride kogu (tolleaegne
nimetus) asutamisest. Hiljem muudeti see
nimi ilimber merevie iileajateenijate koond-
koguks ja veel hiljem sarnaseks, nagu ta on
praegu. Kogu esimesed ruumid asusid Mer e-
vide Ekipaazi juures asuvas puumajas,
kust alles hiljem (1933. aastal) iile mindi prae-
gustesse ruumidesse Niine t. 2.

Senini on valitud ja tegutsenud Merevie
iileajateenijate liitkogu juhtimise
alal kolmteist juhatust koosseisudes, nagu nii-
datud poordel olevas tabelis.

Seega nagu n#ha, on juubeliaastal tegut-
seva juhatuse jarjekorra number ebausklikule
oige halbaennustav — kolmteist.

Juhatuse litkmeks on ko6ige rohkem olnud
instruktor Peet (viis korda), jargnevad noo-
rem-allohvitser Saarepera, noorem-allohvit-
ser Lepik ja pootsman Vasko igaiiks neli
korda. Esimehena on tegelnud kdige rohkem
pootsman V asko — (kolm korda), jargnevad
instruktor Niidas, noorem-allohvitser L a a-
gus ja vanem-allohvitser Kirkmann (kaks
korda); abiesimehena veltveebel Ime ja
instruktor A rnemann kumbki kaks korda;
laekahoidjana instruktor P eet neli korda ja

noorem-allohvitser Kirsfeldt kaks korda;
sekretdrina instruktor R aid, noorem-allohvit-
ser Lepik ja vanem-allohvitser L oo igaiiks
kaks korda; majavanemana vanem-allohvitser
Matsik mneli korda, jargnevad noorem-

Merevie Uleajateenijate Liitkogu 1936. a. juhatus.

allohvitser Viira, veltveebel Méidesalu
ja noorem-allohvitser Joeleht igaiiks kahe
korraga.

7. mail s.a. oli korraldatud pidulik rongi-
kéik orkestri saatel K o g u ruumide eest Niine
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Merevae Uleajateenijate Liitkogu juhatuste koosseisud
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t. 2 Kkaitsevide kalmistule, kus malestati
Vabadussojas langenud ja kiimne
aasta jooksul surma ldbi lahku-
nud kaasvoitlejaid. Ka pandi pirg
Vabadussojas langenute mélestamiseks
mausoleumile.

9. mail s.a. oli Ko gu ruumes iihine koos-
viibimine aastapédeva pilihitsemiseks, kust vot-
sid osa ka liitkogu véeosa iilemad.

1936. aasta oli Kogule juubeliaastaks, sest
T-al mail tditus kiimme aastat tema asutamise
péevast. Juubeliaasta kogu ametpersonal tegut-
ses jargmises koosseisus:

a) juhatus:

esimees pootsman J. V asko, abiesimees pootsman
K. Munt, laekahoidja instruktor J. Peet ja sekre-
tir vanem-allohvitser E. Loo.

b) revisjonikomisjon:

esimees mnoorem-allohvitser J. Laagus, lilkkmed:
noorem-allohvitser N. Virkepuu, instruktor O.
Raondi, noorem-allohvitser V. Lepik ja vanem-
allohvitser A. Ruga.

d) majavanem:

noorem-allohvitser J. Jo6eleht, majavanema abi
vanem-allohvitser J. Post.

e) laulu-, ndite- ja muusikaring:

esimees instruktor V. Raid, sekretidr vanem-all-

~ohvitser Oskar V&adin ja niditejuht spetsialist Ao

Vaks. Tegelikult v.-a.-o. VAina aja puuduse tottu
taitis sekretdri kohuseid noorem-allohvitser V. Ve-
tela.

f) meelelahutustoimkond:

esimees instr. V. Raid ja 10 vieosade esindajat.

g) naisring:

juhataja pr. Lepik, abijuhataja pr. Armne-
mann, sekretdr pr. Tamre, abisekretdr pr. Toss
ja laekahoidja pr. Ruga. Pr. Arnemanni lahku-
misega ajutiselt vilismaale ja suurenenud tegevuse
tottu kutsuti juhatuse toost osa votma ka senised
tagavaraliitkmed prl. Post ja pr. Sikkel

Kuni 5-da detsembrini s. a. on peetud Ko g u
juhatuse koosolekuid 36, sisse tulnud kirju —
71, valja ldinud — 360.

Aasta jooksul on Kogu oma organite
meelelahutustoimkonna, néite-, muusika-, laulu-
ringi ja naisringi kaudu K o gu liikmeile kor-
raldanud alljargnevaid meelelahutusi:

1) pidudhtu ,,S6durite kodu“ ruumes 19.01.
36, kus Kogu niaitetrupi poolt ette kanti Mait Mets a-
nurga niidend ,Heinasao a4dres®;

2) tantsuohtu Kogu ruumes 01. 02. 36;

3) vastlaghtu Kogu ruumes 22. 02. 36;

4) 1-se mai vastuvott Kogu ruumes 30. 04. 36;

5) Kogu tegevuse X aastapédeva piihitsemine Kogu
ruumes 09. 05. 36;

6) tantsudhtu Kogu ruumes 19. 09. 36;

7) tantsuéhtu Kogu ruumes 03. 10. 36;

8) loteriiohtu Kogu ruumes 24. 10. 36;

9) mardihane-ohtu Kogu ruumes 14. 11, 36;
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10) pidushtu ,S6durite kodu“ ruumes 29.11.36,
kus Kogu niitetrupi poolt ette kanti E. Undla ko-
moodia ,,Onne kovertee“;

11) 30. 12. 35. a. oli korraldatud Kogu ruumes
lastejoulupuu, millest osa vottis Kogu liik-
mete lapsi iile saja.

Peale selle oli Ko gu niitetruppi palutud
esinema Tallinna garnisoni ,,S6durite ko-

allohvitsere Lit1 merevae aasta-
pdevapuhul, iihtlasi iile andes meie Kogu
poolt tervitusi ja rahvuslipu iihes varda ja
alusega.

Kogu liikmeskonna ja nende perekonna-
lilkmete meelelahutuse eest hoolitsemise ker-
gendamiseks ka viljaspool Kogu ruume olid
kokkulepped sO0lmitud Estonia teatriga,

Kogu X aaslapdeval kailsevde kolmistule korraldatud rongikdigust osavotjad. Ees Kogu esimees ]. Vasko.

d u®“ poolt korraldatud lastepeole 15-al mértsil
s. a., kus ette kandis A. Kitzberg’i ndidendi
s2Kaval-Ants ja Vanapagan.“

17-al . oktoobril s.a. oli Rootsi kroon-
printsi laeva ,Klas-Horn’i“ allohvitserele
koos meie allohvitseride esindajatega korralda-
tud Kogu ruumes vastuvott, mis kujunes
meeleoluliselt viga siidamlikuks molemalt poolt.
Rootslased palusid meid tingimata kiilastada
neid nende kodumaal. Kiilalised tundsid endid
seevorra koduseina, et jargmisel pédeval veelgi
kiilastasid, kaasa kutsudes ka neid, kes eelmi-
sel pdeval osa ei votnud. Sama paeva Ohtuks
olid meie allohvitserid palutud vastuvisiidile
hiv. ,Klas-Horn'ile“, kus veelgi kinnitati sop-
russidemeid.

11-st juunist kuni 14-da juunini viibis
K ogu esimees pootsman J. Vasko t/p ,,Su-
leviga® Riias, kus kiilastati Ladti merevie

Toolisteatriga ja Draamastuudio-
ga ning kinoga ,Grand-Marino“ soo-
dustatud hinnaga sissepddsu voimaldamiseks,
mida kasutati 6ige ohtralt.

Kogu liikmete silmaringi laiendamiseks
korraldas Kogu talvel kaks ekskursiooni, iihe
Pohja paberi- ja puupapivabri-
kusse ja teise elektrijaama, millest
osa vottis peaaegu kogu Tallinnag viibiv liik-
meskond.

Aasta jooksul on korraldatud mitmesugu-
seid spordivoistlusi, kus saavutati jargmisi
tagajargi:

Kergejoustikus.

100 m jooksus.

1) spets. Eduard Aron — 12,0 sek.

2) v-a-o. Aug. Trampirk — 12,7 sek
3) » Harald Porroson — 12,9 sek.
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400 m jooksus.
1) v.-a-o. August Trampark — 59,0 sek.
2) s Teofil Siuitis-— 60,8 sek.

?)) ”»

Albert Klaudius — 61,4 sek.

Pérja panemine kailsevde kalmistul Vabadussojas
langenute madlestamiseks,

1500 m jooksus.
1) v.-a-0. Jaan Olup — 5 min. 10,0 sek.

2) »  Albert Klaudius — 5 min. 28,0 s.
3) w AugustTrampark — 5 min. 45,0 s.

Kaugushiippes.

1) spets. Eduard Aron — 5,69 m.

2) n-a.-o. Aleksander Tamm — 5,55 m,
3) » o Albert Klaudius — 6547 m.
Korgushiippes.

1) spets. Eduard Aron — 1,45 m.
2) vi-a-0. Karl Kivisild — 1,45 m.
3) e avmo g Sl ain piaeile — 145 m.

Kuulitoukes.

1) n-a.-o. Karl Oole 12,42 m.

2) spets. Eduard Aron — 11,50 m.
3) n-a-o. Juhan Love — 10,84 m.
Kettaheites.

1) n-a.-o. Karl Oole — 39,62 m.

2) spets. Eduard Aron — 36,30 m.
3) n.-a-o. Juhan Love — 35,08 m.
Granaadiviskes.

1) n-a-0. Karl Oole — 61,25 m.

2) v-a.-o0. Harald Porroson — 53,60 m.

3) pootsm. Konstantin Munt — 53,20 m.

Laskmases : ‘

a) Vaikekaliibrilisest tapsus-
pissist:

,,A“klassis.
1) v.-a-0. Aleksei Jalak — 278 silma.
2) n.-a-o. Karla Silvet — 274 silma.

3 w Vello Vetela — 273 silma.
,,B“Kklassis.
1) v.-a.-o. Gustav Kapten — 130 silma.

2) veltv. Karl Rabakukk — 129 silma.

3) spets. Adolf Tuum — 122 silma.

b) imbertegemata vene vintpissist.
,»A“Kklassis.

1) n-a.-o Vello Vetela — 225 silma.

2) v.-a.-0. Albert Parn 216 silma.

3) s, AlekseiJalak — 211 silma.
,,B“-klassis.

1) veltv. Karl Rabakukk — 110 silma.

2) v.-a.-0. Ulo Salmisto — 99 silma.

3) spets. Ludvig Prillop — 90 silma.

Lastejoulupuu Merevie Uleajaleenijate Liitkogus.
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Biljardimc‘ingus.
a) ameerika:
1) v.-a-0. Johannes Post;

2) wo o Sdmio Tearsh wome hiz
3) M OG- Eenis 003
4) w Voldemar Augul;

5) spets. Joann Pold.

b) piramiidis:

1) v-a.-o. Kristoph Lets;
2) n.-a.-0. August Elmi;

3) va-o. Ott Eensoo;
Johannes Post;
Simo Tahvonen,

Merevde Uleajateenijate Liitkogu poolt korraldatud laske-
véistlu_slest osavotjad.

Kabes: !
1) insktr. Olev Raondi;

2) v.-a.-o. Karl Kivisild;

3) pootsm. Konstantin Munt.
Males :

1) v-a-o. Karl Kivisild;

2) s, Johannes Korro;
3) we Koa il Kol teamr
BridZimangus :

1) paar v.-a.-o. Albert Parn |

» Ulo Salmisto | s gl

2) » August Toason )|
s Jdaan-Olup J 1620 _p.
3) , mn-a-o. August Rajamie |
B vido, Karl Kivisilg-f o8
Bridziméngus peab Kogu kaks korda
aastas klubivoistlust Kaitseministee-

riumi Koguga, kellega meil juba teist
aastat lihedased soprussidemed, — molemate
Kogude poolt iihiselt véljapandud réind-
auhinnale, mille omandab jédddavalt see Kogu,
kes voistluse voitnud kolm korda jarjest voi
neli korda vaheldumisi. Seni on tdhendatud
auhinnale voisteldud kaks korda ja nimelt
6-dal mail s.a., kus Kaitseministee-
riumi Kogu saavutas 12910 punkti ja meie

Kogu 9500 punkti ning 16-al novembril s.a.,
kus samuti voitjaks tuli Kaitseministee-
riumi Kogu 20830 punktiga meie 11 390
punkti vastu. Varem on nemad samuti meid
voitnud kaks korda, voites lihtlasi jaddavalt
vastava viljapandud randauhinna.

Merevie iileajateenijate liitkogul on praegu
196 tegevliiget ja 13 toetajaliiget.

Abiellunud on jargmised iileajateenijad:

1) vanem-allohvitser Richard Laineste neiu
Marta Vimbenrg’iga.

2) noorem-allohvitser Adolf-Johannes Mar-
gaus neiu Ksenia Treisalt’iga.

3) vanem-allohvitser Vladimir Karpov neiu
Marie-Rosalie MalKiga.

4) vanem-allohvitser August Trampéark neiu
Edith-Pauline-Vilhelmine Johamsoni’ga.

5) spetsialist Joann Po61d neiu Aino Paaliga.

6) moorem-allohvitser Karl Oole neiu Magda
Stockroos’iga.

7) vanem-allohvitser Vladimir Viherpuu
neiu Linda Mertens'iga.
8) noorem-allohvitser August Elmi neiu

Anastassia Raaga’ga.

Alljargnevate uleajateenijate abikaasadel on siindi-

nud lapsi:

1) vanem-allohvitser Otto-Friedrich
dak’a abikaasal Salmel poeg Mait.

2) vanem-allohvitser Gustav Kapten’i abikaa-
sal Astal titar Silvi.

3) vanem-allohvitser Villem R and m a abikaasal
Hiljal titar Kulla.

4) vanem-allohvitser Jiiri
Almal poeg Vello.

5) noorem-allohvitser Ralf Niinevadli abikaa-
sal Adelel poeg Raivo.

6) instruktor Olev Raondi abikaasal Alidel
poeg Aarne.

7) vanem-allohvitser Ernst Saarm’i abikaasal
Alide-Mariel tiitar Heidi.

K a-

Veersoo abikaasal

Merevée Uleajateenijate Liitkogu vahelistel spordivdistlus-
tel 1936, a. voitjateks tulnud iihes neile kuuluvate auhin-
dadega.
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8) vanem-allohvitser Leopold Pere abikaasal
Lindal poeg Tiit.
9) veltveebel Julius-Ferdinand Uusi abi-

kaasal Rosaliel titar Aino.

10) vanem-allohvitser Voldemar Laud’i
kaasal Antoniina’l titar Milvi.

abi-

11) vanem-allohvitser Oskar Vain’a abikaasal
Veronikal tiitar Mai.

12) instruktor ‘August Valliste
Pauline’l poeg Ants.

abikaasal

13) vanem-allohvitser Voldemar Lepik’u abi-
kaasal Martal poeg Tiit-Jiiri.

14) vanem-allohvitser Hermann Oruvee abi-
kaasal Ludmillal tiitar Eve.

Surnud on Kogu tegevliige Vester-
busch, kes esimesena Kogu litkmeskonnast
oli pensioni vélja teeninud ja pensionile arva-
tud. Viimase matustest Haapsalus vottis Kogu
esindajana osa ja litles jarelhiitide revisjoni-
komisjoni esindaja noorem-allohvitser N. V i r-
kepuu.

reen Dereng ~IROOM

¢« Maneesi 1, telefon 315-6
=

EESKUJULIK KOOK e

e
IGA P AEYVY
KABAREE kell 22.30-24.30 o MUUSIKA kell 20.00-2.00 o RIKKALIK BAAR kell 9-2 oosel.

KORRALIK TEENIMINE

Austusega P. LEPPER

Pruiima EOjutusmasin

ROYAL

kiireim, kergeim ja vastupidavaim

Ved Lot Boia b

TALLINN, NIGULISTE TAMNAV 18. TELEFON 434-37.

A/S. »WILLe

+ TALLINN, VAIKE KARJA TANAVNR. 12.

Telefonid: Juhatus 450-38 ’
ladu ja kontor 450-39. *

VILLASED JA SIIDRIIDED.
[ 7 e s B o oad e AR i S )

MEIE ULIKONNA- JA KLEIDIRIIDED erinevad varvi-
toonide javérvi ehtsusega, kuna oleme just spetsiali-
seerunud apretuuri javidrvimise headuse tostmisele

VABRIKUD:

NARVAS, telefon 70

TALLINNAS, Kopli, telef. 12
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Laevanduse arendamisest ja krediidist.

Otstarbekohane krediidipoliitika riigi ma-
janduselu arendamisel on omud alati kaaluva
tahtsusega. Siin ei saa talitada Sablooniliselt
ega sammuda teiste jilgedes, vaid peab pohja-
likult analiilisima ja tundma Oppima iiksikuid
majandusharusid ning selgitama nende osa-
tédhtsust. Eriti tuleb silmas pldada selle juu-
res arendamise voimalusi ja tasuvust.
Kui meie votame voimaluste ja tasuvuse jargi
hindamisele meie laevanduse, siis nideme, et
tulemused rddgivad selle majandusala kasuks.
- Vaadeldes meie laevanduse edasiarendamise
voimalusi, néib, et siin on 6ige laialdased pii-
rid. Siin ei ole neid takistusi, mis esinevad
teistel majandus-téostusaladel, nagu siseturu
mahtuvus ja ekspordi voimalus. Kaubavedu
merel on ikka vaba olnud ja koigi eelduste
kohaselt jddb selleks ka tulevikus. Rasketel
kriisiaegadel on ette tulnud juhtumeid, kus
moned riigid on teinud lipusoodustusi mere-
vedudel, kuid need nihted on tiielikult hukka
moistetud domineerivate mereriikide poolt ja
pooldatakse tdielikult vabavoistluse pohimotet.
Jarelikult on selle majandusala arendamise
ulatus suur, vorreldes meie voimalustega. Ka
inimjoudu laevade komplekteerimiseks on meil
heade meremeeste niol kiilluses. Kuid juht-
konna ettevalmistamisele tuleb tdhelepanu poo-
rata ja neid senisest suuremal arvul ette val-
mistada. Nende reserv on lépukorral ja lidhe-
mal ajal hakkab see end valusalt tunda andma.
- Mis puutub laevanduse tasuvusse, siis on
see eriti tanulik ala, voimaldades meie suure-
arvulisele rannarahvale soodsaid ja hin-
geelule vastavaid toovoimalusi,
kus teenistustasu, vorreldes teis-
te majandusaladega tunduvalt
korgem. Ka voimaldab ta tood
laevatehastele ja sadamatele, ning
on tahtis ja hinnatav vilisvaluuta seisukohalt.

Meie laevandus on seni olnud viga elu-
jouline. Saidrast rasket kriisiaega, nagu see
oli moodunud aastail ja osaliselt kestab veel
praegugi, omal joul iile elada voib ainult elu-
jouline laevandus. Meie teame, missuguseid
pingutusi on teinud mitmed mereriigid ja kui
palju on toetusi miiratud, et hoida oma lae-
vandust allaminekust. Eriti laevandusring-
konnad on kodige raskema kriisiaja iile elanud
‘omal joul, ndidates sealjuures kiillaldast asja-
tundmist ja visadust. Veel enam, .palJud laeva-
omanikud on olnud ettendgelikud ja &ra ka.su-
tanud soodsat kriisiaegset konjuktuuri, ning
laevu juurde ostnud. On tdiesti selge, et koige
soodsam; aeg laevade juurdemuretsemiseks on
juba mooédunud. Kuid ka praegusel ajal voib

veel julgelt laevandusesse kapitali paigutada.
Laevade hinnad tousevad ldhemas tulevikus
veelgi.

Eeltoodut arvestades on laevandus ala, mil-
lele meie peams senisest rohkem tdhelepanu
piihendama. Majandusala, mis rahvamajandus-
likult nii kasulik, on seda vairt, et teda inten-
siivselt arendataks. Peab roomuga nentima,
et praegu majanduselu juhtivad isikud on lae-
vandusele vazrilist tdhelepanu. piihendanud ja
heatahtlikult suhtunud.

Arvestades meie investeerimise voimalusi
tuleb kaubalaeva lugeda vordlemisi kalliks kapi-
tali paigutamise objektiks. Seega laevaostuks
vajalise kapitali moodustamine on viga raske.
Siin osutub h&adavajaliseks riikliku krediidi
méadramine. Sadrast krediiti mairatakse koi-
gis riikides, sellepeale vaatamata, et seal lae-
vandusringkondadzl vordlemisi kerge on ka
omal joul vastavat investeerimist teostada.
Meie laevandusele krediidi miiramine mdjub
aga eriti elustavalt.

Laevanduse krediit peab olema pikaajaline
ja voimalikult ka madalaprotsendiline. Senine
4% laen on tiiesti vastuvoetav olnud ja noud-
mine on selle jargi alati suur olnud. Meie ei
tohi unustada, et mones riigis on see 3% ja
isegi 2%. Pilisivamate kalkulatsioonide tegemi-
seks on soovitav, et see protsent oleks alati
iihtlane.

Kuulduste kohaselt on kiesoleva aasta alul
midratud laevanduse 4% krediit loppemas.
Kuid tegelikult on talvine laevaostu hooaeg
veel ees. Mitmelt poolt on kuuldavale tulnud
laevaostu kavatsusi. Kaubalaevastiku arene-
mise soodustamiseks oleks seega hidatarvilik
uut krediiti méédrata. Loodame, et meie prae-
gused majandusjuhid sellesse kiisimusse sama
heatahtlikult suhtuvad kui seni.

Kui vaatleme kahel viimasel aastal laesvan-
dusele méadratud krediidi méju, siis ndeme, et
see on olnud viga elustav. 19384. a. tonnaazi
juurdekasv vaibus, kuid 1935. a. oli absoluutne
juurdekasv 13 laeva, kogumahuga 19 000 br.
reg.-tn. ja 1936. a. kuni 1. detsembrini oli
juurdekasv 11 laeva 18 500 br. reg.-tn. Seega
kahe aasta juurdekasv 24 laeva kogumahuga
37 500 br. reg.-tn. Kui aga neil aastatel vélja-
langenud laevu mitte arvestada, siis oli bruto
juurdekasv ainult aurikutel 36 laeva kogu-
mahuga 46 000 br. reg.-tn. Juurdetulnud lae-
vades on t66d leidnud umbes 500 meremeest.
Kui eelmistel aastatel oli laevatehastel toopuu-
dus, siis on paaril viimasel aastal meie laeva-
tehased ja dokid olnud tooga iile koormatud.
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Purjespordist.

Mirkmeid Eesti purjespordi 1936. a. tegevusest.

Kéesolevas kirjutuses ei tahaks purjespordi
ala kiisimust késitleda mitte tema igapievases
ulatuses, s. 0. ei taha vaadelda tema kéiku ja
arenemist iiksikus klubis, vaid margiksin &dra
moned iildsihid, mida on katsutud siin ajada.
Need on kiisimused, mis ulatuksid valjapoole
meie kodumaa piire, nii palju kui see oleneb
meie voimeist ja oludest. Need on kiisimused,
mis tahaksid olla iildise tihtsusega koigile Eesti
purjespordi harrastajaile.

Muidugi ei saa need kiisimused haarata sel-
list ulatust, kui see voimalik suurte rahvaste
juures. Kuid iihine siht on neil ikkagi, s. o.
viia see alalaiemale alusele, kuid
selliselt, et see oleks kiattesaa-
dav enamikule sellel alal tegut-
sejaile.

Sellest seisukohast vaadatuna véiks moodu-
nud suvehooaja tegevust Eesti purjespordi alal
jagada jargmisisse aladesse:

ettevalmistus oliimpiaadiks ja sellest osa-
vott; 1

rahvusvaheliste voistluste korraldamine;

koost66 naabritega purjespordi arendami-
seks ja iihtlustamiseks.

Et ka purjesportlastel voimalik oleks kaasa
teha voistlusi koigi maailma sportlastéga oliim-
piaadil, kus on vdimalus proovida oma voimeid
ja kaasa tuua kogemusi, pohjustaski, et osa-
vott sellest otsustati jaatavalt. Selle teostami-
seleasus Jahtklubide Liit. Viimasel tuli
lahendada selle ettevottega seoses olevad ma-
janduslikud ja tehnilised kiisimused. Eriti raske
oli esimene neist, kuna ei teatud, kust selleks
raha saada. Teine kiisimus oli — voistlusjahi
tiilibi madramine ning viljadoppe korraldamine.

Koigist saadi iile tdinu Oliimpia Komi-
teele, E. Spordi Keskliidu juhti-
dele ja asutistele ning isikuile, kes selle ette-
votte kasulikkusest aru said ja kaasa aitasid.
Nii vottis Olimpia Komitee Spordi
Keskliidu ettepanekul oma kanda voistlus-
tele saadetavate meeste reisu- ja tilalpidamis-
kulud, kuna mitmed asutised ja isikud oma ra-
haliste annetustega voimaldasid palgata tree-
neri ja katta ettevalmistusega seotud kulud.

Jahi tiitibiks valiti oliimpiajoll, s. o. soiduk,
mis meil olemas ja milledel korraldati voistlusi
ka oliimpiaadil. Neid omavad meil kaks Tal-

linnas asuvat jahtklubi ja Saaremaa Me-
rispordi Selts.

Roomustaval kombel lahenes treenimiskor-
raldajate ja osavotjate kiisimus kergemini, kui
arvata vois. Leidus sportlasi, kes noustusid
korraldustood ldbi viima ja rohke arv sportlasi,
kes olid huvitatud jollidel soidust.

Eriti alla kriipsutada tuleb seda suurt huvi
ja tahet purjesportlaste poolt, mis iiles nadidati
treeningul. Selleks ohverdati kevadel, piev
paeva korval, pea iga ohtu. Isegi Kures-
saarest tuli iiks soitja eelvoistustest osa
votma. Ka treeneri nidpuniited osutusid kasu-
likuks ja &ratasid huvi.

Kuigi koik treeninguist osavotjad ei padse-
nud oliimpiaadile ja purjesportlased sealt ei
toonud ara voidupiargi, oli see heaks kooliks,
mis peaks dra kasutatama tulevikus. Sellepi-
rast tuleks lugeda seda ettevotet onnestunuks
ja purjespordi alal edusammuks.

Jargmise kava koostamisel — rahvusvahe-
liste purijahtide voistluste korraldamine Eestis
— katsuti jadda varem iilesseatud pohimotete
juurde, s. o. korraldada iihed voist-
lused, kus Eesti sportlased saavad oma voi-
meid proovida pohjapoolsete naabri-
tega ja teised voistlused, kus seda
saaks teha lounapoolsete mnaabri-
tega. Kui siin koostoé pohjapoolsete naabri-
tega on vilja kujunenud enam-vihem kindla-
kujuliseks ja tihedaks paljude aastate jooksul,
siis ei saa seda iitelda l6unapoolsete naabrite
suhtes. Purjespordi alal on siin koost6d olnud
rohkem juhuslikku laadi. Kéesoleva aasta katse
aga niitas, et see nii ei ole. Osavott Padrnu
voistlustel Latist ja Leedust — kokku 12
jahti, tuleb lugeda kiillalt heaks, kui arvesse
votta, et see kokkusaamine oli esimene pérast
pikemat vaheaega. See kohtamine aga niitas,
et need voivad veel suuremaks kujuneda, kui
meie tdidame peamiselt kaks nouet sellel alal;
S.0.—kui meie iseolemekahuvitatud
sellest, viime kohale rohkemal arvul
soidukeid ja katsume liksteisest aru
saada, katsume leida iihise keele sellel alal.
See koostos aga elustaks, ergutaks ja mitme-
kesistaks purjesporti.

Kui niilid vaadelda Tallinna jaPédrnu
voistluste tulemusi, siis ndeme, et Tallinnas
korraldatud 3-pidevastel voistlustel, kus voistles

Uksi meremeeste palkadena on see tonnaaZi
juurdekasv annud ca. Kr. 750.000. Peale selle
voimaldanud ca. Kr. 1000000 véilisvaluutat.
Need andmed ja arvud rédgivad Oige selgelt
laevanduse arendamise kasuks. Kui meie kor-

vale jitame poéllumajanduse, siis ei ole meil
teisi majandusalasid, mis voiksid pakkuda sel
midral positiivseid tulemusi kui laevandus.
Seega rohkem tidhelepanu laevandusele.

A. Jiirgenthal.
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14 Soome jahti 13 Eesti jahi vastu, tulid
esikohtadele, kus voistlesid eestlased ja soom-
lased koos, soomlased kolm korda, eest-
lased kuus korda, kuna kahes klassis voist-
lesid soomlased ainult omavahel, sest meil ei lei-
dunud vastavat tiilipi jahte. (Eesti osavott oleks
voinud olla 3 jahi vOorra suurem, kui ei oleks ara
jaanud voistlustelt 3 suuremat jahti, mis senini
edukalt voistelnud.) P & r n u voistlustel voistles
2 pieva 10 Liati, 2 Leedu ja 11 Eesti
Jjahti, Neis klassides, kus voistlesid jahid vdhe-
malt kahest rahvusest, tuli esimestele kohtadele
FPiti2 ja Eesti 6 korda, kuna Leed u, kes
voistles ainult ,,Hai“-klassis, iildse esikohale ei
tulnud. Kahes klassis voistlesid latlased ainult
omavahel, sest ka neil on selletiiiibilisi jahte,
mida meil ei ole. Olgugi, et ei saa nende tule-
muste jérele hinnata purjespordi taset iiheski
nimetatud maades, nditavad nad siiski, et meil
on teatud klassides jahi materjali ja sportlasi,
kes voivad edukalt voistelda teiste maade oma-
dega. Samuti on igal maal purjespordi alal sel-
lise klassi jahte, mida teisel ei ole. Loomulikult
jaavad voistlused sellistes klassides piiratuks
ja omavahelisteks. Viimane asjaolu oligi tou-
keks kiisimusele, kas ei tuleks katsuda leida
siin iihist suunda, eriti viikeriikides, kus ei
leidu voimalusi  laiemas ulatuses purijahte
ehitada voi omandada, mis vastaksid suurte rii-
kide rahvusvahelise klassi nouetele. Ligemalt
vaadeldes ndeme, et pohjanaabritel Soomel
ja Rootsil on siiski teatud mé&dral laiemas
ulatuses viljakujunenud jahitoostus, milleni
meie jaka Lati-Leedu voimed ei kiiiini.
Meie saame siin kaasa sammuda ainult mone
vihema klassi jahtidega. Et aga meid ei rahul-
da iiksnes voiduso6it, vaid purjesport kui nii-
sugune, tdies ulatuses, siis on soov omada jahi-
tiitipi, mis oleks sobiv nii voidusoiduks kui ka
tuurisdiduks. Sellest seisukohast vélja minnes
ongi meil ja Latis omandatud jahte, mis
vastavad erisoovidele, kuid lahku lahevad iiks-
teisest. Nii on tekkinud mitut liiki purijahte,
mida ei saa seadida iihte klassi mingisuguse
vormeli jarele. Selliselt kaob aga voimalus {iihi-
selt voistelda. See puudus oli samuti aluseks
iihisele noupidamisele Eesti-Ladti-Leedu
sportlastega, mis algatuse sai ldinud aastal
Gotlandis purjesportlaste kohtamisel ja

peeti Eesti Jahtklubide Liidu kokkukutsel Pir-
nu voistluste ajal. Sellel noupidamisel selgus,
et leida sobiva jahi tiitibi mote, leidis pooldamist
nii Lati kui ka Leedu poolt. Samuti leiti
tarvilik olevat valem, mis oleks sobivam
Eestis-Latis-Leedus olevaile jahtidele
voidusoidu aja parandamiseks. Nende kiisi-

Pérnu Jahtklubi jahtide sild méédunud suve pidupdenil.

muste edaspidiseks arutamiseks kutsuti ellu
igal maal vastavad organid purjespordi kesk-
organisatsioonide juures. Voib loota, et ka sel-
lega oleme sammu edasi saanud.

Kokku vottes voiks mainida, et purjespordi
alal Eestis on lahendatud palju selle spordiala
kiisimusi ning aetud sihte ka laiemas ulatuses.

Jadb soovida, et t66 kasulikkus leiaks aru-
saamist koigilt sellel alal tegutsejailt kui ka
laiemais hulkades. M. Piigert.

.Merepaev" tulemas.

Propaganda Juhi kutsel peeti 11. dets. s. a. Sise-
ministeeriumi ruumes noupidamine esimese laia-
ulatuselise ,Merepieva“ korraldamise asjus. Kokku
olid tulnud koikide merel tegutsevate ja merega seo-
tud kodanike organisatsioonide esindajad, eesotsas Vee-
teede Valitsuse direktoriga ning laevaomanikkude ja
-juhtide, Merevie ja Kaitseliidu esindajatega.

Motetevahetusel leidis sHiirase Merepieva korral-
damine {iildist poolehoidu ja otsustati esimene piev
pidada tuleva aasta maikuu Ispus. i

Uhtlasi valiti juhatus, kellele tehti iilesandeks koos-
tada pieva kava ja see esitada jirgmisele toimkonna
koosolekule,
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SMS vaadatuna kaugelt kiikrist.

Selle aasta viimasel kuupieval mirgib oma
10-aastast tegevust Saaremaa Meri-
spordi Selts. Sel puhul tahaks vaid mér-
kida mone lausega SM S esimese 10 a. arene-
mist sellisena, kuidas see paistab kaugelt vaa-
datuna nii mulle kui teistele eemalolijaile, kel-
ledega mul on olnud voimalus selle iile motteid
vahetada. .

Aastal 1926. — Tallinnas levib teade,
et Kuressaares olla asutatud, vist Eesti
Seltsi juures, merespordi osakond.

makapten VA drt iihe jahi iikksi Narvast jne.
Selge toendus, millise innuga asja juures oldi.
Jargmisena oli vaja muretseda ka omad ruumid
nii jahtidele kui liikmeile. Kuna ei leidunud
sobivat maa-ala kaldal, siis otsustati ehitada
hoone veele. Moodus umbes aasta sellest kuul-
dusest, kui juba saabus kutse — ilmuda uute
ruumide Onnistamisele. Ja mida nigin seal:
moodsamad ja praktilisemad jahtklubi ruumid
iile Eesti ja — hoone poranda all loksub lahe
laine.

SMS Klubi hoone.

Organiseerimine olla tdies hoos, huvi selle vastu
seltskonnas, eriti noorte hulgas, suur. Need on
esimesed teated, mis wulatusid Tallinna
purjesportlasteni SM S-st. Tallinna Jaht-
klubis, kus parast iimberorganiseerimist hu-
vi spordi vastu jarjest kasvas, voeti see teade
erilise heameelega vastu. Need olid tunnused,
et see endine viikingite veri ja huvi mere vastu
pole saarlastes jdadavalt kadunud, vaid see
tungib ka nende juurde, kes oma harilikus elus
merele ei piase.

Aastat kaks hiljem. — Sattudes Kures-
saarde — nien: linna paadisilla dires juba
mitmeid jahte ning klubi hoonena viike ruum
silla otsas. On pandud alus klubi korrale, ning
seltskonna suhtumine klubisse on soe. Seda
niitas viljasoit A b ruk a saarele, mille kaasa
tegin, selgesti. Ei olnud nii palju soidukeid,
et koiki soovijaid dra mahutada.

Jahtide hankimine oli ldinud kiiresti: kom-
modoor N e ps t6i iihe jahi {iksi Soomest, sada-

Ei see viikingi veri jadnud rahule ka sellega.
Ei tahetud tegutseda ainult kodulinnas. Kui
algatati mote, et kord aastas peaks kokku tule-
ma tle E e s ti, rammu katsumiseks, siis SM S
oli esimesena nous ja ka platsis. Oli juhtumeid,
kus SM S oli ka siis platsis, kui kedagi kusa-
gilt, ilmastiku olude tottu, kohale ei joudnud,
vaid jahid siin-seal varjule jdid voi reast vilja
166di. See oli Muhu vidinas. Edasi algatati
mote, et tuleks iildiste sihtide paremaks saavu-
tamiseks asutada Liit. Kohe oli SM S alga-
tajate reas ja 16i innukalt kaasa. Ja nii on see
seni kestnud. Ikka kinni peetud pohimottest:
kus Eesti purjespordi arendami-
seks ehk populariseerimiseks mi-
dagilaiaulatuslikumat korralda-
takse, seal on SM S lipp ka lehvimas.
Soovin SM S truuks jddda oma seniseile
pOhimotteile, ning arendada neid suunas, mis
kasuks saarlastele ja tervele Eestile.
' M. Piigert.
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Suures valikus oma todstusest elekiri-
armatuure, tritkkraudu jne. soovitab sood-
sate hindadega.

CELOTEX

0

suurevormiline isolat-
sioon- ja ehitusplaat.

Méjuvam vahend
killma, kuumuse ja

niiskuse vastu.

A. s P. Mietens,

Tallinn, Merepuiestee 15.
Telefonid 306-46, 305-00.
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N. SCHILLING & Ko

TALLINN, PIKK 27 (SISSEKAIK HOBUSE 2)
Telefon 437-29.

Esindab jérgmisi firmasid:

Glenitter Enginers Ltd., Glasgow (Dii-
selmootorid)

Beldam Asbestos Co., Ltd., Hounslow

J. Dampney & Co., Ltd., Newcastle-
on-Tyne (Apexior)

Radikal-Werk G. m. b. H., Stuttgart
(Tulekustutajad ,,Radikal”)

Dreyer, Rosenkranz & Droop A/G.,
Hannover

Bonner Fahnenfabrik, Bonn.

AKTSIA-SELTS

TALLINNA KOIEVABRIK

JOHN CARR'l PARIJAD
KOPLI TANAV 33 TELEFON 439-79

T

KO is i, kanepist torvatud,
manillast ja sisalist

Nc'ib're, loe-, logi-, lipu- ja
kalavargu-, hiilisingut,
schiemansgarni jne.

TFOSSG, parvetamis-, veo-,
ankru- ja liiktrosse ning
jahtidele trosse korge-
mast manilla kiudainest.

TR

,Vorratu hea hadal!”

see on kéikide iihine otsus

B IIL AW IPW Rl ll6. T ™

* kuuldes.
Tallinn, Raekoja pl. 17. Telefon 428-06
Narva, Joala tdn. 14. Telefon 89

Valmisriided
omanik SVERDLOV

Maakri 2, S. Tartu mnt. nurgal
Kénetraat 301-63

Suures valikus moodsaid meeste- ning naiste iiliriideid.

Merevde vormiriiete tellimiste vastuvott.

Hinnad moddukad

Jarelmaks véimaldatud.
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LUhiteateid sdjalaevastikest.

Inglismaa. The Journal of the Royal United
Service Institution 1936. a. augustikuu numbris tuuakse
pealkirja all Fleet Gunboats vaateid tidnapieva
hivitajale, Autor esitab havitajaile jargmised iiles-
anded :

1) A-laevade vastane kaitse.

2) Voitlus vastase hivitajatega.

3) Voitlus vastase ohujoududega, eriti vastase tor-

peedolennukitega.

4) Piaevased ja oised torpeedoriinnakud vastase pea-

joududele,

5) Oine luure.

Neist iilesandeist autori arvates selgub, et téna-
péeva hivitaja peab kujutama endast teatud kompro-
missi artilleeria-, torpeedorelvastise ja mehhanismide
kaalu suhtes.

Kui aga votta need viis iilesannet tdpsemalt, siis
kolme esimese iilesande tditmiseks hdvitaja ei vaja tor-
peedorelvastist, mille olemasolu pohjendab vaid norge-
mat artilleeriat. Teiselt jalle pdevasteks ja oOisteks tor-
peedoriinnakuiks on hivitajail liiga suur artilleeria.

Artilleeria kaalu vahendamise arvel voiks lihtsalt
suurendada kiirust. :

Neid asjaolusid arvestades autor teeb otsuse, et lae-
vastik vajab kahesuguseid hivitajaid, iihed, milledel
on artilleeria iilekaal nn. Fleet Gunboats, teised
— torpeedorelvastise ilekaaluga — torpeedo-

paadid.
Fleet Gunboats peavad olema relvastatud
8—12-sm universaalsuurtiikiga  paarisalustel, voi

9—12-sm kolmikaluseil ning kahe ok-automaadiga. Kui
seda ruum ja raskused tekil vbéimaldavad, siis voib
neid varustada pealegi 2—45-sm torpeedoga. Nende
kiirus peab olema vidhemalt 40 .s6lme, kuna uued ing-
lise lahingulaevad ehitatakse 30-solmelised.

Uuetiiiibilised torpeedopaadid peavad omama
2 neljatorulist 53,3-sm torpeedoaparaati, 2 — 12-sm
universaalsuurtiikki (iikks vooris, teine ahtris) ja 2
ok-automaati ahtri sektorite jaoks.

Torpeedopaatide kiirus peab olema kuni 50 solme.

,,Our next battleships®.

Mere alasse puutuvaist kirjutisist vaadrib téhele-
panu ,Meie jargnevad lahingulaevad”
(Our newxt battleships), mis ilmus novembris 1935. a.
Journal of the Royal United Service
Institution.

Viimase kahe aasta jooksul kisitletakse valisrii-
kide meresojakirjanduses ikka rohkem ja rohkem
suurte sojalaevade tonnaazi kiisimust. - Kuivord suurt
tahtsust omab kiisimus Inglismaal, niitab juba see
asjaolu, et kuldmedal 1934. a. parema Kkiritoo eest
midrati autorile teema kisitlemise eest , Missugune
peaks olema minimaalne lahingulaeva tonnaaZ tédna-
péeva s0jas.”

Our mext battleships on Gieti mainumbris ilmunud
van.-leitn. Bennet’i artikli korrektiiv, kuna nahtavasti
inglise laevastiku juhtivate organite arvamised olid
autori arvamistest lahkuminevad.

Van.-leitn. Bennet soovitab ehitada lahingulaevu
27.000 t; artilleeriaga 9—34,3-sm kolmelistes tornides
(kaks vooris, iiks ahtris). Keskmise kaliibri peaks
moodustama 16—120-sm universaalsuurtiikki paaris-
alustel varjatud kilpidega. Need suurtiikid peavad
voimaldama laskmist nii vdikestel kui ka suurtel toste-
nurkadel. Lahingulaeva maksimaalne tuleulatus oleks
38.000 m.

Laevakere allpool! veeliini peab vastama miinimum-
takistusele libisemise mottes, ning peab olema varus-
tatud seesmise miinivastase kaitsega. Kere laius ei
tohi iiletada 28 m, et laev voiks kasutada olemasole-
vaid dokke.

Ulejaanud laeva elemendid oleksid: pardasoomus —
356 m/m, tekisoomus — 152 m/m, tornid ja teised
406—228 m/m; naftakiitte- ning korgesurve-mehhanis-
mid, kiirus 25 solme, tegevusraadius 10.000 miili 12 s61-
mega; torpeedoaparaate ei ole; 1—2 lennukit ja kata-
pulti.

Our mext battleships autor, kes varjab end nime
observer’i taha, kritiseerib selle laeva elemente kiiruse
seisukohast. 25 sélme asemel ta soovitab 30 solme,
motiveerides seda asjaoluga, et laevastiku iilesandeks
on vastase leavastiku iilesotsimine ja hivitamine.

Uuemad saksa suured sdjalaevad 26.000 t projek-
teeriti kiirusele vihemalt 26 s5lme, prantsuse
Dunkerque’id peavad tegema 29 sglme ning itaallaste
Littorio — 30 sdlme. Viljudes sellest peavad autori
arvates inglise lahingulaevad tegema vidhemalt 30 s6lme,

Kiiruse suurenemine saavutatakse peakaliibri v,
hendamise, torpeedoaparaatide korvaldamise, univer-
saalse keskmise kaliibri jne. arvel. .
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Soovitab

suures valikus igaks hooajaks
daamide ja hérrade valmis-

riideid.
Valmisrilete suurdiri Tellimiste vastuvétmine.
K-M. ”ERPE“ ' HEnenta d moodukan,
Tallinn, Viru tin. 22 Jarelmaks voimalik.

ESIMENE TARTU KONSERVITOOSTUS

JKONSERV*

MITMESUGUSED KALAKONSERVID
RIKKALIKUS VALIKUS

TARTU, KIVI TAN. 36 TELEFON 16-38

Tootjalt otse tawitajale !

Soodsama hinnaga ostate toldukaubad
ERER NN

Talusaaduste Miiiigitihingult

TALLINNAS, VENE TURG NR. 3. TELEFON 314-77.

Oma leivatodstus, suurmiudlgilaod,
lihakarn ja laevavarustamise osakond.

Pikadekinke ribbalibus valibus
Georg Meier o Pikk tin. 10

Noorsaale Perenaistele Meestele
Téériistagarnituure  Nuge & kahvleid ‘Habemeaiamis-

: Lusikaid aparaate

Uiske (roostevabu), .Taskunuge
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Luhiteateid laevandusest.

(Short delivery.)

Laevaomanikel ja kaptenitel tuleb sagedasti tege-
mist teha puudujaidgiga kauba iileandmisel kaubasaa-
jale. Tavaliselt arvatakse siis koguveorahast puudu-
jadgi veoraha maha. Uhe sonaga — laevaomanik saab
prahi eest vihem tasu, kui tema oleks Gigustatud lasti-
kirjade jargi saama.

Analoogiline asi oli

arutusel.
- Laev oli viinud metsalaadungi Leningradist — West
Hartlepooli. Laadung oli laaditud 13 lastikirjaga. Laa-
‘dungi vastuvotul sihtsadamas kaubasaajad teatasid, et
laadungis on. puudujddk, mille vorra veo eest vihem
makstakse. Laevaomanik ei leppinud sellega ja andis
asja kohtusse. Samuti esitasid kohtu teel néudmise
ka kaubasaajad.

Kohus asja arutades langetas otsuse laevaomaniku
kasuks, pohjendades oma otsust lastikirjadega. Igas
lastikirjas leidus mirkus ,Kvaliteet, omadu-
sed ja moot teadmata“ (Quality, condition and
measure unknow). Seega laevaomanik ei ole vastutav
lossimisel ilmsikstulnud puudujddgi eest. Vilja arva-
tud juhus, kui laevaomanik v6i laev otseselt siiidi on
puudujadgi tekkimises. Kohus seletas veel, et laeva-
omanikul ei ole digust iilalnimetatud klausli pohjal iile
anda valge puu asemel punast puud v6i timberpoor-
dult, kuid ei ole vastutav puudujdikide eest, ‘mis on
tekkinud kaubasaatja ja kaubasaaja vahel.

Viljalaadungi vigastused reisul.
Huvitav asi oli hiljuti arutusel Manchesteri kohtus.
Laev oli prahitud viljaga Vancouver’ist — Man-

chester’i. Sihtsadamasse joudes leidis kaubasaaja osa
laadungist olevat rikutud seisukorras ja jattis selle
eest prahiraha maksmata. Laevaomanik andis asja
kohtu lahendada, mispeale kaubasaaja esitas noudmise
ka laevaomaniku vastu.

Kohtulikul asja arutamisel selgus, et iliks toruvalts,
mis oli kinnitatud tekile, oli lasknud merevett 1dbi ja
see sattunud vilja sisse, seega rikkunud vilja. Laeva-
omanik seletas, et laadimissadamas nimetatud ruum oli
tdiesti kuiv ja sadama iilevaataja poolt tunnustati laev
tdaiesti merekolblikuks. Kuid sihtsadamas oli ruumis
vett 2% jalga. Toendone, et viga tekkis soidu kestel,
'sest laev oli reisu alul taiesti merekolblik, Samuti ei

hiljuti Inglise kohtus

olnud vastaspoolel vihematki tdendust, et laev seda
mitte ei olnud. Arvestades eeltoodut langetas kohus
otsuse laevaomaniku kasuks. Av].

Prahiturg.

Tavaliselt on prahiturul detsembris alanud madal-
seis, kuid tinavu ndib detsembri alul seisukord olevat
pisut parem eelmiste aastate omast. Balti me re
vedudel on soeprahid piisinud oktoobri-novembri tase-
mel. Arvatavasti langevad need jaanuaris ja veebrua-
ris pisut allapoole, kuid kindlasti. mitte sellele tase-
mele kui moodunud aastal. Ka metsaprahid on piisi-
nud - kindlatena minimaalhindade raamides, sagedasti
on prahtisid ka iile minimaalhinna maha tehtud. Kor-
gema veohinna néudmine on ka tédiesti digustatud, sest
laeva tarbeained on koik hinnas tousnud. Eriti aga
punkrihinnad, mis veel kiesoleval kuul niitasid tousu.

Ka viljaspool Balti ja Pohjamerd on mir-
gata elavust. Nii ndeme, et River Plate vedudel,
kus pea alati oli tonnaazi iilepakkumine, on seisukord
muutunud kindlamaks laevaomanikele. Prahid on maha
tehtud U. K-sse keskmiselt 1/- lile minimaalhinna.
Pohja-Ameerika vedudel on seisukord vaikne,
mis tingitud streigist. Kauge-Idas on tegevus
eriti elavaks muutunud. Tonnaazi jargi on néudmine
suur ja hinnad tousevad. See elavus on moéjunud isegi
Austraalia turule, tommates sealt tonnaazi K a u -
gesse-Idasse ning mojutades seal hindu.

Allpool toome méned tehtud prahid:
580 std., Ornskoldsvik — London, 35/6 db.h.,
dets.

580 ., Kopmansholmen — Shorpness,
43/6 d.b.b., dets.

600 , Danzig—London, £ 715 lump. f. i. o,
d.b.b.

630 ,, Haaparanda—Poole, 43/-, d.b.b., juuli
1937.

2000 tn., Immingham—Oxelsund, séed 6/-.

1600 ,, Immingham—Koénigsbherg,soed 6/-

1700 ,, Seaham-—Wasklot, séed 6/6.

2600 ,, Humber—Tuborg Pl V1

3000 ,, Firth of Forth-—Kopenhaagen,
soed 5/6.

3600 .,

Mathil—Kopenhaagen, séed 5/2.
» : Al l.

Luhiteateid purjespordist.

Purjespordi tegevuskavadest 1937. a.
Niitid, kus juba moddunud suvehooaja tegevus 16p-
penud ja kokkuvdtted sellest tehtud, hakkavad sport-
Jlased motlema tuleva-aastase suve tegevusele ja kava-
‘dele.
Neist kavadest, mis meie sportlasi voiksid huvitada

ja millede tdhtajad juba enam-vihem kindlaks midra-
tud, oleks mirkida K S S S poolt korraldatay vo6idu-
so0it imber Gotlandi ja purjesportlaste kokku-
saamine Férosundis, ning olimpiajollidel v§i-
dusdit Euroopa meistri nimele.

Gotlandi voidussit on kavatsetud korraldada
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juulikuu algul. Uksikasjalised tingimused selleks soi-
duks on viljatootamisel. Selle voidusdidu jarele on
voidusoit 1935. a. eeskujul Féarosundist — Wentspils’i,
kus peetakse arvatavasti ka kohapealsed vaistlused.
Siin on Eestil Lati presidendi auhind kaitsta.
Teine meile oluline siindmus on vdistlused ol1ii m-
piajollidel Euroopa meistri nimele. Seda
korraldab Austria Purje Liit 2.—8. augustini
Attersee’l. Voistlused seal toimuvad samatiiiibilistel
jollidel, mis olid ka oliimpiaadil. Need véistlused

ja oleksid iihtlasi ka algtreeninguks jargmistele olim-
piavoistlustele. Et meil juba on teatud kogemused sel-
lel alal, siis oleks vist Gige, kui ka meil nende voist-
luste vastu ette valmistataks.

Juuni esimesel poolel on rahvusvahelised véistlused
Saksa merevie auhinnale Kiili lahes ja teisel poolel
Kiili nddal — Kiuli lahel.

Naabermaade purjetuskavad on ka viljatootamisel
ning selguvad 16plikult ligemal ajal. — Selle jéarele
koostatakse 16plikult ka meie kavad.

on moeldud selleks, et alal hoida huvi jollisdidu vastu M. P.
Elektri-armatuuride to6stus
TALLINN, | dE— g TELCEFON
DUNKRI 4 yy ‘ 463-70

Valgustuskehad

Maitserikas ja rikkalik valik

Valgustus-sisseseaded
Peenmetalltood
Galvaanilised tb66d

Hinnad mododdukad

Rataskaevu 9-5.

Valmistan:
ja narmaid.

NOOri-, topsu- ja narmaste t66stus

V. KUUTTANEN,

puuvillast, villast, siidist ja metallist ilustuse n&oére

TO6O korralik ja'maitserikas.

Telefon 471-48,

KOMPVEKI- JA SokoLaaDivaBriKk RIOLA

KOMPVEKID
SOKOLAAD

MARMELAAD

TALLINN, KREUTZWALDI 2

AR AR

PASTILAAD
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s, ., Eesti Tuwbatddstused”

ROQOTS| raadiovastuvétjad

AGA-BALTIC | a1 A TeRSTIL

on liletamatud oma heliiilekande
puhtuse ja selektiivsuse poolest.

NOUDKE DEMONSTREERIMIST !

ESINDUS JA LADU: SUURIM VALIK

A. S E LLI N G & KO fIOSDMt;A”l:II:;j::: V. KARJA 1. TEL. 446-34

TALLINN, VENE T. 13-11. TELEFON 470-22 KAUPADEST.
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iimased moeuudised saabu-
vad alati esimestena meile.

L.D. EPSTEIN

Asut. 1876

TALLINNAS: Estonia puiestee 13
Tallinn, Kuninga tén. 2. Telefon 436-97 Tartu maantee 13
TARTUS: Raekoja 6

A-S. .WOLTA TEHASED"

TALLINN, SOO TANAV 27, TELEFON 426-12
O

ARSI

Elektri-ventilaatorid, -mootorid ja
transformaatorid- ¢ Elektri-keevi-
tusseaded ¢ Gaasikaitse kurnad

Pumbad

AR RAREARCERRAER
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Seltsi péhi- ja tagavara-
kapitalid iletavad

Kx. 948.000

Seltsi asutamisest peale
on kahjude eest valja

maksetud ile

kr. 5.000.000

Soliidne

" 4

P © IL4 IR Il $™

e
EESTI

KINDLUSTUS A.S.

vétab vastu jargmisi

KINDLUSTUSI:

tule-, murdvargu's e-, veo-
vadrtsaadete, kasko-
(laevakerede) ja klaasikindlustusi

KAHJUD LIKVIDEERITAKSE VIIVITAMATA!

edasikindlustus!

Juhatus asub Tallinnas, Vana Viru 12. Kénetraat 426-66. Telegrammi-aadress:

+wPOLARIS"

Osakond asub Tartus, Suurturg 11.

Kénetraat 6-75

Esindajad kéigis linnades ja maakohtades

Odavamaid ostukohti Tallinnas!

Karusnabbwu, -
bibonaid, —

m&‘eg -
pesu- ja

pudukaupu
ol O R T

Maakri ténav 4

EEmEEE
TALLINN, VIRU 17

TELEFON 447-36
JUVEELID
SEINA-, TASKU- KAE-
K ELLAD
KREST ALL
o b bR R

RIKKALIK VALIK
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A-S. H! MOSER & Ko

TALLINN, PIKK TANAV 19. TELEFON 437-47.

i
EESPO-CLE
STC-HWE |I-Z

T
ASUTATUD
1826. - A.

T

SOOVITAB RIKKALIKUMAS VALIKUS

tasku- ja kdekelli maailma - kuulsa
Hy MOSER & Cie vabrikust
Le Locle Schveiz. Seina-, laua- ja
dratuskelli. Kette ja kdevérusid.

Kuld- ja hébeasju.

PARIMAT ROOTSI KRISTALLI

Jéllemiilijaile meie ei anna oma kelli
miitigiks, mispdrast neid saab ainult

meie juurest.

AT ELIEER

=D. TASKA

TALLINN, KUNSTIHOONE

TELEF. 443-58

Tallinna Majaomanikkude Pank

Harju tédnav nr. 45
Kodune telef.-keskjaam 478-50

TOIMETAB KOIKI

PANGAOPERATSIOONE
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| |

M. ANDREESEN | | Fa M. Smirnov

RATSEPAARI b L b e
,» EKSPORT
JngliJ sildeladu IMPORT"
s SEERRE
Tallinn, Vabadusvéaljak 10—1, uks A TALLIN N,
(Majaomannikkude pangamaja) Narva mnt. 24
Telefon 430-54 Telefon 302-68
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PIIRITUSE PUHASTAMISE VABRIKUTE O/U.

TALLINNA VIINAVABRIK.

[Eaasa o imiaa Nagasie sttt iin e ]
(ROSEN & Col)

KONJAKID, LIKOORID JA NAPSID.

PARFUMEERIA OSAKOND.

A T o ST R Y A
TALLINN, MEREPUIEST. 15. KONETR. 304-26.

Suurim ja tdiuslikem riidekaubamaja

LAD U

(T m—m;m”

Tallinnas, Valli 4, telef. 450-23

e

Odavaimad péevahinnad !

Alati saadaval kodu-ja vé-
lismaa viimased uudised

Miiik ka orderitega.

L

mida vajad autoalal —

ostad

00 TAIRRMIO ST

Tallinn, Narva mnt. 6. Tel. 308-54 ja 306-50.

Kaubanduse

A-S. Hiippler & Ko

Tallinn, S. Tartu mnt. 43. Telefon 3N5-01

Soovitame suuremal ja véiksemal arvul:

rauda, plekki, igasugu t6ériistu,
ehitusmaterjale, majapidamis-,
jahi- ja maalritarbeid.

OSTAME:

vana rauda, malmi,-plekki ja muid metalle.
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