0

MERENDUS

Ilmub kuus korda aastas

Vastutav toimetaja Viljaandja: Merevde Ohvitseride Liitkogu
Rudolf Borgmann, Toimetus ja talitus: Merejoudude Staap Tegev toimetaja
merevée-kapten V. Patarei 10. Tel. Merevée 62 Richard Kokk,
Tel. ametis: Merevéde 27 leltnant
kodune: Arsenali 398 Tellimishind: aastas kr. 3.—; 1|2 aastas kr. 1.50; iiksiknumber 50 s.
NR. 6 18. DETSEMBRIL 1934 I AASTAKAIK
R O R e i i e s T L, R e
SISU: Mer.kapt. V. Grenz — Motteid merevée XVI aastapdeva puhul; Van.-leitn. K. Linneberg — Meie Merejdudude loomispéevilt ;
Kapt -leitn. E. Miido — Meie kaitselaevade jaotusest; Leitn. R. Kokk — L&hema tuleviku merepoliitilisi probleeme; Soome ja Baltimere
poliitika;  Van.-leitn. M. Piigert — Mé&rkmeid Meresideme tegevusest; V. K. — Eesti sadamaid 1934. a. killastanud vélisriikide
sdjalaevad; Kapt.maj. H. Liikane — Laskesport merevdes; V. Negdo — Jahtklubid rahvaste l&hendajaina; Kapten M. Mei — Vraki
tostetsdd Tallinna sadamas; Ins. R. Briikkel — Mootori silittekiiiinla wvalikust; E. V., — Moédunud aastane sportlik tegevus
merevées; Veltv. K. Rabakukk — Uusi iihinguid merevdes; R. K. — Lord Kitcheneri surma saladus (16pp);M. P.— Teateid purjespordi
alalt; HAmetlik osa; -i- — Teateid sdjalaevastike tdiendusist.

sMerendus' soovib merevae 16. aastapideva puhul
Merejoudude juhatajale, Uksuste Ulematele ja koigile

mereviaes teenivaile palju onne, haad tahet, plsivust ja

joudu eelolevaks aastaks.
Toimetus.

Lugupeetud Raastoolisile ja lugejaile!

Kédesoleva numbriga Ilopetab ,Merendus oma teise aastakdigu. Tagasi vaadales
moddunud aasla tegevusele, peab nentima, et viimane mddodus ajakirjal edu tdhe all,
Oli mdrgata huvi téusu meie ajakirja kaastooliste ringis ning lugejaskonnas. Need tunnus-
mdrgid nditavad, et ajakiri jdrjekindlalt ja teatud piisivusega riithib oma eesmadrkidele,
mis seati iiles ajakirja asutamisel, véiles ikka rohkem ja rohkem pinda. See Réik annab
toimetusele hdid lootusi tulevikuks.

Seepdrast toimetus, lopetades ajakirja teise aastakdigu, palub koiki kaastéolisi, lugejaid
ja kuulutajaid, kes on Raasa aidanud selleks, et ,Merendus“ voib kdesoleva aastakdigu
lopetada tdiesti rahuldavalt, vastu vétta suurima tanu.

Uhtlasi loodab toimetus jdrgneval aastal jatkata ajakirja véljaandmist eelmiste aastate
eeskujul, eeldades, et ka eeloleval aastal meie lugupeetud Raastéolised, lugejad ja kuulutajad
ei kReeldu toetamast oma kaaslo6ga meie ajakirja.

Toimetus soovib kaigile kaastoolisile, lugejaile ja kuulutajaile eelolevaks uueks aastaks
palju onne, edu ja joudu!

TOIMETUS.



Motteid merevae XVI aastapédeva puhul.

Merejoudude juhataja merevie-kapten V. Grenz.

Moodunud aastal merevie aastapidevaks Rii-
gikogu vottis vastu seaduse, millega miirati
krediit uute ajakohaste ning meie oludele vas-
tavate merekaitse iiksuste soetamiseks. Selle
seadusega pandi alus meie viikese merevie
tdiendamiseks ja uuendamiseks, mis koosneb,
nagu iildiselt teada, liksusist, mis meile sattu-
nud juhuslikult ja mistottu nad ei ole suute-
lised tditma kaugeltki neid iilesandeid, mida
merekaitse teostamine nouab meilt.

Uued iiksused aga (allveelaevad — miini-
veeskjad ja viikesed torpeedopaadid), ehkki
ainult vihesed, peavad suutma osaliseltki tiita
seda liinka merekaitses, mida praegused iiksu-
sed ei suuda tHita.

Aasta tagasi miirati krediit laevade ehi-
tamiseks. Mis on siis vahepiidl tehtud? Uute
laevade tellimine, mis maksab mitu miljonit
krooni, on viikesele riigile suur siindmus. Siin
tuli pohjalikult kaaluda laevaehituse firmade
ettepanekuid, tungida tehnilistesse iiksikasja-
desse, samuti koostada lepingu kava, kus iga
lause, isegi iga iiksik sona omab vahest suure
tihenduse. See koik on aegaviitev t06 ning
peab enne loplikku otsustamist 1ldbi kidima
mitu asutust. Kui veel arvesse votta, et meil
puudub kogemus sellise suure t06 ldbiviimises,
siis ei ole imestada, et aasta kadus enne kui
saime tellimise dra andmisele asndg,

See esimene tellimine rahuldab meie mini-
maalseid noudeid, sellele peaks jirgnema mo-

nede aastate parast uus tellimine. Siin tuleb
arvestada loomulikult riigi kandejoudu, teiste
viieliikide vajadusi, ja seepirast voime mere-
kaitse alal saada ainult koige hiidavajalise-
mat nii arvuliselt kui ka tiiiibilt. P#ile lae-
vade on merekaitse alal palju muid néudeid,

-millest ei saa mooda minna, kui tahame tosi-

selt kaitsta riiki ja eriti padlinna merelt.
Silmas pidades meie piiratud materiaalseid
voimeid, peame viima tdiuseni juhtkonna ja
meeskonna viljaoppe, kasvatama korge mo-
raaliga inimesi, sest sodib loppude lopuks ini-
mene, kasutades eesmirgi saavutamiseks niiii-
disaja vordlemisi korgeid tehnika saavutusi.

Meie merekaitse abinoude ja isikliku koos-
seisu viikese arvu tidhtsust saame mirksa
tosta, kui iga laeva voi paadi juht tunneb poh-
jalikult sojategevuspiirkonda. Seepirast iga
juht peab teotsemisel vaenlase vastu oskama
kasutada igasuguse ilmastikuga viimast kui
iiht lahesoppi, madalikku, saarekest jne.

Sellest aga on ka veel vihe, vaid peame
oskama dratada usaldust naabrites, kellega
meil on iihiseid hiive, leida sopru ja olema
sobraks ka siis, kui saatuse tahe paneb liikuma
sojavankri.

Korge moraal, hdd viljaope, koostoo ja
hdiad suhted naabritega olgu lippkirjaks mere-
viele, kui tema astub tegevusse oma seitsme-
teistkiimnendal aastal.

»MIMOS A*

™
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Tel. 432-60

Rikkalikem valik lilledest ja roosidest,

looorberipuude ja palmide Raunistused,

pidulaudade ilustamine ja mailserikkad
leinapdrjad
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Merevde-kapten Valentin Grenz,
Merejoudude juhataja.



Meie Merejoudude loomispaéaevilt.

Vanem-leitnant K. Linneberg.

Jéllegi piihitseb mereviagi oma aastapideva
ning seekord palju roomsamas meeleolus kui
mitmeil eelmisil korril: on ju 16ppeks haihtu-
mas too tihe udu, mis mattis aastaid merevie
tuleviku plaane ja mojutas takistavalt ka pal-
jude merevielaste téoindu.

Teatavasti on aga esimesed uued laevad juba !

tellid=alja merevigi voib jille uute lootustega
ja tédie innuga jatkata oma vastutusrikaste iiles-
annete taitmist kodumaa rannakaitse alal.

Paljudel on teada, kui suurt tood, vaeva ja
aega noudis merejoudude staabilt ja baasilt
selle laevastiku tidienduskava elluviimine; pida-
des seda silmas, ei oleks liigne heita pilk ras-
kustele, millega tuli voidelda nimetatud asu-
tuste eelkdijail 1918/1919. a. vahetusel. Pari-
maks toenduseks selle kohta on alltoodud aru-
anne, mis moningail pohjusil omal ajal jai
laiematele hulkadele teadmatuks, kuid see-
juures ilmekalt valgustab tolleaegseid olukordi
ja meeleolusid.

Avaldame aruande taielikult, tehes selles
vaid moningad keelelised moderniseeringud.

Sojaministeeriumi Mereosakonna tegevuse iile-
‘vaade tema asutamisest kuni 27. jaan. 1919. a.

Mereosakond loodi novembrikuus m. a. esi-
algselt sojaministeeriumi rannakaitse organisat-
siooni juure kohe péarast Saksa okupatsiooni
lagunemist kui asutus, mis pidi merevalve tege-
vust organiseerima ning juhtima ja Eesti pii-
ridest salakauba viljavedu veeteid mooda ta-
kistama. Uhtlasi oli Mereosakonnal iilesandeks
igasuguseid meresdoja-varustuse ja ujuvaid abi-
nousid nagu miine, suurtiikke, laskemoona,
traale, laevade tarbematerjale, sojalaevu, traa-
lereid, vahilaevu jne. sakslasilt iile votta, kokku
koguda ja arvele votta.

Tegevust tuli alata ddrmiselt rasketes tin-
gimustes. Koik tuli algusest pédile oma piira-
tud joudude ja abinoudega luua ja organisee-
rida; midagi ei olnud enne rajatud, mida mooda
oleks voinud tegevust jatkata.
mitte ainult ei annud mingisugust asja iile,
vaid selle asemel katsusid enne maalt lahkumist
koike, mis voimalik, rahaks teha, ja s6ja-tarbe-
asju, mis mitte voimalik ei olnud #ra miiiia,
nii ara rikkuda, et need ei kélbaks kuhugi,
merre loopida, dra peita jne.

Ei ole mingit kahtlust, et saklased tootasid
enamlaste valitsusega kokkuleppe jargi plaani-

Saksa voimud

likult ja sihikindlalt igasuguse varustuse hévi-
tuseks, et Eesti omakaitset niivord halvata, et
Eesti ja terve maailm suurema joupingutuseta
cleks langenud vene enamlaste kitte, See plaan
laks aga nurja, sest Saksa vagede lagunemine
edenes liig kiires tempos ja eestlased suutsid
cnnast kiiresti suurte joupingutustega enam-
vahem organiseerida.

Sakslaste reetliku tegevuse likvideerimiseks
tuli Mereosakonnal eeskitt korraldada miin i-
asjandus.

Tallinnas sakslased olid asutanud mitu soja-
varustuse kogumise kohta, mida nad viimase
ajani lasksid oma tunnimeeste poolt valvata.
Selle tagajiarjeks oli, et iiks piissirohuladu teise
jarele pdles maha.

Usna linna 1dhedal Uues (Miini) sadamas
olid sakslased ankrumiinide ladu asutanud, kus
hoiti suurem hulk tokkemiine. Viimasel ajal,
kui juba Saksa merevigi oli lahkunud Tal-
linnast, valitsesid seda ladu jalavéelased, kel
rende kirjeldamatu hooletuse tottu tuli kor-.
raldada, et nende tegevust omakord eesti
vahid valvaksié. Uhel péaeval sakslased-vahid
olid kadunud iihes asjadega, ilma Kkellelegi
teatamata oma lahkumisest. Kui pirast seda

ladu vaadati iile, oli see Kkirjeldamata kor-
ratus seisukorras. Uhes suures ruumis,
miinidega tdidetud "ruumi korval, oli koik-
sugu Iohkeaineid: diinamiiti, piirokseliini,

méarga ja kuiva, lohkepadruneid tihes Bikfordi
nooriga jne.! Koik see oli paisatud segamini.
Kastid olid lahti murtud, et nende seest min-
gisuguseid hinnalisi asju leida; koik volt- ja
ampermeetrid ning muud elektri-armatuuri
csad olid kadunud.

Koige energilisemalt asuti asja korralduse
juure ja seati liihikese ajaga koik korda. Niitid
on miinivarustus sorteeritud, arvele voetud,
suur hulk miine laetud ja nendest palju pandud
juba merre, e

Selle tooga iihel-ajal tuli ldbi viia ujuvate
abindude ja laevade kogumine ja {iilevotmine.

Esimesed Saksa sojavielased, kes lahkusid
linnast suure rutuga, olid madrused. Sellele
vaatamata joudsid nad siiski koéige rohkem
Eesti Vabariigile kahju teha. Nendest kohta-
dest, kus teenisid madrused, oli varandus kas
taiesti dra viidud voi jalle pohjalikult havita-
tud: suurtiikilukud #ra viidud v6i merre visa-
tud, piissirohi pdletatud vo6i merre loobitud,

e



tarbeasjad Iohutud, dra rikutud jne. Tallinna
sadamat ei saanud kuidagi iile votta, seepéarast et
need paar ohvitseri-sakslast, kes veel olid sada-
mas, juba fiiiisiliselt ei joudnud midagi iile
anda. Ka sdidl tuli teenistus ja korralik asja-
ajamine tdiesti uuesti luua koigi raskustega,
mis piiratud abinoude tottu isedranis tunduv.

Koik paremad laevad sakslased olid ara wvii-
nud, koik enam kallis materjal ja valmistoo
saadeti Saksamaale. Terve laadung tuletornide
ja tulelaevade tagavara ja tarbeasju oli mitu
miljoni marga vadrtuses Tallinna sadamas oleva
laevaga Siirene dra saadetud. Seetottu, et pal-
jusid asju praegu kuski ei ole saada, on niiiid
voimatu majakaid nii varustada kui oleks tar-
vilik. Lehtma sadamas, Hiiumaal, jatsid saks-
lased 12 mootortraalerit saatuse hooleks, muist
nendest enne Eestist lahkumist pélema pannes
ja teisi taiesti puhtaks roovides. Haapsalu la-
hes jatsid madrused olipraami lainete hooleks,
ise miinipaadiga kodumaale soites. Seisukord
oli merel ja sadamais niisugune, et tuli laevu,
praame ja muid ujuvaid abinousid otsida ja
kokku koguda, sest keegi ei voinud teada, kus
kohal ja millal sakslased iihe voi teise nendest,
kas tervelt voi 1ohutult jatsid maha. Koik kor-
jati liilhikese aja jooksul kokku, voeti arvele,
parandati ja kasutati dra voimalust mooda.

Tallinna jéatsid sakslased endise Vene suur-
tiikkipaadi Bobr, mis nad ehitasid iimber uju-
vaks tookojaks. Et Bobr katte saada, oli tarvis
koik Saksa tilemused 14bi k#dia ja viimaks siis,
kui soldatite noukogu andis jaatava otsuse, oli
voimalik see laev vastu votta, aga laeva mere-
ja lahinguvéimsus olid vastuvotmise ajal kdige
haledamas seisukorras: suurtiikilukud &ara vii-
dud, lukupesad haamritega #ra taotud, sihti-
misaparaadid puudusid, masinad ja katlad
koige korratumas olekus, ilma armatuurita,
paljud jaod puudusid téiesti, instrumendid ja
vaskasjad #ra varastatud jne. Laeva deki in-
ventuur, koik mis kaasa vois viia, oli dra roo-
vitud.

Sellele vaatamata sai laev siiski 3 niidala
jooksul niikaugele valmis, et vois merele minna.
Suurtiikilukud voeti osalt teistelt suurtiikkidelt,
osalt muretseti Soomest, inventuur otsiti Por-
tust ja teistelt laevadelt kokku. Mehed opetati
laevas vilja, — spetsialistide alamvielaste
kohuseid tditsid paljud ohvisterest, lahingu-
Enoon korjati ladudest ja mujalt, kus seda lei-

us.

Aurulaev Lauterbach voeti sakslastelt vord-
lemisi korralikus olekus iile, ja sellega hakati
kohe vahiteenistust merel organiseerima, et
vilja ja muu keelatud kauba viljavedu Eestist
Soome-lahe kaudu takistada. Seda iilesannet
tdaitis vahilaev eduga, kuni asjaolud sundisid
teda puht-sojalisi iilesandeid tditma.

25. detsembril 1918. a. vallutati Inglise lae-
vastiku poolt Vene miiniristleja Spartak ja
anti Eesti Vabariigile, kes selle nimetas Vam-
bole’ks. See laev aga oli nii viletsas seisukor-
ras, et esialgu ei moeldudki seda hakata remon-
tima, sest asjatundjate poolt arvati ta remont
kestvat mitte vihem kui kolm kuud. Pérast
enamlaste laevalt lahkumist ei olnud kateldest,
torudest, pumpadest, turbiinidest ja ruumidest
vesi valja lastud ja kiilma ilmade tottu olid
koik torud kiilmanud. Katelt auru alla panna
oli siis voimatu.

Mereosakonnale tehti 10. jaanuaril--s: a.
kohuseks koik abindud tarvitusele vétta, et
1 kuu parast, s. o. 10. veebruariks laev oleks
korda seatud ja kui mitte molemate, siis vihe-
malt ithe masina alla pandud. Laev tosteti
Noblessneri tehases iiles. Siis selgus, et mole-
mate propellerite tiivad olid katki l6odud, pa-
rem deidvudi volvkover ja kronstein 4 m/m
kohalt korval, kaar ja vahesein sel kohal,
kus deidvud ldheb korpusest ldbi, oli needist
dra kistud ja 6” ahtresse rebitud, kust siis ka
vesi voolas vabalt sisse. Deidvudi ja turbiini
volvide vahel olev jatk oli tditsa purustatud,
pahem deidvudi volv kahtpidi kover ja péaile
selle — palju muid suuri defekte turbiini volvi-
des ja tiiliri juures; kéik manomeetrid ja pea-
aegu koik pumbad olid rikkes; masina venti-
laatorid tarvitasid koik pohjalikku remonti;
raadiojaam tditsa 1ohutud, niisama kajutid;
korpus molgitud ja kohati sisse vajutatud jne.
Vambole’l tehakse tood 06d ja padevad 150 me-
hega. Suur osa vigastatud masinajagudest ja
volvidest parandati sadama tehastes ja paljude
asemel tehti uued. Muud tood laeval edenesid
nii kiiresti, et need juba saavad 1.—3. veebrua-
riks valmis. Loplikult aga laev saab soiduval-
mis loodetavalt 8. veebruariks. Komandot on
juba 75% laeval, kes tutvub laevaga ja aitab
juba niilid toode juures kaasa.

27. detsembril 1918. a. Inglise laevastiku
poolt dravdetud Vene miiniristleja Awtroil
(niitidne Lennuk), mis anti Eesti Valitsusele
iile, seati kolme o60-pdeva jooksul lahinguval-
mis. 1. jaanuaril 1919. a., parast teate saamist,
et 3. jaanuaril laev antakse Eesti Valitsusele
iile, sai Mereosakond sojavigede iilemjuhataja
poolt kidsu, et laev 6. jaanuaril oleks viljasdi-
duks korras ja iihes Lembit'uga votaks osa
mereoperatsioonist.  Polnud ei kiitjaid ega
masiniste, kes ennem oleksid tootanud nafta-
ldiittega ja turbiinmasinatega. Niisama ei olnud
ka mitte komendore ega galvanire, kes kohe
oleksid voinud oma kohuseid hakata tditma. Ka
oli laeva tehniline seisukord vaevane: kaks
katlapumpa oli téitsa rikkes, katelde kivivoo-
der mitmes kohas lahti pdrunud, naftapumpa-
mise-torud ei olnud Shukindlad, masina osad
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lasksid auru ldbi jne. Kolmest elektro-turbo ja
mootor-diinamost tootas ainult iiks. Terve raa-
cliovork oli iihes stengiga maha lastud (Inglise
suurtiiki kuulist) ja raadiojaam &#ra purusta-
tud; suurtiikid ainult poolte panoraamadega
ning padle selle veel muid suuremaid ja vahe-
maid vigu, nii et Inglise laevastiku insenerid
arvasid, et enne kolme niadalat laev wvaevalt
voib merele minna. Et aga kolme pievaga
laev lahingukorda viia, voeti Mereosakonna
roolt tarvitusele erakorralised abinoud: Nais-
saarel vahiall oleva endise miiniristleja mees-
konna seas pandi igasuguste votete ja kava-
Iustega pohjalik jareleuurimine toime, et otsu-
sele jouda, kes nendest olid pariskommunistid,
kes mobiliseeritud v4i sunduslikult teenistuses
reetud. Usaldatavast elemendist valiti tarvi-
Iik komplekt masina-spetsialiste ja need pandi
oma nousolekul laevale teenistusse teistega
thesugustel tingimustel, aga meie meeste ji-
relevalvel. 3. jaanuaril kell 11.45 min. joud-
sid need esimesed spetsialistid reamehed Len-
ruk’ile, kokku — 34 inimest. Kell 11, parast iile-
votmise komisijoni laevale idudmist, lahkusid
inglased laevast, ja kohe oli ka seisma jietud
aurukiite, tuli kustunud kateldes ja Iopnud
elektervalgustus. Kell 12.30, s. 0. 1% tundi
péarast meie komando laevale-tulekut oli juba
jalle aur katlas ja kell 12.45 +tootas ka
ainuke enam-viahem korras olev turbo-diinamo.
Kohe parast seda viidi laev sadamasse, kus
algas t66 koige kiiremas tempos ja sai valmis
hiiglajoupingutusteca madratud ajaks s. o. 6.
jaanuariks. Uhes toodeea kiis laeva komplek-
feerimine. Koik. kes olid vidhegi meremehed.
voeti vastu, et neid laeval vilja opetada, sest
valikut ei olnud ja valimiseks nolnud ka aega.
Miini- ja suurtiikiasjanduse kordaviimiseks
aitasid paliu kaasa endised Vene merevie
ohvitserid. kes voeti liht-madrustena teenis-
tusse. Mida laeva varustusest kohal ei onud,
voeti Vambole’lt. 6. jaanuaril kell 2 anti kisk
dhtuks kell 8 olla viljasdiduks valmis, Ja laev
oli ka tiahendatud aijaks valmis: kolm katelt
auru all, suurtiikid korras. viike raadiojaam
tootas, teine turbo-diinamo parandatud ja koik
muud t66d korras. Kell 12 66si liks laev ilma
proovisdiduta otsekohe iilesande tditmisele.
20-solmelise kiirusega. Paar ndeva hiliem
tagasi tulles. oli juba neli katelt auru all
ja Kkiirus 26 sdlme. Niiiid juba mehed k&ik
on vélja opoinud. laev kiib viie katlaga ija
kui tarvis 30 s8lme kiirusega: suur raadio-
jaam on parandatud. katlad puhastatud ja ka
muud remontt6sd tehtud. Nii Lennuk on tiies
korras ja lahinguvalmis.

Piidle selle on sakslasist korratus olekus
Tallinna sadamasse jdetud mootorlaevad (traa-
lerid) nr. 2 ja mr. 8 remonditud, mootorid

taiesti korda viidud ja laevad sojariistadega
varustatud, nii et nad eduga voisid viimastest
dessant-operatsioonidest osa votta.

Tartu vabastamisega enamlasist oli sinna
tulnud Peipsi jarve laevastiku kolm laeva 6
suurtiikiga, muidugi 16hutud seisukorras. Nende
kordaseadmiseks ja lahinguvalmis-tegemiseks
voeti koik abinoud tarvitusele. Ja kevadel
lehvib ka Peipsi jarvel eesti lipp. Nende lae-
vade suurtiikkide lukud on Mereosakonna kies.

Et aga vedela kiittematerjali, koiksugu
olide, igasuguste tarbematerjalide ja muude
varustuste tagavarad viimaste mereoperatsioo-
nide kestvusel on viga kokku sulanud, see-
parast astus Mereosakond iithendusse Inglis-
maaga ja Soomega nende ainete tarvilisel hul-
gal sisseveo asjus,

Tallinna reid kiilmub harilikult paariks
kuuks kinni, kuna aga tdhendatud materjali
juurevedu ei kannata mingisugust viivitust, ja
et voimaldada ka muud kaubanduslikku iihen-
dust vilismaaga, siis ilmus tungiv tarvidus
Paldiski sadam korraldada selleks, et laeva-
soit talvkuudel ei katkestuks. Kuna Paldiski
reid ja farvaater on mineeritud, siis tuli Mere-
osakonnal nende puhastamiseks miinidest asu-
tada traalimise ekspeditsioon.

Traalimis-asjandus tuli organiseerida haka-
tusest pdile ja viga kiiresti, ilma et Mereosa-
kond selles suhtes midagi oleks saanud saks-
lastelt. Traalerid ja mootorid olid maha jde-
tud sakslaste poolt niisuguses seisukorras. et
neid enne suurt remonti, mis kestab kevadeni,
ei saa tarvitada. Traale, mida pruukida oleks
voinud, sakslased ega venelased ei jatnud
Portu maha. Ef traalimistoo on iiks neist, mil-
lele Mereosakond paneb suurt rohku, astuti
viibimata samme Soome valitsuse ees tarviliste
traalide saamiseks. Soomest Iubati 10 traali,
aga kui soideti jiarele, ei olnud neil rohkem
anda kui iiks viike Schultsi traal, Seda tarvi-
tati mudeliks, mille jargi Tallinna sadama teha-
sed valmistasid 6 uut traali lithikese aja jook-
sul ja niitid teevad neid vahet pidamata juure.
Traalerite asemel pandi toole neli madalasti
istuvat vedur-laeva, mis praegugi puhastavad
Pakerorti lahte miinidest. Seni ajani on havi-
tatud iile 40 miini ja farvaater sadamast kuni
Pakerorti madalikuni puhtaks tehtud.

Piile selle on eeltood tehtud kevadeks suu-
rema traalerite laevastiku loomiseks. Keva-
deks seatakse korda kuni 50 mootorpaati ja
laeva, millest kevadisel traalimistool voib kasu-
tada umbes 16 suuremat mootorlaeva.

Et iihendust ja sidet pidada tdhtsamate ran-
naadrsete punktide, saarte ja sisemaa vahel, mis
on piirivalveks ja rannakaitseks iiks pdiatingi-
musist, selleks leidis Mereosakond tingimata
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tarviliku olevat organiseerida laialist side-
teenistust.

Et randu ja piire valvata, padasjalikult
hommikupoolsest kiiljest ja Peipsi jarve dérest,
oli tarvilik luua sideteenistus, mis votaks ran-
nad Narvast alates iile terve Eestimaa ja
Peipsi jarve oma valve alla. Sideteenistuse ja
tthendusvérgu loomine on praegu intensiivselt
késil. Kui iihendusliinide iilesseadmise materja-
lest ei tule puudust, siis on see t66 paari nédala
jooksul valmis.

Juba enne oli loodud Mereosakonna tehnika
jaoskonna poolt {iihendus Naissaare, Vulfi,
Kokskéari, Suuropi ja Viimsi vahel, mistottu
vene enamlaste laeva Spartak’i Tallinnale 1ahe-
nemine sai oigel ajal teatavaks.

tarvismineva kraami otsimine igasugustest
ladudest, selle sorteerimine, Portu koondamine,

- kes seda mitte iiksi ei tarvita Mereosakonna

toode téditmiseks, vaid kd&igi sojalis-tehnilisiks
toodeks.

Kbdigist neist suurist raskusist hoolimata,
mis sakslased tegid oma dramineku ajal Eestile,
on meresdja-asjandus meil edenenud niipalju,
et Eestil on juba oma viike sojalaevastik, mis
sal mitmes mereoperatsioonis tuleristimist.

Praegune laevastik koosneb jargmisist lae-
vust:

Kergeristleja Lembit (endine Bobr)

Miiniristleja Lennuk ( ,, Avtroil)
Vambola ( Spartak)
Sumtuklpaat Bopne lei(moi Lauterbach)

k|

Dessant Vabadussoja

Paile selle on korda seatud sellesama jaos-
konna poolt ka 3 merekaablit Soome ja Eesti
vahel ja dra parandatud helgiheitja Vulfi saa-
rel.

Et luua reserv, kust laevadele oleks alati
tarvilisi meremehi votta ja koondada merevie-
lasi, et neile opetada spetsiaal-mereasjandus-
likke teadmisi ja oskusi, selleks asutati Mere-

osakonna poolt merevie tagavara-
rood.
Kohe Mereosakonna tegevuse algul oli

kavatsetud formeerida mereviepolk, mis oleks
tditnud ka rannavahtide kohuseid, aga vaenlase
paidletungimine pani selle t66 seisma nii, et esi-
algu formeeriti ainult iiks rood, kuhu mere-
mehed kogunesid enne tuleliinile minekut, ja
nendest kohased eriteadlased-ohvitserid valmis-
tavad igasuguseiks mereasjanduse spetsialis-
teks nagu signalisteks, roolimeesteks, telegra-
fisteks jne. Uldse Mereosakond tootab praegu
tdie intensiivsusega, parandab ja varustab
Portu tehaste kaudu koiki mere- ja maa-soja-
pidamise abinousid. Et Portu tarviliselt varus-
tada, on Mereosakonnal iilesandeks koiksugu

ajal Luuga joesuus.

Kolm transportlaeva, millest 2 on varustatud
kergete suurtiikkidega ja kuulipildujatega.

Mootorlaev Kalev ja
1) Olev:

mdlemad on varustatud kergete suurtiikkidega
ja kuulipildujatega. Merd puhastavad praegu
miinidest viaga edukalt 2 vedurlaeva nelja
ohvitseri juhatusel.

Et meie oma viikese laevastikuga ei joua
palju suuremate Vene merejoudude vastu kui-
dagi seista, seepdrast voetakse abindud tarvi-
tusele, et kevadel meie rannapatareidel oleksid
iiles seatud rasked meresuurtiikid, mis soomus-
laevalt Slava parit, et iga voimalik pailetung
edukalt tagasi liiiia.

Miiniasjandus on niivord juba korraldatud,
et oli voimalik oma joududega teatud rohku-
ses neid merre panna, mida ka edaspidi voib
teha, sest et spetsialiste on juba olemas ja lae-
vadel nende panekus ei puudu teatud koge-
mused. .

Mereosakonda, mis kuni 1919. a. jaanuarini
kandis Merevievalitsuse nime, juhatas algusest
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kuni 15. jaanuarini 1919. a. 2. jargu merevie-

kapten Rudolf Schiller ja tehnika jaos-

konda — insener Gerhard Lukk.
27. jaanuaril 1919, a.
Nr. 868,
Tallinnas.

Selgituseks eelolevale voiks veel lisada, et
kaasaegsete mélestuste kohaselt algas tegelik
to0 14. nov. 1918. a. Narva maanteel nr. 46
(praegune ,,Inglise KolledZi“ maja) tolleaegse
kaitseliidu juures ,,Rannavalve“ osakonnana
kapten Rotschild’i ja merevie iilemleitnan-
tide Luk KkK’i ja M a sik’u juhatusel. Ametlikud
dokumendid selle kohta puuduvad praegu, kuid
seni hangitud andmeist selgub veel jargmist:

Passtaabi paevakisus nr. 2, 06. 12. 18. a.
§ 1. avaldati, et Padstaabi ja tema jaoskondade
formeerimine on Iopetatud 6. dets. s. a. ja § 2.
loeme, et Pidstaap seisab koos jargmisist va-
litsusist ja jaoskondadest: nende iilemateks on
nimetatud :

1. Merevde valitsuse iilemaks 2-se jargu

kapten Schiller 21 nov.
jne.

Passtaabi pvk. nr. 3, 09. 12, 18. a. nimeta~
takse Merevie valitsuses:

Ulema abiks, merevie iilemleitnant M asik,
21 "nov.

Koosseisu osak. juhatajaks, merevie lipnik
Varma, 24, nov,

Tehnika osak. juhatajaks merevie iilem-
leitnant insener-mehaanik Lukk, 21. nov.

Elektrotehnika ohvitseriks merevie iilem-
leitnant Kuusmann, 21. nov.

Majanduse iilemaks kubermangu sekretir
Tamm, 21, nov,

Rea jaosk. asjaajajaks kollegia registrator
Liivak, 4. dets.

Tehnika osak. asjaajajaks sojavie-ametnik
orrtz 230 noy.

See oleks seni kogutud andmeil esimene
merevie juhtivate joudude isklik koossseis,
mida parast mitmeti muudeti.

Vaadeldes iilaltoodud kokkuvotteid, mis
koostatud 27. jaan. 1919. a., seega veidi iile
kahe kuu pérast too algust, peab tunnistama,
et tol ajal tehti tublisti tood ja saavutati Gige
tohusaid tulemusi.

Toodud aruanne kisitleb teatud seisukohalt
merevae algpidevi. Meie kohus on siia lisan-
dada, et roobiti Merevie valitsusele, mis likvi-
deeriti jaanuari kuul 1919. a., teotses juba det-
sembri kuust 1918. a. Sojavagede Ulemjuhataja
poolt masdratud Merejoudude juhataja kapten
Joh. Pitka, kel sugugi viahem teeneid ei ole
merevae loomisel.

Laferme Ie 10

et

on juba aastaid populaarseim
paberossitubaR. Isetoppijad saavad
seda larvitades odava hinnaga

haruldaselt meeldivaid paberosse.
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Meie kaitselaevade Jaotusest

Kapten-leitnant E. Miido.

Meie laevastiku algpidevist, kui meil veel
polnud teada, missuguseks kujuneb meie lae-
vastiku koosseis, tuli tahtes voi tahtmata lep-
pida nende laevatiiiipidega, mida oli voimalik
tol korral kasutada. Uhes sellega juba puht-
kaitselaevastiku lcomise organisatsiooni noudel
tuli jaotada kasutatavad laevad nende vaar-
tuste jargi jarkudesse.

Jarkudesse jaotamine viidi 14bi, tugenedes
neile jaotusviisele ja hinnetele, mis olid maks-
vad Vene keiserriigi laevastikus ja mis siilu-
vad meil kidesoleva ajani.

Ehkki Vene Mereseaduste kogu II raamat
(1910. a. valjaanne) § 1. markus IT iitleb:

,Laevad laevastikus nii lahingu- kui ka
mittelahingulaevad jaotatakse nelja jarku
{(rang), olenedes nende tiiiibist, iilesannetest,
lahinguvadrtusest jne. Laevadele iihe voi teise
jargu miaaramise kompetents jdetakse Admira-
liteedi Noukogule.“ Kuid iilaltoodud 16ik ei to-
hiks meid takistada uut otstarbekohasemat jao-
tusviisi 1abi viimast, sest on palju muudki Mere-
seaduste kogus, mida meie oludes pole voimalik
késitada.

Nii siis seaduse jargi niisugune laevade
jaotamine jarkudesse oli tdhtis ainult endises
Vene Kkeiserriigi laevastikus, kuid pole mitte
kohustuslik kellelegi teisele riigile, kui s#il
leitakse olevat otstarbekohasem laevad jaotada
jdrkudesse mingisuguse teise pohimétte alusel.

Need moisted Mereseaduste kogu jargi,
mille alusel meil seni on jaotatud laevu jarku-
desse, ei ole meile praegu enam otstarbekoha-
sed. Néiteks, kui konelda esimese jargu laevast,
siis selleks oleks mingisugune soomusristleja
taoline laev. Siit on igale selge, et meie voima-
luste juures niisugust laeva ei ehitata ja meie
olukorrale vastavad esimajargu vaidrtusega
laevad on sunnitud algama oma olemist teisest
jargust. See ndhe pole kooskdlas toekspidami-
sega; et iga algus algab moistega ,,esimene.

Laevade liigitamine on riigikaitse sisemine
organisatsiooniline nihe ja oleneb sellest, kui-
das kellelgi on parem ja otstarbekohasem oma
laevu jaotada. Ei saa olla mingi teise riigi
vaade selle kohta takistuseks, kui tahetakse
votta tarvitusele mingisugune teine viis lae-
vade jarkudesse jaotamisel.

Meil tuleb ldhtuda seisukohast, et jaotame
oma kaitselaevad jarkudesse alates meie pari-
matest laevadest, ja niisugused oleksid siis
uues jaotussiisteemis esimesed.

Uue jaotussiisteemi ldbiviimisel tuleks p#i-
aluseks votta laeva tiiiip, ja see (tiiiip) juba
kuuluks jaotamisele viirtuse ja voimete jirgi

jarkudesse nii, et igal tiilibil oleksid oma esi-
mesed ja teised jargud, kusjuures, niiteks, esi-
mese jargu allveelaev  oleks oma viartuselt
tahtsam (ametiastmelt) esimese jargu suurtii-
kilaevast, ehkki nad molemad kuuluvad esimese
jargu moiste alla.

Kui votta jaotamise aluseks laeva tiiiip, siis
tuleb votta kaalumisele meil oleva iihe laeva-
tiiiibi nimetus. Meil on olemas laevad, mil on
iithed ja samad tegevuse ililesanded, kuid iiht
nimetame praegu miinipanijaks, teist — traa-
leriks. Vahe on neil ainult, et iiks on tonnaa-
7ilt suurem, teine — vahem. See ndhe pole
loomulik. Neil voiks vahe olla ainult jargus,
kuna tiilip on iiks ja sama.

Seda tiitipi laevade otstarbekohasemaks
nimeks voiks olla miinilaev, sest molemad
tegelevad miinidega, kas neid veestes voi traa-
lides.

Niisugune laevade liigitamine tiilipide alusel
teeb siisteemi painduvaks suhteliselt ameti-
astmetele.

Meil voimalikud laevade tiiiibid voiksid olla:
allveelaev, torpeedopaat, suur-
tikilaev, miinilaev ja abilaev. Kui
neid jaotada jarkudesse, siis kujuneks see jao-
tusredel jargmisena:

e R S - L
I jark I jark I jark, I jark I jark
II jérk I} jark II jérk II jérk I jark

Niide on toodud tiiiibi jaotusega kahte
jarku, kuid see jaotus voib olla enamjéarguline,
Kuid paistab, et ka kahejdrgulise siisteemiga
voime rahulduda.

Edasi niib, et laevastiku moiste tuleks meil
revideerida.

Missugustest iiksustest koosneb iiks laevas-
tik? Nagu teada, iga suure mereriigi laevastik
koosneb eskaadridest, brigaadidest, diviisidest
ja divisjonidest, missugused grupid enesest ku-
jutavad teatud arvu iihetiiiibilisi laevu. Nagu
teada, iihetiiiibilised laevad koondatakse grup-
pidesse seepirast, et igal laevatiiiibil on isesu-
gune ilesanne, ja sel viisil koondatud laevade
gruppe on hdolpsam juhtida, 6petada ja nen-
dega teotseda.

Jarelikult, laevastikuks voib nimetada mit-
metiiiibiliste laevade gruppide koondist.

Sellest toigast viljudes ja vorreldes meie
laevastiku jaotust iildiste toekspidamistega sel-
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les asjas ilmneb, et meie laevastiku jaotus pole
oige iildiste toekspidamiste jargi ja pole vastav
meie tegelikule vajadusele.

Meie laevastiku jaotus, kus on koondatud
mitmesugust tiilipi laevu iihte koondisse, millel
veel nimeks ,,divisjon®, pole otstarbekohane kui
juhtimiselt nii opetamiselt.

Laevastiku jaotusel tuleks votta aluseks
need motted, mis toodud eespool tiilipideks jao-
tamisest. Sdirase jaotuse juures iga tiilipi lae-
vade grupp (olgu selle nimetus siis divisjon vo0i
midagi muud) teotseks oma juhi v6i vanema
juhtimisel, missugune toekspidamine on ka
kooskolas iildise vaatega laevastiku jaotuse suh-
tes ning iihtlasi ka otstarbekohasem praegu-
sest jaotusest.

Eelpool toodud laevastiku jaotuse teostami-

sega laheneks vahest soodsamalt ka giitisi kand-
mise kiisimus.

Vene Mereseaduste kogu, mille jérgi meil
on piilitud teotseda, kuid mis igati meile ko-
handamata, tunnustab giiiisi kandmise esimese
ja teise jargu laevade eesdiguseks. Kuid kui
jalgida giilisi kandmist mitmetes teistes mere-
riikide laevastikes, siis selgub, et giilisi kand-
mise Oiguslikud on mitmes riigis ka vordsed
laevad meil olemasolevatele laevadele.

Igal juhtumil tuleks votta omiaks vaade, et
kui giiiisi iildse tunnustada meie merevies, siis
tuleks digustada neid kandma kéiki laevu, mis
tegelevad kaitselaevastikus puht-riigikaitse iiles-
annetega, vastasel korral pole selged motiivid,
miks {iks laev kannab giiiisi, teine mitte.

Lahema tuleviku merepoliitilisi probleeme.

Leitnant R. Kokk.

Praegu tegelevad maailma kolme vigeva
mereriigi Briti, Ameerika Uhendriikide ja Jaa-
pani poliitikud {lilemaailmselt tdhtsate mere-
poliitiliste probleemidega: 31. detsembril 1936.
aastal kaotab maksvuse Londoni merekonve-
rentsi kokkulepe sdjalaevastike piiramiste koh-
ta. Mis astub selle kokkuleppe asemele, on
praegu koigile asjaosalisile selgumata: Kas tu-
leb mingisugune uus kokkulepe, vdi asendab
see ,,vabalt voidu-relvastumisega® — see kiisi-
mus pingutab koéikide meeli.

Londoni kokkuleppe V osa 23. artikli teine
16ige sonab muuseas, et:

,, ... Korged Lepinguosalised... kohtavad
1935. aastal konverentsil, et valmistada uus
kokkulepe vana asendamiseks, ja kannavad
edasi kéesoleva kokkuleppe maotte. ..«

Kuid Londoni kokkuleppele oli aluseks Wa-
shingtoni kokkulepe, mis s6lmiti 1922. a. Briti,
Ameerika Uhendriikide, Jaapani, Prantsusmaa
ja Itaalia vahel. Ja Washingtoni kokkuleppe
X?(ilzII artikkel lausub lepingu kestvusest jarg-
mist:

,»Punkt 1. See kokkulepe jddb maksvaks
kuni 31. detsembrini 1936. a., kui iikski alla-
kirjutanud riikidest ei ole enne 31. detsembrit
%)9?&4. teatanud oma kavatsusest lepingust loo-

uda.

Punkt 2. Kui punktis 1. tdhendatud tingi-
mus ei ole tididetud, siis Washingtoni kokku-
lepe kestab piiramata edasi seni, kuni kaks
aastat on moodunud ajast, millal iiks lepingu-
osalistest andis teadaande lepingust loobu-
misest.

Punkt 3. Kui tekib p. 1. ja 2. alusel olu-
kord iihe lepinguosalise loobumisest, siis 12 kuu
jooksul péarast loobumise teadaande iileandmist
lepinguosalised kohtavad konverentsil.*

Nii siis, kui kiesoleva aasta jooksul deldakse
kellegi lepinguosalise poolt iiles Washingtoni
kokkulepe, siis 1935. a. peab aset leidma alla-
kirjutanud riikide konverents ja leping jdib
senisel kujul maksvaks kuni 31. detsembrini
1986. Kui aga keegi lepinguosalisist ei teata
1934. a. oma loobumisest, vaid teeb seda, nii-
teks, 1935. aastal, siis konverents peab kokku
tulema 1936. aastal ja leping kestab kuni 31.
detsembrini 1937. a.

Nagu selgub molema lepingu sisust, on
praegu kindel niipalju, et Londoni kokkuleppe
pohjal peab lepinguosaliste s. o. Briti, Amee-
rika Uhendriikide ja Jaapani vahel konverents
tulema 1935. aastal. Kuna Prantsusmaa ja
Ttaalia ei ole iihinenud Londoni kokkuleppega,
vaid nende kahe riigi vahel maksab erikokku-
lepe 28. veebruarist 1931, siis ei puuduta otse-
selt Londoni kokkuleppega ettendhtud 1935. a.
merekonverents neid riike. Iseasi on muidugi
sadrane juhtum, kui peaks keegi riikidest ka
Washingtoni kokkuleppe enne 1. jaanuari 1935.
a. iiles iitlema.

Nonda on selguseta isegi asjaosaliste juu-
res, kas 1935. a. konverentsil votta revideeri-
misele ainult Londoni kokkulepe v5i ka Wa-
shingtoni kokkulepe. Tegelikult, kui soovitakse
pohjapanevaid muudatusi teha Londoni kokku-
leppes, siis see toob paratamatult enesega ka
Washingtoni kokkuleppe revideerimise. Sellel
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juhtumil eelseisval merekonverentsil tuleks
muidugi leida uus kokkulepe, mis asendaks siis
mélemad varem-solmitud kokkulepped voi iild-
se molemad lepingud annulleerida, kui kokku-
lepet ei saavutata.

Muidugi jadb voimalus Londoni kokkulepet
pikendada mone aja vorra ja oodata paremaid
aegu, kuid nagu juba on selgunud eellibiridiki-
mistest, mille alustajaks oli Briti ja mida prae-
gu peetakse Londonis, ei n#i sellel olevat esi-
algu pinda. Briti, kuid eriti Jaapan, ei ole
rahul kokkuleppe tingimustega ja sooviksid
neis ndha muudatusi. Millises tdpses kujus
need muudatused peaksid siindima, on veel osa-
liselt selgumata, kuid moningaid jareldusi soo-
vitud suundade suhtes on siiski véimalik teha.

*

Enne kui peatuda iiksikasjaliselt iiksikute
lepinguosaliste noudeil, vaatame seni maksvate
kokkulepete aluseid.

Washingtoni merekonverentsi kokku-
lepe 1922. aastal médras kindlaks viie suurema
mereriigi: Briti, Ameerika Uhendriikide, Jaa-
pani, Prantsusmaa ja Itaalia lahingulaevade ia
lahinguristlejate vahekorra iiArgmise suhte
jérgi: 5:5:3:1,75:1.75; 8. 0)! Britiluon- digus
pidada lahingulaevu ia lahineuristlejaid 525.000
tonni, Ameerika Uhendriikidel — 525000,
Jaapanil — 315.000. Prantsusmaal — 175.000
ja Ttaalial — 175.000 tonni. S&#ljuures Iahin-
gulaevade veevidljasurve ei tohi iiletada 35.000
tonni ja suurtiikkide kalitber 16” (406 mm).
Laevade eaks madrati 20 aastat.

Ristlejate kogutonnaaZ jdi piiramata, kuid
iiksiku laeva veevdliasurve iilemmadraks mii-
rati 10.000 tonni ja suurimaks suurtiikkide
kaliibriks 8 (203 mm). Laeva iga jai méiéra-
mata.

Mingisuguseid kokkuleppeid teiste kergete
joudu (destroierite ja allveelaevade) kohta ei
tehtud.

Londoni konverentsil 22. aprillil 1930. a.
lepiti kokku alljargnevalt:

Lahingulaevade ja lahinguristlejate kohta
jaid maksvaks Washingtoni kokkuleppe tingi-
mused.

Ristlejate kohta lepiti kokku, et ristlejad
jagatakse kahte kategooriasse suurtiikkide ka-
litbri jérgi: A klass — 8” suurtiikkidega ja
B klass — 6,17 v6i vidhema-kaliibriliste suur-
tilkkidega. Lepingu alusel Britil on &igus
pidada: A klassi ristlejaid — 146.800 ja B klas-
sis — 192.200 tonni; Ameerika hendriikidel
A Kklassis — 180.000 tonni ja B klassis —
148.500, Jaapanil A klassis — 108.400 ja B
klassis — 100.450 tonni.

Leaderite ja destroierite kohta lepiti kokku:
Briti voib pidada 150.000, Ameerika Thendrii-
gid — 150.000 ja Jaapan 105.500 tonni.

Sadljuures iiksiku laeva veeviliasurve ei voi
olla iile 1.500 tonni, kuid 16% iildisest lubatud
tonnaaZist voib olla iiksiku laeva tonnaaZ kuni
1850 tonni. Suurim suurtiikkide kaliiber vaib
olla 180 mm. Destroierite tonnaazist 10% vaib
kasutada B klassi ristlejate ehitamiseks.

*

Londoni kokkuleppe alusel 1935. aastal ette-
ndhtud konverentsi eeltoode algatuse vottis
enesele Briti valitsus. Ta saatis kiesoleva
aasta esimesel poolel kutsed Ameerika Uhend-
riikidele ja Jaapanile tulla Londoni eelldbirii-
kimisile eelseisva merekonverentsi asjus. Mo-
lemad riigid saatsid oma eridelegatsioconid
selleks Londoni aasta keskpaigas ja niitid hil-
jem oktoobrikuus teiskordselt. Kolme riigi
delegatsioonide noupidamised peetakse eraldi
iiksteisega, kusjuures iihiseid istungeid ei ole
ette nahtud. Jaapani delegatsiooni esimees
admiral Yamamoto seletas kohe, et nende osa-
votmise eeltingimuseks on koikide poliitiliste
kiisimuste viljajatmine labirddkimiste kavast,
mis puudutavad Jaapani Kaug-Ida poliitikat.
Vastasel korral nemad on sunnitud eelldbirds-
kimistest loobuma.

Eellabiraakimistest ajakirjanduses avalda-
tud liihikesed ametlikud teated peegeldavad

Kuulsate firmade

binoklid, kddrpikksilmad, kaugusemddtjad j. n. e.
Prillid kuulsusega Zeiss-Punkial prilliklaasidega.

Hinnad odavad

Baromeeireid, Hygromeetreid ja kraadiklaase.

Koiksugu optikariistu suures valikus
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litaks vahe avalikkusele neid vaateid, mis valit-
sevad tulevase merekonverentsi kohta asjaosa-
listes riikides. Niib, et eelldbirdidkimistele
Londoni on soidetud kokku selleks, et kuulda,
mis teisel on oelda, kuid ise aga kalduda kor-
vale midagi iitlemast. S#ddrane poliitika ei ole
jatnud muidugi moju avaldamata iildisele eel-
ldbirdakimiste kaigule. Tegelikult voib aga
mirksa iiksikasjalisema pildi saada tulevase
merekonverentsi loodetavast kaigust, kui jal-
gida kriitiliselt asjaomaste riikide meresdjan-
duslikku kirjandust, milles enam-vihem tap-
selt peegelduvad vastavate merevigede eritead-
laste arvamised ja vaated. Muidugi ei saa
tapselt ennustada nende mnajal tulevase mere-
konverentsi tulemusi, sest konverentsi laudade
taga ei istu iiksi merevie eksperdid, vaid ka
diplomaadid, kelle sonad vahest siiski on kaa-
luvamad kui ekspertide poolt ettendhtud oma
riigi merekaitse abinoude minimaalne tase.

Siirdudes niiiid iiksikasjaliselt asjaosalistes
riikides mojule piadsnud vaadete analiiiisile,
peatume koigepddlt Briti kuningriigil

»Briti lahingulaevastik, mis
moodustab meie riigikaitse selg-
roo,on joudnud iile kuliminatsioo-
ni punkti“ iitles Briti Admiraliteedi esi-
mene merelord admiral sir E. Chatfield.
Sellele lisavad teised tuntud eriteadlased, et
Briti merejoud on tidnapdeval teiste riikidega
vorreldes suhteliselt madalaimal tasemel kui
kunagi varem 200 aasta jooksul.

See on vaade, mis punase joonena ldbistab
koiki kirjutusi ja mcttemaslgutusi Briti mere-
kaitse kohta. Siit tuleb paratamatult teha
jareldusi, et praegune Briti merejoudude tase
peab kuidagi tulema korgendamisele, ja see
k6ik, mis on siindinud seni, on olnud ainult
valitsuse liigne jareleandlikkus ja haatahtlik-
kus teiste riikide vastu. Samuti ei leia enam
hadkskiitmist merevie ringkondades valitsuse
liigne kokkuhoidlikkus ja karpimised uut> lae-
vade ehitamise krediitides ja iildises merevie
eelarves. Valitsuse sddrane kokkuhoidlikkus ei
leia enam pinda ka alamkojas, selleks tuleb
vaid meele tuletada iihe alamkoja liikme hilju-
tist litlust merevide kiisimuste arutamisel.

»,On palju parem sdjalaevu ehi-
tada ja s6ja-ajal leiba siiiia kui
patsifismist jutlustada ja nial-
gida“.

See koik nditab, et Briti riik suhtub oma
merekaitsele teisiti kui Londoni lepingu sélmi-
misel 1930. aastal ja et samuti on muutunud
sellele ka riigimeeste vaated. Vaadete muut-
miseks on kiillalt kaaluvaid pdhjusi, mis refe-
reerin kokkuvoetult allpool.

1918. aastal oli Britil 1354 sojalaeva (arva-
tud juure 522 abilaeva) tonnaaziga 3.250.000

tonni. Washingtoni kokkuleppega algas des-
armeerimine. Briti riik soovis kokkuhoidu ja

tahtis nédidata oma hiddad tahet desarmeerimi-
seks, ning lootis iihtlasi laevastiku teoreetili-
sele tasakaalule Ameerika Uhendriikidega suhte
5:5:3 alusel.

Tegelikult sddrased lootused petsid. Lon-
doni merekonverentsil Briti, soovides veel kord
toonitada oma vastutulelikkust, noustus ristle-
jate arvu ililemmé#draga 50, kuna tegelikult
eriteadlased pidasid vastuvoetavaks koige vi-
hem 70 ristlejat.

Tanapideva Briti merekaitse seisukorda nii-
tavad alljargnevad arvud. Washingtoni kokku-
leppega seotud riigid on muutnud pérast
1914. aastat oma sdjalaevastikku:

Briti oma tonnaazi vahendanud 47%,
Itaalia ,, 5 suurendanud 20%,
U'S°A' ” ” ” 29%’
Jaapan. .. 3 5o 37%.

Samuti niitavad Briti seisukorda ka isik-
liku koosseisu arvud. Nii parast 1914. a. on:

Briti oma isiklikku koosseisu vahendanud
35% — praegu 90.300 meest,

U.S.A. oma isiklikku koosseisu suurendanud
60% — praegu 107.000 meest,

Jaapan oma isiklikku koosseisu suurenda-
nud 74% — praegu 88.000 meest.

Briti riigi esimene mure on oma merekau-
banduse kaitse. Ja mereteed, mis iihendavad
emamaad dominioonidega, on arteeriad, mis
toidavad maailma riigi tsentrit. Nende
ornade arteeriate kaitsemine on Briti merejdu
tahtsaim iilesanne. Kuid iilemaailmne koloo-
niate paigunemine venitab kommunikatsiooni
liinid vaga pikaks ja nende tihe vork katab
koik ookeanid. Soja-korral nende liinide kaits-
mine noéuab palju kergeid joude, eriti ristle-
jaid. Seepidrast on tdnapideval tdiesti arusaa-
dav Briti maailmasoja-aegse laevastiku juhi
admiral lord Jellicoe iitlus: ,,Soja ajal oli
meil 370 destroierit, praegu 150 ja 1917. aas-
tal oli meil 120 ristlejat ja neistki oli vihe
merekaubanduse kaitseks allveelaevade wvastu.
Kuidas meie niiiid 50 ristlejaga, millest 14 on
juba iile ea, peame sedasama 1abi viima, on iile
minu arusaamise. Mina toonitan, et praegusel
kujul meie merevigi kui merekaubanduse
kaitsja ei ole kiillaldane.*

Kuivord oluline on Inglismaale merekauban-
dus, selleks moodunud aastast moningad arvud.

Uldine sissevedu oli: tooraineid 27.000.000
tonni, toiduaineid 19.000.000 tonni.

Kuid sbdja-ajal eriti valusaks kiisimuseks
tootab saada 0li muretsemine. Praegu iile-
maailmne olitoodang jaguneb jargmiselt: ter-

—= §8¢ —



vest toodetavast olitoodangust toodab: U.S.A.
— 68,2% ; Venezuela — 8% ; Venemaa — 6,7% ;
Meksiko — 3,8% ; Piarsia — 3,2% ja Briti
kuningriik — 2%. Rahu-ajal Inglismaa katab
oma tarviduse oma o6litoodanguga (iihes arva-
tud Péarsia) 40% suuruses. Koik iilejaanud 6li
tuleb Ameerika Uhendriikidest ja Meksikost.
Merekaubanduse kaitse kiisimuse teeb oma-
kord kartustdratavaks asjaolu, et Prantsusmaa
ja Itaalia molemad asuvad otse Briti kauba-
teede naabruses. Strateegiliselt halvemas olu-
korras kui on Briti mereteed ei saa peaaegu
olla iihegi riigi omad. Nii Prantsusmaa tuge-
vaim baas Brest dhvardab alatiselt Atlandist
Inglise kanalisse tulevaid mereteid. Briti suu-
rematesse dominioonidesse Indiasse, Austraa-
liasse ja Uue-Meremaale viib tee ldbi Atlandi
ja Vahemere rocbiti Prantsusmaa rannikule ja
on alatiselt soja-korral Prantsusmaa ja Itaalia
laevastiku ataakide h#ddaohus. Kartust suu-
rendab veel asjaolu, et modlemad riigid ehita-
vad erilise intensiivsusega kergeid joude (rist-
lejaid, destroiereid ja allveelaevu), millest iga
iiksik on tugevam kui inglaste samatiiiibilised
uued laevad, sest viimased on ehitatud Londoni
kokkuleppe tingimuste kohaselt, kuna Prant-
susmaa ja Itaalia ei ole kumbki iihinenud Lon-
doni kokkuleppega. Lisaks sellele on praegu
Prantsusmaal tugevaim allveelaevastik iile maa-

ilma, nimelt 94 allveelaeva on juba valmis,
kokku 82.820 tonni suuruses ja samuti on ka
Prantsusmaal mandri arvulisim ohulaevastik.

Pidle selle Kaug-Idas on kasvanud parast
Maailmasdda vairiline voistleja Britile — Jaa-
pan. Viimase ekspansiooni tungi olemasolu on
koigile teada. Ja selles hidaohus seisavad
Briti dominioonid Uus-Meremaa ja Austraalia.
Dominioonid ise vaatavad jaapanlaste laiutu-
mistele suure murega. Seepiirast pole Briti
riigi iihtluse seisukohalt kaugeltki téhtsuseta
tema merejou suhteline suurus vorreldes teiste
mereriikidega.

Kuid Washingtoni ja Londoni kokkulepped
on viinud Briti s#drasele tasemele, millest
koneldud eelpool. Siiski nidib, et koik on selle
poolt, et 1935. aasta peab siin tooma muuda-
tuse. Briti oleks vdinud juba varemgi loobuda
Londoni kokkuleppe kitsendusist sama kokku-
leppe artikli 21. alusel, mis annab oiguse lepin-
gust korvale kalduda, kui iiks mitte allakirju-
tanud riikidest ehitab nii intensiivselt soja-
laevu, et sellega julgeolek on dhvardatud. Kuid
siis Briti oleks pidanud defineerima, missu-
gune riik on sddrane. See oleks toonud jille
rahvusvahelises elus suuri segadusi. Parem
juba piiitakse saavutada Briti merejoudude
suurendamise suhtes mingi kokkulepe.

Suitsetage ainult
korgekvaliteedilisi
paberossc mmum—

10 tk. — 25 snt.

Mikaado - Privaat

25 tk. — 35 snt.

chtseid inglise sigarette
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20 tk. — 40 snt.

Tubakavabrik
H. ANTON & Ko.

— E8E —



Piile selle Briti merevie eriteadlased on
tulnud veendumusele, et Washingtoni kokkulep-
pega kindlaksmadratud iiksikute laeva tiilipide
maksimaalne tonnaaz on viinud laevaehituse
absurdsusteni. Praegu on iildiselt tunnustatud,
et Washingtoni ristlejad (tonnaaz 10.000 tonni,
relvastus 8” suurtiikid) on taktikalisest seisu-
kohast iihed ebaonnestunud laevad, kuna nad
tegelikult pole lahingulaevad ega konvoi-teenis-
tuseks kolvulised ristlejad. Nii iiht kui teist
tilesannet tdidavad vastava tonnaaziga laevad
palju paremini.

Washingtoni kokkuleppega iiksiku lahingu-
laeva tonnaaz piirati 35.000 tonniga ja suux-
tikkide kaliibri iilemmagédraks oli lubatud 16”.
Kuid samad eksperdid toendavad, et ka palju
vihema tonnaaziga lahingulaevad suudavad
samu iilesandeid taita niisama hésti, kui isegi
paremini mitte.

Washingtoni kokkuleppe alusel on Britil
oigus 1941. aastal omada 15 35.000-tonnilist
lahingulaeva. Kuid mis teha sdaraste suurte
laevadega? Nii kiisivad merevie asjatundjad,
kui iga laevastiku juht meelsamini nende ase-
mel votaks vastu 20 vihema tonnaziga lahingu-
laeva. Kuid kokkulepped seovad ja sunnivad
teiste riikidega koos seda mottetut voidujooksu
kaasa tegema.

Briti merevie eksperdid koike seda arves-
tades nieksid hiad meelega, et molemate kokku-
lepete revideerimine tuleks eelseisval konve-
rentsil. Kuivord Briti riigi diplomaatia selle
on votnud omaks, ei ole praegu muidugi teada.
Kuid merevie eriteadlased sooviksid Kkiill, et
tulevane kokkulepe, kui see iildse veel peaks
teostuma, nieks ette Briti laevastiku suurenda-
mise, eriti ristlejate arvu ja Washingtoni kok-
kuleppes ettenahtud iiksiku lahingulaeva mak-
simaalse tonnaazi (35.000 tonni) vdhendamise
(kuni 25.000 tonni) iildise lahingulaevade arvu
kasuks. {

*

Teine riik, kes pole rahul praegu maksvate
lepingutega, on Kaug-Ida merevalitseja Jaa -
pan. Selle riigi merejoud kasvasid vilja
Maailmastja keerises, ja soja 1oppedes Jaapan
oli kolmas riik maailmas oma merejdult.
Washingtoni kokkuleppes fikseeriti Jaapani
merejou koefitsiendiks 3 Briti ja Ameerika
Uhendriikide kummagi 5 vastu. Londoni kon-
verentsil suutsid jaapanlased kaubelda teistelt
riikidelt moningaid soodustusi enestele, ja niiiid
on olukord s#ddrane, et Londoni kokkuleppe
kestvuse tahtajaks s. o. 31. detsembriks 1936
Jaapanil on laevastik tdiendatud kuni viimse
tonnini, mida kokkulepe lubab iildse. Teised
lepinguosalised jddvad samal tdhtajal praeguste

andmete ja véljavaadete jiargi selles suhtes kiill
kaugele maha.

Ja niilid, nagu selgub Londonis peetud eel-
labirddkimiste kaigust, nouab Jaapan Washing-
toni ja Londoni kokkulepete tiihistamist, ei
taha leppida suhtega 5:5:3, vaid nduab pari-
teeti, s. o. samast Giguslikku alust vordse lae-
vastiku pidamiseks kui see on Ameerika Uhend-
riikidel ja Britil.

Sel noudel ei puudu Jaapani seisukohalt

muidugi ka oma alused ja pohjendused, millest
refereerin allpool.

Jaapan vajab oma merekaubanduse kaitseks
samial méaral laevastikku kui Inglismaagi, sest
Jaapanil tuleb sisse vedada Aasiast, Ameeri-
kast ja Euroopast rauda, puud, siisi, 6li, villa,
puuvilla, riisi, kala jne. Rauda tarvitas Jaa-
pan aastas 2.000.000 tonni, millest ainult Y/
saab oma maalt ja Koreast, Kuna see sisse-
vedu voib siindida ainult merd mooda, kus
valitsevad Jaapanist tugevamad laevastikud,
siis oleneb Jaapani olemasolu ainult nende tuge-
vamate hadst tahtest. See pole aga kaugeltki
loomulik.

Péidle selle Ameerika Uhendriigid koonda-
vad Vaiksele ookeanile koik oma joud; Jaapa-
nil on tarvidus kaitsta uut riiki Mandzhuokod
ja oma erapooletust, samuti on igal ajal olemas
hiadaoht Vene-Hiina liidu tekkimise niol ning
halvemal juhtumil voib tekkida iilemaailmne
koalitsioon Jaapani vastu, nagu seda voib ot-
sustada Rahvaste Liidu liigete héadletamise
tagajiargedest Mandzuuria okupeerimise puhul,
millal Jaapani tegevust moisteti hukka 42 h&a-
lega. Koigest sellest saab Jaapani rahvas
histi aru ja on seepiarast valmis igasuguseid
kulusid kandma riigi sojalise jou suurendami-
seks.

Kas sdarased viited leiavad teiste lepingu-
osaliste poolt tunnustamist, ei ole veel téiesti
selge, kuid iiksikuist teateist n#ib, et Briti
osaliselt vististi tunnustab Jaapani noudeid,
kuid Ameerika Uhendriigid on kindlasti iga-
suguse Jaapani merejou suurendamise vastu.
Siin vististi peitub tulevase merekonverentsi
komistuskivi.

Ei hakka iiksikasjaliselt arutama Jaapani
pariteedi noéude pdohjenduste kaalu, tahan vaid
mainida, et need on alused, millega Jaapan teo-
reetiliselt pohjendab oma pariteedi nouet iildise
sojalaevastiku tonnaaZi alal Ameerika Uhend-
riikide ja Briti vastu. Jaapan on ennegi
demonstreerinud tervele maailmale oma tahte
rippumatust ja vististi ka eelseisval merekon-
verentsil piitiab esialgu leida vastutulekut
oma pariteedi noudele. Kui see peaks aga
nurjuma, siis Jaapan vististi jatab endale taie-
lise vabaduse. Sellega iihes on muidugi ka iga-
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sugused uued kokkuleppe tingimused mottetud
Jaapani eemalejadmisel. Niib, et Briti tahab
vist valida kahest pahest vihema, s. o. leppida
moningate jareleandmistega Jaapanile ning esi-
neda monesuguste kompromiss-ettepanekutega
kokkuleppe saavutamiseks. Kas see peaks taga-
jargi andma, sellele muidugi on praegu raske
vastata.

Kolmanda vageva mereriigi Ameerika
Uhendriikide seisukoht on risti vastu
Briti, kuid eriti aga Jaapani seisukohale maks-
vate kokkulepete revideerimise asjus. Amee-
rika Uhendriigid ei nde mingisuguseid pohjusi
kokkulepete pohjalikeks revideerimisiks. Briti
seisukohad leiavad enam-vihem leplikus toonis
arvustamist, kuid Jaapani seisukohtadele ol-
lakse eriti teravalt vastu, Ja seda seepirast, et
Jaapani pariteedi ndoue ei olevat pohjendatud
millegagi. Ameerika Uhendriikide eriteadlased
vaidavad:

1) Jaapanil pole siiski kaitsta nii pikki
kommunikatsiooni liine kui Britil;

2) temal pole kaht eraldatud rannikut
kaitsta nagu seda on Ameerika Uhendriikidel
vastu Atlandi ja Vaikset ookeani;

3) temal pole probleeme lahendada so6ja-
ajal erapooletuks jdidmisel, soja-korral pole tal
tosist kartust blokaadi eest, sest tema geograa-
filine asend on strateegiliselt eriti soodus;

4) tema rahvamajanduslik rikkus ei digus-
ta laiutamist, sest merevie eelarve ja iildise
riigi eelarve suhe on 5% korda suurem kui
Ameerika Uhendriikidel ning terve tema riigi
sissetulek on ainult /1 Ameerika Uhendriikide
sissetulekust.

Tegelikult pasle nende viidete méngib siin
tahtsat osa Jaapani laiutumistung. Selle loo-
mulik suund olenevalt jaapanlase klimaatilisest
kohanemisest ja tema elukutsest (jaapanlane
on meremees ja kalamees) peaks olema Iouna
poole Vaikse ookeani saartele. Ja siin ristle-
vad esimeses jarjekorras Jaapani ja Ameerika
Uhendriikide huvid. Philipiinid jaid Washing-
toni konverentsi otsusel kindlustamata ja on
praegu iseseisvad. Praegu nad omavad téht-
suse kui turg Ameerika Uhendriikidele, kuid
ikka rohkem ja rohkem ameeriklased torju-
takse vilja jaapanlaste poolt. So6ja juhtumil
need saared oleksid esimene etapp ekspansiooni
teel 1ounasse ja Vaikse ookeani saartele.

Seepirast kartusest Jaapani laevastiku eest
Ameerika Uhendriigid ei nde tarvidust praegu-
maksvate lepingute revideerimiseks ja lepiksid

hdameelega nende pikendamisega. Samuti nen-
de merevie eriteadlaste arvamisel on 35.000-
tonnilised lahingulaevad need diged laevad, mil-
lega saab kaitsta oma positsioone Vaiksel
ookeanil ja iildse ookeanidel. Sanmuti ka 10.000-
tonnilised ristlejad tdidavad neil sellelt vaate-
punktilt oma iilesandeid. Nii pole oieti Amee-
rika Uhendriikide seisukohalt tarvidust ka neid
kokkuleppe tingimusi muuta. Tegelikult ka
Ameerika Uhendriikide laevastikku tdienda-
takse praegu kiires korras 10.000-tonniliste
ristlejatega ja uued lahingulaevade projektid
nievad ette 35,000-tonnilisi,

Washingtoni kokkuleppe piiri kittesaami-
seks Ameerika Uhendriikide laevastik vajab
tdiendamist, Seeparast paidle juba varem ette-
nahtud ehitusprogrammi kongress vottis 27.
mértsil s. a. vastu n. n. Vinson’i akti, mis
nieb ette 102 sojalaeva ehitamise kuni 1942.
aastani. Akti vastuvotmist pohjendati Kkiili
uue majanduspoliitika toopuuduse vastu voitle-
misega, kuid siiski see ei jatnud moju avalda-
inata teistele mereriikidele. Kui Ameerika
Uhendriigid votavad selle programmi taies ula-
tuses teostamisele, siis kahtlemata teevad sel-
lest oma jareldused Briti ja Jaapan. Sellega
on rikutud see teoreetiline tasakaal, mida
Briti arvestas kokkulepete solmimisel. Teisest
kiiljest soodustas Vinson’i akti vastuvotmine
Briti ja Jaapani lidhenemist merepoliitilisis
kiisimusis, mille tundemérgid juba ilmnesid
cellabiridikimistel Londonis.

Nagu selgub eelldbiradkimiste kaigust, ei
ole seni joutud mingisugusele kindlale kokku-
leppele eeloleva 1935. a. merekonverentsi kohta.
Nii on veel taiesti selgumata, kas konverents
iildse tuleb pidamisele. Kui seni veel kestvail
eellabirdakimisil ei saavutata mingisugust eel-
kokkulepet tulevase konverentsi koha, aja ja
pievakorra kohta ning samuti ei leita {ihist
keelt vastuolude lahendamiseks, siis vaevalt
kiill on loota, et konverents tildse tuleb kokku
1935. aastal. Loomulikult jadvad siis riikidele
vabad kied relvastamiseks merel, milline soov
isegi mones riigis on kiillaltki ihaldatav.

Londoni eellabirddkimiste kdigust on jarje-
kindlalt informeeritud Prantsusmaad ja Itaa-
liat. Millised seisukohad on neil riikidel mere-
relvastuse piiramise kohta, pole veel tiiesti
selgunud, kuid nende seisukohtade erinevus ei
pane veel erilisell kaalule eelseisva konverentsi
saatust. Seepirast ei ole ka kiesolevas kirju-
tuses puudutatud nende riikide seisukohti.
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Soome ja Baltimere poliitika.*)

Maailmasoda siinnitas Baltimerel geograa-
filiselt ja sojapoliitiliselt pohjaliku poorde.
Enne seda soda piiras Baltimerd ainult 4 ise-
seigsvat riiki: Venemaa, Saksamaa, Rootsi ja
Daani. Kaotanud soja, pidi Saksamaa loobuma
umbes 200 rt. km. nendest Baltimere ranna-
maist, mis tal oli enne soda. Samuti kaotas
Venemaa selle voimu, mis tal oli varemal ajal
Lafinemeres. Saksamaa ja Venemaa endistel
rannamaadel tekkis mitu uut iseseisvat riiki,
ja praegu kuulub Baltimere rand 9 riigile en-
dise 4 asemel. Koik need muutused siindisid
Baltimere endiste suurriikide arvel. Isegi Daani
moju on osaliselt suurenenud Baltimere rannal
Pohja-Schlesvigiga liitumisel. Rootsimaa on
ainus Baltimere riikidest, mille ranniku piirid
jaid endiseks.

Saksamaale ja Venemaale kaotused on ja-
gunenud tiditsa isemoodi. Saksa laevastik, mis
enne soda oli Baltimerel kdige suurem, vidhen-
dati niilid sundabinoudega. Isegi Saksa sees-
mised iihendused Ida-Preisimaaga muutusid
mereteedest rippuvaks, sest nagu teada jagab
Poola koridor Saksa riigi kahte jakku. Paile
selle Saksamaa kaotas Danzigi ja Meemeli sa-
damalinnad. Nimetatud linnade kaotus pole
Saksa kaubandusele ega mereliiklemisele nii
iilitahtis, sest Saksamaa saab ilma nendetagi
hasti 1abi.

Mis puutub Venemaase, siis ta territoriaal-
seil kaotusil poleks nii suurt tahendust, kui nad
ei piiraks Venemaa padsu merele. Selle pika
Baltimere ranniku asemel, mis Venemaal oli
enne soda, on tal niiiid ainult viike ja seesmine
Soome-lahe o0sa. Venemaa kaotas Riia, mis
1896. a. saadik oli Venemaa suurim eksport-
sadam, ja pidale selle Tallinna, Péarnu, Vindavi
ja Liibavi tdhtsad eksport- ja importsadamad,
mis, erijuhtumeid arvestamata, on jadvabad
aasta 1abi. Seega Venemaal pole praegusel ajal
tihtki jaavaba sadamat Baltimerel. Kuid enne
soda liks ligi pool vene kaubast (1913. a. —
47% ekspordist ja 40% impordist) Baltimere
kaudu.

Niitid piirdub kogu transport iihte jarele-
jadnud sadamasse ja nimelt Leningradi, kuhu
aastas umbes 4 kuu jooksul laevad juure ei
padse jddolude tottu.

Veikseli, Neemeni ja Viina joe tahtsad liik-
lemisteed on niiiid voorastes kites, Kesk-Vene-

*) Sddrase paalkirjaga artikli avaldab S—n Soome
merenduslikus ajakirjas ,Laivastolehti“ nr. 9 s. a.
Et ka Eesti omab Baltimere saari, olles Soome-lahe
lounaranniku omanik, siis on meil palju iihist ranna-
kaitse alal. Seepédrast pole sugugi tdahtsuseta mnaabri
vaated sellel alal, mistottu avaldame sclle peaaegu téie-
likult. T'oim.

maalt, s. o. Dnjepri ja Volga juurest kuni
Baltimereni on kiimmekond raudteed, kuid
nende lopp-punktid asetsevad vodrail terri-
tooriumel, olles seega kaotanud Venemaale oma
otstarbe, Baltimere tdhtsust Venemaa kauba-
veos toendab ka see, et Venemaa sojatoostuse
asutusist umbes 40% olid 1914. a. Peterburgis
ja selle iimbruskonnas. Sellega Venemaa sai
Maailmasoja tagajirjel kodige rohkem kanna-
tada Baltimere rannamaade uuesti gruppeeru-
misest.

Venemaale on praegune seisukord Balti-
merel viga ebaotstarbekohane ja seda niitab
tabavalt ka iildine konekiind, et Venemaa hin-
gab ainult ihe kopsupoolega, s. t. Venemaal on
aasta labi ainult liks vaba tee lahtisele merele
— Mustale merele,

Ulaltoodud asjaolusid arvestades voib nen-
tida, et uute Baltimere iimber olevate riikide
korraldamine ei saa olla tagatiseks selle korra
piisivusele. Pohjusi, mis voivad olla aluseks
Baltimere voimupiirkonnas rahurikkumisele,
on pigem juure tulnud kui vdhenenud.

Seetottu on arusaadav, et koik uued iseseis-
vad riigid tunnevad rahutust oma tuleviku
suhtes, sest mitmesuguste territoriaalsete maa-
kagdrdude valdajaina vo6ib Baltimeri saada
mitmekesiseks sojaareeniks. Et Baltimeri on
seejuures ainus uute iseseisvate riikide iihen-
dustee maailma-turgudele, siis need riigid
puiiavad igal viisil otsida garantiisid enese
kaitseks. Selle otseseks jarelduseks on, et
Laine-Euroopa riigid slimpatiseerivad Balti-
mere viikeriikidele ja n#evad neis takistust
Saksamaa ja Venemaa territoriaalsete suuren-
damis-piitiete suhtes. Baltimere riikide vordle-
misi norkade sojalaevastike tottu on Baltimeri
niitid rohkem kui enne vilispool asuvaile riiki-
dele kittesaadav, mis omalt poolt aitab kaasa
selleks, et Baltimeri voib muutuda niitid kerge-
mni kui silamaani sojaareeniks. Praegu on
muutunud Baltimere d&rsete maade seisukord
palju hadaohtlikumaks kui see oli Maailmasoja
eelaastail.

Ulaltoodust voime teha jarelduse, et Balti-
mere maadest on praegu kaks — Saksamaa ja
Venemaa — Kkelle poliitika Baltimerel voib
kujuneda puht-vallutamispoliitikaks, s. o. laa-
dilt offensiivseks. Kui Saksamaa vabaneb Ver-
saille’i rahulepingu tingimusist, mis seovad
teda praegusel momendil, ehitab ta endale kind-
last: o»ma iilemaailmse kauba- ja mereliiklemise
kaitseks tugeva laevastiku, mis peab talie
garanteerima kauba puutumatuse isegi vilis-
pool oma vetepiire,
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Venemaa poliitika ja energilised piiiided
laevastiku suurendamiseks annavad selge pildi
ta tuleviku piitietest. Tunneme koik Vene
5-aastaku projekti, mille abil Vene piitiab edasi
saada koigis asjus, s. t. piiliab saada teistest
rippumatuks ainult oma jouga ja valisimpor-
dita. Saidraste sihtide juures poleks Venemaal
vaja omada sugugi seda tugevat laevastikku,
mis tal praegu on Baltimerel mere-iihendus-
teede ja liihikese ranniku kaitseks, mis juba
geograafiliselt on nii-kui-nii kaitseasendis. See-
parast Vene praegust laevastikku tuleb votta
kui agressiivsete piiliete baasi.

Praegune Nouk. Vene on niidanud ka oma
tegevusega, et ta on omandanud tsaariaegse
rahaministri krahv Witte’ poolt 1903. a. esita-
tud tegevusjuhtnoorid ja nimelt: venelased on
raudse seaduse alamad, mis sunnib neid kul-
tuureesmérgiks tarvitama vaid seda, mis jididb
kaitseabinoude muretsemisest iile.

Rahvasteliit pole ka garantiiks selles, et
praegune seisukord Baltimerel jdiks muutma-
tuks, s. 0. Rahvasteliidu olemasolu ei garanteeri
praeguse Baltimere rahu. Mone rahva voi riigi
voimu suurenemisega tekib nendes tingimata
vallutamistahe mone teise norgema arvel.

Soomel on tdhelepandav asend Baltimerel.
Peaaegu % sellest merest ja sellesse kuuluvaist
lahtedest ja rannajoonest kuulub Soomele. See-
tottu Baltimere kiisimus Soomele on iiks tdht-
samaist vilispoliitilisist kiisimusist, sest Soome
vilisiihenduste probleem seisab ju Baltimere
kiisimuste hulgas.

Keskpunktiks Soome Baltimere poliitikas
on Ahvenamaa (Alandi saarestiku) kiisimus ja
seda just tema tdhtsa geograafilise asendi
tottu. Missugune arvamine oli venelasil aegade
jooksul Ahvenamaa sojastrateegilisest asendist
ja milline arvamine neil on praegu, seda selgi-
tab meile Venemaa esindaja krahv Rumjant-
sev’i poolt rahunodukogus 1809. a. viljendatud
arvamine, et Soome ilma Ahvenamaa saaresti-
kuta oleks olnud nagu votmeta reisikohver.
Samuti ka asjaolu, et Venemaa teatas Rahvas-
teliidule, et Ahvenamaa leping ei seo millegagi
Venemaad, kuna Vene esindajat polnud Genfis
siis, kui Ahvenamaa kiisimust lahendati sail.
See koik annab meile selge pildi sellest, et
Venemaa tahab omada vabad kied nende saarte
suhtes.

Soomele oleks varustatud kindlustega Ah-
venamaa saared otsekoheseks kaitseks. Kui
Venemas poleks pidanud omal ajal nii tungi-
valt ja kindlalt neid saari parimaks kaitsepunk-
1iks, siis poleks ju kellelgi ette tulnud takistada
Soomet tema piilietes — ehitada saarestikule
enesekaitse tdhtsam punkt.

Kindlusteta Ahvenamaa on aga Soomele
otsekohene hiadaoht, sest nonda vdib saarestik
kergesti sattuda vaenlase tugikohaks ja Soome,
olles erapooletu, voib sattuda seisukorda, et
tema erapooletusest hoolimata moni sédiv riik
okupeerib saarestiku sojaaegseks baasiks teise
sodiva riigi vastu.

Ahvenamaa on esimese jargu tiahtsusega ka
teistele Baltimere kui ka sellest merest vilis-
pool asuvaile riikidele. Ahvenamaa leping
1921. a. takistab Soomet rahu-ajal saari kind-
lustamast, kuid on selge, et see leping mitte
ainult ei anna oigust, vaid isegi kohustab Soo-
met sel juhtumil, kui saarte kaudu sojavigi
tungib otseriinnakuga viljast pddle, mis rikub
seda erapooletut voopiiri, sunnib Soomet selles
vo0s enesekaitse eesmirgiga tombama modga
ning alustama vastupiiletungi. Et kindlustusi
pole liihikese aja jooksul voimalik ehitada ja
maavae saatmine ja kohalejoudmine nouab
aega, siis on arusaadav, et iilaltoodud seisu-
korra tottu on téeniolisem fakt, et ainuke abi-
nou hiadaohu korvaldamiseks on tugev laevas-
tik, millele dhulaevastik suudab anda vairilist
abi. :
Suurriikide moeldavale abile ei saa loota,
sest Maailmasoda toendas, et pole mitte ainult
kasulik, vaid on isegi vidga kardetav ja hida-
ohtlik uskuda rahuaegsetesse lubadustesse. Ai-
nult sel juhtumil, kui Soomes on alatine tege-
vuseks valmis ja kolvuline laevastik, on tal
voimalik tdita neid kohustusi, mis tal on lddne-
kultuuri kaitsjana ida vastu. See laevastik peab
omama koéik niilidisaja sojas noutavad ja tar-
vilised laevaliigid, sest et nad tdiendavad teine-
teist ja ainult iihiselt moodustavad tosise la-
hinguiiksuse. Sel teel koondatud laevastik ot-
sustab iihe korraga Ahvenamaa kaitse kiisi-
muse.

Geograafiliselt tdhtsa asendi tottu Ahvena-
maa sai ,Baltimere luku®“ nimetuse. Tuleks
veel siinjuures lisada, et laevastik on voti, mil-
lega suletakse see lukk.
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Méarkmeid Meresideme tegevusest.

Vanem-leitnant M. Piigert.

Piarast Maailmasoda on mitmel aladel saa-
vutatud otse kolossaalseid edusamme. Uks neist
aladest on ka raadioala.

Kui varem tarvitati sidemepidamiseks pii-
migelt telefoni ja telegraafi maapiilsete, maa-
aluste ja merealuste kaablite kaudu, siis vii-
masel ajal palju iilesandeid sel alal on iile vot-
nud raadio. Leidus ka neid, kes kuulutasid ette
merekaabli iihingute likvideerimist, sest kaa-
belside on tunduvalt kallim, Seni see ennustus
pole siiski veel tditunud. Me ndeme isegi vastu-
pidist: viimasel ajal on koguni uusi merekaab-
leid toole pandud. Nii, niiteks, on Baltimere
riikide vahelisi kaableid pirast Maailmasoda
pandud 5 tiikki, Inglise ja mannermaa vahele
8 kaablit jne.

Ka Eestis kasutatakse saartega sidemepida-
miseks merealuseid kaableid, millest pikem
kaabel on Soome ja Eesti vahel. Osa neist
kaableist peab korras Mereside, osa Postivalit-
sus. Selle ala tegevusest tahaksin siin kohal

Madalvee merekaabli kiilgvaade.
1. Kaablisoon -voolujuhe. 2. Isolatsiooni kiht. 3. 5.7 immu-

tatud Riudaine. 4. 6 ferasiraatidest Railsesoomus.

tuua moned miarkmed. Koigepaélt peatun mere-
kaabli omadustel.

Merekaabel asetatakse mere pohja, kuhu ta
jaab vabalt lebama, seepirast kaabel peab vas-
tama paadmiselt kahele noudele: kaabli elektri-
juhe peab olema kiillaldaselt isoleeritud maa-
pinnast ja veest, teiseks — kaabel peab olema
kiillaldaselt tugev, et kaitsta juhet ja selle iso-
latsiooni riketest. Vastavalt neile noudeile on
ehitatud ka merekaabel. Nagu juuresolevast
joonisest ndha on n. n. ,kaabli soon“ (1) —
mis asetseb kaabli keskel ja moodustab kaabli
tdhtsama osa ning mille iilesanne on elektri-
voolu juhtimine, kaetud isolatsioonikorraga (2).
Isolatsiooni timber on mihis immutatud kiudai-
nest (3). Sellele jargneb kaabli kaitse, mis
madalvee-kaableil koosneb kahekordsest teras-
trossi soomusest (4 ja 6), mille vahele ja piile
on asetatud jallegi mihis kiudainest (5 ja 7)
kaablile suurema painduvuse andmiseks ja k-

sitamise holbustamiseks. Kaabli iiks soon
(juhe) voib olla iiks vasktraat 1—2 m/m, voi
voib koosneda mitmest traadist (joonisel nii-
datud kaabli soon koosneb 7 traadist).

Madalvee iihesoonelise merekaabli ldbiloige
normaal suuruses.

Kaablis on sooni — elektrijuhtmeid iiks voi
rohkem. Niaiteks pandi Inglise saarte ja mandri
vahele 1932. a. merekaabel, milles 120 soont.
Nendest kaks soont on midratud raadioring-
hadlingu ettekannete iilekandmiseks, juhtmete
jadmedus on 1,25 m/m ja 1,75 m/m. Hariliku
merekaabli raskus on 12—14 tonni 1 km.

Kuidas siinnib merekaabli sissepanek?

Merekaabli paigutamine laevaruumi.

Selleks laetakse kaabel vastava ehitusega
laeva. Viimaseid on mitmes suuruses, vastavalt
sellele, kus tuleb teotseda ja kuipalju kaablit
tarvis paile votta. Kaabli sisselaskmisel voib
kaablisse kergesti sattuda s06lm. Et seda ei
juhtuks, keritakse kaabel laeva ruumi ringiku-
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juliselt nagu n#ha pildil. Kui kogu kaabel lae-
vas, soidab viimane kaabli asetuskohale. Sailt
viiakse praamide ja paatide abil kaabli iiks ots
maale ja paigutatakse vastavasse kraavi. Selle
jarele hakkab laev liikuma, lastes kaablit merre
vastavate piduritega reguleerides, et ei tekiks
solme. Kaabel oma raskusega langeb mere pohja,

Merekaabli jatku tegemine.

kuhu jaab vabalt lebama. Teise rannani joudes
viiakse ka teine kaabli ots maale, kus see pai-
gutatakse samuti vastavasse kraavi, kuna kaabli
soon VvOi sooned iihendatakse iildise vorguga.
Seda tood saab muidugi teha vaikse ilma ja
merega ning kui on vastava sisseseadega laev.
Lithemaid kaableid saab sisse panna ka praa-
milt voi viahemalt laevalt, kuhu kaabel mahub
ara ja kus olemas vdi kuhu saab iiles seada
vastavat pidurit.

Raskem ja rohkem aega kui sissepanek
nouab aga kaabli parandamine. Selleks, et viga
kdrvaldada, tuleb leida vea asukoht. Seda saa-
dakse teada elektriliste moodiste abil, s. o.
saame teada, kui kaugel arvates mootmiskohast
on viga. On see kies, siis tuleb laevaga selle
koha lihedusse minna ja sdidl pohjatragiga
kaabhel iiles otsida. Kui kaabli asukoht on teada
ja rikkumisega kaabel pole paris katki rebi-
tud ning otsad teineteisest eemale viidud, siis
leiab kaabli varsti iiles. Kui kaabli asukoht ei
ole teada ja meri siigav, siis on kaabli leidmine
raskem. Niiteks, Ameerika-Inglise vaheliste
varem-pandud kaablite asukohad ei ole prae-
gugi teada, ja kui sdil tekib rike, siis see pole
nii kergesti parandatav. Kui Kkatkikisutud
kaabli otsad on sattunud teineteisest eemale,
siis on nende leidmine ka raskem, sest tuleb
suurem maa-ala 1abi tragida. Ka Meresideme
tegevuse ajal on olnud juhtum, kus iihe mere-
kaabli parandustood kestsid umbes kuu aega,
sest kaabel oli mitmest kohast katki ja otsad
teineteisest eemal mitu miili ning kohati pohja-

vajunud laevade vrakkide all, mis takistasid
kaabli iilesvotmist.

Millest tekivad merekaabli rikked?

Siin peab tdhendama, et siigavais meredes
kaabel seisab mere pohjas aastakiimneid, sest
neid ei liiguta sddl mingi asi, Ainult kui kaabli
kaitsetraadid kodunevad ja isolatsioon rikneb,
katkeb side. See aga ei tule niipea, sest siigava
mere kaablid ja nende kaitse ning isolatsioon
valmistatakse igapidi jareleproovitud vastupi-
davaist aineist,

Kaableid voib siigavas rikkuda ka maaviri-
semine. Nii 1929. a. novembri maavirisemine
rikkus Ameerika ldheduses kokku 600 miili
pikkuses merekaablit, mille paranduse kallal
teotses seitse kaablilaeva ligi paar kuud.

Madalas vees ja kalda dires tulevad vigas-
tused kergemini, isedranis kivisel rannal. Suu-
remaks vaenlaseks siin on jidd. Talvel ja keva-
del, kui jda tuule mdjul liigub, tekib ranna
dares ja madalamates kohtades suur jad rohu-
mine, mis paneb liikuma ka kivid. Kui niiiid
kaabel satub sddraste liikkuvate kivide vahele,
siis purustavad need ka tugevama kaablikaitse
ja selle jéarele isolatsiooni, millega side ongi
katkenud. On kaablirikkeid, mis tekkinud jaa

Merekaabli jatk valminult.

liikumise ja rohumise tottu, meie rannas ette
tulnud isegi 6 meetri siigavusel. Madalamates
vetes ja ranna ddres vigastavad kaableid veel
laeva ankrud.

Mereside on sisse pannud ja vilja votnud
oma tegevuse ajal lildse 22 merekaablit (iildpik-
kusega 142 km.). Parandusi on tulnud Mere-
sideme hooldamisel olevate kaablite juures teha
283 korda. Viimane arv on vordlemisi suur, kui
arvestada kaablite iildpikkust, kuid see on tin-
gitud sellest, et Maailmasdjast jaid meile kasu-
tada ainult rikutud ja riknenud merekaablid,
mis tulid korda seada.

— 187 —



Uks Meresideme tegevusaladest on ka tule-
tornide teenimine. Tanavu novembrikuus moo-
dus kolm aastat sellest, kui osa tuletornide tee-
nistusest pandi Meresidemele. Nii kuuluvad
Meresideme teenida 14 suuremat tuletorni ja
kuus udusireeni.

Tuletorni teenistus seisab péamiselt selles,
et korras hoida tuletornide valgustusaparaadid,
s. 0. puhastada vilis- ja prismaklaase, puhas-
tada ja parandada brennereid, polemise ajal val-

TAIR

Keri tuletorn.
Esimene Eesli tuletorn, mis varustali priismaaparaadiga.

vata, et tuli pdleks korralikult ja plinkaparaa-
did tootaksid korralikult. Selleks on tarvis pet-
rooleumireservuaaridesse aeg-ajalt pumbata
ohusurvet juure ja plinkaparaadi keerlev meh-
hanism méiédratud ajal tiles keerata. Tuleb pi-
dada tarvilisi vaatlusi ja teateid edasi anda.
Et iihe rahvusvaheliselt valjakuulutatud tule-
torni tule puudumine voi valeplingi niitamine,
ka lihema aja jooksul, vdib laevasdidus esile
kutsuda suuri onnetusi, siis on arusaadav, et
siin meeskond peab olema eriti hoolas ja valvel.

Margiksin siinkohal ka moned andmed meie
tuletornide minevikust ja arenemisest.

Vanemal ajal valgustati tuletorne lihtsa
tulega. Selleks siiiidati kérge torni otsas raud-
korvis polema puud véi kivisbed. Soome-lahe
tuletornid tarvitasid igaiiks keskmiselt aastas
25_0 siilda puid ja 1500 puuda kivisiisi. Pole-
mismaterjal kanti kohale paiguti meeste turjal.
Nii, nditeks, Suursaares oli selleks ametis 50
meest, sest 110 m. kdrguse mie otsa ei péise-
nud muidu kui jala kiies.

1783. a. voeti tarvitusele teistes maades esi-
mesed lambid ja kumerpeeglid, mis siiski esi-
algu ei levinud kuigi kiirelt. Alles siis, kui
voeti tarvitusele paraboolpeeglid ja lambibren-
nerid varustati klaassilindritega, hakati rohke-

mal méidral varustama tuletorne sellise seadi-
sega. Meie praegusist tuletornest on Keri
(Kokskéri) esimene, kus voeti tarvitusele sia-
rane valgustusviis 1803. a. Selleks ehitati tule-
torni paekivist alusele piiramiid, millele asetati
latern. Tuletorni alus, mille 14bimodt on 14 m,
ehitati 1719. a. Laternasse paigutati 16 lampi
vaskkumerpeeglitega, mis kaetud plaatinaga.
Ajajooksul tdiendati seda sisseseadet, ja mone
aja jarele Keri valgustus osutus mitte halve-
maks vélismaa omadest. Selle jarele hakati siis
ka teisi tuletorne Soome-lahel varustama uue
valgustusseadistega ja isegi uusi tuletorne
juure ehitama.

Olgugi et selle tuletornide valgustusviisiga
oldi rahul, ei pannud Lé&#ine-Euroopa teadus-
mehed ki#si riippe, vaid katsetasid alatiselt, et
saavutada veel paremaid tulemusi. Tunduva
poorde sellesse alasse toi Prantsuse inseneri
Fresneli leidus 1822. a. Nimelt tema vottis
tarvitusele kumerliddtsede asemel ringitaolised
iiksteise ldahedusse paigutatud prismad, mis
saatsid tulekiiri vesiloodis timberringi -laiali.
Hiljem tdiendasid seda teised teadlased nii, et
vois koik kiired soovitud suunas edasi saata,
millega suurenes ka tuletugevus.

Meie tuletornidest, kus esimesena voeti tar-

Ristna tuletorn.
Moodsama valgustusseadisega Eeslis.
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vitusele Fresneli siisteem, oli jallegi Keri
tuletorn. 1857. a. ehitati selleks tuletorni pae-
kivialusele endise piiramiidi asemele raudtorn,
millesse asetati ka prismadega valgustusapa-
raat. 1902. a. alates hakati Fresneli apa-
raades olevaid tahtidega 6lilampe iimber vahe-
tama petrooleumi-hdoogsukalampidega. Viima-
sed pdlevad ilma klaassilindrita ja annavad palju
tugevama tule, sdidljuures tarvitades vihem
poletisaineid. See valgustus on pilisinud koiki-
des meie tuletornides, kus ei ole atsetiileen-
gaasi valgustust.

Laevasoidu arenemisega suurenes ka tule-
tornide arv ning tousid tunduvalt ka kulud,
sest niisugune valgustusviis nouab alatist ji-
relevalvet ja hoolt meeskonna poolt. Nimelt pu-
runevad brennerisukad polemise ajal ja neid
tuleb vahetada ja et saada petrooleumigaasi,
tuleb sagedasti pumbata ohku petrooleumireser-
vuaari, mis suruks petrooleumi brennerisse, kus
ta gaasiks muutudes poleb sukas.

Et vabaneda valvurite palkamisest, katsuti
konstrueerida vihemaid valveta tulesid. Selleks
konstrueeriti tahtlambile suur 6lireservuaar.
See el onnestunud, sest taht jai séekorra alla ja
tuli kustus, samuti tuli lampi igapidev puhas-
tada. Siis katsetati tahita bensiini lambiga, kus
reservuaar asus brenneril. Reservuaarist voo-
las peenikese toru kaudu brennerisse bensiin,
mis sl siis poles. Need lambid voisid jarge-
mooda podleda juba mitu padeva. Kuid siin ilm-
nes jille pahe: tuli ette reservuaari plahvatusi
ja toru ummistusi.

Siis katsetati kivisoegaasiga. Selleks pum-
bati suurtesse reservuaaridesse gaasi, et seda
sdalt juhtida aparaati. Gaasi vihenemisega re-
servuaaris muutus aga surve ja seega ka tule
tugevus. See sundis konstrueerime rohutasan-
dajaid.

Téieliku tunnustuse ja laialt levima hakka-
sid automaat-tuled alles 1905. a. alates. Sellele
pani aluse Rootsi inseneri Dalén’i leiutis —
plinkaparaat, mis tootab atsetiileengaasiga ja
varustatud ohutasandajaga, mille tagajiarjel
gaasi juurevool on iihtlane 1—20-atmosfairi-
lise surve juures gaasireservuaaris. Sellise apa-
raadi ehitusviisi nimetatud insener motles juba
alguses nii pohjalikult 1dbi, et tootab tdnini
muutmata. :

Hiljem sama Dalén konstrueeris juure
veel gaassuka, mistottu tuli muutus kolm korda
tugevamaks. Tema poolt on ka konstrueeritud
niisugused automaat-tuled, kus pdevane wval-
gus automaatselt suleb gaasitoru, mille taga-
jarjel paeval poleb ainult vaevalt ndhtav n. n.
migavene tuli“. On arusaadav, et sellega vihen-
dati gaasikulu. Et pdlemise ajal riknenud hodg-
suka vahetamiseks ei oleks tarvis pidada val-
vet, konstrueeris sama leiutaja veel seadeldise,

mis asendab automaatselt uue suka riknenud
sukaga. Nii voib neid aparaate ka jatta pike-
maks ajaks valveta.

Sadraselt automaatselt vahetatavate hdog-

sukkadega varustatud ja atsetiileengaasiga val-
gustatud aparaadid on meil Ristna ja Vilsandi

Pakri tuletorn.
Pikim tuletorn Eestis.

tuletornes. Paale selle keerleb sama gaasiga
Ristnas veel prismaaparaat. Selle aparaadi val-
gustusjoud on 100.000 Heffneri kiifinalt.

Piile nende tuletornide on Eestis veel teisi
tuletorne, mis valgustatavad atsetiileengaasiga,
kuid need on viahemajoulised. Tulepaagid, siht-
tuled ja tuleboid on peaaegu koik atsetiileen-
gaas-valgustusega.

Eesti tuletornide tuledest korgeimal asub
Kopu tuletorni tuli. See on maapinnast 34 m
ja merepinnast 102 m korgemal. Tulepaistvus
25 meremiili. Pikim tuletorn on Pakri —
48 m, tuli on merepinnast 72 m ja paistab 22
meremiili kaugusele; Pakri prismaaparaadi
1abimoot on 2,30 m ja korgus 3,75 m. Pris-
masid on iilalt alla arvates 57 rida. Selle jé-
rele on pikkuselt Tahkuna — 40 m, Vilsandi
35 m,  Tallinna iilemine 35 m ja Osmussaare
29 m. £
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Eesti sadamaid 1934. a. kulastanud valisriikide
sbjalaevad.

Nagu igal aastal nii ka tdnavu kiilastasid
navigatsiooni kestel meie sadamaid mitmete
valisriikide sojalaevad.

Esimesena saabus Tallinna Inglise ristleja
Neptune merevie-kapten Moore juhtimisel
ning viibis siin 20. juunist — 26, juunini mit-
teametlikul kiilaskdigul. Kuna Neptune on uue-
maid ristlejaid (1933. a. vette lastud), siis oli
meie ringkonnile eriti meelt mooda s#ddrase

H. M. S. Neptune Tallinna sadamas

laeva kiilaskéik. Selle laeva andmed on: deplas-
ment — 7.000 t.; kiirus — 32,5 s6lme; relvas-
tus: 8—15.2 sm 50-ne kaliibrilist suurtiikki,
4—10.2 sm ohukaitsesuurtiikki; 4—47 mm;
2—4 6. k.; 16 rask-kuulipildujat; 2 kolmetoru-
list torpeedoaparaati, 1 lennuk ja 1 katapult.
Masinateks on Parsonsi turbiinid 72.000 HP.
Laev on varustatud nelja kruviga.

Saabumisel laev voeti vastu merekommete
kohaselt, millele jidrgnesid tavalised visiidid.
Mitteametliku kiilaskdigu puhul jaid suuremad
pidustused #ra. Ainult juhtidele korraldasid
meie voimud moéninga vastuvotu ja kohalik
Eesti-Inglise iihing tervitas kiilalisi suuremal
arvul ,,Estonia‘ valges saalis. Merevéelasile oli
korraldatud traditsiooniline tantsudhtu ,,S6du-
rite Kodus“ ja jalgpallivoistlus meie merevie-
lastega ning kohaliku spordiseltsiga ,,Siirius®.
Laev korraldas kella-5-tee, mis leidis meie me-
revie-ohvitseride ja seltskonna poolt laialdast
osavottu. Peab veel mainima, et kiilaliste poolt
meie merevae-ohvitserele voimaldati pohjalikult
tutvuda laeva sisemiste ruumide ja moningate
tehniliste uuendustega. Laeva lahkumine toimus
vastavate rahvusvaheliste tavade kohaselt, saa-
detuna paljude hiidde soovidega ja viibetega.

Jargmisina viibisid meie vetes oppesdidul
Saksa miiniristlejate I ja II poolflotilla ajava-
hemikul 12. juulist — 19. juulini. Osa neist

peatus 18.—19. juulini Tagalahes, et s#iil Maa-
ilmasojas Saaremaa dessantoperatsiooni ajal
langenuid péarjapanekuga milestada. Seks pu-
huks oli sGitnud Tallinnast kohale siinne Saksa
saadik {ihes mone saatjaga. Tseremooniast
votsid osa ka meie kohalike voimude esindajad.

21. juulist — 24. juulini kiilastas Tallinnat
mitteametlikult Saksa tender Hela merevie-
leitnant Schulz’i juhtimisel, kelle pardal vii-
bis puhkusreisil Saksa kaitseminister kindral
Blomberg saatjaskonnaga.

Hela on juba mitmeid aastaid Saksa mere-
joudude juhataja isiklikus kdsutuses, kes sel-
lega votab osa laevastiku manéovreist, paraa-
dest jne. Vastavalt sellele on laevalt relvastus
ajutiselt eemaldatud ja ruumid sellekohaselt
timber ehitatud ja sisustatud.

Kuna Saksa kaitseministri siinviibimine oli
tdiesti eraviisiline ja kiilaskdik mitteametlik,
juhiti laev meie merejoudude poolt sadamasse,
millega piirdus iihendus meie voimude ja Hela
vahel.

Sama kuu 27. pieval saabus Tallinna mitte-
ametlikule kiilaskdigule kolmeks pdevaks — s. o.
30. juulini Saksa Baltimere luurelaevade divis-
joni lipulaev ristleja Konigsberg merevie-
kapten Schrader’i juhtimisel, kelle pardal
viibis ka divisjoni iilem kontr-admiral Kolbe
oma staabiga.

Ristleja ,,Konigsberg " labisoidul Kiili kanalist.

See on 1927. a, vettelastud iiks neist ristle-
jaist, mis sakslased ehitanud pdrast Maailma-
soda oma laevastiku uuendamiseks ja ajaloo-
liste traditsioonide edasiandjaks. (Konigsberg’il
oli kolm eelk#ijat.) Selle modernse ristleja and-
med on: deplasment — 6.000 &.; kiirus 32 solme.
Suurtiiki relvastuseks on: 9—15 sm suurtiikki,
2—8.8 sm ja 4—2 sm oOhukaitse suurtiikki; tor-
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peedo relvastuseks on 4 kolmetorulist aparaati
(50 sm). Paidmasinateks on turbiinid S.H.P.
65000, kusjuures okonoomiliseks kidiguks on
kaks MAN-tiiiibilist 10-silindrilist 4-taktilist
diiselmootorit & S.H.P. 1000, Katlaid on 6, see-
juures kahe otsaga ja olikiittega.

Tavalisele vastuvotule ja visiidile jargnes
eine meie kaitseministrilt ja dinee Saksa saa-
diku poolt. Laeva poolt korraldati kohv diplo-
maatlikule korpusele, seltskonna-tegelasile jne.
ning lahkumiseine voimude esindajaile. Mees-
kond méEngis jalgpalli meie merevielastega ja
kohaliku saksa spordiseltsiga. Sellega piirdus
vastuvotu ametlik osa, kuna mitteametlikult
kohalik saksa koloonia korraldas terve rea mee-
lelahutusi, mis kiilaliste poolt leidsid rohket
osavottu. Neist vddrib mainimist wvastuvott

»Mustapiide Klubis“, kuhu ka oli palutud eest- -

lasi merevie-ohvitsere ja seltskonna esindajaid.

Koosviibimine kujunes tujukiillaseks ja
meeldivaks balliks, kus viliskiilaliste korval ka
eestlased said erilise tdhelepanu ja siidamliku
vastuvotu osaliseks.

Kuna selline vastuvott saksa kohaliku selts-
konna poolt oli esmakordne, tuleb seda siin-
kohal pidada eriti kordaldinuks ja tervitata-
vaks. Veel vajab mirkimist, et laeva lahkumise
ohtul sadamas saatjate hulgas seekord paistis
palju eesti rahvusest kodanikke silma.

14. juuli — 14. augusti ajavahemikul viibis
Tallinna ja Hiiumaa vahelistes vetes dppesdidul
Rootsi merevie purjejaht Ingeborg. Jahi mees-
konnaks olid Rootsi merevie-ohvitserid, kes oma
puhkuse veetsid meie rannaga tutvumiseks.

2. augustil oli Ruhno all ankrus Liti lae-
vastik, koosseisus s/1. Virsaitis Lati merejoudude
juhataja vimpliga, traalerid Imanta ja Vies-
turs ningi allveelaevad Spidola ja Romnis, kes
oppustega Riia lahes meie vetesse olid joudnud.

Sama kuu 13.—16. augustini viibis sama
laevastik kiilaskdigul Tallinnas, kellele veel oli
seltsinud laevastiku koosseisu kuuluv purjejaht
Auzeklis.

Kiilaskéigust on iilevaade antud k. a. ,,Me-
rendus“ nr. 4, mispérast sellel siin ei peatu
lahemini.

23.—29. septembrini viibis Tallinnas Oppe-
soidul Poola sojalaevastiku koosseisu kuuluv
transportlaev Vilja. :

Viimsena kiis meie sadamais Poola laev
0. R. P. Smok, mis viibis oOppe-otstarbel ning
oma tagavarade tdiendamiseks 5. novembril
Parnus ja 7. novembril Paldiskis.

Seega on kiainud 1934, a. navigatsiooni kes-
tel meie vetes viie vilisriigi s6jalaevu kiimnel
korral, kokku 27 laeva, neist viis (Lati) kahel
korral. i

HARJU 19.

RESTORAN , ASTORIA*

TEL. 437-00

Oolokaalis

igal ohtul esmajdrguline
kabaree, esinevad pare-
mad kodumaa ja vialis-
maa artistid.

Mdngib Victor Compe orkester.
Algus kell 9 Ohtul.
Lopp Kell 6 homm.
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Laskesport merevaes.

Kapten-major H. Liikane.

Laskesport on kujunenud uueks spordialaks
merevies. Selle spordiala nooruse tottu ei saa
lasketagajidrgi vorrelda laskespordi alal kauem
teotsenud laskesportlaste saavutustega, kuid
edu, mis on saavutatud liihikese aja jooksu!l
laske tagajirgede, osavotjate arvu ja korralda-
mise alal, on siiski méarkimise viart.

Kuni 1931. aastani merevies peeti laskehar-
jutusi kasirelvadest laske-eeskirja nouete koha-
selt, kusjuures viljadppe korraldus tegi lasked
sunduslikuks, kuid vdhe huvidratavaks, mille
tulemusena eriti kaader omandas vihesed koge-
mused ja madalad tagajidrjed laskmises. Oli
tarvilik tosta eeskidtt kaadri huvi laskeasjan-
duse vastu, et selle tulemusena tosta lasete
iildist taset. Eesmiargi saavutamiseks niisid
olevat koige otstarbekohasemaks laskesport ja
laskevoistlused.

Huvidratamiseks laskespordi vastu Merejou-
dude sporditoimkond vottis oma 1932. aasta
tegevuskavasse laskevoistlused lahingu- ja vii-
kekaliibri-plissest ning 9 mm piistolist-Brow-
ning ja médras rind- ja individuaal-auhinnad
parimaile laskureile. Merevie &ppekompanii
toetas algatust, médras omalt poolt auhinnad
ja korraldas laskeharjutused. See korraldus
tostis otsekohe huvi laskeasjanduse vastu, ning
1932. aasta suvel oli médrgata suuremat huvi
laskmiste vastu. Sama aasta siigisel korraldati
K. L. Mustamie laskerajal esimesed merejou-
dude vahelised laskevoistlused, millest osavott
oli ootamatult rohkearvuline. Need vdistlused
on kujunenud iga-aastasteks joukatsumisteks
merejoudude parimate laskurite vahel, ja voist-
luste eelolevad pidevad harjutused on hidks
kooliks laskureile.

1933. aasta siigisel sdlmiti kokkulepe K. L.
Tallinna maleva sadama malevkonna ja mere-
vae vahel iga-aastaste laskevoistluste korralda-
miseks juba mainitud kolmest relvast. Voist-
lustele pandi vilja vidrtuselised riandauhinnad
— hobekarikas merevie poolt vditjale poolele
ja laevadri Bergmann & Co poolt annetatud
hobekann sadama malevkonna poolt parimale
laskurile lahingupiissist, ning mitmed indivi-
duaal-auhinnad parimaile laskureile. Esimene
voistlus peeti sama aasta siigisel K. L. Musta-
mie laskerajal. Vaatamata kiilmale — 17° C
ilmale, oli huvi véistluse vastu suur. Viimaste
voistluste hddks omaduseks on poolte peaaegu
wvordne tase, mis eriti tostab huvi ja harjutuse
tahet molemal poolel. Nende mglemate igal

aastal peetavate laskevoistluste tulemus on las-
ketaseme jarjekindel ja tunduv tous ja huvi
lasete vastu iildse.
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lahingupiissist vdikekal. piissist 9 mm Browning=-piistol.

6 laskuri keskmine tagajirg 15 lasuga
laskevoistlustel.

Arvestades seda, et suurem osa laskesport-
lasi on ajateenijate oOpetajad laskeasjanduse
alal, antakse see huvi ja pidevate harjutustega
omandatud kogemused edasi.

1934, aasta kevadel asutati merevées ohvit-
seride laskespordi iihing, mille liikmeiks astus
17 ohvitseri, ja siigisel allohvitseride laske-
spordi iihing, milles liitkmeid on 22 allohvitseri.
Need iihingud juba avaldavad tegevust ja tege-
vuskavad lubavad eeldada laskespordi edukat
arenemist.

Kiesoleva aasta siigispoolel algas uue las-
keraja ehitamine Sojasadamas kaitselaevastiku
seisukoha juures ja alati eelt6od Paljassaare
laskeraja pikendamiseks. Need to6d lubavad
eeldada, et lihemas tulevikus avanevad pare-
mad ja kittesaadavamad voimalused laskehar-
jutusiks.

Voib loota, et huvi selle iildkasuliku spordi-
ala vastu merevies touseb ja tostab osavotjate
arvu ning lasketagajirgi, et lihemas tulevikus
tulevad esile laskurid, kes on vdidrikad voistle-
jad mitte ainult omavahel merejoududes, vaid
ka vilispool.

Selleks tahet ja joudu!
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Jahtklubid rahvaste lahendajaina.

V. Neggo.

Ollakse harjunud, eriti meil, hindama jaht-
klubisid iihinguina, mis taotelevad ainult kit-
said sportlikke sihte, teotsevad, nii-oelda, vaid
,,oma lobuks®,

See vaade on ka mitmes meie ametiasutuses
juba juurdunud sedavord, et nad vaatavad pi-
ris kiivase pilguga jahtklubidele ning tahaksid
meeleldi hivitada needki vdhesed soodustused,
mis seni on sailitatud. Vo6iksin nimetada
nimesid meie ametnike hulgas, kes iitlevad
lausa, et ,,jahtklubid on vaid parasiidid ning

See on rahvaste teineteisele ldhendamine
sobralike sidemete loomisega mitmete maade
jahtklubide vahel ja kaudu.

Kuipalju siin jahtklubidel on voimalik dra
teha, ilmnes 6ige suurel médral viimasel pike-
mal matkal, mille sooritas Tallinna Jahtklubi
jaht Helga ringi iimber Lainemere, millest
siinkohal moned méirkmed.

Jaht Helga, millel soitsid Tallinnast oma-
nik ja juht adv. Aug. Peet ja adv. J. Pos-
k a Tallinnast ning stud. med. A. Hellat ja

Ulesvotted, mis tehtud purjejaht ,Helga'l* kaasaséilja hr. Jaan Poska poolt.

Vasakul : Rootsi kuningliku jahtklubi suvehoone.

Keskel : Ronne linn Bornholmi saarel.

Uhe tdnava ddres tulelorn ja

kirik. Paremal: Kopenhaageni jahtklubi reid. Ndide, sellest, kuidas lihisall v6ib randa ilustada. Harilikkudel ranna-
kividel on néaRi-Ruju.

tuleks hoopis kaotada®, Ja seda ajal, kus riik
ise algab toetama sportlikku tegevust iildse.

Seejuures omavad aga jahtklubid sddrase
tahtsuse meie riiklikus elus, ning neid tuleks
igapidi toetada ja nende arenemisele kaasa
aidata, kus ja kuivord see aga vahegi on voima-
lik. Tanutundega peab siiski mainima, et vii-
masel ajal ometi ka mitmed ametiasutused jal-
legi on hakanud senisest rohkem hindama
jahtklubide tdhtsust ning podrma neile viari-
list tdhelepanu. Olgu siin vaid nimetatud hil-
juti jahtklubide kohta maksmapandud ménin-
gad seadused ja midrused, mis kevadel kuulu-
tati vilja Teedeministeeriumi ja Veeteede
Valitsuse poolt.

Jahtklubide tdhtsus ilmneb nii mitmekesis-
tel aladel, et koiki neid siin loetella viiks liig
kaugele. Olgu seepdrast poordud siin téhele-
panu vaid iihele alale, kus jahtklubid on ja
voivad veelgi rohkem olla meie riigile abiks ta
tegevuses.

mina pojaga Tartust, kiilastas oma ringreisil
Lati, Leedu, Vabalinn Danzig’i, Poola, Daani,
Rootsi ja Soome sadamaid.

Juba iiksinda see vidrib miarkimist, et koi-
gis neis sadamais, mida ta kiilastas, ta t6i pal-
judele sealseile kodanikele silmade ette KEesti
lipu ja sundis neid konelema FEestist ning
endale tuletama meele, kus asetseb see maa
ja riik, kui suur ta on, kuidas nimetatakse ta
padlinna, kuidas voitis ta endale oma iseseis-
vuse jne. Kuid suurema tdhtsusega oli igal
pool klubi liikmete vaheline sdpruse soetamine
ja lidbikidimise arendamine. Igal pool niidati
meile iiles vaarilist tdhelepanu, pakuti klubi-
ruume tarvitada oma koduna, “tommati meie
viibimiseajaks klubi masti Eesti lipp, voeti
meid kiilalislahkesti vastu.

Eriti sobralikuks ning loodetavasti meile ka
mitmes suhtes kasutoovaks kujunes meil vas-
tuvott Leedus ja Poolas.

Leedus, Klaipedas, korraldati meie auks
pidusook ja dekoreeriti meid Leedu Klaipeda
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klubi méarkidega, kuid see oli vaid véline koor.
Hoopis tahtsam oli see, et klubi juhtivate tege-
laste hulgas leidus méjuvoimsaid Leedu polii-
tika- ja seltskonnainimesi nagu niiteks, com-
modore ins. Balys Slizis, Klaipeda sada-
mavalitsuse esimees, prof. ins. J. Simoliu-

Priske meri séidul Kopenhaagenisse.

nas, Klaipeda sadama ehitusameti iilem, Klai-
peda sadamakapten Daugirdas, B. Vol-
kovas, tuntud nimi spordimaailmas, kapten
Mikas Kukutis, tuntud Leedu tulundus-
tegelasi O. RaSavicecnis, A. Patas j.t. kel-
ledega sobralikus vestluses oli voimalik vahe-
tada motteid meie molema rahva ligendamise
asjus nii poliitiliselt kui ka toostuslikul ja
kaubanduslikul alal, milleks eriti viimase koh-
ta neil inimesil oli oma valitsuses kaasa rii-
kida dige mojuvoimas sona. Sdil dratati Leedu
klubiliigete vahel muuseas ka mote hakata Lee-
dule soetama ,Hai“ klassi jahte ning neid
lasta ehitada Eestis siis, kui meie jouaksime
nii kaugele, et mond nende jahtide ehitamiseks
vajalist materjali, mida ei ole meil saada, las-
taks sisse tuua ilma tollita.

Ka pandi Klaipedas liikuma méte, et igal
suvel voiks korraldada Poola-Leedu-Liti-Eesti
ja Soome vahelisi jahtklubide kokkupuuteid
teatud keskkohas, niit. Kuresaares, Haapsalus
voi Péarnus, kus voiks ka korraldada rahvus-
vahelisi regattasid jne. Kuipalju sidsrane kok-
kutulek tooks juba iiksinda kasu suvituskohta-
dele! Nii monigi vélismaalane juhiks hiljemini
sila oma tuttavaid ja sépru véi tuleks isegi,
kui vajatakse kuuri tervendavas mudas. Kuid

ikkagi veelgi suurema tahtsusega oleks just see
otsene kokkupuutumine iiksikute rahvaste
esindajate vahel, soprussidemete loomisel, mis
tihti voivad olla palju tihedamaks kitiks kui
igasugused paberlikud rahvusvahelised lepin-
gud.

Mitte vihem sobralik polnud ka meie vastu-
vott Gdynias, Poolamaal. Siin oli meil au tut-
vuda commodore kol. ing. R um m el'iga, kelle
isa oli omal ajal Tallinna sadama vanemaks
inseneriks ning kes seetdttu on kasvanud iiles
Tallinnas ning siin kiinud koolis; Gdynia sa-
dama komandsr Filanovitgiga, kes oli
meie adm. Salza omaaegne ligem kaasteenija
Vene merevies; Poola sdjalaevastiku staabi-
iilema kapten Solski’ga jne.

Meile naidati mootorsdidul suurejoonelist,
otse ameerikalikku Gdynia sadama ehitamist,
mis lithikese aja kestel on tostnud Gdynia sa-
dama tema ldbilaske mottes neljandale kohale
Euroopa mandri sadamate hulgas. Meie kiilas-
tasime ka merevie staapi ja nidgime kaheksa-
zastase t66 lagajidrjena kalameeste kiilast are-
nenud 50.000 elanikuga moodsat linna jne,

Hr. ]. Poska purjejahi roolil.

Kui jallegi koik see polnud ammugi selle
tdhtsusega kui just sobralike suhete loomine
isikutega, kel Poolamaal on Oelda tihti o6ige
kaaluv sona vahekordade hindamises, mis raja-
tud isiklikele tutvusile ja ldbikdimisele.

Ent jatkugu neist naiteist.

Igatahes on selgem kui selge, et kui suu-
dame arendada oma jahtklubide asjandust
sedavord, et meie oma avaliku elu tegelaste
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osavotul suudaksime palju rohkemal méiéral
kui seni kiilastada vooraid sadamaid ja linnu
ning luua sobralikke sidemeid neis asetsevate
klubidega ja votta vidriliselt vastu kiilalisi
meie naabermaadelt, siis ka see kahtlematult
ei jataks avaldamata soodustavat moju meie
riikide- ja rahvastevahelises sobralikus ja hia-

naabrilikus ldbikdimises ja koostoos, mis aitaks
arendada meie vastastikust toetust poliitilisel
alal ja tihedamate kaubanduslike suhete loo-
mist.

Seepérast rohkem tidhelepanu meie jahtklu-
bide arendamisele edu suunas, hdatahtlikkust
ja toetust nende tegevusele!

Vraki tostetood Tallinna sadamas.

Kapten M. Mei.

Sadama valitsusele esitati sageli kaebusi, et
basseinis nr. 3 jadvad laevade ankrud pohja
kinni, nii et neid vaja tuukri abil pohjast va-
bastada.

Et sadama pohi traaliti ja otsiti padle selle
veel tuukriga 1dbi, kuid ei saadud mingit taga-
jarge, siis toodi kohale suurim siivendaja Nord,
et puhastada sadama pohi siigavamalt ja seega
eelmainitud pahe korvaldada.

Siivendades kuni 10-ne m. siigavusega, S. 0.
maksimaalse siigavusega, mis siivendaja Nord
voib saavutada, tuli ilmsiks, et sadama pohjas
magab 0ige suur sojalaeva kere (vrakk), mida
vois otsustada siivendajaga pohjast lahti mur-
tud osade jargi.

Niitid tuli juba asuda péaris muinasvarade
kaevamisele nagu tootasid Mussolini mehed
hiljuti Nemi jéarvel keiser Kaligula laeva tost-
misel. S#il see 106 oli nende aruande jargi
rohkem sirgjooneline ning plaanikindlam. Tuli
nimelt vesi jarvest korvaldada ja mehed panna
labidatega toole. Meil sadamat muidugi kuivaks
teha el saa, tuli téotada veel liiva all, mitte
iiksi vee all. Ka ei olnud kindlaid andmeid
vraki suurusest ega asupaigast. Tugevavoéime-
lise lambiga kiis tuuker kiill pohja uurimas,
aga vrakist ei leidnud vihimatki jalge, sest
pohi on liikuva mudaga ja mitmesuguse pra-
higa ja osalt kividega kaetud. Tuli n. n. maa-
imeja toole rakendada, et vrakk iiles otsida.
Maaimeja ajab tugeva veejoaga merepdhja ko-
hevile ja iihel ajal imeb hiiglapumba abil (ma-
sina voime 320 HP) lahtiaetud materjali oma
ruumi, kuid ainult teatud tingimisel. Kui imeva
toru otsa ette korjub sadama pohjas olevat
prahti, nagu vanad soekorvid, laastud, tros-
siotsad jne., siis on stopp, ja masin ei suuda
midagi korda saata. Kéiesoleval t66] tuli sageli
ette sddraseid juhtumeid. Pidrast kahepievast
tootamist laks korda vraki ahtriosa alt auk ldbi
imeda, nii et tuuker viis koie vraki alt 1dbi
teisele poole vilja. Sellist jalutuskidiku iga tuu-
ker ei tee. Jirgmine auk tehti maaimejaga
umbes 10 m. esimesest august vraki keskpoole,
milline t66 kestis kolm pieva. Molemast au-

gust tommati ldbi stropid (tostekoied) ja tos-
teti kahe ujuva tostekraanaga, iiks 50-tonnilise
ja teine 80-tonnilise tostejouga. Tagajarg oli
ainult see, et vraki ahtriots tuli veidi veepin-
nale, kuna esimene voori pool jai teadmatuks,
kui kaugel see 1opeb ja kui siigavas see asub.
Tuli kolmanda tostekraana jaoks stropp ldbi
viia nii kaugele kui pohi voimaldas ja péarast
seda vrakk tagasi pohja lasta. Jargmisel pée-

Rootsi sojalaeva vraki pukseerimine tostekohalt eemale
puksiiride abil Tallinna sadamas.

val tosteti juba kolme kraanaga, kokku 180 t.
tostejoudu, kuid tagajirjed olid samad, mis
eelmisel pieval. Rohkem tostekraanasid kasu-
tada ei olnud. Tuli muid abindusid tostmiseks
tarvitada, nimelt Oolitanklaeva Viru-06li, mis
tostab 500 tonni, kui see vastavalt tostmiseks
korda seada.

Seati siis mainitud laeva dekile tostealu-
sed ja tihel ajal imeti vraki alt veel iiks auk
(kolmas auk) Ildbi, missugune too kestis &
paeva, sest sdél kohal pohi sisaldas suuri kive,
mis tuukri abil tuli korvaldada,

Et tostekraanasid rohkem vabastada, siis
seati korda veel iiks suurem praam, 300 t. toste-
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iduga. Jargmine tostmine teostati kahe ujuva
kraanaga, tanklaevaga ja iihe praamiga, kokku
920 tonni tostejoudu. Siis saadi jairgmine pilt:
ahtriots ja vooriots tousid resp. tosteti wvee-
pinnale, kuid keskkohalt 16ikas kraana stropp
vraki pooleks ning molemad otsad langesid
pohja. Oli selge, et tanklaev tostis vraki liiva
seest vilja, mis, nagu pirast selgus, istus 2,5 m.
liivas ja et keskkoht, kus kraana stropp 1oi-
kas 1dbi, oli murdunud esimesel tostmisel. Jarg-

Rootsi sdjalaeva vrakk Péhjakantsil.
Folto ins. Viikmanni Rkinofilmist.

misel tostmisel tootati kahe kraanaga, kuna
tanklaev korvaldati enne, sest see oli oma 166
teinud. Selle tostmisega oOnnestus voori osa
tervelt veepinnale tosta ja #ra viia n. n. Pohja
kantsi, kus vrakk muulile tosteti. Teise poole
tostmine aga osutus raskemaks, sest see oli

suurem esimesest, kaks kraanat ei suutnud
tosta, kolmas kraana oli aga vahepiil remonti
lainud. Nii viidi teine vrakiosa allvee olekus
kahe kraana abil dokki ja 16igati siddl kaheks,
mis andis 12 mehele kaheks pievaks tood, Vraki
saagimiseks tuli erilised saed muretseda, sest
vrakk on kiili kohalt 1,5 m. paks. Uldiselt

kulus vraki tostetools 6 nddalat. Vraki iild-
moodud on:

pikkus . 52 m

suurim laius 9 ,,

Korgus 10D 28

sisaldab umbes 330 m* tammepuud ning punast
vaske 3.500 kg, millest 2.300 kg on juba maha
voetud. Tammepuud soovivad mitmed firmad
osta, selle miilimine on praegu kaalumisel.

Puu ja vase viirtus katavad lahedasti t66-
kulud, aga paitulu on see, et sadam sai puh-
taks, sest selline vrakk sadama pohjas ei tosta
sadama kuulsust. Téid juhatas Veeteede valit-
suse direktor ins. A vik, to6od viis ldbi siiven-
dustéode juhataja kapten Mei oma alla kuu-
luva meeskonnaga ning vahva tuukri Rin-
g e liga.

Loppeks tekib kiisimus — millise laeva
vrakk see eelpoolmainitud véiks olla? Ajaloo-
liste andmete jargi ndib see clevat Rootsi ad-
mirali Nordenskjoldilaevastikust mis 161
viimse lahingu Vene admirali TSit§a go viiga
Tallinna lahes 1790. a. Aga ta voib ka olla Vene
oma, sest vrakil leidus mitmeid vene rahasid ja
veneusu kaelarist, vasest. Viimasel juhtumil
siiski laev on ehitatud toendoliselt mujal, mitte
Venemaal, sest vraki puuosadel on ladina tih-
tede mérgid ja kaitsepleki all, mis laeva ehi-
tusel on kohale pandud, leidus ka Joseph II
ajast raha v6i rahamark.
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Mootori su

Utekuunla valikust.

Insener R. Briikkel.

Sageli ndeme, kuidas moni tsiklimees, auto-
juht voi paadimotorist viantab mootorit ringi
ja piihib higi, kuid mootor ikkagi ei kaivitu.
Vo6i 66tsuvail laineil ndeme mond paati, millel
mootor on lakanud tootamast. Koige hullem
on see mootori vintamine suure rahva hulgas,
kust siis mootorijuhile sajab igasuguseid nou-
andeid. Moned mirkused on isegi sapised, tei-
sed loovad kiega, titeldes: ,,Ah, ei tunne ikka
seda mootoriasjandust, muud midagi!“ Eriti
on tdhtis lakkamatu mootori téotamine aero-
plaanil ja merepaadis, sest siin on eeskétt hdda-
ohus inimelud.

Mootori tootamisel lasub vastutus t66 kor-
raparasuse ja Okonoomsuse eest suurel méiral
siititekiitinlal. Seejuures aga kiiiinla tootamise
tingimused on diretult rasked. Votke arvesse,
et see portselanist ja metallist ese peab pidama
vastu:

2 1) temperatuuri koikumistele 0° kuni 2000°
ja

2) vilja kannatama plahvatusel tekkivaid
surveid voi looke kuni 100.0000 korda tunnis,
a 30—40 kg jne. Neile raskeile tingimusile
vaatamata kiilinal peab andma veel tugeva ja
mojuva siddeme, mis oleks voimas siilitama
polemisgaase hetkeliselt ja seda veel kuni
100.000 korda tunnis, s. 0. ca 3500 tiiru juures
minutis.

Siititekiiiinla osadeks on: 1. isolaator,
2. keskelektrood iihes adrelektroodiga, 3. kiilin-
lakere ja tihendid.

Tahtsaim osa kiilinlas, voi oieti kiiiinla val-
mistamisel on kiiiinla portselaniso-
ilaator. See valmistatakse erilise retsepti
jargi mitmesuguste mineraalainete segust nagu
kaoliin, simimanid jne.

Sama téhtis nagu dige segu leidmine vasta-
vale kiilinlale on ka isolaatori kuju viljatoota-
mine. Isolaator nimelt pressitakse suure surve
all segust ja antakse talle siis treimisel vaja-
line kuju. Pérast seda poletatakse seda mitu
ood-paeva kuni 1500° kuumuses ja kaetakse
selle jarele glasuurikorraga See glasuur on
voolujuhtimise juures ka suure tahtsusega
Moned vabrikud, niit. Prantsuse ,,Champion®,
tarvitavad oma kiilinla portselani asemel
vilgukivi (glimmerit). Pikaajalised katsed
on niidanud, et kiiiinla mustumist moo-
toris voib dra hoida otstarbekohase isoleer-
keha materjali ja kuju valikuga.
Mootori téotamisel satub kiiiinlasse nde- ja
oliosakesi, mis ajajooksul katavad nii iso-
laatori kui ka elektroodid ohukese niiske kor-
raga, mis hakkab juhtima magneeto- voi siiiite-

pooli korgepingelist voolu, 10—20.000 volti —
keskelektroodilt otse keresse. Selle tagajarjel
jaab siiliteside norgaks ja voib hoopis kaduda.

Sellisest voolujuhtivast mustuskorrast ei
saa muidu lahti, kui peab kiiiinla isolaatori val-
mistama niisuguse, mis kuumeneks niipalju, et
mustus poleks dra isolaatori pinnal. Aga
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Joon. 1.

teisest kiiljest ei tohi isolaator minna nii tuli-
seks, et hakkab tekitama n.n. vadrsiiii-
teid. Sadrast parajat temperatuuri nimeta-
takse isepuhastustemperatuuriks.

Kuna aga mootori sisemine pdlemistempe-
ratuur oleneb jahutusest, kiitteainest, kompres-
sioonist ja on viga mitmesugune, siis on selge,
et ka isolaatori kuju ja materjal peaksid olema
vastavalt mootori tiilibile valitud, sest muidu
kiitinal kas 1) mustub liig ruttu ja siis ei
stitita, voi 2) hakkab tekitama hoogsiiiiteid,
mis pc’)hjustab masina kuumaksmineku ja stop-
pamise.

Samuti nagu isolaatoril on suur téhtsus ka
elektroodide kujul ja materjalil. Need
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valmistatakse kas nikkel- voi volframterasest,
mille sulamispunkt on kuni 3000° C. Kokku-
hoiu mottes on keskelektrood enamasti terasest
ja ainult alumine peenem osa on Sveisitud sinna
otsa elektriliselt kallist volframterasest. Kuna
keskelektrood on peagu koigil kiitinaldel pulga-
kujuline, siis seda lahkuminevamad on #direlekt-
roodid oma kujult, arvult ja asetuselt. Tuntakse
tihe, kahe, kolme jne. sidevahega kiiiinlaid.

vaatamata sellele, et meie vahet aega-ajalt
reguleerime.

Puuduseks mitme siddevahega kiilinaldel
peetakse seda, et teised vahed vdivad iihe t66-
tamisel jille tédituda koksitiikikestega, oliga
jne., s. o. ummistuda. Tahendab, vahesse, kus
sddet ei ole, tekib kas voi olipiisk ja annab liihi-
iilhenduse kerega. See on muidugi voimalik iga
mootori juures, sest ideaalset tootavat silindrit
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Joon. 2.

Siinjuures peab méirkima, et ei tule arvata
nagu annaks mitme sddevahega kiiiinal
mootori silindris mitu sddet Kkorraga.
Elektrivoolul on see omadus, et ta valib endale
viéhima takistusega tee, s. o. lilhima ja sood-
saima, ja seeparast on loomulik, et sdde hiip-
pab kiiiinlas iile vihima sddevahe. Niiiid
tekib kiisimus — kas siis {ildse on motet tar-
vitada mitme sddevahega kiiiinlaid? Siin on
jallegi mitmesuguseid seisukohti kui poolt nii
vastu. Mitme sddevahega kiilinla poolt rdigib
vastuvaidlematult asjaolu, et ta ei vaja nii sa-
gedat jarelevaatust ja reguleerimist kui iihe
sddevahega kiiiinal. Kuna siddeme temperatuur
on viaga korge, siis elektroodide otsad polevad
ara ajajooksul, ja iihe sidevahe juures jadb see
suureks, iihes sellega ka side norgaks.
Mitme elektroodiga kiiiinla juures pdleb aga
tootav sddevahe kuni lihema vaheni ja siis
sidde hakkab saalt iile hiippama, kuni jille méoni
teine vahe osutub vahemaks, ning ikka nii edasi.
Tsahendab, siin kiitinal kulub vihem kui iihe
sidevahega ja elektroodid saavad kordamooda
puhata. See on ka olulise tihtsusega, sest prak-
tika on naidanud, et pikal tarvitusel muutub
ka elektroodide koosseis ja séde jéib norgaks;

on raske siailitada. Moned viidavad, et kahe
siadevahega kiilinal on koige parem, kuid mina
oma 4000- ja 1200-tiiruliste mootorite juures
olen leidnud, et vdhim siiiiterikkeid on annud
joon. nr. 2. fig V kiilinal. Siin on kaks limmar-
gust pinda séddevaheks ja kokseerumine on viga
vihe toendolik. Elektroodide kuju ja hulk ole-
neb vabriku konstruktsioonist, ja méoduandvad
on mootori sisemine temperatuur ja Kkiiiinla
asukoht silindris.

Kiitinlal voib clla kuni 4 padasendit: 1) otse
kolvi kohal, 2) silindri seinas, 3) sisseimeva
klapi kohal — s. t. sisseimetud gaas jahutab
kiitinalt, kuid bensiini- ja G6liosakestega taitu-
mine on rohkem tdenioline, 4) viljalaske-klapi
kohal, kus kiilinal on kogu aeg kuumade gaa-
side mojutusel ning iilekuumenemise ohus ja
voib hakata véarsiiiiteid andma. Kui silindris on
kahekordne siiiitevoimalus, siis peaks teine
kiiiinal olema lahkuminev esimesest.

Konstruktsioonilt jagunevad kiiiin-
lad kinniseiks ja lahtivoetavaiks.
Kinniseis kiilinlais isolaator iihes tihendusron-
gastega on asetatud kiiiinla keresse ja sinna
kinni pressitud (joon. 1). Isolaatori viljavot-
mine puhastamiseks, ilma kiilinalt lohkumata
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on voimatu. Lahtivoetavais kiilinlais on aga
kiitinlakere kahest osast, mis omavahel iihenda-
tud keermestikul (vindil). Isolaator asetseb
tihendusrongastel ja pigistatakse mutritega
kokku. Niiiid tekib jillegi kiisimus — kumb
ehitusviis on otstarbekohasem? Kinnine kiitinal
on odavam ja gaasitihe, kuid kiiiinla mustumi-
sel on viga tiilikas ja raske seda puhastada.
Lahtine kiiiinal on jéllegi kallim, aga seda on
holpus pohjalikult puhastada, kuid ... igakord
parast lahtivotmist tuleb tihendusrongad kor-
ralikult asetada ja . sadevahe reguleerida
0,4—0,8 mm-ni.

Uldiselt on otstarbekohane tarvitada Kkin-
nist kiitinalt, kui masin on korralik, tootab ai-
nult iihe kiitteainega ja mootorijuht on vilu-
nud, et oskab oma mootorile valida otstarbeko-
hase siilitekiilinla. Petrooleumiga tootavail,
eriti lamavmootoritel ja mootoritel, mil pole
kiillalt haid ja vilunud juhte, on otstarbekoha-
sem kasutada lahtivoetavat siititekiiiinalt, sest
seda on kerge puhastada, kui on tahmunud kas
iiledlitamise, liig rikkaliku voi rasvase kiittega,
norga kompressiooni voi ebatiheda kolvi tottu.
Oskamatule motoristile saab tahmane kiiiinal
just saatuslikuks masina kéivitamisel, eriti kui
masin on kiilm. Kiiiinlad kattuvad liigsest kiit-
teainest niiske korraga, juhivad el. voolu mooda
paalispinda mootori keresse ega siiiita, sest
kiilm hore gaasisegu on viga raske siilituma.
Kokkupressitud gaasisegu silindris voib vaa-
data kui iiht niisket puuhalgu silindris. Ja
niitid, mida rohkem vindata masinat, seda
rabalamaks asi laheb veel. Kui kiitinal on lahti-
voetav, on seda siiski kergem puhastada ja
kuivatada. Kinnise kiiiinla juures tuleks see ka
siiski pailt maha keerata ja bensiinipannil kuu-
mutada.

Nii lahtivoetavaid kui ka kinniseid kiiiin-
laid on omakord jallegi viaga mitmekujulisi.
Loomulikult kerkib kiisimus — milleks see asi
on aetud nii laialiseks ja keeruliseks? Suurim
Euroopa kiilinlavabrik ,,Bosch* Saksamaal pa-
kub isegi iihesugusele kiilinlakeermele kuni 10
sorti kiilinlaid, s. o. mitmesuguste elektroodide
jamedustega ja metallilise osa pikkusega (moo-
dud ,,a, b, ¢c“ joon. 1.). Kas ei oleks parem
siis valida neist parim ja jddda selle tarvita-
jaks, sellega vidheneks mirksa motoristi paa-
mure. Juba eelpool kiitinla portselani ja elekt-
roodide vaatlemisel nidgime, et kiilinla puhtus
tootamisel oleneb viga suurel médral tema
isepuhastus-temperatuurist. Kuna
aga mootorite silindrite seesmine polemistem-
peratuur on viga suurtes piirides muutuv, ala-
tes madala kompressiooniga bensiinimootorist
(sama mootori eelsoojendatud petroolgaasile iile
viies tuleks kompressiooni veelgi alandada 5,6
atm. paidlt 3—4 atm. paile) ja lopetades kor-

gesurveliste voidusdidumasinatega, kus silind-
reisse antakse isegi puhast hapnikku vilisohu
asemel, siis on selge, et kui kiilinla temperatuur
koigis neis masinais peab jadama isepuhastus-
temperatuuri piiridesse, peavad kiiiinlad
igamasina jaoks olema vastavalt
konstrueeritud ja proovitud.

Joop. 3.

Madala sisepdlemis-temperatuuriga moo-
tori juures tarvitatav kiitinal on peente kau-
gele mootori silindrisse ulatuvate elektroodi-
dega ja Ohukese torukujulise portselaniga
(joon. nr. 1). Need kuumenevad kergemini ega
juhi oma viikeste kokkupuute pindadega nii-
palju soojust kiiiinla keresse — ja kiilinla tem-
peratuur touseb siiski kuni isepuhastus-tempe-
ratuurini. Kui sddrane kiilinal asetada korge
sisemise polemistemperatuuriga silindrisse, ei
joua portselan ja elektroodid kiillalt soojust
keresse juhtida ja tekib kiiiinla iilekuu-
menemin e, mis pohjustab vidrsiiiiteid. See-
parast on korge polemis-temperatuuriga masina
kiitinal liihikeste jamedate elektroodidega ja
viikesepinnalise portselaniga (joon. 3).

Soojuse juhtimine kiilinlakeresse on suur,
kuid hoolimata kdigest pdlemistemperatuurist
ei touse niisuguse kiiiinla temperatuur iile ise-
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puhastus-temperatuuri. Kui aga sidrane Kkiili-
nal sisse keerata madala pdlemistemperatuu-
riga masinasse, siis juhivad portselan ja elekt-
roodid niipalju soojust keresse, et Kkiiiinal ei

Moningaid kiiiinalde véliskujusid,

joua iildse isepuhastus-temperatuurini ja mus-
tub ruttu, noudes alatist puhastamist. Toodud
ndited olid kaks &dadrmust ja nende vahel on
muidugi terve rida kiitinlaid mitmesuguste tem-
peratuuridega mootoritele ja miargitud mitme-
suguse soojusviidrtusega. Esijoones peab siin
nimetama ,,Bosch’i“ kiitinlavabrikut, mis oma
toodangu on tédieliselt normeerinud ja voimal-
dab igasugust valikut. Kiiiinlakeredele on 166-

dud numbrid 10 kuni 180-ni, tdhendab, mida
suurem on number ,seda suurem on kiiiinla soo-
jusejuhtivus ja seda suurema sisepdlemis-sur-
vega mootorile médratud.

Muidugi on katsutud ja vist katsutakse ka
edaspidi valmistada n. n. universaalkiiiinal,
mida oleks kohane tarvitada igas mootoris. On
mindud vilja piimiselt seisukohast, et tehakse
kiitinal suure soojusejuhtivusega ja katsutakse
seda mustamise wvastu kaitsta erilise soelaga
(auguline plaat elektroodide all) voi sise-
ruumi ehitusega. Sakslased on lasknud turule
ithe suure kiitinla (pange tdhele!) nimega
wJohn Bull“, mil elektroodid on liihikesed
ning jamedad, isoleerkeha vilgukivist, vélis-
kere isegi varustatud ribidega suurema soo-
juse drajuhtimiseks. ,,Tuleruumis“ on isoleer-
kehal veel horisontaalsed ribid, et korge-
pingeline vool ka siit ei saaks iile teravate
nurkade ronida. Kuna selle kiiiinla hind on
10 krooni iimber, teised 2—7 kr., siis ei
olnud mul véimalik seda proovida. Siis on
olemas veel labipaistva kehaga kiiiinlaid. Nende
juures on ka piilitud kiiiinla siseruumi vormi
valikuga hoida kiilinalt mustumise eest. Kuna
isoleerkeha on ldbipaistev, siis avaneb vdima-
lus jalgida silindri sisemist pdlemisprotsessi ka
valispoolt. Sisemise leegi véarvi jargi on isegi
voimalik otsustada, kas silinder saab vidhe voi
palju kiitteainet ja o6li, ning teha siis vasta-
vaid reguleerimisi. (Jargneb.)

Suurim ja tdiuslikem RIIDEXAUBHAMAJA

5 LADU*

TALLINN, VALLI TANAV 4. Rénetraat 450-23.

Odavaimad paevahinnad!

HKLATI SAADAVAL UUDISKAUPU.
MUUR KA ORDERITEGA.

Raéatsepa-ari

WENGERFELDT

Ruutli tan. 13, 2-ne maja Harju tdnavalt — Tel. 443-68

Jdrelmaks voimaldatud

-
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MOOdunud aastane sportlik tegevus merevées.

Mo66dunud suvine sportlik tegevus Merejou-
dudes oli iildiselt rahuldav, monel aial isegi
véga edukas ning mitmekesine. Silma ei paist-
nud mitte niivord iiksikud tippsaavutused, kui
just saavutuste keskmine labiloige ja pinev
konkurents voistlejate vahel igal alal. Merevie
rekordidest iiletati seetottu ainult iiks ja nimelt
ujumises nukupddstmisel, kus senine tuntud
ujuja Erich M6tlik'u nimel seisev rekord
purustati kahe mehe poolt. Seega roomustaval
viisil on edenenud just merevaes ka tegelikus
elus viga tarvilik ala.

Hooaja alguseks voib pidada iga-kevadist
murdmaajooksu 22, aprillil s. a. Mereviae Oppe-
kompaniist — Stroomi metsa ja tagasi. Maa
pikkus oli iile 5 km. Osavotjaid oli 23. Mingi-
parast loobus kaasa jooksmast van., allohv.
A. Jalak, kes varemail ajul on voitnud kor-
duvalt jooksu ja alati tulnud kohale. Favorii-
diks oli I j. m. J. TSutsSelov — jooksu lii-
nud aastane voitja, kes ka tdnavu tuli voitjaks
ajaga 21 min. 46 sek. Teiseks jai I j. m.
J.Riisenberg ajaga 22 min. 06 sek. ja kol-
mandaks noor Roden ajaga 22 min, 50 sek.,
molemad Merevide Oppekompaniist. Jooksu
voitjal TSutseloVv'il on iildse eriline talent
murdmaajooksudeks, sest ta voitis ka nadal
hiljem garnisoni vieosade vahelise murdmaa-
jooksu Nommelt — Tallinna, Falgi aeda, kus-
Jjuures osavotjaid oli iile 200. Eelmisel aastal
tadhendatud jooksus tuli TSutselov kolman-
daks. Kui viimane loobuks jalgpalliméngust,
voiks temast kindlasti kujuneda esmaklassiline
jooksja. Garnisoni vieosade vahelisel murd-
maajooksul saavutas mereviagi kokkuvottes kol-
manda koha.

Erilist hoogsust osutati jalgpalli alal. Nii
tuli merevie meeskond garnisoni jalgpallimeis-
tervoistlusil maikuus k/ii. ,,Pdevalehe“ auhin-
nale iilekaalukalt voitjaks, liilies oma iga-aas-
tasi rivaale Pioneerpataljoni 4:1 ja Sidepatal-
joni 3:0 ja 2:0 ning kaotades ainult iihe mangu
Sidepataljoni vastu 1:0. Uldine véaravate suhe
oli 9:2, kusjuures on miarkimisvaart asjaolu,
et koik varavad 160di merevielaste eneste poolt
nii endale kui ka teistele. Vastased ei 166nud
seega tihtki varavat. Suurimaks viaravakiitiks ja
iildse loogivoimsamaks meheks meeskonnas oli
II j. m. Harald Johani. Tdhendatud voit oli
seda rohkem hinnatavam, et merevigi parast
1928, a., millal oli viimati garnisoni meister, on
korduvalt olnud finaalis, kuid alati napilt kao-
tanud. Meeskond méngis jargmises koosseisus:
IT j. m. H. Ollis, spets. Kuuskler, spets.
Aron, n.a-o. Vinkelberg, v.a-0. Au-
gul, I j.m. Tomingas, T jim TEutse-

lov, spets. Martson, I j.m. K. Ollis, II
jom. Johani ja v.a-o. Neider.

21. juunil Inglise ristleja Neptune'i kiilas-
kidigu puhul peeti E.S.S. ,,Kalevi“ viljal kiila-
liste ja meie merevie vahel jalgpalli-véistlus.
Voistlusel méngisid Neptune’i ja Eesti mere-
vie orkestrid. Inglaste viljale ilmudes kolas
nende hiimn ,,God save the King“, kuna eestla-
sile méngiti Eesti hiimni. Enne voistluse algust
rivistusid mélemad meeskonnad vilja keskele

M. p. Risina soumeeskond, kes véitis Sergo & Ko ja
,,Lembitu® nimelise rdndauhinna.

ja kiilalisi tervitas meie merevie esindaja,
andes iihtlasi Inglise meeskonnale iile mélestus-
eseme — Eesti lipu varda ja alusega.

Voistluse alul domineerisid rohkem ingla-
sed, kel parem tehnika ja kiirus. Pole ka ime,
sest jalgpall on Inglismaa rahvusspordiks, ja
omaaegsed selle mingu KEestisse toojad olid
just Inglise meremehed. Puudus tuli aga kiila-
lisil vastupidavusest, mille tagajérjel eestlased
saavutasid iihe varava, mis jdi ka voistlusel
ainsaks. Inglasist paistsid silma hiilgava teh-
nikaga keskpoolkaitsja Williams, kes en-
dine Inglise 1 liigasse kuuluva elukutseliste
meeskonna ,,Bolton Wanderers’i“ méingija, ja
pikakasvuline viravavaht, kelle omapirast
piitidmistehnikat meie mehed ei joudnud kiillalt
imestada. Eestlaste parem oli jillegi parem-
sisemine Johani.

Tallinnat kiilastanud Saksa ristleja Kénigs-
berg’i meeskond, kellega mingiti 28. juulil s. a.,
osutus tunduvalt norgemaks kui inglased. Nad
voideti 4:1. Milestuseks andis saksa mees-
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konna esindaja oma laeva pildi, millele eestla- -

sed vastasid Eesti lipu iileandmisega. Kuna
moodunud aastal Tallinnas ménginud Saksa
soomuslaev Hessen oli eestlasi voitnud 2:1, siis
oli see voistlus iihtlasi ka revansiks ldinud aas-
tal saadud kaotusele.

Soprusvoistluses s/k. ,,Puhkekodu® vastu
(tuli Eesti esivoistlusil liiduklassis kolmandaks)
25. augustil s. a. oli merevigi sunnitud kapitu-
leerima, kuigi tagajarg 3:0 tundus liialt suu-

nimel 2:25,4), 2) v. a, 0. Schiits — Mere-
vide Oppekomp. 2:23,6, 3) IT j. m. Aksel —
Mereside 2:29,2,

50 m. vabalt ujumine:

1) I j. m. L'inder — m/p, Ristna 38,6,
2) II j. m. Braun — Peipsi laev div. 38,9,
3) v.a.o0. Raudsepp — Merev. Oppekomp.
39,0.

Sportlike auhindade véljajagamine Sojasadamas.
Vasakul Merejoudude staabi iilem merevde-kapten R. Borgmann.

rena tegeliku ,,Puhkekodu® iilekaaluga vorrel-
des.

Merejoudude esivoistlusil
peeti Pirital E.S.S. ,,Kalevi“
tati jargmisi tagajargi:

ujumises, mis
basseinis, saavu-

100 m. vabalt ujumises:
1) II j. m. Braun — Peipsi laev. div.
1:30,3, 2) I j. m. Viiburg — Sojasadam
4 5 62 3) IT j. m. Kolga — m/p. Ristna
1:
1000 m. vabalt ujumine:
1) n. a, o. Madi — Peipsi laev. div.
19:31,0, 2) I j. m. Viiburg — Sdjasadam
20:09,3, 3) II j. m. Braun — Peipsi laev div.
21:30,6.
50 m. kauguselt uppuja dra-
toomine: _
1) Tj.m Viiburg — Sgjasadam 2:17,1
(Uus merevie rekord. Endine I j. m. Motlik'u

200 m. vabalt ujumine:

2) n. a. 0. Madi — Peipsi laev. div. 3:47.5,
3) II j. m. Kaljo — Peipsi laev. div. 4:13,2.

400 m. vabalt ujumine:
" 1) n. a. 0. Madi— Peipsi laev div, 7:43,3,

‘2) II j, m. Hanson — Sojasadam 8:44/4,

8)'1 j, m. ITtsoch — Sdjasadam 9:07,3.

Vieosadest tuli esikohale ja voitis Merevie
Ohvitseride Kogu ridndauhinna Peipsi laevas-
tiku divisjon, teiseks jiai Merevie Oppekompa-
nii ja kolmandaks Séjasadam. Osavétjaid oli
allohvitsere — 6, ajateenijaid 35.

Kerg-joustikus, mis peeti E.S.S.
viljal olid tagajirjed jargmised:

,Kalevi“
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100 m. jooks:

1) Ij.m. Michelson — Peipsi laev div.
11,8 sek., 2) n.a. o. llanschmidt — Aegna
k-tuur 12,2 sek., 3) v. a. o. Tramberg —
Sojasadam 12,3 sek.

400 m, jooks:

1) v,a.o. Tramberg — Sgjasadam 57,0
sek.,, 2) n. a. o. Hanschmidt — Aegna
k-uur 58,6 sek., 3) Itn. Israel — Naissaare
k-tuur 58,7 sek.

1500 m. jooks:

1) rms. Jaksen — Aegna k-tuur 4 m.
27,0 sek.,, 2) II j. m. Tosine — Mereside
4 m, 27,8 sek.,, 3) I j. m; TSutSelov —
Mereside 4 m. 29,2 sek.

Kolmikhiipe:

1) Ij.m. Tomberg — Mereside 12,86 m.,
2) II j. m. Hendrikson — Mereside 12,25
m., 8) v.a.o. Raudsepp — Merev. Oppe-
komp. 12,18 m.

Korgushiipe:

1) I j. m. Madng — Merej. baas 1,66 m.,
2) II j. m. Hendrikson — Mereside 1,60
m., 3) v.a, o. Raudsepp — Merev. Oppe-
komp. 1,55 m.

Kaugushiipe:

1) v. a. o. Raudsepp — Merev. Oppe-
komp. 5,82 m., 2) v. a. 0. Hendrikson —
Merej. baas 5,70 m., 3) I j. m. Tomberg —
Mereside 5,656 m.

Kuulitouge:

1) Ij.m. Michelson — Peipsi laev div.
13,40 m., 2) II j. m. Madng — Merej. baas
1225 m,, 3) n. a. 0. Oole — m/p. Suurop
12,16 m,

Kettaheide:

1) I j.m. Michelson — Peipsi laev, div.
38,60 m., 2) n. a. o. Oole — m/p. Suurop
37,40 m., 3) I j. m. Tomberg — Mereside
36,09 m.

Odaheide:

1) IT j. m, Hendrikson — Mereside
49,20 m., 2) I j. m. Tomberg — Mereside
47,23 m., 3) II j. m. P61d — Merev. Oppe-
komp. 45,26 m.

Granaadivise:

1) Ij.m Tomberg — Mereside 73,19 m.,
2) I j. m. Michelson — Peipsi laev. div.
70,54 m., 3) rms. Tasa — Naissaare k-tuur
65,68 m,

Vieosadest tuli esikohale Mereside, kes saa-
vutas 68 punkti ning voitis Merevie Uleajatee-
nijate Kogu riandauhinna, teiseks jai Merevie
Oppekompanii 29 punktiga ja kolmandaks
Peipsi laevastiku divisjon 28 punktiga.

Osavotjaid oli: ohvitsere — 1, iileajateeni-
jaid — 5, ajateenijaid — 52.

Vork- ja korvpallis tuli Merejoudude meist-
riks Mereside meeskond, koosseisus: I j. m.
Tuom:ben g tilad- mynal o mein ¢a8/0edisg. m.
Tuiskkgim. Veolk, IT . m O:L1d g-EEjem;
Schiefner ja II j. m. Poder, voites
finaalis Aegna komandantuuri vorkpallis 2:0
ja korvpallis 61:8.

Liithimaalise soudevoistluse véitja afl. Kompass’i
meeskond. ,

Jalgpallis oli Mereside samuti voidukas,
liities 1opuvoistluses Aegna komandantuuri 6:0.
Mereside meeskonna koosseis oli: IT j.m. O1-
ISP m B pp. nra 0. Valkelnery,
B msKersen, Ejom o o e tle oy,
Reier,” IT 'j.m Hendrikson, IT j.m.
Jo'hahn 2T I¥ 3 m = NeoT kSR 1 st 750
Tovia'* . m."P o'der.

Purjevdistlusil neljaaeruliste paatidega tuli
voitjaks s/l. Laine meeskond leitnant J, Ivalo
juhtimisel keskmise ajaga 1 tund 15 min, 41,6
sek., voistluse kuueaerulistele paatidele vditis
a/l. Jaan Poska meeskond vanem-leitnant L a i-
vini juhtimisel keskmise ajaga 1 t. 8 min.
58,2 sek, Osa vottis neljaaerulisi paadi mees-
kondi — 3 ja 6-aerulisi ka 3 meeskonda.

Liihimaalise soudevdistluse neljaaeruliste
paatidega voitis s/l. Laine meeskond ajaga
13 min. 10,9 sek., kuueaeruliste — a/l. Kompass’i
meeskond ajaga 11 min., 87,5 sek. Osa vottis
4-ja aerul. — 5 ja 6-e aerul, — 11 meeskonda.

Pikamaa soudevoistluses s/l. Lembit’u nime-
lisele rdandauhinnale tuli esimekes m/p. Ristna
meeskond, lipnik Jurry juhtimisel ajaga
29 min. 41 sek. Osa vottis 3 meeskonda.

Soudevoitsluse Peipsi laevastiku divisjonis
neljaaeruliste paatidega voitis s/l. Ahti mees-
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kond keskmise ajaga 3 min, 21,4 sek. Osa vot-
tis 2 meeskonda.

Esmakordselt tdnavu aastal peeti tolliamet-
konna spordiiihingu ettepanekul nende ja mere-
vie meeskonna vahel soudevoistlus Kalarannast
— Piritale, milleks G. Sergo & Ko poolt oli
valjapandud rdndauhind — hobekapp, mida
tuleb voitjal kaitsta kaks aastat jargemooda
voi kolm aastat vaheldamisi.

Kéesoleval aastal voitis voistluse merevie
meeskond ajaga 35 min. 25 sek., tolliametkonna
meeskonna aeg — 38 min. 50 sek. Vditja mees-
konna koosseis: lipnik Jurry, v.a.o. Ziug-
mann, septs. Pold, I j. m. Makk, I j. m.
Roden, II jm. Linder jal jm. Vein-
t B

Edaspidi tuleb nimetatud voistlus pidami-

sele traditsiooniliselt igal suvel, — seega voiks
tdhendatud voistlusest ajajooksul vilja kuju-
neda isegi kui Eesti Oxford—Cambridge’i vahe-
line kuulus sdudevoistlus Inglismaal — vihe-
mas mastaabis,

Sportlikku tegevust Merejoududes juhib ja
korraldab Merejoudude sporditoimkond. Spor-
ditoimkonna praegune koosseis on: esimees —
vanem-leitnant M. Piigert, Meresidest, abi-
esimees — vanem-leitnant K. Prees, t/p.
Sulev’ilt, sekretir — van.-leitn. F. Neumann.
Merevie Oppekompaniist, laekahoidja — leitn.
B. Bloom — Sdjasadamast ja Merekindluste
esindajaks on leitn. R. Israel — Naissaare
komandantuurist.

E. V.

Uusi Uhinguid merevéaes.

Veltveebel K. Rabakukk.

Septembrikuus s. a. asutasid merevie iile-
ajateenijad ,Merevie Uleajateenijate Laske-
spordiiihingu“ (M. U. L. U.), mille liikmeks
astusid 22 iileajateenijat,

Asutamise otsuse kinnitas Merejoudude Ju-
hataja ja médras Merelaevastiku divisjoni
iilema jarelevalvet teostavaks iilemaks. Vali-
miste jarele kujunes juhatus jargmiseks: esi-
mees — veltveebel Karl Rabakukk, abiesi-
mees — noor. allohv, Gustav Sool, sekretir
— van. allohv. Gustav Kapten, kandidaati-
deks: van. allohv. Aleksei Jalak ja van. all-
ohv. Rudolf Muld. Arvepidamise revidenti-
deks valiti veltveebel Julius Tuulik ja inst-
ruktor Herbert Kadajas, ning kandidaati-
deks van. allohv. Albert P &4 rn ja noor. allohv.
Karl Presfeldt.

Uhingu pohikirja § 16 jiarele on tegevliik-
meteks need iileajateenijad, kes astusid kokku
ihingu asutamiseks; p#rastine liikmete vastu-
votmine siinnib iileajateenija sellekohase soo-
viavalduse pohjal iihingu juhatuse poolt.

Uhing sai jalavide inspektori kolonel Siir’i
iahkel vastutulekul laskemoona ja korraldas

septembrikuu 16pul klassikatsed Eesti Laskur-
liidu klassikatsete méaruste jirele viikekaliib-
rilisest piissist, millest vottis osa 11 iileajatee-
nijat, kes ennem olid klassitud. Klassikatseil
lasksid vilja jargmiselt klassidesse:

I klassi: veltv. d.dBuuliky — 475 silma,
% a.0. A Jalak =L A6

. R. Muld = B0\

o A. Janson — 460

IT klassi: v.a.0. A, Parn — 131
veltv. K.Rabakukk — 111 ,,
1 el el VMeltmann — 102,

III klassi: instr. H. Kadajas — 82
v.a.0, H, 'Oismann — 82 ol
n.a.o. G. Sool = Bk &5,

Valispoolt iihingut sooritas III klassi katse
bootsm. J. Vasko — 83 silmaga.

Merevie Ohvitseride Laskespordiiihingu
juures sooritasid M. U, L. U, liikmed sojavie
piistolist klassikatseid jargmiselt:

11 klassi: v.a.0. A. Jalak — 142 silma,
AT b v IS - 1

Muusikariistu

Soodsad maksutingimused.

pianiinosid, puhkpille, keelpille

L4
ostate suures valikus muusikadrist ]OH- MIT r

ja nende tarbeid

Pikk tan. 1. Tel. 433-74.
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Lord Kitcheneri surma saladus.*)

..Berliner Illustrierte Zeitung* tiiendab eel-
pool-toodud kirjeldust iihe Norfolk’i (Virginia)
tuukri jutustusega, kes tiihe allveet6o juures
raskesti vigasaanult oli ravimisel iihes Berliini
haiglas ja jutustas seda oma kolleegile. See t60
oli tehtud Hampshire vraki juures, sest iihes
Hampshire’ga oli hukkunud ka 10.000,000 £
puhast kulda kangides. See oli summa, mis
lord Kitchener pidi iile andma Vene valitsusele,
et neid sundida ette votma aktiivseid maavie
operatsioone.

See tuukur, kes oli puhkusel Virginias, pal-
gati telegrammiga teenistusse Londoni, kust
teda saadeti iile Southamptoni ja Hamburgi
Kiili. Siin palkaja ettevotja vottis ta Inglise
lipu all olevale laevale. See oli iiks hi#sti ehi-
tatud ja varustatud laev, eriti allvee paidstetoo-
deks. Ameeriklane sai sdil endale kolleegideks
Costello, parit Sydney’st, ja Courtney, parit
New-York’ist. Molemad on hi#sti tuntud tuuk-
rid. Courtney oli eriti spetsialist allvee varan-
duste padstmisel teraskappidest. Vahepiil laev
oli tostnud ankru ja soitis merele. Sedamooda,
kuidas laev joudis N poole, ilm muutus jarjest
tormisemaks. Lopuks jouti Orkney’de juure.
Kuid see oli just parast 6id ja pdevi lakkama-
tult kestnud tugevat tuult, ja niis nagu koigist
Atlandi 34rtest lained oleksid siia iimbrusse
kokku aetud. Kapten otsustas seeparast soita
Stromnessi ette: ankrule ja oodata paremat
ilma. Jargmisil pdevadel katsuti merele minna,
kuid ikka meri oli liig kova. Laev kattus
jdaga. Kord oldi kaugemal merel kaks pieva,
et voolud ja tugev murdlaine ei triiviks randa.
Lopuks hakkas ilm rahunema; kapten kogus
tuukrid oma kajutisse ja selgitas seni saladuses
hoitud eesmirki. ,,See puudutab Hampshire”,
tahendas kapten. ,,See on laev, millega 1916. a.
hukkus lord Kitchener. Kuid meid see huvitab
viahem, sest hukkunud laeval asub 10.000.000 £
puhast kulda. See on, mida tahame kétte
saada. K#isime siin juba mineval aastal. Oleme
praegun Mainlandi Westi rannas N pool Mar-
wickheadi kohal. Eelmisel aastal kdisin mitu
korda all. Hampshire on 60—70 m. siigavusel.
Pohjalikult tdiendatud aparaadid lubavad meil
niitid laskuda tarviduse korral kuni 120 m.
siigavuseni. On voimalik, et vrakk on vajunud
muda téttu siicavamale. Ma tahan, et tema
kiilge kinnitataks iiks boi, mille tross oleks kin-
nitatud voori vraki sisse, Nonda on lood!"

~ See seletus pani tuukreid jirele motlema.
Ettevate oli raske ja riskantne. Aga siigki!

*) Vaata ,Merendus“ nr. 5. — 1934,

Sddl all oli 10.000.000 £ puhast kulda. See juba
midagi vadris. Ilm oli sellel momendil vaikne.
Toodi laskumiseks sild, Costello rdivastus {ili-
konda, mis oli toesti ,,dernier cri“, Kapten las-
kis 4 eriti rasket ankrut alla. Pumbad pandi
kaima, Costello laskus ahtrist mooda redelit
lainetesse. Umbkaudselt poole tunni jérgi,
mille vahep#dil kapten kiis nirviliselt mooda
dekki, kostis valjuhaaldajas katkestatud haidl:
,,Boi on kinnitatud. Vrakk on vajunud tdiesti
mudasse.” Kapten ohkas kergendatult, ja méne
aja parast Costello tousis pinnale. Kui Costello
oli dekompressiooni ruumis viidud tagasi nor-
maalsele dhusurvele, lahti riietatud ja veidi
puhanud, ta selgitas tdpselt oma tdhelepane-
kuid ja oli valmis ithe tunni parast uuesti las-
kuma iihes oma Norfolk’i kolleegiga. Mbdlemad
tuukrid laskusid, et ette votta.iiks iildine luure
ja tutvuda vrakiga, ning joudsid pinnale alles
00 tulekul. Jiargmisel laskumisel otsustati juba
kaasa votta aparaat plaatide 16ikamiseks, et
tungida vraki sisemusse. Jirgmisel pieval halb
ilm aga takistas toid. Ilmnes mitmesuguseid
raskusi, P##le ilma #hvardasid tuukreid tous-
misel igasugused komplikatsioonid, mis tingi-
tud suurtest surve vahedest. Tuukrid, kes 66t-
susid vees lainetusega kaasa, kannatasid hirmu-
dratavat kiikumist; ohuvoolikud suruti sur-
vega kokku. Tuukrid olid suutnud suurte ras-
kustega oma atsetiileenaparaadid alla viia ja
ettevalmistusi teha vraki plaatide l6ikamiseks.
Kuid ronides raskete aparaatidega mooda muda,
sddljuures olles takistatud rasketest iilikonda-
dest, vajusid sisse ja pidid sddraselt voitlema
paljude tuntud ja tundmatute hédaohtudega.
Lainetusega kdikusid aga klaaskellad Shus, mis
varustasid sulatusaparaate ohuga ja voimalda-
sid allvee nende tootamist. Tugeva lainetusega
vesi sattus kelladesse ja kustutas leegi. Jille
tuli alata otsast pidale. Uhel pdeval tuukrid
pidid kaotama isegi oma elu. Tugev pdhjalai-
netus oli tekitanud tosteotsades ja juhttrossis
solme. Selle tagajérjel Ohuvoolik pigistati
kokku. Signaaltross ei annud edasi mingisugu-
seid signaale. Ka see oli sattunud sinna cor-
diuse solme. Telefon ka oli tumm. Kuid tuuk-
rit6ode juhataja, keda hiiris ebanormaalne vai-
kus, otsustas tuukreid iiles tgsta. Oli ka viimne
aeg.

Pérast seda porgulikku peroodi otsustati
mudasse vajunud vraki juures tarvitada 16hke-
ainete abi. Ettevote oli juhuse asi, piilegi
hédaohtlik ja riskantne iihe sbjalaeva juures,
kus vdis plahvatada terve laskemoona kelder.
Plahvatus oleks kiskunud siis vaese vraki tiik-
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kideks ja kullaotsijate eesmirk — kuld —
oleks paisatud igasse kaare. Ja otsida siis veel
mudas jalgi sellest 10.000.000 £ oleks olnud
voimatu.

Kalkuleeriti riski ja abindusid. Otsustati
siiski proovida avantiiiiri. Selle poolt koneles
ka iiks tosine asjaolu. See abindu niis olevat
ka ainuke varanduste pid#stmisel. Kahe suure
allveehelgiheitja abil, mille kohale toimetamine
oli ddrmiselt raske, paigutati vraki kiilge diina-
miidilaengud. Siitikute enneaegne plahvata-
mine oleks voinud hivitada tuukrid, kuid siis-
ki koik laks nagu ette ndhtud. '

Pirast plahvatust tuukrid liksid alla ja
leidsid oma rahulduseks, et kdik oli siindinud
nii, nagu sooviti. Hampshire poordis aigutas
suur auk. Monesuguste ettevalmistuste ja ta-
kistuste jargi Costello ja ameeriklane hakka-
sid helgiheitjaga laeva tungima. FEesméirk oli
leida komandori kajut, kus pidi olema varan-
dus. Edasi kirjeldada koiki neid raskusi, mis
tulid ette 60 m siigavusel, on jutustuses voi-
matu. Voib ainult lisada, et siil ei olnud puudu
jubedaist ja oudseist juhtumeist. Kui piiiiti
tungida iihte kinnisesse ruumi ja avada uks,
ujus sadlt vastu ithe madruse laip, kes oli sun-
nitud hukkumise momendil sinna jddma.

Teisel juhtumil, plahvatuse tagajirjel segi-
paisatud asjade liikumisest tekkis igasuguseid
oudseid haili, mis tuukreile kostsid kohutavaina
vraki kerest. Monikord kukkusid lahtised
soomusplaadid jarsku mone meetri vorra, siin-
nitades nonda koledat miira. Teinekord veere-
sid miirsud ja lainetega 606tsusid torpeedod.
Uhel pideval jarsku tousis iihes ruumis mingi-
sugune asi — .see oli klaver, mis. .saavutanud
tasakaalu ja hakkas litkuma.

Nonda. jouti komandori kajutini, mis oli

imekombel mudast tiithi. Courtney kui spetsia-
list hakkas kohe oma abindudega toole kappide
kallal. Neid oli 11. Kiimme neist olid puust
ja rasked. Nais, nagu oleksid olnud need val-
mistatud nimelt selleks otstarbeks. Uheteist-
kiimnes oli kergema ehitusega ning mirksa
vahem ja n#is kuuluvat kajuti moobli hulka.
Viimase kallale asus ka sissejuhatuseks Court-
ney. Poole tunni pirast oli kapp lahti. Helgi-
heitja kiir juhiti kappi, ja osa Hampshire va-
randust oligi sadl. Kullakangid hiilgasid
tuukritele vastu. Tuukrid ladusid kangid sel-
leks otstarbeks ligivoetud kottidesse, paile
selle korjasid kokku méned paberid, mis asusid
laekas. Esimene kapp oli ndnda tiihi. Tuukrid
valjusid vrakist ja pinnaldusid. Terve mees-
kond ja kapten ootasid dekil. Saagina toodi
kaasa kulda ligi 10.000 £ vadrtuses. Méne tunni
pérast kogunes kapteni kajuti hulk dokumente,
suuremalt jaolt koik loetavad. Nende hulgas
olid signaalraamat, lord Kitcheneri paberid ja
juhtnoorid Venemaaga ldbirddkimisteks. Kap-
ten tostis ankru ja soitis tagasi Stromnessi.

Nonda  Iopetas - selle ajaloolise kirjutuse
,Berliner Illustrierte Zeitung®. Sellele tdlkele
lisab juure harra C. Autran aprillikuu 1934. a.
,La Revue Maritime’is“ jargmise jirelsona:

,,Toodud kirjutus on viga huvitav. Kuidas
siis need kolm tuukrit olid selle koleda
paistetoo parandamatud ohvrid, peaaegu sur-
nud? Misparast Inglise admiraliteet pani oma
veto sellele laialdasele kordaldinud ettevottele?
Ehkki see ei kuulu meie kompetentsi, meid
peab rahuldama antud kirjutus, mis on oma
kahelt kirjelduselt isegi kiillalt huvitav.*

»La Revue Maritime” andmeil R. K.

Ainult tdesti vddrtuslikud riided riietavad inimese tdius-
likult, kui need on tellitud esimese Kklassi rdtsepadrist.

Teatan oma lugupeetud tellijaskonnale, et olen saanud kidesolevaks hooajaks uusi inglise
ja kodumaa riideid. Moodne ja elegantne 1dige, mis rahuldab koige ndéudlikuma tellija.
TEATAN, ET UURILE ANDA FRAKK JA SMOKING-ULIKONDI JA' TSILINDREID. e

Ritsepmeister J. PUKSBERG,

Tallinn, Pikk 37, telefon 441-79.
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Teateid purjespordi alalt.

Merevie-ohvitserid omandasid purjejahi.

Et véimaldada merevie-ohvitseridel endid téien-
dada merepraktikas ja arendada mnende keskel purje-
sporti, ostis Merevide-Ohvitseride Liitkogu selleks ost-
tarbeks purjejahi Kajak, endise nimega Hansa. See jaht

Merevéde Ohvitseride Liitkogu uus purjejaht , Kajak“.

on chitatud Riias 1908. a., Yawl takelaaziga, pikkus
13,95 m, laius 3,10 m, siivis 1,86 m, purjepind iihes
toppseiliga 120 m2. Jaht oma mahutuselt on héasti
ruumikas ja tugeva ehitusega, nii et sellega véib iiri-
tada ka pikemaid reise.
AP,
Signaalraamat purjesportlasile.

Rahvusvaheline signaalraamat oma kogult ja hin-
nalt ei ole sobiv purjesportlasile, seepdarast merisport-
lane hr. H. F. Wark Saksamaal on koostanud pur-
jesportlasile signaalraamatu saksa keeles. Sellesse
raamatusse on koondatud koik tahtsamad signaalid
rahvusvahelisest signaalraamatust, mis voéivad tarvis
minna purjejahil soitjaile. P#dle selle on raamatus
uus rahvusvaheliste signaallippude tabel, signaliseeri-
mise reegid ndidetega, rahvusvaheline semafori-tabel
kisilippudega signaliseerimiseks ja morse-tabel.

Raamat on miiiigil Tallinnas Wassermann’
raamatukaupluses hinnaga kr. 4,80. Tiielik rahvus-
vaheline signaalraamat inglise keeles maksab kr. 14,
saksa keeles 35 kr. B ..Ps

Tallinna purjesportlased valmistuvad Oliimpia
voistlusiks.

Tallinna ja Eestimaa Meri-Jahtklubi
juhte ette valmistada Oliimpia véistlusiks, mis pee-
takse 1936. a. Saksamaal. Et meil puuduvad suure-
mad rahvusvahelisse klassi kuuluvad jahid, millega
voiks Oliimpia vdistlusile minna, tahetakse ette

otsustasid

siis

valmistada juhte Olimpia jolledel soiduks. Selleks

ongi kavatsus Tallinnas ehitada 6 Oliimpia jolle, mis

vastavad ehitustingimusilt rahvusvahelisile ndudeile.
Mo

T. Y. K. registreeritud jaht péles ira.
Hiljuti Kopli poolsaarel Viktoria tehase tulekahju
hévitas ka T.Y.K. liikmele hr. A. K i ole kuuluva pur-
jejahi Toy. See jaht oli ehitatud Haapsalus 1924. a.,
pikkus 7,8 m, laius 2,45 m, siivis 1,10 m, purjepind 32 m?.

Purjejaht ,,Toy*, mis hukkus hiljem tules, véljumas reidi
soidule oma end. omaniku hr. P. Opiku juhtimisel.

T. Y. K .registreeriti Toy 1932. a., omanikeks olid
vennad O pik’ud. Kiesoleva aasta kevadel liks Toy
osta teel hr. 'A. K 4 o omanduseks. P#rast dnnestunud
suve-hooaega oli jaht juba iileststetud Koplis Vene-
Balti tehase kaile, Viktoria kastivabriku lihedusse, kus
viimase tulekahju korral ka pdles #ra. M. P,

Voistlused ,,Baltimere pokaalile® alates 1936. a.

Rootsi ajakirja ,,Pa Kryss“ teatel tuntud Rootsi
kapten Bengtson on teinud ettepaneku korraldada
igal aastal ,Baltimere pokaali®’ vditmiseks
voidusditu iimber Gotlandi. Osavott neist voistlusist
oleks voimaldatud koigile Baltimere maadele. See ette-
panek on leidnud {ildiselt poolehoidu, ja Rootsi Ku-
ninglik Jahtklubi (K. S. S. S.) kavatseb seda teostada
1936. a. alates. M. 2P,
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Ametlik osa.

KAITSEMINISTRI KASKKIRI
Nr. 214.
Tallinnas, 7/8. novembril 1934, a.

(Varustusevalitsus.)

§ 1.

Avaldan siinjuures Riigivanema poolt 30. oktoobril
s. a. kinnitatud: 1) maavie vormikirjelduse muudatuse
ja 2) merevie vormikirjelduse muudatuse ja tdienduse.
Alus: Kaitsevie kraamiga varustamise sead-

luse (RT 44 — 1931, art. 335) § 14.
Lisa: 1) maavie vormikirjelduse muudatus ja

selle juure kuuluv joonis,

2) merevie vormikirjelduse muudatus
ja tdiendus ning selle juure kuulu-

vad joonised ja tabel.

§ 2.

Eelmises paragrahvis nimetatud vormikirjelduste
muudatused ja tdiendused hakkavad maksma selle kasu-
kirja avaldamise pievast.

Enne nende vormikirjelduste maksmahakkamist
maksvusel olnud kirjelduste kohaselt valmistatud vormi-
esemeid lubatakse kanda nende téieliku drakasutamiseni.

P. Lill
Kindral-major,
Kaitseminister.

Kinnitan. Lisa Kaitseministri kasu-
30. oktoobril 1934. a. kirjale nr .214 — 1934. a.
K. PATS
Peaminister
Riigivanema iilesannetes.
P. LILL
Kindral-major,
Kaitseminister.

Merevie vormikirjelduse muudatus ja
tidiendus.
Riigivanema poolt kinnitatud 30. oktoobril 1934. a.
Alus: Riigikaitse rahuaegse korraldamise ja juhti-
mise seaduse (RT 18 — 1934 a. art. 127) § 4.

I osa

Mereviie vormikirjelduse muudatus.

1. pastiikk.

Ohvitseride ja kv. ametnikkude vormi-
kirjeldus.

Vabariigi Valitsuse poolt 28. detsembril 1923. a.
kinnitatud merevie-ohvitseride ja kaitsevie ametnik-
kude vormikirjeldusest palitu kirjeldus muudetakse ja
pannakse maksma alljargnevas redaktsioonis.

V arv: must.
Riie: kalev.

M o od: kinnise rinnaesisega ja iihe seljataguse voldiga
ning kahe rea noopidega palitu.

Uksikosade kirjeldus.

Keha. Palitu keha koosneb iihest seljatiikist ja ka-
hest holmast. Holmadel taskute ja varuka kaenla-
augu vahel on dmblus, mis palitu taljes hoiab. Pa-

Merevde ohvilseri ja iileajateenija palilu.

litu vasak holm kéib parema peale. Palitul on ees
neli paari suuri noope, viies paar asub kaeluse otsa-

de all. Seljataguse voldi laius sirgekstdmmatult 30
sm. Seljavolt on kinni ommeldud ilevalt kuni
poonani.

P66 n. Kesk selga piha all on poon, millel nurgelised
otsad (90°). Poona kuju Hirtelt kaarena mndgus,
laius keskel — 4 sm ja otsadel — 6 sm. P&on kinni-
tatakse kahe suure noobiga pdonapidemetele, mis
ulatuvad ithe #drega palitu kiiljedmbluse vahele.
Poonapidemete pikkus — 17 sm, otsale laius: iile-
mistel — 5 sm, alumistel — 7 sm.

Seljatagune 16he. Palitu seljataguses voldis
15 sm allpool poona algab 16he. Lohe kinninéopimise
otstarbel selle paremal serval on padledmmeldud siil
4 viikese noobiga, kuna vasakul serval on alla om-
meldud siil 4 salanéopauguga.

Varukad. Varukate otsad on 17 sm kaugusel suud-
mest 1dbi tikitud.

Kaelus. Palitu mahakeeratud kaeluse laius tagant
8 sm. Kaelus laieneb ettepoole ja on lokkade (otste)
juures 12 sm lai.

Taskud. Palitul on kaks kiiljetaskut poiki suiega ja
taskuklappidega.

Olakud. Mustast kalevist, pikkus 135 mm, laius
45 mm. Olakuil auastme tunnused nagu see on nih-
tud ette Vabariigi Valitsuse poolt 28. detsembril
1923. a. kinnitatud merevie vormikirjelduses.

Palitu pikkus. Palitu ulatub pikkuselt umbes
10 sm allapoole pdlvesilma.
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2. paatikk.
Uleajateenijate vormikirjeldus.
Vabariigi Valitsuse poolt 28. detsembril 1923. a.
kinnitatud iileajateenijate vormikirjeldusest poolpalitu
ja auastme tunnuste kirjeldused muudetakse ja pan-
nakse maksma alljargnevates paragrahvides toodud
redaktsioonis.

Uhe tarni kandmisel asetub tdrn 38 sm kaugusel
nurga sisetipust; kahe tarni kandmisel asetuvad kumbki
5,6 sm kaugusel nurga sisetipust ja 1,5 sm kaugusel
nurga harudest; kolme tdarni kandmisel paigutatakse
tdrnid — iiks tdrn esimese ja kaks térni teise asetus-
viisi kohaselt.

Olakutel

V. allohvitser

N. allohvitser

Spetsialist

Veltveebel

Bootsman Jnstraktor

Merevde iileajateenijate auastme tunnused.

i

Palitu.
Samasugune nagu ohvitseridel. Olakutel kantakse
iileajateenija auastme tunnuseid. Varukal kantavad
kutseliigi tunnused on samasugused nagu kuuel.

§ 2.
Auastme tunnused (tabel).

Auastme tunnustena kantakse paelu ja tiarne jarg-
miselt:

Spetsialistid (1. jargu madrused), 2., 3. ja 4. jargu
rivitud ning noorem- ja vanem-allohvitserid — molemal
varukal kullavirvilist kardpaela 60° nurga all, tipuga
iilespoole:

veltveeblid, pootsmannid, instruktorid ja 1. jargu
rivitud — sama paela ruudukujulise lengiga, mille
kiilje pikkus vordub kolmekordsele paela laiusele.
Paela laius instruktoritel — 8 mm, teistel — 5 mm.
Harude pikkus — 12 sm, harude alumised otsad varuka
suudmest — 9 sm kaugusel. Paela nurga all kantakse
vastavalt austmele viieharulisi kullavirvi viljadmmel-
dud vGi metallist tdrne, millede raadius 5 mm.
Auastme tunnused mirgitakse jargmiselt:
veltveebel, spetsialist ja 1. ning 4. jirgu rivitu — 1 tirn;
pootsmann, noorem-allohvitser ja 3. jargu rivitu —
2 tdrni;

instruktor, vanem-allohvitser ja 2. jargu rivitu — 3 tarni.

IT osa.
Mereviie vormikirjelduse tdiendus.
1. paatikk.

Ohvitseride ja kaitsevide ametnikkude
omal kulul muretsetavate vormiese-
mete kirjeldus.

Sl
Pikk Shtukuub (joonis).

V arv: must.
Riie: kalev,

Merevéde-ohvilseri pikk ohtukuub.
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M o o d: harilik fraki 16ikega kuub; kahe rea néopidega,
reas kolm noopi; keskmiste nodpide kohalt erilisest
kahest kokkupandud noobist kokku hoitud; sabad
algavad eespool puusanukki ja wulatuvad pikkuselt
5—7 sm iilalpool polve.

Auastme tunnused: samasugused nagu esindusvormil.

842,
Lithike 6htukuub (joonis).
V arv: must,
Riie: kalev.

Mood: samasugune nagu pikk 6htukuub, kuid ilma
sabadeta; pikkus 4—5 sm allapoole puusanukki.
Auastme tunnused: samasugused nagu esindusvormil.

A

Merevde~ohvitseri liihike ohtukuub ja ohtuvesl.

§ 3.
Ohtupiiksid.

Samasugused nagu hariliku vormi juures, kuid mé-
lemal pool kiiljedmblust on 5 mm vahega 7 mm laiused
kullavarvilised voodid (kardpael).

§ 4.
Ohtuvest (joonis).

Viarv: valge.

Riie: pikee.

M ood: harilik fraki vest; kahe taskuga; pikkuselt
2—3 sm lithem Ghtukuuest. Kinnitatakse nelja nos-
biga, mis asuvad iihes reas.

§ 5.

Vest.
Varv: must.
Riie: kalev.
Mood: samasugune nagu ohtuvestil.
2. paatikk.

Uleajateenijate omal kulul muretseta-
vate vormiesemete kirje ldus.

e
Kingad.
Samasugused nagu ohvitseridel.

§ 2.

Kindad.
Samasugused nagu ohvitseridel.

III osa.

Mereviie vormi kirjelduses iileajateenijate kitli
duse kustutamine.

Vabariigi Valitsuse poolt 28. detsembril 1923. a.
kinnitatud {ileajateenijate vormikirjeldusest kustuta-
takse kitli kirjeldus.

kirjel-

Paagpsll
Kindral-major,
Kaitseminister.

T. Rotberg
Kindral-major,
Varustusevalitsuse iilem.

SOODSAIM SPORDITARVETE OSTUKOHT

Spordiari

SOOVITAB TALIHOOAJAKS:

toukekelke jne,

Rullasepa t. nr. 13. Kuninga tdn, nurgal. Telefon 432-19

suuski, suusakeppe, filikondi, sidemeid, liuraudu,

RESEV-RESEL

NOUDKE HINNARIR]JU
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Teateid sdjalaevastike taiendusist.

Noukogude Vene.

Erateate pohjal olevat juba otsustatud chitada iiks
ristleja (kahltemata , Admiral®“-tiitipi) 7500 tn, relvas-
tatud 4—190 mm suurtiikiga neljas tornis ja varusta-
tud katapuldiga lennukite jaoks.

Kaks N.-Venelt tellitud rannakaitse wmootorlaeva
lasti vette Sestri-Ponente tehastes (Itaalias), esimene
augustikuus, teine 18. septembril s. a. Molemad laevad
ehitatakse 1oplikult valmis Ansaldo tehases, Genuas.

Leningradi tehastes on valmimas moodsaim jaaloh-
kuja, mis tuleb kolm korda véimsam kui Krassin. Uus
laev varustatakse kahe polaarlendudeks eriti ehitatud
lennukiga ja vastava maandumisplatvormiga. Laev
peab valmima eelolevaks kevadeks. (La Revue Mari-
time, Nov. 1934).

Schiffbau 15. 6. jargi ehitatakse Musta mere laevas-
tikku kuuluv Krasnoi Kevkas, T500 tn, pohjalikult
timber, eriti relvastuse suhtes; praegused 130 mm suur-
tiikid kaitsekilpidega asendatakse nelja voi viie torniga
a iiks suurtiikk, kusjuures suureneb nende kaliiber:
kas 150 mm v6i 203 mm; mastid tulevad kolmejalgsed.
Sama muutus vdetavat ette ka samatiiiibilisel Voro-
$ilov’il, mis kuulub Baltimere laevastikku.

Jaapani ajakirjandus avaldab teate, et N.-Vene

kavatseb ehitada neli a-laeva Vladivostokis, kus praegnu
juba on koondatud 26 Vene
Maritime, Nov. 1934).

sojalaeva. (La Revue

. HOFFMANN
HKUULLAAGRID

o Licr:Rossgaum

TALLINN, ViRU TAN NR 7
—~TEL 433 34 —

MEIL ON ALATI LAOS:

Inglise ,,HOFFMANN‘“ RUULLAAGRID

Inglise ,,THE PHOSPHOR BRONZE Co. LTD.“
FOSFOR~PRONKS ja LAAGRI METALL.

Inglise ,RENOLD“ RULL~ ja HAMMAS-RETT.
Inglise ,REXINE“ KUNSTNAHK.
Inglise ,K. L. G.« SUUTERUUNLAD

ja palju muud.

LIER JA ROSSBAUM

Jaapan.

Torpeedopaadi Tomozuru kaadumine pohjustas iihelt
poolt erilise jarelevalve-ameti asutamise wute laevade
ehitamisel, teiselt poolt aga otsustati ehitada iimbe:
mitte ainult koik paadid samast seeriast, vaid ka 12
suuremat destroierit Nenohi — tiilibist (1378 t), mille
piisivuse kohta on tekkinud samad kahtlused.

Tomozuru-tiiipi torpeedopaatide iimberehitus on
juba kaimas; samal ajal muudetakse ka tema 16 sosar-
laeva plaanid. Mil viisil vihendatakse nende relvastus,
kas kaliibri piiramisega voi arvu viahendamisega, el
ole praegu teada; arvatavasti valitakse esimene viis.
(Un. Serv. Inst. Veebruar; Mon. de la Fl.,, 26. 4. Proc.,
august; Marineblad, 1. 9. 1934).

Jaapani mereministeeriumi teatel on a-laev I-68
rivvi astunud. Laeva vettelaskmine oli 26, 6. 1933. a.
Kure’s. [-68 veeviljasurve on 1378 t, pikkus — 101 m,

laius — 8,2 m; relvastus: iiks 10 sm suurtiikk, iiks
kuulipilduja ja 6 torpeedotoru; projekteeritud pédzlvee-
kiirus on 20 sdlme, meeskond — 60. (Ajalehed ja Rew.

Mar.; jaanuar 1934).

Valmisid a-laeva havitajad nr. 1 ja nr. 2; niipalju
kui teada, on nende paatide veeviljasurve ca 300 t stan-
dard; pikkus — 64 m, laius — 5 m. keskmine siivis —
1,5 m; 3400 HP, 24 solme. Relvastus: kuulipildujad ja
allveepommid. (Un. Srv. Inst., August 1934).

e,

TALLINN, VIRU 7.
TELEFON 433-34.
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Kui farvilaie KklisSeid
Kui farvitale Irikitoid g

neid valmistab méoédukate hindadega

E. TALVIKU

GRAAFIKATOOSTUS

TALLINN
Vidike Roosikrantsi 3. — Telefon 457-05.

HOTELL-RESTORAN-BAAR

ZJEUROPA*

Viru 24, tel. 467-01

Voorastele mugavad numbritoad.

KRorges vaartuses ldunad
igapdev kella 1—6.

Baaris suures valikus maitsvaid toite
kella 9 hom. kuni kella 1 66si.

LOUNA- ja OHTUMUUSIKA

Pddle selie igal 6htul kella 10—1 &6si

KONTSERT-KABAREE

kus esinevad Eesti rahvariieles enneolematu
- Eesti rahvuslik

SEGAKVARTETT

A RSENAL

THALLINNAS, SUUR RKARJAMAA THN. 1.
Telefonid: linnast Arsenali keskjaama: 426-86, Hrsenali keskjaamast: 3~01 ja 3-63.

c pre v s
jros

Valmistab:

uusi vaba-~ ja tépsuspiisse inglise ja vene padrunile ja ka iiksikuid vintraudu neile;
uuemat tiiiipi vaikekaliibrilisi tdpsuspiisse 1932 a. mudel;

% - 7 tapsuspiistoleid 1933 a. mudel;
dioptersihikuid, harilikke ja Lyman-tiiiibilisi;

rongas- ja tulpkirpe ja kirbualuseid;

piissi kontrollabindusid: &6ne kaliibri mdédtmispulgad, kontrollpadrunid, kuulide kali-

breerimise abindud jne ;

piissi puhastusabindusid: vardad, nithised, dlitoosid jne.;

padrunite laadimise abindusid.

Jaapani vintpiisside {imbertegemine inglise padrunile.
Harilikkudele inglise vintpiissidele tdpsusraudade pdédlemonteerimine,
Relvade parandamine ja oksiideerimine (mustamine).
Gaasikaitsetorbikute (-maskide) valmistamine kaitsevde nduete kohaselt.
Nikeldamine, oksiideerimine, elektrotehnilised to6d.
Vasevalu kuni 100 kg ja malmivalu kuni 500 kg tiikk.

1 Mootori osade, hammasrataste, lekaalide ja sabloonide valmistamine.

Miiiik ka jdrelmaksuga kuni kuus kuud, ametasutuste véi juriidiliste isikute vastutusel véi

panga garantii vastu.

HINNARKIRI TASUT A.




Tallinn, S. Tartu mnt. 74—1. Mitmesuguseld
Telefon 304—32. tulekustutajate tuupe,

ka erilisi tulekustutajaid laevade jaoks
BENZIN TYPE

Uliriiete tellimiste vastuvstt meeste-, naiste- | £
iiliriiete, mantlite ja palitute pé&ile. 53 A\ <

Vormiriiete valmistamine kaitseliitlastele,
kaitsevdelastele ja eriti soodsatel tingimustel
merevde-ohvitseridele ja iileajateenijatele.

To6 tehakse tookojas Silci Tilci :

. e e Koikide riikide lippe,
korralikult ja odavalt, : : i .
rahvusvahelisi signaallippe, tellimise
vilunud asjatundjate juhatusel jérgi kdiksuguseid lippe siidist, laeva-
lipuriidest jne.

Soovi korral tdidan tellimised oma materjalist
tellija valiku j&rgi.

pakub oma laost

. N. Schilling &C°
ALBERT KUULER Tallinn, Pikk tanav nr. 27 (sisseké&ik

Rustusega omanik. Hobuse tan. 2). Telefon 437-29.

JERELMARS VOIMALDATUD.

i

K. LOIK

KAUBANDUS KONTOR S.KARJA 19/2
TELEFONID: 446-81, 469-11.

AMEERIKA: . INGLISE:
Raadio vastuvott did Elektri shveisimise traat
Raadio lambid, (Elektroodid) ja shveisi-
Elektrimédtmise instrumen- " mis-aparaadid,
did; raadio oscillatorid jne. {g;amesf;id&
Transmissioni-ketid, i Db E LS ST
Tooriistade teras, tooriistad
= Puavanead vindepuurid, viilid, reibalid
ja tarbed. jne.
I auhind %
SUURIM EESTI ARI OMAL ALAL
KULLASEPP
kuldauraha Tallinn, Vanaturukael nr. 5, telef. 436-20, asut. 1903, a. kuldauraha

Soovitab suures valikus: briljant-, kuld-, hobe-. Rristall- ja alpakaasju ning Rkelli
parimaist Schveitsi vabrikuist.

Alati saadaval kohaseid spordiauhindu ja Juubelikinke.




PIIRITUSE PUHASTAMISE VABRIKUTE O/U

TALLINNA VIINAVABRIK.

FE IR S IS AT T T
(ROSEN & Co.)

RONJARID-, LIKOORID JA NAPSID.
PARFUMEERIA OSAROND.
N R R B T T L R S T O G B e A S

TALLINN, MEREPUIESTEE 15. KONETR. 304-26.

EESTI ELEKTRIMASINATE-EHITUSE A/S.

ENDINE ”VO LT A TALLINN

O

SOO TAN. 27. t—1—: TELEF. 426-12.

|||||||||||||
|||||||||||||

ELEKTRI MASINAD JA APA-

VESIVARUSTUS AUTOMAA -
RAADID.

DID JA PUMBAD.
VENTILAATORID.
Elektri sveisimise seaded.

ELEKTRI POLETISPUUDE
SAED.

ELEKTRI MASINATE REMONTEERIMINE.




Metallitoostus

[ 1)
ERITI VASTUPIDAVAID ErIISI M“llmﬂnn

RO TSSO TR .
— - Tallinn, Pikk t. 45-2
Telefon 442-44.
*
MASINATE
VALMISTAB AURURATELDE ja
TOOSTUSSISSESEADETE

A I VA Z PARANDUSTOOD
LAEVAREMONT
LAEVARERE PLAATIDE VAHETUS

jne.

*

TR RN 8500221

A.-S.

KAPS| & Ke

TALLINN, HARJU 46.

Foto-osakond.

RIKKALIK LADU PARIMAID MATERJALE.




IGAL KOHAL VASTAV LAAGER

PAAESINDUS JA LLADU:

Linke & Martinson — Tallinn.

A-5. HY MOSER & Ko.

Tallinn, Pikk tdnav 19. Teleion 437-47.

T
LE: LOCLE
SCHVEIZ

I

I
ASUTATUD
1826. AH.

(IFEREIRARRAT OO

SOOVITAB RIKRALIKUMAS VALIRUS

tasku- ja kdekelli maailma kuulsa

H-y Moser & C-ie vabrikust

Le Locle Schveiz. Seina-, laua- ja

aratuskelli. Kette- ja kdevdrusid.
Kuld- ja hobeasju.

PARIMAT ROOTSI RRISTALLIL

Jdllemiiiijaile meie ei anna oma
kelli miiiigiks, mispdrast neid
saab ainult meie juurest.

ELEKTROTEHNIKA BUROO

AVASSL i

TALLINN, PIKK 39. TELEF. 444-53.

e

C @A  Llekiri mootorid
, draamurid
. keedundud
., lambid jne.

i

Elektervalgustuse ja ~jdu sisseseadetdod ja
joujaamade iilesseadmised.




RAktsia~Selts

Tallinoa kiievabrik

JOHN GARR’I PARIJAD.
Ropli tdnav 33, - Telefon 439-79.

RﬁiSi, kanepist térvatud,
manilast ja sisalist.

Niiiil'e, lood, loggi, lipu ja
kalavérgu, hiiiisingat,
schiemansgarni jne.

TI’OSSG, parvetamis-,veo-,
ankru~ ja liiktrosse ning
jahtidele trosse kdrgemast
manila kiuaineist.

RAS TEIE

KOMPASS
on KORRAS

. RUI EI, SIIS LASKE RIIRESTI SEE
PARANDADA

OPTIR-MEHAANIR

A. SCHIEFNER™

(END. HAUSEN)

SAAL SAMAS PARANDATAKSE:

LAEVARIISTU FOTOARPARAATE
BINORLEID TAITESULEPAID
BAROMEETREID MAAMOODURISTU

OMA OPTIRA-~ JA
PEENMEHAANIRA-TOOKO]JAS

RAEKOJA PL. 12

TALLINN.

EESTI MINERAALIDE TOOSTUS

SESTONAFTA“

Toostus: Madara t. 7 — Paldiski maantee 29.
Konetraat 431-93,

KRontor: Tallinn, Vene tén. 8.
Konetraadid: 430-88 ja 433-91.

&

Soovitame oma tédstuse saadusi:

Autodlid ,Estomin“
Mootorolid
Separaatordlid
Traktordlid
Diinamodlid
Rompressordlid
Vaseliin D.A.B. VI vaige ja kollane
Tavott
ja mitmesuguseid si-
lindri ja masinadlisid

Tallinn, S. Tartu mnt. 74—1.
Telefon 304—32.

Uliriiete tellimiste vastuvétt meeste~, naiste~
iiliriiete, mantlite ja palitute pdile.

Vormiriiete valmistamine kaitseliitlastele,

kaitsevédelastele ja eriti soodsatel tingimustel
merevde-ohvitseridele ja iileajateenijatele.

T66 tehakse oma téokojas
korralikult ja odavalt,

vilunud asjatundjate juhatusel

Soovi korral tdidan tellimised oma materjalist
tellija valiku jargi.

JARELMARS VOIMALDATUD.

ALBERT KUULER

RAustusega omanik.

Kirjastus o.-ii. ,T&ht“ triikk, Tallinnas, V. Pdrnu m. 31. 1934




