g

)

MERENDUS

MEREASJANDUSLIK AJAKIRI

Ilmub kuus korda aastas

SP. 70083

Vastutav toimetaja Viéljaandja: Merevde Ohvitseride Liitkogu Tegev toimetaja
Vassili Martson Tolmetus ja talitus: MerejJoudude Staap
KBpterloiFARRE: V. Patarel 10. Tel. Merevie 29 R'C':'tr:a':fkk'
Tel. ametis: Merevéae 27
kodune: Merevéde 72 Tellimishind: aaslas kr. 3.—; 1|2 aastas kr. 1.50; tiksiknumber 50 s. Tel. ametis: Arsenall 192

S T e T O e e, S A e Ty 3 A R e R e N R R R AR 75 % NP I i DGael

SISU: Soome merevide aastapdevaks; Soome mer. leitn. Ainamo — Soome laevastiku siind ja arenemine; kapt. leitn. V. Marison — Meie
merejdudude organisatsioonist; van. leitn. J. Sandbank — Eesti allveelaev; leitn. V. Vellig — Moningaid allveelaevade kasutamis-
vdimalusi tulevikusdjas; In memoriam; M. P. — Rahvusvahelised vdistluspdevad purijahtidele Eestis; Purjesportlane Joh. Lauba 4;
E. V. — Uuendusi masinate alal kaubalaevanduses; -k- — Uuendatud masina-sisseseaded uutel laevadel; 0. B, — Ookeani saladused;
Vilismaist kirjandust; Liihikesi teateid; BridZi-nurk.

Heindkuun 9 p:nd on Suomen laivastolla 15 vuosipdivinsd. Viisitoista vuotta
on Rulunut siitd, kun vanha Ruuluisa Suomen laivasto herdsi raskaasta unesta
suojellakseen uudelleen- isdin Rotia. VaikRakin nyRyisessd laivastossa on sekd
miehisto ettd laivat uudet, ei Suomen vanhan laivaston sankarillinen henki, eikd
sen ftaistelumieli ole Ruitenkaan hdvinnyf, vaan noussut uuteen Rukoistukseen.
Suomen laivaston rauhanaikainen kehitys on parhaana todistuksena siitd, silld se
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osoittaa esimerkillistd lahtoa, Restdvyylttd ja uupumattomuutta, se todistaa, ettd Suomen
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laivastoa sen juhlapdivdna; Suomella ja Eestilld ei ole ainoastaan yhteinen meri
ja maanpuolustukselliset yhteispyrinnot, vaan meild yhdistdd Suomeen vield sellainen,
mitd ei voida Ruvata suupuheilla eikd paberille Rirjoitetuilla sopimuksilla, sukulaisuus.
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Komentaja Ikonen.
Soome Merejoudude Juhalaja.
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Soome laevastiku sund ja arenemlne E ek

Soome merevie-leitnant Ainamo jirgi.

I. Vabatahtlik ,,mereliit®.

Kogu punaste hirmuvalitsuse kestel oldi me-
reringkondades veendumusel, et merel ei saa
tootada isamaa kasuks kiillaldase tdhususega.
Loppeks osa nooremaid piilidis lahkuda, liitu-

Ettevottes tekkis aga raskusi; ja kui lendur
Mikkola iiritus — viia senaator Svinhuvfud
Helsingist — ebadnnestus, vallutati ,, Tarmo*,
mis 3. mértsil 1918. a. lahkus valitsuse litkme-
tega Helsingist. Kuna paljud sellal jiid maha,

Suurtiikilaev ,Karjala“.

des Pori ja Kirkkonumme paigalisse kaitse-
liitu, kuna teine osa algas ,,Tarmo“ ja ,,Volo-
netsi“ valdamist ette valmistama.

Kohe kodusdja puhkemisel tekkis mote —
viia laevadel valgeid Helsingist rinde oma poo-
lele. Nende kavatsuste hulka kuulus ka ,,Vo-
Ionetsi“, praeguse ,,Suur Tolli“ vallutamine.

alati suurema innuga ette valmistama ,,Vold-
netsi vallutamist laeva kapteni eestlase Juh-
nevi¢i kaasteadmisel. Sobiti, et lahkumine Hel-
smglst toimub valJamoeldud midruse alusel
mone pitha hommikul, kui madrused naudivad
,»vabadust®, puhates eelmise 6htu visimust. Nii
lahkuski ,,Volonets“ suurel reedel 1918. kell 8

s AL



hommikul 60 mehega Helsingist, minnes viima
,,toomehi“ Melkki, voi toeliselt sakslaste valda-
misel olevasse Tallinna kapten Segersven’i ju-
hatusel.

Vabadussoja 1opupoole olukord merering-
kondades oli arenenud sdidraseks, et salajasel

Komentaja Raninen.
Soome torpeedo-laevastiku iilem.

noupidamisel otsustati asutada merekaitseliit.
Varsti koguneski umbes 50 meremeest ja asjast
huvitatut isikut, kellele médrati kindlaks iildine
tegevuskava ja valiti iilemaks kapten A. Lind-
fors. Kohe algas ka to06 ja meeskonna opeta-
mine, ning mais 1918. oli ,mereliidus“ juba
1000 meest, kellest umbes pooled méaédrati traa-
lerite divisjoni.

Allveelaevad ,,Velehinen“ ja , Vesihiisi“,

Vaatamata sellele, et sakslastega tehtud le-
pingu pohjal péadsis Helsingist minema 25
Vene laeva, jai ,mereliidule” sojasaagina 72
aurlaeva, 90 mootorpaati, 5 puripaati, 20 laeva-
paati, 2 koolilaeva, 39 puupraami, 17 raud-
praami, 20 raudpontooni, 5 torpeedopaati, 1
miinipanija, 5 tulelaeva, 3 ujuvat dokki, 4 tos-
tepraami ja 1 siivendaja. Sellele lisaks saadi
veel suur hulk igasugust varustust.

Samal ajal asutati ka Turus mereliit kap-
ten W. Strengin’i juhatusel. Varsti oli ka koi-
gile selge, et Soome ei tule toime ilma korra-
liku laevastiku ja merevieta, ning otsustati
see luua ,mereliidust“, asutades esimesena
mere pataljoni 1918. aasta augustis.

II. Traalerite divisjon.

Soja loppedes kerkis iiles terava kiisimu-
sena maailmasoja-aegsete miinide koristamine.
Tood algasid sakslased 16. 5. 1918. Samal ajal
sakslased algasid ka soomlasi selleks vilja Gpe-
tama. Ohvitserkond valmistati ette kaubalae-
vastiku juhtkonnast ja iiliopilasist, meeskond —
ajateenijaist. Oppusil voeti 1dbi jalavie-Gppus,
miinide traalimine ja signalisatsioon.

Esimese kursuse 1opetamise jargi juhiti osa
lopetajaist saksa traalereile, kus need teenisid
koos sakslastega, kuna teine osa jii kohale
andma oOpetust jargmisile kursuslasile, nii et
ka juhtkond sel teel soomestus vidhehaaval.

Sakslaste lahkumisel 1918. a. novembris
asutati iseseisev traalerite divisjon, mis oli
tdiesti rippumatu augustis 1918. a. asutatud
,,Rannalaevastikust* ja allus Laevastiku staa-
bile. Traalerite divisjon teotses 31. detsemb-
rini 1921. a., olles lakkamata ametis miinide
traalimisega. Uldse oli traalerite divisjonis

Merekaitseliidu mootorpaadid harjutustel.



umbes 40 laeva, millest traalimisel hiavis kaks
9 mehega. Maailmasoja-aegsete miinide traali-
mise lopetamisel (31. 12. 1921) liideti traale-
rite divisjon ,,Rannalaevastikuga®,

III. Laevastik.

A. Laevastiku staabi aeg.

Kontr-admiral Indreniuse maidramisega lae-
vastiku iilemaks 3. 8. 1918. pandi alus laevas-
tikule, moodustades n. n. Laevastiku staabi,

B. Ramnakaitse aeg.

Juulis 1919. a. asutati Rannakaitse staap,
millele allusid nii laevastik kui merekindlused.
Ulemaks méaarati kolonel O. Enckell, kelle asen-
das juba septembris kindral Kivekis, teotsedes
rannakaitse iilema kohal pikemat aega.

Detsembris 1919. tabas laevastikku onnetus:
uppusid torpeedopaadid C tiiiipi.

1920. aastal pandi alus ka ohvitseride kor-
ralisele véljaoppele. Meresdjakooli asutamisega

Soomuslaev , Vdinaméinen“ laskeharjutustel.

millele piadle laevastiku allus ka rannakaitse
suurtiikiviagi ja merepataljon.

Uhes Oppustega algas laevastikus ka kohe
valveteenistus, mille tagajirjel torpeedopaat
C.I tabas aurikud ,,Angermanlandi“ ja ,West-
phaleni“ iihes hulga poliitiliselt ebaustavate isi-
kutega ja propagandakirjandusega.

1919. a. navigatsioonis olid rivis juba vahi-
laevad ,,Matti Kurki®, , Klas Horn“, , Karjala“
ja ,,Turunmaa“, torpeedopaadid S.I—VI ja
C.I—IV ning miinipanija MI. Navigatsiooni
algus oli suureks ajalooliseks siindmuseks, kuna
1. 5. 1919. tosteti laevadel esimest korda Soome
sojalipp. Kuna 1919. suvel kinnitati ka mere-
viele oma vorm, siis sai ka meeskond véliselt
korraliku merevielise ilme.

samal ajal astusid rivisse ka vahilaevad ,,Uusi-
maa“ ja ,,Hadmeenmaa“.

C. Teine laevastiku staabi aeg.

1. jaanuaril 1923, parast seda, kui laevastik
oli kolm aastat allutatud teise vieliigi juhatu-
sele, asutati Rannakaitse staabi asemel eriline
Ranna suurtiikivie staap ja Laevastiku staap,
mille iilemaks miirati kommodor Schoultz.

1925. a. tabas Soome laevastikku raskem
onnetus: harjutusséidul 4. 10. 25. hukkus Repo-
saare lahedal tormis torpeedopaat kogu mees-
konnaga.

1926. a. oli jillegi kurb onnetus: 10. 2. 26.
kommodor Schoultz’i asemel m#iratud laevas-
tiku iilem kapten-leitnant Roos suri 11. 8. 26.
mootorpaadi kajutis mootori gaasi miirgitusest.
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Oppelaev ,,Soumen Joulsen“.

D. Merekaitse aeg.

28. 5. 27 parast seda, kui laevastik oli ol-
nud 4 aastat iseseisev, muudeti jéllegi mere-
vae organisatsioon iihise Merekaitse staabi alla.
Merekaitse iilemaks maidrati kolonel ». Valve
(praegu kindral), kes sel kohal on praegugi.
1. 1. 30. médrati laevastiku iilemaks komentaja
Ikonen.

Viimane ajajark on Soome laevastikule aja-
looline laevastiku ehitamise programmi esimese
osa tditmise tottu. Et venelasilt saadud tor-
peedopaadid muutusid vanaduse tottu kolbma-
tuks, siis tundus suur puudus laevadest.

Niiilid laevastik ongi tdienenud juba modern-
sete liksustega, milleks on soomuslaevad ,,Vii-
namoinen® ja ,,Ilmarinen®, allveelaevad ,,Vete-
hinen“, ,,Vesihiisi, ,,Jku Turso“ ja ,,Saukko*
ning 7 mootor-torpeedopaati.

Need iiksused moodustavad Soome laevas-
tiku aluskere, mille iimber on kavatsus ja ka
valjavaateid Iuua veelgi voimsam laevastik.
Soome mereringkondade arvates on vaja mu-
retseda koigepdalt destroierid ja suurendada
allveelaevade arvu. Siis on laevastik ka tdiesti
voimeline taitma temalt noutud iilesandeid.

Jo S

Meie merejdudude organisatsioonist.

Kapten-leitnant V. Martson.

Meie merejoudude organisatsioon loodi Va-
badussoja algpdevil admiral Pitka poolt tema
asumisel Merejoudude Juhataja kohale. Admi-
ral Pitka suure organiseerimisvoime ja energi-
lise teotsemise tottu merejoudude organisat-
sioon kujunes tiiesti otstarbekohaseks nii Va-
badusséjas kui ka rahu-ajal. Merejoud allus
Vabadussdja ajal vahenditult Ulemjuhatajale ja
rahu-ajal allub Kaitseministrile iihisel alusel
diviisi-lilematega. Sd#rane alluvus oli séja-ajal
merejoudude juhtimisel, operatsioonide ette-
valmistamisel ja tdideviimisel lihtne ning pain-
duv. Seda tdéendavad merejoudude poolt Vaba-
dussoja véltel ettevoetud ja edukalt ldbiviidud
operatsioonid. Merejoud olid alati sial, kus
Ulemjuhataja leidis vajaliku olevat anda vaen-
lasele purustava 160gi kooskdlas teiste vieliiki-
dega. ‘

Merejoud teotsesid iihiselt I diviisiga Viru
rindel, samuti III diviisiga l6unarindel, ilma et
oleks allunud vastava diviisi iilemale. Vaba-

dussoda andis kindla téenduse selleks, et mere-
joudude organisatsioon, mis loodi voitluses
vaenlasega, on olnud nouete ja ajakohane.
Mo6odunud rahuaastad on nédidanud, et va-
badussojaaegne merejoudude -organisatsioon
vastab tdielikult meile ka rahu-ajal. Kuid vii-
masel ajal on tulnud kuuldavale hadli meie
merejoudude praeguse organisatsiooni iimber-
korraldamisest ja muutmisest. Need héadled
on kuuldavale tulnud vélispoolt merejoudude
ringkondi, s. o. inimesilt, kes ei ole kaasa
elanud meie praeguse merejoudude organisat-
siooniga ei Vabadussojas ega ka rahuaegses t60s.
Need inimesed, kes tunnevad ja teavad mere-
joude, ei ole leidnud praeguses organisatsioonis
puudusi, ja seepdrast pole ka vajadust organi-
satsiooni muuta, mis on toendanud hiilgavalt
oma otstarbekohasust Vabadussojas. Organi-
satsiooni muutmise kiisimused on olnud pideva-
korral seoses eelarve vahendamisega. On kat-
sutud siit ja sadlt kokku tommata ja teha orga-



nisatsioonilisi muutusi, et saada kuludes kokku-
hoidu, kuid selle juures on vihe kaalutud ope-
ratiivseid, viljadppe ja juhtimise vajadusi.
Organisatsiooni muutuste juures tuleb koige-
paalt arvestada juhtimise, vidljadppe ja opera-
tiiv-iilesannete vajadust. Ainult kulude kokku-
hoiu seisukohast vilja minnes tehtud organi-
satsiooni muutused vdivad ennast valusalt tunda
anda siis, kui organisatsioonil tuleb ldbi teha
katse, s. 0. astuda tegevusse sdjakorral ja tidita
edukalt temale pandud iilesandeid. Onneks need
kavatsused ei ole leidnud teostamist suuremas
ulatuses. Paaril korral meie Kérgema sdjakooli
lopetajad on kisitelnud oma 16pptoos meie me-
rejoudude organisatsiooni teisena kui praegune.
Kuid seda on teinud inimesed, kes viaga vidhe
tunnevad merejoudude iilesandeid, juhtimist ja
valjaopet, mis erineb maavie omast. Padlegi
on kasiteldud seda teatud saladuskatte all, ei
ole teatavaks tehtud ka neile, kes 1dhimal tege-
vad on olnud ja parimini tunnevad praegust
organisatsiooni ja selle haid kiilgi. Organisat-
siooni voivad muuta otstarbekohasemaks ikkagi
ainult need inimesed, kes selle organisatsioo-
niga on tegemist teinud ning tunnevad seda
labi ja 1abi. On korraldatud ka sojaménge, kus
merejoudude organisatsiooni on kisiteldud teis-
sugusena kui praegune. Sdjamingust osavot-
nud merevie-ohvitserid ei leidnud uues organi-
satsioonis muud kui ainult puudusi. Séjamén-
gus katsetava organisatsiooni pdidmiseks puu-
duseks oli see, et merejoudude iildjuhtimist ei
jaetud merevde juhtivate joudude kitte, vaid
anti inimesile, kes ei tunne merejoudude voimeid
ja kasutamisvoimalusi ning kellel pole olnud
sel alal merejoududega kokkupuutumist.
Eelpool-toodust on n#dha, et on olemas tea-
tud vool, mis tahab muuta, maksku-mis-maksab,
meie praegust merejoudude organisatsiooni, kii-
simata sellest, et praegusel organisatsioonil ei
ole puudusi, mis digustaks muutmise kiisimuse
paevakorrale-votmist. Pdamiseks organisat-
siooni muutmiseks, mis tahetakse ette votta, on

merejoudude allutamine iihele diviisi-iilemale,
voi digemini: Tallinna kaitse iilemale. Sadrase
muudatusega merejoud ei alluks sojakorral
vahenditult Ulemjuhatajale. Peab tihendama,
et merejoude ei saa allutada kellelegi teisele
kui ainult Ulemjuhatajale jargmisil péhjusil:
merejoudude iilesanne ei piirdu kunagi ainult
Tallinna-kaitsega, vaid temal tuleb teotseda
kogu meie ranniku ulatuses, kord iihiselt I,
kord IIT diviisiga, kord Tallinna-kaitsega,
kuid sellejuures ei saa teda teha alluvaks
ei iihele ega teisele, sest see pidurdab ja teeb
raskeks merejoudude juhtimise ja kasutamise
digel ajal ja oigel kohal. Piile selle tuleb mere-
joududel taita veel palju muid iilesandeid, mis
ei ole millegagi seoses, ei Tallinna-kaitsega ega
diviiside tegevusega. Ei oska endale ette kuju-
tada, kuidas Tallinna kaitse iilem juhiks ja
korraldaks merejoudude tegevust ka vilispool
neid iilesandeid, mis ei ole seotud puht Tallinna-
kaitsega. Tallinna kaitse iilem oleks ainult va-
hepiilne tormaz tUlemjuhataja ja Merejoudude
Juhataja vahel. Seeparast, et Tallinna kaitse
iilem kui mittekutseline merevie-ohvitser ei
oma neid teadmisi ja kogemusi, mida on vaja
merejoudude juhtimisel, operatsiooni ettevalmis-
tamisel ja ldbiviimisel. Tal on véimatu esineda
iilemjuhatajale ettepanekutega ja nouandmis-
tega merejoudude tegevusest. Puht Tallinna-
kaitse mottes ei ole ka otstarbekohane allutada
merejoud kellelegi teisele kui tUlemjuhatajale.
On selge, et merejoud sojakorral peab al-
luma Ulemjuhatajale, sellest vélja minnes peab
ka rahu-ajal alluma vahenditult Kaitseminist-
rile. Inimesed, kes hauvad motteid merejou-
dude organisatsiooni muutmisest, ei oska ette
kujutada, missuguseid iilesandeid tuleb merejou-
dudel tdita sojakorral. See oleks suur viir-
samm, kui hakkaksime muutma organisatsiooni,
mis on labi proovitud sojas ja k&igiti osutunud
hagks. Kui selline kiisimus kerkiks p#evakor-
rale, siis peaks antama voimalus ka merejou-
dudele sel puhul sona kaasaraikimiseks.

AIS TALLINNA KOIEVABRIK

JOHN GARR’I PARIJAD.
KRopli tdnav 33. ~- Telefon 439-79.

KK0isi, kanepist torvatud, manilast ja sisalist.
Noore,
Trosse, parvetamis-, veo-, ankru- ja liiktrosse ning jahti-

lood, loggi, lipu ja kalavérgu, hiiiisingut, schie-
mansgarni jne.

dele trosse kdrgemast manila kiuaineist.
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Eesti allveelaev.

Vanem-leitnant J. Sandbank.

Allveelaevade soetamise kiisimus on kerki-
nud meil viimasel ajal tosiselt pievakorrale.
Paistab, et vaatamata riigi praegusele raskele
rahalisele seisukorrale, kodanikud soovivad ik-
kagi soetada ka meile selle ,,vaesemehe relva®
riigi merepiiride kaitseks ja riigi olemasolu
kindlustamiseks. Kodanike meeleolu ses suhtes
peegeldub eriliselt algavas allveelaeva ehitus-
fondi annetusis. Kuna loodetavasti ka meie
riigi juhtivate isikute vaated iihtuvad kodanike
iildise arvamisega, siis voib kiill juba ldhemas
tulevikus oletada esimesi samme meile hidava-
jalike allveelaevade muretsemiseks. Sel puhul
tahaksin siin motteid avaldada tulevase Eesti
allveelaeva omaduste suhtes.

Vaadeldes nii suuremate kui vihemate me-
reriikide allveelaevade tiilipe, ndeme, et pea-
aegu iga riigi allveelaevad suuresti erinevad
tiitibilt, kusjuures paljud riigid arendavad ko-
guni mitut tiiiipi. Muidugi ma ei konele siin
iiksikuist erikatseiks ehitatud allveelaevust, vaid
sadraseist, mis on tunnistatud tarvidusele vasta-
vaks, mille toenduseks on nende ehitamine suu-
remate voi vihemate seeriate kaupa. See on ka
loomulik, sest igal riigil on oma allveelaevade
jaoks teistest suuremas voi vihemas méidras
erinevad iilesanded. P#ile selle on eririikide
allveelaevade tegevuspiirkonnad erinevad ula-
tuselt, ilmastikult ja merimaastikult. Muidugi
ka meie peame allveelaevade soetamisel arvesse
votma oma allveelaevade erinevaid iilesandeid
ja erinevat allveelaevade tegevuspiirkonda, ta-
gades seega allveelaevadele tagajirjeka teot-
semise voimaluse.

Koigepadlt vaatleme siis lithidalt, mis iiles-
andeid tuleb Eesti allveelaeval sojakorral tiita.
Esimene iilesanne on muidugi meie mereliikle-
mise voimaldamine.

Arvestades meie merestrateegilist seisu-
kohta ja Idamereriikide laevastikkude suurust,
paistab, et iikski riik ei suuda taieliselt ja kest-

valt blokeerida kogu Eesti rannikut, seda mui-
dugi ainult juhtumil, kui meil vihemalt prae-
gusegi jouline laevastik on olemas.*) Kuid
lithiajalist tdielist blokaadi voi iiksikute tdht-
samate sadamate blokaadi voib oletada. All-
veelaeva iilesanne on siis takistada sdidrase
blokaadi teostamist. See iilesanne on allveelae-
vale eriliselt sobiv, kuna blokaadi-teostavad lae-
vad on sunnitud liikkuma kindlas piirkonnas
enam-vihem kindlate kurssidega, mistottu all-
veelaeval on lihtne mérgile ldheneda. Et aga
blokeerivad laevad on harilikult destroierid ja
muud vihemad kiired laevad, siis on nende ata-
keerimine torpeedoga viikese tohususega ja ka
hadaohtlik. Selle eest on jille allveelaeval voi-
malik veesta miine otse blokeerivate laevade
kursile, muutes seega blokeerija tegevuse viga
pingutavaks ja hddaohtlikuks ning sellega, vo6ib-
olla, sundides vaenlast ettevottest iildse loo-
buma. Muidugi suuremate blokaadi tugilae-
vade vastu allveelaev voib teotseda torpeedoga.
Pigle selle allveelaev voib meie mereliiklemise
voimaldamisel kaasa aidata luure- ja valvetee-
nistusega ning tarbekorral ka tegevusega, mis
peab vaenlase tahelepanu ajutiseks korvale
juhtima.

Teine allveelaeva iilesanne on meie ranna-
kaitse aitamine. Vaenlase laevastiku tegevusel
meie padlinna vastu on allveelaevadel suur ta-
hendus, eriliselt just rannapatareide aitamisel.
Kui vaenlase pommitavad laevad asuvad vilis-
pool meie patareide tuleulatust, siis oleme all-
veelaevadeta nende vastu voimetud. Allveelaev
aga leiab siin endale torpeedo ataagiks just
eriliselt soodsa mirgi, mis oma liikumises seo-
tud laskmisega. Muidugi vaenlane voib ka oma
paajoude kaitsta vihemate laevade abil, nii et
allveelaeval on voimatu tungida torpeedolaske
ulatusele, kuid siis on jillegi allveelaeval soo-

*) ,,Lennuk“ ja , Vambola“ ihes arvatud.



dus juhtum miinidega teotsemiseks, kuna pom-
mitav laev on sunnitud liikuma teatava enam--
vahem kindla kursiga, millele allveelaev voib
veesta miine, nii-oelda, vastase nina all. Sama-
sugune on allveelaeva tegevus ka muu meie
ranniku osa pommitamisel.

Rannikukaitse all tuleb moista ka tegevust
vaenlase dessantide vastu. Siin allveelaev peab
teotsema juba enne dessandi algust, nimelt des-
santlaevastiku merimarsi ajal. Ja tasa liiku-
vaile ning vordlemisi norgasti kaitstuile des-
santlaevule on allveelaevade hidaoht eriti suur.
Uks tabav torpeedo voib siin rohkem teha kui

juhtumil tegevus on sama kui meremarsil oleva
dessantlaevastiku vastu.

Paile eelmise allveelaev vdib teotseda ak-
tiivselt ka tugikohas olevate vaenlase laevade
vastu, atakeerides neid torpeedoga. Kuna aga
tugikohad harilikult on histi kaitstud miini-
dega, vorkudega, vahilaevadega jne., siis on
niisugune ettevote dige hiadaohtlik, ja seda vdib
taita ainult eriliselt tdhtsail ja tarvilisil juhtu-
meil, kuna iihe laeva vdimalik hivitamine ei
tihenda palju vaenlasele, kel olemas suur lae-
vastik. Eestile on aga allveelaeva kaotamine
nende vahese voimaliku arvu juures suureks

Soome allveelaev ,,Velehinen*.

parastpoole terve riigement maal, sest onnes-
tunud torpeedo ataak miinivalja voi madalik-
kude laheduses viib segadusse kogu dessant-
laevade karavani, mille jarelduseks kokkupor-
ked ja muud. Kuid ka miinidega on siin all-
veelaeval voimalus teotseda, ehkki vidhemas
maiiras, sest dessantlaevastiku ees liigub hari-
likult traalerite karavan. Péaidle selle jaab all-
veelaeval muidugi voimalus teotseda ka juba
dessanditegemise kohale joudnud dessantlae-
vade ja suuremate tugilaevade vastu.

Allveelaeva iilesanne on ka wvaenlase mere-
kaubanduse takistamine. Seda iilesannet Eesti
allveelaevastik suudaks tdita ainult Soome-
lahes. Kaugemal meie iiksikud allveelaevad ei
jouaks laialdase tegevuse teaatri tottu kuigi
tagajiarjekalt teotseda ja padlegi pole soo-
vitav sojakorral allveelaevu eemale viia pédéa-
sdjategevuse piirkonnast. Et aga sojakorral
Soome-lahes vaenlase kaubalaevu vaevalt lii-
gub, siis on see allveelaeva tegevus juhuslik ja
vist vdga harukordne. Kui aga siiski tuleb
kaubalaevade vastu teotseda, siis mitte iiksi-
kute laevade, vaid konvoide vastu, missugusel

hoobiks. Viahem hiadaohtlik on miinide veesk-
mine vaenlase tugikoha ette, kuid sel tegevusel
on ka voimalikud tagajirjed viikesed, kuna
tugikohtade ees on harilikult jarjestatud ala-
tine traalimisteenistus, ja enne joudude tugi-
kohast lahkumist traalitakse vastavad laeva-
teed kindlasti labi.

Eesti allveelaesva perioodiliseks tegevuseks
soja-ajal on aga luure- ja valveteenmistus ning
miinide veeskmine. Alatise valve-teenistuse abil
vaenlase tugikohtade lahedal voib alati dige-
aegset informatsiooni saada vaenlase merejou-
dude liiklemisest ning sellega voib digeaegselt
ettevalmistusi teha vastutegevuseks. Miinide
veeskmisega tihtsamaile vaenlase laevateedele
muudab allveelaev viimased vaenlasele hida-
ohtlikeks, sundides seega vaenlast alatisele visi-
tavale traalimisele ja tehes kogu vaenlase mere-
joudude ettevotted hiadaohtlikeks ning raskeiks.

Vaatame niiiid, missugune peaks olema all-
veelaev, et see oleks voimeline tiitma eeltoo-
duid iilesandeid. Seejuures ei saa piirduda ai-
nult seadiste ja omaduste otstarbekohasuse sel-
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gitamisega, vaid tuleb just erilist rohku panna
ka odavusele,

Koigepadlt vaatame FKitrust.

On arusaadav, et mida suurem on allvee-
laeva soidukiirus kui p#idl- nii allvee, seda
kiiremini allveelaev jouab tegevuskohale ja
seda parema ataagi positsiooni voib ta valida.
Kuid suur kiirus nouab ka suurt tonnaaZi, voi
siis piirab darmiselt palju tegevuse raadiust ja
relvade ning muude seadete tarvitamist.

Kuna Eesti allveelaevade baas asuks arva-
tavasti Tallinnas ja kuna vaenlase ilmumine
on voimalik piki Soome-lahte ainult iihelt suu-
nalt, siis tegevuskohale minekuks pole allvee-
laeval suur kiirus eriti tarvilik. Eeltoodud Eesti
allveelaeva voimalik tegevus on suunitud pii-
asjalikult kas liikuvate konvoide, voi enam-
vihem piiratud kurssidega liikuvate laevade
vastu. Siis ei ole ka ataagi positsiooni valikuks
Eesti allveelaeval eriliselt suur kiirus vajalik.
Allveelaeva piilvee-kiirus peaks aga ikkagi
natuke iiletama uuemate kaubalaevade kiiruse,
kuna allvee-kiirus peaks voimaldama konvoide
jalgimist. Paidlvee-kiirus ei tohiks seega olla
alla 14 s6lme, kuna soovitav allvee-kiirus oleks
9—10 solme.

Teiseks kisiteleme allveelaeva tegevusraa-
diust.

Baasi ldheduse tottu allveelaev voib koigile
voimalikele tegevuskohtadele jouda iihe pieva
jooksul. Vottes tegevuses-oleku ajaks iihe né-
dala, saaksime tegevusraadiuseks, kasutades
okonoomset kiirust, umbes 1800 miili. Eelmine
puutub muidugi allveelaeva piilvee tegevusraa-
diuse. Allvee tegevusraadius peab olema kiillalt
suur, et allveelaev voiks kogu pieva valge-aja
kestel liikuda vee all 6konoomse kiirusega. See
vastaks umbes 80 miilile.

Jargmisena vaatleme sukeldus-siigavust.

Kuna Eesti allveelaeva voimalikes teotse-
mise kohtades vee siigavus, vilja arvatud mo-
ned erandid, ei iileta 50 meetrit, siis oleks all-
veelaeva kere tugevus, et vastu pidada sukel-
dumist 50 meetri siigavusele, kiillaldane. Siin
tuleb aga arvestada ka allveepommide plahva-
tuste moju allveelaevale. Allveelaeva kere, mis
on ehitatud 50-meetrilise siigavuse jaoks, on
ilmselt liig nork allvee plahvatuste vastu. Ja
ehkki see suurendab palju allveelaeva tonnaazi
ja teeb allveelaeva kallimaks, tuleb allveelaeva
kere tugevus arvestada vihemalt 75-meetrilise
sukeldus-siigavusele vastavaks.

Allveelaeva relvadest puudutame koigepailt
suurtiikke. Suurtiikke allveelaev kasutab ainult
relvastamata kaubalaevade, mootor-torpeedo-
paatide, valve-paatide ja lennukite vastu. Nagu
niagime eelpool, on Eesti allveelaeval vaenlase
kaubalaevade vastu teotsemise véimalus vord-

lemisi viike, vaid tuleb teotseda mitte iiksikute
laevade, vaid padasjalikult konvoide vastu. Et
aga konvoide vastu ei voi juttu olla veepiilsest
teotsemisest, siis ei ole kaubalaevade vastu

- teotsemiseks Eesti allveelaeval suurtiikid erili-

selt tarvilikud. Maksimumina vdiks selleks ots-
tarbeks olla iiks 75 mm suurtiikk.

Et allveelaeval pole voimalik jarjestada kor-
raparast ohukaitse tulejuhtimise seadist ja et
allveelaeva parim kaitse lennuki vastu on su-
keldumise teel silmist-kadumine, siis ei ole ka
allveelaeval erilist tarvidust ohukaitse suurtiik-
kideks, kuna péidlegi nende tuletchukus on viga
viike. Allveelaevast voib edukalt kasutada aga
automaat-suurtiikke, lastes jalgmiirskudega, mis
on vaga tarviline oodatamatult madalale lasku-
vate lennukite vastu. Automaat-suurtiikk on
ka parim relv teotsemiseks mootortorpeedo- ja
valvepaatide vastu. Kaliiber peaks automaat-
suurtiikil olema 40 mm, sest vihemate tuli on
lohkelaengu vihesuse tottu tohus peaaegu
ainult inimmasside vastu. Seega siis Eesti all-
veelaev peaks olema varustatud iihe 40 mm
automaat-suurtiikiga. ja, kui voimalik, siis ka
ithe 75 mm suurtiikiga, mis voiks samuti olla
asetatud ohukaitse alusele.

Torpeedo oeldakse olevat allveelaeva péi-
relv. Loomulikult siis ka meie allveelaev peaks
olema varustatud torpeedodega. Kuna praegusel
ajal iiksiku torpeedo laskmine voib kiisimuse
alla tulla ainult -tasa liikuva Kkaitseta laeva
vastu, suuremalt jaolt on tarvilik teha aga
mitme torpeedo iiheaegne lask voi kogulask,
siis tuleb allveelaev varustada ka mitme tor-
peedotoruga. Uksiku mérgi pihta peetakse
kolmest torpeedost koosnev kogulask praegu
sobivamaks. Tahendab, tuleb koondada {ihte
kolm torpeedotoru.

Et allveelaeval on sagedasti sobiv atakee-
rida mitte voori aparaatidega, vaid asudes aht-
riga margi poole, peaks allveelaeva varustama
kolme voori ja kolme ahtri torpeedotoruga.
Kuid et nii suur arv torpeedosid ja torusid
suurendab allveelaeva tonnaazi — vastavalt
ka hinda, siis tuleks ahtri torpeedotorudest kui
kaalult raskemaist, kallimaist ja vahem kasu-
tatavaist loobuda ja allveelaev varustada ainult
kolme voori torpeedotoruga. Allveelaeva va-
rustamine viliste torpeedo aparaatidega ei tule
praegusel ajal veel kiisimuse alla, sest vaata-
mata pikka aega kestnud katseile peaaegu koik
mereriigid hoiduvad nende kasutamisest.

Kuna Eestis on praegu tarvitusel 45 sm
torpeedod, siis tuleks allveelaeva torpeedotorud
valmistada s#ddraselt, et neis saaks kasutada
nii 45 sm kui 53 sm torpeedosid. Kuna 45 sm
torpeedo 1ohkemdju ja kiirus on vordlemisi
viikesed, siis voiks neid kasutada harjutuslase-



tel ja hddakorral ka sdja otstarbeks. P#i-lahin-
gutorpeedoks jadks aga 45 sm torpeedo. Tugi-
koha Iliaheduse tottu vdimalikust allveelaeva
tegevuspiirkonnast pole allveelaeval tarviline
kaasas kanda tagavara torpeedosid, sest need
ilmaaegu suurendavad tonnaaZzi ja votavad enda
alla hulga nii-kui-nii vdhest ruumi.

Ehkki allveelaeva pairelv on torpeedo, tuleb
.ette, nagu eelpool mirkisime, olukordi, kus
allveelaeval on sobivam kasutada miine. On ka
juhtumeid, kus allveelaev saab kasutada ainult
miine. Seetottu siis peaks allveelaevast just,
eriti meie oludes, olema voimalik ka miinide
panek. Kaasavoetavate miinide arv ei pruugi
iiletada 12—20, kuna allveelaev veeseb hari-
likult miine kohtadel, kus need on igasuguse
kaitseta. Seetottu ei ole motet neid veesta
suuremas arvus, kuna esimese miini leidmisel
on koik sddl timbruses olevad miinid vaenlasele
héddaohutud, sest ei ole mingit takistust leitud
miini koha kogu iimbruse traalimiseks.

Voib oelda, et Eesti oludes on allveelaeva
padtahtsus tema olemasolu. Juba see iiksi sun-
nib vaenlast kasutama vastavaid ettevaatus-
abindusid, mis suuresti raskendavad ettevotete
labiviimist ja tihti sunnivad vaenlast ettevot-
test koguni loobuma. Muidugi, mida suurem
on allveelaevade arv, seda suurem on dhvardus
vaenlasele, seda suurem on voimalus tabada
tema joude erikohtades. Jarelikult, tuleks
evida voimalikult palju allveelaevu. Kuna sel-
les kiisimuses on ainukeseks takistuseks raha,
siis tuleks suurema allveelaevade arvu omanda-
miseks teha need voimalikult odavad. Sel poh-
jusel siis tuleks loobuda paljudest seadistest,
mis on kiill hadd, kuid ei suurenda eriliselt
allveelaeva lahinguvadrtust. Nende hulka kuu-
luvad erilised padsteabindud, meeskonna ela-
mismugavused jne. Ei saa aga koiges selles
minna liialdusini, sest, néditeks, vidga ebamu-
gavais oludes asuv meeskond on harilikult
norga moraaliga ning vahe lahinguvoimeline,

Kokkuvottes voiksime oelda, et Eesti oludele
vastav allveelaev peaks olema jargmiste oma-
dustega: varustatud 12—20 miiniga, kolme
53 sm voOori torpeedotoruga; iihe 75 mm ja iihe
40 mm automaat-suurtiikiga; allveelaeva piil-
vee kiirus — 14 solme, allvee kiirus — 9—10 .
solme, maksimaalne sukeldus-siigavus 75 m:
okonoomse kiiruse juures piilvee tegevuse ula-
tus — 1500 miili, allvee — 80 miili. Eelmise

Soome allveelaev ,,Saukko®.

mahutamiseks tuleks allveelaeva suurus umbes
350 kuni 400 tonni.

Mis puutub allveelaevade arvu, siis on see
muidugi tdieliselt rippuv riigi rahalisist voima-
lusist. Minimaalseks arvuks tuleks aga pidada
kolme, kuna ainult siis voib enam-vihem kind-
Justada iihe allveelaeva alatist tegevuses viibi-
mist ja teise valmisolekut silmapilkseks lahku-
miseks noutavale kohale. Tuleb ka arvestada
seda, et tellides korraga kolm allveelaeva, on
iihe allveelaeva hind umbes 30% odavam kui
iiksiku allveelaeva tellimisel.

wBENZIN TYPE*

Koikide riikide lippe,

Mitmesuguseid tulekustutajate tUlpe ka erilisi tulekustutajaid laevade jaoks

~RADIKALY,
pulbrit ”KY M E I

rahvusvahelisi signaallippe, tellimise jargi kdiksuguseid

lippe siidist, laeva-lipuriidest jne. pakub oma laost

N. Schilling & C

o Tallinn, Pikk tanav nr. 27 (sissekéaik

&k mis takistab kateldes ja mehha-
3 nismides tekkimast katlakivi.

Hobuse tan. 2). Telefon 437-29.
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Mbéningaid allveelaevade kasutamisvdimalusi
tulevikusdjas.

Leitnant V. Vellig.

Allpooltoodud kirjutises tahaksin puudutada
vaid mond juhtumit, mis eriti sobivad viikesele
laevastikule rsp. viikesele allveelaevade hulgale.
Soodsamad neist oleksid alljdrgnevad:

1. Allveelaeva kasutamine aktiiv-veeskjana.
Tokkemiin relvana on vaid siis ohtlik ja
mojuv, kui tema asukoht on tundmata. Avas-
tatud toke kujutab endast mitte palju rohkem
kui moni looduslik takistus: madalik, kivi,
vrakk voi m. s. Teda voib vilja traalida voi
koguni, teinud kindlaks tema asukoha — pii-
rid, kasutada kaitseabinduna nende vastu, kes
tema asetasid, n#iteks Maailmasojas venelaste
poolt kasutatud n. n. ,,Deutschland® toke.

Pailveelaeva tegevus aktiiv-veeskjana on
vaga takistatud ja piiratud; teda voib kasu-
tada vaid pimeduses voi udukatte all. Arves-
tades mineku ja tuleku aega vaenlase rannani,
nideme, et teatud aastaaegadel sddrane tegevus
voib muutuda koguni voimatuks.

Hoopis suuremad voimalused sel alal ava-
nevad allveeveeskjal. Tema voib kasutada ko-
guni vaenlase vastu-tegevust, nagu kontroll-
traalimist, oma huvides, veestes oma miinid
otsekohe pirast traalimist tapselt traalitud ri-
bale. Naiiteks, Saksa ,,UC 15 poolt Sevas-
topoli reidil veestud miinil hukkus Vene des-
troier ,,Zivutsi“; Vene allveelaeva ,,Krab® poolt
Bosporuse ees veestud tokkele sattus Saksa rist-
leja ,,Breslau ja sai tosiseid vigastusi.

Nonda nieme, et allveeveeskjad voivad oma
miine veesta otse vaenlase sadamate suudes,
kuhu igal teisel laeval pddsmine on tdiesti voi-
matu.

Ta ei ole seotud ka vaenlase ranna kaugu-
sega, naiteks Saksa ,,U 156“ poolt veestud mii-
nidel hukkus U.S.A. ristleja ,,San Diego“ Fer-
Islandi juures New-York’i laheduses.

Ta veeseb oma miinid véikeste gruppidena
voi koguni iiksikuina, mis suuresti raskendab
traalimistoid.

Juba iiksinda allveeveeskja olemasolu héi-
rib vaenlast, sest tema eest ei vdi kindel olla
koguni parimais varjupaiguski. Juba iilalmai-
nitud Saksa ,,UC 15“ veeskis oma miinid Se-
vastopoli sisemisel reidil, seespool Vene kaitse-
toket.

Toimetus peab tarvilikuks avaldada
leitnant V. Vellig’'u poolt Merejoudude
staabis peetud 10. veebruaril s. a. loen-
gust moningad katkendid.

Toim.

Allveeveeskjate tegevusvoime niitena on
toodud siinjuures Flandria rannal asunud Saksa
,UC“ paatide iithe kuu tegevuse tabel. (Lisa
tabel nr. 1.)

Neil toketel hukkus 18 laeva kogu tonnaa-
Ziga 23.662 br. reg. tonni.

Siinjuures tuleb votta arvesse, et olukord
neil veeskmistel oli eriti ebasoodus, esiteks, na-
vigatsioonilised tingimused ja teiseks, viga
suur vaenlase vastutegevus ja hésti korraldatud
valve,

Veeskjate tegevuse otsekohesed tagajérjed
sojalaevade vastu olid vordlemisi viikesed.
(Lisa tabel nr. 2.)

Tabeli kasutamisel peab siiski arvestama
selle relva uudust, sest algust tehti alles 1915.
aasta teisel poolel. Ei tohi ka unustada seda
suurt moju, mida ta avaldab vaenlase péilae-
vastiku tegevuse ja liikumise vabadusele. Nagu
juba eelpool mainisin, iiksinda allveeveeskjate
olemasolu vastasel sunnib vaenlast votma tar-
vitusele ddrmisi ettevaatusabindusid péidlaevas-
tiku liikumisel.

2. Allveelaev luureteenistuses. See on ala,
kus allveelaev voiks dige palju dra teha. Juba
iiksinda voimalus teostada luuret otsekohe vaen-
lase baaside ldhimas ldheduses on viga suure
tiahtsusega, pailegi, kus allveelaev peaaegu alati
nieb vaenlast enne, kui see teda, ja siis sukel-
dudes voib end teha ndhtamatuks. Ei ole ka
kuigi suur hidda, kui moni vaenlase laev mér-
kab teda juhuslikult, sest allveelaev vaenlase
vetes ei ole mingi ebaharilik néhe.

Maailmasdja ajal allveelaevu on tarvitatud
selleks oige ohtrasti, niditeks, oli Saksa laht
alatiselt Inglise allveelaevade valve all, samuti
ka sakslased enne iga Inglise ranna pommita-
mist voi pidlaevastiku viljasoitu merele saat-
sid vilja allveelaevade luure, et kindlaks teha
voimalikud miinitékked, vabad sbéiduteed ja
vaenlase olemasolu merel. Viga palju tegid dra
Saksa allveelaevad ka luurel Inglise paidlaevas-
tiku baaside ees,

Kindel on, et sddrane allveelaevade kasuta-
mine leiab ka tulevikus aset, piddlegi kus side-
abinéud Maailmasdjast saadik on libi teinud
dige suure arenemiskdigu. Ei saa siiski jitta
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In memoriam.

See oli 3. juulil s. a., kui m/r. ,,Vambola“
merelt koju poordudes pidi maha jatma kiilma-
desse voogudesse oma koosseisust noore ja elu-
roomsa kaasvoitleja I j. m. Andrei Kiittim’i.
Raske on seda teada, kuid saatus ei soovinud
teisiti.

I j. m. Kiittim viibis parajasti oma iilesan-
nete tditmisel — laeva teki loputamisel, askel-
dades reelingu vahel. Ndhtavasti ta kaotas oma
tasakaalu ja kukkus soitvalt laevalt merre. Seda
markasid kohe kaasteenijad, kuid nende katsed
paasta osutusid abituks. Kohe visati jarele
padsterongad, kuid kova tuule ja lainetuse tottu
ei onnestunud tal neist kinni haarata. Ta oli
kovasti riietatud, mis varsti veest imbusid Idbi.
Sellele vaatamata, et histi oskas ujuda, ei jak-
sanud ta niikaua hoiduda vee p#il, kuni kiillalt
kiiresti liikuv p#astepaat joudis kohale. Ta
vajus vee alla ning jai kadunuks.

I j. m. Kiittim oli parit Hiiumaalt, Korge-
saare vallast, alles vallaline 24-aastane noor-
mees. Juba poisikesena ta oli siirdunud merele
ja soitnud kuni kaitsevieteenistuseni juba mit-
meil vilismaa laevadel ligi 7 aastat. Kaitse-
vikke astus sundaega teenima Merevie Oppe-
kompaniisse 4. aprillil 1932. a., kust noorte
kursuse lopetamisel toodi iile m/r. ,,Vambolale“
masinistiks 3. juunil s. a. Oleks vabanenud
kaitsevidest juba paari kuu parast, kui saatus
poleks tahtnud teisiti.

Teda jdid leinama ema ja kaasteenijad.

Olgu hellad Sind kandvad lained!

A b

X I j. madrus Andrei Kiittim.

mainimata ka iiht allveelaeva suurt negatiivset
kiilge, s. o. tema Gige piiratud vaatlusvilja, mis
aga on iileskaalutav voimalusest pidseda vaen-
lase asukohtadele niisugusesse lihedusse, mis
igale teisele laevale voimatu. Umbes sellised
voimalused on muidugi ka lennuviel, kuid selle
tegevus on viga piiratud ajaga, kuna allveelaev
voib oma vaatlusi teostada dige pika aja kestel.

3. Allveelaevade tegevus wvaenlase trans-
pordi vastu ja vaenlase blokaadi murdmine. Ehk
kiill sel kiisimusel on iihist priisiséjaga, tuleb
poorata siiski erilist tdhelepanu vaenlase puht-
sojalisele transpordile. Eriti tahtis on see juh-
tumeil, kui osa vaenlase sgjaviage asub oma ala-
tisest asukohast eemal (dessant-operatsioonid)
néiteks Maailmasdjas Prantsusmaal viibiv Ing-
lise sdjavigi, Sallooniku ja Dardanellide ope-
ratsioonid ja m. s., kus sakslasil avanesid suu-
red voOimalused takistada nende s6javigede
varustamist.

Tegevust vaenlase blokaadi vastu tuleb lu-
geda viga problemaatiliseks, kuna siin allvee-
laevadel tuleb teha tegemist paamiselt ristle-
jate, destroierite ja kiirete abiristlejatega. Saa-
raste laevade atakeerimine on aga allveelaeval
oige raske, vottes arvesse nende suurt kiirust.
Siin voib arvestada padmiselt onnelikke juhtu-
meid. Péalegi tuleb praegusel ajal arvestada
vaid kauge-blokaadi voimalusi mis veelgi ras-
kendab allveelaeva tegevust. Paamote blokaa-
dimurdmisel on ju oma kaubalaevadele voimal-
dada blokaadiliini ldbistamist, mis aga antud
korral niib viga raskena kui mitte koguni voi-
matuna.

4. Allveelaev priisisojas. See on kiisimus,
mille kohta on olemas viga erisuguseid vaateid.
Uhed, eriti sakslased, loevad seda téiesti Gigus-
tatuks, kuna teised iitlevad selle olevat bar-
baarse, koguni ebainimliku.

Kummal Gigus, on raske oelda, kuid kas siis
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sojas kiisitakse inimlikkusest. Kas gaasisoda
voi rahulike elanike pommitamine ohust on
inimlik?

- Sojas on oigus ainult tugevamal.

Koik rahukonverentside otsused ei loe mi-
dagi, kui neist mooda minnes on voimalus voita.

On koguni olemas neid, kes sakslasist iitle-
vad, et viimased olevat olnud oma allveesdjas
koguni liig sentimentaalsed. Ja eks ole neil
iitlusil ka oma toepohi, sest kindlasti voib ole-
tada, et kui sakslased oleksid jarjekindlalt ldbi
viinud piiramatu allvee-priisisdja, siis palju
oleks voinud teiseks kujuneda.

Meil kiill vaevalt on pohjust kahetseda, et
nad ei teinud seda, kuid kindlasti voib oletada,
et tulevikus allveelaevu priisiséjas tarvitatakse
ja vaevalt kiill sddraste kitsendustega nagu
need olid maksvad sakslasil 1916. aasta suvest
kuni veebruarikuuni 1917. a.

Niisugused piiramised teeksid allveelaevade
priisisja mottetuks allveelaevade hukutami-
seks, sest siis on a-laev peaaegu kindel 16ksu
voi relvastatud kaubalaeva ohver.

20 s

1909. a. Londoni merediguse deklaratsioonis,
panna maksma allveelaeva kohta on viga raske,
kui mitte koguni voimatu, arvestades seda, et
vaevalt moni vaartuslikum kaubaaurik ldaheb
merele relvastumata, kui on olemas allveelae-
vade hadaoht, ehk kiill sama deklaratsioon kee-
lab ka kaubalaevade relvastamist.

Allveelaeval puuduvad voimalused selle dek-
laratsiooni taditmiseks, niditeks, noutakse lipu-
signaalide andmist, hoiatuspauke jne., neid
voib anda allveelaev vaid péddlvee seisukorras.
Ja see on ometigi selge, et kokku puutudes rel-
vastatud aurikuga, on a-laev siis sama histi
kui kadunud.

Kuid oletame, et aurik on relvastamata ja
need toimingud ldabiviidavad, kuidas voib a-laev
taita siis jirgmist nduet — saata priisikomando.
Esiteks puudub ju tal selleks vastav paat ja,
teiseks, ta teeb end lahinguvdimetuks, dra saa-
tes oma niigi piiratud meeskonnast priisiko-
mando. Sest mis ta peaks tegema siis, kui niiiid
juhtuks kohale tulema moni relvastatud vaen-
lase laev?!

1930. a. merekonverents tootas kiill vilia
madrused allveelaevade priisisdja kohta, kuid
need maiarused nouavad, et allveelaevast olek-
sid maksvad samad tingimused kui ristlejaistki.
On koguni mérkus, et auriku piistepaate ei
voi lugeda kiillaldaselt kindlaks meeskonna
paastevoimaluseks. Sellest tuleb jireldada, et
kui allveelaev tahaks pidada priisiséda,
peaks tal olema kaasas abilaev uputatud lae-
vade meeskondade paigutamiseks. Kuid mis

mote on siis ilildse veel allveelaeval ja mis vahe
on siis lihtse abiristleja ja allveelaeva wvahel?

Kuid nagu juba nimetasin — rahukonve-
rentside otsused on ju alati vaga ilusad, aga
kinni peetakse neist harva.

Ainukene oige allveelaeva priisiséja moo-
dus on iga kahtlast laeva hoiatamata atakee-
rida, eriti vaenlase ranna ldheduses.

Muide, Prantsusmaa kirjutas need maédrused
alles siis alla, kui kustutati pdatikk, mis nédgi
ette, et teisiti talitavaid komandere kohelda-
takse piraatidena.

Viga tabav selle kohta on iiks lord Fisheri
memorandum 14. maist 1914. a., kus ta vil-
jendab oma arvamist allveelaeva kohta priisi-
sojas umbes jargmiselt:

Kerkib kiisimus — mis peaks tegema allveelaev
kaubalaevaga, kui ta kohtab selle ja kahtlustab vaen-
lasele kuuluvuses voi s6jalise konterbandi veos. Ta ei
saa seda #ra votta, saata sellele priisikomandot ning
juhtida oma sadamasse. Véimatu on allveelaeval teot-
seda maksvate rahvusvaheliste normide jargi, seepi-
rast tuleb oletada, et allveelaev neid norme ignoreerib
ja hidvitab Inglise rannale liheneva, eriti aga relvas-
tatud voi sdjakonterbanti vedava laeva. Allveelaev ei
saa talitada teisiti. Ta voib oma ohvri vaid hukutada,
kuigi see teguviis voib niida barbaarsena, ebainimli-
kuna. Peab tunnistama, et selle tagajdrjed Inglise
kaubandusele ja Suur-Britanniale oleksid hirmsad.
Kui sakslased saaksid sddrase teguviisiga hakkama,
siis ainukene abindu selle vastu oleksid teatud surve-
abinoud — repressaaliad. Sdda tahendab v6imu, ja
igasugune moodukus on rumalus.”

Umbes sama viljendab ka 1919. a. oktoobris
,,The Journal of Royal United Service Institu-
tionis® ilmunud leitnant C. M. Faure artikkel
,Allveelaeva moju tuleviku meresojale. See
teos sai muide riiklikult auhinnatud.

Selles artiklis tulevad ette jargmised ise-
loomustavad {itlused: :

»S0jategevus vaenlase kaubanduse vastu on sea-
duslik. Vaenlase kaubalaevade hukutamine pikema se-
letuseta on tdiesti digustatud, kuna need moodustavad
ithendusteede osi. Erapooletute riikide laevade hukuta-
mine oleneb vaid poliitikast. Sakslased talitasid oma
pohiméttete jargi ja hukutasid palju laevu hoiatuseta.
Sdsarane kindel reegel allveesdjas on kahtlemata parim.“

Erandid voiksid olla maksvad vahest allvee-
ristlejate kohta, arvestades seda, et nad on
tugevamini relvastatud, omavad suurema pail-
vee kiiruse, véivad olla koguni kergesti soomus-
tatud ja nende tegevusala on ulgumerel, kaugel
vaenlase rannast. Sellega on neil vihemad voi-
malused kohata vaenlase laevu, mis temast rel-
vastatud tugevamini.

Igatahes on kindel, et tulevikus riik, kelle
péadlveelaevastik ei ole kiillalt tugev mereteede
valitsemiseks, tarvitab allveelaevu kui ainukesi
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relvi vaenlase kaubanduse vastu, ja vaevalt
kiill ta hakkab arvestama mitmesuguseid kon-
verentside otsusi.

5. Allveelaevade blokaad. Eelkoige kerkib
siin kiisimus — kas on iildse voimalik blokaad?
Otsekohest vastust sellele anda on raske, see-
parast katsume seda kiisimust arutada iiksikute
punktidena:

<« a) Kas on allveelaeva blokaad seaduslik?

Sellele voib vastata kindlasti jaatavalt, sest
et Londoni deklaratsioon ei maini blokeerivaid
laevu, vaid rddgib ainult blokaadi teostavaist
sojajoududest, kes on kohustatud votma tarvi-
tusele ko6ik abinoud iithenduse takistamiseks
blokeeritud rannaga.

Ta voib sulgeda sadamaid miini- voi monede
muude toketega; voib ette votta kaldapommita-
mist ja m. s.

Koigi mainitud noudmisile vastab allveelaev
taielikult.

Muuseas Sir Percy Scott 16. juulil 1914. a.
,Timeg’is®“ ilmunud artiklis allvee-blokaadi
voimalusist Inglismaa vastu iitleb jargmist:

soadrase blokaadi kuulutamine oleks minu arvates
taiesti oigustatud. Kui selle kuulutuse jargi Inglise
voi erapooletud laevad piitiaksid murda blokaadi ja
hukkuksid neil katseil, siis ei voiks seda kiill mitte too-
ruseks ega piraatsuseks nimetada. Tuletage vaid meele
juhtumeid Ameerika kodusdjast, kus Ameerika ristle-
jad tulistasid sddraseid blokaadimurdjaid hoitamata
ilma mingi siidametunnistuse piinata.”

b) Kas allveelaev saab teostada blokaadi?

Maailmas6ja kogemused néditavad, et see on
labiviidav. Sellest konelevad selgemini uputatud
tonnaazi-arvud, mis moénel juhtumil nagu juuli-
ja septembrikuus 1917. a. tousid kuni 1.000.000
tonnini.

On olemas kiill noue — blokaad olgu effek-
tiivne, kuid seda nouet ei tohi tolgitseda nii-
viisi, et blokeeritud randa ei tohiks piddseda
iikski laev. Sadrasel tolgitsusel iga blokaad
oleks voimatu, sest blokaadi murdmiseks on
alati, ka paidlvee-blokaadi juures, vdimalusi
nagu pimedad 66d, udu ja ranna ldheduses
soitmine.

Loomulikult soodsaim blokaaditeostamiseks
on allveelaeva positsioon vaenlase sadamate
laheduses, kus tingimata peavad mooduma koik
sellesse sadamasse suunduvad voi sdilt lahku-
vad laevad.

Kuid siin vodivad tekkida teatud raskused.
Ei tohi unustada, et sadamate ldheduses on ka
vaenlase vastutegevus tugevaim, samuti ei tohi
jatta arvestamata vaenlase ohujoudude tege-
vust. Paile selle on ranna lahedusel veel see
halbus, et laevad, mis vaid kergemini vigasta-
tud, siit veel holpsasti voivad pédidseda sada-
masse. :

Valime aga positsiooni kaugemal sadamast,
siis tuleb paratamatult arvestada seda, et palju
laevu, mis kasutavad pimeduskatet, voib jaada
nidhtamatuks allveelaevale.

Tuleb leida teatud kompromiss: nimelt voiks
a-laev pdeval ristelda rannast kaugemal ja
alles pimeduse saabumisel liheneda sadamale.

Ei tohi ka a-laeva siduda teatud kindla
positsiooniga, vaid komanderile tuleb jitta tea-
tud piirides teotsemisvabadus.

Ei tohi samuti hoida valveall vaid teatuid
sadamaid, jattes teised hoopis vabaks. Voiks
vahest ainult teatud juhtumeil seda valvet iihes
voi teises kohas kovendada.

On koguni soovitav korraldada valvetege-
vust voimalikult nii, et saaks viia vaenlast sega-
dusse oma plaanide kohta, kovendades voi nor-
gendades valvet vaenlase sadama ees.

THBEL NR. 1

Saksa Flandria allveelaevade poolt aprillis 1916. a.
veestud miinid.

i &
ﬂNégx‘_'a g;:v Kus veestud Markusi Miinide arv
IC 1 4,—5. | Shipsway Oslordnessi
juures.
10.—11. | S poole Kentish Knockist
20.—21. | Galloperi N boi juures. 5x12=60
24.—26.| O-st poole Kentish Tugevasti ta- miini.
Knockist. kistalud vaen-
lase valve
poolt.
28.—20. | Galloperi N boi juures.
uc s 9,—10.| N poole Galloperi N Ataagitud
boist. vaenlase len-
nukite poolt.
21,—22.| Sunk tulelaeva jurres.
24, Vélja ldinud Shipwashi
: juure, kuid vaenlase 2x12—24
tugeva vastutegevuse S
tottu loobunud. mint
25, Uuesti samasse vélju-
nud Shipwashi juure,
kuid jooksnud mada-
likule. Laev oma poolt
puruks lastud.
UC 6 | 3.—4. | Calais ees.
6.—7. | W poolt Folkstone Gate. 4x12—48
20.—21.| Dick tulelaeva juures.| Diinkircheni miini.
farwaateris.
24.—25.| N pool Shipswayd.
UC 7 | 1.—2. | Sunk tulelaeva juures.
8.—9. | W ja SW pool Tongue
tulelaeva.
20.—21.| S pool Themse jdesuud. 4x12=48
24—27.] O pool Shipswayd ja| 27. apr. ataa- miini.
Bavdesey madaliku N | gitud prantsu-
otsal. se lendurite
poolt.
UC 10 | 1.—3. | SO pool Kentish Knock.
7~8. | S pool South Gabbard
boid. 4x12=48
21.—22.| S pool Longsand tule- miini.
laeva.
28,—30. | Southwold auriku teel.

Kokku 5. a-laeva poolt veestud 228 miini.

— 103 —



Loomulikult, et blokaadil a-laev peab teot-
sema tarvitamata igasuguseid priisimasrusi.
See on ka taiesti 6igustatud, kui blokaadi tsoon
on aegsasti valja kuulutatud.

Iga laev, kes piiliab p#ddseda blokeeritavale
rannale voi sddlt dra, on blokaadimurdja, ja
seda tuleb kohelda sellisena.

Missugust relva — kas torpeedot, miini,
suurtiikki v6i mond muud tarvitab a-laev, oleneb
siin téiesti olukorrast ja paadi komanderi
hadksarvamisest.

¢) Tegevus konvoide vastu,

See tegevus on erineva iseloomuga ja palju
raskem, eriti iiksikul a-laeval. Otstarbekam ja
menukam on muidugi sellisel juhtumil mitme
a-l'aeva voi grupi tegevus. Kuid siin kerkivad
esile uued raskused. Nimelt ei ole teada, mis-
suguseisse sadamaisse vaenlane koondab kon-
void; koiki sadamaid hoida tugeva valve all on
aga raske, see nouab viga suurt a-laevade hulka
ega ole alati teostatav.

Siin tuleb tahtes-tahtmata arvestada rohkem
onnelikke juhtumeid. Kuid iiks on kindel:
konvoi iseenesest ei ole mingisugune absoluutne
kaitse allveelaeva vastu.

Maailmasojas on olnud juhtumeid, kus iiksi-
kud Saksa allveelaevad on tunginud otse kon-
voi keskele, arvestades viaga Oigesti, et see on
ataagiks soodsaim koht.

Konvoide organiseerimine ise on aga viga
tiilikas ja raske, sest:

1) tuleb opetada kaubalaevu sditma rivis-
tustes ja iihesuguse kiirusega,

2) teha neis rivistusis evolutsioone ja

3) kisub #ra palju sbjalaevu puht-sdjaliste
iilesannete tiditmiselt.

Ei oleks vist liigne veel kord illustratsioo-
nina kokkuvotlikult tuletada meele allveelaevade
saavutusi Maailmasdjas eriti blokaadil ja prii-
sisdjas. Need arvud oleksid jargmised: 5554
laeva iile 1000 br. rg. tns suuruses, kogu ton-
naaziga 18.716.982 br. rg. tns.

Kui see iimber arvestada rahale, vottes alu-
seks 1914. a. hinna umbes 100 Ekr. br. rg. tns,,
saame kogu kahju 1.871.698.200 Ekr., s. o.
umbes 22 meie riigi eelarvet enne praegust
kriisiaega.

1 osa. TRABEL NR. 2.
Allvee veeskjailt veestud miinidel hukkunud so6jalaevad.
Tiiiip Nimi Kuuluvus Heg Koht kﬁ‘,}}f‘:‘)’:s Médrkusi
M/p. Laadoga Vene 15..8. 18 Farvaateril Er juures. |Saksa UC4
Rstl. | Arethusa Inglise 11. 2. 15 | Inglise kanalis. w ToNICT
L-l. Russel W 27. 4. 16 Malta sadama ees. I 5 { &7 [ Samal tokkel hukku-
sid veel ilks sloop ja
iiks jaht.
Destr. Zivutsi Vene &, '5506 Junkermani liin Sevas- 9 UG Enne veeskmist teos-
topoli juures. tas Juuret UBS.
Rstl. | Hampshire| Inglise 5. 6. 16 Scapa Flow strateegili- » UC75 Kokku oli veestud 22
sel farvaater:] W pool miini. Hukkus ka feld-
Orkney saari. marshal Kitchener.
L-I. |Rg.Margar Itaalia 11. 12, 16 | Valonast vidljumisel. Rustr, ? Sattus korraga kahele
miinile.
Rstl. Peresvet Vene 4.0, 17 Suezi kanalist véljumi- Saksa ? Hukkus keldrite deto-
sel, natsioonist.
Destr. | Bontefei Prantsuse )0, 5. FF Brindisist védljumisel. Rustr.UC25
» Bditelndi Vene 27, 11. 17 | Soome lahes sk#dri far- Saksa ?
waater.
Rstl. | San-Diego UySER. 19, 7. 18 Fer Island, New-York’i » U156
juures.
II osa.
Allvee veeskjailt veestud miinidele sattunud, kuid mitte hukkunud séjalaevad.
Rstl. I Breslau Saksa 25.7. 15 | Bosporuse ees. Vene Krab| Oli sunnitud minema
dokki.
» Rjurik Vene 19. 11. 15 | Korgesaare juures. Saksa UC27 Miinivali Seiskeri juu-
res.
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Rahvusvahelised vdistluspdevad purijahtidele
Eestis.

Rahvusvahelised voistlused purijahtidele
Eestis toimusid 20.—25. juunini Tallinnas ja
15.—16. juulini Haapsalus. Korraldajad olid
Eestimaa Merijahtklubi, Eesti Jahtklubide Liit
ja Tallinna Jahtklubi.

Neist voistlusist vottis osa piddle Eesti jah-
tide ka Soome ja Lati jahte. Esimene voistlus-
teekond oli Tallinnast—Helsinki — 46 mere-
miili, milline s6it korraldati E. M. Y. XK. poolt
20. juunil. Et tuul ei olnud just sobiv (9—15
m/sek. sihiga O t N), siiski startis selleks
soiduks ,,B“ klassis 4 jahti, ,,0% klassis 1 jaht,
»Hai“ klassis 4 ja 6 Am, klassis 2 jahti. Me-
rel valitseva tugeva NO lainetuse tottu oli 6
jahti sunnitud siiski tagasi poorduma, nii et
Helsinki joudis ainult 5 jahti, neist 3 ,,Hai“
klassi jahti, mis jallegi niditab, et selle klassi
jahid oma vihesusele vaatamata (20 m? purje-
pinda, 825 m pikk, 1,20 m siivis) on kiil-
lalt merekolvulised Baltimeres, ning vdivad
teiste suuremate voidusdidu-jahtidega (skaari-
ristlejatega) meres julgesti voistelda. I klassi
auhinna nendest sai ,,Haimora“, omanik
I. Scheel, sdidu aeg 8.14.48, IT auhinna sai sa-
mas klassis ,Hallo ITI“, omanik hr. F. Berger,
ajaga 8.25.02. ,,B“ klassis, kuhu kuuluvad ja-
hid 50—100 m? purjepinnaga, I klassi auhinna
sai ,,Blenda V¥, omanik Chr. Rotermann, juht
hr. E. Holst, tegelik s6idu aeg 6.18.04, par. aeg
8.03.11. Péile selle ,,Blenda® omandas jaavalt
ka ,,Scheeli“ rindauhinna kui 2 korda kaitsnud.
II auhinna sai ,,Dagi II“, omanik hr. A. Trank-
mann, soidu aeg 7.15.24, par. aeg 8.20.57 —
koik jahid Eestimaa Merijahtklubist.

21. juunil oli voidusdit Helsingist Tallinna
ning vottis osa juba ka 9 Soome jahti. Start
oli kell 9.00. Et ilmastik oli soodus, samuti ka
tuul, siis joudis esimeseks kohale juba kell
14.54.00. Soome ,,Trumpf®, mille parandatud
soiduaeg oli 9.20.51 ja sai seega ka ,,B“ klas-
sis esimese auhinna ja S.P.S. ridndauhinna.
Samas klassis IT auhinna sai jaht ,,Anne-Marie*
(Soome), mille parandatud soiduaeg oli 9.27.46,
ja IIT auhinna ,,Blenda V* Eestimaa Merijaht-
klubist, parandatud séiduajaga 9.32.54. Rah-
vusvahelise 6 R klassis sai esimese auhinna
jaht ,,Haukka II“ Soome, tegelik sdiduaeg
7.27.12. ,Hai“ klassis tuli esimesele kohale
»Shang Hai“ omanik R. Domberg, E. M. Y. K.
Tallinnast, ajaga 8.24.51, seega omandas ka
Lindenholmi randauhinna. II auhinna sai
,Hallo IT1*, E. M. Y. K., omanik F. Berger,
ajaga 8.25.28 ja III auhinna ,,Haimora“
E. M. Y. K. 1. Scheel, ajaga 8.32.08. ,, E“ klas-

sis sai I auhinna soomlane ,Jantom* paranda-
tud soéiduajaga 9.25.35.

Neile voistlusile jargnesid Eestimaa Meri-
jahtklubi poolt korraldatud voistlused Tallinna
reidil 23., 24. ja 25. juunil, millest osavotuks
oli iiles annud 30 jahti, nendest 9 jahti Soo-
mest ja 1 Riiast. Soidutee oli mirgitud reidil
kolmnurgana, mis tuli kaks korda ldbi soita,
kokku 12 meremiili.

Esimesel voistluse pdeval oli ilus ilm, tuul
oli N 3—4 m/sek. Agedaimad voistlused arene-
sid ,,B“ klassi jahtide vahel (55 m?* purjepin-
naga ja suuremad) ja ,,Hai“ klassi jahtide
vahel. Esimeses voistles 9, teises klassis 10
jahti.

Esimesena startisid kell 12.00 ,,B“ klassi
jahid, millest parem stardiaeg oli Soome ,,Ma-
riette’l“ 0,2 sek. Nendest joudis koige ette
varsti ,,Blenda V“ ja lopetaski voiduséidu esi-

svwe

hinna parandatud ajaga 2.08.22. II auhinna

sai Soome ,Mariette“ — finiss 14.08.04 —
par. aeg 2.11.20. III auhinna sai ,,Hexchen*,
omanik K. Scheel — E. M. Y. K., tulles finissi

kell 14.09.24, par. aeg 2.11.34, jargmisina tulid

i§§i: 4) Soome ,Anne-Marie“ 14.09.38 —
par. aeg 2.12.03; 5) ,,Dagi II“ — E. M. Y. K,
omanik A. Trankmann, kell 14.13.59, par. aeg
2.15.06; 6) Soome ,,Trumpf“ kell 14.02.36 —
2.16.26: 7) ,,Caramba® — BE. M, ¥. K., omanik
Schwalbach, kell 14.11.12 — 2.18.41; 8) ,,Lilo-
Reet“ Tallinna Jahtklubi, omanik F. Tofer,
kell 14.12.48 — 2.18.53 ja 9) Soome ,,Voila“
kell 14.21.58 — 2.21.53.

Kell 12.10 startis kaks ,,0“ klassi jahti
(30—b55 m? purjepinnaga jahid). I auhinna sai
Saaremaa Merispordi Seltsi jaht ,,Zerlina“,
14:22.44, « par. -aeg 2.15.16;  ,,Surprise® —
E. M. Y. K, tuli finissi kell 14.29.05, par. aeg
2.19.05.

Kell 12.15 startis Ameerika 6 R klassi kaks
jahti, kusjuures molemad votsid iitheaegselt hai
stardi 08 sek. I auhinna sai Riia ,,Tamara Bis“,
tulles finissi 14.29.32; séiduaeg 2.14.32, E. M.

svwve

3 min. 13 sek. hiljem.

Kell '12:20° startis' 9’ ,,Hai* klassi jahti,
nendest votsid hai stardi 05 sek. E. M. Y. K.
jahid ,,Marilli“ ja ,,E. S. Y. C. 1933“. Et selle
klassi jahid koik on iithesugused — oma ehitu-
selt iihtede ja samade joonistuste jargi ehita-
tud, siis padseb nende juures voistlusel mojule
padmiselt juhi oskus purjetustehnikas kui ka
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taktikas, misparast ka voistlus siin huvitavaim.
Nii ndemegi suurema osa neist jahtidest sditvat
ligistikku. Esimesel ringil juhib Soome ,,Tar-
pon III“ tema ligiduses on E. M. Y. K. ,,Maret®,
V. Reinwaldi ja ,,Haimra“ I. Scheeli juhtimisel.

Teisel ringil paddseb aga esimeseks juba
,Maret“ ja lopetab ka esimesena, olles teel
2.34.28. Auhinda siiski ei saa, sest on puuduta-
nud poordemarki.

Esimene Eeslis ehilatud Hai Rlassi jaht ,,Capella“ T.Y K.

I auhinna saab ,, Tarpon II1I“ (Soome) ajaga
2.36.46; II auhinna ,,Shang-Hai“ E. M. Y. K,,
omanik R. Domberg, 2.36.47 (1 sek. esimesest
jarel), III auhinna’,,Haimora“ — E. M. Y. K.,
I. Scheel — 2.38.14; IV auhinna ,Marilli*
E. M. Y. K. — N. Wekschin, 2.89.09; teised
olid “teel: 5) ,;Halld B S B MY Kestar B
Berger;, 2.40.04;)6) FBiS..Y.Civ1933¢
E. M. Y. K. — H. Holy — 2.41.14; 7) ,,Capella‘
T. Y. K. — E. Muttikas — 2.44.59; 8) ,,Bard*
Soome — 2.51.29.

Kell 12.25 stardib kaks 15 valoori jahti

(19 m?
klubist.

I auhinna saab ,,Thea”, R. Tavast, soiduaeg
2.41.35, jattes konkurendi ,,Needy“, P. Butte
ja N. Teiss, enesest jarele 13 m. 40 s.

Kell 12.30 startis ,,E“ klassis (30 m? purje-
pinnaga) soomlane ,Jantom“ {iksi ja sai ka
I auhinna par. ajaga 2.31.54.

Teisel voistluspaeval 24. juunil maaratud
stardi ajal kell 12.00 puhus NO 15—20 m/sek.
tuul, mida mitmed pidasid liig tugevaks nor-
gemaile jahtidele, misparast voistluste algus
liikkati edasi kella 16.00, mis ajaks tuul ka hak-
kas raugema.

,,B* klassis kiimnest jahist startisid 6. Nen-
dest ,,Blenda V¥ — E. M. Y. K. startimisel
puudutas poordemérki, mispédrast ka loobus
edaspidisest voistlusest. Tulid finissi ja said
auhinnad selles Kklassis parandatud soéiduaja
jargi jahid jargmiselt: 1) ,,Dagi II“ — E. M.
Y. K. — A. Trankmann, 17.56.08 — 1.57.15.
—=i T auhind; 2) ,,Lllo-Reet“ T.Y. K. — F. To-
fer — 17.51.25 — 1.57.830 — II auhind. (Seega
15 sek. esimesele kohale tulijast jarel. Et , Lilo-
Reet” jai aga 48 sek. hiljemaks ,,Dagi I1“ star-
dist, mida ei voeta arvesse, tuleb see I koha
kaotus panna stardi arvele. See on iiks niide,
mis toestab titlust: haa start on 50% voidust.)
3) ,,Hexchen* — E. M. Y. K. — K. Scheel —
17.57.39 — 1.59.49 — III auhind; 4) ,,Trumpf*
Soome — 17.46.26 — 2.06.16 ja 5) ,,Caramba“
— E. M. Y. K — A. Schwalbach — 17.59.06
—1.2.06.85.

, 0% klassis kolmest iilesantud jahist star-
tis kell 16.10.00 ainult ,,Surprise“ — E. M. Y.
K., kes lopetas soidu kell 18.19.50 ja seega sai
I auhinna.

Kell 16.05.00 startis 6 R Kklassis Soome

,Haukka“, kes lopetas kell 18.12.22 ja omandas
I auhinna.

Ameerika 6 R jahtidest startis kell 16.15.00
kaks jahti, millest E. M. Y. K. ,,Ursula“ —
H. Krause — purjede vigastuse tottu ei saanud
voistlust lopetada, seega I auhinna oma klassis
sai ,,Tamara Bis“ Riiast, ajaga 2.17.49.

,»Hai“ klassis 10 jahist startis 9 jahti kell
16.20.00. Kohe alul hakkas juhtima ,,Maret“
V. Reinwaldt — E. M. Y. K. — ja lopetas ka
voistluse esimesena ajaga 2.08.57, jattes teisele
kohale tulija enesest maha 3 m. 41 sek. Sai
esimese klassi auhinna ja ,,Neptun’i“ riandau-
hinna. II auhinna sai ,E. S. Y. C. 1933 —
A. Holy — E. M. Y. K. — ajaga 2.12.38;
III auhinna ,,Bard“ Soome — 2.13.09; IV au-
hinna ,,Hallo III“, F. Berger — E. M. Y. K. —
2.14.25; viiendaks tuli ,,Haimora“, I. Scheel —
E. M. Y. K. — 2.14.44; kuuendaks ,,Shang-Hai*
— R. Domberg — E. M. Y. K. — 2.15.09; seits-

purjepinnaga jahid) Tallinna Jaht-
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Purjesportlane Joh. Lauba

25. juulil uppus Soome lahes Tallinna Jaht-
klubi juhatuse liige ja agar purjesportlane
Joh. Lauba, olles oma jahiga , Attair® teel Hel-
singist Tallinna. Suur laine viis Lauba jahi
rooli juurest merre, ja koik kaaslaste katsed
teda piddsta ebaonnestusid erakordselt raske
mere tottu.

Joh. Lauba oli Tallinna Jahtklubi liige juba
kauemat aega ja algas oma meresoite klubi liik-
mena viikesel purijahil ,,Ilo“ 1929. a. Moodu-
nud aasta kevadel omandas Joh. Lauba juba
endale iihe parimaid voiduséidu jahte Tallinnas
— skédariristleja ,,Attair’i“, millega Joh. Lauba
edukalt vottis osa paljudest voidusditudest. Nii
voitis ,,Attair® 1932. a. suvel iilemaalisel Viina
voidusoidul ja rahvusvahelisel voistlusel Parnu
reidil 1I, tdnavusel Viina v6idusdidul Haapsalu
lahes aga juba I auhinna (Vidina karika) ja
Haapsalu linna poolt viljapandud eriauhinna.
Samuti on Joh. Lauba omavahelistel voidusoi-
tudel voitnud mitmeid auhindu. Joh. Lauba oli
sooritanud koik noutavad eksamid jahispordi
alal ja omas jahtkapteni kutse,

Joh. Lauba’t tunti ja armastati purjesport-
laste seas kui tasakaalukat ja alati roomsat
sportlast, kelle spordiarmastus ja ind tiivus-
tas teisigi. Seepidrast tundub Joh. Lauba kao-
tus neile, purjesportlasile, eriti valusana.

Pildil: paremal J. Lauba oma jahti ,,Attair’i“ juh-
timas voistlustel; vasakul tema vend.

mendaks ,,Tarpon III“ — Soome — 2.16.20.
sMaridlifs: By Mo Yr ‘Ko jai,Capellal ThiiY. K
ei lopetanud voistlust.

15 valoori klassis startis kell 16.25.00 iiksi
»Thea” — R. Tavast — T. Y. K. ja sai seega
I auhinna oma klassis ajaga 2.33.05.

Kolmandal voistluspdeval, 25. juunil, ilm ei
ei tootanud palju hiidd, sest oli karta, et nork
N tuul, mis stardiajal puhus, vaikib péariselt.
Voistlusiks oli iiles antud 30 jahti. Nendest ei
startinud ainult iiks. Seega suurim arv osavot-
jaid. Et kiill stardiajal tuul oli nork, vois mér-
kida siiski ka moned h#idd stardid: nii starti-
sid 00 sek. ,,Blenda V* E. Holsti juhtimisel ja
sursula® — H; Krause ja ,,Tamara Bis“ P.
Mende juhtimisel. Vaevalt olid startinud aga
viimased jahid, kui juba esimesed jahid jaid
keskreidi vaikuse tottu seisma. Hiljem tuli kiill
moni nork tuulepuhang, kord West, kord Nor-
dist, kuid siiski kujunes see sdit rohkem Onne-

asjaks. Seda arvestas ka voidusoidu komisjon
ja lopetas voistlused esimese ringiga. ;

,,B“ klassis kell 12.00.00 tulid kohtadele ja
said auhindu — 1) ,,Blenda V“ — Chr. Roter-
mann — E. M. Y. K. — finiss$ kell 16.08.18 —
parand. aeg 4.14.01. I klassi auhind ja ka S.P.S.
randauhind; 2) ,,Hexchen“ K. Scheel — E. M.
Y. K= s = 2 T R = i T
3) ,,Dagi II“ A. Trankmann — E. M. Y. K. —
16.83.44 — 4.34.18 — III auhind; 4) ,,Voila*
— Soome — 16.38.29 — 4.38.29; 5) ,,Mariette®
— Soome — 16.39.18 — 4.40.53; 6) ,,Anne-
Marie“ Soome — 16.45.05 — 4.46.18;
, Trumpf“ Soome, ,,Lilo-Reet* T.Y.K ja ,,Ca-
ramba“ E.M.Y.K. katkestasid s6idu.

Rahvusvahelise 6 R klassis soitis iiksi Soome
,Haukka“ aeg 5.36.45 — I auhind.

, 0 klassis startis kell 12.10.00 3 jahti

HAttair J. Lauba — T.Y.K. — tuli fini§si
16.40.32, par. aeg 4.30.32 — I auhind; 2) ,,Sur-
prise“ — E.M.Y.K. — 16.42.12 — 4.32.12;

- 30T =



3) ,,Zerlina“ — A. Tuuling — S.M.S. 16.55.23
=i 1639,

Ameerika 6 R klassis voistlesid jillegi riia-
lane ,,Tamara Bis“ ja E.M.Y.K. ,Ursula“. 1
auhinna ja rdndauhinna ,,Sport* pokali jadvalt
voitis ,,Tamara Bis“ Riia Jahtklubist ajaga
4.09.01, jattes EXM.Y.K. ,,Ursula® 10 m. 18 sek.
enesest jarele,

,Hai“ klassis startis 11 jahti kell 12.20.00
ja lopetasid voistluse jargmiselt:

Soomest ostetud F. To)er’i ,Lilo-Reet”, endine
»Anna-Liisa“.

1), ,Hallo JITIS £ T - Berger — B.MY.K.
ajaga 5.26.30 — I auhind, ja ,,Manon“ ning
,Blenda V“ punktide rdndauhinnad;

2) ,,Haimora“ — I. Scheel — E.M.Y.K. —
5.27.04 — II auhind;

3) ,,Tarpon“ — B. Nagornov — Soome
N Y: Ky —.5.27.14 «— 111, auhind;

4) ,,Shang-Hai“ — R. Domberg — E.M.Y .K.
—5.27:48— IV iauhind

5) ,,Bard“ — Soome — 5.35.02;

6) ,,Maret® — E. Reinwaldt — E.M.Y.K.
L sl

7 ,ES.Y.C. 1933“ — A. Holy — E.M.Y.K.
1518857

8) ,Haika“ — Soome — 5.39.02. ,,Ni-
touche“ Soome, ,,Marilli“ — EM.Y.K. ja ,,Ca-
pella“ T.Y.K. katkestasid soidu.

15 valoori klassis startisid kell 12.25.00.
Tallinna Jahtklubist ,,Thea®, omanik R. Tavast,
ja ,,Needy“ — P. Butte ja N. Teiss, kuna
,Rif“ — F. Engeli om. ei startinud. Esimesena

jattes enesest jirele ,Needi — 5 m. 10 sek.
E klassis soitis jalle iiksi Soome ,,Jantom*,
mis ka omandas esimese auhinna oma klassis.
Seega 1oppesid ka ,,Tallinna n#ddala“ puri-
jahtide rahvusvahelised voistlused. .

Ohtul oli Eestimaa Merijahtklubi poolt nende
klubi ruumes korraldatud voistlusist osavotnud
klubi esindajaile ja jahtide meeskonnale oma-
vaheline koosviibimine. Pirast kehakinnitust
oeldi tervitusi ja tédnu korraldajaile klubide
esindajailt ning loeti ette saabunud tervitus-
telegrammid. Nendele vastas ja tdnas osavot-
jaid E.M.Y.K. komodore hr. Chr. Rotermann.
Pirast seda toimus ka auhindade vidljaandmine.

Kolmel jargneval pideval peeti Tallinna
E.M.Y.K. ja Soome H.S.S. klubide vahelised
voistlused Hai klassi jahtidele, kusjuures vot-
tis osa kummastki klubist 2 jahti. Et neil voist-
lusil klubid panid vilja oma parimad jahid ja
paremad juhid, siis kujunesid need ka huvita-
vamaiks voistlusiks. Juba stardid voetigi ainult
monesekundilise hilistumisega. E.M.Y.K. votsid
osa jahid ,,Maret® ja ,,Shang-Hai“ kuna juhti-
deks olid harrad E. Holst ja E. Kusmanoff,
H.S.S. poolt oli vdistlusile saadetud jahid ,, Tar-
pon III* ja , Nitouche“, kuna juhtideks oli
0. Martin ja B. Nagornov. Voistlused peeti
punktide siisteemi alusel.

Uldvaitjaks tuli EM.Y.K. — 18,75 punk-
tiga — 11 punkti vastu.

15. ja 16. juulil korraldati jargmised voist-
lused purijahtidele Haapsalu lahel, et véimal-
dada ka Parnu, Kuresaare ja Haapsalu vihe-
mail jahtidel, millega raske Tallinna tulla,
voistlusi kaasa teha. Neist voistlusist vottis
osa ka Riiast 1 jaht ja Soomest 1 jaht.

15. juulil oli rahvusvaheline voistlus E. M.
Y. K. Haapsalu osakonna poolt Haapsalu linna
karikale. 16. juulil korraldas Eesti Jahtklubide
Liit iihes ,,Haapsalu Purje ja Sou Klubiga*“
samuti rahvusvahelise vdistluse teisele Haap-
salu linna karikale ja Tallinna Jahtklubi ,,Vii-
na* karikale. Piile selle voistlesid jahid iga-
iiks veel oma klassis, klassi auhinnale. S&idu-
tee pikkus oli 14 miili.
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Start oli madratud kell 13.00, kuid et puhus
kova WSW tuul, mis ei voimaldanud vihemail
jahtidel valja soita, siis liikati voistluste algus
kella 16.00-ks. Selleks ajaks rauges tuul, kuid
siiski puhus veel 10—12 m/sek. kiirusega,
mida moned pidasid siiski veel tugevaks ega
ilmunud voistlusile. Nii ei ilmunud 19. iiles-
antud jahist 5 jahti, kuna ,,Lilo-Reeti“ purjed
énne starti kérisesid, nii et ka ei saanud osa
votta.

»E“ klassi jahtidest loeti 3 jahti ka veel
voistlusist viljalangenuks, sest nad ei votnud
iht poordemérki oieti, kuna ,,Haimora“ katkes-
tas voistluse esimese ringi ajal, nii et oieti lo-
petas voistluse ainult 9 jahti, nendest ,,E“
klassis ainult 1 jaht. Ka jargmisel piaeval tuli
monel jahil ette arusaamatusi poordemairkide
votmisel, misparast jaid auhindamisest véilja.
See laseb oletada, et jahi juhid ja meeskond
ei olnud kiillalt peensusteni tutvunud véiduséidu
programmiga, mida voidusoidu komisjon oleks
selgitanud tdiendavalt enne soidu algust, kui
juhid oleksid poordunud nende poole kiisimus-
tega. Seega on nihtavasti patustatud jallegi
vana oOpetuse vastu: ,,Mitte iiksi jahi juht, vaid
igaiiks jahi meeskonnast peab tépselt teadma
voidusdidu teed ja, kui tarvis, siis veel enne
soidu algust ka komisjonilt seletust noudma.*

Tlusat voistlust vois ndha aga ,,Hai“ klassis.
Et kiill- ziirii-laevast oli koiki siindmusi raske
jalgida, voiks siiski méarkida paar ndhtust.

Kohe piarast starti vottis ,,Veli“ (kiesole-
val aastal Tallinnas ehitatud jaht ja esimest
korda voistlusil) ilusa padletuule positsiooni.
Lopuks konkureerisid jalle ,,Hallo II1“ ja ,,Ma-
juures ,,Maret“ katsus ,,Hallo III“ katta, vii-
mane aga hoidus tédiesti taktika nouete kohaselt
sellest korvale, isegi lufamiseni minnes, millele
aga ,,Maret“ vastas ka vidrse manoovriga.

Voistluste tagajarjed oli jargmised:

,,B“ klassis:

1), Blendaa iV -E:M.Y-K., . jubht Fharra B,
Holst, tegelik soiduaeg 2.15.59 — parandatud
aeg 3.16.08. I klassi auhind ja Haapsalu linna
randauhind.

2) ,,Dagi II“ EM.Y.K. — A. Trankmann
— 2.32.68 — 38.21.00 — II klassi auhind.

3) ,,Ingomar“ E.M.Y.K. — E. Brasche —
2.39.15 — 3.27.40; ,,Hexchen“ ja ,Lilo-Reet”
ei startinud.

,Hai“ klassis:

1) ,,Hallo III“, juht V. Viren, E.M.Y.K,,
soiduaeg 2.51.20, I klassi auhind.

2),,Maret“, omanik ja juht V. Reinhold,
E.M.Y.K, 251.23 — (3 sekundit esimesest
jarel) II klassi auhind.

3) ,,Schang-Hai“, omanik ja juht R. Dom-

berg, EEM.Y.K. — 2.,52.49; .

4) ,,Veli“, omanik ja juht E. Anderson,
T.Y.K. — 2.54.20;

5) ,,Capella“, omanik ja juht E. Muttikas,
TX.K. —==12.58.15.

»Haimora“, nagu varem oeldud, katkestas
soidu.

| Pdéltvaatajad jélgivad Ziirii-laevast véistlusi

,»E“ klassis:

1) ,,Hiil“, omanik ja juht T. Akermann —
Haapsalust, tegelik soiduaeg 3.02.08, par. aeg
3.25.28 — 1 klassi auhind.

2) ,,Viri“ — Soomest, Turu P. S. — tege-
lik soiduaeg 2.52.38 — par. aeg 3.20.48.

)., Y.el Tony. ga Jult 0L Vadrt — SN S
tegelik soiduaeg 2.58.16 — par. aeg 3.25.41.
Viimased kaks jahti aga langesid vilja auhinna
arvestusest, kui poordemirgi valesti-votnud
ahTd. L, Vivia s <. Y. K0 Mieke™ « WY KT,
Haapsalu os.; ,,Toi* T.Y.K. ja ,,Saga“, S.M.S.
— ei startinud. 15 valoori klassis soitis liksi
,,Thea“, T.Y.K., ja lopetas s6idu 3.06.19 péarast,
kuid diskvalitseeriti ka iihe poordemargi valesti-
votmise parast.

16. juuli voistlusiks oli iiles antud 25 jahti,
nendest Tallinnast — 18, Haapsalust — 2, Ku-
resaarest — 2, Parnust — 1; Riiast — 1 ja
Soomest — 1 jaht.

Voistlused korraldati vanaduse klassi jah-
tidele kolmes Kklassis: ,,B“ klassis — osavot-
jaid 6; ,,0“ klassis — osavotjaid 3; ,,E“ klassis
— osavotjaid 8. Hai klassis — osavotjaid 6 ja
15 valoori klassis — osavotjaid 2.

Ilm oli kergelt pilves, tuul S t 0 — SW —
4—17,5 m/sek., seega suurepirane ilm voistlu-
siks, misparast starti olid ilmunud ka kéik
iilesantud jahid, vilja arvatud ,,Vivia“, mis
sattus Haapsalu vanasadamast voistlusile soites
madalikule, kus vigastus sedavord, et pidi edasi-
soidust loobuma. Ka p#iltvaatajaid oli rohkesti
ziirii-laeval. Soidutee oli méirgitud Haapsalu
lahel kolmnurk, mis tuli kaks korda libida —
kokku 10 meremiili. Stardi eel puhus St O
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tuul, misparast ka voiduséidu komisjon méi-
ras jahtidele soidu mooda péaeva, nii et kolmas
kurss oleks tulnud loovida. Vahepail liks tuul
SSW, nii et suuremad jahid said kaks ringi
soita ilma loovimata, mis just ei olnud soovi-
tav. Viahemad jahid aga said teise ringi 16pul
siiski loovida, sest tuul poordus jille tagasi
St O-ti.

,,B“ klassi jahid startisid kell 13.00 ning
lopetasid soidu  jdrgmiselt: 1) ,Dagi II,
EM.Y.K. — A. Trankmanni juhtimisel, finiss
kell 14.44.32 — par. soiduaeg — 2.18.54 —
I auhind; 2) ,,Blenda V*“, E.M.Y.K. — E. Holsti
jubtimisel, 14.37.43 — 2.920.41 — I1 auhind;
3) ,,Hexchen® — EM.Y.K — K. Scheel —
14.45.57 — 2.21.11; 4) ,Ingomar“, E.M.Y.K.
— E. Brasche — 14.48.47 — 2.23.22; 5) ,,Lilo-
Reet”, T.Y.K., F. Tofer — 14.47.51 — 2.26.21;
6) ,,Boy Roy“ — T.Y.K. — M. Kovamees’i juh-
timisel, 14.56.58 — 2.33.46.

,O“ klassis startisid kell 13.05 ja lopetasid
1) A®taire, T Y. K., Joh Lauba, finigsis14.561.23
— par. soiduaeg 2.17.12 — I klassi auhind ja
Haapsalu linna réndauhind, kui kiiremale ja-
hile koigist osavotjaist parandatud aja jirele;
2) ,,Sirena“ Riia Jahtklubist — 15.00.48 —
2.27.26; 3) ,Sigrid“ Piarnu Jahtklubist —
15.06.42 — 2.29.24,

Hai klass startis kell 13.10 — ja lopetasid
1) ,,Shang-Hai“ E.M.Y.K. R. Domberg, tegelik
soiduaeg 1.59.48 — I auhind; 2) ,,Hallo III“
— EM.Y.K — F. ja W. Berger — 2.02.22 —
II auhind; 3) ,,Haimora“, E.M.Y.K., I. Scheel
— 2.02.53; 4) ,Maret“, E.M.Y.K.,, V. Rein-
waldt — 2.08.35; 5) ,,Capella“, E. Muttikas,
YK, 20082:.6) , Vel TYX.K. B Ander-
son, 2.11.00.

15 valoori klass startis kell 13.15. I auhinna
sai ,,Thea“ — T.Y.K., R. Tavast, kuna konku-
rent ,Sotka“, T.Y.K. — V. Olupi — langes
finis§ miargi valesti-votmise péarast vilja.

,» B klassis startis 7 jahti kell 13.20. Voist-
lus nende vahel oli elav, kusjuures konkureeri-
sid padamiselt soomlane ,Viri“, Saaremaa ,,Yell“,
Haapsalu ,,Hiil“ ja Saaremaa ,,Saga“. HEsimese
ringi 16pul oli ,,Yell“ 166nud ,,Virit“ paranda-
tud ajaga 47 sekundiga ja ,Hiil“ ,Sagat® 52
sekundiga. Teise ringi 16ppu ei saadud aga
, Viri“, ,, Hiili“ ja ,,Saga kohta mirkida sest
nad ei lopetanud teist ringi programmi koha-
selt (ei jatnud teise ringi ,,C“ poordemiarki
paremale poole), mispirast ka nende soite ei
voetud auhinna annetusel arvesse.

Said ,,E“ klassis auhinnad: I auhinna —
,Yell“, Saaremaa Merispordi seltsist, O. Vaart'i
juhtimisel, tegelik sbdiduaeg 2.03.06 — paran-
datud aeg — 2.22.41; II auhinna ,,Sale“, Haap-
salu Purje Klubist, J. Heinmann, 2.35.32 —

2.40.32 ja III auhinna ,,Toy“, T.Y.K., P. Opik
— 2.42.14 — 3.01.16.

Samal soidul voistles 21 jahti ka Tallinna
Jahtklubi poolt viljapandud ,,Vidina“ karikale,
mis annetatakse jahile, mille sdéiduaeg, paran-
datult vanaduse klassi valemi jargi on liihim.
Paile selle annetatakse veel klassi auhinnad
jahtidele, mille s6iduajad samuti on paranda-
tult paremad. Kéesoleval korral annetati kokku
7. klassi auhinda T.Y.K. traditsioonilised hobe-
peekrid klubi vimpliga.

Nii tulid kohtadele ja said auhindu jéirg-
miselt:

1) ,,Attair“, J. Lauba, T.Y.K. — sdiduaeg
1.46.23, par. soiduaeg 2.17.12 — I auhinna ja
,Viina“ randkarika;

2) ,,Dagi II“, A. Trankmann, E.M.Y.K.,
1:44.32 — 2,18.64 — II auhinna;

3) Hai klassi ,,Shang-Hai“, R. Domberg,
E.M.Y.K, 15948 — 2.19.556 — III auhinna;

4) ,,Blenda V¥, Chr. Rotermann — E.M.Y.K.
2ol B A St e 2900047 ExalMeauhinnag;

5) ,,Hexchen“, K. Scheel — E.M.Y.K. —
1.45.51——i 2:211 11— iVl auhinnay;

6) ,,Yell“, O. Vadrt — S.M.S. — 2.03.06 —
2.22.41 — VI auhinna;

7) Hai klassi,,Haimora“, I. Scheel, E.M.Y.K.
— 2.02.53 2.23.00 — VII auhinna;

8) ,,Jngomar*, E. Brasche, E.M.Y.K., 1.48.47
— 2.23.22;

9) Hai klassi ,,Maret“, V. Reinvaldt —
E.M.Y. K — 2.08.35 ~ 2:23.42;

10) ,Lilo-Reet“, F. Tofer — T.Y.K. —
47.50—— 2.26.21%

11) ,, Thea“, R. Tavast, T.Y.K. — 2.09.00 —
2.27.28,.

12) ,,Sigrid*, E. Batheldt, Pirnust & -—
2.00.42 — 2.29.24;
18)sy,Capellat: il sMuttikas, I TOVK, pes

2.10.32 — 2.30.39;

14) ,,Veli“, E. Anderson, T.Y.K. — 2.11.00
== 2.31.07;

15) ,,Boy-Roy*,
1.56.53 — 2.33.46;

16) ,,Sale“, J. Heinmann — Haapsalust —
28582 —1'2.40.32;

17), ,;Toy%, -P. 0pik — T.Y.K., — 2.42.14
— 3.01.16.

»ootka®, ,;Saga®, ,,Hiil* ja ,;Ray* soite ei

v e

M. Piperal ja Pillo —

lekiiljele jatsid.

Auhindade viljajagamine siindis ohtul v6o-
rastemaja ,,Peterburgi®“ aias, ning hiljem oli
omavaheline koosviibimine sama voorastemaja
ruumes, millest klubide liikmed ja nende kiila-
lised votsid osa nii suurel arvul, et ruumidesse
ei suudetud mahutadagi koiki. M. P.
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Uuendusi masinate alal kaubalaevanduses.

Maailmasoja kestvusel 1914—1918 silma-
paistvaid uuendusi aurumasinate alal kauba-
laevul ei olnud méargata. Tolle aja toostus kui
ka leidurid olid rakendatud s6jajumala Marsi
teenistusse ega tulnud kelgi mottessegi aega
viita asjadega, mis osutusid tdnapideva majan-
duslikus heitluses hiddavajalisiks.

Tulusamaid masinaid olid varemail péevil
aurulaevanduses kiill turbiinid, mis juba soja
eelpdevil leidsid laialist kasutamist so6jalaevan-
duses, kuid oma kalli ehitusega ei leidnud teed
kaubalaevadesse.

Alles pirast Maailmasoda vois suurimat ela-
vust mérgata kaubalaevanduses, kus majandus-
lik voistlus, mis muutus jarjest pinevamaks,
sundis ka kaubalaevaomanikke ja iihes viimas-
tega ka laevaehitajaid voimalusi otsima, mis
lubaksid sammu pidada ténapédeva iilesehitus-
toos, laostunud kaubandus-toostuse varemeil.

Suurima téhelepanu osaliseks said oma poo-
rase tehnilise edu tottu kohe Diesel-mootorid.
Kasvamas oli aasta-aastalt mootorlaevade ehi-
tus, kuna aurulaevanduses see niitas tagasimi-
nekut. Ka tdnapdev kuuleme tihti veel, et lae-
vadelt endised aurumasinad vahetatakse moo-
torite wvastu. Igasugu suursaavutised Diesel-
mootorite juures nii ka viimaste ehituskulu
allaviimine olid neid kaubalaevanduses nihuta-
nud pea esiplaanile. Vihem kuulda oli auruma-
sinast ja uuendusist viimaste alal, ehkki parast
soda ka neile rohkem tdhelepanu osaks sai eri-
teadlasilt tehnika-pollult. Teotseti tdiendustega
katelde juures, kohandades viimaseid korgsur-
vele, nii et tdnapdev enam uudisena ei kola, kui
kuuleme kateldest 100—225 atm. juures. Teed
laevandusse need ei ole veel leidnud, kuid kat-
sed on kisil- ja voimalik, et juba lihemas tule-
vikus laevades katlaid leiame 100 ja enam. atm.
survega.

Uks varemaist tdhelepanuviirseist tdiendu-
sist aurumasinate juures, mis on leidnud suurt
kasutamist uutes ehitatavais kui ka juba soi-
dus-olnud laevades, oleks Bauer -Wachi
madalsurve-auruturbiin. Viimane
kujutab enesest harilikku turbiini, mille joualli-
kaks on madalsurve silindri aur, mis muidu
otseselt jahutajasse oleks juhitud ja iihendatud
on see padmasina volliga, vantvolli jarel, erilise
Vulkan hammasratta iihenduste kaudu. Nii
nideme siis, et selle sisseseade juures on hulk
kadumisele madratud soojusjoudu veel kasuta-
tav. Kokkuhoidu on selle uuenduse kasutami-
sega saadud 25% iimber.

Laialist kasutamist on ka leidnud laevadel
Lentzimasinad. See tiilip on enam-vihem

tuntud juba, on kauemat aega tarvitusel kauba-
laevadel hdsd eduga. Eriliste omadusina voib
ka nimetada viikest siitekulu, keskmiselt 0,5 kg
I.H.P., pédile tunnis, kui ka viimase kaalu, mis
kuni 45% kergem, harilikust kaubalaevamasi-
nast, vastava jou juures. Ka ei ole korged selle
kasutuskulud.

Viimaste  aastate jooksul on juure tul-
nud palju uut tiitipi masinaid, millel viljapaist-
vaid muutusi esile toodud, kiill lahkuminevaid
kujudes ja tootamisviisides. On katsetega saa-
vutatud tagajargi, mis juba laevaomanikke on
julgustanud uutesse ehitatavatesse laevadesse
neid sisse panema, et voistlusvoimelisena piisida
tdnapidevases majanduslikus surutises merekau-
banduse alal.

Jargnevaid, viimase paari aasta kestvusel
patenteerituid masinaid, mis ldhedased Bauer-
Wachi siisteemile, oleksid Daani Helsingori
Laeva & Masinaehituse Tehase ja
Inglismaal W. A, White masinad.

Helsingori tehase masin kujutab
enesest laevamasinat madala surve turbiiniga,
nii kuidas see kasutamist leidnudki Bauer-
Wachi siisteemi juures. Piaderinevus peitub
ainult jou iilekandeviisis turbiini vollilt paé-
masina vollile. See siinnib siin hammasrataste
ja keti abil tihelt vollilt teisele. Hammasratas
paavollil on erilise ehitusega, mis voimaldab
juhuslikul paamasina {iilekoormatusel turbiini
automaatselt tiihjale kdigule viia, s. o. kett jook-
seb kiill endiselt hammasratastel, mis paavollil
vabanenud vollist.

W. A. White masina juures on leidnud
kasutamist kaks madalasurve voi n. n, toota-
nud-auru turbiini pddmasina viimase silindri ja
jahutaja vahel. Turbiinidest, mis on asetatud
molemad paralleelselt pdamasina propelleri vol-
lile, iihisel vollil, on teine edasi- ja teine tagasi-
kiigu jaoks. Uhendatud on viimased propelleri
volliga kahekordse hammasratta iilekande ldbi.
Niisama ei ole ka pddmasin otsekoheselt iihen-
datud propelleri volliga, vaid iihekordse ham-
masratta iilekande ldbi. Turbiine vdib vilja
iihendada selleks sisseseades leiduva klappide
siisteemi 1dbi, auru otse jahutajasse juhtides.

Hoopis erinevat tiiiipi on aga Inglismaal,
North Eastern Marine Enginee-
ring Co Ltd. masinad. Ka selle sisseseade
juure kuulub madalsurve turbiin, kuid siin
on ta ette ndahtud, kahe, viimasega iihele vdllile
asetatud, keerleva kompressori iimberajami-
seks. Selle masina tootamisviis oleks jargmine:
Aur katlast satub harilikul viisil koérgsurve-
silindrisse, kuid ei lahku sellest mitte otse kesk-
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surve-resiivrisse, vaid ldbi erilise klapi, esi-
messe keerlevasse kompressorisse. Saades selles
komprimeeritud surveni, mis korgem kui oli lah-
kumisel silindrist, iihtlasi ka iilekuumendatud
(adiabaat. kompress.) satub see alles jirgmisse
silindrisse. Siit edasi stinnib jargmises kompres-
soris, kuhu aur jéllegi ldbi eri-klapi kesksurve-
silindrist jouab, endine tegevus, mille jirele
alles aur madalsurve-silindrisse jouab ja s#ilt
lahkudes ldheb turbiinist 1l#bi jahutajasse.
Olemasolevate eri-klappide abil vo6ib turbo-
kompressorite t60d teatud piirides muuta, kas
surve tostmisel voi kuumendamisel, olenevalt
masina kasulikkusest.

Jérgmisena vaatame A/B Gotaverkeni
uusi masinaid. Siin on uuendusena labi
viidud mitmeastmeline toitevee eelsoojendus.
Masina tootamisviis oleks jargmine: Hariliku
kolmepaisumisega aurumasina juures on voe-
tud igast resiivrist vastava toitevee eelsoojen-
dus astmele vajaline aur. Seega osa aurust,
mis midratud pdamasinas tootamiseks, kasuta-
takse toitevee soojendamiseks. Niitid aga just
kui selle kulu hidkstegemiseks on selle masina
juures ka olemas madalsurve-turbiin, eelmise
tiitibi juures ettetulnud kujul, kuid ainult iihe
kompressoriga. Aur, lahkudes madalsurve-
silindrist, jaguneb kaheks, kusjuures iiks osa
laheb turbiinis tootamiseks, kuna teine osa
kompressorisse on madratud. See osa viimases
komprimeeritakse korgema surveni ja juhitakse
madalsurve-resiivrisse tagasi. Katsetega on selle
masinaga saavutatud kiitteainetes kokkuhoidu
17%.

Taiesti uuetiitibilisena on kerkinud pideva-
korrale kuulsa Daani laevatehase Burmeis -
ter & Waini, kompound ja kahe-
kordsed kompound-masinad. Esime-
sed neist, mis ka leidnud juba laevadele aseta-
mist, kujutavad enesest kolmesilindrilist masi-
nat, mil iiks korgsurve- ja kaks iihesugust
madalsurve-silindrit, varustatud kolb-siibri-
tega. Siibrite iilesanne on ainult auru sisselask-
mine silindrisse, kuna viljalase siinnib silindri
seintes leiduvate avauste kaudu, reguleerituna

kolvi enese libi. Masin enesest on viga ker-
gesti mandvreeritav, lihtne késituseks, vajab
enda mahutuseks tunduvalt vihem ruumi ja on
okonoomne, kiitteaine, s. o. siitekulu 0,5—0,55
kg. I.LH.P. paidle tunnis. Suurimajoéuliste juu-
res on ette néhtud 4 silindrit, neist 2 korg- ja
2 madalsurve-silindrit.

Peaaegu sarnased tiitibilt Burmeister &
Waini masinaile on Stumpfi ja Chris-
tiansen & Meieri masinad. Ka need
kujutavad enestest kompound eriaurujaotusega
masinaid. .

Kompound, kolme- ja neljasilindrilisi, eel-
miste eeskujul, on veel vilja lasknud Inglismaal
CentralMarine Engineering Works
jaWallsendSlipway& Engineering
C o, paale nende veel palju laevatehaseid. Nende
masinatega katsetel saadud tulemused on eriti
lubavad olnud kui parimad, mis maaratud t6o-
tamiseks korgema survega ja korge kraadini
iilekuumendatud auruga.

Lisaks neile uusile masinaile on paljudel
tehastel kisil katsed kompound-masinaid toole
rakendada, neile juure liites veel madalsurve-
turbiini, nagu nigime seda eelpool kirjeldatud
tiilipide juures, mis osutab héid tagajiargi, loo-
detavasti.

Kui niilid arvesse votta koik need tehnilised
taiendused, mis seni teoks saanud laevamasinate
juures, saavutatud tagajirjed soojus-energia
kasutamisel, eeldusega ka korgsurve-katlaid
varsti laevadel n#ha, siis seisame kiill kiisi-
muse ees, et kas ei ole jillegi algamas auru-
masina voidukéik ja kas ei touse see peagi vii-
riliseks voistlejaks, mootorite korval, kaubalae-
vul. Oma moju ei jita ka avaldamata auruma-
sinale odav kiitteaine, nagu seda on seni olnud
kivisiisi maailmaturul.

Ka elekter laevade liikumiseks leiab ikka
laiemat kasutamist, kusjuures voolu saamiseks
nii auruturbiine kui ka Diesel-mootoreid, diina-
moga iihenduses, on tarvitusel. Loodan, et osu-
tub voimalus edaspidi sel kiisimusel peatuda
pikemalt. EJ W,

Uuendatud masina-sisseseaded uutel laevadel.

Hamburgi ja New-Yorgi vahel soitvail laevul, mille
paamoodud on jargmised: pikkus 192 m, laius 24 m,
siivis-padtekini 16,92 m 21000 br. reg. tonni, vahetati
vanad turbiinid ja katlad uute vastu.

Eelmiste masina-seadistega, mis koosnesid kahest tur-
biinist, saadi s6idu kiirust 16 s6lme. Piimasina véime
oli sddljuures 12500 EHP, katla aurusurve 15 atmo-
sfadri ja auru temperatuur 3500 C. Kiitteaineks tarvi-
tati naftat. Et laevadel soidu kiirust suurendada 16

s6lmest 19 sélmeni, tuli masina véime tosta 12500 EHP
kuni 28000 EHP. See tihendab, et laevale kolm miili
kiirust juure saada, tuli masina véime enam kui kahe-
kordseks tosta. Kuna moodsa sisseseade tottu tousis
kiitteaine kulu kéigest 50%. Soidu kiiruse suurenemi-
sega laev séidab niitid kiiremini sadamate vahel 30
tunni vorra. Sellega laev jouab aastas rohkem reise
teha ja reisijate iilalpidamine liheb odavamaks.
Laeva seltsil olid sellest teatud kasud ette niha, kui
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Joonis 1. Paakatel.

1) Veekollektorid. 2) Vee iihendustoru
4) Uhendustorud 5) Pohjavooder 6) Olipuhujad. 7) Ule-

3) Aurukogujad.

kuumendajad. 8) Ohueelsoojendajad. 9) Alumises osas

tuliste gaaside kaudu toilevee eelsoojendaja.

nende laevade endised masinad ja katlad asetada teis-
tesse laevadesse ja asemele paigutada rida alljargnevaid
sisseseadeid: korgsurve peen-veetorudega katel, mille
aurusurve tosteti 15 atm. kuni 28 atmosfddrini auru
temperatuuri juures 350° kuni 380°. Nagu joonisel
nr. 1 ndha, on katla ehitus 13bi viidud jargmiselt:
katla iilemises osas on kolm kollektorit, millest kaks
alumist on vee tarvis ja iilemine aurukogumiseks. Auru
tekkimine siinnib keskmiste torude reas. Kiilm vesi voo-
lab vialistorude grupi kaudu iilevalt alla alumisse kol-
lektorisse, mistottu on vee tsirkulatsioon histi 1dbi vii-
dud. Toitevesi juhitakse katlasse alumise vee-kollektori
ithendustoru kaudu. Nii siis koige tulisemad gaasid an-
navad oma soojuse keskmistele veetorudele ja auruiile-
kuumendajale. Viimane on paigutatud viaga kompakt-
selt torugruppide vahele. Kiittekolle on sellel katlal
hagkujuline; 5 m pikk, 3,6 m lai ja 4 m korge. Kui
peaksid 6li hinnad téusma, siis on voimalik soekiittele
siirduda. Suitsugaasid, mis annavad oma soojuse auru-

tilekuumendajale, juhitakse edasi, kus nad iilejasinud
soojuse annavad toitevee ja Ohueelsoojendajale. Need
viimased on paigutatud korstna alumisse ossa. Seega

korstnast viljavoolava  suitsugaaside temperatuur on
koigest 2000 C. Et katlal soojuse kiirgamine oleks vi-
hem, on katel histi isoleeritud klaaspulbermattidega.
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Joonis 2. Turbiini sisseseade.
1) Korgsurve. 2) Kesksurve 1. 3) Kesksurve II. 4) Madalsurve esimese Réigu turbiin. 5) Korgsurve- 6) Madalsurve lagu-
mise kdigu turbiin. 7) Veetihenduse ratas. 8) Paisumisjatk, elasine vahetiikk punasest vasest. 9) Hammasrailta iilekanne.
10) Suur tugilaager.
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Polemiseks maaratud ohk surutakse kahe elektriventi-
laatoriga alla ja suitsukorstnas on ette mdhtud veel
imemisventilaator, millega on voimalik suitsutommet
hasti reguleerida.

Katla kasulik tegevuse kraad touseb kuni 89%. Ul-
dine katelde soojenduspind on 4600 m? Nii on iga iik-
siku ruutmeetri katla soojenduspinnalt voimalik saa-
vutada 6 HP. Auru iilekuumendaja soojenduspind on
— 1200 m*. Ohu eelsoojendaja soojenduspind — 2500 m?
ja toitevee eelsoojendaja soojenduspind — 1200 m?>.

Abimehhanismidel, mis tootavad vahema aurusur-
vega, vahendatakse sdidu ajal aurusurve detandritega
28 atm. kuni 15 atm., kuna sadamas seistes on abimeh-
hanismil eraldi katel iiles seatud, mis tootab vastava
aurusurvega.

Paamasinaks on ette nahtud kaks auruturbiini.
Edasikdigu rootorite tiirude arv on 2200 t. m., kuna
iilekande abil sduvoll tootab koigest 135 tuuri juures.
Nagu joonistuselt nidha, on mélemad iilekande-hammas-
ratta vollid varustatud turbiinidega. 1. ja 2. on korg-
surve- ja madalsurve-, 2. ja 3. on kesksurve-turbiinid.
Korgsurve esimese kdigu turbiin koosneb Curtise kahe-
rongalisest rootorist. Kesksurve-turbiin on varustatud
Parson’si rootoriga ja madalsurveks on ette ndahtud
reaktiiv-turbiin. Tagasikdigu-turbiini rootor tootab
aktiiv-turbiini pohimattel.

Rootori labidate materjaliks on valitud (Monel-
metall) metall, mis koosneb 70% niklist ja 80% puna-
sest vasest ega reageeri iilekuumendatud auru moju-
dele.

Turbiini kaheksa tihenduse puksi tootavad labiirint-
ja veetihendustel. Labiirinttihenduse ruumi on ehita-
tud viaike-radiaallabidatega tsentrifugaal-pump, mis
toidab tihendust veega. Pump on nii voimeline, et kui
turbiin teeb 1000 t. m., suudab tihendada kiillalt. Paa-
hammasratas on valatud malmist, millele on tommatud
Siemens Martini terasest hammaste rongas. Turbiini
volli hammasrattad on nikkelterasest.

Tugilaagriks kasutatakse Michelli tugilaagrit, mis
on leidnud iildiselt suure poolehoiu. Kondensaator on
Weir-Uniflux-tiitip, mis tootab kasulikumalt kui harilik
kondensaator. Toru materjal koosneb 80% vasest, 20%
niklist, mille eluiga on palju pikem.

Kondensaatorist voetakse kondenseerunud vesi ja
ohk jargmisel teel vilja. Turbotsentri fugaalpumbaga
imetakse kondenseerunud vesi dra ja edasisaate toru
padl on sisse ehitatud ezektor, mis saateveejoa abil
imeb 6hku kondensaatorist vilja, ja siis juba iihiselt
saadab sooja vee kasti. Paidkatla toitepumpadeks kasu-
tatakse kaht Weira turbo tsentrifugaal-pumpa ja abi-
toitepumpadeks kaht simplex-pumpa, siisteem ,,Nie-
meyer®, —k—

Ookeani saladused.

Praegusel moodsal ajajargul ei ole peaaegu
midagi ,,saladuslikku®, mis voiks selle nagijat
voi kuuljat eriti iillatada; kui aga peaks toesti
midagi sddrast leiduma, siis piiiitakse see tea-
duslikult ikkagi kuidagi seletada.

Varem aga, osalt ebausust tingitud, osalt
ka ldbikdimise ja sOnumite edasisaatmise puu-
dulikkusest olenevalt, juhtus sagedasti niisugu-
seid asju, mida geniaalseimgi lahendaja ei suut-
nud selgeks teha. Peab tdhendama, et just
laiad veekogud peidavad endis kurbménge, mis
igavesti jaavad teadmatuks igale isikule. Aja-
jargul, kui mereséit toimus veel purilaevadega
ja oli leiutamata raadio, laev viljus sadamast
ja jai monel korral igavesti kadunuks, voi leiti
vast mone aja pirast ,,vaimude laevana“ mees-
konnata ringi hulkumas. Mis temaga siindis,
et ta jidi meeskonnata — kes vastab, sest ookean
vaikib. Juhtub ju meije tehniliselgi ajajargul
selliseid katastroofe, isediranis sdjaajal, kuid
ikkagi hoopis harvem, ja laevad, kus on raadio,
annavad oma viimseist minuteist maailmale
teada iildtuntud SOS’ga.

Tanuvadrt ainet kirjanikele on pakkunud
meeskonnata iimberhulkuvad laevad ja sellega
seoses oletatavad siindmused ; nii n#it. on kuul-
salt Conan Doylelt ilmunud novell ,,Habakuk

Jephsoni pihtimus“, ning Elliot O’Donnelilt

raamat, mis kisiteleb sama ainet.

Tegelikult oli asja kiik liihidalt jargmine:
1892. a. iihel detsembri keskpieval inglise park-
laev ,,Dei Gratia“ kohtas meeskonnata triiviva
laeva, mis kandis nime ,,Marie Celeste“. Lige-
mal jérelevaatusel selgus, et laeval puudusid
igasugused vastuhakkamise ja vigivalla tunde-
mirgid, ning ka laadung oli puutumata. Kap-
teni kajutis seisis virskelt kaetud laud ja omb-
lusmasinal lamas pooleli-olev kasito6. Téahen-
dab, lahkumine oli siindinud suurima kiiru-
sega. Laeva pabereist selgus, et kapteni nimi
oli J. W. Tibbs ja temaga oli kaasas naine ning
viieaastane laps. Meeskond koosnes 7 mehest,
kellest kaks varvilist. Péaileselle oli olnud lae-
val kolm reisijat: borsimaakler Habakuk Jeph-
son Brooklinist, iiks laevaiihingu esitaja ja iiks
mestiits, nimega Septimus Goring.

Téhelepanuviariv oli asi, et viimane sisse-
kanne logiraamatusse oli tehtud 2. septembril;
sellest vois jareldada, et kapten, meeskond,
niisama ka reisijad pidid laeva juba kahe kuu
eest maha jatnud olema. See aga triivis tor-
mise ilmaga juhita moéoda ulgumerd ringi,
ilma et ta oleks saanud mingit kahju.
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Conan Doyle piiliab oma ,,James Jephsoni
pihtimuses“ asjakidiku jargmiselt valgustada:
mestiits Septimus Goring vihkab koigest hin-
gest valget raassi, misparast solmib lepingu
kahe virvilise madrusega. Uhel 6htul, varitse-
nud paraja juhtumi, viskab ta kapteni naise,
samuti ka lapse iile poordi; moni pdev hiljem
ta laseb kapteni maha, suutes asja avalikuks
{ulekul meeskonna uskuma panna, et see oli
vaid vabasurm. Edasi juhtub iiks onnetus teise
jarele, mis koik tulevad ,mneedusest®, mis lae-
val lasub, nii et lopuks jdab wvalgeist ellu
ainult James Jephson. Aafrika kaldal lahku-
vad varvilised laevalt, kiskides James Jeph-
sonil valgeile teadus viia viarviliste kiattemak-
sust. Viimane on porutatud aga ldbielatust nii,
et alles aastate parast avaldab oma saladuse.

Nii kirjaniku fantaasia. Kuidas aga asi oli
tegelikult, seisab ainult ookeani saladuste lek-
sikonis, ja seda ei ava keegi.

Suureparase materjali kirjanikule annab ka
inglise purjeka ,,Marlboroughi“ kadumise lugu.
See purjek asus teekonnale jaanuaris 1890.
Lytteltonist Uue-Meremaalt; laadungiks oli vill
ja kiilmetatud lambaliha. Laeva kapteniks oli
vana ja kogenud meremees Hird, ning mees-
kond koosnes 33 tublist madrusest. Sihtkohaks
laeval oli Clyde, nii et ta tahtis timber Kap
Horni sbita. Veel Vaikse ookeani keskel oli
temast teateid, kuid siis jai kadunuks, ja
1890. a. siigisel oletati, et ta on langenud mone
orkaani ohvriks, mis méllavad Louna-Patagoo-
nia kaldail ja missugust kohta seepidrast nime-
tataksegi meremeeste hauaks. Uks inglise rist-
leja kidis umbkaudu s#ddl iimbruskonnas otsi-
mas, lootes mingit eset voi méarki leida, mis
oletust kinnitaks, kuid asjata. Laev oli ja jaigi
kadunuks.

Septembris 1913. a. iiks purjek, olles tee-
konnal Lytteltonist Euroopasse, Kap Hornist
moodudes hoidus nii kalda ldahedale kui voi-
maldasid veealused kaljud ja neemed. Soit oli
raske ja hiddaohtlik. Parajasti iihest neemest
onnelikult moodunud, joudis purjek siigavasse
lahte. Piéike oli loojenemas ja valgustas iimb-
ruskonda veel punaka ldikega. Akki meeskond
méirkas umbes miili kaugusel kolmemastilist
laeva,mille purjed tuule kies lipendasid. Kap-
ten andis tavalise signaali ja vottis kursi tund-
matu suunas.

Kuid vooras laev ei vastanud, ja pikksil-
maga vaadates ei paistnud iihtki meest tekil
olevat. Terasemal vaatlusel ilmnes aga laeva
eriskummaline olek: mastid ja vandid n#isid
olema vroheliseks varvitud ja laev ei ujunud
mitte vabalt vees, vaid oli randunud. Kiillalt
ligidale joudnud, kiskis kapten paadi alla lasta
ja saatis lihe ohvitseri ning neli madrust asja

ligemalt uurima. Joudnud parale, avanes vaa-
tajaile oudne pilt: rooliratta all lamas iiks luu-
kere. Ettevaatlikult mooda madanenud ja see-
netunud tekki edasi liikudes, mis iga silmapilk
dhvardas puruneda, leidsid ohvitser ja madru-
sed kesktekilt veel kolm luukere. Suures kabii-
nis, kus harilikult oli iihiselt einetatud, lamas
kiimme luukere ja komandosillal kuus. Masen-
dav vaikus valitses koige selle iile, ning vastik
midanemis- ja kodunemislohn pani siidame
pooritama. Kapteni kajutis lamas iiks rooste-
tanud mo6ok ja méned raamatujisinused. Aht-
rilt aga suutsid uurijad suure vaevaga vilja
lugeda sonad ,,Marlborough® ja ,,Glasgow*.

Mboistatuseks jadb, mis vois laeval juhtu-
nud olla. Arasdidul koosnes meeskond ju 34
inimesest, kuna niitid aga leidus ainult 20 luu-
kere. Kuhu jiid tilejadnud 14? Nendest puu-
dus igasugune mérk. Mispédrast laev randus
saal? Jiallegi on see ookeani saladuste leksi-
konis méirgitud, kuid...

Veebruaris 1855. a. iihel tormisel pieval
purjek , Marathon“ kohtas Newecastleist teise
purjeka, mis nais juhita olevat, sest tuulest
aetuna ta tegi mottetuid halsse. Kui mitme-
kordsete ,,Marathoni“ kutsete paile siilt ei vas-
tatud, lasti paat alla ja raske pingutuste jirele
jouti viimaks saladusliku laeva juure, mis kan-
dis nime ,,James Chester®. Tekil oli koik taiesti
korras, ainult purjed rippusid 16dvalt ja puudus
meeskond. Et madrused torkusid sellel laeval
viibimast, siis hakkas kapten ise ldbiotsimist
toimetama. Laadung, mis koosnes puuvillast,
oli taiesti korras ja puutumata. Kapteni kaju-
tist puudusid aga laevapaberid ja kompass.
Riided olid segamini paisatud, vedeldes mooda
kajuti porandat laiali.

Arusaamatu oli terve meeskonna kadumine,
juba sel pohjusel, et paistepaadid koik asusid
korralikult oma kohtadel. Piileselle puudusid
ka igasugused vigivalla tundeméirgid, mis olek-
sid véinud méissu puhkemist lasta oletada.
»Marathon® pukseeris saladusliku laeva Liver-
pooli, kus ta veel kaua oli huviobjektiks.

Mboni aasta hiljem kohtas iiks kalalaevastik
Inglise kalda ldhedal samuti meeskonnata iim-
berhulkuva laeva , Hermania“. Oli taiesti selge,
et see laev kokkupdrke oli 1dbi elanud, mistottu
ka grootmast oli purustatud. Kuid pidistepaa-
did olid kohtadel, kapteni kajutis pdles lamp
ja kell ei olnud veel seisma jaanud. Kuhu jii
meeskond? Vaib oletada, et kokkuporkest paa-
nikasse sattunud mehed hiippasid piilesditnud
laevale iile, kuid see, olles kokkupdrkest nii-
vord vigastatud, vajus koige tdiega pdhja.

Kui veel pohjanaba oli paljude ekspeditsioo-
nide terra incognita’ks, kuhu iga hinna eest
piiliti jouda, siis juhtus tihti katastroofe, kus
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voimsad jaaméded lomastasid laeva, mis sattus
nende vahele; kuid oli ka juhtumeid, kus jii
laeva lihtsalt oma kaisutusse vottis ja sellega
ithes edasi triivis. (Nii lootis ka kuulus Nansen
oma Framiga nabale koige lihemale jouda.)

Naitena voiksime votta vene auriku ,,Polo-
tovski“, mis jai 1915. aasta detsembris St.
Michaeli juures ajujdhe ja jargmisel kevadel
kadus Kap Nome juures tugeva tormi ajal jil-
jetult. Arvati, et ka meeskond iihes laevaga
sai otsa. Uhel ohtul aga valaskala-piiiigil ole-
vad eskimod n#gid endi ligidal ,,Polotovskit*
tdies oma suuruses. Nad kavatsesid veel jérg-
misel hommikul temale juure piadseda ja piile
minna, kuid suur oli nende iillatus, kui drgates
»Polotovskit® enam ei niinud. J#4, oma ring-
reisi jatkates, viis ta eskimode vaatluspiirkon-
nast. Seda oleks vodinud ju lihtsalt vaimude
laevaks pidada, millest raigitakse eskimo jut-
tudes, kuid ,,Polotovski®“ oli erilise konstrukt-
siooniga ja seepiarast kergesti tuntav.

On kirjutatud palju juhtumeist, kus ini-
mene nilja sunnil muutub metslaseks, tapab
oma kaaslase ja soob selle. Niitena votaksime
tihe Jaapani purjeka, mis 1927. a. 16pul Seatt-
le’is (P.-Am. Uhendr.) kinni piiiiti. Laev oli
nahtavasti kuski Jaapani kaldal avarii iile ela-
nud ja siis 4000 miili kauguses asuvasse Amee-
rika randa triivinud. Purjed olid laeval tdiesti
katkenud ja mastid murdunud. Jérelevaatusel
leiti kahe poolméadanenud jaapanlase laibad ja
péaidleselle 8 inimese luud. Niahtavasti oli siin
jarjekorras iiks teiste poolt soodud, kuni veel
jarele jai kaks, kes siis surid nalga. Kahtlust
dratab ainult asjaolu, miks siis tugevam ei
soonud veel ennem norgemat dra kui suri, voi
olid nad téiesti iihetugevused? Kuid siindmuse
kédik vois ka koik hoopis teisiti olla!

Uldtuntud on meile sddraste hiiglaste, nagu
»Titanic’'u® ja , Lucitania®“ hukkumised, kus osa
inimesi p#aisis, kes siis voisid iiksikasju kirjel-
dada; kuid on laevu hukkunud sadade inimelu-
dega, millest meil pole aimugi, kuidas, mis poh-
jusel need liksid pohja. Nii aastal 1845. lahkus
Mersey lahest ,,City of Glasgow® 480 reisijaga
Philadelphia suunas, kuid ei joudnud kunagi
sinna pérale. Samuti jai maikuus 1854. a. Mad-
rasist Ranguni sditev Inglise aurik , Lady Nu-
oent® 400 reisijaga kadunuks ja kaks aastat hil-
jem suur kaubalaev , Pacific. 1870. a. kadus
,,City of Boston® Liverpoolist, ligi saja reisija-
ga; mone kuu pérast leidsid teised laevad ese-
meid, mis kandsid kadunud laeva nime. Kunas,
kuidas, mil pohjusel ta hukkus, on teadmata.

Maailmasoja pédevil hukkus ka nii monigi
laev salapidraselt. Siin voib kiill kindlamini
oletada, et need allveelaevade poolt pohja lasti.
Oli vististi neidki, mis ise hukkusid ka mingil

pohjusel. Nii, niiteks, kadus 1915. aastal 2400-
tonniline aurik ,,Orleanian® iihes 36 laevame-
hega, ilma et temast paéileselle oleks keegi kuul-
nud voi teda ndinud. Laev oli teel New-Yorgist
Maltale. Samal aastal valjus Jucutanist reisi-
jatelaev ,,Marowijne“ 100 isikuga ja jillegi
katab tema kadumist ldbipaistmatu saladus.
Teadupérast oleks pidanud veed, kus need lae-
vad soitsid, eelpoolnimetatud hidaohust vabad
olema, kuid kes teab.

Uhe lahendamatu kuritoo tunnistajaks oli
mone aasta eest kalalaev ,,New-Union“. Ta
kohtas kanalis purjeka, mille nimi oli maha
kraabitud. Kapteni kajutis lamas moonutatud
laip. Kbdik paberid, mis laeva nime, vdi asu-
koha kohta oleksid voinud selgust tuua, olid
kadunud. Et kell veel kajutis maha ei olnud
joudnud kiia, siis vois oletada, et kuritoo alles
hilja aja eest oli toime pandud. Laev kandis
nisulaadungit, ja see oli tdiesti puutumata. Pur-
jek toodi iihte Inglise sadamasse ja uuriti poh-
jalikult kuritoo jalgi, kuid ilmaaegu. Vahest
ehk Sherlok Holmes oleks selle siiski lahen-
danud!

Lopuks veel iiks huvitav juhtum. Moni
aasta enne Maailmasoja algust Santiago ldhe-
dal iihe ligisdidu laeva meeskond nagi akki
laeva, mis aastate eest oli juba pohja ldinud ja
meresiigavuses pidi puhkama. Kapten tahtis
asja ligemalt minna uurima, kuid mehed torku-
sid kaasa tulemast ja nii jédigi asi lahendama-
tuks.

Kokkuvottes voime tdhendada, et kui iiks-
kord ookean avaks oma saladuste markmiku ja
laseks sddl tuhnida, siis voiksime paksukausta-
lisi raamatuid kirjutada ohkeist, palveist ja
needusist, mis kuulis ainult see, kelle poole need
saadeti. Settekihid aga katavad endi alla ese-
med, mis olid ilikskord elava aju siinnitus, ning
hukkunu luud puhkavad ta loomingu korval.

Ainetel O. B.
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Valismaist

LAIVASTOLEHTI — MAI 1933.

Kapt. ltn. H, Grondahl. — Merekaitseliidu padiilesan-
ded séja puhul ja nendest tingitud rahuaegne koolitus.

Autor jagab merekaitseliidu séjaaegse tegevuse ka-
heks paiariihmaks — kaldategevus ja iilesanded, mis
taieliselt lahendatakse merel. Esimesse rithma kuulu-
vad: vaatlusteenistus sisepostides ja see osa sidetee-
nistusest, mis kasiteleb tehtud vaatlusteadete edasitoi-
metamist maal; sama rithma kuulub tokete kaitse
maalt. Teise rithma moodustavad ldhi- ja kauge-val-
veteenistus, luure, lootsimine, konvoeerimine, allveelae-
vade hivitamine, traalimine ja voimalust mooda ka
merevedude teostamine ning paidstetood ja abiandmine
merel.

‘Autor arvab, et kaldategevuses olevad merekaitse-
liitlased peavad oma ettevalmistuse saama merevies,
sest, nditeks, vahetegemine laevatiiiipide vahel ja lae-
vade liikumise jirele valvamine nouab isikuid, kes sel
alal on tdiesti kodus. Kui harjumata voib olla selles
vaatleja silm, toendab ndide Soome manoovritelt, kus
oma merelendurid ei saanud kuidagi vahet teha, kas
kuulub laev vastas- v6i omapoolele. Teine pohjus me-
remeeste asetamiseks kaldategevusele on see, et kalda
vaatlusjaamadel tuleb tihti sidet pidada oma laevadega;
sel alal toob autor niite, et Kuura rannal ei saadud
armee ja laevastiku vahel enne sidet luua, kui kalda-
postidesse asetati meremehed.

Edasi selgitab autor teenistust tokete kaitsemisel,
kuid et see osa on ainult Soome oludele vastav, siis ei
sobi ta meile kasutamiseks.

Puht-mereiilesannete tiitmiseks autor rcohutab eri-
liselt tarvidust saada vastav koolitus laevastikus, sest
ainult sdil voib oppida oigeid tegevuse suundi ja viise.
Ka leiab autor, et ses osas teotseva merekaitseliidu
jagamine paigalisiks rajooneks on ebasoovitav, kuna
see ei aita nende iilesannete lahendamisel midagi, vaid
just wvastupidi: killustab merekaitseliidu osadeks ja
16hub selle koostootamise voimaluse, mis seni loodud
suure vaevaga.

E. A. Jirvinen. — Méningaid juhendeid regattal
soitmiseks.

lejast mosdumiseks ja podrdemérkide votmiseks.
Autor soovitab jahiga vilja minna umbes tund enne

starti, et oleks aega tarbekorral seile kohendada, tuule

suunda proovida ja iildse kohaneda koigega. Ei pea ka

Kirjandust.

unustama kella seada stardi kella jargi enne merele-

minekut; siis veel tuleb tingimata kell kontrollida
ettevalmistus-signaaliga.

Erilist rohku paneb autor stardile, leides, et hidi
start annab juba puhast véitu ajas, kuid p#ile selle on
sel ka moraalne méju, kuna hilisemad startijad hakka-
vad narvitsema, mis ei jaita moju avaldamata jahi juh-
timisele. Stardi joonest tuleb 1abi soita tdie kiirusega,
mitte aga stardijoonel oodata signaali, kuna ilma kii-
guta jahti voidakse kergesti teiste poolt vilja protes-
tida ja Thalbadesse tingimustesse (tuule mdottes)
suunida. Autori arvates tuleb stardijoon ldabistada voi-
malikult tuulepoolse miargi ldhedalt, et mitte jdzada
teiste jahtide varju. Vastutuulega tuleb alata loovi-
mist selle margi juurest, kus stardijoon ja tuule suund
moodustavad vihema nurga.

Startides parituulega ei ole autori arvates tahtis
olla esimene, kuna jareltulevad varjavad esimese tuule.
Ka ei pea autor soovitavaks tosta enne stardijoone la-
bistamist spinaakrit, kuna sellega stardi juures vajali-
kud poorded voivad kujuneda raskeiks.

Voidusoidu enese ajal autor peab tdhtsaimaks loo-
vimist, sest see ots votab pikema aja ja just loovimisel
ilmneb meeskonna oskus tuule ja seilide kasutamises,
jahi roolimises ja purjede seadmises. Autori arvates on
lainetuse juures parem kanda suurem seil ja vabam
Soot kui kovasti rehvitud seil ja sissevoetud Soot. Sa-
muti on lainetuses kasulikum tarvitada ennem liig vii-
kest kui liig suurt voorpurje (kliivrit), kuna ,luffava“
jahi juhtimine on kergem kui ,fallava“. Ka leiab
autor, et on kasulikum loovida lithikeste halssidega, sest
pikkade halsside kasutamisel v6ib jaht vidararvestuse
voi muutunud tuule tottu asjatult liig ,,liles* minna.

Poordemiarke soovitab autor votta aeglase kianami-
sega, et mitte kaotada kiiku, kuna sel ajal, kui jaht
ilma kidiguta kiiljega triivib, véib vdistleja varjata
tuule, asudes pailpool tuult. —S—

Autor annab moéningaid nipuniiteid véistlejaist
moodumiseks. Kuid nende jargi kdimine on raske, kuna
igal puhul olukord on erinev ja kindlaid retsepte siin
ei saa tarvitada. Véistlejaist mésdumiseks peab kind-
lasti tundma reegleid ja olema harjunud oma jahiga;
kui siis juhil jatkub ka veel kiillaldaselt kiilma verd,
voib kartmatult voistlejaist mooduda ja neile ka veel
»meelehdrma® teha. Viimase juures tuleb aga siiski
viaga ettevaatlik olla, sest sdirast ,,meelehdrma“ tege-
mist voib tolgitseda ka ebasportlikuks.
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Lihikesi teateid.

JAALOHKUJA — ALLVEELAEVADE EMALAEYV.

»Norsk Tidsskrift for sjovesen’i“ veebruari- ja
miartsikuu numbrites on toodud teade, et Soomes on
kinnitatud uue jddlohkuja projekt, mis oleks suvel all-
veelaevade emalaevaks. Projekt on valmistatud Crich-
ton-Vulcan tehaste poolt Turus. Laeva péhielemendid
oleksid: Depl. 3.000 tn., maks. pikkus 68,7 m., veeliini
mooda 65,0 m.; maks. laius 16,4 m., laius veeliinil
15,8 m.; siivis 5,5 m., kolm propellerit (kaks taga, iiks
ees), masinate voimsus (kolm diiselmootorit) 7.000 H.P.,
kiirus 13,5 s., artilleeria: 2 keskmise kaliibriga suur-
tilkki ja seniit-suurtiikid. Allveelaevade emalaevana
on ette ndahtud vastav sisseseade: ruumid 61 ohvitserile
ja 82 m/v., kook, saun, pesumaja, ambulants, akumu-
laatorite laadimisruum, remont-tockojad jne. Talvel
laev tootaks Soome ja Rootsi veeteedel Botnia lahes.
Viimase ajani kasutati emalaevadena miiniveeskjat M1
ja vahilaeva ,,Klas Horn’i“

Néahtavasti hakkab Soomes l#bi 166ma vaade, et
riigi laevad, mis nii-kui-nii tdidavad séjakorral riigi-
kaitse otseseid iilesandeid ja seetdttu liituvad laevastiku
koosseisu, tuleb juba rahuajal rakendada vastavale te-
gevusele. Liites need laevad juba rahuajal laevastiku
koosseisu, saavutatakse riigile kokkuhoid, kuid iihtlasi
tugevndatakse ka laevastik, kuna laevad on juba sdja-
slittimisel varustatud korras relvastusega ja viljadppi-
nud meeskonnaga.

o+
Saksa valitsus on maaranud lisaks 80.000.000 Rmk.,

mis on antud moéddunud aasta mirtsis, veel 45.000.000
Rmk, oma maa laeva-kompaniide toetuseks.

VIIMISTLUSI ALLVEELAEVA EHITUSES.

Sukeldunud allveelaev sbidab elektrivoolu joul, mis
saadakse akumulaatoritelt. Viimasel ajal on kiimas
katsed, et voimaldada ka diiselmootoreil tostada vee all.
Tootanud gaase ei lasta viljuda vette, kuna need voi-
vad iilestousvate mullidena reeta laeva asukoha, vaid
piititakse kinni, segatakse hapnikuga ja surutakse
uuesti silindritesse. Tootanud gaasist ja hapnikust
moodustub segu, mis praktiliselt omab koik polevgaasi
omadused. Soehape absorbeerub erilises ,gaasimas-
kis“. Sel viisil voib diiselmootor tootada vaikese Ghu-
tagavaraga, mida ta ringvoolul rikastatakse ikka uuesti
hapnikuga. See meetod omab selle paremuse, et lan-
geb dra akumulaatorite vajadus. Hoitakse kokku,
tadhendeb, kasulikku ruumi ja valditakse gaasimiirgitus-
ohtu akumulaatorite gaasidest. K. A.

L 3
OOKEANI-AURIKUTE SUURUS PIIRAMISELE.

Skandinaavia ajakirjanduses kisitellakse kiisimust
— ookeani reisijate-aurikute arvu ja suuruse piirami-
sesu. Selle kava kohaselt oleks kiillalt 5 moodsast
30.006—35.000 br. reg. tn., 32-solmelise kiirusega auri-
kust, mis kuuluksid Ameerikale, Inglis-, Saksa- ja
Prantsusmaale ja Hollandile, ning oleksid kiillaldased
300.000 reisija iile ookeani viimiseks. Turistide veoks
voiksid olla teised laevad. Sellega saaks viltida kon-
kureerimist ookeanisoidul.

Et see mote leiaks peatset teostamist, on vaevalt
usutav, sest Saksa- ja Inglismaal on selle métte vas-
taseid. M. P.

Bridzi-nurk.

Ulesanne Nr. 4.
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Ming on trumbita. S algab. N—S teevad kuus votet.
tflesande lahendus on jirgmises numbris.

Ulesande mr. 3 lahendus.

S mangib vilja ruutu 8. Siis voivad olla kaks juhust:

Juhus A.
. S--ruutu 8; W --ruutu 9; N -- ruutu K; O -- ruutu 3.
N --ruutu 7; O -- ruutu 4; S --risti 5; W -- ruutu 5.
. N —risti 6; O —risti 7; S— pada 3; W — risti 3.
S —idrtu 9; W—artu 10; N —artu E; O —édrtu 4.
N —artu 7; O —artu 5; S— artu 3; W — artu 6.
Kui W neljandal kdigul ei méngi artu 10, siis mén-
gib S uuesti drtu vialja. Nii kuues vidljaming jadb
igal juhul N Kkitte.
6. N — ruutu 2; O — ruutu 6; S -- pada 6; W -- pada 4.
7. S—dartu 8; W —pada 5; N —pada 8; O — pada 7.

Juhus B.

1. S—ruutu 8; W—ruutu 5; N — ruutu 2; O — ruutu 3.
2. S—idrtu 3. W —voib panna kas artu 6 voi 10.
Vaatleme moélemaid juhtumeid eraldi:
Juhus B1,
S —idrtu 3; W—adartu 6; N —artu 7; O — drtu 4.
N —ruutu K; O — ruutu 4; S — risti 5; W—ruutu 9.
N —risti 6; O —risti 7; S—pada 3; W —risti 3.
S —drtu 8; W —drtu 10; N — drtu E; O —éartu 4,
N — ruutu 7; O — ruutu 6; S — pada 6; W—pada 4.
S —értu 9; W —pada 5; N—pada 8; O —pada 7.
Juhus B2.
S—drtud; W—dartul1l0; N —édrtuE; O—é&rtu4.
N —ruutu K; O — ruutu 4; S —risti 5; W—ruutu 9.
N —pada8; O —pada7; S—pada3; W— pada4.
N—éartu 7; O—artu 5; S—artu 9; W —értu 6.
S — pada 6; W — pada 5; jne.
. S teeb selle votte drtu 8-ga.
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VAARRISMETALL - ASJADE &
MARKIDE TEHAS

ROMAN TAVAST

A

T T T T T T

TAIUSLIKUM SEDA LIIRI
ETTEVOTE EESTIS.

TALLINN, V. ROOSIRRANTSI 6.
TELEFON 452-79.

Noudke ainult Daani riikliku piissirohuvabriku

»Hdrens Rrudtvark’i suitsuga ja suitsuta piissi-

rohtu ,LOVI“ ja ,NATIONAL¥, milline ei tahma

ega riku piissirauda, annab vordlemisi madala

surve juures suure labiloogi, ilmastiku muutu-
sed on temasse peaaegu mojuta.

LOVI

Valmistame oma piirotehnilises laboratooriumis:

jahipadruneid igas kaliibris
valgus- ja signaalpadruneid mere-,
kaitse- ja lennuvéde, raudtee ja era-
laevade tarvis.

» EESTILIPP«

Tallinn, Vene tdnav 11—3; kdnetraat 448-42.

TOTAL udustamisaparaat tegevuses.

PAAESINDUS:

LINKE & MARTINSON

TALLINN.




Riigilippe
digetes modtudes, parimast varvikind-
last villasest lipuriidest
vdlisriikide lippe,
igasuguseid lippe seltsidele,
laevalippe,

rahvusvahelisi signaallippe,
vimpleid jne.

valmistab

LIPUTOOSTUS

»EESTILIPP«

Tallinn, Vene tdnav 11—3; kdénetraat 448-42,

Paaditoostur ja I K I I L
ehitusmeister o
TALLINN, MIINISADAMAS. - TELEFON 439-03.

PARTIDE, MOOTORPAATIDE, SUSTADE ijne.
EHITAMINE NING PURJERATE
REMONTEERIMINE

Tdielik remont vilunud t66joudude poolt.

Laos igasuguseid ehitusmaterjale.
T66 haaduse eest vastutus.

ELEKTROTEHNIKA BUROO

W. ENGEL

TALLINN, PIKK 45. TELEFON 444-53,

Elektrimootoreid

v —armatuure

o -keedunousid

1 -lauanodousid j.n. e.

ELEKTRIVALGUSTUSE JA -JOU SISSESEADE-TOOD.

Rirjast. o,-it. ,T&ht*“ triikk, Tallinnas, V. Pdrnu mnt. 31. 1933




