esimene laiendus
1929 a.

A

Rligi Turbatoostus, Tallinnas, 1930



Ellamaa joujaama
esimene laiendus

1929 a.

~azay

ENSYVY
Rilklik Aotk

| EabN

=

~—
-—
——t

.§, “.,

Riigi Turbatodstus, Tallinnas, 1930



»Estotriikk“ Tallinn, Suur Karja g



Kavad.

Ellamaa j6ujaam alustas oma tegevust teatavasti 1923 a.
Kuid juba 1924 a. oktoobris esines tolleaegne turbatéostuse
juhatus t60stuse laienduse kavaga. Esitatud kava oli dige laia-
ulatuslik ning k#sitas tihelajal ka Lavassaare toostuse tundu-
vat laiendamist ning terve Loode-Eesti -elektrofitseerimist.
Turbatdostuse noukogu selle kava teostamist esitatud kujul ei
pooldanud. Uuesti oli Ellamaa joujaama laiendamine pieva-

Nr. 1. Ellamaa jdujaam &0sel (valgustatud 4. helgiheitjaga 4 3000 kiilinalt).
Pahemalt paremale: veetorn, liilitusmaja, turbinimaja, pumbamaja ja uus katla-
maja. Ees — jahutustiik.
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Nr. 3. Ellamaa joujaama vana seade. 3 lokomobiili.
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Nr. 4. Ellamaa {ujaam enne_iimberchitamist. Paremal naha |gaasigeneraatori
hoone madala torniga.
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korral juba 1926 a. alul. Ka seekordne kava jdi noukogus
kinnitamata.

Alates 1926 aastast kerkis Ellamaa joujaama laiendamise
kiisimus iga aasta eelarve arutusel ikka jille p#evakorrale,
muutudes seda tungivamaks, mida suuremaks kasvas jaama
koormatus. Kui 1926 ja 1927 a. eelarve seletuskirjas voidi
piirduda veel vihemalt uue katlamaja ehitusega, siis 1928 a.
eelarve seletuskiri liheb juba kaugemale ning seab jaama edas-
pidise edasitdotamise eelduseks jaama {imberehituse ning laien-
duse 1928 eelarve aastal. 1928 a. jouab jaam ka seisukorrani,
kus laiendamine muutub paratamata edasiliikkamatuks. 27. au-
gustil 1928 a. ses kiisimuses ndupidamisele kutsutud eritead-
lased peavad konstateerima, et reservi puudumisel tuleb jaama
seisukord lugeda katastroofiliseks ning jaama voimsust mooda-
padsemata suurendada. Juba enne seda, nimelt 14. juunil 1928 a.,
esitas juhatus noukogule toostuse tervenduskava, kus oli ette-
nidhtud muuseas ka Ellama joujaama v0imsuse -suurendamine
uue turboaggregaadi ja vesitorukatla muretsemise teel ning sel-
lega iihendatud kulude katmise allikad. Selle kava kinnitas
turbat6ostuse ndukogu 11. juulil, Vabariigi Valitsus — 9. no-
vembril ning Riigikogu — 20. detsembril 1928 a. (Riigi turba-
toostuse kahjude katmise ning pGhikapitali tdiendamise seadus,
avaldatud RT nr. 3 — 1929 a., art. 21). Viimati nimetatud sea-
duse maksmahakates avanes turbatodstusel voimalus laiendus-
kava teostamiseks, mis ka tdidetud 1929 aastal.

Ellamaa joujaama vana seade.

1923 a. seati iiles kolm Lanzi lokomobiili, igaiiks nor-
maal 480, maksimaal 590 h. jdudu. Lokomobiilid on varustatud
Schmidti siisteemiliste kiittekolletega. SSW kolmefaasilise
vaheldvoolu elektrigeneraatorid 3150 Volti ja vOimsusega
4 400 kW on otseiihendatud aurumasinatega (pilt 3). Neljas
aggregaat — Kortingi kahesilindriline turbagaasi mootor —
tootas kuni 1929 a. suveni. Ta oli 300 h. jouline ja oli rihmaga
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ithendatud 200 kW elektrigeneraatoriga. Kui liig viike iiksus,
osalt aga ka teistel pOhjustel, pidi ta ruumi andma temast
kiimmekorda suurema voimsusega turbinile (pilt 5).

Nr. 5. Turbagaasi generaator tdotamas parast tema puuhoone lammutamlst
Praegu on tema asemel uus katlamaja (joonised 17 ja 21).

Ellamaa joujaama uus seade.
I. Turbogeneraator.

11. veebruaril 1929 a. telliti Rootsist firmalt Svenska Tur-
binfabriks A. B. Ljungstrém (,Stal“) auruturbin iihes elektri-
generaatoritega, voimsusega 2100 kW, cos ¢ = 0,8, 3000 tiiru
minutis, 20 at aurusurve ja 350 — 380° C auru temperatuuri
juures. Turbin joudis Ellamaa joujaama piihapéeval 1. detsemb-
ril, mil algas ka montaash. Juba 12. detsembril pandi turbin kiima



Nr. 6. Uus auruturbin (esikiilg).

Nr, 7. Turbin ja kondensaator vundamendil. Vundament koosneb 4 betoonpostist,
neist esiplaanil naha kaks. Paremas nurgas all Ghufilter,
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ja tihendati vorguga, ning sellest pidevast varustab ta Ellamaa
joujaama abonente vooluga. Montaash teostati seega 12 pievaga.
Seda vdimaldab selle masina omapirane intelligentne konstrukt-
sioon ja lihtne talitusviis. Kuna teised (aksiaal) turbinid
nouavad resonantsist hoidumiseks viiga raskeid ja kalleid vun-

Nr. 8 Turbini kondensaadi pump ja Ghueshektor.

damente, mis Ellamaa oludes oleks maksnud kiimneid tuhan-
deid kroone, on Ljungstromi turbini vundament kerge ja viike.
Ta arvestatakse ainult rohumisele ja maksis seepirast kées-
oleval korral kdigest 700 Kr. Kuna vana seade pinge regu-
leerimine siindis kisitsi, oli vOrgu pinge viga koikuva koor-
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Nr. 10. Auruturbin lahtivdetult. Paremal ja pahemal — elektrigeneraatorid.



Nr. 11.  Auruturbin viljatostetult.

matuse tottu liiga rahutu. Uus seade on varustatud, nagu
harilikult, kiirpingeregulaatoriga (firma Brovn Boveri). Turbini
eelvastuvotmine sellekohase komisjoni poolt oli 17. detsembril
1929 a., kuna lopuproov tehakse alles pérast iiheaastast toota-



Nr. 12. Liilituslaud.

mist. Ellamaale muretsetud Ljungstromi turbin on esimene
Balti riikides. :

Uhes turbogeneraatoriga on joujaama vdimsus:

2100+ 3 X 400 = 3300 kW, cos ¢ 0,8, ehk 4500 h. joudu.

II. Aurukatel ja katlamaja.

4. aprillil 1929 a. telliti A/S. Franz Krullilt Tallinnas uus
aurukatel ning 1. juulil 1929 a. ka auru- ja vesitorustik. Katla
ja kiittekolde valikul tuli arvestada Venemaa kogemustega.
Venemaal on praegu suurim turbat6ostus maailmas, siil on
tehtud turbavalmistamise ja turbakiitte alal ténu rikkalikult
varustatud katsejaamadele ja turbaga koetavatele hiigla joujaa-
madele suuri edusamme.

Krullilt tellitud katel on lamav vesitoru aurukatel v&im-
susega normaal 9000 kg. ja maksimaal 11.000 kg. auru tunnis,
aurusurvega 20 at ja kiittepinnaga 305 m? (pildid 13, 14 ja 15).
Katel on varustatud prof. Makarjeffioriginaalse kiittekolde ja rénd-



Nr, 13. Franz Krulli aurukatel monteerimisel.

Nr, 14, Aurukatla- talitusruum (2. kord),
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restiga, mis ehitatud Saksamaal Valtheri tehases (Valther omab
prof. Makarjeffi litsentsi). Ribitoru eelsoojendaja on pirit Kablitzi
firmalt. Kiitteprotsessi kontrollimiseks on katel varustatud uuema-
te -nditavate ja registreerivate riistadega, nagu suitsugaasi;analii-
saatorid, tdombe-, surve- ja temperatuurimo6tjad (firmalt Klinkhoff
—  Viin), ‘mis ko0ik monteeritud iihisele liilituslauale. Katel

“Nr. 15. - Aurukatla kiitteruum (3. kord).

on iihendatud 20 m pikkuse raudkorstnaga ja tootab kunst-
liku tombega. Uue katla jaoks telliti automaatne tuhakoristamis-
seade (Seiffert ja Co). Tuhk uhutakse kinniste torude kaudu
surutud veega viljaspool jaama asuvasse tuhapunkrisse (pilt 16),
kust ta juba kustutatult langeb vagunetti ning veetakse teede voi
rabaraudteede (viimaste iildpikkus 15 km) tiditeks tulehddaohtu
tekitamata. Uus aurukatel pandi t60le 28. nov. 1929 a. Katla
eelproov oli 16. ja 17. detsembril, kuna 16puproov teostatakse
aasta pérast.

Uute masinate mahutamiseks kasutati koigep#dlt need
ruumid, kus varemalt seisis turbagaasi mootor iihes oma elektri-



Nr. 16. Tuhapunker,

generaatoriga 250 KVA (joon. 17). Endine gaasigeneraatori aju-
tise iseloomuga puuehitus ei kdlvanud oma -mahu ja ehitus-
viisi poolest uuele katlale (pilt nr. 4) ja seepirast tuli tema
asemele ehitada uus kivist katlamaja (pildid 18,19 ja 20). Kogu
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uus seade (katel, pumbaruum ja turbogeneraator) tarvitab ehitus-
pinda suhteliselt iile 3 korra vihem kui tina reservis seisvad 3
lokomobiili (joonis 21).

Gaosi-
genercolof

Turbogaasi
mootor

500 hvo S00hva Lu
Generaalor
§ 250kva

( Lititusmeja

Q Trons fformaotoflid
3 1.

O O O R /.l T

Nr. 17. Masinate asetusplaan enne limberehitust.

Katlamaja on paekivist, sarikad raudbetoonist. Hoone
edaspidise suurendamise hdlbustamiseks lasub sarikate kon-
struktsioon seinasse ehitatud raudbetoon postidel. Viimane
sein on laotud kerge seguga, nii et tarbekorral teda voib siilt
koristada kerge vaevaga. Katlamaja on kolmekordne, avar ja
valge. Esimesel korral asub tuhakoristamisseade, teisel —
katla talitusruum (pilt 14) ja kolmandal — kiitteruum (pilt 15).



Nr. 19, Esiplaanil uus katlamaja, Néaha uue korstna piistitamine.



Nr. 20. Pahemalt paremale . veetorn, lilitusmaja, turbinimaja,® pumbamaja ja
uus katlamaja,

»

Nr. 22, Pumbaruum,
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Nr. 21. Masinate asetusplaan parast timberehitust.

Praegu toimetatakse turvast katlamajja rabast tulnud vagunettidel.
Uus hoone on ehitatud siddraselt, et tulevikus voib turvast kat-

lasse anda automaatselt. See teostatakse teise katla iilessead-
misel.
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- Uus katlamaja on ehitatud kahe katla jaoks.

Joujaama korvalruume, nagu kontor ja teised, koetakse
randresti turbakihi regulaatori jahutusveega, mille temperatuuri
voib tosta kuni 70°C. Seda vett kasutatakse ka joujaama per-
sonaali vannitubades vanniks ja dushiks, Masinasaali ketakse

Nr. 23. Uus jahutustiik kaevamisel.

turboaggregaadi kahe elektrigeneraatori (Ljungstromi turbinil
on kummaski otsas iiks elektrigeneraator ja need tiirlevad
vastupidises suunas — pilt 10) jahutusGhuga. Turbin ise aga
on viljaspoolt tditsa kiilm.

IIl. Vesivarustus ja jahutustiik.

Kuna uue katla surve on 20 at, lokomobiilid tostavad
aga 12 at, siis tuli uuele seadele muretseda 2 uut pumpa,
millest iiks on elektriga to6tav seitsmeastmeline tsentrifugaal
pump (Weise Sthne), 18 m? tunnis, teine — aurupump (Weise
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Monsky), 24 m® tunnis (pilt 22). Uhes ruumis pumpadega
asub ka vesipuhastaja ,Neckar“, mis varemalt seisis lokomo-
biilide kiitteruumis. Samasse ruumi on toodud ka vana seade
kaks 12 at toitepumpa, mis senini todtasid lokomobiilide tuha-
ruumis. Viimased pumbad varustavad joujaama tornis oleva

s o0

paagi kaudu ka té0stuse asundust.

Nr. 25. Tooliste elumajad. Paremal t6dstuse kontor.

Nii vana koi ka uue seade kondensaatorite vesi jahuta-
takse eriti selleks kaevatud tiikides. Kuna vana tiigi vesi on
aurumasinate tottu Oline ja see tiik pinna suuruse poolest
uuele seadele viike, siis tuli turbini jaoks kaevata uus jahutus-
tiik (pilt 23). Uus tiikk on 1,5 m siigav ja tema veepind 6600
m?% Ta asub 125 m kaugusel jaamast ja on tsement torustiku
abil ithendatud jaama juures oleva kondensatsiooni kaevuga.
Et turbini jahutusvesi on tdiesti puhas ja soe, siis kasutatakse
‘uut tiiki suvel suplemiseks.



Nr. 27. Toostuse laiaroopaline mootordresiin, mis voimaldab liini rikete kiiret
kdrvaldamist.
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Joujaama kdrgepinge vork ja
elektrienergia miiiik.

Korgepinge liinide iildpikkus on kasvanud 145 km—ni
(joonis 24), sellest on
35.000 V. liini — 58 km — Ellamaa-Tallinn,
15.000 , , — 65 , — Ellamaa-Haapsalu ja harud,
3000, , — 22 , — Tallinn-Kopli ja raba.
Kokku 145 km '

t“Liin’idega on iihendatud jirgmised alajaamad :
Ellamaa-Tallinna liinil 8 alajaama ' 1365 KVA

»iucHaapsalns s el i 485
.+ Tallinna-Kopli 5, A ,, 826
*_Raba . 10 turbapressi 550

Kokku 38 alajaama 3225 KVA

ruande ocdang Keskmine miitigihind abo-
aasta kWt. Raba kWt. Abonendid | yendj lugeja juures s/kWt.
kWt.
1924. | 1.474.000 | 246.000 951.000 13,0
1925, | 2.840.000 | 309.000 | 2.199.000 12,2
1926. | 2.813.000 | 189.000 | 2.251.000 12,0
1927. | 3.806.000 | 218.000 | 3.056.000 11,8
1928. | 4.262.000 [ 204.000 | 3.443.000 11,45
1929. | 4.786.000 | 206.000 | 3.919.000 11,2
19333-;61- 5.620.000 | 189.000 | 4.324.000 11,0
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