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TOP 100 - 1995

Neljandat aastat koostatakse Eesti edukamate ettevotete
edetabelit. Et kandideerijate hulka sattuda, peab firma oma
kaibe poolest olema 500 Eesti suurima hulgas. Kasutades ka-
sitletava ja eelmise aasta andmeid realiseerimise netokaibe
ning majandustegevuse kasumi kohta, saadakse kuus edeta-
belit: 1995. aasta kiibest, kasumist ja rentaablusest ning kai-
be kasvust, kasumi kasvust ja rentaabluse kasvust ldhtudes.
Iga tabeli esikoht annab 201 punkti, teine 200 jne. 200. koht
annab tihe punkti. Kéige enam punkte kogunud ettevote ongi
TOP 100 tipus. Seekord on seal Pakterminal.

Aga ega merendusettevottedki kaugel ole. 6. kohal on Balti
Laevaremonditehas (kidibe poolest 28.) ja 10. Eesti Merelae-
vandus (kiibe poolest 2.), 22. kohal jargneb Tallinna Sadam
(kaibe poolest 7.). Inreko Laeva AS on 86. (kaibe poolest 71.)
ja Virtsu Kalatehas tapselt 100. kohal (kaibe poolest 321.).

Ent see pole kaugeltki koik, kui ka kuut ldhtetabelit vaada-
ta. Kaibe TOP 500-s kohtab veel agendifirmasid Eesti Mere-
agentuur, Amisco, Muugafertek ja Marshellen; silmnéhtavalt
palju kalatédstusi: Viru Rand, Paljassaare Kalatédstus, Ek-
ton, Dagomar, Makrill, Laitsa, Dagotar, Permare, Dagofisk,
Virtsu Kalatehas, Valestor, Hako ja ETK Parnu Kalamajand;
samuti Saaremaa Laevakompaniid, Kalbur-F-i (pdhitegevus-
alaks margitud kiill majandusuuringud), Tallinna Merete-
hast, PKL-i, Eesti Laevateede AS-i (reisibiiroode tegevus),
ujuvvahendite tehnilise jarelvalvega tegelevat Loigo AS-i ja
laevu ning ujuvehitisi remontivat Elme Eme AS-i. N-Termi-
naal ja Marine Bunker on mdéistagi ka olemas, pealegi iisna

ees.

Et leidub ka kiillalt ettevétteid, mille juhtkond ei taha oma
majandustulemusi avaldada, siis puudub selles loetelus
kahtlemata nii moénigi edukas firma. "Aripdev” arvab meren-
dusega seotud ettevotteist kdibe TOP 500-sse kuuluvat ka
veel AS-i Esagena ja AS-i Esman.

Jargmised viis lahtetabelit sisaldavad 200 eespool kondijat.
Kasumi poolest on Eesti Merelaevandus 3., Balti Laevaremon-
ditehas 8., Tallinna Sadam 13. ja Inreko Laeva AS 21. kohal.
Rentaabluse jargi on esimene 90., teine 1l., kolmas 123. ja nel-
jas 27. ko uuseas, "Aripaeva” analiititik jareldab seda
tabelit vaadates, et kdige rentaablimad tegevused -on olnud
naftatransiit ning ... kirjastus- ja triikitegevus!

Kaibe kasvu tabelisse pole mahtunud tikski neljast, kill

aga esineb 4. kohal Eesti Laevateede AS ja 29. Saaremaa Lae-
vakompanii AS. Kasumi kasvu jargi on merelaevandus 1., sa-
dam 10. ja laevaremonditehas 12. Selles tabelis on sees veel
Dagomar ja Virtsu Kalatehas. Rentaabluse kasvu jéargi on lae-
vandus 48., sadam 91. ja laevaremonditehas 59. Siin on kir-
jas ka Virtsu Kalatehas, Dagomar, Dagdfisk ja Eesti Laevatee-
de AS.

Aga keda see poolsportliku maiguga jarjestus veel rohkem
huvitab, voib ette votta ajalehe "Aripdev” 28. novembril ilmu-
nud lisalehe, kust ka siintoodud andmed on périt.

: Mari Vamba

Talv tuleb. «<Karu» sai kiimneaastaseks, mé6dunud talvel kiis Parnus. Lahemalt 1k. 6.

Miljardid méingus maal,
merel, ohus

Niisugune oli Teede- ja
Sideministeeriumi 20.no-
vembri pressipdeva pealki-
ri

Ajakirjanikele anti ilevaa-
de ministeeriumi haldusalas
toimuvast ning probleemide
lahendamise kavadest. Nagu
utles kantsler Ruth Martin:
"Raagime poliitikast, aga
mitte paljast poliitikast, vaid
transpordi-, side- jm. poliiti-
kast. See suhteliselt vaike
hulk riigiametnikke, kes mi-
nisteeriumis oma igapaeva-
tood teeb (seisuga
20.11.1996 oli neid 60), ot-
sustab vaga oluliste kiisi-
muste tle. Viljas on tipp.”

Et just teede- ja sideminis-
teeriumiga on seotud paljud
ebapopulaarsed otsused voi
suuremad umberkorraldu-
sed, oli, millest infot jagada.
Isegi liiga palju, sest téepoo-
lest: ajast jai vaheks, et koi-
gile s6na anda.

Esimesena sai sona minis-
ter Kalev Kukk teemal
"Tdhtsamatest majandus-
poliitilistest otsustustest
transpordis ja  sides”.
Tema viitel ei ole olnud va-
hem- v6i enamolulisi prob-
leeme, vaid otsuste kaal on
olnud erinev. P6hiline prob-
lemaatika on olnud seotud
raudtee ja aktsiisimaksude-
ga, sdidusoodustustega.

Ruth Martin oma s6navéo-
tus "Teede ja Sideministee-
riumi valitsemisala ja rii-
gihalduse arengusuunda-
dest” markis ara Veeteede
Ameti t66tamise 1.jaanuarini
vanas susteemis, siis sealt

lootsi—ja jadmurdeteenindu-
se ning laevaliikluse juhtimi-
se keskuse viljaviimise. Ta
maérkis ka, et EVA-s on veelgi
selliseid struktuure, mis
peaksid olema eradigusliku
juriidilise isiku staatuses:
niiteks vaikelaevade ehituse
tsehh.

Juhtkonelejatena astusid
iiles veel asekantsler Ténu
Naestema, kes radkis
Euroopa Liidu teemadel ja
ministeeriumi Phare PJU
programmi juhi asetiitja
Peeter Skepast riiklike in-
vesteeringute programmist,
vilislaenudest ja -abist. Sai-
me teada, et 1996.a. oli tee-
de- ja sideministeeriumi hal-
dusalas taotletavate vilislae-
nude seas ka Veeteede Ame-
tile 180 miljoni kroonine riik-
lik laen tuletornide ja mere-
markide renoveerimiseks,
soetusteks meremarkide tee-
nindamiseks ja remondiks
ning meremaéarkide moderni-
seerimiseks.

Esimene teemaplokk oli
kohe merendusest. Alustas
Toivo Ninnas, kes muuseas
seletas balkerituru koéikumi-
se moOju ja uute laevade saa-
mist.

Asekantsler Viktor Palmet
keskendus meresdidu ohu-
tusele ja jadmurdmisele.
Veeteede Ametit esindas pea-
direktori asetiitja Arvo Ves-
kimets koos Vello Muru ja
Vaido Kraaviga; nemad olid
kaasa toonud ka naitmater-
jali, kiill aparaate, kiill triiki-
seid.

raakis

Saarte Liinidest

Ants Tammleht, kellelt sai-
me kuulda, et plaanis on
tuua liinile uued praamid,
mis on tegelikult teiste va-
nad. Ja parvlaevad on plaa-
nis dra muaua.

Pikemalt oli muidugi juttu
teedest ja liiklusohutusest,
parasjagu konfliktides olnud
lennundusest ja raudteest,
natuke vastati ka kiisimus-
tele.

Kohaletulnud said kindlas-
ti hulga teadmisi juurde, sest
lisaks kuuldule anti kaasa
mahukas koéide teemapu-
huste materjalidega, et esita-
tut saaks hiljem rahuliku-
malt 1abi analtiisida. Kind-
lasti oli sellise tilevaate saa-
mine heaks virskenduseks
ministeeriumi endagi rahva-
le. Kohal oli ka teiste minis-
teeriumide avalike suhete voi
suhtekorralduse t66tajaid.

Nagu oma avasonas lausus
minister Kalev Kukk, oli see
juba traditsiooniline iiritus,
sest toimus teist korda, ja
ikka laeval, "Meloodial”. (Ei
saa kuidagi arvamata jatta,
et vist ikka peaks éra lopeta-
ma: méédunudaastase pres-
sipdeva jarel liks nadal, ja
vahetus minister. Tanavu
hakkas pind ministri jalge all
kovasti koikuma kell 14.30,
ja lehe ilmumise ajaks on jil-
le uus minister.)

Tegelikult viidi 14bi heal ta-
semel PR-iiritus, nagu niid
kombeks 6elda. Oli voimalus
suhelda ministeeriumist vil-
jaspoole ning ministeeriumi

enda siseselt.
Reet Naber
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Laevad oksjonil

26. novembril toimunud oksjo-
nil maadi alghinnaga 675 000 $
ro-ro-tiitipi mootorlaev "Kessu-
laid” ainsale digeks ajaks oksjonil
osalemise tingimused taitnud fir-
male "Pilot Shipping Co” Kree-
kast. Laev peaks uuele omanikule
lepingu kohaselt tile antama det-
sembri keskel.

Reisiparvlaeva "Tallink” oks-
jon alghinnaga 6 miljonit dollarit
ebadnnestus, sest tahtajaks ei
lackunud thtki avaldust. "Tal-
link” on parast hinna korrigeeri-
mist alates 28. novembrist taas
enampakkumisel hinnaga 5,5
miljonit dollarit ning uus oksjon
toimus 9. detsembril.

Samal paeval olid oksjonil ka
kaks "Spartak™thitipi puiduveo-
laeva. "Pakri” alghind oli 200 000
$ ja "Kabala” alghind 250 000 $.
Nende tle 25-aastaste laevade
kasutamine mereveoturu aina ti-
henevas konkurentsis on ebaren-
taabel.

"Pakri” ja "Kabala™ mundi ain-
sale enampakkumisel osalenud
firmale "Vilsandi Shipping Ltd.”
alghinnaga. "Tallinki” mauk teist-
kordsel enampakkumisel aga
ebadénnestus taas.

Ainsana registreerunud Kreeka
firma oli sunnitud oma pakkumi-
se tagasi votma moéni tund enne
oksjoni algust, sest ei suutnud
16plikult kokku leppida oma pan-
gaga. Teised huvilised tegid aga
oma pakkumised alghinnast ma-
dalamad.

Vastavalt seadusele on "Eesti
Merelaevandusel” niitid digus kas
korraldada uus oksjon véi leida
laevale ostja otselabiraakimiste
teel.

Paralleelselt ostja otsimisega
puttakse "Tallinkile” leida uut
rentijat ning moningast huvi selli-
se vdoimaluse vastu juba on.

AS Hansatee annab "Tallinki”
AS-ile Eesti Merelaevandus tile 1.
jaanuaril 1997." s

' Tiit Roosileht

Eesti merevigi
pidas aastapiaeva

21. novembril tahistas oma
aastapaeva Eesti Merevagi. Paeva
alustati Miinisadamas piduliku
paraadmarsiga. kohal oli kaitse-
vae juhataja Johannes Kert ja ar-
vukalt teisi kiilalisi. Seejarel oli
voimalus tutvada sojalaevadega,
mis piduselt lipuehtes olid.

i Miinisadamas oli seks puhuks
valja kuulutatud ka lahtiste uste

aev ning koaigil huvilistel véima-
Fus kaema tulla. Seda vdimalust
ka kasutati. Kenasti vormis ja na-
tuke elevil merevaelased said voi-
maluse oma sépru-tuttavaid vas-
tu vdtta ning neile oma elamist-
olemist naidata. Emad-isad jalle
koduse dunakoti tuua.

Miinisadamasse kogunesid ka
Merevaelaste Kogu liikmed, kes
‘osalesid pidulikul rivistusel ja
hiljem arutasid oma tddasju.
Nende koosolemist austas mere-
vaekapten Roland Leit, kes pidas
paevakohase kone.

Et meil on palju neid, keda hu-
vitab meie merevae tanane ja
homne paev, toestas kasvoi see,
et kiilalisi oli tulnud kokku veel
rohkem kui rivisolijaid oligi.

L B

12. detsembril anti pidulikul ri-
vistusel Miinisadamas Briti ala-
male vanemveebel Chris Shepar-
dile ile Kotkaristi III jargu teene-
temark tanutaheks tema abi eest
Eesti sdjavaelaste valjadpetami-
sel.

See oli just 78 aastat parast
Inglise laevastiku saabumist Tal-
linna reidile.

Reet Naber

"Meie sadam”

Tallinna Sadama infoleht sisal-
dab selgi korral mitu teistest val-
jaannetest voetud materjali sada-
ma kohta. Juttu on Tallinna Sa-
dama aktsiaseltsiks muutumi-
sest (kédneksoleva 14. lehenumbri
peas on kiill veel RE Tallinna Sa-
dam), sadama kaibe kasvust ja
sellest, et sadamaid ei kavatse
keegi muna. Ilus tabel on sada-
mate pdhinaitajate kohta. Esikiil-
jel rodmustatakse koos tolliga, et
see sai Muugal uued ruumid.

Neli lehekiilge on konkurent
Ventspilsi sadama kohta: kes on
seal kes, kellele see sadam kuu-
lub ja mida endast kujutab.

Juubelidénnitluste hulgas on
tervitused 90-aastaseks saanud
Theodor Mattile, kes tddtas sada-
mas kuni 1991. aastani. Alates
1949-ndast.

Sinine majake
-Muuga sadamas

Puhapéeval, 24. novembril avati ja dnnistati sisse Eesti Me-
remeeste Misjoni asjavalminud Meremeeste Kodu. Talitusel
seadis eksekutiivkomitee ametisse ICMA (International Chris-
tian Maritime Association) peasekretari isa Jaques Hareli. Ka-
beli ja maja piihitses piiskop Einar Soone.

Soome arhitekti Er dranta kavandatud ja Kose Ehi-
tuse AS-i ehitatud majas on vdimalik ruumid lakandseinte
abil ihendada, varemlubatust jaab puudu aga hotelliosa, sel-
le asemel on meremisjoni biirco. Muuga meremeestekodu on
esimene endise N. Liidu alal.

Abi eest palvisid tinu "Eesti Merelaevandus” ja Tallinna Sa-
dam, ITF-i esindus ning Soome ja Rootsi meremisjonid.

Esimesed raamatud, mullused "Eesti laevanduse aastaraa-
matud”, ja esimesed ajalehed, moistagi "Meremees”, said raa-
matukoFurnulelle Jjuba avamispéaeval. Ja ka esimesed kiilasta-

_had, neli meremeest, astusid majja sisse juba siis. Ning Eesti
ibliselts k1ns piiblid

i " ,
Maja onnistas piiskop Einar Soone.
T IARE R

}
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Koneleb Karin Jaani, tihelepanelikult kuulavad Sakari
Lehmuskallio ja Jaan Jaani.
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Koneleb Jaan Jaani, Karin Jaani tolgib.

: OB y
Tanavu 100. aastapaeva tahistanud ITF-i sotsiaalmaksuna
kogutud raha eest (annetati 650 000 $) valminud hubane ma-
jake (ehitajad on sailitanud maja Gmber kasvavad kased!)
peaks saama kohaks, kus meremees leiab tohutusuures teh-
nitsistlikus imbruses inimlikku méddet ja sobralikku vastu-
tulelikkust. Vaatamata kultuuri, keele ja usutunnistuse erine-

vustele.
Madli Vitismann
Isi Trapido fotod

2

Vaimulikud ithendasid iiied — eksekutiivkomitee iikmed
isa Jaques Hareli ametisseseadmisel.

¥ , g i

Esimesed meremehed astusid sisse juba avamispieval.

Nm@e see ja ongi.
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Aastalopp

TALLINK

AS-i Hansatee peadirek-
tor ENN PANT, m lsnf‘vued
on loppeva aasta tulemu-
sed?

Vast 1,5 miljonit reisijat tu-
leb aastas kokku. Meie tu-
ruosa oli 56-57%, kui "Vana
» Kui : k?veﬂsscmf sija la

u reisija lae-
vas nﬁ:.m

Soome reisijad kulutavad
uhe otsa peale ule 100 mar-
ga, eesti omad - 30 - 50 kroo-
ni vahel.

Juhtkonna vahetamine
"Hansatees” viitab sellele,
et firma t66s on mingid ras-
kused. Millised ?

Peamine probleem oli sel-
les, et laevade time-charter’i
lepingusummad nii merelae-
vanduse kui Inreko Laeva
AS-iga olid kohutavat suu-
red, ule igasuguse normaal-
suse piiri, maksti turuhin-
nast peaaegu kaks korda kor-
gemat renti.

Aga te ise olete merelae-
vanduse no S.

Kuna "Inrekol” oli kogu aeg
probleeme, siis ndudis ta pi-
devalt rendi tostmist, ja me-
relaevandus oli sunnitud
sama tegema. Merelaevandu-
se poolt oli see hadasamm.
Onneks on "Inrekoga” prae-
guseks rendileping [6ppenud
ja niaad vaatame arvatavasti
rendisummad veel kord tle -
kord need juba lastigi alla.
Tuleb ikkagi lahtuda maail-
mas kehtivast keskmisest
rendisummast, mitte abso-
luutsest summast.

esdnaga, siis need volg-
nevused tekkisid.

Kas niisuguse idkilise le-

inguléopetamise puhul

ve ette nihtud ei ole?

Me tegime "Inrekoga” kok-
kule‘)(pe. kus loobusime vas-
tastikustest nduetest. Uks
asi on see, et rendid olid kor-
ged. Aga lisaks tegi "Hansa-
tee” Inreko Laeva AS-i eest
ara koik need remondid, mis
tegelikult on laevaomaniku
teha. Maksis nii interjééri kui
osaliselt ka masinate remon-
di, samuti laeva dokis seisu
aja eest veebruaris. See oligi
pohjus, miks Hansatee” ndu-
dis tasaarveldust. Ja veel tei-
ne asi: kuna "Inreko” oli ras-
kustes, siis maksti kullalt
E‘alju ka sumud renti, st. do-

s seisu ajal maksti samuti.
Ning kolmas asi: kuigi tiibu-
rid ei sditnud kogu aeg,
maksti nende pealt ometi
aasta ringi renti.

Voiks eeldada, et selle
tottu oli rent siis viiksem?

No kahjuks ei olnud. Lae-
vade seisu ajal maksti kill
natuke vaiksemat renti, aga
ikkagi maksti. See, mis
maksti, kui tiiburid seisid, oli
ale turuvaartuse. Selle kdige
suurema, "Laura” pealt, mis
on nii vana, et ei saanud
enam sdita, ka maksti. Kuna
finantsdirektor istus kahe
koha peal - oli nii Inreko Lae-
va AS-i kui "Hansatee" fi-
nantsdirektor — siis rahad
muudkui laksid Enn Rohula
kasul "Inrekosse”.

Niiiid olete rakendanud

eva kokkuhoiu pro -
. Milles see seisneb

Rakendanud veel ei ole, al-
les hakkame. Tosi, koiki ku-
lutusi on kavatsus kovasti
kg;i:ida. Eelkoige siin kalda
peal personali kokku tomma-
ta, aga tile vaadata ka kogu
laevapersonal. Vaja on sel-
geks teha optimaalne c]:dir. Ar-
van, et praegu on neid inime-
si natuke liiga palju. Tuleb ka
vaadata, kuidas inimesed
uldse laevade peal oma t6od
teevad. Ma ei utle, et nad ei
teeks, aga alati saab paremi-
ni. Tuleb kaivitada koolitus-
programmid oma todtajate
valjadpetamiseks. See on kiill
ameerikalik, aga siiski dige,
et teenindaja peab kogu aeg
naeratama ja olema kullalt
pealekaiv, et kliendil ei tekiks
niisugust tunnet, et saab
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Konkurents tuleb ainult kasuks

baarist voi kauplusest lahku-
da ilma rahakotti kergenda-
mata.

Aga selleks peab olema
viga positiivne ja oma fir-
mat hoidev 6 ond. Seda
oli tajuda niiteks "Corbie-
re'i” liiniloleku viimase
péeva hilisohtul tormise il-

, kui nditsikud ei tead-
nud isegi seda, mis neist
edasi saab, aga ometi naera-
tasid.

Selle peame ka meie saavu-
tama. Tegelikult on laevatoo-
le tahtjai {u vaga Ka.lju.

Personalipoliitikat on ka-
vas igatahes kovasti muuta.
Juba jargmise aasta sees ra-
kendame arvatavasti tule-
muspalga ststeemi. See on
mu kindel kavatsus. Inimene
peab tunnetama, et nii, na,
ta tood teeb, nii ka palka
saab. Palk pole mitte tasu sel-
le eest, et ta toole tuleb, vaid
selle eest, kuidas t66d teeb.
Tuleb rakendada mingit er-
gutussitisteemi, aga ka kar-
mistada noéudeid, kui vaja.

Olen séitnud paljude laeva-
firmadega, vdin tuua vaikesi
naiteid. Utleme, et laev hak-
kab joudma sadamasse, ja
baaris hoigatakse: nutad on
teil veel viimane vdimalus tel-
lida viimane naps, sest algul
on mahaminekul nagunii
suur trigelemine ja te voite
rahulikult oma napsu ara
ﬂxua. See on naide eeskujuli-

ust teenindamisest. Meil
aga hakatakse sel ajal juba
kotte pakkima - laevaperso-
nal tahab olla esimene, kes
maha paaseb.

Loomulikult ei ole ka meil
koik halvasti. Aga kui mujal
laheb mutja kliendi juurde ja
raagib, kui hea tootega on te-
gemist ning kuivord palju see
on laevapoes odavam kui
maal, siis meil vaadatakse
lihtsalt, et klient ei varastaks.
Mu meelest aktiilvne muatgi-
poliitika lihtsalt puudub. -

Vo6ib-olla soomlastele see
sobib, aga eestlane tahaks

rohkem lihtsalt rahu-
likult vaadata. Kill on aga
te vaja, et toesti ole
keegi korval, kellelt kiisida.

Muija peab olema kull ak-
tilvne, aga mitte liialt peale-
tukkiv, mitte agressiivne. Tu-
leb muidugi arvestada pohja-
maise inimese tagasihodliku-
ma taubiga. Aga tuleb ikka
luua pilt, et otsustamine on
muidugi teie asi, kuid minu
meelest on see ese siin kall
parim vdoimalikest, mis asi
see siis ka ei oleks: parim
16hn, parim kohv jne. Pead
looma niisuguse pildi. et

klient hakkaks métlema: oi,
ma peaksin selle ikka votma.
Voib-olla on vaéa psthholoo-
gide abi, et kuidas see inime-
sele selgeks teha, aga ma ar-
van, et see toimiks.

Kuid tootulemustele mo-
uks hiisti ka see, kui toota-
a tunneks, kuidas firma

teda hoiab.

See on muidugi aks asi.
Aga teine asi on see, et inime-
sed hala}jxvad kdigi huvedega
kullalt kiiresti. Laevapalku ei
anna mingilgi maaral vdrrel-
da maal tootajate omadega.
Aga ometi voetakse taiesti
enesestmaoistetavalt, et neil
on tasuta vorm kaes, toitlus-
tamine t60l oleku ajal on ta-
suta. Mones kompaniis mak-
savad tootajad selle ise kinni.
Slubbymuuki voetakse sa-
muti kui midagi enesestmois-
tetavat, ometi on see ju laeva-
firma poolne soodustus oma

tootajaile.
Uhelt poolt tahaksime me
inimesi kall usaldada, teiselt

poolt loome vaga ranga kont-
rollististeemi. Kes vahele
jaab, see meie firmas enam ei
toota. Ja seda taiesti raud-
selt. Loomulikult me kavatse-
me inimesi motiveerida, aga
selle eest nduame ka t66d.
Tavalist ve%eteerlmlst. mida
oli ikka killaltki palju, kui
oldi kord juba laeva paase-
nud, enam ei tule. Ma tean,
mismoodi ringkdenduse siis-
teemid laevade peal toimivad,
ja need Idhun ma kull ara.

Olete alustanud mitme
asedirektori lahkumisest.

Uued inimesed on juba ole-
mas. Kaks neist tuli rahan-
dusministeeriumist, ks Tal-
linna Sadamast. Neljas on
kohe tulemas.

Koondanud olete ka oma
PR-talituse.

Praegusel kujul kuall. Aga
uus tuleb kindlasti. "Koter-
mann” el jatka samas vormis.
Siin on naha, et informatsioo-
ni lilkumine on absoluutselt
null - ei tea laevadel keegi,
mis toimub peakontoris, ei
tea meie, mis toimub laeva-
del. Sisemine infoleht peaks
eelkdige ara seletama, mis fir-
mas toimub.

Kas olete siis valmis aval-
dama juhatuse otsuseid,
ndukogus arutatut jne.?

Jah, absoluutselt. Kaskkir-
jad lahevad koik ilusasti leh-
te. Lahevad kdik positiivsed
ja ka koik negatiivsed asjad.

Ja lehes tohib ka d6elda,
(kuni kellelegi miski ei meel-

?
Jaa, loomulikult. Olen ikka
oelnud, nii vahe, kui seni veel

olen jdoudnud inimestega
kohtuda: ma voin alati arva-
mused ara kuulata, kuna ei
tunne seda ala nii kohutavalt
hasti. Kui ma tutlen mldaﬁl
valesti, siis parandage mind,
OK, oelge, et seda ei saa nii
teha. Aga kui koik on vait, siis

jarelikult ei ole probleemi -
saab kiill teha, ainult pole ta-
hetud.

Kas on kavas ka kidigus

AS-i Hansatee peadirektor
Enn Pant.

hoida siisteemi, mille kau-
du arvamusd ja ettepane-
kud iiles vilja jouavad?
Praegu minu teada niisu-
ust susteemi pole olemas.
ni olen kohtunud vaid "Me-
loodia” iihe vahetusega. Seal
sain nende kaest kiall palju
huvitavaid markusi mitme
asja kohta, ja enamiku neist
oleme ka tdose votnud. Minu
arust voivad koik ettepane-
kud eelnevalt selekteerimata
siia kokku tulla, vdime need
koik labi vaadata. Kui kellelgi
on head motted, parl\ldgu pabe-
rile ja saatku ara. Mida juu-
rutada, seda peab alati mui-
dugi vaatama.
aegu motleme naiteks to-
siselt, mida teha selle né. tee-
nindustasu ehk jootrahaga.
Sellega on, kuidas votta:
thest kiljest on see ebasea-
duslikult saadud tulu, mak-
suvaba pealegi. See on
omaette raske kasimus: joot-
raha pealt maksu mitte

_makstes seab inimene end te-

ﬁelikult seaduserikkuja olu-
orda. Iga seaduserikkumine
toob aga kaasa teatud hirmu;
hirm jalle loob véimaluse iga-
suﬁusteks korruptiivseteks
kokkulepeteks ja ringkait-
seks, mis teadaolevalt mone
laeva peal kunagi on jdudnud

paris tippu vé.lfa. Igasugune
asi algab algul tegelikult ju
nullist. Millest tuleb maffia?
Neistsamadest eesti inimes-
test, kes ostavad maksusta-
mata alkoholi ja maksusta-
mata kuitust. Nemad seda
maffiat ju tegelikult toidavad.
Kui nuid lasta koneks ol-
nud jootraha kassast labi
ning votta ara maksud, siis
saab inimene selle tagasi,
mille ta on ara teeninud hea-

© t606, naeratamise jne. eest.

Firma seda endale ei taha,
tootaja saab raha siis aga
seaduslikult. Ja peaasi, hir-
mu ei ole. Ning kotrollida on
ka lihtne: oma raha toodle kaa-
sa ei vota, kui aga midagi tas-
kus on, siis on selge - ebasea-
duslik raha. See on ju dieti
sobraliku todkeskkonna loo-
mine - pole hirmu, et mingi
kontroll astub sisse, sul on
aga taskus ebaseaduslik
raha.

Neid asju on muidugi paris
palju, mida tahaks muuta,
aga ega korraga ei joua.

K iitles Enn Rohula,
et kui Inreko Laeva AS ja
Eesti Merelaevandus poleks
koost66d hakanud tegama,
poleks Helsinki-liinil kodu-
maist reislaecvandust ka
jiadnud. Kas te ei karda, et
teie firma jddb niiid liialt
viaikeseks, et edukalt kon-
kureerida?

Pean utlema, et "Inreko” ja
merelaevanduse abielu oli
suurim viga uldse, mida me-
relaevandus reisilaevanduse
alal teinud on. Ma ei olnud
siis veel laevanduse juhatu-
ses ja el saa siin kaasvastuta-
jaolla. "Inreko” ei olnud vord-
vaarne %artner. See abielu
toi, kall hiljem, kaasa pank-
rotistunud Saksa-liini, seis-
ﬁfijiinud "Eminre” koos 44

ljoni volaga pluss "Hansa-
tee” praegused suured volad,
mis on kaasas tanu sellele, et
"Inreko” ei olnud vordvaarne
Eartner. Kunagi ei tohi karta
onkurentsi, seal 166b labi
see, kes oskab oma produkti
muta. Polnud ju vdoimalik ar-
vata, et kui merelaevandus ja
"Inreko” oma seljad kokku
166vad, siis enam konkurente
ei tule. Selle asemel oleks me-
relaevandus vdib-olla juba
siis vdinud the laeva juurde
votta. Muuseas, tulin just
uut laeva otsimast ja lahen
tuleval nadalal jalle - niikui-
nii votame tihe laeva juurde.
‘Tahja kohta ei saa turul olla:
reisijate hulk kasvab pide-
valt, jarelikult tuleb ka laevu
uurde, jarelikult kellelgi tu-
eb konkurentsis alla anda.
Kes on nérgem, see kaob. Kui
naiteks St{ja &a Viking 160ksid
praegu seljad kokku, siis see
ei tahendaks, et uus firma
muutuks tilitugevaks. Vastu-
pidi, konkurents norgeneks,
ja see teeks koha voib-olla
uuele firmale.

Ma ei nae "Inrekol” voima-
lust Gihe laevaga vee Esal _Fﬁ-
sida. Nende taga on kull Tal-
linna Pank, ja kui see on ndus
ise koik kahjumid katma, siis
ehk jah.

Pracguste andmete jirgi
neljapdeval kell 11 ldheb
"Vana Tallinn” liinile.

Lahevad liinile tihjalt?
Praeguseks hetkeks pole tiht-
ki piletit matadud. Ei teata
ka, kes tildse miitima hak-
kab. Nagu sedagi, mis nime
all valja lahevad. Jah, omal
ajal opereerisid nad ise "Cor-
biere'i”. Aga tol ajal olid laeva-
ﬁlletite hinnad tunduvalt

orgemad, sadamatele maks-
tavad maksud aga tunduvalt
vaiksemad. Praegu peab
maksma sadamatele Ghe ini-
mese pealt iihe otsa eest kok-
ku 45 krooni. Kui votta sinna
,luurde veel sildumistasud,

ootsi kasutamine jne., siis
meie arvestused naitavad, et
pileti hind ei kata neid kulu-
sid ara. Esimese 10 kuuga oli
miinus 10 miljonit. Tulu toob
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loomulikult laevas toimuv
muik.

a elati seda kogemust ar-
vestades, et piletihinnad olid
korged. Selleparast oli ka nii
laeva- kui kaldapersonal
suur. Naad on raskemad
aj%d ja tuleb kokku tommata.

ks "Hansatee” kirstu-
naelu asub ju to oonis ~

)| b ju tollitsooni
tax- kauplus.

Mitte ainult meil, teistel ka.
See on jah ks kullaltki nega-
tiivne punkt. Aga tean ka, et
kauplusega on pakutud
koostdod ja arvan, et selle
peale laheme. Uks vdimalusi
on kaupluse ostmine, seda
aasta tagasi pakuti. Voi hak-
kame gsanikeks vdi veel mi-
dagi. Onneks on kauplus
usna vaike ega joua selle la-
hikese laevaminemise ajaga
kui%:palju muua. Usun, et
?eg usimus saab lahenda-

ud.

Uut laeva plaanite keva-
deks. Kas te ei karda, et
te kahe laevaga talvel, kui

tuleb , raskustesse - kui
hakatakse Porkkala kaudu
kidima?

Ei karda. Niipalju kui mulle
on raagitud, on siis reisjate
hulga vahenemine upris
suur.

Missugused on teie suh-
ted Tallink Finland OY—g:

Ettevalmistatav "Hansatee”
saneerimisprogramm néaeb
ette, et sellest saab tiks "Han-
satee” osa. Nad peavad ju sel-
lest vaga hasti aru saama, et
kui "Hansatee” neilt teenust
el osta, siis ei ole neil millega-
gl tegefeda.

.~ Kas teil endal on ka min-
eid muid seoseid merega,
et olete du 8-
teeriumi ametnikuna olnud
heiv.a?ndndlrmade juhtorga-
neis

Ei ole. Aga ntiid, juba kaua
aega merendusasjadega tut-
tav olnud, hakkas see asi
mulle meeldima.

10. detsember

Kuidas hinnata muutusi,
AS- Hansatemgue esi-
mees TOIVO 7 A

Eesmark on vila "Hansatee”
kahjumist valja ja taotleda
kasumit, nagu igas normaal-
ses ettevottes. Seda teha ongi
uuejuhatuseeia juhtkonna
ulesanne, sest séni on liialt
soltutud omanike vajadus-
test. Nuiidne omanike vahe-
tus naitab, et nad (st. "Han-
satee” juhtkond) usuvad sel-
lesse firmasse - nad on ju ost-
nud selle koos kahjumiga,

muidugi volgu.
16. detsember
Mari Vamba
Madli Vitismann

ﬁ Telefoni-
jutt

Mis saab "Vanast Tallinnast”,
Inreko Laeva AS-i peadirektori
abi ALAR MIKENBERG?

Laheb tilehomme kell 11 Hel-
sinkisse, tuleb kell 17 tagasija nii
aasta légum. Uue aasta algul
}llg.kkab allinnast valjuma kell

Mida ktiljele maalisite?

Mitte midagi, seal on vaid laeva
nimi ja korstnal, nagu varemgi,
Inreko Laeva embleem.

Kust votate reisijad?

Ise tul ¥

Kes neile pileteid miuib?

Piletimtitik on turismifirmadel
arvuteis online-stisteemis, Soo-
meski on selleks inimesed leitud.
Reklaami veel tehtud kgole. aga
ega laev paris tithjaks kull jaa.

Asume ise opereerima, nagu
omal ajal "Corbiere'i”. Kogemus

uba on, ka inimesed on samad,
Ko pialcs ciokes sae riljaab?
see

Inreio Laeva AS-i opereerimis-
tegevus on ajutine lahendus,
edaspidi tehakse operaatorfirma.

Vaidetavasti Soome osaluse-

ga?
tl-ﬂEslalgu Soome poolt kiill ei

e.

Kust saite laevapere?

Intendandid on oma nimekir-
jad endistest AS-1 Hansatee t66-
tajaist kokku pannud - kohe on
ju'vaja parvejuhude tunnistuste
jms-ga inimest, ct%a neid saa res-
toranidest laeva tédle votta. Kap-
tenid jaavad samuti.

10. detsember

Kuidas liheb, "Vana Tallin-
na” kapten KALLE JUURIK?
Normaalselt. Reisijaid on seni
alla 100, autosid kiimmekond,
kuid reklaami veel pole. Nadala
keskpaigaks on arvud kindlasti

Helistas Madli Vitismann

Meil on aina iillatusi

ESTLINE

E-Liini AS-i miitigidirek-
tor MARJE BRAUNBRUCK:

Mu meelest on "Estline'ile”
iseloomulik, et meil on pide-
valt Gillatusi. Ka tanavu oli Gil-
latus, meeldiv Gillatus: tuli lii-
nile uus suurem laev "Regina
Baltica”, ja laks ara "Mare
Balticum”. Viimasest on na-
tuke kahju veel praegugi -
isegi detsembris voiks olla
kaks laeva. Tanavune det-
sember on meil toeliselt hea
kuu. Planeeritud on ligi
30 000 reisijat, neist umbes
19 000 on eestlasi. Soita taht-
Jjaid on praegu vaga palju.

Muidu uus laev on meeldiv.
Jalgealune on kindlam, 15-
bustuskohti on rohkem. See
muidugi ei meeldi, et kajutid
on vaiksemad. Oleme juba
teinud ja veel on kavas oht-
ralt remonte, nii sanitaaarre-
monte kui imberehitusi. Ei
julge 6elda, millal "Regina
Baltica” paris valmis saab,
aga enne sugist kindlasti mit-
te. Oleneb, kui palju ja mida
omanikud muuta avad -
meie poolt on plaanid olemas.

Kui "Mare Balticum” tuli,
oli ta Gisna dnnetus seisus.
Aga temast sai ilus ja armas
ja hubane laev. "Reginaga”
tuleb nand tapselt sama t66
ara teha. Kui kdoik muu saab
hasti korda, siis selle laeva
kitsad koridorid naiteks ei
paista ka ehk enam nii silma,
samuti vaikesed kajutid. Loo-
dame, et selle, mis meist ei
olene, annavad reisijad meile
andeks.

Uks kitsaskohti on Tallin-
nas laeva peale minek - para-
ku on kaigud niimoodi ehita-
tud, et tuleb oma kohvrid
ules tassida. Oleme kull pan-
nud sinna turvamehed, kes
vanemaid inimesi aitavad.
Aga kuni me ei saa sadamas
paremat sildumiskohta, ei
anna midagi teha. Ka muude-
tud liikluskorraldus termi-
naali ees on nuud reisijate
suhtes aaretult ebasobralik,
nad peavad kogu oma pagasi-
ga kaugele taksode juurde
minema, sest need terminaa-
list valjunud reisijate juurde
enam el saa. Sadam peaks
ikka reisijate jaoks olema...
Muidugi on tema territooriu-
mil aga ka palju haid muutu-
si toimunud - on juba taitsa
sadama moodi.

Minu salajane unistus on
kull, et suvel tuleks jalle ka
teine laev "Regina” kdrvale.
Kuid segtembris, oktoobris ja
novembris see kahtlemata
end ara ei tasuks. Aga loomu-
likult on ka see omanike ot-
sustada. Eks meid oma 1,25
laevaga (kaubalaev kaib ju
ka) paastab praegu see, et
meie firma on Rootsi-liinil
uksinda. Laev on suur, reisi-
jaid jatkub. Silja on teatanud,
et tahab samuti tulla. Looda-
me, et me oleme selleks ajaks
ka juba kahe laevaga.

Meil on Gisna palju reisijaid
Latist ja Leedust, 10% - 16%.

Riia ja Stockholmi vahel piii-
takse kill ka uuesti oma liin
avada. Nende laeval nimega
"Russ”, mis vdtab peale 420
reisijat, polevat cFra.egu serti-
fikaati, aga seda pautakse
saada. Sel laeval on ilusad
suured kajutid, nagu tihti-
peale vanematel alustel, mil-
lest pole vaid rahateenimis-
masinaid tehtud. Uks resto-
ran ja moned baarid ei olevat
sliski just vaga hubased. Hin-
nad on samast klassist kui
meilgi. Ei usu, et see laev
kogu nimetatud protsendi
reisijaid meilt ara votaks -
oleneb sellest, kui mugav see
ldunanaabrite fa ka Louna-
Eesti reisijaile oleks. Kui nen-
de eelmine laev kais, soideti
enamjaolt ikkagi meiega.
Tahaksime oma reisijate
arvu suurendada ka idaturu
arvelt, aga siin jaavad ette nii
ﬁoliitilised probleemid kui
eeruline viisade saamine.
Soomes-Rootsis liigub palju
vene turiste, ja miks nad siis
meiega el vdiks sdita. Vene

ﬁakkumine leidis ka suurt
asutamist. 20. septembrist
5. jaanuarini on meil kooliva-
heaja reisid, ja need on
peaaegu tais. Hinnad on
sama head kui stigisel, alga-
vad 500 kroonist.

Rootsi poolelt tulnud idee
teha kruisiklubi kaart méaa-
ratleb meie Eﬁsikliendid.
Kaabu ja reiskepp naitavad,
millega tegemist. See siis-
teem vajab muidugi veel
taiustamist, sest see on meie
jaoks suhteliselt uus asi.

Praegu ja ka jaanuaris on
thepaevareisijate tilekaal no.
tavareisijate ees, ja seda mo-
lemalt Eoolelt. Rootsi reisija
kulutab laeva peal muidugi
rohkem - tema jaoks on seal
hinnad kodumaiste poodide-
ga vorreldes marksa odava-
mad, eestlasele aga mitte.
Kuid muidugi on eesti reisija
hakanud ka enam kulutama.
Ja naiteks rootsi laua hind
vaarib end absoluutselt. Ning
kui kolm aastat tagasi nduti
vaid tekipileteid ja kajuteist el

Kokkadel on kibekiire. Keskmise reisija kulutatud 855
kroonis on neil suur osa. Aga rekordpiievil on kulutatud
900 krooni ringis.

turist on vaga lahtise rahako-
tiga, kui ta juba tuleb. Palju-
del varem siin kainutel on
teatud nostalgia Eesti suh-
tes, lisaks teenindataks neid
vene keeles.

Aasta alguses ja suvel oli
meil eelkdige palju eesti reisi-
jaid (vahele olgu oeldud, et
nemad seda liini pasti hoid-
sidki, kui rootslased tildse ei
sditnud), kuid sugiskuud
toid kaasa rootsi reisijate

lahvatusliku kasvu. Roots-

aste tagasitulek teeb muidu-
gl vaga suurt heameelt. Tun-
dub, et sellest kdige surnu-
mast surnud punktist hak-
kame tile saama. Praegu on
kull endiselt eestlaste le-
kaal, ja ka uue aasta algus la-
heb kindlasti samamoodi.
Oleneb sellestki, missugu-
seid pakkumisi teeme. Sugi-
sel laks Rootsi poolel viﬁa
hasti pakkumine kaks the
hinnaga. Aasta algul teeme
sama pakkumise eesti reisi-
jaile. Firmadele tehtud jdulu-

tahetud suurt kuulda, siis
naad ai;]uta.kse tihti, et oleks
ikka aga kajut. Ning mui-
dugl el sbdda enam kaasavoe-
tud véileiba.

Et laeval muudav eesti
kaup valismaisega poolekski
oleks, sinna laheb veel aega.
Eestlastele pole me oma kaup
huvitav, ja rootslastel tahab
see jalle hagjumist. Nii et tea-
tud mottes nokk kinni, saba
lahti olukord. Kuigi eesti kau-
]Iz: hulk on ikka suurenenud
Mis firma kahe poole vord-
susse puutub, siis seda, et
Eesti tegijatega ei arvesta-
taks, kill delda ei saa. Koik
raagitakse labi ja katsutakse
teha, kuidas parem. Algul
polnud thiseid direktsiooni-
ndupidamisi; praegu on, ja
neist on palju kasu. Aga selge
see, et mingid probleemid
ikka jaavad. Naiteks toohar-
jumused on natuke erinevad,
suhtumised on natuke erine-
vad. See oleneb traditsiooni-

Tervitus «Regina Balticalt»
— nii suurelt laevalt ei pais-
taks kapten Alar Kase hari-
lik kiieviibe.

dest ja millest koik veel. Eest-
1 on harjunud, et alati on
raske ja koik tuleb valja voi-
delda, iga raske olukorraga
h saada. Rootslased
on natuke drmemad. Ka jaab
rootslane monevorra rohkem
oma raamidesse - selles mot-
tes, et mis teda el puuduta,
seda ta ka ei tee.

Usun, et see dnnetus, mis
meiega juhtus, pani mdlemad
pooled vaga tugevalt uuesti
géle. ja vaga vordsetel alus-

Uldisemas mdttes "Esto-
nia” varjust vabaks saada on
vaga raske: mis on juhtunud,
on juhtunud, ja seda ei kus-
tuta mitte kuidagi ara. Selle
amber on vaga palju kara,
aga kindel on, et KOiK tahavad
teada, mis ikka toeliselt juh-
tus. :

Jatkuvad jutud Rootsi
pressis on kullaltki delad ja
enamjaolt pdhjendamatud
ning ei ole suunatud vist mit-
te ainult meie firma, vaid tild-
se Eesti meremeeste vastu, ja
veel laiemaltki. On tohutu
vastutus niisuguses katast-
roofis kedagi stiidistada, kui
ise ikkagi tapselt ei tea, eriti
ajakirjanikul, keda loevad
paljud tuhanded. Lugejad ei
vota su juttu ju the inimese
arvamuse, vaid tde pahe.
Mina kall niimoodi ei julgeks.
Ajakirjanik peaks niisugusel
puhul oma véimu kasutami-
se ule vaga moétlema, tahen-
dab see ju mone konkreetse
inimese voi firma stnudista-
mist massimoérvas. Véib-olla
voib oma véimu niimoodi ka-
sutajaid votta kui natuke hai-
geid inimesi. See on muidu
teema, mis paratamatult
miuib, ja kui halvasti aitled,
siis maab veel paremini.

Meil ei ole muud teha kui
tood, ja oma tooga toestada,
et suudame seda hoida.

6. detsember
Mari Vamba
Madli Vitismann

Reisijal ei tohi jiiida muljet, et saabub sdbralikust Stockholmi sadamast ebasdbralikku Tallinna sadamasse.



Eesti Vabariigi peaminister

‘Hr. Tiit Vahi

Alates kaesoleva aasta jaa-
nuarist on Parnu Maakonna-
valitsus ja Parnu Linnavalit-
sus paljukordselt tdstatanud
Teede- ja Sideministeeriumi,
Majandusministeeriumi ning
Teie ees kiisimuse jaamurde-
toode riiklikust finantseeri-
misest Parnu sadamas 5,5
milj. krooni mahus. Teede- ja
sideministri vastuseisu tdttu
ei ole kiisimus lahenenud,
kuigi allikas selleks on ole-
mas 183,5 milj. krooni naol,
mis laekub tuletorni-, lootsi-
ja jaamurdetasudest (33,5
milj. enam kui 1995.a.)

Eesti Toostuse ja Todandja-
te Keskliit peab kuisimuse po-
sitiivset lahendamist vaga
oluliseks, sest:

— Parnu sadama kaudu
eksporditakse 60% Eesti tur-
bast ja 30% metsamaterja-
list;

— ainult garanteeritult
aastaringse sadama t60 kor-

Jaamurdjal "Karu” oli vaike
tahtpaev: 24. novembril tule-
tati omakeskis meelde seda,
et kimme aastat tagasi alus-
tati t66d Muuga sadamas.

Kapten Aleksandr Marto-
nov ja peamehaanik Juri
Jersov meenutasid neid aegu
meeleldi. "24. novembril
1986 andis Soome osapool
laeva Eestile tile ja sellepa-
rast me just ntd meeskon-
naga seda pihitsesime. Mee-
nutasime; kogunesid ka su-
gulased. Kodusadamaks on
meil koik see aeg olnud Muu-
ga. Nende aastate jooksul ole-
me kill ale tuhande laeva
abistanud, aga ette on tulnud
ka muid t6id. Esimene talv oli
kohe vaga kova, meie arvele
tuli 280 laeva, lisaks veel
kaubalaeva "Aleksandra Art-
juhhina” abistamine, mis oli
tdsine paasteoperatsioon.

1989. aastal pukseerisime
poolteist paeva Suursaare
juurest jaakanalis tiht laeva,
kolm vuntsi 16hkusime ara,
aga hakkama saime. Sadam
sai selle eest head preemiat,
laevameeskond ka natuke.
Kolm talve tootasime Peter-
burile, kui siin jaad polnud.
Oleme laevu vedanud isegi
13-ses karavanis. Oleme ve-
danud Loksa lihtreid, ener-
giaplokke, ujuvhotelle.

Koige keerulisem oli
50 000-tonnise veevaljasur-
vega puurtorni vedamine Vii-
burist Kaliningradi kolm aas-
tat tagasi. See oli 140 m kor-
ge. Planeeritud oli terve eks-
peditsioon, tulema pidid ka
soomlased ja Peterburi jaa-
I6hkuja "Semjon Deznjov”.
Aga soomlased ei tulnud uld-
se ja siis titles ka "Deznjov”
ara. Meie tiksi jaime. Palusi-
me tariife tosta ja lubasime
t60 ara teha. Lubatigi maksta
vastavalt kuludele. Kimme
paeva vedasime, 1-2 sdlme-
ga. Kui tuul tdousis, hakkas
puurtorni kandma, sest pur-

Mitmed viimase aja énnetused
on toonud esile vajaduse ekst-
reemsituatsioonides tegutsemi-
seks, vastavate tegevuskavade
valjatéétamiseks ning eriti igas

tédtavate inimeste et-
tevalmistamiseks. Paraku on nii,
et pdris alguses tehtud otsustus-
tel voi algsel kaitumisel voivad

olla sellised tagajdrjed, mis hiljem*

osutuvad korvamatuteks. Kuigi
kunagi ei ole véimalik kindlalt lu-
bada, et onnetusi ei juhtu illdse
véianda tipseid juhiseid kéitumi-
seks, on teatud pohimétteliste
probleemide varasem labitééta-
mine vdi situatsioonide labimdan-
gimine kindlasti abiks. Merendus-
kirjanduses ongi viimasel ajal sel-
lest enam ja enam juttu tehtud,
Jargnev on lithike tilevaade sep-
tembrikuu "Seatrade Review's" il-
munust.

Maailmamerenduses on prae-
gu kallaltki raske ja keeruline

Talvisest navigatsioonist
Parnu sadamas

ral on vdimalik luua usaldus-
vaarsed pikaajalised partner-
suhted importédridega teis-
tes riikides, kujundada Par-
numaale soodne investeerin-
gukeskkond;

— aiandusturvast ostetak-
se Euroopas sisse enne keva-
det, aralaadimine Eestist
peab toimuma talvel, trans-
port Tallinna kaudu teeb tur-
baari ebarentaabliks;

— turbabriketi eksportimi-
ne Tallinna sadama kaudu
suurendab veo- ja laadimis-
kulusid 1 tonni kohta 34
kroonilt Parmus 119 kroonini
(lisakulu 85 krooni). Vordlu-
seks, hr. Kalev Kuke
30.09.96.a. kirjas Teile (nr.
1—18/2554) kujunes jaa-
murdetasu kuludeks 1996.
a. talvel Parnust laevadel eks-

pordltavg kauba kohta ainult
38 kr/m". Seejuures, ebakin-
del jaamurde perspektiiv tin-
gis, et jaatugevdusega kau-
balaevu ei juletud piisavalt
rentida, talvise tarne lepin-
guid sdlmida;

— ainult talvine metsama-
terjali eksport tagab Parnu
regiooni talunikele rahasta-
mise kevadtoode ajaks;

— Tootsi ja Lavassaare
asulate 2000 tootaja sissetu-
lekud ja talvine soojavarus-
tus soltuvad taielikult kohali-
ku turbatddstuse eluvdimeli-
susest. Meil on juba Véhma
juhtum, tulemas Oru pank-
rot. Meie majanduspoliitika
peab kujunema enam regio-
naalseid realiteete arvesta-
vaks;

— Parnu regiooni ehitus-

"Karu” — kuimme

Kapten Aleksandr Martonov ja peamehaanik Juri Jersov
roolikambris.

jesuspind oli tal suur, ja ve-
das meid kursist valja. Kui
tuul vaikseks jai, saime jalle
diges suunas liikuma. Ara vii-
sime. Aga kiituseraha on siia-
maani saamata. See oli just
see aeg, kui Peterburis asjad
segaseks laksid. Sadam oli
t606 tellinud mingile Kamtsat-
ka nafta-gaasifirmale. Selle
arve on kull siiamaani aresti-
tud, aga raha sellele ei lacku.

Kui meie jaaldhkuja siia
tuli, arvestati, et tootab see
laev ehk tihe vdi kaks navi-
gatsiooni ara, siis on isegi
hasti teeninud. Ja nii oleme
selle paari-talvelise navigat-
siooni asemel juba 10 aastat
vastu pidanud.

1987. aastal telliti Peterbu-
rist registrisse kandmiseks
vajalik dokumentatsioon.
Laev oli ostetud ilma registri-
dokumentideta, sest vasta-
valt Soomes kehtivale korrale
nende sdjalaevade hulka
kuulunud "Karhu” rahvusva-
helise klassifikatsiooni alla ei
kuulunud. (Nagu teisteski

maades tavaks ja nagu prae-
gune "Tarmogi”.) 1988. aastal
saime registridokumendid
korda ja merelemineku loa.
Nende tegemise eest tuli
maksta kova hinda, tegeli-
kult laks see vist pea sama
kalliks kui laev ise. Ainutiksi
kreenimise eest maksime tol-
lal 20 000 rubla, see oli suur
summa. Parast seda oleme
labinud iga-aastase kontrolli,
voiksime kasvoi Aafrikasse
soita, kui seal t66d oleks.
Praegune klass on kinnitatud
kuni 2000. aastani. Viimase
kontrolli saime labi peaaegu
ilma markusteta. Eriti hoole-
ga kontrolliti seekord avarii-
paasteteenistusse puutuvat.
Korpus on meil vaga hea,
mehhanismidele on loomuli-
kult remonti vaja ja seda te-
hakse ka. Koige vajalikum te-
hakse ara. Kulud on suured,
eriti kiituse ja 6li peale. Mees-
konnaliikmeid on korraga
tool 27-30. Todd saab teha 2
masinaga, kumbki neist
"soob” paevas ca 6-6,5 tonni

materjalitdodstus omab eks-
pordipotentsiaali 12 000
t/kuus, seda ka talvekuudel.

Vordluseks vdiks oelda, et
1995. a. kulutas Soome Sai-
ma 780 km veetee tlalpida-
miseks 75 milj. FIM, sissetu-
lek oli 15 milj. FIM, seega riik-
lik toetus 60 milj. FIM 3,2
milj. tonni transportimisele.
17 FIM /tonnile on poole vaik-
sem raudteetranspordi oma-
hinnast ja veelgi odavam
maanteetranspordist.

Eesti Teede- ja Sideminis-
teerium peaks korrastama
majandusanalttsi erinevate
transpordiviiside rahvama-
jandusliku efektiivsuse ar-
vestamiseks eelarvekulude
jaotamisel.

Palume Teie toetust kaes-

paevas, seega on kulu 13 ton-
ni 66paevas. Muidu on edu-
kalt ja suureparaselt tootav
jaaldohkuja.

Praegu on t6dd vahe. Meile
uldiselt meeldis Kundas kaia.
Parnus on madal, juba 8-
meetrise stigavuse peal on
meie suvisega (6,5 m) pluss
prosedanije, meil ainult
muda taga, lisaks on seal jaa-
kuhjatised. Reidilt ise on 4-5
miili sadamasse. Joejaaldoh-
kujad on jalle liiga vaikese
voimsusega, et seal tootada.
See Vene oma, mis seal oli, jai
ju kinni ja Lati "Varma” viis ta
reidini. Nadala parast kutsuti
meid jalle, et saaks laevad
valja viia. Praeguseni on vol-

Mbbdunud aastal tuli meie
arvele Muugal 78 laeva, Kun-
dasse ja Kundast 4, Parnus

«Kapten TSubakovist» on jddnud Muugale veel iiks kontei-

ner.

Kas te olete valmis
piirsituatsioonis reageerimiseks?

aeg. Igasuguseid muutusi on tul-
nud laevaehituse, ekspluatat-
siooni, side, koolituse, paastetee-
nistuse ja mille kdige osas veel.
Uldiselt arvatakse juba, et muu-
tused on olnud kiiremad ja jarsu-
mad kui kunagi varem. Eriti pal-
Jju on tajustatud ndudmisi ohutu-
sele. Koige selle kibeda tegevuse
juures tuleb meeles pidada, et
laecvade opereerimine ka siis, kui
on tegu kbige ohutumaid meeto-
deid kasutavate ja teadlike lae-
vaomanikega, koige kvalifitseeri-
tuma ja kogenenuma kaadriga,
on tegu ikkagi meresdidu riskide
vahendamisega. Onnetuste 100-
protsendiline valtimine on véima-
tu. Need juhtuvad ikka. Aga kuna
nendega kaasneb vajadus kiires-

ti inimesi paasta, kahjusid oman-
dile ja keskkonnale vahendada,
tuleb tegemist teha ka oma repu-
tatsiooni kaitsmisega.

See, et huvi mereintsidentide
vastu on nii elav ja Glepinguta-
tudki, sunnib laecvaomanikele

eale vajaduse kiiresti ja asjali-
ﬁult reageerida Gkskoik missu-
guse dnnetuse puhul. See aitab
paasta ehk kaitsta oma avalikku
ja kommertsreputatsiooni. Lae-
vandusfirmadel on selleks pu-
huks vaja kriisikasitlusplaan
(Crisis Management Plan) valja
todtada ja ellu viia. Selles juhen-
dis voi skeemnis oleksid esmajoo-
nes need punktid ara naidatud,
mis on thised kskdik millise
merednnetuse voi -operatsiooni

puhul ja sellele lisaks viidatud
iga tksiku juhtumi voimalikele
isearasustele. Naiteks tankerion-
netuse puhul on vaja tunduvalt
suuremat kontsentreerumist
reostuse vastu voitlemiseks kui
reisilaeva juhtumil, kui peatahe-
lepanu tuleb pdodrata reisijate
eest hoolitsemisele. Ei ole vima-
lik naha ette kindlat tegevuskor-
da iga aksiku juhtumi puhul,
kul(fnels kriisiplaanides peab
olema suundumus paindlikuks
ja eesmargiparaseks kaitumi-
seks.

Laevanduse rahvusvaheline
iseloom teeb kriisikasitluse vas-
tutuse eriti keeruliseks, sest te-
gemist tuleb teha ka juriidiliselt
erinevate maade seaduste, ees-
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olevas kirjas toodud problee-
midele.

Kiusimus on kiireloomuli-
ne, sest positiivse lahenduse
korral on vaja sdlmida talvi-

*sed tarnelepingud ja prahtida

vastavad laevad.
25. november 1996
Lugupidamisega
Eesti Toostuse ja T6o-
andjate Keskliidu volikogu
©  esimees
‘Elmar Kruusma

Jirelmirkus: Toostuse ja
Todandjate Keskliidu tegevdi-
rektor hr. Viljar Veskivali esi-
tas selle podordumise peami-
nistrile isiklikult 25. novemb-
ril. Vastus kolas: "Mulle ei
meeldi, et minu minister
muutis ara minu korralduse.
Parnus viibides lubasin ma
2,5 miljonit jaamurdetéddeks
Jja selle ma ka taidan."

Laevaomanike Liidu
peasekretar
Olev Leino

42. Muugal pidime aitama
Jjoelaevu, tankerid ja balkerid
said ise hakkama.

Praegu saame jaaldohkuja-
tasuga enam-vahem kulud
tasa. Tahaks aga hoopis roh-
kem to66d teha, kuid siiani
pole see onnestunud. Meie
tund maksab 532 dollarit.
Konkureerisime tihele "otsa-
le”, aga teised lasid hinna na-
tuke alla ja jalle olime toota.
Paistab, et teised oskavad
odavamalt kaubelda.”

Prognoose selle talve kohta
ei osanud jaamurdjad teha,
neil polevat digeid prognoose.
Aga tsuktsi ennustuse and-
sid kall.

Vahepealset aega meenu-
tas veel Kirill Tsubakovi foto.

Reet Naber

kirjade jms. CMP pdhirdhk peab
olema kontrollil, kommunikat-
sioonil ja koordinatsioonil ette-
voetavate aktsioonide kaigus. Kui
pannakse kirja aktsioone, tuleb
arvestada sellega, et igas tingi-
muses ei ole voimalik igat akt-
siooni labi viia. Kui on naiteks
reisijate evakueerimise plaan, tu-
leb seal ette naha ka sellised as-
jad, nagu reisijate majutamine ja
toitmine, nende sugulastele tea-
tamine, arstiabi andmine, pstih-
holoogilist laadi abistamine, ini-
meste kojutoimetamine. Ja kui
on plaan, peab kindlasti olema ka
inimene, kes mi teeb voi dele-
geerib. Selleparast ei saa ka tihe
kompanii laevade jaoks olla al-
dist plaani.

Oluline on side, kommunikat-
sioon. See peab olema firma sees
vaga korralikult labi méeldud ja
teatavaks saanud.

Warg lbc. 10)
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Pohjamaade reisijateveo poliitika

NTF-i (Nordic Transport
Federation, Pohjamaade
transporditédtajate foderat-
sioon) konverents tuli kok-
ku Stockholmis 27. mail
1994, et arutada Pohja-
maade merenduspoliitijss

vad oluliselt alla P6hjamaade
omadele. Peale selle vastus-
tab NTF seda tosiasja, et lae-
vadel, mis on registreeritud
Pohjamaade paralleelregistri-
tes, lubatakse pidada regu-

Liinilaevanduses kahe voi
rohkema tihe riigi sadama va-
hel peab olema jargitud vahe-
malt sellel maal kehtivate
(kollektiiv)lepingute tingimu-
si. See peab kehtima so6ltu-

vad vahemalt Gthes neist riiki-
dest kehtestatud tingimuste-
le. Sama printsiip peab olema
rakendatud regulaarliikluses
enam kui kahe Péhjamaa rii-
gi sadamate vahel.

(o - -

varases staadiumis kui voi-
malik. Organisatsioonidel
peab olema taielik ligipaas
neile lepingutele, mis kehti-
vad nende oma riigi sadama-
tes toimuva liikluse osas.
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Aastalopp

18. detsembril 1994 toimus -
Tallinnas Harku Puhkekes- -

kuses meie reisilaevade me-
remeeste puhkedhtu. Seal
utles all utanu valja idee
luua ks korralik eesti mere-
meeskonnale ja turumajan-
dusele orienteeritud ameti-

P ﬂu tésisem ja asjalikum
uhiskoosolek toimus 20;_an-
rillil 1995 "Mare Balticumil”,
kus valiti EMSA loomise init-
siatiivgrupp eesotsas allakir-
jutanuga. Koosolekul, kus
osales 16 "Estonia” katast-
roofist paasenud laevapere
liiget, otsustati algatada
EMSA loomine.

7. juunil 1995 toimus Ame-
tithingute Majas EMSA asu-
tamiskoosolek 62 meremehe
ja laevapereliikme osavotul.
Absoluutse haalteenamuse-
§a valiti ajutiseks esimeheks

. Lember, keda volitati teos-
tama EMSA streerimist ja
taitma esimehe kohustusi
esimese tldkoosolekuni.

EMSA registreeriti 3.
augustil 1995.

. oktoobril 1995 toimus
Raekoja platsil Opetajate Ma-
jas EMSA esimene uldkoos-
olek. Osales 41 laevaperede
esindajat. Uhehaalselt valiti
jargnevaks kaheks tegevus-
aastaks EMSA esimeheks
"Mare Balticumi” vanemtaua-
rimees Juri Lember, aseesi-
meheks sama laeva teine
tatrimees Tarvi-Carlos Tuu-
lik. Uhiselt voeti vastu EMSA

evuskava.

ogu EMSA edasine tege-
vus kuni tanaseni on kulge-
nud esimesel tldkoosolekul
vastu voetud tegevuskava

usel.
Sellest olulisemad etapid
oleksid:
® Oma thingu

mide leidmine, rentimine ja

sisustamine Tallinna Opeta-
jate Majas Raekoja pl. 14.

® Saamine Eesti Mere-
meeste Unioni eksiilis (kuni
1940 Eesti Meremeeste Kut-
setihing) 61§us arglaseks ja
traditsioonide jatkajaks, kel-
lele on siidamelahedane koik
see, mis katkes Eesti ranna-
kulade elus ja kogu meren-
duses seoses II maailmasdja
puhkemisega.

® Esimene n.-6. tdodandjate
poolt valja téotatud Mere-
meeste Seaduse eelndu, mil-
les el tahetud arvestada meie
tanavu jaanuaris-veebruaris
tehtud parandusi. Ei leidnud
aktsepteerimist Riigikogu
sotsiaalkomisjonis seoses -
meremeeste ametithingu
survega. 17.09.96 leidis Rii-
gikogu sotsiaalkomisjon, et
eelnou vajaks ekspertiisi nii

toodiguslikust kaljest kui ka
‘vastavuse osas konvent-
sioonidele.

o Baaskollektiiviepingu
valjatddtamine ei ole olnud
esialgu eesmargiks, kuna
EMSA juhatus on leidnud, et

kontoriruu-

Kokkuvote EMSA
tegevusest

eelnevalt peame 16petama t66
Meremeesteseaduse osas;
AS-is Eesti Merelaevandus
kehtiva kollektiivlepingu
osas laienevad antud lepin-

s toodud digused ka EMSA

kmetele, kellel on tbéleglng
AS-iga Eesti Merelaevandus,
kuid samas ei kohusta leping
meid milleski, s.t. me oleme
autsaiderid.

® Oleme endale selgeks tei-
nud meie merealase kutseha-
riduse probleemid, oleme
arutanud meie vaba; hol-

landlastest konsultantidega
ja Merehariduskeskuse rek-
tori Peeter Veegeniga, mida

arutanud meie tdolepingute
ja nende tingimuste vasta-
vust Eesti Vabariigi toosea-
dusankc;lusele; t.soepk:l ttpl{alﬁ;
museks on pra
riiklikel pﬁhad:l%u
® 6. septembril 1996 votsi-
me osa Eesti spordiame-
tithi te Foderatsiooni loo-
misest, kuhu kuuluvad nii
maanteetranspordi, raud-
teetransggrdl kui ka EMAU
(esimees Kivistik) ametithin-
d. TAF-i esimeheks on vali-
ud Heiki Nestor, aseesime-
heks Jri Lember.
@® Oleme kaitsnud oma liik-
mete huve nii tédvaidlusko-

Koosolekudéhtu Ruunaveres algas ametiiihinguesimehe

aruandekonega.

Jirgnesid eeskava ja tants.

oleks esmajarjekorras vaja
teha, et tésta mereharidus
i.luele kvalitatiivsele taseme-

e. .
@® Koostdos Eesti Vabariigi
Toodinspektsiooniga oleme

Madli Vitismanni fotod.

misjonis kui ka voimaldades
kohtuhagide koostamist meie
advokaadi poolt. Esimese ta-
naseks 16ppenud kohtuprot-
sessi otsuses on kirjas, et too-
tajaga s6lmitud todlepingu

Arahiipanud eestlane avaldab

Vodidujooks 16p de
pirast hevnr:::-n

koml:t‘mi varasema

esimehe Meistri vahel
_ Kisub vdidujooksuks selle
parast, kes avaldab esimese-
na ldopparuande "Estonia” ka-
tastroofi kohta - rahvusvahe-
line laevahukukomisjon voi
selle varasem esimees, eesti
poliitik Andi Meister.

Meister lahkus komisjoni
esimehe kohalt tormilisel
kombel augustis. Nuid on ta
tais valmisolekut kirjutada
omaenda "Estonia”-raamat,
milles, nagu oodatakse, esi-
tab oma teooriaid dnnetuse
pdhjuste kohta ja kritiseerib
uuesti komisjoni, mida ta va-
rem ise juhtis.

Raamat avaldatakse Tallin-
nas jargmise aasta algul ja
antakse valja kolmes, eesti,
rootsi ja se keeles.

Valmis aprillis

Kuasimus on selles, kellel on
esimesena valmis katastroofi

E_ghjuste analtiis. Laevahu-
komisjoni aruannet esitle-
takse T: as selle esimehe

Uno Lauri sénul mill "aas-
ta esimestel kuudel”. "Svens-
ka Dagbladeti” allikate sonul,

kel on véimalus komisjoni
tood jalgida, tahendab see, et
tegelikult saab aruanne val-
mis 1. aprilliks 1997.

Eesti uudisteagentuuri
BNS kaudu on "Svenska
Dagbladet™ esitanud hulga
kasimusi Andi Meistrile, kel-
lele need anti Gille méddunud
laupaeval. Meister ei tahtnud
sellegipoolest kiisimustepa-
berit isegl vaadata ja teatas,
et ta ei kavatse lubada thtki
intervjuud, enne kui ta raa-
mat ilmub.

Meister lahkus augustis,
nagu seda nimetati, "tervisli-
kel pdhjustel”. Enne kui
Meister komisjonist lahkus,
kritiseeris ta Rootsi osapoolt

a selle esimeest Olof Forss-
ergi skandaalsel kombel.

Meister vaitis muuhulgas, et
rootslased vdisid karpida
"Estonia” vrakist vee all teh-
tud filme.

Votsid kdik tagasi

See seletus, mis anti ko-
misjoni eelmisel koosolekul
Stockholmis kaks nadalat ta-
gasi, tahendas praktikas
seda, et eestlased votsid taga-
si kdik sttidistused. Koik sol-
a.:stpxbned&t "arusaamatus-

st”.

Eesti ajalehes "Postimees”
_Ll;tustab praegune esimees

ten Uno Laur oma eelkai-
ja kirjandusptitidest. "Meistri
raamat tuleb huvitav, ta on
teinud sellega kdvasti t66d,”
utleb Laur.

Mitu eesti arvustajat, kelle-
ga "Svenska Dagbladet” on
uhendust vétnud, arvavad, et
on tahelepanuvaart, et Meis-
ter G1ldse raamatut kirjutab.
Osalt seetdttu, et tal on akki
aega ja tervist piithenduda sa-

Iopetamine on ebaseaduslik,
et tootaja tuleb viivitamatult
ennistada todle AS-i Eesti
Merelaevandus ja talle tuleb
tasuda ebaseaduslikult toolt
eemaloleku eest keskmine
tootasu 38 874 krooni.

AS Eesti Merelaevandus
kaebas esimese astme kohtu
otsuse edasi apellatsiooni-
kohtusse, kus kaebus jai ra-
huldamata. -

® Suvel organiseerisime
oma lilkmetele véimalused
laste suvelaagritesse paigu-
tamise osas, kusjuures kom-

enseerisime 50 kuni 100%

astelaagrite maksumusest
EMSA arvelt sdltuvalt pere
majanduslikust olukorrast ja
alaealiste laste arvust. Sel-
leks kulub 11733 krooni.

@ Seoses meie lilkkmete kor-
terite vargustega ja lahedaste
inimeste ootamatu lahkumi-
sega jne., oleme maksnud
valja avalduste ja samaaeg-
selt tdendite alusel 24 500
krooni.

® Oleme puudnud igati
kaitsta tildsuse ees ka meie
meremeeskonna mainet ja
huvisid. Selles osas meenu-
taksin ESTO paevadega seo-
tud olevat "Valge laeva” lugu,
mis kahjuks 16puks seilas ik-
kagi vdorlipu all Stockhol-
mist Tallinna koos estolaste-
ga. Meenutaksin ka 2. mai
pressiteadet, milles me aval-
dasime rahulolematust ab-
surdsete kuulujuttude éa ot-
sese laimu osas m/1 "Esto-
nia” kapteni A. Andressoni
aadressil kahe rootslasest
ajakirjaniku A. Jorle ja
A. Hellbergi poolt nende aval-
datud raamatus "Katastroofi-
kurss”. Olime valmis andma

neid mehi laimu eest kohtus-
se, kuid asja arutamisel sel-
gus, et Rootsi seadusandlus
on selles vallas vaga liberaal-
ne ja pealegi ei saa ameti-
uhing esineda hagejana.
Pressiteatel oli ka teine osa,
kus tegime Rootsi transpor-
diministrile Ines Uusmannile
ettepaneku luua komisjon
1998. a. jaanuaris m/1 "Dia-
na II” (ex "Mare Balticum”,
praegu "Meloodia”) voorivisii-
ri lukustuse purunemise as-
jaolude varjamise l_(la. maha-
vaikimise uurimiseks.

Rootsi pressis pressiteate
seda osa aga ei avaldatud!

® Korduvalt oleme pé6rdu-
nud koos EMAU-ga AS-i Ees-
ti Merelaevandus juhtkonna,
Erastamisagentuuri ja ka
Eesti Vabariigi Teede- ja Side-
ministeeriumi poole endise
Eesti Meremeeste Kodu, Uus-
Sadama 14 tagasisaamiseks
meremeeskonnale. Siiani on
resultaadiks olnud vaid eba-
maarased vastused, kusjuu-

res "Eesti Merelaevandus”
suunab otsustamise diguse
Erastamisagentuurile ja mi-
nisteeriumile, need aga oma-
korda tagasi "Eesti erelae-
vanduse Buhatusele. Seega
surnud ring al%alb ja lopeb
aktsiaseltsi juhatuses.

® Oleme valja tootanud vai-
kese reklaambukleti, mis
peaks jargmisest aastast sel-
gitama meie ametithingu
eesmarke ja olulisust laeva-
perede kaitsmises sotsiaalse
ja :gajandusliku ebadigluse

vastu.

® Hiljuti 16petasime ka
"to6tu meremehe fondi” pro-
jekti valjatootamise, mille
eesti- ja ingliskeelse variandi
saatsime U.S. Baltic Founda-
tionile nende demokraatia
toetusprogrammi raames.
Loodame sealt saada oma

rojekti toetuseks kuni

0 000 dollarit, millest osa
kuluks hadasti praegu AS-i
Hansatee tootuks jaavate,
ametiithinguliikmete toetu-

seks. fo

Lisaks loetletule oleme loa-
mulikult tegelnud dpe.ljude
jooksvate probleemidega.

Maletatavasti kerkis hiljuti
esile probleemistik seoses
"Transestoniaga”. Oletan, et
koik on selle temaatikaga
kursis labi ajalehe "Mere-
mees” eelnevate numbrite.
Tahaksin vaid markida, et
kui EMSA lihtliige-soovib esi-
neda tulevikus terve meie or-

anisatsiooni nimel, siis seda

igust tal ei ole. Selleks on vo-
litused ainult EMSA esimehel
ja aseesimehel. Meil puudu-
vad andmed, et "Transesto-
nial” keegi sellega hakkama
sai, kuid tulevikus palun koi-
gil meie liikmeil (v.a. meie
usaldusisikud laevadel, kes
vdivad esineda ka laeva
meeskonna nimel) esineda
ainult enda nimel nn. kodani-
kualgatuse korras.

Praegu on meil pooleli labi-
raakimised AS-i Hansatee
juhtkonnaga meie liikkmete
osas, kes voivad jaada too-
tuks alates 1997. aastast. La-
biraakimisi pidurdas hiljuti-
ne AS-i Hansatee juhtkonna
vahetus.

Loodame, et koondatute
hulgas saab olema voimali-
kult vahe EMSA liikmeid.
Kellele siiski ei dnnestu t66-
kohta sailitada, neile ptiia-
me igati abiks olla uue leid-
misel ja maksta esimeste t56-
ta kuude eest rahalist toe-
tust.

Lopetuseks paneksin meie

raegustele ja tulevastele

kmetele siidamele, et enne,
kui hakkate iseenda organi-
satsiooni mingil teemal kriti-
seerima, olge head ja pdoérdu-
ge allakirjutanu poole voi
meie kontorisse, sest me ei
ole selgeltnagijad ning voib-
olla on tdesti monel laeval to-
siseid probleeme, millest me
& ole teadlikud.

Eesti Meremeeste Soltuma-
tu Ametithi esimees
iiri Lember

"Estonia”—-aruande

male ainele kui varem, kuid
nuuad valjaspool komisjoni,
osalt seetdttu, et peetakse
Meistrist ebasobivaks aval-
dada raamat enne, kui ko-
misjon on 16petanud.

"Ma tean, et Meister kirju-
tab, kuid ei midagi selle si-
sust. Ma ei tea sedagi, kas
Meister on andnud komisjo-
nile kdik dokumendid taga-
si,” aitleb Uno Laur "Svenska
Dagbladetile”.

Kas te esimehena ei peaks
teadma, kus Meistri kaes ol-
nud dokumendid ntiid on?

"Ma eeldan, et need on ko-
misjoni kdaes. Kuid ma ei tea,
kas Meister tegi koopiad,
enne kui need tagasi saatis,”
utleb Uno Laur.

Kohutavad detailid
Oma esimeheajal oli Meis-
ter kontaktis rahvusvahelise
hukkunute omaste organi-
satsiooniga DIS. Selle esi-
mees Gunnar Bendreus kir-

1utas oma litkkmeile septembri’
opus kirja, milles kahtles ko-
misjoni S.

Seal seisab ka: "Oleme Andi
Meistri ja teiste kaudu saa-
nud osa kohutavaid detaile,
kuidas selles komisjonis t66d
korraldatakse.” Bendreus on
keeldunud tapsustamast,
milliseid "kohutavaid detaile™
Meister silmas pidas. "Neist
kirjutab Meister oma raama-
tus,” Gtleb Gunnar Bend-
reus.

Olof Forssberg on isik, keda
Meister oma raamatus eelda-
tavasti kdige karmimalt kriti-
seerib. Forssbergi paneb
imestama teade, e eister
kirjutab ndad raamatut,
mida voib iseloomustada kui
alternatiivi, varasema Eesti
valitsuslitkme eraaruannet
laevahuku kohta.

Bosse Brink

"Svenska Dagbladet”,

10. detsember

Toélkinud MadHl Vitismann
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Balti Meremeeste Komitee Pirnus

2. ja 3. detsembril toimus
Parnu Rannahotellis Balti
Meremeeste Komitee tddkoh-
tumine. BMK on ITF-i Euroo-
pa Meremeeste Regionaalko-
mitee alaliige ja selle koqssei-
su kuuluvad Laanemere piir-
konna ja Norra mereameti-
thingute esindajad. Eesti
poolt votsid kohtumisest osa
V. Kivistik ja N. Stdekotin
Eesti Meremeeste Ametitihin-
gust ja allakirjutanu. Kuna
ka EMSA kuulub selle komi-
tee koosseisu, kisisin =
leku eesistujalt Tomas Abra-
hamssonilt (Rootsi), miks ei
ole kutsutud koéiki komitee
liikmeid. Vastusest selgus, et
kutsed olid kaigile saadetud
ja'eemalejaamise pdhjus on
teadmata. (Vaheméarkusena
olgu 6eldud, et telefonivestlu-
sé€ ajal hr. Tuulikuga EMSA-
st moni paev varem polnud
neil veel andmeid, et selline
kohtumine tldse kavas on.)

Paevakavas oli informat-

sioon eelmisest kohtumisest
Leedus mdéddunud aasta no-
vembris, samuti info t66grupi
kohtumisest Harjumaal Kol-
gas eelmise aasta kevadel.
Kuulati ara eri riikide esin-
duste lahitlevaated meren-
duse ja ametithingutegevuse
hetkeseisust jne. Voeti vastu
resolutsioon merekeskkonna
kaitsest ja sellealasest riiki-
devahelisest koostdost Laa-
nemere piirkonnas. Samuti
tootati valja taiendav artikkel
ITF-i kollektiivlepingute juur-
de, mis satestab, et juhul kui
laev, mille peal toimib ITF-i
kollektiivleping, hakkab toole
regulaarsel alusel P6hjamaa-
de sadamate vahel voi Péhja-
maade ja Saksa sadamate va-
hel, vdib ITF voi selle liige vas-
tavalt ITF-i Ateena-poliitikale
katkestada taolise lepingu
kehtivuse ilma eelneva ette-
teatamisperioodita.
Sedalaadi dokumentide
valjatodtamine naitab ilme-

kalt, et Eestis viimasel ajal

kuulsust saavutanud ja seo-
ses "Transestonia" juhtumiga
laialdast kdlapinda leidnud
nn. Pdhjamaade ferry-poliiti-
kat viiakse jark-jargult ellu.
Joudes valja "Transestonia"
juurde, tahan markida, et see
kerkis ka sellel kohtumisel
teravalt paevakorda. EMAU
ja minupoolsete jdupingutus-
te tulemusel ja ka nn. endise
idabloki maade toetusel on-
nestus meie Laane kolleegi-
dele selgeks teha, et arusaa-
mad Péhjamaade poliitikast,
arvesse vottes elatustaseme
erinevust, ei pruugi alati ah-
tida. Samuti selgitasime kol-
leegidele, et lepingud rahvus-
lipu all seilavatel alustel on
siiski meie siseasi. Kohtumi-
sel loeti ette ka teede- ja side-
ministri vastavasisuline
pooérdumine.

Veel oli juttu regulaarliiklu-
sest Balti merel Gldse, palju
vaidlust tekitas nait. ferry de-

finitsioon. Kuulati ara raport
paralleelselt toimuvalt Balti
tooseadusandluse semina-
rilt, mille eesmark on andme-
te vahetamine eri riikide sea-
dustest, samuti Ghise stra-
teegia valjatédtamine t66d ja
sotsiaalktisimusi puuduta-
vate seaduste loomisel. Koh-
tumise 16ppedes lepiti kokku,
et jargmine kord kohtutakse
tuleval aastal Soomes.
Tulles vastu toimetaja pal-
vele kommenteerida moodu-
vat aastat ametithingu sei-
sukohalt, tahan 6elda nii: oli
halb aasta ja oli hea aasta.
Halb selle poolest, et arvesse
vottes seda meremeeste hul-
ka, kes ainutksi meie ame-
tithingu poole on abi saami-
seks poordunud, voib jarel-
dada, et asjad Eesti meren-
duses pole kaugeltki nii,
nagu peaksid olema. Samuti
teeb meele kurvaks asjaolu,
et suures rahajagamise tuhi-
nas unustavad moned meie

laevaomanikud ara need ini-
mesed, tanu kellele nende
tulu on tulnud — mereme-
hed. A
Positiivseks tuleb lugeda
kindlasti seda, et 16puks
ometi on surnud seisust nih-
kunud mereseadusloome.
Soov on, et seadused tulevad
asjalikud, rahvusvahelistele
nduetele vastavad ja kodiki
osapooli arvesse votvad. R66-
mustab, et on tihenenud
kontaktid erinevate mere-
meeste ametithingute vahel
Ja et ka ajakirjandus on meie
tegemistele rohkem tahelepa-
nu hakanud pddrama.
Lopetuseks soovin koigile
meeldivaid joule, lustakat
aastavahetust ja asjalikku
ning vdéimalikult vaheste
probleemidega uut aastat.

Eesti Veetransporditdota-
jate AU Foderatsiooni mere-
sektsiooni sekretar

Tarmo Multanen

Laevaehituse subsideerimisest Euroopa Liidus

29. novembril pidasid
Euroopa Komisjonis ndu lae-
vaehitustdostuse eksperdid,
et pdohjendada EL riikides
ehitatavatele laevadele riikli-
ku hinnatoetuse tihtlustatud
taset 1997. aastaks. Prob-
leem on toesti keeruline. Kui
lahtuda liberaalse turuma-
janduse pdhiprintsiibist —
moistliku hinna tootele ku-
jundab ndudmise ja pakku-
mise vahekord rahvusvaheli-
sel turul ausas (dotatsiooni-
deta) ja avatud konkurentsis,
siis olukord laevaehitusturul
on tasakaalust valjas.

Peaks kehtima mudel: kui
teatavale spetsiifilisele prahi-
turule on tekkinud tlemaa-
rane tonnaaz — prahihinnad
langevad — laevaari kaldub
kahjumisse — uute laevade
eest tahetakse maksta vahem
— nende laevade ehitamine
vaheneb vdl 16peb — vanane-
nud laevad lammutatakse —
prahiturg tasakaalustub —
turu elavnemisel antakse
uute laevade tellimused nen-
dele tehastele, kus hin-

na/kvaliteedi suhe on vastu-
vdetavaim. Objektiivsete as-
jaolude téttu on see suhe vii-
maste aastaktimnete jooksul
ttha enam kaldunud Ida-
Aasia tiigrite — Jaapani, Lou-
na-Korea, Taivani ja ka Hiina
kasuks, kes rahuldavad ligi
70% globaalsest ndudlusest
kaubalaevade jarele.
Euroopa Liidu traditsiooni-
lised laevaehitusriigid ja USA
pidasid vajalikuks oma lae-
vaehitustddostuse taseme
(jaakide) sailitamiseks keh-
testada mitmesugused riikli-
kud toetused ja subiidiumid.
On ju sellel oma strateegiline
tahtsus nii kaitsevdéime kui
ka teiste todstusharude han-
ketellimuste suhtes. 1995. a.
peeti OECD raames lubata-
vaks riiklikult toetada Euroo-
pa laevatehaseid kuni 23%-
ga laeva hinnast, 1996. a. aga
9%-ga, et edaspidi, kui Ida-
Aasia riikide ja USA-ga 6n-
nestub kokku leppida, eba-
moraalne toetus tildse keela-
ta ja uldise pdlu alla panna.
Sest igasugune ebakom-

Vanemmehaanik jutustab I11

mertslik subsideerimine
moonutab turu iseregulat-
siooni ja tekitab kriisinahtusi
rahvusvahelisel prahi- ja lae-
vaturul, nagu see juhtus tan-
kerite ja balkerite sektorites
1970. ja 1980. aastatel.

Kuid USA ja Ida-Aasia riiki-
dega ei dnnestunud saavuta-
da kompromissi. Seetottu
taotlevad Euroopa riigid aas-
taiks 1997-2000 digust sub-

‘sideerida laevaehitust 19%

tasemel laeva hinnast. See
tahendab, selleks et Euroo-
pas ehitatud laevu tildse
saaks maailmaturu hindade-
ga muua, tuleb Euroopa ja
Aasia laevachitajate palgava-
hed riigieelarvest kinni
maksta.

Meil Eestis pole enam
(veel?) oma laevaehitust.
Kuid voimsused (véimalu-
sed?) selle alustamiseks on.
Ka vajadus (tellijad) on. Vaja
on kalalaevu, puksereid, pii-
rivalve-, sdja-, lootsi- ja vai-
kekaubalaevu. Miks ma pa-
nin véimaluste taha kusi-
margi? Sest maailmatehno-

Kindlustusraha teenima jaetud

Mait Pollu:

Hongkongis oli t66 tihe. Ve-
dasime sealt tihjad kontei-
nerid Taivanile, Taichungi
linna ja tais konteinerid
Hongkongi. Sadamas kulus
uks paev, tlesdit vottis hea il-
maga kaks paeva, mdnikord
kulus kolm.

IImad olid v&%a ranged, ja
see oli ausalt delda paris ras-
ke t60. Seal kaib asi niimoodi,
et on laeva navigeerimine ja
on taifuunides navigeerimi-
ne. On eraldi taifuunide kaart
ja on taifuunide sidestisteem.
Sealt antakse iga poole tunni
tagant teada, kus missugune
taifuun tekib, mis suunas la-
heb jne.

Mul juhtus seal avarii. Oli-
me just taifuuni servas, meie
moistes 11-pallises tormis,
kui peamasin tles Gtles —
kolvi kiilus kinni. Tuli siis
koik lahti kiskuda, see vottis
kaks paeva aega. Tuhjad
konteinerid olid peal, midagi
eriti hullu ei olnud. Aga laev
triivis kdvasti, neljakorruseli-
se maja kdrgune laadung
peal. Teleksi- ja telefaksiside
firmaga kais muidugi kogu
aeg.

Teen siis t66d: kerin vanad
kolvid valja, lihvin. Ei saanud
veel dieti lahti voetud, nii 12
tundi oli t66d tehtud, kui
kapten helistab alla, et niitad
on hoovus ja suund muutu-
nud, triivime Taivani saare
Idunatippu — seal on mingid
kivimadalikud, asustamata
kaljusaared. "Vota midagi
ette! Kas sa garanteerid voi
kutsume SOS-i?" Utlesin, et
mina ei garanteeri midagi,
oelgu firmale, et nii ja naa.

Surusime edasi t6dd teha.
Tegime avariitoimingud ara
— mehaanikud teavad, mida
on vaja ette votta, kui tks si-
linder valja lulitada. Peama-
sin oli meil 4000 hj Deutz, 8
silindrit, neljataktiline. Kui
ma masina 7 silindriga 16-
puks kaima sain, oli kell 4
paiku 6dsel — kogu see pauk
juhtus meil paeval kell 1. See-
jarel oli veel Giht-teist teha:
paar korda panna seisma ja
siis uuesti kdima. Kui saime
niikaugele, et juba pidevalt
todtas — 7 silindrit ei anna ju
seda vdoimsust ja vibratsioon
oli suur —, tuli leida see koht,
kus vibratsioon on kodige
vaiksem. Kiirus oli 1 sdlm,

kui masina kaima saime;
jargmisel paeval oli juba 1,5,
sest tuul vaibus veidi.

Lahen siis uiles sillale ja Git-
len kaptenile: saime kaima,
paastelaevadele peaks teata-
ma, et vdivad ninad sadama
poole tagasi keerata. Ja vaat
siis kais kalm judin tle, sest
kapten tuitles, et firma pole
paastelaevadele tellimust
andnudki. Uhesdnaga, meid
oli jaetud sinna lihtsalt head
kindlustusraha teenima. Kui
me masina kaima saime, oli-
me nimelt neist kividest um-
bes nii kaugel kui Aegnast Pi-
ritani.

Nii kui kaima saime, tuli
firmast faksiga onnitlus, et
kiall me oleme ikka tublid.
See oli ausalt deldes vaga vas-
tik. Meeskonnas oli 25 meest,
suur laev oli. Kapten oli nii-
sugune 65-aastane rahulik
inimene, siis mina, vanema-
bi, kaks venelast-mehaani-
kut ja Glejaanud filipiinlased.

Nii me siis 5 paeva laksime
katkise masinaga. Kom-
mertsseadus on niivord ran-
ge, et meil ei olnud seal mida-
gi remontida — saadeti pi-
kalt. Laaditi tihjad konteine-

loogia on meie praegusest to-
hutult ees — raalprojekteeri-
mine, raali juhitud keredetai-
lide valtsimine, 16ikamine ja
kokkukeevitamine jms.

Vorreldes I maailmasdja

ajaga (mil Tallinnas ehitati ka
miinilaevu ja allveelaevu), kui
kulutati Ghe tonni terase
tootlemise ja paigaldamise
peale 350-600 too6tundi, ku-
lub praegu tonni terase peale
valislaevatehastes 30-100
tundi. Paarisaja tuhande ton-
nine tanker ehitatakse ka-
heksa nadalaga!

Et olla rahvusvahelisel tu-
rul konkurentsivoimeline,
peab laevatehasel olema:

— Oigesti valitud ari- ja too-
testrateegia;

— professionaalne juhtimi-
ne;

— suur tootmise maht
(80-120 000 tonni terast aas-
tas);

— kolm tootmisliini voi
eriotstarbeliste high-tech lae-
vade tootmisliin;

— korge mehhaniseerituse
ja automatiseerituse tase;

rid maha, taied peale, ja kohe
uuesti Hongkongi. Kas sa la-
guned ara voi ei, see polnud
kellegi asi. Konteinerikaup
maksis vdib-olla isegi roh-
kem, kui oli selle laeva
hind. Vapustavalt suured
summad, ei siis hoolita mil-
lestki.

Niimoodi siis logistasime 7
silindri ja hirmsa vibratsioo-
niga taislastis uuesti Hong-
kongi. Seal laaditi kaup maha
ja edasi tuli samuti minna

oma kaiguga remonti
Huangchousse — umbes
paeva teekond moodda joge.

Aga taifuunidest veel nii
palju, et moni paev varem voi
hiljem — ei maleta — oli iks
Jaapani laev, "Yokohama"
nimi, taifuuni keskpunktile
lahedal, ja nad andsid teada,
et peamasin seisab. Koordi-
naatide jargi vaatasime, et
vaesed mehed. Aga juba 20
minuti parast Gks Taivani ja
uks Hiina paastejaam teata-
sid, et kaks suurt merepuk-
serit laksid laeva suunas val-
ja. 3—4 tundi hiljem andis
"Yokohama" eetrisse, et
aitah, meil laks peamasin
kaima ja saime niisuguse kii-
ruse, et nina vastu lainet hoi-
da, abi pole vaja. Paastepuk-
serid kinnitasid, et on teate
katte saanud ja muudavad
kursi koju tagasi.

— 90% tootmistdost sise-
ruumides;

— laialdane arvutite ja nen-
de juhitud tédprotsesside ka-
sutamine;

— oma laevaprojekteerimi-
se biiroo;

— korgelt kvalifitseeritud
insenerid ja tdolised;

— absoluutne kvaliteet koi-
ges.

Mis Eestis puudub? Peale
ulalnimetatu ka laevaehitus-
inseneride uus pdlvkond ja
riiklik arusaam, et Eesti lae-
vaehitustddstus voiks olla
tellijaks ja aktivaatoriks
kiimnetele teistele meie td0s-
tusharudele, korgkoolidele,
insenerimoéttele, samuti vas-
tastikku kasulikuks raken-
dusalaks maale jaavatele me-
remeestele. Véib-olla polegi
see nii utoopiline unistus.
Ida-Saksa, Poola ja Soome
said laevaehitusmaadeks al-
les peale séda, Louna-Korea
aga alles meie nahes — vii-
maste] aastakiimnetel.

Olev Leino

Kapten jutustab

Kiill kreeklased
pahandasid!

Toivo Ninnas:

Viaga paljud laevakompa-
niid sdidavad vaga vanade
laevadega, mis 16ppkokku-
vottes on kahjulik. Ega neid
vaga palju ole, kes laevu
kindlustuskarile saadaksid.

Nagin noorena kord Sahha-
linil, kuidas kreeklased soit-
sid karile. Olid vaga pahased,
kui venelased tahtsid nende
laeva ara paasta. Olid oma
meelest valinud kdige sobiva-
ma koha, aga mingid venela-
sed kipuvad lahti tombama.

Asi loppes sellega, et nad
lasid laevalt kahku jalga ja
kaks paeva hiljem tommati
laev madalikult maha. Vigas-
tused olid killaltki vaikesed.

Laevaremonditehases tehti
see "Liberty™-taapi laev kor-
da, kaisin samuti vaatamas -
ikkagi vilismaa laev. Esimest
korda néagin, et tekil on 5-10
sentimeetri paksune rooste...
Peaasi, et laev lilkus, miski
muu polnud kreeklastele
korda lainud.

Ma ei tea, kuhu see laev pa-
rast sai, igatahes kreeklased
utlesid tast lahti. Neil oli vaja
ainult kindlustusraha katte
saada.
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10.detsembril oli piirivalve-
meremeestel jalle pdhjust
uusi aluseid vastu vot-
ta.Taienduseks saadi ks
uus ja kolm vana.

Soomest jdudis kohale
meie oma riigi finantseeritud
uus mootorpaat.

Vabariigi Valitsuse 10. mai
1996. a. korraldusega nr.
443-k eraldati siseministee-
riumile Ruhnu saare arengut
ja Liivi lahel tugevdatud piiri-
kaitset tagavate projektide el-
lurakendamise finantseeri-
miseks 10 miljonit krooni.
Nende projektide hulgas on
Ruhnu sadama probleemi
lahendamine ja uue moo-
torpaadi ehitamine piirival-
vele.

Piirivalves valiti valja Soo-
mes Loviisas asuva firma
"Boomeranger OY” valmista-
tav kummipaat NV 96. Soovi-
tused sellise paadi kasutami-
seks olid kolleegidelt soom-
lastelt, kellega on juba pika-

ajaline moéistev koostdo. Piiri- :

valve mereosakonna mere-
tehnika jaoskonna tilem Er-
vin Piikmann, kes on olnud

uue paadi ehitamise juures, §

selgitab, et Soome piirivalve
arengukontseptsioon naeb
ette lahitulevikus loobuda
kiiretest patrull-laevadest,
sest nende tlalpidamiskulud
on vaga suured. Plaanitakse
kasutusele votta rohkem
suuri patrull-laevu, mis olek-
sid voimelised to6tama merel
iga ilmaga. Sellised suured
laevad on varustatud kiirete
kummipaatidega, mis voi-
maldavad hasti kiiresti infot
realiseerida.

Samas suunas on meilgi
moeldud ning kui veel tule-
vikku vaadata, siis merekor-

donites baseeruvad NV 96
thupi kummipaadid kataksid

ara selle ala, mis on ranna-
joonele lahemal. See vdimal-

Eesti piirivalvet

Kas te olete...
(Algus lk. 6)

Samal ajal ei tohi unustada
seda, et on olemas selliseid side-
vahendeid, mida peavad nor-
maalseks kasutada need, kes fir-
ma sisesest korraldusest midagi
el tea (Ja on ka neid, kes mere-
toost tiletildse midagi ei taipa), ja
ka need tuleb kindlasti toimimas
hoida.

Ja kdige olulisem on see, et kui
plaan on kord koostatud, oleks
see teada igatihele, kes asjasse
puutub, ning et nad oleksid ka
valmis neile pandud kohustusi
taitma. Seda tuleb harjutada, et
olla veendunud selles, et kdik on
asjast aru saanud ja nende poolt
tehtav kriisiolukorras oleks neil
varem juba teada-tuntud. Nagu
iga normaalse laeva puhul palju-
de teiste toimingutega on.

Piirivalvealuseid
tuli juurde

daks minimaalse aja ja kulu-
tustega kaia tuvastamas
avastatud objekte.

Uus paat on 10 m pikk, 3,5
m lai, stivis on 60 cm. Kiiru-
seks on arvestatud kahe "Ma-
riner 250" sissepritsega para-
mootoriga 45 sélme, merel
saab tootada tuulekiirusega
kuni 20 m/s. Roolimaja on
kinnine, mis voimaldab t66-

Uus minister ja uus paat.

tada igasuguse ilmaga, selle
disain on vaga praktiline.
Olemas on kdik nutdisaeg-
sed navigatsiooniriistad (ra-
dar, DGPS jm.). Lisaks on ka
teisaldatav tuletdérjepump ja
paastevarustus.

Praktikas on seda taupi
paat naidanud end tublide
meresdiduomadustega, moo6-
dunud aastal tootas tiks selli-

9.-10. detsembrini oli
Eestis kiuilas Saksa lae-
vastiku tilem viitsead-
miral Rudolf Boehmer.
Tema visiidi eesmargiks
oli tutvuda laevastiku
olukorraga Eestis, sest
Saksamaal on otsusta-
tud tuleval aastal meile
kaks s6jalaeva kinkida
ning neid huvitab, mil-
listesse katesse need tu-
levad. Sestap tutvuti nii
inimeste kui ka sada-

maga.
Reet Naber

Piirivalve vimpli heiskamine.

ne paat Naissaarest poh-
ja pool ule laevaparda kuk-
kunud soomlase otsinguil
edukalt 2 meetrise lainetuse-
ga.
Proovisdidul oli paat hasti
juhitav ja laines stabiilne.
Piirivalve mereosakonna
ulem Jaan Kapp tutles, et uus
mootorpaat, mis laheb Ruh-
nu piirkonda, on eelkdige

Ajakirjandusega suhtlemine

Inglise keeles on ilus ter-
min " of media”, mis
annaks tolkida ka kui mee-
diaga toimetulemine. Tahab
samuti nagu iga muu toéo
teadmisi ja ettevalmistumist.

Iga laevaintsident tekitab
vastuvaidlematult meedia
huvi. Laevaomanikule on
lausa eluline vajadus teha
kattesaadavaks niipalju in-
formatsiooni kui véimalik
nii kiiresti kui voimalik.

Kui vastused ajakirjanike
(ka asjatundmatutele, lausa
vohiklikele) kiisimustele on
poiklevad, otseste vastuste
andmisest pattakse modda
hiilida voi on vastused hal-
vasti ette valmistatud (tuleb

meeles pidada, et sageli ei ole
ajakirjanduse esindajad, kes
meie probleeme kasitlevad,
kursis ei laevanduse igapae-
vatdd sisuga ega tehnilise ja
merekeelega), siis tekitab see
kohe spekulatsioone, mis ei
ole kasulikud laevaomaniku-
le ega kogu merendusele ter-
vikuna.

Ajakirjanduse vaenulike
kommentaaride arahoidmi-
seks vdi nende vahendami-
seks on korrektse ja informa-
tilvse teatise koostamine, mis
annab kdigepealt teada, mis
juhtus, lisaks sellele teave
laeva, lasti ja laevapere koh-
ta. Selles peaks olema ka
andmed kontaktisiku kohta

(nimi ja telefoninumber), kes
annab kompanii nimel infot
edasise olukorra muutuste
kohta. Ja kuigi ajakirjaniku
kuldreeglite hulka peaks
kuuluma ka vastuse otsimi-
ne kusimusele, miks juhtus,
ei tohiks ennatlikke versioo-
ne kuidagi lendu lasta. Kord
juba kaibesse lainud versioo-
nid on vaga elujdulised ja
neid on hiljem pagana raske,
kui mitte véimatu amber lG-
kata. Parem on valja anda es-
mapilgul kasvoi kasutut in-
formatsiooni, muidugi ainult
oiget ja paikapidavat, kui
puuda oma leiba teenivat ini-
mest vaenulikult eemale tor-
juda.

tahtis merepaaste seisuko-
halt. Kuna me Latiga oleme
niuitd merepiirilepinguga
thele poole saanud, on pea-
ulesandeks humaanne, me-
repaastefunktsiooni taitmi-
ne. Kui me varem oma 35-
solmelise alusega joudsime
Ruhnust Kihnu kolmvee-
randtunniga, siis naad, kii-
rema paadiga laheb see tun-
duvalt kiiremini. Praktiliselt
suudame nianad Liivi lahel
ukskoik millisesse kauge-
masse punkti jouda vahem
kui tunniga. Meie valmisole-
kut paastmiseks tostab see
paat tunduvalt, seega ka me-
resditjate kindlustunnet.
Praegu seal olev "PVK 007" on
kill merekindel ning voimeli-
ne téodtama ka jaas - on kull
tubli, kuid aeglane.

Meeskonna lisavaljadpe
toimub firma kulul Eestis: Si-
suliselt ei ole erinevusi tavali-
se mootorpaadi juhtimisega,
ainult kiirus on suurem. Te-
hase mehed on hoiatanud, et
kinnine roolimaja vdib tekita-
da olukorra, kui ei tunnetata
kiirust.digesti, ning selles
osas peab tahelepanelik ole-
‘ma. Piirivalves ollakse tanu-
lik Soome Piirivalve peainse-
nerile Timo Perikylile, kes
on palju aidanud nii selle
paadi ehituskontrollil kui ka
tehnilise ndustamisega Balti
Laevaremonditehases ehita-
tava kaatrl asjus. Tunnustu-
sena meie peadirektori poolt
anti talle malestusese.

Veel on Soomest saadud
kolm vana alust: kaks 10,5
meetri pikkust teraskorpuse-
ga kaatrit (korpus ehitatud
1936.a.1), mis suudavad jaas
tootada, ja plastkerega
1972.a. ehitatud 8,4 meetri-
ne kaater.

. Reet Naber
Ingrid Miihlingi fotod

kiilastas Saksa admiral

Infovahetuse korraldamine
vdib olla asutuse enda PR-isi-
ku poolt vdi voib selleks ka-
sutada ka vastava firma tee-
nuseid. Et need teated olek-
sid asjalikud, peab olema
kattesaadav ja pidevalt taien-
datud andmebaas laevaoma-
niku laevade, nende tttpide
ja vanuse, ehitusandmete,
klassi, kindlustuse, tilevaa-
tuste ja inspekteerimiste, li-
puriigi, P & I klubide, mees-
kondade ja laevade eksplua-
tatsiooni kohta, et ette val-
mistada pressiteadet. Selline
teenistus peab olema katte-
saadav 24 tundi 66paevas,
iga paev aasta labi.

"Seatrade Review",
september 1996

Tolkinud Reet Naber
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Kaubalaevaseltsist "Linda"
ja selle laevast

Saadan lugupeetavale "Meremehele” avaldamiseks artikli ajast, mil-
lest vihe teatakse. Lehitsesin "Mereleksikoni”, leidsin sealt kaubalaeva-
seltsist "Linda” ainult kolm séna. Arvan, et sellest oleks véinud olla enam
kirjutatud. Kuna minul on kodus méningaid andmeid "Linda” kaubalae-

Suureks ja poodrdeliseks
ajajarguks eesti talupoeg-
konnale oli parisorjusest va-
banemine. See andis talupoe-
gadele liikumisvabaduse,
odiguse perekonnanime
omandamiseks ja soodustas
tegutsemise vabadust mitmel
alal. Hiljem, kui renditalud
laksid moisa poolt paris-
omandiks muugile, kaasnes
sellele peremehe-digus ja
suurem vabadus tegutseda
iseseisvalt omal kael.

Rannatalupojad, kes enne
vaikeste paatidega purjetasid
salaja uile lahe Soome, et seal
kaupa osta vdi vahetada,
leidsid akki, et peremehe-
digusega kaasnes ka vabam
kaubitsemine, mida varem
moisa poolt takistati, kui ela-
ti moéisa renditalus. Lubatud
vabadust kasutades asuti
randades vaikeste jaalade,
kaljaste ja kuunarite ehita-
misele ja rannalaevastiku
loomisele. Rannatalupojad
moodustasid vaikesi kauba-
laevaseltse, et kindlustada
ehituskapitali ja laevandus-
tegevust. Ja see tegevus on-
nestus suures ulatuses ras-
kustele vaatamata. Teenistus
laevanduses naitas pidevat
tousu. See dhutas kaubalae-
vaseltside loomisele ka neid,
kes merendusega ei olnud te-
gelnud, kuid nahes, et lae-
vandus on tulutoov ala,
putdsid mnoodustada ka
oma kaubalaevaseltse. Uks
suurematest ja kuulsama-
test, mis meie ajaloosse on
lainud, on kaubalaevaselts
"Linda". Nimetatu asutati
aastal 1879 lootusega suure-
le kasumile. Pdhikapitaliks
oli ette nahtud 300 000 rub-
la, mida paati koguda tle
maa, kusjuures iga aktsia
suuruseks oli 100 rubla.

Kaubalaevaseltsi "Linda"
juhatusse valiti neli direkto-
rit, iks neist kaubanduse as-
jatundja, kaks merenduse
tundjat ja aks taluperemees
maalt. Peale nende kuulus
juhatusse 15 noukogu liiget
ja kolm revidenti. Kaubalae-
vaseltsile osteti aktsiatest

"Kalamaja on oma rikkali-
ku ajaloo poolest ning asendi
tottu kesklinna ja mere vahel
vaga unikaalne linnaosa”,
konstateerib oma "Kalamaja
ajaloos” selle autor Robert
Nerman.

Tal on kahtlemata digus,
sest Kalamaja oma pika ja
omaparase ajalooga seondub
tihedalt kogu Tallinna ajaloo-
ga. Samal ajal erineb selle
eeslinna lugu koigi teiste lin-
naosade arengust tublisti.

Autor Robert Nerman on
1995.aastal avaldanud teose
Kopli ajaloost 1918-1940.
Kalamaja-raamat holmab
tunduvalt pikema ajavahemi-
ku, algab viidetega 13. sajan-
disse ning 16peb praktiliselt
tanases paevas. Kokku on
koondatud palju huvitavat ja
rohkesti illustratsioone. Ka-
lamaja pakub huvi mitmest
aspektist: seal on Tallinna
vanemaid kalurite elupaiku,
seal on elanud palju mereme-
hi-kalamehi, seal on vana sa-
damakoht, on olnud mere-
vaeasutuste asupaik ja palju
muud huvitavat, asjalikku,

vaseltsi laevast "LInda Morgenroden”, siis arvasin, et neid andmeid voik- .

sid ju teisedki lugeda. Lisasin artikli loppu lithidalt Naissaare kapteneist.
Olen uurinud sugupuid, mille harud ulatuvad Naissaarele.

laeckunud rahaga aastal 1880
kolmemastiline kuunar, mil-
lele pandi nimeks "Linda
Morgenrgden". See oli kiillalt-
ki suur purjekas ja see suu-
nati valismaareisidele, kust
loodeti paremat tulu. Nende
reiside sihiks oli teekond le
Atlandi Pohja-Ameerikasse,
kust siirduti edasi Lduna-
Ameerikasse, et tuua Brasii-
liast mahagonipalke. "Linda
Morgenrgdeni” kapteniks oli
Naissaare mees Leopold Ro-
sen ja taurimeheks ta vend
Aleksander Rosen. Laeva
meeskonda kuulus madruse-
na Gustav Aksberg Aksi saa-
relt. Gustav Aksberg armas-
tas sageli jutustada "Linda
Morgenrgdeni" reisist ule
Atlandi. Tema vennapoeg
Harald Aksberg, kes elas
Rootsis (surnud Rootsis, Li-
dingol 17.8.1996) jutustas
jargmist:

"Olime purjetanud mdned
paevad Atlandil. Ameerikast
Euroopa suunas. Ilm oli ilus
ja tuul soodne. Siidaodl, kui
magasin kajutis oma kois,
tundsin labi une, kuidas laev
vajus kuljeli. Libisesin akki
vastu kol aart. Argates nagin,
et laev vajub veelgi enam kiil-
jeli. Mis naid lahti on? Hup-
pasin koist valja, sest kart-
sin, et laev vajub taiesti kum-
muli. Siis hakkas laev jalle
kerkima, kuid jai ikkagi veel
tugevasti kiuiljele. Kuulsin,
kui vahisolev pootsman kar-
jus: "Koik mehed silmapilk
tekile! Purjed kinni siduda!"

Ootamatult akki oli puhke-
nud kohutav torm, digemini
tstiklon. Kajutist valja joostes
kohtasin selle kohutavust ja

kottpimedat 66d. Tuul ei vin-
gunud ega vilistanud van-
tides, vaid see, mis kuul-
dus, oli lausa pédérane tormi
"rookimine" vantides ja valli-
des.

Ronisime kasukohaselt
suure vaevaga igatks oma
raale, sinna, kuhu kellegi
koht oli maaratud. Purjeraale
joudes otsisin pimedas purje,
kuid leidsin sealt ainult pur-
jerabalaid. Ei olnud enam
purje kinnisidumist. Patidsin
noaga vahendada tuules ra-
belevaid purjejaanuseid nii
hasti kui suutsin, ja see oli
koik, mida vdisin teha. Moist-
sin, et laev kaldus kiljeli nii
kaua, kuni purjed olid terved,
kuid kui tuul puhus purjed
valja, tdusis laev kummumis-
ohust. Purjeraalt alla tulles
nagin, kuidas meri oli tuulest
aetult vahuseks muutunud.
Korged lained uhtusid ale
laeva. Selle tagajarjel hakka-
sid tekilastiks olevad maha-
gonipalgid liikuma ja kapten
andis kasu palke kinnitavad
ketid lahti teha ja, et laeva
paasta, palgid merre lasta.
Tegime, mis suutsime. Olin
tekilaadungi kette lahti
paastmas, kui tundsin akki
pimeduses, et mu kasi oli
millegi taha kinni jaanud.
Klammerdusin sellesse mole-
ma kaega. See oli mastivant.
Laine taandudes rippusin
valjaspool laeva. Minu t66-
kaaslane kadus lainevahtu ja
teda meie enam ei nainudki.
Temal polnud dnne vandi
taha kinni jaada, kui tohutu
murdlaine tile laeva uhtus.

Voitlesime tormiga kogu 66.
Hommikul nagi laev hirmus

Eralt Art

valja. Raadel olid vaid tolkne-
vad purjerabalad. Suurem
osa lastist oli tile parda merre
uhutud. Otsisime siis tagava-
rapurjed valja, et laeva tormi
jarel jalle lilkuma saada."

Gustav Aksbergi jutustus
naitab, et Ameerika-reisiga
polnud kaubalaevaseltsil
"Linda Morgenrgdeniga"
onne. Ligi kolmandik kallist
laadungist ptihiti tekilt mine-
ma. Meeskonnast leidis aks
haua merevoogudes. Laev
kaotas kogu taglase. See tuli
sadamasse jdoudnult uuenda-
da. Koik need kaotused tuli
"Linda Morgenrgdenil" kan-
da. Mitte iiksnes see, vaid ka
kogemuste puudus asjaaja-
misel, ettenagematud kulud
ja muud ebadnnestumised
viisid "Linda" kaubalaeva-
seltsi tegevuse ummikusse.
Aastal 1893 oli puudujaak
tousnud tle 100 000 rubla.
Selts otsustati likvideerida.
"Linda Morgenrgden" mauadi.
Jargmisel reisil uute omanike
kaes hukkus laev Atlandil
tormis. Hukkus ka kogu
meeskond.

"Linda Morgenrgdeni" kap-
ten Leopold oli parit Naissaa-
relt. Ta oli kainud Paldiskis
merekoolis. Abiellus Tallinna
mehe August Schmidti tatre
Elliga, kes ei olnud sugulane
Naissaare Schmidtidega. Tia-
tar sai kaasavaraks toreda
maja. Leopold Rosen laks
Tallinna elama, kuid vahel
kais ta huvikalastusel Nais-
saarel.

Leopold leiutas Vene-Jaa-
pani sdjas olles miinivérgu ja
sai tsaarivalitsuselt autasu
400 rubla aastas. Ta mauas

Kalamaja lugusid

kultuurilist on sealkandis
stundinud.

Esimesed teated Kalamaja
asustusest on 1374.aastast
Hundipea nukast Zudenpey-
ke. 1498.a. tuleb kirjapilti
Vissehemayer. Keskajal olid
sealsed kalurid koondatud
paatkondadesse, olid kohus-
tatud oma saagi nii suvel kui
ka talvel varskelt turule viima
ja moédduka hinna eest maa-
ma. Keelatud oli loomade pi-
damine, sest heinategu oleks
takistanud kalaptitidmist.

Patigist vabal ajal teenisid
Kalamaja kalurid Tallinna
rae mitmesuguste toode tege-
misega, naiteks puhastasid
raetiike, aitasid kaasa laeva-
vrakkide tilestdostmisel mere-
pohjast, sdjaohus olid vaetee-
nistuses. Kalamajas oli omal
ajal ka Reperbahn nagu
Hamburgis ja Labeckis. Mis
tegelikult tahendab tavalist
koievalmistamispiirkonda.
Siin on olnud ka Gertrudi ka-

bel ja Gertrudi vennaskond,
mis tegeles peamiselt haigete
meremeeste poetamisega.
Kuigi Kalamaja on olnud
eeslinn ja sinna pole stratee-
gilistel péhjustel pikka aega
kapitaalseid ehitisi ptstitada

Ka see on osa Kalamajast.

lubatud, on seal elanud palju
arksaid ja aktiivseid isikuid,
prominentseimaist ehk kroo-
nik Balthasar Russowist re-
volutsionaar Mihhail Kalinini
ja admiral Johan Pitkani.
Raakimata teistest.

Isi Trapido foto.

oma miinivérgu patendi kalli
raha eest inglastele edasi.

Tatrimees Aleksander Ro-
sen oli Leopoldi vend. Ta oli
kainud samuti Paldiski mere-
koolis ja sditis hiljem tatri-
mehena laevades.

Naissaar oli kuulus oma
paljude kaptenitega. Kui nad
olid kiillalt merd séitnud, tu-
lid nad tagasi kodusaarele ja
alustasid tegevust lootside-
na. Naissaarelt parit Maria
Bergil oli seitse last, neist viis
poega, kes olid koik merekap-
tenid, seetdttu hatti Mariat
austavalt Sjomans Gloriaks.
Poeg Viktor oli kainud Kasmu
merekoolis. Ta tootas peami-
selt lootsina ja oli kauemat
aega Gdynias lootside vane-
maks. Poeg Reinhold oli kai-
nud Liibavis merekoolis. Ta
teenis pikemat aega Paaste-
seltsis. Uppus merel laevaga.
Poeg Alfred oli merekapten.
Ta oli olnud "Heino" kapten ja
hiljem tegutses pukserite
kaptenina. Poeg Valentin oli
kainud merekoolis ja oli kau-
gesdidu kapten. Aastal 1912
oli ta jaalohkuja "Truveri"
kapten. Ta sbitis hiljem jaa-
16hkujatel kaptenina, kuid
tegutses ka lootsina. Poeg
Richard Berg laks noorelt
merele ja dppis ka merekoo-
lis ning omas kapteni pabe-
reid. Ta tegutses kauemat
aega Tallinna sadama lootsi-
na. Viidi Venemaale aastal
1941.

Ega Naissaare naisedki po-
lanud tegutseda lootsina, ol-
gugi et mereharidust ei ol-
nud. Kord olnud Maria Lut-
her tiitardega lestavorgul,
kui taani kolmemastiline
parklaev séitnud paadi juur-
de ja ndudnud lootsi. Maria
kiaisinud tatar Maalilt: anna
oma puhas ratik ja pdll. Kui
see tehtud, sdudnud nad
parklaeva poordi. Laevast
lastud trepp alla ja Maria ro-
ninud parklaeva pardale. Lai-
nud kohe parasse kapteni
juurde ja lootsinud laeva Tal-
linna sadamasse.

Eralt Art

On toodud ka legend, mille
jargi Vana Tooma prototatp-
ki parineb Kalamajast. Ta
olevat olnud lesknaise Kala
Mai poeg, kes sobrustas sdja-
sulastega ning parast eriti
vaprat ja nutikat taplemist
vaenlastega 1577.aastal (Liivi
sbjas) ja venelaste pissirohu-
tagavarade havitamist sai
tast Tallinna sdjasulaste li-
pukandja. Parast ta surma
olevat juba varem Raekoja
torni tipus seisnud sdjame-
hekuju Vanaks Toomaks ni-
metatud.

Tanapaevale lahemast
ajast on talletatud nii kala-
meeste kui ka kalatootlejate
ja -kauplejate elujuhtumeid,
on uht teist merevaest, piiri-
valvest, kaitseliidust, killalt-
ki pohjalikult ka usuelust.
Mereasjandusest voiks ilm-
selt teise samasuguse raama-
tu juurde kirjutada, kui oleks
kattevotja, kes andmed kok-
ku koguks ja kirja paneks.
Aga alustuseks tasub see
raamat labi lugeda.

Reet Naber
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TALLINK
ajaleht

KAKSKUMMEND VIIS

Novembris kaks aastat tagasi
ilmus “Kotermanni” esimene ja
tanavu novembris vimane num-
ber. TALLINKI laevade- ja
kaldapersonalile adresseeritud
ajalehte — lehe asutamis-
paevil AS Eminre, seejérel
Hansatee viljaandel — joudis
ilmuda kakskiimmend viis
numbrit. Veerandasada numb-
rit firma ajalehte -— seda pole-
gi nii vdhe.

¢ Terve aasta inspireeris ja
valvas "Kotermanni® triikival-
mis saamist oma firma poster
kiljendusarvuti man.

'

Mbistagi polnud personalile-
hes ruumi, pohjust ega ka voli
kirjutada koikidel teemadel.
Sellegipoolest voib lehte pida-
da kallaltki Glevaatlikuks TAL-
LINKI kroonikaks. Igal juhul
paremat kdepérast ei ole.

Vanu lehenumbreid sirvides

leiame omaaegsed teemad,
mis toonastel asjaosalistelgi
tanaseks Uksjagu unustatud.
Nagu EMINRE, m/l “Balanga
Queen” , m/“Corbiere”, TALLIN-
Kl kaubamaérgi all séitnud ja
kiidetud tiiburid...

Arvestades, et igasse lehe-
numbrisse mahtus umbes
triikipoogna vérra teksti, annab
25 poognat kokku ligi viiesaja-
lehekiljelise raamatu. Ja see
on vaid triikis ilmunud osa.

M@onigi kord jai Uks kui teine
trikiks ettevalmistatud mater-
jal avaldamata: ldinud suveks
kavandatud lood tiibureist; olu-
pildid ja probleemihakatused
“Vana Tallinna” kevadisest

"KOT!

kaks-reisi-pdevas maratonist,
kui reisigraafik tle6d jalle endi-
seks muudeti jne. Hetkedeni,
kus "Vana Tallinnast" polnudki
enam pohjust TALLINKI lehes
kirjutada. Samaviisi pidi nii
monigi usutlus ilmumisootele
jaamagi.

Elu on selline, et ajalukku
vajunud nimede asemele siin-
nivad uued. Sugisest tuli Han-
sateele m/l “Meloodia”, laevade
uuendamine ja moderniseeri-
mine on firmal jatkuvalt pée-
vakorras. Kiillap siis kuuleme
peatselt ka uutest nimedest.

Nagu on muutunud laevade
ja kaldapere koosseis, nii on
muudatused I&bi teinud ka lehe
tegemine. Algul toimetasime
“Kotermanni” Liivalaias, make-
teerisime seda (ihe nadalale-
he arvutil, trikkisime Tartu
maantee nurgal “Oktoobri”
trukikojas. Valdava osa lehe
ilmumisajast kais kogu ette-
valmistusprotsess kuni kilede-

ERMANNI”

ni oma arvutil
AS Hansatee
kontoris Sada-
ma tanaval. Lai-
nud suvest peale
trikkis lehte AS
Pakett Musta-
mael.

"Kotermann" on ametlikult
kantud Eesti perioodiliste vél-
jaannete registrisse, mis oma-
korda kuulub rahvusvahelisse
registrisse.

“Kotermanni” immarguse
téahtpdeva, aastavahetuse ja
lehe senisel kujul iimumise rin-
gi I6pulejoudmisel Gtleme:

suur tdnu meie lugejaile nii
firma sees kui véljaspool seda,
aitdh ka ajalehele "Meremees"

meie lehele osutatud heataht- .

liku tdhelepanu ja meeldivate
kaasamotlemiste ning <toimi-
miste eest. Suur ténu trikka-
litele, fotomeistritele ja kdigile,
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¢ Lehe peakujundas kunstnik
Andres Tali reklaamibiiroost
Karlson & Ko, kes on hoolitse-
nud oige paljude AS Hansatee
eestimaiste reklaamikampaa-
niate eest eesotsas direktriss
Mari Karlsoniga.

kes on aidanud koigil neil
veerandsajal lehenumbril valmi-
da. Eriti suur tdnu aga kaas-
tootajatele meie laevafimast ja
kolleegidele ajakirjanduspdliult
— koigile neile, kes on vétnud
vaevaks meile kirjutada ja
elavdanud sellega lehe sisu.

R&6msat aastavahetust ja
ponevat uut!

"Kotermanni " toimetus

i

9.- 10. detsembrini olid
Tallinnas Meremuuseumis
edasist koostddd arutamas
Soome "Tarmo-projekti” juht,
Soome Meremuuseumi di-
rektor Jukka Eenild ja muu-
seumilaeva "Tarmo” juhataja
Seppo Pajanen.

Mida endast kujutab "Tar-
mo-projekt”? Jukka Eenila
utleb, et see on laialdast
kodu- ja ka valismaist vastu-
kaja leidnud idee korraldada
1998. aastal tésine ajalooline
uritus meenutamaks kahe
riigi iseseisvuse algust. Sel-
leks on koige kaalukamad
soomlaste muuseumilaev
"Tarmo” ja Eesti "Suur Toll".
Plaanis on demonstreerida
molemat vanakest nii siin-
kui sealpool Soome lahte
ning korraldada iseseisvuse
alguse meenutamiseks mit-
meid teisigi Gritusi.

Avaloogiks peaks saama
fiktsioonfilm "Tarmo” valluta-
misest, mis on muuseumi

Kilomeeter maa

poolt tellitud. Sellega liituvad
mitmed naitused (mille plaa-
nid on seal juba "peaaegu val-
mis”!) ja valjaanded. Praegu
kaib pingeline ning tletaldist
poolehoidu ja toetust leidnud
ettevalmistus.

"Tarmo” ise on praegu Kot-
kas, kus talle ka remont teh-
ti. Linnavalitsusega on kok-
kulepe, et nad tasuvad koik
jaamurdja alalpidamisku-
lud, s.t maksavad kaikoha,
elektri, jm. maksud ning ka
konemestari palga. Kui Kotka
1998. aastal tahistab oma
125.aastapaeva, on "Tarmo™
uks pdhilisi atraktsioone,
ilma milleta sealne linnavalit-
sus ei kujuta oma pidu ettegi.

Jukka Eenila sénul on neil
eriti head suhted Merenkul-
kuhallitusega, — peadirektor

teed

o

Soome «Tarmo»-projekti vedajad Jukka Eenili ja Seppo Pa-
janen (keskel) koos Olaf Vaarmaa ja Ants Piéirnaga «Suure
Tollu» mudeli juures. ;

Kyosti Westerinen kuulub .
toimkonda ja on lubanud toe-
tada "Tarmo” pukseerimisel
Helsinkisse. Samuti on pal-
jud toetanud ning lubanud
abi edaspidigi.
Hoimurahvaste ajaloo too-
nitamine just nimelt meresoi-
du ja laeva kaudu on tanu-
vaart meeldetuletus. Kas me
suudame end vahegi mere-
séidumaana vee peal hoida,
sdltub kindlasti ka sellest,
kas suudame oma ainulaad-
set laeva hoida ja tegelikult
teist elu (kui mitte kolman-
dat-neljandat-viiendat, sest
kuigalju tal on tulnud labi
eladal) elama panna. Et ta
oleks ikka oma. Selle mate-
riaalne hind on praegu tiks
maatee kilomeeter. Kui see
uks kilomeeter meil puudu
jaab, vaevalt Euroopa seda -
markabki, aga kultuuritut
mereriiki ilmselt natukene

kall.
Reet Naber

1941. a. uppunud tanklaevast voib hakata naftat vilja voolama

Kalifornia rannavetes, 6
miili kaugusel kaldast, on
avastatud Il maailmasdja ajal
uppunud naftalastiga tank-
laev. Teadlased arvavad, et
tanklaeval voib olla 3,2 miljo-
nit gallonit toornaftat.

Tanklaeva "Montebello",

ikkusega 440 jalga, mis oli
eel Vancouverisse, et asuda
seal remonti, uputas Jaapani
torpeedo 23. detsembril
1941. a. 4 tundi parast laeva
lahkumist San Louisi sada-
mast. Dokumentidest on sel-
gunud, et kompaniile "Union
Oil Company" (praeguse ni-
metusega "Unocal") kuulu-

nud laeva lastiks oli 75 346,

barrelit toornaftat.

USA keskvalitsusel ja osa-
riigi véimudel tuleb naad ot-
sustada, kas jatta tanklaev
merepdhja voi pumbata nafta
laevast valja. Pohiproblee-
miks saab keskkonna saas-
tamine, mis on moédédapaas-
matu, milliseid meetmeid ka
ei rakendataks.

Olukorra teeb raskemaks
asjaolu, et "Montebello", mis
lamab 900 jala stigavusel me-
repdhjas, asub koigest miili
kaugusel Monterey Bay rah-
vuslikust merekaitsealast,
mis on USA suurim merekait-
seala.

Laevahukk toimus Kamb-
ria linna lahedal, mis asub
170 miili San Franciscost
I6unas.

Merekaitseala juhataja
Terry Jackson on éelnud: "Me
oleme selle juhtumi parast
vaga mures, kuna vananevas

laevas asub suur kogus naf-

tat. Kui laeva tankid vastu ei

Eea. paiskub merre tohutu
ogus naftat."

Uurijad, kes ka 7. novemb-
ril "Montebello" avastasid, on
allveevideokaamerate abil
kindlaks teinud, et laeva veti-
katega kaetud osad on nagu
mingid viirastused. Teadla-
sed on avaldanud arvamust,
et seni pole naftaleket laevast
olnud.

Ekspeditsiooni juht Jack
Hunter San Luisist, arheo-
loog ja laevahukkude uurija,
utles: "Praegu ei nae me poh-
just, mis voiks lahemal ajal
tingida katastroofi. Kuigi aas-
tatega on laeva seisukorras
toimunud teatud muutused.
Ma leian, et probleemi lahen-
damiseks on meil aega vahe-
malt kimme aastat.”

Mbodned dkoloogid on siiski
veendunud, et "Montebello"
— tnks (paljudest) Il maailma-
sdja ajal uppunud laevadest
— voib varsti saada ohualli-
kaks {a keskkonna saastami-
se koldeks, sest laeva tankid
hakkavad roostetama ja pra-
gunema.

Kalifornia naftalekete en-
netamise ja kontrolli talituse
(California’s Office of Oil Spill
Prevention & Response) ad-
ministraator Pete Bontadelli
on teatanud, et probleemi on
vdimalik lahendada kolmel
viisil.

(‘»-_._—_-_, .
§ Sl ]
r
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1.Voib jatta laeva merepdh-
ja. Sealjuures on aga n e-
ke tulevikus valtimatu. Ent
valjatdootatavad tehnoloogiad
vdimaldavad varsti selle
probleemi lahendada.

2. Nafta voib laeva tanki-
dest valja pumbata. Kuid see
pole nii lihtne, sest enne val-
japumé)amlst tuleb naftat
soojendada, et valtida selle
muutumist vaiguks kiilma
(44° Fahrenheiti jargi) mere-
vee mojul.

3. Naftale vedelat polimee-
ri lisades vdib muuta selle jai-
gaks massiks. Ent itkskoik
millise Gilaltoodud ettepane-
ku realiseerimiseks tuleb
teha suuri kulutusi. Kasi-
mus on selles, kes maksab
kinni need kulutused.

USA foderaalseaduste ja
osariikide seadustega on ette
nahtud, et ikskoik milliste
naftalekkega seotud juhtu-
mite eest, sealhulgas avariide
tagajargede likvideerimise

eest kannab vastutust nafta-
kdmpanii. Ent sealjuures
aab ebaselgeks kiisimus,
need seadused laienevad
sellisele juhtumile, kui laev
onpdhja lainud sdjategevuse
ajarjel.
ompanii "Unocal" olevat
monda aeg:n anud ualdsu-
se eest andmeid merepdhjast
leitud laeva kohta.

Mere- ja atmosfaarikesk-
konna kaitse organisatsiooni
esindaja Jack Robinson, kes
teostab jarelevalvet Monterey
merekaitseala iile, oletab, et
kohalikud kalurid olid nahta-
vasti juba palju aastaid tead-
likud sellest, kus asub "Mon-
tebello". Ta lisas, et laev mee-
nutab veealust kaljut. Laeva
uppumiskoht on rikas kala-
varude poolest, millest anna-
vad tunnistust kalaptatgiva-
hendid, mis on uppunud lae-
va kulge kinni Jaanud.

"Lloyds’ List", 3. detsember

Tolkinud Julia Jakovleva
ja Ants Hallik
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Enesekriitiline aastalopumaotisklus

Piisab ﬁhesi;?ﬂgust Tallin-
na reisisadamale ja Admirali-
teedi basseinile, et naha Ees-
ti merenduses moédduval aas-
tal toimunud suuri muuda-
tusi. Kindlasti ei saa seda oel-
da merenduse kdikide haru-
de ja koigi merendusorgani-
satsioonide majandustegevu-
se kohta, ent avaliku arva-
muse kujundavad ikka jaa-
magede ule veepinna ulatu-
vad tipud, mitte nende alla-
poole veepinda ulatuvad, ta-
vakodanikule nahtamatud
osad (naiteks asutuste aasta-
bilansid).

Hea oli see aasta ka meren-
dusalase kirjanduse lugejai-
le. "Eesti Laevanduse aasta-
raamat 1996", kaks raama-
tut "Lahingud kaugetel mere-
del" ja "Voitlused Laaneme-
rel. Suvi 1941" Mati Ounalt,
kaks ilukirjanduslikku teost
Viljo Anslanilt, uued kalan-
dusajakir']ad "Vesikaar" ja
"Kalastaja", Harri Sandstro-
mi "Lahemaa randlased",
alati operatiivne ajaleht "Me-
remees" jm. Selle nimistu
krooniks on loomulikult "Me-
releksikon" — kaua tehtud ja
kannatamatult oodatud so-
liidne teatmeteos, mis ilmselt
ﬁal udeks aastateks eesti-

eelse merehariduse ttheks
tahtsamaks kasiraamatuks
ja opikuks jaab.

Sellisel hulgal ei ole meren-
dust triukisonas vist kall mit-
te kuna%i uhe aasta jooksul
valja antud. Eks aitab seegi
fakt jaamae tippu tosta.

Onnetuseks kipub triki-
veakurat seda sara at:ﬁl-:gg.lt
rikkuma. Nii on ta ka r-
jutanu sel aastal ilmunud
rtcilan:latusc;llgulstsed laevad,
iidsed paadid" omaj sega-
dust tekitanud. Va?lge;; on ta
mone tahe "ara ajanud"
(kunstnik Frederiksen pro
Fredriksen), teinekord pan-
nud sidekriipsu sinna, kus
seda tildse vaja.ei ole jms.

See, et “"Meremehe” lu-
gejad on viie aasta jook-
sul heatahtlikult uhe
maaroti mereasjadest
kirjutamisse suhtunud,
on ilmselt Uks neid Snne-
likke ja arusaamatuid
juhtumisi, mis elus ette
tuleb. Ja veel on tagant-
jarele hea meel, et juba
praktiliselt esimene
kord, kui kergekaeli-
selt, et mitte o&elda
heauskselt, sai valeinfo
lehte lastud, sain vit-
sad kiiresti katte. Lau-
sa kambakas tehti laeva
peal, ja paasu polnud
mitte kuhugi.

Onneks ei loetud mind
ilmselt lootusetute hul-
ka ja igasuguste ameti-
kohuste kdrvalt on ikka
tahtmine mdnest mereas-
jast informeeritud olla
ja ikka ja jalle kirjuta-
da. Siiamaani pole keegi
usalduslikult Gtlema ka
tulnud, et “Jata dige ja-
rele”. Kui on komista-
tud, on keegi ikka jalu-
le aidanud . Suurimaks
tunnustuseks pean aga
seda, et on neid, kes
vdtnud vaevaks: “Kuula,
ma seletan sulle, et sa
aru saaksid.” Ei ole ol-
nud vaja Peetri kombel
akent raiuda, vaid kdik
mereteadjad on tasapisi
aidanud silmaringi
laiendada. Jdudu teile
kdigile!

Aasta 1ld0pus vdib ehk
natuke lharilisekski
minna? Omi mdtteid pole
alati piisavalt vdtta ja
siis on ennegl teiste omi
kasutatud. Merega seotud
oldud dicenniumi, seal-
hulgas “Meremehe” viis-
aastakut hinnates tahak-
sin kasutada presidendi
sdnu, kes juba nime tdt-
tu meie valdkonnaga seo-
tud on. Tema kirjutab
“Hdbevalges” nii: ~...
Ta ootas midagi, aga
seda? Tema ees hailib
mere aaretu stli, Ghtae-
gu vaenulik ja lahe, tdr-

Suurem aps on juhtunud aga
raamatu kokkuvotte viimasel
lehekuljel, kus auvaarse
Mattis Hohensee (1859 —
1941) asemel seisab pildil
selle kuulsa laevameistri po-
japoeg Leopold Hohensee
(eestistatult Leo Ko ) —
viimane suurte purjelaevade
praegu veel elus olev ehitaja.

Enesestmoistetavalt tom-
bavad selletaolised apsud
raamatu mainet alla, on nen-
de taga siis triukiveakurat voi
autori moddalaskmine. Ja
vastutust oma loomingu eest
kannab iga kirjamees ise. See
vastutuskoorem on loomuli-
kult tuntud igatihele, kes mi-
dagi teeb voi Ioob. Ja see koo-
rem paneb inimese mdnigi
kord siplema. Oma eelmaini-
tud raamatus kirjutasin
uhest vaikesest purjekamu-
delit stiles hoidvast pronks-

oisist Sigtuna linnapargis

alari jarve kaldal ja tekstist
kuju alusel. Hiljem hakkas
mind painama kahtlus, kas
ma ikka maletan seda teksti
tapselt. Kas oli see ikka "Esi-
mene purjepaat”, nagu olin
kirjutanud, voi ehk midagi
muud? Seetdttu olingi sunni-
tud vahepeal Stockholmi too-
dud kuju hiljuti uuesti tles
otsima ja veenduma, et seal
seisis toesti "Forsta segelba-
ten" ja mu hingerahu tuli ta-
gasi. Loppko vottes ei ole
vist Gthtki raamatut tehtud
taiesti veatuna ja kui tegu ei
ole kapitaalteosega, ei ole
autori st suur.

Teine lugu on "Mereleksi-
koniga". Nagu kdigile teada,
on tegemist teatmeteose ja
opikuga, kus koik asjad liht-
salt peavad olema paigas.
Kahjuks ei ole nad seda alati.
Raamatus on vigu, tahame
me seda endile tunnistada voi
ei, ja thena autoritest kan-
nan ka mina nende eest mo-
raalset vastutust.

Moned naited:

lk. 67 on pilt elekterpiiii-
gist, mis tegelikult kuulub
artikli piitik juurde.
Siin on tegemist pdhimoétteli-
se veaga ja noore merendus-
huvilise voi tulevase mereme-
he viib eksiteele just Eesti
koige autoriteetsem meren-
dusalane teatmeteos.

lk. 75 kujutatud illustrat-
sioon — keskaegne fregatt
— on jame asjatundmatus.
Pildil utatud laeva lahuta-
vad keskajast vahemalt 300
pikka aastat.

1k. 459 oleval pildil ei ulatu
veest valja mitte vertikaal-
asendi votnud uurimislaeva
"Flip" voor, vaid ahter. (Laev
ei ole iseliikuv, seetéttu puu-
duvad tal nii sdukruvi kui ka
roolileht.)

Moningates artiklites on
uhed ja samad andmed kirjas
erinevalt. Nii naiteks loeme
artiklist sukeldumine, et
1960. aastal laskus Mariaani
stivikus 10 916 m stigavusele
batuskaaf "Trieste". Artklist
Mariaani siivik saame aga
teada, et sinna laskus batis-
kaaf "Trieste 2". Artiklis ba-
tiiskaaf on dige kall sukel-
aparaadi nimi (Trieste), kuid
vale on stigavus 10 910 m.
Mereterminoloogiakomisjoni
suure t66 tulemuse esitlemi-
se eeldhtul toimunud piduli-
kul koosviibimisel Meremuu-
seumi katuse all voeti aktiiv-
selt sdna ja avaldati arva-
must komisjoni edaspidiste
voimalike tdodsuundade ile.
Kullakutsutud allakirjutanu
tuli valja mottega, et komis-
jon voiks alustada tood "Me-
releksikoni” taienduskoite
kallal, sest vilmastel aastatel
on toimunud olulisi péordeli-
si sindmusi Eesti elus ja me-
renduses ning et paljusidki
asju ei peaks enam kajasta-
ma nii, nagu see oli ainuvdi-
malik leksikoni tegemise ajal.

Ka teised sdnavotjad todesid,
et mitmedki proportsioonid
teatmeteoses on paigast ara.
Lausa puudulik personaalia.
Reet Naber on toredasti del-
nud, et meie oma mereleksi-
konist on valja jaanud teene-
kad Eesti merendusfiguurid,
kelle nimed voiksid ehtida
laevade voore.
Allakirjutanu on ndus, et
taienduskoide on vist palju
tahetud. Selle tegemine eel-
dab suurt td6d ja arvestata-
vaid kulutusi. Vast vdiks see
olla lihtne pehmete kaantega
taienduste ja paranduste vi-
hik, ilma ;l)llt.ldeta ja odava-
mal paberil? Mereterminoloo-
giakomisjon on kuuldavasti
oma tddkoosolekud taaselus-
tanud. Arvan, et selle autori-
teetse mees- ja naiskonna
poolt on leksikoni (enese)krii-
tilise pilguga labivaatamine

ja sealt sokalde tilesotsimine

suhteliselt lihtne t56. Vast
leitakse véimalusi ka vihiku
avaldamiseks? Seda nduab
meilt vastutustunne ja loo-
mulikult ka leksikon ise, mis
peab oma tegijad mitmekord-
selt Gile elama ja praeguste
ning tulevaste kasutajate

kriitika valja kannatama.
Et see jutt aastalopu mee-
leolu ei kipuks varju , li-

saksin midagi head hoopis
teisest valdkonnast. Nimelt
atles Veeteede Ameti Tuletor-
nide- ja Hadrograafiatalituse
ulem Vaido Kraav allakirju-
tanule kui Meremuuseumi
esindajale hiljuti telefoni teel:

"Te uurite meresdidu ajalu-
gu. Me oleme teile vblgu. Me
peame teid aitama." Ja ta
aitaski meid Eesti merekaar-
tidega. Loomulikult ja hea-
tahtlikult! Ja paaritunnise
asjaliku vestluse kaigus tali-
tuse paljude tdodtajatega pan-
di alus omavahelisele heale
koostodle.

Nadal hiljem sdlmiti koos-

Meie teeme ajalehte

juv ja kutsuv, metsast
salapadrasem, tahistae-
vast kodusem, Uhe maail-
ma 13pp ja veel suurema
algus. Siin me nuud
oleme, ja kdik me kanna-
me endas mere marke.”

Reet Naber

% % %k

"Meremehe” toimetusel
tekib ajalugu, kuigi otse
kroonikat pole peetud.
Tanavu suvel mdddus seit-
se aastat "Eesti Mereme-
he” taasilmumisest. Meie
endigi imestuseks sai aga
15. novembril seitse aas-
tat sellest, kui tanased
toimetusliikmed tddle
hakkasid. Et seitset aas-
tat peetakse kriitili-
seks, sest sellest alates
algavat rutiin ja taand-
areng, siis vdime enda
digustuseks meenutada
teistki tahtpaeva.

L5 jaanuaril saab
viieaastaseks iseseisva
toimetusega, merenduset-
tevdtete Ghistoel val-
jaantav "Meremees"” .
1992. aasta alguseks oli
ajaleht saanud enam-va-
hem sellise ndo ja sisu,
mille parast seda praegu
hinnatakse. Ja tervelt
viis aastat pole sponsor-
ettevdtted pidanud liig-
seks “Meremehe” val-
jaandmiseks tarvilikku
raha maksta. Teevad seda
loodetavasti tulevalgi
aastal.

Eesti suurim rikkus on
inimesed. Vaikerahva iga
liige on enam lUkshaaval
arvel kui suurrahva oma.
Kahtlemata tunneb end
ainulisemana igatks, kes
pole vaid ks kUmmet le-
heklilge taitvast Ivano-
vide v6i Johanssonite ni-
mistust suurlinna tele-

foniraamatus. Mis inime-
se jaoks wvoorus, vdib
vaikeriigi jaoks olla
hédda - kui inimesi, kel
konkreetne vdimete, os-
kuste ja kogemuste komp-
lekt, on lihtsalt vahe.
See vahendab kull vdima-
lusi valida inimesi min-
gitele ametikohtadele,
nduab aga igathelt mark-
sa suuremat vastutust
oma valdkonna vdi koguni
riigi toimimise parast.
Eriti neil, kes teavad -
kui mina mingit asja ei
tee, siis jaabki see te-
gemata. Aga toob kaasa ka
ohu arvata - riik vms.,
see olengi mina.
Jarjepidevust merendu-
ses sailitavad just ini-
mesed. Ka need, kes enam
samal kohal ei tdédta,
vaid omandatud teadmisi-
oskusi-kogemusi teises

Killuke ajal
ja Piret Miie

firmas vdi asutuses ra-
kendavad. Ent seitsmen-
dat korda on kaesolevas
lehes aastavahetusin-
térvjuu Toivo Ninnasega
ja aastaldpujutt Vello
Massilt. Ettevdtetes,
mis ”“Meremehest” noore-
mad, on muutusi rohkem.
"Tallinki” esimene pea-
direktor on nuid mereha-
riduskeskuse rektor ja
“Estline’i” esimene lae-
vandusdirektor toédta-
nuks, kui ta poleks tana-
vu hukkunud, edasi thes
teises laevandusfirmas.
Viis aastat iseseisvat
"Meremeest” on eriti
toimetuse majandusasjade
kaudu vdimaldanud néaha
ettevdtete tekkimist,
kiiret arengut ja kah-
juks ka kurba 13ppu. Ta-
navunegi aastaldpp pakub
Uhtedele pdnevaid, teis-

téohoos kolleegist: «Kotermanni» toimeta-
t piiiiab saada paremat pilti «Tallinki» inten-
dandist Toomas Lintsist.

tooleping ka Eesti Veeteede
Ameti meresdidu ohutuse ta-
lituse (kapten Vello Muru) ja
Meremuuseumi vahel. Muu-
seum kohustub andma vee-
teede ametile neid huvitavat
infot, see omakorda aitab
kaasa muuseumi uurimis-
laeva korrasolekule. Sama
toine kontakt on Meremuu-
seumil ka piirivalveameti me-
revalveosakonnaga. Muu-
seum edastab sinna infor-
matsiooni kaitset vajavate
uppunud laevade kohta ja
plirivalvurid hoiavadki neil
silma peal. ‘
Palju tdnu on Meremuu-
seum vodlgu "Estline’i" peadi-
rektorile Johannes Johanso-
nile teadurite vastutuleliku
toimetamise eest firma kulul
ule Laanemere, nende t66-
alaste lahetuste puhul. Lah-
kuva aasta kordaminekuid
on hea meenutada teistestki
valdkondadest. Kasvdi muu-
seumti uuri}r:uslaﬁti:a:i "Mare"
suvist reisi koos grupiga
Rammu ja Aksi saartele.ri‘cus
teadusdirektor Jaak Sam-
meti stsenaariumi jargi me-
rendusajaloolist filmi tehti.
Praegu on muuseumis voi-
malik naha Tiit Einbergi
aastatega kogutud vanade
Paadlmootorlte kollektsiooni.
Paadimootorid Eestis" on
toeliselt atraktiivne ja hasti-
kujundatud naitus. Edu saa-
vutati ka allveeuuringute val-
las. Avastati suuremaid ja va-
hemaid, tuntud ja tundma-
tuid uppunud laevu. Nende
hukkumise, avastamise ja
uurimise lugu peaks tulevi-
kus olema kattesaadav koigi-
le. Seda omaette raamatuna,
mille esimesed read juba ar-
vutisse salvestatud. Loodeta-
vasti el Gitle senised toetajad
abist ara ka selle raamatu
valjaandmisel.

Vello Miiss

tele dramaatilisi uudi-
seid. Asjaolu, et oleme
viimastel aastatel saa-
nud tunda, kui palju on
asju, mis jaanuksid te-
gemata, kui meie toime-
tus neid ei teinuks, li-
sab plisimaj&amise kind-
lust. Kuigi ka merendus-
valjaandeid on tanavu
juurde ilmunud (”Vesi-
kaar”) ja kaotatud (”Ko-
termann”) . Juhtub mujal-
gi: aastavahetusel vahe-
tab omanikku “Batnytt”,

. kuid kogu toimetus lah-

kus. Uus omanik saab aja-
kirja nime, ruumid, ar-
vutid ja tellijad.

Suur ténu kdigile nei-
le, kes on meie toimetu-
sele kirjutanud v&i
leidnud aega ja v3ima-
lust info hankimist ker-
gendadal! Ha&id rahulikke
plihi kdigile ~"Meremehe”
sponsoritele ja muudele
toetajatele ning.meeldi-
vat taaskohtumist uuel
aastall

Madli vitismann

Vooraid
lauseid

"Pealegi Helsingji-Tal-
linna vahet triivides la-
heb Vana Tallinnal eriti
hasti,” kinnitas Rohu-
la. ("Aripaev”, 17. juu-
li). -

Hiiumaa praamid
saavad liigelda, sest
Ruhnu saar varjab
pdhjatuule eest. (ER
"Paevakaja”, 15. det-
sember).
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Sbéitnud viimaseil aastail
palju kordi labi Stockholmi
saarestiku ja imetlenud eest-
lasele eksootilist maastiku-
ilu, tundub siiski ebatavali-
ne, et neil, kel see on elu- ja
toopaik, jatkub todalase kar-
jaari ja rahateenimise korval
silmi seda ilu nautida. Kogu-
ni sedavord, et seda voiks ni-
metada armastuseks.

Soekatlast
elektronkaardini

Suvisel pithapaevahommi-
kul teele asuval saarestiku-
laeval on peale sadakonna
igas eas soi(tijajalgrattaid.
lapsevankreid, ratastega kot-
te, lemmiklooma karu ja voo-
ritekil kilesse pakitud post.
Koik, keda tanaval naha, kii-
rustavad laevadele. Viimane
sditja tuleb rasketest kotti-
dest hoolimata jooksuga.

"Sjobris” on valminud 9
aastat tagasi. Maksis ligikau-
du 8 miljonit (Rootsi) krooni,
ehitamisel on arvestatud
meeskonna soove. Vaiksel
laevafirmal on kaks laeva,
"Sjogull” on moéni aasta va-
nem. A?a niutd on hinnad ko-
hutavalt tdusnud ja hallipai-
ne kapten vordleb oma maja-
pidamist kerge irooniaga lin-
na omanduses oleva firma
"Waxholmsbolaget™ eessoitva
laevaga. Tema sonul on seal
margatavalt ebadkonoom-
sem masin. Kuid need laevad
on saanud moodsad GPSid
peale, sest: "Noh, selle tee
aares elab pa]d;x riigikogulasi
ja muid otsustajaid, nii et kui
sinna on raha vaja, siis see
leitakse kaunis kergesti.”

Nr. 24-25 (151-152) Kolmapiev, 18. detsember 1996

3

Saarestikuarmastus

Erafirma seda endale lubada
veel ei saa, rahakogumis-
plaan seadmete ostuks laks
suvealguse ilma nahka.

"Estonia” hukk toonud aga
saarestikulaevadele kaasa
noude algﬁldada paastepar-
ved —_‘ lle kulutus. Aurulae-
val "Blidésund” parvesid sil-
ma ei hakanud, aga kullap
nad seal kuskil olid. Seevastu
paastevestidega on asi ranée
- taarimehe lastel olid vestid
terve paeva seljas.

Teise erafirma "Cinderel-
la I” on uus ja vaga moodne.
Laeva sildumist holbustavad
kﬁljﬁpee lid ja ahtripeegel -
voi hoopis kaamera. Pilt on
igatahes monitoriekraanil.

Masinad on igati thendata-

vad, juhtimine vaga kerge ja’

ka elektronkaart on olemas,
nagu, muide, aurulaevalgi.
"20-solmeline kiirus ei anna
efekti, kui kai aarde tuleb so6i-
ta 25 minutit,” Gtleb kapten.
"Aga meil sinkroniseeritakse
uhe kangiga masinate to6 -
uks soidab ette, teine taha ja
Jjust nii, n. vadg."

Peatused on toesti ltihiaja-
lised, pikim neist 5 minuti
ringis. Madrus paneb kas-
saaparaadi konduktorikotiga
voo kulge - laevaliin ei vaja
isegi kassaputkasid.

orkas silma, et koigil lae-
vadel oli meeskond madru-
sest kaptenini laeva nimega
valgeis triiksarkides, liysus-
tatud ning unid moistagi
tahtsust rohu S.

Detsembri algul seisid
"Sjobris" ja "Sjogull" lausa
kuningalossi korval, joulueh-
tes "Blidosund" aga tegi sealt-
samast lihikesi pidureise.

Sajandialguse aurulaev «Blidésund» on reisijad Svartlsgale

toonud.

Kiire «Cinderella I» viib sditjad poole tunniga Waxholmist

Stockholmi.

Elektrit teeb igaiiks ise

Aurulaevareisi sihtpunktis
Svartlogal, kus sbitjad paa-
riks tunniks suvitama saade-
takse, ﬁ)aistab. et pea koik
jal&raja vastutu}gad tunne-
vad ja tervitavad kipparit Go-
ran Sjodini. Tema paistab
omakorda sellegi pdhjapoolse
saare olusid tundvat.

Esimene, mis saarel silma
hakkab, on suur kollane

ostkast. Sellesse pandud

rjad viiakse ara kaks korda
nadalas. Suure postkasti
korval on vaikesed, igal nimi
peal. Afa.lehtl toovad saare-
elanikele saarestikulaevad.

Svartlogal on tibatilluke

ostkontor, avatud vaid tks

und nadalas. Ning praegugi
tegutsev tuletdrjejaam, mis
kujutab endast kuuri tuletor-
jevarustusega, kus on ka si-
reen - seda kuuldes jookse-
vad koik mehed kokku. Kuid
kooli naha ei olnud, ka kaup-
lused enam ei tegutse.

Elektrit teeb igatiks ise, kes
paikesepaneeliga, kes tuule-

- veskiga - et tagada tanapae-

vaseid mugavusi. Telefon on
1g'agta saarel olnud juba 50 aas-

Sadamas ootas saabujaid
suur hulk jalgrattaid, aga ka
uks vaiketraktor - suurema
{)a asi kojuveoks. Svartloga

on "Blidosundi” katlatu-
hast-koksist.

Kolm tundi kaljude! peesi-
tanud rahva ko kutsumi-
seks kaigub 10 minutit enne
arasoitu laevavile, kuigi Juba
pool tundi varem sativad ini-
mesed end laevale tagasi. Pil-
limehed hakkasid juba 20
minutit enne valjaséitu kaljul
mangima ja laulma.

Imetlusvaarne, et suvitaja-
tehord pole saarele jatnud
min%lit prahti, kéik on pan-
dud ilusti pragikasti.

Saarestikus on vbéimalik
elada

Furusundis Képmanholmi
siflal on silt, et see on koigile,
kuid sinna ei tohi kaupa pan-
na, paate kinnitada voib
ainult lastimiseks ja lossimi-
seks.

Teise Furusundi silla aares
on reas merepaaste, ranna-
valve, tornikesega vooraste-
maja, kondiitripood ja kaup-
lus. Teises tornikesega majas
pesitseb teine kondiiter. Silla
aares seisab rannavalvelaev.

Furusundis ja Telegrafhol-
menil, ménes muuski saares-
tikupunktis oli omal ajal opti-
line telegraaf, kust sai 7 mi-
nutiga saata valgussignaali-
de kombinatsiooniga tele%—
ramme Stockholmi - ajastul,
kui tunti vaid ratsakullereid.

Kaater viib lootsid
Stavsniisi

See on kaugeim punkt,
kuhu maapealsete liiklusva-
henditega paaseb. Need, kes
Stockholmis elavad, vdivad
sealt takso%a koju sdita. Aga
mitu lootsi elab Stavsnasis
voi selle lahedal, nemad saa-
vad lootsikaatriga otse koju.

Elu seal saaretipus pole
siiski pagendus, toob kaasa
vaid sdidu kui monest kauge-
mast aarelinnast. Buss kaib
tunniste vahedega varasest
hommikust stidadoni ja lau-
paevadhtul kauemgi. Bussi-

atuse lahedal on bensiini-
F:am, ood, postkontor ja
pank. Vaiksemad lapsed kai-
vad koolis tisna lahedal, suu-
remad bussiga kaugemal.
Uhendus 42 kilomeetri kau-
ﬁusel asuva Stockholmiga on

ea ega piira kellegi vaba-
dust. ‘

Uhes kiilas on inimesed
kunagi otsustanud, et vanad

asjad, mida mafa idamises
enam tarvis ei lahe, vdivad
hiljem nende lastele-lastelas-

' tele huvi pakkuda, ja kand-

nud need uhte majja kokku.
Hﬂ.‘em on sinna lisandunud
vee ﬁl {(a pensionaridest vaba-
tahtlikud hoiavad saaresti-
kumuuseumi puithapaeviti
huvilistele avatuna. Kapten
Hellglren on muuseumi juha-
tuse liige. Seetottu on tas-
kus muuseumihoone voti ja
tema kulalised saavad sealt-

kandi ajalugu vaadata kasvoi
sudadosel.

Sllt.ide%a varustatud ekspo-
naatide hulgas on laevamu-
deleid, tks neist naabersaa-
rel elanud Ruhnu laeva-
meistri tehtud. On' raama-
tuid, postkaarte; tooriistu,
meremehekast, majapida-
mis-esemeid ja kalastustar-
beid. Ning optilise telegraafi
mudel.

Uhes nurﬁas on vanaaegne
ood: lett, kaalud, rijulid ja
arbid-potsikud. "Seda poodi
idas mu sobra isa, olen seal

segi ostmas kainud,” naitab

Dorje Hellgren, t66 ajal saa-
restikuloots 1](3. vabal ajal saa-
restikuelanik.

Madli Vitismann
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Meri on karm: «Blid&sundi»; tiirimehe lapd veedavad ter-
ve pideva piiistevestis. it
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Stavsnisi saarestikumuu-
seumi klaaskapis on niha,
milline oli optiline tele-

Svartlégale tulijad kohtuvad esmalt postkastide ja seejiirel

liiklusvahenditega.

Svartloga paadikuuride taga on samasugune tuletérjekuur.

Meremuusika kestab veel kailgi ehl. roomustades kahe
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konkureeriva kondiitripoe ette kogunenud laevavastalisi.
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koigile meremeestele ja nende peredele soovib

Eesti Veeteede Amet

Justament Nikolaika!

6. detsemberil oli nigula-

aev. Piha Nikolaus on muu-

ulgas ka meremeeste kait-
sepuhak.

Nikolaust peetakse koige
enam austatud puhakuks
uldse. Teda kujutatakse ta-
valiselt piiskopiriitis ja tema
ikonograafiline embleem on
kolm kuldset kera voi kulla-
kotti. Lisaks meremeestele on
tema hoole all ka lapsed, pan-
dimajapidajad, vallalised
tidrukud, kaupmehed, ap-
teekrid, parfGtmitootjad ja
-muijad ja ka kalurid. Ta on
ka ks Venemaa kaitsepiiha-
kutest.

Kuigi Piha Nikolause tegu-
de kohta on levinud vaga pal-
ju legende, ei ole tema tegeli-
kust elust siiski suurt midagi
teada. Ta oli olnud IV sajandil
Myra piiskop (praeguses Tar-
gi edelaosas) ning olevat selle
kuallaltki mandunud kogudu-
se oma energia ja imetegude-
ga edukaks muutnud. Idaki-
rikus (kreeka-katoliku e.
odigeusu kirikus) levis tema
kultus juba kuuendal sajan-
dil ja ka laanes (rooma-kato-
liku kirikus) hakkas tema po-
pulaarsus X sajandi paiku
kasvama, eriti just mereaar-
setes linnades.

Peale seda, kui muhameed-
lased aastal 1087 Myra vallu-
tasid, maeti Nikolaus timber
Barisse. Seal olevat legendi
jargi hakanud tema hauast
norguma mingit mastilist
ainet, kas mannat vdoi mur-
ri, mis meelitas ligi palve-

gub ringi legend, kuidas ta
aitas kolme tiitarlast, keda
ahvardas 16bumajja sattumi-
ne, sest nende isal polnud
vdoimalik neile kaasavara
anda ja ta ei leidnud muud
valjapaasu. (On liikvel
omaette lastelegend selle
kohta, kus 16bumaja-ahvar-
dus on ara jaetud ning Niko-
laus paneb laste sukkadesse
kolm kuldmunti - sellest on
tulnud jdoulusukkade komme
inglise keelt kdonelevates
maades.) Nikolaus sai asjast
haisu ninna ning viskas kol-
mel 66l jarjest aknast kolm
kullakotti sisse ning sellega
saastis tidrukud halvast.

Teine legend raagib sellest,
et ta aratas ellu kolm korts-
miku tapetud kaupmehepoe-
ga. Arv 3 esineb uldse koigis
Nikolause legendides, ta on
paastnud ka kolm mere-
meest. Sedalaadi lugude tot-
tu on tast saanud ka laste
kaitsepiihak ja selle kaudu
on tast saanud ka jouluaegne
kingitooja Santa Claus laane-
riikides. Arvatakse, et hol-
landlased hakkasid teda
seostama kingituste toomise-
ga nigulapaeval ja viisid selle
kombe ka Ameerikasse. Hol-
landlaste Puha Klaus liitus
skandinaavia jumaluse Tho-
riga, kes oli skandinaavia
muinasusundis karistav ja
tasuv jumalus.

Eesti rahvakalendris on ni-
gulapaev uks talve algust ta-
histavaid paevi. Oeldakse, et
"Nigul needib talvesilla”, st. et

sendeid on varasematel aega-
del arvukalt kasutatud ka
Eestis. Rohkem on Nikolau-
sest tuletatud perekonnani-
mesid. Sellised on muuhul-
gas tulnud (E. Rajandi "Raa-

mat nimedest” andmetel) ka
Nigola, Nigula, Niklus,

Klausson, Laosson. Eesni-
medest on sellest tuletatud
nii Kalus kui ka Nick, Nils ja
Niilo, kreekakeelse tahendu-
sena on nimetatud "rahva-
voitja”©.

Nikolausele on Euroopas
uhendatud arvukalt kiri-
id. Neid on Eestiski, tun-

tuim neist ilmselt Tallinna Ni-

guliste kirik, mis oli keskajal

kaupmeeste ja meremeeste

kirikuna koige enam kaunis-

tatud. 1230. aasta paiku

Harju tanava ja Toompea nol-

vaku vahelisele alale asusta-

tud 200 Gotlandi kaupmeest
ehitasid sinna XIII sajandi I
poolel kaupmeeste ja mere-
soitjate patroonile ptihenda-
tud Niguliste kiriku, mida es-
makordselt mainiti kirjalikes
allikates 1316.aastal. Just
niisamuti, kui oli olnud ko-
duses Visbys. Selle imber
kujunes valja Niguliste linna-
kihelkond ja sest sai ka Piiha
Knudi (Kanuti) Gildi keskus.
Pahale Nikolausele on pu-
hendatud ka kirikud Parnus,
Haapsalus, Poltsamaal ja
Kirblas, kihelkonnanimena
on ta kaibel Laanemaal ja
Viru-Nigulas. Niguliste kiri-
ku altarimaalil kujutatud
gﬁha Nikolaus aitab aga me-

MERLE

Mereterminoloogia komisjon pidas oma selle aasta viimase
koosoleku 10.detsembril. Sellist aastaloppu pole meie komis-
Jjonil veel olnud: voisime ometi kokku vdtta, et oleme midagi ara
teinud, "Mereleksikon” on 16puks kaante vahel. Ja oh dnne,
sealt selgub, et palju jai ka edaspidiseks teha, ei pidanudki ko-
misjoni laiali saatma.

Nuad on pdhimureks véetud meresdnastiku kokkupanemi-
sega algust teha. Ja korvalt natuke omaenda malestusi heieta-
da. Vajalikud molemad. Kel on sdnastiku koha pealt vaart mot-
teid vol materjali, votke thendust. Meremuuseum annab edas-
pidigi kooski'nmlsgalka.

Esimees Mati Oun leidis koigi kenade joulusoovide kdrval
veel markida, et kui riigid ja rahvad jaavad piisima meesterah-
vaste tarkusel ja naisterahvaste ilul, siis on terminoloogiako-
misjoni selle aasta kokkuvdte eriti rodmustav: meeste tarku-
sest pole selles komisjonis kunagi puudust olnud, naisterah-

vaste ilu on aastaga kahekordistunud. Armastust, halastust ja
edu koigile.

Reet Naber

Uhispilt aasta viimaselt koosolekult: Jiiri Kask, Hugo Palk,

randureid. Sellest on t_ulnud vgrstl saab moododa taliteid ed maale just Tallinna vappi Rein Raudsalu, Malle Hunt, Arvi Nordmann, Rein Kull,
ka kevadine nigulapaev 9. soltla. Populaarsei;n paistab  kandvalt laevalt. Rein Albri, Leonid Parasin, Olev Luhaveer, Jaak Sammet,
mail. ta olevat setude hulgas. i i ti O 3
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Eesti Piirivalve Ohvitseride Kogu

vitsere on ligi seitsmendik.
Uhingu tegevuse eesmirk
on kaasa aidata oma liikkme-
te igakiilgsele arendamisele,
kohusetunde ja eetiliste kai-

alustas tegevust 22. juunil
1993. Niilid on l4bi asjaaja-
misragastiku saadud ka
ametlik kinnitus. 22. no-
vembril k.a. kinnitati piiri-

on valitud Johan Saar.

Enne soda tegutsesid nii
piirivalve ohvitseride kui ka
allohvitseride kogud. Praegu
allohvitseridel oma kogu veel

valveohvitseride kogu pohiki- tumisnormide ning s6bralike ei ole.
ri Tallinna Linnakohtus. suhete kujundamisele, sa- : :
Kogu lilkkmeskond on prae- muti vaba aja veetmise kor- Reet Naber
gu paarisajane, mereviaeoh- raldamisele. Kogu esimeheks
(i N

Taname KoiKi organisatsioone ja isikuid, Kes on 1996. aastaligati aida-

«Meremehe» tellimine

Kodumaale

Aastatellimusi voetakse vastu
aasta labi.

Valismaale

Neile, kes soovivad «Meremeest»
tellida oma vidlismaal elavatele
sOpradele, on aastatellimuse
hind Pohjamaadesse 300 krooni,

x
X
*
,,ﬁ
S
»
*
¥
e

montimist.

nud muusewmi, eriti aga muuseumi laevade Suur Tolly ja «Lembit» re-

Soovime hiid Joulupiihi ja eduKat uut aastat!

Eesti Meremuuseum)

@

mujale 350 krooni.

Poorduda aadressil:

EEOO001 Tallinn, Pikk 70
Eesti Meremeeste Liit
«Meremehe» tellimus

57

. & KLUBI & .
L Hv:nil“

Lootsi 17, Admiraliteedi bassein

AVATUD 12-24
Salongid 56 kohta e Ollekubrik 20
Tel 6411155
GSM 8 25 060066
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16. detsembril seisid
AS Tallinna Sadam
sadamates:

Kesklinna sadamas:

"Wladislav Jagiello”
kakaoube

"Abruka” (Eesti) — laadib kartongi
"Irlo” (Saksa) — laadib vietist
"Rodopi” (Bulgaaria)

kohta Muuga sadamas:

‘.

Kes meil kaivad

»"Elinda” (San Vicent) — lossib kakaoube
(Poola) — lossib

— laadib viaetist

*Sirri” (Soome) — lossib bensiini

"Salavat Julaev” (Vene)
metsa

Kopli sadamas:

"Rio Frio” (Holland) — lossib liha

"Leon Popov” (Ukraina)
kakaoube

[
2

2
o

Paldiski sadamas:

"Donata” (Eesti) — lossib, laadib
tehnikat "Amur 2524" (Vene) — laadib puitu
e F T = 2 TP T ‘é;t %% e THE T T S I I T S S S S S I I S S HE \g vsz > 3

N

NT BUNKERING LTD.
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Eesti Merelaevanduse laevade asukoht o ' )éf
16. detsembril. Neile, kes ootavad... k)
"ELMAR KIVISTIK" — Shekdus "KUIVASTU" — teel.San Pedrost Villagar- "KAPTEN KONGA" — teel Tallinnast Bre- *
"ALEKSANDER ABERG" — Lazaro Cardenas ciasse merhavenisse : "
"PAUL KERES" — teel Fujarah’'st New Or- "KUUSALU" — teel Dublinist Antwerpenis- "KAPTEN VOOLENS" — teel Rotterdamist q
leansi se Vanasadamasse X
"KRISTJAN PALUSALU" — teel Antwerpe- "RAKKE" — teel Nouakchottist Zeebriigges- "MEHAANIK KRULL" — teel Stockholmist ¥
nist Ponta do Ubusse se Hamburgi R
"GUSTAV SULE" — teel Santosest Corun- "VALKLA" — San Pedros "KESSULAID" — Vene-Balti sadamas *
nasse "PIHTLA" — teel Falmouth'ist Doualasse "VIIRELAID" — teel Arhusist Muuga sada-
"ALEKSANDER KOLMPERE" — Porto Aleg- "NAISSAAR" — Setubalis masse ;
s "VAINDLO" — teel Foweyst Givlesse "SUURLAID" — Kgbenhavnis ® S
"HAAPSALU" — teel Houstonist Peterburi "KASSARI" — Alziiris "s - K
"VILJANDI" — teel Peterburist Baltimore'l "MUHU" — Oranis PARSY. — tork Berdaniqiant, Fallinpe ¥
"RAKVERE" — teel Kgbenhavnist Helsin- "ABRUKA" — Vanasadamas "KABALA" — teel Molfettast Ambarli #
kissc : "VILSANDI" — Rize's "MOHNI" — teel Casablancast Zaandamisse
AL R G e el Talinmeat Peitestowe i [ODOLI - SN U S Wi -
— S (< " " o
"SAKALA" — teel Mangalorest St. Malosse ot Antweapaiting Wepokholnd r, 4% i £ peesin
"SOMPA" — Abidjanis "KALANA" — teel Hamburgist Vanasada- "TRANSESTONIA" — Arhusis
"KEHRA" — Abidjanis masse "DONATA" — Muuga sadamas
& x «Meremehe» liksiknumbreid saab osta ka Meremuuseumi kassast. Arvutikiiljendus: Viaino Trumm, montaaZ: Merle Pihlakas
Viljaandja
Eesti Toimetuse tinadress:  Toimetuse asukoht: Mobiiltelefon: «Printall
Jirgmine number EEO00Y Parnu mnt.67a, 8-25-238 088; Tellimuse nr. 5573
Meremeeste Liit ilmub Pikk 70, "Meremees" riikikojakorpus Feﬂer 40710
jaanuaris tel./faks 6 461 318 operaatori telefon Toimetaja
Valvetoimetaja on kohal teisipdeviti kell 15-18 6m050) LI VITI




