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TOP 100 - 1 9 9 5 
Neljandat aastat koostatakse Eesti edukamate ettevõtete 

edetabelit. Et kandideerijate hulka sattuda, peab firma oma 
käibe poolest olema 500 Eesti suurima hulgas. Kasutades kä­
sitletava ja eelmise aasta andmeid realiseerimise netokäibe 
ning majandustegevuse kasumi kohta, saadakse kuus edeta­
belit: 1995. aasta käibest, kasumist j a rentaablusest ning käi­
be kasvust, kasumi kasvust ja rentaabluse kasvust lähtudes. 
Iga tabeli esikoht annab 201 punkti, teine 200 jne. 200. koht 
annab ühe punkti. Kõige enam punkte kogunud ettevõte ongi 
TOP 100 tipus. Seekord on seal Pakterminal . 

Aga ega merendusettevõttedki kaugel ole. 6. kohal on Balti 
Laevaremonditehas (käibe poolest 28.) ja 10. Eest i Merelae­
vandus (käibe poolest 2.), 22. kohal järgneb Tallinna Sadam 
(käibe poolest 7.). Inreko Laeva AS on 86. (käibe poolest 71.) 
j a Vir tsu Kalatehas täpselt 100. kohal (käibe poolest 321.). 

Ent see pole kaugeltki kõik, kui ka kuut lähtetabelit vaada­
ta. Käibe TOP 500-s kohtab veel ägendifirmasid Eesti Mere-
agentuur, Amisco, Muugafertek ja Marshellen; silmnähtavalt 
palju kalatööstusi: Viru Rand, Paljassaare Kalatööstus, Ek-
ton, Dagomar, Makrill, Laatsa, Dagotar, Permare, Dagöfisk, 
Virtsu Kalatehas, Valestor, Hako ja ETK Pärnu Kalamajand; 
samuti Saaremaa Laevakompaniid, Kalbur-F-i (põhitegevus­
alaks märgitud küll majandusuuringud), Tallinna Merete-
hast, PKL-i, Eesti Laevateede AS-i (reisibüroode tegevus), 
ujuvvahendite tehnilise järelvalvega tegelevat Loigo AS-i ja 
laevu ning ujuvehitisi remontivat Elme Erne AS-i. N-Termi-
naal ja Marine Bunker on mõistagi ka olemas, pealegi üsna 
ees. 

Et leidub ka küllalt ettevõtteid, mille juhtkond ei taha oma 
majandustulemusi avaldada, siis puudub selles loetelus 
kahtlemata nii mõnigi edukas firma. "Äripäev" arvab meren­
dusega seotud ettevõtteist käibe TOP 500-sse kuuluvat ka 
veel AS-i Esagena ja AS-i Esman. 

Järgmised viis lähtetabelit sisaldavad 200 eespool kõndijat. 
Kasumi poolest on Eesti Merelaevandus 3., Balti Laevaremon­
ditehas 8., Tallinna Sadam 13. ja Inreko Laeva AS 2 1 . kohal. 
Rentaabluse järgi on esimene 90., teine 11., kolmas 123. ja nel­
j a s 27. kohal. Muuseas, "Äripäeva" analüütik järeldab seda 
tabelit vaadates, et kõige rentaablimad tegevused o n olnud 
naftatransiit ning ... kirjastus-ja trükitegevus! 

Käibe kasvu tabelisse pole mahtunud ükski neljast, küll 
aga esineb 4. kohal Eesti Laevateede ASja 29. Saaremaa Lae­
vakompanii AS. Kasumi kasvu järgi on merelaevandus 1., sa­
dam 10. ja laevaremonditehas 12. Selles tabelis on sees veel 
Dagomar j a Virtsu Kalatehas. Rentaabluse kasvu järgi on lae­
vandus 48., sadam 91. ja laevaremonditehas 59. Siin on kir­
jas ka Virtsu Kalatehas, Dagomar, Dagöfisk ja Eesti Laevatee­
de AS. 

Aga keda see poolsportliku maiguga järjestus veel rohkem 
huvitab, võib ette võtta ajalehe "Äripäev" 28. novembril ilmu­
nud lisalehe, kust ka siintoodud andmed on pärit. 

Mari Vamba 

Talv tuleb. «Karu» sai kümneaastaseks , möödunud talvel käis Pärnus. Lähemalt Ui. 6. 

Miljardid mängus maal, 
merel, õhus 

Niisugune oli Teede- j a 
Sideministeeriumi 20.no­
vembri pressipäeva pealki­
ri. 

Ajakirjanikele anti ülevaa­
de ministeeriumi haldusalas 
toimuvast ning probleemide 
lahendamise kavadest. Nagu 
ütles kantsler Ru th Martin: 
"Räägime poliitikast, aga 
mitte paljast poliitikast, vaid 
transpordi-, s ide- jm. poliiti­
kast. See suhteliselt väike 
hulk riigiametnikke, kes mi­
nisteeriumis oma igapäeva­
tööd teeb (seisuga 
20.11.1996 oli neid 60), ot­
sustab väga oluliste küsi­
muste üle. Väljas on tipp." 

Et just teede-ja sideminis­
teeriumiga on seotud paljud 
ebapopulaarsed otsused või 
suuremad ümberkorraldu­
sed, oli, millest infot jagada. 
Isegi liiga palju, sest tõepoo­
lest: ajast jäi vaheks, et kõi­
gile sõna anda. 

Esimesena sai sõna minis­
ter Kalev Kukk teemal 
"Tähtsamatest majandus­
poliitilistest otsustustest 
transpordis ja sides**. 
Tema väitel ei ole olnud vä­
hem- või enamolulisi prob­
leeme, vaid otsuste kaal on 
olnud erinev. Põhiline prob­
lemaatika on olnud seotud 
raudtee ja aktsiisimaksude­
ga, sõidusoodustustega. 

Ru th Martin oma sõnavõ­
tus **Teedeja Sideministee­
riumi valitsemisala ja rii-
gihalduse arengusuunda­
dest** märkis ära Veeteede 
Ameti töötamise 1.jaanuarini 
vanas süsteemis, siis sealt 

lootsi-ja jäämurdeteenindu-
se ning laevaliikluse juhtimi­
se keskuse väljaviimise. Ta 
märkis ka, et EVA-s on veelgi 
selliseid struktuure, mis 
peaksid olema eraõigusliku 
juriidilise isiku staatuses: 
näiteks väikelaevade ehituse 
tsehh. 

Juhtkõnelejatena astusid 
üles veel asekantsler Tõnu 
Naestema, kes rääkis 
Euroopa Liidu teemadel ja 
ministeeriumi Phare PJÜ 
programmi juhi asetäitja 
Peeter Škepast riiklike in­
vesteeringute programmist, 
välislaenudest ja -abist. Sai­
me teada, et 1996.a. oli tee­
de- ja sideministeeriumi hal­
dusalas taotletavate välislae­
nude seas ka Veeteede Ame­
tile 180 müjoni kroonine riik­
lik laen tuletornide ja mere­
märkide renoveerimiseks, 
soetusteks meremärkide tee­
nindamiseks ja remondiks 
ning meremärkide moderni­
seerimiseks. 

Esimene teemaplokk oli 
kohe merendusest. Alustas 
Toivo Ninnas, kes muuseas 
seletas balkerituru kõikumi­
se mõju ja uute laevade saa­
mist. 

Asekantsler Viktor Palmet 
keskendus meresõidu ohu­
tusele ja jäämurdmisele. 
Veeteede Ametit esindas pea­
direktori asetäitja Arvo Ves­
k imets koos VeUo Muru ja 
Vaido Kraaviga; nemad olid 
kaasa toonud ka näitmater-
jali, küll aparaate, küll trüki­
seid. 

Saarte Liinidest rääkis 

Ants Tammleht , kellelt sai­
me kuulda, et plaanis on 
tuua liinile uued praamid, 
mis on tegelikult teiste va­
nad. J a parvlaevad on plaa­
nis ära müüa. 

Pikemalt oli muidugi juttu 
teedest ja liiklusohutusest, 
parasjagu konfliktides olnud 
lennundusest j a raudteest, 
natuke vastati ka küsimus­
tele. 

Kohaletulnud said kindlas­
ti hulga teadmisi juurde, sest 
lisaks kuuldule anti kaasa 
mahukas köide teemapu-
huste materjalidega, et esita­
tut saaks hiljem rahuliku­
malt läbi analüüsida. Kind­
lasti oli sellise ülevaate saa­
mine heaks värskenduseks 
ministeeriumi endagi rahva­
le. Kohal oli ka teiste minis­
teeriumide avalike suhete või 
suhtekorralduse töötajaid. 

Nagu oma avasõnas lausus 
minister Kalev Kukk, oli see 
juba traditsiooniline üritus, 
sest toimus teist korda, ja 
ikka laeval, "Meloodial". (Ei 
saa kuidagi arvamata jätta, 
et vist ikka peaks ära lõpeta­
ma: möödunudaastase pres­
sipäeva järel läks nädal, ja 
vahetus minister. Tänavu 
hakkas pind ministri jalge all 
kõvasti kõikuma kell 14.30, 
ja lehe ilmumise ajaks on jäl­
le uus minister.) 

Tegelikult viidi läbi heal ta­
semel PR-üritus, nagu nüüd 
kombeks öelda. Oli võimalus 
suhelda ministeeriumist väl-
jaspoole ning ministeeriumi 
enda siseselt. 

Reet Naber 
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Aastalõpp Oksjonist erastamiseni 
AS-i Eesti Merelaevandus 

j u h a t u s e e s i m e e s TOIVO 
NINNAS, täna on te i l oks­
jon. 

Et me vanu laevu müüme , 
on hea näitaja. Palju hullem 
oleks, kui püüaksime neid re­
montida, ellu äratada. Kui ta­
h a m e , et elu edas i l ä h e k s , 
peame vanast lahti saama j a 
u u t r a k e n d a m a . See oleks 
midag i h i r m s a t , k u i kõ ik 
need laevad, millega Eesti Va­
bariiki tulime, meil alles olek­
sid - remont maksaks hirm­
sat raha ja kütusekulud olek­
sid tohutud. Loodan, et Eesti 
Merelaevandus jõuab kunagi 
ni ikaugele - millal see j u h ­
t u b , ma ei t e a , aga kunag i 
kindlas t i j u h t u b - , et nagu 
ü k s a r e n e n u d m a a laeva­
kompanii võtab ta ühe laeva, 
kasutab oma kümme aastat, 
siis müüb selle maha, ostab 
jälle uue ja nii edasi. Kõik re­
mondid ja muud pahandused 
jäävad siis juba järgmise lae­
vaomaniku kaela. Hollandis 
toe tab ü h t laevakompaniid 
riik. Seitse aastat peavad nad 
laeva Hollandi lipu all pida­
ma, siis võivad maha müüa . 
Nad on välja töötanud niisu­
guse mudeli: laevad on küll 
eri suu rusega , aga koosne­
vad ü h e s u g u s t e s t kompo­
nentidest - masinad on ühe­
sugused, trümmid ühesugu­
sed j a mehed ühte kasvu. . . 
See on juba tõsine asi, mille­
ga võib raha teha. 

Täna müüakse kolme seas 
näi teks niisugune laev nagu 
"Pakri", sünd inud - t eh tud 
1969. aas ta l . Sellega ei õn­
n e s t u k s ka k o m m u n i s m i 
ü les eh i tada , kapi ta l i smis t 
rääkimata. 

Omet i õ n n e s t u b t e i l N. 
Liidus ehitatud laevu välja 
rentida? 

N.Liidus ehitatud laevad on 
nagu rohkem kirvetöö, aga 
kirvetöö on hari l ikul t häs t i 
kapi taa lne . Sageli on need, 
nagu näiteks meie puistlasti­
l aevad , t e h t u d oma s t a n ­
dardite järgi, mis ei ole seotud 
maailma standarditega. Oldi 
n i i k i n d l a d , et v i l javedu 
Ameerikast j a Kanadast ü h a 
jä tkub ning mujale pole asja. 
Nende laevade s tandard on 
muidu 60 000 tonni, aga meil 
tehti millegipärast viisküm­
mend. Aga kaubapar t i id te­
hakse laevas tandardite järgi. 
See on praegu jus t üks tõsi­
semaid probleeme. 

Aga on ka avaldatud arva­
must , et te ie uute laevade 
t e l l i m i s e programm võ ib 
laevandusele natuke ülejõu 
käia - kaevute liialt võlga­
desse. 

Ülejõukäiv ei ole, aga prob­
leem on praegu selles, et turg 
on alla langenud. Ainul t et 
kui me midagi ette ei võta , 
vaid ainult nutame, siis ühel 
päeval ei saagi enam tellida, 
sest neil laevadel, mis võivad 
pandiks olla, on ka omad va­
nusepiirid. Maailmas on pal­
j u võ ima lus i , n ä i t ek s refi-
nantseer imine. Kui me hak­
kame ü t lema, et praegu on 
liialt raske j a me ei ole veel 
valmis, siis me ei saagi val­
mis. See on miinimumprog­
ramm, mille me peame täit­
m a , meeld ib see mei le või 
mitte. Muidu jääb meist vars­
ti ainult väike mälestus Järgi. 

Iga-aastane küsimus: kui­
das tänavu on lood persona­
li kodakondsuse , keeleos­
kuse ja kutseoskustega? 

Ees t i k o d a n i k k e on ü le 
50%. Oleme n ü ü d j õ u d n u d 
niikaugele, et laevanduses on 
tööl 2045 inimest, j a peame 
veel vähendama, ses t laevu 
jääb vähemaks. Ka kaldaper-
sonali peab kindlasti vähen­

d a m a . Peame oma kulutus i 
vähendama, ka personali ar­
velt. Sellest ei pääse me ku­
hugi, eriti pärast privatiseeri­
mist. 

Kas töötajais on tunda ka 
h irmu erastamisega kaas­
n e v a t u n d m a t u t u l e v i k u 
ees? 

Mõne inimese puhul mär­
kab ehk käegalöömist - et oli 
kogu aeg nagu kõigi oma, j a 
nüüd keegi saab endale. 

See, et enam välisviisa sil­
me ees ei ole nagu präänik j a 
teada on, et varem või hiljem 
m ü ü a k s e su laev maha ning 
kodakondsust ka ei ole, teki­
tab mõnel puhul distsipliini­
na se. 

Sõ l tuva l t se l les t , k u i d a s 
tõuseb meie elatustase, vähe­
neb nende merele minejate 
arv, kes lähevad sinna raha 
p ä r a s t . J ä ä v a d need , k e s 
merd peavad oma tööks, oma 
e lukutseks , oma kiindumu­
seks. Kui tekibki meeskonna 
defitsiit, võime meiegi võtta 
m u u d e m a a d e m e r e m e h i . 
Vaid kaptenil peab ju Eesti 
kodakondsus olema. 

Kas ISM koodeksi raken­
d a m i s e s t on juba k a s u 
näha? 

See m ä ä r a b väga rangel t 
ära iga inimese vastutusala Ja 
tegevuse. Aga oluline on, et 
see siis tõesti võetaks juhen­
d iks . Kui sul need kaus t ad 
kapis on, siis peab sinna ka 
s isse vaatama. Tähtis on, et 
kõik lülid hakkaksid tööle, et 
informatsioon liiguks õigesti. 

Kasu on sellest kindlasti , 
järgmisena peame selle süs ­
teemi rakendama puistlasti­
laevadel . Aga väikestele lae­
vaomanikele tuleb ISM koo­
deks väga rängalt kaela. 

Kas vastab tõele, et Riia-
S tockho lmi l i in läks se l l e 
nahka? 

Jah . Aga muidugi ajutiselt. 
Südamest paneb küll imesta­
ma, et inimesed, kes seda lii­
ni alustasid, ei uurinud välja, 
mida kõike vaja on. 

Jõhkra turunduse näi­
teid on teie firma suhtes tä­
navu juba mitu olnud - "Ka­
ta stroofikursi"-raamat ja 
Rootsi ametiühingute sek­
kumine seoses "Transesto-
niaga". Kuidas seda hinda­
te? 

Niisuguseid asju teevad ka 
Soome ametiühingud. Oma­
vahel võetakse vastu mingid 
otsused, mida siis hakatakse 
teisele riigile peale su ruma . 
Selle j u u r e s kasutavad nad 
ära võimaluse taotleda teiste­
gi ame t iüh ingu t e sol idaar-
sustoetust , et vastavat laeva 
m õ n e s s a d a m a s ei toodei­
daks^. Soomlased ütlesid sel­
gelt välja, et nemad kaitsevad 
oma laevaomanike töökohti. 
Nii t e g u t s e t a k s e tegel ikul t 
kõigi s eadus t e vastasel t , j a 
keegi ei saa neile piiri panna. 

Kas kodumaised amet i ­
ühingud on selles valguses 
teie vastased või liitlased? 

Kodumaised ametiühingud 
lubavad ka i t s t a laevaoma-
nikku, sest meil on kodumai­
se ametiühinguga kollektiiv­
l ep ing , k u s on k i r jas , k e s 
mida peab tegema. Vastasel 
juhul pole lepingul ju mõtet. 
• Konflikt Rootsi ametiühin­

gutega on võtnud küllalt tõsi­
se kuju, teedeministeeriumis 
tegeleb sellega hr. Palmet, te­
geleb ka välisministeerium. 
A n n a k s j u m a l , et mingeid 
kinnipidamisi ei tuleks - et ei 
tuleks riikidevahelist konflik­
t i . Toodavad seda konflikti 
mitteriiklikud organisatsioo­
nid, aga konflikt võib minna 
riiklikule tasemele. 

On o lnud j u h t u m e i d , kui 
Soome ametiühingud on võit­

n u d tööandjaid, aga ameti­
ü h i n g u l i ikmed k a o t a n u d 
töökohti . Kui töötasin "Sai-
m a a Lines'is", olime sunni ­
tud ametiühingu surve tõttu 
laevad m a h a m ü ü m a - läk­
sidki soomlaste töökohad ka­
duma. 

Samasugune lugu oli üks­
kord ü h e Kreeka laevaga -
K o t k a s p a n d i s u u r - s u u r 
p u i s t l a s t i l a e v 3 0 p ä e v a k s 
seisma. Filipiinlastest mees-

ise laeva juhtima. Aga neil ju­
hib automaatika. Nad on kõ­
vad mehed, neid ei saa sugu­
gi alahinnata kui meremehi. 

Silja võimalik tulek liinile 
on p a r a t a m a t u s , ega me ei 
saa konkurents i vältida. J a 
ega see vältimine vast hea ei 
olekski. 

Aga kas te isel , Hels inki-
liinil hakkame konkurent­
sis alla jääma? Kuidas teie 
seletaksite "Vana Tallinna" 

Peremehed «Regina Baltica» masinaruumis: vanemmehaa­
nik Jaak Lakspere ja laevaomaniku esindaja Toivo Ninnas. 

kõnd p a l u s S o o m e amet i ­
ühingut , et lõpetaksid ära -
nemad ei taha suuremat pal­
ka , vaid tööd t e h a . Lõppes 
sellega, et Kreeka laevaoma­
nik tõi filipiinlaste asemele 
k reek la sed j a fi l ipiinlased 
said passi templi, et on strei­
gist osa võtnud, misjärel üks­
ki l aevaomanik ne id enam 
tööle ei võta . Mehed läksid 
nutuga koju. Soomlased olid 
väga rõõmsad. 

Kas on põhjust karta, et 
Eest i laevu võiksid mõnes 
väl isri igi sadamas oodata 
mingid sellised tõsised akt­
sioonid? 

J u t t on Põhjamaadest, liik­
lusest Soome ja Taani vahel. 
Arvan, et niikaugele ikka ei 
lähe, terve mõistus võidab. 

Paistab, e t Roots i - l i in i l 
reisijaid jätkub, suvel jät­
kus i s e g i kahe le l aeva le . 
Kas järgmisel suvel on ka 
juba kaks laeva? 

Rootsi-liinil on j a h töö läi­
nud väga hästi käima, olgugi, 
et tänavu lõpetame kahjumi­
ga . V i imase p õ h j u s e k s on 
uue laeva käivitamine ja see, 
et "Mare Balticum" oli väike. 
Tuleval aastal on peale kõike 
j u h t u n u t esimest korda loota 
k a s u m i t . Arvan , e t suvel 
m u u t u b teise laeva vajalik­
kus väga aktuaalseks. Hästi 
tore on, et reisijad on haka­
nud tagasi tulema, sealhul­
gas ka Rootsi kruisireisijad, 
kes vahepal täiesti kadunud 
olid. Asi j u b a ni ikaugel , et 
mitu mu vana head sõpra on 
mind süüdistanud, et kuidas 
ma siis ei saa neile piletit mu­
retsetud. 

Kas nii ka võib juhtuda, et 
e n n e , kui te ie t e i s e laeva 
t o o t e , tuleb Silja ja aitab 
sel le reisijatehulga ära ve­
dada? 

Nii see turumajandus ongi, 
et iial ei tea kellegi p laane , 
kõik võistlevad omavahel. On 
küll teada, et Silja tegi kom-
p u u t e r a r v e s t u s e "Silja 
Symphony" Ta l l inna s ada ­
m a s s e s i s sepääsu k o h t a j a 
m ä ä r a s ära sobivad tuuled, 
ning ka tegelikkuses tal sil-
dumine õnnestus. Peab ütle­
ma, et need Silja mehed sõi­
davad oma a u t o m a a t i k a g a 
väga hästi. Sõitsin korra "Sil­
j a Europaga" Stockholmis t 
Turku. Seal on kohati nii kit­
s a s , et päris kü lmavär inad 
tuleksid peale, kui peaks seal 

loobumist Tallinki kauba­
märgist? 

Ei ole v i imas te l aegade l 
nende nõupidamis te Juures 
olnud. Tundub, et nad käitu­
sid tegelikult loogikavasta­
selt. Panid laeva seisma, loo­
busid kõigest, katkestasid le­
pingud, aga laeva eest peavad 
ikka m a k s m a . Nüüd tu leb 
täiesti o t sas t peale haka ta . 
Näib, et "Vana Tal l inn" on 
t ä i e l i k u l t T a l l i n n a P a n g a 
kontrolli all. Võib-olla pan­
ganduse se isukohal t oli see 
õige tegu, l aevanduse koha 
pealt aga küll mitte. Ma ei tea, 
kes seda laeva opereer ima 
hakkab, aga ühe laevaga fir­
male see küll kasulik ei ole. 

"Corbiere*iga" saadi omal 
ajal hakkama, nüüd arvati, 
et läbiproovitud asi? 

Võib-olla. Praegu on laev 
veel r emond i s , aga vist 11 . 
detsembril pidi välja tulema. 
J a siis on vaja kohe midagi te­
maga teha, sest iga päev on ju 
pankadele vaja maksta. 

Ent kellele s i iski kuulub 
Tallink Finland OYf 

70% sellest kuulub Soome 
ärimeestele . See j u h t u s ligi 
kolm aas ta t tagasi , kui nad 
tahtsid meie käest aktsiaka­
pitali laiendamist , aga meie 
keeldusime, sest polnud ku­
nagi sealt midagi saanud, ja 
andsime vabad käed - valigu, 
keda tahavad. Isegi riigikont­
roll uuris seda j a tegi järeldu­
se, et see oli Eesti Merelae­
vandusele kasulik äri. 

Kuid sellega suurenes ka 
Soome poole ja konkreet­
selt hr. Mehtose osakaal ot­
suste vastuvõtmisel Hansa­
tees? 

Ainult juhul , kui Hansatee 
seda on t a h t n u d . Tallink ja 
Hansatee on omavahel lepin­
gulistes suhetes - Tallink Fin­
land OY on lihtsalt Hansatee 
agent Soomes. Meil on maail­
m a s k ü m n e i d agen te , k u s 
merelaevandusel üldse min­
git osa ei ole, suhted regulee­
ritakse lepingutega. Aga mis 
puutub Mehtose osatähtsus-
se Hansatees, siis see on ol­
n u d tõesti ää rmise l t s u u r , 
s e s t on väga k o n k r e e t n e 
mees, kes on võimeline konk­
reetselt rääkima ja o tsus ta­
ma. On Ju ka palju inimesi, 
kes on valmis rääk ima kõi­
gest j a mitte millestki. Või­
muga on üldiselt n i i sugune 
asi, et seda peab ise võtma, 

ega keegi ei anna, olen mina 
märganud. Kui Hansatee ta­
h a k s , võiks t a selle Tallink 
Finlandi s aa ta kuu peale, ja 
kogu lugu - neil pole Ju üldse 
Soome poole osalust, on vaid 
lepingulised suhted ja komis­
jonitasu. 

Kuidas on merelaevandu­
se erastamisseis praegu? 

Kui m i n a seda t eaks in . . . 
Praegu on esimene etapp, kui 
kõik ostusoovi avaldanud fir­
mad kirjutavad strateegilisi 
p l a a n e , mis peavad olema 
esitatud suletud ümbrikus 6. 
veebruar iks kell 14. Siis on 
e r a s t a m i s a g e n t u u r i l aega 
m a k s i m a a l s e l t 6 0 päeva 
plaanide järgi nende parema­
te leidmiseks, kellele pakku­
da osalust teises etapis. Sel­
leks kuulutatakse välja uued 
tingimused. Teine etapp kes­
t a b k u u - p o o l t e i s t , j a sea l 
kä ib r eb imine te ise e tappi 
pääsenud firmade vahel. Eks 
siis hakkavad ka poriga loo-
pimised ja üksteise süüdista-
mised. Praegu on nagu roh­
kem Jõulurahu. 

ESCO Holding kirjutab ka 
oma plaani? 

J a h , kirjutame. Väljaspool 
tööaega. Mele hea külg on, et 
tunneme laevandust. J a halb 
see, et ega me ei s a a sellest 
väga kauge l e m i n n a , m i s 
s u u n a s firmat seni arenda­
nud oleme. Seetõttu on meie 
plaanid ilmselt kõige vähem 
salajased. Kruise põhjanaba­
le me ei kavatse teha. 

Igal aas ta l on m e r e l e h t 
küsinud Mereklubi saatuse 
kohta. 

See laheneb vist lähiaega­
del. Meie nõukogu võttis vas­
tu otsuse Mereklubi üle anda 
piirivalvele selle peakonto­
riks, jättes meremeestele või­
maluse k a s u t a d a saali , kui 
vaja, samut i spordihoonet . 
Nüüd läheb k ü s i m u s edasi 
ministeeriumile, kus see tõe­
näoliselt s a a b positiivse la­
henduse . Seadus nimelt sä­
t e s t ab , et ka i t s eo rgan i sa t -
sioonidele on võimalik vara 
tasuta üle anda. Mu meelest 
pole see paha lahendus: piiri­
valve on soliidne organisat­
sioon ning Tarmo Kõuts läbi 
j a läbi meremees. Klubi see 
siis enam küll pole, aga pa­
rem, kui on piirivalve, mitte 
aga mingi ü h e merendusor-
ganisats iooni käes , ses t on 
si iski ju kõigi m e r e m e e s t e 
oma. 

Mis nüüd veel merelaevan­
duse lähiaja s ü n d m u s t e s s e 
puutub , siis enne jõule saa­
me Hollandist jälle uue laeva 
kätte. 

Aga muidu oli lõppev aasta 
omapärane erastamise algu­
se tõttu, mis on pöördumatu 
protsess. Järgmisel saab lae­
v a n d u s si is u u e o m a n i k u , 
mis toob meile kõigile kaasa 
palju muutus i . Aga usun , et 
80% töötajaist on küll niisu­
gused spe t s ia l i s t id , et nad 
pakuvad huvi igale omaniku­
le. 

Mul läheb k ü m n e s a a s t a 
siin eesotsas, j a igal asjal on 
oma piir. Enda pärast küll ei 
mure tse . Enam-vähem täie 
a r u g a i n i m e s e n a olen aga 
muidugi ka mõelnud , mida 
edasi t een . Igal medali l on 
k a k s kü lge . Ü h e s t kül jes t 
muidugi tahaks väga erasta­
misel võita. Teisest küljest tä­
hendaks võit, et lähiaastatel 
küll midagi head loota ei ole. 
Vahel peab maha i s tuma j a 
mõtlema, et on*s vaja hommi­
k u s t õh tun i infarkt i j ä re le 
joosta. 

Igal Juhul aga teeme oma 
parima, et võita. 

9. detsember 
Mari Vamba 

Madli Vitismann 
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Laevad oksjonil 
26. novembril toimunud oksjo­

nil müüdi alghinnaga 675 000 $ 
ro- ro- tüüpi mootorlaev "Kessu-
laid" ainsale õigeks ajaks oksjonil 
osalemise tingimused täitnud fir­
male "Pilot Shipping Co" Kree­
kast. Laev peaks uuele omanikule 
lepingu kohaselt üle antama det­
sembri keskel. 

Reisiparvlaeva "Tallink" oks­
jon alghinnaga 6 miljonit dollarit 
ebaõnnes tu s , ses t t äh ta jaks ei 
l aekunud ühtki avaldust . "Tal­
link" on pärast hinna korrigeeri­
mist alates 28 . novembrist taas 
e n a m p a k k u m i s e l h i n n a g a 5,5 
miljonit dollarit ning uus oksjon 
toimus 9. detsembril. 

Samal päeval olid oksjonil ka 
kaks "Spartak"-tüüpi puiduveo-
laeva. "Pakri" alghind oli 200 000 
$ ja "Kabala" alghind 250 000 $. 
Nende üle 2 5 - a a s t a s t e laevade 
kasutamine mereveoturu aina ti­
henevas konkurentsis on ebaren­
taabel. 

"Pakri" j a "Kabala" müüdi ain­
sale enampakkumisel osalenud 
firmale "Vilsandi Shipping Ltd." 
alghinnaga. "Tallinki" müük teist­
ko rdse l e n a m p a k k u m i s e l aga 
ebaõnnestus taas. 

Ainsana registreerunud Kreeka 
firma oli sunnitud oma pakkumi­
se tagasi võtma mõni tund enne 
oksjoni algust , sest ei s u u t n u d 
lõplikult kokku leppida oma pan­
gaga. Teised huvilised tegid aga 
oma pakkumised alghinnast ma­
dalamad. 

Vastavalt seadusele on "Eesti 
Merelaevandusel" nüüd õigus kas 
korraldada u u s oksjon või leida 
laevale ostja otseläbirääkimiste 
teel. 

Paralleelselt ostja otsimisega 
p ü ü t a k s e "Tallinkile" leida u u t 
rentijat ning mõningast huvi selli­
se võimaluse vastu juba on. 

AS Hansatee annab "Tallinki" 
AS-ile Eesti Merelaevandus üle 1. 
jaanuaril 1997. 

Tiit Roosileht 

Eesti merevägi 
pidas aastapäeva 
2 1 . novembr i l t ä h i s t a s oma 

aastapäeva Eesti Merevägi. Päeva 
alustat i Miinisadamas piduliku 
paraadmarslga. kohal oli kaitse­
väejuhataja Johannes Kert j a ar­
vukalt teisi külalisi. Seejärel oli 
võimalus tutvuda sõjalaevadega, 
nais piduselt lipuehtes olid. 

Miinisadamas oli seks puhuks 
välja kuulutatud ka lahtiste uste 

f>äev ning kõigil huvilistel võima-
us kaema tulla. Seda võimalust 

ka kasutati . Kenasti vormis ja na­
tuke elevil mereväelased said või­
maluse oma sõpru-tuttavaid vas­
tu võtta ning neile oma elamist-
olemist näidata. Emad-isad Jälle 
koduse õunakoti tuua. 

Miinisadamasse kogunesid ka 
Mereväelaste Kogu liikmed, kes 
osalesid pidul ikul rivistusel j a 
hi l jem a r u t a s i d oma tööas ju . 
Nende koosolemist austas mere­
väekapten Roland Leit, kes pidas 
päevakohase kõne. 

Et meil on palju neid, keda hu­
v i t ab meie mereväe t ä n a n e j a 
homne päev, tõestas kasvõi see, 
et külalisi oli tulnud kokku veel 
rohkem kui rivisolijaid oligi. 

* * * 
12. detsembril anti pidulikul ri­

vistusel Miinisadamas Briti ala­
male vanemveebel Chris Shepar-
dile üle Kotkaristi III järgu teene­
temärk tänutäheks tema abi eest 
Eesti sõjaväelaste väljaõpetami­
sel. 

See oli j u s t 78 aas t a t pä ra s t 
Inglise laevastiku saabumist Tal­
linna reidile. 

Reet Naber 

"Meie sadam" 
Tallinna Sadama infoleht sisal­

dab selgi korral mitu teistest väl­
jaannetest võetud materjali sada­
ma kohta. J u t t u on Tallinna Sa­
dama akts iase l t s iks muutumi­
sest (kõneksoleva 14. lehenumbri 
peas o n küll veel RE Tallinna Sa­
dam), s a d a m a käibe kasvust Ja 
sellest, et sadamaid ei kavatse 
keegi m ü ü a . Ilus tabel on sada­
mate põhinäitajate kohta. Esikül­
jel rõõmustatakse koos tolliga, et 
see sai Muugal uued ruumid. 

Neli lehekülge on konkuren t 
Ventspilsi sadama kohta: kes on 
seal kes, kellele see sadam kuu­
lub ja mida endast kujutab. 

Juube l iõnn i t lu s t e hulgas on 
tervitused 90-aastaseks saanud 
Theodor Mattile, kes töötas sada­
mas kuni 1991. aas tani . Alates 
1949-ndasL 

Sinine majake 
Muuga sadamas 

Pühapäeva l , 2 4 . novembri l avat i j a õnnis ta t i s i s se Eesti Me­
r e m e e s t e Misjoni ä s j a v a l m i n u d M e r e m e e s t e Kodu . Ta l i tuse l 
s e a d i s eksekut i ivkomi tee a m e t i s s e ICMA [International Chris­
tian Maritime Association) p ea sek re t ä r i isa J a q u e s Hareli. Ka­
beli j a maja p ü h i t s e s p i i skop Einar Soone . 

Soome arh i tek t i Erkki P i tkäranta k a v a n d a t u d j a Kose Eh i ­
t u s e AS- i e h i t a t u d m a j a s on võ ima l ik r u u m i d l u k a n d s e i n t e 
abil ü h e n d a d a , v a r e m l u b a t u s t j ä ä b p u u d u aga hotell iosa, sel­
le a semel on meremis jon i b ü r o o . M u u g a meremees t ekodu on 
e s imene end i se N. Liidu alal . 

Abi ees t pälvisid t ä n u "Eesti Mere laevandus" j a Tal l inna S a ­
d a m , ITF-i e s i n d u s n ing S o o m e j a Rootsi meremisjonid. 

E s i m e s e d r a a m a t u d , m u l l u s e d "Eesti l a evanduse a a s t a r a a ­
m a t u d " , j a e s imesed ajalehed, mõis tagi "Meremees", said r aa -
matukogur i iu le i l e j u b a avamispäeva l . J a ka es imesed kü la s t a ­
j a d , neli m e r e m e e s t , a s t u s i d maj ja s i s se j u b a si is . Ning Eest i 
Piibliselts k inkis piiblid 6 

Lindi l ab i l õ ikamise p i d u l i k h e t k . 

l ä n a v u l ü ü . a a s t apäeva t ä h i s t a n u d ITF-i s o t s i a a l m a k s u n a 
k o g u t u d r a h a eest (annetat i 6 5 0 0 0 0 $) va lminud h u b a n e ma­
j a k e (eh i ta jad on s ä i l i t a n u d m a j a ü m b e r k a s v a v a d kased!) 
p e a k s s a a m a kohaks , k u s m e r e m e e s leiab t o h u t u s u u r e s teh­
n i t s i s t l ikus ü m b r u s e s in imlikku mõõde t j a sõbra l ikku vas tu ­
tu le l ikkus t . V a a t a m a t a ku l tuu r i , keele j a u s u t u n n i s t u s e erine­
vus te le . 

Madli Vi t i smann 
Isi Trapido fotod 

Maja õ n n i s t a s p i i s k o p Einar Soone 
Vaimul ikud ühendas id käed — e k s e k u t i i v k o m i t e e l i ikmed 
i sa J a q u e s Hareli a m e t i s s e s e a d m i s e l . 

K õ n e l e b Kar in J a a n i , t ä h e l e p a n e l i k u l t k u u l a v a d Sakari 
Lehmuska l l io ja J a a n Jaan i . E s i m e s e d m e r e m e h e d a s t u s i d s i s s e juba avamispäeval . 

Kõne leb J a a n Jaan i , Karin Jaan i tõlgib. Ni i sugune s e e maja ongi . 
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Aastalõpp 

TALLINK 
AS-i Hansatee peadirek­

tor ENN PANT, missugused 
o n lõppeva a a s t a tulemu­
sed? 

Vast 1,5 miljonit reisijat tu­
leb a a s t a s k o k k u . Meie tu­
ruosa oli 56-57%, kui "Vana 
Tallinn" ka veel sõitis. 

Kui palju üks reisija lae­
vas kulutab? 

Soome reisijad kulutavad 
ühe otsa peale üle 100 mar­
ga, eesti omad - 30 - 50 kroo­
ni vahel. 

J u h t k o n n a v a h e t a m i n e 
"Hansatees" viitab sellele, 
et firma töös on mingid ras­
kused. Millised ? 

Peamine probleem oli sel­
les, et laevade time-chartefi 
lepingu summad nii merelae­
v a n d u s e kui Inreko Laeva 
AS-iga olid kohu tava t suu­
red, üle igasuguse normaal­
s u s e piir i , m a k s t i tu ruh in­
nast peaaegu kaks korda kõr­
gemat renti. 

Aga te i se o l e te merelae­
vanduse nõukogus. 

Kuna "Inrekol* oli kogu aeg 
probleeme, siis nõudis ta pi­
devalt rendi tõstmist, ja me­
r e l a e v a n d u s oli s u n n i t u d 
sama tegema. Merelaevandu­
se poolt oli see h ä d a s a m m . 
õ n n e k s on "Inrekoga" prae­
guseks rendileping lõppenud 
j a nüüd vaatame arvatavasti 
rendisummad veel kord üle -
kord need Juba lastigi alla. 
Tuleb ikkagi läh tuda maail­
m a s k e h t i v a s t k e s k m i s e s t 
r end i summas t , mit te abso­
luutsest summast . 

Ühesõnaga, siis need võlg­
nevused tekkisid. 

Kas ni i suguse äkilise le-
p i n g u l õ p e t a m i s e puhul 
trahve ette nähtud ei ole? 

Me tegime "Inrekoga" kok­
kuleppe, kus loobusime vas­
t a s t ikus te s t n õ u e t e s t . Üks 
asi on see, et rendid olid kõr­
ged. Aga lisaks tegi "Hansa­
tee" Inreko Laeva AS-i eest 
ära kõik need remondid, mis 
tegelikult on laevaomaniku 
teha. Maksis nii interjööri kui 
osaliselt ka masinate remon­
di, samut i laeva dokis seisu 
aja eest veebruaris . See oligi 
põhjus, miks Hansatee" nõu­
dis tasaarveldust. J a veel tei­
ne asi: kuna "Inreko" oli ras­
k u s t e s , siis m a k s t i kül la l t 
Kilju ka surnud renti, st. do-

s seisu ajal maksti samuti. 
Ning kolmas asi: kuigi tiibu-
rid ei s õ i t n u d kogu aeg, 
m a k s t i n e n d e p e ä l t ometi 
aasta ringi renti. 

Võiks e e l d a d a , e t s e l l e 
tõttu oli rent siis väiksem? 

No kahjuks ei olnud. Lae­
vade seisu ajal m a k s t i küll 
natuke väiksemat renti, aga 
ikkagi m a k s t i . See , mis 
maksti, kui tiiburid seisid, oli 
üle turuväärtuse. Selle kõige 
suurema, "Laura" pealt, mis 
on nii v a n a , et ei s a a n u d 
enam sõita, ka maksti. Kuna 
f inantsdi rektor i s t u s kahe 
koha peal - oli nii Inreko Lae­
va AS-i kui " H a n s a t e e " fi­
n a n t s d i r e k t o r - s i is r ahad 
muudkui läksid Enn Rohula 
käsul "Inrekosse". 

Nüüd o l e t e rakendanud 
tugeva kokkuhoiu program­
mi. Milles see seisneb? 

Rakendanud veel ei ole, al­
les hakkame. Tõsi, kõiki ku­
lutus i on k a v a t s u s kõvasti 
kärpida. Eelkõige siin kalda 
peäl personali kokku tõmma­
ta, aga üle vaadata ka kogu 
laevapersonal . Vaja on sel­
geks teha optimaalne piir. Ar­
van, et praegu on neia inime­
si natuke liiga palju. Tuleb ka 
v a a d a t a , k u i d a s in imesed 
üldse laevade peal oma tööd 
teevad. Ma ei üt le , et nad ei 
teeks, aga alati saab paremi­
ni. Tuleb käivitada koolitus­
programmid oma töötajate 
väljaõpetamiseks. See on küll 
ameerikalik, aga siiski õige, 
et teenindaja peab kogu aeg 
n a e r a t a m a j a olema küllalt 
pealekäiv, et kliendil ei tekiks 
n i i s u g u s t t u n n e t , e t s a a b 

Konkurents tuleb ainult kasuks 
baarist või kauplusest lahku­
da ilma rahakotti kergenda­
mata. 

Aga s e l l e k s peab o l e m a 
väga posi t i ivne ja oma fir­
mat hoidev õhkkond. Seda 
oli tajuda näiteks "Corbie-
re' i" l i i n i l o l e k u v i i m a s e 
päeva hilisõhtul tormise il­
maga, kui näitsikud ei tead­
nud i s e g i seda , m i s n e i s t 
edasi saab, aga ometi naera­
tasid. 

Selle peame ka meie saavu­
tama. Tegelikult on laevatöö-
le tahtjaid lu väga palju. 

Personalipolii t ikat on ka­
vas igatahes kõvasti muuta . 
J u b a järgmise aasta sees ra­
k e n d a m e a rva tavas t i t u l e -
muspa lga süs teemi . See on 
mu kindel kavatsus. Inimene 
peab tunnetama, et nii, nagu 
t a tööd t e e b , nii ka p a l k a 
saab. Palk pole mitte tasu sel­
le eest, et ta tööle tuleb, vaid 
selle eest, kuidas tööd teeb. 
Tuleb rakendada mingit er­
g u t u s süsteemi, aga ka kar­
mistada nõudeid, kui vaja. 

Olen sõitnud paljude laeva­
firmadega, võin t u u a väikesi 
näiteid. Ütleme, et laev hak­
kab Jõudma s a d a m a s s e , j a 
baar i s hõigatakse: n ü ü d on 
teil veel viimane võimalus tel­
lida viimane naps , sest algul 
on m a h a m i n e k u l n a g u n i i 
s u u r trügelemine j a te võite 
r a h u l i k u l t oma n a p s u ä r a 
luua. See on näide eeskujuli-
icust t e e n i n d a m i s e s t . Meil 
aga haka t akse sel ajal j u b a 
kotte pakkima - laevaperso­
nal t a h a b olla esimene, kes 
maha pääseb. 

Loomulikult ei ole ka meil 
kõik halvasti. Aga kui mujal 
läheb müüja kliendi juurde j a 
räägib, kui hea tootega on te­
gemist ning kuivõrd palju see 
on l a e v a p o e s o d a v a m ku i 
maa l , s i is meil v a a d a t a k s e 
lihtsalt, et klient ei varastaks. 
Mu meelest aktiivne müügi-
poliitika lihtsalt puudub . 

Võib-olla soomlastele see 
sobib, aga eest lane tahaks 
nagu rohkem lihtsalt rahu­
likult vaadata. Küll on aga 
temalgi vaja, et tõesti oleks 
keegi kõrval, kellelt küsida. 

Müüja peab olema küll ak­
tiivne, aga mitte liialt peale­
tükkiv, mitte agressiivne. Tu­
leb muidugi arvestada põhja­
maise inimese tagasihodliku-
ma tüübiga . Aga tu leb ikka 
luua pilt, et o tsus tamine on 
muidugi teie asi, kuid minu 
meelest on see ese siin küll 
pa r im võimal ikest , mis asi 
see si is ka ei o leks : p a r i m 
lõhn, par im kohv j n e . Pead 
looma n H s u g u s e p i ld i , et 

klient hakkaks mõtlema: oi, 
ma peaksin selle ikka võtma. 
Võib-olla on vaja psühholoo­
gide abi, et kuidas see inime­
sele selgeks teha, aga ma ar­
van, et see toimiks. 

Kuid töötulemustele mõ­
juks hästi ka see, kui tööta­
ja t u n n e k s , ku idas f irma 
teda hoiab. 

See on muidug i ü k s a s i . 
Aga teine asi on see, et inime­
sed harjuvad kõigi hüvedega 
küllalt kiiresti. Laevapalku ei 
anna mingilgi määral võrrel­
da maal töötajate omadega. 
Aga omet i võe takse tä ies t i 
enesestmõistetavalt , et neil 
on tasuta vorm käes, toitlus­
tamine tööl oleku ajal on ta­
suta. Mõnes kompaniis mak­
savad töötajad selle ise kinni. 
Slubbymüuki v õ e t a k s e s a ­
muti kui midagi enesestmõis­
tetavat, ometi on see ju laeva­
firma poolne soodustus oma 
töötajaile. 

Ühelt poolt tahaksime me 
inimesi küll usaldada, teiselt 
poolt loome väga ränga kont-
r o l l i s ü s t e e m i . Kes vahe l e 
Jääb, see meie firmas enam ei 
tööta. J a seda täiesti r aud­
selt. Loomulikult me kavatse­
me inimesi motiveerida, aga 
selle ees t nõuame ka tööd. 
Tavalist vegeteerimist, mida 
oli ikka kullaltki palju, kui 
oldi kord j u b a laeva pääse ­
nud , enam ei tule. Ma tean, 
mismoodi ringkäenduse süs­
teemid laevade peal toimivad, 
ja need lõhun ma küll ära. 

Olete a lus tanud m i t m e 
asedirektori lahkumisest. 

Uued inimesed on juba ole­
mas . Kaks neist tuli r ahan­
dusministeeriumist, üks Tal­
l inna S a d a m a s t . Neljas on 
kohe tulemas. 

Koondanud olete ka oma 
PR-talituse. 

Praegusel kujul küll. Aga 
u u s tuleb kindlasti . "Roter­
mann" ei Jätka samas vormis. 
Siin on naha, et informatsioo­
ni liikumine on absoluutselt 
null - ei tea laevadel keegi, 
mis toimub peakontor i s , ei 
tea meie, mis toimub laeva­
del. Sisemine infoleht peaks 
eelkõige ära seletama, mis fir­
mas toimub. 

Kas olete si is valmis aval­
dama j u h a t u s e o t s u s e i d , 
nõukogus arutatut jne.? 

Jah , absoluutselt. Käskkir­
jad lähevad kõik ilusasti leh­
te. Lähevad kõik positiivsed 
ja ka kõik negatiivsed asjad. 

Ja l ehes tohib ka öelda, 
kui kellelegi miski ei meel­
di? 

Jaa , loomulikult. Olen ikka 
öelnud, nii vähe, kül seni veel 

o len j õ u d n u d in imes t ega 
kohtuda: ma võin alati arva­
mused ära kuulata, kuna ei 
tunne seda ala nii kohutavalt 
h ä s t i . Kui ma ütlen midagi 
valesti, siis parandage mind, 
OK, öelge, et seda ei saa nii 
teha. Aga kui kõik on vait, siis 
järel ikul t ei ole probleemi -
saab küll teha, ainult pole ta­
hetud. 

Kas on kavas ka käigus 

AS-i Hansatee peadirektor 
Enn Pant. 

hoida süsteemi, mille kau­
du arvamusd ja et tepane­
kud üles välja jõuavad? 

Praegu minu teada niisu­
gus t süsteemi pole olemas. 
Seni olen kohtunud vaid "Me­
loodia" ühe vahetusega. Seal 
sa in nende käest kull palju 
huvi tavaid märkus i mitme 
asja kohta, ja enamiku neist 
oleme ka tööse võtnud. Minu 
a r u s t võivad kõik et tepane­
kud eelnevalt selekteerimata 
siia kokku tulla, võime need 
kõik läbi vaadata. Kui kellelgi 
on head mõtted, pangu pabe­
rile j a saatku ära. Mida juu­
rutada, seda peab alati mui­
dugi vaatama. 

Praegu mõtleme näiteks tõ­
siselt, mida teha selle nö. tee-
n indus tasu ehk jootrahaga. 
Sel lega on, k u i d a s võ t t a : 
ühes t küljest on see ebasea­
duslikult saadud tulu, mak­
s u v a b a pealegi . See on 
omaette raske küsimus: joot­
r a h a pea l t m a k s u m i t t e 
makstes seab inimene end te-

f elikult seaduserikkuja olu-
orda. Iga seaduserikkumine 

toob aga kaasa teatud hirmu; 
hirm jälle loob võimaluse iga­
sugus teks korruptiivseteks 
kokkulepe teks j a r ingkai t­
seks, mis teadaolevalt mõne 
laeva peal kunagi on Jõudnud 

päris tippu valla. Igasugune 
asi algab algul tegelikult ju 
nullist. Millest tuleb maffia? 
Neistsamadest eesti inimes­
test, kes ostavad maksusta­
mata alkoholi j a maksus ta ­
m a t a k ü t u s t . Nemad seda 
maffiat ju tegelikult toidavad. 

Kui nüüd lasta kõneks ol­
n u d j o o t r a h a k a s s a s t läbi 
ning võtta ära maksud , siis 
s a a b in imene selle t agas i , 
mille ta on ära teeninud hea 
töö, nae ra tamise j n e . eest . 
F i rma seda endale ei t aha , 
tööta ja s a a b r a h a s i is aga 
seaduslikult. J a peaasi, hir­
mu ei ole. Ning kotrollida on 
ka lihtne: oma raha tööle kaa­
sa ei võta, kui aga midagi tas­
kus on, siis on selge - ebasea­
dusl ik raha . See on ju õieti 
sõbraliku töökeskkonna loo­
mine - pole hirmu, et mingi 
kontroll a s tub sisse, sul on 
aga t a s k u s e b a s e a d u s l i k 
raha. 

Neid asju on muidugi päris 
palju, mida t a h a k s m u u t a , 
aga ega korraga ei jõua. 

Kunagi ütles Enn Rohula, 
e t kui Inreko Laeva AS ja 
Eesti Merelaevandus poleks 
koostööd hakanud tegama, 
poleks Helsinki-liinil kodu­
m a i s t r e i s l a e v a n d u s t ka 
jäänud. Kas t e ei karda, et 
t e i e firma jääb nüüd liialt 
väikeseks, et edukalt kon­
kureerida? 

Pean ütlema, et "Inreko" ja 
mere laevanduse abielu oli 
suurim viga üldse, mida me­
relaevandus reisilaevanduse 
alal te inud on. Ma ei olnud 
siis veel laevanduse juha tu­
ses la ei saa siin kaasvastuta-
ja olla. "Inreko" ei olnud võrd­
v ä ä r n e p a r t n e r . See abielu 
tõi, küll hiljem, kaasa pank­
rotistunud Saksa-liini, seis­
majäänud "Eminre" koos 44 
miljoni võlaga pluss "Hansa­
tee" praegused suured võlad, 
mis on kaasas tänu sellele, et 
"Inreko" ei olnud võrdväärne 
partner. Kunagi ei tohi karta 
konkuren t s i , seal lööb läbi 
see, kes oskab oma produkti 
müüa. Polnud j u võimalik ar­
vata, et kui merelaevandus ja 
"Inreko" oma seljad kokku 
löövad, siis enam konkurente 
ei tule. Selle asemel oleks me­
re laevandus võib-olla j u b a 
siis võinud ühe laeva juurde 
võ t ta . M u u s e a s , tu l in j u s t 
u u t laeva ots imast Ja lähen 
tuleval nädalal Jälle - niikui­
nii võtame ühe laeva juurde. 
Tühja kohta ei saa turul olla: 
reisijate hu lk kasvab pide­
valt, järelikult tuleb ka laevu 
juurde , lärelikult kellelgi tu­
leb konkurentsis alla anda . 
Kes on nõrgem, see kaob. Kui 
näiteks SiÜaja Viking lööksid 
praegu seljad kokku, siis see 
ei t ä h e n d a k s , et u u s firma 
muutuks ülitugevaks. Vastu­
pidi, konkurents nõrgeneks, 
j a see teeks koha võib-olla 
uuele firmale. 

Ma ei näe "Inrekol" võima­
lust ühe laevaga vee peal pü­
sida. Nende taga on küll Tal­
linna Pank, ja kui see on nõus 
ise kõik kahjumid katma, siis 
ehk jah. 

Praeguste andmete järgi 
neljapäeval kel l 11 läheb 
"Vana Tallinn" liinile. 

Lähevad liinile t üh j a l t ? 
Praeguseks hetkeks pole üht­
ki piletit m ü ü d u d . Ei tea ta 
ka, kes üldse m ü ü m a hak­
kab. Nagu sedagi, mis nime 
all välja lähevad. J a h , omal 
ajal opereerisid nad ise "Cor-
blere'1". Aga tol ajal olid laeva­
p i l e t i t e h i n n a d t u n d u v a l t 
kõrgemad, sadamatele maks­
tavad maksud aga tunduvalt 
v ä i k s e m a d . Praegu peab 
maksma sadamatele ühe ini­
mese pealt ühe otsa eest kok­
ku 45 krooni. Kui võtta sinna 
j u u r d e veel s i ldumis tasud, 
lootsi kasu tamine Jne., siis 
meie arvestused näitavad, et 
pileti hind ei kata neid kulu­
sid ära. Esimese 10 kuuga oli 
miinus 10 miljonit. Tulu toob 
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l o o m u l i k u l t l a e v a s t o i m u v 
m ü ü k . 

Aga elati s e d a k o g e m u s t a r ­
v e s t a d e s , e t p i l e t ih innad olid 
kõ rged . S e l l e p ä r a s t oli k a n i i 
l a e v a - k u i k a l d a p e r s o n a l 
s u u r . N ü ü d o n r a s k e m a d 
ajad j a t u l eb k o k k u t õ m m a t a . 

Ü k s " H a n s a t e e " k i r s t u ­
n a e l u a s u b j u t o l l i t s o o n i s -
tax-free k a u p l u s . 

Mitte a inu l t meil , teistel k a . 
See on j a h ü k s küllal tki nega ­
t i ivne p u n k t . Aga t e a n ka , e t 
k a u p l u s e g a o n p a k u t u d 
k o o s t ö ö d J a a r v a n , e t s e l l e 
pea le l ä h e m e . Ü k s võ imalus i 
o n k a u p l u s e o s t m i n e , s e d a 
a a s t a t agas i p a k u t i . Või h a k ­
k a m e o s a n i k e k s või veel m i ­
d a g i . Õ n n e k s o n k a u p l u s 
ü s n a v ä i k e ega j õ u a selle lü ­
h i k e s e l a e v a m i n e m i s e a jaga 
k u i g i p a l j u m ü ü a . U s u n , e t 
s e e k ü s i m u s s a a b l a h e n d a ­
t u d . 

U u t l a e v a p l a a n i t e k e v a ­
d e k s . Kas t e e i karda, e t jää­
t e k a h e l a e v a g a ta lve l , k u i 
t u l e b jää , r a s k u s t e s s e - k u i 
h a k a t a k s e Porkkala k a u d u 
k ä i m a ? 

Ei k a r d a . Niipalju kui m u l l e 
o n r ä ä g i t u d , on s i i s r e i s j a t e 
h u l g a v ä h e n e m i n e ü p r i s 
s u u r . 

M i s s u g u s e d o n t e i e s u h ­
t e d Tallink Finland OY-ga? 

Et teva lmis ta t av "Hansa tee" 
s a n e e r i m i s p r o g r a m m n ä e b 
e t te , e t sel lest s a a b ü k s "Han­
sa tee" o sa . Nad peavad Ju sel­
les t v ä g a h ä s t i a r u s a a m a , e t 
k u i " H a n s a t e e " ne i l t t e e n u s t 
ei os ta , s i is ei ole neil millega­
gi tegeleda. 

K a s t e i l e n d a l o n ka min-

f e i d m u i d s e o s e i d m e r e g a , 
u i e t o l e t e rahandusminis ­

t eer iumi a m e t n i k u n a o l n u d 
laevandusf irmade juhtorga-
n e i s ? 

El ole. Aga n ü ü d , j u b a k a u a 
a e g a m e r e n d u s a s j a d e g a t u t ­
t a v o l n u d , h a k k a s s e e a s i 
mu l l e mee ld ima . 

10. d e t s e m b e r 

K u i d a s h i n n a t a m u u t u s i , 
AS- i H a n s a t e e j u h a t u s e es i ­
m e e s TOIVO NINNAS? 

E e s m ä r k on viia "Hansatee" 
k a h j u m i s t vä l j a j a t a o t l e d a 
Kasumit , n a g u igas no rmaa l ­
s e s e t tevõt tes . S e d a t e h a ongi 
u u e J u h a t u s e j a j u h t k o n n a 
ü l e s a n n e , s e s t s e n i on l i ial t 
s õ l t u t u d o m a n i k e v a j a d u s ­
t e s t . N ü ü d n e o m a n i k e v a h e ­
t u s n ä i t a b , e t n a d (st. "Han­
s a t e e " J u h t k o n d ) u s u v a d sel­
lesse firmasse - n a d on Ju ost­
n u d s e l l e k o o s k a h j u m i g a , 
m u i d u g i võlgu. 

16. d e t s e m b e r 
Mari Vamba 

Madli V i t i smann 

^ ^ Telefoni­
jutt 

Mis saab "Vanast Tallinnast", 
Inreko Laeva AS~i peadirektori 
abi ALAR RÜKENBERG? 

Läheb ülehomme kell 11 Hel-
slnkisse, tuleb kell 17 tagasi ja nii 
a a s t a lõpuni . Uue aa s t a algul 
hakkab Tallinnast väljuma kell 
12. 

Mida küljele maalisite? 
Mitte midagi, seal on vaid laeva 

nimi j a korstnal, nagu varemgi, 
Inreko Laeva embleem. 

Kust võtate reisijad? 
Ise tulevad. 
Kes neile pileteid müüb? 
Piletimüük on turismifirmadel 

arvuteis onHne-süsteemls, Soo­
meski on selleks inimesed leitud. 
Reklaami veel tehtud pole, aga 
ega laev paris tühjaks kull jää. 

Asume ise opereerima, nagu 
omal ajal "Corbiere'1". Kogemus 

Iuba on, ka inimesed on samad, 
ees sellega tol ajal tegelesid. 

Kui pikaks ajaks see nii jääb? 
Inreko Laeva AS-i opereerimis-

tegevus on a ju t ine l a h e n d u s , 
edaspidi tehakse operaatorfirma. 

Väidetavasti Soome osaluse­
ga? 

Esia lgu Soome poolt küll ei 
tule. * 

Kust saite laevapere? 
Intendandid on oma nimekir­

jad endistest AS-i Hansatee töö­
tajaist kokku pannud - kohe on 

ju vaja parvejuhüde tunnistusu-
jms-ga inimesi, ega neid saa res­
toranidest laeva tööle võtta. Kap­
tenid Jäävad samuti. 

10. detsember 

Kuidas läheb, "Vana Tallin­
na'' kapten KALLE JUURIK? 

Normaalselt. Reisijaid on seni 
alla 100, autosid kümmekond, 
kuld reklaami veel pole. Nädala 
keskpaigaks on arvud kindlasti 
suuremad. 

15. detsember 
Helistas Madli Vitismann 

Aastalõpp 

ESTLINE 
E-Li in i A S - i müüg id irek­

tor MARJE BRAUNBRÜCK: 
M u m e e l e s t o n "Estline' i le" 

i se loomul ik , e t meil on p ide ­
val t ü l l a tu s i . Ka t ä n a v u oli ü l ­
l a t u s , meeldiv ü l l a t u s : tul i lii­
nile u u s s u u r e m laev "Regina 
B a l t i c a " , j a l ä k s ä r a " M a r e 
B a l t i c u m " . V i i m a s e s t o n n a ­
t u k e k a h j u v e e l p r a e g u g i -
i s e g i d e t s e m b r i s v õ i k s o l l a 
k a k s l a e v a . T ä n a v u n e d e t ­
s e m b e r o n mei l tõel ise l t h e a 
k u u . P laneer i tud on ligi 
3 0 0 0 0 re is i ja t , n e i s t u m b e s 
19 0 0 0 on eest lasi . Sõi ta t ah t ­

j a i d o n p raegu väga pal ju . 
M u i d u u u s laev on meeldiv. 

J a l g e a l u n e o n k i n d l a m , lõ ­
b u s t u s k o h t i o n r o h k e m . S e e 
m u i d u g i ei meeldi , e t ka ju t id 
o n v ä i k s e m a d . O l e m e j u b a 
t e i n u d j a veel on k a v a s o h t ­
ra l t r e m o n t e , ni i s a n i t a a a r r e -
m o n t e k u i ü m b e r e h i t u s i . E i 
j u l g e ö e l d a , m i l l a l " R e g i n a 
B a l t i c a " p ä r i s v a l m i s s a a b , 
aga e n n e süg i s t k indlas t i mi t ­
t e . O l e n e b , ku i pal ju j a m i d a 
o m a n i k u d m u u t a t a h a v a d -
meie pool t on p laan id o lemas . 

K u i " M a r e B a l t i c u m " t u l i , 
oli t a ü s n a õ n n e t u s s e i s u s . 
Aga t e m a s t s a i i lu s j a a r m a s 
j a h u b a n e l aev . " R e g i n a g a " 
t u l e b n ü ü d t ä p s e l t s a m a töö 
ä r a t e h a . Kui kõik m u u s a a b 
h ä s t i k o r d a , s i i s se l l e l a e v a 
k i t s a d k o r i d o r i d n ä i t e k s ei 
p a i s t a k a e h k e n a m nii s i lma, 
s a m u t i vä ikesed kajut id . Loo­
d a m e , e t se l l e , m i s m e i s t ei 
olene, a n n a v a d reisijad meile 
a n d e k s . 

Ü k s k i t s a s k o h t i on Tal l in­
n a s laeva pea le minek - p a r a ­
ku on kä igud niimoodi ehi ta ­
t u d , e t t u l e b o m a k o h v r i d 
ü les t a s s ida . Oleme küll p a n ­
n u d s i n n a t u r v a m e h e d , k e s 
v a n e m a i d i n i m e s i a i t a v a d . 
Aga k u n i m e ei s a a s a d a m a s 
p a r e m a t s i l d u m i s k o h t a , ei 
a n n a midagi t e h a . Ka m u u d e ­
t u d l i i k l u s k o r r a l d u s t e r m i ­
n a a l i e e s o n n ü ü d r e i s i j a t e 
s u h t e s ä ä r e t u l t e b a s õ b r a l i k , 
n a d p e a v a d kogu o m a pagas i ­
ga k a u g e l e t a k s o d e j u u r d e 
m i n e m a , s e s t n e e d t e r m i n a a ­
list v ä l j u n u d reis i jate j u u r d e 
e n a m ei s a a . S a d a m p e a k s 
i k k a r e i s i j a t e j a o k s o l e m a . . . 
Muidugi o n t e m a ter r i toor iu­
mil a g a k a pal ju hä id m u u t u ­
si t o i m u n u d - on j u b a t ä i t s a 
s a d a m a mood i . 

M i n u s a l a j a n e u n i s t u s o n 
kü l l , e t s u v e l t u l e k s j ä l l e k a 
t e i n e l a e v "Reg ina" k õ r v a l e . 
Kuid s ep t embr i s , oktoobr is j a 
n o v e m b r i s s e e k a h t l e m a t a 
end ä r a ei t a s u k s . Aga loomu­
l iku l t on k a s e e o m a n i k e ot­
s u s t a d a . E k s meid o m a 1,25 
l a e v a g a ( k a u b a l a e v k ä i b j u 
ka) p ä ä s t a b p r a e g u s e e , e t 
m e i e f i r m a o n R o o t s i - l i i n i l 
ü k s i n d a . Laev on s u u r , reisi­
ja id j ä t k u b . Silja on t e a t a n u d , 
et t a h a b s a m u t i tul la . Looda­
me, e t m e o leme sel leks a jaks 
ka j u b a k a h e laevaga. 

Meil on ü s n a palju reisijaid 
Lät is t Ja Leedus t , 1 0 % - 16%. 

Meil on aina üllatusi 
Riia j a S tockholmi vahel p ü ü ­
t a k s e kül l k a u u e s t i o m a liin 
a v a d a . N e n d e laeval n i m e g a 
" R u s s " , m i s v õ t a b pea le 4 2 0 
reisi jat , polevat p r aegu ser t i ­
f i k a a t i , a g a s e d a p ü ü t a k s e 
s a a d a . Se l l a e v a l on i l u s a d 
s u u r e d k a j u t i d , n a g u t i h t i ­
pea le v a n e m a t e l a lus te l , mil­
l e s t p o l e va id r a h a t e e n i m i s -
m a s i n a i d t e h t u d . Ü k s r e s t o ­
r a n Ja m õ n e d baa r id ei olevat 
si iski j u s t väga h u b a s e d . Hin­
n a d o n s a m a s t k l a s s i s t k u i 
m e i l g i . E i u s u , e t s e e l a e v 
k o g u n i m e t a t u d p r o t s e n d i 
r e i s i j a i d m e i l t ä r a v õ t a k s -
o leneb sellest, ku i m u g a v s ee 
l õ u n a n a a b r i t e l a k a L õ u n a -
Eest i reisijaile o leks . Kui n e n ­
de e e l m i n e laev k ä i s , sõ ide t i 
enamjaol t ikkagi meiega. 

T a h a k s i m e o m a r e i s i j a t e 
a r v u s u u r e n d a d a k a i d a t u r u 
arvelt , aga siin Jäävad e t te n i i 
p o l i i t i l i s e d p r o b l e e m i d k u i 
k e e r u l i n e v i i s a d e s a a m i n e . 
S o o m e s - R o o t s i s l i igub pa l ju 
v e n e t u r i s t e , Ja m i k s n a d s i is 
m e i e g a ei v õ i k s s õ i t a . V e n e 

p a k k u m i n e l e i d i s k a s u u r t 
K a s u t a m i s t . 2 0 . s e p t e m b r i s t 
5 . j a a n u a r i n i on meil kooliva-
h e a j a r e i s i d , J a n e e d o n 
p e a a e g u t ä i s . H i n n a d o n 
s a m a h e a d ku i sügise l , a lga­
vad 5 0 0 kroonis t . 

Roots i poo le l t t u l n u d i d e e 
t e h a kruisiklubi k a a r t m ä ä ­
r a t l e b m e i e p ü s i k l i e n d i d . 
K a a b u Ja r e i s k e p p n ä i t a v a d , 
m i l l e g a t e g e m i s t . S e e s ü s ­
t e e m v a j a b m u i d u g i v e e l 
t ä iu s t amis t , s e s t see on meie 
j a o k s suhte l i se l t u u s as i . 

P r a e g u j a k a j a a n u a r i s on 
ühepäevare is i ja te ü l ekaa l n ö . 
tavareis i ja te ees , j a s e d a m õ ­
l e m a l t poolel t . Roots i re is i ja 
k u l u t a b l aeva p e a l m u i d u g i 
r o h k e m - t e m a j a o k s o n seal 
h i n n a d k o d u m a i s t e poodide­
g a v õ r r e l d e s m ä r k s a o d a v a ­
m a d , e e s t l a s e l e a g a m i t t e . 
Kuid m u i d u g i on eest i reisija 
h a k a n u d k a e n a m k u l u t a m a . 
J a n ä i t e k s r o o t s i l a u a h i n d 
väär ib end abso luu t se l t . Ning 
ku i ko lm a a s t a t t agas t n õ u t i 
vaid tekipileteid J a ka ju te is t ei 
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"• ' fi.nmnfn 

||B^. 
J"I..V.KS*,,_ „ ^ 

u' |B l . i 

,«. WJ[WM*~> .m 

jPnW 

K o k k a d e l o n k i b e k i i r e . K e s k m i s e re is i ja k u l u t a t u d 5 5 5 
k r o o n i s o n n e i l suur o sa . Aga rekordpäev i l o n k u l u t a t u d 
9 0 0 krooni r ingis . 

t u r i s t on väga laht ise r a h a k o ­
tiga, k u i t a J u b a tu l eb . Palju­
de l v a r e m s i i n k ä i n u t e l o n 
t e a t u d n o s t a l g i a Ees t i s u h ­
t e s , l i s aks t e e n i n d a t a k s ne id 
vene keeles . 

A a s t a a l g u s e s j a suve l oli 
meil eelkõige palju eesti reisi­
j a i d (vahe le o lgu ö e l d u d , e t 
n e m a d s e d a liini p ü s t i ho id -
sidki , ku i roo ts lased ü ldse ei 
s õ i t n u d ) , k u i d s ü g i s k u u d 
t õ i d k a a s a r o o t s i r e i s i j a t e 
p l a h v a t u s l i k u k a s v u . Roo t s ­
las te t agas i tu lek teeb m u i d u ­
gi v ä g a s u u r t heameel t . T u n ­
d u b , e t s e l l e s t kõige s u r n u ­
m a s t s u r n u d p u n k t i s t h a k ­
k a m e ü l e s a a m a . P r a e g u o n 
k ü l l e n d i s e l t e e s t l a s t e ü l e ­
kaa l , j a k a u u e a a s t a a lgus lä ­
h e b k i n d l a s t i s a m a m o o d i . 
O l e n e b s e l l e s t k i , m i s s u g u ­
seid p a k k u m i s i t e e m e . Süg i ­
se l l ä k s R o o t s i poo l e l v ä g a 
h ä s t i p a k k u m i n e kaks ühe 
hinnaga. A a s t a a lgu l t e e m e 
s a m a p a k k u m i s e eest i re i s i ­
ja i le . F i rmadele t e h t u d j õ u l u -

t a h e t u d s u u r t k u u l d a , s i i s 
n ü ü d p a l u t a k s e tihti, e t oleks 
ikka a k n a g a kajut . Ning m u i ­
dugi ei sööda e n a m kaasavõe­
t u d võileiba. 

E t l a e v a l m ü ü d a v e e s t i 
k a u p vä l i smaisega poolekski 
o leks , s i n n a l äheb veel aega . 
Eest las te le pole m e o m a k a u p 
huv i t av , j a roo t s l a s t e l t a h a b 
see Jälle har jumis t . Nii e t t ea­
t u d m õ t t e s nokk kinni, saba 
lahti o lukord. Kuigi eest i k a u ­
b a h u l k on ikka s u u r e n e n u d 
ka . 

Mis firma k a h e poole võrd-
s u s s e p u u t u b , s i i s s e d a , e t 
E e s t i t e g i j a t e g a ei a r v e s t a ­
t a k s , kü l l öe lda ei s a a . Kõik 
r ääg i t akse läbi j a k a t s u t a k s e 
t e h a , k u i d a s p a r e m . A l g u l 
p o l n u d üh i se id d i rek ts iooni -
n õ u p i d a m i s i ; p r a e g u o n , j a 
ne i s t on palju k a s u . Aga selge 
s e e , e t m i n g i d p r o b l e e m i d 
i k k a j ä ä v a d . Nä i t eks t ö ö h a r ­
j u m u s e d on n a t u k e er inevad, 
s u h t u m i s e d on n a t u k e er ine­
v a d . See o leneb t rad i t s iooni -

Terv i tus «Regina Balticalt» 
— ni i suurel t laeval t e i pais­
t a k s kapten Alar Kase hari­
l ik käeviibe. 

des t j a mil lest kõik veel. Ees t ­
lased on h a r j u n u d , e t alat i on 
r a s k e j a kõik t u l e b välja või­
d e l d a , iga r a s k e o l u k o r r a g a 
h a k k a m a s a a d a . Roo t s l a sed 
on n a t u k e õ r n e m a d . Ka j ä ä b 
roots lane mõnevõr ra r o h k e m 
o m a raamidesse - selles mõt­
t e s , e t m i s t e d a ei p u u d u t a , 
s e d a t a ka ei tee . 

U s u n , e t s ee õ n n e t u s , m i s 
meiega j u h t u s , p a n i mõlemad 
pooled v ä g a t u g e v a l t u u e s t i 
tööle, j a väga võrdsete l a l u s ­
tel . 

Ü l d i s e m a s m õ t t e s " E s t o ­
nia" var just v a b a k s s a a d a on 
väga raske : m i s on J u h t u n u d , 
on j u h t u n u d , j a s eda ei k u s ­
t u t a mi t t e ku idag i ä r a . Selle 
ü m b e r on v ä g a p a l j u k ä r a , 
aga kindel on, ei Koik lahavau 
t e ä d a , m i s ikka tõeliselt j u h ­
t u s . 

J ä t k u v a d J u t u d R o o t s i 
p r e s s i s on kü l la l tk i õe l ad j a 
e n a m j a o l t p õ h j e n d a m a t u d 
n ing ei ole s u u n a t u d vis t mit­
t e a inu l t meie firma, vaid ü ld­
se Eesti meremees te v a s t u , Ja 
vee l l a i e m a l t k i . O n t o h u t u 
v a s t u t u s n i i s u g u s e s k a t a s t ­
roofis kedagi s ü ü d i s t a d a , ku i 
i se ikkagi t äpse l t ei t e a , erit i 
a j a k i r j a n i k u l , k e d a l o e v a d 
pa l jud t u h a n d e d . Lugejad ei 
võ ta s u j u t t u Ju ü h e i n i m e s e 
a r v a m u s e , v a i d t õ e p ä h e . 
Mina küll niimoodi ei j u lgeks . 
Ajakirjanik p e a k s n i i suguse l 
p u h u l o m a võimu k a s u t a m i ­
s e ü l e väga m õ t l e m a , t ä h e n ­
d a b s e e j u m õ n e k o n k r e e t s e 
i n i m e s e või f i rma s ü ü d i s t a ­
m i s t m a s s i m õ r v a s . Võib-ol la 
võib o m a võimu niimoodi ka ­
sutajaid võt ta ku i n a t u k e ha i ­
geid in imesi . See on m u i d u g i 
t e e m a , m i s p a r a t a m a t u l t 
müüb, j a k u i h a l v a s t i ü t l e d , 
siis müüb veel paremin i . 

Meil ei o le m u u d t e h a k u i 
tööd, j a o m a tööga t õ e s t a d a , 
e t s u u d a m e seda liini ho ida . 

6 . de t sember 
Mari Vamba 

Madli V i t i s m a n n 

Reisijal e i t o h i jääda muljet , e t saabub sõbral ikust S t o c k h o l m i sadamas t ebasõbralikku Tal l inna sadamasse . 
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Eesti Vabariigi peaminister 
Hr. Tiit Vähi 
Alates käesoleva aas ta jaa­

nuarist on Pärnu Maakonna­
valitsus ja Pärnu Linnavalit­
sus paljukordselt tõstatanud 
Teede- ja Sideministeeriumi, 
Majandusministeeriumi ning 
Teie ees küsimuse jäämurde­
tööde riiklikust finantseeri­
mises t Pä rnu s a d a m a s 5,5 
milj. krooni mahus. Teede-ja 
sideministri vastuseisu tõttu 
ei ole k ü s i m u s l a h e n e n u d , 
kuigi all ikas selleks on ole­
mas 183,5 milj. krooni näol, 
mis laekub tuletorni-, lootsi-
j a j ä ä m u r d e t a s u d e s t (33,5 
milj. enam kui 1995.a.) 

Eesti Tööstuse ja Tööandja­
te Keskliit peab küsimuse po­
si t i ivset l a h e n d a m i s t väga 
oluliseks, sest: 

— P ä r n u s a d a m a k a u d u 
eksporditakse 60% Eesti tur­
b a s t Ja 3 0 % metsamater ja ­
list; 

— a i n u l t g a r a n t e e r i t u l t 
aastaringse sadama töö kor-

Talvisest navigatsioonist 
Pärnu sadamas 

rai on võimalik luua usaldus­
väärsed pikaajalised partner­
suhted importööridega teis­
tes riikides, kujundada Pär­
numaale soodne investeerin-
gukeskkond; 

— aiandusturvast ostetak­
se Euroopas sisse enne keva­
de t , ä r a l a a d i m i n e E e s t i s t 
peab toimuma talvel, t r ans ­
port Tallinna kaudu teeb tur-
baäri ebarentaabliks; 

— turbabriketi eksportimi­
ne Tal l inna s a d a m a k a u d u 
suurendab veo- ja laadimis­
k u l u s i d 1 t o n n i k o h t a 34 
kroonilt Pärnus 119 kroonini 
(lisakulu 85 krooni). Võrdlu­
s e k s , h r . Kalev Kuke 
30.09.96.a . kirjas Teile (nr. 
1 — 1 8 / 2 5 5 4 ) k u j u n e s j ä ä -
m u r d e t a s u kuludeks 1996. 
a. talvel Pärnust laevadel eks­

porditava kauba kohta ainult 
38 k r /m . Seejuures, ebakin­
del jäämurde perspektiiv tin­
gis, et jäätugevdusega kau­
balaevu ei ju le tud piisavalt 
rent ida, talvise ta rne lepin­
guid sõlmida; 

— ainult talvine metsama­
terjali eksport tagab Pärnu 
regiooni talunikele rahasta­
mise kevadtööde ajaks; 

— Toots i ja L a v a s s a a r e 
asulate 2000 töötaja sissetu­
lekud j a talvine soojavarus-
tus sõltuvad täielikult kohali­
ku turbatööstuse eluvõimeli-
suses t . Meil on Juba Võhma 
j u h t u m , tu lemas Oru pank­
rot. Meie majanduspoliitika 
peab kujunema enam regio­
naalseid realiteete arvesta­
vaks; 

— Pärnu regiooni ehi tus­

materjal i tööstus omab eks-
p o r d i p o t e n t s i a a l i 12 000 
t / k u u s , seda ka talvekuudel. 

Võrdluseks võiks öelda, et 
1995. a. kulutas Soome Sai­
ma 780 km veetee ülalpida­
miseks 75 milj. FIM, sissetu­
lek oli 15 milj. FIM, seega riik­
lik t o e t u s 60 milj . FIM 3,2 
milj. tonni transportimisele. 
17 FIM/tonnile on poole väik­
sem raudteetranspordi oma­
h i n n a s t j a veelgi odavam 
maanteetranspordist. 

Eesti Teede- j a Sideminis­
t e e r i u m peaks ko r ra s t ama 
majandusanalüüsi erinevate 
transpordiviiside rahvama­
j a n d u s l i k u efektiivsuse ar­
ves tamiseks eelarvekulude 
jaotamisel. 

Palume Teie toetust käes­

olevas kirjas toodud problee­
midele. 

Küsimus on kiireloomuli­
ne, sest positiivse lahenduse 
korral on vaja sõlmida talvi­
sed tarnelepingud Ja prahtida 
vastavad laevad. 

25. november 1996 
Lugupidamisega 

Eesti Tööstuse Ja Töö­
andjate Keskliidu volikogu 

esimees 
Elmar Kruusma 

Järelmärkus: Tööstuse j a 
Tööandjate Keskliidu tegevdi­
rektor hr. Viljar Veskiväli esi­
tas selle pöördumise peami­
nistrile isiklikult 25. novemb­
ril. Vas tus kõlas : "Mulle ei 
mee ld i , et m i n u m i n i s t e r 
muutis ära minu korralduse. 
P ä r n u s viibides lubasin ma 
2,5 miljonitjäämurdetõödeks 
ja selle ma ka täidan." 

Laevaomanike Liidu 
peasekretär 
Olev Leino 

Jäämurdjal "Karu" oli väike 
tähtpäev: 24. novembril tule­
tati omakeskis meelde seda, 
et kümme aastat tagasi alus­
tati tööd Muuga sadamas. 

Kapten Aleksandr Martõ-
n o v j a p e a m e h a a n i k Juri 
Jeršov meenutasid neid aegu 
meele ld i . "24 . novembr i l 
1986 a n d i s Soome osapool 
laeva Eestile üle j a sellepä­
rast me Just nüüd meeskon­
naga seda pühitsesime. Mee­
nutasime; kogunesid ka su­
gulased. Kodusadamaks on 
meil kõik see aeg olnud Muu­
ga. Nende aastate Jooksul ole­
me küll ü le t u h a n d e laeva 
abistanud, aga ette on tulnud 
ka muid töid. Esimene talv oli 
kohe väga kõva, meie arvele 
tu l i 2 8 0 l aeva , l i s a k s veel 
kaubalaeva "Aleksandra Art-
juhhina" abistamine, mis oli 
tõsine päästeoperatsioon. 

1989. aastal pukseerisime 
pool te is t päeva S u u r s a a r e 
juures t Jääkanalis üht laeva, 
kolm vunts i lõhkusime ära, 
aga hakkama saime. Sadam 
sai selle eest head preemiat, 
l aevameeskond ka na tuke . 
Kolm talve töötasime Peter­
burile, kui siin jääd polnud. 
Oleme laevu v e d a n u d isegi 
13-ses karavanis. Oleme ve­
d a n u d Loksa lihtreid, ener-
giaplokke, ujuvhotelle. 

Kõige k e e r u l i s e m oli 
50 000-tonnise veeväljasur­
vega puurtorni vedamine Vii-
burist Kaliningradi kolm aas­
tat tagasi. See oli 140 m kõr­
ge. Planeeritud oli terve eks­
peditsioon, tu lema pidid ka 
soomlased ja Peterburi jää­
lõhkuja "Semjon Dežnjov". 
Aga soomlased ei tulnud üld­
se ja siis üt les ka "Dežnjov" 
ära. Meie üksi jäime. Palusi­
me tariife tõsta ja lubasime 
töö ära teha. Lubatigi maksta 
vastavalt kuludele. Kümme 
päeva vedasime, 1-2 sõlme­
ga. Kui tuul tõus is , hakkas 
puurtorni kandma, sest pur-

Mitmed viimase aja õnnetused 
on toonud esile vajaduse ekst-
reemsituatsioonides tegutsemi­
seks, vastavate tegevuskavade 
väljatöötamiseks ning eriti igas 
laevafirmas töötavate inimeste et­
tevalmistamiseks. Paraku on nii, 
et paris alguses tehtud otsustus­
tel või algsel käitumisel võivad 
olla sellised tagajärjed, mis hiljem' 
osutuvad korvamatuteks. Kuigi 
kunagi ei ole võimalik kindlalt lu­
bada, et õnnetusi ei juhtu üldse 
või anda täpseid j ühiseid käitumi­
seks, on teatud põhimõtteliste 
probleemide varasem läbitööta­
mine või situatsioonide läbimän­
gimine kindlasti abiks. Merendus-
kirjanduses ongi viimasel ajal sel­
lest enam ja enam juttu tehtud, 
järgnev on lühike ülevaade sep­
tembrikuu "Seatrade Review's" il­
munust 

Maailmamerenduses on prae­
gu küllaltki raske ja keeruline 

t f Karu f f kümme 

Kapten Aleksandr Martõnov ja peamehaanik Juri Jeršov 
rooli kambris. 
jesuspind oli tal suur , ja ve­
d a s meid ku r s i s t välja. Kui 
tuul vaikseks jäi, saime Jälle 
õiges suunas liikuma. Ära vii­
sime. Aga kütuseraha on siia­
maani saamata . See oli j u s t 
see aeg, kui Peterburis asjad 
segaseks läksid. Sadam oli 
töö tellinud mingile Kamtšat-
ka nafta-gaasiflrmale. Selle 
arve on küll siiamaani aresti­
tud, aga raha sellele ei laeku. 

Kui meie j ä ä lõhku j a si ia 
tuli , arvestat i , et töötab see 
laev ehk ü h e või kaks navi­
ga ts iooni ä r a , siis on isegi 
häst i teeninud. J a nii oleme 
selle paari-talvelise navigat­
siooni asemel Juba 10 aastat 
vastu pidanud. 

1987. aastal telliti Peterbu­
rist registr isse kandmiseks 
vajal ik d o k u m e n t a t s i o o n . 
Laev oli ostetud ilma registri-
dokument ide ta , sest vasta­
valt Soomes kehtivale korrale 
n e n d e sõ ja laevade h u l k a 
kuulunud "Karhu" rahvusva­
helise klassifikatsiooni alla ei 
k u u l u n u d . (Nagu te is teski 

maades tavaks ja nagu prae­
gune "Tarmogi".) 1988. aastal 
sa ime reg is t r idokumendid 
korda ja merelemineku loa. 
Nende t egemise ees t tu l i 
m a k s t a kõva h inda , tegeli­
kul t läks see vist pea sama 
kalliks kui laev ise. Ainuüksi 
kreenimise eest maksime tol­
lal 20 000 rubla, see oli suur 
s u m m a . Pä ras t seda oleme 
läbinud iga-aastase kontrolli, 
võiksime kasvõi Aafrikasse 
sõ i ta , kui seal tööd o leks . 
Praegune klass on kinnitatud 
kuni 2000. aastani. Viimase 
kontrolli saime läbi peaaegu 
ilma märkusteta. Eriti hoole­
ga kontrolliti seekord avarii-
päästeteenistusse puutuvat. 

Korpus on meil väga hea, 
mehhanismidele on loomuli­
kult remonti vajaja seda te­
hakse ka. Kõige vajalikum te­
hakse ära. Kulud on suured, 
eriti kütuse ja õli peale. Mees­
konna l i ikmeid on kor raga 
tööl 27-30. Tööd saab teha 2 
m a s i n a g a , k u m b k i ne i s t 
"sööb" päevas ca 6-6,5 tonni 

päevas, seega on kulu 13 ton­
ni ööpäevas. Muidu on edu­
kalt j a suurepärasel t töötav 
jäälõhkuja. 

Praegu on tööd vähe. Meile 
üldiselt meeldis Kundas käia. 
P ä r n u s on m a d a l , j u b a 8-
mee t r i se sügavuse peal on 
meie süvisega (6,5 m) pluss 
prosedanije, meil a i n u l t 
muda taga, lisaks on seal Jää -
kuhjatised. Reidilt ise on 4-5 
miili sadamasse . Jõejäälõh-
kujad on jäl le liiga väikese 
võimsusega, et seal töötada. 
See Vene oma, mis seal oli, Jäi 
ju kinni ja Läti "Varma" viis ta 
reidini. Nädala pärast kutsuti 
meid jä l le , et s a a k s laevad 
välja viia. Praeguseni on võl­
gu. 

Möödunud aastal tuli meie 
arvele Muugal 78 laeva, Kun-
dasse Ja Kundast 4, Pärnus 

4 2 . Muugal pidime a i t ama 
Jõelaevu, tankerid ja balkerid 
said ise hakkama. 

Praegu saame jäälõhkuja-
t a suga enam-vähem kulud 
tasa. Tahaks aga hoopis roh­
kem tööd t eha , kuid si iani 
pole see õ n n e s t u n u d . Meie 
t u n d m a k s a b 532 dollari t . 
Konkureerisime ühele "otsa­
le", aga teised lasid hinna na­
tuke alla ja jälle olime tööta. 
Pa i s t ab , et teised oskavad 
odavamalt kaubelda." 

Prognoose selle talve kohta 
ei osanud jäämurdjad teha, 
neil polevat õigeid prognoose. 
Aga tšuktši ennus tuse and­
sid küll. 

Vahepealset aega meenu­
tas veel Kirill Tšubakovi foto. 

Reet Naber 

«Kapten Tšubakovist»> on jäänud Muugale vt 
ner. 

uks kontei-

Kas te olete valmis 
piirsituatsioonis reageerimiseks? 

aeg. Igasuguseid muutusi on tul­
nud laevaehituse, ekspluatat­
siooni, side, koolituse, päästetee­
nistuse Ja mille kõige osas veel. 
Üldiselt arvatakse juba. et muu­
tused on olnud kiiremad ja Järsu-
mad kül kunagi varem. Eriti pal­
ju on täiustatud nõudmisi ohutu­
sele. Kõige selle kibeda tegevuse 
Juures tuleb meeles pidada, et 
laevade opereerimine ka siis. kül 
on tegu kõige ohutumaid meeto­
deid kasutavate ja teadlike lae­
vaomanikega, kõige kvalifitseeri-
tumaja kogenenuma kaadriga, 
on tegu Ikkagi meresõidu riskide 
vähendamisega, õnnetuste 100-
protsendiline vältimine on võima­
tu. Need Juhtuvad ikka. Aga kuna 
nendega kaasneb vajadus kiires­

ti inimesi päästa, kahjusid oman­
dile Ja keskkonnale vähendada, 
tuleb tegemist teha ka oma repu­
tatsiooni kaitsmisega. 

See, et huvi merelntsidentlde 
vastu on nii elav Ja ülepinguta-
tudki. sunnib laevaomanikele 
peale vajaduse kiiresti Ja asjali­
kult reageerida ükskõik missu­
guse õnnetuse puhul. See aitab 
päästa ehk kaitsta oma avalikku 
Ja kommertsreputatsiooni. Lae­
vandusfirmadel on selleks pu­
huks vaja krüsikäsitlusplaan 
(Crisis Management Plan) välja 
töötada ja ellu vila. Selles juhen­
dis või skeemis oleksid esmajoo­
nes need punktid ära näidatud, 
mis on ühised ükskõik millise 
mereõnnetuse või -operatsiooni 

puhul ja sellele lisaks viidatud 
Iga üksiku juhtumi võimalikele 
iseärasustele. Näiteks tankeriõn-
netuse puhul on vaja tunduvalt 
suuremat kontsentreerumist 
reostuse vastu võitlemiseks kül 
reisilaeva juhtumil, kui peatähe­
lepanu tuleb pöörata reisijate 
eest hoolitsemisele. Ei ole võima­
lik näha ette kindlat tegevuskor-
da Iga üksiku juhtumi puhul, 
kuid neis kriisiplaanides peab 
olema suundumus paindlikuks 
ja eesmärgipäraseks käitumi­
seks. 

Laevanduse rahvusvaheline 
iseloom teeb kriisikäsitluse vas­
tutuse eriti keeruliseks, sest te­
gemist tuleb teha ka Juriidiliselt 
erinevate maade seaduste, ees­

kirjade jms. CMP põhirõhk peab 
olema kontrollil, kommunikat­
sioonil Ja koordinatsioonil ette­
võetavate aktsioonide käigus. Kui 
pannakse kirja aktsioone, tuleb 
arvestada sellega, et igas tingi­
muses ei ole võimalik Igat akt­
siooni läbi viia. Kui on näiteks 
reisijate evakueerimise plaan, tu­
leb seal ette näha ka sellised as­
jad, nagu reisijate majutamine ja 
toitmine, nende sugulastele tea­
tamine, arstiabi andmine, psüh­
holoogilist laadi abistamine, ini­
meste kojutolmetamine. Ja kül 
on plaan, peab kindlasti olema ka 
Inimene, kes midagi teeb või dele­
geerib. Sellepärast ei saa ka ühe 
kompanii laevade Jaoks olla ül­
dist plaani. 

Oluline on side, kommunikat­
sioon. See peab olema firma sees 
väga korralikult läbi mõeldud ja 
teatavaks saanud. 

(Jara lk. 10) 
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Poliitikadokument 

Põhjamaade reisijateveo poliitika 
NTF-i (Nordic Transport 

Federation, FõJyaxnaade 
transporditöötajate föderat­
sioon) konverents tuli kok­
ku Stockholmis 27. mail 
1994, et arutada Põhja­
maade merenduspoliitikat 
ning võttis vastu järgmise 
dokumendi: 

NTF püüdleb sellise olukor­
ra poole, k u s P õ h j a m a a d e 

' m e r e n d u s s e k t o r i s o leks 
arengu eelt ingimuseks kon­
kurentsi neu t r aa l sus . Föde­
ratsioon on igasuguste moo­
n u t a t u d konkurents i ilmin­
gute vas tu . Üldine eesmärk 
on võidelda i g a s u g u s e sot­
siaalse dumpingu (dumping -
ingl.k. kapitalistlikes maades 
k a u b a m ü ü k vä l i s tu rgude l 
ajutiselt a landatud hindade­
ga, s i s e t u r u l k õ r g e n d a t u d 
hindade püsides , võistlejate 
väljatõrjumise j a välisturgu-
de v a l l u t a m i s e o t s t a r b e l . 
Võõrsõnade leksikon, 1 9 8 1 . -
R.N.) ja samuti valvata nende 
printsiipide (põhialuste) säili­
tamise järele, mis on saavu­
ta tud Põhjamaade tööturul 
pikema aja vältel. See hõlmab 
nii t ö ö t a s u (palka) k u i ka 
m u i d t i n g i m u s i t ö ö t u r u l , 
kuid see peaks samuti olema 
suunatud ka meresõidu ohu­
tuse tingimustele. 

NTF on silmitsi tõsiasjaga, 
et mitte-Põhjamaade laevad 
on pandud regulaarselt tööle 
Põhjamaade liiklusse mees­
kondadega, mis on munster­
da tud t ingimustel , mis jää­

vad oluliselt alla Põhjamaade 
omadele. Peale selle vas tus ­
tab NTF seda tõsiasja, et lae­
vadel, mis on registreeri tud 
Põhjamaade paralleelregistri-
tes , luba takse p idada regu-
laarliiklust Põhjamaade piir­
konnas 

NTF väl jendab oma arva­
mus t , et meremees te (ame-
t i )ühingud peaksid o m a m a 
täielikku õigust j a võimalusi 
kontroll ida j a u u r i d a t ingi­
musi, mis on regulaarliinidel 
iga riigi s a d a m a t e s . Sellel 
eesmärgil peab informatsioo­
ni v a h e t a m i s t Põh j amaade 
merendusametiühingute va­
hel parandama Ja uuendama 
nii kokkulepete allakirjuta­
mise kui ka muude problee­
mide osas. 

Põhjamaade poliitika alu­
seks on reeglid, mis võeti vas­
tu ITF-i {International Trans­
port Workers Federation) 
poolt 1983.a. Madridi kong­
ressil (Madriidi poliitika) Ja 
samuti NTF-i organiseeritud 
6 . d e t s e m b r i 1 9 9 0 . a a s t a 
Stockholmi parvlaeva-konve-
rentsi deklaratsioon. 

Arvestades ü la l toodu t on 
NTF kehtes tanud järgmised 
põhimõtted, mida tuleks jär­
gida Põhjamaade liinilaevan-
duses [regular trqffic). 

Põhimõte peab olema sel­
les, et liinilaevanduses osale­
vatel p a r v - j a re is i laevadel 
peavad olema k e h t e s t a t u d 
vähemal t Põh jamaade üld­
tingimused. 

Liinilaevanduses kahe või 
rohkema ühe riigi sadama va­
hel peab olema järgitud vähe­
m a l t sellel maa l keh t iva te 
(kollektiiv)lepingute tingimu­
si. See peab kehtima sõltu­
mata sellest, mis lipu all laev 
seilab või mis rahvuses t on 
meeskonnaliikmed. Seda põ­
h imõte t tuleb k a s u t a d a ka 
laevapereta (bareboat charte-
red) prahitud laevade puhul. 

Mis puutub liinilaevandus-
se kahe erineva riigi sadama­
te vahel, tuleb seal rakenda­
da neid tingimusi, mis vasta­

vad vähemalt ühes neist riiki­
dest kehtestatud tingimuste­
le. Sama printsiip peab olema 
rakendatud regulaarliikluses 
enam kui kahe Põhjamaa rii­
gi sadamate vahel. 

Organisatsioon, millele lae­
v a o m a n i k on a n d n u d oma 
heakskiidu teiste Põhjamaa­
de riikidega peetava regulaar­
se liini kollektiivlepingule al­
lakir ju tamiseks , peab enne 
a l l ak i r j a a n d m i s t v õ t m a 
ü h e n d u s t teiste asjassepuu­
tuva te organisatsioonidega. 
Seda kontakti tuleb otsida nii 

Lobbytöö meremisjonis: Toivo Ninnas, Lauri Heinonen ja 
Per-Erik Nelin. Soome ametiühingutegelased nõudsid selle 
dokumendi täitmist enne, kui see Eestisse oli jõudnud. 

varases s taadiumis kui või­
ma l ik . Organ isa t s ioon ide l 
p e a b olema täielik ligipääs 
neile lepingutele, mis kehti­
vad nende oma riigi sadama­
tes toimuva liikluse osas. 

Meremeeste ametiühingud 
võtavad oma peale vastutuse 
j ä l g i d a , et k a u b a t ö ö t l u s e 
p r in t s i ib id , mis on mi tme­
poolselt heaks kiidetud mere­
mees te j a dokitööliste ame­
tiühingute poolt ITF-is 3.juu­
nil 1992, oleksid ellu viidud 
/Järgi tud Põhjamaade ame­
tiühingute poolt sõlmitud le­
pingute tingimustes. 

E rand id neis dokument i ­
des kindlaks määratud print­
siipidest võivad kõne alla tul­
la vaid asjasthuvitatud ame­
tiühingute loal. 

Põh jamaade meremees te 
a m e t i ü h i n g u d ei h a k k a te­
gutsema ühegi reisilaeva hu­
vides, millel on lubatud töö­
tada Põhjamaade regulaarlii­
nidel meeskonnaga, mis ei ole 
võimeline suuliselt suhlema 
(kommunikeerima) reisijate­
ga. 

Kõik dispuudid, mis puu­
du tavad selles dokumendis 
esitatud probleeme, on käsit­
l e tud a m e t i ü h i n g u t e poolt 
koostöös NTF-i meremeeste 
komiteega. Kui tekib lahkar­
vamus i , võivad meremeeste 
a m e t i ü h i n g u d p ö ö r d u d a 
NTF-i meremees te komitee 
poole. 

Tõlkinud Reet Naber 
Isi Trapido foto 

Seafarers' C o m m i t t e e of Central, 
Eastern Europe and Norway 
M e e t i n g i n Pärnu, 1 9 9 6 Teede- ja sideministri pöördumine 

L ä ä n e m e r e r i i k i d e mere­
transpordi ametiühinguorga­
n i s a t s i o o n i d e k o k k u t u l e k 
Eestis on meie riigile tunnus­
t u s e k s . See nä i t ab , et Eesti 
meretransport on teinud vii­
mas te l aa s t a t e l e d u s a m m e 
ning omab Läänemere piir­
konnas arvestatavat kaalu. 

Teiselt poolt annab nõupi­
d a m i s e läb iv i imine Ees t i s 
meie ametiühinguorganisat­
sioonidele paremaid võimalu­
si l u u a t i h e d a i d s idemeid 
t e i s t e r i ik ide kol leegidega 
n ing s a a d a kogemusi n ing 
kasulikku nõu ametiühingu­
te tegevuse korraldamiseks. 

Tuleb tunnis tada , et Eesti 
ametiühingud said võimalu­
se a r e n d a d a oma tegevus t 
vaba t u r u m a j a n d u s e kesk­
konnas alles mõni aas ta ta­
gasi . Siiski on Eesti ameti­
ühinguorganisatsioonid kor­
duvalt väljendanud oma soo­
vi ja valmisolekut teha koos­
tööd E u r o o p a j a i s e ä r a n i s 
L ä ä n e m e r e r i ik ide amet i ­
ühingutega. 

Ees t i ma j anduspo l i i t i ka 
põhiideeks on avatus ja libe­
r a a l s u s . Peame vaja l ikuks 
rahvusvaheliste konventsioo­
n idega ü h i n e m i s t j a regio­
naalsete kokkulepete allakir­
ju tamis t , selleks et kindlus­
tada rahvusvaheline kvaliteet 
Eesti ettevõtluses. 

Rahvusvahe l i sed organi­
satsioonid pööravad suur t tä­
helepanu regionaalsele koos­
tööle. Peetakse t äh t saks re­
giooni majanduse koordinee­
ritud arendamist . Erilist tä­
h e l e p a n u k o k k u l e p e t e s Ja 
p r o g r a m m i d e s pöö ra t akse 
tingimuste loomisele endiste 
sotsialismimaade integreeru­
miseks vaba turumajanduse 
põh imõte t e l b a s e e r u v a s s e 
majanduskeskkonda. 

Eest i va l i t sus real iseerib 
Euroopa Liiduga ühinemise 
p r o g r a m m i , mille k ä i g u s 
j ä rk - j ä rgu l t kõrva lda takse 
erinevused Eesti ja arenenud 
Euroopa riikide vahel. Pööra­
me si injuures erilist tähele­
panu töötajate töötingimuste 

parandamise le . Ametiühin­
guorganisatsioonide koostöö 
on siin väga kasulik. 

Oleme veendunud, et sot­
siaalsed probleemid on või­
mal ik l a h e n d a d a koos ma­
janduse üldise kasvuga. Ük­
sikute töötajate gruppide eri­
l ine ee l i s tamine ei ole sot­
s i aa l se l t õige n ing t ek i t ab 
ühiskonnas pingeid. 

Näi teks t u h a n d e t e mere­
m e e s t e t ö ö t a s u t i n g i m u s t e 
v a s t a v u s s e vi imine Põhja­
maade standarditega ei tooks 
k a a s a a i n u l t kasvava sot­
siaalse ebavõrdsuse riigisise­
selt, vaid eemaldaks meren­
duse kui majandusvaldkon­
na Eesti majandusest tervi­
kuna. 

Tekib ka väga suur palga­
vahe meremajandusvaldkon-
nas endas meremeeste ja kal-
datöötajate vahel, mis kut­
sub esile tõsiseid personali-
probleeme. 

Si injuures tuleb märk ida 
siiski, et Eesti laevandusette-
võtjad maksavad oma mere­

meestele töötasu, mis suuru­
selt läheneb kiiresti ITF-i nor­
midele. 

Vaatamata sellele, et Eesti 
meremees te palgad on mo­
mendil mõnevõrra väiksemad 
kui Põhjamaade meremees­
tel, võib kindla veendumuse­
ga öelda, et nende kvalifikat­
sioon vastab rahvusvahelis­
tele nõuete le n ing laevade 
tehniline seisukord on hea. 
Niisugust veendumust kinni­
tab asjaolu, et Eesti on ühi­
nenud STCW-konventsiooni­
ga ja SOLAS-konventsiooniga 
ning Teede- ja Sideministee­
r ium ning Veedeteede Amet 
suudavad kontrollida nende 
nõuete täitmist. 

Oleme t ead l ikud meren -
duspo l i i t i ka p õ h i s u u n d a ­
dest, mis on muu hulgas dek­
lareeritud Ateena konverent­
si lõppdokumendis j a ITF-i 
miinimumnõuete dokumen­
dis, mis on tun tud Genfi po­
liitika nime all. Teame samu­
ti, et Põhjamaad on sõlminud 
mi tmepoo l se k o k k u l e p p e 

nende dokumentide põhimõ­
tete rakendamiseks Lääne­
mere regioonis. 

Peame vajalikuks pöördu­
da Põhjamaade amet iühin­
guorganisatsioonide poole et­
t e p a n e k u g a mi t t e läbi viia 
Eesti lippu kandvate laevade 
vastu aktsioone Juhul, kui tä­
heldatakse mõningaid kõrva­
l e k a l d u m i s i P õ h j a m a a d e 
kokkuleppe nõuetest. Protes­
tiaktsioonid võivad kahjus­
tada Eesti laevade tööd re­
g u l a a r s e t e l l i in idel , mille 
g r a a f i k u s s e on l ü l i t a t u d 
muude sadamate kõrval ka 
Rootsi, Soome, Norra ja Taani 
sadamad. 

Loodame soodsale suh tu­
misele Eesti ettevõtjate suh­
tes ning toetame Eesti ame­
tiühingute kaasamist Lääne­
meremaade amet iüh ingute 
tegevusse. 

2. detsember 1996 

Minister 
Kalev Kukk 

Tervelt 9 5 % Rootsi välis­
kaubanduse m a h u s t veetak­
se meri ts i , kuid a inu l t 25% 
Rootsi sadamaid külastava­
t e s t l a e v a d e s t k a n n a v a d 
Rootsi lippu. 87% rootslaste­
le kuuluvate laevade tonnaa-
žist - 377 a lus t , 17,5 milj. 
dwt — on registreeritud võõr-
l ippude all. Rahvus l ipu all 
s e i l ab 2 2 7 laeva (2,2 milj . 
dwt), j a võõrlippude alla mi­
n e k j ä t k u b . Roots i l ipp on 
kallis! Siiski, kaubalaevasti­
ku summaarse tonnaaži järgi 
on rootslased mererahvaste 
seas kümnendal kohal. 

Liini laevandus oli kunagi 
Rootsi m e r e n d u s e olulisim 
s u u n d . 1950. —60. aastatel 
teenindasid Rootsi laevad re­
gulaarliine kõigisse maailma 
suurematesse sadamatesse . 
Praegu opereerib sellel alal 

Rootsi laevandusest 
vaid paar kompaniid, tööta­
des Vahemere j a Põhja-Atlan-
di l i in ide l . T a n k l a e v a s t i k 
moodustab rootslaste laevas­
tikust põhiosa — ca 12 milj. 
dwt, kusjuures domineerivad 
s u u r e d too rna f t a t anke r id . 
Arvukalt on 3 —20 000 dwt 
kandevõimega naftaproduk-
t i - J a k e m i k a a l i t a n k e r e i d . 
Nende tehniline tase on kõr­
ge, r e n t a a b l u s hea , k a s u m 
investeeritakse uu tesse lae­
vadesse. 

Kuivlast i laevadest [ca 3 
milj. dwt) on tähelepanuväär­
ne osa spetsialiseeritud met­
satööstuse toodete veoks. An­
nab ju see tööstusharu 18% 

Rootsi ekspordi väär tuses t . 
Näiteks, paberirullide veoks 
ehitatud laevade trümmisei-
nad on absoluutselt siledad, 
tagatud on õhu kuivus. 

Parvlaevandusel on Skan-
dinaaviainaade väliskauban­
duse teenindamisel eriti täh­
tis roll. Rootsi kaubavahetu­
se mahust 60% (väärtuse Jär­
gi) vee t akse pa rv laevade l , 
pluss 40 miljonit reisijat aas­
tas . Ühinemine Euroopa Lii­
duga n ing end i se Idabloki 
maade kauba- Ja reisijateva-
h e t u s e kasv loovad h e a d 
perspektiivid arenguks. 

Paradoksaalne on olukord 
rootslaste laevastiku vanuse­

lises s t ruktuur is . Omal ajal 
oli Rootsi lipu all sõitev lae­
vast ik noor ja võõrlipu alla 
siirdunud vanemaid laevu ti­
tuleeriti "substandardseiks". 
Praegu on riigilipu laevastiku 
keskmine vanus 19, võõrlip­
pude all aga 12 aastat. Ena­
mik viimati n imeta tu is t on 
uued, ülimoodsad hästi hool­
datud laevad kõrgelt kvalifit­
s e e r i t u d r a h v u s v a h e l i s t e 
meeskondadega. 

Rootsi riikliku merendus-
poliitika eesmärgiks on pa­
randada Rootsi lipu all sõit­
vate laevade rahvusvahelist 
konkurentsivõimet laevade 
mehi tamiskulude vähenda­

mise teel. Osalt on see saavu­
ta tav meeskonna arvukuse 
vähendamisega, tänu ratsio­
naliseerimisele. Tähelepanu­
väärne on aga riiklik toetus: 
laevaomanik saab iga püsi­
va meeskonnaliikme kohta 
aastas keskmise l t 6 0 O00 
SEK-i, mis vähendab mehita-
miskulusid ca 2 5 % . Aastas 
ku lu tab Rootsi valitsus sel­
leks ligi 400 miljonit SEK-i. 
Parvlaevadele seni (1995. a.) 
toetust ei eraldatud, kuid asi 
oli valitsuses kaalumisel. Nii­
moodi nad siis saavadki säili­
t a d a oma meremees t e l e 
maai lma kõrgeimate gruppi 
kuuluva palga! Kas see sobib 
kokku loosungiga ausas t ja 
avatud konkurents is t kom-
mertsalusel, on vägagi vaiel­
dav. 

Olev Leino 
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Aastalõpp 

18. detsembril 1994 toimus 
Tallinnas Harku Puhkekes­
kuses meie reisilaevade me­
remeeste puhkeõhtu. Seal 
ütles allakirjutanu välja idee 
luua üks korralik eesti mere-
meeskonnale ja turumajan­
dusele orienteeritud ameti­
ühing. 

Palju tõsisem ja asjalikum 
ühiskoosolek toimus 20. ap­
rillil 1995 "Mare Baiticumil", 
kus valiti EMSA loomise init­
siatiivgrupp eesotsas allakir­
jutanuga. Koosolekul, kus 
osales 16 "Estonia" katast­
roofist pääsenud laevapere 
liiget, otsustat i algatada 
EMSA loomine. 

7. Juunil 1995 toimus Ame­
tiühingute Majas EMSA asu­
tamiskoosolek 62 meremehe 
ja laevapereliikme osavõtul. 
Absoluutse häälteenamuse-

5a valiti ajutiseks esimeheks 
. Lember, keda volitati teos­

tama EMSA registreerimist ja 
täitma esimene kohustusi 
esimese üldkoosolekuni. 

EMSA registreeriti 3. 
augustil 1995. 

9. oktoobril 1995 toimus 
Raekoja platsil õpetajate Ma­
jas EMSA esimene üldkoos­
olek. Osales 41 laevaperede 
esindajat. Ühehäälselt valiti 
järgnevaks kaheks tegevus­
aas taks EMSA esimeheks 
"Mare Balticumi" vanemtüü­
rimees Jüri Lember, aseesi­
meheks sama laeva teine 
tüürimees Tarvi-Carlos Tuu­
lik. Ühiselt võeti vastu EMSA 
tegevuskava. 

Kogu EMSA edasine tege­
vus kuni tänaseni on kulge­
nud esimesel üldkoosolekul 
vastu võetud tegevuskava 
alusel. 

Sellest olulisemad etapid 
oleksid: 

• Oma ühingu kontoriruu­
mide leidmine, rentimine ja 
sisustamine Tallinna õpeta­

jate Majas Raekoja pl. 14. 
• Saamine Eesti Mere­

meeste Unioni eksiilis (kuni 
1940 Eesti Meremeeste Kut­
seühing) õigusjärglaseks Ja 
traditsioonide jätkajaks, kel­
lele on südamelähedane kõik 
see, mis katkes Eesti ranna­
külade elus ja kogu meren­
duses seoses II maailmasõja 
puhkemisega. 

• Esimene n.-ö. tööandjate 
poolt välja töötatud Mere­
meeste Seaduse eelnõu, mil­
les ei tahetud arvestada meie 
tänavu jaanuaris-veebruaris 
tehtud parandusi. Ei leidnud 
aktsepteerimist Riigikogu 
sotsiaalkomisjonis seoses 
meremeeste ametiühingu 
survega. 17.09.96 leidis Rii­
gikogu sotsiaalkomisjon, et 
eelnõu vaiaks ekspertiisi nii 
tööõiguslikust küljest kui ka 
vastavuse osas ILO konvent­
sioonidele. 

• Baaskollektiivlepingu 
väljatöötamine ei ole olnud 
esialgu eesmärgiks, kuna 
EMSA Juhatus on leidnud, et 

Kokkuvõte EMSA 
tegevusest 

eelnevalt peame lõpetama töö 
Meremeesteseaduse osas; 
AS-is Eesti Merelaevandus 
kehtiva kollektiivlepingu 
osas laienevad antud lepin­
gus toodud õigused ka EMSA 
Sikmetele, kellel on tööleping 
AS-iga Eesti Merelaevandus, 
kuid samas ei kohusta leping 
meid milleski, s.t. me oleme 
autsaiderid. 

• Oleme endale selgeks tei­
nud meie merealase kutseha-
r iduse probleemid, oleme 
arutanud meie vabariigi hol­
landlastest konsultantidega 
ja Merehariduskeskuse rek­
tori Peeter Veegeniga, mida 

arutanud meie töölepingute 
ja nende tingimuste vasta­
vust Eesti Vabariigi töösea­
dusandlusele; reaalseks tule­
museks on praegu topeltpalk 
riiklikel pühadeL 

• 6. septembril 1996 võtsi­
me osa Eesti Transpordiame-
tiühingute Föderatsiooni loo­
misest, kuhu kuuluvad nii 
maanteetranspordi, raud­
teetranspordi kui ka EMAÜ 
(esimees Kivistik) ametiühin­
gud. TAF-i esimeheks on vali­
tud Heiki Nestor, aseesime­
heks Jüri Lember. 

• Oleme kaitsnud oma liik­
mete huve nii töövaidlusko-

Koosolekuõhtu Ruunaveres algas amctiühinguesimehe 
aruandekõnega. 

Järgnesid eeskava ja tants. 

oleks esmajärjekorras vaja 
teha, et tõsta mereharidus 
uuele kvalitatiivsele taseme­
le. 

• Koostöös Eesti Vabariigi 
Tööinspektsiooniga oleme 

Madli Vitismanni fotod. 

misjonis kui ka võimaldades 
kohtuhagide koostamist meie 
advokaadi poolt. Esimese tä­
naseks lõppenud kohtuprot­
sessi otsuses on kirjas, et töö­
tajaga sõlmitud töölepingu 

lõpetamine on ebaseaduslik, 
et töötaja tuleb viivitamatult 
ennistada tööle AS-i Eesti 
Merelaevandus ja talle tuleb 
tasuda ebaseaduslikult töölt 
eemaloleku eest keskmine 
töötasu 38 874 krooni. 

AS Eesti Merelaevandus 
kaebas esimese astme kohtu 
otsuse edasi apellatsiooni­
kohtusse, kus kaebus jäi ra­
huldamata. 

• Suvel organiseerisime 
oma liikmetele võimalused 
laste suvelaagritesse paigu­
tamise osas, kusjuures kom-

f>enseerisime 50 kuni 100% 
astelaagrite maksumusest 

EMSA arvelt sõltuvalt pere 
majanduslikust olukorrast Ja 
alaealiste laste arvust. Sel­
leks kulub 11733 krooni. 

• Seoses meie liikmete kor­
terite vargustega Ja lähedaste 
inimeste ootamatu lahkumi­
sega jne., oleme maksnud 
välja avalduste Ja samaaeg­
selt tõendite alusel 24 500 
krooni. 

• Oleme püüdnud igati 
kaitsta üldsuse ees ka meie 
meremeeskonna mainet ja 
huvisid. Selles osas meenu­
taksin ESTO päevadega seo­
tud olevat "Valge laeva lugu, 
mis kahjuks lõpuks seilas ik­
kagi võõrlipu all Stockhol­
mist Tallinna koos estolaste-
ga. Meenutaksin ka 2. mai 
pressiteadet, milles me aval­
dasime rahulolematust ab­
surdsete kuulujuttude ja ot­
sese laimu osas m/l "Esto­
nia" kapteni A. Andresson! 
aadressil kahe rootslasest 
ajakirjaniku A. Jörle ja 
A. Heftbergi poolt nende aval­
datud raamatus "Katastroofi-
kurss". Olime valmis andma 
neid mehi laimu eest kohtus­
se, kuid asja arutamisel sel­
gus, et Rootsi seadusandlus 
on selles vallas väga liberaal­
ne ja pealegi ei saa ameti­
ühing esineda hagejana. 
Pressiteatel oli ka teine osa, 
kus tegime Rootsi transpor­
diministrile Ines Uusmannile 
ettepaneku luua komisjon 
1993. a. jaanuaris m/l "Dia­
na II" (ex "Mare Balticum", 
praegu "Meloodia") vöörivisii­
ri lukustuse purunemise as­
jaolude varjamise la maha­
vaikimise uurimiseks. 

Rootsi pressis pressiteate 
seda osa aga ei avaldatud! 

• Korduvalt oleme pöördu­
nud koos EMAÜ-ga AS-i Ees­
ti Merelaevandus juhtkonna, 
Erastamisagentuuri ja ka 
Eesti Vabariigi Teede- Ja Side­
ministeeriumi poole endise 
Eesti Meremeeste Kodu, Uus­
sadama 14 tagasisaamiseks 
meremeeskonnale. Siiani on 
resultaadiks olnud vaid eba­
määrased vastused, kusjuu­

res "Eesti Merelaevandus" 
suunab otsustamise õiguse 
Erastamisagentuurile ja mi­
nisteeriumile, need aga oma­
korda tagasi "Eesti Merelae­
vanduse juhatusele. Seega 
surnud ring algab ja lõpeb 
aktsiaseltsi juhatuses. 

• Oleme välja töötanud väi-
kese reklaambuklett , mis 
peaks järgmisest aastast sel­
gitama meie ametiühingu 
eesmärke ja olulisust laeva­
perede kaitsmises sotsiaalse 
ja majandusliku ebaõigluse 
vastu. 

• Hiljuti lõpetasime ka 
"töötu meremehe fondi" pro­
jekti väljatöötamise, mille 
eesti- ja ingliskeelse variandi 
saatsime ÜTS. Baltic Founda-
tionile nende demokraatia 
toetusprogrammi raames. 
Loodame sealt saada oma 
projekti toetuseks kuni 
20 000 dollarit, millest osa 
kuluks hädasti praegu AS-i 
Hansatee töötuks jäävate, 
ametiühinguliikmete toetu­
seks. 

Lisaks loetletule oleme loo­
mulikult tegelnud paljude 
Jooksvate probleemidega. 

Mäletatavasti kerkis hiljuti 
esile probleemistik seoses 
"Transestoniaga". Oletan, et 
kõik on selle temaatikaga 
kursis läbi ajalehe "Mere­
mees" eelnevate numbrite. 
Tahaksin vaid märkida, et 
kui EMSA lihtliige soovib esi­
neda tulevikus terve meie or­
ganisatsiooni nimel, siis seda 
õigust tal ei ole. Selleks on vo­
litused ainult EMSA esimehel 
ja aseesimehel. Meil puudu­
vad andmed, et "Transesto-
nial" keegi sellega hakkama 
sai, kuid tulevikus palun kõi­
gil meie liikmeil (v.a. meie 
usaldusisikud laevadel, kes 
võivad esineda ka laeva 
meeskonna nimel) esineda 
ainult enda nimel nn. kodani­
kualgatuse korras. 

Praegu on meil pooleli läbi­
rääkimised AS-i Hansatee 
juhtkonnaga meie liikmete 
osas, kes võivad jääda töö­
tuks alates 1997. aastast. Lä­
birääkimisi pidurdas hiljuti­
ne AS-i Hansatee juhtkonna 
vahetus. 

Loodame, et koondatute 
hulgas saab olema võimali­
kult vähe EMSA liikmeid. 
Kellele siiski ei õnnestu töö­
kohta säilitada, neile püüa­
me igati abiks olla uue leid-
miselja maksta esimeste töö­
ta kuude eest rahalist toe­
tust. 

Lõpetuseks paneksin meie 

f>raegustele j a tulevastele 
iikmetele südamele, et enne, 
kui hakkate iseenda organi­
satsiooni mingil teemal kriti­
seerima, olge nead ja pöördu­
ge allakirjutanu poole või 
meie kontorisse, sest me ei 
ole selgeltnägijad ning võib­
olla on tõesti mõnel laeval tõ­
si seid probleeme, millest me 
m ole teadlikud. 

Eesti Meremeeste Sõltuma­
tu Ametiühingu esimees 

Jüri Lember 

Ärahüpanud eestlane avaldab "Estonia"-aruande i , 

Võidujooks lõpparuande 
parast laevanuku-

komisjoni ja varasema 
esimene Meistri vahel 

Kisub võidujooksuks selle 
pärast, kes avaldab esimese­
na lõpparuande "Estonia" ka­
tastroofi kohta - rahvusvahe­
line laevahuku komisjon või 
selle varasem esimees, eesti 
poliitik Andi Meister. 

Meister lahkus komisjoni 
esimehe kohalt tormilisel 
kombel augustis. Nüüd on ta 
täis valmisolekut kirjutada 
omaenda "Estonia"-raamat, 
milles, nagu oodatakse, esi­
tab oma teooriaid õnnetuse 
põhjuste kohtaja kritiseerib 
uuesti komisjoni, mida ta va­
rem ise Juhtis. 

Raamat avaldatakse Tallin­
nas Järgmise aasta algul ja 
antakse välja kolmes, eesti, 
rootsi Ja inglise keeles. 

Valmis aprillis 
Küsimus on selles, kellel on 

esimesena valmis katastroofi 

põhjuste analüüs. Laevahu-
kukomisioni aruannet esitle­
takse Tallinnas selle esimehe 
Uno Lauri sõnul millalgi "aas­
ta esimestel kuudel". "Svens-
ka Dagbladeti" allikate sõnul, 
kel on võimalus komisjoni 
tööd jälgida, tähendab see, et 
tegelikult saab aruanne val­
mis 1. aprilliks 1997. 

Eesti uudis teagentuur i 
BNS kaudu on "Svenska 
Dagbladet" esitanud hulga 
küsimusi Andi Meistrile, kel­
lele need anti üle möödunud 
laupäeval. Meister ei tahtnud 
sellegipoolest küsimustepa-
berit isegi vaadata ja teatas, 
et ta ei kavatse lubada ühtki 
intervjuud, enne kui ta raa­
mat ilmub. 

Meister lahkus augustis, 
nagu seda nimetati, "tervisli­
kel põhjustel". Enne kui 
Meister komisjonist lahkus, 
kritiseeris ta Rootsi osapoolt 
ja selle esimeest Olof Forss-
bergi skandaalsel kombel. 

Meister väitis muuhulgas, et 
rootslased võisid kärpida 
"Estonia" vrakist vee all teh­
tud filme. 

Võtsid kõik tagasi 
See seletus, mis anti ko­

misjoni eelmisel koosolekul 
Stockholmis kaks nädalat ta­
gasi, tähendas prakt ikas 
seda, et eestlased võtsid taga­
si kõik süüdistused. Kõik sõl­
tus mõnedest "arusaamatus­
test". 

Eesti ajalehes "Postimees" 
Jutustab praegune esimees 
kapten Uno Laur oma eelkäi­
ja Wrjanduspüüdest. "Meistri 
raamat tuleb huvitav, ta on 
teinud sellega kõvasti tööd," 
ütleb Laur. 

Mitu eesti arvustajat, kelle­
ga "Svenska Dagbladet" on 
ühendust võtnud, arvavad, et 
on tähelepanuväärt, et Meis­
ter üldse raamatut kirjutab. 
Osalt seetõttu, et tal on äkki 
aega Ja tervist pühenduda sa­

male ainele kui varem, kuid 
nüüd väljaspool komisjoni, 
osalt seetõttu, et peetakse 
Meistrist ebasobivaks aval­
dada raamat enne, kui ko­
misjon on lõpetanud. 

"Ma tean, et Meister kirju­
tab, kuid ei midagi selle si­
sust . Ma ei tea sedagi, kas 
Meister on andnud komisjo­
nile kõik dokumendid taga­
si," ütleb Uno Laur "Svenska 
Dagbladetile". 

Kas te esimehena ei peaks 
teadma, kus Meistri kaes ol­
nud dokumendid nüüd on? 

"Ma eeldan, et need on ko­
misjoni käes. Kuid ma ei tea, 
kas Meister tegi koopiad, 
enne kui need tagasi saatis," 
ütleb Uno Laur. 

Kohutavad detailid 
Oma esimeheajal oli Meis­

ter kontaktis rahvusvahelise 
hukkunute omaste organi­
satsiooniga DIS. Selle esi­
mees Gunnar Bendreus kir­

jutas oma liikmeile septembri' 
lõpus kirja, milles kahtles ko­
misjoni töös. 

Seal seisab ka: "Oleme Andi 
Meistri ja teiste kaudu saa­
nud osa kohutavaid detaile, 
kuidas selles komisjonis tööd 
korraldatakse." Bendreus on 
keeldunud täpsustamast , 
milliseid "kohutavaid detaile" 
Meister silmas pidas. "Neist 
kirjutab Meister oma raama­
tus ," ütleb Gunnar Bend­
reus. 

Olof Forssberg on isik, keda 
Meister oma raamatus eelda­
tavasti kõige karmimalt kriti­
seerib. Forssbergi paneb 
imestama teade, et Meister 
kirjutab nüüd raamatu t , 
mida võib iseloomustada kui 
alternatiivi, varasema Eesti 
valitsusliikme eraaruannet 
laevahuku kohta. 

Bosse Brink 
"Svenska Dagbladet", 

10. detsember 
Tõlkinud Madli Vitismann 
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Balti Meremeeste Komitee Pärnus 
2. ja 3 . detsembril toimus 

Pärnu Rannahotellis Balti 
Meremeeste Komitee töökoh­
tumine. BMK on ITF-i Euroo­
pa Meremeeste Regionaalko-
mitee alaliige Ja selle koQssei-
su kuuluvad Läänemere piir­
konna ja Norra mereameti-
ühingute esindajad. Eesti 
poolt võtsid kohtumisest osa 
V. Kivistik ja N. Štsekotin 
Eesti Meremeeste Ametiühin­
gust ja allakirjutanu. Kuna 
ka EMSA kuulub selle komi­
tee koosseisu, küsisin kooso­
leku eesistujalt Tomas Abra-
hamssonilt (Rootsi), miks ei 
ole kutsutud kõiki komitee 
liikmeid. Vastusest selgus, et 
kutsed olid kõigile saadetud 
Ja eemalejäämise põhjus on 
teadmata. (Vahemärkusena 
olgu öeldud, et telefonivestlu­
se ajal hr. Tuulikuga EMSA-
st mõni päev varem polnud 
neil veel andmeid, et selline 
kohtumine üldse kavas on.) 

Päevakavas oli informat­

sioon eelmisest kohtumisest 
Leedus möödunud aasta no­
vembris, samuti info töögrupi 
kohtumisest Harjumaal Kol­
gas eelmise aasta kevadel. 
Kuulati ära eri riikide esin­
duste lühiülevaated meren­
duse ja ametiühingutegevuse 
hetkeseisust Jne. Võeti vastu 
resolutsioon merekeskkonna 
kaitsest Ja sellealasest riiki­
devahelisest koostööst Lää­
nemere piirkonnas. Samuti 
töötati välja täiendav artikkel 
ITF-i kollektiivlepingute juur­
de, mis sätestab, et juhul kui 
laev, mille peal toimib ITF-i 
kollektiivleping, hakkab tööle 
regulaarsel alusel Põhjamaa­
de sadamate vahel või Põhja­
maade ja Saksa sadamate va­
hel, võib ITF või selle liige vas­
tavalt ITF-i Ateena-poliitikale 
katkestada taolise lepingu 
kehtivuse ilma eelneva ette-
teatamisperioodita. 

Sedalaadi dokumentide 
väljatöötamine näitab ilme­

kalt, et Eestis viimasel ajal 
kuulsust saavutanud ja seo­
ses 'Transestonia" Juhtumiga 
laialdast kõlapinda leidnud 
nn. Põhjamaade/erry-poliiti-
kat viiakse Järk-Järgult ellu. 
Jõudes välja "Transestonia" 
Juurde, tahan märkida, et see 
kerkis ka sellel kohtumisel 
teravalt päevakorda. EMAÜ 
Ja minupoolsete jõupingutus­
te tulemusel Ja ka nn. endise 
idabloki maade toetusel õn­
nestus meie Lääne kolleegi­
dele selgeks teha, et arusaa­
mad Põhjamaade poliitikast, 
arvesse võttes elatustaseme 
erinevust, ei pruugi alati üh­
tida. Samuti selgitasime kol­
leegidele, et lepingud rahvus­
lipu all seilavatel alustel on 
siiski meie siseasi. Kohtumi­
sel loeti ette ka teede- ja side­
ministri vastavasisuline 
pöördumine. 

Veel oli J uttu regulaarliiklu-
sest Balti merel üldse, palju 
vaidlust tekitas näit. ferry de­

finitsioon. Kuulati ära raport 
paralleelselt toimuvalt Balti 
tööseadusandluse semina­
rilt, mille eesmärk on andme­
te vahetamine eri riikide sea­
dustest, samuti ühise stra­
teegia väljatöötamine tööd ja 
sotsiaalküsimusi puuduta­
vate seaduste loomisel. Koh­
tumise lõppedes lepiti kokku, 
et järgmine kord kohtutakse 
tuleval aastal Soomes. 

Tulles vastu toimetaja pal­
vele kommenteerida möödu­
vat aastat ametiühingu sei­
sukohalt, tahan öelda nii: oli 
halb aasta ja oli hea aasta. 
Halb selle poolest, et arvesse 
võttes seda meremeeste hul­
ka, kes ainuüksi meie ame­
tiühingu poole on abi saami­
seks pöördunud, võib Järel­
dada, et asjad Eesti meren­
duses pole kaugeltki nii, 
nagu peaksid olema. Samuti 
teeb meele kurvaks asjaolu, 
et suures rahajagamise tuhi­
nas unustavad mõned meie 

laevaomanikud ära need ini­
mesed, tänu kellele nende 
tulu on tulnud — mereme­
hed. 

Positiivseks tuleb lugeda 
kindlast i seda, et lõpuks 
ometi on surnud seisust nih­
kunud mereseadusloome. 
Soov on, et seadused tulevad 
asjalikud, rahvusvahelistele 
nõuetele vastavad Ja kõiki 
osapooli arvesse võtvad. Rõõ-
mus tab , et on t ihenenud 
kontaktid erinevate mere­
meeste ametiühingute vahel 
ja et ka ajakirjandus on meie 
tegemistele rohkem tähelepa­
nu hakanud pöörama. 

Lõpetuseks soovin kõigile 
meeldivaid jõule, lustakat 
aastavahetust ja asjalikku 
ning võimalikult väheste 
probleemidega uut aastat. 

Eesti Veetransporditööta-
jate AÜ Föderatsiooni mere-
sektsiooni sekretär 

Tarmo Multanen 

Laevaehituse subsideerimisest Euroopa Liidus 
29. novembril pidasid 

Euroopa Komisjonis nõu lae-
vaehitustööstuse eksperdid, 
et põhjendada EL riikides 
ehitatavatele laevadele riikli­
ku hinnatoetuse ühtlustatud 
taset 1997. aastaks . Prob­
leem on tõesti keeruline. Kui 
lähtuda liberaalse turuma­
janduse põhiprintsiibist — 
mõistliku hinna tootele ku­
jundab nõudmise Ja pakku­
mise vahekord rahvusvaheli­
sel turul ausas (dotatsiooni­
deta) la avatud konkurentsis, 
siis olukord laevaehitusturul 
on tasakaalust väljas. 

Peaks kehtima mudel: kui 
teatavale spetsiifilisele prahi-
turule on tekkinud ülemää­
rane tonnaaz — prahihinnad 
langevad — laevaäri kaldub 
kahjumisse — uute laevade 
eest tahetakse maksta vähem 
— nende laevade ehitamine 
väheneb või lõpeb — vanane­
nud laevad lammutatakse — 
prahiturg tasakaalustub — 
turu elavnemisel an takse 
uute laevade tellimused nen­
dele tehastele, kus hin­

na/kvaliteedi suhe on vastu­
võetavaim. Objektiivsete as­
jaolude tõttu on see suhe vii­
maste aastakümnete jooksul 
üha enam kaldunud Ida-
Aasia tiigrite — Jaapani, Lõu-
na-Korea, Talvani Ja ka Hiina 
kasuks, kes rahuldavad ligi 
70% globaalsest nõudlusest 
kaubalaevade järele. 

Euroopa Liidu traditsiooni­
lised laevaehitusriigid ja USA 
pidasid vajalikuks oma lae-
vaehitustööstuse taseme 
(Jääkide) säilitamiseks keh­
testada mitmesugused riikli­
kud toetused ja subiidiumid. 
On Ju sellel oma strateegiline 
tähtsus nii kaitsevõime kui 
ka teiste tööstusharude han-
ketellimuste suhtes. 1995. a. 
peeti OECD raames lubata­
vaks riiklikult toetada Euroo­
pa laevatehaseid kuni 23%-
ga laeva hinnast, 1996. a. aga 
9%-ga, et edaspidi, kui Ida-
Aasia riikide ja USA-ga õn­
nestub kokku leppida, eba­
moraalne toetus üldse keela­
ta Ja üldise põlu alla panna. 
Sest igasugune ebakom-

mertslik subsideerimine 
moonutab turu iseregulat­
siooni Ja tekitab kriisinahtusi 
rahvusvahelisel prahi- Ja lae-
vaturul, nagu see Juhtus tan-
kerite ja balkerite sektorites 
1970. ja 1980. aastatel. 

Kuid USA Ja Ida-Aasia riiki­
dega ei õnnestunud saavuta­
da kompromissi. Seetõttu 
taotlevad Euroopa riigid aas­
taiks 1997-2000 õigust sub-
sideerida laevaehitust 19% 
tasemel laeva hinnast. See 
tähendab, selleks et Euroo­
pas ehitatud laevu üldse 
saaks maailmaturu hindade­
ga müüa, tuleb Euroopa Ja 
Aasia laevaehitajate palgava­
hed riigieelarvest kinni 
maksta. 

Meil Eestis pole enam 
(veel?) oma laevaehitust. 
Kuid võimsused (võimalu­
sed?) selle alustamiseks on. 
Ka vajadus (tellijad) on. Vaja 
on kalalaevu, puksereid, pii­
rivalve-, sõja-, lootsi- ja väi-
kekaubalaevu. Miks ma pa­
nin võimaluste taha küsi­
märgi? Sest maailma tehno­

loogia on meie praegusest to­
hutult ees — raalprojekteeri-
mlne, raali Juhitud keredetai-
lide valtsimine, lõikamine ja 
kokkukeevitamine jms. 

Võrreldes I maailmasõja 
ajaga (mil Tallinnas ehitati ka 
miinilaevu Ja allveelaevu), kui 
kulu ta t i ühe tonni terase 
töötlemise ja paigaldamise 
peale 350-600 töötundi, ku­
lub praegu tonni terase peale 
välislaevatehastes 30-100 
tundi. Paarisaja tuhande ton­
nine tanker ehitatakse ka­
heksa nädalaga! 

Et olla rahvusvahelisel tu­
rul konkurentsivõimeline, 
peab laevatehasel olema: 

— õigesti valitud äri- ja too­
tes trateegia; 

— professionaalne juhtimi­
ne; 

— suur tootmise maht 
(80-120 000 tonni terast aas­
tas); 

— kolm tootmisliini või 
eriotstarbeliste high-tech lae­
vade tootmisliin; 

— kõrge mehhaniseerituse 
ja automatiseerituse tase; 

— 90% tootmistööst sise­
ruumides; 

— laialdane arvutite ja nen­
de Juhitud tööprotsesside ka­
sutamine; 

— oma laevaprojekteerimi-
se büroo; 

— kõrgelt kvalifitseeritud 
insenerid Ja töölised; 

— absoluutne kvaliteet kõi­
ges. 

Mis Eestis puudub? Peäle 
ülalnimetatu ka laevaehitus-
inseneride uus põlvkond ja 
riiklik arusaam, et Eesti lae-
vaehitustööstus võiks olla 
tellijaks Ja aktivaatoriks 
kümnetele teistele meie töös­
tusharudele, kõrgkoolidele, 
insenerimõttele, samuti vas­
tastikku kasulikuks raken­
dusalaks maale jäävatele me­
remeestele. Võib-olla polegi 
see nii utoopiline unistus. 
Ida-Saksa, Poolaja Soome 
said laevaehitu smaadeks al­
les peale sõda, Lõuna-Korea 
aga alles meie nähes — vii­
mastel aastakümnetel. 

Olev Leino 

VanemmefJaanikJutustaB III 

Kindlustusraha teenima jäetud 
Mait Põllu: 
Hongkongis oli töö tihe. Ve­

dasime sealt tühjad kontei­
nerid Taivanile, Taichungi 
l inna Ja täis konteinerid 
Hongkongi. Sadamas kulus 
üks päev, ülesõit võttis hea il­
maga kaks päeva, mõnikord 
kulus kolm. 

Ilmad olid väga ranged, Ja 
see oli ausalt öelda päris ras­
ke töö. Seal käib asi niimoodi, 
et on laeva navigeerimine ja 
on taifuunides navigeerimi­
ne. On eraldi taifuunide kaart 
Ja on taifuunide sidesüsteem. 
Sealt antakse iga poole tunni 
tagant teada, kus missugune 
taifuun tekib, mis suunas lä­
heb jne. 

Mul Juhtus seal avarii. Oli­
me Just taifuuni servas, meie 
mõistes 11-päilises tormis, 
kui peamasin üles ütles — 
kolvi kiilus kinni. Tuli siis 
kõik lahti kiskuda, see võttis 
kaks päeva aega. Tühjad 
konteinerid olid peal, midagi 
eriti hullu ei olnud. Aga laev 
triivis kõvasti, neljakorruseli­
se maja kõrgune laadung 
peal. Teleksi- Ja telefaksiside 
firmaga käis muidugi kogu 
aeg. 

Teen siis tööd: kerin vanad 
kolvid välja, lihvin. Ei saanud 
veel õieti lahti võetud, nii 12 
tundi oli tööd tehtud, kui 
kapten helistab alla, et nüüd 
on hoovus Ja suund muutu­
nud, triivime Taivani saare 
lõunatippu — seal on mingid 
kivimadalikud, asustamata 
kaljusaared. "Võta midagi 
ettel Kas sa garanteerid või 
kutsume SOS-i?" Ütlesin, et 
mina ei garanteeri midagi, 
öelgu firmale, et nii ja naa. 

Surusime edasi tööd teha. 
Tegime avariitoimingud ära 
— mehaanikud teavad, mida 
on vaja ette võtta, kui üks si­
linder välja lülitada. Peama­
sin oli meil 4000 hj Deutz, 8 
silindrit, neljataktiline. Kui 
ma masina 7 silindriga lõ­
puks käima sain, oli kell 4 
palku öösel — kogu see pauk 
Juhtus meil päeval kell 1. See­
järel oli veel üht-teist teha: 
paar korda panna seisma Ja 
siis uuesti käima. Kui saime 
niikaugele, et Juba pidevalt 
töötas — 7 silindrit ei anna ju 
seda võimsust Ja vibratsioon 
oli suur —, tuli leida see koht, 
kus vibratsioon on kõige 
väiksem. Kiirus oli 1 sõlm, 

kui masina käima saime; 
järgmisel päeval oli juba 1,5, 
sest tuul vaibus veidi. 

Lähen siis üles sillale Ja üt­
len kaptenile: saime käima, 
päästelaevadele peaks teata­
ma, et võivad ninad sadama 
poole tagasi keerata. J a vaat 
siis käis külm Judin üle, sest 
kapten ütles, et firma pole 
päästelaevadele tellimust 
andnudki. Ühesõnaga, meid 
oli jäetud sinna lihtsalt head 
kindlustusraha teenima. Kui 
me masina käima saime, oli­
me nimelt neist kividest um­
bes nii kaugel kui Aegnast Pi-
ritani. 

Nii kui käima saime, tull 
firmast faksiga õnnitlus, et 
küll me oleme ikka tublid. 
See oli ausalt öeldes väga vas­
tik. Meeskonnas oli 25 meest, 
suur laev oli. Kapten oli nii­
sugune 65-aastane rahulik 
inimene, siis mina, vanema­
bi, kaks venelast-mehaani-
kut ja ülejäänud filipiinlased. 

Nii me siis 5 päeva läksime 
katkise masinaga. Kom-
mertsseadus on niivõrd ran­
ge, et meil ei olnud seal mida­
gi remontida — saadeti pi­
kalt. Laaditi tühjad konteine­

rid maha, täied peale, ja kohe 
uuesti Hongkongi. Kas sa la­
guned ära või ei, see polnud 
kellegi asi. Konteinerikaup 
maksis võib-olla isegi roh­
kem, kui oli selle laeva 
hind. Vapustavalt suured 
summad, ei siis hoolita mil­
lestki. 

Niimoodi siis logistasime 7 
silindri Ja hirmsa vibratsioo­
niga täislastis uuesti Hong­
kongi. Seal laaditi kaup maha 
ja edasi tuli samuti minna 
oma käiguga remonti 
Huangchousse — umbes 
päeva teekond mööda jõge. 

Aga taifuunidest veel nii 
palju, et mõni päev varem või 
hiljem — ei mäleta — oli üks 
Jaapani laev, "Yokohama" 
nimi, taifuuni keskpunktile 
lähedal, ja nad andsid teada, 
et peamasin seisab. Koordi­
naatide järgi vaatasime, et 
vaesed mehed. Aga juba 20 
minuti pärast üks Taivani Ja 
üks Hiina päästejaam teata­
sid, et kaks suurt merepuk-
serit läksid laeva suunas väl­
ja . 3 — 4 tundi hiljem andis 
"Yokohama" eetrisse, et 
aitäh, meil läks peamasin 
käima ja salme niisuguse kii­
ruse, et nina vastu lainet hoi­
da, abi pole vaja. Päästepuk-
serid kinnitasid, et on teate 
kätte saanud Ja muudavad 
kursi koju tagasi. 

Xgpten jutustab 

Küll kreeklased 
pahandasid! 

Toivo Ninnas: 
Väga paljud laevakompa­

niid sõidavad väga vanade 
laevadega, mis lõppkokku­
võttes on kahjulik. Ega neid 
väga palju ole, kes laevu 
kindlustus karile saadaksid. 

Nägin noorena kord Sahha-
linil, kuidas kreeklased sõit­
sid karile. Olid väga pahased, 
kui venelased tahtsid nende 
laeva ära päästa. Olid oma 
meelest valinud kõige sobiva­
ma koha, aga mingid venela­
sed kipuvad lahti tõmbama. 

Asi lõppes sellega, et nad 
lasid laevalt kähku jalga ja 
kaks päeva hiljem tõmmati 
laev madalikult maha. Vigas­
tused olid küllaltki väikesed. 

Laevaremonditehases tehti 
see "Liberty"-tüüpi laev kor­
da, käisin samuti vaatamas -
ikkagi välismaa laev. Esimest 
korda nägin, et tekil on 5-10 
sentimeetri paksune rooste... 
Peaasi, et laev liikus, miski 
muu polnud kreeklastele 
korda läinud. 

Ma ei tea, kuhu see laev pä­
rast sai, igatahes kreeklased 
ütlesid tast lahti. Neil oli vaja 
ainult kindlustusraha kätte 
saada. 



1 0 MEREMEES Nr. 24-25 (151-152) Kolmapäev, 18. detsember 1996 

lO.detsembril oli piirivalve-
m e r e m e e s t e l j ä l l e p õ h j u s t 
u u s i a l u s e i d v a s t u võt-
t a . T ä i e n d u s e k s s a a d i ü k s 
u u s ja kolm vana. 

S o o m e s t j õ u d i s koha le 
meie oma riigi finantseeritud 
u u s mootorpaat. 

Vabariigi Valitsuse 10. mai 
1 9 9 6 . a. k o r r a l d u s e g a n r . 
443-k eraldati siseministee­
riumile Ruhnu saare arengut 
j a Liivi lahel tugevdatud piiri­
kaitset tagavate projektide el­
lu rakendamise finantseeri­
m i s e k s 10 miljonit krooni . 
Nende projektide hulgas on 
R u h n u s a d a m a probleemi 
l ahendamine j a u u e moo­
torpaadi ehitamine piirival­
vele. 

Piirivalves valiti välja Soo­
m e s Lovi isas a s u v a f irma 
"Boomeranger OY" valmista­
tav kummipaat NV 96. Soovi­
tused sellise paadi kasutami­
seks olid kolleegidelt soom­
lastelt, kellega on juba pika­
ajaline mõistev koostöö. Piiri­
valve mereosakonna mere-
tehnika jaoskonna ülem Er­
vin Riikmann, kes on olnud 
u u e paadi ehitamise juures , 
selgitab, et Soome piirivalve 
a rengukon t sep t s ioon n ä e b 
e t te l äh i tu lev ikus loobuda 
ki i re tes t pat rul l - laevadest , 
sest nende ülalpidamiskulud 
on väga suured. Plaanitakse 
k a s u t u s e l e võ t t a r o h k e m 
suuri patrull-laevu, mis olek­
sid võimelised töötama merel 
iga ilmaga. Sellised suured 
laevad on varustatud kiirete 
k u m m i p a a t i d e g a , mis või­
maldavad häst i kiiresti infot 
realiseerida. 

S a m a s s u u n a s on meilgi 
mõeldud ning kui veel tule­
vikku vaadata, siis merekor-
don i t e s basee ruvad NV 96 
tüüpi kummipaadid kataksid 
ä r a selle ala, mis on ranna­
joonele lähemal. See võimal-

Piirivalvealuseid 
tuli juurde 

daks minimaalse ajaja kulu­
t u s t e g a kä i a t u v a s t a m a s 
avastatud objekte. 

Uus paat on 10 m pikk, 3,5 
m lai, süvis on 60 cm. Kiiru­
seks on arvestatud kahe "Ma­
llner 250" sissepritsega pära-
mootor iga 45 sõlme, merel 
saab töötada tuulekiirusega 
kun i 20 m / s . Roolimaja on 
kinnine, mis võimaldab töö­

tada igasuguse Ilmaga, selle 
d i s a i n on väga p rak t i l i ne . 
Olemas on kõik nüüdisaeg­
sed navigatsiooniriistad (ra-
dar, DGPS jm.). Lisaks on ka 
teisaldatav tuletõrjepump ja 
päästevarustus. 

P r a k t i k a s on seda t ü ü p i 
p a a t n ä i d a n u d end tubl ide 
meresõiduomadustega, möö­
dunud aastal töötas üks selli­

ne paat Naissaarest põh­
ja pool üle laevaparda kuk­
kunud soomlase otsinguil 
edukalt 2 meetrise lainetuse­
ga. 

Proovisõidul oli paa t hästi 
juhitav j a laines stabiilne. 

Piirivalve m e r e o s a k o n n a 
ülem Jaan Kapp ütles, et uus 
mootorpaat, mis läheb Ruh­
nu p i i r k o n d a , on eelkõige 

Uns minister ja uus paat. Piirivalve vimpli heiskamine. 

t äh t i s merepääs te se isuko­
halt . Kuna me Lätiga oleme 
n ü ü d m e r e p i i r i l e p i n g u g a 
ühele poole saanud , on pea­
ülesandeks h u m a a n n e , me-
repäästefunktsiooni täitmi­
n e . Kui me va rem oma 3 5 -
sõlmelise a lusega jõuds ime 
R u h n u s t K i h n u ko lmvee-
randtunniga, siis n ü ü d , kii­
rema paadiga läheb see tun­
duvalt kiiremini. Praktiliselt 
s u u d a m e n ü ü d Liivi lahe l 
ükskõ ik mi l l i sesse k a u g e ­
masse punkt i Jõuda vähem 
kui tunniga. Meie valmisole­
ku t pääs tmiseks tõs tab see 
paat tunduvalt, seega ka me­
resõi t ja te k i n d l u s t u n n e t . 
Praegu seal olev "PVK 007" on 
küll merekindel ning võimeli­
ne töötama k a j a a s - on küll 
tubli, kuld aeglane. 

Meeskonna l i savä l j aõpe 
toimub firma kulul Eestis. Si­
suliselt ei ole erinevusi tavali­
se mootorpaadi juhtimisega, 
ainult kiirus on suurem. Te­
hase mehed on hoiatanud, et 
kinnine roolimaja võib tekita­
da olukorra, kui ei tunnetata 
k i i rus t õigesti , n i n g sel les 
osas peab tähelepanelik ole­
ma. Piirivalves ollakse tänu­
lik Soome Piirivalve peainse­
nerile Timo Peräkyläle, kes 
on palju a i d a n u d nii sel le 
paadi ehituskontrollil kui ka 
tehnilise nõustamisega Balti 
Laevaremonditehases ehita­
tava kaatri asjus. Tunnustu­
sena meie peadirektori poolt 
anti talle mälestusese. 

Veel on Soomes t s a a d u d 
kolm vana a lus t : kaks 10,5 
meetri pikkust teraskorpuse-
ga kaatri t (korpus ehi ta tud 
1936.a.!), mis suudavad jääs 
t öö t ada , j a p l a s t k e r e g a 
1972.a. ehitatud 8,4 meetri­
ne kaater. 

Reet Naber 
Ingrid Mühling! fotod 

Eesti piirivalvet külastas Saksa admiral 
9.-10. detsembrini oli 

Eestis külas Saksa lae­
vastiku ülem viitsead-
miral Rudolf Boehmer. 
Tema visiidi eesmärgiks 
oli tu tvuda laevastiku 
olukorraga Eestis, sest 
Saksamaal on otsusta­
tud tuleval aastal meile 
kaks sõjalaeva kinkida 
ning neid huvitab, mil­
listesse kätesse need tu­
levad. Sestap tutvuti nii 
inimeste kui ka sada­
maga. 

Reet Naber 

Kas te olete... 
(Algus lk. 6) 

Samal ajal ci tohi unustada 
seda, et on olemas selliseid side­
vahendeid, mida peavad nor­
maalseks kasutada need, kes fir­
ma sisesest korraldusest midagi 
ei tea (Ja on ka neid, kes mere-
töõst üleüldse midagi ei taipa), ja 
ka need tuleb kindlasti toimimas 
hoida. 

J a kõige olulisem on see, et kui 
plaan on kord koostatud, oleks 
see teada igaühele, kes asjasse 
puutub, ning et nad oleksid ka 
valmis neile pandud kohustusi 
täitma. Seda tuleb harjutada, et 
olla veendunud selles, et kõik on 
asjast aru saanud ja nende poolt 
tehtav kriisiolukorras oleks neil 
varem Juba teada-tuntud. Nagu 
iga normaalse laeva puhul palju­
de teiste toimingutega on. 

Ajakirjandusega suhtlemine 
Inglise keeles on ilus ter­

min "handling ofmedia", mis 
a n n a k s tõlkida ka kui mee­
diaga toimetulemine. Tahab 
s a m u t i n a g u iga m u u töö 
teadmisi j a ettevalmistumist. 

Iga laevaints ident tekitab 
v a s t u v a i d l e m a t u l t meedia 
h u v i . L a e v a o m a n i k u l e on 
l a u s a e lu l ine va jadus teha 
kä t tesaadavaks niipalju in­
formatsiooni kui võimalik 
nii kiiresti kui võimalik. 

Kui vas tused ajakirjanike 
(ka as ja tundmatutele , lausa 
võhiklikele) küsimustele on 
põiklevad, o tses te vas tus te 
andmises t püü takse mõõda 
hii l ida või on vas tused hal­
vasti et te valmistatud (tuleb 

meeles pidada, et sageli ei ole 
ajakirjanduse esindajad, kes 
meie probleeme käsitlevad, 
kursis ei laevanduse igapäe­
vatöö sisuga ega tehnilise Ja 
merekeelega), siis tekitab see 
kohe spekulatsioone, mis ei 
ole kasulikud laevaomaniku­
le ega kogu merendusele ter­
vikuna. 

A jak i r j anduse vaenul ike 
kommentaar ide ärahoidmi­
seks või nende vähendami­
seks on korrektse ja informa­
tiivse teatise koostamine, mis 
annab kõigepealt teada, mis 
J u h t u s , l i s aks sellele teave 
laeva, lasti j a laevapere koh­
t a . Se l l e s p e a k s olema ka 
andmed kontaktisiku kohta 

(nimi ja telefoninumber), kes 
a n n a b kompanii nimel infot 
edasise o lukorra m u u t u s t e 
kohta. J a kuigi ajakirjaniku 
ku ld reeg l i t e h u l k a p e a k s 
kuuluma ka vastuse otsimi­
ne küsimusele, miks Juhtus, 
ei tohiks ennatlikke versioo­
ne kuidagi lendu lasta. Kord 
Juba käibesse läinud versioo­
nid on väga e lujõul ised j a 
neid on hiljem pagana raske, 
kui mitte võimatu ümber lü­
kata. Parem on välja anda es­
mapilgul kasvõi kasu tu t in­
formatsiooni, muidugi ainult 
õiget Ja p a i k a p i d a v a t , ku i 
püüda oma leiba teenivat ini­
mest vaenulikult eemale tõr­
juda. 

Infovahetuse korraldamine 
võib olla asutuse enda PR-isi-
ku poolt või võib selleks ka­
sutada ka vastava firma tee­
nuseid. Et need teated olek­
sid a s j a l i kud , p e a b olema 
kättesaadav j a pidevalt täien­
datud andmebaas laevaoma­
niku laevade, nende tüüpide 
Ja v a n u s e , e h i t u s a n d m e t e , 
klassi, kindlustuse, ülevaa­
tus te Ja inspekteerimiste, li­
puriigi, P & I klubide, mees­
kondade ja laevade eksplua­
tats iooni kohta, et et te val­
mistada pressiteadet. Selline 
teenis tus peab olema kätte­
saadav 24 tund i ööpäevas , 
iga päev aasta läbi. 

"Seatrade Review", 
september 1996 

Tõlkinud Reet Naber 



Kaubalaevaseltsist "Linda" 
ja selle laevast 

S u u r e k s j a pöörde l i seks 
a j a j ä rguks eest i t a lupoeg-
konnale oli pärisorjusest va­
banemine. See andis talupoe­
gade le l i i k u m i s v a b a d u s e , 
õ i g u s e p e r e k o n n a n i m e 
omandamiseks ja soodustas 
tegutsemise vabadust mitmel 
alal . Hiljem, kui rendi ta lud 
l ä k s i d m õ i s a pool t p ä r i s -
omandiks müügile, kaasnes 
se l le le p e r e m e h e - õ i g u s Ja 
s u u r e m vabadus tegutseda 
iseseisvalt omal käel. 

Rannatalupojad, kes enne 
väikeste paatidega purjetasid 
salaja üle lahe Soome, et seal 
k a u p a o s t a või v a h e t a d a , 
le ids id äkki , e t p e r e m e h e -
õigusega kaasnes ka vabam 
k a u b i t s e m i n e , mida varem 
mõisa poolt takistati, kui ela­
ti mõisa renditalus. Lubatud 
v a b a d u s t k a s u t a d e s a s u t i 
r a n d a d e s vä ikes te jaa lade , 
kaljaste j a kuunar i te ehita­
mise l e j a r a n n a l a e v a s t i k u 
loomisele. Rannata lupojad 
moodustasid väikesi kauba-
laevase l t se , et k indlus tada 
ehituskapitali j a laevandus-
tegevust. J a see tegevus õn­
nes tu s suures ulatuses ras­
kustele vaatamata. Teenistus 
l aevanduses nä i t a s pidevat 
tõusu. See õhutas kaubalae-
vaseltside loomisele ka neid, 
kes merendusega ei olnud te­
ge lnud , kuid n ä h e s , et lae­
v a n d u s on tu lu toov a la , 
p ü ü d s i d m n o o d u s t a d a ka 
oma kaubalaevase l t se . Üks 
s u u r e m a t e s t j a k u u l s a m a ­
tes t , mis meie ajaloosse on 
lä inud , on kaubalaevasel ts 
"Linda". N ime ta tu a s u t a t i 
aastal 1879 lootusega suure­
le kasumile . Põhikapital iks 
oli ette nähtud 300 000 rub­
la, m i d a p ü ü t i koguda üle 
m a a , k u s j u u r e s iga ak t s ia 
suuruseks oli 100 rubla. 

Kauba laevase l t s ! "Linda" 
j uha tus se valiti neli direkto­
rit, üks neist kaubanduse as­
j a t u n d j a , kaks m e r e n d u s e 
tundjat j a üks taluperemees 
maa l t . Peale nende k u u l u s 
j u h a t u s s e 15 nõukogu liiget 
ja kolm revidenti. Kaubalae-
vase l t s i le os te t i ak t s i a t e s t 

Saadan lugupeetavale "Meremehele" avaldamiseks artikli ajast, mil­
lest vähe teatakse. Lehitsesin "Mereleksikoni", leidsin sealt kaubalaeva­
seltsist "Linda" ainult kolm sõna. Amon, et sellest oleks võinud olla enam 
kirjutatud Kuna minul on kodus mõningaid andmeid "Linda" kaubalae-
vaseltsi laevast "Unda Morgenroden", siis omasin, et neid andmeid võik-
sidju teisedki lugeda. Lisasin artikli lõppu lühidalt Naissaare kapteneist. 
Olen uurinud sugupuid, mille harud ulatuvad Naissaarele. 

Eralt Art 

laekunud rahaga aastal 1880 
kolmemastiline kuunar , mil­
lele p a n d i n i m e k s "Linda 
Morgenroden". See oh küllalt­
ki s u u r purjekas j a see suu­
nat i välismaareisidele, kus t 
loodeti pa remat tulu. Nende 
reiside sihiks oli teekond üle 
Atlandi Põhja-Ameerikasse, 
k u s t s i i rdu t i edas i Lõuna-
Ameerikasse, et t uua Brasii­
liast mahagonipalke. "Linda 
Morgenrodeni" kapteniks oli 
Naissaare mees Leopold Ro­
sen j a t üü r imeheks ta vend 
A l e k s a n d e r R o s e n . Laeva 
meeskonda kuulus madruse­
na Gustav Aksberg Aksi saa­
relt. Gustav Aksberg armas­
t a s sageli j u t u s t a d a "Linda 
Morgenrodeni" reisist üle 
At landi . Tema vennapoeg 
Ha ra ld A k s b e r g , kes e las 
Rootsis (surnud Rootsis, Li-
dingöl 17.8.1996) j u t u s t a s 
Järgmist: 

"Olime pur je tanud mõned 
päevad Atlandil. Ameerikast 
Euroopa s u u n a s . Ilm oli ilus 
ja tuul soodne. Südaööl, kui 
magas in ka ju t i s o m a kois, 
tundsin läbi une, kuidas laev 
vajus küljeli. Libisesin äkki 
vastu koi äärt. Ärgates nägin, 
et laev vajub veelgi enam kül­
jeli. Mis nüüd lahti on? Hüp­
pasin kois t välja, ses t kart­
sin, et laev vajub täiesti kum­
muli . Siis h a k k a s laev jälle 
kerkima, kuid Jäi ikkagi veel 
tugevas t i küljele. Kuuls in , 
kui vahisolev pootsman kar­
j u s : "Kõik mehed si lmapilk 
tekile! Purjed kinni siduda!" 

Ootamatult äkki oli puhke­
nud kohutav torm, õigemini 
tsüklon. Kajutist välja joostes 
kohtasin selle kohutavaist ja 

kottpimedat ööd. Tuul ei vin­
gunud ega vilistanud van­
tides, vaid see, mis kuul­
dus , oli lausa pöörane tormi 
"röökimine" vantides ja valli­
des. 

Ron i s ime k ä s u k o h a s e l t 
s u u r e vaevaga igaüks oma 
r aa l e , s i n n a , k u h u kellegi 
koht oli määratud. Purjeraale 
jõudes otsisin pimedas purje, 
kuid leidsin sealt ainult pur-
j e r ä b a l a i d . Ei o lnud e n a m 
purje kinnisidumist. Püüdsin 
noaga vähendada tuu les ra­
belevaid pur je jäänuseid nii 
häs t i kui suu t s in , j a see oli 
kõik, mida võisin teha. Mõist­
sin, et laev kaldus küljeli nii 
kaua, kuni purjed olid terved, 
kuid kui tuul p u h u s purjed 
välja, tõusis laev kummumis-
ohust . Purjeraalt alla tulles 
nägin, kuidas meri oli tuulest 
aetult vahuseks muu tunud . 
Kõrged la ined u h t u s i d üle 
laeva. Selle tagajärjel hakka­
sid tekilastiks olevad maha-
gonipalgid liikuma j a kapten 
andis käsu palke kinnitavad 
ketid laht i t e h a j a , et laeva 
pääs t a , palgid mer re las ta . 
Tegime, mis s u u t s i m e . Olin 
t e k i l a a d u n g i k e t t e l ah t i 
pääs tmas , kui tunds in äkki 
p i m e d u s e s , e t mu käs i oli 
millegi t a h a k i n n i j ä ä n u d . 
Klammerdusin sellesse mõle­
ma käega. See oli mastivant. 
Laine t a a n d u d e s r i p p u s i n 
väljaspool laeva. Minu töö­
kaaslane kadus lainevahtu ja 
teda meie enam ei näinudki. 
Temal p o l n u d õ n n e v a n d i 
taha kinni Jääda, kui tohutu 
murdlaine üle laeva uhtus . 

Võitlesime tormiga kogu öö. 
Hommikul nägi laev hi rmus 

välja. Raadel olid vaid tolkne­
vad pu r j e r äba l ad . S u u r e m 
osa lastist oli üle parda merre 
uhutud. Otsisime siis tagava-
rapurjed välja, et laeva tormi 
järel jälle liikuma saada." 

Gustav Aksbergi j u t u s t u s 
näi tab, et Ameerika-reisiga 
po lnud k a u b a l a e v a s e l t s i l 
"Linda M o r g e n r o d e n i g a " 
õnne. Ligi kolmandik kallist 
laadungist pühiti tekilt mine­
ma. Meeskonnast leidis üks 
h a u a m e r e v o o g u d e s . Laev 
kaotas kogu tagi ase. See tuli 
sadamasse Jõudnult uuenda­
da. Kõik need kaotused tuli 
"Linda Morgenrodenil" kan­
da. Mitte üksnes see, vaid ka 
kogemuste p u u d u s asjaaja­
misel, e t tenägematud kulud 
Ja m u u d e b a õ n n e s t u m i s e d 
viisid "Linda" k a u b a l a e v a ­
selts! tegevuse ummikusse . 
Aastal 1893 oli p u u d u j ä ä k 
tõusnud üle 100 000 rubla. 
Selts o tsus ta t i likvideerida. 
"Linda Morgenroden" müüdi. 
Järgmisel reisil uute omanike 
käes h u k k u s laev Atlandi l 
t o r m i s . H u k k u s ka kogu 
meeskond. 

"Linda Morgenrodeni" kap­
ten Leopold oli pärit Naissaa­
relt. Ta oli käinud Paldiskis 
merekoolis. Abiellus Tallinna 
mehe August Schmidti tü t re 
Elliga, kes ei olnud sugulane 
Naissaare Schmidtidega. Tü­
tar sai k a a s a v a r a k s toreda 
maja . Leopold Rosen l ä k s 
Tal l inna e lama, kuid vahel 
käis ta huvikalastusel Nais­
saarel. 

Leopold leiutas Vene-Jaa­
pani sõjas olles miinivõrgu j a 
sai tsaar ival i tsusel t a u t a s u 
400 rubla a a s t a s . Ta m ü ü s 

oma miinivõrgu patendi kalli 
raha eest inglastele edasi. 

Tüürimees Aleksander Ro­
sen oli Leopoldi vend. Ta oli 
käinud samuti Paldiski mere­
koolis j a sõitis hiljem tüür i ­
mehena laevades. 

Na i s saa r oli k u u l u s oma 
paljude kaptenitega. Kui nad 
olid küllalt merd sõitnud, tu­
lid nad tagasi kodusaarele ja 
alustasid tegevust lootside­
na . Naissaare l t päri t Maria 
Bergil oli seitse last, neist viis 
poega, kes olid kõik merekap­
tenid, seetõttu hüü t i Mariat 
austavalt Sjömans Gloriaks. 
Poeg Viktor oli käinud Käsmu 
merekoolis. Ta töötas peami­
selt lootsina Ja oli k a u e m a t 
aega Gdynias lootside vane­
maks. Poeg Reinhold oli käi­
nud Liibavis merekoolis. Ta 
teenis pikemat aega Pääste-
seltsis. Uppus merel laevaga. 
Poeg Alfred oli merekapten . 
Ta oli olnud "Heino" kapten Ja 
hil jem t e g u t s e s p u k s e r i t e 
kaptenina. Poeg Valentin oli 
käinud merekoolis Ja oli kau­
gesõidu kapten. Aastal 1912 
oli ta j ä ä l õ h k u j a "Truveri" 
kapten. Ta sõitis hiljem jää­
lõhkujatel k a p t e n i n a , kuid 
t egu t ses ka loo t s ina . Poeg 
Richard Berg läks noorelt 
merele ja õppis ka merekoo­
lis ning omas kapteni pabe­
reid. Ta t e g u t s e s k a u e m a t 
aega Tallinna sadama lootsi­
na . Viidi Venemaale aas ta l 
1941. 

Ega Naissaare naisedki põ­
lanud tegutseda lootsina, ol­
gugi et m e r e h a r i d u s t ei ol­
nud. Kord olnud Maria Lut­
he r t ü t a rdega les tavõrgul , 
ku i t a a n i k o l m e m a s t i l i n e 
parklaev sõitnud paadi juur­
de ja nõudnud lootsi. Maria 
küsinud tütar Maalilt: a n n a 
oma puhas rätik Ja põll. Kui 
see t e h t u d , s õ u d n u d n a d 
pa rk laeva poordi . Laevas t 
lastud trepp alla ja Maria ro­
ninud parklaeva pardale. Läi­
n u d kohe p ä r a s s e k a p t e n i 
Juurde ja lootsinud laeva Tal­
linna sadamasse. 

Eralt Art 

"Kalamaja on oma rikkali­
ku ajaloo poolest ning asendi 
tõttu kesklinna j a mere vahel 
väga u n i k a a l n e l innaosa" , 
konstateerib oma "Kalamaja 
ajaloos" selle a u t o r Robert 
Nerman. 

Tal on kah t l ema ta õigus, 
s e s t Kalamaja oma pika Ja 
omapärase ajalooga seondub 
tihedalt kogu Tallinna ajaloo­
ga. Samal ajal e r ineb selle 
eeslinna lugu kõigi teiste lin­
naosade arengust tublisti. 

Autor Robert Nerman on 
1995.aastal avaldanud teose 
Kopli a ja loost 1 9 1 8 - 1 9 4 0 . 
K a l a m a j a - r a a m a t h õ l m a b 
tunduvalt pikema ajavahemi­
ku, algab viidetega 13. sajan­
disse ning lõpeb praktiliselt 
t ä n a s e s p ä e v a s . Kokku on 
koondatud palju huvitavat Ja 
rohkesti illustratsioone. Ka­
lamaja p a k u b huvi mitmest 
a spek t i s t : seal on Tal l inna 
vanemaid kalurite elupaiku, 
seal on elanud palju mereme-
hi-kalamehi, seal on vana sa-
d a m a k o h t , on o lnud mere-
väeasutuste asupaik j a palju 
m u u d huvi tavat , asjalikku. 

Kalamaja lugusid 
k u l t u u r i l i s t on sea lkand i s 
sündinud. 

Esimesed teated Kalamaja 
a s u s t u s e s t on 1374.aas tas t 
Hundipea nukas t Zudenpey-
ke. 1498 .a . tu leb kirjapilti 
Vissehemayer. Keskajal olid 
sealsed ka lur id koonda tud 
paatkondadesse, olid kohus­
tatud oma saagi nii suvel kui 
ka talvel värskelt turule viima 
ja mõõduka hinna eest müü­
ma. Keelatud oli loomade pi­
damine, sest heinategu oleks 
takistanud kalapüüdmist. 

Püügist vabal ajal teenisid 
Kalamaja ka lu r id Ta l l inna 
rae mitmesuguste tööde tege­
misega, nä i teks puhas tas id 
raetiike, aitasid kaasa laeva­
vrakkide ülestõstmisel mere­
põhjast, sõjaohus olid väetee-
nistuses. Kalamajas oli omal 
ajal ka R e p e r b a h n n a g u 
Hamburgis Ja Lübeckis. Mis 
tegelikult t ä h e n d a b tavalist 
kö ieva lmis tamisp i i rkonda . 
Siin on olnud ka Gertrud! ka­

bel j a Gertrud! vennaskond, 
mis tegeles peamiselt haigete 
meremeeste põetamisega. 

Kuigi Kalamaja on olnud 
eeslinn ja sinna pole ^stratee-
gilistel põhjustel pikka aega 
kapitaalseid ehitisi püstitada 

lubatud, on seal elanud palju 
ärksaid j a aktiivseid isikuid, 
prominentseimaist ehk kroo­
nik Bal thasar Russowist re­
volutsionäär Mihhail Kalinini 
j a a d m i r a l J o h a n P i t k a n i . 
Rääkimata teistest. 

Ka see on osa Kalamajast. Isi Trapido foto. 

On toodud ka legend, mille 
järgi Vana Tooma prototüüp -
ki p ä r i n e b Kalamajas t . Ta 
olevat olnud lesknaise Kala 
Mai poeg, kes sõbrustas sõja-
su las tega ning p ä r a s t eriti 
vapra t j a n u t i k a t taplemist 
vaenlastega 1577. aas tal (Liivi 
sõjas) ja venelaste püssirohu-
t a g a v a r a d e h ä v i t a m i s t sai 
t a s t Tallinna sõjasulaste li­
pukandja . Pä ra s t ta s u r m a 
olevat j u b a va rem Raekoja 
torni t ipus seisnud sõjame-
hekuju Vanaks Toomaks ni­
metatud. 

T ä n a p ä e v a l e l ä h e m a s t 
ajast on talletatud nii kala­
meeste kui ka kalatöötlejate 
ja -kauplejate eluj uh turneid, 
on üht teist mereväest, piiri­
valvest, kaitseliidust, küllalt­
ki põhjalikult ka u sue lus t . 
Mereasjandusest võiks ilm­
selt teise samasuguse raama­
tu Juurde kirjutada, kui oleks 
kättevõtja, kes andmed kok­
ku koguks j a kirja p a n e k s . 
Aga a l u s t u s e k s t a s u b see 
raamat läbi lugeda. 

Reet Naber 
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JJNKi 
ajaleht 

KAKSKÜMMEND VIIS "ROTERMANNI ?? 

Novembris kaks aastat tagasi 
ilmus "Kotermanni" esimene ja 
tänavu novembris viimane num-
ber. TALLINKI laevade- ja 
kaldapersonalile adresseeritud 
ajalehte — lehe asutamis-
päevil AS Eminre, seejärel 
Hansatee väljaandel —jõudis 
ilmuda kakskümmend viis 
numbrit. Veerandasada numb­
rit firma ajalehte ••-- seda pole­
gi nii vähe. 

• Terve aasta inspireeris ja 
valvas "Kotermanni" trükival­
mis saamist oma firma poster 
küljendusarvuti man. 

Mõistagi polnud personalile-
hes ruumi, põhjust ega ka voli 
kirjutada kõikidel teemadel. 
Sellegipoolest võib lehte pida­
da küllaltki ülevaatlikuks TAL­
LINKI kroonikaks. Igal juhul 
paremat käepärast ei ole. 

Vanu lehenumbreid sirvides 
leiame omaaegsed teemad, 
mis toonastel asjaosalistelgi 
tänaseks üksjagu unustatud. 
Nagu EMINRE, m/l "Balanga 
Queen", m/TCorbiere", TALLIN­
KI kaubamärgi all sõitnud ja 
kiidetud tiiburid... 

Arvestades, et igasse lehe-
numbrisse mahtus umbes 
trükipoogna võrra teksti, annab 
25 poognat kokku ligi viiesaja-
leheküljelise raamatu. Ja see 
on vaid trükis ilmunud osa. 

Mõnigi kord jäi üks kui teine 
trükiks ettevalmistatud mater­
jal avaldamata: läinud suveks 
kavandatud lood tiibureist, olu-

- pildid ja probleemihakatused 
"Vana Tallinna" kevadisest 

kaks-reisi-päevas maratonist, 
kui reisigraafik üleöö jälle endi­
seks muudeti jne. Hetkedeni, 
kus "Vana Tallinnast" polnudki 
enam põhjust TALLINKI lehes 
kirjutada. Samaviisi pidi nii 
mõnigi usutlus ilrhumisootele 
jäämagi. 

Elu on selline, et ajalukku 
vajunud nimede asemele sün­
nivad uued. Sügisest tuli Han­
sateele m/l "Meloodia", laevade 
uuendamine ja moderniseeri­
mine on firmal jätkuvalt päe­
vakorras. Küllap siis kuuleme 
peatselt ka uutest nimedest. 

Nagu on muutunud laevade 
ja kaldapere koosseis, nii on 
muudatused läbi teinud ka lehe 
tegemine. Algul toimetasime 
"Kotermanni" Liivalaias, make-
teerisime seda ühe nädalale­
he arvutil, trükkisime Tartu 
maantee nurgal "Oktoobri" 
trükikojas. Valdava osa lehe 
ilmumisajast käis kogu ette-
valmistusprotsess kuni kilede­

ni oma arvutil 
AS Hansatee 
kontoris Sada­
ma tänaval. Läi­
nud suvest peale 
trükkis lehte AS 
Pakett Musta­
mäel. 

"Kotermann" on ametlikult 
kantud Eesti perioodiliste väl­
jaannete registrisse, mis oma­
korda kuulub rahvusvahelisse 
registrisse. 

"Kotermanni" ümmarguse 
tähtpäeva, aastavahetuse ja 
lehe senisel kujul ilmumise rin­
gi lõpulejõudmisel ütleme: 

suur tänu meie lugejaile nii 
firma sees kui väljaspool seda, 
aitäh ka ajalehele "Meremees" 
meie lehele osutatud heataht­
liku tähelepanu ja meeldivate 
kaasamõtlemiste ning ^toimi-
miste eest. Suur tänu trükka­
litele, fotomeistritele ja kõigile, 

• Lehe pea kujundas kunstnik 
Andres Tali reklaamibüroost 
Karlson & Ko, kes on hoolitse­
nud õige paljude AS Hansatee 
eestimaiste reklaamikampaa­
niate eest eesotsas direktriss 
Mari Karlsoniga. 

kes on aidanud kõigil neil 
veerandsajal lehenumbril valmi­
da. Eriti suur tänu aga kaas­
töötajatele meie laevafirmast ja 
kolleegidele ajakirjanduspõllult 
— kõigile neile, kes on võtnud 
vaevaks meile kirjutada ja 
elavdanud sellega lehe sisu. 

Rõõmsat aastavahetust ja 
põnevat uut! 

"Kotermanni" toimetus 

9. - 10. detsembrini olid 
Tallinnas Meremuuseumis 
edasist koostööd arutamas 
Soome Tarmo-projekti" Juht, 
Soome Meremuuseumi di­
rektor Jukka Eenilä ja rauu-
seumilaeva "Tarmo" juhataja 
Seppo Pajanen. 

Mida endast kujutab "Tar-
mo-projekt"? Jukka Eenilä 
ütleb, et see on laialdast 
kodu-ja ka välismaist vastu­
kaja leidnud idee korraldada 
1998. aastal tõsine ajalooline 
üritus meenutamaks kahe 
riigi iseseisvuse algust. Sel­
leks on kõige kaalukamad 
soomlaste muuseumilaev 
"Tarmo" Ja Eesti "Suur Toll". 
Plaanis on demonstreerida 
mõlemat vanakest nii siin-
kui sealpool Soome lahte 
ning korraldada iseseisvuse 
alguse meenutamiseks mit­
meid teisigi üritusi. 

Avalöögiks peaks saama 
nktsioonfilm "Tarmo" valluta­
misest, mis on muuseumi 

Kilomeeter maa teed 
poolt tellitud. Sellega liituvad 
mitmed näitused (mille plaa­
nid on seal juba "peaaegu val­
mis"!) ja väljaanded. Praegu 
käib pingeline ning üleüldist 
poolehoidu ja toetust leidnud 
ettevalmistus. 

"Tarmo" ise on praegu Kot­
kas, kus talle ka remont teh­
ti. Linnavalitsusega on kok­
kulepe, et nad tasuvad kõik 
jäämurdja ülalpidamisku­
lud, s.t maksavad kaikoha, 
elektri, jm. maksud ning ka 
konemestari palga. Kui Kotka 
1998. aastal tähistab oma 
125.aastapäeva, on "Tarmo" 
üks põhilisi atraktsioone, 
ilma milleta sealne linnavalit­
sus ei kujuta oma pidu ettegi. 

Jukka Eenilä sõnul on neil 
eriti head suhted Merenkul-
kuhaMtusega., - peadirektor 

Soome «Tarmo»-projekti vedajad Jukka Eenilä ja Seppo Pa­
janen (keskel) koos Olaf Vaarmaa ja Ants Pärnaga «Suure 
Tõllu» mudeli juures. 

Kyösti Westerinen kuulub 
toimkonda Ja on lubanud toe­
tada "Tarmo" pukseerimisel 
Helsinkisse. Samuti on pal­
jud toetanud ning lubanud 
abi edaspidigi. 

Hõimurahvaste ajaloo too­
nitamine just nimelt meresõi­
du ja laeva kaudu on tänu­
väärt meeldetuletus. Kas me 
suudame end vähegi mere-
sõidumaana vee peal hoida, 
sõltub kindlasti ka sellest, 
kas suudame oma ainulaad­
set laeva hoida ja tegelikult 
teist elu (kui mitte kolman-
dat-neljandat-viiendat, sest 
kuipalju tal on tulnud läbi 
elada!) elama panna. Et ta 
oleks ikka oma. Selle mate­
riaalne hind on praegu üks 
maatee kilomeeter. Kui see 
üks kilomeeter meil puudu 
jääb, vaevalt Euroopa seda 
märkabki, aga kultuuritut 
mereriik! ilmselt natukene 
küll. 

Reet Naber 

1941. a. uppunud tanklae vast võib hakata naftat välja voolama 
Kalifornia rannavetes, 6 

miili kaugusel kaldast, on 
avastatud II maailmasõja ajal 
uppunud naftalastiga tank-
laev. Teadlased arvavad, et 
tanklaeval võib olla 3,2 miljo­
nit gallonit toornaftat. 

Tanklaeva "Montebello", 
pikkusega 440 jalga, mis oli 
teel Vancouverisse, et asuda 
seal remonti, uputas Jaapani 
torpeedo 23 . detsemDril 
1941. a. 4 tundi pärast laeva 
lahkumist San Louis! sada­
mast. Dokumentidest on sel­
gunud, et kompaniile "Union 
öil Company" "(praeguse ni­
metusega "Unocal") kuulu­
nud laeva lastiks oli 75 346 . 
barrelit toornaftat. 

USA keskvalitsusel Ja osa­
riigi võimudel tuleb nüüd ot­
sustada, kas jät ta tanklaev 
merepõhja või pumbata nafta 
laevast välja. Põhiproblee­
miks saab keskkonna saas­
tamine, mis on möödapääs­
matu, milliseid meetmeid ka 
ei rakendataks. 

Olukorra teeb raskemaks 
asjaolu, et "Montebello", mis 
lamab 900 jala sügavusel me­
repõhjas, asub kõigest miili 
kaugusel Monterey Bay rah­
vuslikust merekaitsealast, 
mis on USA suurim merekait-
seala. 

Laevahukk toimus Kamb­
ria linna lähedal, mis asub 
170 miili San Franciscost 
lõunas. 

Merekaitseala juha ta ja 
Terry Jackson on öelnud: "Me 
oleme selle juhtumi pärast 
väga mures, kuna vananevas 
laevas asub suur kogus nal-
tat. Kui laeva tankid vastu ei 
pea, paiskub merre tohutu 
kogus naftat." 

Uurijad, kes ka 7. novemb­
ril "Montebello" avastasid, on 
allveevideokaamerate abil 
kindlaks teinud, et laeva veti­
katega kaetud osad on nagu 
mingid viirastused. Teadla­
sed on avaldanud arvamust, 
et seni pole naftaleket laevast 
olnud. 

Ekspeditsiooni Juht Jack 
Hunter San Luisist, arheo­
loog ja laevahukkude uurija, 
ütles: "Praegu ei näe me põh­
just, mis võiks lähemal ajal 
tingida katastroofi. Kuigi aas­
tatega on laeva seisukorras 
toimunud teatud muutused. 
Ma leian, et probleemi lahen­
damiseks on meil aega vähe­
malt kümme aastat." 

Mõned ökoloogia on siiski 
veendunud, et "Montebello" 
— üks (paljudest) II maailma­
sõja ajal uppunud laevadest 
— võib varsti saada ohualli­
kaks ja keskkonna saastami­
se koldeks, sest laeva tankid 
nakkavad roostetama ja pra­
gunema. 

Kalifornia naftalekete en­
netamise ja kontrolli talituse 
{Californias Office o/OÜ Spül 
Prevention & Response) ad­
ministraator Pete Bontadelli 
on teatanud, et probleemi on 
võimalik lahendada kolmel 
viisil. 

1.Võib Jätta laeva merepõh­
ja. Sealjuures on aga naftale-
ke tulevikus vältimatu. Ent 
väljatöötatavad tehnoloogiad 
võimaldavad varsti selle 
probleemi lahendada. 

2. Nafta võib laeva tanki­
dest välja pumbata. Kuid see 
pole nii lihtne, sest enne väl­
japumpamist tuleb naftat 
soojendada, et vältida selle 
muutumist vaiguks külma 
(44° Fahrenheiti Järgi) mere­
vee mõjul. 

3 . Naftale vedelat polümee­
ri lisades võib muuta selle jäi­
gaks massiks. Ent ükskõik 
millise ülaltoodud ettepane­
ku realiseerimiseks tuleb 
teha suuri kulutusi. Küsi­
mus on selles, kes maksab 
kinni need kulutused. 

USA föderaalseaduste ja 
osariikide seadustega on ette 
nähtud, et ükskõik milliste 
naftalekkega seotud juhtu­
mite eest, sealhulgas avariide 
tagajärgede likvideerimise 

eest kannab vastutust nafta­
kompanii. Ent sealjuures 
jääb ebaselgeks küsimus, 
kas need seadused laienevad 
sellisele juhtumile, kui laev 
on põhja läinud sõjategevuse 
tagajärjel. 

Kompanii "Unocal" olevat 
mõnda aega varjanud üldsu­
se eest andmeid merepõhjast 
leitud laeva kohta. 

Mere- Ja atmosfäärikesk-
konna kaitse organisatsiooni 
esindaja Jack Robinson, kes 
teostab Järelevalvet Monterey 
merekaitseala üle, oletab, et 
kohalikud kalurid olid nähta­
vasti juba palju aastaid tead­
likud sellest, kus asub "Mon­
tebello". Ta lisas, et laev mee­
nutab veealust kaljut. Laeva 
uppumiskoht on rikas kala­
varude poolest, millest anna­
vad tunnistust kalapüügiva­
hendid, mis on uppunud lae­
va külge kinni laanud. 

"Lloyds" List , 3. detsember 
Tõlkinud Julia Jakovleva 
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Enesekriitiline aastalõpumõtisklus 
Piisab ühest pilgust Tallin­

na reisisadamale ja Admirali­
teedi basseinile, et näha Ees­
ti merenduses mööduval aas­
tal to imunud suur i muuda­
tusi. Kindlasti ei saa seda öel­
da merenduse kõikide haru­
de Ja kõigi merendusorgani-
satsioonide majandustegevu­
se kohta , ent avaliku arva­
m u s e kujundavad ikka Jää­
mägede ule veepinna ulatu-
vaa t ipud, mitte nende alla­
poole veepinda ulatuvad, ta­
vakodan iku le n ä h t a m a t u d 
osad (näiteks asutuste aasta­
bilansid). 

Hea oli see aasta ka meren­
dusalase kirjanduse lugejai­
le. "Eesti Laevanduse aasta­
r a a m a t 1996", kaks raama­
tut "Lahingud kaugetel mere­
del" j a "Võitlused Lääneme­
rel. Suvi 1941" Mati Õunalt, 
kaks ilukirjanduslikku teost 
Viljo Anslanilt, uued kalan-
dusajaki r jad "Vesikaar" j a 
"Kalastaja , Harri Sandströ-
mi "Lahemaa r a n d l a s e d " , 
alati operatiivne ajaleht "Me­
remees" Jm. Selle n i m i s t u 
krooniks on loomulikult "Me-
releksikon" — kaua tehtud ja 
kanna tamatu l t oodatud so­
liidne teatmeteos, mis ilmselt 
pa l judeks a a s t a t e k s eest i ­
keelse merehar iduse üheks 
t äh t samaks käs i raamatuks 
Ja õpikuks Jääb. 

Sellisel hulgal ei ole meren-
dust trükisõnas vist küll mit­
te kunagi ühe aas ta jooksul 
välja antud. Eks ai tab seegi 
fakt jäämäe tippu tõsta. 

õ n n e t u s e k s k ipub t rüki -
veakurat seda sära aeg-ajalt 
rikkuma. Nii on ta ka allakir­
j u t a n u sel a a s t a l i l m u n u d 
r aama tus "Muistsed laevad, 
iidsed paadid" omajagu sega­
dus t teki tanud. Vahel on ta 
m õ n e t ä h e "ära a j anud" 
(kuns tn ik Frederiksen pro 
Fredriksen), t e inekord p a n ­
n u d sidekri ipsu s inna , kus 
s eda ü l d s e vaja ei ole j m s . 

Suurem aps on Juhtunud aga 
raamatu kokkuvõtte viimasel 
l ehekü l j e l , k u s a u v ä ä r s e 
Mattis Hohensee ( 1 8 5 9 -
1941) asemel se i sab pildil 
selle kuulsa laevameistri po­
j a p o e g Leopold Hohensee 
(eestistatult Leo Kõrgjärv) — 
viimane suurte purjelaevade 
praegu veel elus olev ehitaja. 

Enesestmõistetaval t tõm­
b a v a d se l le taol ised a p s u d 
raamatu mainet alla, on nen­
de taga siis trükiveakurat või 
a u t o r i mööda laskmine . J a 
vastutust oma loomingu eest 
kannab iga kirjamees ise. See 
vastutuskoorem on loomuli­
kult tuntud igaühele, kes mi­
dagi teeb või loob. J a see koo­
rem p a n e b inimese mõnigi 
kord siplema. Oma eelmaini­
t u d r a a m a t u s k i r j u t a s in 
ü h e s t väikesest purjekamu-
delit süles hoidvast pronks-
poisist Sigtuna l innapargis 
Mälari järve kaldal Ja tekstist 
kuju alusel . Hiljem hakkas 
mind pa inama kaht lus , kas 
m a ikka mäletan seda teksti 
täpselt. Kas oli see ikka "Esi­
mene purjepaat", nagu olin 
k i r ju t anud , või ehk midagi 
muud? Seetõttu olingi sunni­
tud vahepeal Stockholmi too­
dud kuju hiljuti uuesti üles 
ots ima j a veenduma, et seal 
seisis tõesti "Första segelbä-
ten" j a mu hingerahu tuli ta­
gasi. Lõppkokkuvõttes ei ole 
vist ü h t k i r a ama tu t t eh tud 
täiesti veatuna Ja kui tegu ei 
ole kap i t aa l t eosega , ei ole 
autori süü suur. 

Teine lugu on "Mereleksi-
koniga". Nagu kõigile teada, 
on tegemist tea tmeteose j a 
õpikuga, kus kõik asjad liht­
s a l t peavad o lema p a i g a s . 
Kahjuks ei ole nad seda alati. 
R a a m a t u s on vigu, t ahame 
me seda endile tunnistada või 
ei, j a ü h e n a autor i tes t kan­
nan ka mina nende eest mo­
raalset vastutust . 

Mõned näited: 
lk. 6 7 on pil t elekterpüü-

gist, mis tegelikult kuulub 
a r t ik l i valguspüükJuurde. 
Siin on tegemist põhimõtteli­
se veaga j a noore merendus-
huvilise või tulevase mereme­
h e viib eks i tee le Jus t Eesti 
kõige autor i teetsem meren­
dusalane teatmeteos. 

lk. 75 kujuta tud illustrat­
sioon — keskaegne fregatt 
— on Jäme as j a tundmatus . 
Pildil kulutatud laeva lahuta­
vad keskajast vähemalt 300 
pikka aastat. 

lk. 459 oleval pildil ei ulatu 
veest välja mi t te vertikaal-
asendi võtnud uurimislaeva 
"Flip" vöör, vaid ahter. (Laev 
ei ole iseliikuv, seetõttu puu­
duvad tal nii sõukruvi kui ka 
roolileht.) 

Mõninga te s ar t ikl i tes on 
ühed Ja samad andmed kirjas 
erinevalt . Nii näiteks loeme 
a r t i k l i s t sukeldumine, et 
1960. aastal laskus Mariaani 
süvikus 10 916 m sügavusele 
ba tüskaaf "Trieste". Artklist 
Mariaani süvik s a a m e aga 
teada, et s inna laskus batüs­
kaaf "Trieste 2". Artiklis ba­
tüskaaf on õige küll sukel-
aparaadi nimi fTrieste), kuid 
vale on sügavus 10 910 m. 
Mereterminoloogiakomisjoni 
suure tõõ tulemuse esitlemi­
se eelõhtul toimunud piduli­
kul koosviibimisel Meremuu­
seumi katuse all võeti aktiiv­
se l t s õ n a Ja ava lda t i arva­
m u s t komisjoni edaspidiste 
võimalike töösuundade üle. 
Küllakutsutud allakirjutanu 
tuli valla mõttega, et komis­
jon võiks alustada tööd "Me-
releksikoni" tä iendusköi te 
kallal, sest viimastel aastatel 
on toimunud olulisi pöördeli­
si sündmusi Eesti elus ja me­
renduses ning et paljusidkl 
asju ei peaks enam kajasta­
ma nii, nagu see oli ainuvõi­
malik leksikoni tegemise ajal. 

Ka teised sõnavõtjad tõdesid, 
et mi tmedki proportsioonid 
teatmeteoses on paigast ära. 
Lausa puudulik personaalia. 
Reet Naber on toredasti öel­
nud, et meie oma mereleksi-
konist on väljajäänud teene­
kad Eesti merendusfiguurid, 
kelle n imed võiksid eht ida 
laevade vööre. 

Allakir jutanu on nõus , et 
t ä iendusköide on vist palju 
t ahe tud . Selle tegemine eel­
dab s u u r t tööd Ja arvestata­
vaid kulutusi . Vast võiks see 
olla lihtne pehmete kaantega 
tä ienduste Ja paranduste vi­
hik, i lma piltideta Ja odava­
mal paberil? Mereterminoloo-
giakomlsjon on kuuldavasti 
oma töökoosolekud taaselus­
tanud. Arvan, et selle autori­
t e e t s e m e e s - j a na i skonna 
poolt on leksikoni (enese)krii-
tilise pilguga läbivaatamine 
j a sealt sõkalde ülesotsimine 
suh te l i se l t l ih tne tõõ. Vast 
leitakse võimalusi ka vihiku 
ava ldamiseks? Seda nõuab 
meilt v a s t u t u s t u n n e Ja loo­
mulikult ka leksikon ise, mis 
peab oma tegijad mitmekord­
selt üle e l ama j a praeguste 
n ing t u l e v a s t e k a s u t a j a t e 
kriitika välja kannatama. 

Et see Jut t aastalõpu mee­
leolu ei kipuks varjutama, li­
s aks in midagi head hoopis 
te ises t va ldkonnast . Nimelt 
ütles Veeteede Ameti Tuletor­
nide- la Hüdrograafiatalituse 
ülem Vaido Kraav allakirju­
t a n u l e ku i Meremuuseumi 
esindajale hiljuti telefoni teel: 

'Te uuri te meresõidu ajalu­
gu. Me oleme teile võlgu. Me 
p e a m e te id a i t a m a . J a ta 
aitasid meid Eesti merekaar-
t idega. Loomulikult Ja hea­
tah t l iku l t ! J a paar i tunnise 
asjaliku vestluse käigus tali­
tuse paljude töötajatega pan­
di alus omavahelisele heale 
koostööle. 

Nädal hiljem sõlmiti koos­

tööleping ka Eesti Veeteede 
Ameti meresõidu ohutuse ta­
lituse (kapten Vello Muru) Ja 
Meremuuseumi vahel. Muu­
seum kohus tub andma vee­
teede ametile neid huvitavat 
infot, see o m a k o r d a a i t ab 
k a a s a m u u s e u m i uur imis ­
laeva kor raso lekule . Sama 
töine kontakt on Meremuu­
seumil ka piirivalveameti me-
r e v a l v e o s a k o n n a g a . Muu­
s e u m e d a s t a b s i n n a infor­
mats iooni ka i t se t vajavate 
u p p u n u d laevade k o h t a j a 
piirivalvurid hoiavadki neil 
silma peal. 

Palju t ä n u on Meremuu­
seum võlgu "Estline'1" peadi­
rektorile Johannes Johanso­
nile teaduri te vastutuleliku 
toimetamise eest firma kulul 
üle Läänemere , nende töö­
alaste lähetuste puhul . Lah­
kuva a a s t a kordaminekuid 
on hea meenutada teistestki 
valdkondadest. Kasvõi muu­
seumi uur imis laeva "Mare" 
suvist reisi koos filmigrupiga 
Rammu ja Äksi saartele, KUS 
t eadusd i rek tor J a a k Sam-
meti s tsenaariumi Järgi me-
rendusajaloolist filmi tehti . 
Praegu on m u u s e u m i s või­
ma l ik n ä h a Ti i t Einberg! 
aas t a t ega kogu tud vanade 
paadimootorite kollektsiooni. 
Paad imootor id Ees t is" on 

tõeliselt atraktiivne Ja hästi-
kujundatud näitus. Edu saa­
vutati ka allveeuuringute val­
las. Avastati suuremaid ja vä­
hemaid, t u n t u d Ja tundma­
tuid u p p u n u d laevu. Nende 
h u k k u m i s e , a v a s t a m i s e j a 
uur imise lugu peaks tulevi­
kus olema kättesaadav kõigi­
le. Seda omaette raamatuna, 
mille esimesed read j uba ar­
vutisse salvestatud. Loodeta­
vasti ei ütle senised toetajad 
ab i s t ä ra ka selle r a a m a t u 
väljaandmisel. 

Vello Mäss 

See, e t "Meremehe" l u ­
gejad on v i i e a a s t a jook­
s u l h e a t a h t l i k u l t ühe 
m a a r o t i m e r e a s j a d e s t 
k i r j u t a m i s s e s u h t u n u d , 
on i l m s e l t üks ne id Õnne­
l i k k e j a a r u s a a m a t u i d 
j u h t u m i s i , mis e l u s e t t e 
t u l e b . J a v e e l on t agan t ­
j ä r e l e hea meel , e t juba 
p r a k t i l i s e l t e s i m e n e 
k o r d , k u i k e r g e k ä e l i ­
s e l t , e t m i t t e ö e l d a 
h e a u s k s e l t , s a i v a l e i n f o 
l e h t e l a s t u d , s a i n v i t ­
sad k i i r e s t i k ä t t e . Lau­
sa kambakas t e h t i l a e v a 
p e a l , j a p ä ä s u p o l n u d 
m i t t e kuhugi . 

Õnneks e i l o e t u d mind 
i l m s e l t l o o t u s e t u t e hu l ­
ka j a i g a s u g u s t e ame t i ­
kohus t e k õ r v a l t on ikka 
t a h t m i n e mõnest mereas-
j a s t i n f o r m e e r i t u d o l l a 
j a ikka j a j ä l l e k i r j u t a ­
da . S i iamaani p o l e keegi 
u s a l d u s l i k u l t ü t lema ka 
tu lnud , e t " J ä t a Õige j ä ­
r e l e " . Kui on k o m i s t a ­
tud , on keegi ikka j a l u ­
l e a i d a n u d . Suur imaks 
t u n n u s t u s e k s p e a n aga 
s e d a , e t on n e i d , k e s 
võtnucT v a e v a k s : "Kuula, 
ma s e l e t a n s u l l e , e t sa 
a ru s a a k s i d . " Ei o l e o l ­
nud v a j a P e e t r i kombel 
aken t r a i u d a , v a i d kõik 
m e r e t e a d j a d on t a s a p i s i 
a i d a n u d s i l m a r i n g i 
l a i e n d a d a . Jõudu t e i l e 
k õ i g i l e ! 

A a s t a l õ p u s v õ i b ehk 
n a t u k e l ü ü r i l i s e k s k i 
minna? Omi m õ t t e i d p o l e 
a l a t i p i i s a v a l t v õ t t a j a 
s i i s on ennegi t e i s t e omi 
k a s u t a t u d . Merega seo tud 
o 1 dud dicenniurni, s e a l ­
h u l g a s "Meremehe" v i i s ­
a a s t a k u t h i n n a t e s tahak­
s i n k a s u t a d a p r e s i d e n d i 
sõnu, kes juba nime t õ t ­
tu meie valdkonnaga seo­
t u d o n . Tema k i r j u t a b 
" H õ b e v a l g e s " n i i : " . . . 
Ta o o t a s m i d a g i , aga 
s e d a ? Tema e e s h ä i l i b 
mere ä ä r e t u s ü l i , ü h t a e ­
gu v a e n u l i k j a l a h e , t õ r ­

j u v j a k u t s u v , m e t s a s t 
s a l a p ä r a s e m , t ä h i s t a e ­
v a s t kodusem, ühe maa i l ­
ma lõpp j a v e e l suurema 
a l g u s . . . . S i i n me nüüd 
oleme, j a kõik me kanna­
me endas mere märke." 

Reet Naber 

"Meremehe" toimetusel 
tekib ajalugu, kuigi otse 
kroonikat pole peetud. 
Tänavu suvel mõõdus seit­
se aastat "Eesti Mereme­
he" taasilmumisest. Meie 
endigi imestuseks sai aga 
15. novembril seitse aas­
tat sellest, kui tänased 
toimetusliikmed tõõle 
hakkasid. Et seitset aas­
tat peetakse kriitili­
seks, sest sellest alates 
algavat rutiin ja taand­
areng, siis võime enda 
õigustuseks meenutada 
teistki tähtpäeva. 
1. jaanuaril saab 

viieaastaseks iseseisva 
toimetusega, merenduset-
tevõtete ühistoel väl­
jaantav "Meremees". 
1992. aasta alguseks oli 
ajaleht saanud enam-vä­
hem sellise näo ja sisu, 
mille pärast seda praegu 
hinnatakse. Ja tervelt 
viis aastat pole sponsor-
ettevõtted pidanud liig­
seks "Meremehe" väl­
jaandmiseks tarvilikku 
raha maksta. Teevad seda 
loodetavasti tulevalgi 
aastal. 
Eesti suurim rikkus on 

inimesed. Väikerahva iga 
liige on enam ükshaaval 
arvel kui suurrahva oma. 
Kahtlemata tunneb end 
ainulisemana igaüks, kes 
pole vaid üks kümmet le­
hekülge täitvast Ivano­
vide või Johanssonite ni­
mistust suurlinna tele-

Meie teeme ajalehte 
f o n i r a a m a t u s . Mis inime­
s e j a o k s v o o r u s , v õ i b 
v ä i k e r i i g i j a o k s o l l a 
häda - k u i i n i m e s i , ke l 
k o n k r e e t n e v õ i m e t e , os ­
k u s t e j a kogemuste komp­
l e k t , on l i h t s a l t vähe . 
See vähendab k ü l l võima­
l u s i v a l i d a i n i m e s i min­
g i t e l e a m e t i k o h t a d e l e , 
nõuab aga i g a ü h e l t märk­
sa s u u r e m a t v a s t u t u s t 
oma valdkonna v õ i koguni 
r i i g i t o i m i m i s e p ä r a s t . 
E r i t i n e i l , kes teavad -
ku i mina m i n g i t a s j a e i 
t e e , s i i s j ä ä b k i see t e ­
gemata. Aga toob kaasa ka 
ohu a r v a t a - r i i k vms. , 
see o l e n g i mina. 

J ä r j e p i d e v u s t merendu­
ses s ä i l i t a v a d j u s t i n i ­
mesed. Ka need, kes enam 
samal k o h a l e i t õ o t a , 
va id omandatud t e a d m i s i -
o s k u s i - k o g e m u s i t e i s e s 

f i rmas v õ i a s u t u s e s r a ­
kendavad. Ent s e i t s m e n ­
da t korda on k ä e s o l e v a s 
l e h e s a a s t a v a h e t u s i n -
t e r v j u u Toivo Ninnasega 
j a a a s t a l õ p u j u t t V e l l o 
M a s s i l t . E t t e v õ t e t e s , 
mis "Meremehest" noore ­
mad, on muutus i rohkem. 
" T a l l i n k i " es imene pea­
d i r e k t o r on nüüd mereha­
r i d u s k e s k u s e r e k t o r j a 
" E s t l i n e ' i " esimene l a e -
v a n d u s d i r e k t o r t ö ö t a ­
nuks, kui t a po leks täna­
vu hukkunud, e d a s i ühes 
t e i s e s l a e v a n d u s f i r m a s . 

V i i s a a s t a t i s e s e i s v a t 
"Meremees t " on e r i t i 
to imetuse majandusasjade 
kaudu v õ i m a l d a n u d näha 
e t t e v õ t e t e t e k k i m i s t , 
k i i r e t a r e n g u t j a kah­
juks ka kurba lõppu. Tä­
navunegi a a s t a l õ p p pakub 
ü h t e d e l e põnevaid , t e i s ­

t e l e d r a m a a t i l i s i uud i ­
s e i d . A s j a o l u , e t oleme 
v i i m a s t e l a a s t a t e l s a a ­
nud t u n d a , k u i p a l j u on 
a s j u , mis j ä ä n u k s i d t e ­
gemata, ku i meie to ime­
t u s ne id e i t e i n u k s , l i ­
sab püs ima jäämise k ind­
l u s t . Kuigi ka merendus -
v ä l j a a n d e i d on t ä n a v u 
j u u r d e i lmunud ( "Ves i ­
kaar") j a kao t a tud ("Ro­
termann") . J uh tub mujal­
g i : a a s t a v a h e t u s e l vahe­
t a b omanikku " B ä t n y t t " , 
ku id kogu t o i m e t u s l a h ­
kus . Uus omanik saab a ja ­
k i r j a nime, ruumid, a r ­
v u t i d j a t e l l i j a d . 

Suur t änu k õ i g i l e n e i ­
l e , kes on mele to imetu­
s e l e k i r j u t a n u d v õ i 
l e i d n u d aega j a võ ima­
l u s t in fo hank imis t k e r -
gendadal Häid r a h u l i k k e 
püh i k õ i g i l e "Meremehe" 
s p o n s o r i t e l e j a muudele 
t o e t a j a t e l e n i n g meeldi ­
v a t t a a s k o h t u m i s t u u e l 
aas ta l I 

Madli Vi t ismann 

Killuke ajalugu tööhoos kolleegist: «Rotermanni* toimeta­
ja Piret Mäeniit piinab saada paremat pilti «Tallinki» inten­
dandist Toomas Läntsist. 

Võõraid 
lauseid 

"Pealegl Helslngl-Tal-
linna vahet triivides lä­
heb Vana Tallinnal eriti 
hästi ," kinnitas Rohu-
la. ("Äripäev", 17. Juu­
li). 

H i i u m a a p r a a m i d 
s aavad l i igelda, s e s t 
R u h n u s a a r va r j ab 
p õ h j a t u u l e ees t . (ER 
"Päevakaja", 15. det­
sember). 
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Suvi 1996 
Sõi tnud viimaseil aas ta i l 

palju kordi läbi Stockholmi 
saarestiku ja imetlenud eest­
lasele eksootilist maast iku-
ilu, t u n d u b siiski ebatavali­
ne, et neil, kel see on e lu - j a 
tööpaik, jä tkub tööalase kar­
jääri j a rahateenimise kõrval 
silmi seda ilu nautida. Kogu­
ni sedavõrd, et seda vöiks ni­
metada armastuseks. 

S ö e k a t l a s t 
e l ektronkaardin i 

Suvisel pühapäevahommi­
kul teele asuval saarest iku-
laeval on peale s a d a k o n n a 
igas e a s sõitja j a l g r a t t a i d , 
lapsevankreid, ratastega kot­
te, lemmiklooma käru Ta vöö-
ritekil kilesse paki tud post. 
Kõik, keda tänaval näha, kii­
rustavad laevadele. Viimane 
sõitja tu leb raske tes t kotti­
dest hoolimata jooksuga. 

"Sjöbr is" on v a l m i n u d 9 
aastat tagasi. Maksis ligikau­
du 8 miljonit (Rootsi) krooni, 
e h i t a m i s e l on a r v e s t a t u d 
m e e s k o n n a soove. Väiksel 
laevafirmal on k a k s laeva, 
"SJögull" on mõni aas ta va­
nem. Aga nüüd on hinnad ko­
hutavalt tõusnud ja hallipäi­
ne kapten võrdleb oma maja­
pidamist kerge irooniaga lin­
n a o m a n d u s e s oleva firma 
"Waxholmsbolaget" eessõitva 
laevaga. Tema sõnul on seal 
m ä r g a t a v a l t ebaökonoom­
seni masin. Kuid need laevad 
on s a a n u d moodsad GPSid 
pea le , ses t : "Noh, selle tee 
ääres elab palju riigikogulasi 
ja muid otsustajaid, nii et kui 
s inna on r aha vaia, siis see 
l e i t akse k a u n i s Kergesti ." 

Saarestikuarmastus 
Erafirma seda endale lubada 
veel ei s a a , r a h a k o g u m i s -
plaan seadmete os tuks läks 
suvealguse ilma nahka. 

"Estonia" hukk toonud aga 
saa res t iku laevade le k a a s a 
nõude paigaldada päästepar­
ved - jälle Kulutus. Aurulae­
val "Blidösund" parvesid sil­
m a ei h a k a n u d , aga kü l l ap 
nad seal kuskil olid. Seevastu 
päästevestidega on asi range 
- tüürimehe lastel olid vestid 
terve päeva seljas. 

Teise erafirma "Cinderel-
la I" on u u s ja väga moodne. 
Laeva sildumist hõlbustavad 
küljepeeglid ja ahtripeegel -
või "hoopis kaamera . Pilt on 
igatahes monitoriekraanil. 

Masinad on igati ühendata­
vad, Juhtimine väga kerge ja 
ka efektronkaart on olemas, 
nagu , muide , aurulaevalgi . 
"20-sõlmeline kiirus ei anna 
efekti, kui kai äärde tuleb sõi­
ta 25 minutit," ütleb kapten. 
"Aga meil sünkroniseeritakse 
ühe kangiga mas ina te töö -
üks sõidab ette, teine taha ja 
jus t nii, nagu vaja." 

Peatused on tõesti lühiaja­
l ised, pikim ne is t 5 minu t i 
r ingis . M a d r u s p a n e b k a s ­
saaparaadi konduktorikotiga 
vöö külge - laevaliin ei vaja 
isegi kassaputkasid. 

Torkas silma, et kõigil lae­
vadel oli meeskond m a d r u ­
sest kaptenini laeva nimega 
valgeis triiksärkides, l ipsus-
ta tud ning pagunid mõistagi 
tähtsus t rõhutamas. 

D e t s e m b r i a lgul se i s id 
"Sjöbris" j a "SJögull" l ausa 
kuningalossi kõrval, jõulueh­
tes "Blidösund" aga tegi sealt­
samast lühikesi pidureise. 

Sajandialguse aurulaev «Blidösund» on reisijad Svartlögale 
toonud. 

9-aastane «Sjöbris» valmistub silduma. 

Kiire «Cinderella I» viib sõitjad poole tunniga Waxholmist 
Stockholmi. 

Elektrit teeb igaüks ise 
Aurulaevareisi sihtpunktis 

Svartlögal, kus sõitjad paa­
riks tunniks suvitama saade­
t a k s e , p a i s t a b , et pea kõik 
jalgrajal vastutulijad tunne­
vad j a tervitavad klpparit Gö-
ran Sjõdini . Tema p a i s t a b 
omakorda sellegi põhjapoolse 
saare olusid tundvat. 

Esimene, mis saarel silma 
h a k k a b , on s u u r ko l l ane 

Bos tkas t . Sel lesse p a n d u d 
Irjad viiakse ära kaks korda 

n ä d a l a s . S u u r e p o s t k a s t i 
kõrval on väikesed, igal nimi 
peal. Ajalehti toovad saare­
elanikele saarestikulaevad. 

Svart lögal on t iba t i l luke 
postkontor, avatud vaid üks 
tund nädalas . Ning praegugi 
tegutsev tuletõrjejaam, mis 
kujutab endast kuuri tuletõr­
jevarustusega, kus on ka si­
reen - seda Kuuldes jookse­
vad kõik mehed kokku. Kuid 
kooli näha ei olnud, ka kaup­
lused enam ei tegutse. 

Elektrit teeb igaüks ise, kes 
päikesepaneeliga, kes tuule­
veskiga - et tagada tänapäe­
vaseid mugavusi. Telefon on 
aga saarel olnud juba 50 aas­
tat. 

Sadamas ootas saabujaid 
suur hulk jalgrattaid, aga ka 
üks väiketraktor - suurema 
pagasi koluveoks. Svartlöga 
teed on "Blidösundi" katlatu-
hast-koksist. 

Kolm tundi kaljudel peesi-
tanud rahva kokkukutsumi­
seks kaigub 10 minutit enne 
ärasõitu laevavile, kuigi luba 
pool tundi varem sätivad ini­
mesed end laevale tagasi. Pil­
l imehed h a k k a s i d j u b a 2 0 
minutit enne väljasõitu kaljul 
mängima ja laulma. 

Imetlusväärne, et suvitaja-
tehord pole saare le j ä t n u d 
mingit p rah t i , kõik on pan­
dud ilusti prügikasti. 

S a a r e s t i k u s o n võimal ik 
e lada 

Furusund i s Kõpmanholmi 
sillal on silt, et see on kõigile, 
kuid sinna ei tohi kaupa pan­
n a , p a a t e k i n n i t a d a võib 
ainult lastimiseks ja lossimi­
seks. 

Teise Furusundi silla ääres 
on reas merepääste , ranna­
valve, tornikesega võõraste­
maja, kondiitripood ja kaup­
lus. Teises tornikesega majas 
pesitseb teine kondiiter. Silla 
ääres seisab rannavalvelaev. 

Furusundis ja Telegrafhol-
menil, mõnes muuski saares-
tikupunktis oli omal ajal opti­
line telegraaf, kust sai 7 mi­
nutiga saa ta valgussignaali­
de kombinats iooniga teleg­
ramme Stockholmi - ajastul, 
kui tunti vaid ratsakullereid. 

Kaater v i ib loots id 
S tavsnäs i 

S e e on k a u g e i m p u n k t , 
kuhu maapealsete liiklusva­
henditega pääseb. Need, kes 
Stockholmis elavad, võivad 
sealt taksoga koju sõita. Aga 
mi tu lootsfe lab Stavsnäsls 
või selle lähedal, nemad saa­
vad lootsikaatriga otse koju. 

Elu sea l s a a r e t i p u s pole 
siiski p a g e n d u s , toob kaasa 
vaid sõidu kui mõnest kauge­
mas t äärelinnast . Buss käib 
tunn i s t e vahedega varasest 
hommikust südaööni ja lau­
päevaõhtul kauemgi. Bussi-
J>eatuse lähedal onbensiini-

a a m , pood , pos tkon to r j a 
pank. Väiksemad lapsed käi­
vad koolis üsna lähedal, suu­
r e m a d b u s s i g a kaugemal . 
Ühendus 42 kilomeetri kau­
gusel asuva Stockholmiga on 
nea ega pi ira kellegi vaba­
dust. 

Ü h e s k ü l a s on in imesed 
kunagi otsustanud, et vanad 

asjacf, mida majapidamises 
e n a m tarv is ei lähe, võivad 
hiljem nende lastele-iastelas-
tele huvi pakkuda , ja kand­
nud need ühte majja kokku. 
Hiljem on s inna l isandunud 
veelgi ja pensionäridest vaba­
tah t l ikud hoiavad saarest i-
k u m u u s e u m i pühapäev i t i 
huvilistele avatuna. Kapten 
Hellgren on muuseumi Juha­
tuse liige. Seetõttu on tal tas­
kus muuseumihoone võti ia 
tema külalised saavad sealt­

kandi ajalugu vaadata kasvõi 
südaöösel. 

Siltidega varustatud ekspo­
naat ide hulgas on laevamu­
deleid, üks neist naabersaa-
rel e l a n u d R u h n u laeva-
meis t r i t e h t u d . On r a a m a ­
tuid , postkaarte," tööri is tu, 
m e r e m e h e k a s t , majap ida-
mis-esemeid j a kalastustar-
beid. Ning optilise telegraafi 
mudel. 

Ühes nurgas on vanaaegne 
pood: lett, kaalud, riiulid j a 
karbid-potsikud. "Seda poodi 
pidas mu sõbra isa, olen seal 
isegi ostmas käinud," näi tab 
Dorje Hellgren, töö ajal saa-
restikulootsia vabal ajal saa­
rest! kuelaniK. 

Madli Vit ismann 

Stavsnäsi saarestikumuu 
seumi klaaskapis on näha, 
m i l l i n e ol i o p t i l i n e t e l e ­
graaf. 

Meri on karm: «Blidösundi» tüürimehe lapsed veedavad ter­
ve päeva päästevestis. 

Svartlögale tulijad kohtuvad esmalt postkastide ja seejärel 
liiklusvahenditega. 

Svartlöga paadikuuride taga on samasugune tule tõrje kuur. 

Meremuusika kestab veel kailgi edasi, rõõmustades kahe 
konkureeriva kondiitripoe ette kogunenud laevavastalisi. 
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fa edu&at uut a&4tat 
RAHULIKKE JÕULE 

JA HEAD VANA 
AASTA LÕPPU 

kõigile meremeestele ja nende peredele soovib 

Eesti Veeteede Amet 

Justament Nikolaika! 
6. detsemberi l oli nigula-

päev. Püha Nikolaus on muu­
hulgas ka meremeeste kait­
sepühak. 

Nikolaus t pee takse kõige 
e n a m a u s t a t u d p ü h a k u k s 
üldse . Teda kujutatakse ta­
valiselt piiskopirüüs ja tema 
ikonograafiline embleem on 
kolm kuldset kera või kulla-
kotti. Lisaks meremeestele on 
tema hoole all ka lapsed, pan-
d i m a j a p i d a j a d , va l la l i sed 
t ü d r u k u d , kaupmehed, ap­
teekrid, parfüümitootjad ja 
-müüjad Ja ka kalurid. Ta on 
ka üks Venemaa kaitsepüha­
kutest. 

Kuigi Püha Nikolause tegu­
de kohta on levinud väga pal­
ju legende, ei ole tema tegeli­
kust elust siiski suurt midagi 
teada. Ta oli olnud IV sajandil 
Myra piiskop (praeguses Tür­
gi edelaosas) ning olevat selle 
küllaltki mandunud kogudu­
se oma energia Ja imetegude­
ga edukaks muutnud . Idaki-
r i k u s ( k r e e k a - k a t o l i k u e. 
õigeusu kirikus) levis tema 
kultus Juba kuuendal sajan­
dil ja ka läänes (rooma-kato-
liku kirikus) hakkas tema po­
p u l a a r s u s X sa jandi pa iku 
kasvama, eriti j u s t mereäär­
setes linnades. 

Peale seda, kui muhameed­
lased aastal 1087 Myra vallu­
tasid, maeti Nikolaus ümber 
Bar isse . Seal olevat legendi 
järgi h a k a n u d tema h a u a s t 
n õ r g u m a mingi t m ü s t i l i s t 
ainet, kas mannat või mür-
ri, mis meelitas ligi palve­
rändureid. Sellest on tulnud 
ka kevadine n igu lapäev 9. 
mail. 

Püha Nikolause kohta lii­

gub ringi legend, ku idas ta 
a i tas kolme tü ta r las t , keda 
ähvardas lõbumajja sattumi­
ne , s e s t n e n d e isal polnud 
võ imal ik ne i l e k a a s a v a r a 
anda j a t a ei le idnud muud 
v ä l j a p ä ä s u . (On liikvel 
o m a e t t e l a s t e l e g e n d selle 
kohta, kus lõbumaja-ähvar-
dus on ära jäetud ning Niko­
laus paneb laste sukkadesse 
kolm kuldmünt i - sellest on 
tulnud Jõulusukkade komme 
ingl i se kee l t kõne leva tes 
maades.) Nikolaus sai asjast 
haisu ninna ning viskas kol­
mel ööl jär jes t a k n a s t kolm 
kullakott! s isse ning sellega 
säästis tüdrukud halvast. 

Teine legend räägib sellest, 
et ta ä ra tas ellu kolm kõrts­
miku tapetud kaupmehepoe-
ga. Arv 3 esineb üldse kõigis 
Nikolause legendides, ta on 
p ä ä s t n u d ka kolm m e r e ­
meest. Sedalaadi lugude tõt­
tu on t a s t s a a n u d k a las te 
ka i t sepühak j a selle kaudu 
on tast saanud ka jõuluaegne 
kingitooja Santa Claus lääne­
riikides. Arvatakse , et hol­
l a n d l a s e d h a k k a s i d t eda 
seostama kingituste toomise­
ga nigulapäeval Ja viisid selle 
kombe ka Ameerikasse. Hol­
landlaste P ü h a Klaus liitus 
skandinaavia jumaluse Tho-
riga, kes oli s k a n d i n a a v i a 
m u i n a s u s u n d i s kar i s tav j a 
tasuv jumalus. 

Eesti rahvakalendris on ni­
gulapäev üks talve algust tä­
histavaid päevi, öeldakse, et 
"Nigul needib talvesilla", st. et 
vars t i s a a b mööda tal i te id 
sõita. Populaarseim paistab 
ta olevat setude hulgas. 

Nikolause nime ja selle tei­

sendeid on varasematel aega­
del a rvuka l t k a s u t a t u d ka 
Eestis. Rohkem on Nikolau-
sest tuletatud perekonnani­
mesid. Sellised on muuhul ­
gas tulnud (E. Raj andi "Raa­
mat nimedest" andmetel) ka 
Nigola, Nigula , Nik lus , 
Klausson, Laosson. Eesni­
medest on sellest tuletatud 
nii Kalus kui ka Nick, Niis ja 
Niilo, kreekakeelse tähendu­
sena on n ime ta tud "rahva-
võitja". 

Nikolausele on Euroopas 
p ü h e n d a t u d a rvuka l t kiri­
kuid. Neid on Eestiski, tun­
tuim neist ilmselt Tallinna Ni­
guliste kirik, mis oli keskajal 
kaupmees te j a meremeeste 
kirikuna kõige enam kaunis­
t a t u d . 1230 . a a s t a pa iku 
Harju tänava ja Toompea nõl­
vaku vahelisele alale asusta­
tud 200 Gotlandi kaupmeest 
ehitasid s inna XIII sajandi I 
poolel kaupmeeste Ja mere­
sõitjate patroonile pühenda­
tud Niguliste kiriku, mida es­
makordselt mainiti kirjalikes 
all ikates 1316.aas ta l . J u s t 
niisamuti , kui oli olnud ko­
duses Visbys. Selle ümber 
kujunes välja Niguliste linna-
kihelkond j a sest sai ka Püha 
Knudi (Kanuti) Gildi keskus. 
Püha le Nikolausele on pü­
hendatud ka kirikud Pärnus, 
H a a p s a l u s , P õ l t s a m a a l j a 
Kirblas, k ihelkonnanimena 
on ta käibel L ä ä n e m a a l j a 
Viru-Nigulas. Niguliste kiri­
ku a l ta r imaal i l k u j u t a t u d 
püha Nikolaus aitab aga me­
hed maale jus t Tallinna vappi 
kandvalt laevalt. 

Lauri Naber 

Mereterminoloogia komisjon pidas oma selle aasta viimase 
koosoleku 10.detsembril. Sellist aastalõppu pole meie komis­
jonil veel olnud: võisime ometi kokku võtta, et oleme midagi ära 
teinud, "Mereleksikon" on lõpuks kaante vahel. J a oh õnne, 
sealt selgub, et palju jäi ka edaspidiseks teha, ei pidanudki ko­
misjoni laiali saatma. 

Nüüd on põhimureks võetud meresõnastiku kokkupanemi­
sega algust teha. J a kõrvalt natuke omaenda mälestusi heieta­
da. Vajalikud mõlemad. Kel on sõnastiku koha pealt väärt mõt­
teid või materjali, võtke ühendust . Meremuuseum annab edas­
pidigi kooskäimispaika. 

Esimees Mati Onn leidis kõigi kenade jõulusoovide kõrval 
veel märkida, et kui riigid ja rahvad Jäävad püsima meesterah­
vaste tarkusel Ja naisterahvaste ilul, siis on terminoloogiako­
misjoni selle aasta kokkuvõte eriti rõõmustav: meeste tarku­
sest pole selles komisjonis kunagi puudust olnud, naisterah­
vaste ilu on aastaga kahekordistunud. Armastust, halastust j a 
edu kõigile. 

Reet Naber 

Ühispilt aasta viimaselt koosolekult: Jüri Kask, Hugo Palk, 
Rein Randsaln, Malle Hunt, Arvi Nordmann, Rein Kull, 
Rein Albri, Leonid Parašin, Olev Luhaveer, Jaak Sammet, 
Reet Naber, Uno Laur. Mati Õnn parajasti pildistab, teisi 
polnud seekord kohal. 
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Eelmises 
"Meremehes" 

ilmunud 
ristsõnade 
vastused 

PAREMALE: 1. P ä r n u . 6. 
Stants . 12. Eraettevõte. 13. 
ETA. 14. Paal. 15. Agar. 17. 
Tuu tu t amine . 20 . Esk. 2 1 . 
Utah. 23. Avan. 25. Rein. 27. 
Saaling. 28. Vii! 29. Ugri. 31 . 
Side. 32. Et. 3 3 . Isane part . 
36 . Esmane . 3 8 . Tiksi. 40 . 
G e r m a a n i . 4 3 . SOS. 4 5 . 
Enno, E. 48. Joki . 49 . L. B. 
51. Naaklus. 52. Ida. 

ALLA: 1. Peeter Veegen. 2. 
Ärtu seitse. 3. Raa. 4. Neptu-
nus . 5. U. Tauts. 6. Stataar-
ne. 7. Tela. 8. Ava-. 9. Nõgi. 
10. Tt. 1 1 . Se renge t i s . 16. 
Anand. 18. U.K. 19. Malspiik. 
22. Hai. 24. Viia. 26. liim. 30. 
Gana. 34. Etnos. 35. R.S. 37. 
Amok. 39. Ksii. 4 1 . RNA. 42. 
Aju. 44. Old. 46. N.A. 47. El. 
50. BA. 

"Meremehe" mõistatus 
Mis juhtub, kui kõnnitee äärde astub taksot ootav pakki­

dega tädi? 

Vastus: a) tema ette ilmuvad kaks politseinikku autos 
b) paremal traataia taga valvavad kaks politseinikku autos 
c) tema seila taha ilmuvad kaks politseinikku jalgsi 
Lugu lõpeb sellega, et kuue politseiniku silme all ei Julge 

ükski takso tädile laheneda. 
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Eesti Piirivalve Ohvitseride Kogu 
alustas tegevust 22. juunil vltsere on ligi seitsmendik 

1993. Nüüd on läbi asjaaja-
misrägastiku saadud ka 
ametlik kinnitus. 22. no­
vembril k.a. kinnitati piiri-
valveohvitseride kogu põhiki­
ri Tallinna Linnakohtus. 

Kogu liikmeskond on prae­
gu paarisajane, mereväeoh-

Ühingu tegevuse eesmärk 
on kaasa aidata oma liikme­
te igakülgsele arendamisele, 
kohusetunde ja eetiliste käi­
tumisnormide ning sõbralike 
suhete kujundamisele, sa­
muti vaba aja veetmise kor­
raldamisele. Kogu esimeheks 

on valitud Johan Saar. 
Enne sõda tegutsesid nii 

piirivalve ohvitseride kui ka 
allohvitseride kogud. Praegu 
allohvitseridel oma kogu veel 
ei ole. 

/ 
Reet Naber 

Täname %õifä organisatsioone ja isikuid, fes on 1996. aastatigati aida­
nud muuseumi, eriti aga muuseumi taevade «Suur lott» ja «Lembit» re­
montimist. 

Soovime fwicCjõuCupüfäja tduf^at uut aastati 
Eesti Meremuuseum 

Meremehe» tellimine 

Kodumaale 
Aastatellimus! võetakse vastu 
aasta läbi. 

Välismaale 
Neile, kes soovivad «Meremeest» 
tellida oma välismaal elavatele 
sõpradele, on aastatellimuse 
hind Põhjamaadesse 3 0 0 krooni, 
mujale 350 krooni. 

Pöörduda aadressil: 

EE0001 Tallinn, Pikk 70 
Eesti Meremeeste Liit 
«Meremehe» tellimus 

^sraerereffrererererer rerererererefrererera^^ 

Lootsi 17, Admiraliteedi bassein 
AVATUD 12-24 

Salongid 56 kohta • Õllekubrik 20 kohta 

Tel 6411155 
GSM 8 25 060066 
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1 6 . d e t s e m b r i l s e i s i d 
A S T a l l i n n a S a d a m 

s a d a m a t e s : 
Kes meil käivad 

Keskl inna sadamas: 
"Elinda" (San Vicent) — lossib kakaoube 
"Wladislav Jagiello" (Poola) — lossib 

kakaoube 
"Abruka" (Eesti) — laadib kartongi 
"Irlo" (Saksa) — laadib väetist 
"Rodopi" (Bulgaaria) — laadib väetist 

'Sini" (Soome) — lossib bensiini 
'Salavat Julaev" (Vene) — laadib 

metsa 

Kopli sadamas: 

'Rio Frio" (Holland) — lossib liha 
'Leon Popov* (Ukraina) — lossib 

kakaoube 

Muuga sadamas: 

Donata" (Eesti) — lossib, 
tehnikat 

laadib Paldiski sadamas : 

"Amur 2524" (Vene) — laadib puitu 
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INREKO LAEVA AS 

ESTMA 
Eesti Merelaevanduse laevade asukoht 

16. detsembril. 

"ELMAR KIVISTIK" — S h e k d u s 
"ALEKSANDER ABERG" — Lazaro Cardenas 
WPAUL KERES" — t e e l Fujarah'st New Or-

l e a n s i 
"KRISTJAN PALUSALU" — t e e l Antwerpe­

n i s t P o n t a d o Ubusse 
"GUSTAV SULE" — t e e l S a n t o s e s t Corun-

n a s s e 
"ALEKSANDER KOLMPERE" — Porto Aleg-

r e s 
"HAAPSALU" — t e e l H o u s t o n i s t Peterburi 
"VILJANDI" — t e e l Peterburis t B a l t i m o r e ! 
"RAKVERE" — t e e l Kobenhavnis t Helsin-

k i s s e 
"NARVA" — t e e l H o u s t o n i s t New Orleansi 
"VALGA" — t e e l Peterburist C a m d e n i s s e 
"SAKALA" — t e e l Mangalorest S t . Malosse 
"SOMPA" — Abidjanis 
"KEHRA" — Abidjanis 

Neile, kes ootavad... 
"KUIVASTU" — t e e l S a n Pedrost Villagar-

c i a s s e 
"KUUSALU" — t e e l Dublinist Antwerpenis -

s e 
"RAKKE" — t e e l Nouakchot t i s t Zeebrügges-

s e 
"VALKLA" — S a n Pedros 
"PIHTLA" — tee l Fa lmouth ' i s t Doua las se 
"NAISSAAR" — Setubal i s 
"VAINDLO" — t e e l Foweys t Gäv le s se 
"KASSARI" — Alžiiris 
"MUHU" — Oranis 
"ABRUKA" — Vanasadamas 
"VILSANDI" — Rize'8 
"MUUGA" — t e e l Tal l innast Fe l ixs towe*sse 
"VIRTSU" — t e e l Antwerpenis t S t o c k h o l m i 
"KALANA" — t e e l Hamburgist Vanasada-

m a s s e 

"KAPTEN KONGA" — t e e l Tal l innast Bre-
m e r h a v e n i s s e 

"KAPTEN VOOLENS" — t e e l Rot terdamis t 
V a n a s a d a m a s s e 

"MEHAANIK KRULL" — t e e l S t o c k h o l m i s t 
Hamburgi 

"KESSULAED" — Vene-Balt i s a d a m a s 
"VURELAID" — t e e l Arhusis t Muuga sada­

m a s s e 
"SUURLAID" — K 0 b e n h a v n i s 
"PAKRI" — t e e l Frederic iast Tall inna 
"KABALA" — t e e l Molfet tast Ambarli 
"MOHNI" — t e e l Casablancast Zaandamisse 
"SOODLA" — t e e l J e i s k i s t S t . Nazaire'1 
"KLOOGA" — t e e l Turkust St . Malosse 
"TRANSESTONIA" — Ärhusis 
"DONATA" — Muuga s a d a m a s 
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Väljaandja 
Eesti 
Meremees te Liit 

«Meremehe» üksiknumbreid saab osta ka Meremuuseumi kassast. Arvutiküljendus: Väino Trumm, montaaž: Merle Pihlakas ^ 

Järgmine number 
ilmub 

jaanuaris 

Toimetuse postiaadress: Toimetuse asukoht: 
EE0001 Tallinn, Pärnu mnt.67a, 
Pikk 70, "Meremees" trukikojakorpus 

tel. /faks 6 461 318 
Valvetoimetaja on kohal teisipäeviti kell 15-18 

Mobiiltelefon: 
8-25-238 088; 
peiler 40710 
(operaatori telefon 
6304050) 

«Printall» 
Tellimuse nr. 5573 

Toimetaja 
MADLI VITISMANN 
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