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Avati méilestusm

28. septembril oli Ranna-
varava méele "Estonial” huk-
‘kunute malestusmérgi ava-
misele tulnud vaga palju
rahvast. Konelesid linnapea
ja _President.

allinna linnapea Jaak
Tamm:

"Kaks aastat tagasi tulid

inimesed siia, sellesse paika

Tallinna vanalinna ja mere
vahel, et meenutada neid,

kes olid "Estonial” ja kes ei
pasasenud.

Eesti Vabariigi valitsus ja
Tallinna linn otsustasid, et
see paik, mis tollel 6htul rah-
va poolt vilja valiti, peabki

aama "Estonia” huku ma-

estusmargi asukohaks."
Linnapea tanas koiki, kes
maélestusmargi pustitamisele
kaasa aitasid, eriti Eesti Me-
relaevandust ja Tallinna Sa-
damat. '
Mailestusmérgi  Onnistas
peapiiskop Kiino Pajula. Tse-
remoonia l6puks undasid sa-
damas kaeblikult laevaviled.

"Meloodia" autovirav avaneb kiilgedele, mitte iiles. Lihemalt 1k. 2-3. Isi Trapido foto

ark "Estonial” hukkunuile

Armsad kaasmaalased!

Eilseni oli Suur-Rannava-
rava magi mélestusm ks
esimesele Vabadussojas
langenud noormehele.

Tanasest on ta ljude
rahvaste thine malestus-
mark suurimale rahua -
le 6nnetusele, mis on Laane-
m:‘;d ja Vabariigi lippu rasi-
nud.

Kaks aastat on "Estonia"
hukkumisest méédas. Lae-
va tee jai pooleli, sadade ini-
meste elutee jai pooleli, ja
seda vapustust ongi Eesti
kunstnik Villu Jaanisoo ja
\Soome kunstnik Jorma Mu-

kala mailestusmirgi lihtsas
kunstikones igavikustanud.

Valu, kahe aastaga studa-
mes tuimenenud- ja samas
ka kivinenud, elab niiad ki-
vis endas edasi.

Mererahvana teame, et
alati el saa me Gelda: olgx
muld sulle kerge. Eestlaste-
le kolavad samamoodi s6-
nad: leia lainetes rahu.

Moodaldinud aeg on olnud
lithike ja pikk.

Ta on olnud liiga liihike, et
saaksime tina Oelda: see
juhtus selle t. Paistab,

kolmekiimne viie aasta.

chitatakse selleks, et nad
meid kindlalt eesmaérgile
kannaksid. LiZinemeri ja
Eesti rand peab jille niita-

ma meile oma s6b *
Kaks aastat on olnud kiil-
lalt pikk aeg, et leina korval
nendest. koik, mis va- esile tuua inimnido teisigi
hegi véimalik, selgitatakse p
ilja. Es
Mul on hea meel, et selle nalt katsutakse l6igata
uurimise etteotsa oli ndus
asuma kaugesbdidukapten kasu, et tihise dnnetuse pal-
Uno Laur, kogenud, erapoo-
letu ja aus meremees, keda saavutada
ma tunnen ja usaldan ile mehed, séjamehed,  paljud
inimesed on iitelnud,
Laevu, nagu ka tulevikku, eestlased oskavad kokku
hoida, kui _neid &hvardab
pigem ometi
kokku hoidma enne 6nne-
tust, et Oonnetusi sel viisil

jooni. Mul on kahju, et
viimselt teekon-

tilist

uhuti nii raske

ge ees on
oosmeelt. Mere-

onnetus.

2 Vabariigi Presidendi kone "Estonia" malestusmargi
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seda kunagi titelda. Lained
hoiavad oma saladusi. "Es-
tonia" hukkumine on tks

viltida! :
niisugune on tinane
eetiline tegelikkus, niisugu-
sed me, sajandi 16pu inime-
3ed. oéeme. Selle eetiklllse ma-
alseisu parandamine peab
a igaliihel iseenese

muutmisest.

Meenutagu seda noduet
meile see maélestusmark,
need 852 nime, malestus
sellest ahastamapanevast
kurjast septembri6ést. Olgu
meie motetes ja meie tanas-
tes kidtes ka nende soojus,
keda enam ei ole ja kes nah-
tamatult seisavad praegu
meie keskel. i)

‘et péris kindlalt ei saa me



26. septembril naitas AS

Hansatee ajakirjanikele "Me-
- loodiat”, vedas neid tile lahe

ja tagasi ning pidas kena ko-
duse pressikonverentsi. Tore.
mark, et peale pealinlaste oli
kohale palutud ka palju maa-
konnalehtede esindajaid. Oli
nii spetsiifilisemat kui ka l-
disemat juttu, nii pererahva
kui ka kulaliste argitatut.
Peakoneleja oli turundusosa-
konna juhataja Hannes
Saarsoo. Vahendame tuht-
teist tema raagitust.

Oma riik
Veel paar paeva, ja "Esto-
nia" dnnetuse aastapaev on
kaes. Tol korral ei olnud kee-
gi, ei inimesed ega institut-
sioonid, niisuguse énnetuse
korral kaitumiseks valmis.
Laksime kergesti kaasa Laa-
nes ilmunud esimeste segas-
te teadetega, hakkasime vaga
kergelt laimama oma mere-
mehi, oma riiki ja rahvast. Ei
* andnud endale aru, mida see
tahendab. Kahe aastaga on
meie Gldsus ja eelkdige aja-
kirjandus ennast tisna palju
harinud ja moistab neid
probleeme tiitkk maad stiga-
vamalt, ei nde enam must-
valgelt. Ei 6elda enam, et iga
halb asi juhtub ainult Eestis,
sest oleme endised sovjetid.

Uhes Soome lehes oli "Me-
loodia" kohta: ""Tallink" toi
liinile "Estonia" jarglase." See
oli mingis mottes Soome fir-
made huvide kaitsmine. Ma
ei taha sellega 6elda, et nime-
tatud pealkiri oli nende fir-
made tellimustdd — kaitsti
lihtsalt oma riigi huve.

Aga "Aripaevas" ilmus
tekst: "Siljal" kasvas reisijate
arv juunis vorreldes eelmise
aastaga kahekordseks. Oige.

- Ainult et eelmise aasta juunis
oli "Silja" siin 15 paeva, tana-
vu 30. Augusti kohta nagin
sama pealkirja. Tegelikult oli
asi jalle samamoodi. Tekib
kusimus, kas meil on vaja
eestimaist laevandust voi ei

. ole?

See laks nttid natuke lta-
riliseks. Voi ideoloogiliseks,
kuidas votta. Aga loen paev-
paevalt Soome suurtest leh-
tedest: kui head oleme meie,
aga mis on nemad.

Oleksime ndus finantsili-
selt kaasa aitama uurimisele,
mis siiski on demokraatlik
ajakirjandus, mis on avali-
kustamine, ja kuidas seda

teha. Ja kas selle juures peab .

olema ka eneseuhkust, ene-

sevaarikust.

Aga enamik ajaklrjanlkke,'
kellega olen koostdod teinud,

on muidugi vaga palju meie
tdoodle kaasa aidanud, mille
eest suur tanu.

Turujaotus
Umbes 50% turuosast tle-
lahesoditudes on Tallinki kaes,
see protsent kdigub pidevalt
natuke. "Meloodia" tulekuga
saame loodetavasti 4—5 %
reisijaid juurde. Autode veol
eaks meie turuosa rohkem
asvama, sest "Meloodial" on
vaga hea autotekk ja suhteli-
selt head valjumisajad kau-
. bavedaja jaoks. Voimalusi on
niisiis juures 20%, mis ei_ta-
henda, et kaubaveo maht
kasvab kogu selles ulatuses.
Prognoosime 10— 15 % kas-
vu

"Meloodia" on vahemalt
kaks lahemat aastat meie
lipu all. Péhiomanik on prae-

u Nordstrom & Thulin. Het-

el Helsinki poole sdites on
peal 686 reisijat, tagasi tuleb
ule tuhande.

Tallink on Eestis kaibe poo-
lest 4.—5. firma, eespool on

vaid riiklikud monopolid.
Kaive on ca 1 miljard krooni.
Paevas lackub 3—4 miljonit.
1. septembrist hakkas "In-
reko" ise majandama tiibu-
reid, sinnamaani rentis ta
neid "Hansateele" ja meie
sditsime nendega. See toob
neile muidugi ménevdrra
rohkem sisse, ja raha on neil
vaja. Enn Rohulal on Eesti
majandusmeestest selline

omaparane voime ja kohutav
anne teisi inimesi kaasa Kkis-
kuda. Oleks niisugustes ras-
kustes nagu "Inreko" praegu
moni tavaline firma, siis Gt-
leksin, et ta on omadega labi.
"Inreko" kohta nii delda ei
saa, voib-olla touseb nagu
fooniks tuhast.

Uhe uurimuse jargi on koi-
ge suurema ostujouga klien-
did "Silja Line'i" ja koige vaik-
semaga "Eestin Linjat" laeva-

del. Meil siis selle vahepeal. .

Tanu "Meloodiale" saame loo-
detavasti natuke mdjutada
"Silja" turuosa — osa soomla-
si tahab uuemat ja moodsa-
mat laeva, mis meil nttid on.

Eesti reisijate osakaal meie
laevadel on umbes 50%..Kau-
baveo kohta on raske 6elda:
meil on palju lepinguid Eesti
firmadega, kellega sedasama
lepingut ei saa teha eesti kee-
les, sest tegu on soomlastega.
Tundub siiski, et enamik
kaubaveost on soomlaste
kaes. »

Litlased

Latlasi on paris palju, lee- |

dulasi vaga vahe — nende

teed viivad rohkem Poolasse
ja sealt edasi.

Latlastel on mitu huvigrup-

i, kes tahavad oma Rootsi-

: Fiini pidama hakata. Uks

sed altid oma eestlastest sOp-
ru pileteid ostma saatma, ja
sina siis parast vaidle nende-
ga, et kes on kes.

"Estonian Air" loobus ka-
hest hinnast, hotellid on sa-
muti loobunud. Arvatavasti
suvel teeme meiegi nii.

Teist liiki piletid on kruisi-
del. Neid mutume peamiselt
Soomes ja hind sdltub hoo-
ajast ning turuseisust. On ol-
nud ka nii naeruvaarne hind
nagu 10 marka. Miks niimoo-
di teeme? Sest meie sissetu-
lek on ikkagi laevakaubandu-
sest, jarelikult vajame voima-
likult palju reisijaid.

Viisavabadus(etus)

Eestlastele ei saa kruisi sel-
leparast eriti pakkuda, et
Soome nouab viisat. Kruis ta-
hendab teatavasti mone sa-
dama kiilastamist, kus paku-
takse juurde veel moni tee-
nus. Meie naiteks pakume
transporti Kadaka turule...
Rootsi lubab tthepaevast vii-
savaba reisi, ja "Estline" neid
ka teeb. :

Viisavabaduse saabudes
reisijate hulk algul korraks
toenaoliselt huippeliselt kas-
vab, sest lahevad need, kes ei
oska viisat ajada voi ei saa
selleks raha kulutada, ja te-
gelikult on neid paris palju.

Vastnv&ful rohutas Ulo Kollo, et AS Hansatee sai korras
" laeva.

neist on koguni pdérdunud
meie poole, et koolitaksime
nende tulevase laeva restora-
ni ja kaupluse tootajaid — on
meil niisugused imelikud pa-
berid. Isiklikult arvan, et paa-
ri aasta jooksul niisugust liini
ei teki, seda pole vaja, kui just
ei ole kiiret tarvidust mingit
raha pesta. Normaalset arite-
gevust Latist Rootsi olla ei
saa. : :

Piletid

Neid on kahesuguseid.
Uhed.on liinireisijatele, mille
hind on stabiilne — Eesti ela-
nikele 180 kr. ja valismaalas-
tele 225 kr. ks ots. 45 kr.
sellest laheb sadamatele. Ja-
relejaava eest peame uilal
hoidma J)iletjmﬂﬁglsﬁsteeml.
arvuteid, trakkima pileteid,

tasuma laeva ekspluateeri-.
mise kulud jne. See tahen-
dab, et meie seisukohast vaa-
dates oleme lasknud viima-
sed paar aastat rahvast ilma
rahata soita: sditja poolt vaa-
datuna see nii muidugi ei ole.

See kodu- {a valimaiste
sditjate tekipiletite hinnava-
he on tiks jaanuk moédédunust
a tekitab rohkem pahandust

ui tulu. Lisaks on soomla-

Aga varsti see hulk jalle vahe-
neb. _

Oluline on, et siis vahene-
vad piiriformaalsused, ja lae-
valt saab kiiremini maha. See
ei anna otsest rahalist kasu,
aga muudab Eesti riigi imid-
zit, kui kontrollikoridoris
kaks tundi seisma ei pea.
Soomlased saavad praegugi
kodus palju kergemalt kont-
rollist l1abi kui eestlased.

Kadaka turg

Kui tulevane turukorraldu-
se seadus saab takistuseks
turistide meile tulemisel, sae-
me oksa, millel istume. "Sil-
ja", "Eestin Linjat" ja "Hansa-
tee" annavad soomlasi siia
tuues minu arvutuste pohjal
Tallinnas iga paev t66d um-
bes 10 000 inimesele. Rumal

on Kadaka turg lihtsalt ara
keelata, selle asemel, et mak-
suamet tootaks valja ka seal
toimiva maksustamise stiis-
teemi.

Eesti toodang

Seda on meie laevade koo-
ﬁlpoolcl aris palju, tax-free
auplustes vihem. Hada on
selles, et meil on ikka veel
vahe firmasid, kes suudaksid
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tapselt siis, kui vaja, anda
stabiilse kvaliteediga kaupa.

Pakendamisel pole enam ul--

diselt viga.

"Kalev" on hea, aga soomla-
ne on oma "Fazeriga" harju-
nud. Meie armastame diguse-
ga "Viru Valget", aga soomla-

" sele meeldib "Koskenkorva"

ikka rohkem. Vaga hasti la-
heb Vormsi juust, mida te-
hakse ainult saarel ja mujal
kui laevas ei mutdagi. Kogu-
ni Vormsi rahvariietes emand
on juures, ja kaup laheb fan-
tastiliselt hasti. o

Meie tax-free hind on uldju-
hul eestlaste jaoks_kallis —

‘maal saab odavamalt. Aga

kui hinnavahed Tallinna ja
Helsinki vahel on nii suured
kui praegu, siis kolmas, va-
hepealne hind meie poodides

Pressikonverentsi hoidis
iileval Hannes Saarsoo.

on paratamatu. Teatavad
kaubad on siiski odavamad
Kui maal — eelkdige head
parfatmid. Uusi Iohnadlisid
hakkavad laevad tildse enne

mitima, kui need maal letti-
dele jouavad. Ja vaga kallite

viskite ning konjakite puhul

on laevas palju kindlam ga-
rantii kui mingis ebamaara-
ses Tallinna poes. Uldse on
laevakauba kvaliteet vaga
kindel.

Laevatoit

Soome ajakirjanduses ole-
vat olnud uurimus, mille jar-
i "Siljal" on parem toit, Tal-
inki firmamarki kandvatel
laevadel on seda aga lihtsalt
palju. Kuidas votta. Ise soi-
dan konkurentide laevadega
vahe, sest selleks ei anta ko-
mandeeringuid. Aga kui vii-
mati tegin tthe otsa "Silja Fes-
tivali" ja teise "Vasa Queeni-

ga", siis jain molemal korral

soojast toidust ilma, sest see
oli lihtsalt otsas. Ja oeldi, et ei
tooda kah enam. Mingid liha-
pallid olid ainult jarel. Nii et
eg}? nad kvantiteeti ei ptitia
jah... .

Meil on pohimote, et kui
meil on rootsi lauas ette nah-
tud naiteks suitsuangerjas,
siis peab see olemas olema
laua avamisest kuni sulgemi-
seni. Vastasel juhul on see
kliendi petmine. Teil on 200-
kroonine pilet, lja see, mida
sOote, ei tohi séltuda kellaa-
jast, millal s6éma tulite.

Kaikohad

Ei mingeid probleeme kai-
kohtadega Tallinna sadamas!
Tanane aritus oli meil pla-
neeritud eilseks, aga laeva
hoiti mere peal, ja siis motle-
sime, et teid sinna ei kutsu...

Sadam, piirivalve ja toll
moodustavad terve komplek-
si, viimane segab kull kdige

vahem. Eile naiteks esitas
piirivalve mulle ultimaatumi:
me ei tohiks enam mutia "Tal-
linkile" kruisi, kus inimesed
hommikul maha tulevad.
Laev jouab ohtul kell 8 sisse,
hommikul 9.30 laheb valja,
Mae u on meil olemas

E us paarsada ini-
mest voivad d0seks laeva jaa-
da ‘j(a toimub pidu, aga hom-
mikul 8.30 lahevad nad
maha ning piirist labi, et hil-

jem teise laevaga tagasi soita.

. Meie firmale anti valida: kas

ei lahe hommikul tthtki ini-
mest maha, voi ei tule thtki
inimest peale... é

"Meloodia" hakkab kaima
D-terminaalist. Kui peale tu-
leb 1200 — 1500 inimest, on
see taiesti umbes, rahvas sei-
sab treppidel, sest ootamise
rlllumi nagu A-terminaalis ei
ple. -+

Suured soodustused
sadamas
Loomulikult on meil soo-
dustused. Ka meie anname

_soodustusi kaubavedajaile,

kes sdidavad meiega teatud
arv kordi. Sama loomulik on,
et Tallinna Sadam annab
soodustusi firmale, kui see
on ta koige suurem klient.
Teiseks peab l]u andma soo-
dustusi firmale, mille laevad
on sunnitud nagu idioodid
kaima the kai aarest teise.
Tavaline the kai aarest teise
aarde haalamine maksab.
Kui meie igakordse haalami-
se eest taisrauaga peaksime
maksma, siis meid siin prae-
gu uldse ei oleks. Kui sadam
sunnib meid 66 jooksul kolm
korda kaid vahetama ja see-
jarel annab soodustusi, siis
on need kull deklaratiivsed ja
moeldud ei tea kelle lollitami-
seks. >
Lisaks ei ole A- ja D-termi-
naali vahelisi teid korda teh-
tud, see on meie turistide ve-

- damisel takistuseks.

Veel iiht-teist imelikku

"Meloodia" hakkab saabu-
-ma dhtul kell 10 D-terminaa-
li. Migratsiooniamet tutleb, et
nemad ei saa sinna panna
inimest tthekordseid viisasid
mutma nagu tavaks — argu
me muigu thelegi inimesele
laevapiletit, kel ei ole Eesti
viisat! Milles asi? Nende tad-
rukud lopetaksid siis t66 kell

23. Aga kell 23 on pime!
Tahtsime hr. Kollisti poole
poodorduda. Selgus, et Eesti
uhe suurema firma esindajat
ei ole neil voimalik vastu vot-
ta. Vdib-olla kuu aja jooksul.
Viisaosakonna juhataja ase-
taitja lohutas mind selle pea-
le, et ks nende oma tootaja,
peaspetsialist, ootab hr. Kol-
listi vastuvotule saamist

- veebruarikuust saadik.

Tekib kiisimus: kelle jaoks
on riik? Mille tarvis maksab
Tallink makse, mille tarvis
Saarsoo maksab tulumak-
su?!

3 * % %

"Hansatee" ja Tallinna Sa-
dama vahelised tax-free prob-
leemid: kauplus sadamahoo-
nes, nagu nagite, tdéotab. Va-
hepeal kais tks vaga kodrge
poliitik, kes poliitikaga kall
enam ei tegele, pakkumas,
kas me ei ostaks kauplust
ara, enne kui see pankrotti
laheb.

* % %

Suvise valge laeva saabu-
misega seoses:

Uks daam, kallis kaasmaa-
lane, kais tahtmas, kas me ei
votaks Giht oma laeva kaigust
ara ja viiks voib-olla 2000,
aga voib-olla 20 — umbkaud-
setki arvu ei tea — estolast
Helsinkisse. Tal on nimelt
taskus kellegi Torontos elava
Reinu enda kiri, kes meilt
seda soovib...

Eelmisel aastal Joonase la-
hetamisega seoses kull
muutsime graafikut. Kohe
hakkame paika panema BBC
sumfooniaorkestri tile lahe

viimist. Niisuguseid asju tee-
me. Ukski kultuuri- vdi spor-
diorganisatsioon pole meilt
lahkunud eitava vastusega.
Aga seekordne valiseestlaste
podrdumine oli natuke kum- -
maline ja sellele me ei saanud
vastu tulla. Mingid tlemuste
tasemel labiraakimised ei
joudnud samuti tulemuseni.
£ Mari Vamba
Madli Vitismann
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Intendant Mart Puusepp:

Laevapere on kokku pan-
dud mitme laeva pealt, ja
55% on taiesti uusi inimesi.
Inimesed on juba varem kai-
nud personaliosakonnas
tood kusimas ja oma nimed
jatnud. Seal on neid siis se-
lekteeritud ja hiljem oleme

‘ seda teinud meie oma lalitile-

matega koos.

Koéik nad kaisid "Georg
Otsa" pealt labi, ja meie vali-
sime selle jargi, kuidas nad
t6od teevad. Kes oli 2—3 pae-
va, kes rohkem, vastavalt va-
jadusele. Seal said nad esi-
mese valjadppe. Kelneril peab
naiteks olema varemsaadud
kutsetunnistus. Aga on ka
selliseid inimesi, keda oleme
ise valja koolitanud ja eduta-
nud. z

Hotellipersonal on taiesti-
uus. Arvestasime, et nad ise
just seal soovisid tédtada,
vaatasime nende keeleos-
kust. Hotellis on kiillalt raske
to60 ja inimesi ei saa valida-
maal omandatud elukutse
Jjargi. Loeb ka vanusepiir, see
on nii 40—45 aastat, sest soi-
dugraafik tingib Gisna rasked
tingimused. See ei tahenda
muidugi, et poleks vanemaid
inimesi, kes on vaga kiired ja

- tublid.

"Georg Otsal" oli mul va-
nem personal, kes tootas lae-
va liiniletulekust alates, ja
vahetus vaid tasapisi. Siin on
60% nooremaid inimesi.

Haridus niivdrd ei loegi. Kui -

seda on ka vahem, aga toota-
ja oskab keelt ja vastab koigi-
le muudele nduetele, siis vdib
olla, et ta on tikk maad tub-
lim kui korgelt haritu.

Aga eks koiki uusi inimesi
opime tundma alles toos.
Juba praegu voib o6elda, et on
neid, kellega oleme lainud alt,
Jja on neid, kes on vaga tublid.

Olete ise alt iiles teenis-
tusliku karjiiri teinud. Kas
poleks siiski vaja koiki neid
laeva teenindusalasid kusa-
gil opetada?

Hea, kui neil inimestel on
maapealne erialane koolitus.
Aga laevas on moneti raskem,
inimesed on kaks nadalat jar-

" jest paris koos. Ja muidugi

peab ka merd kannatama.
Kas tuleb ka selliseid ini-

mesi, kelle puhul persona-

liosakond annab kindla

. suunise sinna véi tinna

kindlasti t66le panna?

"Meloodia" toodtajate komp-
lekteerimisel selliseid suuni-
seid ei olnud. Aga isegi kui
peaksin personaliosakonnalt
selle saama, isegi kui ta on
kellegi tuttav voi titar voi nai-
ne — siis sel pole minu jacks
tahtsust. Oluline on, kas teeb
korralikku t66d. Ménikord on
isegi hea, kui on kellegi tuttav
— siis seda inimest mingil
maaral teatakse. Kui aga kor-
ralikult t66d ei tee, siis laheb
minema nagu iga teinegi.

Nii et "Meloodia" puhul ei
olnud mingeid eriarvamusi
presonaliosakonnaga?

Ei, pohimotteliselt neid ei
tekkinud. Uht osa inimesi
tundsin varem ja tahtsin neid
votta, kui nad olid néus mi-
nuga tulema.

Paarikimneminutiline
vestlus uue inimesega annab
ju uksnes uldpildi, nii et pole

oluline, kas ta tuleb persona-
liosakonna kaudu véi votan
‘ta ise. Katseaeg on 3 kuud.
Aga mingid probleemid voi-
vad.selguda hiljemgi, naiteks
alkoholilembus.

Kuivord see viimane lae-
vades iildse probleem on?
Kuulda on kaksipidiseid ar-
vamusi.

Viimasel ajal on vaheseks

jaanud. "Otsa" pealt ei tulnud
kedagi selle parast maha kir-
jutada.

Kas laevades on ka juba
vilja kujunenud karjaarire-
delid — et inimene teab,
missuguse aja piarast voib
teda oodata jirgmine aste
ja mis e amet see on?

Soltub sellest, millal moni
koht vabaneb. Esimene asi
on muidugi, et sellele kohale
vaadatakse inimest oma lae-
vast, isegi kui el ole just selle
ala spetsialist. Opetame ta
kohapeal valja ja kui voima-
lik, saadame hiljem kursus-
tele.

Aga enamik reisilaeva on
meil suhteliselt viihe acga

. sbitnud ning personal see-

tottu noor. Ega keegi suurt
pensionile lihe, kohta ei va-
basta. Kas seetottu inimes-
te areng’ei pidurdu?
Liikumist siiski on. Isegi in-
tendantide puhul. Intendan-
dikohtadele pole pigem keda-
gl panna, kui et jarjekord sel-
ja taga ootaks. -
Intendandid teevad reegli-
na laevas koik ametid labi.
Ise olen olnud madrus, siis
koristaja, hotelli administ-
raator, restoranis mitme
ameti peal ja ka direktor. Uld-
se olen 22 aastat merd so6it-
nud. Intendandikoolituse
olen saanud praktilises toos,
lisaks mitmesugused kursu-

Kaupluse juhataja Aivar
Piirna tinuliku reisija kin-
gitud lilledega.

sed. Aga muidu — keskkool
ja Parnu merekool. Muidugi
on olnud ja ehk praegugi
on mdéni lank, mida ei
tea. Aga siis tuleb see selgeks
teha.

Kuidas teie teenindus-
tsunfti palgad praegu on?

Arvan, et palgad on maha
jaanud. Vorreldes krooniaja
algusega on palgatous vaga
vaike olnud. Kruisilaevas
peaksid palgad tiuki maad
suuremad olema kui liinilae-
vas — seda nii fausilise kui
ka psuiihilise koormuse tot-
tu. Kruisilaevas on inimesed
peal 22—23 tundi. :

Te ise olete rohkem
toooandja esindaja. Mitu
ametiiithingut teie vastas
seisab?

Peab utlema, et olen seni
suutnud ametitthingute sek-
kumiseta koik probleemid la-
hendada. Ise olen EMSA liige.
Arvan, et koik, kes on, ongi

.. selles. Ulejaanud pole veel

Jihtsalt kusagil liikmed. -

Uue laeva kaivitamine oli
minu jaoks taiesti uus koge-
mus. Siin veendusin eriti, kui
tahtis on meeskonnatdd. Mi-
nuga kaasa tulnud lalitale-
mad on olnud mulle vaga

suureks toeks. - 7
Olen onnelik, kui kord ha-
katakse Gitlema: "Meie "Me-
loodia"", nagu oeldi "Meie
"Georg Ots"". Siis jarelikult
inimene tunneb kollektiivi-
tunnet ja tunnetab laeva. Aga
seda ei kuule muidugi lahe-
ma poole aasta jooksul. Prae-
gu naen selle tunde tekkimi-

Intendant Mart Puusepp.

seks siiski haid véimalusi.
Tahtis on, et personal jaaks
pidama.

Mis voimalused teil on

oma alluvatele tihelepanu
ja tunnustust avaldada?

Esimene asi, mida ma enda
peal olen kogenud: lahed ini-
mesest mdédda, naeratad ja
utled: "Tubli!" Ja tilldse raagid
inimestega. Voin muidugi
teha ka firmale ettepaneku
kedagi premeerida. Aga tule-
mus on vahe. tdenaoline: the
inimese puhul tuldaks vastu,
aga tavaliselt oleks vaja ju
tunnustada suuremat hulka.
Nende premeerimise, kes on
suutnud laeva kaivitamise
juures pidada seda riitmi,
mida ise olen uiritanud hoida,
loodan saavutada.

Kas laevas tiheda koos
elamise ja tootamise juures
tekib headegi tooinimeste
vahel konflikte ja kuidas on
kombeks neid lahendada?

On neid, kes kiristavad
hambaid, aga elavad kilg
kilje korval edasi. Monel ju-
hul keegi aga lihtsalt taan-
dub. Kuid ega niisugusest
elust tingitud pinged pruugi
ka vaga siigavad olla. Kaks
nadalt maal aitab neist ale
saada. \

Aga ega kolk need asjad mi-
nuni joua. Ka vdib olla, et
naed: inimene on midagi te-

_gemata jatnud ja teed marku-

se. Kui aga pikemalt raagid,

- Meremuusika koéogipool

selgub, et on mingi isiklik
probleem. Alati ei ole seda ta-
helepanemise oskust. Psiih-

. holoogiline koolitus pole ku-

nagi paha, aga palju oleneb
ka lihtsalt juhist endast.
Kuivord laevateenindu-
ses on iildse voimalik loo-
minguline lihenemine?
Kui mdnel alumisel pulgal
olijal on konstruktiivne et-

tepanek, kas ja kuidas see |

kontorisse jouab?

Kas just kontoris lahenda-
mist vajavaid ettepanekuid
tekib. Kui "globaalsete" muu-
datusettepanekutega ka valja
tullakse, selgub ikka, et ini-
mene ei tea probleeme stiga-
vuti, ei tea tapselt, mis asi
mille tingib, ja seeparast on
tema lahtealus vale. Tal pole
killalt laiemat infot, ta ei tea
seoseid. Tavaliselt nahakse
ju vaid enda kitsast tooringi.
Kui probleemid vdimalikult
lahti seletada, moistetakse,
miks tiks voi teine asi just nii
on.

Kas ja kui palju on iildse
kombeks igale tootegijale
selgitada tema kohta terves
siisteemis ja siisteemi en-
nast?

Kindlasti peaks seda tege-
ma, iseasi, kui palju suuda-
me. Toole tullakse peamiselt
raha parast. Vaga vahe on en-
tusiaste, kes tulevad sellepa-
rast, et tdo6 meeldib. Need
uheksateist inimest, kes mi-
nuga "Meloodiale" kaasa tu-
lid, tulid entusiasmist, huvist
uus laev kdima panna ja just
minuga toole hakata, mille
eest olen neile vaga tanulik.
Ega nende palk suurenenud.

Rubla-ajal, kui merelae-
vandusel kaubalaevadega
tegelemise korval veel spet-
siaalset reisilacvade kalda-
teenistust polnud, liksid
koik laeva teenindusjuhid
soidust tulles kaldale oma
ala asju ajama. Kas niiid
pole seda enam vaja: iitlete,
et olgu olla, ja on olla?

Nuaud on ainult reisilaeva-
dega tegelev "Hansatee". See-
parast on laevatootajate pal-
jud funktsioonid ara lange-
nud. Aga probleeme on ikka,
ja see on loomulik. Me oleme
selleks paigale pandud, et
need lahendada. ;

Kindlasti tahaksin esile
tosta oma lahemaid abilisi:
restorani direktor Kuno Lu-
mila, kaupluse juhataja Aivar
Parna, purser Merike Muru,
laeva perenaine Ulvi Raska ja
peakokk Agu Alek on need,
kelle kaudu juhin. Ja veel
voib nimetada laojuhatajat
Jass Kuuset ning arvutiope-
raatorit Eiki Sinimerd.

Mari Vamba
Madli Vitismann

Roolikambrisse rahateéehlse melu ei kosta. Kapten Rein

Onnis ja vanemtiiiirimees Tiit Juursalu. Ist Trapido fotod -

L3 ®e *
"Estonia"-tiimi
°
uus juht
Eesti valitsus on nimeta-
nud endise kapteni Uno Lau-
ri paljukritiseeritud kolme-
poolse hukkunud "Estonia"
uurimiskomisjoni, mis kaks
aastat parast katastroofi ikka
veel el ole produtseerinud
l6pparuannet, juhiks.

ndine esimees, eestlane
Andi Meister, astus kahe kuu

- eest tervislikel pdhjustel ta-

gasi parast seda, kui oli kriti-
seerinud Rootsi komisjoni-
liikmeid, tuues pohjuseks
1994. a. 852 inimese hukku-

. mise thjustanud katastroofi

asjaolude varjamise. Varase-
mad katsed talle asendajat
leida olid labi kukkunud.

Hr. Laur, kes on to6tanud
kaptenina Eesti Merelaevan-
duses, oli varem komisjoni
esimeheks nimetamisele vas-
tu torkunud, kuid ttles
nuiad, et on ndus kohustuse
vastu vétma. Tema méaarami-
se peab komisjon kinnitama.
(Tegi seda. R. N.) 3

Hr. Meister, kes juhtis ko-
misjoni 15 kuud, itles, et ta
kahtlustab Rootsi ametiisi-
kuid selles, et nad on tuukrite
poolt vraki sisemuses tehtud
videofilmist neid osi valja 16i-

ganud, mis oleksid voinud

naidata, kes olid sillas uppu-
mise momendil.

Komisjoni on laialt stiadis-
tatud venitamises, kuid siiski
ei lubata’'lopparuande valmi-

.mist enne tuleva aasta algust.

Aga moodunud aastal levitati
Rootsis visanddokumenti,
mis kritiseeris "Estonia" kap-
tenit Arvo Andressoni selle
eest, et ta nagu oleks olnud
liiga aeglane reisijate, mees-
konna ja rannavalve hatta-
sattumisest alarmeerimisel.
"Lloyd’s Listist" Reet Naber

Ei mingit
selgust parast
kaht aastat
ootamist

"Estonia”. Aeg on enima
drelevalvega katastroo-
inurimise jaoks méodu-

mas.

"Estonia”-uurimus ei ole

tegelikult hiljaks jaanud, sel
on vaid liiga optimistlik aja-

plaan.
Ja mond probleemi koos-
todks eestlastega pole komis-

jonis tegelikult olnud - "nad
pole vaid harjunud meie t66-
viisiga”. -

Olof Forssberg, rootsi lae-
vahukukomisjoni esimees,
on optimist, kuid samal a?al
realist ja teab, et aeg selle
meie aja enima jarelevalvega
katastroofiuurimise jaoks on
labi saamas. .

Koik ootavad nutid Forss-
bergi jarele. Valitsus ja trans-
pordiminister Ines Uusmann
ootavad, omaksed ootavad,
laevatehas, klassitithing ja
advokaadid ootavad nagu ve-
niva politseiuurimise jarele.

Ines Uusmann on palju
kordi selgitanud, et "on kurb,
et komisjon jaab hiljaks”.

"Kindlasti teeb see valitsus-

- kantseleile muret, et me pole

valmis,” titleb Forssberg oma '
vaiksel moel. "Mina ju olen
iga kord andnud liiga ltihike-
se tahtaja.” :
Kuid miks te pole valmis?
Koik ootavad, te olete saa-
nud ressursid, mida olete
tahtnud - 6,3 miljonit root-
si osapoolele koos edas idi-
se ligi 3 miljoniga - ja siiski
on loppkuupédeva kolm vai
neli korda edasi likatud?
"Meid on kolm maad ilma
uhise keeleta,” alustab
Forssberg. | e 2
Ta on seda oelnud palju
kordi, . : £ O
Kuid miks ei voi Te oelda,
mida koik teised titlevad, et
eestlastega on olnud raske
koos tootada, et nende t60
kvaliteet on olnud madal
ning et enamasti on nad hi-

- WJarg e 9)
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Meremuuseumis tehakse vrakikaarti

Meremuuseumi allveear-
heoloogia osakonna juhata-
a, uurimislaeva_ "Mare"
apten VELLO MASS, pi-
rast sellekohase lithiartikli
ilmumist "Eesti Ekspressis"
voite ju niiiid teiegi riaikida,
kuidas leidsite pommid lae-
vateelt?

Et "Eesti Ekspressis" see
artikkel on ilmunud ja asi
rahvale avalikuks tehtud, siis
kohustus vaikida on ilmselt
aegunud.

leme Meremuuseumis te-
_gelnud Eesti uppunud laeva-

e registri ja vrakikaardi
koostamisega. Leitud on pal-
ju laevu. Ja nende aastate
Jjooksul, mis me téotanud ole-
me, on mul tekkinud teatud

kogemused, teatud intuit- -

sioongi, kust vrakke otsida.

19. juulil tulime kusagilt
kaugemalt Tallinna reidile.
Loojanguni oli veel tund aega.
Utlesin, et paneme Aegna
saare juures sonari sisse.
Poisid kusisid, kas ikka ta-
sub, ja ma titlesin, et me leia-
me kindlasti kas the laeva
voi kaks. Vahem kui tunni
{ooksul joonistaski sonar tthe

aeva vraki. Kuna lahemalt
ﬁolnud aega seda uurima ha-

ata, fikseeris sonar koordi-
naadid. Laksime natuke eda-
si, ja sonar fikseeris teise ob-
Jjekti veel.

Me ei lainud vaga lahedalt
modda, ja seeparast polnud
voimalust identifitseerida,
millega tegemist.

5. augustil laksime leitu
identifitseerimiseks merele.
Meiega tulid kaasa tuukrifir-
ma "Snorkel" tuukrid Kaidp
Peremees ja Andrus Pint.
Korvalepdikena tahaksin oel-
da, et need kaks meest on
pracgu Eest kdige paremini
ette valmistatud ja arvestata-
vamad suvaveetuukrid. Koi-
ge paremad mehed.

Tuukrid on héivatud me-
hed, nad peavad raha ka tee-
nima. Meie asjadega tegele-
vad nad hobi korras, Mere-
muuseum uksnes toitlustab

neid meiega merel oleku pae- -

vadel. Voi digemini: Mere-
muuseum ei toitlusta omagi
laeva mehi, me teeme seda ise

ja Sakume ka tuukritele.
- Esimese vraki juurde su-
keldudes leidsid poisid vaike-
se sdjalaeva ja teatud hulga
lahingumoona seal peal. Nad
joonistasid laeva ules, ja
muuseumis Vladimir KopFel-
manni kogutud materjalide
ohjal oli véimalik kindlaks
eha, et tegemist oli MO-thi-
pi allveelaevahavitajaga nr.
410, mis hukkus 21. no-
vembril 1944. aastal Tallinna
lahel pohjamiini plahvatuse

g i
pohjas on 26 m gi -
ne taiesti terve laev. Pohja-
miin on niisugune relv, et kui
laev sdidab sellest tile, tduseb
miin dles ja tavaliselt ei taba
laeva, vaid plahvatab ahtri
taga. Aga kuna laeng on vaga
kova, annab see laevale kor-
raliku matsu — 166b isegi
suure laeva taiesti rivist valja
ja vaike laheb muidugi kohe

hja. Otse laeva tabades po-

- leks sellest koigest muidugi

midagi jarele jaanud, sest
tuukrid leidsid selle allvee-
laevahavitaja pardalt murs-
ke. Ja ahtri tagant stivavee-
_pomme, esialgu kolm tukki.
ing ahtri pealt veel kasti
mingite kummaliste esemete-
ga, mille kohta vdis oletada,
et tegemist on kas suitsupad-
runite voi vaikeste stivavee-
pommidega.

Etleitud oli tésine objekt, ja
veel otse Tallinnast pdhja
poole suunduval faarvaatril,
siis ohtul sadamasse joudes
helistasin kohe veeteede
ameti peadirektorile ja infor-
meerisin leiust. Koostasin ka
faksi, mille jargmisel hommi-
kul ara saatsin.

Kalle Pedak kutsus kiiresti
kokku noupidamise: spetsia-
listid. paiisteameti miinias-
janduse tundjad, ka tihe eru-
sojavaelase, Vladimir Bobki-
ni, kes on allveelaevatorje
spetsialist, tunneb suvavee-
Egmme ja kogu seda tehni-

t. Ndupidamisel voeti vastu

_otsus, et enne objekti pohja-
likku uurimist ja asja tapsus-
tamist ei tehta mingeid aval-
dusi ega anta intervjuusid
jne., et mitte lasta pressi kau-
du rahva hulka lihtsalt kdmu
ning vdib-olla valeinformat-

sioonigi. See oli loomulikult
taiesti dige otsus, ja kui "Ees-
ti Ekspressis"” &)o eks moned
paevad tagasi ilmunud selle-
teemaline lihiartikkel, siis
oleksin ma muidugi sdna pi-
danud ega oleks sellest asjast
saanud raakida. Raakida

‘oleks voinud ainult veeteede
- ameti peadirektor isiklikult,

kelle kompetentsi asi kuu-
lub, sest ohtlik laadung asub
otse laevateel.

Tegime vraki juures veel
moned sukeldumised. Need
olid tdesti rasketes tingimus-
tes, ‘'sest olid lausa tormised
ilmad. Uurimislaeva "Mare" ei
saanud ankrusse panna, ja
seepéarast tarvitasime niisu-
gust meetodit, mida oleme
varemgi kasutanud: laev la-
seb tuukrid teatud kohas kai-
gu pealt vette ja on niikaua
triivis voi sdidab ringi, kuni
mehed on vee all. Kui mehed
tulevad ules, votab laev nad
kaigu pealt pardale. See on
teatud maaral riskantne ope-
ratsioon, sest laev peab ma-
noédverdama ja meeste juurde
tulema. See peab.niivord la-
dusalt valja kukkuma, et laev
ei sdidaks meestest modda,
sest korge lainega ei suuda
nad ju laevale jarele ujuda.
Ma pean neile kulje alla sait-
ma. Kui ma neile juurde soi-
dan, peab inerts juba olema
kustutatud; vindid peavad
tootama viimase minutini.
See eeldab tuukrite ja laeva-
juhi vahelist head mdistmist
ja koostddd. Aja jooksul on
see meil sisse todtatud, niiet
toesti oleme korduvalt korge
laine ja tugeva tuulega seda
operatsiooni teinud. ;

Sel korral selgus, et suuri
stivaveepomme pole mitte
kolm, vaid viis, ja vaikesion
22. Tuukrid tegid ka korrali-
ku videofilmi, kus koéik need
asjad on peal. Seda said vaa-
data nii paasteameti spetsia-
listid kui ka teised asjast hu-
vitatud.

Viimane sukeldumine nai-
tas, et suuri pomme on ko-

guni kaheksa. Need on viﬁa :

sarnased sajaliitrise meta

vaadiga. Vaikesed on nii um-

bes viieliitrise purgi suuru-
sed.

Hakati valja tootama plaa-
ni, mis saab edasi. Moodus-
tati valitsuskomisjon. Roh-
kem ma ei tea — mida on hil-
jem otsustatud ja tehtud,
missuguseid seisukohti voe-
tud —, sest sellesse komisjo-
ni ma ei kuulu. .

Kas pomme lIdhkamiseks
ules tuua voi need all I16hata,
see on absoluutselt spetsia-
listide otsustada. Need mi-
noorid, kes dhku lendavad,
on kindlad, et asi on ohutu.
Mitte keegi ei saa kunagi sa-
japrotsendilist garantiid
anda, et see nii on. Ja mitte
ukski tilemus ei saa delda
tuukritele: minge tehke, trop-
pige, tostke. Midagi saab oel-
da siis, kui pommid on valjas
ja on naha, et stutikut ei ole
sees jne.

Kaido ja Andrus on kodike
seda Rootsis dppinud. Koéige-
pealt tehakse ohutuse mottes
prooviplahvatus. Pannakse
vaike kogus plahvatama, nii
et tekib sokk, hiidroloodk, ja
kui siis pomm ei plahvata,
voib juba olla julgem. Rootsis

annakse neile kiilge toste-

ott. See ei ole keeruline. Pee-
nike voolik viiakse sealt paa-
risaja meetri kaugusele ja an-
takse surudhku. Taidetakse
see kott surudhuga, ja pomm
tduseb ules. Niimoodi neid
ukshaaval tostetakse. Siis on
voimalik pommid kaugemale

ukseerida ja uksteisest lah-

u viia. Hr. Bobkin arvutas
valja — siis, kui me veel
ainult viie pommi olemas-
olust teadsime —, et kui need
korraga plahvatavad, on lae-
vade jaoks ohutu kaugus 2
km ja inimestele 5 km. on
miinimumkaugus. Aga neid
on seal ju kaheksa, ja lisaks
22 vaikest. Plahvatuse korral
oleks Tallinna lahes kdigil ka-
ladel kohud pusti. Mereins-

ektsioon on taiesti digusta-
tult kohapeal dhkimise vas-

X

Noupidamisel arvati iisna
uksmeelselt, et aeg on endal
midagi ara teha. Isiklikult ar-
van, et Eesti peaks selle asja-
ga ise hakkama saama. Teis-
tega konsulteerida, ndou kusi-
da — see on loomulik, mitte
aga nii kaituda, et votta tele-
fonitoru pihku ja kutsuda:

tulge, tehke ara.
eid tuukreid, kes hakka-
ma saaksid, on meil tihe kae
sdérmedel ules lugeda. Riik
peaks selle too tellima ja selle
eest maksma.
Koik veekogud, eriti faar-

- vaatrid, reidid ja sadamate

alad tuleks labi kammida ja
pilt selgeks teha. See eeldab
t66d, mida Meremuuseum
&raegu heast tahtest ja raha-
teeb. Vrakikaardi ja uppu-
nud laevade registri koosta-
mine on ttks samm sellel teel.
Kui Eesti veed on labi kammi-
tud, tuleb valja, kui palju on
mere pdhjas séja-, kui palju
kaubalaevu, kui palju ajaloo-
lisi, kui palju puu-, kui palju
raudlaevu. Selgub, kui palju
neist on katteainega, kui pal-
ju ilma, ‘kui palju sdjavarus-
tusega. - 3
Tahaksime seda t66d edasi
teha. Peaksime homme mere-
le minema. Aga "Mare" abi-
masin on laiali, parandami-
seks ei leia enam osi, ja uut ei
jaksa osta. Abi ei ole mitte ku-
sagilt saada. Veeteede ameti-
le antud info eest ohtliku laa-
dungi kohta ei ole dige raha
kiusida. See on meie uuri-
misprogramm, ja 1ldse on iga
inimese kohus teatada, kui
leiab midagi, mis on ohtlik.
Aga veeteede amet on kor-
duvalt kiisinud meie registri
ja kaartide koopiat. Olen leid-
nud, et niisugune asi saab
toimuda ainult vastastikuse
koostdd korras. Me ei varja
sugugi koiki neid vrakkide

-asukohti — htidrograafiatali-

tus on digustatud neid tead-
ma. Aga me oleme seda to66d
teinud 17 aastat, ise kogu aeg
kombineerinud laevale ku-
tust ja meestele toitu. Me ei
saa oma infot niimoodi ara
anda, et palun, salvestage see
lihtsalt endale, et esitada
oma to66 aruandena.

See on niisugune piinlik
kGisimus — tombavad tagasi,
kui me oma seisukoha valja
utleme, lubavad, et métlevad.
Mbone aja parast helistavad
jalle: kas me voime seda vaa-
tama tulla, mis teil arvutis
on...

2. oktoober :
Mari Vamba
Madli Wﬁsmn

"Mare” kapten taitis oma
kodanikukohust, teatades

ohtlikust leiust asjaomasele
ametkonnale. Ametkond tai-
tis oma kohust: teatas "Nav-
texi” kaudu laevadele vajadu-
sest veidi eemale hoida ja
kutsus asja arutama eri
ametkondade esindajad.
Neist moodustati kdrgetase-
meline komisjon. Kullalt kii-
resti, sest juba 3. septembril
. avaldab "Riigi Teataja Lisa”
siseministri 27. augusti maa-
ruse "Lohkekehade likvidee-
rimist koordineeriva komisjo-
ni kinnitamine”:

- 1. Moodustada Tallinna la-
hes avastatud lohkekehade
likvideerimist koordineeriv
ametkondadevaheline komis-
Jjon tlesandega ette valmista-
da ning labi viia demineeri-
misoperatsioon, tagades see-
Juures inimeste ja laevaliiklu-
se ohutus ning véimaliku me-
rereostuse korvaldamine.

2. Kinnitada lahes avasta-
tud lohkekehade likvideeri-
mist koordineeriv komisjon
koosseisus:

Esimees: paasteameti pea-
direktor Harry Hein

Aseesimehed: merevdae-
tlem, merevdekapten Roland

Leit

Veeteede Ameti peadirektor
Kalle Pedak

Liikkmed: piirivalveameti
mereosakonna tilem, kapten-
major Jaan Kapp

sisekaitse operatiivrage-
mendi staabitilem Erki Nelis

AS Snorkel juhatuse esi-

Kodaniku kohuS

P

vatee laiendamisega.
W%

Siseministeeriumi pressiteade B
Téana, 3. oktoobril 1996 toimus Siseministeeriumis siseminister Mart Raski eesistumisel
Iohkekehade likvideerimist koordineeriva komisjoni teine istung.

Arutlusel oli Tallinna laevatee servas 1944. aastal 42 meetri stigavusse uppunud Vene all-
veelaeva havitaja 16hkemata siivaveepommidega seonduv. Ara kuulanud toogruppide arva-
mused, otsustas komisjon l16hkekehade likvideerimise kasuks. Kahe nadala jooksul valmivad
detailsed likvideerimisplaanid. 18. oktopbril vaatab komisjon need labi ning kinnitamise kor-
ral teostatakse likvideerimist6od veel kaesoleval stigisel.

Vahetu tdode teostaja on AS Snorkel koostods Paasteametiga. Komisjon konstateeris, et kui-
gi uppunud pommid ei ohusta laevaliiklust, naeb maailma;
mise koikvdimalikest 16hkekehadest. :
Teatavasti avastati uppunud allveelaeva havitaja kaesoleva aasta suvel seoses Tallinna lae-

Siseministeeriumi presﬂtalitns)

praktika ette laevateede puhasta-

mees Kaido Peremees

Keskkonnaministeeriumi
osakonnajuhataja Olavi
Tammemde

Paasteameti peadirektori
asetditja Kalev Timberg

padasteameti peaspetsialist
Jaak Jéesoo

"Meremehe” toimetuse ta-
helepanu juhtis toimuvale
septembri algul jareleparimi-
ne vdéimaliku tuukritéoode
konkursi kohta. Pidades sil-

mas loo valismajanduslikku
tahtsust, moistis toimetus
asjaosaliste palvet seni tea-
daolevat mitte veel avaldada.

Suured pealkirjad dratavad
tihelepanu
Komisjon taitis oma ko-
hust. Vdis moista arevust,
mida tekitaksid suured peal-
kirjad laadis "Pommid Tallin-

na laevateel” pohja- ja laane-
naabrite ajalehtedes. Seetot-
tu arataski imestust, et sep-
tembrikuisel ndupidamisel
lahknesid komisjoniliikmete
arvamused selles, kas 16hka-
misega tuleks ise hakkama
saada voi peaks Laanest néu
kitisima. Abi otsides vaatasid
Laande just nende ametkon-
dade esindajad, kes meid ohu
korral kaitsma peaksid.

Ent sellise hirmuaratava

pealkirjaga esines 27. sep-
tembril kodumaine ajaleht,
mis levib ka Internetis. Voi-
nuks arvata, et jargnevad ko-
misjonililkmete selgitused,
millega totatakse voimalikke
eksiarvamusi ajakirjanduses
hajutama. Ka meie toimetus
oli plaaninud parast komisjo-
ni 3. oktoobri istungit rahuli-
kus toonis asjalugu lahti ha-

rutada ning komisjoniliik-
meilt selgitusi paluda. Para-
ku olid konelused asjaosalis-
tega kokku lepitud ajaks pa-
rast toda istungit. Seal aga
otsustati, et teave ajakirjan-

dusele piirdub siseministee-

riumi pressiteadete ja sisemi-
nisteeriumi the ndéuniku sel-
gitustega. Komisjoniliikmeil
jai ale vaid vabandada, et nad
on lubanud vaikida.

Ei drata usaldust
Siseministeeriumi tol pae-
val avaldatud pressiteade si-
saldab eksitavat vaidet, mille
paritolu pole teada. Kaesole-
va aasta suvel keegi Tallinna
laevateed ei laiendanud, toi-
metuse valduses olev doku-
ment, mis sindmusteahela

vallandas, algab teisiti:

"19. juulil 1996.a. avastas .

Eesti Meremuuseumi uurimis-
laev "Mare” Tallinna lahe poh-
Jas senitundmatu vraki. 05.
augustil k.a. tehti vraki pohja-
likum uurimine hiidrolokaato-
ri abil ja selle tapse asukoha
madramine. Samuti tegid vra-
kile proovisukeldumise /.../
T66 tulemusena tuvastati, et
vrakk lebab /.../ Vraki esialg-
ne tlevaatus lubab pidada
seda 21. nov. 1944.a. Tallin-

< na lahel magnetmiini plahva-

tuse labi hukkunud MO tuapi
allveelaevade havitajaks.
Tuukrite poolt fikseeriti vraki
pardal ja selle vahetus ldhe-
duses hulk lahingumoona,
sealhulgas bhkemata stigav-
veepomme ...”

Parast saarase vastuolu
avastamist tuleb imestada, et

.riiki esindavad korged ame-

tiisikud ei pea uksteist nii
usaldusvaarseks, et julgek-
sid arvata - igatiks neist voiks
ise oma sonade eest vastuta-
da. Usaldust pole palvinud ka
kodumaine ajakirjandus, va-
lismaise parast aga nahta-
vasti muret ei tunta. Valis-
ekspertide ndu on juba kaes.

Muide, ilmnes, et 3. ok-
toobri koosolekul oli 9 komis-
joniliikmest kohal 5, kolme
korge ametiisiku asemel olid
nende asetaitjad, lisandunud
oli mereinspektsiooni peadi-
rektor, siseministeeriumi ja
paasteameti esindajaid.

Komisjon koguneb jalle 18.
oktoobril.

3. oktoober

Madli Vitismann
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Kaptenikommentaar

ERICH MOIK, mida teie kui selles rajoonis séitva reisilaeva
kapten arvate ohtlikust leiust mere pohjas laevateel?

1960. aastate teisel poolel olid La&nemeres ja Taani vainades
miinivabad faarvaatrid, mida médda ainult sdita tohtiski, korva-
le el voinud kalduda. Hiliem kuulutati need piirkonnad miiniva-
badeks. ;

Kui nGiGd pérast Vene vagede minekut hakkas Eesti ise tegut-
sema, siis tal el olnud infot; kus midagi niisugust asub. Kujutan
ette, et arhilvidokumendid I&ksid koos sdjavaebaasidega. SUG-

. di pole siin keegi. Iseasi, et too rajoon peaks nitd olema siin lii-
kuvatele laevadele kuulutatud keelatuks. :

Tana hommikul oisustas komisjon esialgu ajakifjandusele
mitte midagi avaidada.

Ma isegi eiimesta, et tahetakse saladus teha. Mell tehakse sa-
ladus ka asjadest, millest seda teha ei-tohi. Nilkaua on saladus,
kul moni laev sinna otsa Iheb?! Siis tuleb avalikuks?

Ei n&e vajadust salastada. Kedagi el peaks Gllatama, et so-
jacegset lahingumoona veel tdnap&evalgi valja tuleb. Siis oleks
sellestki pidanud saladuse tegema, kui kaidi Paldiski lahte pu-
hastamas.

3. oktoober

Ametnikukommentaar =D

Kul ohtlikud on pommid laevateel, Veeteede Ameti peadi-
rektori asetaitia VELLO MURU? 3

Need on seal 52 aastat olnud, on praegugi veel, aga Pirita ra-
darijaama valve all. Panime selle laevatee kinni. Keegi ei ole sin-

* naseni ankrut visanud ja pommid oleksid voinud seal veel 50
aastat olla, kui neid poleks leitud. '

Mis siis juhtuks, kui mone suure laeva ankrukett sinna peale ku-
kub, ei tea. Lohkemata pormme on Eesti vetes palju ja neid voib
olla ka laevateedel. Aga kui on Ules leitud, tuleb laevatee pu-
hastada. Laevatee viimine Gmber pommi on vorratult kallim kui
pommide kdrvaldamine laevateelt.

Stvendamisega on kull meremiine valja tdommatud, aga vee-
teede amet merepdhija ei uuri - millega seda tehagi? Meil on
vaja teada sigavusl ja merepdhja kuju. Kui seda uurime, siis leia-
me voib-olla veel. - =

4, oktoober

Telefoni-
jutt

Pressiteade pole piisav, aga te olete ainus, kel on lubatud réad-
kida, Siseministeeriumi néunik TIKK. Kas see, et ko-
misjoni koosolekul polnud seekord kéiki komisjoniliikmeid, vaid
nende asetaigad, tahendas, et Eﬁy utki tuli uuesti tle raakida?

Ei, koosolek laks edasi sealt, kus eelmine kord pooleli jai. Va-
hepeal oli saadud Saksa, Rootsi ja Soome ekspertarvamused.
Arutati, kuidas pommid likvideerida, missugused on ohutsoo-
nid, milline on mo&ju kaladele ja reostusoht. Keskkonnaminis-
teerium ei olnud I6hkamise vastu.

Kuidas pormumnid leiti?

Laevatee on laiemaks lainud. Viimati, kui traaliti, seda serva
ei puututud. Lihtne oleks poiga margistada, kdige ohutum on
- aga pommid likvideerida. Tormi guhul on teatav tdoenaosus, et
mone laeva ankur just sinna voi

sattuda. Kask on likvideeri--

da hiljemalt 1. detsembriks.

Kas korraldati tuukri konkurss?
Need tuukrid peavad olema ka demineerijad.

Kas saame ise hakkama vdi

valisabi?

palume
See to6 tehakse Eesti joududega. Véimalik on, et juhul kui
parast likvideerimist avastatakse veel midagi, siis tulevad

traalima rootslased.

Kes koostas konealuse pressiteate?
Siseministeeriumi tdodkas kollektiiv. Arvan, et siis, kui need
todd on teostatud, tuleks kokku kutsuda pressikonverents ja

koigest raakida.
ikcs

rduti abi jarele valismaale?

Kui oleksime Kilrdunud ainult Eesti joududega, oleks ikka

leidunud keegi,
4. oktoober

Riigisaladuse seadus ei
luba riigisiseselt salastada
asju, millest on informeeritud
valisriike. Ja pdhiseaduse
§ 44 lubab igal kodanikul
saada informatsiooni, mis
pole seadusega keelatud. Nii-
siis pole Tallinna lahe pom-
midest puhastamise komis-
joni tegevus salastatud, tegu
on vaid salatsemisega. Riigi-
saladuseks ei saa tunnistada
ka teavet keskkonna olukor-
ra kohta.

Samasuguse salatsemise-
ga, mis seadusetahe alla ei
mahu, oli tegu "Livonia”
muGgi juures. Aprillis 1993
vastu voetud ""Riigi Teataja”
seaduse” kohaselt joustab
oigusaktid nende avaldamine
"Riigi Teatajas”. Mullune pa-
randus selles seaduses teeb

es rahul poleks.

Helistas Madli Vitismann

~ Bensiinijaam
- keskkonnauuringute
seirejaama asemele

Piéirnu merebioloogia-
jaam, mis on ainus ne-
mere idakaldal aastaring-
selt tootav mereseirejaam,
on sunnitud oma senisest
asukohast vilja kolima.
Teadlaste t66 on kolimise ja
kohtuvaidluste tottu keva-
dest saadik hiiritud. Rootsi
roheliste organisatsioon on
keskkonnakaitse seisuko-
halt viiga olulise asutuse
t60 takistamise piirast saat-
nud Eesti valitsusjuhile Tiit
Viihile protestikirja. Seni
merebioloogiajaama kasu-
tuses olnud sa chi-
tab selle uus valdaja, me-
reinspektsioon, bensiini-

Merebioloogjajnmd

e
ilmuvad & jirgsed
o d

Parnus alustati merebio-

loogiauuringuid 1964. aas- .

tal, 1978. aastast olid tead-
laste t66ruumid nende viima-
ses asukohas Lootsi tn. 2.
1979. aastal valmis kitsaks
jaanud hoonele juurdeehi-
tus. Parnu merebioloogiajaa-
ma uurimisobjektiks on Par-
nu joée alamjooks ning Parnu
ja Liivi laht. 1-2 korda kuus

vdetakse proove kuni Kihnu .

saareni ja 4 korda aastas ter-
vest Liivi lahest. Laiemalt on
Parnu merebioloogiajaama
t66 tuntuks saanud tanu
PaArnu lahe reostuse ja veti-
kauuringutele. Teated sinive-
tikate kohta on massiteabes-

. 'se jdudnud peamiselt just

Parmu merebioloogiajaama ja
selle teaduri Juri Tensoni
kaudu.

Probleem merebioloogia-
jaama hoonetekompleksiga
tekkis siis, kui digusvastaselt
voorandatud vara hakati
omanikele tagastama. Algul
laks Lootsi tn. 2 asuv hoone-
tekompleks vastavalt valitsu-
se 1993. a. 10. oktoobri maa-
rusele riigile. Oigusjargsed
omanikud Peeter, Aleksander
Jja Viktor Feofanov kaebasid
valitsuse maaruse peale koh-
tusse. Parast koigi seaduses
‘ette nahtud instantside labi-
mist ja formaalsuste kodrval-
damist joudis Feofanovite
taotlus maja tagastada Parnu
linnavalitsusse. 1996. aasta
2. juuni istungil vottis linna-
valitsus vastu otsuse tagas-
tada maja koos juurdeehitu-
sega Feofanovitele.

Keskkonnauurijad
vaidlustavad
linnavalitsuse otsuse

: kohtus :
Teadlased olid nous loovu-
tama vana hoone, juurdeehi-

tusele nende arvates digus-
jargsetel omanikel digust ei
olnud.

Omanikud tihelt ja mere-
bioloogiajaama otsene ule-
mus mereinstituut teiselt

It joudsid siiski omavahe-
ise kompromissini, et kogu
kompleks antakse omanikele
tagasi, kuid seda alles viie
aasta parast. Selle aja jooksul
oleks keskkonnauurijad
maksnud nn. alapdatud ren-
ti 30-50 kr/m*. Kompro-
misslepinguga ei ndustunud
aga keskkonnaministeerium,
mis leidis, et nii riigi vara tile
ei anta. Nutd poordus me-
reinstituut omakorda koh-
tusse. Firmalt "Ehituseks-
pert” telliti ekspertiis, milles
sisalduvate jarelduste koha-
selt oli vara remondi ja juur-
deehitusega, vorreldes 1940.
aasta seisuga muutunud
125%, s.t. suurenenud tle
kahe korra. Ka kohtueksper-
tiisibiiroo hinnangul oli sama
naitaja tle 50%. Vastavalt
seadusele oleks tulnud sea-
dusvastaselt vodorandatud

vara sel juhul omanikule.

kompenseerida, mitte tagas-
tada. Probleemi Gthe tdlgen-
duse korral oleks saanud
vaidlustada vana hoone kuu-
luvuse, mitte aga terve komp-
leksi oma, nagu tegid seda
digusjargsed omanikud.

Kohtu asemel lahendab
vaidluse
keskkonnaminister Villu

: Reiljan

Kohtuvaidlus nais votvat
merebioloogiajaamale soodsa
podrde. Otsuse langetamine
ei jaanud aga kohtu teha.
Keskkonnauurijatele taiesti
ootamatult sekkus merebio-
loogiajaama tuile kaivasse
vaidlusse keskkonnaminis-

teerium ja minister Villu Reil--

janistklikult. Tanavu 15.
mail andis Villu Reiljan valja
kaskkirja, mille kohaselt viidi
merebioloogiajaama hoone-
tekompleks mereinstituudi
bilansist ara. Uueks pereme-
heks sai keskkonnaministee-
riumi teine allasutus — me-
reinspektsioon. Sama kask-
kirjaga nouti merebioloogia-
jaama valjakolimist oma se-
nisest asukohast 15. augus-
tiks ja kasti 16petada kohtu-
protsess Feofanovitega. Me-
rebioloogiajaama vana hoo-

neosa ja selle juurde kuuluv -

Parnu linna poolt ehitatud
garaaz-todokoda loovutati
oigusjargsetele omanikele.
1979. aastal valminud juur-
deehitust ara ei antud, see ot-
sustati votta kasutusele
keskkonnaministeeriumi

Salastam.ine voi salatsemine

moodéndusi seoses "Rahuaja.

riigikaitse seadusega”, kuid
ei.anna seaduslikku alust
kirjutada moélema "Livoniat™
puudutava valitsuse korral-
duse nurgale juba paar aas-
tat varem markust: "Triukis
mitte avaldada”. "Livonia”
muuki lubavas korralduses
on teinegi vastuolu: kui on
avalik enampakkumine, siis
olgu see avalik, kuid avalda-
misele mittekuuluvas korral-
duses on nimetatud avalikku
enampakkumist valismaal.
See tahendab enampakku-
mise subjektide ringi piira-
mist selleni, et laevamuuk,
mida tehakse valismaal avali-
kult, ei peaks kodumaal isegi

teada olema. Ja valitsuse
korraldust jargiv mereinsti-
tuut on moistagi huvitatud
salatsemisest selle amber,
kas ndukogude aja parandi
mahamutmisest saadud
raha kulutatakse Giksnes uue
laeva ja teadusaparatuuri os-
tuks. Modlema naite puhul
usaldab riik vilisriike, kuid
mitte oma kodanikke.

Selle kohta, milleni salatse-

mine viib, on anekdootlik nai-

de septembrikuisest tilisala-
Jjasest Rootsi sdjalaevade vi-
siidist Eesti vetesse. Mereva-
gi, votnud vastutuse enda
peale, ei pidanud nahtavasti
vajalikuks oma ettevdtmisest
teisi merel tegutsevaid amet-

kondi informeerida. Tagajar-
jeks oli sadamast vormista-

‘mata ja lootsita valjasdidu

eest kinni peetud laev ning
sellega kaasnenud kara juh-
tumi Gmber. 2

Vaikeses Eestis oleks asja-
tu arvata, et keegi kiilalislae-
vy ei marka. Kallap Loksa
elanikud teavad tapsemini,
kas nadalaid maale mittelu-
batud Rootsi sdjavaelased ja-
lutasid "Rokardilt” ja "Benja-
minilt” tulles dhtuti Loksal
vormis voi erariides. Nagu
teavad vaikeses Eestis pal-
Jjud, et Veljo Parli Gotlandilt
oli kdnesoleval juhul Rootsi,
mitte Eesti merevae teenistu-
ses.

haldusalas olevate asutuste
laevade meeskondi ja mere-
bioloogiajaama juurde kuu-
lunud sadamakaid teeninda-
va hoonena. Koiki imberkor-
raldusi péhjendati vajaduse-
ga kasutada otstarbekamalt
rligi vara.

Mereinspektsioon alustab
2 bensunmn.m chitamist

Teadlastele on pakutud
ruume mujal, mis aga asuvad
merest kaugemal ja vajavad
remonti. PArnu merebioloo-

ajaama juhataja Kalle Kal-
aste sonul saavad nad todta-
da ka mones teises paigas,
kuigi mereaarne asukoht so-
biks t66 spetsiifikat arvesta-
des neile paremini.

Kusimus on selles, miks oli
vaja keskkonnauurijaid Loot-
si tn. 2 juurdeehitusest valja
tosta. P6hjendus, nagu vaja-
taks neid ruume laevamees-
kondade tarvis, ei pea Kalle
Kallaste sonul paika. Parnus
baseerub kaks keskkonna-
ministeeriumile kuuluvat
laeva, mille meeskonnaliik-
med on Parnu inimesed ega
vaja 60bimiseks ruume. Ju-
hul, kui keegi olekski vaja-
nud, oleks olnud see kergesti
korraldatav ka ilma juurde-
ehitust mereinspektsiooni bi-
lanssi andmata ja merebio-
loogiajaama valja tostmata.

Lootsi tn. 2 asuv hoonete-
kompleks ei ole ainus mere-
bioloogiajaama kasutada ol-
nud vara, millel kellegi hi-
mustav silm voiks peatuma
i{aada. Merebioloogiajaamaga

. piirnev ala ja sellel asuv sada-

makai on ainus siiani riigi
omandusse jaanud maatiikk
Parnu sadama piirkonnas,
mida on vdimalik rakendada
aritegevuse arendamiseks.
Mida peeti silmas riigivara
otstarbekama kasutamise
all, on naha sadamakail.
NaGd juba mereinspektsioo-
ni kasutuses oleva sadama-
kai aarde on hakanud imekii-
resti kerkima nii vee- kui
maasbdidukitele moeldud
bensiinijaam. Tédmeeste s6-
nul peaks tankla avatama 9.
voi 10. oktoobril. Mereins-
pektsioonist 6eldi, et nende
eesmark on teha kai korda ja
vastavalt ariplaanile on esi-
meseks sammuks selles suu-
nas bensiinijaama rajamine.
Kui bensiinijaam end ara ta-
sub, saavat edasi mdelda.
Meeldetuletuseks nii palju, et
mereinspektsiooni pohiales-
anne on kalavarude kaitsmi-
ne.

Urmas Kaldmaa
"Postimees”

Salastamisel on kindlad
reeglid ja peab olema ka selge
pohjus - see vdoimaldab tead-
jaid vaikima veenda. Korrala-
gedus vdi hirm pole seejuures
kuigi veenvad argumendid.
Salatsemist harrastatakse
peamiselt siis, kui asjaosalis-
tele endile tundub, et kdik
pole paris hasti korras - et
sellest, mis pole korras, teada
ei saadaks

Eelmiste naidete taustal ei
hammastagi enam, kut riigi
asja remonditud tsiviilasu-
tust vaatama tulnud ajakir-
janikku kohates tutleb juh-
tiv ametiisik tervituseks:
"Kuidas te kill siia sisse
saitel”

4. oktoober

Madl Vitismann



"Livonia” lahkumist 21.
septembril austas 23. sep-
tembril tahelepanuga riigiko-
gu: peaministrile esitati aru-
parimine:

Lugupeetud héarra peami-
nister, :

23. septembril sai teata-
vaks Eestile kuuluva "ainu-
kese mereuuringuteks kolb-
liku teaduslaeva "Livonia”
(varem "Arnold Veimer”)”
miuitiimine Rootsile 80 milj.
krooni eest.

Arvestades eeltoodut kit-
sin:

1. Kas 23. septembril
"Paevalehes” toodud infor-
matsioon vastab tegelikku-
sele?

2. Kui esitatud andmed on
ebatapsed, siilsufalun tap-
sustada esitatud informat-

siooni.
3. Ke;llele laev "Livonia”

4. Kas laeval "Livonia” ol-
nud sisustus, médbel, apa-
ratuur jne. on laevaga koos
maha matdud?

5. Kas Eestiriik vajab tule-
vikus "Livonia” tuipi laevu?

Lugupidamisega

Tonu Kauba

Aruparimisele jargnenud
nadalal said selgeks nii eel-
mises "Meremehes” nimeta-
tud muahgihind kui ka eksli-

kult kirjapandud tulunum- .

ber. Ning téenaoliselt laeva-
muntgi pohjuski.

Kallis pidada

Veebruaris 1991 esitles
"Meremehes” toonast "Arnold
Veimerit” kapten Artur Kivis-
tik. Ta ttles, et seda ehitami-
sel 14 miljonit valuutarubla
maksnud laeva pidas tlal
Moskva ja oli mures, mis
saab siis, kui sealt enam raha
ei tule. Golfi hoovust ja Vahe-
merest Atlandi ookeani tule-
vaid nn. laatsesid uurivail
teadlasil oli palju kasu sead-
meist, mis voimaldasid votta
veeproove uhtaegu eri stiga-
vustest, suurim proovitud

stigavus oli 5000 m.

Jargmine kord oli "Mere-
mehes” juttu Miidurannas pi-
kemat aega seisvast Eesti li-
puga "Livoniast™ novembris
1993. Kommentaarid seoses
laevamuiigi aruteluga valit-
suse 2. novembri istungil
juhtisid tahelepanu laevama-
sinate suurele kiitusekulule.
See oli tiks pdhjusi, miks sel-
leks ajaks, kui valitsus "Livo-
nia” muuki arutas, polnud
ukski ametkond seda laeva
endale taotlenud. Kuigi laeva
oleks vajatud, poleks tihegi
riigieelarvel oleva merendus-
asutuse eelarve nii kalli laeva
‘pidamist valja kannatanud.
Teaduslaevaks, mida kasuta-
taks Eesti vetes, oli "Livonia”
liiga suur. Laeva saatus vor-
mistati valitsuse korralduse-

ga:

Pole laeva, pr

Eesti Vabariigi Valitsus

korraldus

4. novembrist 1993.a. nr.
637-k

Tallinn, Toompea

Noustuda Eesti Teaduste
Akadeemia ja Keskkonna-
ministeeriumi ettepanekuga
Eesti Mereinstituudi uuri-
mislaeva "Livonia” miimise:
kohta avaliku enampakku-
mise korras valisturul, luba-
des muugist saadud raha
erandina suunata Eesti Me-
reinstituudi eelarvevdlisele
pangakontole sihtotstarbeli-
seks kasutamiseks uue,
vdaiksema ja ekspluateerimi-
sel odavama laeva ning tea-
dus atuuri soetamiseks,
mis tagaks merealusuurin-

ute jatkumise ja Eestile va-

alike kalandusuuringute
ning mereseire labi e.
Peaminister M. Laar

Miiiidi hoopis reisilaev

Tanavu veebruaris oli "Li-
vonia” naitusel meremuu-
seumis tthe eksponaadina
eelmisena nimetatud "Mere-
mehe” number. Mereinsti-
tuudi direktor Ahto Jarvik E]ia
"Livonia” kapten Riho Rand-
oja andsid lilevaate laeva ren-

ipolvest. Teadusturismiks

nimetatud tegevusala lubas .

uus valitsuse korraldus:

Eesti Vabariigi Valitsus
korraldus

12. oktoobrist 1994.a. nr.
765-k

pea
abariigi Valit-
suse 4. novembri 1993.a.
korraldust nr. 637-k parast
sona "muumise” sénadega
"voi vajadusel rentimise”.
Peaminister Mart Laar

Samal aastal oli laeva iim-
- ber ehitatud. Tanavu voidi
muugiks ules lugeda voorusi:
40 avarat tédlauaga valiska-
utit, 77 hea Euroopa klassi
ajutikohta, 2 s6ogisaali,
suur konverentsiruum, baar,
2 sauna, puhke-ja spordi-
ruum.
Teadustod véimaluste koh-
ta teatati, et suurem osa ori-
inaalaparatuurist on vana
fa aegunud, kuid véimalik on
eha meteoroloogia-, futsili-
se okeanograafia, merekee-
mia— ja merebioloogiauurin-
§yjd. Olemas on Kraanad,
ootekk, vintsid;})umbad.
kuid masinad on Vene parit-
olu. Ent 9-9,5 sdlme voib
saavutada ka tthe masinaga,
on stabilisatsioonististeem ja
hea manooéverdusvéime ning
ules loetud on navigatsioo-
niaparatuur.
nna Gle voib labi raakida:

‘'omanikud on vaga agarad

laeva mitiima, sest nad ei
vaja enam seda laeva. Ka lae-
va kattetoimetamist mista-
hes maailmajakku voib aru-

da. :

Registritunnistuse jargi ol
"Livonia” reisilaev. Laeva hal-
dav mereinstituut teenis ren-
diraha nagu harilik ettevotja,

Miidurannas. "

tdsi, suurusjargu vorra va-
hem kui eelmises "Mereme-
hes” eksituse tottu kirjas oli.

Riigi omand

Noukogude valuutarublade
eest saadud "Livonia” kuulus
Eesti riigile. On taiesti mois-
tetav, et a;al, kui akski riigi-
asutus poleks suutnud laeva
ulal pidada, puuti seda
muia, et saada sobivam laev.
Muiik ei dnnestunud aga mit-
mel aastal ja rentimine aratas
Miidurannas tasapisi havine-
va laeva uuesti ellu ning kat-
tis Gilalpidamiskulud.

Valitsuse korraldus voi-
maldas laeva mulia voi renti-
da. Ent tanavu mais tegi sise-
ministeerium keskkonnami-
nisteeriumile ettepaneku jat-
ta "Livonia” Eestisse. Laeva
plaaniti kasutada

- territoriaalmere valveks

= majandusvoondi kontrol-

s

— merepaasteks ja —otsin-
guiks rasketes ilma- ja jaa-
oludes

- riigikaitsetilesannetes

~ keskkonnaseisundi kont-

rolliks
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obleem on

Sel ajal, kﬂ valitsus korrdldas, hivis "Livonia" tasapisi

"SR

LIVONIA

21. septembril kell 19, kaks tundi enne draséitu Miinisada-

- suurte odlireostuste tokes-
tamiseks

- kalakaitse-eeskirjade
taitmise kontrolliks

- mereuuringuiks (me-
reinstituudi teaduritega)

- esinduslaevana Eesti Va-
barllIgl presidendile ja valit-
susele '

- nuudisaegse praktikalae-
vana merehariduskeskuse
kadettidele :

- 15. mail tegi siseministee-
riumi asekantsler Tiit Sepp
keskkonnaministeeriumi
kantslerile Rein Ratasele et-
tepaneku:

alustada meie ministeeriu-
mide ja Eesti Mereinstituudi
ning Piirivalveameti vahelis-
te vajalike toimingutega "Li-

tileandmiseks.

Nii lihtsalt keskkonnami-
nisteerium tulikast laevast
vabaneda ei tahtnud. "Livo-
niale” pakuti bilansist bilans-
si kaasa ligi 10 miljonit kroo-
ni vélgu, seega oleks sisemi-
nisteerium saanud laeva selle
raha eest justkui osta.

" kui ostis

vonia” bilansist bilanssi |

Miiiigihind oli 33 miljonit
ugi o lj

Anu Kaupmees Rootsi Raa-
diost vestles Musko sojavae-
Rﬁasl pressiesindaja Lars-

e Starkiga, kel olnud esial-
gu raske aru saada, mida hal-

a oli Rootsi merevagi teinud,
akutud laeva hin-
naga, mida selle eest nouti.
"Livonia™ hind oli tema teatel
18 miljonit SEK ja see on hea
laev, just sobiv' merevae va-
rustuslaevaks. Ka Rootsi me-
revaestaabi pressiesindaja
Lars Wa#ﬁren kinnitas, et "Li-
vonia”, mille uus nimi polnud
veel teada, on laevatehases,
kus seda sobitatakse mere-
vae vajadusteks. Tema kol-

lee%id es "Livoniat” kiilasta-
“nud, ki

itnud seda vaart lae-
va, millest saab hea ja vajalik
lisa Rootsi sojalaevastikule -
veepealse rundelaevastiku
varustusbaas. Teistel teade-
tel saavat "Livoniast™ tiks kol-
mest relvastamata tagala-
baasist. Voi hoopis koordi-
natsioonikeskus merel.

Nuunadseks on teada, et "Li-
vonia" uus nimi on "Trossoé",
pardanumber A264 ning ko-
dusadamaks saab Karlskro-
na. O on rootsi keeles saar,
tross aga tahendab nii koit
kui ka (sdjavdejvoori. Nin
Lars Wallgreni kinnituse
saab see teeninduslaevaks,
millel hakkab paiknema ka
remondimeeskond.

3. septembril langetati
Eesti li?(p, ja selle paeva Eesti
Panga kurss annab muugi-
hinnaks 18 milj. SEK x
1,83364 = 33 milj. EEK.

Miiiia oli parem kui anda

Valitsuse korraldus lubas
laeva mutigist saadavat raha
sihtotstarbeliselt kasutada
Eesti Mereinstituudile uue,
vaiksema ja ekspluateerimi-
sel odavama laeva ning tea-
dusaparatuuri soetamiseks.
Ent tanavune ettepanek
anda "Livonia” bilansist bi-
lanssi tle teisele Eesti riigi-
asutusele ei andnuks me-
reinstituudile uut laeva. Am-
mugi mitte raha volgade ta-
sumiseks. Kuuldavasti seos-
tati laevapere pikka aega saa-
mata palga kattesaamine lae-
vamuugiga, samuti remondi-
vola maksmine laevastiku
tehnohoolde baasile.

On kusitav, kui uue voi kui
hea laeva saaks mereinsti-
tuut saadud raha eest. On
teada, et Eestis ehitatud "Pik-
ker” maksis 14,3 miljonit
krooni, uue samasuguse lae-
va hinnaks kalkuleerinud
Tallinna Meretehas juba 24
miljonit. Sel juhul jaab me-
reinstituudil parast volgade
tasumist jliirele liiga vahe
raha, et selle eest uut laeva
ehitada lasta.

Isegi siis, kui laevamuuki
vahendanud "Pahlsson Ship-
ging" pakuks asemele osta

O-aastast vanakest, oleks
see mereinstituudile parem
lahendus kui olnuks "Livo-
nia” araandmine. Riigieelar-
vest uue laeva muretsemi-
seks raha kusida tundub ole-
vat labikukkumisele maara-
tud ettevotmine.

Kahjuks on see tuupiliselt
ametkongdlik probleemila-
hendus. Aramuudud "Livo-
niaga” samavaarset laeva riik
sel sajandil vaevalt muretseb,
ent araantud "Livonia” jaa-
nuks Eestisse alles.

Madli Vitismann

23. septembril kell 14.30. Lipu langetamine ja laeva iileandmine Muské mereviiebaasis. Kapten Riho Randoja: "Kui tuletada meelde vana hea loosungit
' "Lasdnemeri — rahumeri", siis ehk on mdlemad pooled voitjad." ;

UK Hildebecki fotod



TANASES LEHES
ON LUGEDA:

w Vesilastis Hiiumadalal 1k. 7
o Nagu paris mere peal - 1k. 8
w Laevaliini 16pp . k.9

o Lipuvahetusest
arestini 1k. 10

« Paat kaenlasse
ja randa! 1k. 10

30. septembri 6htul hoiatas Képu radarijaam ballas-
tis Szczecinist Peterburi suunduvat Vene kaubalaeva
"Volgo-Balt 103" Hiiumadala eest, mille peale kapten
vastas, et on Hiilumadalast tile. Aga kolmveerand tundi
hiljem teatas ta, et laev on Hiiumadalal kinni, laevas on
auk ja vesi tungib masinaruumi, ning palus abi.

Veel kolmveerand tundi hiljem, juba péarast stidacéd,
oli laev madalikult lahti saanud ja triivis. Kui plaaster
oli pandud, selgus, et lekib ikkagi. Ankur saadi sisse
alles kolm tundi hiljem, samasse suundusid kaks lahe-
duses olnud Vene laeva.

06 jooksul oli masinaruumis olevale veele lisandu-
nud 60 cm, alles homxmkul oli margata vee juurdevoo-
lu aeglustumist.

Hommikul alustas Vene lipuga "Ladoga—-19" avaristi
pukseerimist. Esimene katse ebadnnestus - puksiirots
katkes. "Volgo-Balt 103" ankur jii pohja. Lacvaomanik
AS Loode Merelaevandus otsustas Peterburist pukseri
jarele saata ja avaristi 2. oktoobril kodusadamasse Pe-
terburi pukseerida.

Aheldatud "Ahelaiu” paasterongas. Peab kiill surmahirm olema, et seda salongis asuvat
padsterongast seina kiiljest lahti saada! Reet Naberi foto.

Vesilastis
Hiiumadalal

1. oktoobril "Volgo-Balt 103" iile vaadanud piirivalve-
komisjon jareldas, et laev so6itis madalikule nérga kaar-
ditéd tottu (roolikambris olid kapten ja roolimadrus).
GPS ei té6tanud, sdideti lokaatori jargi. Kapten ise pi-
das peamiseks pohjuseks gilirokompassi riket.

Reostusohtu ei olnud, keegi viga ei saanud. Laevape-
res oli 13 inimest.

Paraku puudub Eestis seadusesate, mis kohustaks
Eesti territoriaalvees laevu pukseerima vdi pdistma
ainult Eesti laevadega. Mujal on ja ka endises N. Liidus
oli see endastmoistetav

Madli Vitismann
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Ahto Aaslav-Kaasik:
Reedel, 27. septembril kella
- ithe paiku hakkasime koos
isaga "Martal” tulema, kella
kahe paiku vormistasime end
Suomenlinna piiripunktis
valja.

"Marta” on 10 m pikkja 3 m
lai alus, stivist on tal 1 m. Nii-
sugune viietonnine, meenu-
tab traalpaati.

Sbéitsime Helsinki majakast
nii 7-10 miili 1dunasse, kuni
mootor kella kuue ajal tiles
atles.

IIm oli karvane, tol paeval
hakkas just tuul puhuma.
Olid lihikesed, ebameeldivad
jarsud lained. Meil oli ilumast
antennide ja proZektori, mitte
purjede jaoks. Radarit ei ol-
nud, kiill aga raadiosaatja.

Laevapdevikust

27. september g

Kell 19.00. Alustame pur-
Jestuse hadaehitamist.

Isa oli Gthed taiesti suvali-
sed purjed kaasa votnud. Uks
neist oli vaike, ja peapuri sa-
muti vaike. Ulespanemiseks
oli vaja mast maha lasta, mis
tormise mere peal pole just
kerge. Lopuks saime selle
taas pusti, ja laev hakkas
kuidagi liikuma. Oli toesti
soodne idatuul, sai ennast
enam-vahem Tallinna peale
rihtida. Ainult et liikumiskii-
rus oli kole aeglane. Ida poole
nihkusime sama kiiresti kui
16una poole.

19.30. Tormiankur vdalja,
votame suuna Paldiskile,
kuna tuul suunaga SO ei luba-
nud meie kehvade purjeoma-

duste tottu Tallinna suunda
‘hoida. Kurss oli pidevalt 210°,
rool vasemas poordis.

Isa laks kella kolmeni ma-
gama. Obsel kella kaheni oli
Tallinna majakas naha. Ja
veel oli naha igasuguseid

"majakaid”, millest ei saanud
aru, mis need on: poide voi
laevade tuled teatud korgu-
sel. Tuul péérdus natuke Iou-
nasse, aga mitte eriti.

Mina magasin hommikul

kolmest kuni kuue-seitsme- |

ni. Tdustes kiisisin isalt: "Kas
maa on naha?” — "Jah, vaata
taha”, Gitles tema. Mingid
Soome saared paistsid. Nii
palju olime triivinud. :

Témbasime masti uuesti
maha ja panime selle foka ka
ules. Kohe oli tunda, et hak-
kas kiiremini minema. See
tahendab, mis kiirust siin,
aga hakkasime ikka nagu
edasi lilkuma. Laine laks ka
pikemaks. Olime kogu aeg
usku tais, et jouame l6puks
oigesse kohta, ei pea Soome
poole tagasi minema. :

28. september

Oleme Porkkala majakast
lbunas umbes 7-10 miili. Olu-
kord on kehv, taiustame pur-
Jestust kliivriga ja veel tthe
kaltsuga ahtris.

Taha tdmbasime ka tihe
purje, esimestega hakkas
kangesti trilvima. Lauajupist
tegime masti, ja et suur pur-
jeriidest tormiankur oli kaa-
sas, siis tdmbasime selle taha
ales. Kohe hakkasime pare-
mini minema. Ikkagi kolm
purje, nagu purjelaev kohe.

Millalgi lendas Soome piiri-
valvelennuk tile, tegi meie ko-
hal méned tiirud. Patdsime
midagi naidata; mina nende
nagusid nagin. Vaatasid
meid ja laksid minema.

12.00. Mbéddame kiirust,

see on ca solm. Porkkala ma-
jakas on silmist kadunud, on
vahe lootust. Kurss on pide-
valt 210° piirides, kuid ka triiv
on suur.

Moodtsime kiirust: mina vis-
kasin ees pudeli vette ja isa
vottis taga aega. Arvutasime
valja: ks sd6lm. Asukohta
maarata ei saanud. Arvesta-
sime, et kui laheme sdlm tun-
nis, ja triivime nii the kol-
mandiku, kuhu siis jduame.

’

Nagu piris mere peal

Aga triiv oli tegelikult suu-
rem.

14.30 Kusagilt ei paista
maad, laevad médduvad
meist ladnest ja ida suunast.
Laseme 6hku the raketi, mis
lendas natuke madalale.
Suur laev, ei tea, mis tiipi, on
killalt kaugel. Arvatavasti el
marganud.

Hirmuaratav oli see, et koik
laevad laksid meiega samas
suunas, kuigi oleksid pida-
nud minema meiega rohkem
risti: motlesime, kas toesti
hakkame juba lahest valja
minema. Kallast ei olnud ju
naha. ;

15.00-16.00 vahel lasksi-
me teise raketi (kdik on puna-
sed), see laev oli tankeri sar-
nane. Rakett lendas korgele
Jja poles kaua, seda oleks pi-
danud markama, kuid ta ei
teinud meist valja. Raadiote-
lefoni teel putidsime pidevalt
paluda 16. kanalil médéduva-
telt laecvadelt abi, kuid meid ei
kuuldud véi el kuulatud.

Kella kahe paiku paeval
sattusime Helsinkisse mine-
va laevatee peale. Lasksime
siis rakette ja muidugi proo-
visime kogu aeg raadioga
ahendust votta. Oleks tarvis
olnud, et mdni laev teataks
piirivalvele. Siis oleks teada:
oleme seal ja tasapisi tuleme.
Aga ei, laevad ei votnud tldse
tthendust. Kdige rohkem
proovisime 16. kanalil, aga
ka 13. kanalil. Katsetasime
ka hadakanalitel 19 ja 9; 73.
ja neid teisi meil ei ole. Vahe-
peal proovisin kéiki kanaleid,
30 neid on. Aega ju oli, ilm oli
ka ilus. Istusime, kuulasime
Eesti Raadiot ja seda, mida
teised laevad raakisid. Meid
ilmselt ei kuuldud. Jai ale ar-
vata, et raadio ei to6ta, olime
ju koiki kanaleid proovinud.

Uurisime vahepeal mooto-
rit, votsime selle taiesti lahti.
Aga olid ikka nii suured vi-
gastused, et ei Snnestunud
midagi teha.

Niisiis kahe paiku hakkasi-
me rakettidega katsetama.
Lasksime hasti lahedalt, siis
kui moni laev oli taiesti meie
juures. Kaks tukki lasksime
ara.

Laevu oli palju, niisuguseid
suuri. Métlesime, et kui nad
meid nagid, kall nad siis tea-
tavad kohe-kaldale voi vahe-
malt ise sinna jdudes. Aga
ega need raketid hasti paist- _
nud. Paeva ajal oli mul endal-
gl tegemist isa lastavate pu-
naste rakettide nagemisega.
Killap ei nainud nemadki.

Siis hakkas tuul péérama.
Algul laksime taiesti 1duna-
kursil 180. Triivi arvestades
motlesime, et jouame kuhugi
Osmussaare alla valja. Kui
pimedaks laks, oli tuul juba
niimoodi péoéranud, et kurss
oli 232.

Kui ma magama olin lai-
nud, laskis isa the punase
Jalsveieri: see on vaike, pohi-
motteliselt nagu keevitus-
leek, aga tal on vaga kova pu-
nane tuli. Seda on marksa
rohkem naha kui raketti.

18.00 Mb6dus meist ristu-
val kursil laev nimega PERE-
VOZ paremalt, tulles pidi tema.
kurssi muutma. Suiutasin

Jfalsveieri, mis péles tle minu-
ti, ka see laev ei teinud meist
a.

Lembit Aaslav-Kaasik:
See "Perevoz” ei pruukinud
olla laevanimi, polrtud paris
vooris, rohkem kiilje pool. Ta
arvas vist, et falsveieri lasime
selleks, et ta markaks ja otsa
ei soidaks. Muutis kurssi, an-
dis teed ja soitis edasi.

Tagant Soome poolt tuli
laev ja oli meiega hasti koha-

kuti. Isa arvas, et see vaatas:

‘lasevad selleparast, et otsa ei
' soidaks.

21.00 ... ei ole ndha muid
tulesid kui kaugelt mééduvate
laevade omi. Piitame asukoh-
ta valja arvata. Arvame, et
oleme Pakri saartele kullalt
lahedal

Ohtul itheksa paiku laks
tuul hasti kdovaks ja pooras
l1duna poole. Mitte mast ise,
aga mastivaier laks pooleks ja
mast kukkus kogu meie pur-
jestusega pikali. Lainetus oli
juba Gisna suur, pritsis ja oli

nagu paris mere peal.

Ega kiilm olnud, riideid oli
killalt seljas. Niisama paljalt
ju merele ei minda. Tombasi-.
me suure koie vaieriks ja sai-
me edasi soita.

22.00 Moéddume mingist
suurest valgustatud objektist
lahedalt, tema kohal stiitan
viimase falsveieri, ei mingit
marki. Méddume temast tisna
kiirelt, kurss on juba palju

.laande - 240°.

Laksin magama, aga arka-
sin tunni aja parast, kui isa
jalle Gihe falsveieri laskis. Siis
olime 50-100 m kaugusel
mingist seisvast laevast, aga
aru ei saanud, mis laev see
oli. Vaiksem laev, nii 30-
meetrine. Aga seda ma ainult
arvan. Laeva kontuuri ei nai-
nud, ainult ménda tuld. Kus-
juures tal olid sdéidutuled
peal. Voib-olla oli kalalaev,
baaslaev... Ei tea, ei kujuta
ette: meremehed on nii harju-
nud, et ei reageeri, lahevad
modda? Naitasin proZektori-
ga peale, aga ikka ei nainud,
mis laev see oli. Ma proovisin

prozektoriga SOS-i ka, aga ju .

ei margatud. Voi — ma usun,
et see viimane laev vdib-olla
isegi markas meie falsveierit,
olime ju nii lahedal. Mina iga-
tahes tousin selle peale tles,
et laev laks taiesti valgeks,
kui isa valjas seda falsveierit
laskis. Ja see pdleb ikka
mitu-mitu minutit. Nagime
siis tolle laeva vaikesi illumi-
naatoreid ja nende valgust.

Laevu oli palju, iga tunni
voi poole tagant. Aga lootsime
ikka ise kaldale jouda. Suure
laeva kilge ei voinud ka min-
na, laine oli juba nii kdrge.
Arvasime, et jargmisel paeval
valges hakatakse meid kind-
lasti otsima. ?

23.30 Meid jalgib prozekto-
rivalgusega mingi rannaval-
velaev, selgub, et soomlaste
oma. Utlesid, et selgitavad
asja Eesti rannavalvega. Meie
purjetasime edasi, nemad jal-
gisid meid.

Siis nagime tht vaiksemat
alust. Osutus Soome piirival-
velaevaks. Suunasime sinna
oma prozZektori, aga laevani
valja ei naidanud, oli kaugel.
See oli enne keskoéod. Tal oli
endal kdva proZektor. Vaata-
sime kohe, et see on moni

paastja. Naitasime: tulge siia. .

Siis, kui nad kiisima ulatu-
sid, tahtsid nad teada, kas on
kalm ja kas vigastatuid on.
Vastasime, et pole viga mida-
gi. Nemad utlesid, et votavad
uhendust Eesti piirivalvega,

“oodaku me rahulikult. Vee-

rand tunni parast tulid nad
lahemale ja htiidsid, et Eesti

piirivalve tuleb poolteise tun-

' ni parast ja nemad jaavad se-

niks meid valvama.

Siis lubatud Eesti piirivalve
tuligi ja vottis meid sleppi. Oli
29. kuupéaev. Kolme-poole
neélja ajal 6osel joudsime Pal-
diski Pohjasadamasse.

29. september

00.45 Saabus Eesti ranna-
valvelaev. :

1.00 Rannavalvelaeva sle-
pis kihutame Paldiski suu-

. nas.

3.30 Oleme Paldiski Pohja-
sadamas énnelikult kais.

Pdhimotteliselt olime ikka
merehadas, aga ise nii ei
tundnud. Mingisugust hirmu
kull ei olnud, et sinna jaame-
gi. Eks meie kogemused mui-
dugi lugesid ka. Stitia meil oli.
Aga erilist nalga ei olnud, nar-
vis olime ju ka natuke.

See, mida kaldal tunti, oli
palju hullem. Seal teati, et me
pidime Soomest valja tulema.
Kella nelja ajal 66sel helistati
kodust Soome, et kuisida, kas
me hakkasime tulema. Said
jaatava vastuse. Helistasid
veel ka piirivalvesse, kas me
Suomenlinnast ikka valjusi-
me. Sealt olla 6eldud, et ei val-
junud.

Siis rahunes koéik maha.
Aga poole tunni parast helis-
tati uuesti koju. Oli teada saa-
dud, et piirivalve eksis ja me
olime valja tulnud. Oeldi ka,
et Soome pool juba hakkas ot-
sima.

Meie omad siin hakkasid
muidugi ka igale poole helis-
tama. Vastati, et oodake-
oodake, kull tulevad. Suhtu-
sid sellesse rahulikult. Kiisi-

sid veel, kas olete kindel, et _

mehed ei lainud kuhugi tor-
mivarju ega joo kusagil sada-

-

mas. Loomulikult, tuleb kiisi-
da ka.

See oli laupaevane paev ja
siin kaldal tildse raske kedagi

. katte saada. Klubisse oli ko-

dust helistatud, ja sealt poisid
ajasid ka igalt poolt taga.

Ka piirivalve voi paaste-
ameti kaest kisiti, kas kopte-
rit ei saa saata. Vastati, et
kust see raha voetakse. Otsi-
jad esitasid siis kiisimuse,
kas paasteoperatsioonid ei
peaks olema maksumaksja
raha eest. Ei pidanud olema.
Ega mina ise tea, kuidas just
tapselt vastati. Ju polnud sel-
leparast vdimalust ametliku
paasteoperatsiooni korralda-
miseks, et hadateadet ei ol-
nud.

Teatati paarile tuttavale,
siis oli ikka hakatud otsima.
Kusagil Dirhami juures oli
uks laev, arvati, et ju see siis
on. Selle nimi oli "Marata”. Ise
me arvasime, et Soome piiri-
valve arvutas valja: pole voi-
malik, et meie seal oleme.
Nende lennuk pani arvatavas-
ti kirja koha, kus ta meid nagi -
javast ikka sai aru, et liigume
vaga aeglaselt, ja otsisid eda-
si. See oli veel valges, kui Ees-
ti piirivalve oli ekslikult 6el-
nud, et oleme kusagil seal
plirkonnas.

~Mari Vamba
Madli Vitismann

Paastekommentaar

Mis aitaks vaikesel laeval suurte tGhelepanu Gratada, Piirval- -
veameli mereosakonna juhataja JAAN KAPP? ;
 Pimedas raketid, valges raadio ja mobiiltelefon.
Miks “Martat” nii hilja ofsima hakati?

Saime Helsinkist Riigi Piirivalveameti korrapidajale saadetud
faksi 28. septembril kell 17.25, teatasime veeteede ametile ja
Pohja piirivalvepiirkonnale. Kell 21.10 tuli Helsinki merep&daste-
keskuse teade, et “Martat” on hommikul nGhtud Soomes. Kell 22
anti valmisolekukorraldus Paldiskisse. Kell 23.50 saime Helsinkist
koordinaadid ja § minutit hiliem sditis “PVL-105" Paldiskist valja,
tund hiliem vottis “Marta” puksiiri.

Meie arvestuse kohaselt purjetasid nad tol p&eval méne miiili
kaugusel laevateest pohja pool. Kui oleksime varem teada saa-
nud, oleksime varem otsinud.

Kaptenikommentaar

ERICH MOIK, mida peab feie kui Eesti suurima laeva kapteni
meelest tfegema hadasolev pisike alus, et suure laoeva tahele-
panu aratada?

Mdarkamine oleneb tdielikult inimesest, kes on sillas. Rohkem ei
oskagi kommenteerida. .

Meil oli “Regina Balticaga” sarnane lugu. Tegime uurimiseks
ringi Umber triiviva aluse ja teatasime kohe ametiisikutele. See
on meie kohus. Siis me ei feadnud, et seal inimesi peal ei ole. Kui
laev midagi niisugust mérkab ja mehed leiavad, et el ole nende
asi inimesi aidata, siis need ei ole diged meremehed ja nad tu-
leb minema IUGa. Kui on teada niisuguse laeva nimi ja kellaaeg.
tuleb votta otsustavad meetmed. Laev tuleb Ules leida ja diplo-
m<|:2fllisel teel lipuriigile teatada. Edasi on juba laevaomaniku
as

eed mehed maha votta. Niisuguseid asju niisama jatta el |

tohiks.

Inimesed on muutunud Uksteise suhtes tuimaks, kdik motlevad
ainult rahakotile, ja ei midagi rohkem. Olen tahele pannud, et
just kaubalaevadel esineb seda mentaliteeti. Aga hadaraketid
just selleks ongi, et neile reageeritaks.

Selle kohta on rahvusvahelised meresdidureeglid, et keegi ei
kasi padasta alust, ktll aga-anda abi inimestele. See on merel
seaduslik kohus. ;

1968. aastal uppus Riia lahes “Ruhnu”. Mehed parves lasksid
ka kdik oma raketid ara, ja keegi ei tulnud. Praegu on suvel ini-
meste kdes juba nii palju jahte, kaatreid ja mootorpaate. Koike
voib juhtuda. ; :

1960. aastate 16pus viis Kaug-ldas tuul Uhe praami ookeani.
Terve N. Liit ja USA ofsisid seda taga. Poisid sdid 49 pGevaga me-
rel oma saapad ara, aga nad saadi katte.

Muidugi tuleb ette ka seda, et suure laevasillast jGab hadali-
ne markamata. See juhtus ka “Estonia” ohvritega. Uhest mehest
soideti kaks korda enne modda, kui Gles korjati.

Ametnikukommentaar

Mis kohustab merel hadasolijat aitama, Veeteede Ameti
peadirektori aseltditia VELLO MURU? ¢

Selleks on seadus, nii “Kaubandusliku meresdidu koodeks” kui
ka rahvusvahelised digusaktid. Olenemata laeva suurusest vms.
aidatakse hadasolevat laeva igal juhul, kui see ei ohusta oma
laeva, reisijaid voi laevaperet. Aritegevuse ohud siinjuures ei
loe. KMK §67 kohaselt kannab kapten abistamata jatmise korral
kriminaalvastutust, kdigis rikides tehakse nil.

Ukskoik, kes ta on vl kust périt, peab haddlisele alati appi mi-
nema. Kui seda teha ei saa, pannakse logiraamatusse kirja, et
h&dakutse on vastu voetud ning pdhjus, miks appi ei mindud.
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See laev kaua ei sdida - nii
arvanud kogenud kaptenid
‘augustis Hundipeale séitnud
“The Punch Craft II" nahes -
aknast olnud naha, et laeva-
mehed ei tundvat toodreid.

26. septembriks sai valmis
"The Punch Craft II" juurd-
luskokkuvdte. Veeteede
Ameti peadirektori asetaitja
Vello Muru sonul jai mada-
likule sdéidus stidi Soome
kapten.

Nuauadseks on téestatud, et
sel laeval oligi kogu aeg soom-
lasest kapten ja sellest pole-

‘vatki midagi, sest plaanitud

oli liini Parnu-Ruhnu-Roja.

Mis sest et, nagu voiski arva-
- ta, Latisse polnud kavatsetud

sdita. Ruhnu piirivalvekordo-:

ni kinnitusel on "The Punch
Craft II” augustis Ruhnus
kainud 11 korda, kuid pole
kordki sealt valismaale vor-
mistanud.

Vello Muru imestas, miks
Raivo Oiglas peab end kapte-
niks, sest laeva dokumenti-
dest el nahtu, et Soome kap-
ten oleks oma kohustused hr.
Oiglasele tile andnud. Kiill on
sealt aga naha, et Benno Luts
on maaranud Raivo Oiglase
vahetuskapteniks ja end taa-
rimeheks. 2

Laeva viis madalikule tege-
~ mata kaarditdd, mis viitab

kapteni vahesele ndudlikku-
sele ja taarimehe veale.

Elektronkaarti laeval ei ol- .

nud. Enamgi veel - laevajuht-
kond pole osanud juurdlejale
kaarditod kohta kallalt tap-
seid vastuseid anda. Viimasel
reisil, mille "The Punch Craft
II” tegi kuli lobusodidulaev, ei
- vormistatud laeva valja ei
Parnust ega Kihnust. ,

Total lost — 1987. aastal chitatud 14,5-meetrine fii
16-sdlmelise kiirusega Buruni madalikule.

Paberite poolest véinuks
kapten olla Benno Luts, Rai-
vo Oiglase vaikelaevajuhi-
mehaaniku tunnistusest pii-
sas sel laeval vaid roolimad-
rusena tddétamiseks. Seda
rolli ta dnnetushetkel taitiski.
Ent reisilaevadel (ja tankeri-
tel) peab Eesti vetes olema
kaks laevajuhti roolikambris.

Inimohvriteta ja suure ma-
teriaalse kahjuta avarii Eesti
sisemeres, milles laevaoma-
nik ja kapten olid soomlased,
klassifitseeris Vello Muru
ohtlikuks juhtumiks. Omanik
on selle vdikese materiaalse
kahju esitanud kindlustusele
kui total lost.

Vello Muru hinnangul viis

~selle juhtumini ahnus ja tal

on kahju, et inimeste aitami-
seks moeldud ettevotmine nii
halvasti l16ppes. Eestis dieti ei
olevat sobivaid laevu. Iseasi,
mis laev see olekski, millel va-
hem kui 12 inimese sdiduta-
mine nii kaugele majandusli-
kult tulus oleks. Ule 12 ini-
mese sdidutamisel tuleb aga
taita reisilaevandudeid.

Ent millegiparast pole selle
juhtumi puhul juttu sellest,
miks see kaaater tildse Ees-
tisse tuli. Paistab, et ametiisi-
kud téemeeli peavad Soome
laevaomanikku filantroobiks,
kes tuli Eesti vetesse sdpru
tasuta vedama. Vois ju enne
sditude alustamist’kindel
olla, et kogu ettevotmise ees-
‘mark on palju pappi, ja kiires-
ti. Samavord vois kindel olla,
et mingil juhul ei piirduta 12
reisijaga, vaid pautakse soit-
Jjaid saada nii palju, kui lae-
vale mahub. Kui ametiisikud,
keda riik on usaldanud saa-
rast tegevust kontrollima,

Laevaliini 16pp

berklaasist "The Punch Craft II" soitis

oleksid seda teinudki, oleks
selle laeva tegevus 16ppenud
mitte karilesdidu, vaid vaba-
tahtliku tagasipddrdumisega
kodumaale esimese-teise soi-
du jarel.

Niad tuli kogu lugu avali-
kuks tanu ohtlikule juhtumi-
le. Kui seda polnuks, saa-
nuks laevaomanik stigisel tu-
Jlusid-kulusid kokku arvata
ja lihtsameelsete eestlaste
aitamiseks jargmise hooaja
plaane pidada - teenitud
raha pealt ei tulnuks makse
maksta kummaski riigis.

Kui aga dnnetus polnuks
nii onnelik? Eestis on arvata-
vasti enamik inimesi kindlus-
tamata ja materiaalne kahju
osutus vaikeseks seetdttu, et
need, kes seekord eluga ja

isegi kuiva jalaga paasesid, ei |

esita arvatavasti laevaomani-
kule kahjutasunduet dise
elamuse, segilainud plaanide
voi kasvoi koigest hotelliarve
asjus. Ent kindlustusfirma
esitanuks kindlasti kopsaka
arve, ja selle vaidlustamisel
tulnuks valja, missugune rii-
giametnik on andnud loa sel
kombel inimesi vedada. Ini-
mestel endil tasuks muidugi
meeles pidada, et laevaoma-
niku vastutus tugineb maks-
tud raha eest saadud piletil.
Kui aga pileteid el matidud ja
maksti vaid séiduraha, siis
on igatiks laeva pardale astu-
nud omal riisikol ja vastutab
voimalike tagajargede eest
ise. A

Siiski hea, et see ohtlik juh-
tum nii ohutult 16ppes. Oleks
hea, kui see ka opetlikuks
osutuks.

Madli Vitismann

Kui oktoobris 1993 Vene hiidro,

muutus
berehitu

on tulnud lootsitdd jagamine.

Hundi sadamas, on hitdro;

7.0

nister. Kuuldavasti plaani takse
hendada.

ma tublisti fantaasiat, et kujutleda kahekorfuselist si
sdjavaehoonet moodsa neljakorruselise kontorihoonena. Peatselt
kabotaazisadam pracguseks Hundipeaks ja majas algas Gum-

s.

Nuad, kui mdned tilesaraded on vccteegc ametilt juba ara voetud, on
valmis saanud hoone, milles neid taita.

tekeskus el tegele enaxm eimerepaaste ega rannavalveg;

Kaptenisillal on vahis kapten Rein Einberg.

Veeteede ameti laev
: on valmis

avaeosa ule voeti idagglfs g:t
iiiaa s

lakorrusele plaanitud mere-
a, asemele

Lume tAnava majas pai knevad mereséiduohutuse talitus, koordi-
natsioonikeskus ja Rootsi meresdiduameti grojektlkontor. Ouel, st.
atalituse d ‘l(:‘vara.
bril ki1llastasid Hundipea sadamat sise—, Kaitse- ja teedemi-
veeteede ameti

eval

funktsioone veelgi va-
v;ltl-uunn

Vaade kaptenisilla rddlult — ilusa ilmaga niieb kaugele iile
lahe, naabersadamad paistavad samuti. :

Ei mingit selgust...
(Algus Uc.3)

linenud ja pidanud @imber
kirjutama, et uurimises
osaleda? Ja et tehtud on
koik, et sidista rahvuslikku
uhkust?

"Ma el ole nainud selliseid
vastuolusid komisjonis, need
on olnud vaid meedias.

Kindel tahendus on sellelgi,
et eestlastel puudub laeva-
huku uurimise kogemus.”

Vastavalt Forssbergile
"eestlastel pole olnud seda-
vord suurt osa teha, ja pole
olnud mingit venitamist pea-
takkidega”.

?ao plole tek:ltnnud ko-

misjonis probleéme, et
, mtin-ed on kogu aeg kaits-
nud end laevapere vastu
suunatud krii eest, niii-
teks et kangekaclselt viiide-
takse, et kapten Arvo And-
resson oli loomulikult ka-
tastroofi 16ppjirgus rooli-

~

kambris? '

"Ma ei ole kunagi mingeid
selliseid lprobleeme nainud.
Ja me pole ju veel komisjonis
koiki laeval)ere tegutsemise
kasimusi ales tostnud.” )

Kas ei voi raskus saada
eesti esimeest olla tingitud
just sellest, et keegi ei taha
meeleldi seista valmis uuri-
muse eest, mis véib hakata
kritiseerima laevapere dist
tegevust? Ja et seetottu
ee e esimees Andi Meis-
ter hiippaski alt &ra?

"Ma ei modista, miks ei
peaks tahtma seista tée eest.
Selle saamiseks me tddtame-

On kahetsusvaarne, et
Meister hiippas alt ara, tema-
ga oli hea koos tédtada. Tema
{)bhjus oli isiklik, ta ei olnud

opuks enam tasakaalus ja
seetdttu, arvan ma, kritisee-
ris ta meid nii kdvasti.”

Ta iitles, et rootslased do-
mineerivad komisjonis?

"Jah, eestlased vdivad seda
nii naha. Kuid see sdltub kul-
tuurierinevustest — meil on
sageli terav vaidlus, kus esi-
tatakse oma arvamus. See on
eestlastele vdooras. Kuid kind-
lasti on Rootsi vdotnud komis-

onis suhteliselt raskema
oorma.”

Teid on siiiidistatud era-
poolikuses, et kaitsete
Rootsi meresdiduametit,
mis tegi "Estonia” riiklikku
sadamajirelevalvet?

"Laev pole kunagi olnud
Rootsi lipu all,- meresdidu-
ametil polnud sellega midagi
tegemist. Ja mida vdéinuks
sadamajarelevalve leida sel-

list, mida pole leitud?”
Pikk rida intsidente v66-
rivisiiriga enne "Estonia”

hukku pidanuks olema pii-

- savaks hoiatuseks? Kuid

keegi ei votnud seda tosi-
selt.

*Jah, on vdimalik, et ka-
tastroofi véinuks valtida, kui

sodsarlaeva "Diana II" intsi-
dendist oleks ette kantuad.”
Uurimine on vd tanud
enam kui kaks kord a nii
pika aja, kui plaani-
- ti. Kuidas see on lainud?
Kas te olete uurinud liiga
pa!}ju. et ei saa punktii pan-
na

"Jah, osalt vdib see nii olla.,”
atleb Forssberg. "Koguaeg on
esile kerkinud uusi detaile,
mida uurida. Perfektsiomistid
pole kunagi rahul, kuid niiud
ei vii see enam edasi. Meil on
piisavalt materjali, et dmnetu-
se pdhjus kindlaks teha..”

tikud vordlevad seda

- ameerika TWA-allakwmikku-

mise uuringutega, mis saiid

kiiresti edasi. lemduxiid

on kiiremad uurima kui
kaptenid? :

"See vordlus arritab mind.
TWA ei lainud nii kiiresti ja
peab meenutama, et kdiktahe
seeria lennukid on idemtsed.
Iga laev on unikaalne ja_ votab

uurimiseks rohkem aega.
Pealegi ei ole "Estonia"-ko-
misjon votnud uurimiseks
kauem aega kui Gotthéra
lennudénnetuse uurimine -
?:te_vbttls samuti kaks aas-
Kui komisjon 16puks val-
mis saab, hakatakse teid
téenioliselt kritiseerima.
Kas me vabaneme kuidagi
"Estoniast” - kas me ei saa
uut Palme-olukorda?
"Véimalik, Kuid ei Palme
modrva asjas, kadunud DC 3.
asjas ega Dag Hammarskjoldi
surma puhul tea me tapselt,
mis juhtus. See stnnitab
spekulatsioone. Me kavatse-
me teisiti tapselt kindlaks
teha, mis juhtus "Estoniaga”.
Kas te saate uucks aas-
taks valmis?
"Loodan.”
Anders Hellberg
"Dagens Nyheter”,
27. september
Tolkinud MadHl Vitismann
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L1puvahetusest
‘arestini

Moodunud aastal ja selle aasta suvel oleme aeg- ajalt kuul-
nud reisilaevast nimega "Orion II”. Selle eaka laeva praegune
kaekaik on tisna seiklusrikas, ilmselt ei anna sdjaaegsed seik-
lused praegustega vorrelda. Voi mine tea, pahatihti on nii mo-
negi laeva saatus selline, et dnnetustest-hadadest jatkub mit-
me teise jagu. Ega vanasti ilmaasjata laevaehitusel igasugu
endeid tahele pandud ning kui méni "kunts” ebadnnestus, siis
arvati, et ega sellest diget sditjat saa. Vist on "Orionilgi” oma
saatuses solm sees.

Tanavu septembris tekkis uus konflikt laevaga Rootsis. Suvi

" 1abi oli laev teinud edukaid merematkereise Riiast Slitesse

Gotlandil. Laev oli valja muuadud ja reisijad rahul pakutava
programmiga, mida organiseeris "Baltic Tours Riga”.

14. septembril laev arestiti Slites. Ajakirjanduses puiti aru
saada konflikti olemusest. Paljudele tundus, et kasitlused olid
vaga tthepoolsed ja mdjutatud rahvusvahelise transpordit6o-
tajate foderatsiooni ITF-i poolt. Nagu igal segasel ajal, on siingi
ilmselt palju selgitamist ndudvat. Anname siin lihikese tle-
vaate toimunust Lati Mereadministratsiooni direktori asetaitja

Laila Racina arvamusest, mida voib lugeda pbhja]lkumalt aja-
lehest "Juras Vestis”.

"Esimesed ohumargid jbudsid Lati Merendusadminlstrat-
siooni siis, kui laeva prahtinud "Baltic Tours Riga" direktori Ar-
nold Senkansini jdudsid lendlehed, mis olid antud laeva kap-
tenile Slites. Need on valja antud Rootsi ITF-i organisatsiooni
poolt ning kutsusid Slite elanikke tiles osalema protestiakt-
sioonides "Orion II” vastu.

Aktsioonide organisaatorid esitasid ndudmise, et laevaoma-
niku ja laevapere vahel sdlmitaks tooleping, mis vastab ITF-
tiwaplepingule ning et laeval vahetataks Honduurase lipp (mu-
gavuslipp) teise lipu vastu. 2

Esimene tuileskutse oli 26. augustil laev Slites kinni pidada.
Lati Valisministeeriumi kaudu vahendatud info pdhjal tehti
Lati saatkonnale Stockholmis tilesandeks proovida Gotlandil
labiraakimiste teel saavutada kokkulepe meeleavalduse ara-
jatmiseks. Aga Gotlandi.voimud olid valmis garanteerima
ainult selle, et meeleavalduse ajal on politsei kohal ja jalgib, et
vagivalda ei kasutataks, sest Rootsi seadusandluses on sellis-
te protestiaktsioonide labiviimine taiesti lubatud. = .

26. augustil viidi ahvardused taide ja selle tulemusena keel-
dusid kohalikud giidid reisijatega Visbysse minemast. Kui ra-
hulolematud turistid (kes ilma giidita ikkagi olid Gotlandi pea-
linnas ara kainud) laevale tagasi saabusid, blokeerisid de
monstrandid laeva. Kui meeskonnaliikmed ptitidsid tavalisel
kombel kai aarest lahkuda (otsi ara anda), kasutati nende suh-

tes vagivalda, mida tunnistavad ka meditsiinilise ekspertiisi
aktid. "Blokaadist” vabanemise ajal tekitati laevale mitte just
vaike materiaalne kahju. Vahe sellest. Juba 22. augustil olid

Slite sadama esindajad keeldunud laeva teenindamast. Seoses *

sellega oli laeva meeskond parast seda tahtaega oma jdudude-
ga sildunud ja kai aarest ka lahkunud. 27. augusti labiraaki-
miste ajal, mis peeti ametithingute ning laeva juhtkonna va-
hel, esines volitatud isikuna Rootsi Vaikeettevotete Assotsiat-
siooni poolt palgatud isik. Labiraakimiste tulemusena saavu-
tati kompromiss, et laeval lubatakse silduda ja reisijatel maale
minna, kuid laeva teenindamisest 6eldi ara. Pandi paika jarg-
miste labiraakimiste aeg: 31. august. Selleks ajaks soitis sinna
Mereadministratsiooni esindaja Laila Racina ja Lati Rootsi
saatkonna II sekretar Vitold Rusis, kes tegeleb majandus- ja
kommertsprobleemidega. Seega votsid labiraakimised tosise
ilme ning Rootsi ametithingute esindajad mdistsid, et neil
ei dnnestu enam Santazeerida ega oma tingimusi peale su-
ruda.

Labiraakimiste kaigus tutvustasid mélema poole esindajad
oma ndudmisi. Rootsi pool jai enda juurde: vahetada laeva lipp
ning sdlmida ITF-i tédleping, kusjuures lisati veel juurde, et le-

ping peab olema sdlmitud ja alla kirjutatud Rootsi seaduste -

jargi. Néuti ka laevaomaniku allkirja, olgugi et tédandjaks an-
tud juhul oli prahtija "Baltic Tours Riga”. Rootsi pool teatas, et
peale konsulteerimist Londoni peakorteriga on neil erakorrali-
sed digused "Orion II” vastu aktsioonide labiviimiseks, et neid
sundida lepingule alla kirjutama. Lati pool tegi selgeks, et t66-
lepingut ei ole vdoimalik sdlmida, lahtudes vdora riigi seadus-
andlusest. Samuti soovitati votta kontakti ka Lati ITF-i esinda-
jatega voi ikskoik millise vaba ametitthingu esindajaga, et too-
leping sdlmida tédandja ja ametitthingu vahel Latis.
Labiraakimisi voiks pidada edukateks, sest seal onnestus
pdohjendada Rootsi poole ndudmiste ebaseaduslikkus. Samuti
onnestus kokku leppida selles, et ei voeta ette uusi protestiakt-

"sioone laeva vastu vahemalt mitte enne labiraadkimiste jarg-

mist etappi, mis maarati 5. septembriks. Lepiti kokku ka sel-
les, mis ajaks laeval lipp vahetatakse.

Jargmisi labiraakimisi ei toimunud ja Lati Méreadministrat-
sioon sai tosise kirja, kus avati laevaomaniku Kari Aimo Eriks-
soni must minevik. Praegu kontrollivad Lati ametivoimud sel-
les kirjas esitatud andmete digsust, et siis oma jareldused
teha. Vahepeal aga, 14. septembril arestiti "Orion II” Slites

Rootsi maksuameti néudmi-

sel.
EESTI Lati materjalide pdhjal
MEREMEESTE LIIT Lauri Naber
"Meremehe" :
eriviljaanne

Paat kaenlasse Ja randa'

2, oktoobril esitles Eesti
merelaevanduse laevastiku
tehnohoolde baas oma Vene
partnerite toodangut. Koplis,
endises spordilaevade katse-
tehases paiknevas parvejaa-
mas olid laiali laotatud AS—i
Jaroslavrezinotehnika toote-
naidised.

Musti, siniseid, punaseid ja
oranze kummipaate katsusid
kokkutulnud merendustege-
lased paris tosise huviga.
Pehme kiiluga "Orion"-paa-
did naisid Eesti kiviste ran-
dade jaoks pealtnaha liiga or-
nad, kuid peatehnoloogi
Aleksandr Kovaljovi sonul
olevat tiht suuremat eelmisel
paeval Miinisadamas edukalt
demonstreeritud. Vaikseima
paadi kaal lubab.seda tdesti
kaenlasse votta.

Esitleti ka sama tehase
paasteparvi, uks lasti lahti
kohapeal. Algusest peale ro-
hutati, et tegu on paatide ja
parvedega, mida voivad ka-
sutada SOLASe alla mitte-
kuuluvad laevad ning et oda-
vama hinna tdttu peaksid
need meeldima kalameestele
ja hobimeremeestele. Ning
need ei vota laevatekil palju
ruumi.

30 aastat selles valdkonnas
todtanud endine sdjatehas on
alustanud oma (kummi)too-
dangu eksporti lahivalismaa-
le ja Louna-Ameerikasse, ka
Soome, Turgisse ja Hispaa-
niasse. Balti turust ollakse

.igatahes huvitatud, samuti.

koostodst - parvede jaigad
plastkonteinerid on tehtud
Eestis. Paljud detailid on pa-
tenteeritud, lahenetakse ka
SOLASe nouetele. Vaikeste
paatide ja parvede eeliseks on
aga just kergus - et ka uksi
saaks parvega hakkama.
Kummipaadi hind olevat
2/3 Laane analoogi omast, ja
just see andvatki Eesti me-
rendusametnike sdnul arile
jumet. Suurimat, 9-kohalist
esitletigi paastepaadina,
Aleksandr Kovaljovi sdnul
tootatavat parasjagu 24-ko-
halise kummipaadi kallal.
Venemaal kasutataks seda
inimeste evakueerimiseks
uileujutusalalt, Eestis aga
saartele sdiduks. Eesti pool

on esitanud karmid nduded: -

et paat oleks uihes pakis, kii-

Veeteede Ameti asedirektor Vello Mun'l va-
lib sobivat paati.

Jaroslavli parvede pohi on ruudukujuline ja kahekordne.

resti komplekteeritav ja lolli-
kindel.

Paasteparvi on "Jaroslavre-
zinotehnikalt” juba ostnud
naifeks Uruguali veepolitsei ja
kolm aastat olevat need mu-
jalgi kasutusel olnud, aga te-
hase esindajate sonul polevat
veel kellelgi nende parve ha-
daolukorras tarvis lainud.

Hiljaaegu merepaastedp-
pusel juhtunut, kui vette vi-
satud paasteparv, mis tana-
vu pakitud, kuidagi lahti ei
lainud, kommenteeris lae-
vastiku tehnohooldebaasi di-
rektor Tiit Vinkel, et neil kall
nii ei juhtu. Sealsamas on ka
"Vikingi” parvejaam. Aga "Vi-

L =

kingi” parvedega vordlemisel
jaaksid "Jaroslavrezinotehni-
ka” parved alla varustuse ja
monede konstruktsioonieri-
suste poolest. Kuigi, nagu
oeldud, need paasteparved
konkureerivad eeskatt hinna
poolest, muus osas aga vaja-
vad tdepoolest lahenemist
SOLASe nduetele. Ent hinna
poolest konkurentsivoimelisi

. kummipaate paistis monigi

esitluselt lahkuv merendus-
tegelane kujutlevat juba oma
suvilarannas. 3

‘Madli Vitismann
Isi Trapido fotod

Kohe liheb parv lahti.
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Edu saavutamine koostoos

IMO peasekretiari William A. O’Neil'i merepidevamotteid

IMO on juba aastaid tahis-
tanud merenduspaeva ja sel-
le aja jooksul oleme me kor-
duvalt kasutanud voimalust
tosta esile probleeme, mis on
tahtsad laevandusele, kuid
ukski neist ei ole olnud veel
nii oluline kui see teema, mil-
le me oleme valinud sel aastal
— edu saavutamine labi
koostoo.

Kogemused, mida IMO on
omandanud alates oma esi-
mesest kokkutulekust aastal
1959, on naidanud, et ei or-
ganisatsioon tervikuna ega
ka selle 153 liikmesriiki eral-
di ei voi loota edu saavutada,
tegutsedes uksinda voi vai-
kestes gruppides. Onnestu-
misele voib loota vaid siis, kui
koik teevad rahvusvahelisel
tasandil koostood. :

IMO loodi foorumina mere-
riikkide kohtumiseks, aruta-
maks thiseid probleeme ja
leidmaks lahendusi, mis
oleksid koigile osapooltele
vordselt aktsepteeritavad ja
kasulikud. Tagasi vaadates
voime oelda, et meil on olnud
markimisvaarne edu. Me ole-
me vastu votnud enam kui 40
rahvusvahelist konventsioo-
ni, protokolli ja muud lepin-

ut, mis kasitlevad peaaegu

oiki rahvusvahelise laevan-
duse valdkondi ja millest mo-
nele on saadud tunnustus ja
nende ndudeid taidab enam
kui 98% kogu maailma kau-
balaevastikust.

Kui vaadata asja sellest
kiljest, voib delda, et IMO on
taitnud oma kohust. Siiski,
IMO tulesandeks on ka suu-
rendada meresdidu ohutust
ja tokestada laevade tekita-
tud saastamist. Ning seni,
kuni on veel laevadnnetusi ja
laevade pdohjustatud reos-
tust, meie td06 jatkub. Selle-

parast peame me pingutama,

Ei juhtu just iga paev, et
Parmu Kesklinna sadamasse
puksiiride, pargaste, kauba-
ning sdéjalaevade sekka moni
taisteraskerega mootorpurje-
kaski ennast ilmutab. "Undi-
ne” ongi selline. Ei tea varase-
mate siinolnud laevade saa-
tust, ent tema oma oli juba
juunis, mil esimest korda kail
number 8 sildus, plakatil val-
japakutud andmetega kill
_eriline.

Niisiis: ehitatud teraskere-
ga kahvelkuunariks, "Nies-
tern & Co” laevatehases
Delfzylis, Hollandis 1931.
aastal. Teenis "Franziska”
nime all oma leiba Saksamaa,
Soome, Inglismaa ja Norra
vahel seilates. Il maailmasdja
ajal pidi Kriegsmarine jaoks
todtama. 1945. aastal toi Pil-
laust 100 sdjapdgenikku
laande. Tal on olnud kokku 7
omanikku. Nimedeks peale
"Franziska” veel "Palmyra”,
"Annelies”, "Gerd-Ute",

"Nordstrand”. Viimane siis .

"Undine”. Kodusadamaks on
olnud kogu aeg Hamburg,
valjaarvatud 1958-61, mil ta
"Anneliesi” nime all oma ko-
dusadamaks Gliickstadti pi-
das. :

Ta korpust pikendati 1948.
aastal 5,75 m vorra ja 1980.
aastani teenis rannasdidus
puht mootorlaevana. Viimase
omaniku, hr. Joachim Kaise-
ri kde all taastati laeva endine
pikkus ja 1984. aastast sodi-
dab ta merd kui kaupa vedav
koolilaev. Seda koostoos Sak-
sa Noorsooametiga.

Pikkus 29 m, pukspriidiga
37. Laius 5,8. Ruumisiigavus
2,4. Veevaljasurve tiihjalt

115 kuupmeetrit. 96 BRT .

mastide kérgus ca 27 m. Pur-
jepind 420 ruutmeetrit.
Meeskond 12-liikmeline.
Masinjouks 4-taktiline nel-
jasilindriline "Deutsche Wer-

et laiendada IMO standardeid
kogu maailma kaubalaevas-
tikule.

Kuid ainutksi konvent-
sioonide vastuvotmine ei ole
piisav, kuna me teame, et
vastuvotmine ei pruugi veel
tahendada, et seda konvent-
siooni ka taidetakse. Mdnes
riigis jalgitakse rangelt turva-
lisus- ja keskkonnakaitse-
nodudeid, mones aga paraku
mitte ja juhul, kui méne selli-
se riigi alus peaks sattuma
tosisesse dnnetusse voi poh-
justama odlilekke, on ta(fa ar-
jed marksa toésisemad, kui
see oleks juhtunud moénega
esimesena nimetatud riikide

alustest. IMO ei saa lubada .

sellise olukorra jatkumist.
Laevandus on ka vusva-
heline majandusharu, mis on
uhke oma iseseisvuse lle,
kuid see ei tahenda, et laev
voib sbita, kus aga ise heaks
arvab, pooramata tahelepa-
nu oma seisukorrale. Maail-
mal on digus eeldada, et iga
riigi laevad vastavad rahvus-
vaheliselt kokku lepitud ohu-
tuse ja keskkonnakaitse
alastele standarditele. Lae-
vaomanikud peaksid olema
vastutavad, tagamaks, et
nende laevad oleksid turvali-
sed, korralikult mehitatud {ta
ei reostaks merd, ning valit-
suste kohus on tagada, et
nende lipu all séitvad laevad
vastaksid nendele IMO lepin-

utele, mida nad ise on rati-

tseerinud. Kui see neil ei 6n-
nestu, siis on IMO kohus

asuda tegutsema. Kogemu- -

sed on naidanud, et parim
viis selleks on koostdo, kuna
meie arvates valitsus ei oma
normatiividele mittevasta-
vaid laevu oma lippude all
mitte meelega, vaid see on
tingitud vajalike ressursside
voi tehnika puudusest. Et

aidata probleemi lahendada,

Kiri Pirnust

tootas IMO kuuekiimnenda-
tel valja programmi tehnilise
koostoo alal ja on seda jarg-
mise kahe aastakiimne valtel
pidevalt taiustanud. Me ole-
me aidanud valitsusi, andes
neile néuandeid, kuidas pa-
randada merendusalast ad-
ministratsiooni ja koolitada
inspektoreid. Me oleme aida-
nud merendusakadeemiatel
arendada opetamismetoodi-
kat ja uuendada tehnoloogiat
vastavalt kiiresti muutuvate-
le vajadustele, me-oleme or-
ganiseerinud ka seminare,
u;orkshop‘e ja treeningkursu-
si.

See programm on olnud
edukas labi aastate. Fakt, et
praktiliselt kdik mereriigid on
natdseks IMO litkmed ja pal-
jud arenevad riigid on palu-
nud IMO abi, et arendada
oma merendussektoreid, nai-
tab, kui tahtsaks IMO koos
oma tehnilise koostdd prog-
rammiga on saanud. Ma soo-
vin, et see programm toimiks
ka edaspidi, sest ma tean, kui
vaga on sellist abi vaja. Lae-
vandusmaailm on muutu-

mas: traditsiooniliste mere--

riikide laevastik on vahene-
mas, samal ajal kui monel
areneval riigil see jarjest
suureneb. Samal ajal on mu-
rettekitav maailma laevasti-
ku vananemine ja konku-
rentsi teravnemine kauban-
duses, mis paneb laevaoma-
nikke torkuma investeeri-
maks uutesse laevadesse.
Ennustatud on ka koolitatud
meremeeste puudujaaki sa-
andi I6puks. Koostdovajadus

pub tulevikus isegi olema
suurem, kui ta on praegu voi
on olnud minevikus, kuid
praegu naitavad koéik tunde-
margid, et IMO koostbbprog-
ramm peab pingutama vdib-

~ olla isegi oma sailimise eest.

Peamiseks probleemiks on
rahapuudus. Projekt on seni
sdltunud URO arenguprog-
rammi ja mone eriliselt helde
riigi finantstoetusest, kuid
O on vahendanud meie
sissetulekuid ainult osake-
seks sellest, mis see oli veel
moned aastad tagasi, samuti
on riigid,-mis seni on IMO-t
toetanud, oma toetust vahen-
danud endi finantsproblee-
mide téttu. Kui IMO peaks
norgendama oma pingutusi,
jalgimaks konventsioonide
taitmist, voib see olla ohtlik
kogu "ohutuma laevaliikluse
ja puhtamate ookeanide”
Programmlle. eriti ajal, kui
aevandusmaailm on koge-
mas pdhjalikke muudatusi.
Me voiksime oma traditsioo-
nilistelt toetajailt nduda kull
rohkem tegusid, kuid mulle
tundub, et meil tuleks néuda
ka teistelt valitsustelt suure-
mat osalemist meie program-
mides. Ka tddstuse abi vdiks
olla suurem, kuna téodstus
teenib IMO pealt rohkem kui
voimud. Tanu IMO tddle on
valja kujunenud kindel kord
merenduses, ilma selleta
oleks siin palju erinevaid rah-
vuslikke ja regionaalseid
konflikte.

Koostd6 on peamine tegur,
mis on aidanud IMO-I toota-
da valja reegleid, mis on aida-
nud muuta laevaliiklust ohu-
tumaks ja vahendanud mere-
de saastatust. Me oleme alati
tootanud konsensuse alusel,
eelistades votta vastu otsu-
seid, millega koik oleksid ra-
hul, selle asemel et suruda
midagi kaela vastupunnivale
vahemusele. Nuiid oleks vaja
selline koostéovaim tile kan-
da ka teistele aladele.

Moned registrid on viimas-

tel aastatel kiiresti kasvanud,

"Undine” von Hamburg — laev
mitme nimega, keeruka saatusega

ke” diisel, ehitusaasta 1937.
120 hobujéudu. Kaal 7,5 ton-
ni.

Oled juunis neile korra vett
andnud. Naad, viimasel sep-
tembrikuu paeval lahed juttu
puhuma. L66tsub lduna-
tuult, rabistab vihma, vaht-
ra- ning kaselehed ei teagi
enam, kuhu kukkuda. Valli-
kaar laigib tinaselt ja korraga
kaib sul lihast ja luust labi
see ammutuntud, armas si-
gisetunne, see tunne, mil
tuul taas korstnas 166tsub

"Undine" von Hnmburg—Bhnkenése.

ning merel oi kui korgeid lai-
neid dles 166b. Enne, kui sind
vanema daami poolt kapteni
juurde juhatatakse, pead
siingi- ima kohta vastama,
ent see pole nn. saksa preten-
sioonikus, vaid lihtsalt hine
arusaam pohjamaisest stigi-
sest.

Hubases ahtrikajutis, mille.

kunstiliselt kujundatud
"burzuikat” lirimaa briketiga
koetakse, laabub jutt nii rei-
sidest, sadamatest, ilmast,

Parnust kui ka Raplamaa ki-

rikust, kuhu seekordne hu-
manitaarabi taas laheb. Viie-
‘kiimneaastane kapten Gunt-
her Jens on seegi kord "Undi-
ne” Parnu juhtinud, lootsid
lootsimise eest tasu ei vota.
Pole kindel, kas seekord Par-

nust tagasilasti saab — suvel

saadi saematerjali, kuigi see-
gl pisku olevat simboolne ja
vaike. Aga nii, Venemaast
kuni Portugalini, P6hja-Nor-
rast Lduna-lirimaani, Soti-
maa ja Soome kaasa arvatud,
on sdidetud juba 12 aastat.

seda selleparast, et laeva-
omanikud on leidnud olevat
selle kasuliku: nad kasuta-
vad ara finantssoodustused,
madalad maksud ja majan-
dusliku paindlikkuse. Teisest
kiljest jalle moned neist re-
gistritest tunnevad puudust
ressurssidest, kogemuste ja
teadmistega spetsialistidest.
Traditsioonilised mererii-
gid vdivad taheldada oma lae-
vastike vahenemist, aga sa-

mal ajal on nad oma laevan- -

dusest sdltuvad enam kui
kunagi varem. Neil on ka ha-
dasti vatla ohutust ja J)uhtust
merel. Pealegi on nad sunni-
tud tunnistama, et iksinda
pole neist keegi vaba.

Me kdik kuulume globaal-
sesse laevandusithiskonda
ning sdltume koostdost tiks-
teisega ning ka teiste toetu-
sest selles thiskonnas. Me
usume llgurulddele (Flag Sta-
te) ja sadamariikidele (Port
State) vahendite ning meie

oolt soovitatud meetmete
sutuselevotmisse;

me oleme sdltuvad laeva-
omanikest, klassitihingutest,
sadamavoéimudest ja kind-
lustuskompaniidest maailma
laevastiku ndutaval tasemel
hoidmisel. Ja peale kdige sel-
le meil on vaja hastikoolita-
tud meresditjaid, et kindel
olla selles, et need meie lae-
vad on ohutult ekspluateeri-
tud (opereeritud).

Keegi meist ei suuda uksi
vastu pidada. Koos suudame
me teha, mida tahes. Me
IMO-s teame liigagi hasti, et
veel on vaga palju teha. Uued
meetodid ja tehnoloogiad on
vaja sisse viia ja seda peavad
tegema koik IMO liikmed,
mitte need moned tksikud,
kes senini on seda koormat
kandnud. -

IMO materjalidest tdlkinud
_ Lauri Naber

Roolimeesteks ja purjedereh-
vijaiks 16-17-18-aastased
saksa noored. Noored, kelle
elutee pole kulgenud problee-
mideta, kelle vanemad on
lahku lainud voi kelle ette on
veerenud moni teistsugune
kivi. Naissoost sotsiaaltodta-
Jjad, uks vdi kaks inimest, on
nendega kaasas.

Esimeseks novembriks
peab laev Hamburgis olema.
Siis saavad noored mehed
minna edasi tavalisse kooli
voi ka merekutset 6ppima.
Uliliberaalsel turumajandu-
se-Saksamaal on rahvuslik
madruste jarelkasv ammugi
valja suretatud, nagu meil
meie péllumajandusega ta-
hetakse teha.

Ent 28-aastasele sotsiaal-
tootajale Stefanie Pfingstile
meie Parnu meeldib. Vaikne,
roheline ja rahulik. On kai-
nud Raplamaal, nainud veidi
meie Eestimaad. Ehk naaseb
veel. Tema sdnutsi kuus
kuud merel poistega vastu pi-
dada on "suur t6o".

65 aastat vastu pidanud
laev. Palju kainud. Nii mon-
dagi nainud. Ka kasvatusto
ja samaarlus on t66. Ju tal on
siis hea kotermann olnud. Ei
ole ta sattunud sdjas miinide
otsa ega ulevalt pommide
alla, kui sdja 16pus Louna-
Laanemerel ndéukogude all-
veelaevad saksa laatsaretlae-
vu pohja ajasid. Vaike ja ta-
helepandamatu ju. Ja nii ta
seisabki veel 8. kail. Tagasi-
hoidlik, tood tais ja vaikne.

Nendes, kes vahegi merd
soitnud on, aratab ta oma-
moodi malestusi. Sooje ma-
lestusi. Tibab ikka veel vih-
ma. Ikka vihma. Aga tuul on
vaiksemaks jaanud ja nelja-
paeval, s.o. 3. oktoobril, taha-
vad nad valja minna.

1. oktoobril Otto Taul
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24.—26. septembrini toi-
mus Hiilumaal Rootsi Ranna-
valve Idaregiooni ja Eesti Pii-
rivalve mereosakonna ning
Hiiu- ja Saaremaa piirivalve-
piirkondade esindajate koh-
tumine.

Rootsi poolt esindasid Ida-

. regiooni tilem Carl Gustav

. Fahlen ning operatiivosakon-
na ulem Rolf Bergstrom. Ne-
mad saabusid ja lahkusid
Rootsi Rannavalve lennuki-
ga. Eesti poolt esindasid
mereosakonna tilema ase-
taitja Jari Kreek, Hiiumaa
piirkonna tlem Mart Savioja
Jja Saaremaa piirkonna tilema
asetaitja Vernon Jogi. Tolkis
Jonne Berggren Haapsalu
kordonist. See kohtumine oli
uks osa juba pikemat aega
kestvast koostddst Eesti piiri-
valve ning Rootsi rannavalve
vahel. Praeguseks on tugev-
nenud otsesidemed piirkon-
dade vahel. (Saare- ja Hiiu-
maa piirkonnad peaksid saa-
ma tulevikus Eesti piirivalve
Laane piirkonna tuumikuks.
Seega oli seekord kohtumine
nende Ida ja meie Laane va-
hel.) Rootsi Rannavalve Ida-
piirkond hdlmab Suur-
Stockholmi ja selle imbruse,
rannikualad Smalandini,
Gotlandi, Malari jarve,

Pohiline arutelu kiiis tule-
vase koost66 vormide ja
sisu iile. ~ :

Mereotsingute ja -paaste
ning reostuse avastamise
ja lokaliseerimise alase te-
gevuse eest Eestis vastutab
plirivalveamet alates moéodu-
nuyd aastast. See tegevus
nduab erivahendeid ja -kooli-
tust, millest mdlemast meil
veel puudus on. Eesti-poolne
huvi oli lalitada tuleva aasta

teoreetilise ja praktilise val-.

jaoppe rihmadesse neid, kes
igapaevast to6od teevad, see
tahendab keskastme spetsia-
liste. Kunagi me saame vas-
tava tehnika nagunii ning ha-
davajalik on selliste spetsia-
listide olemasolu, kel on selle
kasutamiseks eelteadmised
ja -kogemused.

Rootsi esindajad olid val-
mis meie ettepanekute pdhjal
tegevuskava kokku seadma,
ainult dppuste kestuse aja
kohta arvasid nad, et peab
veel jarele motlema ja toese
pildi saama, kui palju on
meid dpetada vaja. Talvel, kui
molemal poolel on natuke
vaiksem hooaeg, saab labi
viia nii teoreetilisi kui ka
praktilisi dppusi (kui just
meri paris jaasse ei lahe).

Lisaks valjadppele on prak-'
tilise t66 dSnnestumiseks suur
tahtsus inimeste omavahelis-
tel suhetel. Neil, kes kum-
malgi pool Ladnemere ranni-
kul sama to6d teevad, on
kindlasti kergem suhelda,
kui on teada, kes ja missugu-
ne mees parajasti teisel pool
thendust votab — isiklikud
kontaktid soodustavad tuks-
teisemdistmist. Lisaks on iga
t60 juures oma vaikesed ame-
tinipid ehk spetsiifika, mille
vaartust ainult tegijad mois-
tavad. Seekord oli kdoneks

~ saata vastastikku laevadele
vaatlejaid, kes jalgiksid iga-
paevast teeenistust ja selle
organiseerimist. See on ots-
tarbekas jalle suvehooajal,
kui on aktiivsem aeg. Ainuke
takistus, mis tulla voib, on
keeleprobleem. Laeve,meeste
puhul on see siiski vaiksem
mure, sest enamasti saadak-
se inglise keeles suhtlemise-
ga hakkama.

Koolituse ja valjadppe poo-
lelt sai selgemaks, et Rootsi
Rannavalve ostab sellest en-
dale suure osa. Vastavalt kas
laevastikult (naiteks tuukri-
to6d) voi Mereadministrat-

Ida kohtus Lddnega

sioonilt, kel on teatavasti heal
tasemel merepaaste-valjadp-
pekeskus. Rannavalve enda
mureks jaab taienduskooli-
tuse korraldamine vastavalt
erinduetele.

Vastavalt SAR-konvent-
sioonile on vaja alla kirjutada
koostbéoprotokollid mereot-
singuiks ja pdidstetegevu-
seks. Arvestades kahe naabri

. erinevat stisteemi,.tuleb meie

piirivalveametil ilmselt s6lmi-
da kaks koostddprotokolli:
Rootsi Rannavalve ja Meren-
dusadministratsiooniga. Ka
Rootsi Rannavalves on huvi
sellise koostddprotokolli vas-
tu viimasel ajal kasvanud.
Rootsi esindajad markisid,
et pikka aega oli neil tdsine il-
legaalide probleem, keda saa-
bus eriti Louna-Rootsisse
palju laevadega, mille tehnili-
ne seisukord oli vaga kaugel
rahuldavast. Viimasel ajal
olevat neid vahem. Nagu ar-

vasid rootslased, otsitakse
teisi teid. Kiideti, et Eesti pii-
rivalvelt on illegaalide voolu
peatamiseks saadud suurt
abi.

Ja siis otse kohtumise ajal
saadi 14 indialast Stockhol-
mis katte.

Mart Savioja, Hiiumaa
plirkonna iilem:

Seekordne kokkusaamine
on juba traditsiooniline, kaks
korda on piirkondade esinda-
jad kohtunud Rootsis, korra
Saaremaal ja naad siis Hiiu-
maal.

Rootsi Rannavalvel on tiks
suur eelis: neil on pikaajali-
sed kogemused oma t60 tege*

miseks. Iga piirkonna tilema"

korval on kuni 3 ndunikku,
kel vahemalt 25-aastase too
kogemus seljataga, sageli
mitmel erialal (naiteks kau-
ba- ja sdjalaevastikus, len-
nunduses vins.). See annab
ka eelise, et praktiliselt igas
ametkonnas, millega koos-
todd on vaja teha, on varase-
mad tuttavad ees. Ka on nad
huvitatud meiega tihedast
koostoost just nimelt isiklike
kontaktide tasemel ja regu-

Eine laiul — uhhaa oli va hea.

laarselt, et oleks teada, kes
kellega suhtleb.

Meile oleksid keskastme
juhtide kontaktid ja valjadpe
sammuks edasi. Pitudleme
selle poole, et laevaohvitserid
saaksid koik Rootsi koge-
mustega tutvumas kaia ning
meie roomuks olid rootslased
huvitatud ka oma ohvitseride
viibimisest meie laevades.
See aitaks kaasa tihisoperat-
sioonide labiviimisel ning

oleks ka heaks keeleharjutu-

seks.

Rootsist on Eesti piirivalve
saanud mitmesugust abi.
Rannavalve Idaregioon on
saatnud Saare- ja Hiilumaa
piirkonnale mooblit. Rootsist
on saadud piirivalvekaater
"PVK 002", mis tddtab peami-
selt Hari kurgus Vainamere
liikluse kontrollimisel. Esma-
kohuseks on piiri valvamine
ja merepaastetegevus. Koos-
to06s veeteede ameti ja me-

reinspektsiooniga taidetakse
ka teisi funktsioone, naiteks
jalgitakse, et voetaks peale
lootsid (seal on kohustusliku
lootsimise piirkond, riik aga
saab lootsimaksudest tulu).
Uldse on laane pool praegu

‘mitu piirivalveameti alust, ka

piirivalvelaev "PVL 108" ("Lin-
da", see on kiill Soomest), mis
uithe vahesena suudab prakti-
liselt iga ilmaga majandus-
voondi kontrollimistdod teha.

Hiiumaa piirkonnas alus-
tati esimesena kaldaradari-
jaamadega katkematut jalgi-
mist. See on aidanud kaasa
selliste konfliktide 16petami-
sele, mis tulid sellest, et iht-
sama laeva kutsuti mitu kor-
da valja, mis eriti Eesti laeva-
kaptenid vihale ajas. Nad ei
tahtnud tunnistada seda, et
kui tullakse valisvetest, ol-
lakse samas staatuses kui
valismaised laevad.

Me oleme vorreldes naabri-
tega kehvemas olukorras,
sest neil on pidev andmebaas
kasutada alates sellest, kui
laev Sundist labi tuleb ja eral-
di valjakutseid pole enam
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vaja. Meie
susteemid
ei tthti nen-
de omade-
ga ja kui
juhtumisi
moni meie
radareist
vahepeal ei
toota, voib
jargmisest
jalle valja-
kutse tulla.
Hiiumaa
omad kut-
suvad valja
neid laevu,
mida Saa-
remaal pole
onnestunud
identifitsee
rida. Alati
ei ole ka
koik mehed -
korras ega
anna oigel
infot ajal
ule. Muidu-
gi oleme ka
meie huvi-
tatud sel-
lest, et ra-
darseirestiis
teem korra-
likult t6o6-
taks, ja sel-
le nimel on
uht-teist ka
ara tehtud.
Tegelikult
voib delda,
et meil on
modduvate
laevadega
ikka hea kontakt, edasi an-
takse infot laevaliikluse ta-
kistuste ja reostuse kohta.
Oleme abistanud laevu, mil-
lel sillas moni rike olnud. Uhe
imelikult kaituva laevaga vot-
sime uhendust ja selgus, et
sel on sillas riistad rikkis.
Meie radarijaam andis talle
koordinaadid ning teise sa-
mas suunas liikuva laeva abil
sai ta dnnelikult Naissaare
alla valja.

Miks meil on laevad Vaina-
meres? Noukogude Liidu
jaoks ei olnud Liivi laht ega
Muhu vain piir. Praegu on
seal lubatud rahvusvaheline
meresdit ja selleparast ka
meie kohalolek. Raakimata
merepaastetlesannete tait-
misest. Uldse on selle aasta 9
kuuga Hiiumaa piirkonnal
tulnud osaleda merepaaste-
tooddes 16 korral. Ka murdu-
nud mastiga Soome jaht
"China" leiti sealtkandist.

Hiiumaa-visiidi kaigus oli
kohtumine ka Biosfaari Kait-
seala direktori Ruuben Posti
ja Hiiu Maavalitsuse kesk-
konnaosakonna juhataja
Maie Joesaarega. Laidude
kaitseala volu nauditi Saar-
naki laiul. Tutvustati piir-
konna loodushoiu aktuaal-
seid probleeme ning nenditi,
et kui Ndoukogude Liidu ajal

%

Ristna kindlustuste vialjapaistvaim osa on
tulejuhtimistorn.

-

Sorve sadamas on pilsivee iraandmine véimalik.

sojavaevoimude huvid olid
vastuolus kohalikega, siis
praegu on onneks teisiti. Sel-
le illustreerimiseks tsiteerik-
sin Hiilumaa lehe vahel pe-
rioodiliselt ilmuvat keskon-
nakaitselist "Kaitseala Teata-
jat" (10. september), kus Ave
Alavainu kirjutab nii:
"...Meie piirivalve on vaike-
searvulise koosseisuga, ne-
mad ei trambi randades ringi,
vaid tédtavad tehnikaga. Ees-
ti Piirivalvel pole mingit ko-
hustust ei mereaari kasida
ega lastele laagreid korralda-
da. (Muuseas on piirivalve
oma abi pakkunud ja pakub
ka edaspidi koigile, kes taha-
vad randu koristada, nii ma-
sinaid kui kka mehil!) Seda suu-
remat tanu vaarib meie piiri-
valve eesotsas Mart Savioja-
ga, kelle stida saare olukorra
parast valutab, nii et ta on
neid laagreid teinud ja kavat-
seb teha septembris veel —
suurematele poistele, kes
Jjuba jaksavad raskemat té6d
teha...” "PVK 002" kaisid
vaatamas ka seekordsed kiui-
lalised. Kaater oli seks. pu-
huks Lehtma sadamasse tul-
nud. Laev ning laevamehed
jatsid hea mulje.

Reet Naber
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Meretuule

-

06l ja piieval saarestikes

Stockholmi sditjaile tuleb
saarestikus hommikuti vastu
kord sinine, kord punane
laev, kiiljel kiri "Sea Wind".
Sinise laeva nimi ongi "Sea
Wind” ja mullu suvel liinile
asunud punane on "Sea
Wind II*. Stockholm-Turku
liinil séidavad need labi kol-
me saarestiku, avamerd on
l11-tunnise sdidu jooksul
poolteist tundi. Kogu tee on
roolikambris lisaks tatrime-
hele loots-titirimees, kellel
peavad olema lootsitunnistu-
sed sdiduks Stockholmi, Ah-
venamaa ja Turku saaresti-
ku

s.

Et d6paeva jooksul tehakse
edasi-tagasi reis, on "kuus
ale kuue” reziimis tdodtavail
laevajuhtidel iga paev ks
paevane ja tiks 6ine kuuetun-
nine sdiduvaht. Pehmes tugi-
toolis, silme ees radar ja kor-
val elektronkaart, aga ka ilu-
sa ilmaga jatkub pinget, sest
saarestikukitsustes séitmine
nduab tapsust ja tahelepanu.

Suvisel puhkusteajal on
"Sea Windi” roolikambris
Eesti meremeeste tuttavaid.
Viimase Stockholmi lootsina
"Estonial” olnud Hans Braf
kirus Rootsi ajakirjanikke,
kes "Estonia” laevaperet on
kritiseerinud, ja kinnitas tu-
lise veendumusega, et tema
voib kindlalt vaita: "Estonia”
roolikambris olid korget klas-
si laevajuhid. Ning naitas uh-
kusega Eestli lootsi kingitust,
muhu tikandiga taskut, mil-
les ta oma mobiiltelefoni hoi-
dis. "Mare Balticumil” loots~
tatrimehena séitnud Karl
Karell todtab suvel samuti
"Sea Windil" - kova tdo6d
ndudnud Soome lootsitun-
nistused véivad muidu aegu-

Kiiresti "Sea Wind II" lossida-laadida véimaldab erisuuna-
liste kaldteedega paarisramp.

da.

Jalgsi laecvale ei piiiise

260 reisijat sdidavad "Sea
Windile” autoga. Enamik sdi-
duautodega tlatekile, sealt
jaab paar sammu kajutikori-
dorini. Keskmisele tekile si-
davad veoautod ja treilerid,
vahel ka moni buss.

Alumisel tekil on rong. Nel-
jale roopapaarile mahub
420 m vaguneid, mis kinnita-
takse hiidraulikaseadmete-
ga. Kui tuul on iile 10 m/s,
kinnitatakse vagunid sdna
otseses mottes kruvidega teki
kilge, et need ei kalduks ega
nihkuks paigalt.

Ulemistel tekkidel on aga
reisilaev. Pikad kajutiread,
infolett, kohvik, baar, laste-
tuba, saunad, pood. Kuigi see
on lahti kahe tunni kaupa
paar korda paevas, parfiu-
meerialett on kodigest meetri-
pikkune ning kommiriiul

mitte laiem, on liilniemblee- -

miga tax-free kataloog ukse
ees korvis ning kassalaheda-
sel riiulil firmastimboolikaga
meened ja tarbeesemed. "Sea
Wind Line'i” maskott on soo-
me keeles Kippari Kalle ja
rootsi keeles Karl Alfred. Oh-
tul muutub selvekohvik a la
carte roogade ja prantsuse
veinidega restoraniks, tosi,
iseteenindusega. Ka baar
pole kogu aeg lahti, kuid joo-
gikaardil on firma- ja muidu
tuntud kokteilid.

Kiullalt vaikeses laevaperes
tuleb paljudel taita mitut osa,
naiteks infoleti tagant poeleti
taha asuda. Voi jookide sega-

- mise vahele toitu jagada. Aga
koik, mis reisilaevas olema -

peab, on olemas, kuigi minia-
tuuris. '

Kuigi "Sea Wind II” pole pa-
ris reisilaev, sellel saab kaasa

= =

liin

o~

sdita vaid 40 autojuhti, el to-
hiks nemadki mugavuste
puudumise Gile kurta. Léuna-

- maalt tulnud laevale ehitati

pdhjamaal hadavajalik saun,

* avara messi nurgas on dlle-

puatt, mille juures janused
saavad varem valmisostetud
dllepiletite eest end ise tee-
nindada. Ahtritekil on aga
kena kohvik, laudadel lille-

S

kambris polegi ainult

korvid ja nurgas grillahi, mil-
lelt valge mutsiga kokaonu
kuuma vorsti-liha pakub.

Ei mingit ajaviitmist

Liini kummaski otsas viibib
meretuul vaid tunni. Selle
ajaga tuleb lossida ja laadida
vagunid, treilerid, séiduau-

Jja reisijad, koristada ka-
Jjutid ja sd66giruumid.

Stockholmis viib 1971.
aastal ehitatud laevale korge
kiilgrambini tdusev metallso-
restikust sdidutee. Sealt juhi-
takse 30 veoautot ja treilerit
umber vaheseina ninaga aht-

' rirambi poole, vddriramp on

kinni keevitatud. Korrus kor-,
gemale sdidab kuni 55 soi-
duautot. Samal ajal séidab
manddvrivedur ahtrirambi
vahet teisel kail. Kaheksa
aastat nooremal "Sea Wind
II-1" vdimaldab kiiret laadi-
mist paarisramp, mille thelt
poolelt viib kaldtee Gilemisele
tekile, teiselt poolelt alla.

Kuigi suvel on "Sea Wind"
iga paev taislastis, lossitakse
Turkus laev imekiiresti. Rei-
sijad sdidavad sdiduautodega
tihedas rivis kiiresti valja. Sa-
mal ajal, kui treilerid korget
sdrestikteed modda maha
sdidavad, lossitakse kai tasa-
pinnal vaguneid. Jargmise
reisi autod on mitmes reas
suurel parkimisplatsil valmis
Jja niipea, kui marku antakse,
sdidavad tiheda rivina kiiresti
laeva. Vilekiimne minutiga
on kdik valmis.

Kui laev on kai aarde joud-
nud, ootab seal salkkond
noormehi-neide. Méne minu-
ti parast voib koridorides tol-
muimejate surinat kuulda.
Poole tunni parast vdéivad
saabunud reisijad kajuteisse
asuda. Kui koristajad poleks
nii noored, vdiks arvata, et
kiirust ja otstarbekat korral-
dust on kaua harjutatud.

Ka saarestik on 16puks
tiksluine
Pingeline t56 paevast paeva

samade saarte vahel, pais-
tab, on siiski jatnud laevape-
rele aega elust rodmu tunda.
Ent kui kapten Mats Bodsjo
on iga leiu otstarvet selgita-
nud, selgub, et roolikambris
pole midagi liigset.
Maéanguraudtee puust piilu-
pardirongiga ainult naib
manguasjana. Rong alumisel
tekil on kahtlemata ohtlik
last ja mangurong moéeldud
selleks, et kui laev kaldub
pdbdrdel tile 3°, veerevad mag-
netitega kokkuhaagitud va-
gunid koérinal manguraudtee
uhte otsa. Et asi noortel taii-
rimeestel paremini meelde
jaaks, tuleb iga porke eest
10-kroonine trahvikassasse
lasta. Harjutatavat ka nii, et
kaetakse thtarimehe ees aken
kinni, et ta ei naeks saari,
vaid orienteeruks tiksnes ra-
dari jargi nagu siis, kui on
halb nahtavus - siis olevat
eriti hasti tunda, kuidas
méanguvagunid kdlksuma

Kapten Mats Bodsjo demonstreerib, et mingurong rooli-
ménguasi

hakkavad.

Ka dpetus seinatahvlil, kui-
das tolmuimejaga paastepar-
ve kuivatada ja seda siis kok-
ku pakkida, on argielust: nai-
dispaasteparve, millega 6p-
pustel harjutatakse, on tde-
poolest otstarbekas tolmu-
imejaga kuivatada.

Igal sammul rohutatakse
suhtumist: "meil on ju reisi-
laev.” Niihasti 6ppustest ja
meresdiduohutusest kui ka
teenindusest raakides. Rong

reisilaevas sunnib topeltette-
vaatusele ja seetdttu arvab
kogenud kapten Leif Petters-
son, et paber pakinddri killjes
ehk vagunitele ja treileritele
edaspidi lahtepunktist kaasa-
antav laadimissertifikaat te-
gelikku ohutust ikkagi taga-
da ei suuda,.

Maéangurongi vottis kasutu-
sele vanemtatrimees Goran
Sjodin. Ent praktilisest vaja-
dusest on tal valja kasvanud

- ka marksa tdsisem vahend

meresdiduohutuse tagami-
seks. Just "Sea Windil” on
valja tootatud ja labi proovi-
tud navigeerimisprogramm,
mille mullu "Sea Wind II”
kapteniks saanud Goran Sjo-
din on kahele Eesti suurema-
le reisilaevale Giles seadnud.
Paris ilma huumorita siiski
ei saa. Keegi naljahammas on
roolikambri seinale riputa-
nud joonistuse erkrohelise
kilpkonnaga ja kirjutanud
juurde: "meie laeva vanem-
mehaanik®. Vanemmehaanik
naerab ja titleb, et see pole
mitte tema, vaid kolleegi port-

ree.

Raske oli aga kaasa naerda,
kui Leif Pettersson jutustas
oma kuuenadalasest seisu-
ajast Tallinna sadamas 1981.
aastal. Alates sellest, kuidas
uks mees tal kogu aeg kannul
kais. Aarmist hammastust
aratanud ndudeni, et laeva-
pere pidi 6htuti kell 11 laevas
olema ja veel suurema ham-
mastuseni, kui kiilmetanud
sadamatoodline ei julgenud
isegi pakutud tassi kuuma
kohvi vastu votta. Kahju hak-
kas tolleaegsest puhta gote-
borgi murrakuga tolgist, kes
seda koike pidi pdhjendama.

Pingelisest tdo6st hoolimata
on meremehed uudishimuli-
kud. Kuigi sadamalinnadest
ja-kortsidest ei saa tunniaja-
liste peatuste jooksul juttugi
olla, aratas elevust vastutu-
lev punaste purjedega "Vi-
van”. Oodati kohtumist teis-
tegi "Cutty Sarkil” osalevate
purjekatega ja pariti regati-
muljeidysmargati vahepeal
tervitada tuttavat lootsi vas-
tutuleval laeval, pariti uue
Eesti reisilaeva kohta ja saa-
deti tervitusi tuttavaile Eesti
meremeestele.

Kiiresti "Sea Windi" Turkus lossida-laadida véimaldab ka-
hekorruseline kai. All sidab rong, iilal autod.
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Meresoidu ajalugu ja rekonstruktsioon

Maailma meresdit sisaldab
koige muu korval mitmete
"ajalooliste laevade rekonst-
ruktsioonide voi siis koopia-
tega sooritatud retki. Ehkki
erinevatest eesmarkidest
kantud, on need alati palvi-
nud suuremal vdi vahemal
maaral avalikkuse tahelepa-
nu. Kéige tuntumatena mee-
nuvad neist ilmselt mitmed
viikingilaevade koopiad (eel-
koige Gokstadi laeva koopia
"Viking", mis juba 1893. a.
ule Atlandi Chicago maailma-
naitusele purjetas), kuulsa
norralase Thor Heyerdahli
"Kon-Tiki", Ra", "Ra-2" ja
"Tigris" ning mitte vahem
kuulsa iirlasest maailmaran-
duri Timethy Severini "Bren-
dan", "Sohar" ja "Argos". Sa-
malaadsete reiside ideest oli
kantud viikingilaeva koopia
"Havorn" retk Norrast labi
Tallinna Mustale merele, mis
aastatel 1991 — 1992 teoks
sai. Selle ettevotmise meele-
olukaks vahepalaks oli norra
paadiehituse seminar Kogu-
va kiilas, mis taismoodus
paadi naol ka materialisee-
rus. Pean tunnistama, et mul
on siiani oma emotsionaalsu-
ses meeles paikeseloojangu
ajal Gle vaikse Vaikese Vaina
paistev viikingilaeva siluett,
mis vdib meie teadvuses mit-

meid kujutluspilte esile kut-.
suda.

Tanase paevaga seob meid
aga selle retke kippar Jon Lil-
lefors, kes tanavu 22. juuli
paiku juba uue laevaga
'Aluett", mis oma arhailisu-
ses sugugi viikingilaevast
maha ei jaanud, Tallinna jou-
dis. Nimi assotsieerub kill
esmalt ithe tuntud prantsus-
keelse laulukesega, ent tege-
lik tahendus viitab Rootsi or-
ganisatsioonile, lGhendatud
ALU, mille kaudu toimub t66-
tute imberdpe ja toole raken-
damine ning sona 16pp "ett"
tahendab lihtsalt esimest.
"Aluett" on rekonstruktsioon
Kalmari laevast, mille vrakk
tuli valja sealse lossi juures
toimunud vélliakaevamistel
1930. aastatel ning mis see-

arel dateeriti 13. sajandi

eskpaika kuuluvaks.
Enam-vahem samasse pe-
rioodi ja ka dimensiooni kuu-
lub meie 16unanaabrite lae-
valeid, mida tuntakse Riia
laeva nime all, millest aga
suur osa dnnetuseks 1941. a.
ara poles. Kalmari laeva pu-
hul oli olemas tapne kaeva-
miste dokumentatsioon, mil-
le koostas Harald Akerlund.
Sellele toetudes ehitati
Karlskrona Meremuuseumi

initsiatiivil ja riiklikul rahali-

"Aluett" Pirital.

sel toel 1994/1995. a. talvel
11,2 m pikkune ja 4,6 m laiu-
ne, suvisega 1,1 m ning pur-
epinnaga 42 m”“ laeva tapne

oopia. Vettelaskmispidus-
tused toimusid mullu mais
ning peale proovipurjetamisi
koduvetes kaidi ka Rostockis
ja Visbys. 1996. a. suvel plaa-
niti sooritada juba pikem retk
ning labida Taani kuninga

Valdemar II Sejr (1202— -

1241) teekonna vdi reisijuhi
nime all tuntuks saanud
marsruut Louna-Rootsist
(Blekingest, mis kuulus siis
Taani alla) Tallinnani (raeuel-
burgh), mis on thtlasi vani-
maks sellelaadseks kirjali-
kuks dokumendiks kogu
Pohja-Euroopas.

Peale eelpool ninetatud Tal-
linna on reisikirjelduses mar-
gitud Naissaart (narigeth),
Paljassaart (karlsg) ja Os-
mussaart (hothensholm).
Ko%u pikal Rootsi ranniku-
alal ja Ahvenamaa saaresti-
kus on margitud 97 kohani-
me, mis enamjaolt on ka koéik
tanapéaevaselt lokaliseerita-
vad. Vahemaad on antud vec-
kosjé'des, mida aldjuhul on
tdlgendatud kui meeskonna
sdudmisteekonna pikkust.
Selle purjetamisteekonna
analtasi ja tagapdhja on
uurinud Taani ja Rootsi aja-

- Pirital "kbéigi mugavustega”
jahtide-kaa'g-lte korval h.gm

mastas "Alueti” varakes -
ne olme. Laeva ballastiks o
liivakotid, katteks aga pre-
sent. Kogu méoébel koosnes
kastidest, mille peal lamba-
nahad. Keskele asetatud kas-
tid olid sédgilauaks, aga ka
kellegi jalatoeks. Uks kasti-
dest taitis kaardilaua osa:

12 inimesel, kes "Aluetiga”
Tallinna tulid, vdis seal isna
kitsas olla. Omaetteolekule
polnud lootagi, kuid ega ham-
bad seepdrast pesemata {caa-
nud: tull teiste poole selg kee-
rata ja toimi da aares 16-

petada, laslaripgtra kulalistel
' end hdairida.

Kui meremuuseumi kulali-
sed aga laevast vdlja astusid,
olid taiesti t ed me-
hed-naised, roomsameelsed
Jja uudishimulikud.

loolased ning vast pohjalike-
ma ulevaate on 1991. a. koos-
tanud Christer Westerdahl
Kopenhaageni ulikoolist,
keda ka Eesti: Meremuuseu-
miga on aastate jooksul mit-
med koostddd sidunud. Kui

1219. a. jdoudis kuningas Val-
demar Tallinna alla ja me
koik teame, mis edaspidi juh-

tus, ei ole konealune reisijuht’

siiski ainult vallutuslikest
eesmarkidest kantud, sest
meie paevini sailinud kujuni
joudis see alles 13. sajandi 16-
puks. :

Ligi kuus aastat tagasi
alustati Rootsi Muinsuskait-
se initsiatiivil projekti, mis
nagi ette, et reisijuhis marki-
mist leidnud kohtades pai-
galdataks ilmastikukindlad
tahvlid, millel oleks lahidalt
kirjeldatud paiga ajaloolist
tausta ja tAnapaeva vaata-
misvaarsusi. Eelkdige oli see
suunatud just tuhandetele
mereturistidele, et muuta
rannik veelgi atraktiivsemaks
ning et need sisaldaksid rat-
sionaalset informatsiooni.
Omma kindel koht oli ka kodu-
kandi ajaloo teadvustamisel.
Et Tallinn on reisijuhi 16pp-
punktiks, seati Eesti Mere-
muuseumi vahendusel 1995.
a. kevadel ka Piritale sama-
laadne tahvel.

Interjoor on ﬁhtne. et tte oel

"Aluett" alustas oma purje-
tamist Karlskronast juuni al-
gul 11-liikmelise meeskonna-
ga, mille liikmed teekonna
jooksul osaliselt vahetusid.
Seilamised laksid suuremate
vahejuhtumiteta, aga iga sil-
dumine jahisadamates oli
toelist osavust ndudev, sest
loota sai ainult tuulele ja
aerudele ning moéne hirmkalli
jahi rammimine oleks vdinud
usnagi kurvalt 16ppeda.

Tallinnas viibitud nadala

“jooksul tehti kiill plaane ta-

asiteeks 1abi meie saaresti-
otse Gotlandile, ent jatku-
valt ebasobiv tuulesuund
(suure raapurjega vastutuult
purjetada on pea véimatu)
viis neid tagasi tuldud teele
labi Porkkala ja Ahvenamaa
saarestiku.

Tanaseks on "Aluett" tagasi
Karlskronas ning suhteliselt
autentne 13. sajandi purje-
laevareis, mis ei olnud soori-
tatud niivord millegi toesta-
miseks, kuivord vana teekon-
na elustamiseks, teenis igal
juhul oma eesmarki. Jargmi-
se aasta juulis avatakse
Karlskronas uus suurejoone-
line meremuuseum ning va-
hest oleks ntitid meie kord
Valdemari mereteed pidi sei-
lata. '
Urmas Dresen

primitiivne.
Madli Vitismanni fotod

LAHEMAA

RANDLASED

"Kaksi kova

kempelevad,

meie Mati ja
jumala"

Need Haagininal elanud
vana sdnad oma laeva ja poja
hukkamineku eel iseloomus-
tavad mingil maaral kogu
randlase-looduse vahekorda,
ja sellest on Harri Sandstro-
miraamat "Lahemaa randla-
sed", mille on valja andnud
Eesti Lahemaa Rahvuspark.
Autor Harri Sandstréom on

ranna- ja meremees, parit pe-
rest, kus traditsioone ja pari-
musi edasi antud, nii et need
tanaseni sailinud on ja natud
ka kaante vahele panduna
ligi'paarsada lehekulge mo-,
nusat lugemist annavad.
""Lahemaa randlased" raa- .
gib Eesti pdhjarannikul prae- .
guse Lahemaa Rahvuspargi
piires asuvate rannakilade
elanike meresdidust ja kala-
puigist, mis on osa Eesti me-*

reasjanduse ajaloost," iitleb
eessonas ilusasti Meremuu-
seumi direktor Ants Parna.

Tegelikult ta nii ongi. Pole
praktiliselt tthtki lookest, mis
nii voi teisiti ei haakuks kogu
Eesti merendusega, olgu es-
mapilgul tegemist vaga koha-
liku ettevotmisega. Alates
loost Pirispea munkadest,
mis annab meile teada, et esi-
mene Parispea kiila olemas-
olu kinnitav Girik on aastast
1259, mil Taani kuningas
Erik V Klipping kinkis Paris-

ea Gotlandil asunud tsis-

rtslaste ordu Roma kloostri
munkadele ja kuidas kurjad
keeled senini raakivat, et
needsamad mungad ka ran-
naroovi ara ei pélanud, meeli-
tades valetulega laevu Paris-
pea otsa karidele. (Seda ole-
vat kasutatud kull ainult siis,
kui oli teada monda kalli
kaubaga laeva modda ranna-
reidi tulevat, mille eest ette-
nahtud paastetasu loodetud
saada.)

Kuigi raamatus on ka muid
varasema aja lugusid, on po-
nevamad need, mis on kirja
pandud natuke lahemast mi-
nevikust. Alustatud on 19.
sajandi laevandusega, mille-
ﬁa te%%d algust moéisaomani-

ud. Kuidas seda tehti, kust

vahendeid muretseti, kes t66 .

ara tegid ja 16puks, kes neil

alustel seilasid voi tulu said
— koik see on mitme kandi
ealt ara seletatud. Midagi on
a saladuskatte all, sest kui-
das sa ikka paris pikalt-laialt

koik salakaubaveonipid ara .
ole see tege-

raagid. Esiteks
vus ametlikult just kdige
auvaarsemate kirjas ning tei-
seks, mine tea, kus ja kellel
{;alle mond vana nlpﬁwdvaja la-

eb. Igatahes on riikidepool-
sed kunstlikud takistused ja

korged tollimaksud randlas-
tele sa{andeid ka rahateeni-
mise allikaks olnud. Naiteks
oli randlastele selge, et kui

soolavedu ennast enam ara ei.

tasunud, toodi Soomest sala-
{? muud poekaupa ja hiljem

aubeldi piiritusega. "Kulise-
vast" olevat tulnud ka tuntud
OU Kalandus algkapital.

Juttu on laevameistritest,
kes algul Soomest kutsutud;
hiljem tegid seda t66d kas
omad voi saarlased. Puulae-
vade ehitamine on tisna poh-
jalikult ara selétatud, termi-
nid sinnajuurde.

Muidugi ei ole raamatus
modda mindud ka randlaste
polisest tegevusalast kala-

tiiigist. Uks randlaste liihi-

e moru malestus on ka: kui-
das Hara saarel elas kunagi
Soomest tulnud Klaamase-
nimeline mees, kes kord sin-
na saarele tulnud Kolga mai-
sa kirjutajale Voldemar So-
rensenile (mdd6dunud sajandi
keskpaiku Paldiski lahedal
elanud taani meremehe poja-
le) oma uhket elumaja, vilja-
puuaeda ja saare kaunist loo-
dust naitas. Tagajarjeks oli,
et Klaamasele 6eldi saar Qiles
ja Sérensen asus sinna ise
ning rajas sinna kalatoostu-

Selle kalatodstusega oli ka
nii, et alguses, kui Sérensen
endale noodad muretses ja
kalapuuki alustas, olid tal
noodameesteks venelased r(ja
muhulased, alles hiljem ka
kohalikud. (Nad, paar aas-

tat tagasi, ostsid Viru ranna .

mehed jalle saarlastelt the
nende kalatoostuse, millel
kasutust polnud, ara.) Seal
soolati kilu puutinnidesse éa

. klaaspurkidesse, esmakor

selt hakati kasutama plekk-
toose, mille kaaned kinni ti-

‘meh Vbl “Juuuswu "

nutati. Plekksepana sai sealt

esimesed kogemused hiljem .

Tallinnas Vana-Kalamajas
tuntud Linholmi plekknou-
toostuse avanud Gabriel Lin-
holm.

Raamatust voib lugeda ka
hiilgepiitigist, Loksa sada-
ma arengust, laevahukku-
dest Pirispea lihedal ja Pi-
rispea ddstejaamast.
Randlaste korvalteenistuse
juures on juttu veel lootsimi-
sest ja ka sellest, kuidas tile-
liigne edevus voib ménikord
karuteene osutada. Nimelt oli
kord valjamaa laev Ko‘ljga la-
hes lootsid peale votnud, sest
ei tundnud sealset merd. Kui
laev oli Maksei panga ja Ma-
lusi vahele joudnud, tnud
uks Leesi mees naidata, et
tunneb ka merekaarti ja osu-
tas kaRtenile napuga laeva
asukoha. Mis siis kaptenil
viﬁa: laeva asukoht teada,
Tallinn kaardile margitud,
muudkui soéida. eldi
meestele ara, mehed pandi
paati ja kasti laevast eemale
sduda. .

Pikemad ja pdnevamad on
kirjeldused f)urgelaevandn-
sest 1870—1930. Siin saab

ildi sellest, kui tihedalt ja in-
ensiivselt tollal merd soideti
ja laevu ehitati-osteti. Nii
rannasdidus, Soome kartu-
leid vdi muud talukaupa ve-

.damas kui ka alemerekau-

banduses on ilmatu pal{]u ini-
mesi ametis olnud. Olid siis
alusteks "Hitto" voi "Piru",
Lontrus" voi "Lurles", "Sal-
1 “Tormilind”,

voi "Kristenbrun”. :
Neist "Salme" oli Kasmus
esimene, 1891. a. veesatud
kaugsoidupurjelaev, mille
ehitas tollane suurem laeva-
omanik Joosep Kristenbrun.
Kasmu polnud muidugi ainu-

ke laevaehituskoht rannikul
ja Kristenbrunid ainukesed
aevaomanikud. Mo6dunud
sajandi l1opul—selle algul on
raeguse Lahemaa randades
ergis, Pedassaares, Haras,

-Altjal, Erus jm. ehitatud 38

laeva, mis tile 100 nrt ja 33
alla selle. Kolm neist olid ka
ule 300 nrt ("Tormilind", "Sa-
turn" ja "Leola"). Ehitati isegi
kaupmees Scheelile. Ja palju
osteti laevu algul Soomest,
hiljem ka Latist. Kui palju
mereajaloost juba tuttavate -
nimedega mehi on selles raa-
matus, kui palju meie meren-
duses ilma teinud laevu!
Mooddunud sajandi 16pust
Eesti sadamatesse ilmunud
aurulaevad tbqusid pikapea-
le purjekad valja, ka Bb _Ia-
randlastel tuli min-

ranni
na neile Gle ja nad tegid seda
voimsalt ning edukatt. Autor

teeb kokkuvotte aurulaevade
kandevoime omandusest.
Nende laevaaride kaes, kus
osanikud olid Juminda, Kas-
mu, Parispea ja Vergi pool-
saarelt parit omanikud, oli

.kandevoimest ca 131 000

tonni ja tlejaanutel 155 000
tonni. Usna muljetavaldav,
kas pole? Tore on seegi, et na--
tuke on puudutatud esimese
Eesti rahvusliku kaubalaeva-
seltsi "Linda" loomise lugu ja
Gustav Esloni elu, sekka loe-
me ka meremeestest, kes
"Linda" laevade peal seila-
nud. Vaartuslikud on raama-
tu 1dpus sonaseletused.
Omaette sisutihedad on il-

lustratsioonid. Joonised on

huvitavad, samuti fotod, li-
saks on nad harvanahtavalt
hea kvaliteediga, nii et lausa .
lust vaadata. 1

Reet Naber

)
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Peipsi jarves asuv Piiris-
saar eraldab Suurjarve

- Lammijarvest, teatab mei-

le "Merele}z{sikon pindala
on 7,8 km“. Saar on valda-
valt lage madalsoo, mille
pind ulatub 1—2 m ule
Peipsi keskmise veetase-
me. Kiilasid on kolm: Piiri,
Saare ja Tooni, need on
saare kirdeosa madalatel
liivakihmudel. Jarvemur-
rutus on saare pindala pi-
devalt vahendanud. Elani-
kud (neid on 80 ringis, va-

" hel rohkem, vahel vahem,

valdavalt venelased) tege-
levad peamiselt kalaptitigi
ja sibulakasvatusega. Sa-
dam asub Piiri kiilas,
kuhu on l6unast kaevatud
ule 1 km pikkune kanal.
Saar on kandnud ka nime-
sid Porka, elatsek, elats-
ko. Hiljemalt 14. sajandil
on saarel olnud asustus.
Saare imbrus on sajan-
deid olnud Peipsi peamisi
kalanduspiirkondi. Juba
Tartu piiskopi ja Pihkva
valitsejate vahel tekkisid

- saare valdamise parast ti-

lid, 1474. aastast on teada
saare poolitamine. Tsaari-
riigi ajal kuulus saar Kast-

Piirissaarel

re moisale. Alates 1920.
aastast on saar tervenisti
Eesti piires.

13. septembiril ja reedel
kinnitas Eesti riik oma
kindlat kohalolekut Piiris-
saarel sellega, et avati esi-
mene meie saartele ehita-
tud piiriposti hoone. Rada-
rimast oli valmis saanud
juba eelmisel aastal ja
ootab peatset radari tiiles-
seadmist. Laaksaare sada-
mast on Piirissaarde so6it
koige luhem. Peipsi vesi on
tanavu vaga maas ja Gitseb
tugevasti. Onneks sai Pii-
rissaare vald Saarte Kogu
kaudu riigilt toetust oma
kanali sivendamiseks,
mis saarele elulootust
juurde annab. Vallavane-
ma sonul on sissetulekute
hankimine praegu kullalt-
ki komplitseeritud, sibula-
le ja kalale tuleb turgu ot-
sida. Aga lootma peab, ja
kiilas oli korralikult varvi-
tud-hoolitsetud maju kiill
naha. Elanikud on peami-
selt pensionarid, aga on ka
uks alles kaheaastane

neiu sirgumas. Kunagi-
sest elavamast tegevusest
annavad tunnistust prae-
gu tihjalt seisvad looma-
kasvatushooned (kuulu
jargi vahemalt iks lehm
saarel ikka olevat) ja traa-
taia taga virnas kalakas-
tid. Et kalapuuk paris
unustatud pole, on ka sel-
ge. Kalasuitsuahje oli siin-
seal suitsemas, pakuti as-
jasuitsetatud kala meilegi,
vaga hea hinna eest. Aga
kuidas sa selle saagiga
ikka pika péeva ringi kolis-
tad, kui jahedamat hoiu-
paika pole. Uks pudel jai
peremehel seekord ostma-
ta.

Vallavanem arvas, et kui
piirivalve saarel on, on ka
neil vahe tugevam tunne,
sest hada korral on piiri-
valvurid ikka appi tulnud.
Just paar paeva varem oli
uhel kohalikul mehel kii-

resti arstiabi vaja lainud ja -

tanu piirivalvurite abile
saadi ta digeks ajaks Laak-
saares kiirabi peale ning
elugi paastetud.

. Aluseid on mitut masti

- Piirissaare piiripunkt radarimastiga.

Ssiivendaja Piirissaare kanalis.

-
"Meremehe”
m01status

"Meremehe" ristsona

PAREMALE: 1. Sitsilliat mandrist eraldav véin. 8. ltaalia mere-
meeste kaitsepthak. 12. Turgi suurim sadamalinn. 13. Koera
h&dlitsus. 14. Rik Vahemere adares. 16. ..link. 17. Laevaenhitaja
piiblist. 18. T. Heyerdahli alus. 19. Aerudego sojalaev. 22, Sees
(inglise k.). 23. Koerakoonlased. 24. Tema (saksa k.). 25. Sadam
(lthend). 26. Voortaht. 28. Laine (soome k.). 30. Meresdidu héirl-
ja. 32."...kala. 33. Laevaremondiehitised. 36. Sage slaavi mehe-
nimi. 38. Porisev topelthadlik. 39. NSV Liidu sdjavaes suurtikivée
kindralmaijoriks saanud eestlane (nimi ja eesnime esitaht). 40.
Ees olev tootamisriba. 41. Peatus (inglise k.)..42. Meremiil (G-
hend). 43. Veodng. 45. Harilikult merre, aga vahel ka vastupidi
voolav jogi Saaremaal. 48. Kapteni nbuandja rasketes tingimus-

tes navigeerimisel. 49. Nii voi... 50. Tuulepuhang. 51. Muinasvene
. keel (lUhend). 52. Jook. 53. Vastuvotiik.

ALLA: 1. Sadam Tallinnas. 2. 1994. a. hukkunud Eestireisilaev. 3.
Laeva vettelaskmise koht. 4. Arhipelaag. 5. 1836-1863 Tartus il-
munud ajaleht. 6. Pane hasti tahele! (luhend). 7. Koer (lastek.).
8. Biograafia. 9. Joomarid. 10. Minus. 11. Kojaga kivimeisse voi
puitu kaike uuristav limus. 15. Vaga vana. 20. Késtri osataitja “Ke-
vade”-filmis. 21. Eitus. 27. Suur jogi Hispaanias. 29. Laevaehitus-
linn Taanis. 31. Valge mere laht. 34. Kindraladmiral, Vene Vahe-
merelaevastiku juht Vene-Turgi sdjas. 35. Elektrilaengu Uhik. 37.
Eesti kirjanik (1861-1931), kirjutanud reisikirjeldustes ja publitsisti-
kas Hollandi Ida-Indiast (eesnime esitaht ja nimi). 44. Hiiu naiste
ﬁeocl;?fe. 46. Toimeta edasil 47. Kul (saksa k.). 48. Luumen (10-

end).

1. Mis oli selle laeva eel-
mine nimi?

2. Missugusele Eesti
ametkonnale kuulub see
laev praegu?

Koostanud Mart Kullo

Peamine liiklusvahend saarel — muravei, sibulakoorem
peal.

Piiripunkti hoone on kiill
saare korgeimal kohal,
kuid kenasti loodusega
kokku sobitatud ning oma
rootsipunase kuuega ja-
tab meeldiva, funktsio-

‘naalse mulje. Saarel teeni-
vatel piirivalvuritel (neid
on korraga kohal kaks) on

kox(‘iralikud elu- ja téo6ruu-

Peale piirivalvurite olid
avamisest osa votmas ka
siseminister Mart Rask ja
ehitajate esindajad.

Reet Naber
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° -~ ° < °
Kapteni nouandjat ei ole
L] L] ® L]
vaja kellelgi juhtida

Uhest "Morjak Baltiki" méddunud aasta numbrist oli luge-
da, et Venemaal, endises impeeriumi juhtriigis, on lootsid
suutnud lootsiasjanduse juhtimises ja arengus jouda iseseis-
vale teele, nagu see on olnud ajalooliselt ja nagu see on ka
praegustes Euroopa Liidu lilkmesriikides.

Iseseisev ja séltumatu lootsiteenistus on loodud ka séira-
ses tugevas mereriigis nagu Poola.

Peakiisimus on selles, et lootsiasjandust ei pea juhtima mit-
te mingl ametnik, sest see siisteém on isejuhitav ja ise funkt-
sioneeriv. Kapteni néuandjat ei ole vaja kellelgi juhtida.

Eesti lootsinduses on praegu samad probleemid, mis kéigis
endistes sotsialistliku stisteemi riikides. Kahjuks tuleb téde-
da, et hea koost6d, vastastikune usaldus ja dialoog Eesti Vee-
teede Ametiga on véimatud. Minu kui Lootside Ametiiihingu
usaldusisiku ja kogu meie ametiithinguga suhelda ei soovita.
Veeteede ametil on lootsinduse arendamiseks vilja moéeldud
ideed, millest lootsidele kahjuks el rasigita — el peeta millegi-
pérast vajalikuks.

Pra puudub nii vajallk koostdd, ja see niitab, et ka Ees-
tls tuleb lootsiasjanduses minna oma iseseisvat teed.

Heino Rﬁﬁtel

@ KLUBI &
Yp ¥

"luv;ntk‘

Lootsi 17, Admiraliteedi bassein

AVATUD 12-24
Salongld 56 kohta e Ollekubrik 20 kohta

Tel 6411155
GSM 825 060066

TALLINK
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14. oktoobril.

"Meie Sadain"

RE Tallinna Sadam info-
leht nr. 6 on oma seekordsed
artiklid teinud suurtes lehte-
des — '"Aripdevas", "Eesti
Pzevalehes", "Estonias" ja
"Arielus" ilmunu pohjal. Vaid
paar lihikest teksti on enda
omad. Juttu on Muuga sada-
ma 7. kai ehitusest, kohtu-
vaidlustest Kesklinna sada-
ma tmbruse hoonestamise
konkursi tiimber (sel on ka
tehnikadirektor Aare Kitsin-
gu originaalkommentaar),
sadamate erastamise maail-
makogemusest ja Tallinna
sadama landlordi-tulevikust.
Veel on koneks parkimiskor-
raldus sadamas, laste laagri-
suvi ja jalgpall.

Venekeelne variant infole-
hest on eestikeelsega ident-
ne.

Tagasiside

Austraalia ajalehes "Meie Kodu” on 18. septembril il-
munud Evald Kase lehekiiljepikkune artikkel "Eesti .
laevanduse kurvim pdev 28.09.94". Laevahuku aasta-
péaeva eel antakse tilevaade juhtunust, tutvustatakse
laevahukukomisjoni vahearuannet, Eesti ajakirjanike
laevahuku jérel ilmunud raamatuid ja ka Rootsi ajakir-
janike "Katastroofikurssi”. Selle juurest jéuab autor
eestlaste keeruliste vahekordadeni rootslastega, alates
Forseliusest ja 1opetades Balti kullaga.

Kapten Kask l6petab: "Kindel voib olla, et "Estonia”
hukkumisega tegelev komisjon koostab ‘ettepanekud,
milledega riikide seadustetegijail tuleb arvestada.” Aja-
lehe saatis vanemmehaanik Edmund Ots aga paris vii-
mase lause pérast: "Andmed on véetud merenduslehest
"Meremees”.” Meeldiv teada, et meid nii kaugelgi tun-
takse.

14. oktoobril seisid
RE Tallinna Sadam

kakaoube

koksi
"Mega Moti" (Soome) —
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Nelle, kes ootavad.. . ¥

Muuga sadamas
"Donata" (Eesti) — lossib, laadib tehnikat
"Atlantis Spirit" (Kipros) — lossib vilja
"Kompozitor Vahtangov" (Vene) — lossib

"Papi” (Malta) — laadib naftat

Kes meil kaivad ]

sadamates: |
Kesklinna sadamas Kopli sadamas l
"Zygmunt III Wasa" (Poola) — lossib "Novo Zelandya" (Bahama) — louibl

k}ihnutatud toiduaineid

»Jantik" (Holland) — lossib kﬁlmutatudl
toiduaineid '
»Seksna" (Vene) — lossib jahu
"Harns" (Holland) — laadib maaki I
"Friken" (Antillid) — laadib naftat I
laadib metsa Paldiski sadamas I
”Volgobalt 175" (Vene) — laadib metalli I
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"ELMAR KIVISTIK" — teel Fujairah’st Rio
Grandesse

"ALEKSANDER ABERG" — Baton Rouge’is
"PAUL KERES" — teel Naantalist
Jeddah'sse

"KRISTJAN PALUSALU" — teel Gibraltarist

Sao Francisco do Suli

"GUSTAV SULE" — teel Antwerpenist
Paranaguasse

"ALEKSANDER  KOLMPERE" —
Gdanskist Hamburgi

"HAAPSALU" — teel Veracruzist Peterburi

"VILJANDI"” — teel Bremerhavenist New
Orleansi :

"RAKVERE" — Helsinkis

"NARVA" — teel Peterburist
Delgadasse

"VALGA" — teel Peterburist Baltimore'i

"SAKALA" — teel Orraskarist Jeddah’'sse

teel

Ponta

"SOMPA" — teel Constantzast Vittoriasse
"KEHRA" — Abidjanis

"KUIVASTU" —

"KUUSALU" — Rouenis

"RAKKE" — teel Vittoriast Margherasse

"VALKLA" — teel San Pedrost -
arciasse
"PIHTLA" — hamis .
"NAISSAAR"  — teel Casablancast
Ravennasse
"VAINDLO" — teel Nordenhamist
Crotonesse

"KASSARI" — Roatockls

"MUHU" — Dunkerque'is

"ABRUKA" — teel Avilesist Antwerpenisse

"VILSANDI" — teel Antwerpenist
Crotonesse

"MUUGA" — teel Antwerpenist
holmi

Stock-

"VIRTSU" — teel Tallinnast Felixstowe sse
"KALANA" — Ant
"KAPTEN KONGA" — teel Antwerpenist
Vanasadamasse
"KAPTEN VOOLENS"
Bremerhavenisse
"MEHAANIK KRULL"- — teel Hamburgist
Vanasadamasse
"KESSULAID" — Muuga sadamas
"VIIRELAID" — Chathamis
"SUURLAID" — Kgbenhavnis
"PAKRI" — teel Casablancast Pari
"KABALA" — Novorossiiskis
"MOHNI" — teel Holmsundist
"RAPLA" — teel Iskenderunist Pasajesi
"SOODLA" — teel Jeiskist Ceutasse
"KLOOGA" — Ghentis :
"TRANSESTONIA" — Arhusis
"DONATA" — Muuga sadamas

-teel'ram:m'ut

«Meremehe» iiksiknumbreid saab osta ka Meremuuseumi kassast.
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