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‘TANASES LEHES
~ ON LUGEDA:

@ Meremeeste seadusest 1k. 4
@ Proovisildumisest l1k. 5
@ Ruhnust k. 6—8
" @ Reanimatsioon 1k.9
@ Vaindloost 1k. 10—11
@ ,Orzelist" k. 13
@ Juhtumeist 1k.14
@ ESTO — voorsil ja kodus lk. 15

; Rektor ja minister.

Koik on jalle uus
Septrembrikuus kéik on uus... oli uks'kooliluuletuse algus.
Eesti Merehariduskeskuse ametlik UUS algas pidulikult

juba 30. augustil, kui varskelt remonditud Luise tanava saalis
inaugureeriti kooli uus rektor Peeter Veegen.

Uuele koolijuhile ning kogu kooliperele oli haid soove edasta-
mas haridusminister Jaak Aaviksoo. Ta avaldas tunnustust
kooliperele, kellel on jatkunud tahtmist ja sitkust kooliasja
edendada, hoolimata komplitseeritud olukorrast. Tunnusta-
valt markis ja tanas ta rektori kohusetaitjat Tonu MuraSovi
tehtud t66 eest. Kogu eesti merendusele soovis ta samuti jat-
kuvat edenemist.

Vastne rektor Peeter Veegen esitas kooli tegevuse pohisuun-

dadena: Eesti kaptenite ettevalmistamine; korgharidus; me-

rendusspetsialistidele siigavate teadmiste andmine.

Uut kelleegi olid tervitama tulnud rektorite ndukogu liik-
med, kellel olid head sdnad edasi 6elda nii endisele kolleegile
kui ka proua rektorile, kellele pandi siidamele, et rektoriamet
nodéuab palju nii selle pidajalt kui ka ta pereliikmeilt.

Oma tervitused andsid edasi teede- ja sideministeeriumi,
veeteede ameti, piirivalveameti, Tallinna Sadama, Laevaoma-
nike Liidu jt. esindajad.

Reet Naber

20. augustil Tallinna Sadamas. .Mare Balticum" andis-teatepul’gaAiile ~Regina Balticale",

ldhemalt lk. 2—3.

"Suur To61l" filateliste

30. augustil tuli kaibele
postmark "Suure Tollu" kuju-
tisega, samuti imbrik ja tem-
beldamise paevale ptithenda-
tud postkaart. Esitlus oli
moistagi vana laeva peal, seal
sai kahe tunni jooksul ka esi-
mese paeva templi lasta peale
Iata. Kogu komplekt on Me-
remuuseumi kunstniku Ro-
man Matkiewiczi tehtud,
kellelt varem on ilmunud all-

veelaeva "Lembit" ja tuletorni
kujutisega marke. Ka jargmi-

sed on tulemas: kodigepealt -

Vaindloo tuletorn septemb-
ris, hiljem "Tormilind" ja
Ruhnu tuletorn.

Kahe- ja poolekroonisel rii-
gisisesel postmargil on "Suur

Margi kavand.

Toll" taies ilus varviliselt,
umbrikul mustvalgelt laeva-
vaade Soome lahe jaas 1920.
aastaist, mille all kiri "Euroo-
pa suurim sailinud jaamurd-
ja".

Postkaardil on sama pilt
varviliselt — kujundatud

Eesti lipu varvides. Kunstnik -

utles, et fegi selle nii, sest laev
on ju kantud registrisse
numbri 001 all ning on oma-

moodi ks meie riigi simbo-
leid. Kaardil on Kiri, et selle
omandamisega toetatakse
muuseumlaeva sailimist.
Kapten Olaf Vaarmaa ta-
nas esitlusel "Eesti Posti", et
see sumbol laialt leviva kuns-
titeose kaudu nuud rahvale

JAAMURDJA SUUR TOLL
1006

1914 =

Esimese paeva tempel.

tuttavamaks saab. "Eesti
Postmargi" peadirektor Hel-.
dur Unt kinkis kaptenile raa-
mitud ja klaasi alla pandud
margipoogna, mille kas laeval
voi muuseumis ules voib ri-
putada ning sai vastu "Suure
Tollu" nn. kuldmargi.

Vaike hulk koige agara-

maid filateliste nii Eesti- kui - .

ka Soomemaalt oli varakult.
kohal, vaatas kella, ja kui see
10.30 sai, asus asja valmis
ostetud tmbrike-markide ja
postkaartidega templimasina
aarde jarjekorda. Pisuke vii-
vitus, kui templilédja kapteni
kajutis kasi kais pesemas, et
kohe vaartuslikuks muutu-
vaid imbrikke taeva parast
mitte maarida, ei lugenud su-
gugi — koik ju soliidsed ini-
mesed. Varsti laks kaiku ka
véel laeva tempel. Rasket
autogrammiandmise tood
alustasid ka harra kunstnik
ja harra kapten. :
Mari Vamba
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" Kolmas viiest

2. augustil oli Muuga sada-
mas "Eesti Merelaevanduse"
uue konteinerlaeva "Kalana"
ristimine, ristiemaks Inna
Sults ESCO Euroopa Liini-
dest. "Kalana" on "Muuga" ja
"Virtsu" jarel kolmas viiest
Hollandi laevaehitustehases
Bijlholt B.V. merelaevanduse
.tellimusekFehitatavast lae-
vast.

T mehed kahtlemata markavad 3 é
seda.

Uks viimase aja sindmu- (* m/1 "Kalana” N
si on ka see, et "Eesti Mere- pikkus 91 m lastiruumide maht 3990 m®
lqevandus lalitati erastamis- latis 158 peamasina
E}T&Iﬁi{r ad Sieosese?ee}lgega te(i stivis 4,63 m voimsus 3280 kW

- simus, a nee 5 $ =
laevad parast erastamist lip- ll':“n;‘js - ég'4 solme  laevapere 10, ;
pu vaheta. Laevanduse juha- andevoime 00t hiljem 8

Peadirektor Toivo Ninnas
atles laevasillas toimunud
onnistamis- ja esitlustsere-
moonial, et laeva vastuvotmi-
ne laks sedakorda piinarik-
kalt — oli palju probleeme,
mis tekkisid Hollandis seoses
kiilma talvega. "Laev pidi val-
mis olema juba veebruari 16-

us. Aga siin ta nuuad on,

oos kahe eelkaija ja kahe ja-

e ——

WALRNA

reltulijaga uut taapi laev. Ta-
haksin soovida sellele laevale
onne, sest dnne peab igal lae-
val olema. [lma onneta... Aga
onne moodustab laeva mees-
kond, need inimesed, kes
teda juhtima hakkavad. Nen-
de meeste terviseks, kes sel
laeval to6tama hakkavad —
kapten Valeri Sepa _}a tema
meeskonna terviseks!"
Teede- ja sideministee-
riumi asekantsler Viktor
Palmet markis, et viima-
sel ajal on tulnud kordu-
valt,osa votta merelaevandu-
sega seotud pidulikest stind-
mustest — mitme uue kauba-
laeva vastuvotmisest ja ohu-
tussertifikaatide ileandmi-
sest. "Uue laeva tulek mere-
laevandusele tahendab muu
seas ka seda, et ettevotte too
kvaliteet paraneb — kvanti-
teet laheb ule kvaliteediks ja
voimaldab merelaevandusel
paremini konkureerida me-
retranspordi turul. Positiiv-
sete majandustulemuste kor-
val on uute laevade toolehak-
kamisel ka suur moraalne

tahtsus: Eesti lipu all maail- -

ma meredel soitvad ja.sada-
mais seisvad laevad naita-
vad, et Eesti merendusfirmad
on voimelised ehitama uusi
laevu, ja teiste riikide mere-

tus saatis Erastamisagen-
tuurile erastamiskava, kus 1.

unktina nahakse ette, et
'laevad peavad parast ette-
votte erastamist jatkama
soitmist Eesti lipu all. See ta-
hendab, et enam kui 50%
erastamiskapitalist peab
kuuluma Eesti riigile voi Ees-
ti kodanikele, peakontor
peab asuma Eestis ja firma

Koik Eesti reisilaevad
- korraga kodus

Kaht Rootsi-liini laeva korraga sadamas niiha on iisna ha-
ruldane. Tol paeval vois jilgida, kuidas .Mare Balticum”

meeterhaaval

iki kaid ,Regina Balticale" lihenes, kuni

saavutas rambipikkuse vahemaa.

Rampide kinnitusotsi tuli tosta sadamakraanaga, laeva-
de kinnitusotste vahel oli see keeruline tippistoo.
Teatepulk on iile antud, laevad valmistuvad lahkuma.

20. augustil olid Tallinna
kesklinna sadamas lihikest
aega korraga koik viis Eesti
lipu all sditvat reisilaeva. Li-
saks Soomest saabunud
"Georg Otsale” ja "Tallinkile”
oli veel valja sditmata "Vana
Tallinn”. Endise soekai aares
seisid, ahtrid vastamisi ja
rambid vaheliti, mélemad
"Estline’i” laevad. Kummagi
kuljel jai valjapoole séidu-
suunda naitav kiri. Mere pool
seisis kirjaga Stockholm-Tal-
linn hommikul kohale joud-
nud "Mare Balticum”, linna
pool kirjaga Tallinn-Stock-
holm dhtul sinnapoole teed

-alustanud "Regina Baltica”.

Ule rampide laaditi liinilt lah-
kuvalt laevalt teisele vara,
mida laevatehasesse kaasa ei
voeta.

20. augusti hommikul sei-
sid kai dares Gksnes eri aega-
del Rootsi-liini pidanud lae-
vad: lisaks praegustele veel
"Nord Estoniana” liini alusta-
nud praegune "Vana Tallinn”.
Ulevat hetke, kui piki pohja-
muuli seisid jarjest ,Tallink”,
.Georg Ots", ,Regina Baltica"
ja ,Mare Balticum", vastaskai
aares ,Vana Tallinn", ei o6n-
nestunud pildile patida, aga
ega kaht Rootsi-liini laevagi
enam korraga nae.

Madli Vitismann

KALANA
TALLINN

“

. m——

mutuskonteinerit

korraga vdib vedada 266 20-jalast konteinerit, sh. 20 kil-

Eeldatav tasuvusaeg 8 aastat.
Alustas liinil Muuga-Felixstowe-Antwerpen-Stockholm-
\Helsinld—Muuga 2-nadalase séiduplaani jargi. <3

t,eguisema Eesti seaduste jar-
"

Seejérel onnistas iis-
kop Einar Soone laeva ja kin-
kis kaptenile piibli. Kapten

Piirivalvuritele uued ametiruumid

22. augustil avati Muuga

sadama piiripunkti uued .

ruumid, mis sadam oli valja
ehitanud. Pdhjust rodmusta-
da on mdlemal poolel: piiri-
valvurid saavad tanapaevas-
tes tingimustes todtama ha-
kata, sadam omakorda ilm-
selt ladusama teenistuse.
Eriti arvestades seda, et
nuad on piirivalve ja toll t66-
tamas ligistikku. Tulevikus
kavatsetakse samasse paigu-
tada ka taimekarantiini- ja
veterinaariatalitus. :
Muuga sadamas on piiri-
valve tegevus edenenud suju-
valt. Alates sellest ajast, kui
neli aastat tagasi nelja tunni-

utles: "Homme laheme teele.
Jérgmine sadam on Felixsto-
we \

Mari Vamba
Isi Trapido fotod

a Vene piirivalvelt teenistus
ilma seisakuta tule voeti ja al-

uses thesainsas toas seda
006d tehti. Kindlasti on sada-
mas kainuil silma ees veel
Eestilipuga vagunelamu,
kus viimased aastad on to6-
tatud. Nuudseks on sadam
saanud valmis korralikud
ruumid, mis vastavalt "Kau-
bandusliku meresdidu koo-
deksi" §81 ta kohus ka on
(milli need on, see on juba
sadama enda mure). Piirival~
veameti peadirektor Tarmo
Kouts tanas Muu}g: sadama
direktorit Anatoli Kanajevit ja

ehitajaid ka.
Reet Naber

Riigiametite esindajad tootavad selles hoones.
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Tie tosidusega voeti nii paiistevestioppust

kuiia kommide viiljakandmist laevapoest.

B
o n

Igal pool iile piiri

tulla ei tohi

21. augustil stidado paiku
asusid Lati Vabariigist Sik-
ragsist teele kolm noormeest
(29—, 28~ ja 21-aastane) ka-
hel umbes neljameetrisel
taispuhutud kummipontoo-
nil, millele olid ndoériga seo-
tud umbes kahemeetrised
lauad. Isearalikule sdiduriis-
tale pidid mahtuma peale
matkasellide kolm jalgratast,
telk ja muu pagas.

Vaikeste aerude abil ku-
lus Soérve saarele joudmi-
seks 8 tundi. Parast kohale-
joudmist parv demonteeriti:

ontooni gandl tahjalt sel-
akotti, laudrest peideti kada-

ate alla. Matkanud mone
?éeva moodda Saaremaad,

utvunud Laane-Saaremaa
ja Kuressaare vaatamisvaar-
sustega, otsustasid noorme-
hed samal moel koju tagasi
soita.

26. augusti l6una paiku
puhusid noormehed kummi-

pontoonid tais ja asutasid
end koduteele, kuid tuul oli
tugev. Kui latlased Sorve tu-

letornivahilt ilmateadet kiisi- °

ma laksid, tundis too huvi,
kust ja kuidas nad Saare-
maale tulid, ning teatas see-
jarel piirivalvele. Lati noor-
mehed peeti kinni ja toimeta-
ti Saare kordonisse, kus
koostati haldusdigusrikku-
mise, ~kinnipidamise ning

isikute ja asjade labivaatuse
protokollid. s
Ebaseaduslik piiritiletami-
ne piiripunktide vahelisel
alal, st. passi- ja tollikontrolli
labimata toi kaasa Saare
maakohtu méaaratud 2-pae-
vase haldusaresti ja valja-
saatmise Eesti Vabarilg_lst.
Saaremaa ajalehe "Oma
Saar” teatel olid kaks kuns-

tiakadeemia tudengit ja tisler

ka talvel Eesti piiri tletanud:
suusatanud mooéda jaad
Ruhnu. Lati Vabariigi piiri
uletasid nad samuti passi- ja
tollikontrolli labimata.

Ent sedavord karmi kohtle-
mist polnud latlased Eesti
piirivalve poolt siiski karta
osanud, sest kuigi viisata, ar-
vanud nad piisavaks, kui
probleemide tekkimisel pass
ette naidata.

Selle parvega soéitnud noor-
mehed voivad 6nne tanada, et
hing veel sees. Piirivalvurite

sonul séidukolbmatu sdidu-
riist on toeline valjakutse iga-
le sadamajarelelvalvele, ses-
tap noormehed luba kiisima
ei hakanudki. "Ei saa kull
oelda, et sdidukodlbmatu - ko-
hale nad ikkagi joudsid -, aga
ohutuks meresoiduks kiill ei
kolba,” tapsustas Saaremaa
piirivalvetilem Mati Heidmets
parve fotot andes.

Madli Vitismann

~ Viimast kor

18. augustil sditis "Mare
Balticum” viimasele Stock-
holmi-reisile. Laev oli tais,
reisijaid ootas peale muu
harjumusparase veel tubli al-
lahindlus laevapoes.

19. augustil lehvitasid
Stockholmi terminaalitoota-
jad laevale jarele, viimane
kohvreid veeretades laevale
jooksnud reisija ei saanud
ahmiga arugi, et ta on sellel

laeval toesti viimane Stock-

holmist séitja. Eelmisest 6h-
tust veelgi tublim allahindlus
meelitas soitjad juba enne
poe avamist ukse taha jarje-
korda. Paari tunniga oli nai-
teks maiustuste iimberlaadi-
mise vaev laevaperel ara jaa-
nud, riiulid olid Gisna lage-
dad. Ent jarel oli paar "Estli-
ne’i” sarki, mida uuel liinil
tarvis ei lahe.

Juhuse tahtel oli viiman#&

loots Stockholmi saarestikus
sama laeva endine kapten
"Diana II” ajast Torsten So-
der.
- Paeval oli olnud pidulik
16una laevaperele. Uks pood
oli juba kinni, teine suleti ta-
valisest varem. Tehti inven-
tuuri ja pakiti jarelejaanud
kaupa kokku. Ukse taga ko-
putas hilinenud estuhuvili-
ne. Restoranis oli laual viima-
ne tort.

Ka baaris oli viimsepaeva-
moll. Sampusepudeliga n-
nitleti rootslast, kes séitnud
"Mare Balticumiga” 25 korda,
seejuures niihasti esimesel
kui ka viimasel reisil. Ju siis
meeldis. Tunnustussoénu oli

laeva kohta lausunud ka en-

dine kapten. Laeval on olnud

ka 100 korda soéitnuid, need
koéik on olnud autojuhid.
Poolteist raskeimat aastat

"Mare Balticumi” laevape-
rele langes "Estonia” huku
jargne raske koorem: emotsi-
naalselt niigi vaga raskel ajal
oli pidevalt vaja toestada Ees-
ti laevapere voimekust sel lii-
nil. Samal ajal sisustati laeva
pidevalt imber, nii et ntad
pole see kuidagi vorreldav
sellega, millel laevapere too-
kord alustas. Siiski leidub sa-
mas jatkata soovijaid vahe,
paljud kogu aeg Rootsi-liinil
toéotanud asuvad imber "Re-
gina Balticale”. Lahkujail oli
kahju sisseelatud laevast ja
selle kaunistamiseks tehtud
toost.

Laevahuku jargsest madal-
seisust on uile saadud, laev oli
viimastel paevadel pidevalt
tais. Tasub meenutada, et

da Stockholmi—liinil

Kohe tuleb joostes viimane reisija.

"Mare Balticum” pidi ligi kaks
aastat tagasi Stockholmi-lii-
nile asuma selleks, et Eestist
saaks iga paev reisilaevaga

Rootsi sdita. Tanavu suvel on-

selline véimalus olnud 1le
kuu aja, ent 60l vastu 19.

augustit moodusid "Estline” -

kaks laeva merel teineteisest
viimast korda. 2
Helsinkisse "Meloodiana”
"Mare Balticum” soditis
Naantalisse remonti. Seal
anti laev Gile "Hansateele”.
Umber vormistada on vaja
laevadokumendid, maalida
laevakuljele uus nimi "Meloo-
dia” ja koolitada koostoole
uus laevapere. Laev saab ka
"Hansatee” oma korstnamar-
gi TL. Kapten Tarmo Oja-
mets, kes varem juhtis "Tal-
linki”, samuti tiurimehed ja
masinameeskond, kes soitsid
viimasel kuul "Mare Balticu-

mil”, jatkavad "Meloodial”.
Dokitoédest suurim on

mets.

voorivisiiri uuesti avamine,
samal ajal tehakse sisetoid.
Lihema liini vajadused on
teistsugused, kuigi "Meloo-
dia” jatkab siiski enam-va-
hem sama kaua kestvate rei-
sidega: ohtul Helsinkist peale
voetud kruisireisijad tuuakse
stidadoks Tallinna ja viiakse
parastlounaks koju tagasi.
Tallinna sadamas hakatakse
seisma "Regina Baltica” vas-
taskail.

"Regina Baltica” hakkas
teise laeva lahkumise ajast
peale votma 1500 reisijat.
Seoses stigise saabumisega
hakkas ,Regina Baltica" sep-
tembri algul Tallinna joudma
tund hiljem. Korralikku iga-
paevase séiduvdéimalusega
laevaliini oli seekord vaid
kuu. Ulepéaeviti hakkab auto-
sid ja kuni 12 autojuhti Root-
si vilma Norra lipuga ,Parc-

him".
Madli Vitismann

Hetk enne lootsi lahkumist. Torsten Soder ja Tarmo Oja-
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' Uuest meremeeste seaduse eelnoust

Kaesoleva seaduseelnou
koostamisel on aluseks voe-
tud enne sdda Eestis kehti-
nud sama valdkonda regulee-
rinud seadused: meremeeste
todajaseadus 1937. aastast,
ja meremeeste seadused
1928. ja 1938. aastast. Tut-
vuti ka mone teise riigi, nt.
Soome, Norra ja Kaprose sa-
malaadsete seadustega.

Kaesoleva ajani reguleeris
meremeeste téosuhteid
1992. aastast kehtiv kauban-

dusliku meresdidu koodeks |

ja teised Eestis kehtivad t66-
seadused: todlepingu-, td66—
ja puhkeaja-, palgaseadus jt.
sellealased digusaktid. Kuid
meretdd spetsiifilisuse tottu

ei suutnud need seadused la- -

hendada meretdésuhetest
tekkivaid probleeme. Mere-

" meeste seaduse eelndus on
puitud arvesse votta just
neid puudujaake ning regu-
leerida kiisimusi, mis muu-
des todseadustes on jaanud
lahendamata.

Rahvusvahelistest normi-
dest kehtivad selles vallas
Rahvusvahelise Té6organi-
satsiooni (ILO) konventsioo-
nid alaealiste meditsiinilisest
teenindamisest laevadel, me-
remeeste todlepingutest ja
meremeeste repatrieerimi-
sest. Nimetatud aktidega
uhines Eesti Vabariik enne
sdda. Uhineti veel konvent-
siooniga kaubalaevade juht-
konna kvalifikatsioonitun-
nistustest, kuid praeguseks
on see konventsioon kaota-
nud ajakohasuse, kuna sel-
les valdkonnas kehtib praegu
1978. aasta "Meremeeste val-
jaoppe, diplomeerimise ja va-
hiteenistuse aluste konvent-
sioon”.

Seaduseelndu maarab
kindlaks Eesti Vabariigi lae-
varegistrisse voi -raamatusse
kantud laeval tootava laeva-

_ pere liikkme ja laevaomaniku
vahelised teenistussuhted.
Seaduseelnodu koosneb ka-
heksast peatiikist, mis sates-
tavad mereteenistuse uldsat-
ted, tédlepingu sd6lmimise ja
I16petamise ning koik sellega
seonduva, palga.maksmise,
toéodaja, laevapere litkme 6igu-

° ® © d
aigivad,

Kaks suvel ilmuma haka-
nud kalandusajakirja — tiks
"Kalastaja" ja teine "Vesikaa-’
re" nimeline — naevad toesti
head valja. Nagu viimatini-
metatu esitlusel Meremuu-
seumi vaateplatvormil ehk
Paksu Margareeta katusel
1oplikult selgus, hakatakse
toimima paarisrakendina: sel
kuul, kui aks ei ilmu, ilmub
teine. Voi tapsemalt: paksem
ja rohkem nagu harrastus-
puadjaile mdeldud "Kalasta-
ja" ilmub Ghel kuul ja poole
koéhnem ning rohkem profes-
sionaale silmas pidav "Vesi-
kaar" kahel jargneval. Ja nii
edasi. Uuel aastal moeldakse
ahistellimuse, ja kes teab,
ehk ka ihendtoimetuse pea-
le.

Eslalgu lgatahes on "Kalas-

taja” toimetaja tdsine huu-
morimees Vladislav KorZets
ja valjaannet rahastab AS
AGENT KK, avanumbri spon-
soritena on toimetajaloos kir-
jas BARREL BG ja ETSREX
CHEMICALS. "Vesikaarel"
aga on olemas nii pea- kui ka
lihtsalt toimetaja — esimene
Tiit Mesila, teine kirjanik Jri

. sed ja kohustused, mere-

meeste ravikindlustuse ja
distsiplinaarvastutuse.
Laevapere koosneb kapte-
nist, laeva juhtkonda kuulu-
vatest isikutest ja meeskon-
na liikmetest. Juhtkonda

. kuuluvad peale kapteni tat-

- rimehed, kapteniabid, laeva-
mehaanikud, elektromehaa-
nikud, raadiospetsialistid ja
arstid. Laevaomanik voib
juhtkonda arvata ka muid
laevaspetsialiste. Meeskond
koosneb tekimeeskonnast,
masinameeskonnast ja teis-
test laevapere liikmetest, kes

ei kuulu laeva juhtkonda.

Kaesolev seaduse eelnodu ei
arva laevapere koosseisu
lootsi ega isikuid, kes on lae-
vas mehhanismide uurimi-
seks voi kontrollimiseks, sa-
muti laevaomaniku poolt lae-
vapere liikkmete téodalase
kompetentsuse kontrollimi-
seks maaratud isikuid. Koik
laevapere liikmed kantakse
laeva munsterrolli. Laeva-
ohutuse seisukohalt oluline
miinimumkoosseis, millega
laev voib merele minna, maa-
ratakse teede- ja sideministri
maarusega. Pohimotteliselt
on enamik moisteid ale voe-
tud kaubandusliku meresdi-
du koodeksist ning neid on
tapsustatud ja parandatud
vastavalt muutunud tingi-
mustele. :

Laevaomanikuks loetakse
seaduseelndus fausilist voi

juriidilist isikut, kel on tege- .

vusluba meretranspordi kor-
raldamiseks, ihtlasi peab ta
olema kantud Eesti laevare-
gistrisse vdi —-raamatusse lae-
vaomanikuna voi laeva prah-
tijana. Tegevusloa valjasta-
mise tingimused ja korra
kehtestab valitsus oma maa-
rusega.

"~ Erinevalt kaubandusliku
meresdidu koodeksist sates-
tab meremeeste seadus ka
meresodiduliigid ja -piirkon-
nad. Meresdiduliik ja —piir-

kond voetakse aluseks toole- .

pingu sélmimisel ja palga
suuruse maaramisel. Mere-
soiduliigid on ranna-, lahi-ja
kaugsdit. Meresdidupiirkon-
nad jagunevad sdja-, troopi-

ka- ja polaarmere piirkon-
naks.

Toodleping kaesoleva sea-
duseelndu tahenduses on
laevapere litkme ja laevaoma-
niku vahel sélmitud kokkule-
pe, mille kohaselt laevapere
liige kohustub téétama lae-
vaomaniku huvides, alludes
tema juhtimisele ja kontrolli-

le, laevaomanik aga kohus-

tub maksma laevapere liik-
mele tdd eest tasu ning kind-
lustama talle seaduses voi

" kollektiivlepingus ettenahtud

tingimused. Oluline on siin-
juures markida, et Gks tingi-
mus, mis eristab té66lepingut
toovotulepingust, on just téo-
taja ehk selle seaduse kon-
tekstis laevapere liikme allu-
mine toédandja (siin laeva-
omaniku) juhtimisele ja kont-
rollile. Tooleping sdolmitakse
kirjalikult. Tulevane seadus
toob ara ka téolepingus sisal-
duvate andmete loetelu.
Samuti kehtestab mere-

. meeste seadus vanusetsen-

suse, mille alampiiriks laeva-
t66 puhul on 18 aastat. Seda

selleks, et laevatdo oma spet- -

siifikas ei vdoimalda t66 kor-
valt haridust omandada ning
on noorematele ka fausiliselt
raske. ;

Uus sate, mis seaduse eel-
nous sisaldub, Gihest kiljest
tootajale probleeme tekitab ja

teisest kiiljest talle teatava

vabaduse annab, on tahtaja-
lise toolepingu moiste sates-
tamine. Seaduses seisab, et
laevapere lilkmega sélmitak-
se todleping maaratud ajaks,
kindlaks reisiks voi kindla
t66 tegemiseks. Meretdd erili-
sust arvestades peaks see
kaitsma molema poole huve.
Kui laevapere liige on voetud
toole maaratud ajaks (kind-
laks reisiks voi kindla t66 te-
gemiseks), siis parast lepingu
tahtaja 1oppemist tehakse te-
maga lopparve ja meremees
on vaba kohustustest laeva-
omaniku ehk todandja vastu.
Kui laevaomanik on laevape-
re liikkme té6ga rahul ja tal on
soov ning véimalus mereme-
hele uuesti tood pakkuda,
siis ta ka sellega arvestab.
Samas annab see meremehe-

le voimaluse uue tooleplngu
sdlmimisel nouda paremaid
todtingimusi, sotsiaalseid ta-
gatisi, suuremat palka. Uht-
lasi kohustab selline sate me-
remeest tulemuslikumalt
tddtama. Praktikas annab
‘sate tédandjale voimaluse
meresdidu ohutuse, toodist-
sipliini tagamise, té6andja
vara kaitse ning tooviljakuse
huvides uut lepingut mitte
sdlmida isikuga, kes ei sobi
laevatdole. Laevapere liikmel,
kes on kaksteist kuud viima-
se kahe aasta jooksul toota-
nud sama laevaomaniku juu-
res ja kellel l1opeb tahtajaks
sdlmitud, tddleping, on eesdi-
gus sama laevaomanikuga
sdlmida uus leping kuue kuu
jooksul. Seadus voimaldab.
tédlepingu sdlmimisel raken-
dadakatseaega, mis aga ei
voi uletada nelja kuud, selli-
ne sate sisaldub ka Eesti Va-
bariigi todlepingu seaduses.
Uldjuhul sdlmib todle-
pingu laevaomanik; kapten
vdib tddlepingut laevapere
lilkmega sélmida ainult lae-
vaomaniku kirjaliku volituse
alusel. :
Seaduseelndu loetleb ka
toolepingu pikendamise, 16p-
pemise ja lopetamise tingi-
mused. Todleping pikeneb
automaatselt, kui todleping
voi katseaeg 1opeb merereisi
kestel ning siis loetakse le-
ping pikendatuks kuni laeva
esimesse sadamasse joudmi-
se paevani. Laevapere liige
peab jatkama tootamist kap-
teni ndudel Gthe kuu jooksul,
kui tema asemele pole leitud
uut inimest voi kui laev selle
aja jooksul jouab sadamasse;
kust kojusdit on odavam.
Tooleping pikeneb ka juhul,
kui valisriigi voimud ei luba
laevapere liiget maale voi
nduavad temalt tagatisi,
mida meremees anda ei saa.

Sel juhul pikeneb téoleping

kuni laeva jdudmiseni esi-
messe sadamasse, kus ma-
hamunsterdamiseks takistu-
si ei ole.

Toodleping lopeb aga juhul,
kui laev muutub merekdlb-
matuks voi kui kapten lah-
kub koos laevaperega laeva-

on varvilised ja maksavad palju

.Vesikaare” esitlus. Toi-

metaja ja peatoimetaja Pak-
su Margareeta katusel.

Tuulik, samuti toimetuskol-
leegium. Selle ajakirja val-
jaandja on AS Elav Teadus,
initsiaator aga kalaamet, "kes
koos Kalakapitaliga otsustas,
et on aeg ametkondlike lehe-
keste ja balletaanide juurest
edasi minna /.../", nagu oel-
dud toimetaja sissejuhatavas
artiklis.

Mbolema ajakirja nimetuse
all on lugeda maaratlus "Ees-
ti merendus- ja kalandusaja-
kiri".

Esimeses "Kalastajas" on
lugeda lugusid angerjast,
Pahajarve kalaputgist, ka-
siongest, paramootorist,
haugist, Eesti NSV Kalastaja-
te Seltsi Tallinna Klubi Kirja-
nike Liidu sektsioonist (ja sel-
le valjasuremisest), kalade
ohusignaalidest, kummitli-
kondadest, ongesdddast,
suurest kalast, Aleksander III
kalastusmajast, angerjana-
hast tubakakottidest ja liivi-
putigist, kiirkulinaariast, ka-

_jaloodidest ja Islandi kalan-

dusest. Moni kirjatdéod on vaga
tdosine ja moni-tldsegi mitte.
Uhel voi teisel moel — kas siis
autori, pildistatu voi retsepti-

pakkujana — esineb ava-
numbris suur hulk kalaar-

‘mastavat kultuurirahvast,

peamiselt kirjamehi: Jaan
Rannap, Lembit Rattus, Ju-
han Saar, Stass Davddov,
Ulev Aaloe, Mihkel Mutt, Uno
Laht, Juss Piho, Lauri Nebel,
Priit Aimla ja koguni harra
Mannike.

"Vesikaares" on kalatoitude
retsepte rohkemgi, ja ristso-
naon pea sama suur kui kol-
leegidel, aga kdik muu on
uksjagu ametlikum. Numbri
suurim vaartus on kahtlema-
ta "Eesti Vabariigi kalaptitugi-
seadus", mis on kenasti aja-
kirja keskele paigutatud, nii
et selle saab valja votta. Pi-
kem jutt on kapten Ilmar
Noorega, kes moni aeg tagasi
"Livoonial" Antarktikas turis-
te vedas. Kalandusvaljaanne-
te ajaloost kirjutab Juhan
Peegel. Veel on juttu kalato-
piste tegemisest, kalaspor-
diklubidest, Saaremaa Mere-
kultuuri Seltsist, kalandusli-
kust mereharidusest, paa-
didnnetuste valtimisest ja
meie donnetust Muhu tuura-

. kalast. Lisaks dige mitu tervi-
tust uuele valjaandele. Ja
Jari Tuuliku raimeessee.

Suure kala voistlus kuulu-
tatakse valja molemas ajakir-
jas.

"Kalastaja" esimest numb-
rit maadi 49.50 ja ,Vesi-
kaart" 19.50 krooniga.

Mari Vamba

huku vdi -dnnetuse korral.
Seejuures on antud ka kaks
voimalust todlepingu ldopeta-
miseks. Lepingu lopetamine
voib toimuda laevapere liik-
me voi laevaomaniku algatu-
sel. Laevapere liikme puhul
on satestatud viis alust, mil-
lele viidates voib ta toodlepin-
gu lopetada. Need alused on:
kui sadamavdimud on tun-
nistanud laeva eelseisvaks
merereisiks sdidukdlbma-
tuks vai kui laev ei ole mehi-
tatud nduetekohaselt voi ei
ole laeval tagatud meresdi-
duohutuse nouded, kapten ei
taida laeva merekolblikkuse
kontrolli ndudeid, laev viiak-
se Eesti lipu alt ara véi muu-
detakse meresodiduliiki voi
—piirkonda oluliselt, kui lae-
vapere liige on todle voetud
kindlas meresoiduliigis voi
—piirkonnas. Laevaomanikul
on digus todleping 1dpetada
seitsmel alusel: laevapere lii-
ge pole ilmunud kapteni
maaratud ajaks laevale, lae-
vapere liige rikub tédkohus-
tusi, paneb toime kuriteo,’
vaaritu teo, toimetab laevale
mittelubatud kaupa, esitab
valisriigi voimudele t66suh-
teid puudutava kaebuse voi
poeb laevasolijatele ohtlikku
haigust. Kui laevaomanik 15-
petab tdoodlepingu tédokohus-
tuste rikkumise, vaaritu teo
voi mittelubatud kauba lae-
vale toimetamise tottu, moo-
dustatakse kolmeliikmeline
komisjon ja viiakse labi teo
arutamine komisjonis. . s
Toéolepingut ei ole lubatud
lopetada laevapere liikme
haiguse voi vigastuse korral

kuue kuu jooksul arvates
haigestumisest voi vigastuse
saamisest. Kui laevapere liige
on se¢lle laevaomaniku juures
toédtanud viis voi rohkem aas-
tat, siis ei voi todlepingut 16-
petada kaheteistkiimne kuu
jooksul.

Todlepingu kohaldamisel ja
16petamisel tousetuvate vaid-
luste lahendamiseks voib lae-
vapere nduda labiraakimisi
laevaomanikuga voi poordu-\
da kohtusse. e

Margit Markus
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Hiillgepeaga laevafirma teistest kavalam

Talve 16pul meremeeste
ametitthingu ja ESTO peako-
mitee vahel puhkenud vait-
lus toi the tulemusena kaasa
uuesti, ilma hulgepeareklaa-
mita trakitud ESTO kava.
See suurtellimus tai "Silja Li-
ne’ile” selletagi tubli kasu.

; Proovisildumine

Enne, kui reisijaid vedama
hakata, on tavaks korraldada
sadamas proovisildumine.
Tallinnas on enne regulaar-
reiside algust kainud sada-
masse sissesditu proovimas
ja kaid mdotmas omal ajal nii
"Sally Albatross” kui ka "Vi-
king Line’i” "Isabella”.

"Silja Line” teatas mullu
jaanuaris soovist lisada
Stockholm-Helsinki liinile
vahepeatus Tallinnas. Mullu
veebruaris Eesti ametiasu-
tustele teada antud "otsene
huvi” alustada uutmoodi
marsyuuti ei toonud siiski lu-

atud ajaks, mulluseks juu-
nikuuks, kaasa pooletunnist
varahommikust sildumist

Tallinna sadamas. Seda liini .

"Silja Line” veel ei sdida.

8. augusti hommikul saa-
buski tunniks ajaks Tallinna
203 meetri pikkune "Silja
Symphony”, pardal peale
Stokholmist Helsinkisse soit-
jate veel ca 1000 ESTO ’96st
osavotjat. Nii saadigi harjuta-
da sadamasse sissesditu,
proovida kaid ja naha, kuidas

laabub niithasti reisijate maa-

leminek kui ka passi- ja tolli-
kontroll.
Ariidee ilu

Nii suure laeva sissesoit
Tallinna maksab hiigelsum-
ma. Suurim osa sellest on sa-
damale makstav nn. tonnaa-
Zimaks, ligi nelisada tuhat
krooni. Seda makstakse tiks
kord aastas, laeva esimesel
sissesdidul sadamasse, mis
teebki proovisildumisena et-
tevoetud sdidu igapaevasest
liinis6idust kallimaks. Sada-
male makstakse nii tonnaa-
zi— kui ka kai- ja sildumis-
maksuks veidi tile poole mil-
joni krooni. Riik peab saama
tuletorni- ja lootsimaksuna
68 tuhat krooni, Agendile ku-

lub kahekiimne tuhande -

krooni ringis, lisaks 20 kroo-
ni n.6. pearaha iga laevalt
lahkuva reisija eest — ka ligi
20 tuhat krooni. Seega kulub
nii suure laeva sissesdidule
Tallinna sadamasse kokku
ule 600 tuhande krooni.
Isegi siis, kui arvestada
"Silja Symphony” piletitulu
odavaimate, C-4 klassi pileti-
hindade jargi, katnuksid 900
reisijat Tallinna sadamasse
sissesdidu kulud (odavaim
the otsa pilet maksis 700
krooni). Et koigil reisijail ei
saanud odavaimad piletid
olla, jaanuks ehk raha ulegi.
Ilus on seejuures aga see, ct
eraldi kulu pole toonud ei
proovisildumine ega ka voi-

Ka seda laeva sai panna firma oma terminaali juurde.

malik, tapsemini paratamatu
reklaam.

"Silja Line"i” varasema te-
gutsemise pohjal vdis arvata,

et prooviti enamatki. Naiteks .

leida moni hardasiidameline
ametnik, kes isamaaljse tri-
tuse heaks mdéne sadama- voi
riigitasu osas bonust luba-
nuks? Siis voinuks "Stlja
Line” riigiettevottele (sada-
matasud) voi riigikassale (tu-
letorni- ja lootsitasu) vahem
makstava arvel uhke erireisi
eest kasumitki teenida. ES-

TOI osalejate laevapileteid .

see ju odavamaks poleks
muutnud.
Proovisoit liks igati korda

Hommikul pidid laevad sa-
damavaravas olema tapselt
sdiduplaani jargi, sest iga vii-
vitus pohjustanuks segadust
‘kogu sdiduplaanis. Nii paluti
"Silja Symphony” kai aarde
kell 7.45, seejarel pidi sada-
mavaravast sisse saama
"Song of Flower”, kell 8.30
"Kristina Brahe”, kell 9 "Mare
Balticum”. Seejarel pidi "Silja
Symphony” kohe valjuma, et
sadamavaravast paaseksid
sisse killatulnud Rootsi s6-
jalaevad "Malmo™ ja "Stock-

* holm™ ning enne kella kiim-
met "Viking Express” ja "Ra-
disson Diamond™.

Et "Silja Symphony” saaks
sodita "Silja”-terminaali juur-
de, kus laev siiski paar meet-
rit kaist pikemaks'osutus,
pidi seal kaikoha vabastama

Eesti reisilaev. Selleks tuli
reisijad varem aratada, neile

stiitta anda ja nad tavalisest
tund aega varem laevast vilja
saata. "Miks estolastel Eesti
lipu all ei sobinud sbita, ja
miks meie reisijad peavad
nuud seetéttu kannatamalt™
pahandati tol hommikul lae-
vaperes.
Soitjad jdid rahule

IImaga oli estolastel Stock-
holmist alates vedanud. Ka
laevasdit oli ilus, ning nork
idakaarte tuul (2-3 m/s) ei
takistanud ule 200 meetri
pikkuse laeva sissesoitu
Kesklinna sadamasse. Loots
Rein Kasak asus laevale juba
Stockholmis, eestikeelset in-

fot jagas soitjatele "Silja Fes-
tivali” konverentsiosakonna

juhataja Jouni Saastamoi-
nen.

Laeval tublisti tle stidadd
kestnud laulupidu veenis
kaasasditnud "Silja Line'i”
juhtisikut, et tegu on eriliste
reisijatega. Sedasama usku-
sid ka maaletulijate kiireks
vastuvotuks pohjalikult val-
mistunud piirivalvurid. Ne-
mad tulid ligi theksasaja rei-
sija ja 25 sdiduautoga prob-
leemideta toime vahem kui
tunniga. Veel kiiremini saa-
nuks siis, kui estolased olek-
sid kiiremini lilkunud. Para-
ku ei olnud keegi reisijate eri-
lisust arvestades terminaali
rohkem pagasikarusid varu-

nud, olemasolevast 35-st jai
seekordsete maaletulijate
jaoks vaheks. Moeldagu vaid,
kui palju tali voib reisil teki-
tada kaugelt kaasa voetud
rahvardivakomplekt.

Laeval olid ka tavareisijad -

Tallinnast sditis "Silja
Symphony” kell 9 edasi Hel-
sinkisse, pardal tavalised
Stockholm-Helsinki liini rei-
sijad. Selle laeva ulipidulik
vastuvott jattis seeparast
kaksipidise mulje. Estolastel
laks muidugi siida soojaks,
kui neile tuli vastu Eestis ehi-
tatud "Pikker” ja kui nad
kuulsid "Sulevilt” meeskoori-

laulu. Samas aratas moneski .

imestust, et Eesti Vabariik

-saadab sdjalaeva merel vastu
‘votma valisriigi reisilaeva,

mille pardal igapaevased rei-
sijad. Sedalaadi etiketitund-
matust peeti lastehaiguseks,
mis aastatega tile laheb. Ees-
tis tegeleb merepaastega pii-
rivalve, seetdttu arvasid nal-
jahambad: piirivalvelaevad
saadeti merele, et midagi ei
juhtuks.
"Silja” dri 6nnestus
iilihasti

Rahule pidi jaama ka "Silja
Line”. Sissesdit Tallinna oli
sedavérd onnestunud ari, et
aratas imetlust asjatundja-
teski. Uheaegselt suutis "Sil-
ja Line” teha mitu kasulikku
asja: 1000 soitjaga liinireisi
Stockholm-Helsinki, lisaks

867 sditjaga iiirireisi Stock-

-holm-Tallinn,.samal ajal teh-
nilise proovisildumise Tal-
linna sadamas ja tasuta rek-
laami, mida see reis parata-
matult pakkus.

Ka "Silja Line'i” otsene ra-
haline kasu on imetlusvaar-
ne. Varem valja arvutatud
maksudest ei tulnud tasuda
peaaegu Uhtki.

Tallinna Sadamale maksta-
vaist maksudest suurim ol-
nuks laeva esmakordsel sil-
dumisel makstav nn. tonnaa-
Zitasu. Ent "Silja Line'i" le-
ping sadamaga véimaldab
maksta kindla summa nai-
teks saja sissesdidu eest mis-
tahes "Silja Line'i” laevaga.
Riigile makstavat lootsi- ja

tuletornitasu vahendaski . .

heastidamlik korge riigiamet-
_nik poole vdrra. Selle reisi
eest eraldi tuli maksta ainult
terminaalitasu iga laevalt
mahatuleva reisija eest, mis
on tavaliselt arvestatud pile-
tihinnas. Ning Tallinna ja
Helsinkisse kokku oli ju
mutdud ligi 2000 piletit.
Eestis pole veel opitud
"johkra turunduse votteid ko-
hates vaarikalt keelduma.
"Nae, sisse pressisid. Eks nad
varsti hakkagi siia kaima,”
arvas kogenud sadamaamet-
nik, kui pillikoor reisitermi-
naali ees 161 algavale ESTOle -
sobiva pidumeeleolu. -
: Madli Vitismann

... ja ka kai jai veidi luhikeseks.

Lati Mereadministratsioon korraldatakse tiimber

Latis on valja tootatud
plaanid mereadministrat-
siooni umberkorraldamiseks
riigi mittetulunduslikuks
' aktsiaseltsiks.

Lati transpordiministeeriu-

mi esindaja Uldis Peters on
on selgitanud Lati merele-
hele "Juras Vestis", et me-
rendusadministratsioon tai-
dab jargmisi avalikke ko-

hustusi: laevaliikluse kont- |

roll, paastetegevuse juhtimi-
ne, hidrograafiateenistus
ning sadamakapteniteenis-
tus. Nende Gilesannete tait-
miseks peaks merendusad-
ministratsioon tegelema ma-
jandustegevusega, mille alu-
seks on sadamatasudest ko-
gunenud vahendid. Muuda-
tused on vajalikud, et teha
ressursside jaotamise prot-
sess avalikkusele jalgitavaks

ning haarata kaasa voimali-
kult rohkém inimesi. Kavas
on moodustada praeguse ad-
ministratsiooni tootajatest
juhatus, maarata riigi esin-
dajad, merendus- ja rahan-
dusasjatundjad. Praegu vas-
tutab Lati Merendusadmi-
nistratsioon vaid moraalselt-
poliitiliselt vastavalt tookoo-
deksile, aga aktsiaseltsi juha-
tuse liikmed ja volitatud isi-

kud vastutavad oma varaga.
Umberkorraldamise projekt
on juba valmis ning seda loo-
detakse ellu viima hakata sti-
gisest. Umberkorraldused ei
tulene rahulolematusest Lati
Merendusadministratsiooni
tooga, vaid vastupidi, minis-+
teerium on rahul selle tegevu-
sega. ‘
Lati Merendusadministrat-
siooni peadirektor Bruno

Zeilins on vaitnud, et’ei ole
kusagil maailmas kohanud
seda taupi aktsiaseltsi, ei
nime ega“tegevusvaldkonna
osas. Teha tuleb sama t66d
mis ennegi. Aktsiaseltsiks
umberkujundamist peab ta
lihtsalt moele 16ivu maksmi-
seks.

Ajalehest "Juras Vestis"
Reet Naber
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‘Ruhnu on niiii kaugel!

Kui Pariisi-séidu véib korraldada iga reisibtiroo,
uksikuritajad pealekauba, siis Ruhnu nii lihtsalt ei
paase. Eriti parast seda, kui tanavuste uritajate
"reisi"laev on leitud 0;5-1 m stigavusest veest, aga
laevas oli vett 70 cm korguseni. Tahendab, pohjas.

29. augustil, kui Ruhnu pidi sditma seltskond pii-
rivalveameti tootajaid, et teha ettevalmistusi jarg-
misel paeval saabuvate kuilaliste vastuvotuks, ilm-
nes, et Tallinnast Roomassaarde saab kiiremini ja
kergemini kui Roomassaarest Ruhnu. Kolme piiri-

“valvelaeva abil kulus 16puks vahem kui 66paev, aga
proovile pandi seejuiiures nii mere- kui ka maapiiri-

Kus viga nied laita..
.Selle nimi on knaap " teatas kaptenma_]or
Jaan Kapp, kui oli lipu piirivalvekordonis me-
remehe kombel kinnitanud.

valvurite vastupidavus. "Tiir” oli sunnitud tagasi
poédrduma, sest kagutuul ajas lained laevaga reso-
nantsi. "Kéu” ei mahu Ruhnu sisse séitma. "007",
millega kohale jouti, on aga vaike kaater.

Lennujaam on, sadamat pole

See sai tisna piltlikult selgeks jargmisel hommi-
kul saabunud kulalistele. Saare maavanem Juri
Saar kaaskonnaga ja kahe maasturiga soitis koha-
le "Tiiruga”. Rootsi valisabiminister kaaskonnaga
toodi Rojast "Kdéuga”, sellelt maale "Tiiruga”. Sig-
bert Davidsson Rootsi kaitsematerjalide administ-
ratsioonist saabus kaaslastega vaikesel Rootsi des-
santkaatril. Kolm Eesti ministrit, piirivalveameti
peadirektor ja ajakirjanikud lendasid saarele kop-
teriga.

Rootsi laevajuhid putidsid kaatrit mitte ara 16h-
kuda ja laksid ooteajaks merele, kus laine kalguta
laevukest pillutas.

Kuni Ruhnul killalt stigavat sadamat ja kindlat
kaid pole, peab igaiiks, kes sel saarel midagi ka-
lendri ja kella jargi tahab teha, ilmataadiga vaga
tapselt kokku leppima.

Paev parast Rootsi ministrit oodati Rootsi sdjalac-
vade visiiti.

Esimene saarel vastutulnud tsiviilisik osutus all-
veeklubi "Viikar” sargis Aleksander Baumanniks
AS-ist Merin. Moddab sadamas stigavusi.

Mis iihist on Ruhnul Pariisiga?

Eiffeli torni ja Ruhnu tuletorni on ehitanud sama
firma. Firmamark on tuletorni uksel: Chantiers de
la Mediterrariee, Havre 1875. Veidi korgemal korri-
geeritakse: Majak Ruhnu, oznamenovanije stoletija
so dnja postroiki, 1877-1977. Vana kiriku korvale
on 1890. aastal maetud Anton Palkin, osmotritel
majaka.

Tuletornivahi méédunud sajandil ehitatud ela-
mus on nuaud piiﬁvalvekordon. vaikeste klaasruu-
tudega veranda kiilge heiskavad rohelises vormis
noormehed igal hommikul riigilipu. Vanal laudpo-
randal on moodne radar. Naitas katte, millal "Kou”
Latti Rootsi kiilaliste jarele joudis.

Obsel on see Ruhnus ainus valge koht, sest elekt-
rijaam 10petab tod siidaddl ja alustab hommikuti
kell 7. Radar aga vajab elektrit 60paev labi, seetottu
¢ei pea kordoniski kiitinlavalgel olema. Tuletorn nai-
tab meresoitjaile teed ka 06siti, aga sadama liinitu-
lede stititamiseks tuleb elektrijaam 66sel toole pan-
na. ¢
Parast radarimasti valmimist pole tuletorn enam
saare korgeim punkt. Piirivalvurid, kes on pidanud
radari juurest masti suure binokli juurde jooksma
“visuaalset vaatlust teostama”, on saavutanud tub-

li rekordi: sadakond meetrit tllesmage ja 45 meetrit
metalltorni treppe, kus metsast kérgemal tuul kor-
vus vingub, on parimal labitud ajaga 1 min. 17 sek.

Kordonis on paberil radari kasutuselevotmise
efekt: maikuus on vihikusse "Ruhnu piirildigu eba-
seaduslik tiletamine” kirja pandud 28 Lati kalalae-
va, kuid esimese paeva 5 laeva on suurim tulemus.
Jargmised on tthe- ja kahekaupa - ju saadi radari
olemasolust teada, see voimaldab aga piiritiletami-
se tapselt fikseerida. -

Riigi servas

Teenistus saarel, kus kellelegi muule loota pole -

noduab piirivalvureilt tavalisest enam. Tuleb tulijai-
le tht-teist korraldada, nii et oma t66 ei kannataks,
muidu aga riiki valvata. Igal 66l on arkvel mees ain-
sas tulevalgusega toas Ruhnul. Sellegipoolest ilm-
nes, et radaririkke korral on véimalik ilusa ilmaga
ja piisava ettevaatusega Ruhnus 66sel markama-
tult maale tulla. Piirivalvurid peavad plaani, mis
ette votta, et edaspidi nii ei juhtuks.

Ruhnlased teenindavad riiki voi Giksteist. Valla-
vanema teatel tootmisest keegi ei ela. Kull aga voib
suurenev turistidehulk ettevotlust suurendada
ning teenindustookohti juurde tuua. Selleks aga on
vaja jallegi sadamat. Esialgu jahtidele, sest jahitu-

" kimisplats, raamatukogu, postkontor ..

Ruhnu tuletorn on Eitfeli torni sugulane.
ristidel on kdik hadaparane omal kaasas. Kuigi ka
Ruhnus on paljugi olemas® pood, vodorastemaja, tel-
. Ja lennu-
vali. Kord nadalas on ruhnlastele liitkumisvdimalus
tagatud - kui ilm lubab. Madli Vitismann

Kas .Koéu” on juba lihcdal?

Sadamaehituse klassika: pehkinud phidust rostvirk, laialivajunud kivid

ja koveraks paindunud roostes raudvaiad.

Piirivalveameti ainuke laev, mis sadamata toime tuleb. Paraku kérget
merd ei kannata.


http://Mediterran.ee
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Radaritorn on Rulinu korgeum ehitis.

Pierre bchon kontrolhb jalgratla korrasole-
kut.

il

Peadirektor ja neli mlnnstnt Va>akult Tarmo Kouts, Plerre Schon Andrus Oovel, Mart Rask ja

Tiit Kubri.

Rootsi abi on eriti siitmboolne Ruhnul, kus enne
soda elasid rootslased. 30. augustil saabus kingi-
tud radarit pidulikult tile andma Rootsi valisabimi-
nister Pierre Schori. Eesti poolt olid kohal sise-,
kaitse- ja regionaalminister.

Rootsi laevad .
Eesti piirivalvelaevastik sai neli aastat tagasi
alguse Rootsi kingitud rannavalvelaevast. See-
kord vdis Ruhnu sadamas naha Rootsi mere-
vae uusimat: Parnust tulnud kilalised t6i kohale
Rootsi dessantkaater, Eesti liputa ja Eesti lootsita.
Hoolimata veekahurite yvoimaldatavast 35-40-s6l-
melisest kiirusest kulus sodidule korge merega 3
tundi. 4
Metsseapeakujuline laiguline kaater aratas pii-
rivalveameti peadirektoris Tarmo Kdutsis nii
mere- kui ka sdjamehehuvi. Siinmail varemna-
gemata soiduriist peatub taiskaigult 25 meetri ja-
‘rel. 3-liikkmelise meeskonnaga kaater votab peale
paarkimmend sodurit. Kaks aastat tagasi alles
katsetamisel olnud kaatril on 3 raskekuulipildujat.
"Lo6b platsi eest puhtaks ja laseb mehed vooriram-
bist valja,” selgitas hr. Kouts laevajuhitooli proovi-
des.

Rootsi radar

Taani paritolu radarit haalestas veel varahommi-
kulgi eelmisel ohtul kohale joudnud firmaesindaja.
Ent piirivalvekordoni tile vaadanud ministrite saa-
bumisajaks oli radarimasti iimber veetud lipuvar-
ves lint ning tuulgi ei keerutanud enam mastirodul
riigilippe imber varda.

Piirivalveameti peadirektor Tarmo Kouts I1opetas
oma tanukone sooviga, et edaspidi oleks Ruhnu sa-
damas palju Rootsi lippe. Siseminister Méart Rask
rohutas piiril vajalikku tapsust, ka juriidilist. Ning
meenutas, et naiteks piirivalveameti eelmine peadi-
rektor Andrus Obvel joudis Rootsi abina vastu votta

ainult ihe laeva - kuid tahtis polegi see, kes mida

sai, vaid jarjepidevus piirivalve arengus. Ning piiri-
valvel on Rootsi abina saadud varustuse nimekiri
usna pikk.

Saanud teada, et ka kaitsevarvi jalgrattad piiri-
valvekordoni ees on Rootsi paritolu, tegi Pierre
Schori korrasoleku kontrolliks sealsamas vaikese
sdiduproovi.

Rootsi kirik

Vana, 1622. aastal valminud puukiriku korvale
1912. aastal ehitatud kivikiriku materjal toodi
Rootsist, selleks tehti Limo randa sadamakoht.
Saaremaa ehitajate rootsiparane to66 on Eestis
ainulaadne, kuilalistele korraldati kirikus vaike ore-
likontsert. Ka kalmistul puhkab hulk rootsi pere-.
sid.

Vallavanem Vello Kiimmel tutvustas vallamajas
valla tanapaeva, kuid rootslaste tagasipoordumise
voimaluse kohta ttles ta, et neist, kes laksid, pole-
vat tulijat seetottu, et nende jarelpolv pole enam
Ruhnust huvitatud. Ruhnurootslased ise on.aga lii-

ga vanad.
* * %

Rootsi delegatsiooni kuulus ka Eesti sober Rootsi
valisministeeriumis — eelmine suursaadik Eestis

“Lars Grundberg. Niiid Balti ja Ida-Euroopa riiki-

dega tegeleval diplomaadil oli varvikaid malestusi
oma esimesest Ruhnu-kilastusest. Ouele valge va-
rikatuse alla kaetud l6unalauas leidsid Rootsi kiila-
lised iiksmeelselt, et see saar on vaga voluv. Kuallap
monigi neist ptiiab leida voimaluse veelkord tagasi
tulla.

Eesti kuilalistest vaatas kaitseminister Andrus
Odvel tile oma valduse, esimest korda Ruhnus vii-
binud regionaalminister Tiit Kubri kais vallavane-
ma juures voorusel. Vallavanem ptiadis angerja-
maitsmise korval mond regionaalprobleemi selgita-
da, minister kuulas, vaikis ja naeratas. Lahendu-
sed, s.t. raha, konkretiseerusid ehk siiski.

Lehvitanud lahkuvatele kiilalistele jarele, ei saa-
nud ei vallavanem ega kordonitilem Arvo Veski, see
suurevaevanagija, kaua hinge téommata - jargmisel
paeval oli oodata Rootsi sojalaevade visiiti.

Madli Vitismann

Mis siis, et liputa ja lootsita, aga kiilalised t6i ilmast hoolimata kohale.

‘Moodne kaater pakkus Tarmo Koutsile suurt huvi.
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~Voitluse

Mereajaloolane Mati OQun
esitles 28. augustil oma jarje-
kordset uut raamatut, see-
kord on kirja pandud "Legen-
de, oletusi ja veidi tottki voit-
lustest Laanemerel, ta ranni-
kul ja saartel”, nagu oeldakse
tiitellehel. Seekordne raamat
hélmab aastat 1941. Mere-
muuseumi vaateplatool aset-
leidnud esitlus oli mdénus-

humoorikam kui tikski va-

remnéahtu, ehkki on tegu
meile killaltki stinge sisuga
teosega. Paevakord oli nimelt
selline:

esiteks kiidab autor end ja
oma raamatut, teiseks jagab
autor raamatuid monele ta-
suta, sel ajal kui koik arevu-
ses ootavad, kas neile ka an-
takse. Kolmandaks saavad
need, kes tasuta raamatut ei
olnud ara teeninud, endale
raamatu osta. Kellel raamat
kaes on, need hakkavad tasa-
pisi vahuveini jooma. Siis
saavad need, kes tahavad,
autorit kiita. Edasi on vaba
tegevus.

Selle esimese paevakorra-
punkti juurde pajatas autor:
"See oli siigaval stagnaajal,
kui mu opilased tehnikumis,
kus ma ajalugu dpetasin, et-
tepaneku tegid mind Kodani-
ke Komiteesse esitada.

Mina utlesin, et poisid, arge
jamage, ma parem kirjutan
- selle ajaga raamatu valmis.
-Eks teised teevad Eesti Vaba-
riigi ara ja teevad mulle ka."

Lahiminevikus on Mati
Ounal ilmunud 3 raamatut,
ise utleb, et tal on veel mitu-
mitu kasikirja jarjekorras
ootamas.

"Voitlused Laanemerel" on
kajastatud seotult tildise so-
jalise olukorraga selles piir-
konn4as, sest praegu ei ole
veel ka asjalikku sellase soja

Mati Oun andmas viirtuslikke autori autogramme.

kasitlust. Nii algabki raamat
Laanemeremaade riigipiiride
tutvustamisega Saksa-Vene

Ka Ruhnus

‘on nad
olnud

Tee Ruhnus olnud Vene sojavaeosasse on rohtunud. DZiip

rithib méodda rattarddpaid, takjad-putked teepervel ulatuvad
katuseni. Lagendikul avanev pilt on ootusparane.

Kahest suuremast tithjade aknaaukudega majast pole tihel
enam katust — eterniiti laks kellelgi tarvis. Ent muud, mida
sdjavaekasarmus maas - vanu saapaid, vormiriideid, kaltsu,
paberit, 16hutud klaasi - pole keegi vajanud. Voib ara tunda
koogi, sddkla, pesuruumi, arestikambri - arvatavasti kasar-
mu. Valjas on hunnikusse kagardatud kaitseroheline rada-

riantenni metallvork.

Paika kaitse- ja regionaalministrile naidanud vallavanema
sonul ei ole seda, mis seal leida, enam kellelgi tarvis.

- sdja eel, vastaspoolte maa- ja

o6hujoudude ning eraldi sdja-
laevastike Gilevaatega. Ule-

Kaitseminister ANDRUS

OOVEL: 1994. aasta Idpu-
ni polnud "kellelgi mingit
Ulevaadet, kuipalju neid

objekte on, kus ja millises
seisus. Tanaseks voime oel-
da, et neist 1694st - arv on
tapselt teada ja kirjeldused
olemas -, on kaitseministee-
rium 90 arvanud riigikaitse ta-
gamiseks vajalike objektide
nimekirja, s.t. riigivara hulka.
Ulejgénud on antud valdade-
le ja linnadele munitsipalisee-
rimiseks, erastamisagentuurile
erastamiseks voi oksjoni korras
mUUmiseks. Tana voib kaitse-
ministeerium oelda, et Vene
sOjavaeobjektid on valitsuse
korraldustega maaratud
omanikule. '

Aga ei saa delda, et prob-
leem sellega lahenenud
oleks. Ndaiteks siinne objekt:
pole kohalikul omavalitsusel
raha ei selle inventeerimiseks
ega ka buldooseriga maha-
IUkkamiseks ja aratasandami-
seks. Probleem on see endi-
selt, aga on vahemalt Ulevaa-

-de toimuvast. - 2

Enne oli kaitseministeerium
1500 objekti mingi umbmdaa-
rane omanik. Ei teadnud ise,
mis fa omanduses on ega
tundnud ka suuremat huvi sel-
le vastu. Tanaseks on selgeks
tehtud objektide nimistu, aga
see voib tdieneda veel mone
objekti vorra, ' mida me ei tea.
On ka valitsuse korraldus selle
kohta, kellele on mdni objekt
antud. Aga mitte alati pole
see, kellele on antud, objekti
ka vastu votnud, sest iga ob-
jekt nouab rahalisi kulutusi ja

d Laanemerel

vaade antakse ka rannakait-
se olukorrast Ladnemere
idaosas.

Sojategevuse kasitlust
alustatakse laevastike tee-
maga "Laevastike dislokat-
sioon ja esimeste miinitokete
panek". Jargneva materjali
hulgast leiame lisaks mere-
sundmustele ka sdjastnd-
mused Peipsil.

Raamatu lopuosa moodus-
tab materjal, mis kasitleb tiht
kdige ohvriterikkamat pe-
rioodi Eesti merenduses, Tal-
linna evakueerimist 1941. a.
augusti Iopul. Raamatu ilmu-
misajaks sai neist paevist
just 55 aastat. Teksti taien-
davad arvukad kaardid ja ta-
belid, nagu ka eelmiste tee-
made puhul. :

Raamatu lopust leiame li-
sad, kus on dra toodud Sak-
samaa, Soome ja N. Liidu me-
revaelaste auastmed Teises
maailmasodjas ning loetelu
laevadest, mis hukkusid Laa-
nemerel 1941. a. juunis-juu-
lis-augustis. See kurb nime-
kiri algab Lati auriku "Gais-
maga", mis hukkus 22. juunil
Gotlandi lounaotsas ja 16peb
Eesti pukseri aramarkimise-
ga, mille tapsed andmed veel
leidmist vajavad. Aga vahe-
peale mahub 184 kurba lae-
vasaatust Eesti, Vene, Saksa,
Lati ja Leedu osapooltelt.

Raamatu kasutaja otsimis-

vaeva aitavad vahendada ka

isikunimede ja laevade re-
gistrid. ;

NB! Kuna autor andis kirja-
too valja oma kuluga, sest tei-
si asjasthuvitatuid ei leidu-
nud, siis oleks kena, kui
igatitks, kes on otsustanud
oma merekirjanduse valikut
laiendada, raamatu Kiiresti
ara ostaks. :

Reet Naber

omavalitsused on raskustes,
mis sinna teha. _

Et viiks kividki kivimurdu ta-
gasi... Praegu ei ole kedagi,
kes suudaks sellest lagast mu-
ruplatsigi teha. <

Tagantjcrele oleme kdik tar-
gad, aga oleks olnud kaks voi-
malust. Uks oleks olnud see,
mida rakendas piirivalve, kui
objektid voeti Ule kaest katte.
Vene piirivalve lahkus, Eesti
piirivalve tuli asemele ja néadal
aega teimus Uleandmisprot-
sess. Akte ei koostatud for-
maailselt, vaid kuni tfeekannu-

- deni voeti objektid Ule kaest

katte. Seetdttu on piirivalve-

kordonid sdilinud samas kor- .

ras, nagu need Ule anti. Seal,
kus Eesti piirivalve on suutnud
oma rahaliste vahenditega
neid parendada, on seda
tehtud. Vahemasti ei ole neid
objekte rGustatud.

Kahjuks paljude objektide-
ga nii ei toimitud. Uhelt poolt
rGUstasid neid Vene sojavae-
lased, teiselt poolt kohalikud
elanikud - sellest ongi jdéanud

- niisugused ahervared. -

Vene sojavagi IGhkus 90-
ndate algul hooneid, mida
neil polnud siis enam tarvis.

Samamoodi juhtus Paldiski
ja Nova.kordoniga. Nova kor-
don tehti praktiliselt maatasa
ja Paldiski kordon I6huti puht
I16hkumishuvist. Olin sel ajal
Vene-Eesti labirGdakimiste
166 grupi liige. Nii Paldiski kui
Nova kordonist tehti parkim-
mend Ulesvotet. Jarjekordsel
t66grupi plenaaristungil kisi-
sin kdigepealt piirivalvevage-
de tollase Ulema k&est, mis-
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"Kotermann"

Juulinumbris valgusta-

takse "Mare Balticumist"”
parastpoole "Meloodiaks"
saanud laeva nimekonkur-

si kulgemist, "Regina Bal-
tica" tulekut naaberfirmas-
se, "Vana Tallinna" ‘baar-
meni Margus Kuusmani
osalemist kutsevoistlusel
Malagas ja tutvustatakse
AS Hansatee uut finants-
direktorit Sergei Debelit.
Tehakse ka kokkuvote fir-
ma poolaasta todétulemus-
test: Tallinki firma osa

~ Helsinki-liinil oli 46%, Sil-
Jjal 37%,

"Eestin Linjatil"
13% ja Vikingil 4%.

~ Antakse tilevaade tiibu-

reil tehtud reisijakasitlu-
sest.

Tallinki firmalehe augus-
tinumbri esikilg on pu-
hendatud "Meloodiale".
Raagitakse lahti nimevoist-
lus, loetakse uiles kopsa-
kate preemiate saajad, kir-
jeldatakse uut Kkorstna-
marki ja aetakse juttu
kapten Rein Onnisega.

Lehe sees on terve Kkilg .
rikkaist ja ilusaist rohe-
listel niitudel ehk Tallin-
ki rahastatud Eesti ja Soo-
me golfiklubide mitteamet-
likust maavoistlusest Niit-_

vaLljjal
ks lugu on veel laane
kolleegidest ehk RAS-ist
Saarte Liinid, teine voi-
malikust sdidust laevaga
Helsinki loomaaeda, kol-
mas Vaikese vaina tammi
sajandast aastapaevast
nin]% neljas — tohutult
pikk ja tosine kirjeldus
uthest Tallinki laevadel
muadavast nahahooldus-
sarjast pealkirja all, mida
teatud tapvalt lolle tele-
reklaame silmas pidades
esmapilgul irooniliseks ki-
pud pidama. ("Pehmem,
puhtam ja parem tunne').
Diagrammide kujul on
naha ka reisijateveo tule-
mused juulikuus, mis on
teadagi head.

Mari Vamba

moodi Noukogude Armees
hinnatakse piirivalve osataht-
sust ja ettevalmistust ning isik-
koosseisu moraali. Ja parast
seda, kui ma olin kuulnud pika
loengu sellest, kuidas piirival-
ve on eliitvéagi, panin ma
need 20 pilti IGbirdakimiste
lauale ja kUsisin, kas see jutt,
mis te praegu radkisite ja see
teguviis, mida me praktiliselt
oleme kogunud, kuidagi haa-
kuvad Uksteisega. Sealtsa-
mast paigast IGksime koos pii-
rivalvetlema ja nende 20 pil- .
diga telefoni juurde ja voin
oelda, et ma pole eluski nii
mahlakat venekeelset konet
kuulnud, kui seal telefoni pai-
sati. Mispeale Tallinna salga
Glem tuli piirivalveametisse ja
vabandas selle parast, et
Ndva ja Paldiski kordonis on nii
juhtunud. aga ndaitas Ghtlasi
ka sellesama piirivalvetlema
kasku, kus seda oli kastud
teha. Toepoolest, parast seda
anti kdik kordonid Ule sellises
korras nagu nad olid, ega see
kord kull vaéga hea olnud. :
Teine voimalus olnuks, kui
oleks noutud, et nad ise 1Uk-
kaksid koik buldooseriga kok-
ku. Seda oleks olnud iimselt

‘raskem nouda. Tsehhid ja

poolakad seda ndudsid ja
I6pptulemus oli, et tegid ikka
ise. Nad soovisid ja lootsid, et
tehtaks, aga IOpuks palusid -

_ &rge tehke, sest siis saab veel-

gi hullem.

Tana pole midagi parata,
tuleb kohalikes eelarvetes
need vahendid leida, et seal,
kus on parem muruplats, see
muruplats teha ja seal, kus et-
tevotius on valmis neid hoo-
neid kasutama, neid siis kasu- -
tada voiks.

Madli Vitismann
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28. augustil kogunes "Suu-
re Tollu™ salongi esinduslik
seltskond merendustegelasi.
Neidsamu, kes seal samas
asjas varemgi olnud. Uus oli
vaid jarjekordne minister ja
jutt kais Ajalooliste Laevade
Fondist.

. Soita voi seista

Kapten Olaf Vaarmaa tut-
vustas kava soita kahe aasta
parast, kui Eesti Vabariik
saab 80-aastaseks, koos
soomlaste "Tarmoga” nada-
laks Helsinkisse. Selleks va-
jab laev dokkimist, dokkimi-
ne raha (1,2 miljonit). Aga et
see raha laevani jouaks, va-
jab laev "Suure Tollu” fondi.

Meremuuseumi direktor
Ants Pidrna selgitas, et kuigi
iga aasta toob juurde uusi
probleeme, on praegu peami-
ne l%evale tekk peale teha.
25m* jaoks on materjal Tal-
linna Sadama abiga 2saadud.
vaja oleks aga 140 m“. Kilas-
tajate teenindamiseks vaja-
takse tualettruume ja vasta-
vaid paake. Kultuuriminis-
teeriumilt on tanavu ametli-
kult saadud 79 000 krooni.
Kaimaksu ei kiisita, elektri
on ministeerium kinni maks-
nud; samuti 11-litkmelise
laevapere palga. Aga Ajaloo-
liste Laevade Fond on juba
moodustatud.

Kultuuriministeeriumi
kantsler Toivo Kuldsepp ro-
hutas, et kergemeelne oleks
lasta see unikaalne nahtus
pohja vajuda, laev peab hak-
kama soditma oma aja males-
tusmargina. .

Kultuuriminister Jaak Al-
lik selgitas, et kogu Eesti kul-
tuurisiisteemi investeerin-
gud on 24 miljonit, selle hul-
gast mingeid miljoneid "Suu-
rele Tollule™ anda pole. Ent
laeva dlalpidamiskulud
makstaks ka laevapere suu-
renemise korral.

Leidus arvajaid, et sdidu-
. korda saamisel vdiks "Suur
Toll” hakata kuilmadel talve-
del jaad murdma, et niiviisi
endale tilalpidamist teenida.

Veeteede Ameti peadirektor
Kalle Pedak liigitas eeltoodu
ulmekirjanduseks ja selgitas,
et jadmurdjad on vaga kallid:
naiteks jaad murdev "Karu”
ei jdua masina remondiks

kiillalt raha-teenida, "Tarmo”™:

ekspluatatsioonikulu on 10-
12 miljonit aastas. Et lagune-
da vdivad teisedki merekul-

tuuriobjektid - markantseim .

~naide neist Keri tuletorn -,
tuleb piirduda reaalsete voi-
malustega. See tahendaks
laeva sailitamist ja eksponee-
ritavaks muutmist - vdiks
katsuda teha normaalse
muuseumi.

Mereturismi Assotsiatsioo-
ni president Sulev Roosma
hoiatas, et "Suur To6ll” tuleb
siiski dokkida - ei voi lubada,

" Reanimatsioon

Kultuuriministriga merele

et "Ghel paeval tuleb naiteks

6 pohjaneeti lahti ja kogu see’

lakitud ilu upub ara”. Ta tegi
ka ettepaneku kutsuda aate-
lisi oskajaid pensionare abi-
toodele appi.

Paavo Loosberg arvas, et
kahe laeva seismist Vaba-
dussdja malestuseks nadala
Helsinkis ja teise Tallinnas ei
maksa siiski alahinnata, see
arataks mitmegi riigi vetera-
niorganisatsioonide huvi. Ta
pani ette anda siindmuse ta-
histuseks valja raamat "Suu-
rest Tollust” eesti, soome ja
inglise keeles ning valida tri-
tusele korgelseisev patroon.

Ajaloomuuseumi direktor
Toomas Tamla ndoudis todode
ja kulutuste plaanimisel suu--
remat konkreetsust ning
hoiatas jupikaupa tegemise
eest, mis voib tood veelgi kal-
limaks ajada.

Sadamakapten Eduard

Hunt pidas laeva kaikupane-
mist suureks utoopiaks: isegi-

sailitamiseks kulub kohapeal
raagitust palju rohkem raha.
Vastuseks Olaf Vaarmaa
palvele mitte lahkuda enne,
kui "Suure Tollu” fondi asi ja
dokkimine on otsustatud,
meenutati varjusurmas ole-
vat Ajalooliste LLaevade Fondi.
Vaadakem ajaloost jdrele
"Meremees”, 18. detsember
1990. Olaf Vaarmaa: "Suu-

rest Tollust” peab saama mit- .

te seisu-, vaid soéidulaev. /.../
Tuleb luua ajalooliste laeva-
de _fond. Fondi péhikiri ndeb
ette ka sithtkapitalid: kui keegi
tahab annetada naiteks just
"Suure Tollu” jaoks, siis on
see voimalik. Fond voib ise
raha juurde teenida. Fond
voib majanduslepinguid teha,
midagi reklaamida voi popu-
lariseerida. See fond oleks
kindla liilkmeskonnata, seda
Juhib fondi néukogu. Asuta-
Jaks oleks kultuuriministee-
rium ja tilesandeks oleks aja-
looliste laevade taastamine ja
kaitse ning vastavate prog-
rammide ja projektide algata-
mine.” -

"Meremees”, 7. mai 1991.
Jiiri Nuut: "Eesti Riikliku Me-
remuuseumi poolt koostatud
restaureerimise kontsept-
sioon ndeb ette laeva ekspo-
neerimist ja@admurdjana, kus-
Juures laeval luuakse voima-
lus korraldada konverentse,
seminare, loenguid ning teisi
meretemaatilisi tritusi. /.../

Taastamiskontseptsiooni
oluliseks tingimuseks ongi
tema kasutuselevotmine me-

resoidukolbliku laecvana, sest
ainult nii on véimalik teda
eksponeerida toelise vaata-
misvaarsusena Ladanemere
sadamates. .

Ajalooliste laevade _fondi
eesmargiks on rahaliste va-
hendite kogumine ja kasuta-
mine ajalooliste laevade taas-
tamiseks ja kaitseks. /.../
Asutav kogu valis fondi néu-
kogu esimehelks riigiministri
asetditja Enn Bekkeri, aseesi-
meesteks kultuuriministri

.asetdaitja Voldemar Prometi ja

allakirjutanu.”

"Meremees”, 21. jaanuar
1992: "Suure Tollu” klubi esi-
mees Kalju Sepp kutsus otse

Ja keerutamata kohe koiki,
kes vdahegi huvi tunnevad lae-
va saatuse vastu, midagi
konkreetset (mitte ilusaid
sonu) tegema. /.../ Meremuu-
seumi direktor Ants Parna
igatahes loodab, et tulevikus
ldheb "Suur Toll” jalle merele,
kasvoi selleks, et lahemate
eakaaslastega kas Kotkas,
Kielis voi Stockholmis kokku
saada.” :
tMeremees”, 2. mirts
1993: "17. veebruaril toimus
"Suure Tollu” salongis Aja-
looliste Laevade Fondi esi-
mene tldkoosolek. kokku olid
kutsutud kaks aastat tagasi,
6. martsil 1991 toimunud asu-
tamiskoosolekust osavotnud.
/.../ Valiti fondi juhatus.”

"Suurt Tollu” on ka
fondita toetatud
Ants Parna selgitas, et
"Suur Toll” on toetajaid leid-
nud ka fondita. Fondile puaiti
moni aasta tagasi elu sisse
puhuda. ava tollal see e on

»

~Suure T6llu" salongi rakendus kaitseministeeriumi pi- _

"1994. Avo Piht:

nestunud. Viimane Ajaloolis-
te Laevade Fondi esimees
Tarmo Kouts meenutas, et
otsiti ka rahvusvahelisi side-
meid, aga 16puks ei suudetud
palgata isegi tegevdirektorit.
Fondi noukogu koosseisus
olid ka inimesed, kes praegu
otsustajate hulka ei kuulu,
nt. toonane kaitseminister

Ulo Uluots. (Kui kuulus, siis

ka aitas - M.V.) Enne luba-
dust fond taaselustada mee-
nutas piirivalveameti peadi-
rektor Tarmo Kouts, et laev
on riigi oma ja pdhiraha
peaks tulema riigieelarvest.

Abi on otsitud ja tarvitatud
"Meremees”, 21.september
1993, "Suur Toll” Kotka me-
repaevadel. Olaf Vaarmaa:
"See talv véib laevale olla ka-
tastroofiline: ainus soogjusiso-
latsioon-oli 7-sentimeetrine
puittekk, mis oli madanenud
Jja sai ara véetud.”
"Meremees”, 22. veebruar
1994, Meremuuseumi koie-
vedu: 11. veebruaril kolis
"Suur Toll” linnahalli taha
"Meremees”, 19. aprill
: " Voib-olla
annaks asja ajada annetuste-
ga - kui on teada, milleks
raha kulutatakse ja eesotsas
on fanaatik. Uleskutsetega le-
hes ei saavuta midagi, konk-
reetne asi tuleb tuua konk-
reetsete sponsorite ette.”
"Meremees”, 12. juuli
1994, Katrin keetis kalasup-
pi: "7. juunil véorustati "Suu-
rel Tollul” jalle kulalisi. See-
kord oli' kiilas Raeklubi, mis

- koondab Tallinna sépru, pre-

sidendiks linnapea. /.../ Aga
Kohalolijeare isiklike rahakeotti-

dudhtuso6ogil: Tonu Kilgas suudleb pr. O6vli kiitt.

(

Pahane reisija palus toi-
metusel uurida, miks ta
juba kolm korda polnud
"Mare Balticumil” leidnud
skeemi jargi diget teed kaju-
tist evakueerimiseks. Ka lae-
vapereliikmeilt kiisimine po-
levat aidanud.

Kolmandal korral pildistas
ta vaidlusalust skeemi oma
tookordse kajuti uksel — nool
skeemil kasib minna pare-
male, ent kajuti ukse taga
koridoriseinal juhatavad
nooled vasakule. "Mis siis
saab, kui nad kdik mulle
vastu tulevad ja ruselus te-
kib?" kuisis ta.

"Mare Balticumi” - "Regi-
na Baltica™ vanemtauari-
mees Jiiri Lember selgitas,
™ et nooled on erineva otstar-
bega. Skeem kajutiuksel
naitab, kuhu peab reisija
minema, et paaseda paadi-
héire korral paaditekile. Ko-
ridoriseintel madalal olevad
{ helkivad nooled osutavad

Cga suunda, kuhu minna

Kirjasona ei maksa uskuda

siis, kui koridor on suitsu
tais ja korgemal pole midagi
naha - need on tulekahju-

Kui nooled juhatavad mu-
jale kui skeem, peab selge
olema, miks nii.

haire puhuks. Kahju amult.'\

et kusitud laevapereliikmed
ei osanud seda reisijale sel-
gitada.

Ent "Mare Balticumil” lei-
dus teistsuguseidki skeeme.
Monest kajutist paaseb valja
kahele poole, ihe poele nool-
te {uures kiri tagavara-, tei-
sel pool wvaruvidlja 3
Kumba tarvitada esimeses,
kumba teises jarjekorras,
selgub ainult voorkeeli oska-
{?le. Nii rootsi kui ka inglise

eeles on esimene avarii-,
teine aga  altermnatiivvalja-

"Mare Balticumi™"Meloo-
dia” vanemtiaurimees Jaan
Atspol lohutas, et remondi
ajal vaadatakse uuesti labi
koik valjapaasuskeemid ja
putitakse luua suuremat
selgust.

Aastaid pole aga suudetud
eesti keeles vigu valtida
kaartidel, mida "Estline’i”
reisijad sadamas taidavad.
Ka seal tuleb reisijale ka-
suks vdorkeeleoskus.

Madli Vitismannj

Rahast rﬁﬁgitékse konkreetselt

de rauad jaid kinni: annetuste .
kasti oli lisandunud vaid 1
Eesti kroon.”

Pilk seest: "Toll™ tuli tagasi.
"1. juuli 6htul tuli rahvast
"Suurele Tollule”, et merele
minna. /.../ See ei ole pelgalt
kuulujutt, et laev lekkima
hakkas. Liialt pikk on olntid
aeg, mil laev oli surnud sei-
sus. Nuud oli aeg jalle liiga li-
hike, et oleks joutud prooviséi-
tu teha. Ka rahakott on kéh-
navoitu.”

Pilk valjast: etendus tiihja-
le saalile: "Selles etenduses
unustati peamine: kui muu-
seumlaev tuleb kai Gdrest me-
rele, muutub ta mitte muuseu-
miks, vaid laevaks, millele
kehtivad kéik laevadele
ehitatavad néuded, sh.
ohutusnéuded. Eriti 250 ini-
mesega pardal.”

Uheksa korda méoda ...

Et kapten Olaf Vaarmaa oli
palunud koosolijaid mitte
lahkuda enne, kui otsus vas-
tu voetud, siis otsustatigi:
taaselustada Ajalooliste Lae- -
vade Fond ja selles "Suure
Tollu™ sihtkapital. Otsustati
sedasama, mida Olaf Vaar-
maa 1990. aasta algul "Mere-
mehele” oli lubanud. "Mere-
mehe” toimetus loodab koos
koigi teistega, kellele "Suure
Tollu” saatus muret teeb, et
naud, kuus aastat hiljem la-
heb paremini. Et meenutami-
seks on kasutatud sedavord
palju vanu ajalehti, tuleneb
sellest, et nadal hiljem oli fon-
di tegevuse kohta leitud 1
protokoll. .

Madli Vitismann

Kommentaar

“Suure Télluga “ on IdGhemalt
tutvunud Piirivalveameti me-
reosakonna meretehnika
jaoskonna ilem ERVIN PlIK-
MANN:

Praegu on “Suur Toll” vaga
mannetus seisukorras, pers-
pektiiviaga ilma rahata eisaa
olla. Laev seisab vees, aga
kere seisukorda dokkimata
teada ei saa. Korpus on vaja
puhastada ja varvida. Ka tekk
on sama tahtis.

Peab olema realist. Soita
see laev oma kaiguga ju voib,
aga mingit 1osist tootegemist
ei tule. Et taielikult sdidukorda
seada vastavalt kdigile kon-
ventsiooninduetele - see on
voimatult kallis.

Kuuest katlast on kaks taiesti
I1&bi, kaks enam-vahem t66-
korras, aga vajavad remonti,
kaks vajavad kapitaalremon-
ti. ElektrisGsteemide korrasta-
miseks kuluks vahemalt sadu ™
kilomeetreid kaablit.

Oleks Eesti riik niigi rikas, et
laev muuseumina korda teha.

Helistas Madli Vitismann

Seda treilerile asetatud laevakeret esitles vanapaadinaitusel
Stockholmis toimkond, kel oli plakatile maalitud, mis téid ja
kui palju vaja teha. Laevakerel reklaamiti firmasid, kes olid lu-
banud materjalidega varustada v6i mone t66 ara teha. Nii vois
sealt naha, kelle poolt raud, kelle poolt keevitus vdi varvipotid.
Oli toid, mille tegijaid polnud veel leitud, nende tegemiseks ot-
sitigi -abi. Moistagi olid muitigil meened, aga ei puudunud ka
annetuskarp. Ja sel seltskonnal oli oma pisike ajakiri.
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20. augustil avas president Meri Vaindloo saarel taasta-
tud mialestustahvli Briti meremeestele, mis noukogude
-ajal oli havitatud. Osalesid Briti suursaadik Charles de
Chassiron, piirivalveameti peadirektor Tarmo Koéuts, Kait-
sevae juhataja Johannes Kert, maavanem Marko Pome-

rants jt.

Milestuskivi taasavamise algataja on 1930. aas-

tatel Vaindlool aega teeninud Roman Karu. Tema ajal oli
eelmine milestusmirk veel alles ning ta oli sellel oleva
teksti pahe oppinud. Pirast-sojaaegsed vintsutused labi
teinud, leidis ta moodunud aastal olevat doige aja nende me-
remeeste malestuskivi jille taastada ning vottis iihendust
Suurbritannia saatkonnaga. Ettevalmistustega tegelesid
Briti saatkond, vialisministeerium, piirivalveamet.

Vaindloo tuletorn ja abihooned.

Plahvatus ammoonium-

nitraadi ja

-~ ——Eesti sadamates kaidel-

dakse igal aastal vaga suur-
tes kogustes ammooniumnit-
raati. Ammooniumnitraat on
isekiireneva lagunemisega
plahvatusohtlik aine ja kuu-
lub ohtliku kauba kategoo-
riasse.’”

See ei. ole ohtlik, kui
peetakse kinni ohutu veo ees-
kirjadest. Eksides ohutuse
vastu, voivad ammeonium-
nitraadi kaitlemisel olla tosi-
sed tagajarjed. Vaga suurt ta-
helepanu tuleb pooérata am-
mooniumnitraadi jaatmete
hoidmisele ja likvideerimise-

vle.

atmetega

Plahvatus, mis leidis ¢ aset
eelmise aasta mais Argyle’s
Laane-Austraalias ja vigastas
kaht inimest, rohutas vaja-
dust tohustada l6hke- ja teis-
te ohtlike ainete jaatmete
kaitlemnist.

Vahejuhtum leidis aset am-
mooniumnitraadi ja naat-
riumnitriti jadtmete onnetul

kokkusegamisel.
Naatriumnitriti lah(s oli
asunud rohelises jaatmes

te plastkonteineris ligikau-
du 10 nadalat. Tanu auru-
misele muutus- lahus selle
aja  jooksul kuallastu-
nuks, moodustades kontei-

Presidendiga Vaindlool

Eesti Vabariigi iseseisvu-
se (taas)valjakuulutamise
5. aastapaeval suundusid
Kunda sadamast (linnas ole-
vat saastamine vorreldes eel-
mise aastaga vahenenud 250
(!) korda,.nagu teadis sada-
makapten Aadu Nurmsalu,
aga kogenematu silm seda
kall ei marka) Eesti pohja-

‘poolseima saare poole piiri-

valveameti alused "Pikker"
(ristiema Helle Meri ning
teised ametiisikud pardal),
PVL 102 ja 100 ning saare all
ankrus olnud 014. "Pikker",
kohalike laevaehitajate kate-
t66, annab merel asjaliku s6-
jalaeva mulje valja. Eriti vor-
reldes ulejaanud alustega,
millest neljakiimneaastane
"102" ka veel Gisna hasti tee-
nib. Hr. Meril oli digus nenti-
da, et Eesti on ju toesti mere-
riik.

Koned

Briti suursaadik Charles
de Chassiron toonitas oma
eesti keeles peetud kones, et
hoolitsedes oma alamate
haudade tahistamise eest (ka
Naissaarel ja Tallinnas) de-
monstreerib Suurbritannia
valitsus oma toetust derr}ok-
raatia tilesehitamisele Eestis.

Ta avaldas tanu neile, kes .

aitasid Briti meremeeste ma-
lestust jaddvustada. Tarmo
Koutsile kingiti malestuseks
admiral Nelsoni elulugu ka-
sitlev raamat.

President Lennart Meri
avaldas lootust, et tulevikus
ei ole vaja kaotusi kanda ning
tegi ettepaneku malestada
merel hukkunuid leinaseisa-
kuga.

Maavanem Marko Pome-

rants tutvustas ltithidalt saa-

re minevikku.

Maélestusmiirk

Malestuskivil on eesti- ja
ingliskeelne tekst "Siin puh-
kavad Jumala rahus
1721. a. laevaonnetuses
hukkunud inglise mereme-
hed John Wilbey, Harry Wil-
bey, William Dayton ja
tundmatu”.

President Meri kutsus aja-
kirjanikud ekstra lahemale ja
palus neil tahele panna, et
ingliskeelses tekstis olev 156-
pufraas "...and one sailor
known only to God" on just
nimelt inglise merekeele ter-
min.

Vaindloost
Vaindloo on Eesti koige
pohjapoolsem paik

 (59°49°'12"). Saare pikkus on

ligi 500 m ja laius kuni 170,
pindalaks annab see 6,2 ha.
Kunda rannast on saar 28
km NNW-i. Kdige paremini
iseloomustab saart ta rootsi-.
keelne nimi "Stenskar” (kivi-
saar), rannas on ka ks Eesti
suurcmald randrahne (480
m> , 7,7 m korge).

Enne viimast sdda asus
saarel Eesti Merejoudude
mereside post, kus teenis
aega ka malestusmargi taas-
tamise algataja Roman Karu.

Mereside oli Eesti Vabariigi
Merejoudude erivaeosa, mida
eriti tugevdati parast 1924. a.
1. detsembri massukatset ja
selle koosseisu kuulus ca
100 meest. Vaeosa ulesan-
deks oli fikseerida juhtumid,
mil NSVL Balti laevastiku lae-
vad voi-vesilennukidrikuvad
Eesti merepiiri. Raadiojaamu
oli kasutada 4, lisaks Vaind-
loo omale ka Tallinnas, P6o-
saspeal ja Ruhnus. Eriti oht-
ralt olevatki piiri rikutud
Vaindloo junres. kus Eesti

piir oli saarest koigest 4 miili
pdhja poole. 1930. aastatel
on sealt Giks radistki roovi-
tud.

Kuna tollal kaalutleti hooli-
kalt, kuidas kasutada riigi
raha, taitsid nii monedki tee-
nistused mitmeid erinevaid,
naiteks merevae ja piirivalve,
piirivalve ja veeteede ameti
jms. Glesandeid.

Méalestusmargi havitasid
noukogulased parast soda
kui tarbetu, paadisillast ja
paastepaadist pole tanaseks
loomulikult midagi jarele jaa-
nud. Kull aga on alles tsaa-
riajal ehitatud hoone ja ka
vana kordonihoone. Néouko-
gude voim pustitas saarele
mitu erineva kvaliteediga
vaga vajalikku hoonet, nai-
teks aastaarvu 1955 kandev
on korralikult ehitatud ning
kui vahepeal katus labi sada-
nud poleks, oleks hoone
kindlasti praeguseni heas
korras.

Vaindloo tuletorn on ehita-
tud 1871. a. ja on 17 m korge.

. See on uks neist, mis kena-

dest malmdetailidest kokku
pandud. Praeguseks on aato-
mipatareid vahetatud paike-
sepatareide vastu ja sealsetel
piirivalvuritel kiirguseohtu
pole peljata.

Piirivalvurid on 1994. aas-
tast kohal kahemeheliste va-
hetustena, suvel nadala, tal-
vel kaks voi kauemgi, kui ilm
vahetust ei luba. Praegu veel
kuillaltki kaootilist olemist on
puttud siit-sealt elamiskoll,
likuks sattida ja remont on
ootamas. Ka tavaparanc
peenramaa ei puudu taiesti
mehelikust majapidamisest.
Rodomsast valgest penist raa-
kimata. :
¥ Reet Naber

Eesti ja Suurbritannia lippude vahel peab eestikeelse kone T. E. de Chas-
siron. Milestuskivi on veel katte all.

neri pohja naatriumnitriti
kristalle.

Teine, sinine konteiner, si-
saldas mahavalgunud am-

_ mooniumnitraadi jaatmeid ja .

sodiga segunenud emulsioo-
ni produkte.

Nende mater_]alide segune-
mine leidis aset siis, kui t66-
taja vajas tiihja konteinerit
uute jaatmete tarvis. Ta tih-
jendas rohelise konteineri
sisu sinisesse konteinerisse.
Néahes valget kristalset ainet
konteineri pohjas, métles ta,
et roheline konteiner sisaldas
ammooniumnitraadi jaat-
meid ja labipaistev lahus seal
oli vihmavesi eelmisest sa-
just. -

Kahes  konteineris oleva-
te ainete segamisel tek-
kis keemiline reaktsioon

ja kahe tunni parast oli na-
ha suitsu tdusmas sinisest
konteinerist. Kolm téo6tajat
lahenesid kontenerile kavat-
susega tuli kustutada, kuid
lahemal vaatlemisel osutas
uks neist vajadusele eva-

- kueeruda suindmuspaigalt.

Teised kaks ei kuulnud seda
kasku ja jaid jargneva plah-
vatuse katte. Uks sai pindmi-
si kahjustusi plastikkildu-
delt. Teine kannatanu sai
muude kahjustuste hulgas
molema jala lahtise luumur-
ru.

Millised jareldused tehti
sellest onnetusest?

e Kemikaale kaideldes ei
tohi erinevate kemikaalide
jaatmeid kokku segada.

e Jaatmete konteinerid
peavad olema margistatud, ei

piisa ainult eri varvi kontei-
nereist.

e Margates aure eraldavaid
voi suitsevaid kemikaale, eri-
ti Iohkeainete asukohas, tu-
leb nende lahedusest silma-
pilkselt evakueerida inime-
sed. ;

e Jaake tuleb likvideerida
sagedasti.

Nende nelja punkti praktili
ne rakendamine viib seletu
matute keemiliste reaktsioo-
nide toimumise jaatmema-
janduses miinimumi.

Eha Urbas,
Veeteede Ameti ohtlike veos-
te vaneminspektor

Refereeritud ajakirjast "Ha-
zardous Cargo Bulletin", mai*
1996
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Kapten Vello Mass vahen-
das allveearheoloogilise tea-
te, et Vaindloo saare lahedal
o1 avastatud merepohjas
uhe laevavraki jaanused. Nii-
sugune jutt paneb malestus-
te kuhja liikuma ja sealt alt
tulevad lagedale vanad malu-
pildid ajast, mil olin 1930.
aasta paiku Vaindlool, teeni-
des ajateenija kohustust seal
Meresides madrusena: signa-
list, tuletorni sttitaja, mere-
valve laevaliikluse, eriti valis-
maiste sdjalaevade avastami-
seks ja meteoroloogilised
vaatlused. Olin ka maaratud
hooldama, sditma ja juhtima
saare mootorpaati sidepida-
misel mandriga, proviandi ja
posti saarele toomisel ja tle-
muste ametisditudel.

Eelmainitud laevavrakk oli
aimatav, sest raagiti varema-
tel aegadel tormidega randa
uhutud mustaks tombunud
laevaosadest. Minu saarel ol-

les ajasid lained randa umbes -

uhe meetri pikkuse stisimus-
ta laevakaare jupi. Kullap
sinna hukkus vanasti palju
laevu, nagu voib arvata, enne
tuletorni ehitamist 1871.
aastal. Saarel on ka vaike
surnuaed, kuhu on maetud
mitu inglast-meremeest,
keda saarele tulnud kalurid
leidsid nalga surnutena. Nad
maeti sinna saarele ja olid
isegi nimelised ristid hauda-
del. Oudne olukord ja ka sel-
lekohased jutud, et saarel
kuuldi haali ja kolistamist,
kuni kirikudpetaja saarele

tuli ja kuulutas selle koha.

puhitsetud matusepaigaks.
"Siis jaanud inglased rahuli-
kuks."

Uks suurema purjeka kere
oli Vaindloo poéhjapoolsel ka-
ril paris kuival maal, kuhu
sce kunagi oli randunud ja
tormilained kuivale maale
olid ules tagunud. Aga vist
1938. a. suigisel oli eriti raske
laanetorm ja maru, vaga kor-
ge merevee seisuga viisid
suured lained selle laeva jalle
merre ja saarelt minema.

Kui Tallinnas Merevae Eki-
paazis meie noormadruste
rivi-dOppeaeg labi sai, saadeti
parast uut aastat meid, kol-
me madrust, Toolse Merevae-
side posti tillesandeid taitma
ja signalistiks 6ppima, ka na-
tuke navigatsioonikursust
anti. Juba enne Toolsele soi-
tu teadsin, et suvehooaeg tu-
leb olla Stenskaril, nagu
Vaindlood siis ametlikult ni-
metati. Et Vaindloo mootor-
paat oli Toolsel talvekorteris,
tuli minul seda suve vastu
korraldada ja paadi juurde
kuuluvat Gle vaadata. Paadis
oli 8-hobujouline kahe silind-
riga "Seiler"-mootor.

Kui merejaa oli kadunud,

laks sdiduks Vaindloole, mis
oli minimaalne iimbrus. Sil-
lal oli vastas talve tile elanud
allohvitser ja kolm madrust,
peale nende suur mustaval-
gekirju hilgepttgi koer, kel-
le Tatarsaare hulgekutid olid
talvel sinna jatnud.

Saarel tuli tutvuda etteti-
levate Gilesannetega ja ela-
misvoimalustega. Seal oli ka
kaks vaikest Vainupea kalu-
rite suvemajakest voi onni,
kus tihes oli kahes tinnis tal-
vel tutarsaarlaste poolt soola
tud hulgeliha ja eks nad vii-
maks tulidki, votsid oma koe-
ra ja hiilgeliha paati. Aga
enne andsid minule paariki-
lose kantsaka sellest lihast ja
soitsid koju tagasi, kuhu oli
talvel tile 50 kilomeetri kondi-
da. Minul oli hiilgelihast hea
meel, kuigi teised ei olnudi
sellest tildse huvitatud.

Saarel oli suvel kena elada.
kuigi juhtus ka ebamugavu-
si. Tuleb meelde paar huvita-

Milestusi Vaindloolt
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Vaindloo tuletorni-
saar 1930. aastal Mere-
side meeskonnaga

1. Tuletorn, seisev val-
gustus, hoogsukaga pet-
rooligaasi kuumenduse-
ga lamp, pumbatava
kattepaagiga. Udukell.

2. Petrooliladu ja
saur. '

3. Elumaja.

4. Surnuaed, laevahu-
A ku jarel nalga surnud

«nglased.
* 5. Halupuu virn elamu
kiutteks.

6. Meteoroloogiliste
vaatluste kapp.

7. Signaalmast.

8. Rannakuur.

9. Mootorpaat ja sild.’

10. Suur randunud
purjekas, mille 1ks ras-
ke laanetorm vist 1938
merre uhtus ja ara viis.

11. Suur kivi (Stens-
kar).

12. ja 13. Vainupea
kalurite suvemajakesed.

14. Volvitud kelder -
toiduhoidla.

15. Mootorgeneraatori
maja raadiojaama ja pa-
tareide laadimiseks.

16. Lainetest randa
uhutud 1 meeter pikk
must kaarejupp kuskil
lahedal merepohjas le-

bavast laevavrakist.

| 100 meetrit I

vat paeva, millal Viinistult
Vaarmann oma suure moo-
torpaadiga kulla tuli, sest
tema oli endine Vaindloo ma-
jakamees.

Temal oli ka ks raimevork
kaasas, mille mina éhtul
merre viisin. Hommikul oli
vorgus ainult 40 raimest, sai
siiski natuke maitsta.

Majakameheks olles kalas-
tas ta seal ka ja soolas need
silguks tiinni. Temal koos tei-
se mehega olnud kord elu-

kardetav seiklus, kui hilissii-

gisel mandrireisult paadiga
Vaindloole tagasi purjetasid,
olles juba nii saare lahedal, et
ulatasid saarel olijatele
httdma.

Seal kohtasid nad dhukest

D
{

% W@

.o 1

e\

Stenskidr — Vaindloo. Madrus Aksberg tegi selle eistuki saarele.
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kiilmavat ajujaad, kust labi ei
suutnud sduda, see ei kand-
nud ei inimest ega paati. Jaa
viis neid saarest kaugemale

- ja kaugemale. Onneks oli

paadis toitu, mis oli mandrilt
ostetud saarele toomiseks.
Kuidagi suutsid nad ennast
surmuks kulmumise eest hoi-
da ja oletada vdib, et nendel
olid lambanahast, villad
seespool, kasukad seljas ja
purjet sai kasutada kaheme-
he magamiskotina. Ja roh-
kem kui nadala parast joud-
sid nad saarele tagasi, veda-
des paati kaasa juba kandval
jaal. ;
Uks paha, tanapaevani veel
selgumata lugu juhtus. Sellel
korral oli saarel Mereside

9,

A

posti ilemaks allohvitser
Neider, kellel oli lahemaid
tutvusi Kundas ja siis tema
puuadis kiisida Tallinnast
staabist maaleminemise luba
mitmel ettekaandel. Uhel
korral, kui luba ei olnud loo-
ta, tegi Neider minule korral-
duse: uued riided selga ja so6i-
dame Toolsele ja Kunda. Ega
mina teadnud, kas luba on
voi mitte. Nojah, Kundas pidu
ja teaater, perekonnas lduna,
paris 1obus. Saarele jaid te-
legrafist ja kaks madrust. Ja
meie pidu l6ppes jarsku nagu
suurtikipauk, kui madrused
kaebasid telefoniga: neniad ei
leia telegrafisti saarelt ega ka
sdudepaati.

Postitlem salaja maal?
Uurimised, kodige raskemad
kahtlustused, aga ei mingit
selgust. Madrused seletasid,
et nad olid 66sel majaka tule-
ja merevalves ja siis magasid
poole paevani ja argates oli
mees kadunud! Vist laane
tuul viis koos paadiga mine-
ma, ehk Vene sodjalaevad?
Onnetu Neider, hiljem teenis
ta Ruhnu Meresides, leiti
1941 Kuressaare lossi keld-
rist.

Suvi laks ja kadus kaest ja
siis tuli pikk pahailmape-
riood, sest oli mitu paeva loo-
dest "noor torm". Oli vaja
Kundasse soita toidulisa ost-
ma. Viimaks ei saanud enam
ilusat ilma oodata ja pidi ha-

dapéarast poodi minema. Kes "

teiseks meheks kaasas oli,
kui mandrile soitsime, ei ma-
leta. Samal paeval tagasi soi-

‘ta ei joudnud ja sdiduaja

maaras Vaindloo ohvitser.
Ilm oli paha edasi. Siis tuli te-
lcfoniteade saarelt, et tangu-
pudru on pliidil pajas keemas
ja midagi muud toitu jarel ei
ole. Kas julgete saarele soita?
Ega mootorpaat ilma-kart-

~nud, olles varustatud pika

veekaitsetelgiga,-ega kartnud
mina ka mitte. Ei tea milleks,
aga Toolse madrus Keek tuli
ka kaasa. Soitsime idapoolt
Uhtju saari moodudes, seal
sai vahe maad soita lainevar-
jus. Meid oodati Vaindlool pi-
kisilmi ja kui toidukasti paa-
dist sillale viskasime, ei joud-

-nud Viini-poiss, kange kui

karu, minult reisunuga kusi-
da, et leiba ldigata, vaid 16i
hambad sisse otse terveleiva
kannikasse.

Rui stigis dieti hakkas pea-
le suruma, siis tuli aurulaev
"Kompass" Tallinnast korge-
mate Glemustega Vaindloo-
Stenskari Mereside posti
kontrollima. Kui pootsman
Vasko oli kaasas, ei tohtinud

e
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tema ligi anda, sest temal oli
terav taskunuga ja kellel olid
puksid tehtud 30 sentimeet-
rit laiaks, inglismdot, siis
siuhti olid pukste vahesiilud
labi ldigatud. "Kompass" toi
ka talveks toiduvarustust,
suhkrut, soola, jahu, tangu
ja riisi, mida meie, madrused,
pidime sillalt lattu tooma. Oli
nagu pidulik paev ja meri oli.
saatnud randa kiimneliitrise
kannu keelekastet (see tegi
oieti muret), sest 96%-list voi
-kraadilist oli nendel aegadel
vahel meres loksumas. S66-
giajal lubasid joumehed-
madrused 100 kg riisikoti
seljas rannast Gihe joonega
lattu tuua. Enne taheti siiski
varsket jooki proovida, seda
lahjendati kohvikannu ja
kaks kanget madrust laksid
seda nautima tules 15 meetrit -
korgele tuletornirédule. Aga

- alla nad tulid diget teed trep-

pidel ja laksime randa. Jook
ei teinud poisse tugevamaks,
hoopis vastupidi, sest koigi
joupingutuste kiuste jai riis-
kott poolele teele Kari peale
maha, hea, et 16hki ei lainud
vastu teravaid kive. Tegin jut-
tu, et kuna kiiret ei ole, lahe-
me vaheks ajaks tuppa puh-
kama, mis ka onnestus. Abi
sai the rattaga karust ja
enne pimedat olid kaubad
aidas.

Minu mureks jai mandrilt
paadiga saarele talvetoitu
tuua. Rakvere laadalt téin ti-
keldamata terve sea lihaks.
Kundast Leetsmanni poest
veel tihte-teist nimekirja ko-
haselt. Poemehel oli tore ho-
bune, keda sai laenata poe-
kauba ja raudteejaamast sea
sadamassse paati toomiseks.

See oli tosine mure, kuidas
meeskond ara elab pool aas-

_ tatilma poes kaimata. Ah jaa,

Toolselt Veisbachilt ostsin
kartulid, kapsad ja kaalid.

[lmad laksid ktilmemaks ja
saunast tuppa tulles ktilma-
sid juuksed nagu noelad pis-
ti pealaele.

Jatsin saare ja sébrad ha-
vasti ja sditsin Toolsele, kuhu
paat talveks jai. Mootori vot-
sin paadist valja, tegin kasti
umber ja Toolse hobu-reega
transportisin Kunda raudtee-
jaama, Tallinna Merevae too-
kotta saatmiseks. Laksin mi-
nagi sama teed Ekipaazi Me-
residesse, kust kaisin veetee-
de valitsuse maja katusel
asuvas vahiputkas mereval-
ves. (See majakene lennanud
katuselt alla, kui 1943. aas-
tal sdjamoonalaev sadamas
plahvatas.) '

Ajateenistus oli l1abi ja poiss
sai koju.

[Harald Aksberg |
Lidingol,
martsikuul 1994. aastal
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Meremeeste ametiiithin

29. augustil toimus Tal-
linnas "Olumpia™ hotelli’
konverentsisaalis Soome,
Rootsi ja Eesti meremeeste

kutseithingute esindajate

jarjekordne kokkusaamine.
Maletatavasti oli eelmine
kokkutulek mullu detsemb-
ris.

Seekord olid kohal Lau-
ri Heinonen ja Henrik
Lagerberg Soome Meremees-
te Liidust, Dennis Sirvio ja
Carl Tauson Rootsi Teenin-
dus- ja Sidetootajate Ameti-
uhingust ning Tarmo Multa-
nen ja I. Tonov Eesti Vee-
transporditéotajate Foderat-

Mis monus elu

Muidugi saime Biskaias
paha ilma ja Pohjamere talvi-
sed udud tegid omajagu tus-
ka, kuid koéigest hoolimata
hakkas kaubalaeva elu mulle
taas meeldima. Paned pika
merekursi kaardile, jatad
taurimehed sillale ja void ris-
tikohtse ilma puhul kas voi
paevade kaupa elust ja reisist
mdnu tunda. Loed sadamast
kaasa voetud raamatuid, ja-
lutad ahtritekil edasi-tagasi
ja vahel harva lahed ja kusid
taurimehelt, kas kodik on kor-
ras. Kontrollid laeva asukoha
digsust. Void ka vahel minna
messi mehaanikutega malet
mangima voi turakat tagu-
ma. Ei pea sa tujukate reisija-
tega oma narvisid krussi aja-
ma.

Ikka sagedamini meenusid

mulle ebameeldivused reisi-

laeval. Séiduplaanist ei tohi
maha jaada ja pahandusi
voib tulla ka siis, kui enne
diget aega sadamasse jouad.
Kuid vanajumalaga pole sul
miskit kooskélastatud. Tema
tujutseb ilmadega omanuhti.
Nii siis juhtubki, et vahel pea-
vad mehaanikud votma ma-
sinast viimase, et veel digeks
ajaks sadamasse jouda, tei-
nekord aga tiksuma poole
kaiguga ja tegema aega para-
jaks. Uhtesoodu muudkui
kell napus. Ja veel. Satud
paha ilma katte, pole sul soi-

Seitsme kuuga

. vad

“mul

duplaan see ainus mure. Siis
jaab kolm neljandikku reisi-
jatest merehaigeks ja tihek-
sakiimmend sajast laheb end
ilmtingimata tihjendama
pealttuulepardale. Laev pa-
rast saarane, et pootsman vi-

‘listagu tekile kdik see mees
voolikute ja harjadega korda’

looma. Laev justkui nagu
suur loomalaut. Jah, éeldak-
se, et egas inimene muud ole-
gi kui uks jumala loom. Nii
vahemalt seletavad puhakir-
jatundjad. Igal juhul kehtib
see paha ilma reisijate kohta.

Eriti naissoost passassee-
ridega, kui nad veel juhtu-
olema soliidses eas,
on rist ja hada. Nii sattus
"Ruhnu" peale seit-
se ode. Koik vanapiigad

ja Ameerika Uhendriikide -

kodanikud. Kéik uhked ja
ennast tais nagu taisverd
jankid muistegi. Ulesmu-
kitud nagu Siiami ‘print-
sessid. Passide pealt
vois naha, et kdige noorem
oli viiskimmend viis, va-
nim ule kaheksakimne.
Neile ei meeldinud. kaju-
tid. Muidugi, ega meie ajast
ja arust lainud "Ruhnul” min-
git erilist luksust olnud, kuid
tavalise' reisija jaoks ikkagi

"koigiti mugav ja lahe. Aga-

need seitse polnud tavalised.
Ja hoidku taevas saaraste
eest!

sioonist, Voldemar Ki
EMAUst, Nikolai §t§ekotin
RASIi Eesti Merelaevandus
Ujuvkoosseisu Ametitthingu-
komiteest ja Jnri Lember
EMSAst.

Toises ja asjalikus ohkkon-
nas tegid koik osalejad lihi-
kokkuvotte sellest, mida teh-

tud eelmisest kokkusaami-
sest saadik ning millised
probleemid on uudsena esile
kerkinud.

Pikem diskussioon puhkes
kollektiivlepingute sdlmimise
asjus, mugavuslipu all regu-
laarselt Skandinaaviamaid

kualastava laeva "Orion II”

sel meremehel!

Tuaurimehed neid rahusta-
da ei suutnud. Lopuks tuldi
minu kaest téde ja digust ot-
sima. Algul hakkasid raaki-
ma koik tthekorraga ja mul
oli raske sellest ingliskeelsest
segapudrust midagi selgeks

saada. Lopuks karatas koige .

vanem ode "tidrukud” vait ja
seletas asja ara. Esiteks olla
kajutid vaga soojad. Teiseks
segavat neid masinate mura.
Kolmandaks olla neid paigu-
tatud laeva ahtrisse, kus 00t-
sumine on hullem kui mujal.
Ja peamine, neile oli tingima-
ta vaja thekohalisi kajuteid.
Praegu pidavat kolm neist ja-
gama oma eluruumi vohivoo-
rastega.

Muidugi ei jatnud nad as-
ja niisama. Laevakontoris-
se laksid pikad ingliskeel-
sed kirjad ja mul oli tegu, et
end valja raakida. Aga mis
aitas mu jutt, kui reeder oli
tuhat korda ennegi selgita-
nud, et 6igus on ikka ja alati
reisijal. Ent onneks ei puudu-
nud direktoril huumorimeel
ja see saastis mind hulle-
mast.

Voi votta see lugu fotoga,
mille keegi sakslane laeva-
kontorisse saatis. Pildil "Ruh-
nu" juhtsild, merehorisondil
tousev suvepaike. Silmapiir
selge, nork lauglaine. Kuid...
Sillal lamamistoolis magusat
hommikuund magav vahi-

_thurimees. Valjaarvatud labi

roolikambri akna paistev
madrus, pole sillal éihtki ela-
vat hinge. Ja kogu selle me-
reidalli all: "Kas nii hoolitse-
takse merel laeva ja reisijate

julgeoleku eest?" Selge, et tei-

ne tutrimees (tema'p see fo-

tol oligi) sai sule sappa, ja ega’

pahandus lainud minustki
moodda. Loppkokkuvottes
vastutab kodige eest ikkagi
kapten. -

Kaubalaeval oled aga just -

nagu vanajumala selja taga.

Voi digemini seisad silmitsi

ainult jumala enda saadetud
tuulte-tormidega, udude ja

‘muu saarasega, mis tema

oma tarkuses heaks arvab
ilusate ilmade vahele lakita-
da. Reederile ettesosistajaid
pole. Endast mdista tuleb
meeskonnaga normaalset va-
hekorda hoida. Ja kui see sul
tdesti onneks laheb, siis sei-
savad koéik su eest nagu
muir. Isegi koige keerulise-
ma avarii korral vannuvad
nad kas voi piibli juures, et
kaptenil oli kimme korda
digus. Oeldakse kiill, et reisi-
ja olla see koige parem kaup.

Ise laadib, ise lossib, pole sul
~vaja vintsi, tali ega lossipoo-

mi. Aga tal on teised pahad
kuljed, millest oli juttu ees-

- pool.

Herman Sefgo.
"Rukkirahu", Tallinn 1990

ute noupldamme

vastaste aktsioonide ning
Eesti mereteenistuse seadu
se eelnodu osas.

Arutasime ka vastastiku-
se abistamise ja solidaar- -
susaktsioonide korraldami- -
se vajalikkust ja vodimalik-
kust.

; Jiiri Lember

i

Tanapaeva reisilaevas
pole pormugi parem. Soo-
me lipuga luksuslaeva ,Ra-
disson Diamond" security
ohvitserid Tony ja Vic oota-
vad Tallinna sadamas lae-

_vale viljasdiduajaks hiline-

vaid ameerika turiste loot-
siuksel. Kaks taksoga tul-
nud noormeest saabusid sa-
damaviravast joostes, kaks
neidu toi aga otse pohja-
muuli kaile politseiauto.
Niipea, kui neiud lootsiuk-
sest sisse aidati, anti ka ot-
sad. Madli Vitismanni foto

Aeg on teha vidikesadamate seadus
Praegune seadusandlik kaos annab voimaluse

vaikesadamate vahendid lihtsalt ara raisata

144 laeva,

see teeb Parnu sadamas 20,5 alust kuus

Ennéae, Vanajumal on lakitanud
meile ka sellise aastaja teha pole
midagi. Suvi? Suvepealinn? Kuidas
kellelegi. Murtsu, sartsu, labast pala-
ganigi on siin jatkunud kullaga.

Aga sadamavarav on motteliselt lu-
kus, seda valvab Security. Oh-oh-hoo,
kui 66 juhtub saabuma, ja sadamais
ta ikka saabub, siis saab siin méonda-
gi naha. Sest linnukestele Security ei
moju — nemad raagivad vene ja eesti
Keeles ja tulevad labi, seston ju de -
mo kraa tia ja diget litsiseadust pole
meie riigiisakesed viie vabadusaasta
jooksul joudnud veel vastu votta. No-
jah, dndsa Breznevi valitsusajal toste-
ti Tallinnas isegi kraanadega toda or-
nemat sugu laevadest maha. Ja mon-
da kaptenitki sai purupurjusena
ainult korvis ale antud, kuigi meri oli
plankvaga.

Tosi mis tosi, taolise harva liikluse
juures meremehel aega on. Tallinna
"Tasuja" ptinab Kesklinna kail kala

(ahvenaid, vaikesi ja suuri). Parkass
.3601" viidi Sauga joe suudmesse laa-
dungit ootama. Kenad mehed koik —
kodud lahedal, saavad helistada ja
palk jooksvat niikuinii. Aga kaks-
kolm vene laeva "Nikolai Psomiadi",
Nadom"ja "Tobolsk", samuti rootslas-
te "Louise" ongijuba liinilaeva-
d e ks muutunud, sdidavad aina
Rootsi ja Norra ja Soome voi mine tea

veel millise Pohjamaa sadama vahet
ja kolme-nelja paeva parast on Par-
nus taas tagasi. Ju neil siis nii hea
jobi ja nii head peremehed.

Ega see uus turbaterminaal nii vaga

* palju laevi vastu vétnud olegi, alles

neli alust juulikuu jooksul. Ju siis
turvast vilu suvega halb kuivatada.
Aga manada teda ei maksa, ikkagi
vist Baltimaade moodsaim.

Meie vana hea puksiir "Rudolf",
Soomest kalli raha eest ostetu, mis
paar aastat tagasi digel ajal diges ko-
has pudijaasse appi tuli ja siin suure
aplombiga vastu voeti, on selle suve
jooksulvaljaspoolt vagailusaks
muutunud. Kéik puha valgeroheline
ja vahepeal erkpunased-roosakad
triibud. Aga stida, masin olevat tal
nork ja hadine ja nii temal lillekesel
jooksebki see suvi tiihjalt suurde sii-
gisesse, ei tema vist hakka enam pui-
dupargast vedama ega midagi.

Puit ise, niipalju kui teda sadamas-
se laadimiseks veetakse, olla ise sa-
muti kuidagi odavamaks muutunud
voi misasja, no ei tule ega tule teist nii
paksult peale. :

Ehk on veel valjamaa meremeestel
puhkused, ehk on veel stigisepoole
_mingi lootus laevaliikluse elavnemi-
“seks.

Lati sadamate ndukogu istungil oli
uks paevakorrapunkte vaikesadama-
te areng ning "Vaikesadamate seadu-
se" kontseptsioon. Aga jalle jai see
paevakorrapunkt labi votmata. Liht-
sal pohjusel — kusimus oli ette val-
mistamata. Asjast raagiti ja dhku jai
kiisimus, kes ikkagi votab enda kan-
da vastutuse vaikesadamate ellujaa-
mise ning arenemise eest Latis.

Kovasti kritiseeriti ametnikke, kes
olid eraldanud Sadamate Noukogule
‘raha vaikesadamate stivendamiseks.
Praeguseks on vahendid kulutatud,
sadamates stivendatud kuipalju, aga
kanalite stigavus ei vasta ikkagi lae-
vasdidu nouetele. Avaldati arvamust,
et keegi ei vastutanud raha kasutami-
se eest, summad kasutati ara-motte-
tult.

Lati merenduse tlesehitamisel poo-
rati peatahelepanu sadamate seadu-
se ning meresoidu koodeksi valjatoo-
tamisele. Need on ka valmis, aga elu
on téestanud, et see, mis suurtele sa-
damatele on hea, ei kdlba sugugi vai-
kesadamatele. Kaos on tekkinud
omandivormide kindlaksméaaramisel,
eriti neis sadamates, mis varem kuu-
lusid kalurikolhoosidele. Nagu kirju-
tab mereleht "kasu 16ikasid need, kes
ostsid kopikate eest ndtradelt pensio-

naridelt aktsiaid kokku ja kelle ees-
margiks oli teha sadamatest oma
eraomandus. Mitte selleks, et kalan-
dust arendada ega ka puidu valja-
veoks, vaid lihtsalt enda jaoks."

Esimesed nodrameelsuse vorsed on
kasvanud Engures, kus privatiseeri-

Otto Taul misprotsessi tulemusena on alles hil-

2. augustil juti kalalaevadele paslik sadam muu-
EESTI 3
RAHVUS RAAMATUKC U
\ AR /

tunud porimiulkaks, mis jaab isegi
jahtidele suvel vaikeseks. Kui privati-
seerimise tulemusena (pdhiliselt aas-
tatel 1990 — 1994) hakkasid muulid
ja lainemurdjad laiali vajuma, vottis
Lati Sadamate Noukogu enda peale
paastja rolli ning rdhus neile raha
eraldamiseks ka vastuolevatele suur-
tele sadamatele. Siis saadi ka mingit
toetust, mis raisati ebamajandusliku
motlemise tottu. Ukski sadam paris
valja surnud ei ole, aga kasu sellest ei
tdusnud. Nii raisati ara vahendid,
mida-oleks olnud hadasti vaja kul-
tuurimalestiste hooldamiseks, mere-
meeste koolitamiseks jne. Hea noosi
viisid stivendajad Peterburi, sest Lati
oma suvendajafirmal konkursil liht-
salt ei vedanud.

Nuaad on need, kes raha paremale -
ja vasakule loopisid, vait. Praegu nu-
risevad laevaomanikud ebamajan-
duslikkuse ule vaikesadamates. Pui-
duari buum on moédédas ja kerkinud
on kiisimus, kas sadamate seaduse
vastuvotmisel keegi ka kalameeste
peale moétles. Nutidseks on Lati pea-
minister Andris Skele valjendanud
Lati sadamate ndukogus arvamust, et
on vaja koostada vaikesadamatc sea-
dus. Lati merendusadministratsioon
(neil on oma vaikesadamate kapten)
putidis lopuks vahendite kasutamist
kontrollida, aga selleks ajaks olid sti-
gisesed tormid juba oma t60 teinud ja
liiva tais ajanud ka need "kanalid",
mis olid ainult paberil valmis stiven-
datud. Diskussioon vaikesadamate
kiisimuses jatkub nii lati ajakirjan-
duses kui ka asjaosaliste hulgas.

"Juras Vestise" pohjal Reet Naber
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"Suure Tollu" messis arutati "Orzeli" probléeme

24. augustil toimus Ees-
ti-Poola ajaloo Ghisseminar
‘teemal "Poola Vabariigi all-
veelaeva "Orzel" interneerimi-
ne — Eesti ja Poola vaatekoh-
'

See oli esimene katse poo-

la autorite poolt rohkesti

kasitletud 1939. a. sep-
" tembrisiindmusi koos Eesti
ajaloolastega analuusida.-
Initsiatiiv oli poolakailt, pohi-
line arhiivimaterjal sel teemal
on sailinud Eesti Riigiarhii-
vis.

Poolakail puuduvad ka
sundmuste elavad tunnista-
jad, sest "Orzeli" viimasest
mereretkest-1940. a. ainus
mahajaanud meekonnaliige
pole enam elavate kirjas. "Or-
zelist" sai juba Teise maail-
masdja aegses trukisdnas
poolakaile kangelastegude
sumbol. Selle korvale ei mah-
tunud véimalus, et "Orzel" in-
terneerimine Eestis vdis olla
koguni seadusparane.

Jargnev luhitlevaade ette-
kandeist "Suure Tollu" huba-
ses messiruumis ei preten-
deeri taielikkusele. Kapten-
leitnant dr. Bogdan Zalewski
teemaks oli "Poola-Eesti polii-
tilise ja sdjalise koostdd pdhi-
suunad Laanemerel 1918 —
1939". Ta konstateeris, et
Poola suurimad lootused
koostdodoks Baltikumis olid
seotud Eestiga. Vaadeldud
ajavahemikus kiuilastas 21

Poola sojalaeva ja 7 dppelae-

_ va Eestit kokku 14 korral, vii-

mati 1939. a. augustis. "Or-
zeli" Tallinna tulekut nimetas
ta Poola-Eesti koostdod nuk-
raks finaaliks.

Mati Oun kaitseminis-

. teeriumist andis Gilevaate

Poola laevastikust 1939. a.
kaitsesdjas. Ebavordne voit-
lus Saksa sdjalaevastiku vas-
tu 1dppes 2 nadala parast
peabaasi Gdynia vallutami-
sega. Hel'i poolsaarele alles
jaanud Poola merevagi alis-
tus 2. oktoobril 1939 sakslas-
tele. Kogu sojategevuse valtel
kaotasid sakslased uihe traa-
leri miinil.

Kaptenleitnant mgr. Wal-
ter Pateri teema “Allveelaev
"Orzel" 1939 —1940" oli kiila-
lisettekandeist koige enam
seotud sindmustega Eestis.
"Orzeli" interneerimise asja-
olude kirjeldamisel olid alu-
seks aastakiimnetega juur-
dunud seisukohad (E. Sopoc-
ko, J. Pertek jt.). Naiteks ar-
vatakse ikka, et "Orzel" sai

loa sadamasse sdiduks masi- -

wnarikke korvaldamiseks, kui-
gi laev eskorditi reidilt sada-
masse interneerituna. Kaht-
lemata putidis mgr. Pater ob-
jektiivne ol¥a, kuid seda ei
toetanud pdhilised doku-
mentaalandmed stindmus-
test Tallinnas (mida Poola ar-
hiivides ei saagi olla). Poolas
paistab olevat kinnistunud

‘versioon, et interneerimisel

oli maaravaks Saksa saadiku
surve. seoses Saksa tankeri
"Thalatta" viibimisega Tallin-
nas. "Orzeli" merekdlblikkuse
fikseerimises nahakse tuks-
nes Eesti-poolset ettekaanet
Saksa survele jareleandmi-
seks. Vahemarkusena selle
mattekaigu juurde kusiksin:
kui Teile soovitatakse tungi-
valt Gilletada tanav rohelise
tule all ja Te toimitegi nii, kas
maaravaks osutus soovitaja
survele jareleandmine?

Endiselt jai oletuste pinna-
le kiisimus, miks "Orzel" siis-
ki Gotlandi lahistelt suundus
kaugesse Tallinna peatuspai-
ka otsima.

Jargmisena raakis allakir-
jutanu "Orzeli" interneerimi-
se loost Eesti Riigiarhiivi and-
meile ning eesti merevaelaste
malestustele toetudes. "Me-
remehes" (19.09 ja 3.10.95)
avaldatud seisukohad pol-
nud muutunud. Kuigl stind-
mustiku detailides on jaanud
mondagi ebaselget, ei nae
uusi péhjusi dokumentidele
toetuvas pohiandmestikus
kahtlemiseks. "Orzeli" poge-
nemine Tallinnast sai voima-
likuks vaid seetottu, et mees-
konda ei valvatud nagu vaen-
lasi.

Viiendas ettekandes "Poola
allveelaev "Orzel" ja Eesti Va-

_ bariigi valispoliitika 1939.

aastal" refereeris prof. Rein

Poola kiilalised "Lembitul"

Korgetele Poola kulalistele
tegime me allveelaeval "Lem-
bit" Meremuuseumi kunstni-
. ku Roman Matkiewiczi abiga
stendiettekande, tutvusta-
maks Poola—Eesti mereso-
jaajaloolisi seoseid.

Juttu oli sellest, et Eesti all-
veelaevad "Kalev" ja "Lembit"
sarnanesid oma konstrukt-
siooni poolest U-ttapi allvee-
laevadele "Sokol" ja "Dzik",
mille poolakad said sdja ajal
inglastelt. "Lembitu" ja "So-
koli" erinevused olid vaga vai-
kesed. "Lembitul" oli kimme
prantsuse miiniSahti Nor-
mand-Fenaux ja rootsi 40-
mm automaat' Bofors-36,
puudus aga 76-mm kahur.

Veel kord

Tanavu stugisel méédub 57

aastat Teise maailmasdja
Jjoudmisest meie aladele. Nii
tuleks vist kil nimetada tule-
vahetust, mis toimus 1939.
aasta 18. septembri 66l Tallin-
nas, Miinisadamas, kui inter-
" neeritud Poola allveelaev uri-
tas pogeneda, Eesti merevdie-
lased teda aga selles takista-
da putdsid.

Selle sindmuse kohta on
avaldatud mitmeid huvita-
vaid materjale, kdige ulevaat-
likum ja toéele koige lithem tun-
dub olevat Eesti Meremuuseu-
mi asedirektori Jaak Sammeti
ulatuslik ja hea skeemiga va-
rustatud kirjutis ajalehes "Me-
remees” — ""Orzeli” lugu —
tuntud véi tundmatu?” (1995,
nr. 16 ja 17), ning seda pole
motet amber jutustada.

Ometi vdiks veel the selles-
se sundmusse sattunud ini-
mese vahetutel malestustel
olla mingi — tési.kill — sub-

Jjektiivne, tdiendav tahtsus.
Kas voi tausta taiendamise ja
lksikute faktide lisamise moét-
tes.

Olgu sellest lahtudes lisa-
tud malust jargnevad méned
read.

"Orzeli" interneerimisel
voeti sealt maha neliteist
533-mm inglise.torpeedot,

- mille pikkus oli 7,2 m. Eesti

meremehed paigaldasid need
meie allveelaevale lisaks oma
7-meetristele. Ent 22. juunil
1941 jaeti nii koik need kui
ka kaks komplekti miine (80
tk) paanikasse sattunud
ndéukogude vaejuhatuse stiul
Liepajasse maha. Seetottu
kasutas "Lembit" kogu sdja
aja 1927. aasta vananenud
noukogude torpeedosid, mis
olid samuti kirjas kui 7,2-
meetrised, ent osutusid "Or-
zelilt" voetutest pikemaiks.
Seoses stendiga, mis kuju-
tab allveelaevade ajalugu ja

neil kasutatud relvi, oli meel-
div véimalus nimetada mitme
poola leiutaja ja inseneri
nime, kes on jatnud jalje all-
veelaevanduse ajalukku.
Konverentsi puhuks tegi-
me "Lembitule" ka uue
stendi. Seal on esmakordselt
valjas allveelaeva "Kalev" al-
lohvitseri Helmut Adleri pil-
distatud fotod "Orzelist" Tal-
linna Sojasadamas. Ja seal
on ka esimesed diged pildid
1939. aasta provokatsioqni-
dega seotud laevast "Metal-
list" ning "Pioner". Seni on
alati ja igal pool publitseeri-
tud ekslikult fotosid samani-
melistest laevadest, millel
pole mingit pistmist nimeta-

Helme Riigikaitse Akadee-
miast varalahkunud pers-
pektiivika ajaloolase Mart Sa-
rapuu uurimust. To6 pdhi-
neb Eesti Riigiarhiivi and-
meil. Arvamus interneerimise
kohta — Eesti valitsus oli
sunnitud jargima kehtivaid
seadusi punktuaalselt. "Or-
zeli" desarmeerimine oli luba-
matult aeglane. Pogenemise
voéimalikukssaamises nagi M.
Sarapuu ka Sgjavagede Staa-
bi II osakonna vastutust. -

"Orzeli" kadumajaamisest
1940. a. juunis raakis kolo-
nelleitnant Simon Strick-
land (Suurbritannia). Koos
inglaste allveelaevaga "Tri-
dent" patrullreidilt Rosyth’i
baasi tagasipéérduv "Orzel"
hukkus téenaoliselt miinil,
maikuus tulesseatud miini-
valjas. Eesti-Poola ajaloosdl-
mede lahtiharutamisse S.
Strickland ei sekkunud.

Viimase ettekande "Eesti
valispoliitika "Orzeli" juhtumi
eel ja jarel" tegi Ajaloo Insti-
tuudi teadur Magnus Ilm-
jarv. Ta konstateeris, et Eesti
juhtkond teadis juba 1939. a.
augusti 16pul Molotov-Rib-
bentropi pakti tahendust
Balti riikidele ja oli valmis sel-
lele alistuma, sidudes oma
edasised lootused Saksa-N.
Liidu s6jaga. Rahva ees hoiti
stindmuste areng range tsen-
suuri abil saladuses nii "Or-
zeli" loo eel kui ka jarel.

Parast 1ounapausi vottis pi-
kemalt sona Saksa fregati-
kapten (kapten-leitnant) Her-
bert Ploetz, lisades asjalikku
teavet Saksa-Poola sdjast
saksa sojapaevikute alusel.

Seminari pohiteemal elava-
mat diskussiooni ei tekki- .
nud. M. [Imjarv ei pidanud
"Orzeli" interneerimist digus-
paraseks, kuna Saksa-Poola
sbjaga ei kaasnenud ametlik-
ku sdjakuulutamist. Kas 3
Poola allveelaeva interneeri-
mine Rootsis polnud samuti
odigusparane?

Seminariettekandeid rest-
meerivat 1oppdokumenti vas-
tu ei voetud. Monevorra lahe-
nenud seisukohad polnud -
selleks piisavalt lahedased.
Otsustati ettekanded publit-
seerida. Uksmeelsele arva-
musele jouti selles, et esime-
ne vahetu Eesti-Poola arutelu
"Orzeli" mitmetahulises
probleemis oli tarvilik ega jaa
viimaseks.

Milline oleks opetlik sdnum
1939. a. sdjastigisest kuuldu
pohjal? Mitmest vaatenur-
gast leidis kinnitust, et agres-
siivne suurriik télgendab igat
jareleandmist norkusena,
mis toob kaasa uusi néudmi-
si. Valisohtudele suudab koi-
ge kindlameelsemalt reagee-
rida demokraatlik, tsensuu-
rivaba tthiskond.

Jaak Sammet

tud provokatsioonidega. Sa-
mas on valjas ka fotod provo-
kaatorlaevadest — allveelae-
vast "St5-303" ja valvelaevast
"Tutsa".

Kahjuks polnud kohal vana
eesti meremeest H.-M. Silve-

_ret, kes oli iille kiimne aasta

tollal "Voldnetsi" nime kand-
nud "Suure Tollu" kapten.
Tema oleks voinud raakida,
et "Metallisti" ja "Pioneriga"
korraldatud provokatsioonist
koneldi meremeeste seas
juba HrustSovi ajal paris ava-
meelselt. Pole ka ime: oli ju
"Suur Toll" ks viimaseid
auru joul tootavaid abilaevu
ndéukogude sdjalaevastikus
Laanemerel, ja sellel teenis
kiitjaina ning masinameeste-
na oige mitu endist "Metallis-

ti" meremeest, samuti mehi
vanadelt pukseritelt, millega
see laev veeti "hukkumisko-
halt" minema. i

Ning "Metallisti" endine
kapten Fjodor Smuss ja vane-
mabi Pjotr Sivakov, kes olid
tollal Leningradis, kaisid
tooulesannetes korduvalt
"Voldnetsil".

Et Eesti Meremuuseumil
on kontaktid jaamurdja
meeskonnaga 1969. aastast
alates, siis on nende meeste
malestused seoses tolle

.1939. aastal toime pandud

provokatsiooniga meil teada.
Aga see on juba uks teine
lugu.
Vladimir Koppelmann
ja Roman Matkiewicz,
Eesti Meremuuseum

Poola allveelaeva "Orzel" vabadusse | soostust.

Olin sel ajal seitsme-
teistkimne-aastane, isna
keskmine noormees, kes tal-
vel kais keskkoolis, suvel
aga otsis tééd sadamas
voi monel muul merega seo-
tud alal. Tagantjarele endale

Jja teistele minusugustele

moeldes ja hinnangut anda
putides arvan, et olime otsiva
vaimuga, iisna putdlikud

-noored inimesed, keda jatkus

paljudeks ettevotmisteks.
Meil oli kiillalt palju infot tunb-
ritsevast maailmast ning me
saime seda juurde nii ajakir-
Jjandusest kui ka vahetute
kontaktide kaudu. Omajagu
soodustas seda tihe suhtlemi-
ne meremeestega ja kodune
milj6é. Kui midagi pénevamat
Juhtus, kaisime, kus vahegi
voéimalik, seda oma sumaga
kohapeal vaatamas.

Olime, kes vahetumalt, kes
kaudsemalt, kursis maailma
litkumisega militarismi poole,
ttha enam tunnetatava surve-
ga elujarjele, aga ka selliste
konkreetsemate asjadega

u Hispaania koduséda ja
selle jarellainetus, Hitleri kut-
se sakslastele — tulla Vater-
landi Suur-Saksamaad loo-

-

ma, siinkirjeldataval ajal juba
ka Saksamaa kallaletungiga
Poolale ja selle jagamisega
Noukogude Liiduga, laiali pil-
lutatud tiksikute véaeosade,

laevade ja lennukite internee-

rimisega Eestis, Latis, Root-
sis...

Arusaadavalt kujunesid
meil seejuures vdlja omapool-
sed vaartushinnangud, sium-
paatiad ja antipaatiad. Nagu
ikka, kuulus kaastunne ja
pooleh.md kallaletungitavate-

Es(algu oli see koik aga iks-
nes midagigemalolevat, meis-
se vahetult mittepuutuvat, nii
et kui 18. septembri stdadi-

" sed lasud, mootorimiirin ja

muud ebatavalised haaled
sadamast kostma hakkasid,
oli see koigile ootamatu tlla-
tus ja vottis narvid pingule,
Uudishimu sai siiski muust
tle ja sundis valja vaatama
minema, ja niipalju, kui mae
profiil seda véimaldas, haalte
suunas kitkama. Ehkki meil
polnud tol gjal veel seda koge-
must, mis meie polvkond sdja-
aastate jooksul tahes-tahtma-
ta omandas, tombusime ku-
marasse ja putdsime varju

hoida. Algul viskusid méned
ka kéhuli maha.

Une pealt ei saanud algul
paris selgesti aru, mis siis te-
gelikult toimub. Sadamasuu
tulepaak plinkis tavaliselt,
kaituled sarasid. Helgiheit-
Jjaid maletatavasti polnud. Ko-
lasid pussilasud. Kostis hdada-
li. Jai mulje, et tulistati sada-
mas seisvate sojalaevade
poolt (pealt?) sadamavdarava
suunas ja sealt vastati lasku-
dega kalda poole. Alt veepiirilt
tousvate kuulide trajektoorid
olid pimedas stigisé6s helen-
davate juttidena selgesti
naha.

Laskmine polnud kuigi in-
tensiivne, vastupidi, jai jark-
Jargult héredamaks. Kola jcur-
gi oli ilmne, et raskemaid relvi
peale pusside ei kasutatud.

See, et tegemist oli internee-
ritud Poola allveelaevaga "Or-
zel", mis tegi katset pogeneda,
selgus jark-jargult. Hiljem sel-
gus veel, et oma énnetuseks
oli ta orienteerunud vdoras ko-
has valesti, jatnud sadama-
varava tulepaagi ekslikult pa-
remasse poordija jooksis v66-
riga muuli raudbetoonmassii-
vide vahele kinni. Kuigi inerts

oli nii tugev, et isegi mitmeton-
nine kogukas tehiskiviplokk
paigast nihkus, ei saanud
kinnijooksuavarii olla vaga to-
siste tagajargedega, sestjuba
varsti, veel enne taiesti val-
geks minemist, padases ilmselt
ballasti tmber pumbanud all-
veelaev omal joul lahti ja ka-

Tundemarke selle kohta, et

" tiks voi teine tulistamises osa-

lenud pool pihta oleks saa-
nud, eiolnud.

Hoolimata sellest, et lasud
téepoolest lajatasid ja killap
ka kuulid vihisesid ning lahin-
gudrevust kiilvasid, oli toimu-
nus ometi midagi "mdangulist”,
nagu oleks tegemist mingi op-
puse voi manddvriga, kus
"omad poisid” harjutavad.
Kahtlemata mdjus selles suu-
nas ka see uldine poolehoid,
mida sadamas Poola séjalae-
va suhtes tunti.

Viimatideldu ei taha vahi-
malgi maaral kahandada
Poola allveelaevnike sangar-
likkust. Nende meeleheitlik
s60st vabadusse jaab suure-
paraseks nditeks toeliste pat-

. riootide alistumatusest.

Leonid Parasin
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10. augustil, kenal laupae-
va hommikul kell 10.50 sai
veeteede ameti koordinat-
sioonikeskus teate, et Aegna
saare liinil sditev Tallinna
Trammi- ja Trollibussikoon-
disele kuuluv mootorlaev
"Kloogarand” on sadamast
valjumisel Vare saarele otsa
soitnud ja sinna kinni jaa-
‘nud.

Tuulevaiksel hommikul
moénikiimmend meetrit kaist
eemaldunud laev oli sattu-
nud laevateelt valja, aluse
pardal reisijaid ei olnud..Kell
11.15 sobitis olukorraga tut-
vuma veeteede ameti laeva-
kontrolli osakonna kaater
"EVA 0107, mille kapten kin-
nitas, et info on téene.

Veeteede amet teatas dnne-
tusest piirivalveameti mere-
valvekeskusele, kust saadeti
valja piirivalvelaev 003 "Pik-
ker”. Tund aega hiljem vois
Linnahalli kailt naha, kuidas
piirivalvelaev puitidis mitmel
korral "Kloogaranda” tagur-
pidikaiguga kividelt maha ti-
rida. Vaatamata sellele, et ka
"Kloogarand” kaivitas mole-
mad masinad, jai tagasikai-
gust lahtipaasemiseks va-
heks. Ahtriga ei riskinud
-laevnikud Vare saarele lahe-
neda. Paastet66d Tallinna

ti saadud kell 13.25. Seda
tanu "Pikri” manddvritele ja
moodduva laeva tekitatud lai-
. netusele.

nale” appi.

seks.

Aegna laev kais kivide otsas

tuvat erafirma laeva lahti tiri-
ma. Ei olnud ju alusel reisi- °
jaid ega muud kiiret korval-
damist vajavat ohuolukorda.

Tagantjarele repliigina
vdiks kahelda, kas maksu-
maksja rahast masinaid kai-
tav alus peab ikka kividel is-

Piirivalvelaev "Pikker” tuleb kiirel kiigul Vare saare otsas abitult lamavale "Kloognran
Otsad pannakse kinni, pdikesepruunid piirivalvurid teevad ettevalmistusi sikutami-

linnale lahima saare kividel
kestsid mitu tundi, veeteede
ameti koordinatsioonikesku-
se teatel olevat laev karilt lah-

Suwtajad harrastald =

ijumist

Tallinna lahel ohuolu-

laevateel u

Uhel siidasuvisel laupaeval tek

kord: 10. augusti pealelounal reisisadamast valjunud katama-

raan "Viking Express IlI" kohtas Gildkasutataval laevateel val-
latuid suplejaid. Kella 14 paiku Tallinna sadamast valjunud
reisikatamaraani kapten teatas kell 14.15 veeteede ameti liik-
luskontrolli teenistusele, et'3,9 meremiili kaugusel kesklinma
sadama varavatest on tildkasutaval laevateel takistus. Kapte-
ni teatel ulpis laintel vabalt luikvalge l16busodidukaater parda-

numbriga EAM 5132, selle umber sulistas aadama- ja eevauli-

kondades supelsaksu.

Reisilaeva kapten sai liikluskontrollistjuhised vahendada
laeva kaiku ja ujujatest ohutult moédduda: esmasel muljel ol-
nud vees enam kui tosin lobutsejat. Kohe sai toimuvast teate
veeteede ameti laevakontrolli osakonna kaatri "EVA 010~
meeskond, kes valjus Pirita sadamast olukorraga tutvuma.

Kell 14.45 joudis "EVA 010" 16butsejate kaatri juurde, sel-
. leks ajaks oli otsitav triivinud Kopli suunas, kuid oli ikka veel
ohtlikult laevatee laheduses. Arvukas seltskond kaatri ahtril
oli aga sattinud end isuaratavat dhtusdoki maitsma.

"EVA 010" kapten Sulev Nuutman kinnitas hiljem, et kaater
takistas reisikatamaraani teed Tallinna liinidel kolmanda poi
asupaiga vahetus laheduses. Kapten ttles, et suve jooksul on
olnud teisigi juhtumeid, kus meresdiduks vajalike kogemuste
ja oskusteta 16busditjad Tallinna niigi tihedalt kasutatavatel
laevateedel peamiselt teadmatusest liiklust takistavad. Paadi-
huligaanid ei kuula reeglina eetrit ja kui neil raadio rupkanur-
gas krobisebki, siis tavaliselt teadmatusest valel kanalil. Sel-
lest tulenevalt pole voimalik neid ka hoiatada.

Lobusodidukaatri EAM 5132 kapteni antud seletustest vee-
teede ameti ja piirivalve tootajatele ilmnes, et mees ei teadnud
aldse, mis on laevatee ja kuidas seda kasutatakse. Kui "EVA
010" kapten andis korralduse laevuke kiirelt Viimsi poolsaare
poole kalda alla ajada, kurtis paadiomanik, et teda kiusatakse.

Ta el uskunud kuidagi, et lahenemas on jarjekordne katama-

‘raan, vaid avaldas arvamust, et ametimehed teevad poide va-
hel mingit poliitikat. Kaatri kapteni sénul olid 1d6busa valjasi-
du pdhjustajaiks Odessast saabunud kiilalised, kellele ta Tal-
linna lahe vdlusid demonstreeris. Kiillike Roovili

Liiklushuligaani puhkeaeg: laevateel 16butsenud kaatri
omanik on hommikuks rumaluste tegemise 1opetanud ja
naudib kaatri kohus diglase und.

‘diregistriga.

Politseiladu paatidest pungil

Suurde lattu Stockholmi Hammarbyhamnis on pressitud

umbes 40 varastatud voi mahajaetud paati, mis merepolitsei-

on leidnud saarestikus patrullides.

"Vdrastatud paatide eest hoolitseda on saanud meie peaas-
jaks. Siiani on neid aasta jooksul laos olnud 100 ringis,” jutus-
tab Stefan Ahlgren merepolitseist.

Paate sailitatakse laos, kuni seaduslikud omanikud on tles
leitud. T66 on lainud raskemaks sestpeale, kui paadiregister
kaotati. Kui omanikke tiles ei leita, miitiakse paadid ulejaaki-
de realiseerimisena.

Igal aastal varastatakse Stockholmi laanis 1500 paadi rin-
gis. Koigest kimnendik vargustest selgitatakse valja.

Et varastatud paati kergemini tagasi saada, soovitab Stefan
Ahlgren paadiomanikel iles markida nii paadi kui ka mootori
tehasenumbrid ja koige parem, margistada nahtaval kohal,
paadinumbriga.

Hea idee v5ib olla ka tthinemine vabatahtliku 16busodidupaa-
"Metro”, 3. august

Suurkiilastus Nyndshamnis

"Queen Elisabeth II” on oma 293 m pikkusega maailma suu-
rim reisilaev. Tana sildub ta valjapool Nynashamni. Laev on nii
suur, et ei saa Stockholmi sadamasse soéita. Sel liikuval 16bu-
paleel on 13 tekki, 14 lifti, 5 restorani, 8 baari, 106 "tihekaelist
bandiiti”, 3 ujumisbasseini ja 500 kohaga kino. 50-ndate kes-
kel Sotimaal ehitatud laev mahutab 1790 reisijat; sel on ca
1000-liikmeline laevapere. "Metro”, 2. august

Veel kaks iilikiiret laeva

"Kvaerner Masa Yards” ja "Attica Enterprises” kirjutasid alla
200 miljoni dollarisele lepingule kahe superkiire reisi-autolae-
va ehitamiseks.

Neid hakatakse ehitama Turku Uues tehases ning valmis
peaksid need saama 1998. a. Nimeks on pakutud "SuperFast
III” ja "SuperFast IV". Need laevad on plaanitud veidi suurema-
na olemasolevaist SF [ ja SF II, mis valmisid mé6dunud aastal
Saksamaal "Bremer Vulkani” tehases. (Tehast ennast see
pankrotist ei paastnud, "Masa Yards” 16ikas konkurendi prob-
leemidest kasu.)

"Kvaerner” oli varem teatanud oma otsusest vallandada Tur-

ku tehasest stigisel 500 inimest, sest koigile ei jatku t6dd. Kuid-

see tellimus koos Soome marga kursi langusega ning Soome
valitsuse otsusega viia sisse 9%-line laevaehitussubsiidium
muutis tehase olukorda. Soome kaubandus-tdédstusminister
on kull vaitnud, et Soome ei suuda seda subsiidiumi maksta
alates septembrist, nagu teised Euroopa Liidu riigid on seda
otsustanud. - "Fairplay”, juuli 1996

Rotterdami sadamast

Rotterdami sadamavéimud on teatanud oma otsusest inves-

. teerida 1996. aastal ca 350 miljonit kuldnat (205 miljonit dol-

larit) sadama infrastruktuuri arendamise projektidesse. Seda
on tunduvalt vahem kui 1995. aastal ning see margib sadama-
vdimude otsust muuta oma roll sadamas landlordist port ma-

nagerlks
1995. aastal oli Rotterdami sadama kasumiks naidatud 46

miljonit kuldnat, 1994. aastal oli see olnud vaid 1,7 miljonit.
1996. aasta algul tekkisid Rotterdami sadamavéimudel lahk-
arvamused valitsusega. Nimelt taotlesid nad teataval maaral
vabasadama staatust, et kergendada biirokraatiat, mis on tin-
gitud sellest, et suuruse tottu tuleb sadama tegevuses jargida
mitme eri.provintsi seadusi. Seda médndust sadamale ei teh-
tud.

Rotterdami sadama valjaarendamine landlord-ttitipi sada-
maks on olnud eeskujuks ka Tallinna Sadamale. "Fairplay”

\

Siiani on selliseid paastetoid
korraldanud asjaomased fir-
mad eritehnikaga ja loomuli-
kult vastava tasu eest.

"EVA 010" kapten Sulev
Nuutmann tutles ajakirjani-
kule jargmisel paeval, et alko-
holijoobe kahtlust tal laeva

.meeskonna suhtes polnud:

"Kloogaranna™ meeskond oli
paastmise ajal tekil tootamas
ja "koik seisid sirgelt”.

Samal 6htul "Kloogaranna-
le” tehtud tuukritilevaatusel
avastati laeva.korpuselt var-
vivigastusi ja pohja alt iks
suurem molk. Vigastusi, mis
edasist navigatsiooni ohusta-
nuks, ei ilmnenud: Kill olid-
aga peale avariid seadusjarg-
selt kehtivuse kaotanud lae-
va registridokumendid ja see-
ga ka veeteede ameti valjaan-
tav sdiduluba.

Kuigi dnneliku merednne-
tuse tagajarjed jaid dnneks
tagasihoidlikeks, pole siiani
teada antud avarii pohjusi.
Kas laevuke oli kai aarest
omapai valla paasenud voi
muul péhjusel hooleta ja juh-
timiseta jaetud ning seetdttu
kividele triivinud? Mingit
ametlikku informatsiooni 6n-
netuse pohjuste kohta pole
avalikkusele siiani antud.
See on tekitanud merering-
kondades arvamuse, et ega
selle Aegna laeva karilesdidu-
ga koik ikka paris korras
pole. Kiillike Roovili

Reisijad
evakueeriti
madalikule

sattunud laevalt

Eile dhtul 16petati 935 reisi-
Luja laevapereliikme eva-

eerimine Veni ja Landskro-
na vahel madalikule sattu-
nud merematkelaevalt
"Gripsholm”.

Gripsholml jarelevaatus
naitas, et kruvi ei saanud ma-
dalikule sdidul vigastada.
Seetottu saab laeva lahti tom-
mata niipea, kui osa kutust
on laevast valja pumbatud.

Reisijate evakueerimist
alustati l16una paiku. Nad vii-
di Landskronasse laeva oma
12-meetrise mootorpaadiga,
edasi aga bussiga Kopenhaa-’
genisse ja Kieli.

Enamik reisijaid oli tulnud
Saksamaalt ja Ukrainast,
kapten ja osa laevaperet on
norralased.

"Gripsholm tuli Kopen-

aagenist ja oli teel Kieli, kui

ta aleeile dhtul séitis tthele
Oresundi liivamadalikule.

"Metro”, 6. august

I‘**

Sama paeva "Dagens Nyhe-
ter” kasitles juhtumit pike-
mas artiklis, teatades, et
"Gripsholm” istus madalikul
300 m laevateest korval. Uks-
ki operaatori, Bremeni "Tran-
socean Turisti” ametnik ei
tahtnud madalikule séidu
%ohjust kommenteerida.

ksnes Helsingborgi politsei
oli lisanud, et sel pole pist--
mist alkoholiga "Dagens
N heteri” teatel oli enamik

ule 600 reisijast saklased,
kuid Bahama lipu all sbitva
laeva laevaperes on esinda-

tud 42 rahvust.

Laevaomanik on "Cunardli-
nes” ning 1964. aastal Prant-
susmaal ehitatud laev kandis
veel kaks nadalat enne juhtu-
mit nime "Sagafjord”. Varem
sama operaatori kaes olnud
Ameerika-laeva "Gripsholm”
jargi, mida Saksamaal hasti
tunti, anti teisele laevale
sama nimi. ; ;

Viiepaevane merematke
Bremerhaven-Oslo-Kopen-
haagen-Kiel oleks 1dppenud
esmaspaeva hommikul nin
samal paeval oleks alanu

F Peterburi, kuid madali-

ule sdideti puhapaevaj kui
enamik reisijaid viibis 6htu-

sdogilauas.
Madli Vitismann
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Kaks viimast ESTOt on ol-
nud Eestis naha peamiselt te-
lepildi vahendusel, seekord-
ne oli aga kattesaadavas kau-
ﬁuses. Monele paevale oli

uhjatud sedavord palju
eriilmelisi tiritusi, et parata-
matu valik neist andis iga-
uhele oma pildi.

: Stockholmis

koondus ESTO peale mait-
sekalt korraldatud avamis-
kontserti kompaktselt konve-
retsikeskusse, kus olid nai-
tused, infolaud, vaiksemad
kokkusaamised ja kohvik.
Saalid, milles toimusid kont-
serdid ja etendused, olid kuni
kvartali kaugusel. Seetottu
vois konveretsikeskuse Gm-
ber ja lahimate bussipeatus-
teni kohata elavalt vestlevaid
seltskondi, ESTO kaart rin-
nas. Vaid dhtune kokkusaa-
miskoht - salakorts — asus
kaugemal, ent sinna soitev
buss oli parast kontserti eest-
keelset juttu tais. .

Stockholmi eestlased

utdsid toimuvast voima-

ikult palju osa saada, see-
tottu oli tiheda ajakava tot-
tu uksteisest mooda kiirus-
tﬁ]ate pohiline tervitus:
"Kas sa juba kaisid? Lahed
sa ka..?™ Saalid olid
tais, Palju loodeti von Krahli
teatri etendusest - pea ainus
kodumaine kaup! -, kuid as-
jata. Seevastu kirjandusohtu
ja Kanada eestlaste lauluka-
va ;- teenisid sooja kaasaela-
mise ja pisimategi ntiansside

koja nurgal. -

Ka kolmas polvkond laulab eesti keeles — ansambel
~Lehmapoisid" Scala teatrilaval.

ESTO - vo

publikupoolse aramarkimi-
se.

Konverentsikeskuses said
kokku ka vaiksemad selts-
konnad. Kodueestlastelgi ku-

lunuks kuulda, missuguseid -

etteheiteid tehti Eesti ameti-
isikutele naiteks siirast abis-
tamissoovi ilmutanud Valis—
Eesti Sotsiaaltootajate Koon-
dise kogunemisel.

Mitmeid tGritusi kaunistas
Eesti kdorgeima ametiisiku
kohalviibimine. President pi-
das avamisel ilusa kone, lu-
bas endale head araolekut
konverentsikeskuse kohvi-
kus, kuulas suure tahelepa-
nuga valiseesti kirjanike esi-
nemist ja kinkis Eesti Majale
eestikeelse gloobuse.

Tallinnas

oli ESTO mooda linna laiali

a koondus peale avamist
aekoja platsil ainult laulu-
peoks. Samuti naitused,
etendused, kontserdid - pal-
Lu fa uheaegselt. (Kurb oli
ull kavast lugeda, et mere-
muuseumil oli valja Eakkuda
uksnes tavaline eksposit-
sioon.) Ning vaiksemate
seltskondade kokkusaami-
sed: koolide, seltside, sdja-
soprade kokkutulekud. Ja
samuti mitu kihistust: pa-
raadpool kontsertide ja eten-
dustega, sh. Maailma Noorte-

Avamine Tallinnas: eestlaste piritolumaade lipud Rae-

b

koori kontserdid ja ball, mille
ﬁgeﬂhmnad mitte vaiksemad
i Stockholmi tritustel. Sa-
lakodrtsi ainult estolastele
Eestis ei olnud: sellest, mida
korraldajad valja pakkusid,
tuli valja vaid uhe 66klubi
taiendav reklaamivoimalus.
Palju rodmu akku-
sid eakatele vilistlastele
koolide kokkutulekud, nai-
teks Westholmi koolis oli
koos ule saja sojaeelse vilist-
laste. Viimase lennu enne

Suvi tuli Stockholmi ESTO avapaevaks. Stadshuseti aias
_arvati olevat iile tuhande inimese.

. laulupeol ilusa kone.
liitis sellele veel teise — vali- .

‘Wikmani poisid: Westholmi

soda oli lopetanud Ameerika
laevaehitaja Heino Valvur,
eelviimase presidendi eelmi-
ne, merendushuviline ka-
sundusohvitser Paavo Loos-
berg.

President osales ka: pidas
nt ta

miseelse kihutuskoéne, mis ei
olnud enam ilus. Aga jarg-
mist ESTOt naitab jalle uks-

nes telepilt.
. Madli Vitismann

gimnaasiami sojaeelsed vi-
listlased siitivad end tihispildile. : H A

- meid siiski unustanud.

Tallinn on siiski
ilus sadamalinn

Niimoodi ta paistab toesti
— utle mis utled — soites
Russalkast mooda, ikka eda-
si Pirita silla ja joesuudme
poole, kust tuleb jarsku pare-
male poorata kohta, mida Pi-
rita-Koseks kutsutakse. Rus-

" salka juurest alates on ju sa-

dam naha, Faistavad raa-
nad, laevasiluetid féavi)urje-
kad, luiged ujuvad, d mo-
nulevad vees. Igale eestlasele,
igale estolasele on see vorratu
vaatepilt.

Meie vaikebussis on 11.
augustil kella kiimne paiku
hommikul peale autojuhi
ainult kolm soéitjat. Kolm ku-
nagist flakipoissi: kaks neist -
teenisid korvuti oma 3,7-sen-
timeetrisel, kolmandal oli ka-
sutada-kasutada nn. soolo- .
vierling, mille mursud olid
kahesentimeetrise 1abimoo-
duga. Koigi kolme kodumaa
on siin, ainult et see. soolo-
vierlingi mees elab ntitid Cali-
fornias, USA-sjaon jalle
siin.

Suviselt paikesepaisteli-
sest Parnust oli Pirita-Kosele
soitjaid teisigi. Kes olid oma
vahipaevad ette ara teinud
nagu silnklrjutar(ila, kes tuli
pensionarina isiklikul auto-
mobiilil, kes sditis rongiga.

Meie, helferite neljas kok-
kutulek ei olnud tldse suur,
ta upEus kaelani aleuldise
kena ESTO sisse ara ja mitte
ukski ajaleht pole seda siiani
ara markinud. Ja milleks? Ei
olnud seal lu uﬁeetud soja-
a{alooprofeso t Rein Helmet,
ei olnud uhtki Eesti kdrgemat
sdjavaelast, nagu 1994. aas-
ta kokkutulekul, ei olnud ka
mitte kedagi Saksa saatkon-
nast. Aga olime me ise va-
lis- ja kodu-Eestist.

Paljudel-paljudele sadade-
le, kui mitte tuhandetele oli
1944. a. stigisel nende esi -
m e s e k s merereisialuseks
mingi saksa dessantlaev voi
kaubaaurik. Ja kéik nad olid
ainult reisija d. Reisijad
tundmatusse. Nad koik loot-
sid, et vaike Eesti saab va-
baks, kas v6i mingilgi moel,
mingilgi viisil. Lootsid asja-
tult. Nuad oldi roémsad, lap-
selikult r6omsad, et elus ja
suhteliselt terve ollakse! No
mida sa, inime, veel paremat
tahta oskad?!

Kui naad Parnu sada-
mas monda lausa "alasti" pii-
rivalvekaatrit nded, monda’
vaiksemat sojalaeva, siis
motled tahtmatult aasta-
kimneid tagasi ja asetad
mottes nende voori voi ahtris-
se tollesama neljatorulise
Vierlingigi, kui paremat saa-
da pole. Me ei vaja relvi mitte
kellegi ratndamiseks, vaid
kaitseks ja teadmiseks,
etmeil relvad on.

Kuuldavasti seesama s()fa
kaotanud Saksam’aa(go e
v mal
peenel demokraatlikul moel
andvat (kinkivat, muavat?) ta
meile taas kaks vaiksemat
sdjalaeva. Aitah sellegi eest!

a, tagasi soites, sedasa-
ma teed, Russalkast mooda,
koju Parnusse, naed ja tun-
netad veel kord, et pea- ja sa-
damalinn Tallinnontdeli -
selt ilus:. .

o Otto Taul

Viljo Anslan.
Auk raudses eesriides.
Kujundanud V. Anslan.
AS Valmar, Paide 1996,
286 lk.

Suvel ilmus Viljo Anslani
jarjekordne merehdnguline
juturaamat "Auk raudses
eesriides”. Seekord on autori
tahelepanu palvinud poliitili-
se seikleja voi vabaduseotsija
taapi inimesed, kes
(mere)meheliku vaartushin-
nangu esindajatena ei ole
katlakitja taapi motiskle-
jad-0donestajad, vaid teist-
moodi - tegutsejad.

Varasemast tuttavamoeli-
ne Volter Parkenson alustab
oma tegevust ses jutus ara-
tuntaval Laanemaal. Sealt al-
gab ka seiklemine laia ja va-
basse maailma, osalemas
kahtlase olekuga Robi-Ruudi
Infeld-Kabanen, Krivoi Ro-
gist parit piirivalvur Pjotr

Vassiljevits Lopuuga ja traal-
paat TRP1558. Seekordses
raamatus on siindmusi, mot-
teid, dpetussonu, valjamaa-
ja omakeelseid tsitaate ja
muiduvaimukusi nii palju, et
jatkuks mone teisegi paksu
koéite jaoks. Aga siin nad on -
koik labisegi ja uksteise ot-
sas ja uksteisega labi poimu-
nud.

Raamatus on natuke koéike:
rannakila elu ja sealset mit-
mepalgelist filosoofiat, ond-
sat kolhoosikorda, "kuiva
seadust” enne selle ametlik-
ku - valjakuulutamist,
"Ookeani” ja "Estrobpromi”
asjaajamist, onupojapoliiti-
kat ja rahvuslikku vaenu, aga
ka natuke sébralikumaid ja
intiimsemaid suhteid.

Pohiline on meresodit. See
algab parast intsidenti nou-
kogude piirivalvuriga, 16ikab
ule koduse Laanemere, pdi-
kab Rootsi, Trelleborgi. Kui

sealsed suguvennad siinseid
vabaduseotsijaid viisakalt
edasi saadavad, pannakse
kurss maha tle Atlandi seila-
miseks: Ka sellega saadakse
edukalt toime, tormist eluga
labi ning 16puks Halifaxi kai
aarde.

Vahepeal leiavad meenuta-
mist mitmesugused uleela-
mised vastavalt sellele, mis
elul seekord tihte paati pan-
dud meestele varasemast va-
ruks olnud. Arvata voib, et
hakkajatel ja oma kohta otsi-
vatel persoonidel on ka varem
meenutamist vaart elujuhtu-
meid olnud. Loomulikult on
Volteri-nimelisel meenutusi
ja opetusi eelnevatest ookea-
nikalaptaugipaevadest kui
varrukast raputada.

Robi-Rudolf on oma elu
jooksul joudnud Karu-koolis

‘kaia, mingit Kesk-Aasia baid

orjata, dokumente vahetada
ja 16puks koju tagasi pogene-

miselgi onnestuda. Vaene on-

netu rahvavaenlaste punti
tommatud Petja on see-eest
digusega uhke oma prole-
taarsele paritolule ning kogu
perekonna revolutsioonilisele
minevikule. Kéik kolm on me-
hed nagu muistegi.

Omaette kinolik on see osa
raamatust, mida voiks paraf-
raseerida "Eestlaste seiklu-
sed vabas maailmas”. Kee
on valisvendade kaest kall
kovasti sakkida saanud. Nii,
et see ka hiljem pole lasknud
vahematki andeksandi leida.
(Muidugi on see kommuks
kahtlustamine, eriti sulasel-
ge nakkupaiskamine jube ko-
geda, eriti neil, keda kaks
kuulsusrikast organisatsioo-
ni vaananud.)

Aga elu laheb edasi ja eesti
mees, saati veel meremees,
hatta ei jaa. Leiab (ikka koik
kolm koos) hoopis tanu ho-
holli leitud .armastusele

Nancyle t66 soojas ja moéonu-
sas Miami kandis ja hakkab
head raha tegema. Mis sest
siis ikka, et tuleb valja - tegu

~on hoopis narkootikumikau-

bandusega. See kaks eesti
meest l10puks tagasi vabaks
saama hakkavasse Eestisse
ka toob. ¥
Paris lahe lugemine on.
Niisamasuguse natuke mit-
te-ulelila-dramatiseeriva
tooniga, kui oli kunagi Sil-
ver Anniko "Rusikad”. Me-
resoit on see, mis autoril
vaieldamatult professionaal-
selt paberile tuleb. Kellel siis
veel! Hea, et ikka keegi on,
kes mereasjadest seesolnuna
kirjutab. Aga kirjavead vota-
vad kill osa lugemismonust
ara. Sinna ei saa midagi
muud parata, kui et jargmi-
ses triukis lasta need ara pa-
randada. 3

Reet Nabeg
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IARALD AKSBERG

17. augusul suri Dandery-
di haiglas Stockholmis oma
87. eluaastal kalur-paadiehi-
taja ja kirikumees Harald
Aksberg.

Harald Aksberg stindis 26.
oktoobril 1909 Aksi saarel

Harald Aksbergi milestuseks

venna ja Uthe de hulgas kol-
manda pojana.

Hariduse andmiseks nii
oma kui ka teiste Aksi saare
lastele organiseeris Haraldi
isa oma kulul 6-klassilise alg-
kooli, mis alustas tegevust ta
enda majas. Oppimisest va-
bal ajal abistas Harald vane-
maid kalapuigil ja paatide
ehitamisel. Kooli lopetanud,
oli Harald jargmisel hommi-
kul tootoas isa kdorval oma
esimest paati ehitamas. Juba
kuueteistkimneselt taitis
Harald oma kodusaarel Sta-
tistika Biiroo kalanduskor-
respondendi Gilesandeid ja oli
uhtlasi ka Aksi saare kaluri-
te usaldusmeheks saagi Tal-
linna turule toimetamisel.
Peagi kutsuti ta Prangli saa-
rele Kalurite Uhingu uuele
kalaveopaadile "Viigar" moto-

meresides Toolsel ja Vaindloo
saarel, siirdus ta kaugetele
randadele, sdites mootorpur-
jekal "Mars" motoristina
Euroopa sadamate vahel.
1934. a. meelitasid kodu-
rannad Haraldi tagasi Aksile,
kus ta tegeles 1ohe-, angerLal;
ja siiaptinigiga Pohjaranni
vetes. Head kalaveed meelita-
sid Haraldi kodusaarelt Lo-
husallu, kuhu ta kavatses
elama jaada ja kalapaadi-

* todstuse luua. Kui sinna ra-

jati Vene baasid, oli Harald
sunnitud poodorduma tagasi
kodusaarele.

© 1937. aastal abiellus Ha-
rald Joelahtme kirikus émb-
lejanna Helmi Klamasega
Rammu saarelt ja see dnnis-
tatud kooselu kestis kuni Ha-
raldi surmani. Nende abi-
elust on kasvanud neli poega

oma kodusaare ja asus elama
Soome Uusikaupunkisse,
kus tegeles sealsete saarte
elanike postivedamisega. St-
gisel oli ta sunnitud Soomest
pogenema iule Botnia lahe
Rootsi Oregrundi. 1945. a.
varakevadel viis teekond So6-
derhamni pdgenikelaagrist
Lidingdle Gustafsson-An-
derssoni laevade-paatide ehi-
tusdokki, kus tuli alustada
sdjalaevade remondiga. Soja
jarel algas scal 1obusdidu-
paatide ehitamine. Paar aas-
tat hiljem asus Harald uuele
todkohale Broderna Molan-
deri paaditoostusse, kuhu jai
kuni pensionile minekuni.
Talvel 1958 aitas Harald ehi-
tada 16 m pikkust luksusjah-
ti, kuulsat Rootsi voidusoidu-
purjekat "Dione" Groénsta
paaditoostuses. Paadiehita-

teerimine ja elektrististeemi-
de sisseseadmine.

Parast paevatdood ehitas-
Harald kodutddkojas veel
paate oma tarbeks ja ka telli-
mise peale. Haraldi uurija- ja
leiutajahing tundis oma t66-
tulemustest palju r66mu ja
rahuldust.

Kutset6d korval on- Harald
Aksberg téootanud paarkim-
mend aastat EELK-i Stock- -
holmi koguduse" kirikuvane-
mana. Alates 1980. aastast
oli ta Eesti Kalurite Koondise
esimees. Ta on kirjutanud
koduloo-uurimise ja paadi-
ehituse alaseid- artikleid
Stockholmi "Eesti Paevale-
hes" ja ajakirjas "Eesti Kalur"
ning koguteoses "Eesti kalan-
duse minevikust". :

Harald Aksbergi jaavad lei-
nama tema abikaasa Helmi,
pojad perekondadega, ode,
vennad, kiimme pojalast ja
uks lapselapselaps ning ka-

luritest sdprade pere paljudel
ja kamme pojalast. jana kuulus Haraldile ka maadel. _
1944. aastal jattis Harald mootorite paatidesse mon- : Elmar Pettai

e T

Fiprnwirsedl . Kes meil kdaivad

lasterikkas kaluripaatide

ristiks ja kalamtiijaks.
ehitaja

erekonnas  seitsme Tinmed sojaviekohustuse

sadamates: |
I Kesklinna sadamas “"Kapalna Vilbrus" (Poola) — laadis vaetist l
! "Alexius II" (Malta) — laadis rauda "Ar-Rabu” (India) —laadis paberit

Kolm laeva ootas reidil.
- Kopli sadamas

"Dolnati" (Norra) — laadis naftat
"Kika" (Kipros) — lossis pigi

‘ "Eser Kaptanoglu" (Targi) — laadis rikasta-
tud rauamaaki

Muuga sadamas

2 it 3 : Tanker "Rosa Damato" (Itaalia) — laadis i 3
Lootsi 17, Admiraliteedi bassein naftat o o I‘ﬁ‘?}{:‘ Vgicenlt) e agcks
2 Tanker "Dana Ustern" (Saksa) — laadis naf- ;oo T IS RO
AVATUD 12-24 tat » Paldiski sadamas

Salongid 56 kohta e Ollekubrik 20 kohta
Suvetekk 40 kohta

l Tanker "Siiri” (Soome) — lossis bensiini
Resenveencmine § 25 060066
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Praam "Polar" (Rootsi) — laadis puitu
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* 9. septembril: Neile’ kes OOtavad... _

' "ELMAR KIVISTIK" — teel Dakarist Bandar "KEHRA" — teel Tunisest Roueni
*; Imam Homeinisse "KUIVASTU" — remondis Vene-Balti sadamas

"KAPTEN KONGA" — Drammenis
"KAPTEN VOOLENS" — remondis Peetri

"ALEKSANDER ABERG" — teel Goteborgist . "KUUSALU" — Doualas sadamas .

* ~ Baton Rouge'i "PARILA" — Pireuses "MEHAANIK KRULL" — teel Stockholmist
"PAUL KERES" — teel Sao Francisco do Sulist "RAKKE" — teel Lomest Fortalezasse Antwerpenisse

* Finisterresse ; "VALKLA" — teel Rouenist Doualasse "KESSULAID" — teel Arhusist Muuga

# "KRISTJAN PALUSALU" — teel Suezist "PIHTLA" — teel Rio Grandest Callaosse psoime '

"VIIRELAID" — teel Tallinnast Rotterdami
"SUURLAID" — teel Antwerpenist
_ Vanasadamasse
"PAKRI" — teel Ceutast Corsori
"KABALA" — Ambarlis
"MOHNI" — te¢el Ceutast Raumasse
"RAPLA" — teel Ripostost Aveirosse
"SOODLA" —teel Tilburyst Ceutasse

- "KLOOGA" — teel Szczecinist Istanbuli
"TRANSESTONIA" — Arhusis
"DONATA" — Muuga sadamas

* Ust-Dunaiskisse
"GUSTAV SULE" — teel Paranaguast Gdyniasse

* "ALEKSANDER KOLMPERE" — teel Varnast
* Aasovi-Musta mere basseini

¥ "HAAPSALU" — Peterburis
"VILJANDI"” — Providence’is

* "RAKVERE" — Helsinkis

* "NARVA" — teel Veracruzist Antwerpenisse
"VALGA" — Morehead Citys :

* "SAKALA" — St. Malos

* "SOMPA" — teel Porto Margherast

* Constantzasse

:
s Viljaandja

"NAISSAAR" — teel Bandirmast Terneuzeni

"VAINDLO" — La Nouvelle'is

"KASSARI" — teel Port San Louisist"
Marseille’sse

"MUHU" — Istanbulis

"ABRUKA" — teel Dordrechtist Tallinna

"VILSANDI! — teel Imminghamist
Tarragonasse

"MUUGA" — teel Tallinnast Felixstowe’'sse

"VIRTSU" — teel Antwerpenist Stockholmi

"KALANA" — teel Hamburgist Muuga
sadamasse
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