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TANASES LEHES
ON LUGEDA:
« Kopli sadamast 1k. 2
w "Ookeanist" k.3
« Lahkunud laevadest k. 6
o Soome merendusest k.7
« Ametiiithingust 1k. 8
« Ahvenamaa purjekaist k. 9
<« Rootsi sOjalaevadest 1k. 10
« Meie teeme ajalehte lk. 11

RASIis Festi
Merelaevandus

Juhatus arutas 9. detsembiril riigiaktsiaseltsi uut struktuu-
ri. Kokku kavatsetakse moodustada kaheksa titarettevotet.
Neli neist on juba olemas: firmad ESCO-CN e. navigatsiooni-
kamber, arvutuskeskus ESCO-Info, agendifirma ESSA ja
puhkekohti haldav "Tormilind”.

Juurde moodustatakse neli titarfirmat, mille nimed pole
veel kinnitatud: "Euroopa liinid”, "Ookeaniliinid”, "Tehnika-
amet” ja "Kaadriamet".

Peadirektori asetiitja Jaan Kalmuse sdnul on osakondade
omaette firmadeks muutmise eesmark votta kontrolli alla et-
tevotte kulud tulu teenimisel. Suurem otsustusoéigus ja oma
(ala)eelarve voimaldab stimuleerida kokkuhoidu ning anda
inimestele voimalus rohkem teenida. Tltarettevote peab tee-
nima plaanitud tulu ja toime tulema plaanitud kuludega.
Uleplaaniline tulu ja kokkuhoitud kulud jaivad osalt titaret-
tevotte kasutusse ning niiviisi teenitud a voib kasutada et-
tevotte aretax;%;l;s aJa todtajate stimuleerimiseks. Omavahel
seotud to ele seatakse ka piiravad tingimused: nai-
teks liinifirma peab votma teenindada kdéik laevad, kaadri-
amet aga peab teenindama selle eelarvega, mis tal on.

* % %

22. detsembiril oli Eesti Merelaevanduse kitsukeses puhve-
tiruumis juba traditsiooniliseks muutunud fbulukontsert.
Esinesid Tallinna 62. Keskkooli dpilased ja lauludpetajad,
kuulajaid oli rohkesti. Meeleolupaus keset t60paeva juhatas
puhadele lihemale.

Madli Vitismann

Kroonikat

Tanavuse aasta algul vahetasid moned laevandusjuhid ka-
binette.

RAS-i Eesti Merelaevandus peadirektori asetaitja eksplua-
tatsiooni alal on niitid senine peadispetSer Jaan Kalmus. Se-
nine Eesti Merelaevanduse peadirektori asetiitja Rein Mein-
dok on nitd Inreko Laeva AS-i kaubavedude direktor, pea-
kapten on selles firmas Rein Onnis.

RE Tallinna Sadam tootmisdirektor on niid Yrjé Saari-
nen, tema asemel sai E-Liini AS- laevandusdirektoriks Too-
mas Saarepere, kes seni todtas RAS-is Eesti Merelaevandus.

Sugisel teede- ja sideministeeriumi asekantsleri kohalt lah-

kunud Nathan Ténnisson on niiid RE Tallinna Sadam valis-
suhete osakonna juhataja.

Valitsus kiitis detsembri
keskel heaks valitsuse eras-

tamispro 1995. aas-
taks. Selle koostas Erasta-
misagentuur. Erastamis-

programmis on kirjas, et
1995. aastal alustatakse
mitme olulise ettevotte eras-
tamiseks ettevalmistamist ja
vastavate eeltingimuste tait-
misel erastamist. Program-
mis on teiste seas nimetatud
ka riigiettevotet Tallinna Sa-
dam, rendiettevotet Balti
Laevaremonditehas ja riik-
likku aktsiaseltsi Eesti Mere-
laevandus.

"RE~-s Tallinna Sadam

kavatsetakse erastamis-
programmi kohaselt moo-
dustada suhteliselt soltuma-
tute tootmistiksuste baasil
aktsiaseltsid. Nende aktsia-
seltside aktsiate hoidmiseks
a koostdd koordineerimiseks
vatsetakse luua holding-
thapi aktsiaselts.
Tallinna Sadama erastami-
se labiviimiseks on valitsuse
erastamispro koha-
selt vaja vastu votta sadama
TR
st reguleerivad 61 =
guT a Sadamagu:rasta-
misskeem eb sadama
suhteliselt soltumatute toot-
mistiksuste baasil moodus-
tatud aktsiaseltside aktsiate

8. jaanuaril viis aastat tagasi sditis liinile "Tallink". Lihemalt 1k. 4—b5.

Erastamine vaate

Dmitri Prantsu foto
mugil koos sadama infrag- davat ettevotet ning laevade
ruktuuri pikaajalise kasu- mehitamist organiseerivat
tusdigusega ja hoonestusodi- aktsiaseltsi.
gusega sadama territooriu- RAS Eesti Merelaevandus
mil. kavatsctakgelr\?&rt%anls&esrﬁ:i:

RdAE-s holding—tQap iase .
L.,vmmoﬁ;lftim mis valdaks eelnimetatud
aktsiaseltse ja koordineeriks

tapsustatakse  valitsuse peopdevahelist koostood.
erastamisp koha- Valitsuse erastamisprog-
selt ettevotte renditud vara ,,mmis vaidetakse, et arves-
el Sooutakc {ades crastamiocl’ omanda-
e otataibal ot tud kogemusi, on oluline et-

Riigile kuuluva Balti Lae-
varemonditehase vara voi
aktsiad lahevad erastamisele
1995. aasta jooksul.

RAS-is Eesti
Merelaevandus

jatkatakse 1995. aastal orga-

nisatsiooniliste muudatuste
elluviimist. Samuti jatkub
pohivarade uuendamine:
mutakse vanu laevu ja fi-
nantseeritakse uute laevade
ehitamist. Seda tehakse vas-
tavalt Eesti Merelaevanduse
restruktureerimise ja sanee-
rimise progln.mml.l"e aasta-
teks 1993—1995.

Ka Eesti Merelaevanduses
kavatsetakse soltumatud
tksused aktsiaseltsideks
reorganiseerida. Erastamis-

rogrammis on nimetatud
aevade t66d korraldavaid
operaatorfirmasid, laevade
remonti ja hooldust korral-

tevotete reor; seerimine
aktsiaseltsideks. See annab
voimaluse ettevitete erasta-
miseks aktsiate mingi teel.
Aktsiate miOuk omakorda
vboimaldab efektiivselt lahen-
dada ettevotte kohustustega
seotud kusimusi ja laienda-
da omanike ringi.

Kui keeruka struktuuriga
riigiettevotte reorganiseeri-
mine iseseisvateks aktsia-
seltsideks on raskendatud
thiste ja monopoolsete tee-
nindavate struktuuride tot-
tu, on valitsuse hinnangul
otstarbekas moodustada
aktsiaseltsid ettevotte suhte-
liselt sdltumatute tootmis— ja
teenindusiksuste baasil
ning ettevdtte senise integ-
ratsiooni tagamiseks luua
holding-thiapi  aktsiaselts,
mille omanduses on eelnime-
tatud aktsiaseltside aktsiad.

Rein Kuusik

Uhingu pohieesmar
arendamine. Uhing ei tegele ari ega likkme
dub vilistlastthingute tegevusega.

Kutsume oma tegevusest osa votma koiki Tallinna Merekooli ja Tallin-
na Merekalandustehnikumi (Kalatodstusliku Merekooli) laevajuhtimise
eriala lopetanuid, kes neid eesmarke toetavad.

Eesti Merehariduskeskus asub Lasnaméel, Mustakivi 26. Kohale saab
soita nr. 60 bussiga ManeeZi tinavalt Linnamade tee peatusse. >

Tallinna Merekooli 13petanud kaugsdidukaptenite
mise initsiatiivgrupi koosolek toimub 26.
hariduskeskuse néuf‘iduniuaulh (ruum 1307).

on Eesti merehariduse !a —kultuuri taastamine

jaanuaril kell 15 Eesti Mere-

taa.sta)

ude kogumisega ja plir-
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Koplis

: Teel Kopli sadamasse on
viilmaste aastate muutused
piltlikult reas. Enne kindlalt
varavaputka valve all olnud
varavad on kbik lahti, igatithe
kérval kutsuv vérviline silt.

Esimesel "Joe’'s Garage”,
nahtavasti erastatud ine
aut and. Teine viib "Tal-
linna” ;uurde kool pa-
rastléunasel tun kogune-
mas. Huvikoolitus aga tahe-
tavat riigilt lastevanemaile

veeretada. Kolmanda varava

""Mul on kiire, nie, his

paaxﬂane ootab," iitleb '
t6Stav Hugo Maide (paremal) Karl Romanile. :

taga kaib autoremont vOL
- . Neljandas konku-
reerivad palgivimade taustal
kokkuostufirmad ~"Silvester”
Jja "Forestex”. s
angu taga musta
"Inreko” kavatsuse, tulevase
reisiterminaali aknaavad.
Kerge on kujutleda, kuidas
too plaan tumbrust muutnud
oleks: pori pritsivate raskete
veoautode asemel oleksid
modda siledat asfalti sahise-
nud laikivad séiduautod,

N 4

vas'"

Sadamaiilema

Kopli sadama direktori
asetaitja Leonid Karbus:

See siin ehitati kalasada-
maks ja oli omal ajal mitte
ainult "Baltikumi, vaid ko,

N. Liidu tks koige paremini
tehnikaga varustatud sada-
maid, mille l&bilaskevoime
oli 320 000 t kualmutatud
kala aastas. Kui see suur
tleliiduline kalatddstus la-
gunema hakkas ja Baltikumi
enam ookeanikala ei toodud,
pidime ellujaddmise teid otsi-
ma, sadamale uut t66d leid-
ma. Tekkis idee Kopli sadam
kalanduselt 4ra votta ja anda
"Tallinna Sadama” alluvus-
se. Siis hakkasimegi kala
asemele muud kaupa otsi-
ma, et sadama voimsust
taielikult dra kasutada. See
oli kiillalt raske, sest tehnika
a koik muu oli just kalaga

elemiseks etfe nihtud,
polnud niiteks lahtisi lao-
platse. Tuli kogu tehnoloo-
Eleat muuta ja inimesed Gm-

r Opetada.

Algul tegelesime metsa ja
moénevorra ka sdega, hiljem
tuli vaetis. Algul oli lihtsalt
imarpuit, siis hakkas sae-
materjali tulema. Méddunud
aastal oli seda juba mirksa
enam, selt Ees-
tist. Katsetati Venest t
saematerjaliga, a see
keeruliseks — probleeme
nii kwvaliteedi kui pakendami-
sega, Uksvahe puidsid ko-
halikud firmad seda koguni

imber pakkida.
Usna palju oleme tegelnud
Kunda tsemendiga. a

naivid ehitasid nad ise endale
sadama, ja 1995. aastal 1a-
heb seda meie kaudu veel
vaid kolmandik sellest, mil-
leks voimelised oleksime.
Hakkasime siis otsima, mil-
lega tsement asendada — oli
see ju pea kolmandik kogu
meie kaubatodtlemisest.
M6&6dunud aasta oktoobrist
alates on tsemendi asemel
siis Venemaalt, TSerepovet-
sist tulev vaetis.

Tegeleme ka paberiga, mis
varem oli endise Kaubasada-
ma kies. Sealse reisijateveo
laiendamisega tuli see kaup
meile tle ning me pidime ka
selle tehnoloogia oman -
Paber liheb ntitidsel ajal va-
rasemaga vorreldes, muide,
vastupi suunas — Ve-
nemaalt vilja, naiteks In-
diasse. Kusjuures paber tu-

leb. Bratskist. Kaardi pealt

- vaadates oleks ju nagu mingi

muu tee selle vedamiseks
palju ltthem, aga kaubavood
voivad olla teinekord tisna
ettearvamatud.

ks Kopli sadamas toodel-
davaid kaupu on veel vineer,
samuti peamiselt Venemaalt.
Ja muidugi mitmesugused
thekord veosed — me ei
keeldu suurt millestki. Vana-
metalli on olnud ainult lit-
sentsiga firmadelt. Meil ei ole
vastavat tehnikat, ja nii on
nad oma masinatega laadi-
nud. Nin% praegu me enam
sellega ei tegelegi, ainult veel
ko u metalliga.

Eestis toodetud kaup on
niisiis peamiselt ainult tse-
ment ja puitmaterjal. SRU
riikkide™ suunas lahevad ka-
kao-oad ja suhkur. Vihesel
mairal liigub meie sadama
kaudu ka void ja liha.

Nafta kajastub kull ka
meie berites, aga sellega
tegeleb iseseisev tsiase
ScanTrans
"Ookeani” naftabaas.

Endine sadamalaevastik
kuulub EPKL-ile. Neil on

uksiirid. Tankerid laksid

Transile.  Korjelaevad
jaid sadamale akvatooriumi
puhastamiseks.

"Ookeaniga” ei olegi ko
vara raelgaseks veel éra ja-
gatud. Uldiselt see, mis oli
sadama bilansis, jai meile.
Kiulmutus oli ja jaigi iseseis-

Kopli sadamal on stigavuse
probleem — tile 10 t lae-
vad ei saa meile sisse soita.
Aga Ameerika, Kanada {a
Aafrika vahet sditma e
vialkesed laevad kasulikud.
Nii et see seab meie tddle pii-
rid. Stivendada ka ei saa,
gest nii voib kai &ra lagune-

a.
Juhtub, kuigi vaga harva,
ka seda, et kaide s on
tihi, aga laevad seisavad rei-
dil. unud aastal olid
meil siin taanlased, nagid
just niisugust pilti, et
adres polnud Ghtki laeva.
Mina akkasin selgitama,
milles asi, aga nemad tle-
sid, et on niisuguse asjaga
harjunud — sadamad on
kord tile koormatud, kord on

meil juba pikemat aega
"Ookeani” laevad.

, mis kunagi oli-

umbrohtu kasvataval platsil
oleks olnud autoparkla. Pal-
Jassaare tee oleks pisitasa
hakanud voétma ta-
nava ilmet.

Viies varav viib "Ookeani”
Ja kuues Kopli sadamasse.

Sadamas laaditi kotte pi-
kale Poola laevale "Euge-
niusz Kwiatkowski". Sada-
makapteni asetaitja Karl Ro-
hoolega ja laadun-
gimarke ja stwiseid. Kalasa-
damaga oli lihtsam: missugu-
ne laev s se sisse
mahtus, see sai tulla, sest
siis lossiti ja valja séitis tiih-

alt. Ent niuid on tegu
J tegu pigem

Mugavusl a "Ranafjor-
r ulgadm ;iapulilt%. Enam mit-
te palke, vaid korralikult pa-
kitud eri médtudes laudade-
propside pakke. Lattu koguti
: laev pidi tulema
Jérgmisel péeval. Sadama
kontori interjéér on paarikim-
ne aasta tagune. Aga erasta-
mismargid erivarviliste silti-
dega on sinnagi jéudnud.
Sadamalaevastikuga te-
eleb EPKL. Pukserijoudu on
uni mii palju, et kaks
1200-tonnist on vdlismaale
tddle saadetud: veavad Latist

tulu. Ega jagu neile kohta,
kuigi kaide pikkust on terve
meremiil.

jutul

Tean histi seda "Ookeani”
lagunemise lugu, olen seal
olnud peadirektor. Tollase
transpordiministri Vahiga oli
meil kord kahe ja poole tun-
nine kokkusaamine. Mind
punti koéik see aeg veenda, et
sadam tuleb "Ookeanilt” ara
votta. Siis ma ei olnud nous,
sest sadam ja "Ookean” are-
nesid se koos. Meie
"Ookean” oli selles tohutu
suures N. Liidus unikaalne
nahtus. Teadsin hasti ka koi-
ki teisi samalaadseid ettevot-
teid, tkski neist polnud nii
kompaktne: sadam, ktilmu-
tus, kalatddstus koik koos.
See loodi 70. aastail eksperi-
mentaalsena, ja siis oli asi
odigustatud. ustasin  siin
sadamas 72. aastal reatddta-
ana, tean koiki staadiume.

aletan hasti aega, kui ki-
tus maksis 64 rubla tonn.
Nuitid, mil see maksab 200—
220 dollarit, on selge, et nii-
sugune kalatodstus ei saa
olla rentaabel. Summa, mille
nad padtud ja kilmutatud
kala eest saavad, podletavad
nad kitusena ara. Nonda et
"Ookeani” laevade reidil seis-
mine pole juhus... Kui nad
kai s oleksid seisnud,

leks sadamast vihimatki
u olnud. Mobistagi oli al-
raske ndustuda, et kala-
6Ostus jaab sadamast ilma.
Aga kui nttd vordleme sa-
dama t66 praegusi tulemusi
sellega, mis oleks sadama
Jjaamisel "Ookeani” kulge voi-
nud olla, on selge, et tehti
ogécstl. Finantskusimustest
ta — kui palju oleks
riik tulumaksuna kaotanud.
"Ookean” ei maksa seda juba
kolmandat aastat.

"Tallinna Sadamale” allu-
mine meid ei sega, oma prob-
leeme lahendame ise. Harra
Sarapi tulekuga tehti kuall

ajutine koordinatsiooni-
hm, mis l](al , et koik sa-
damad oleksid thtlasemalt

koormatud. Muuga on tehni-
liselt palju korgemal tasemel
kui Kopli sadam, ka stigavu-
sed on teised — nendega me
el voistle. Ja nemad omakor-
da ei saa meiega voistelda,
sest meie votame teinekord
vacgagi vaikesi kaubapartii-
sid, neile aga oleks see eba-
mugav ja poleks kasulik. Vii-
masel kolmel aastal
pole tldse nikski sadam tei-
sele pahane olnud, et too on

i

Laaditakse Polalaevu. mille siivis v 6,6 ja ahtris

7.5 m.
r ™
Kopli sadam 1994. aastal

Uldine kaubakaive 1352,7 tuhat tonni
Sealhulgas
nafta 643,6 47,6%
tsement 135,6 10,0%
puit 215,7 15,9%
saematerjal 78,9 5,8%
vaetised 62,0 4,6%
kala 35,1 2,6%
muud 181,8 13,5%

€ &

talle "kiilma teinud”. Toimib
lausa iseregulatsioon, kuna
partnerid saavad ise iga sa-
dama voimalustest suurepa-
raselt aru..

Reisijateveoks meie prae-
gused kaid ei kolba. On ole-
mas mote sobiv kai siia ldhe-
dusse ehitada, aga see pole
meie mote, ja projektiga pole
ma tuttav. Reisijate vastuvo-
tuks on vaja mugavust, aga
siin on kitsas tdnav kauba-
veoga kinni, suur busski ei
mahu labi. Sel juhul peaks
koigepealt transpor si-
muse lahendama. Muust
radkimata — ega's soekai
kaotamine Kesklinna sada-
mast ole juhuslikult ette voe-
tud... ljassaare poolsaare
todstuslik areng ta§>laa.nec.:rlt1
juba 60.—70. aastall, ja seni
on see ka nii lainud.” Nii et
{:ohimottellselt on siit reisija-
e vedu kuall vdimalik, aga
mitte praegu.

Hoone, Kus praegu sadama
administratsioon asub, kuu-
Iub csial%u veel "Ookeanile”,
seeparast pole tahtnud siia

raha sisse panna. Pltiame

hoopis t&dliste olmet -
dada, ja need ei ole }ad sO-
nad. etusruumid on kor-
ras; tegime veel head soojen-
dusruumid ja viga hea "s66-
gitoa”. Sadamatddlise t66 on
raske, ja ta vajab haid t:lnﬁi-
musi. DispetSeriruum, u
dokumente vormistama tul-
lakse, pole ka paha. Ruumid,
kuhu paigale jadme, ptiiame
ko e projektide ja disai-
nerite abiga heal tasemel
korda teha.

Sadama edasiseks aren-
ﬁuks on ruumi vaja. Ka mods-

unud aastal kohandasime
kauba -~ hoidmiseks sobivaid

latse. Tehnikat on samuti
uurde vaja. Kraanasid on,
a.%a vaid tostab 20 t, Oks
10 t, koik tlejaanud aga vaid
5—6 t. Konteinerite tarvis on
aga vaja kraanasid, mis tos-
tavad vdhemalt 20 t. Praegu
ongi otsustatud 0Oks selline
muretseda. -

Mari Vamba,
Madli Vitismann

Naabrikommentaar

RAS "Ookean” kaks kuud ametis oinud peadirekior JAKOB
RANG, mida (tlete -Kopli sadama tele oﬂevbﬂos_t eraldl t6dle-

panemise kohta?

Tapselt dige. niimoodi péob olemagl. Olen tépselt sama
meelt. Sadam on sadamatdd jaoks, laevade tlhiselsakute tar-

vis peab olema mi
Miinisadama vaél nn.

| muu koht, nditeks tuleks eraldada kas
jasadama kdljest ima kraanade ja vdal-

Jaehltuseta ala. See sadam, kus kraanad kal peal ja laoplatsid
olemas, peab olema tddtav sadam ja el mingit juttu. limselt el
ole Eestil Ghtki muud ettevdtet, mis tooks riigile nil palju tulu kui

sadam.

Meeter kalliini on Uldse kdige tulutoovam maapind?

Tapselt dige. 1000 tonni sadamast vdlja minevat kaupa
toob riigile sisse 10 000 doliarit. See on meeletu fuluallikas. Kus-
Juures see el tule méne mehe Isiklikku taskusse. Raudtee ja sa-
dama teenused, tddliste palgad — kdlk makstakse riiglle dolia-
rites kinnl. Nil tulebki asjast aru saada, mitte oma kitsa rinnaga
peale suruda, et “Oockean” on selle sadama ehitanud.
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"Ookeanist” peab asja saama

Merendusringkondades
kiisitakse viimasel ajal sa-
geli, kust tuli "Ookeanile”,
suurte lacvadega suurette-
vottele, uus peadirektor
JAKOB RANG. Meie leht
tunneb teid ajast, mil kirju-
tasime iihest esimesest
eraomanduslikust viiike-
sest laevast nimega "Aal”.”

Sel on nuud uus kapten,
aga sbdidab ikka Rootsi vahet,
veab puitu. Korralik materjal
— kasepalk, aiapostid. Lahe-
vad nagu soojad saiad. Laev
tuli 22. detsembril sisse, pi-
dasid natukene talvepuh-
kust, jaanuari teise nadala
l6pul laheb uuesti. 55—60%
prahi hinnast laheb kutte
peale, pluss sadamamaksud
ja meeste palgad. Nendel tu-
leb peaaegu et ITF-i miini-
mum ara.

Olete olnud tiilirimees
"Tallinnal”, pidanud kala-
mehepdlve Miidurannas.

Soitnud laevanduses, aga
suurtel kalalaevadel mitte.
Ookeanikalandusest ei tead-
nud siiatulekuni moéhkugi,
kall aga laevadest ja kala-
putgist kui sellisest. T66 on
t60: asukoht maidrata, kala
putida — vaadata, kuidas
traali ldheb, traal valja votta
ja nii edasi. Iseasi, et ookea-
nil on kala rohkem sees ja
laevas rohkem mehi peal.

Mis on saanud neist Mau-
retaanias vangis olnud
"Ookeani” lacvadest?

Need on veelgi vangis,
niid on vahetusmehed peal.
Mu kolmandal tddpéaeval va-
jus tuba noorikuid tais, olid
Mauretaanias olevate meeste
naised: millal oma niljas ja
allasurutud mehed, nagu
nad seal on, katte saame?
Utlesin, et koigepealt liheb
kaks nadalat enda asjadega
kurssiviimiseks. Kahe nada-
la parast olid mehed kodus.
Kaisin vahetusmehi viiva
tsarterreisiga kaasas, vaata-
sin laevad ja selle elu seal
tle. Mitte vanakurat ka ei
saa stitidistada, et ma ei tea,
kuidas oli. Nagin: mehed on
korras, tervise juures, paevi-
tunud, pitavad kala. Et nal-
jas ja ilma veeta — see on
muidugi vale. Laevad on seal
pool aastat kinni seisnud,
nende olukord ei ole kiita. Nii
hull see koik ei olnud, kui
maaliti.

Uued mehed elavad seal
praegu nii, et raha on taskus
a ostavad toitu. See vdima-
us on ka, et firmad, kellel
meie laevad on rendis, anna-
vad renditasu arvelt kiitust,
provianti ja mida veel vaja-
takse. Aga kogu see lugu on
loppstaadiumis, nii 20. jaa-
nuari paiku loodan laevad
.vabaks saada.

Kuidas on lood vdla ja sel-
le saraks nimetatud tihis-
firma  "Maur-Esti” haru-
kontoriga kdrbelinnas
Nouadhibou’s?

See olukord on tekkinud
siinsete meeste hooletusest.
Poistel on absoluutne kont-
rollimatus, peaasi, et said
midagi tehtud, kaelast dra —
laevad minema. Kas miski
sellest toimib voi mitte, seda
pole kontrollitud. Kéik arved
on niimoodi labi lastud, et —
las aga laheb! Kapteni allkiri
on all, et selle voi tolle hinna-
ga on ndus olnud makarone
voi kiitust ostma, et kala
muidi selle voi tolle hinnaga,
ja kogu lugu. Volg on tiles
krutitud, ligi 3 miljonit dolla-
rit. See on siis ntitd Ghisfir-
ma! Absurd. Absurdi on pal-
u.

. Millest see "Ookeani”
pracgune olukord dieti tek-
kinud on — peale selle, et
N. Liidu lagunemine on kdi-
ges siitidi...?

Hoolimatus, ebamajandus-
likkus ja ebakompetentsus
— koik kokku. Laevad, mis
pole &konoomsed, saab
maha mita, keegi ei kise
neid hoida. N. Liidust parit
stisteem on pahe taotud.
Mitte ebadkénoomsed laevad
ei ole stiuidi, vaid mehed.
Kui nded, et su asi ei ole
perspektiivne, void selle lae-
va pigem &ra kinkida kui la-
sed sel sulle miljoneid volgu
teha’'— mingi kaudne kasum

Onnetus Muuga sadamas

Vana-aastatddl kell 1.45 toimus (the meremehe surmaga
loppenud énnetus Muuga sadamas, kus tddpostil olevad laev-
nikud parasjagu uut aastat vastu votsid.

Politsei andmetel joobes olnud lootsikaatri "EVA 014™ 36—
aastane vahetuskapten Rein Luik kukkus 5. kai ja oma laeva
vahele. Appi tuli talle 28-aastane vahetusmehhaanik Martin
Jalakas, kes ka ise vees ara kiis. Et aga paastja oma voimeid
ule hindas, kujunes hilisem tegevus moélema mehe paastmi-
seks jaisest veest.

Suplejad tdommati vilja sama laeva 41-aastase vanemmeh-
haaniku Arnold Tanveli ja kahe rootslase abiga. Kui noorem
meestest jai ellu ja toimetati tugeva alajahtumisega Kallavere

la reanimatsiooniosakonda, siis Rein Luik suri samal
pohjusel kohapeal. Tallinna sadamapolitseil on siiani eksper-
tiisi tulemused saamata ja nii ei osata sealt ametlikku surma
pohjust veel delda. Juhtunut uuritakse paralleelselt ka Eesti

Veeteede Ametis, kus toimub ametkondlik juurdlus. .
Kiillike Rooviili

on sel juhul
suurem.
Mida te
hakkate te-
gema koigi
nende tu-
handete
vene keelt
kdnelevate
inimestega,
kes teil siin
on ja kes
kuulu jérgi
korralikult
palka ei
saa?
Palgajutt
on oOige —
tekkinud on
suur Vvolg-
nevus. Aga
‘mina ndaden
asja nii-
moodi, et
needsamad
mehed seal-
hulgas ‘on
s selle korra-

nende sO0
ka. On ku-
tust voetud
ja maha
mutdud, on kala korvale
mutdud, on produktide ase-
mel hoopis midagi muud os-
tetud. Nii et nad oleks selle
palga nagu juba korra katte
saanud !a &ra tarvitanud!

Teil ei lihe enam nii palju
meremehi tarvis?

Miks ei ldhe, 1dheb killl tar-
vis. Ega koik laevad ei mui-
da vanarauaks. Moéni liheb
ka monele firmale, kes on
suuteline seda majandama,
ja sinna on vastavat té6jou-
du tarvis. Osa laevu mutak-
se ka maha, meeskond kaa-

\
& Uued

sadama-
spetsialistid

14. detsembril anti
Muuga sadamas kitte
tunnistused Kotka Mere-.
kooli, Tallinna Sadama ja
Eesti Merehariduskesku-
se koostdOna labi viidud
sadamaspetsialistide kur-
suste lopetanutele. Opeta-
tud oli téddejuhatajaid,
stividore ning dokkereid.
Nagu ttles Tallinna Sada-
ma personalidirektor Priit

. on Euroopasse
minekul vaja koolitatud
_sadamaspetsialiste. Kotka
Merekooli rektor Jorma
Laakso toonitas, et Soome
lahel on tidhtsaim see, et
kaubad hasti liiguksid,
sellest tuleb kasu nii Ees-
tile kui ka Soomele. Hasti-
toimiv liikklus toob lisa-

:coaotéra ning annab lisa-

Tunnistused anti kitte,
tanati koiki vaevanagijaid.
nga jai korva, et nagu iga

gusega, oli ka seekord
probleeme. Nii viljendas
tks. noormees dokkerite
Eoole pealt arvamust, et

ogu dpitu oli hea ja huvi-
tav kall, aga praktilises
t68s tema sellest mingit
kasu veel ei nie. Ka Priit
Saksing arvas, et seda
koolitust oleks viga vaja
olnud keskastme juhtide-
le, aga just nende seast oli
vahe osavotjaid.

\ Reet Nnber)

sas. Ja osa, naiteks Maure-
taania laevad ostab mees-
kond ise vilja — mul ongi
siin kell viis kaptenitega kok-
kusaamine —, sinna voetak-
se ka mehi kaasa. Ja veel
hakkame lihtsalt to6joudu
vilja pakkuma — inimesed
on arvutis kirjas. Ookeani-
puik ei ole niisama lihtne,
neid on vihe, kes seda tdod
oskavad. Ei usu, et Norras
voi Islandil neid kdvu poisse
nii viga votta oleks. Kui
madruse kuupalk on 400—
500 dollarit, siis kiillap ol-
daks ndéus minema.

Kas "Ookeanis” on oma
ametiithing ja kas see ka
tegelikult oma liikmeid
esindab vdi on niisugune,
nagu need seni ikka olnud?

Eks need ole koik sellised.
Suhtun vaga kriitiliselt meie
ametitthingutesse. Nagin sel-
le olematuse &dra, kui oli too
soomlaste ja eestlaste vaheli-
ne nagin, et eestlased mingu
laeva pealt minema, sest on
nodus vaikeste palkadega. Kui
meije kéva ametitihing oleks
soomlaste omale raginal vas-
tu ldinud ja 6elnud, et meie

‘oleme ndus... Aga meie ame-

tithingu mehed olid sel ajal
koik podsas, tikski ei lainud
utlema, et me vétame vastu-
tuse enda peale. Tallink voi
merelaevandus, kes see seal
tiksinda punnis nendega.

"Ookeanis” on olukord
olnud ju piisavalt terav uue
ametiiithingu tekkimiseks.

Olukord on kull. Aga uut
ametithingut tekkinud ei
ole. Kas puudub eestvedaja,
pole tahtmist voi pole hada
lihtsalt kullalt suur — ei
oska oelda.

Teie vahetasite suhteli-
selt rahuliku elu selle vastu
siin.

Aga ega mulle rahulik elu
ei istugi.

Kas meeldib, et saate kiil-
lalt suurcjooneliselt olu-
korda muuta?

Mitte seda, aga mulle meel-
dib, kui mul on ikka parasja-

t66d ees. Mitte nii, et no-
tsed kusagil, ja see on tege-
vus, millest oled tile. Olen pi-
gem ndus tegema paevas 12

ja 16 tundi t66d.

Kellel iildse tuli pihe vii-
kese firma juht siia suure
ettevotte  peadirektoriks
kutsuda?

Mind kasutati "Ookeani”
umberkorraldamise aruta-
mise juures eksperdina. Nii

et olin asjas tailesti sees. Siis
liks natuke aega modda, ja
tuldi pakuti hoopis kohta.

Seda ei saa niiiid kuidagi
delda, et tulite suure direk-
toripalga peale?

Ega ei saa jah.

Mida te siis niiiid ikkagi
ette vétate? Laevad seisa-
vad reidil, kalapiitigipiir-
konda ja raha kiituse ost-
miseks ei olevat.

Koik on olemas! Tuleb vilja
valida koige tarvilikumad —
koige vaiksemate kulutuste-
ga ja koige vastupidavamad
laevad. Need jatta tdole, tle-
jaanud likvideerida.

Kui laev seisab siin kuu
aega kai aires, teeb ta
25 000 dollarit kahjumit.
Seisku pigem reidil. Aga mui-
dugi, laevad ei pea seisma,
laevad peavad soditma. Kui
?lililn seisis 10 voi 20 laeva rei-

Kole tunne, nagu kalmis-
tu.

Jah, Uiks asi, et seda on
hirmus vaadata. Ja mis-
sugune absurd: 10 BMRT
reidil seismine maksab kuus
150 000 dollarit! Kui niimoo-
di aina seisavad, siis jareli-
kult mehed ei oska neid ka-
sutada, ei oska td6le panna.

Laevade miigist saab ka
juba raha, et oma vahendite
eest kiitust osta. Mitte et 1a-
hed kuhugi panka katt varis-
tama: kallis mees, ma hak-
kan nndd hirmsasti todle,
anna raha! Koéik naeravad
sulle selle peale nakku! Sa-
mal ajal on sul siin veel
kidlmhoone, on autobaas, on
laevaremonditehas, on suur
hotell. Palun vaga, koigile
neile. on "Ookean” hooned
chitanud. Nudd on" need
omaette ettevotted, ja Okski
ei maksa "Ookeanile” midagi.
Ukski normaalne ettevote ei
anna teisele ettevottele pohi-
vahendeid tasuta kasutada.

Keegi ei ole ju néus andma
mulle naiteks oma autot, et
ma sellega taksot sodidaksin,
ja ei tahakski selle eest renti.
Hea kull, riikliku ettevotte
sadam laks riigi katte. Konk-
reetselt selle ettevottega on
"Ookeanil" kahjum. Aga siis
tuleb riiklikul tasandil kok-
ku leppida — missugused
olid omal ajal rligivolgnevu-
sed, neid tasapidi annuleeri-
da jne.

Mari Vamba,
Madli Vitismann

\

Enn Sarap tervitab kiilalisi.

: rani

kutsus ettevotte lidhemad
koostddpartnerid vastuvotu-
le 27. detsembril Pirita resto-

’ Tallinna Sadam

Peokones titles peadirektor

-'Enn Sarap: "Meie elu head

evad aavad meiega
uaks. Halvad ja hallid pae-

vad, kui neist just midagi op-
J pida pole, las jaada a

mdéddunud aastasse. Votkem
uut aastat kui meile antud
voimalust olla mad ja
ausamad ame d, ausa-
mad ettevotjad, inimlikumad
ja onnelikumad inimesed.”
Tantsupdrandale oli kae-
“tud Gmmi e rootsi laud.
Meeleolumuusikat vestluse
taustaks, hitte labi aegade
is trio: Merike Aedma
viiulil, Levon Baranjan tsellol
ja Tiiu Kardna klaveril.
Hoivatud inimeste edasi-
ltikkamatud aastaldoputoime-
tused Ilopetasid vastuvotu
usna ult.
Madli Vitismann



&

30 aastat Soome liini

5 aastat Tallinki ja "Tal-
linki®” — niisugune on 10.
jaanuaril Meremuuseumis
avatud niituse méote. Naitus
algab tihest eriti suurest roo-
lirattast, kapten Karl Leemeti
erii  vigevast meremehe-
kohvrist ja eriti vahvast ko-
termannist. Viimatinimetatu
on Tallinki maskott, kunst-
nik Rein Lauksi tehtud. Pea-
le nende esemete ja ndo—

laevapiltide on viljas ka
as haseid laevamudeleid,
esimene meie laevadel 1991.
aastal heisatud Eesti lipp —
see "Transestonia” oma,
"Tallinki" kilalisraamatuid,
aga ka moned materjalid en-
nesdjaaegse Soome vahet
sdbitmise kohta.

"Eminre” tegevdirektor Ulo

Kollo koneles niituse avami-
sel Eesti taastuva reisilae-
vanduse "vérsete VL juurika-
te, kuidas just éelda™ ajamise
al%lxsest ning joudis oma li-
hitlevaatega fanasesse pae-
va. Teede- ja sideministee-
riumi asekantsler Allan
Sepp raikis eestlaste mere-

sbidust, mille ajalu on
"sama pikk ja ke'lzrulgr‘:a kui
me i ". "Saatuse
tahtel ja kurja kae mojutusel”
vahepeal katkenud Eesti ise-
seisev merendus on nuad-
seks jdudnud niikaugele, et
meie “laevaregistris on 573
ule 12—-mee ikkust laeva,
neist 26 kuulub reisijate-
klassi, 1itles ta. Talli aja-

loost ning Soome silla t-
susest konelesid veel Keijo

Linti 156ikab uksel libi
"Eminre" juhatuse esimees
Heiki pere (paremal).

Mehtonen Tallink OY-st
ning Veikko Inkinen Soome
Meresoiduametist.
Muuseumi direktor Ants
Piirna Otles I0hidalt ja selgelt
valja, et on kaht liiki inimesi:
thed on maamehed ja teised
meremehed. Ta avaldas
headmeelt, et Tallinki laeva-
liin on lihikese ajaga oman-
danud olulise koha meie me-
renduses ning tanas firmat
muuseumile osutatud abi

eest.
Magister Juhan Kreemi
tehtud naitus jaab les

kuuks ajaks, siis” tuleb uus
— 1935. aastal asutatud me-

5 : remuuseumi juubeliniitus.
Seeckordsel niiituse avamisel oli muuseumisaal rahvast Mari Vamba
- Madli Vitismanni fotod
navotust

Parvlaeva allink” tulek
liinile tihendas tunduvalt
rohkemat kui reisiviima-
luste parandamist. See ta-
hendas terve seni valitse-
nud ideoloogia muutumist.
Ol l]u "Georg Otsa” laadi-
misluuk e tud selleks
k1ilje peale, et keegi el mot-
leks voimalusele laevaga
autosid vedada. vgla}akonna
motoriseeritud
se saabumine
paistis tolleae gsetele voimu-
dele katastroofina.

Teisalt, parvlaevade kasu-
tuselevott Eestis vois minna
suuremate probleemideta.
Ol ju meie meremeestel
Soome lahel olemas juba
Gsnagi pikk reisijateveo ko-

gemus.

Nimelt taitub tanavu juu-
lis 30 aastat "Vanemuise”
esimesest reisist, millega
avati e us Tal-
linna ja Helsinki vahel. PA-
rast "Vanemuist” tuli "Tal-
linn", slis "Georg Ots".

* % %

Eesti laevafirmade pingu-
tused reisivbimaluste suu-
rendamisel kajastavad lgﬁ.x
meie rahva p ust -
seda parast p suletust
reisima. [Imselt tuleks seda
to6Sd hinnata ka laiemalt:
thiskondlik—poliitilisest as-
pektist. Nende firmade osa
meie thendusteede rajami-
sel valismaailmaga oli t-
lemata oluline ja aitas kaa-
sa Eesti kiirele arengule,
miille dle me t&na nii uhked
oleme.

Kulude vahendamise ja
konkurentsivoime paranda-
mise eesmirgil moodusta-
sid Inreko Laeva AS ja Eesti
Merelaevandus aasta tagasi
.operaatorirma  "Eminre”,
wvmill& kaubamargiks jai TAL-

Vaatamata stinnivaludele
moddus esimnene tddaasta
nhise lipu all normaalselt.
Mai l6pul avasime parast
S4-aastast vaheaega taas

regulaarse reisilaevaliini,
nuud juba laevaliini
Saksamaale. Uut aastat jat-

kab "Eminre™ kolmel il.
@IM on Tallinn—Helsinki

. reeder on neile

Kapten Ulo Kollo s6

o

parvlaevad, TALLINK-Eksp-
ress ja TALLINK-Hansaway.

LR

Lu tud kalalised!
Ummargu%%este tahtpaevade
puhul on kombeks raikida
edusammudest ja illustree-
rida neid numbritega. Loo-
dan, et seda osa tai nai-
tuse ekspositsioon.

Raagiksin hoopis sellest,
mille parast stida kripeldab.
Juba meie geo se
asendi tottu on selge, kui-
vord tdhtis on meie riigile ja
rahvale, Gihesdnaga majan-
dusele, mere leib.” Meie esi-
vanemad on seda leiba s66-
nud kaua, esimesed teated
meresdidu kohta wulatuvad
kolmandasse aastatuhan-
desse enne Kristust. See
leib ei tule kergelt kitte. Ut-
leb va.nasbna&. et kes pole
merel ud, see pole hiada
ndinud.

Eesti meremees ja laeva-
Adadele
vastu seisnud oma oskuste,
kogemuste ja ettevotlikku-
sega. Kuid ta on suuteline

tegema nii kaua, kuni
ei hakka méjutama tlejou
kaivad valise tegtlxrld.

Noukogude a ei luba-
tud poisse ran mehi me-
rele. Eesti meremees

:delllnc oli v:al";al su(xiemasl %
uuseas, a ud neist
teenisid T‘ail.nn—jl-lelslnki
liinil. NOdd, mil on koik
kaardid meie kies, takistab
merenduse arengut puudu-
lik seadusandlus, valitsuse
tikskodikne suhtumine reisi-
laevanduse tulevikku. Eesti
ajakirjandus teeb vaid
lkummandusi valisfirmade-
e.
Tekib kisimus, kuidas
me hakkame homme ela-
ma, kui me tana kergekieli-
selt kutsume meie sissesoi-
detud liinidele valisfirmad.
Kas meil pole Qildse tulevik-
ku, sest olemasoleva tihisel
joul hinges hoidmine on
reaalne, kuid tdhja koha
pealt uue alustamine vaike-
riigile voimatu. Ajaloos on
selle kohta moéndagi opet-

likku.

Eesti Vabariigi algusaas-
tatel olid meie reederid rei-
silaevaliinidel Helsinkisse,
Stockholmi, Stettini ja Ko-
penhaagenisse. Jalgides
nende laevaseltside aren-
gut, nieme, kuidas nad
samm-sammult suurte ri-
kaste Saksa, Rootsi ja teiste
maade firmade poolt vilja
torjuti.

ldtuntud on vanade
roomlaste lause, mille ko-
haselt meresdit on kohus-
tuslik. Seda sententsi kasu-
tatakse enamuses kiill hin-
gelises mottes, kuid meile
on meresdit veelgl vajali-
kum majanduslikulit.

Meresdit tihendab Eest
majandusele miljardeid
kroone ja usid an-
deid todkohti. Kui hakkame
soitma valisfirmade laeva-
del, siis meil neid enam liht-
salt ei ole.

Ja -vaatamata sellele, et
uuest aastast tuli meil kon-
kurentsiameti noudel vord-
sustada eestlas
lismaalaste P >
jaab Eesti laevade hinnata-
se ikka madalamaks valis-
firmade omast. Seega on
Eesti laev topeltkasulik:
saAistab reisija piletiraha ja

see raha jaab koju — Eesti
majandusse. Seéda peaks
arvestama igatks.

J
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Niitusel oli Soome-liinil tuntuks saanud ka
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n Karl

Leemetit 55 aastat teeninud nahkne meremehekohver.

"Tallinki”
siinnipédeval

selt puht-tdlkeleheks
moeldud eestikeelne mere-
leht alustas tsna thel ajal
Tallinki firma loomisega. Ja
esimene meie lehe originaal-
loo tolge venekeelsesse oli
"Tallinki” pressikonverents.
Seetottu tunneme end selle
laevaga kuidagi eriliselt seo-
tud olevat. Nii laksimegi vaa-
tama, kuidas viis aastat liinil
olnud "Tallink” elab.

"Tallinki” kapten TARMO
Raar Jiba meestt Raciain
tooga uues
jéu&nud? :
Aasta tagasi ei nainud kall
seesugust undki, et tuleb jal-
le Oiks asi 4ra lopetada ja tul-
la tagasi selle juurde, mida
oppinud oled. Tunnen en-
nast taiesti hasti. Kindlalt.
See ei tihenda, et liiga ene-
sekindlalt. Aga pabinat voi
kahtlust, et midagi liheb
nissu, ei ole. Koike saab
teha ette kaaludes. Selgi na-
dalal oli tugevam tuul, ja
kuigi voin Tallinna sadamas-
se sisse tulla ja siit valja min-
na ilma lootsita — algul me-
rele tagasi tulles séitsin loot-
siga, siis tegin eksami &ra —,
tellisin siiski lootsi vilja. Et
koik abinéud oleksid ™ n.-o.
tarvitusele voetud.

Kes sellest lootsita sdit-
misest kasu saab?

Kasu on mu meelest
"Eminre” firmal. Mina ja mu
kolleegid ei saa sellest senti-
Tariifist voetakse dra vist

0

0%, 0llejaAnu on laeva oma-
%kule ‘ldoperaatorlle puhas
oid.

tataguselt kviitungilt, et
lootsita sditmise puhul ei
erinenud summa und.lf
vorra tavalisest summas
tellib niiiid iga
Prae ei valju me mitte
a ev samal kellaajal.
ord on ulesdiduks ette
niha neli, kord kolm gla 1
tundi. Nelja tunni pu tu-
leme viga aeglasel ﬁfa kdi-
rema variandi puhul, kui
juhtub veel halvem ilm ole-

" ma, tekib lootsi Araandmise-

ga taiendav ajakadu. Hea kii-
rusega on vaid 16. lootsikaa-

'

g -

ev lootsi. :

ter, aga vaheke korgema lai-
nega see soita ei saa: siis 1a-
heb kiiku EVA, ja see ei 116ua
hasti jargi. Soome poolel ka-
sutatakse lainega samuti 8-
sdlmest kaa}%lt; la valll;:c-
ma ﬂmaga ey

20-sdlmest. Nii et karvaseng
ilmaga vdtab lootsi kasuta-
mine ulearu aega ara. Ja
kapten vastutab ju niikuinii
kogu kupatuse ee¢st, loots on

d nduadja. Kolm péeva ta-

i oli siin tisna tuuline, tel-
in siis lootsi vilja. Tegin
koik ikka ise, e palusin
tal selja a seista, et kui
midagi 1aheb valesti, siis kor-
rigeeriks. Aga e%a mul nende
vastu midagi el ole. Nemad
on_ korgelt kvalifitseeritud
mehed, just vanemlootsid.
Naiteks Sorokin on ikka &ss,
see mees tuleb iga ilma ja iga-
la%":-ga . ol palju teil sel
a u -
lest gh'lta ra aamast
abi on?

Otse nende juhtimise all,
nii et nemad oleksid kurssi
soovitanud, pole olnud. Aga
nad valvavad naiiteks selle
ule, et reisilaevale, kel peaks
ﬁiﬁga rohc‘}’i]ngtl tee, el hak-

moni Aama.

Moned kjorra on seda ol-
nud kull. Ei ole ju métet
minna sadamavarava ette
puntratantsu tegema.

Seda teevad vahel méned
reisilaevadki omavahel.

Homme naiteks ongi selli-
ne asi, et kell 11 laheme val-
a, ja 11.30 peab sama kai

e tulema "Georg Ots”

ning 8. kaile "Alandia”. Hari-

t on asi niimoodi, et

ﬁlele jéuanrln: varﬁvast vlalja.
eerame a a poole

laheme v&x‘avg6 Je&ﬁt Arj:

kuhu "Ots" tuleb 5—7 minuti

parast. Aga pahandusi pole
seni olnud.

Kuidas teile Tallinna sa-
dam tundub?

Selle hida on, et reisi- ja
sbekai on kangesti tks :‘
sama.

Olen s0, t alates lae-
vas, ja seni on olnud vordle-

ten Karl Leemeti juhtimisel Soome liinil sditnud
" elab Noorte Mereklubina uut elu Kopli sadamas.

Kérval "pojad” "Juku" ja "Junga".
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misi mArg. aeg, legi eriti
tolmu taheld:%ug.o ohti-

u napib, ja kui "Vana Tal-
n" enne remonti soitis
"Corbiere” ka liinil oli,
siis sai neid imberhaalamise
harjutusi ikka tehtud. Kuue-
e et 1 om pacy e
ajal peaaegu e ev
v%i kaks. Si'lxe kai peale tuli-

lausa unnikute juu-
res seistud, kui kaks kraanat
vagunit ttihjendasid. Oli kull
sompus ilm, ja palju kulge ei
tulnud, aga ega see normaal-
ne ei ole. Lubatakse ammu
see sisi reisisadamast ara
vila, viimane tidhtaeg, mida
kuulnud olen, on veebruari
algus. Metall pidavat siia sa-

oh ti toodud.

te reisilaeva kohta oleks
Tallinna sadamasse kill veel
vaja.

tehakse Eesti lacvade
kai iiires seda kiill ka, aga
kas bassein on seal laiem

Suurt laiem ei ole, aga p66-
rata ja teisi labi lasta saab.
Aga eks pinge all oled kill,
kui pead olema. Seal
annab ennast siiski korvale
hoida. Aga siin on moéelda-
matu, et Oks laev sib, ja
sellest suurem tuleb sisse.
"Tallink” on uksj tuule-
kartlik laev — natuke 11%1%3
kbrEe selle shivise jaoks.
on kole tugev.

Hiljuti oli Tallinnas nii-
moodi, et kéik iimberhaala-
mised tehti iira, aga "Silja
Festival” médtles natuke ja

Ilm oli niipalju vali, et kap-
ten ei hakanud riskima. "Sil-
a” on ju veel korgem kui

k" ja stvist pole ka
palju rohkem kui meil, triiv
on neil ka i suur. Ma-
nodvrivoime on neil kiill pa-
rem, podtkurid on voimsa-
mad. Meil on just ahter see,
mis tahab kergesti alla tuule
minna. Aga see on lihtsalt
selle laeva iseloom, ja iseloo-
muga tuleb arvestada. Ta on
juba 22 aastat merd séitnud
— on saanud sdita kull. Voib

g

nial'

teised 22 aastat veel sdita,
kui vaja.

Laevajuhtimine on {iks
pool kapteni téést, teine
on direktoriks olemine.

Laevapere koosneb kahe
todandfa todtajaist. Ei oska
- g Pa""mt"ﬁ%nwib‘

e selle e
Egol'umls olnud. Kui mad-
rus ja koristaja koos korda
rikuvad, tuleb esimene saata
merelaecvandusse ja teine
"Eminresse”, et nad lahti las-

ta.
t“and]ad téstavad
ﬁéﬂ erin ajal, nii et
el hetkel saab ::lri.uja

olge: Aga ma e Lai toiste

meeste rahakotis sorimas.
Onneks on "Tallinki” pe:
as kenasti sujunud.
Intendant vastutab hotelli ja
restorani, kﬁﬁ: teenindus-
poole eest. u vahetuses

on sel kohal praegu uus
mees Artur Siikki. Mulle
meeldib viga kogu see laeva-
re. Abivalmis ohkkond,
ned, et tahetakse t66d
teha. Kui mi on: "Teeme
ara!” Inimestel on ju siis hea
olla, kui on t66d teha: midagi

muda, teenindada.
Mitte nii, et peab lihtsalt pas-

sima.

Kapten Tarmo Ojamets.

Praegu, esimesel nadalal
parast aastavahetust on rei-
sijaid muidugi tikk maad ta-

asihoidlikumalt kui enne
oule. Tanase ohtu seisuga
on esimese kaheteistkiimne
reisi keskmine 479 inimest,
detsembris oli see arv 675.
Detsembris oli mitu reisi, mil
laev oli maksimumini valja
mutdud. Meie, kaptenite,
statistika _}3&' vedas "Tal-
link” nii 93. kui 94. aastal
ule 362 000 reisija. Vaata-
mata sellele, et 94. aasta
veebruaris-martsis oli 3&
tottu palju 6-tunniseid dle-
soite ja "jaanuaris oli laev
pool kuud remondis, ei jaa-
nud see aasta eelmisele alla.
Ja ka parast "Estonia” huk-
ku ei ole "Tallink” reisijate
vihenemist tdheldanud, pi-
gem oli juurdekasv.

Missugune vdib olla eest-

Olulised kuupiievad iihisettevdtte ja parviaeva ajaloost:
30. augustil 1991 heisati esimene g:‘ti lipp "Transesto

Dmitri Prantsu foto-

e

laste osakaal reisijate hul-

?
nalen ndinud aruandlust
tolle aja kohta, kui Tallink oli
omaefte kontor. Siis oli eest-
lfgsf:(, 37%, moéni kuu isegi

Kas eestlastele seni mada-
lam olnud piletihinna téus
reisijate arvu méju hak-
kab, eks see paistab. Uldiselt
on inimesed siiski ka ju roh-
kem teenima hakanud. Aﬁ
muidugi on kindlasti ka ne
inimesi, kes nimelt raha

uudumise tdttu veel kaua
elsinkisse ei joua.

Kas teie meelest saab ka
laevapere teha, et
reisijaid rohkem oleks?

Siiski saab — oma profes-
sionaalsuse, teenindusval-
miduse, reisijaisse suhtumi-
sega. Restorani tase loeb sa-
muti ‘]l}(x. Meil on tdesti hea
kook, e
liinil.

Kas teil og soome konsul-

peal
Neid on ka. a :ﬁ: siis
meie inimesed pole ugu-
sed, et ei suudaks dppida ja
koik a hasti selgeks saa-
da. s kindlasti on laeva
"Eesti Merelaevanduse” kaes
olles tehnilise poole t asi
"Tallinkil” paremaks ud.

Kas laeva tehniline pool
teeb muret?

22 aastat vanal laeval teki-
vad juba tema soliidsest east
Pt Mg peiien’ Tol miiag

3 selles e
erakorralist, on lpﬂ'(n)tsalt nor-
maalne ' ekspluatatsioon —
mis lllqub. see kulub. Olgu
autos, lennukis voi laevas —
ikka on vaja vahel moned de-
tailid valja vahetada. Aga
muidugi ei ole midagi niisu-
Efl,cts' et asi hakkaks ohtli-

minema. Oli kallalt
palju seda, mis siis, kui laev
soomlaste kiest le voeti, ei
todtanud, aga naiad on tddle
pandud.

Ka-danﬁﬁd kavatsete ira

épﬂ soome keele ja iira
teha Helsinki loot-
sicksami?

See mul juba novembris
tehtud. Aga ega nad vabal
teemal vestlust ei néudnud
ka, vaid ijkka koike seda,
mida tegelikult t66 juures
tarvis

Olen tanulik oma paarime-
hele Aivo Pitkale ja Rein Ool-
metsale — tema ma siin lae-
vas vilja vahetasin —, kelle
kae all oppisin selle laevaga

selgeks. Mole-
mad mehed lasksid mul en-
dal heebleid tdommata. See ei
ole mitte paris tavaline kom-
me, Oldiselt lastakse korvalt
vaadata, tegema hakkami-
seks pead ise kapten olema.

Kas tuleb jidine talv?

Praegu on vist teine kul-

e selle talve jooksul.
Novembris vottis kord kerge
kirme e. Ja ka praegu on
soppides vaheke j naha.
T g il g on e
m i on ju
niikaugel, et noén palju
,E.gud ukgul moddunud aasi’al

tulla ei tohiks.
Mari Vamba
Madli Vitismann

30. juunil 1992 oli dramaatiline piiev "Tallinkil", mis

16ppes vdidukalt: Eesti lipu he

konna tulekuga laevale.

Eesti mees-
Trapido foto

koige parem siin

Rannavete
toohobune

16. detsembril olid piirivalvealused Tallinnas lipuehtes. Nii
tervitati kiilalisi Norra Kuningriigist, kel oli pealegi kingitus
ile anda.

Norra saatkonna sdjavieatasee Anders Morki kaasabil jou-
dis Tallinna Norra kingitus: "Storm"klassi kiire valvelaev
"Arg". Selle tlleandmise pidulikule tseremooniale oli tuulisele
Sista tinava sadama kaile kogunenud arvukas uudistajate
seltskond alates murelikust siseministrist Kaido Kamast ja
lopetades iginaeratava riigikogulase Peeter Lorentsiga. Sil-
ma torkas siseministeeriumi rahva arvukas kohalolek oma
the allameti pidulikul siindmusel. Ja loomulikult ei puudu-
nud kolleegid-meremehed mitmest ametkonnast.

Norra poolt pidas tileandmisel kdne kaitseminister Jergen
Kosmo, kes toonitas seda thlpi laevade sobivust siinsetesse
vetesse, sest Norra oma projekti jargi ehitatud. alused olid
moeldud taluma ka arktiliste vete raskeid tingimusi ning 30
aastat on nad Norrat hasti teeninud. Praegu jai Norra laevas-
tikku veel 10 sama tatpi laeva. Veel puudutas kaitseminister
muutunud tingimusi Euroopas ning toonitas URO rahumis-
siooni tahtsust.

Seda viimast oli kiill vaja diplomaatilise viisakusega kuula-
ta, sest just siis oli tunnistatud korgemal tasemel sellesama
missiooni suutmatust endises Jugoslaavias mi rahu
saavutamiseks dra teha. Muutunud olukorda kriipsutas alla

- ka see, et TSetSeenias oli just pinge haripunkti jdudmas. Polii-
tikutel oma asjad ajada.

Norra Kuningliku Laevastiku kommodoor Jan Jaeger kiitis
muu hulgas ka neid Norras valjadppel olnud Eesti meremehi,
kes olid ules naidanud nutikust ja head 6ppimistahet. Et Jan
Jaeger on Norra laevastikus vastutav valjadppe eest, siis ta
ilmselt teab asja. Norra laevastikul on kolm koolilaeva, suu-
rim neist, KNM "Horten” oli samuti Tallinnas.

Piirivalve Merebaasis langetati laeval "Arg” Norra lipp ja hei-
sati Eesti oma, vahetati ka nimetahvel, uus- laev hakkab
kandma nime "Torm". Ristiemaks oli palutud Riigikogu liige
Valve Kirsipuu, kes kinnitas, et ta teab suureparaselt, mis
uhel digel ristiemal teha tuleb — pidada hoolt oma ristilapse
eest. Parisristimisest jai kill Sampanjapudel puudu, aga Me-
remisjoni pastor Jaan Jaani onnistas laeva. Koik kohalviibi-
jad kutsuti ka laeva vaatama. See on tdeline "rannavete t68-
hobune”, nagu kommodoor Jaeger oli teda tituleerinud. Ole-
mas oli koik eluks vajalik, kuid ei mingit pillamist. Relvastus
oli ka kéik maha véetud, alused alles.

Pidulikum ninasoojendamine toimus "Horteni” pardal, kus

] kulalisi voorustas laevameeskond komandor Arild I. Skrami

juhtimisel. Koolitatavad said kenasti hakkama.

Valvelaev "Torm” kannab numbrit PVL-105 ja baseerub
Saaremaal. (Ex "Arg” — see tdhendab Norra keeles "sdjakas”.)
Pikkust on laeval 36 m, laiust 6,2 m. Kiirust kuni 35 solme,
seega piirivalve (ks kiirematest ja lisaks ilmastikukindlama-
test alustest. Meeskond arvestatakse tulevat 9-lilkmeline
(koos suurtiiki- ja kuulipildujameeskonnaga), sest peale pla-
neeritakse panna raskekuulipilduja ja kergekahur.

Reet Naber

w Rivi piirivalvesadama kail.
M Ristiema Valve Kirsipuu ja kommodoor Jan 'Juger.
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Joulureedene joulureis oli viimane

23. detsembri hommikul
som? "Corbiere” vﬂmasﬂe
reisile, pardal peale muude

1sl{ate silmatorkavalt palju
lapsi. “Tallinki” reisibtiroo

ﬁakkus odavat joulureisi,
008 joulumaa tamise-
gaja

Lastele etendasid Nuku-
teatrli naitlejad baaris Helle
Laasi "Vepsa lugusid”. Tais-
kasvanud tutvusid sedaaegu

ides pakutavaga. Kau-

valik oli kbhnavoitu — lii-
nilt lahkuvat laeva polnud
ilmselt otstarbekas suure
kaubahulgaga koormata.

d&booto tuleb viimast kor-

"Balan,

Kuidas ldiks
5 Ameerika-soit,
apten HANS LUHT?

Pool pideva sadas troopilist
vihma, siis lidksime lennu-
kisse ja oligi kogu Ameerika.

xﬁgxmm ?gs ?)l;] idas
ul
meeskond hasti va'l;tu. pLaev
oli ookeanilaines vaikese sii-
vise tottu paha, sditsime mo-
nevorra l6una poolt ringi.

Motlesime, et tuleb kena
puhkusereis: evitame,
ujume ja nideme eerikat.
Aga suurt rodmu_sest mine-
kust polnud, tksnes hall
meresoit. Palkest votta el
saanud, ilm oli pilvine ja
tuuline na sOgis ikka.
Lootsime uﬁ}:ia. lasime vee

rahulik.

basseini, aga nii kiilm oli, et
lasime vee jille valja.
Juba jameres tuli 10

palli vastu.” Need, kes on
ainult Helsinki wvahet soit-
nud, said muidugi uudse ko-
gemuse. Kord jai meil masin
seisma ja laine loopis kolm
tundi nii, et monigi oleks
tahtnud taﬁasi koju.

Stna e viga hasti —
toitu oli palju ja valik suur.
Uldse oli reisi fagamise mot-
tes koik tip-top. Ka ekskur-
sioon korraldati, aga selle
vihma, pigem tormiga ei
tahtnud keegl oieti bussist
magi tulla, nii et n&gime

e.
Grand Bahama olevatki
kéige arenematum ja loodu-
se lpoolest kehvem, louna-
poolsed Bahama saared pi-
did ilusamad olema. Seal oli
neegrilinnake, puhkajatel
olid” kaill mingid valged ma-
jad. Mustus koikjal, ka sada-
mas. Temperatuur oli seal
18—20°.
asi lendasime mars-
ruu Miami—Frankfurt—
Tallinn, joululaupaevaks oli-
me kodus. Ameerika-séidust
jaid passi malestuseks Ba-

Rod6mu tegi restorani rootsi
laud: vorreldes teiste laeva-
dega oli tavatult palju kodu-
maist, nii leiba kui saia, nii
Jjuustu kui vorsti. Hasti pida-
vat minema ka Saku 6lu.

Ent teenindajate naeratuse
taga peitus ebakindlus.
Muujad-kelnerid-baarimehed
ei teadnud, mis neid parast
i?al.llupﬁhl ootab, uue td6ko-

olid leidnud uksikud.
Ajal, kui tthed rasgivad, et
peaks hakkama ametidhin-
gut tegema, vajanuksid tei-
sed todtukassat. Kohe hom-
sest.

Kapten Toomas Tammeorg
teadis kall, mis laevast saab,
aga mis temast endast, seda
ei osanud ta siis veel delda.
Laev pidi minema Kotkasse
remonti ning "Eckerd Oyle”
tagasi. Kuuldavasti asuvat
23. jaanuarist uuesti Tallin-
na—Helsinki liinile, siis juba
teise lipu all. Oli laeval neid-
ki, kes lootsid, et ka Ahvena-
maa firma vajab eesti keelt
oskavaid ja laeva tundvaid
todtajaid.

Todta jaid kahe eri tédand-
ja todtajad. Voib kall delda,

et too6ta jadnud madrus on

ikkagi t66tu meremees, aga
todta jaanud kelner vodib
minna hariliku restorani kel-
neriks. Ent nainud, kuidas
tagasisdidul ei suutnud hari-
likud inimesed lainetusega
millelegi toetumata sammugi
astuda, aga kelnerid tegid la-
gedal porandal koéikumise
ritmis tantsusamme kohvi-
tassidega, millest tilkagi tile

Telefoni-

jutt

hama tolli ja USA hnmig-
sioonivalitsuse templid. -
dioteadetes olid igasugused
uued nimed, Bermuda jts.,
mitte tksnes Travémiinde ja
Hiiumaa. Ja ega keegi se
soitu kahetsenud.

Teil olevat énnestunud laev
enne lle anda, kui ta tormis

a sail.

eil olid sinna soites peal
Jja tegid t66d vastuvotja esin-
dajad. Koik vaheseinad baa-
rides loigati maha, sisustus
voeti a — nilldset "Ba-
langa Queeni” oleks voimatu
ara tunda, sellest tuleb kasii-
nolaev.

Meil oli laev sihtsadamas
jllxrl:la %llgtantud. Muidu o{tt:g-
sime gaanlkasse sattu-
nud, kui korval seisnud suur
Earaamivedaja otsad tormiga

tki tdmbas, meile selga va-
us ja ahtrit vigastas. See
aev seisis seal vist mi
ootel, meeskonda peal ei ol-
nud. Aga "Balanga Queeni”
o ku esindaja oli rahu-
lik. Utles, et nduab kahjuta-
su vilja — Gmberehitamine
niigi ees.

i n'?bs olete juba jéudr.‘l’ud
=/ assadoriga” harjuda

Ei veel, alles tana liheb
meie meeskond esimesse rei-
si. Tundub nukker, just mu-
gavusklassi poolest. "Balan-
ga Queen” oli selle korval
nagu luksuslaev, see on aga
harilik praam hadavajalike
mugavustega.  Meeskonna
elamistingimused on kehve-
mad. Tadrimeestel on rooli-
kamber kill uudsem ja pa-
r;nr: kxé 'Balang:tx'-txlnuuseué

% a paras unu
laeva on siiski voo: rasmj

Omanﬂm-tyoolne areleval-
veinsener Utles, et fema tea-
da pole see laev veel ku
nii &uhas olnud kui naad,
kui ta joulupuhkusele sditis.
Meil on laevad alati puhtad
olnud, aga ta enda kajut jai
puhkusele minekul sea-

e S
ega nous . Mis-
taies t60 nduab merel siiski
mingeid erioskusi voi vahe-
malt haxjumt‘xft;

Helsinkis ootasid rohkem
kui 200 joulureisijat, kelle
hulgas ka e-kolme vaike-
se lapsega perekondi, bussid

joulumaale sdiduks. Aga las-

te kannatuse ‘Kanl roovile
tksainus passikontrolli post,
mille taha ootusarevil joulu-

' 3 l““)’ -

Helsinkis — "Forumi"
miiiijal oli moodne jéulu-

soeng. ,

ana maha — ju siis on nii
ombeks.

On kuulda, et talvine reisi-
liin Saksamaale end ei igus-
ta. Kas hakkate niiid rootsi
keelt 6ppima?

Pigem prantsuse keelt.
Praegu on veel vara midagi
tipsemat Oelda, aga Saksa-
maalt saab reisipileteid osta
uksnes 28. veebruarini. Kau-
baveoliin ilmselt jasb.

Kas séidate esimest korda
valislipu all?

Seda kull. Logiraamatut
tuleb taita inglise malli jargi
ja inglise keeles.

etdorje- ja ohutuskont-
roll on hoopis teistmoodi kui
meil. 'Iu%cvam a Uksikasjali-
kum. Kui meil tuleb anda all-
kiri, et on tehtud nii- voi
naasugune kontroll, siis neil
nou e, et naiteks iga ven-
tiili numbri ta%:. da on
kontrollitud, seisaks OK ja
allkiri. Seega ei saa 6elda, et
kontrollisin kull, a see
ventiil jai kahe silma vahele.
Vastutus on ggsem a kont-
rollorganitel u, et koik on
toesti tehtud.

Kas uue laevaga Tallinnast
vdljg soites peate lootsi vot-
ma

Ei pea, sain sadamakapte-
ni Kaarli Noore juures lootsi-
ta sdidu oiguse tunnistust

ikendada. maksta tu-
eb thtviisi, on loots voi
mitte, aga lootsi pealevotmi-
ne viid ilmaasjata aega.
Tosi, Vene ajal oleks seda
kutsutud lootsiameti mitte-
toiseks tuluks.

Mul on mugavam, kui
tean, et ise teen ja ise vastu-
tan. Lootsil vastutust ei ole,
seeparast el vaja ma, et ta
selja taga mulle kuklasse

hingaks — see pigem ab.

ui "Mare Bal;ttgcwngesgattus
kontakti kaiga, leidus kohe
stidistajaid, et kapten véis
olla éwjus Nii laks ta ise joo-
bee kwpertlis(, aga seal nouti
— politsei pole toonud, tu-
leb ise maksta.

Ma ostsin laeva juhtkonna-
le alkoholitestrid, et ei saaks
pretensioone olla. Hoiatasin:
noh, poisid, kui on kahtlust,
siis -hingaté. Pole tarvis 1ai-

.nud.

7. jaan

uar
He Madli Vitismann

reisijad rivistati. Giidide s6-
nul ei olevat selles 16igus
aastatega midagi muutunud.

Peaaegu muutumatu oli
pilt Lansisatamas: Wartsila
jareltulija Masa Yardsi laeva-
tehases seisis ookeanilaev
samal kohal, kus viis aastat
tagasigi. Ainult siis oli selle
nimi stasy”. Vahepeal on
valminud “Fashination™ ja
nadd varviti "I tioni”
— Soome laevaehitajail pais-

tab tood jatkuvat.
Ohtul " said ikontrolli
jarjekorras kokku niihasti

need, kes paeva joulumaal
veetnud kui ka need, kes
Stockmanni jouluakendega
piirdunud. Lisaks koik, kes
veel enne puhi tahtsid koju
soita. 650 reisijat oli
laevatais, nii et kellelgi tle-
aru ruumi ei olnud. Viikesed
vasinud joulureisijad uinu-
sid, kes ema-isa kaisus, kes
tugitoolis, kilekott kinkidega
ornalt siles. Taiskasvanuid
agus koikuvas laevas tuk-
uma trepiastmeile ja liht-
salt koridori ?i‘)x;and egl.
Laevaperele oli see viimane
soit kindlasti raske. Puhan-
guti 20 m/s paisuv tuul ja
tugev lainetus koéigutasid
laeva. Sel ajal, kui oli vaja

"Nieme kindlasti, ainult ei tea, millisel lae

juba kaui‘llmkom korjata ja
arveid ko ltda, tuli nae-
ratada veel koigile, kes mida-
gl tahta oskasid. "Olut enam
el ole. Ei, viina ka mitte. Ehk
votate viskit?” soovitati baa-
ris soome mehele. Veidi pet-
tunud, leppiski too viskiga.
"Kohvi teil ometi on?” kusis
jargmine kulastaja. "Ei ole
enam.” — " ehk on ometi
advett?” — " veel natu-

e on,” pakuti lahkelt naera-
tades.

See vist ongi teenlndaitla
professionaalsus. Halva il-
maga, reisijaid tadis laevas,
kus koigile enam koike ei ﬁ-
kunud, tuli vdéimalikult kii-
resti oma t80 lopetada, et
veeta joulud teadmata, kui
kauaks peab teenitud rahast

Atkuma. Ning jaksata see-
1:;111?8 naeratada ja leida
et sdna igatithele kuni

tolle reisi 16puni. Nad Jiksa-
sid toepoolest naeratada, sii-
dadoni valja.

"Eminre” peadirektor Ulo
Kollo kinnitas jaanuari esi-
mesel nidalal, et kdik soovi-
ad "Corbiere’ilt” on uue t66-

oha leidnud.

", litles

kapten Toomas Tammeorg (vasakul) hiivastijituks.

Ideaalmaastik

15. detsembril oli Bureau Veritase Eesti AS-i korraldatud
seminar, mis tutvustas firma t66d ning pikemalt standardeid
Jja mereohutust.

Kohal olid Bureau Veritase Pohjamaade regiooni esindaja

Christian Guinard ja Soome kontori

or Curt-Olof Ek-

lund, kes tutvustasid oma t60d ja huvi Eesti vastu. Tehti tea-

tavaks ka see, et firmat esind

Eesti AS Hiid Le

Eestis ntiid Bureau Veritas

e vedamisel.

Bureau Veritase naol on tegemist kiillaltki eaka klassifikat-

sloonmhlnq.xgﬁ.‘see on asutatud 1828. a. Esimesed eeskirj
e

uulaevade;

ad

htestati 1851. a., raudlaevadele 1858. a. ja

eraslaevadele 1880. a. Praegu td6tab 140 riigis 4000 eksper-
ti, kes ei tegele ainult merendusega, vaid ka rahvusvahelise
kaubanduse, lennunduse, autonduse, keskkonnaprojektide,

todstuse gmbleemide. lo;
tatsioonide, klassifitsee

tika ja veel paljude harude konsul-
ise, eeskirjade viljatodtamise, val-

jadppe l'(a teab millega veel. Peakorter asub Pariisis, Pohja-

maade keskus Kopen

enis.

Tallinnas TA Preslldi?:xgn hoones 14bi viidud seminari pohi-
raskust kandis Paul Clarke, kes alustas klassifikatsiooni-

thingutes to0tamist 12 aastat tagasi Inglismaal, on jdbudnud
seda t66d teha ka Taanis, Saksamaal ja niitid on BV ISM Co-
de'i juhtiv assessor.

hilist teemat: ISO

Tema mitmetunnine loeng hélmas kaht
Standards,

(International Organisation

9000 ja teisi stan-

=
dardeid ehk kvahteedlnbudgd ning ISM Koodeksit (Internatio-

nal Safety M

Code).

eisterliku loengupidajana

anagement
suutis ta siilitada aktiivse kuulamise ja kaasamétlemise ning
anda arvukalt soovitusi tulevase t68 paremaks tegemiseks.
Vahemasti ettekujutuse sellest, kuidas see ideaalis peaks val-

ja ndgema.

Pohirdhk tema esinemises oli asetatud t86d tegevate ini-
meste motiveerimisele ning igatihe vastutustunde suurenda-

misele. Ta toonitas, et IS,

Koodeksi objektideks on inimesed
ja keskkond, see tihendab, et peaks

tima inimestele vigas-

tuste tekitamist v6i nende surma pdhjustamist ning keskkon-

na reostamist.

Praktilise t66 seisukohalt olulisemaid dokumente ning nen-
de koostamist kasitles ta ka. Firma nimel lubas hr. Clark abi
osutada meie :getsialistide valjadpetamiseks.

Kuigi "Estonia” oli koigil meeles, jaid kiisimused seekord

esitamata.

Reet Naber
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29.—30. novembrini oli muutnud: mis tihtsus mere-
Tallinnas  Eesti Veeteede likult on ja kui

# soOidul te
Ametill kiilas Soome Meren- alju tule% sinna investeeri-
i sy §oOome merendusest iR b

Ameti) peadirektor Kyosti olla. e
veégs! tlithee‘:e.teede Ameti pea- meie toostustoodangu vilja- lipu all. Kuid me oleme lih- hendid selle saavutamiseks. mg"d'h'“‘o‘o“if,’ga 6pelt‘m. -

Kalle Pedak ii veoks. Meie toodang on prae- tunud sellest, et “kaivattu Nii on voimalik saavutada ka
ﬁgg’gr“{t’;ga s%gmest },‘,‘f €s. el gu kosunud nin ostisud vesi el kalvossa pfysyé.;" jasel- paremaid tulemusi. key ﬂegg%lpet%%a et Jqeaa
veeteede ameti loomisest Vahenenud, seega on vaja leparast arvan, ef séda suun- Voime éelda, et oleme oma 5 Bhie das Mint: meeleat
peale olnud tihe koostoo selliseid vaiksemaid, spetsii- da ei saa teistest eraldi votta. ametiga tasemel ?usmud. on ks kisimus, mis tuleb
méistvam ja parem kul teiste- ﬁlligl lae(\iru léa}.‘ ad‘; d"g(’kg- ﬁj‘ﬁlnasug“‘;‘;h on ju Roi(’atiSl— golg}:kuastta(lier}tlgﬁ)' I?uléralgeas{réii 14bi méelda; suhtlemine ida-
ga. Seekordne visiit oli jatk MWis suudavad G ada ti- us. em es g;‘x on olnud karpimisi rijgieelar- gggﬁﬂo s thIllisbcaug)agln&ﬁ

eelnenud. tdble he;ikamat ; lmi:lauSt' atlsitSl::lsie pailgtzig. et s:;ies i:lia lﬁhedkélm vest ja.on vajs olnud koonda geisy § 3 0
' maksu—- ja laenuprotsendi- uidas r evade ree- A 3 aubavoogude mine.
Vgigglsnaerga ﬁngggg !g g‘;ﬂ poliitika abiga saayutatl see, derid tax-free kaubanduse da e Aga u S ltv°lgi Transilal Cosas voistiete ¢
ju kordi on meie veeteede €t alustati uute, jadklassiga Jlopetamisé jarel hakkama {“‘f tama dsaaé‘lu . Vel Soomega, aga ma arvan, et
t tsialistid o aluste ehitamist Soome ‘saavad? s g OFIEIRIG, CMET8CS -~ gegt jé&ub meile molemale.
?srtr:fCudsP - egabl S jaoks. See poliitika andis suhtes natuke paremas olu- § oleks vaja rohkem in-
aruta %al_%":n ros ke;r(ritg 'L')wtl hiid tulemusi, me sai- e e 3 _ \lgteerida. Tualjeb parandada
saadetud, aga seekordne vi- M€ kiimmend head ja astruktuure, moelda,
GE ol ol viraelin - g elekfivaet laeva, mis on ka- kui?q(s saaks sadamad toes-
suto ierl Pl gg €, :les Ub?l sulikud _talvel. Meil on ju ti efektiivselt toole, et edasi-

Pt B B gt voea] Vvaja jadklassiga, aasta ringi pidi edasi minna.

g SHERG % st Oluai  tootavaid laevu. Praegu me Meil Soomes rasgitakse
evusega tutvumist. Olgugi - = rm o “op samasuguseid palju sellest, mis on abi ja
et ringlkdimine plirdus hr. aaklassiga laevu oleks vaja mis mitte. Eestlaste ene-
Vesterise vdga pingelise gja- 138t 888 ;2T P00l Vi seuhkus_avaldub vahel sel-
kava tottu Tallinnaga. On- 3t~ ada eelar- les, et Oeldakse, meil pole
neks leidis hr. Vesterinen e e mingt abi_vaja. Kusimus ei
aega natuke ka Soome me- hitik%t bt T toctads ole selles. Meie uhkuseks on
rendili‘ssestt ri¢i1taklda.k Ao g ?ae gu on SR Ton s it see, et siin on samasu léle
linna? s Aeero laenu-toetuse-rahades: see- SrONRaSRo0n prociecalo

amet), kellega me saame
koostood teha, sest see orga-
nisatsioon tunneb tdesti vas-
tutust mereasjade arengu
eest. Meil on palju thist
et_ koost6ds saaksime n
moéndagi ara teha modlema
oole meres6idu arendamise
El turvalisemaks muutmise
eaks. Otsus tuleb ise teha.
Olen moéelnud, et kui ise
P in olema _mereadmi-
nistratsiooni tlesehitamis

a votab riik oma kanda tea-
ko}ggum%?egajata eiei ::g::ls%lf ava osa laevade muretsemi-

. seks tehtud pangalaenude
L AsPeisiolo iy, protsendist. Jutt on suhtell
mis me kumbki teeme ja Stlt vdikesest summast, nii
kuhu oleme teel — meil or‘}ju 800 miljonist FIM-ist.
molemal thesugused huvid. Meil on tGsine probleem
Helsinkis leppisime peadi- mo66dunud aasta kogemuse-
rektor Kalle Pedakuga kok- -£a. Kui selgus, et meil pole
ku, mis suunas koostoéd pa- Ellsavaltéijaaklasslga laevu.
randada. Naud olen koha- l(‘)ei'flzlﬁda%i gihlljak » meie jaa-

peal oma siimaga nainud, {PRIWAS SL ISUCIE BPA"  peadirektorid: Kydsti Vesterinen ja Kalle Pedak eesosas,  kasutaksin ki
Omavabhelise tihedama kok- lel’ljz'iéklass puudus. \lzoimalust igati kuulda teislge
kupuutumise  tulemusena eiselt poolt polnud meil ! t

o tes a ma tean ka
e - Seda on raske prognoosi- korras, _vorreldes nende ggemus
voime uihist66d veelgi paran- piisavalt jadlohKkuja-voimsu-  qa kuid reederid : gﬁl ole- ametkondadega, mis peavad vur ati}cll%stj.n%lfsggeé } “t'{‘,i’éﬁ
dada. si — siit tekib kiisimus, mg3 ette valmistatud selleks, rahulduma vaid pal%%rah S e R Shjal _14bi
Meie oleme oma meren- Kumbon muna, kumb kana. et see kaubandus lc')lpeb. Mui- dega, sest meil on kKa oma kaaludag sest tgoreemiselt
dusadministratsiooni pikka Aga me oleme lihtunud eel- du% on moni voimalus sellest  sissetulekuallikad. see e’ a2 B gt APt o
aega iiles ehitanud ja seega Koige sellest, et tuleb ehitada  olukorrast vilja tulla. Arves- noéuab enam t66d, ilma selle- gugug, sobida praktﬂjgse t§_‘
‘on meil olnud aega moelda ja  Korralikud meie oludesse so-  tada voib Turku—Stockholmi ta ei tule ju midagi. Ka vas-  gevusse
kogeda, mis on olnud hasti bivad laevad. liini, kus vahepeal voib Ahve- tutust oma sissetulekute ja Soomes kehtib meresea-
a mis halvasti. Siin alles ehi- Muidugi tuleb arvestada namaale sisse a}j)lolgal'a. Ja valjaminekute eest. dus pikka aega. Mida see
atakse merendusadminist- selle%a. kas kaubanduse voib asja ka nii lahendada, et s tunnetate valitsuse annag? o
ratsiooni iiles ning véib-olla mahtu lisandub ja palju meil sdidet e Tallinna kaudu. tuge ja méistmist? Hiljaaegu me muutsime
voiks meie kogemustest na- jadamurdjate voimsusi tildse Nii voib tax—free kaubanduse a voin oelda, et meie va- oo mgrmeadust ("Meri-
tuke kasu olla. Sest meiegi Yaja liheb. Praegu on niha- sdilitada. Ma usun, et "peh- litsus méistab. merenduse laki” ). Meie mereseaduse
oleme vigu teinud ning nen- Kasvu, kiive on celmise aas- me” poliitikaga voib seda pa-  tahtsust riigile. Ule 80% meie  glemasolu annab meile raza.
de tendntiae whils tethe sy tl%% vorreldes suurenenud randada, kasvoi_ sellega, et viliskaubandusest on liiku-

= 2 . vaadata, kui palju oholi . mid tegutsemiseks, s.t. an-
e . Low o usi udih progie,  vaglpte, kul pels aflehll pud merlel, Toine g o mab meeant S5 o
1 e tahistame = Ui Glla Vene transiidi kasv  reisi- ja kaubalaevad sdilivad mgistavad vaga hasti, et on Kijas volitused, mida meie
300. aastapdeva. Septembris e endisfes . funktsioonides, vaja jaamurdjaid Elatusva. amet teha voib. Selleks, et
21‘319&3 asllésst alie: :lgle(:nléoggﬁla_ kasvama peaks ka raudtee— kluid dneid ku%gaegiu. imis On  hendina on merendus mo6- i)ggrll;ggn%i 3%?%31Ytzgﬁslsncuf(%a
’ 5 oinud, enam asl €1 saa. 332 =
algust. 1917. aastal olime {Eh&%%%teﬁlt“}‘nl&?'ons@gﬁl%%? Kuidas seletada Soome gﬁﬁﬁg‘atﬁga\,ﬁ"‘ﬂg t‘l‘_}fb sima, kas me voiksime seda
?ssegtl:glveasinsSooﬁtrl:géoogs'ugtlis kujaid juurde vaja. : laevachituse tipputdus- o ourese seda el saz uidagf V6l teist teha. Kui riigls juba
: . ok SRR e I . mist? Sz =13 ; on asjatundlik organisat-

Sealt peale on seda iiles ehi- S a,K‘g.‘ﬁgrgiac%lgsgﬁlgl efgggsi: Ei, see pole olnud mingi glﬁ(;ilrasta. g‘gamlgfggg‘ﬁg“?ﬁg_ sioon, jsiis tal on kag teatud
tatud. =~ Kogu ~merendusse sk sallitada’ jadlohkujate ~Kiire tous. Soome laevaehitus i 2Cclle ‘edasiarendami.  Oigused. Kul see organisat-
puutuv seéadusandlus ja arv. endisel tasemel. Ja stis 90 KO agﬁl olnud korgelt £t S 1 on teil siin Sloon ei oska oma  oigusi
muu, mis merendusse puu- ST¥ CHCSE IREMG o8 SL2  hinnatd, erfti kui arvestada, %, Sama U on maksma panna, siis tuleb
;11113. atglt?é{gﬁdms?}iehgfs&s&? Narma”. Jarsku olime olu. €t jadlohkujaid on aina Soo- " seal inimesed vilja vahetada.

meés ehitatud ja ka suuri me- aliks peaks aru saama, Mis mind Eesti osas koi
kuse teemal, kuid on jarel- korras.talius oli olnud l{(‘!“S rematkealusei‘d on Soomes Kust tuleb raha — viliskau- kurvemn;ks teeb, on See(.) %?
dusele joutud, et viikseses kerget talve ja uls“lti' etl ova galju tehtud. Niad on uusi bandusest. Majandust eisaa 1, 5,] ja merel on merenduses
rigis on parcm kul kogu 20F A fa Suhteliscit  narysid juurde tulqud, Jaa-  Tles SRR S Soomes G,  palgavahed mil suured, Tu.
mSvagSnaii - ctegevan.on kehvas _korras jaidklassita 83{1 sed§ %&2 e‘imé‘ oll:ud. fé me, “lksteise sirke omal rglfls Guskord aru saada, et

koondatud tihe "organisat- - - vuslikku merendust ei
ooni kKa laevu. Kova talv tuli just siis, teine uus asi on gaasilaevad maal pestes”. Raha tuleb aa es ehita parim

. Pra ttgh meie teenistu- Kul, m]eie t66s ']..t]“S Sal.j veda' ehitamine. Vaga ja Tahtis on ol- uurde Viljast. Tuleb minna 33 ahtxirlldjateeta draxllis téht:;‘rtl(E

S kahu. ligub S e siis mherel piirangud keh,  dada koga Sec ookustehve, minakee meritdl Bogl dof.  gabseda, et feile tuleks ka

3 me - a oskusteave, m e meritsi. Ku - < 5

renK&lh“,u? Higub Scome me testasime ja teatasime, et mis on Kvaerneril kasutada, rastruktuur ei ole selleks val- kaldal vaarilist palka maks

& 5 e A ta. Ilma toimiva ja targa me-
Euroopa Uhendusega (E(J) ilma jaatugevduseta laevu Kkulutuste viahendamisega. mis, siis raha ei tule. Kah- Ansadmbrtetratetoonitael
liituming meile lmaclt suurl M€ el aita, tekkis akki laeva- Kui mark nérgenes, voimal- 'luks on see lihtne tode, mil- {15 Yabaalik toleaibne hasti:

tusi kaasa ! depuudus. See tegi selgeks, das see hinda alla litia. Tlega poliitikutel tuleks arves-

muutusl kaasa of too, Mere:  of Billohkujaid on juurde Tahtsusctu pole muldugl ki (adar et ehitatakse pikaks ioumiva merenduse cksistee;
kogu aeg ja midagi drastili- Yvaja. Oleme plaaninud telli- see, et valla on té6tatud perioodiks, kuigi lihtsam on palju olulisem ja raskem, kui
selt uut siin_ei saagi olla, da uhe mitmeotstarbelise talmlti uu&ad kgntse ts}oonid moelda lihikese aja peale. merd ssita. Tahaksin niha
IMO_eeskirjad ja seadused ,Fennica’™tiipi jadmurdja i e o ittsaimalg id og. Yoib uhe teejupi valmis ehi- gt see suhtumine ka Eestis
on kehtinud rahvusvah 1 vaiksema, spet- —9R €€ldanud SpPELSiaalSeid O8= - tada,. see on  konkreetselt -

eli- - kusi, ja meil on need olnud. N pinda leiaks.
selt' ko aeg. Muidugi, EU sSiaalselt ome lahele moel- ’ - kaega katsuda. Aga see, et Niikaua, kui palgavah
varaserggd e O %;otle- dud, kus vaga suurt voim- glggtsptng%té})stcsseejésﬁl}r’xnuardrjnat{e mereteed hoitakse korras, et gejline. ueal sgaél) oeralﬁ(l(()&
a po

nud, et meresoidus rakenda. sust vaja el ‘ahe. Nil pdise-  yifjatootamisel, ~ See pole investeeritakse sadamatesse rjyiikiy ameti liitikat

5 5 a meresoiduohutusse, see - = o
b e i i e "Fennica” on tootanud Sham varasem Wairtsila—-tase, '!)n pikaajaline t66 ja seda ﬁusti. Seda void tisna otse

» s see on_hoopis uus. - utada.
sust ning riigid id kii- kaks aastat, "Nordica” ihe. Milline %n olnud_kéige koke ei nae. See on t66, mida ﬁsin?us on ju selleski,

g ggaks A

remini heaks kiitma ja rati- Oleme vélja arvestanud, et agkem merenduspoliitika- (ehakse tuleviku huvides. 1,5 teil on uldse piisavalt
fitseerima uued noéudmised. k“(ii geie" aaloh;(ﬁxja(;lfeisai alane otsustus, mis on tul- Sellega kindlustatakse see, weressitjaid? Valitsuge mure
Palju on otsuseid, mis ei ole Yal, tai aaresﬂv ei{‘ POOL. nud teha? et lacvandus tootab, et sada-  peaks olema rakendada pari-

ud toimima sellepa- 2asab j?i Be alon é.l.og“ acg Raske,0elda. Olen ldhtu- . mad tootavad ka- tulevikus. maq- neist merenduspoliiti-
rast, et pole olnud piisavalt ~eeSONC BEL, VEUA ava:  nud pohimottest, et ka selli- Kui ma siit lahe teiselt kal-  Jat elly viima. Mingit alla-
maid, kes oleksid vastavad U B pocl?lkeis o mdis sel vaga traditsioonilisel tege- dalt vaatan, oleks hea, kul hindiyst ses osas olla ei voi,
konventsioonid ratifitseeri- D€l on puhkus, siis nende ;3151 kui meresoit on vaja Seda ka siin méistetaks. sest rahvusvaheline tase on

nud. Selles osas voib hakata Kahega, mis nad on vilja ;355 kaasa minna. Problee- Voib éelda, et Eesti on  {eada” Viliskaubandus on
ajama tugevamat _ joont. rah e d, tf:‘r‘g{ﬁgghgl’ﬁ%% : n{i cle tuleb vaadata veidi Yana meresoidumaa. See va-  gelieg osas kindel indikaator.

P
sun, et kui eri maade polii- algad % laiapilgulisemalt ning kaa- heaeg mis siin on olnud, on ;
tikud ja merendusadminist- gal.?m = e kalolnu ]'..VI Oifi‘ saegsegxgalt. Tuleb %n(‘)elda mondagi arusaamades Vestles Reet Naber
ratsio(tmld tegutsevadd kocl>s. geoogl's b e i g kau%emale tulevikku nin
saavnlatakee paremaid tule: 505 SiSle S, (208 probleemid pikas perspele

musi. = r
Meile voib kasuks tulla Selle turu parﬁst on olnud 4, 'kyidas saaks traditsioo- «Kaluri Leht» liitus «Eesti Maaga»

kas see, et muutuvad ranna- aras véitlus. Meid on pan-  pjjist mereséidusektorit - - " "
soiduseadused. Soodsamaks ud proovile, kuid oleme end otl TS ktjrvsane- 1994. aasta viimases, kiimnendas "Kaluri Lehe” numb-
— kui meje ldhisoidulaevad muiia suutnud. o Gt ebesert on i | ris meenutab keskkonnaminister Vootele Hansen, et Jee-

A4S, Ise oleme sealt ka palju . | suse esimesed kaaslased olid kalurid... Lehes on juttu Laa-
Bhendusc maa’ﬁée E;}{;’,’{,%*} oppinud. Meil on olnudp ﬁl’e- ggngfmglggiﬂ%ég&%}gagu nemere kalanduskonverentsist Warnemiindes ja dus-
tesse. See muidug] eriti suur  liigseid kulusid, pole osanud o1 yaja ka edasi teha. Sellest liidu teabepéevast. Lugejat teavitatakse Eesti ainsa avame-
voit ei ole, aéa tuke ikka. valjaminekuid alati opti- [&idisunest on vaja Argata. ;(;ll_l std(k)ltam ks sobiva uurimislaeva "Livonia” kaekaigust:

ina pidada. Aga sel- Teatavas mottes on g ud

Soon;i: on niipalju m 2 & P Dty té.tlxt,:enjallz;et le itxlxg:la alu(slel Anttz%géuka suixg
korval, et EU laevad vaevalt lest hoolimata viime Gelda, ooksul Tulemaal asuvast Ushuaia sadamas ema re

siia tulema hakkavad, lisaks et oleme pluss—poole peal. ganﬁ%mgtfsutgﬂn‘é% ‘;‘,ktgrcﬁ: '!t)kotturlstlltliega. E{u lahe m&ﬁﬁ :Roagss:m ll{lat{a‘:lttltiﬁ-
P\Micil on v s tiatvad woiks sa. Sectahendab sedg, et on vaja chg d?les f(iﬁjg gg?ast taidab ”Kassapéhls?: raamatu ldjamls:

eil on viimasel ajal teatav , et reisilaevad voiks sa-
areng toimunud mjl. vaike- :ut'i Soome eelre- ;%‘&3 ‘;}3;‘1% %%I}g‘b%h l“‘l,%"t{g arvestuse kord”. Kone all on hinnad Riia kalaturul; jatkub

tonnaaZilise laevastiku osas trisse kanda L - | ariinfo avaldamine.

81000 dwt ja selle ringis). giﬂMa arvan, et seda veel ei ggg}g: ex{dsiﬁgl:usggl;}xg?s Toimetaja teadustab oma veerul, et edaspidi hakkab "Ka-
mbes kiimne aasta eest tule. On vaja jalg maha saa- on va . Mitte ata, et luri Leht” “osaliselt ilmuma ajalehe "Eesti le[aa vahelehena

saadi aru, et Soome tonnaaZ? da Eesti ja, Soome vahelises kec? uleb ja ititleb, et seda | uiks kord kuus”.

tuleb vilja vahetada ja uuen- . reisilaevaliikluses. Selge see, v0i teist on Vaja teha. Kui sa Lehe moto on seekord Goethelt.

dada. See tihendab, a et praegu on Soome lipu all ise mida% teed, saad valida Mari VMD

selline laevastik, mis sobiks kuﬁnd suuremad kui Eesti endale sobivama tee ning va- \_
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Selle kiisimuse peale ula-
tas hallipZine kapten kaks-
keelse brosiiiiri kollektiivle-
pinguga ja osutas htitiumar-
gistatud punktile. "Kui selle
punktini  jéudsin, polnud
motet enam edasi lugeda.”
Ning jutustas jargmise loo.

Kolmkiimmend aastat ta-
gasi eduta# ta vanemdtiiiiri-
meheks, senine vanemtiiiiri-
mees kapteniks. Ent paari-
kuulisel remondiajal kumma-
legi uue ametikoha jéirgi pal-
ka el makstud. Vastne kap-
ten loobus vaheraha néud-
mast, aga vdrske vanemtiiii-
rimees . kcigjutas avalduse
ametiithingule.

Oli seal Lev P., kes saatis
avaldaja téokotta tootiilide
komisjoni esimehe jutule. Ol-
nud seal mingi keevitaja, kes
el teadnud, mispidi toda pa-
berit kittegi vétta, ja Selnud,
et ega temna, Lev Isaakovits
on ikka“ise otsustanud. Liks
vanemtiuiirimees tagasi. Lev
P. delnud, et konsulteerib S-
ovaga, tolleaegse t606 ja toota-
su osakonna juhatajaga. Tal
oli hulk kaustu dlja obnaro-
dovanija ja iiks dlja sluZeb-
nogo polzovanija. Selles vii-
mases olid need kdskkirjad
Jja muud dokumendid, milles
tootajaile midagi head lubati.
(Selline asjale ldihenemine
olevat pr. S—ovale kunagi too-
nud ministeeriumi noomituse
palgafondi iilemddrase kok-
kuhoiu eest: 100 00O rubla
palgafondi olevat kasutama-
ta jddnud. Teise kdega olevat
talle kokkuhoiu eest antud
10 000 rubla preemiat ja
"Volga” ostu luba.)

Vanemtiiiirimees  kaebas
Moskvasse. Sealt tuli teade,
et on olemas kdsklciri, mille
alusel tuleb maksta uut pal-
ka kogu wuues ametis oldud
aja eest. Teade tuli avaldaja-
le, ent ametiithingu esindaja
Lev P. vditnud, et tema pole
niisugust teadet saanud. Al-
les siis, kui esialgse avaldu-
-Se esitarnisest oli méddas 1
aasta ja 1 pdev, teatanud ta:
teil on kiill oigus, aga kah-
Juks on aastaga asi aegunud

Tooaeg

"Mare Balticumi™
Aivar Kaur:

Minu eriala inimesed on
maailmas tildse killalt kor-
gepalgalised ja laevas lihe-
neb nende tasu kapteni oma-
le. Lidnes on arstide ameti-
uhing nii tugev, et palgatase
on iihtviisi koérge, tosGtagu
tohter siis maal vbi- merel.
Seepdrast polnud Soome—
Rootsi laevaliinidel seni ld-
se arste — Kkallis pidada. Kui
oli, siis meddde. LaAnemerel
on infarktiga laevas surdud.
Niiid, parast "Estonia” huk-
ku, on hakatud tahtma, et
reisilacvades oleksid ikka
arstid ka.

Kusjuures neil on laevades
niisugused arstiruumid, et
lihtsalt kadedus tuleb peale
— nii hasti sisustatud. Meie
tegime siia laeva oma ruumi

arst

sellisesse kohta, kuhu nii .

reisijail kui meeskonnal on
uhtmoodi hea juurdepiis.
Pidime Rootsi poolele puust
ette tegema, et arstiruumid
tuleb vanast kohast ira
tuua: mina jouan alla joosta
kiill, aga koike vajalikku va-
rustust ei saa ju kaasa tas-
sida. Siin on aga ideaalne
koht. Ka wvilja on haiget siit
hea transportida.

Riigil oli laevaarstidest ka-
sulik lahti Gelda, sest nad ei
toonud ju haiglatele midagi
sisse. Haigekassapunkte
meie té6st ei tule — ravime
ju pohiliselt vilismaalasi.
Seetottu  olid laevaarstid
sunnitud v6tma iseseisva t66
litsentsi. = Maksuamet vbib

——

Ons’s meremeestel ametiithing?

9.13. Laevaomanik

annab

ametiihingukomiteele
kasutamiseks vajalikud ruumid koos vastava sisustuse, kiitte,
valgustuse, valve, side- ja transpordivahenditega, tagatakse ka

tasuta

—mnide koristamine.

Ja seetéttu pole véimalik saa-
mata palgaosa vdlja maksta.

Igaiiks ei vaevu esitatud
kiisimuse peale malestusi
jutustama, moni 166b lihtsalt
kaega. Moni lisab: "Mida te
silmas peate? Kas hr. 5ts. voi
hr. S. ametitihingut?” Moéni
kiisib: "On’s ta meil olemas?”
Mboni teatab kategooriliselt:
"Pole meil mingit ametitihin-
gut. Aga vaja oleks!”

Niinud ja kuulnud ame-
titihinguteema arutlusi Eesti
Meremeeste Liidu juhatuse,
volikogu ja tildkogu koosole-
Kkuil ning tiksikuid arglikke
katseid liildu liikmete eest
valja astuda, jaab ile ndus-
tuda pensionil merendusjuhi
seisukohaga. Ta vaidab, et
ulaltpoolt ametitihingut teha

ei saa, see tekib ise ja alles

siis, kui meremehi juba kiil-
lalt suur hulk t66ta on jaa-
nud.

Teame, et isegi pisikese ja
kokkuhoidliku ajalehetoime-
tuse ulalpidamine on téna-
paeval hirmkallis. Aga ame-
titthing vajab organisaato-
reid, juriste, haigus- ja t66-
tutoetusi jms., eelkdige aga
sOltumatust. Nii on iihtlasi
selge, et t66tud meremehed
seda ulal pidada ei joua.
Noéiaring. Ebakindlus ja ra-
hulolematus naiikse aga su-
venevat.

Arvavad
Uue ametiiithingu tegemisel
tuleks altpoolt peale hakata.
"Estonia” katastroof nditas
dra, kui vdiga on ametiithin-
gut vaja: kui hakati kiisima,
et kes tele 6igusi kaitseb, tuli

24 tundi

meid kontrollida — kéik on
Korras. Lidnes t66tavad lae-
vaarstid samadel alustel.
Mu kolleegidki, kuni méni
neist polnud minuga reisi
kaasa teinud, arvasid, et lae-
vaarst on nagu turist, teha
pole midagj, aga saab temast
rohkem palka. Alles sbites
veendusid, kui palju siin te-
gemist on. T66aegki on ju si-
suliselt 24 tundi — vaike
uneaeg on muidugi ka —, ja
14 péaeva jarjest olen t66l.
Noh, kui parast kaasatehtud
reisi olen kolleegidelt kiisi-
nud, kas tahaksid minu ase-
mele tulla, vastatakse ei...
Olen ka varem merel ol-
nud. Niiad kohanesin uues-
ti — valikut ei olnud. Tuleb
ennast tdiendada, vanu asju,
m ida vahepeal vaja ei ldinud,
meelde tuletada. Loksumise
kaigus suuta traumaga te-
gelda — see véttis kill aega
harjuda. Laine riitmi tuleb
oppida tabama. Paljud soom -
lastest patsiendid on kidinud
uuesti laeva sattudes tana-
mas: kodus arstid olla imes-
tanud, mida kéike laevas on
suudetud korda teha.
Lopuks liks asi nii ku-
rioosseks, et hakati laeva
peal laskma wvanu vigastusi
lappida, sest laevas ei tulnud
eraldi tasuda — reisikindlus-
tus oli olemas. Ei saa inime-
sele &ra delda, kuli tuleb abi
saama, ehkki vana asjaga.
Reisija on ju ka tarbija, ja
tema on teatavasti kunin-
gas... Teinekord I6petuseks
sai ikka éeldud, et tegelikult

delda, et el keegi. Olemasolev
ametiithing on nagu jutumdr-
kides.

* ok %

Vajadusel maksaks liikme-
maksu kasvéi 5% — kui see
organisatsioon toesti meie
6igusi kaitseks. Pole ju moist-
lik, et palga tostmiseks laeva
personal dhvardab 2 pdeva
streigiga — niisugune juhus
on olnud. Usun, et sinna as-
tuksid ka kaubalaevastiku
mehed. Puudub ju kindlus-
tunne, et kunagi mone laeva-
ga jdlle midagi ei juhtu. Véi
saab lihtsalt iiks inimene
viga. Praegu peab laeva juht-
kond piiitdma tema kompen-
satsioonide saamise eest hea
seista, ametiithing pole sel-
leks midagi teinud.

* ¥ *

Laevades on 66l vdga suur
hulk inimesi, ja ei saa niimoo-
di, et igatiks votab ise téokoo-
deksi, toélepingu ja hakkab
siis ise oma oigusi kaitsma.
Vilismaa pealt on ju ndha, et
ametiithingud toimivad hdsti.

* k X

Kui olin esimest korda
tdiendusel ja sain teada, kui-
das Soomes toimib to6dkaitse,
kukkus mul hulgaks ajaks
suu lahti. Meil oli see kéik ju
ainult paberil. Missugune
Jjoud on tookaitseinspektoril:
véib trahvi teha, voib ettevot-
te kinni panna, kuni koik vas-
tab seadusele. Ja ametiithing
nouab sunnitud seisuaja eest
kompensatsiooni vdlja.

Laevaarsti hooleks on ka
kontroll puhtuse ja pakuta-
va iile laevarestoranides-
baarides.

ei ole see asi teil laevas juh-
tunud, vaid 4—5 pédeva vana.
Kui kiisid, et miks kodus
arsti juurde ei mindud, vas-
tatakse: aga meil maksab see
ju palju. .

. Olen terapeut — iuldarst.
Ulikoolijdrgne soéjavieeriala
on valikirurg, Praktiseerisin
seda asja neli kuud Riias,

kiill kuival maal. Selle téttu

oli laevas kohanemine siiski
kergem. Riia-aeg sattus mul
just Afganistani sdja 16ppu,
ja sealt tuli "materjali” nii
palju, et sai téesti kovasti
harjutada.

Mari Vamba,
Madli Vitismann

Ametiithingu kaitset oleks
vaja nii katastroofide ja vi-
gastuste puhul kul palgavéit-
luses. Aga ka nditeks siis,
kui juhtub nii, et laev ldheb
rendileandjale tagasi, ja
meeskond jddb teadmatusse.
Nditeks osa "Balanga Quee-
ni” meeskonda léiks laeva dra
viima, teine jdi istuma ja ei
teadnud, kas saab téod voi
el. "Ambassadori” tulekul
lasti "Balanga” omad algul
kéik lahti, ja alles siis voeti
"Ambassadorile” téole — tosi,
mitte koéik.

Ja ajutise lepinguga on
iildse sant tunne. "Corbiere’i”
omad naeratasid viimasel
reisil kiill siidadéoni, aga jdid
Jjoulude ajaks ometi teadma-
tusse.

* * %

Téotukassa saab kogune-
da alles aastatega.

* % %

Kes asja ajab, peab olema
maal, aga tal peab olema me-
remehe hing — peab olema
ise merel téotanud. Ja kuidas
saada kokku vidhemalt 100
inimest, et sils minna oma
ametiithingu-métet seleta-
ma? Kui on vaid 10, lastakse
need lihtsalt lahti, ja kogu

lugu.
* % %

Vaja on kaitsta ka vdlisli
pu all séitvate meie inimesté
oigusi. Kas oleme ikka veel
‘harjunud, et keegi teeb meie
eest koik dra nagu vanal gjal,
ja meie muudkui -téstame
katt?
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Té6andja tlalpeetav ame-
titthing ei rahulda enam?

Sinna on litlkmeks jddnud
kaubalaevastikus tooétavad
inimesed. Ja see on passiiv-
seks jadnud. :

Reisilaevade inimesed
voitksid luua ametiithingu
koos nendega véi eraldi, nii et
nemad hiljem liituks uuega.
Aeg sunnib tagant.

* % %

93. aastal oli kollektiivle-
ping, 94. aastal ei olegi. Vana
kehtivat edasi, kui uut pole
tehtud... ;

Lepingu s6lmib té6andja-
ga organisatsioon, keda te ei
pea oma esindajaks?

Me ei tea, kas ta on meie
esindaja — el nde tagasisi-
det. "Corbiere’i” lugu nditab,
et keegi el kaitse.

T66tu madrus on ikkagi
madrus, aga t66tu koristaja
voib ka maal ménd kontorit
minna koristama.

Véib-olla peaks ametiithin-
gus olema kaks sektsiooni:
meremehed ja teenindajad.
Me ei saa teha nagu Rootsis,
et on 3 merega tegelevate ini-
meste ametiiithingut — oleme
vdike riik ja raha vdhe. Min-
git motet el ole killustuda.
Mboni voib ju hiljem iihisest or-
ganisatsioonist vdlja kasva-
da, nagu nditeks riigimere-
meeste oma.

* % %

Selletaolisi arvamusi on
varemgi kuulda olnud, aga
mitte nii lihikese aja jooksul
nii palju ja nii sarnaseid. Kas
nditab see, et t66ta jaanud
(jaada vodivaid) meremehi on
piisavalt palju voi pigistab
kln%( kuskilt mujalt? Killap
on ka "Estonia” hukk pan-
nud moétlema riski hinna tle.

Kui leidub neid, kes ta-
haksid oma moétteid teistega
jagada, kirjutagu toimetuse-
le aadressil: EE0001 Tal-
linn, Pikk 70, "Meremees".

Mari Vamba
Madli Vitismann

1 K] ®
Viljandis
ei ole mitte ainult kuulus jarv, vaid ka tiks méarksa viiksem,

ometi aga oluline veekogu. Tolle kaldal on nimelt Eesti ikka
veel kdige uuem teatrimaja, ilus punasest tellisest hoone.

Saal pidas 6. jaanuaril oma 75. stinnipdeva "U

gala” teater.

Pidustuste kogu programmi, alates kella 18.17-st kuni tule-
vargini teatrimaja katusel kell 2 66sel tegi kaasa ka Eesti Va-

bariigi President ab

. Sellele jargnenud naitetrupi

peol osales omakorda niitlejanna Helle Pihlak-Meri abikaa-

. Aga merendust

uudutab lugu niivord, kuivord "Uga-

la” juhi Jaak Alliku ajaloolises iilevaatekones leidus fraas sel-
le kohta, et liks teatrimaja fuajee seinu on "Tallinna Sada-
ma” hiljutise peadirektori Peeter Palu krohvitud. Tol ajal juh-
tis see mees teatavasti ehitustegevust. Krohv seisab seinas

siilamaani.

Mari Vamba

Koondmeeskond Tallinnast tervitab Viljandi ko

vooks$opuga: Viino Laes Draamateatrist,

onu Kark Lin-

nateatrist, Jiiri Aarma Kuku-raadiost. Teet Malsroosi foto

Veeteede Ameti joulupidu

oli Mustpeade Majas. Peadirektor Kalle Pedak tervitas iga saa-

llastuja;fila pidas hiljem liihikese kone. Rahvast oli
emalt pealtndha, koéik ka ro6msad ning rahul. Sai

juja, v

viga pal-

pa(lilu tantsida, etteasteid vaadata-kuulata, jéuluvanaga koh-
tu

a ja baarides istuda.

-



Nr. 1 (974) Kolmapiiev, 18. jaanuar 1995 MEBEMEQ ‘ 9

Ahvenamaa lugusid

Vanadest, uutest ja uusvanadest laevadest

Ahvenamaa on merelkiijate kant

Ahvenamaa koosneb enam kui 6500 saarest,
millest 6400 on suuremad kui 3000 m“. Ja ku
saarestiku 24 000 elanikust enamus elab ainult
saarel, neist omakorda 40% Marienhamnis, voib ik-
kagi viita, et saarte ajaloos, majanduses ja kultuu-
ris domineerib meresoit. Tanu oma asukohale Laa-
nemeurg olllakst be pidevalt seo(tiudt elsagroa kaylllai%ndt;-

selt juba est. me tihinemi-
:?:g%uroopa Luduwlk;g%:la:gasaarte iirkonnale eran-
dina tax-free-kaubanduse alles parast 1999.
aastat. Ainutiiksi tdnu parvlaevanduse kiirele aren-
g‘lae 1960. aastatel on saarestiku majanduse olu-
maks osaks tousnud turism, millest saadavad
sissetulekud on tihed olulisemad. Laevandus on
oma korgaegadest, XIX sajandi teisest lest kao-
tanud palju oma tdhtsusest. Viimased aastad on
toonud kaubalaevastiku viljalipustamise ning
miutigi, kuid oluline majandus on see senini.

Loomulikult on Ahvenamaa elanikud olnud
meresoitjad

Esimesed kalurid-kiitid tulid sinna 4200 e.m.a.,
oma meresdidu ja -kaubanduse arengule andis
ilmselt touke talupg%adele 1765. a. antud 6%?
mita oma kaupu seal, kus nad seda soovivad.
sajandi keskel alustati laevakampade moodusta-
mist, s.t. ehitati thiselt kokkupandud rahadega
kaubalaevu Laane- ja Pohjamerel seilamiseks. Las-
tiks olid péhiliselt puit, propsid (kaevanduste jaoks)
{(a tagasiteel mitmesugused kaubad Inglismaalt ja

ontinendilt. 1865. a. uiletas esimene Ahvenamaa

laev, park "Preciosa” Atlandi. Oma lipu sai Ahvena-
maa alles 1954, praegu soositakse selle kasutamist
kaubalaevadel. -

Parklaev "Pommern” on Marienhami au ja
uhkus

Marienhamni Laidnesadamas on ks turigtide
tombenumbreid 1903. a. U. Reid & Co poolt Soti-
maal Glasgow’ lidhedal Greenockis ehitatud nelja-
mastiline teraskorpusega parklaecv "Pommern”.
1928. a. ostis Ahvenamaa suurreeder Gustaf Erik-
son selle 95 m pikkuse, 13 m laiuse ning 50 m kor-
%use ootmastiga laeva, mis vois peale votta kuni

050 t kaupa, Kreeka riigilt. Kreeka oli selle enda-
le saanud seoses Saksa sOjalaevastiku laialijagami-
sega peale Esimest maailmaséda. 26—27-liikmeli-
ne meeskond Fdl tpime tulema purjedega, mille ko-
gupind oli 3240 m", ja sellega tuldi toime. Kahe il-
masdja vahel oli "Pommern” tiks kiiremaist nn. ni-
sulaevadest Austraalia ja Inglismaa vahel. 1932. a.
oli tehtud rekordreis: Kopenhaagenist Port Victo-
riasse Austraalias 75 paevaga. 1939. aastast jai
laev kodusadamasse ning 1952. aastal kinkisid
ode-venda Eva Hohenthal ja meres6idunéunik Ed-
gar Erikson laeva Marienhamni linnale. Ja kuna
ukski asi ei piisi gg)a kopitsemiseta, kiib ka
"Pommernil” pidevalt t66. Igatiks, kes laeva ldheb,
voib ndha siin voi seal kisilolevaid téid. Purjed on
purjekoides, purjekinnas ja -néelad paras,lagu kor-
vale pandud. Meie oludes muidugi méeldamatu,
kahju kiill.

Ehitada tiipiline Ahvenamaa kuunar

1989. a. "aeti vette” idee ehitada tiks uus tradit-
siooniline Ahvenamaa kuunar. Veel on elav suurte
Euulaevade ehitamise traditsioon ja teada tehnika,

uid seda on vaja siilitada ka tulevastele polvede-
le. Initsiatiiv tuli laevaomanikult Bror Husellilt Ma-

rienhamnist, kes oli entusiastlikult toetanud juba
1988. a. vette lastud "Albanuse” (esialgne 1 .a.)
ehitamist.

Idee vbeti entusiastlikult vastu ja osaliselt saadi
raha nn. rahva laevaomanike kompaniilt, AS-lt
Linden (Rederi AB Linden). Osanikke on ligi 3000.
Enamik aktsiate omanikest on Ahvenamaalt, osa
kuulub uksikisikutele, osa kaubandus- véi t66s-
tusettevotetele.

- ol Vo s
- i)

«Linden» mais Travemiindes...
: ...augustis Ahvenamaa saarestikus

Projekt aratas tahelepanu ka valjaspool Ahvena-
maad, tuues kaasa vilismaiseid investoreid. Lisaks
sellele on kaasa aidanud arvukalt sponsoreid ja an-
netajaid. Ega see tdhendanud, et kéik oleks prob-
leemideta sujunud. Nagu ilmselt normaalse et-
tevotmise juures tekkisid siingi majandusraskused,
naiteks Soome marga koikumine sundis juba alus-
tatud laeva tiheks talveks "hibernatuseks”.

Eeskujuks voeti 1920. a. Marienhamnis ehitatud
"Lindeni"-nimeline kuunar, mis oli purjetanud
1953. aastani. Jooniseid polnud siilinud, kuid ka-
sutati maalide ja sailinu Imudeli, samuti va-
nade fotode abi. Ehitamist alustati 1990. a. suvel,
el alustati kaar-
te eneste viljatahumist ja 1991. a. aprillis pandi
maha kiil ning 1992. a. auglstis toimus laeva pi-
dulik vetteajamine. Laev ehitati [dasadamas (Oster-
hamnis) Lindenvarvetis. Ristiemaks oli Lill Lind-
fors. Esmareis tehti 1993. a. juunis. Mastid on le-
hisest. Selleks otstarbeks saadi puit kingituseks
Kide laénist Kirde-Soomest, kus tsaar Aleksander
Il oli lasknud puud istutada, "et tulevikus oleks
seal mastimets”.

"Lindeni” ehitamisel tehti 40 000 t66tundi, kasu-
tati ara 1000 mﬁnni?alki. 4000 piiki, 50 000 lae-
vanaela ja 1000 liitrit térva, ballasti on 30 000 k%

Kui laev oli veel ehitusel, oli véimalik ehitusplat-
sil té6tegemist vaatamas Kkiia.

Laev ehitati ja klassifitseeriti vastavalt Det Nors-
ke Veritase puulaeva-nouetele. Ta on jaotatud nel-
jaks veekindlaks sektsiooniks, igal neist eraldi ava-
riiviljapéass.

Ta peaks jaama ujuvile ka siis, kui sektsiooni-
dest kaks on vett . Tuletérjevarustus on kaas-
aegle. ll,_glas kajutis on sprinkleriseade ning suitsu-
detektorid. Tipptasemel on ka na tsioonivahen-
did, laeval on uusim GPS- ning satelliitkommuni-
katsioonisiisteem.

kui raiuti maha kaarepuud. Si

Mida see kolmemastiline kahvelkuunar endast
kujutab?

Laius 8,6 m

Stvis 2,8 m

Mastide kor; 33 m
Purjepinda 632 ruutmeetrit
Masin 560 h

sOlme

Kajutid on 35 reisijale

14 kaheinimesekajutit WC ja dusiga
s 40 reisijale

salong 15 reisijale :
Meeskonda kuulub 6—8 inimest.

Mis selle laevaga peale hakata?

Suveks plaanitakse kruiise LiZine- ja Pohjame-
rel, tfxlvel voib laev teha merematkeid ka ibi
merel. ;

1993. a. suvel véttis "Linden” kapten Henrik
Karlssoni juhtimisel osa "Tall Ships Race'ist”.

Mullu suvel tegi "Linden” iga péev reisi Marien-
hamni Vasterhamni (Ldinesadama) ja Osterhamni
(Idasadama) vahel; tihe enneléunal 10—14, teise
parastlounal 15—19.

Huviliste puuduse tle ei kurdetud.

Epiloogi asemel

Eesti merenduslool on palju thisjooni Ahvena-
maa omaga. On meilgi oma ajaloolised laevad ja
nende fond asutatud. Mida me neist kuulnud ole-
me? Seda, et raha ei jatku.

1952. aastal ehitatud "Vega” sai muuseumilae-
vaks 1. aprillist 1979, lipulaev "Suur T6ll” on siin-
mail olnud niitidseks tile viie aasta. Allveelaev
"Lembit” véeti Balti mere laevastikult iile. Endised
NL merevaelased on selle laeva eest hasti hoolt
kandnud nii néukogude kui ka Eesti voimu all.

"Tollul” kaies on olnud piinlikke momente kuul-
des: "Siin pole just palju muutunud” ning, kui
mone kampaania kdigus ettevéetud t66d tiles luge-
da, jaab ule vaikselt muud juttu teha. Vaene "Vega”
on suhteliselt kindlalt ul, Meretehasesse igat
sisse ei paase, et veenduda selle toreda ja meie me-
remeeste poolt nostalgiaga meenutatava laeva loo-
tusetus seisukorras.

Raha ei ole?

Seda &ole kunagi eglz‘l{ kellelgi piisavalt. Aega on
varem olnud piisavalt. Kui arvestada "Lindeni” ehi-
tamiseks kulunud t66tunnid tihe mehe 8-tunnis-
teks téégiievadeks, saaksime nii 20 mehe tihe aas-
ta t66. Meie ajaloolistel laevadel on vidhemalt 4
meest kogu aeg palgal olnud. Vahis, et laeva liht-
salt laiali ei tassitaks. Jéiémurdéal ikka pidevalt tle
kiimne. Meremehed teavad, mi
voi likskoik kes vahis olijatest. T66d.

Ka materjale on nii tihele kui ka teisele laevale

- muretsetud, seega siis raha vist nagu oleks olnud

ka? Ja sponsoridki on aidanud.

{&l';ki on kogu joud lidinud laevade ajaloo uurimi-
sele

"Suure T6llu” Soome-aastatest 1918—1922 nin
liihidalt ta varasemast ja hilisemast elust kirjutal
Soome Meresdiduameti iiks osakonnajuhatajatest
kaugséidukapten Seppo Laurell oma raamatus
"Héyrymurtajien aika”, mis on avaldatud 1992. a.
"Soome Meresdiduameti Toimetiste” sarjas. Koik.

eet Naber

T

«Albanus» Kokari tollisadamas viljaséitu vormis-
tamas

a teeb vahimadrus - :
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Rootsi on neutraalne riik

Neutraliteeti  kaitstakse
hoolsasti, ka pruuni—hallilai-
gulise laevastikuga. Eestis
on neid laevu visiitidel kai-
nud juba tile kiimne, viimati
oktoobri 16pul. 30. oktoobril,
kui pithapaevasel jalu tuskai-

ul red seisid suure
Iskrona™ treFI juures
vaatama paasemise sabas,

valvasid eskaadri teisi laevu
valgeis kedrides kadetid.
Peale vaatamiseks avatud
"Karlskrona”, millel helikgf-

* tergi kaasas, seisid Admirali-
teedi basseinis veel *Ven",
"Namdo”, “Koster”, "Uté" ja
"Kullen”.

Tutvus maksab nuudis-
ajalgi. Teades, et Eesti mere-
vagi ei luba merelehel "Kon-
dori” sisemusse piiluda, tu-
leb seda enam tinulik olla
leitnant Lars Gustaffsonile,
kes tuttavaid huvilisi mé6da
"Kulleni® tre{)pe ja koridore
uhatas ning laeva voimalusi
ahkelt tutvustas.

Véimalused on suurepira-
sed ja kadedustiratavad. See
98 m pikkune plastkerega

Vasakpoolseim on «<Kullen»

klaasriidega kaetud laev on
ehitatud Rootsis 80-ndate

16pul. Et s6jalaev peab olema’

antimagnetiline, on koéik me-
tallosad roostevabast tera-
sest, kaasa arvatud niiteks
ankrukett — see on moista-
gi vaga kallis. 4 Saksa périt-
olu peamasinat on ambritse-
tud vasktorudesse peidetud
kaabliga, et kompenseerida
masinate magnetvilja. Masi-
naruumis on ka Keskkiite,
Oliseparaatorid Aa heitvee
puhastusseadmed.
“Tekil on "Boforsi” 40 mm
suurtiikid ja allveelacvade
tokestamiseks granaadiheit-
_Lad ning "Yamaha” mootoriga
iire kummipaat. Suurtiikke
on vodimalik panna auto-
maatreziimile, et kaamera
gbiga naiteks lennukit jalita-

a.

Roolikambris on moéistagi
m oodsaim aparatuur, sh. so-
narite jaoks vajalik voimalus
moota laeva eri stigavus-

tes veesamba soolsust, tem-
peratuuri jms. Laeva mando-
verdamisvoime on hea: voib

g
- ‘f"

e |
|
3

Ulemist koid ehib kleebis
«Ainuke tiitarlaps pardal»

soita taiskaiguga kasvoi kiilg

ees ning kohapeal ringi p66-
rata. 24-miiline radatgia lo-
kaatorid voimaldavad mé&a-
rata mingi objekti, nt. heli-
kopteri hetke asukoha ja lae-
va)kauguse sellest (meetri-
tes).

Roolikambrist allpool aset-
seb juhtimiskeskus — laeva
aju ja stida. Seal on raadio-
kabiin, sonarite kontrolli ek-
raanid, videokaamera, mis
votab tiles sonaripildi, kaa-
mera, mis teeb radariekraa-
nilt fotosid, seadmed, mille
abil stnteesitakse saadud
info ning kantakse kaardile.
Avastatud objektid on véima-
lik automaatselt kaardile
kanda.

Veidi allpool on kitsuke
mess, paraja suurusega
kambtitis, meeskonnakajuti-
te ees sonarisaht ja nurgas...
triikimislaud.  Ajateenijate

Lugu "kollasest allveelaevast”

Mésédunud aasta oktoobri-
kuu viimastel pidevadel Kkii-
lastas Tallinna Rootsi sdja-
laevade eskaader. Nagu sel

uhul ikka kombeks, lubati
aevadele ka linnakodanikke.
Vihemalt sel korral oli mere-
muuseumi rahvas teistega
vorreldes peajagu paremas
seisukorras, sest miinitraa-
leril "Kullen™ teenis ohvitseri-
na mees, kellega juba varem-
%le kokku olime puutunud.

e professionaalne tuuker
oli osa vOtnud meremuuseu-
mi ja meie Rootsi koostto-
partnerite  tihisuuringutest
Eesti vetes. Olime koos Kkii-
nud merel ja vee all, ning
nuid oli Lars Gustaffsonil
hea meel oma tuttavaid
moodsal sGjalaeval vastu vot-
ta. Sel lihtsal pohjusel oli
meremuuseumi rahval, all-
veeklubi "Viikar" sukelduja-
tel ning ajalehe "Meremees”
toimetajal ~ voimalus n&ha

tunduvalt rohkem, kui see
muidu vOimalik oleks olnud.

Moodsat tehnikat séjalae-
va komandosillal, keskjuhti-
mispostis, masinaruumis ja
m ujal ei ole pohjust siin aja-
lehe veergudel tutvustama
hakata, seda peab ise nige-
ma. Raidkida tahaks aga
seadmest, mille juures koige
kauem seisti, mida igast kiil-
jest uuriti ja kiega katsuti.
See oli miniatuurne "kollane
allveelaev”.

Loomulikult ei olnud tege-
mist allveelaevaga selle sona
otseses mottes. Ehkki kollast
varvi ja iseliikuv, on see all-
veerobot (Remote Operated
Vehicle, lihendatult ROV)
emalaevaga kaabli kaudu
uhendatud. "Kulleni” triam-
mis oli neid koguni kaks ja
merel leiavad nad kasuta-
mist véga sageli. Kui sGjalaev
oma hiidrolokaatori © abil
mere péhjas mingi tundma-
tu objekti avastab, saadetak-
se ROV seda lahemalt uuri-
ma. Aparaat on varustatud
videokaameraga, kust varvi-

Niisugused need «kollased allveelaevad» ongi, trimmis

muu pootsmani vara hulgas.

line pilt kaabli kaudu kesk-
juhtimispuldi ekraanile
jouab. Ekraanil on peale pildi
veel andmed siigavuse kohta,
kuupédev ja kellaaeg sekundi
tdpsusega, aparaadi piki- ja
kiilgkalle ning kurss kraadi-
des. Paindliku juhitavuse ja
manééverdusvoime vad
ROV kerel paiknevad seitse
soukruvi, mida operaator lae-
va juhtpuldist iiheainsa pisi-
kese kangikese (joystick) abil
kaitab.

Aparaadi eesotsast voib va-
jaduse korral vilja sirutada
manipulaatori, mille abil saab
teha lihtsamaid operatsioone
voi siis paigaldada leitud mii-
ni juurde Iohkelaengu selle
ohkamiseks.

Meie erilist huvi ROV vastu
tingis asjaolu, et seda riista-
puud tarvitatakse lisna laial-
daselt mitme mereuuringu,

15. detsembril oli Bekkeri
sadamas natuke tavalisest
pidulikum. AS Karmilaevan-
dus ristis oma pukserit "Ris-
to” ja praami BGI-1. Talituse
viis 1abi Meremisjoni pastor
Jaan Jaani, ristiema rollis oli
oma t66taja Siiri Kapa.

Aktsiaseltsi juhatuse esi-
mees Rein Merisalu titles, et
tema peab ristimist viaga olu-
liseks. "Meil jai "Viola 1" ris-
timata ja temaga oli itks hada
teise otsa. Jargmised laevad
olen ise ara ristinud, ja nen-
dega senini 6nneks midagi
juhtunud pole. Scomest oste-
tud "Risto” (ex "West") pidulik
ristimine sai tehtud Meremis-
joni pastori Jaan Jaani poolt.
Me lihtsalt ei leidnud teda va-
rem tiles.”

Reet Naber

kajutid on kitsukesed, ainu-
ke naiskadett magab ulemi-
ses kois. "Kullenil” on 14 oh-
vitseri ja 14 ajateenijat.

On ruum, millest saab val-
ja lasta  kergevarustuse
tuukrid, 3 elektrigeneraatorit
ja_suur peaelektrikilp
tahtsaim solm laevas.

Ahtris on suur trimm

ootsmani majapidamisega:
gasugused vaierid, konk-

»’

sealjuures ka allveearheoloo-
giliste t66de tarbeks. Neist oli
juttu ka seoses “Estonia”
vraki uurimisega.

Enne stigavas vees tuukri-
té6de organiseerimist on sa-
geli vaja veenduda nende va-
jalikkuses ja voimalikkuses.
Sageli ei ole inimese saatmi-
ne sinna, kuhu oleks hadas-
ti vaja, otstarbekohane ega
voimalikki. Naiteid voiks ot-
sida tisna hilisminevikust,
eks ole?

“Ka tinapieval seisab me-
remuuseum sellise probleemi
ees. Naissaare ldhistel lebab
mere pohjas ilmselt vaga hu-
vitava, alles hilisminevikus
avastatud laeva vrakk, mille
uurimisega lihtsalt ei ole
oigust mitte tegelda, kuid sii-
gavus on seal sukeldujate
voimaluste piirimail, voib-
olla isegi natuke tile selle.
Kui vraki vaatlused kinnita-
vad esialgset prognoosi, tu-
leks algatada pikaajalist rah-
vusvahelist koost66d valis-

.

e
«Risto» onnistamine.

Huvilistele niidati suurt halli <Karlskronat»

Lars Gustaffson naitab roolikambrit

' Pukser "Risto”

o~

i vt

sud, poid ja kaks miniallvee-
laeva. Ka plastmasskett, mis
tommatakse laeva alt l4bi
veendumaks, et seal pole
miine.

Videolt naidati, mida suu-
dab "Kullen” ise ja mida ta
silmad-kded — 'miniallvee-
laevad. Ent oodi "kollasele
allveelaevale™ palusime asja-

tundjalt.
Madli Vitismann

partnerite osavotul. Lahi-
maid vaatlusi ei ole me aga
paraku suutelised ise tege-
ma, ehk kui, siis ainult suu-
re riski peale vilja minnes.

- Jarelikult vajaksime me
oma ROV-d. Ja mitte ainult
meie, vaid ka mitmed teised
merendusametkonnad Ees-
tis. Me teame, kust neid saab
ja mis nad maksavad. Vaja
oleks ithendada jéud nii ma-
janduslikuks kui teadusli-
kuks koost6oks. Kuidas aga
selleni jouda, ei tea. Tihti on
nii, et kel on véimalusi, neil
puuduvad vajadused ja huvi.
Neil, kel aga vajadus ja huvi
olemas, puuduvad voimalu-

.sed. Ei ole vist raske dra ar-

vata, millisesse kategoorias-
se merearheoloogiaga tegele-
jad kuuluvad? ajaksime
mitte sponsorlust, vaid asja-
likke koostédpartnereid.
Iseasi, kas kellelegi meid vaja
on!

Vello Mass

Rein Merisalu foto
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"Kotermann”

on Tallinki vastne ajaleht
toimetaja  Piret Maeniitf.
eie katte sattus juhuslikult
selle teine number — oli
"Corbiere’i” viimasel reisil
laevas tasuta saadaval. Nii et
moéeldud paistab uus_ vil-
jaanne olevat nii reisijaile kui
oma inimestele.
veerg on “Tallinki”
ajaloost; teisal meenutavad
m unud viit aastat firma
“veteranid”. Ulo Kollo, Heiki
Lindpere ja Enn Rohula suu
labi ‘valgustatakse "Eminre”

Mei
Mullu suvel taitus
ajalehel viis aastat,
sugisel toimetuse prae-
usel koosseisul. Moo-
unud aastaldpp oli mei-
le juba kuues. Tollel,
1989/90. aasta vahetu-
sel said alguse tradit-
sioonid, mida oleme jar-
inud té@nini: Viis aas-
aloppu on koneks olnud
veeteede ameti saavutu-
sed, kuuendat korda Kir-
jutas aastalépumdtisk-
use Vello Mass. On lae-
vandusjuhtide aastalo-
pu- a sadamajuhtide
azstaalguse intervjuud.
1990. aastal said al-
use mitu suurema tadhen-
Lsega merendusiritust,
kui seda tollal margata
oskasime. Praegu tun-
dub, nagu oleks Stock-
holmi-liin taiesti en-
dastmdistetav, samuti
kui jarjest tihenev Hel-
sinki-liiklus. Suvel
sOitis kiirlaevu mit-
mest sadamast, talveks
tosteti need kaile.
Esimene iiritus, mil-
lest algas tolkelehe
“Eesti Meremees” tous
vordvaarsena tollase
"Morjak Estonii” korva-
le, oli eesti keeles
toimunud pressikonve-
rents “Tallinki” 1liini-
lesaatmise 8uhu1 8. jaa-
nuaril 1990. 31. mail
tutvustati “Helta” tii-
burit “Sinilind” enne
esimest Helsinki-reisi.
17. Hjuunil sai alguse
Stockholmi-1liin. “Tol
aastal alustatud kolm
suunda — voimaluste arvu
kasv Helsinki-1liinil,
tiiburid ja Rootsi-liin
— on tanaseni piisinud,
kuigi laevade ja firma-
de nimed on vdib-olla
muutunud.

Tondiloss pea

Sageli kiisitakse, mis prae-
gu merekooli vanas majas
stiinnib. Mitte midagi ei sun-
ni: maja ei kéeta, vesi on kin-
ni keeratud, 6uepoolse ukse
ees on tabalukk, paraadukse
ees seespool zdorovaja palka.
Temperatuur majas oli alla
nulli.

Kui viljas aasta 16pul su-
laks laks, hakkasid aknad
higistama ja seniste valdaja-
te mureks’ I6hkes p66ningul
veetoru.

* * ¥

Uhes trepikojas t66 siiski
kaib. Arklikorruse uksel on
silt "Salong™ meditsiiniabi,
uuksur, kosmeetika, mani-
iiir, pedikiiiir, korvaronga
augud. Koridoris istusid aas-

- teist

minevikku ja tulevikku. Jut-
tu on veel tiiburlaevadest tal-
vekorteris, samuti tildisemat
laevandusalast infot.

Meremisjoni assistent
Lauri Soone selgitab oma or-
ganisatsiooni motet ja tege-
vust.
Ko6ik see on uus ja huvitav
eelkoige reisijaile; omade tar-
vis on uue (juhtiv)téstaja pil-
d tutvustus.

ht on mﬂ_lakﬁljellne.

heal valgel paberil. Osa lugu-
de allklria eks on nimemar-
5id. le neidki; ka foto-
e autorid on nimetamata.

teeme aja[eﬁte |

Rublaaegses Eesti Va-
bariigis,” 1991/92. aas-
ta vahetusel tabas pdhi-
motteline muutus meie
toimetustki: Eesti Me-
relaevanduse ”“Eesti Me-
remehest” sai merendus-
firmade ihisjoul wval-
jaantav “Meremees” .
Kuigi méned sponsorfir-
mad on olekut ja nime
ning Jjuhtkondagi vahe-
tanud, on toetus ajale-
hele olnud piisiv ja voi-
maldanud nahtavasti
kbige raskemast ajast
labi tulla. Nii arvama
sunnib see, et tol ajal
kadusid . rahapuuduse
tottu koik teised meren-
dusvaljaanded, niihasti
“Robak Estonii”, "Mors-
koi Ekspress” “Morjak
Estonii” kui a "Eesti
Kalandus”. Pilisima jai
vaid “Purjetaja”, mis on
niilidseks “Hommikulehe-
ga” leivad iihte kappi
pannud. Ent tanavu on
ilmunud uued merendusa-
jalehed “Kaluri Leht” ja
"Kotermann”, tdsi, iili-
vaikeses mahus. Esimest
annab valja Kalaamet,
"Eminre-Tallink”.

Moodi on lainud pres-
sisekretarid — vidljast-

oolt vaadates kui suu-
orv, et midagi peale
teabeagentuuridele poe-
tatud viimseni lihvitud
lausete asutusest-ette-
vottest valja ei paa-
seks. Sest vastates mil-
legi uue kohta esitatud
voi valusale kiisimusele
ressisekretar kas ei
ea vOoi ei iitle.

* ¥ *

Mullusiigisene laeva-
hukk, mis vadikeses Ees-
tis, kus ”koéik tunnevad

ta viimase t66paeva Ohtul
ootajad ukse taga, millel silt
"Projessor Albert Stepanjan”.
Juuksuritel ei paistnud
kliente olevat, aga meditsii-
niabi poolel oli samuti oota-
jaid, seinal hambaravi hin-
nakiri. Toas, mille uksel silt
"Perevjazotsnaja”, istus pere-
naine (aktsiondr, nagu juha-
tati) ja kurtis, et tervelt’'3000
krooni_ _on kulunud elektri
peale. Umbes 10 000 kW, ega
seda kimnekonna ruumi
kohta ole§i palju. Sellest hoo-
limata oldi saabastes-kamp-
sunites, olemasolevad elekt-
ririistad ruume soojaks ikka-
giei kiita.  _

Agg—ajalt voib ke_da%‘e()uel
autode., kopitsemas
naha. Uks proua avab ja su-
leb varavat ja uksi ning hoiab

Ty A=t
T
B y’lw(f
!‘ g
. @ .

Merehariduskeskus on taandunud Suele ja varavamaja-

kesse.

Impressumis lubatakse kord
kuus ilmuma hakata.

* % %

"Kotermanni”™lehe esime-
se numbri saime muidugi
kohe, kui palusime. Siin sea-
takse lehele selge eesmark:
anda oma enam_kui tuhan-
dele t6o6tajale koikvoimalikku
informatsiooni ettevotte tule-
vikust, igapdevast ja minevi-
kust tz'iﬁyselt. mognutamata
kujul, lisaks siidamelt dra
funktsioon — ning seda mit-
te ainult tlemuste haaleto-
runa. Kohe antakse ka fir-
maajalooline spikker, et iga

k&éiki”, raputas tervet
ihiskonda, ei méodunud
jalgi jatmata kindlasti
uhestki meremehest.
Ajal, mil igaiiks odes
kaotusvalu hukkunud 1la-
hedase, sobra,. to6o- voi
koolikaaslase parast,
seisis koigi ees ihesu-
gune kiisimus: jatkata
meresoitu voi mitte. Kui
jatkata, siis mille ni-
mel? Ja kas tekkinud
hirm on m&déduv voi jaab
valdavaks.

Trotsi tekitasid samal
ajal wvallandunud sol-
vangud Eesti meremeeste
aadressil, mida nii ke-
nasti seletas oma esine-
mises Rootsi TV-s lahti
president Lennart Meri:
Eesti meremehed saadeti
Vaiksele ookeanile,
Pohja-Jdamerele ja ise-
gi Kaspia merele. Nii et
rootslaste meelest ei
olnud siin mingeid ees-
ti meremehi. Ning ajal,
kui eesti soost kaptenid
ja tiilirimehed leidsid
tunnustust Kamtsatkal,
kujunes rootslastel ar-
vamus, et polegi olemas
mingeid eesti meremehi
iga mereséidu-prakti-

at.

* ¥ %

Solvuda voib ka kodu-

maise (pShjendamata)
kriitika peale. Kuigi
siigisest alates teavad
kéik Eesti ajakirjani-

kud, mis on visiir, ramY
e. aparell ja veekinde

vahesein, ei piisa sel-
lest meremeeste todle
hinnangu andmiseks. Nii
solvusid “Mare Balticu-
mil” kuu aega Naantalis
remondis olnud, kui lu-
gesid ”“Rahva Hadle” aas-

/

toé6taja moistaks oma ettevo-
tet kellele tahes tutvustada.
_ Esimene lehenumber ongi
Oige sisukas. Juttu on looda-
vast turundusosakonnast ja
personaliosakonna tegevu-
sest ning Tallinkist turismi-
messil; ~refereeritakse ka
"Eminre” juhatuse oktoobri-
kuiseid otsuseid. "Balanga
Queenilt” on suvine fotore-

rtaaZ. Selgeks tehakse ka
otermanni kui niisuguse

olemus. Stumpaatseid tiki-
kesi on voetud omaaegsetest
ajakirjadest "Laevandus”

ning koguni Carl Robert-Ja-
kobsonilt ("Mere tee on v:

talégunumbrist, et
“Estline ani ililepea-
kaela Tallinn-Stockhol-
mi liini séitma “Mare
Balticumi”.” Ent loetu
muutus naljakaks parast
eelmise ieva "Rahva
Hé&tgsf ﬁ%munq%j %giie
ajakirjaniku alikku
kzrje13ust ﬁmggrehitus-
test “”Mare Balticumil”,
milles kirjas: “Enne
Tallinna—Stockholmi :
liinile asumist ehitati
alus Turu laevaremondi-
tehases poéhjalikult iim-
ber. /.../ Remonditééd
ldksid maksma 3,8 miljo-
nit dollarit.” Ka esime-
sena mainitud kirjatiki
autor moonab paar l1loiku
hiljem: “Eesti mereme-
hed on merd séitnud _ja
jddvad merd séitma voéo-
ra kadedusest voi liile-
kohtust hoolimata,”
kuigi on ise paar lau-
set varem iilekohut tei-
nud.

Seega poleks meremees-
tel maksnud ajalehe amb-
risseastumist™ vaga to-
siselt votta: suurema-
tes toimetustes voib
kergesti juhtuda, et iiks

ei tea, mida teine pa-
rasgagu teeb, ehk: see-
kord oli aastalopulehte

tehtud illepeakaela.

* ¥ ¥

Seda ei juhtu iiksnes
siin. “Expresseni” 10.
novembr i erivdljaanne
"Estonia” "hukust ei
paista teadvat tolleks

ajaks juba legendiks
korrutatud kahest kap-
tenist, vaid teatab siii-

dimatult Toomas Silda-
milt laenatud foto all-
kirjas: “Kapten Arvo
Andresson on mures, et

11

ajal rikkuse tee olnud ja on
seda lpraegu veel”.) Haa on
ressi- ja reklaamijuhi Enn
eemi = arutlus “Estonia
huku jarel eesti meremeeste
kallal keelt ja sulge teritanud
kodu- ja maisest ajakir-
jandusest. ("Mone e
suudistaja Ja panija
kokkupuuted veega piirdu-
vad paari kidiguga tle Ema-
_E')gh sedagi silda mdédda.”)
vasuust viidetakse parit
olevat telekava ehk ""Balan-
ga Queeni” telepurk”. Hea
suu sel rahval.

Mari Vamba

uuel aastal endiselt

”“Estonia” on _ peaaegu
tunni hilinenud. Seepa-
rast otsustati kasutada
halva ilma toéttu koiki
nelja Saksa masinat.
Pildil seisab ta" koos
praktiseeriva tiilirimehe
Avo Pihtiga.” Ja toesti

tuletdr jeOppuse agai
tehtud fotol on kapten

Andresson vormis, ap-
ten Piht aga mitte.
* %k %
On meilgi iht-teist

juhtunud. Naiteks ii-
rivalvurid, kes ehe
monteerimise ajal eksi-
kombel imberpddratud
fotol kannavad pissi va-
sakul olal.

1994. aastal ilmus 204
ajalehekiilge “Mere-
meest”, ehk 51 4-kiilje-
lise “Kotermanni”® vOi
“Kaluri Lehe” mahus, si-

saldades 1275 masina-
kirjalehekiilge teksti
ja 379 fotot. Igaiiks

meist on kirjutanud roh-
kem kui veerandtuhande-
lehekiiljelise raamatu-
tdie ajaleheteksti, mis
aja moodudes muutub me-
rendusajalooks.  Ka fo-
tod, mis (peale ajaloo-
liste) on meie toimetu-
ses tehtud.

Loodame alanudki aas-
tal pisida oma teemani-
8§is, ilmutades niihasti
seda, mis pole teistele
ajakirjandusval jaannete
le kattesaadav ning lei-
des ruumi sellele, mis
suuretiraaZilistes aja-

linna peaviljaku aires

majapidamisel silma ipeal
(kuuldavasti 1. veebruarini).

* ¥ *

Eesti Merehariduskeskus,
kellele anti karm kask stigi-
sel kiiresti valja kolida, ei
jaksa muidugi nii suure tiih-
ja maja kutteraha maksta,
seetottu keeratigi kiite kinni.
Ega taheta ka praegusest
koolimajast nii kaugel asuva
hoone eest vastutada, peale-
gi kui seda kasutada ei saa.

Rektor Valdur Areti s6nul
ei tahtnud linnavéimud re-
montivajavat maja ilma re-
mondirahata vastu votta.
Siis proovis maja tihepoolse
tileandmisaktiga tile anda. Ei
mojunud seegi.

* % *

Aastalopu veeavarii kiirus-
tas otsustajaid nadhtavasti ta-
ant. M66dunud nadalal lu-
as Tallinna Kesklinna hari-
dusosakonna l{:hataja ase-
tiditja Vahur mmel maja
kiitma hakata, et see sootu
ei rikneks. Ent alles pérast
seda, kui merehariduskes-
kus maja 16plikult tile annab,
st. vidrava valjastpoolt suleb.
Kevade poole hakatakse ta-
sapisi ka remonti tegema,
linna rahaga.

* %%

Asjasthuvitatu pilguga val-
jakolimist vaadates ja uue
rerahva tulekut oodates
o6udsime pika ja kiilma stigi-

se jooksul mitugi korda hari-
dusametkondade kemplemi-
si kiruda: "Nojah, taieline
Eesti Vabariik.”

Ent Estonia puiestee maja
polnud merehariduskeskusel
ainus, mil soodne asukoht.
Hoolimata sellest, et Karu ta-
nava koolimajast tuleb vilja
kolida kutsekool, mis kavat-
seti paigutada Endla tanava-
le, Ahvardatakse ka Endla ta-
nava majad koolilt dra votta.
See, milles praegu asub piiri-
valvekool, oli varem elumaja.
Kas on alusetu kuuldus, et
see kavatsetavat tiimber ehi-
tada prominentseteks korte-
riteks?

Taieline Eesti Vabariik il-
mutab end aga BNSi teates
11. jaanuari "Postimehes”.

lehtedes n.-o. serva
taha jaab. .
Head lugemist!
Toimetus
Nimelt kavatseb pankroti- -

haldur firmalt "Koneston”
1991. aastal saadud 14 mil-
jonit rubla ja 1992. aastal
saadud 1 miljon rubla ntuad
merehariduskeskuselt rendi
ettemaksuna i néuda.
Tollase kursi jargi olevat see
200 000 dollarit...

Tanavu peaks veel méleta-
tama 1992. aasta rublasid —
neid kull vaevalt keegi alles
hoidis. Pigem osteti selle eest
midagi koolile vajalikku. Ta-
navu tagasindutavad dolla-
rid peaksid aga tulema me-
rehariduskeskuse tlalpida-
misrahale lisaks riigieelar-
vest, st. maksumaksja tas-

kust.
Madli Vitismann
Isi Trapido fotod

Haridusametnikud ootavad, millal merehariduskeskus va-
rava loplikult suleb.
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Ise tehtud

18. detsembril peeti Harku
puhkekeskuses Eesti lipu all
soOitvate reisilaevade mere-
meeste pidu. Peokorraldaja
oli seekord "Mare Balticumi”
laevapere, jargmisteks Kkor-
dadeks antakse teatepulk
edasi. Korraldajad olid tiiiri-
nud kena peomaja, toonud
kohale s66gid, joogid ja muu-
sika. Koiges muus loodeti
iseteenindamisele.

Lobus pidu 16ppes paar
tundi peale siida6dd. Arvati,
et edaspidi voiks niiviisi ku-

«Meremehe» tellimine

Kodumaal

Neile, kes pole joudnud eelolevaks aastaks «Mere-
meest» tellida, pakume tiiendava véimaluse toime-
tuse kaudu. Tellimishind koos postikuluga on 100
krooni, mis tuleb saata aadressil:

EEOOO1 Tallinn, Pikk 70

Eesti Meremeeste Liit

«Meremehe» tellim juneda reisilaevade mere-
. & meeste klubi. Inimesed saak-

Ak ) sid merelt tulles teiste laeva-
Vallsmaale de vabade meeskonna-

liikmetega kokku. Oleksid
niihdsti saun kui ka tants —
koht, kus istuda ja 166gastu-
da ning arvamusi vahetada.

Kui makstakse Eestis, on aastatellimuse hind
Euroopasse 250 krooni, mujale 300 krooni.

Kui makstakse valismaal, pakub tellimisvéimalu-
se AS Rahvusvaheline Ajakirjanduslevi (Subscription
International Ltd.). Sel juhul on hinnad jargmised:

Euroopasse 41 $

mujale 47 S

Tasuda véib krediitkaartidega: Visa, Mastercard,
Access, American Express. Sellisel juhul on vaja tea-
da kaardi numbrit, kehtivusaega, kliendi aadresssi
ning kaardiomaniku nime ja aadressi (kui on erine-
vad kliendi nimest ja aadressist). T$ekk peab olema

Koik tuli otsast 16puni ise teha. Et seejuures ka natuke
tsirkust tehti, kiis peomeeleolu juurde.

RE Tallinna Sad: = e
. Kes meil kaivad I

Madli Vitismann

sadamates seisid
16. jaanuaril:

Kesklinna sadamas Reidil ootavad "Oxelésund™; "Volgo- I

valjastatud Subscription Internationali nimele TJSA "Mahtra” (Eesti li a x Balt” ja "Vig".
dollarites v6i muus konverteeritavas valuutas. I berit v o) b > I
Tellimused voib saata | rIida” (Eesti) — lastib alumiiniumi Muuga sadamas i
faxil +372 6 397 069 voi aadressil: "Kolgujev” (Vene) — lastib terase su-  “Baltiiski-58" (Vene) — lastib am-
«Meremees» Subscriptions Department i latamiseks vajalikke lisandeid mooniumfosfaati |
Subscriptions International Ltd | "Kosice® (Malta) — lastib suurl ~yolgo-Balt 211" (Vene) — lastib ki-
deemia tee 21G 4 (20 t) malmi ja raua plokke visiitt I
Aka I "La Boheme™" (Kuprose) — lastib am- wg, eni Kvitkovski” (Poola lastib I
EEO026 Tallinn : mooniumfosfaati = o 2 oola) — las
ESTONIA I paberit ja pappi l
tel. +3725 247 832 Kopli sadamas
e b Paldiski sadamas
}[eaaf [ucq emist! Hf{ggfnl}ll;:i Kl?ﬂen?cid ) anol(());lscig "Volgo-Balt 246" (Vene) — lastib va-
\2. 5 tootmiseks narauda I
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ScanTlans

AS ESAGENA Ltd

MEREAGENTUUR SHIP'S AGENCY

Eesti Merelaevanduse laevade asukoht
16. jaanuaril:

"ELMAR KIVISTIK" — Saudas

"ALEKSANDER ABERG" — teel Balboast Dalia-
o .

"PAUL KERES" — Durbanis

"KRISTJAN PALUSALU" — teel Kambarist
Point Comforti

"GUSTAV SULE" — teel Dunkerque’ist Beirasse
"ALEKSANDER KOLMPERE" — teel Rostoc-
kist New Orleansi

"HAAPSALU" — teel Savannah'st New Yorki
"VILJANDI"” — teel New Yorkist Peterburi
"RAKVERE" — Helsinkis

"NARVA" — Miamis

"VALGA" — teel Manzanillost Punta Arenases-
se

"KEILA" — Skikdas

"KUNDA" — teel Vittoriast Bilbaosse ;
"KADRINA" — teel S6derhamnist Jeddah'sse
"PALDISKI"” — Sao Fransisco do Sulis
"LOKSA" — teel Empedocle’ist Géteborgi

"SOMPA" — Kandlas
"KEHRA" — San Pedros
"AEGVIIDU" — teel Amsterdamist Tallinna
"KUIVASTU" — Suezis
"KUUSALU" — Moerdijkis
"PARILA" — Banjulis
"RAKKE" — Mangalore'is
"VALKLA" — teel Manttyluottost Laem Cha-
bangi
"PIHTLA" — teel Ventspilsist Fortalezasse
"ORJAKU" — Madrases
"NAISSAAR" — Peterburis
"VAINDLO" — teel Rizeh’st Antwerpeni
"FRISOHAVEN" — teel Algiers'ist Bordeaux'sse
"MUHU" — teel Vallettast Antwerpeni
"ABRUKA" — teel Boulogne'st Nouakchotti
"VILSANDI" — Alexandrias

"KAPTEN KONGA" — teel Felixstowe’ st Stock-
holmi

"KAPTEN VOOLENS" — teel Antwerpenist Hel-

Neile, kes ootavad...

"MEHAANIK KRULL" — teel Helsinkist Ant-
werpeni

"KESSULAID" — teel Rotterdamist Dramme-
nisse

"VIIRELAID" — Hamburgis

"MANILAID" — teel Tallinnast Rotterdami
"SUURLAID" — Tallinna Vanasadamas
"HEINLAID" — teel Rostockist Tallinna
"PAKRI" — teel Pirnust Keadbysse
"ANGYALFJOLD" — teel Tallinnast Szcze-
cini :

"AEGNA" — remondis Loksal

"KABALA" — teel Norrkopingist Sevillasse
"MOHNI" — teel Avilésist Goteborgi
"RAPLA" — teel Amsterdamist Holmsundi '
"TORMA" — Aveiros

"SOODLA" — Kaliningradis

"KLOOGA" — teel Cagliarist Zeebruggesse
"TRANSESTONIA" — Arhusis

"ELBLAG" — Tallinnas Muuga sadamas

S A ]

"MAHTRA" — Tallinna Vanasadamas sinkisse "DONATA"” — Tallinna Vanasadamas
§ ]

o~ ; Arvutikiiljendus: Vello Lind ja Vidino Trumm, montaaZ: Merle Pihlakas.
Viljaandja
Eesti

= be Toimetuse postiaadress: «Printall»
Meremeeste Liit | J&7@mine number Toimetaja
vechruaris EEO0001 Tallinn, Tellimuse nr. 281 MADLI VITISMANN
Pikk 70, "Meremees"

( Toimetusel on praegu ainult postiaadress. Kui soetame mobiiltelefoni, teatame jirgmises lehes ka selle numbri.




