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12. aprillil toimus Tallin-
nas Eesti Merelaevanduse
korraldusel teine BIMCO
(The Baltic and International
Maritime seminar.
Sellel kisitleti laevanduse
arengut maailmas viimase

aarikiimne aasta jooksul,
pohjalikumalt praktilisi
prahtimise ning ohustusala-
seid probleeme. Kuulajaid oli
Eestist, Latist, Leedust, Kali-
ningradist. Lektoriteks olid
kapten Michael Grey, Lloyd’i
kirjastuse esindaja Londo-
nist, ja BIMCO koolitusdi-

rektor Ryszard Kotlinski.
: Reet Naber

Sakaiaﬂ keskuses es;neb

kuulajaile paras

Ry'zarj d Kotlinski. ai
Isi Trapido fotod

BIMCO
seminar
Tallinnas

29. miirtsil said tegeliku alguse Eesti merej6 T "

¥ >

palt 1k. 4-5.
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Eesti Meremeeste Liidu
iildkogu koosolek toimub 23. aprillil 1994 kell 13

MEREKLUBIS

Tallinn, Uus-Sadama 14
Palume koéiki Liidu liilkmeid koosolekust osa votta

Eesti Meremeeste Liidu juhatus)

Kas on juba asja kokku tulla?

Paar nadalat tagasi kutsus
plakat tihe reisilaeva masina-
ruumis soovijaid Eesti Mere-
meeste Liitu astuma. Kas as-
tutakse? «0o, hulganisti, see
on ju nii odav!» vastati. Plaka-
til vahetustehingu tingimu-
sed: astuja t 25 krooni
sisseastumis- ja - litkmemak:-
suks, liidu poollt lilkmepilet ja
-mdark. Kas veel midagi?

Kaptenikajutis podrdus
vestlus Eesti Meremeeste Lii-
du esindajaga jarjest enam
kapteni monoloogiks. Et see
paistis ktlalt tapselt valjen-
davat meremeeste ootusi ja
praegusmeeleolu, toome kap-
teni monoloogi siinkohal dra.

Eesti Meremeeste Liidu
jaoks on lipuga vehkimise
aeg moddas, see kujuneb kas
H‘arteiks voi ametithingute

duks. Aga enne peab liit
selgeks tegema, milline on ta
tulevik. «Toestage, et olete
elujoulised, toestage, et os-
kate oma varaga (moéeldud
on Mereklubi hoonet —
M. V.) iimber kaia.» .

Kas Meremeeste Liit oleks
katusorganisatsioon voi
ametinthing? Nn. StSekotini
ametiﬁhini on ju olemas.
Olen seal konserveeritud lii-
ge — liikmemaksu ei maksa,
aga liige olen. Kuid ka see
ametitihing pole veel saavu-

tanud usaldusvaarsust.

Ometi vajab - olemasolev
merepublik  ametitthingut.
Ka siis, kui liilkmemaks oleks
500 krooni voi veelgi enam.
Voib-olla annaks asja ajada
annetustega — kui on teada,
milleks raha kulutatakse ja
eesotsas on fanaatik. Ules-
kutsetega lehes ei saavutata
midagi, konkreetne asi tuleb
tuua konkreetsete sponsori-
te ette.

Sinu potentsiaal ei ole am-
mendatud — reisilaevade
uued meeskonnad ei ole kus-
kil lilkmed. Ometi tuntakse,
et olukord voib muutuda.

Kui on olemas organisat-
sioon, mis voib oma liikme
eest vilja astuda, kui too
raskustesse satub, on sul
kiindmata maad kll. Kui ta-
had olla eeskujulik propa-
gandist, tahad tulla konk-
reetsete ideedega — kutsume
meeskonna kokku. Praegu
astuvad nad liikmeks seetot-
tu, et 25 krooni eest pole see

s

«Tallinki» ja «Georg Otsa»
meeskonnad on kogenumad
ja  tunnetavad paremini

robleeme, sest on nainud

oondamisi. See, kes esin-
dab Meremeeste Liitu, peaks
ise laevaperele autoriteediks
olema. Enne, kui ta tuleb ini-

mestega raakima, peab ta
vaga tapselt teadma, mida ta
tahab 6elda. See soltub ka
muidugi kaptenist, kuipalju
teda kardetakse ja millised
on ta suhted laevaperega.
Aga kui Meremeeste Liit hak-
kab ametitthinguks, siis kel-
le omaks?

Sedalaadi Jutuajamist
kuulda polnud esimene kord.
Paraku kipub nii olema, -et
need j Jadvad laevades-
se ja séidavad merele ega
Joua Eesti Meremeeste Liidu
koosolekule. Liidu asju gja-
vad -aga need, kel rohkem
voimalusi kokku tulla, s.t.,
kes on (uba kaldale jaanud.
Nii el saagi omavahel
kokku. Ehk joéuab seekord
rohkem parismeremehi koha-

le?
Madli Vitismann
Ed = *
Meremeeste liidu volikogu
oli koos 13. aprillil ja otsus-
tas nildkogu koosoleku pie- -
vakorda pakkuda jargmised
kiisimused: liidu vanema ja
revisjonikomisjoni aruanded
ning meremeeste ametitihin-
gu, Meremeeste Kodu ja Me-
remeeste Seaduse teemad.
Arvati, et arutlusele voiks
tulla ka riiklik kaadripoliiti-
ka (selle puudumine) meren-
duses. ’



Nr. 8-9 !956—957! Teisipiev, 19. aprill 1994

Eesti Laevaregister

Eesti Veeteede Ameti margi
all kenas traditsioonilises
kujunduses on valmis saa-
nud Eesti Laevaregister.
See ilmub pérast 53-aastast
vaheaega, sest enamik me-
rendusse-laevandusse puu-
tuvat muudeti noéukogude
ajal saladuseks. Nuad on
voimalik saada tlevaade
meie registrisse kantud lae-
‘l’nadeSt' nende c;)r{l;ﬁikest.

tsungitest, pardatédhistest,
‘ka registrisse ajutiselt kan-
tud laevadest ning kustuta-
tutest. Registriraamatusse
kandmise Kkriteeriumiks on
laeva kuulumine rahvusva-
heliselt tunnustatud klassifi-
katsiodnitthingu jarelevalve
alla, klassifitseerimata lae-
vad kantakse laevaraama-
tusse. Raamatu lopust leiab
huviline hulga statistilisi ta-
beleid laevaregistrisse kan-
tud laevade kohta.

Laevu on kokku 558:
klassifitseeritud laevu (valja
arvatud kalalaevad) on 200,
klassifitseeritud kalalaevu —
214, tahtajaliselt registriraa-
matusse kantud laevu — 14,
teisaldatavaid laevu — 21,
laevaraamatusse kantud lae-
vu (vilja arvatud kalalaevad)
— 55, laevaraamatusse kan-
tud kalalaevu — 55, riigilae-
vu — 31.

Nii nad seal koos on —
"Aabla”, "Aal”, "Abaja”, "Ab-
ruka” nimekirja alustamas

ning "Age” ja “Aksi” lopeta--

mas. Registreerimise numb-
rit 1 ja registritahist 001
kannab muidugi muuseum-
laev "Suur T¢ll”, selle jarele

Laevade kohta voib leida
jargmised andmed: nimi, re-

stritdhis, kutsung, kodusa-

am, laeva taup, ehitusaas-
ta, -maa ja -materjal, pea-
masinate arv ja voimsus
(kW), laeva peamised moo-
dud, bruto- ja netotonnaaz,
dedveit, assifikatsiooni-
thing ja. registreerimisnum-
ber, omanik.

Ainutiksi nimede lugemi-
sest voib tikiks ajaks pone-
vust leida. Nii on "Skulptor
Matvejevist” saanud "Alek-
sander Kolmpere”, "Viktor
Kingissepast” "Gustav Sule”,
"Komsomolets Petrozavoda”
maskeerinud end “Leigeri”
nime taha, “TSernomo-
rets-33” on muutunud "Vii-
kingiks”, "Fr. R. Kreutzwal-
dist” on saanud Tartu "Pega-
sus”. Ka "Karl Ristikivi” on
osutunud sobivamaks kui
"Johannes Semper” "Ookea-
ni” kultuurilembeste laevani-
mede seas. (Praegu on laevad
enamasti kurvaltkriimud
nagu meie kultuuripalegi.)
Ja kustutatudki on laevare-
gistrist hulk kultuuritegela-
si: "Jaan Koort”, "Johann Ko6-
ler", "Juhan Liiv’, "Juhan
Smuul”, "Marie Under”,
"Mart Saar”. Seda, et "Vana
Tallinn” tuleb, selles raama-
tus veel pole.

Leiame, et 1994. a. 1. jaa-
nuari seisuga oli meil 103
laevaomanikku, korvuti nii
need, kel tiks viike, kui ka
need, kel palju ja suuri. Suu-
rim arv laevu on RAS-il Eesti
Merelaevandus (78), RAS-il

-Ockean (46) ja kalandusfir--

mal "Parnu Kalur” (33). Eda-
-si tulevad RE Tallinna Sa-
dam (28), Eesti Veeteede
Amet ja oU Viru Rand (mole-
mal 26 laeva.) Uhelaevaoma-

on oma laevu hakanud re-
gistreerima Eesti Merelae-
vandus, 002 on ~Viinistu” (ex
"Vassili KutSer”) ja 003 "Tor-
ma” (ex "Teriberka”).

,l Meremehed, hoiduge
8 difteeriast!

t, Mosdunud aastal haigestus Eesti Vabarii%is difteeriasse 11
. inimest. Kaks neist, (iks tdiskasvanu ja tiks laps, surid. Kum-
male Inud kaitsepookimist tehtud. £

Koik haigusjuhud olid seotud nakatumisega Venemaal, kus
1993. aastal jarsult kasvas ha;ilgestunn‘ne difteeriasse. Tana-
vu jaanuaris—veebruaris on seal difteeriasse jaanud 4124 ini-
mest ehk 4,5 korda rohkem kui méédunud aastal samal aja-
vahemikul. Ka difteeria pisikukandlus on téusnud ligi 5 kor-
da. Selle haiguse levik ohustab ka meie elanikke, sest inimes-
tevahelised sidemed on tihedad.

Difteeriat kirjeldati juba IV sajandil e.m.a. Enne antibiooti-
kumide ja antitoksiinide kasutuselevottu suri umbes 60%
haigestunutest. Niitid on seda haigust palju vidhem, ent suve-
mus on umbes 10%, ning enamasti on need immuniseerima-
ta isikud.

1964.—1990. aastal ei registreeritud Eestis difteeriasse hai-
gestumist. 1991. aastal algas see jille.

Difteeria on piisknakkushaigus, mis levib inimeselt teisele
kohimisel, aevastamisel ja kdonelemisel.. Nakkusallikas on kas
haige voi pisikukandja, kellel haigusndhud puuduvad. Naka-
tuvad eeria vastu vaktsineerimata v6i mingil pdhjusel
vaktsineerimisjargselt vajaliku immuunsustaseme kaotanud
inimesed (korduva immuniseerimistdhtaja méédumine, hai-
gus, alatoitumus jm.). Difteeria peiteaeg — ajavahemik naka-
tumisest haiguse simpomite ilmumiseni — on 1—7 paeva.
Tavaliselt algab haigus angiini ja intoksikatsiooni ndhtudega,
temperatuur touseb, kurk valutab, enesetunne on halb jne.

Difteeriasse haigestumist ja selle raskeid tal%gargi saab val-
tida. Selle haiguse drahoidmise vahend on kaitsepookimine
ehk immuniseerimine. Alates eelmisest aastast on meil tdnu
Soome abile kasutusel Euroopa standardile vastavad kvali-
teetsed tasuta vaktsiinid. 1993. aastal immuniseeriti Eesti
Meremeeste Haiglas difteeria vastu 4613 inimest. Neil oli eel-
misest kaitsepookimisest méddas viis voi enam aastat ja puu-
dusid vastunaidustused immuniseerimiseks. ;

Kogu riigis immuniseeriti difteeria vastu Venemaaga suht-
levaid inimesi: kaugrongide té()taﬁd. stjuardesse, lendureid,
meremehi, kaubavijjaid ja -hankijaid, Eestis sissesoitnuid
teenindavaid isikuid, meditsiinité6tajaid ning koolide ja las-
teasutuste personali.

Mida suurem on difteeria vastu kaitset omavate, s.o. immu-
niseeritud inimeste protsent elanike koguarvust, seda vihem
peame kartma selle eluohtliku haiguse epideemilist levikut.
See viimane on praegu vihetdenidoline, kuid haigestumise
tksikjuhud on voimalikud. Kui ollakse immuniseerimata,
voib nakatuda nii Venemaal viibides kui sealt saabunud ini-
mestega suhtlemisel. .

Kaitsestistimised vihendavad oluliselt haigestumist, haigu-
se rasket kul%u tisistusi ja suremust. Difteeriavastaseid
kaitsepookeid tehakse koigis elukohajargsetes raviasutustes.
Jalgige, et ka teie lag)scd ja lanela sed oleksid immuniseeri-
tud. irge riskige enda ja oma ldhedaste elu ning terviseFa!

Eesti Sanitaar tiinitalituse arst-epidemioloog
Lembi Tamm

Eesti laevaregistrisse kantud laevade vanuseline koosseis

Seisuga 7. veecbruar 1994

Laevade vanus

_kuni

Raamat 5— 10— 15— 20— 25— 1le
5a. 10a. 15a. 20a. 25a. 30a. 30a.

1. Registriraamatusse kantud klassi- 5 18 28 37 20 18
fitseeritud laevad (v.a. kalalaevad) 2 10 8 3 13 10. 8

2. Registriraamatusse kantud klassi- 7 30 21 18 13 18 6
fitseeritud kalalaevad — 2 13 ' 43 22 3

3. Tahtajaliselt registriraamatusse 1 4 2 — 5 2 2
kantud laevad — — — - — — —

4. Teisaldatavad laevad 1 4 3 1 1 2 9
5. Laevaraamatusse kantud laevad — — — - — 1 7
(v.a. kalalaevad) — o 2 1 1 4 5

6. Laevaraamatusse kantud — — - — —- - —
~ kalalaevad 7 22 8 = 5 6 2
7. Riigilaevad — - — — — 1 1 2
4 - 4 6 i | 2 6 4

Miirkus: 1) Joone peal on laevad kogumahutavusega 100 ja tile selle.
2) Joone all on laevad kogumahutavusega alla 100.
* Allikas: Eesti Laevaregister (EVA)

Soome laevade vanus

0—4 5—9 10—14 15—19 20—24 25—29 le 30
Veeremilaevad 11 5 D 4 o - —
Tankerid 3 3 8 -5 3 G e
Reisi- ja #
parvlaevad 4 7 1 2 1 1 5
Muud 9 15 8 7 9 2 S )
Koik kokku 7% 30 22 18 18 3 6
brt 484695 436207 187028 161207 47143 11632 7579
% 36,2 32,7 14,0 3.5 0,9 0,6

12,1

Allikas: Soome Meresdiduamet

nikke on 50, nende hulgas
nii E-Liini AS, Hansapank,
N-Terminaal kui Orissaare
Keskkool, Parnu Maavalit-
sus, Torgu valla aktsiaseltsid
"Traal”, "Vint”, "Taurus” ja
Faljud teised. (Torgu valla
aevaomanike leidmine re-
gistrist andiski aiuﬂ%ﬁust kaes-
olevat vdga asjalikku lja info-
rikast raamatut Iugedes
lasta motted jargima Torgu
kuninga Kirilli
asju tuleb vétta naljaga poo-

soovitust: .

leks, muidu muutub elu liiga
kurvaks.)

Eesti Laevaregister moo-.
dustati 29. novembril 1991
ja seda peab Eesti Veeteede
Ameti Laevaregistri biiroo.
Nemad ka selle raamatu kok-
ku seadsid.

Kes soovib, voib "Eesti Lae-
varegistrit” saada Veeteede
Ametist (Tartu mnt. 13, tel.
42 38 43).

Esialgu telliti 250 raama-
tut, mungiks ldheb 100 rin-

tehnilise

gis. Hind on 75 krooni, see
tuleb tile kanda Eesti Veetee-
de Ameti arvele Pohja—Eesti

_Ean as a/a 0122030064,

420101784.

Veel on trukist tulnud
"Eesti Veeteede Ameti
Klassifitseerimata laevade
drelevaatuse
kord”, mis on nitatud 19.
jaanuaril 1994. :

Ka see on laevaomanikele
kasulik triikis. .

Reet Naber

'Eestis on oma arveldusarve

Seoses sellega, et endise NSV Liidu Sidemi-
nisteeriumi arvelduskeskus rahvusvahelise
arvelduskoodiga SUO1; mida N. Liidus kasu-
tasid koik laevandusettevotted, lopetas 1993.
aasta novembris oma tegevuse J)ankrotiga,
on paljud Eesti laevaomaniku
omavoliliselt kasutama Venemaa arveldus-
koodi SUO4, mis kuulub RE Morsvjazsputnik
arvelduskeskusele, ilma nendega lepingut
sélmimata. Aga et laevaomaniku
veid SUO4-le, siis ei tasu too kaldaraadiojaa-
madele. Noupidamisel Moskvas p&ééras RE

hakanud

ei tasu ar-

Morsvjazsputnik sellele tosist tihelepanu ja

naitas mitmeid kaldaraadiojaamade p&6rdu-
misi selles kiisimuses paljude riikide ja arvel-
Sedalaadi
raatlus” viib selleni, et raadiojaamad ei hak-
ka vastavalt "mustale nimekirjale” teeninda-
ma alguses teatud laevakompaniide laevu ja
hiljem, halvemal juhul, koiki Eesti raadiokut-

dusorganisatsioonide osas.

sungiga laevu.

Eesti Veeteede Amet tegi ettepaneku teha

AS RSTA
"pi-

maale)

selles kiisimuses koostd6d Riigi Elekterside

Eesti Kaardikoda

6. aprillil loodi Tartus Eesti
Kaardikoda. Voeti vastu po-
hikiri, valiti 8-liikmeline ju-
hatus eesotsas AS Regio te-
gevdirektori Teet Jagomagi-

ga.

Miks on vaja jarjekordset
thendust, seekord Kaardi-
koda? Uksi tegutsedes on
tekkinud mitmeid problee-
me: Eestis on tuldsusele, va-
litsusele ja seadusandjale
teadvustamata  geodeesia,
kartograafia ning ka neid
tthendava geoinformaatika
tahtsus riiklikul tasandil, ti-
henevad kaartide viljaandja-
te hodrdumised autoridiguse
kusimustes, valisabi kasuta-
mise viis tekitab kusitavusi
ja selle efektiivsus jatab soo-
vida, pole kokku lepitud digi-

taalandmete vahetuse stan-
dardeid, lahendamist vajaks
riiklikult ning omavalitsuste
poolt finantseeritud karto-
raafilise info kasutamise
ord, korrastamist vajaks
eestikeelne erialane termino-
loogia jne. Loodud Kaardiko-
jast loodetakse abi nende ja
muude esilekerkivate prob-
leemide lahendamisel. Kaar-
dikopa liikmete tegevusalade-
na nahakse geodeesiat, kar-
tograafiat, digitaalkartograa-
fiat, geoinformaatikat jm. Te-
gevuseks loetakse nii toot-
mist, mutimist kui ka kasu-
tamist.
Pohikirja on Kaardi-
koda tulu mji?égtiaotlev tiksik-
isikute ja juriidiliste isikute
vabatahtlik thendus, mis

Inspektsiooniga ja Mereregistri Inspektsioo-
niga Eestis (endine NSVL Register). See ta-
hendab seda, et laevale ei anta vilja raadio-
luba ja mereregistri dokumente voi ei piken-
data neid enne, kui laevaomanik ei esita le-
pingut mingi arvelduskeskusega. Omalt poolt
teeb seda ka Veeteede Amet oma iga—aastasel
Eesti laevaregistris olevate laevade tilevaatu-
se ja uute laevade registreerimise ajal. Lae-
vaomanikel on aeg aru saada, et iga sidetee-
nuse eest tuleb maksta. Teatame Eesti arvel-
duskeskuse andmed:

Narva mnt 38, p/k 512.

EEO0010 Tallinn

tel. 31 20 82

faks 43 12 22

teleks (64)613918-SFSIN (valida nagu valis-

Veeteede Ameti mereside ja
navigatsiooni osakonna juhataja

Kaarel Aare

aitab kaasa oma litkmete
tthishuvil pohinevale geodee-
sia, kartograafia- ning geoin-
formaatikaalasele tegevusele
Eesti Vabariigis.

Kaardikoja dhieesmark
on eelnimetatud tegevusala-
de ja neil aladel tegutsevate
isikute 1ihendamine ning
nende teEevusele kaasaaita-
mine, 1 ete huvide esin-
damine ning kaitse riigi- ja
omavalitsusorganites, -ette-
\ébtetes ja organisatsiooni-

es.

Tuletame meelde, et esime-
sed Eesti merekaardid on
valminud Eesti Veeteede
Ameti ja AS Regio koost6ds.

Taname EVA kartograa-
fiaosakonna juhatajat Too-
mas Kivimigi toimetusele
kasutada antud materjalide
eest.
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Mis uudist?

"Estline’is”

Esimene Eesti meremees
andis ara Stockholmi loot-
sieksami.

"Estonia”
Andresson:

Ma olevat olnud koguni
esimene vilismaalane val-
jastpoolt Pohjamaid. See oli
pretsedenditu soov, seetottu
taheti esialgu, et oskaksin
rootsi keelt E-kategooria ula-
tuses ning annaksin eksami
Stockholmi tilikoolis.
seadus nduab raadio— ga tele-
fonijutust arusaamist nin
vastamist, seetottu loeti hil-
jem piisavaks keeleoskuse
C-kategooria. Sealsed riigi-
keele oskuse kategoorianou-
ded on umbes samasugused
kui meil.

kapten Arvo

Rootsi keelt 6ppisin alates
1. novembrist iga paev 12
tundi, poolteise kuu jarel
kaisin Stockholmis eksamil
a sain erinevate lilesannete
eskmisena  C-kategooria.
Toopaeviti kella 9—15 Opetas
mind Jorma Virén, tilejaa-
nud ‘aja oppisin ise, korva-
klapid peas. Ega see keel mul
vaga selge ole, kuigi... Kui
koik venelased oskaksid nii-
palju eesti keelt, siis saaks

Kuid -

glestis eesti keeles asju aja-
a.

Lootsieksamiks tuleb teha
oma lootsiraamat, kus on
margitud koik kursid, poor-
ded, kaugused. Eksamil tu-
leb 3 tunniga 3 suurt mere-
kaarti taita — kontuurkaar-
tidele tuleb markida tuled,
nimetused, stigavused, kur-
sid jms.

See noue on viga hea, sest
sellel liinil soites peab kapten
olukorda valdama. Kuigi
loots on roolikambris, ta ju ei
vastuta. Lootsidelt on palju
oppida. g

Co-pilot-siisteem nduab, et
ko aeg oleks radari ees
kaks inimest. Naiteks "Amo-
rellal” on kaks korda, tosi

" kull, 10-aastase vahega, on-

netus juhtunud just selle
noéude = eiramise tottu —
Stockholmi saarestikus on
nii kitsaid kohti, et tahele-
pandamatuse tottu juhtu-
nud viga ei joua enam paran-
dada. Omal ajal arvati, et
"Baltic Star” on suurim reisi-
laev, mis sealt 14bi voib soita.
Aga ntiid soidab ka naiteks
"Silja Europa”.
Sellise suurusega laeval
peab olema tingimata kaks

3
. .

inimest, kel on nii kapteni- "Tallinkis”
kui ka lootsipaberid. Uks on Peadirektor Ulo Kollo: See-on nii suur vaartus, et

kapten ise, ja peab olema tei-
negi lootsitunnistusega ini-
mene, kel on tihtlasi ka kap-
tenidiplom. Juhuks, kui on
vaja laeva juhtimine tle vot-
ta. Meie laeval séidavad kaa-
sa rootsieestlased Juri Aavik
ja Karl Karell.

Lootsieksam on tehtud
Sandhamni tee kohta, aga
oppimata on veel teekond
Soéderarmi kaudu. Seda poh-
apoolset teed on meil tulnud

alva ilmaga kasutada, oleks
vaja ka see eksam &ara teha.
Aasta peale on meil lootsiku-
lusid 2,5 miljonit Rootsi
krooni — voéib ette kujutada,
kui suur on kokkuhoid, kui
lootsi ei vajata. Kuid ka siis,
kui poleks saanud eksamit
ara anda, oleksin pidanud
asja selgeks Oppima,
vastutus on ju minu peal.

Nuid, parast Rein Erlachi
lahkumist "Georg Otsale” on
meil uus kolmas kapten —
Alar Kask.

* * *

Rootsi abina Eestile korral-
dati kursus Arlandas SAS-i
lennuakadeemias. Selles
Eesti kaptenite ja ttitirimees-
te rihmas o rf(is uhtimis-
meetodeid roolikambris "Es-
tonia” vanemtiitirimees Ju-
han Liiv.

Kiisis Madli Vitismann

RAS-i Eesti Merelaevandus juhatuses

7. aprilli koosolekul arutati
Saaremaa, Hilumaa ga Vorm-
si parvlaevaliiklust. Seda
teemat on kaua arutatud,
pohjuski teada — veod saar-
tele on majanduslikult kah-
'liuﬂlxilkud' On proovitud saarte

ust mitmel eri viisil do-
teerida. Nuiid kavatsetakse
luua teede- ja sideministee-
riumi haldusalas uus riiklik
aktsiaselts «Saarte Liinid»,
mille bilanssi antaks niihasti
parvlaevad kui ka saarte lii-
nide sadamad. Nii RAS Eesti
Merelaevandus kui ka RE
Tallinna Sadam vabaneksid
niiviisi kahjumit tootvast
osast, esinedes seesuguse
tihistaotlusega, mida toeta-
vad ka koigi kolme maakon-
na maavanemad. Kuid edu-
katelt riigiettevotetelt ooda-
takse ka stardiabi: sadama-
ehitiste  lopetamist  ning
parvlaevade remondi korral-
damist ja algul ka laevade
mehitamist.

Arutati RAS-i Eesti Mere-
laevandus kontorihoone ja
rendipindade edasist kasu-

tamist. Kavas olnud peakon-
tori kolimist mereharidus-
keskuse Luise tanava hoo-
nesse ei' peetud otstarbe-
kaks, sest remont oleks lai-
nud vaga kulukaks. Seetottu
leiti lahendus sel teel, et
asenduspinda pakutakse
teistele Estonia puiestee ma-
jas paiknevatele asutustele,
misjarel asutakse maja Esto-
nia pst. 3/5 iimber ehitama.
Koneks olid RAS-i Eesti
Merelaevandus osalemine et-
tevotluses, ka RTV-s, kus
merelaevandusel on nutd 45
aktsiat; lisalepingu alusel
iarantli andmine Euroopa
ekonstruktsiooni- ja Aren-
gupangale, kust saadi laenu
«Estonia» ostmiseks; laevan-
dushaigla ja meremeeste
haigekassa.
Hoonetele ja maadele, kus
evad RAS-i Eesti Mere-
aevandus raadiokeskuse
saatjad ja vastuvétjad, pre-
tendeerivad endis omani-
kud. See sunnib lahendust

,otsima ammusele riiklikule °

probleemile. 'Peeti vajalikuks

Merehariduskeskuses

1. aprillist kinnitati Eesti
Merehariduskeskuse rekto-
riks tehnikadoktor professor
Valdur Aret.

Prof. Aret on stindinud 20.
novembril 1940 Tallinnas. Ta
on lopetanud keskkooli Tal-
linnas, Tallinna Politehnili-
se Instituudi mehaanikatea-
duskonna tappismehaanika
erialalt suunati ta 1961. a.
Moskva Toiduainetetdodstuse
Tehnoloogia Instituudi me-
haanikateaduskonda,. - mille
lopetas 1964. a. toiduainete-
tédstuse masinate ja aparaa-
tide mehaanikainseneri dip-
lomiga. 1967. a. lopetas ta
ennetdhtaegselt aspirantuuri
Moskvas Toiduainetetddstu-
se Tehnoloogia Instituudi tu-
gevusopetuse kateedri juu-
res. Ta on td6tanud Tallinna
Poliitehnilises Instituudis
oppejou ga prodekaanina
19 1972. .

1973. a. suundus Laane-
Siberisse, et tihte liita rep-

ressioonide 14abi 16hestatud-

- perekonda. 1973-1990 on ta
tédtanud Kemerovo Toiduai-
netetddstuse Tehnoloogia
Instituudis, algul tugevus-
opetuse kateedri juhatajana,

hiljem teadusprorektorina
ning tiheksa aastat rektori-
na. 1990-1991 té6tas V. Aret
Kaliningradi Kalatédstuse ja
Kalamajanduse Tehnika Ins-
tituudi Kertsi - filiaalis tea-
dusprorektorina. 1991. a.
tuli ta tagasi Eestisse ning
asus todle Tallinna Pedagoo-
gikatlikoolis professori  ja
Eesti Merehariduskeskuse
oppeprorektori ametikohale.

Tema eriala on mehaanika,
kitsamalt reoloogia ja reo-
meetria.

Teadust66 tahtsaim teo-
reetiline tulemus on reo-
meetrias tildise teooria alus-
te véljatdé6tamine pidevkesk-
konna mehaanika ja kujun-

dite identifitseerimistecoria
baasil.

1967. a. kaitses Valdur
Aret tehnikakandidaadi,

1984. a. tehnikadoktori vai-
tekirja. Ta on 1974. aastast
tugevusopetuse dotsent ja
1985. aastast teoreetilise
mehaanika professor.
Valdur Areti teadustdtde
hulgas on iile saja publikat-
siooni, sh. kolm monograa-
fiat, ning tal on 17 leiutist.

poodrduda teede- ja sidemi-
nisteeriumi poole taotlusega
luua Eesti mereside keskus,
sest raadiosidet ei vaja mere-
laevandus tiksi.

Eestis viljaantud meresoi-
dutunnistust ‘'moénel pool ei
aktsepteerita. Seetottu leiti,
et veeteede ameti asemel
12eaks sellega tegelema koda-

ondsus- ja migratsiooni-
amet, kellega peetakse sel
teemal labiradkimisi. Et see
dokument moénes riigis kiil-
lalt usaldusvaarne ei nai, on
tingitud = arvatavasti
puudumisest.

Keerulistel aegadel on jaa-
nud l6puni ehitamata elu-
maja Maardus. Osa sealseid
kortereid oli eelnevate juha-
tuste otsustega maaratud
Eesti Merelaevanduse pen-
siondridele, osa jaetakse nn.
ametikortereiks. Nuud ot-

foto

" sustati moodustada maja

haldamiseks elamurtihistu.
Selle hulga eripalgeliste
mbleemide abiarutamiseks
utati neli tundi.
Madli Vitismann

Rektor Valdur : Aret —
kiied to6d tiiis.

Osalenud aktiivselt Eesti
merehariduse reformimises.

Valdur Aret oli parast eel-
mise rektori lahkumist Mere-
hariduskeskuse rektori ko-
husetaitja.

Lisaks sellele on ta meis-
tersportlane vabamaadluses
ning kolmanda vodrkeelena
oskab ungari keelt.

sest -

"Corbiere’i” rendileping
on pikendatud, laev jaab lii-
nile aasta lopuni.

”St. Patrick II” rendia:ﬁ
lopeb mai keskel. 15. m
asub Tallinn—Helsinki liinile
"Vana Tallinn”, eestlastele
tuntud endine "Nord Esto-
nia”. Vahepeal dra oldud pea

Iteist aastat on see laev
ndnud nime "Thor Heyer-
dahl”. i

Miks "Vana Tallinn”?

Need, kes ndevad selle
nime taga tuntud lik66rimar-
ki, on ise rikutud. See nimi
meeldis eriti soomlastele,

- ning "Tallinki” Soome konto-
ris ja sealsetes turismifirma-
des tehtud kusitlus naitas
suurt poolehoidu. Seda seos-
tati meie kauni vanalinnaga.

smitb ka kaugemal Euroo-

pas. Sellega loodame ligi
meelitada mitte vodkaturiste,
vaid toelisi kultuurihuvilisi.

Tiiburlaevad ootavad ilma,
tapsemini jaa kadumist. Soi-
davad tadnavu ikka Linnahalli
juurest, loodetavasti saame
alustada parast 20. aprilli.

"Ees jat O — ei
usu, et see firma peatselt siia
jouaks. Soéiduhinna allaléo-
mine praeguste sadamamak-
sude ja muude hindade juu-
res pole tdenaoline, see ta-
hendaks kahjumiga t66ta-
mist.

Plaanitud Saksa liini ava-
mine likkub Esr:legu sobiva
laeva puudumise tottu stigi-
sesse.

Kusis Madli Vitismann

Piirivalves

Piirivalveametis on moo-
dustatud struktuuritiksus
valvelaevade divisjon, mille
tlem on kaptenleitnant Ants
Toomepuu. Piirivalve staabi
koosseisus on merejaos-
kond, mille tilem on vanem-
leitnant Jiiri ISree‘k :

"Ameerika ~ Uhendriikide
Sojalaevastiku Euroopa pea-
korteri esindajad kaisid meie
oludega tutvumas 17.—18.
martsil. Tutvuti Piirivalve-
ameti, Padsteameti ja Vee-
teede Ameti sadamate ning
laevastikega. Pohjuseks: me
oleme maailmastandardeist
maas, meil olemasolev ei
vasta rahvusvaheliste lepin-

tega ettendhtule. Pohiliselt

uvituti passte- ja tuukrias-
janduse seisust.

Meie oludes oleks koige
olulisem wue tehnika ja teh-
noloogiaga tutvumine ning
véljadpe, mida sealtpoolt or-
ganiseerida saaks. Praegu

aks tehtama ndhtust kok-

uvotteid ja méeldama tule-
vasele koostdole. - ¢

Arvame, et Eestis peaksid -
tuukrilaevad olema, voib- .
olla sodjalaevastiku alluvuses.
Piirivalvel voiks ja peaks igas
laevas olema  paar-k
meest, kes oleksid vdimeli-
sed kergetuukrivarustusega
té6tama. :

* * *

Samuti olid Tallinnas
Rootsi Rannakaitse tehnilise
teenistuse ning Leedu ja Lati
kolleegid. Kaisime Merehari-
duskeskuses, et tutvuda val-
_l(acppevéimalustega. Meil

olmel on koigil Rootsist saa-
dud laevad ja saame koos
tédtada. Rootsi insenerid jaid
Eesti meremeeste poolse lae-
vade ekspluateerimise ja
korrashoiuga rahule. Kohtu-
mise 16pu pandi ja
konkreetne nelja riigi vaheli-
ne koostédplaan,” informee-

r

naisinimene, kes sditis
rick II” selle reisi
nud inimesed pe

sugugi dra minna, oldi

vagsavat. Hirmsad

reisijaid nii vaga

ka meie omi.
Parastpoole kais muidu

tud lisakoorem maha

\_

»Justkui lapsepolves
nahtud pilt
"Titanicu” hukkumisest,”

iitles "Sally Albatrossi” viil an&geinise kohta iiks tuttav
elsinkist koju "Saint Pat-
, mis dnnetusse sattunud laeval ol-
e vottis. - «
"Oli Gisna vapustav taibata, et nii suur laev meil siinsa-
mas ukse all niisugusesse olukorda voib sattuda. Helikop-
terid sebisid ringi, prozektorid heitsid valgust... "Sally” rei-
sijad toimetati koigepealt jaalohkujale, sealt tulid siis meie
aparelli mééda "Patrickule”. "Sallyl” kais ju pidu — mida
tithel 16bureisil siis veel peaks tehtama! — ja rahval olid as-
jad muidugi kajutites, kuhu enam eriti ei padsenud. "Sally”
reisijail ei lubatud pakke kaasa vétta,
oleksid kitte saanud. Kuigi
kompsu niha. Pidukleitides naised varisesid, iekid imber.
Ei dokumente, ei rahakotte. Ega nemad siis koike seda igal
pool laevas kaasas kanna, na%u meie haﬂgnud oleme.
ei%'u ikka alati juhtub, oli monel ka kolm tekki...
eie laeva reisijail paluti minna oma kajutitesse, kel see
Aga osa meie soomlasi, kes

— thel oli kull koik seitse

) 81

oli, et natukegi ruumi teha.
ootas oma mererddvli-show’'d, ei tahtnud sédgikohtadest
pahased: nemad on maksnud ja ta-
havad oma raha eest koik katte saada.

Onnetuse ohvritel lubati meie laeva poest kilekotiga vot-
ta, mida tahtsid: kipsiseid, jooke, konjakit, kes mida arvas
arjekorrad olid. Ja kes neid kahe laeva

steisest eraldas — eks oli seal saamas

ks suur enese ulesturgutami-
ne, ja selge see, et donnetuse ldbiteinud seda ka vajasid.
"Saint Patrick” sbitis ju tagasi Helsinkisse, et merel a- |

‘panna, aga vahemalt iiks uutest rei-
sijatest oli kiill Tallinnas veel ilusti alles.” ,

ris Jiiri Kreek.
\

ui nad need

01 tas
esl%:ju .
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Eelinfo

"Pange tidhele, martsi 16-
puks peaks kapten Leidile
Taanist laev tulema,” teatas
. "Meremehe” "uudisteagen-
tuur”.

Tahelepanemiseks soovita-
tud paeva eelohtuks oli poh-
jatuul importjda Eesti vetes-
se toonud. Tallinna lahes
vois ndaha 1j.’:i'zlpanl\ladel uker-
davat hiljest ja sadamas
soojemat kohta otsivaid lui-
ki. Seetottu polnud imeks

, et Taanist toodav laev
seati jaamurdja ootamise
jarjekorda ja arvati sadamas-
se joudvat alles vastu hom-

ikut. Leiti aga siiski vara-
sem voimalus ja oodatu jéu-
dis veel enne keskéod in-
na. "See peaks Gisna vaike ja
aeglane laev olema, kapten
Leit paistis ise kaasas ole-
vat,” teatas "agentuur”. Nimi
kostis huvitava kolaga, aga
polnud paris selge, kuimitu
tahte selles peaks olema.

Uleandmistseremoonia on
homme kell 11.25. See algab
tanelt. katsuge varem kohal
olla,” vastati parijale kaitse-
ministeeriumist.

Samal o6htul teatas BNS-
eelinfo Taani kaitseministri
Eestisse saabumisest.

Paraad

29. martsil kell 11.25 olig
Sadama tanaval parast lam-
mutusi tekkinud platsile ri-
vistatud kaitse{bu ude vahi-
pataljon, korval lipp ja orkes-
ter. Eesti sojavael on rivi
juba sirge, pussid kolksusid
ja taagid kolisesid tisna tihes
taktis. Aj anikud uudis-
tasid platsi korval seisvat
halli "Mallemukkenit”. Plat-
sile vurasid autod, korged
ametiisikud astusid laeva,
trepi ette seisis ihukaitse.
Koélasid Taani pootsmani me-
loodilised, kindla viisiga vile-
signaalid ning kasklused.
Huimni saatel langetati Taani
lipp. Heisati Eesti li& 1ja
keegi ei pannud oieti tahele-
gi, kuidas voeti ara "Malle-
mukkeni” nimetahvel. Selle
asemele pandi uus — "Kau-

". Eesti laeva kutsuti juba

ajakirjanikud. Salongis
kirjutasid Taani kaitseminis-
ter Hans Heekkerup ja Eesti-
kaitseminister Indrek Kan-
nik alla tleandmislepingule,
ajakirjanikud uudistasid sel
ajal thiskajutis sdduriolmet.

tsas oli seal kull ja 14
meeskonnaliiget pidid olema
tsna lthikasvulised, et kois-
se magama mahtuda ning
suuremate muhkudeta lae-
vas litkuda. Ent kuigi laev on
ehitatud 1960. aastal, on ta
nii seest kui valjast piisavalt
hasti sailinud. .

Vahepeal vois kaitseminis-
teeriumi ametnikelt kuulda,
et Taani ei keela laevale relvi
peale panna. Eesti oma pis-
sivabrikust esialgu juttu ei
ole, kull aga moonavabri-
kust; sest laskemoon on
maailmaturul vaga kallis.
Oma tuleks odavam ja an-
naks t66dki oma inimestele.
Seda on vaja teha nii kiiresti
kui voim: — kes Balti rii-
kidest esimesena jouab.

Parast luhikest vestlust
ruttas Hans Haekkerup pin-
%21115': programmi  tditma.

e paeva jooksul oli vaja
kohtuda Eesti presidendi,
Riigikogu esimehe, pea-, va-
lis- ja tseministriga, kaia
Kalevi patalgonis ja esineda

e

ajakirjanike

Paraadi jirel

Parast ametiisikute lahku-
mist paistsid 16puks muu
rahva hulgast vilja need 6
meest, kes Eesti merejou-
dude esimese laeva esimese
meeskonna rivis seisid. Rivi
vasakpoolseim, ohvitser
Arvo Seeberg tUtles, et on
seni Kaitsejoudude Peastaa-

bi mereosakonnas palgal ol-

Parast
paraadi

nud, aga merestaazi kogu-
nud urikolhooside laeva-
del. Kaitsejoududesse toi
teda muidugi mitte palk, vaid
miski muu. Nimetatagu seda
siis eneseteostuseks, - kohu-
setundeks voi kutsumuseks.

Taani meeskond pakkis
asju kokku, et hotelli timber
kolida, Eesti-meeskond asus
end sisse seadma. Asja tek-
kinud laevastiku tlemjuha-
taja, Kaitsejoudude Peastaa-
bi mereosakonna juhataja
kapten Roland Leit soostus
"Kaupost” ja Eesti Vabariigi
merejoududest = tksikasjali-
kumalt radkima.

Eesti merejoudude juha-
ﬂa kapten Roland Leit,

s;ugune laev on "Kau-
pon

Pikkus on 27 m, laius 6,4
m, siivis 2,9 m, parda korgus
3,6 m. Peamasina vodimsus
on 378 hj, kiirus 10 sdlme.
Jadklass on tal 1A.

Kiisite ise laeval jirel.
Kui kaua tulite?

24. martsil tulime Frede-
rikshavnist vilja, 27. 66seks
olime kohal. Jaad oli vahe.
Aga sisemaal on neil veel
lumi, lumetorm%: qh.

Laev oli neil kolm é pool
aastat konserveeritud, nad
hakkasid seda alles siis ette
valmistama, kui me 16.
martsil sinna  joudsime.
Meeskondki voeti siis peale,
lahti konserveerima. 23.
martsil tegime kdiguproovi ja
see nditas, et vaatamata va-
hepealsele konservatsioonile
té6tab hasti. Ning tileminek
tormi ja jaa tingimustes nai-
tas sama, thtki rivist vilja-
minekut ei olnud. £

Laev on tore, ehkki vaike.
Temaga voib t66d teha.

Kus ta teil seisma hakkab
ja missugune on laeva tule-
vane rakendusala?

Seisma hakkab Bekkeris,
piirivalveameti  peadirektor
oli lahkelt ndus andma osa
kaist kasutada, kuni me ei
saa Miinisadamat katte. Seal
on ka hea vdimalus toitlusta-
da poisse, kes laevas teeni-
vad. Aga tuldiselt tahaksin nii
teha, et nad harjuksid laevas
s66ma, seal on hea kam-
biiis.

Rakendusalaga on raskusi.
Meil ei ole relvi — Taani neid
meile ei miili — ja sojalaeva-
na on teda raske kasutada.
Arvan, et algul kasutan mii-
nigruaiwi t60s. Me ei traali mii-
ne valja, vaid tegeleme nen-
dega, mis tulevad juhuslikult

dale voi kalavorkudesse
jne. Niisugusel laeval peaks
olema tuukrigrupp — ette
ndhtud on 3 inimest — ja
kerge mootorpaat. Selle me
saime.

Ja teine tilesanne on laeval
mehi kasvatada. Need poisid,

- Relvad

kes tulevad ajateenistusse ja
enne midagi merelist on op-
pinud v6i mere dires kasva-
nud — need saadetakse mul-
le merevikke. Aga sellega on
Frae raskusi, ko a tu-
eb 3—5 meest, tekib nagu
individuaalviljadpe. Praegu
laevas olevad poisid on sodu-
riettevalmistuse juba saanud
— 4 kuud Kalevi pataljoni.
a rivi on enam-va-
hem selged. Aga merel ei ole
koige tahtsam mitte see, vaid
mereettevalmistus, ja rivi

aksid nad saama’ selléga

oos. 1. aprillist peaks

juba- natuke rohkem mehi
saama, ja kuni ei ole oma 6p-

keskust, saab neid kokku-
eppel piirivalvega nende
juures ette valmistada. Seal
on ettevalmistus kuus kuud,
meije teeme kolm. Neist saa-
vad siis esimesed sodjalaeva-
madrused.

Suvel saame Saksamaalt 2
sOjalaeva, neile tuleb jargi
minna. Loodan, et sinna mul
on juba moéned mehed vétta.

I grupp on patrull-laevad.
Kui saame relvad, siis "Kau-
po” kuulub sinna. Saksa-
maalt saadavad alused ldhe-
vad II gruppi, mis voiksid
miine traalida.

Riidigitakse teie iilisuu-
rest huvist Mereharidus-
keskuse vabaneva Oppe-
hoone vastu Vabaduse vil-
akul, mis on endine Tiitar-

te Kommertsgiimnaa-

sium?

- —

Mitte minu huvi. Mitte
minu! Minu huvi on Miinisa-
dama vastu. Oma ajutise
staabi teen Erika tdnavale.
Remont on lopetatud, lihe-
mail paevil peaksin tmber
kolima. Aga kes tunneb huvi
Merehariduskeskuse hoone
vastu? Need on juba teised
ringkonnad, mitte mina. Mit-
te merevagi.

Kas siis Kaitseministee-

rium?

No kas Kaitseministeerium
vOi peastaap voi kes — ma ei
ole kursis. nad tunnevad
huvi v6i on niisuguseid ette-
panekuid tehtud — ma ei ole
sellest isegi kuulnud.

Mina olen huvitatud liht-
salt Merehariduskeskuse
t6ost. See on ainus koht, mis
hakkab ette valmistama
mehi, kes tulevad merevak-
ke, s.t. ohvitsere.

Meie keskus tuleb Miinisa-
damasse: staap, ettevalmis-
tuskeskus ja voib-olla mo-
ned hooned Miinisadama
korval, Kiti tdnaval Lennu-
sadama poole minna. Seda
siis, kui o6nnestub natuke
raha saada. Seal on koik 16-
hutud ja viga raskes olukor-
ras, ei tea, mis saab.

Kahjuks seal Miinisada-
mas suhtlemine ei edene.
Olen mone korra kohal kai-
nud, aga pole heade kontak-
tideni kahjuks joudnud. Nad
on pakkunud moéned hooned

e SRR

maikuus ule votta, aga ma
kardan, et kui korraga koike
ei saa, viib see vastupidiste
taiaJArgedenl. Keegi peab ju
ama, aga kui venelased
seal ka sees on, siis kuidas
ma voin Y?alvemeeskonda val-
a panna’
] Kas peate tdeniioliseks,
et veel mirtsi 16pus voeti
seal ajalehefotograafil apa

raadist film vilja ja vn.lﬁ:m-
tatiira—niiiﬂ'xesle es
kirjutati.
ojaa, see oleks siis olnud
nende territooriumil... Mina
olen ametlik isik, minuga
pole muidu% konflikti olnud.
Mis teid utas pensio-
nieas sdjavikke minema?
Minu jaoks tdiesti ootama-
tult kutsus kindral mu valja
— kust ja mis informatsioon
tal oli, see on mulle silamaa-
ni teadmata. Ta kisis mu

kaest: "Kas te olete aus mees

ja kas te olete toeline eesti
mees?” Utlesin: "Ma olen toe-
line eesti mees. Kuivord aus
ma olen, seda ttlevad teised.
Patian olla.” — "Siis ma pa-
kun teile t66d Eesti merevae
loomisel.” Ma pole merevies
kunagi teeninud, mul pole
isegi merevaeohvitseri auas-
tet nagu teistel vene kauba-
laevastikus teeninud mees-
tel. Mul oli isa valismaal ja
minul ohvitseriauastet ei ole.

a kindral ttles, et sel pole

tsust: admiral Pitka oli ka
kaubalaevastiku mees ja tal
polnud sdjavaelist auastet.

Ma olen Eesti ohvitseri S
a Eesti sojavdae tlemjuhata-
a ettepanek on minu jaoks
seaduseks.

Ohvitseriauastmeta ei
olegi teil siis voimalust ad-
miraliks saada?

No muidugi mitte. Mis ad-
miral mina olen. Minu tile-
sanne on niikaua tegutseda,
kuni mul on veel joudu nin

le noori mehi, kes end sel-
eks t60ks naiteks vidlismaa
meresdjakoolides oleksid ette
valmistanud.

Merendu ondades
riiigitakse, et teie ja hr.
Einselni isad olid head tut-
tavad ning et seepiirast tea-
dkE kinidral teiid kuts:xda.

i midagi niisugust. Minu
isa, olles Saksa sdjavaes,
le::llFes inglaste kitte vangi ja
emigreerus Venetsueelasse.

See, et olete just mere-
séiduohutusega tegelenud,
voiks d:lla eeldui;eks. et
usalda em just
sellesse 33:511;? tee
kui mujale.

Ma arvan kull, et voiks.
Koik tehakse moistlikult ja
ettevaatlikult. Olin "Kaupo-
ga” tlesdidul viaga ullatu-
nud, kui vaatasin taani me-
remehi raskeis tormitingi-
mustes. Laev jaatus kovasti,
tuli saata mehi seda vilja
raiuma — libedale tekile, tor-
mi ajal, kus laine kais peale.
Kuivord see laevuke niisugu-

-uldse voi oli v

sel puhul koéigub, on isegi
raske ette kujutada, sest ta
on ju lthikene. Ja Ladneme-
ieilaigle on l'i!lhi{(eige,g1 laei\;
oigub n see lainegi, n
iki kuia%glkj. Jaa... Anti
kK, ja mehed ldksid ilma
igasuguse ohutustehnikata
raiuma. Ei pannud paaste-
veste, ei teinud paasteliine.
See oleks ju ometi voimalik
olnud. Kisisin, et miks nii.
"Nad on sbdjaviaelased, nad
E{eka;/ad.” Ma moétlen, et nii
ei tohiks. Ma ei tea, kas
nii on Taani sodjalaevastikus
d sel laeval.
Monisada aastat tagasi oli
see voib—olla loomulik, kui
inimese elu ei olnud tahtis.
Aga ma arvan, et niitid peak-
sime teisiti suhtuma.
Meil niisugust asja muidu-
gi ei ole!
Sojaviieteenistus on ju

" vaid iiks episood inimese

elus, mis ei tohi teda, ta elu
ega tervist kuidagi kahjus-
tada.

Jaa muidugi, see episood
ei peaks olema rohkem ohtlik
kui teised ta elu episoodid.
Aga kui tuleb vajadus sbfa-
vage tarvitada, siis on olu-
kord ohtlik koigile, ka tsiviil-
elanikele.

Kuidas te niete merejéu-
dude ja merepiirivalve lae-
vastiku té66jaotust?

Kuidas see tulevikus tuleb,
on raske &elda. Aga prae
osutab piirivalve stindivale
merevaele igakiilgset abi. La-
hemas gerspek vis naen
vaga head koostdod. Asja it-
lesin Prantsuse merevae de-
legatsioonile, et meie ks esi-
mesi tilesandeid on piirival-
veteenistuse - toetamine. See
laev siin on rohkem merekol-
bulik kui piirivalvekaatrid, -
kuigi need on kiire k:‘—;iigu%?a.
Hiljem saame toetada
oma tulejouga — loodetavas-
ti tulevad meie laevadele siis-
ki suuremad relvad kui piiri-
valvekaatritel.

Kuigi... Kuigi... Taani soja-
laevastik naiteks teeb omal
nii meie piirivalve kui Veetee-
de Ameti laevade t66d. Seal
pole ei rannavalvet ega mere-
piirivalvet. Taani merevae-
ilem vottis mind, muide,

husis oma staabis vaga
hasti vastu ja meie jutuaja-
mise ta%?gﬂaxjel kingiti meile
tdna mobiiltelefon — sideva-
henditega on meil vaga suuri
raskusi.

Taani merevagi arvab, et
peab kogu riigi kaitsekiisi-
mustega seotud tegevuse
merel votma enda olgadele.
Alates jailohkujatest — seal
on peal mereviemeeskonnad
— ja lopetades piirivalve, me-
rereostuse, paastetdode,
hudrograafia, kalakaitse,
kontrabandi ning narkooti-
kumide vastu voitlemisega.
Nii saab merevagi aﬁopulaar-
seks, sest moistetakse, miks
seda vaja on.

Alguse asi on.alguse asi.
Kunagi tuleme ka meie min-
Eisuguse sellele sarnase la-

enemisviisi juurde. Hr.
Kouts on viga energiline ja
viga perspektiivikas mees,
hr. Ojamets on tapselt sama-
sugune tubli mees. Nad tee-
vad oma t86d hasti, ja kuna-
gi voib-olla koik see tihineb
ning tuleb normaalne asi.

Mitte mid:Fi halba meie
pracguses alguses ei ole. Ja
ega nad ei tarvita praegu pal-
ju rahva raha, nad votavad
peamiselt seda, mida nii-
moodi antakse nagu meilegi
siin tadna.
Kuidas teil palgad on?
Nagu sojavaes ikka. Mitte
korgemad kui teistes vaelii-
kides. 30% on merelisa, %Fa
praegu keegi veel ei soida.
Soogiraha on sama mis so-
duritel, 20 krooni ringis.
Saada on koéike muidugi
a raske. Staabi gaoks sain
kolm taburetti, neist tikks on
kolme jalaga... No aga E\))lﬁ
viga. See on arengu asi,
me saame koik korda.
Mari Vamba
Madli Vitismann
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Diplomeerimise korrast

Korduvalt on koéne all ol-
nud uued Eesti Vabariigi me-
‘resdidudiplomite viljaand-
mise eeskirjad. Arvamusi on
mitmesuguseid ja méned as-
jad vajavad selgitust.

Eesti meresoidudiplomite
ja kutsetunnistuste maarus-
tik on vilja tédtatud IMO
"Meremeeste valjadppe, dip-
lomeerimise ja vahiteenistuse
aluste rahvusvahelise kon-
ventsiooni” 1978. a. ja "Mad-
ruste kutsetunnistuste vdal-
Jjaandmise = rahvusvahelise
konventsiooni” 1946. a. sate-
te alusel.

Maarustikku tostati valja
poolteist aastat, selles osale-
sid peale Eesti Veeteede
Ameti peaspetsialistide veel
Eesti Merehariduskeskuse,
Eesti Merelaevanduse, Eesti
Kalandusliidu adja RASH
Ookean esindajad.

Koikide osalejate ettepane-
kutega on arvestatud. Kuid
kahjuks ei ole véimalik koos-
tada sellist suuremahulist ja
erinevaid elukutseid kasitle-
vat maarustikku, mis- koiki
meremehi rahuldaks.

Peab mainima, et konvent-
sioonis esitatud néuded on
minimaalsed, iga riik voib

oma diplomeerimise maarus-
tiku valjatéotamisel noudeid
suurendada.

Meie oleme pohiliselt jaa-
nud miinimumnoéuete juur-
de, nii et meremeestel ei to-
hiks pretensioone olla.

Ise olen olnud nouete kar-
mistamise poolt. Minu aru-
saamade jargi liiga kerge ja
kiire diplomite saamise kor-
ral langeb meie meremeeste
kvalifikatsioon banaanivaba-
riigi spetsialistide tasemele.
Seoses sellega vaheneb tun-
duvalt meie meremeeste voi-
malus leida t66d valisrii
lipu all soitvatel laevadel.
Aga lahiaegadel suureneb
t60d otsivate meremeeste arv
seoses paljude kauba- ja ka-
lalaevade mahakandmisega.

Ja mulle tundub ka, et vii-
mastel aastatel on langenud
ka Opetamise tase Eesti Me-
rehariduskeskuses, kuigi see
on muudetud rakendusli-
kuks korgkooliks. Uue ja en-
dise NSVL diplomeerimis-
mdaarustiku peamine erine-
vus on, et laevajuhtide diplo-
mite pohimdtteliseks aluseks
ei ole laeva sdidurajoon, vaid
laesva kogumahutavus. Igal
diplomil on konkreetne ame-

tinimetus, kellena spetsialist
voib laeval todtada; ara on
margitud ka laeva suurus ja
peamasinate voimsus.

NSVL diplomite nimetustes
oli vailismaalasel vdimatu
orienteeruda. Koige suure-
mat probleemi tekitas mere-
meestele vilismaal see, et

mingi ajani olid viljaantud
NSVL diplomid vaid vene-
keelsed. :

Tuletan Eesti kodakond-
sust omavatele meremeestele
meelde, et nad on kohusta-
tud oma olemasolevad NSVL
diplomid vahetama Eesti
diplomite vo6i kutsetunnis-
tuste vastu hiljemalt 31. det-
sembriks 1998.

Lohutuseks voin 6elda, et
vana diplomi jatame neile
katte, kui nad esitavad sel-
lest notariaalselt kinnitatud
arakirja.

Viimasel ajal on meie bii-
roosse péérdunud palju eest-
lasi — meremehi, kes peale
pikki kaldaelu—aastaid soovi-
vad jalle laeval t66d leida. Ar-
vatakse, et tingimused on
muutunud inimlikumaks ja
teenistus on suurem kui kal-
dal. Loomulikult soovitakse
ka vahetada diplomit wvéi

Kuidas saadakse kapteniks?

12. oktoobril 1990 esitlesi-
me "Eesti Meremehes” viit
uut kaptenit. Neist tiks oli
eestlane — Kalle Juurik. Too-
kord ei olnud teada, et need
viis' jaid viimasteks Moskvas

kohale madaratud Eesti kapte-
neiks.
"Tallinki” kapten Kalle

Juurik kolm ja pool aastat
hiljem:
ued kaptenid tulevad
juba Eestist, aga tookordne
oskva-soit oli ka omalaad-
ne eksootika. Muidu on prae-
gu minust nooremaid kapte-
neid kuill. Aga ega juurdekas-
vu ole tulemas — paljud noo-
red on ldinud valislaevadesse
toole. Kui nad tagasi tulevad
— aga palk takistab —, siis
vast... Kahju on meestest,
kes too6tavad hdésti, aga on

kogu elu olnud niiteks saar-
te liinil ja valissoitu saaksid
alles niid, kui nad on juba
viiektimne ringis.

Noored peaksid so6itma,
eriti nooremana, kui pere va-
hem takistab, koikvoimalike
laevadega. Peaksid nidgema
teisi maailmajagusid, hanki-
ma sodidutsensused ja diplo-
mid.

Vaikelaevaomanikke, - kel
Kole mehe haigestumisegi

orral talle asendajat votta,
peaks aitama Eesti Merelae-
vanduse kaadriosakonnast
kug'al-lknev manning-firma. See
votaks oma hooleks kogu
kaadrit66, sh. kursused, dip-
lomid ja dokumentide vor-
mistamise. Ning kui sealt
saadetud mees ei meeldi,
saadaks uue asemele.

Kaldakommentaar

Eesti Veeteede Ameti merenduspersonali bliroo andmeil on
Uks nooremaid kaugsdidukapteneid stindinud 1962. aastal. Lo-
petanud Tallinna Kalatddstusliku Merekooll 1983. aastal, on ta
septembris 1993 saanud kaugsdidukapteniks ning t&&tab ntad

aktsiaseltsis < DAGOmMar».

75-aastaseks sdilitamiseks mdeldud toimikut «1600 ja suure-
ma kogumahutavusega merelaeva kaugsdidukapteni diplo-
mid» alustavad «Ohtulehe» ja «Meremehe» numbrid, milles kir-
Jeldatakse Eesti diplomite pidulikku k&tteandmist «Estonial» t&-

navu é. jaanuaril.

Ent ka 1990. ja 1994. aasta vahel on kaptenidiplomeid saa-

dud.

Kopli sadama kapten SERGEI HOROHHONOV:

Kalalaevastiku kaugsdidukapteni diplomeid ja marke on ala-
fi Tallinnas vdalja antud, seetdttu meill t&psemat iseseisvumispliri
justnagu polnudki. Kimme aastat tagasi korraldati kalurite
pdeval diplomite pidulik k&tteandmine Raekojas.

Tuletasite meelde, kuidas kapteneid enne kohale ei madara-
tud, kuni nad polnud NLKP-sse astunud. Mina sain 1958. aastal
26-aastasena kapteniks veel NLKP-sse kuulumata. Samuti 1962.
aastal «<Evald Tammlaane» kaptendirektoriks. Aga siis kUsiti kall,
miks ma pole parteilane. Vastasin, et el pea end veel v&drili-
seks parteisse astuma. Teine kasimus, mis mulle esitati, oli kdrg-
hariduse puudumine. Vastasin, et klll ma jéuan veel. Enf kui
olin juba kaptendirektor, tuli laeva esimene abi, kes Utles: «Kui-
das slis nii, aeg oleks parteilaseks saada.» PUldsin klll soovitaja-
te puudumise jm. taolise taha pugeda, aga ta Utles, et on kdik
efte valmistanud. Kolme tunni pérast vdisimegi tdhistada minu

saamist NLKP liikmnekandidaadiks. Ent olin tahtnud veenduda, -

et suudan karj&dri teha ka parteita.

1965. aastal, kul tahistati esimest korda kalurite pdeva, sain
esimese kaskkijaga «Eesti NSV teenelise kaluri» aunimetuse.

EVA merenduspersonali bliroo andmeil on vahepeailseil ise-
seisvusaastail kaptenidiplomeid vdlja antud 1991. aastal 22,
1992. aastal 64 ja 1993. aastal 37.Seega on Uksnes viimase kol-
me aastaga lisandunud 123 uut kaptenit. Kes Ufles, et kapte-
neid el jatku? Voib-olla el j&atku Eestis laevu nil paljude kapteni-

te jaoks?

Madli Vitismann

* * *

Meil peaks hakkama kehti-
ma teéeilik tédaja arvestus.-
Kui ikka leping on 10,5 t66-
tunni peale paevas, tuleks
ulejaanut tasustada kui tle-
tunde. Oli meil siin see
jadaeg, uksnes tulesoitu oli
12 tundi pievas. Kell 2 66sel
saatsime reisijad maale, kell
6 hommikul pidime jalle val-
mis olema, aga vahepeal oli
\C/leel ju vaja kajuteid korista-

a

Kui meil on vanad laevad,
ei saa me soOita sama vaikese
meeskonnaga kui need fir-
mad, kel needsamad laevad
olid uuena. Vanas laevas
voib alatasa midagi juhtuda.
Reisilaevas peetakse kiill rei-
sijateruumid ﬁuhtad a kor-
ras, aga sageli unustatakse
masinapool. Kuni seal miski
marku annab, et laevasoi-
duks on ka masinat tarvis.

Remonti osatakse meil
hasti teha Balti Laevaremon-
ditehases. Nad jaivad nai-
teks Kotka tehasele alla vaid
selle poolest, et soomlastel
on olemas koikvoimalikud
riistad ja abivahendid. Ka
Balti tehase mees teeks, kui
tal need oleksid: tuleb ja k-
sib, kas teil laevas ei ole
seda-ja-seda. Kahjuks meil
ei ole, pole kuskil hoida ega
saa kaasa vedada. Muidu ei
ole Balti Laevaremonditeha-
se meestele kill midagi ette
heita.

* * *

Kapten Juurik on olnud
"Tallinkil” laeva Eesti lipu
alla tulekust, 1992. aasta su-
vest peale. Mis on muutu-
nud?

"Eminre” loomises on' tun-
da majanduslikku motle-
mist. Kaldateenindus on
juba "Tallinki” ajast hea, eriti
tanu sellele, et sailitati "Tal-
linki” Soome kontor. Kui veel
arvutid mélemal pool lahte
lihte stisteemi seataks, oleks
koigil kogu aeg ammendav
teave reisijate, piletite, lasti,
kaubavarude ja muu vajali-
ku kohta. '

"Georg Otsal” pidime omal
ajal ise oma asdadega tegele-
ma, kaubad tellima ja muud
kaldaasjad ajama. Selliseid
muresid enam pole, aga siis-
ki on jadanud hulk t66d, mida
peaks saama kaldalt tellida.
Naiteks meremehed ei peaks
kiill enam laeva varvima.

hoopis saada korgema astme
diplomit.

Uueks ja ebameeldivaks
ullatuseks on moénele endise-
le meremehele olnud maa-
rustiku punkt 10, kus on

as, et meresdiduspetsia-
listi mereséidustaazi hulka
diplomi vahetamisel korge-
ma kutseastme diplomi voi
kutsetunnistuse vastu ei ar-
vata t66d laeval rohkem kui
15 aastat enne dokumentide
esitamist diplomi vahetami-
seks. Selle piirangu poéhjus
on lihtne — pika aja jooksul
spetsialist kaotab oma kvali-

tsiooni ja kogemused.
Raskusi voib tekkida ka lae-
va munsterrollide leidmisega
sadamakaptenite teenistuste
arhiivides, aga nende alusel
arvestatakse ja vormistatak-

- se meresoidustaazi téendid.

Uued vormikohased mere-
soidustaazi toendite blanke-
tid on saadaval meie btliroos.
Kuigi see nodéue ei ole uus,
peavad meremehed arvesta-
ma sellega, et féirgneva kor-
gema iplomi saamiseks
peavad nad sooritama eksa-
mi Eesti Merehariduskesku-
ses, Eesti Merelaevanduses

voi RAS-i Ookean vastavas
teenistuses.

Kaptenite ja vanemmehaa-
nikute diplomite saamiseks
tuleb lopetada taiendoppe-

kursused . Merehariduskes-
kuses, kuid seda mitte va-
rem kui tiks aasta enne dip-
lomi saamist.

Koikide laevamehaanikute
diplomite saamisel on eel-
mainitud konventsioonist tu-
lenev ndue, et laevamehaani-
kud £eavad labi tegema
praktilise tulechutuse kur-
sused oOppelaeval. Need tu-
leohutuse kursused viiakse
labi oppelaevadel "Arzamas”

ja "Korall”.

Siia pean lisama selgituse.
Kui mehaanikul on olemas
tunnistus inimelude paast-
mise praktiliste votete kur-
suse lopetamise kohta neil
(‘)pﬁx:laevadel. antakse talle
selle tunnistuse alusel toend
esitamiseks diplomi saami-
sel, kuid ainult sel juhul, kui
kursused on lopetatud peale
27. novembrit 1992, sest
enne seda labi viidud prakti-
lise tuleohutuse kursuste
programm ei vastanud diplo-
meerimiskonventsioon
nouetele. :

Pohjalikumat - informat-
siooni saate Eesti Veeteede
Ameti merenduspersonali
buroost, mis asub Sadama t.
21 voi "Riigi Teatajast™ nr. 5,
11. jaanuar 1994.

Eesti Veeteede Ameti
merenduspersonali biirco
juhataja Eino Ots

Uks kohustuslikke detaile tollases iseloomustuses oli:

...on seltsiv, sébralik.l.,

Praegu on segadust nende
meremeeste dokumentidega,
kes pole Eesti kodanikud.
Kui Itaalia passipolitsei laE-
pab laeva vormistamisel labi
neli paksu "Interpoli” raama-
tut, siis Soome passikontroll
ei lubanud neid viimati tildse
maale.

Helsinki sadama passi-
kontrollis on niitid uued me-
hed. Kui Noukogude piirival-
ve tihe séel ara kadus, pidi
Soome enda oma tihendama.
Siis le‘i,g?. et lihtsam on uusi
mehi vilja 6petada kui vanu

timber harjutada. Oleme
meiegi pogenikke Soome too-
nud. Aga laevast leidnud
ja Tallinna tagasi viinud.

B * *

Mul endal on kasu olnud
sellest, et td6tasin omal ajal
mitut sorti laevades. Aga

raegused noored on tublid,

vad kiiresti uut ja tule-
vad kergesti koigega kaasa.
Vanemast peast on raskem,
ei lilitu nii kiiresti timber.

Madli Vitismann
Isi Trapido fotod

Kaldakommentaar , |

“Tallinki“  peadirektor ULO
KOLLO:
Kahel pool lahte veel arvu-

tivorku kokku panna ei saa.
Laevakohtade jagamine
kdib praegugi arvuti abil, aga
pole veel pisavalt t&iuslik.
Meie unistus on see Ghtne sUs-
teem voéimalikult pea toimi-
ma panna, aga podhiline ta-
kistus on sideliinid.

Laevaperel on kaks
tddandjat. Mele palgal on
teenindav personal, laevao-
maniku palgal séidumees-
kond. Ja&Gaeg kestis poolteist
kuud, arvan, et Ulejaddnud

aasta jooksul el kulu tegeli-

kuks 1&dks 10,5 tundi — see
kompenseerib tGdagja Uleku-
lu, Laevapered on piisavalt
suured, et iga Uksiku tddtaja
koormus mdistlikuks reguleeri-

da — seda saab laevas ko-
hapeal korraldada.
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Uheskoos paistame
paremini vilja

Nii ttles Ladnemere Sada-
mate Uhenduse (Baltic Ports
Organization — BPO) juhatu-
se esimees Peeter Palu, pi-
dadaes silmas madrtsis toi-
munud BPO konverentsi
Stockholmis. Seal ilmnes, et
organisatsioon on kiullalt
elujouline, s.t. liikmeil endil
on huvi sellesse kuuluda.
Ning teiseks, huvi selle orga-
nistasiooni vastu valjastpoolt
on ka kullalt suur. Seegi, et
konverentsi avas Rootsi ku-
ningas, nditab sadamate
tahtsust. Uhtlasi suunab
maailmas sadamatega tege-
levate organisatsioonide huvi
BPO vastu osa tegevust val-
Jjapoole. See on ka tiks taotle-
tavaid eesmarke, sest iga sa-
dam omaette ei joua koigi
institutsioonideni maailmas.
Ent Tallinna Sadam omaette

esitles end Iisraelis, sest
residendi delcFatsloonl
ulus ka Peeter Palu.

Milles voiks olla niisugu-
se reisi konkreetsem kasu?

"Reisi kasu tuleb hiljem
valja, ,sellest saavad alguse
mitmesugused labiraakimi-
sed. Olgu naiteks Muuga
puuviljaterminaali kasuta-
mise voimalus koos lisraeli
. suurima puu- ja juurvilja
ning lillede ekpordifirmaga
"Agrexco”. T66s on mitu va-
rianti  koostegutsemiseks
teiste firmadega, kus on
esialgu vaikscmad kogused
kaupa,
edenedes need kaubakogu-
sed suurenevad.

Tutvusime Tel Avivi lennu-
valja puuvil_jaterminaalig1
ning lisraeli suurima, kul-
laltki huvitava Ashdodi sada-
mzga. Igas sadamas on alati
mi opetlikku, aga firma-
dege, kes selles sadamas

A member of

on veeteede amet vilja and-
nud agendifirmadele. Lit-
sentse peetakse vajalikuks
selle arildoign korrastami-
seks, muidu véib juhtuda
naiteks nii. Tuleb laevale
vastu lipsuga killamees ja
teatab: tere, ma olen teie
agent. Maksud on meil siin
— ja loeb kokku — lootsi-,
tuletorni-, - kai- jne. maks.
Kokku 50 dollarif, aga palun
sularahas. Vilismaa kapten
selle sularaha seifist

leiab. Saadab mees laeva
ara, paneb raha tasku ja lai-
nud ta ongi. Miskiparast ei
laeku hiljem ei lootsi- ega tu-
letornimaks, ka sadam ei saa
midagi... Ometi on agendita-
su selles reas koige vaiksem
number. :

Uks rohkem kui 40 agendi-.

firmast, «Esagena», on oma
tegevuse rajanud prae
ajutiselt draolevale «Sally Al-
batrossile», E-Liini AS-i ja
RAS-i Eesti Merelacvandus
liinilaevadele. Poolteist aas-
tat tagasi, 1992. aasta ok-
toobris alustanud firmas on
nitdseks 15 todtajat Tallin-
nas ja filiaal Parnus. Too6ta-
takse koigis Tallinna sada-
mais ning ka Saaremaal.
Ainsana rohkem kui 40
Eesti agendifirmast on «Es-
agena» astunud oma Soome
partneri «FIMAG» soovitusel
rahvusvahelisse agentide or-
anisatsiooni «Multiport».
e 80 riiki tihendav organi-
satsioon votab oma litkmeks
igast riigist vaid the agendi,
kellelt nouab organisatsioo-
nile sobivat teenindustaset ja
teistele «Multiporti» liitkmete-
le 2 tunni jooksul vastamist.
Nii ongi selle 15-aastase or-
ganisatsiooni aastaraamatus

. Lootuses, et koostdo -

Ship Agencies Network

todtavad, on meil kokkupuu-
tepunkte. :

Meie aridelegatsioonis oli
16 inimest. Oli normaalne ja
vajalik reis, aga kui edukas,
seda saab 6elda hiljem. Palju
oli lisraelis juttu puidu veost

' 1abi Tallinna sadama, ent see

oleneb rohkem minu kollee-

. gidest.” :

Kas voiks arvata, et Tal-
linna sadamaid iimber ku-
undades on teil méni ees-

uju silme ees?

"Ukski sadam ei saa olla
teise moodi,-ent parim kon-
teineriterminaal, mida olen
ndinud, on Singapuris, head
aga ka Rotterdamis ja Ant-
werpenis. Soéeterminaal on
hea Austraalias Newcastle'is.
Kui Tallinnas reisisadam val-
mis saab, voib-olla on see
siis parim. Ma ei ole kahjuks
ndinud Goéteborgi ja Malmd
reisisadamaid. - Aga Helsin-
kis, Stockholmis ja kauge-
maist Miamis on need tisna
head. Paljus on meile eesku-
juks olnud Rotterdami sa-
dam kui tervik.

Iga sadam on omaette hu-
vitav, ka seesama Ashdod.
Tasub vaadata voimalikult
paljusid sadamaid ja pttida
aru saada neis endatud
loogikast, sest kuigi igal sa-
damal on oma eripara, saab
nahtust nii mondagi ka meil
kasutada.”

Milles seisnes Ukraina
huvi?

"Ukrainas oli huvi sadama
vastu -suur. Valiskauban-
dus- ja majandusministee-
riume huvitasid need kau-
bad, mida saab l4bi Eesti
Euroopasse vedada. Meid
huvital
vajame seda sadamaehitu-
ses. Loodam= mai algul koh-

nitid Egiptuse ja Eritrea ja-
rel Eesti lipuga Iehekiilg, mil-
lel paku e teenindust Tal-
linna, Muuga, Parnu ja Saa-
remaa sadamais. Jargmisel
lehekiiljel pakub «Esagena»
Soome partner «FIMAG» tee-
nindust 31 Soome sadamas.
Ent kuigi naiteks meist
marksa suurem mereriik
Suurbritannia hélmab tolles
raamatus tervelt 7 lehekuilge,
on sealt asjatu otsida Rotter-
dami sadamat, kus paikneb-
ki «Multiporti» peakorter. Ju
suhtutakse eri maades seda-
laadi tthinemisse erinevalt.
Majas Tuukri tdnaval paik-
neb Tihe katuse all koguni
kolm  agentuuri: ténava
adres «Inflot», 0Oue pool
«ESSA» ja «<Esagenar. Viimase
tegevdirektori Eduard Mein-
doki arvates leiduvat toelisi
spetsialiste Eestis vaid paari-
kimne ringis, sest agente ei
opetata kuskil mujal kui te-
gelikus t60s. Nii on esimesed
«uued» alustajad saanud val-
{a(’)ppe «Inflotis», hiljem ka
eistes agentuurides; Eduard
Meindoki enda eelmine t66-
koht oli Eesti Mereagentuur.
Sealse lahkumistordi juurde
6eldi toona, et Eesti” Mere-
agentuur on uhke, kui suu-

“nin,

aga Ukraina metall, .

tuda = koost6dolabiradkimis-
teks Tallinnas.

Kuigi Ukraina pole majan-
duslangusest iile saanud ja
vahekord Venemaaga pole
koige parem, ning a s66b
inflatsioon, on selle suure
maa vaiskaubanduse voima-
lused piiramatud. See on
Tallinna Sadamale sobiv ta-
E:maa oma metalli, sée jm.

upade veoga.”

Mairtsis
damis.

"Seal arutasime Rotterda-
mi sadama ja mitme operaa-
torfirmaga konteineritermi-
naali majandusliku pohjen-
duse koostmist. Selles osale-
sid Rotterdami sadama juht-
kond ja firma ECT (Euroopa
Uhendatud Terminaalid)
suur konteineritermi-
naal "Unicenter”. Leppisime
pohimétteliselt kokku, et
chituses lodvad kaasa nii-
hasti Rotterdami sadam ja
"GEM Consultants” kui
suured konteineriterminaa-
lid. On kokkulepe majandus-
ministeeriumiga: koik
paberid o6igel ajal laekuvad,
voib Hollandi valitsus finant-
seerida majandusliku poh-

iisite ka Rotter-

jenduse koostamist, et selles

projektis hiljem osaleda.

*Rotterdami huvi Li&dneme-
re vastu on suur. Oleme
meiegi nendega koost6dd tei-
nud ja seal valjadpet saa-
nud.”

Nagu niete, oli kiisitud
sihiga teada anda, miks
nad muudkui séidavad.

"Ega ma tahagi niivaga soi-

ta. Hea meelega laseks seda
ke}lllelgi teisel enda asemel
teha.”

Madli Vitismann

Multiport Rohkem kui 40
litsentsi

dab nii tugevaid too6tajaid
koolitada, et keegi neist ise-
seisvalt firmat juhtima asub.

Peale praktiliste t6doskus-
te saadakse opetajailt-juhen-
g?ljl?uﬂt tavaliselt ettekujutus

Ituurist. See ettekuju-
tus voib eri firmades kiill eri-
nev olla. Uhiste arusaamade
p(')h{ial asuti aga looma eks-
pediitorite liitu, sest ekspe-
deerimist ei litsentsita. Liitu
vajatakse aga selleks, et keh-
testada kindlad reeglid ja
torjuda eemale «salakiittes,
uthtlustada hinna- ja teenin-
dustase. Eduard =~ Meindok
rohutas: «Kui tahame olla
Euroopa riik, tuleb tédtada
Euroopa tasemel.» Ning hoi-
da turgu thetehi ade
eest, et kaitsta nende huve,
kes tahavad kaua ja soliid-
selt tédtada.

Kusimusele, kas tema 14hi-
sugulus thega Eesti Mere-
laevanduse juhtidest «Esage-
nat» ei mdjuta, vastas
Eduard Meindok, et vastas-
tikku kilas kaies t6dasju ei
arutata. Eesti Merelaevandu-
se liinilaevu teenindatakse
aga lepingu alusel — «Esage-
nal» olnud pakkuda lihtsalt
parem teenindus.

. Madli Vitismann

" damise téérihma. Selles rah-

Martsi 16pul toimus Stockholmis Lidne--
mere Sadamate Uhenduse (Baltic Ports Or-
ganization — BPO) korraline konverents ja
uhenduse tdiskogu - plenaaristung. Samal
ajal korraldati ka mitme komitee (t66rtithma)
koosolekud. Uldse on viis komiteed.

Konverentsi avaistung oli raekojas. Ava-
konega esines Tema Korgeausus Rootsi Ku-
ningas, Stockholmi aselinnapea Mats Hulth
ja BPO juhatuse esimees Peeter Palu. Kon-
verentsi motoks oli «The Baltic Sea — Ocean
of the Future». :

Ettekanded tegid Rootsi kommunikatsioonide minister
Mats Odell, Taani-teedeminister Jan Trejborg, Euroopa Mere-
sadamate Uhenduse (ESPO) korraldaja-direktor D. J. Jeffery
ja teised merendusorganisatsioonide esindajad. Ettekandjad
selgitasid sadamate osatdhtsust tildises ja Euroopa transpor-
dististeemis, omavahelisi suhteid ja koosté6évoimalusi.

Taisko, plenaaristungil esitasid komiteede juhid oma
aruanded. Jargmiseks kaheks aastaks valiti uus juhatus.
Taas sai esimeheks RE Tallinna Sadam peadirektor Peeter
Palu. Tehti moéningad muudatused poh as. Jargmine tiis-
kol%u istung otsustati pidada 1996. aastasmértsis tockis.

raldi on moétet peatuda Rostocki sadama esindafa vaga
huvitaval ettekandel suurte purjekate regattidest ja sellest tu-
lenevatest tuludest linnale. Ettekandja joudis jareldusele, et
sellistes regattides vahesadamana osalemine kutsub esile tu-
ristide juurdevoolu linna ja see omakorda vdimaldab linna
kaubandus- ning toitlusetteyotteil teenida. Moni aasta tagasi
oli Tallinn Cutty Sarki regati vahesadam. Minu teada andsid
selle korraldajad Tallinnale hea hinnangu. Véib-olla tuleks
Rostocki kogemusi arvestada ja veel kord proovida.
Eduard Hunt

Toimetuselt .

Tallinna Sadam on esinda-
tud kodigis viles L&dnemere
Sadamate  Organisatsiooni
t&6rahmas. Aare Kitsing kuu-
lub sadamate planeerimise
Ja ehitamise t1&&rGhma. Ana-
toli Kanajev kuulub liikmessa-
damate vahel likluse aren-

mas on ka Karlshamni sada-
ma direktor, eestiane Jiri Sel-
ling. Uldsussuhete ja teabe
tudrhma  kuuluvad Eduard .
Hunt ja Emilia Konstantinova
Tallinnast, samuti Jari Selling
Karlshamnist. - Koolitusrihma
kuulub Mati S66t ning iga riigi
Ja rahvusvaheliste seadusakti-
dega tegelevasse t6Gruhma
Rein Raudsalu.

KALURI LEHT

EESTI KALAKAPITALI VALJAANNE

Kevade hakul sai valmis esimene «Kaluri Leht», Eesti Kala-
kapitali viljaanne, mis ilmus moto all: «Jouliselt, ltihidalt val-
jendatud métted aitavad elu parandamisele soodsalt kaasa.
Cicero»

Kalaameti peadirektor Lauri Vaarja kirjutab Kalaameti esi-
mesest kahest aastast, Kalakapitali ndukogu esimees Taidus
Linikoja Kalakapitalist, Toivo Orgussaar on teemaks votnud
«Kaks aastat kalapiuitigivabadust». Uleminekust turumajan-
dusele ning sellega seotud probleemidest kirjutab Robert Aps
ning kalavarudest Mereinstituudi direktor Ahto Jérvik. On
ﬁttu Peipsist ja «Pakkhoone» kalapoest. Viimasel kuljel on

glremuuseumi teaduri Ténu Kase kirjutis Eesti kalanduse
ajaloost.

jLehe esimene number on tasuta. Toimetajaks on ETA-s me-
rendusest kirjutamisega kitt proovinud ajakirjanik Helle
Mets.

Luges Reet Naber

s Valik on suur )

Eesti ajal olid "Laevandus" ja "Kalandus", nii nagu ntitid
on "Meremees" ja — neli korda aastas selle sees — "Kala-
mees'. Kunagi oli "Abiks Kalurile", millest hiljem sai "Ees-
ti Kalandus". Stockholmis ilmus kaua aega "Eesti Kalur".

Niitid on meie ees "Kaluri Leht".

Enne veel, kui "Sirbist" "Kultuurileht" sai, ilmus seal
"Pikri"-meeste tosine teade, et nemad valmistuvad muu
huvitava hulgas ka kalandusajakirja vilja andma, ilus ni-
migi vélja moeldud — "Kalamees". Mote on hea, aga nimi
mitte: see on meie lehe kalanduslisa all juba kinni. Aga

kmuldu — joudu toole! 5}

Sadamakommentaar

Tallinna Sadama kapten EDUARD HUNT:

Sadamates on konkurentsi tingimustes valja kujunenud juhti-
vad agendifiimad. Peale nende on ka vaiksemaid, kes tegele-
vad kindlate laevaliinide vl laevaomanikega. Nende kontrol-
liks on muidki teid, litsentsimine pole see kdige digem. Agendi

valik on laevaomaniku asi.

Arvan, et «Multiport» on-Uks agendifiimade organisatsioon
teiste samalaadsete kdrval. Voib juhtuda, et agent el ole usal-
datav — seegi on Uks usaldusvadrsuse tagamise ja kontrolli sUs-

 teem. '

Tallinna sadamas on 5—6 usaldatavat firmat, kel on palju
t64d., nditeks «inflot», «kEstman», «<Esagenar». Ka merelaevanduse
tatarfirma «ESSA».
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Selline oli Rahvusvahelise
Tuletornide Assotsiatsiooni
(IALA) 13. konverentsi lipuki-
{1 ja ettekannete pohisuunit-
us.

IALA on mitteriiklik rah-
vusvaheline organisatsioon,
mis hendab organisatsioo-
ne ja teenistusi, mis vastuta-
vad tuletornide ja teiste stat-
sionaarsete ning ujuvate na-
vigatsioonimérkide ja -sts-
teemide rajamise vOi paigal-
damise ja hooldamise eest.
IALA asutamisdaatumiks
voib lugeda 1. juulit 1957,
mil voeti vastu organisat-
siooni pohikiri. Organisat-
siooni pohieesmark on aida-
ta kaasa navigatsioonimarki-
de ja -siisteemide arengule
ja otstarbekamale kasutami-
sele 6konoomse ja ohutu lae-
valiikluse tagamisel. IALA-1
on ca 80 tegevliiget ja 70 as-
sotsieerunud  ("industriaal-
set”) lgéit. Alates 1. jaanua-
rist 1 on Eesti Veeteede
Amet [IALA taiediguslik liige.

IALA konverentsid toimu-
vad iga 4 aasta jarel. Jarje-
kordne, - kolmeteistkimnes,
toimus 19. veebruarist 1.
martsini Honolulus (Oahu
saarel, ~Havai saarestik,
USA). Eurooplase seisuko-
halt on suuremat kaugust ja
pikemat - ning vasitavamat
reisi raske ette kujutada (on
ju a{avahe naiteks Eestiga
tervelt 12 tundi), kuid ko
siin maailmas on suhteline.
Paljudele osavotjatele Amee-
rika ja Aasia kontinendi riiki-
dest” on Honolulu kaeulatu-
ses ja IALA peakorter (asub
Pariisi lahistel) ning Euroo-
pas toimuvad tritused toeli-
seks katsumuseks.

Konverentsi organiseerija-
te kiituseks peab todema, et
konverentsi t66 onnestumi-
seks oli koik lfx')hjalikult labi
moeldud ja ellu viidud. Labi-
viimise paigas — Hilton Ha-
waiian Villages (Honolulu
aarelinnas), kus osavotjad
majutati {z{a toitlustati ning
toimusid konverentsi istun-
gid, oli koik tehtud selleks, et
osalejatele oleksid minimaal-
se aja- ja narvikuluga taga-
tud maksimaalsed t66voima-
lused.

IALA 13. konverents oli
puhendatud tuletorniteenis-
tuste t66 organiseerimisele
ning navigatsioonimarkide ja
-slisteemide nutdisaegsele
seisukorrale ga voimalikele
arengutendentsidele. Arves-
tades sellega, et selles vald-

Teel XXI sajandisse

konnas on Eestil vaja alusta-

da nullist voi pohjalikest tim-
berkorraldustest, aitab seda-
laadi informatsioon valtida
eelkaijate vigu ja valida koige
ratsionaalsema tee ohutu
laevaliikluse tagamiseks
meie vetes.

Millised olid siis pohilised
nagemused navigatsiooni-
margistuse Ia -slisteemide
arengu alal lahemaks kiim-
nen ? Seoses satelliitna-
vi%atsiooni (GPS) tehnika ja
tehnoloogia tormilise aren-
guga viimasel aastakitimnel
on vorratult lihtsustunud
laeva tapse asukoha maara-
mine merel. Prognooside ko-
haselt jatkub : areng selles
valdkonnas ka lahitulevikus
a vastavate seadmete t66-

indlus suureneb ning hind
alaneb oluliselt. Sellest tule-
nevalt on meresodidu prakti-
kas vahenenud ja vaheneb
veelgi navigatsiooniliste oh-
tude ja asukoha maaramise-
ga seonduvate meremarkide
osatdhtsus. Ei ole enam ot-
sest vajadust suure valgus-
E‘uga tuletornide ja tulepaa-

ide jl?‘ll'ele. on likvideerimisel
voi likvideeritud enamik ka-
sutusel olnud raadiomaja-
kaist jms. Seega on lahitule-
viku ‘pohiline “arengusuund
valgustatud navigatsiooni-
markide nihtavusulatuse
(valgustugevuse) tunduv ala-
nemine, lateraalstisteemi
osatdhtsuse suurenemine
kardinaalstisteemi arvel ja
olemasolevate markide t66-

kindluse paranemine.
~ Seoses teaduse ja tehno-
loogia kiire arenguga on ava-
nenud voéimalused vahenda-
da kehalise inimtd6 osataht-
sust navigatsioonimarkide ja
—-stisteemide ekspluateerimi-
sel. Nii on paljudes arenenud
mereriikides tuletornide fia
teiste meremarkide t66 taieli-
kult automatiseeritud ja loo-
butud tuletornivahtide kasu-
tamisest meremarkide eksp-
luateerimisel. Normaalse
majandusega rii%is on see
tlemata tunduvalt oda-
vam. Seda teed kavatsevad
minna ka arengumaad ja
ktillap on meremarkide taie-
lik moderniseerimine lj(a
automatiseerimine ainuke

teaduslikult ja majandusli-

kult pohjenda ee ka Ees-
ti jaoks. Automatiseeritud
meremarkide teenindamisel
rakendatakse tldreeglina
,nn. mobiilbrigaade, kes on
varustatud autode, laevade
ja helikopteritega, kusjuures
operatiivsusest ja 6konoom-
susest lahtudes on helikop-
terite kasutamine eelnimeta-
tud eesmarkidel perspektiiv-
ne ja muutub ilmselt lahitu-
levikus igz;gaevas_eks.

Kuna cf) ljude navigatsioo-
nimarkide ja -rajatiste osa

“ meresdidu ohutuse tagami-

sel on tunduvalt vahenenud
voi taielikult minetatud, on
paljtl;d mereriigid seatud
probleemi ette — mida teha
ajaloolist tahtsust omavate

Kevadise
jadamineku
ootel

Kaib viimane voistlus tal-
‘viste kiilmade korgrohkkon-
dade ja Atlandilt saabuvate
soojade madalrohkkondade
vahel. Baromeeter - an 66
ooksul langenud tile kahe-
amne millimeetri, hommi-
kul puhuvad stitidi tuuled ja
reidilt hakkab {{aamass pél'gla
poole litkuma. Kuid ainult Pi-
rita muulide vahel on veel
ule poolemeetrine jadkate,
sulgedes sellega meie Oppe-
laeva gaasu vabasse vette ja
tundub, et veel niipea meie
selleaastane navigatsioon ei

al%{a.
uid laev elab oma igapae-
vast elu, kaivad sisemised
remonditédd, kadettide koo-
litus ja praktiline laevatéo.
Veebruari algul saabusid
laevale Karu tdnava ameti-
kooli 11 tulevast laevajuhti
ja 9 mehhaanika eriala ka-
detti. Kahe kuu moédédudes
peavad nad sooritama noo-
remmadruse ja motoristi
ameti tundmise eksami.
Pihapéaeval, 6. martsil olid
laevale kutsutud Eesti "Miss
Estonia 94" tiksteist missi-
kandidaati, kes valisid Mere-
hariduskeskuse kadettide
hulgast endale vaarilise saat-
ja "missikarusselliks”. Meie

Missikandidaadid "Lindal"

vdike laevasalong oli pilgeni
tais noori kenasid missikan-
didaate ja pikki tugevaid tu-
levasi meremehi. Kahe tunni
valtel kohvitassi ja kiipsise-
laua a solmiti palju uusi
tutvusi ja mine tea, voib-olla
ka moni tutvus kogu eluks.
Uhiselt jaadvustati ka grupi-
foto ja tehti sissekanne laeva
kulalisraamatusse.
Parastlounal kogunesid
laevale Eesti Vabariigi mere-
soidu veteranid seoses lihe-
neva Eesti Merehariduskes-
kuse (Tallinna Merekooli) 75.
aastapaevaga, et jaadvusta-
da nende meenutused mdd-
dunud aegadest filmilindile.

Jaan Kiinnapi foto

Laeva salongis oli tunda toe-
list piibutubaka l6hna, mida
me lubasime erandkorras
uhel vanemal osavotjal, El-
mar Annikol, kes alustas
oma meresdite 1922. aastal
{a lopetas 1967. aastal mere-
ootsina. Saime kokkuleppe-
le ka Ants Parnaga, et korral-
dada kadettide kohtumisi
laeval endise Eesti mere-

-meestega. Jarjest ldhemale

gab laevale jadvaba veepiir.
vad viimased ettevalmis-
tuﬁsed uueks navigatsioo-
niks.

Marts 1994.
Felix Hiiemiie

anda sadamate haldusse ja

tuletornide jm. objektidega.
Meresoidu organiseerimisel
on nad oma tsuse kaota-
nud, mineviku malestusmar-
kidena a%a vastupidi — nen-
de ajalooline vaartus suure-
neb iga aastaga. Kahjuks on
selliste ajalooliste objektide
korrashoid tavaliselt vaga
kulukas ja kaib nttdisaeg-
setel tuletorniteenistusega
tegelevatel riiklikel talitustel
tle jou. Seetottu soovitakse
kasutada probleemi lahen-
damisel privatiseerimise
teed, kusjuures privatiseerija
rollis oleksid turismi- ja
puhkemajandusega tegele-
vad firmad ja eraisikud. Sa-
damate territooriumil ja ak-
vatooriumil paiknevad navi-
gatsioonimargid on soovitav

hooldamisele, mis voi ab
ratsionaalsemat vahendite
kasutamist 'la kaitset. Riikli-
ke tuletorniteenistuste val-
dusse ja hooldamisele on
otstarbekas jatta vaid pohi-
listel laevateedel paiknevad
ja territoriaalmere tildise me-
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resoiduohutusega seondu-
vad meremargid ja ststee-
mid ning kohustus ja 6igus
kontrollida eravalduses ole-

. vate markide vastavust riikli-

kele standarditele.

Navigatsioonitulede séltu-
matu energeetilise baasi ta-
amiseks (vaiksematel tll‘.ia

eskmistel laiustel, praktili-
selt kuni polaarjooneni vilja)
on koige perspektiivsem:
osutunud paikeseenergia ka-
sutamine. Paikesepatareisid
kasutatakse nii statsionaar-
sete meremarkide kui ka
uf'uvpoide puhul. Kahjuks ei
ole seni veel arvestatavaid
valjatdotlusi jaapoidele, kuid
vastavateemaliste uurimis-
ja grojekteerimistoodega te-:

eldakse juba paljudes riiki-

es. Arvestades esepata-
reide todkindlust ja o6ko-
noomsust klassikaliste pata-
reidega vorreldes saavad
need suure téendosusega ka
elektrivorkudest kaugel asu-
vate tuletornide ja - ide
ning tulepoide iseks
energiallikaks Eesti rannikul
ja vetes juba lihema paari
aasta jooksul.

Kumne sisutiheda t66pae-
va jooksul jouti labi arutada
veel suur hulk navigatsiooni-
margistusega seonduvaid
kasimusi, tutvuda USA Ran-
navalve (tegeleb ka navigat-
sioonimarkide teenindamise-
ga) todga ja kiilastada rah-
vusvahelist naitust navigat-
sioonimarkide ja —siisteemi-
de teemal, mis oli konverent-
si puhuks iiles pandud.

Konverentsi plenaaris-
tungil valiti IALA wuueks
presidendiks Kanada Navi-
gatsiooniteenistuse  peadi-
rektor R. Kingston ja viitse-

residendiks aml';\rr;l Tu-
etorniteenistuse ataja
dr. U. Klinge, peaseéretarﬁ)(s
nimetati adm. T. Kruuse
Taanist. Jargmine, 14. IALA
konverents  otsustati labi
viia 1998. a. Hamburgis.

EVA peadirektori asetiitja
Vaido Kraav

Jaavangis
Merehariduskeskuse 6ppelaev "Linda” on Pirital jaas. Noo-
red olid siiski praktikal, aga merele ei saanud. Uksluisuse pe-
letamiseks on iiht-teist ette voetud. 23. martsil oli laeval en-

disest merekoolis 6ppimisest ning oma meremehetee algusest
radkimas endine mehaanik H t Tiits, raamatu "Taastatud

logiraamat” autor.

uvi vanade juttude vastu oli noormeestel olemas.

Reet Naber

Hamlet Tiits (keskel) "Lindal".



8

NAVIGATOR

"Eckero” on
eestlaste monopoli
murdmas

Viimasel ajal hasti arene-
nud Ahvenamaa "Eckerd Lin-
{en" peab labiraakimisi Tal-

inna sadamaga kaikoha pa-
rast. Kui dGnnestub kokkule-
pe saavutada, on "Eckerd”
esimese Soome laevaomani-
kuna end eestlaste poolt va-
litsetavasse parvlaevaliiklu-
sesse vahele kiilunud.

"Meil ei ole veel mingit soi-
duplaani, loodame ainult, et
kevadel saame alustada oma
liiklust Helsinki ja Tallinna
vahel,” on oma plaane ava-
nud reederifirma juhataja
Jarl Danielsson.

"Eckerd Linjeni” autoparv-
laev "Corbiere” on Tallinna
vahet kiinud alates 1991.
aastast. Meeskonnas on vaid
peamehaanik soomlane, tei-
sed on eestlased. "Corbiere'i”
prahileping "Inrekoga™ 16peb
aprillis. -

"Eckerd Linjen" loodab edu
saavutada ka selleparast, et
laev on registreeritud ajuti-
selt ka Tallinnas. Téeline re-

istreerimine on tehtud Ba-

amal, kus laeva omanikuks
on registreeritud "Eckerd
Line Ltd.".

Veebruari alguses ostis
"Ecker6 Linjen” tagasi kahe
aasta ecst muuadud m/1 "Ros-
lagen”. See laev alustas liik-
lust Ahvenamaa lipu all
18. veebruarist.

Laevaomanik maksis "Ros-
lageni” eest 6,7 miljonit USA
dollarit eh k ca 37 miljonit
Soome marka. Arvatakse, et
see on soodus hind. Paari
aasta eest muntdi m/l "Rosla-
ﬁen‘ valismaa firmale palju

orgema hinna eest, kuid too
kaotas huvi laeva vastu, kui
see jai seisma parast voima-
luste kaotamist reiside jatka-
miseks Tallinna ja Helsinki
vahel. :

"Meile onn moista antud, et
on ebareaalne loota lahitule-
vikus kahe laevaga Tallinna
liini pidada,” on Jarl Daniels-
son kergitanud eesriiet labi-
raakimiste kohta.

Kui "Eckerd Linjen” saab
kevadest kaikoha Tallinna
sadamas, alustab "Corbiere”
liiklust. K&ik seisab sadama
otsuse taga,” selgitab Da-
nielsson.

Samal ajal laheb Stockhol-
mi-liikklus allamage, aga huvi
Tallinna vastu on tdusnud.
Moodunud aastal kasvas liik-
lus Tallinna ja Helsinki vahel
49% ja reisijate arv kasvas
2,14 miljonini. Tallinna-liik-
lust on valitsemas Eesti Me-
relaevanduse ja Inreko Laeva
AS uhisfirrmna "Eminre”. Nen-
de kasutuses on parvlaevad
"Georg Ots™, "Tallink™ ja "St.
Patrick II”™ ning prahitud
“Corbiere™.

Helsinki. Sadamavalitsuse
andmeil kinnab Tallinna va-
hetiga paev 4 laeva, 28 korda
nadalas. Suvel, kui katama-,
raanid ja tiiburid kdiima pan-
nakse, tuleb tuleku-mineku
kordi juurde. Tiiburlaevu on
kaimapanekut ootamas pool
tosinat, Slite Myrsteinid loo-
davad saada kaikohad kata-
maraanidele "St. Pietro” ja
"Ullstein Surfer” Pirita sada-

- mas.

"Eckerdl™ on seljataga re-
kordaasta. 1993. aas saa-
vutati oma parimad tulemu-
sed. Reisijate arv tousis
600 000-le, kaswv on
4,3%. Soidukeid transportis
"Eckerd” ligi 130 000, mis on
protsendi vdrra rohkem kui
eelmisel aastal.

"Eckerd—Linjen” valitseb
llgala?oolt Rootsist Ahvena-
maale tulevast parvlaevaliik-
lusest. Tal on 7000 Ahvena-
maa-osanikku. 1992. aastal
oli kdive paarisaja miljoni
margane.

Ajakirja "Nawigator” 1 /1994

materjalide pdhjal
Reet Naber

. mane

RAS-i Eesti Merelaevan-
dus peadirektori asetiitja
REIN MEINDOK, seoses teié
ettevottega radgitakse
niiiid aina restruktueerimi-
sest ja saneerimisest. Vii-
idi tihendama koon-
damist — kelle ja mille?

See ei tahenda vast otseses
mottes koondamist. "Koon-
datakse” ara laevad, mis pole
laevandusele vajalikud ja
kélbulikud. Uhesdnaga, si-
kud eraldatakse lammastest.
Neist laevadest, mis tulu ei
anna I|a tootavad kahjumiga,
peab lahti saama ja jatkama
opereerimist nendega, mis
end ara tasuvad. Mida vanem
laev, seda rohkem nouab see
hooldamist ja raha sissepa-
nemist. Kui on ikka vana, siis
on ka moraalselt vananenud:
aeg, kaubad ja turg on muu-
tunud. Meie vanad laevad on
ehitatud siis, kui olulistele
asjadele Gildse tahelepanu ei
pooratud.

Laevas on kaks artiklit, mis
koige rohkem raha votavad:
ktitus ja meeskonna palk.
Palk ehk veel paris nii palju ei
vota kui valislaevades, aga
sinna lahedale on {u a
peaaegu joudnud. Ja kitus ei
maksnud endises Liidus ju
nii-6elda mitte midagi nin
Kalgud laevad todtavad diisel-

utusega. Niiid on see kaks
korda Kallim kui raskekiitus
ehk mootorikiitus. Jarelikult
nende laevade hooldamine ei
tasu end ara — prahirahad ei
kata kulusid. Neid teiste lae-
vade kulul n.-6. tileval hoida
ei ole mingit motet.

Saavutasime valitsuselt ja
Riigikogult selle, et vanade
laevade muugi eest laekuv
raha laheb otse uute muret-
semiseks. Pool sellest ei lahe
riigile, vaid saame investeeri-
da uute laevade ehitamisse.
[gathele on selge, et kui me
Eraegu seda ei tee, siis Eesti

ui mereriik kaotab sellega
vaga palju. -

ana laeva eest uut osta
muidugi ei joua. Pangalaenu
votame 60% laeva vaartu-
sest, 40% maksame kinni
vana eest saadust. Laenu
saamise protsess on niivord
vaevaline, kuna meil puudub
hipoteegiseadus. Oleme ko-
genud, kui raske on pangale
selgeks teha, et oleme mak-
suvoimelised. Pank kontrol-
lib meid parast kogu aeg vaga
tugevasti. Meie inimesed, kes
selle kooli natd 1abi on tei-
nud, on saanud tdesti vaga
hea 6ppetunni. Ukski {):Jnk ei
anna sentigi valja, kui ole
tagasisaamiseks taielikku
garantiid.

2 —3 aasta jooksul saame
nuauad 8 uut laeva: 5 kontei-
nerveo laeva Euroopa liinide-
le ja 3 vahetekiga segalasti-
laeva Kaliningradist (Iepingu
.En'Fl on sealt saada 5, aga ka-

ele pole veel finantseeri-
mist); pluss veel 2 vaikest ro—
ro taupi laeva. Niisiis kokku
ktimme.

Lahema 4 —5 aasta prog-
ramm naeb valja niisugune:
meie umbes 80 laevast reali-
seerida 35—38, et juurde
saada 12—15 laeva. Tulevi-
kus on laevandusel 40—50
alust.

Korvaline kiisimus siia
juurde: kui laeva miiiite,
siis kas sinna jaab koik
viimse kruvini alles, nagu
on valismaalt siia tulevatel
laevadel?

Algul votsime uht-teist
maha, natd seda enam ei
tee. Me ei mia nagu vana-
rauda, vaid nagu laevu. Siis
on ka hind parem. Ei ole ka
motet seda vana prahti maha
votta ja lattu seisma panna:
nende seeriate laevu enam
lihtsalt ei ehitata ja tagava-
raosi pole vaja, ainult laoku-
lud tuleksid lisaks.

Kas ka Eestis on huvi teie
laevade ostmise vastu?

Lootsime, et see huvi on
suurem, sest eesdigus on
Eesti ostjail: paneme kuulu-
tuse lehte, ja kes tahab, see
ostab. Kiimnest oleme Eestis
suutnud seni maha mata
vaid uhe. Ega niisugust vana
laeva endale kaela vétta tasu
ka ara. Kes siiski ostab,
Eeaks koigepealt teadma,

ust ja mida saab sellega ve-
dada, ja selle lLé;.r%i siis aluse
murefsema. Mulle paistab
ka, et algul mindi laevaoma-

nikuks hakkamisele n.-o.
rinnaga peale, aga naudseks
on paljud saanud koérvetada

ja ei tea, mis muretsetud lae-

vadega teha, sest kogemusi
neil ole. On aru saadud, et

ega see kerge leib ei ole. Nii- .

sugust manguasja turgu
tundmata omada tahendab
varem voi hiljem omadega va-
hele jaada. :

Pohimotteliselt on kauba-
laevad natd neljakandilised
kastid, kuhu saab panna nii
paketeeritud kaupa kui
Eﬂistkaupa. Viimase puhul,

i pole tegu niisuguse prae-
gusaegse kastiga, on palju li-
sakulu juba sellestki, et peab
mingeid servaaluseid puhas-
tama.

Valismaal on praegu tun-
duvalt vaiksemad meeskon-

ikka. Aga eks ole teisi toid ka.
Laevad on meil ara prahitud
12 vdi 24 kuuks ja sdoidavad
selleks ajaks mooda maailma
laiali. Meeskondi vahetame
lennukiga. Mida lahemal,
seda odavam muidugi meile.
Aga kui paasu pole, teeme
seda ka vaga kaugetes punk-
tides. Lepingus on 6-kuud,
mille jarel mehed peavad ole-
ma valja vahetatud. Lisandu-
da voib veel uks, Glemineku-
kuu, kui mehed ise sellega
nous on.

Oli niisugune huvitav
etapp, kui Eesti Vabariik
taastati. Kes ikka 4 kuud pa-
rast seda Eestisse tagasi jou-
dis, sattus ju taiesti uude
keskkonda. Oli neid, kes kui-
dagi ei uskunud, et midagi
niisugust tema suure kodu-

¢

Vastab
~ kapten
Rein
Meindok

nad kui meil praegu — need
laevad on juba niimoodi ehi-
tatud, et voivad soéita vaikse-
ma hulga meestega. Palk on
ktill suurem, aga too raskem.
Lisaks on neil kaldateeninda-
mine palju paremini paika
pandud.

Meie tellitud laevad hakka-
vad samuti vaiksemate mees-
kondadega sditma, siis saab
ka palka rohkem maksta.
Praegu voib palga ildsumma
olla sama suur kui valislae-
vas, aga see jaotub naiteks
16, mitte 10 mehe vahel.

Helsinki sadamas kiaisin
iihel suurel ro-ro tiiiipi kau-
balaeval. Jah, raudne kast
jne. Aga kui meeskonnaruu-
midesse viidi, vottis ahhe-

tama: palmid, lilled, vask-
torud, rinurgad, raama-
tukogud, videoteegid, bas-

seinid, jousaalid, igal korru-
sel mingi salong... Ja mehi
vaat et toesti vaid kahe kie
sormedel lugeda. Paistab,
et kui laevas ei saa tidita me-
remehe suurt soovi — ko-
dus olla —, siis piiiitakse
taita ta koikvoimalikke vii-
kesi tahtmisi.

Laevade disain on, jah,
juba ehitades paika pandud.
Aga Liidus oli nii, et koige-

ealt vaatasid sojavaelased

aeva Ule — aatomipommi
lavatuse juhuks naiteks.
eegi ei pdooranud tahelepa-
nu mugavusele voi interjoori-
le. Laev on ju meremehe
kodu, ja mida hubasem see
on, seda paremini ta mereme-
he raske too tile elab. Meie
uued laevad tulevad ka mui-
dugi head.
egime oma "Rakvere” rin-
gi, voime sinna teatud hulga
autojuhte peale votta. Algul
oli neid kajuteid voimatu vaa-
data, kéledad ja koledad.
Nuud on ikka inimese moodi.
Aga ega neist vanadest laeva-
dlest oiget asja lihtne teha ei
ole.

Ameerika vilja teil niiiid
enam vedada el ole. Moned
teie laevad on niiid niisu-
E:hsltes kohtades, et nende

ihistused tuleb dispetSeri-
toa kaardil lihtsalt serva

eale ritta panna — kaardi-
e ei mahugi.

See on loogiline, nii peab
olema. Norra on oma laevade
hulga poolest maailmas vist
5. kohal, aga ega ta inimeste
arv Eestist tle 4 korra suu-
rem olegi. Nuad nad avasta-
sid nafta ja teenivad sellega,
aga varem ehitasid laevad
valmis, panid need maailma
meredel todle ja teenisid nii-
viisi.

Venemaa, jah, on lubanud
vil‘l? mitte sisse osta, aga us-
bekid ja tadzikid teevad seda

maa sees juhtuda on saanud.
A%a see etaﬁp moddus meil
siiski rahulikult, sest. enamik
meremehi on ilma nainud ini-
mesed ja said aru nagu peab.

Olen kiillalt paljude puhul
pidanud imestama, et ollak-
se toesti ilma ldabi kdinud,

a kas silmaklappidega?

a voin o6elda, kuidas see
kais. Neid sandikopikaid,
mida valuutana anti, oli nii-
vord vahe, et korja 2—3
kuud. Tuldi sadamasse sisse.
3 meest 166di punti, ja nii nad
tormasid jooksuga sinna,
kust koéige odavamat rampsu
sai osta, sest muuks valuutat
ei jatkunud. Tegi ostud ara,
ja enam raha polnud, et mi-
dagi muud ka vaadata. Mui-
dugi oli neid, kes oleksid koi-
ke tahtnud naha, aga ei saa-
nud. Gruppgi pandi ju vagisi

aika, ega ei kusitud, kellega

ahad linna minna. Nahti ju

kill, kuidas seal inimesed
elavad ja saadi aru, et kodus
on midagi viltu, aga otsest
suhtlemist oli vaga vahe. Kui
moni hakkas liiga palju suht-
lema, oli 16pp kurb. Lisaks
satuti harva thele maale
mitu korda.

Ja ega raadiot tohtinud ka
eriti kuulata. Oli aeg, kus lae-
vas oli iiksainuke raadio, en-
dal ei tohtinudki olla.

Kuulsin, et viimase 3 aas-
taga on kaugsdidukapteni
diplomi saanud enam kui
100 meest. Eestis pole nii

palju lae A
leaadrikﬁsimustega ma ei
tegele, aga nagu olen aru saa-
nud, oniust ohalikku vane-
mat juhtivat koosseisu ikka
veel vahe, omi noori juba jat-
kub — neist on 60—70% ko-
halikud. Aga ei saa ju noort
dil)lomlga meest kohe panna
teiseks voi vanemaks tauri-
meheks, nendeks peab téos
kasvama. Votab 5—6 aastat
aega, kui see kdoik normali-
seerub. :

Ja mis uutesse kaugsoidu-
kaptenitesse puutub, siis kui
uks vaga hea kalamees tuleb
kaubalaevastikku, on tal
vaga raske kohaneda, tema
senine tegevus ja miljoo on ol-
nud niivord teistsugune. Ja
kapten ei pea olema mitte
ainult hea laevajuht, vaid ka
hea kommersant. Ning tal
peab olema kolmanda, feise

a vanemtiuurimehe eelkool
aubalaevastikus. = Seda
uutel meestel lihtsalt ei ole.

Oleme proovinud votta
kalalaevastikust tulnud
mehi. Aga t66 on niivord eri-
nev, et monikord ei saa tldse
hakkama. Sama juhtub, kui
meie mehed kalamehetoole
panna. Need alad on vaga eri-
nevad.

‘vad kauba ka/ Me

»{)unkt. mis véimalda
d
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Aga kui kaua kulub teie
arvates aega, et EV kauba-
laevastikus muutuks t66-
keeleks eesti keel?

Vast aastat viis. Aga kas see
taiesti eestikeelne tuleb, on
ikkagi raske oelda. Saksa,
Hollandi, Norra laevades pole
see su%t(:)%i nii. Norra laevades
on 20 filipiinlast ja suht-
lemiskeel on inglise keel.

Muidugi on meil tulevikus-
kaptenid ja juhtkond EV ko-
danikud, aga pole valistatud,
et meilgi el hakka tootama
muid rahvusi. See on nii, kui

omal mehi ei jatku.
Vanasti teenindasid Eesti
Merelaevanduse laevu

agendifirmad, mis olid
oskvast méidratud.

Koik oli tsentraliseeritud.
Iga laeva, millel oli punane
lipp taga, teenindas uks kin-
del firma. Naad teenindavad
muidugi need, kellega lepin-
gu sdlmime. On kahte sorti
agente: ihed teenindavad
ainult laeva, teised muretse-
e val-
ja valima niisugused, kes on
suutelised seda tegema. Tah-
tis on, et konkurendiga po-
leks samad agendid. Uhes fa
samas riigis voib meil olla
mitu agenti: ks teenindab
liini-, teine traleaeva. kol-
mas veel muud. Kui kaptenil
on agendi suhtes pretensioo-
ne, siis arvestame seda t.lngi-
mata — tema puutub agendi-
firma esindajatega ju koige-
pealt kokku. Lepingus on
seda
eatud asjaoludel katkesta-
a.
Kuidas olete Eestis agen-
did valinud?

Onneks pole Eestis sel alal
mingit monopoli. Meidki tee-
nindab mitu firmat, ja see on
vaga hea. Oluline on, kes pa-
remini to6d teeb. Eestis ei
peaks ule nelja-viie agendifir-
ma olema, siis on iga mees
“"trammis”. Aga kui on uks,
siis tema t606 kvaliteet langeb
jarsult.

Meil on lehes jutuajamine
hirra Eduard Meindokiga
"Esagenast”, kes iitleb, et
"Eesti Merelaevandus” oli
liinilaevad hiljuti neile iile
andnud, sest nemad pakku-
sid emat teenindust.

Jah, niipalju kui ma olen
kaFtenltega raakinud, pole
neile mingeid pretensioone.
Sinna on noored aktiivsed
mehed valja valitud. Agent
peab naitama, kuidas suu-
dab t66d teha. Kes ei suuda,
see langeb ara.

Kas ESSA ja "Infloti” va-
hel on jadnud see vahe, mis
oli, voi on tasa teinud?

ESSA on Eesti Merelaevan-
duse aktsiaselts ja tema tege-
leb tramplaevadega. "Inflot”
on uks agendifirmadest, mo-
ned meie laevad on ka tema
kaes. Aga "Esagenaga” on
meil leping tehtud. "Inflot” on
aldse poolitunud, tiks osa on
siin, teine Muugal.

"Esagenaga” seoses kiiib
muidugi ringi kuuldus Teie
abist. Mis te selle peale kos-
tate?

Minu teene on ehk see, et
ma tolle firmajuhi kodus tiles
kasvatasin, merenduse talle
tuttavaks tegin ja lasksin
oma klassivenna Nurmetalo
juures agendikooli labi teha
— see oli kall minu suunami-
se tulemus. Aga edasi tegut-
seb muidugi omal kael. Ja
ega ta ainult "Eesti Merelae-
vanduse™ laevadega tegele,
tal on teisi laevu ka juba pal-
ju. See on tema enda soéiduve-
si: teeb nagu tahab, ja saab
hakkama voi ei saa. Aga pais-
tab, et saab. Mina voin ttel-
da, et kaebusi halva teenin-
damise kohta tolles firmas
pole kuulnud.

Toodasjadest me pojaga ei
raagi. Konsultatsiooni véin
anda, aga rohkem mida-
ﬁ" Koige rohkem sai ta ikka

urmetalo juures. Aga ega

ole su aha, kui poeg jat-
kab saf‘rlrlxglsqnms tbbcf)l(zu% llsa-

Héarra Nurmetalo stiil on
"Esagenas” toesti tuntav.
Ja merenduses on diinas-
tiaid r66mustavalt palju,
vast ainult tohtritel on veel
rohkem.

Kusis
Madli Vitismann
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Pdhja—- ja LiZine—Euroopa riike Baltikumiga iihendavail liinidel
| SWEBEST, FINBEST,
STS (Scandinavian Tallinn Service)
ja Muuga—Helsinki

nis, neﬁapﬁevitl

-

SWEBEST

Kaks laeva, m/l "Kapten Konga” ja m/l "Viirelaid”,
veavad peamiselt konteinereid, aga ka rullalustel trei-
lereid. Liin labib Belgia, Inglismaa, Rootsi ja Eesti sa-
damaid kahenédalase soiduplaanijargi: :
Antwerpen — teisipaev, kolmapaev, neljapaev
Felixstowe —reede
Stockholm — teisipaev
Tallinn — kolmapaev, neljapaev
Stockholm —reede i 7

"Kapten Konga” saabub Tallinna paarisnadalail,
"Viirelaid” paarituil nadalail.

FINBEST

Kolm laeva, m/l "Mehaanik Krull”, m/l "Kapten Voo-
lens” ja m/l "Heinlaid” veavad peamiselt konteinereid,
aga ka monevorra segakaupa. Liin labib Belgia, Hol-
landi, Soome ja Eesti sadamaid kahenadalase soi-
duplaani Jargi:

"Mehaanik Krull” Rotterdam — kolmapéev
Antwerpen — neljapaev, reede
Helsinki — kolmapéev
Tallinn — neljapaev, reede
"Kapten Voolens” Helsinki — kolmapaev
Tallinn — neljapaev, reede,
laupaev
Antwerpen — neljapaev, reede
"Heinlaid” Tallinn — kolmapéev,
neljapaev, reede
Rotterdam — kolmapéaev

Antwerpen neljapaev, reede

’

Neli ro—ro—tiiipi laeva veavad treilereid, rullalustel
treilereid ja konteinereid Taani, Norra, Soome ja Ees-
ti sadamaisse iggnadalase soiduplaani jargi:

"Transestonia” Arhus — esmaspaev
Kegbenhavn — teisipaev
Muuga — neljapaev
Helsinki —reede
"Rakvere” " Helsinki — esmaspaev, teisipaev
uuga — kolmapaev
rhus —reede
Kgbenhavn — laupaev
"Suurlaid” allinn — esmaspaeyv, teisipaev
rhus —reede
"Kessulaid” sbidab 10—paevase soiduplaani jargi

liinil Tallinn—Drammen—Oslo—Tallinn.

MUUGA—HELSINKI

Sellel parviaevaliinil sdidavad kaks ro—ro—tilpi lae-
va, "Donata” ja "Elblag”. Praegu sdidetakse nii Muu-
galt kui ka Helsinkist valja kord paevas. 1994. aasta
teisel poolel, kui Muugal valmib teine parviaevakai, on
voimalik nii Muugalt kui ka Helsinkist valja soita kaks
korda paevas.

_ RAS-i Eesti Merelaevandus liini- ja konteinerivedude osakond aitab kiiente, kes soo-
vivad oma kaupa konteineris vdi treilereis vedada, vormistada veodokumente ning kor-
raldada kauba vedu Eestist vdi Venemaalt peaaegu kdigisse maailma maadesse ja neist

Kaupa voib vedada niih&sti Eesti Merelaevanduse konteinereis ja rullalusel treilereis
kui ka kliendi konteinereis.

maadest Eestisse vdi Venemaale.

Konsultatsioonideks kaubaveo, veo- ja laadimise—lossimise hinna ning dokumentide
vormllstamuse asjus pdorduda liini— ja konteinerivedude osakonna tellimiskeskusse aad-
ressi

Tallinn, Narva mnt. 31

tel. +22 43 87 54, +2242 13 76, +2524 55 99.

Tépsemat informatsiooni liinilaevade sdiduplaani ja selle muudatuste kohta vdib
saada agendifirmalt "Esagena”, kes teenindab RAS—i Eesti Merelaevandus liinilaevu.
Teateid saate kell 8—17 aadressil

Tallinn, Tuukri 9a

tel. +26 31 22 98, +22 42 57 55.

Toovélisel ajal annab teateid telefonil +22 42 57 55 automaatvastaja.
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14.-16. martsil toimus
Kreekas Kreeta saarel II
tileeuroopaline transpordi-
konverents. Organiseerijaiks
Euroopa Parlament, Euroopa
Komisjon (Europarlamendile
seaduseelnousid ettevalmis-
tav ja otsuste taitmist kont-
rolliv organ) ja Kreeka valit-
sus. Miks just seal? Kreeka
laevaomanike kaes on maail-
ma suurim kaubalaevastik
(tosi, erinevate lippude all).
Kreeta saar (8300 km*;
0,5 milj. elanikku) teenindab
aastas ule 2,2 miljoni turisti,
on sdbraliku ja hasti keeli os-
kava elanikkonnaga ning elu-
liselt huvitatud transpordi-
vOorgu arengust, seega —
miks mitte.

Osalema oli kutsutud ule
600 delegaadi: Euroopa riiki-
de transpordiministrid, par-
lamentide esindajad, Euroo-
pa Liidu mitmesuguste kesk-
organite tdotajad ning ka va-
litsusvaliste organisatsiooni-
de (naiteks toovotjate ja
toodandjate liitude) esindajad.
Seejuures pakkus paljudele
Kesk- ja Ida-Euroopa riikide
delegaatidele Euroopa Ko-
misjon osalemisvoimaluse
selle kulul. Peaasi, et kdigist
Euroopa riikidest oleksid
esindajad kohal! Ja kdik olid
siiralt huvitatud kogu Euroo-
pat katva Gihtse transpordi-
susteemi loomisest.

Suhtlemises valitses asja-
likkuse ja vastutulelikkuse
ohkkond, mis vaga erines

ndukoguliku «suurema ven-
na» esindajate «eriti digete»
seisukohtade pealesurumi-
sest endise N. Liidu konve-
rentsidel.

Uhtse transpordipoliitika

valjatdotamine ja realiseeri-
mine Euroopa jaoks takerdus
varem poliitilistel jm. p(')hf'us-
tel. Esimesel tleeuroopalisel
transpordikonverentsil Pra-
has 1991. aasta novembris
deklareeriti tihiselt vajadust
ja otsustavust luua riikide
vahel tihedad koostddsuhted
Euroopa transpordivorkude
ratsionaalseks ithendami-
seks. Seejarel peeti rida piir-
kondlikke (Vahemere, Musta
mere, LAanemere, Barentsi
mere riikide) transpordikon-
verentse, millel maarati kind-
laks kohalike transpordivor-
kude liitmise teed Euroopa
vorkudega. Solmiti rohkesti
riikidevahelisi transpordile-

inguid. Viidi labi Euroopa

ranspordivoogude teaduslik
analiils ning maarati priori-
teetsed transpordikoridorid
pohi-louna ja ida-laas, nen-
de infrastruktuuri tehniline
seisund ja investeeringuvaja-
dused, riikide seadusandluse
erinevustest tekkivad prob-
leemid jne. Seega oli ara teh-
tud suur eeltdo, mille tule-
muste ja ettepanekute uldis-

Eesti Merelaevanduse pea-
direktori asetéit)ja Rein Mein-
“dok on korduvalt toonitanud,

et turul plaisimiseks on vaja

saavutada tehniliselt vordne -

tase konkurentidega. Uhe
osana sellest tegevusest voib
ilmselt vaadelda ka firma
"AMOS SpecTec-iga™ alusta-
tud koostodd.

"AMOS-e" esindajana oli
Tallinnas tegevdirektor Gos-
ta B. Algelin, kellel voima-
lustest parem ulevaade.
Tema seletas oma firma tege-
vustnii: ""AMOS SpecTec AB”
on tehnilise konsultatsiooni
ettevote, mis voib varustada
hoolduse ja varustuse korral-
damise rutiintoé kohta kaiva
teenustepaketiga. Firma on
vilja kasvanud 1915. aastal
asutatud konsultatsioonifir-

tamiseks Euroopa thtseks
transpordipoliitikaks oli vaja
kokku kutsuda IT Ran-Euroo-
Ra transpordikonverents.
onverentsidevahelisel ajal
oli Euroopa Uhenduse riikide
rahvaste poolt heaks kiidetud
Maastrichti kokkuletpe,
Euroopa Uhendus transfor-
meerunud 19931 a. Euroopa
Liiduks. See on piirideta
Euroopa osa, kus elab juba
350 miljonit inimest.
Euroopa iihtse transpordi-
oliitika ga Maastrichti kok-
uleppe (§ 2) pohieesmargid

misest kahjulike gaasidega
annab nimelt maanteetrans-
port.

«Kasvuhooneefekti» pidur-
damiseks kohustus Euroopa
Liit votma meetmed, millega
valditakse stisihappegaasi
ohkupaiskamise taseme suu-
renemine 1990. a. suhtes.
Uhtse transpordipoliitika
theks pohimotteks on nn.
«sustainable development» —
looduse taluvuse arvestami-
ne nii loodusressursside pii-
ratust kui ka keskkonna deg-
radeerumist silmas pidades.
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pulaarsed valjendid Short
Sea Shipping (SSS — meret-
ransport ilma ookeani tleta-
miseta) ja Coastal Shipping,
seega rannasdit. Just seda
tuleb prioriteetselt arendada
kui odavaimat ja vahesaasta-
vat. Todtatakse valja uusi
modernseid jogi-meri-thupi
laevu, kiirkaubalaevu, auto-
matiseeritud laadimisega
konteinerveolaevu, iselossi-
vaid puistlastilaevu. Erilise
tahelepanu all on veetrans-
pordiimultimodaalsetesse
transpordikettidesse kohan-

Teel iileeuroopalisele
uhtsele transpordivorgule

langevad kokku: majandus-
tegevuse tasakaalustatud ja
harmoonilise arengu edenda-
mine kogu Liidu alal, stabiil-
ne inflatsioonivaba majandu-
se tous uhes keskkonnakait-
se tagamisega, konvergentsi
koérge tase riikidevahelistes
majandussuhetes, todhoive
ja sotsiaalse kaitse korge
tase, elatustaseme ja elukva-
liteedi pidev tous, riikide ma-
janduslik ja sotsiaalne uks-
meel ja solidaarsus.
Majanduskasvu, korgema
elatustaseme ja toéhoive ta-
gamise tingimustena naeb
Euroopa inimeste (meie
moistes tbbj()u)ga kaupade
ning teenuste kitsendusteta
vahetamist riikide vahel. Tu-
rumajanduses on kaupade ja
teenuste vaba vahetamise
eeltingimusteks liikumisva-
badus ja vaba ettevotlus
(konkurents). «Pudelikaelad»
Euroopa transpordivorkudes
ja riikﬁkud konkurentsiala-
sed piirangud takistavad
kaubavahetust, seega ka ma-
janduslikku kasvu ja to6hoi-
vet. Voeti vastu vastavad soo-
vitused valitsustele.
Uha ndutavam on trans-
orditeenus «door-to-door
uksest ukseni). Seni on see
tagatud pohiliselt autotrans-
pordiga. Selle osatahtsus
tonnkilomeetrite arvestuses
on Euroopa Liidu maade ve-
dudest mandril 70% (raudtee
— 15%, joetransport — 9%,
torujuhtmed — 6%). Reisija-
teveol on sdiduautode osa-
tahtsus 79%, autobussidel
9%. Kuid maanteetranspordil
on olulisi puudusi — see on
koige kapitalimahukam, too-
joumahukam, ohtlikum {(a
saastavam transpordiliik.
Ainuuksi Euroopa Liidu tee-
del hukkub aastdas 50 000
inimest, 2 miljonit saab vi-
ﬁ:iistusi. 80% transpordiga te-
tatavast atmosfaari saasta-

.

Loodusesobralikkuse ja res-
sursisadstlikkuse seisukoh-
tadest'lahtudes soovitas kon-
verents oluliselt suurendada

. kaubavedude osatahtsust

meritsi ja moodda jogesid ning
raudteed, tagada nende
transpordiliikide arengu
prioriteetsus.

Naiteks meretransport
saastab 6hku tonnkilomeetri
kohta sadu kordi vahem kui
autotransport. Merre sattu-
nud dlireostusest on 70% pa-
rit mandrilt.

Kuid soovitatavad trans-
pordiliigid ei véimalda tavali-
selt kaupu ukseni toimetada.
Seeparast on vaja kombinee-
rida transpordiketid erineva-
test transpordiliikidest ja
umberlaadimiskeskustest.
Multimodaalne transport
saab eksisteerida vaid vabas

konkurentsis. Ainult siis -

saab ta vastata transpordika-
sutajate nouetele, jouda
transpordis oluliste mahtude

ia kindla perspektiivini. Sel-

eks aga on vaja privatiseeri-
da transport ja lopetada tiksi-
kute transpordiliikide riiklik
subsideerimine. Iga trans-
pordiliigi tegelik omahind
maarab tema osatahtsuse
ketis. -
Veoteenuste omahinda
hakkab aga tha enam moju-
tama ka maksupoliitika. Tar-
bija valib keskkonnasobrali-
kuma transpordiliigi — veo-
transpordi ja raudtee, kui
autotransport on kéorgemalt
maksustatud. Muide, Euroo-
a autoteede kasutajatel tu-
eb varsti hakata kukrut ker-
gendama. Riikidel ei jatku
raha, ja uute autoteede ehita-
misele/laiendamisele orien-
teeritud erafirmad kasseeri-
vad raha soitjailt.
. Niisiis, joudsime 16puks ka
meretranspordini. Paljudes
konverentsi ettekannetes ja
resolutsioonis kordusid po-

damise projektid. Selletaolis-
te jaoks voib ka energiline
Eesti firma loota finantsabi
Euroopa Liidu struktuuri-
delt.

Minoorsetes toonides raa-
giti Euroopa kaubalaevastiku
jatkuvast «valjalipustami-
sest». Veel 10 aastat tagasi
moodustas Euroopa Uhen-
duse laevastiku tonnaaz
30%, praegu aga 15% maail-
ma laevastikust. Halb on see,
et pohiliselt vanemad laevad
alluvad nttd mitte eriti usal-
dusvaarsete registrite ins-
pektsioonidele, nende hulgas
on avariilisus palju kérgem.
Teiselt poolt ei tohi lubada
laevaehituse, meresdidu ja
laevade ekspluateerimise os-
kuste ning vastavate struk-
tuuride 16plikku mandurmist
Euroopas, sest neid taastada
on hoopis raskem. Kavanda-
tavate abindude hulgas on
Euroopa Liidu tthtse merere-
gistri EUROS loomine, sada-
mariikide kontrolli intensii-
vistamine madala tehnilise ja
sotsiaalse kaitse tasemega
laevade valjatéorjumiseks, aga
ka riiklike maksude oluline
vahendamine EUROS-e re-
gistrisse kantud laevade
omanikelt ja meeskondadelt,
et nad saaksid prahiturul
edukamalt voistelda «odava
lipu» laevadega.

1991. a. kontrollisid eri rii-

kide meresdidu ohutuse ins-
pektorid Euroopa sadamais
14 379 laeva, neist 441 laeva
peeti kinni defektide korval-
damiseni. Sagedamini pol-
nud korras paaste- ja tuletor-
{evarustus. nnipeetuist sei-
as loviosa «odavate» lippude
all: Ktiprose (49), Malta (44),
Panama (42), Libeeria (29),
San Vincenti (23), Hondurase
(20) lipu all.

1986. aastast upub maail-
mameredel keskmiselt 230
laeva (1,1 miljonit brt.) aas-

tas, nendega koos 1000-
1200 inimest. Ué) unute hul-
as on kuivlastilaevu 46%,
alalaevu 26%, puistlastilae-
vu 6%, tankereid 5%. 74%
ugpunuist olid 1991. a. ule
15 aasta vanused laevad.

Meresoidu ohutuse poliiti-
ka pohiteesideks maarati
konverentsil:

1. IMO nouded laevade teh-
nilise seisundi osas on poh-
jendatud ja piisavad. Nende
nouete taitmine peab laiene-
ma absoluutselt koigi riikide
laevadele.

2. Kehtivad rahvusvaheli-
sed kokkulepped meresoi-
duohutuse tagamise kusi-
mustes on rahuldavad, nen-
de reeglite ja soovituste ra-
kendamine peab olema tiht-
viisi tagatud koigi riikide
poolt. :

3. Riigid peavad vastutam
rahvusvaheliste reeglite tait-
mise eest nende lipu all soit-
vate laevade poolt, laeva ko-
dusadamariik ja iga sadama-
riik peavad vastutama efek-
tiivse kontrolli sisseseadmise
eest laevade ndutava taseme
jalgimisel.

a veel peeti vajalikuks
luua laevade liikumise juhti-
mise siisteemid elektroonika
tipptehnoloogia tasemel nii
laevade kui ka kaldajaamade
jaoks.

Kuna laevaavariide tekke-

- pohjustest on 60-80% juhtu-

meist stitdi inimese viga,
vaararvestus, hooletus voi ka
kaskluse valesti moistmine
segakeelses meeskonnas, siis
tuleb tosta ja Ghtlustada
noudeid meremeeste kvalifi-
katsioonile.

Euroopa laevanduses ikka
veel kestva depressiooni téttu
on meremehe elukutse popu-
laarsus jatkuvalt madalsei-
sus. Naiteks Inglismaa mere-
koolid andsid 1980. a. 9000
laevaohyitseri, 1990. a. —
1000. Hinnangute jargi suu-
reneb nii ohvitseride kui ka
kvalifitseeritud madruste de-
fitsiit pidevalt ja ulatub kiim-
netesse tuhandetesse. Niisiis
6ppiEe amet ja vahemalt ing-
lise keel korralikult selgeks,
ja te saate tddd, kogemusi ja
investeerimiseks vajalikku
kapitali vodrlaevades. Eesti
laevastik peab kasvama, me-
revoorimehe roll tegi rikkaks
ka Norra. Juba praegu annab
Eesti meretransport ja reisi-
‘l?tevedu meritsi 1,5 miljardit

rooni puhastulu aastas,
kattes meie loodusvaradest
vaese riigi valismaksebilansi
puudujaagi ja tagades krooni
stabiilsuse. Jatkakem, Eestil
on oma koht Euroopa tihtses
transpordististeemis.

Eesti Laevaomanike Liidu
peasekretar
Olev Leino

Peamine on hea ettevalmistus

mast "Arnesen, Christensen
& Co”", "SpecTec” on aastast
1984. Praeguseks on see ku-
junenud valja maailmamas-
taabiga firmaks, millel on
esindusi Euroopas, Vene-
maal, USA-s, Ladina-Amee-
rikas ja Kaug-Idas. Eesti lae-
vandusega on ka varem ol-
nud koostdédd, nagu maini-

tud, tootab ststeem "Esto-

nial” ja samuti Eesti Merelae-
vanduse uuematel laevadel.

Mida oieti pakutakse? Mit-
mesuguseid teenuseid, mis
on seotud tehnilise hoolduse
ja remondiga. AMOS-sts-
teem on tagavaraosade ja
-solmede hoolduse, ostu ja
tellimise tsentraalstisteem,
mis tédtab peakorteri kesku-
se kaudu. Seal on taielik tile-
vaade sellest, kus ja millised
osad on kattesaadavad ja
millise hinnaga. Tanu side-
susteemi efektiivsusele on
kattetoimetamise aeg kiillalt-
ki luhike.

Pohiline, millega veel tegel-
dakse, on ka spetsiaalnevib-
ratsioonikontroll, masinate
ulevaatus ja inspektsioon, lo-
gistika, lastimine (stabiilsus-
arvutused). On mitu oma

stisteemi: "AMOS D" on hool-
duse korraldamine ja planee-
rimine laevas, seda planeeri-
takse nii kalendriajast kui ka
mehhanismi téo6tamisajast
lahtudes. Nii kaldal kui ka
merel on voimalik kasutada
sama infopanka, mida on kii-
resti voimalik edastada "SAT-
COM-i" vdi "AMOS Linki”
stusteemide kaudu. Kusjuu-
res viimane nende firma sits-
teem olevat 70% muudest
odavam. "AMOS Load” on
laadimis- ja stabiilsussis-
teem, mille programmid on
valja tootatud jargmiste lae-
vatuapide jaoks: konteiner-
laevad, segalast, tankerid,
Eulstlastilaevad, gaasi- ja

eemiatankerid, veeremilae-
vad, parvlaevad.

Muuagiketti nimetatakse
"AMOS—-Purch”.

Kogu see stisteem pohineb
hastikorraldatud arvutibaa-
sil, mille kasutamine on ker-
ﬁesti opitav, aga eeliseid an-

ev — info on kattesaadav
igal 8001 ja igal ajal. Alustati
1950. aastatel nn. kasitsi-
suisteemiga, meilgi hastitun-
tud perfokaartide kasutami-
sega. Monel pool on see moo-

-Need mehed,

dus veelgi kaigus. 1984. aas-
tast on mindud arvutite ka-
sutamisele. Nagu ikka oel-
dakse, et ollakse turu liidrid
sellel alal. Sest kogu maail-

male on maudud 1500 oma -

susteemi, esindusi on paari-
kiimnes paigas Hongkongini
valja.

Koostatakse ka spetsifikat-
sioone ja tehnilist dokumen-
tatsiooni laevade jaoks. Vii-
mane suurem too oli ihe
Rootsi tellitud ro-ro-laevale

kogu tehniline dokumentat- -

sioon ette valmistada ning
siis Djakartasse saata, kus
laeva ehitatakse.

Eesti Merelaevandusega
loodetakse head koostood
teha, senised kontaktid ole-
vat olnud vaga meeldivad.
es juba valja
on opetatud, olevat vaga tub-
lid, ja nii loodetakse Mereha-
riduskeskuses sisse seada
6pFekeskus. kus oskajad ette
valmistatakse, enne kui sts-
teemid laevadele muretsetak-
se. Oma esindus loodetakse

aari kuuga siin sisse seada.
Et sélles firmas t66 kiiresti
kaib, voib kinnitada kull, sest
Merehariduskeskuses toi-

munud ndupidamise proto-
koll, mille Rootsi pool koostas
ja valja saatis, joudis adres-
saatideni Eesti posti liiku-
miskiirusega — valja saade-
tud oli kiill kohe peale tagasi-

-joudmist. — R. N.)

"Peamine on training and
education,” kinnitas Gosta B.
Algelin.

Mis t6i kaugsoidukapteni
maale sellesse ametisse

"Olen tekipoisina neli kor-
da imber maakera seilanud,
Oslos alustasin. Kalmaris op-
pisin kolm aastat mereaka-
deemias, olen soitnud igasu-
gustel laevadel, kdige rohkem
vist ro-ro-del. Kuni kapte-
niks sain, laks 10 aastat, siis
soOitsin 15 aastat kaptenina.
Siis hakkas kompanii alla
kaima, ka see laev, millel soit-
sin, jai kaldale. Nii vaatasingi
uue tdo jarele ringi. Kui selles
firmas t6od pakuti, leidsin, et
see on ala, mida voiks proovi-
da, sest vooras paris ka ei ol-
nud. Pealegi, ma sain juba
kolmekitmneselt kapteniks,
olin ju praktiliselt koik saa-
vutanud — miks mitte siis
midagi uut proovida?” .

Reet Naber
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Veebruaris 1opetasid Peter-
buri Riikliku Mereakadeemia
7 eesti noormeest, kel tradit-
siooniliselt maardunudsini-
sel noukogudemalli diplomil
kirjas eriala: insener-laeva-
juht: Ahti Parna, Risto Pih-
lakas, Rando Leas, Toomas
Kreek, Tarvi—Carlos Tuulik,
Vahur Sostra ja Raul Mets-
hein.

Peale lopetamist on neil
mitmeid asjaajamisi olnud, et
ennast Eesti Vabariigis sisse
seada, vajalikke merepabe-
reid muretseda ja muud. Uks
mure oli Merehariduskesku-
ses raadiotelegrafisti kursu-
sed labi teha, et vastav tun-
nistus saada. Mis sest, et eel-
mise kooli kabinetid ja opetus
sel alal head voi paremad ol-
nud, aga paberit sealt ei saa-
dud. Kui naad eksam akki
ara jai, sest komisjonil oli
"muid tahtsaid asju ajada,
matuseid ja sarnast”, nagu
neil mulje oli jaanud, astusid
viis esimesena nimetatut toi-
metusse ja olid meelsasti
nous oma kooliskaimisest
raakima. Et tegu oli meeldiva
vestlusega, siis kirjapandus
on koigi viie arvamused kok-
kuvdetult.

Kuidas mindi?

Mindi Eesti konkursiga, ek-
samid tehti TPI juures ja siis
ei olnud Leningradis vaja
konkureerida. Enamik laks
1987., moni 1986. aastal, pa-
rast keskkooli lopetamist.
Esimene kursus tehti labi,
siis saadeti aastaks —pooltei-
seks —kaheks sdjavakke,
maavakke muidugi... Selle-
parast oligi parast koolis pa-
ras segadus: osa oli sdjavaes
poolteist aastat ara olnud,
osa kaks, nii tuli kokku kaks
roodu, tile 200 II kursusel.

Inseer—laevjuhid
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gemine oli suur, nagu oleks
puutudki osa ara saata. Kogu
aeg raagiti, et meid on liiga
palju. "Kes ei taha d6ppida,
mingu minema,” oli seisu-
koht. Ka iga vaiksema dist-
sipliinirikkumise parast vois
minema lennata, oli ju pool-
sojavaeline kool. Algul ran-
gem, hiljem laks natuke va-
bamaks.

Milliseks hindate opetuse
taset?

Oppimisel oli korralik pinge
kogu aeg peal. Eriti pingeli-
sed olid muidugi sessiajad,
neid kogunes selle 6 aasta
jooksul terve hulk. Loomuli-
kult olid ka poliitilised ained,
alguses nimetusega partei-
ajalugu, hiljem muutus see
politoloogiaks, milles tuli
teha ka riigieksam.

Oppejdud olid tasemel,
vaga tugevad olid erialadppe-
joud. Opetus oli ikka nii tu-
gev, et doppimine oli lausa hu-
vitav."Enamik erialamehi olid
kogenud, kaua dpetanud
ning kaua merd soitnud. Pal-
judel olid oma teooriad ise
valja tootatud ja jarele kont-

ot e

rollitud, siis Opetasid meile.
Praegu voime oelda, et saime
vaga hea koolituse ja oleme
sellega rahul.

Ka I—1II kursusel antud
uldtehniliste ainete taset voib
korralikuks nimetada. Navi-
gatsioonikursuse materiaal-
ne baas oli hea. Voib-olla
nuud saab oelda, et hakkab
maailmatasemest natuke
maha jaama, aga koik muu-
tub nii kiiresti, et raha ei jat-
ku uuema muretsemiseks.
Vene laevadel olemasolevaga
saab seal kiill koigega kurssi.
Pohitoed saab selgeks, eks
neil aparaatidel on midagi
uhist ju ka!

Naiteks elektronkaardi
programmid on meie koo-
lis valja tootatud, Sperans-
ki oli selle peal. Praegu on
tal - kull oma  aktsiaselts,

S e s,

aga alguse sai asi koolist.

Parem ettevalmistus kui
siin oli meil kindlasti. Vaata-
sime siin natuke ringi — kas
need aparaadid uldse toota-
vad? Meil oli raadiotelefoni-
klass vorreldes sellega, kus
me nuiad kursustel olime,
tikk maad parem. Oli raadio-
lokatsiooni trenazoor, kuhu
tuldi ka Eestist kursustele,
alates kaptenist ja 1opetades
kolmandate tiitirimeestega.

Praktikamuljed?

Laevas saime madrusetoo-
ga hakkama kill, seal polegi
ju midagi erilist. Ega me taa-
rimehet66d vaga palju proo-
vida saanud, see soltus kap-
tenist, kuipalju silda paasesi-
me. Oli poisse, kes kaisid
ainult all ringi. Pika, nelja-
kuulise praktika sditsime
thtarimehe-opilasena. Oleme
kdik oma praktikad laevan-
duse laevade peal teinud. Lo-
puks laks nii, et proovisime
selle pika praktika madru-
seks saada. Miks? Sellepa-
rast, et kui enne taarimehe-
opilane seisis ihe vahi ja sai
80% kolmanda tairi palgast,

siis muudeti korda ja hakati .

maksma 600 krooni nagu
igale praktikandile (miinus
maksud) — selge, miks.

Tahelepanelike ja asjatund-
like juhendajatena nimetati
kaht kaptenit: Valeri Seppa ja
Gennadi Hlopovit, kes opeta-
mist ja kasvavat kolleegi tosi-
selt votsid.

Venemaa olud? :

Meil 6ppemaksu ei olnud,
maksti isegi stipendiumi. Kui

laksime, oli see 20 rubla’

(+riiklik tilalpidamine). Vii-
mase stipi saime 30 000 rub-

la. Uhiselamutoad olid 2—4

inimesele. Proovisime vahe-
peal ka erakorteris elamist,
aga see laks lopus ule mois-
tuse kalliks. Hinnad touse-
vad nagu siingi, elu on tukk
maad kallim ja mingit teenin-
dust pole. Lopus tuli meil ras-
kusi viisadega. Vene saat-
konnas ei tahetud neid meile
kui ailidplastele anda, ostsi-
me siis muudkui neid 50-
krooniseid ithekordseid vii-
sasid. Maksime ja soitsime.
Vene tudengitele, kes siin op-
pisid, olid antud pidevad vii-
sad, meie jaoks ei olnud polii-
tikud suutelised sedasama
tegema. Ega vist eriti pingu-
tatudki. Me dnneks paasesi-
me Uhe aastaga, aga seal on
veel dppijaid.

Mis saab edasi?

Eks laheme Eesti Merelae-
vandusse toole. Kaisime
kaadrites, meie nimed pandi
kirja ja lubati esimeses jarje-
korras toole saata. Tea, kui-

das laheb. Me vdiksime kol- .

mandaks voi nejandaks taa-
riks minna, aga vaiksematel
laevadel neid enam pole.
Siinne suhtumine on selli-
ne, et Kui midagi vaja on, siis
kutsutakse kiull, aga naiteks
paberid peame koéik oma raha
eest korda ajama. Meremehe-
passid naiteks, mis siinsete-
le, isegi vist Merehariduskes-
kuse kadettidele ilma antak-

se, peame ise kinni maksma.
Raakimata arstlikest komis-
jonidest ja neistsamadest
raadiotelegrafisti kursustest.
Me oleksime selle paberi ka
Piiterist saanud, aga siis pol-
nud veel tatrimehediplomit.
Meil ju praegu sissetulekut
pole. T66 saamiseks oleks
vaja kogemusi ja tutvusi. Me
loodame, et karjaarivoimalu-
sed on merelaevanduses koi-
ge paremad. Kui minna "lipu”
alla, tea, kas parast siin
enam tahetaksegi. Aga kole
pikka aega tuleb merel olla,
neli kuud, ja kéikumine pole
just koige normaalsem sei-
sund.

Hdarrased noogutasid noéus-
olevalt vaite peale, et see kbik
kéib meremeheameti juurde.
Kinnitasid optimistlikult, et
ega nad hatta jada.

Kuidas kooliaeg kokku véot-
ta?

Kole kaua sai 6pitud. 7 aas-
tat on ikkagi liig. Oleksime
peale 8. klassi Tallinna Mere-
kooli tulnud, selle ara lopeta-
nud, diplomi saanud, kaug-
oppes Piiteri vahet soéitnud ja
taienduskursustel kainud,
oleks kiiremini lainud, olek-
sime ehk juba vanemtuauri-
mehed olla voinud. Aga me
saime sealt korraliku haridu-
se. Paevane osakond on hin-
damatu kaugdppe korval: sil-
maring laienes, oli véimalus
pidevalt 6ppejoududega su-
helda, pole olnud, et niisama
hinne pannakse. Vaimsuse
arengule andsid need koo-
liaastad kindlasti palju.

.Et ka Rando lépetanute
hulgas oli, ei saa kuidagi
meenutamata jatta Kihnu
Jonni, kes oma metskapteni-
diplomit Peterburi-harrade
kaest toomas kais ning kodu-
saarele kuulsust ja kultuuri
toi.

Juttu ajas Reet Naber
Asjaosaliste fotod

R T e

Esimene Eesti laev
vabapidamisel. ,
Meremehe-eetika kadunud?

Tallinna Kopli sadama so-
pis seisis mitmed aastad tule-
vane muuseumlaev "Suur
Toll”, teisel pool kiuljes ba-
seeruvad aga juba "aegade al-

usest”™ Eesti Noorte Mere-
clubi laevad eesotsas "Tal-

nna%a”.

Koik oli ilus ja kena nii-
kaua, kuni "Suur Toll™ 11.
veebruaril "Kalevipoja” ja
"Marsi” abil oma asupaika
vahetas ning Linnahaﬁi kai
aarde "kolis”. Juba uuesti
tekkivas 6hkoérnas jaas veda-
sid pukserid suure laeva mi-
nema, tema poordi kiilge kin-
nitatuna seisnud Kaitseliidu
VRD-tulipi kaater "Erika” jai
aga peale "bossi” lahkumist
onnetu olemjsefa keset lompi
loksuma. Mandriga thendas
teda vaid vilets otsa u‘;()p.
Kaater meenutas aasale koie
otsa s6dma pandud lehma.
Nii ta loksus seal, kuni dise
kilmaga korralikult kinni

jaatus.
Jargnevad paevad ei muut-
nud "Erika” rvas saatuses

raasugi, jaa oli tugev ja nii

seisis ta seal ligi kuu. Moned
nadalad tagasi laks aga su-
laks ja ithel hommikul ujus
"peremeheta loom” taas va-
balt ringi. Kdérvalasuvate lae-
vade mehed said aga kaatri
asendi jargi holpsasti tuule

suunda maarata. Kui aluse

asendit ja kinnitust hoolega
uurida, vois avastada, et ta
seisab kalalaeva "Selenga”
Eardas ja on viimase pollari

uljes sellesama viletsa mo-
nemeetrise otsaga. "Selenga”
noorepoolne meeskond ei
Eaistnud oma tuulelipuna

eerleva naabri tle muret
tundvat, teist otsa kluusist
labi tuua polnud kellelgi
plaanis.

Nadala jagu said korval-
asuval Noorte Mereklubi
baaslaeval meremehetarkusi
kogumas kaivad ponnid ne-
gatiivseid kogemusi, jalgides
naitliku oppevahendi motte-
tut loksumist. Siis laksid
kannatuse kaotanud klubi
vaikelaevade mehed "Selen-
ga” tekile ning panid stratee-
giliselt tahtsa aluse korrali-

kult kalalaeva pardasse kin-
ni. Nii ei saanudki allakirju-
tanu meie kangelasliku mi-
neviku ja tulevikuga organi-
satsiooni "ristlejast” paris pa-
raadpilti.

Jaab tile konstateerida fak-
ti, et ei Kaitseliidu ega sellele
vabatahtlikule organisat-
sioonile kuuluva laeva mees-
konna esindajaid pole talve
jooksul laeva laheduses mar-
gata olnud. Aluse omanikud
on varemgi oma lohakusega
hiilanud: 1992.aasta sugisel
seisis "Erika” niisamuti oige

eremeheta teise muuseum-

aeva - "Lembitu” pardas Piri-

ta sadamas. Seal kippus ta
tormi ajal meie mereajaloo-
malestise parrast molki peks-
ma ja ka siis pidid telse?aeva
mehed teda kdvemini kinni
koitmas kaima. Milleks aga
sellist hadavarest tildse pida-
da, kui meestest endist asja
Fole ja meremehe-eetika nei-
e tundmata suuruseks on?

Kiillike Roovili
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100-aastane lootsilaev

"Sai

16. martsil avati Mere-
muuseumis vidike huvitav
naitus: Helsinki Meremuu-
seum t6i wvaatamiseks veel
praegugi alles ja liikuva saja-
aastase aurulootsilaeva "Sai-
maa” elust jutustava fotonai-
tuse.

Helsinki muuseumi direk-
tor Leena Sammallahti oli
ise nditust avama ja tutvus-
tama tulnud. Tema sénul oli
seekordne siiatulek mitmeti
esmakordne: varem pole ta
eales lennukiga Tallinna tul-
nud, ning ka Helsinki Mere-
muuseumi niitust pole meil
seni toimunud, kuigi koostdo
kahe kolleegi vahel voib pi-
kaajalisecks ~lugeda. Leena
Sammallahti wtles, et
mad milestused on tal jaa-
nud sellest korrast, kui Kaidi
koos maailma tihe juhtivama

urjelaevaehituse asjatund-
fa‘\;a sotakorvauskuunarit
ega” vaatamas...
agu nimigi atleb, on loot-
silaeva "Saimaa” elu olnud
seotud Saima kanali ja vesis-
gﬁa. 1889. aastal Saima ja
lavesi lootsipiirkonna tile-
maks Lappeenranta tulnud
4l-aastane kogenud mere-
modtja Gustaf Adolf Majan-
der esitas 1892. a. Senatile
taotluse uue laeva ehitami-
seks Saima vesikonda, sest
laevaliiklus oli elavnenud,
meremo0tmis— ja kaardistus-
tood olid vajadustest maha
jaanud. Laeva ehitamise ot-
sustas isiklikult tsaar Alek-
sander III Bersdorffi lossis
25, juunil (7. juulil) 1892,
kui oli kiilas oma abikaasa
Dagmari kodumaal Taanis.
Kooskélastuste saamine ja
ehitamine véttis aega nii pal-
ju, et vettelaskmine ja proo-
visoit olid Airistol 17. mail
1893.

5. mail 1893 tousis "Sai-
maa” esimest korda kanali
28 latsi kaudu 76 m korgu-
sele lile merepinna oma tule-
vastesse koduvetesse Sai-
maal, sama péeva 6htul kell
22.15 saabus ta Lappeen-
ranta, mis jai ta kodusada-
maks aastail 1893—1918.
Samal kuul tehti esimene
uurimis—-modtmisreis Vuoksi
veeala erinevatesse piirkon-
dadesse. :

Samal 1893. aastal tuli
laeva madruseks Eestis siin-

Kunstniku autopo

Roman Matkiewiczil on jal-
le niitus, sedakorda
kaitseakadeemia raamatu-
kogus. Hiljuti Kunstitilikooli
lopetanud™ Meremuuseumi
kunstnik on elus ka palju
karikatuure teinud ja
osa neist on tulevastel sdja-
meestel nitid vaadata.

Vaike jutuajamine kunst-
nikuga selgitas, et naitusel
on pilapilte mitmest vallast:
armastatud  merendusest,
aga ka hoopis lennundusest,
seksist, pangasiisteemist,
joomisest ja koguni — tal-
vest. Mis sest, et viimane
hakkab sedakorda loodeta-
vasti ikka moédda saama.

Imelikke asju juhtub elus.
Joonistab nditeks kunstnik
ustkui taiesti absurdset olu-

orda kujutava naljapildi
oma korteris kiulmetavast
linnarahvast ega motle het-
kekski, et midagi tapselt sel-
list ka tegelikkuses olemas
on — ja siis selgub, et just
niimoodi moned Eesti elani-
kud sel talvel elasidki, nai-
teks Tartu ldhedal Eerikal.
i: polegi nagu enam nalja-

S

Naitusel on valfas ka mone
pilapildi eeljoonistusi. Neid
vaadates moeldakse tihti, et
kil on lihtne karikatuuri
teha. Eeljoonistuste n&itami-
sega tahab kunstnik vaata-
_1 e teadvustada, kuidas
dee tekib ja missugust kee-

pari-

maa’

- i

Leena Sammallahti ja Ants Pidrna nidituse avamisel.

dinud Ludvig Jagerski, kes
oli siis 28-aastane, ja jai lae-
va 36 aastaks, joudes vilja
pootsmani ametini. (1918
muutis ta oma nime Jéager-
siks.) Teda peeti oma aja Sai-
maa veeala ja laeva pari-
maks, korvamatuks tund-

jaks. -

Korvuti tavaliste toode-te-
gemistega on juubilar teinud
arvukaid VIP-reise, alates
tsaaride ja nende perekonna-
liikmete “sdoidutamisest. Esi-
mene keiserlik korgus laeval
oli suurviirst Mihhail Alek-
sandrovits, kes 15-aastase-
na kais koos viirst Obolenski
]l:_a v  Barkendorffiga

ammisaarel sisseoste tege-
mas (ostoksilla); kaup, mis
meelitas, oli Fiskarsi tehase
oma. Laeval on viibinud Carl
Gustav Emil Mannerheim,
enne veel, kui-ta marssaliks
sai, ja Lauri Kristian Relan-
der ning Pehr Evind Svinhuf-
vud. Urho Kaleva Kekkonen
oli laeval enne 1961. a. siigi-
se dramaatilisi stindmusi ja
1968. a. uue kanali avami-
sel. 1925. a. oli soitmas Gus-
tav V koos tiitardega.

Laeva iilesannete hulka
kuulus Vene véimu ajal naf-
ta kohalevedu Saimaa piir-

konda. See oli parit vendade
Nobelite n ontsernist
Bakuust.

Lootsi-, uurimis— ja mere-
modtmislaeva-tegemisi on
jatkunud kogu aeg, alles

rtr
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Roman Matkiewicz foto-
ja = autoportreel.

rulist teed pidi nailiselt lihtsa
Jja 166va tulemuseni joutakse.

Naitusel on nii uusi kui
siin—seal ilmunud naljapilte.
Ka neid, mida "Meremees” on
ara trikkinud. On eksponee-
ritud valjaandeidki, kus
moni pilt sees.

Honoraride suuruse eest
seisab tildiselt hea Graafiku-
te Liit. Aga kui ikka trtikival-
aandel Eole nii palju raha, et

unstn vaariliselt tasus-
tada, siis on em trakki

Eﬁscda a&a em teenida,
lihtsalt sahtlisse joonis-

. 1980-ndatel jai té6d vahe-

maks, sest kasutusele tulid
uued laevad. Praegu votab
laev aktiivselt osa nn. regati-
soitudest, mida korraldab
Soome Héyrypursiseura.
Mé6dunud aastal kaidi Vii-
buri 700-aastast juubelit
kaunimaks muutmas. Hel-
sinki Meremuuseum oli 6n-
nelik, et Merenkulkuhallitus
lasi laeval ménda aega muu-
seumi kai d4res seista ja lae-
va enda juubelitiritustel osa-
leda.

Leena Sammallahti on
iks Soome merendusajaloo
aktiivsematest uurijatest, ta
on ka see, kes naituse ava-
misel vois vabandada, et ta ei
oska- veel hasti eesti keelt,
kuigi raagib seda paremini
kui_keskmine eestlane soo-
me keelt. Kiisisin temalt Hel-
sinki Meremuuseumi prae-
gustest olulisematest tege-
mistest.

"T66d on palju, ja tuleb jar-
jest juurde,” vastas ta. "Prae-
Fu on meil rajamisel nn. aja-

ooliste laevade register.
(Soomes on sellel hea nimi:
"Perinnelaivarekisteri”). Sel-
lesse registrisse kantud lae-
vade omanikele annab valit-
sus remondiks ja ekspluatat-
siooniks toetust. Peab seda
registrit Meremuuseum, Ogg.
sellega seoses ongi palju t

juures, sest see on riiklik
ulesanne ja muuseum on rii-
gi muuseum. Lisaks sellele

tada, arvab Roman Matkie-
wicz. Elu viaikseima honora-
ri, 1 rubla ja 20 kopikat, t-
leb ta saanud olevat Kingis-
sepa rajooni ajalehest "Kom-
munist” poliitilisevoitu kari-
katuuri eest ("Aga tsensor
magas...”), kus Hiiu- ja Saa-
remaad pigistades mitte mi-

ee tiivulise kalana

dagl kolhoosile ei tilgu. See
ilt on ka praegu valjas, mil-
el nutika Saaremaa lehma
ni%ad Itipsjale tradsa naita-
v

ad.
Kuidas tinapdeva karika-
turist oma pilte

levitab?

. "Kemi” remonti sinna,

- hooaja " tipul,

tuleb kahe teadusliku té6ta-
jaga muuseumi rsonalil
ara teha ka ko e muu-
seumitdd, organiseerida nai-
tusi ja allveearheoloogilisi
kaevamisi, ekspeditsioone
m.
! a tagasi laevade juurde.
Registrisse valitakse laevad,
el on ajalooline vdi tehni-
line vaartus. Uuritakse, kui
hésti on laev sailinud ja mis-
laadsed on Umberehitused,
kas selliseid laevu on veel
palfu jarele jaanud, kas laev
iseloomus teatud olulist
thpi voi ehitusperioodi. Val-
ja jaavad lobusoidulaevad ja
% emad purjekad, sest
neid on véga palju ja valikut

on vaga raske teha. Praegu- -

seks on registreeritud paar-
kiimmend Jaeva. Arvame, et

meil on paarsada sellist
vaartuslikku laeva, aga koik
omanikud ei ole ndlasti

nende arvelevotmisest huvi-
tatud, sest see paneb peale
teatud kohustused ja kitsen-
dused. Ei saa teha koiki iim-
berehitusi, mida tahaks, nai-
teks sauna peale ehitada
vms., tuleb hoida laev laeva-
na, mitte ujuva suvilana.
Veel on Soomes muuseu-
milaevad, mille tlalpidami-
seks ja remondiks saadakse
riigilt’ vahendeid. Helsinki
Meremuuseumi muuseumi-
laevad on jaamurdja "Tar-
mo”, mis on Kotkas, sest seal
oli tahtmine ta korda teha
ning teda hooldada. On ka
tulelaev "Kemi” ning jargmi-
sel sitigisel on loota selle
jaoks riigilt todhoiveraha,
mille abil saame remonti
teha. Me ei tee seda siin Hel-

sinkis, sest siin ei ole t66-.

gggdus nii suur, vaid kuna
me valitsusel on olemas
ldheb
kus
hada on koéige suurem — Sa-
vonlinna, kuhu ta veetakse
Saima Kkanalit modda labi
Viiburi.”

Milline on Soome meren-
dusajaloo koht Soome kultuu-
ripildis?

"Meresoidu ajalugu ja me-
rendus tildse on Soome tild-
suse silmis korgelt hinnatud.
Koiges, mis seostub mere
ning meresodidu ajalooga, on
palju kiilgetombejoudu, kuid
minu meelest on vahendid,
mis eraldatakse Meremuu-
seumile, ebapiisavad, nad ei
vasta sellele huvile, mis tld-
susel meie tegemiste vastu
on. Meremuuseumi olukord
on moéneti kehvem Kkui teistel

oma td6joupoliitika,

muuseumidel. [Imselt on see
seotud teatava rahvuskiisi-
musega. Meil on soomekeel-
ne sisemaa ja rootsikeelne
rannik. Rootsikeelsed loevad
meresoditu oma identiteediks,
kuigi on meil vihemuses.
Muuseumid, mis tegelevad
maaharimise jms., on saa-
nud suuremat toetust ja
raha. Soomlastest rahakirs-
tukaane praotajaid ei ole
suudetud Ks "ara raski-
da”, et nad selle rootsikeelse
rannikukultuuri jaoks roh-
kem raha eraldaks.

Meil on viga hea koost66
soome- ja rootsikeelsete me-
reuurijate ja meremuuseu-
mide {66tajate vahel. See on
hea ka rahvusvahelisel tase-
mel, ja seda pean ma eriti
oluliseks.”

Millisel tasemel on Soome
mereajaloo uurimine, mis on
praegu kéige aktuaalsem?

"Meil ei ole tilikoolis me-
rendusajalugu eraldi Opeta-
tud, seda on teinud naiteks
majandusajaloolane Yrjo
Kaukiainen, tiks neist, kes
sellest teemast alati huvita-
tud on olnud, ja palju ka
publitseerinud. a naid,
moéddunud siigisest, alustati
Helsinki Ulikooli juures ma-
jandusajaloo—; etnoloogiam
arheoloogia-alast koost
ning meil on naud valja pak-
kuda pakett, mille nimi on
"mereajalugu”. Meil on olnud
ka Rootsi Opetajaid, ise ope-
tan ma mereetnoloogiat.”

Kuuldavasti on teil hea
koostéd Soome Meresdidu-
ametiga?

"Muidugi, sest kogu meie
muuseum on alguse saanud
Merenkulkuhallitusest. Meie
m:}a on endine lootsijaam.
Kui see parast sdda vanaks

4l ja enam kasutamist ei
eidnud, remonditi see muu-
seumi tarbeks ning kingiti
Haridusministeeriumile.
Tunneme ise, et kuigi ametli-
kult oleme Haridusministee-
riumi laps, siis meie isa on
kindlasti Merenkulkuhallitus.

"Saimaa-projektis on
koost66l nendega oluline
osa.”

Lisada voib veel, et juube-
liks andis Merenkulkuhallitu-
se kaardikirjastus vilja Mik-
ko Pekose kirjutatud raama-
tu  "Hoyrylaiva  SAIMAA
1893—1993", mille toimetu-
se katte sattumise eest tiana-
me kapten Seppo Laurelli.

Reet Naber
Heinrich Mosolaise foto

Kimme aastat on kunstnik
neid. ise igale poole pakku-
nud, ja nuidseks on koos-
twﬁartnerld tekkinud, kes
ise kuisida teavad. Ntitad juba
tellitakse. Karikatuurivoist-
lusi tuleb ka vahetevahel
ette. Hiljuti laksid moned
1998. laasta1 lopu t66d Berlii-
ni poole teele, kus parasja;
tsivilisatsioonijaatmete Jtegg
malist voistlust korraldatak-
se. Nund tuli kaart, et pildid
on paral. Jaab tle oodata tu-
lemusi, mis selguvad mai-
kuus.

Kohe ilmub teine anne Tal-
linna vanalinna turistikaarti,
kus seal asuvate firmade
reklaame sees. Tegemisel on
kolmaski — paljud firmad ta-
havad just suvel, turismi-
end Roman
Matkiewiczi joonistatud 16-
busa linnakaardi abil reklaa-
mida.

Mis puutub nditusepinna
avastamist Riigikaitseaka-
deemias, siis kohe, kui tks
tuttav inimene selle valja

s, tormas noor kunst-
nik oma endiste Frupikaas-
laste juurde: sid-neiud,
uus nditusekoht on tekki-
nud! Seal on ka varem maale
viljas olnud, nii et ma{‘arah—

e juba natuke nagu harju-
nud asi. Asja Meremuuseu-
mis olnud naitust oli Roman
Matkiewiczil ta enda sonul
igav akadeemiasse tiles pan-
na, ja nii leidsid Riigikaitse-

akadeemia seinal koha kari-
katuurid.

Viéljapanek jaab lahti loo-
detavasti kuuks ajaks. "Vo-
tame maha, kui sfinseid op-

ureid ara hakkab thiitama
a nad mu piltidele juba
vuntse juurde joonistama ki-
puvad,” titleb kunstnik.

Mis as nimetatud

autoportreesse puutub, siis
see on siinsamas fotol ndha.
Kunstnik selgitab, et on stin-
dinud Kalade tahtkujus. No
aga tilvad?! Tiivad on Pega-
suselt!

Mari Vamba,
Madli Vitismann

Riigikaitseakadeemia sai
15. aprillil kaheaastaseks.
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17. martsil olid Ida-Viru-
maale kutsutud turismijuhid
ja moned ajakirjanikud, et
arutada turismialase tegevu-
se voimalusi selles piirkon-
nas. Taiesti asjakohane ette-
votmine, sest vastavalt Eesti
Panga koostatud uurimusele
on turism Gks meile olulisi-
elualasid. Ja kuna tkski en-
dast lugupidav turismimaa ei
saa labi mereturismita, oli
Turismiameti peadirektori
Silvi Bljumovitsi korval ks
peategelasi Eesti Mereturis-
mi Assotsiatsiooni tegevdi-
rektor Helle Hallika.

Piirkonnaga tutvumisel
ning pressikonverentsil osa-
lesid [da-Viru maavanem,
Johvi linnapea, Narva-Joe-
suu linnapea, Narva linna-
pea, Peterburi linnavalitsuse
tegelasi ja teisigi.

Ida-Virumaa keskus on
-Johvi. Maavanema sdnul on
maakonnas niivéord palju hu-
vitavat ja eksootilist, et seda
on voimatu Gthe paevaga sele-
tada, raakimata oma silmaga

-veendumisest. Tuleb see
ainult leida ja naidata osata.
Kuidas seda teha, oli noupi-
damiste teemaks. Tore oli
kuulda ja naha, et Johvi Kut-
sekeskkoolis dpetatakse ka
turismimajandust. On kaks
gruppi — eesti- ja venekeel-
ne, opetamas toelised entu-
siastid Liivi Abel ja Helju Vi-
runurm, kel ametinimetu-
seks dppemeistrid. Opilasi on
vanuses 18—27 aastani. Koi-
ge enam vajatavat siinkandis
teeninduskoolitust, sest see
lonkab koéige rohkem. (Vast-
avatud restoranis «Kroon»,
mis publiku jargi otsustades
ilmselt Johvi esinduspaigaks
pretendeerib, saime toesti
natuke hammelduda, kui
kapsasupi jarele kohv servee-
riti. Mine tea, on ju Gks vana
komme, et pulma teisel pae-
val-kapsasupi jarel igatks
aru peab saama, et aeg on mi-
nema hakata. Aga oli hoopis
segamini lainud, anti ka
praad ja siis uuesti kohv.
Juhtub.)

Praegu opetatakse hotellin-
dust, reisikoostamist, kodu-
lugu, planeeritakse oma ho-
telli ja esimesed sammud on
tehtud oma reisibtroo loomi-
seks. Kuigi kimbutab raha,
oppevahendite, kogemuste
jm. puudus, jatkub optimis-
mi. Tanusoénu jagub Tallinna
Lennujaamale, hotellidele
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Turismijuhid
Ida-Virumaal

«Palace», «Pirita», «Stroomi» ja
Narva-Joesuu sanatooriumi-
le, kus dppuritel praktikat
teha lubatud. «Meil on vaja
kodigepealt oppida nagema ja
suhtlema,» arvavad dpetajad.
«Maakonnas on koos kogu
Eesti loodus ja natuke roh-
kemgi — lendorav naiteks.»

Et turismitegevus on edasi
lainud, naitas Virumaa Tu-
rismikeskuse ja «Viru Tuuri»
uue biiroo ruumidega tutvu-
mine.

Narva oma piiri ja omapa-
rase elava kultuurieluga ja-
tab pikema aja jarel kiilasta-
des kummalise mulje. On ju
veider siitpoolt piiri piielda
soomlaste valjaehitatud suu-
reparast piiripunkti teisel
pool joge. Kaks kenasti res-
taureeritud kindlust — Her-
mani ja Jaanilinna omad por-
nitsemas teine teist ja tema
tegemist. Lenin on lainud,
tank Narva-Jdesuu tee aares
veel olemas, ja ennae, neli
tankistigi? Ei, hoopis Eesti
piirivalve.

Narva-Jdesuu nagi valja
tahi ja o6nnetu, seda ei saa
aga oelda linnavalitsuse koh-
ta. Linnapea Vello Juhkov
tutvustas linna ja selle prob-
leeme. Oleks vaja teadvusta-
da, mis on Kirde-Eesti ja Ida-
Virumaa: ka siin voib elada ja
kaia. Pole enam see aeg, kui

rel.

siin said puhata pdllumehed
ning liidulise alluvusega asu-
tuste inimesed. Nuitidseks on
see suur probleem, sest ena-
mik suuri puhkekodusid on
koormuseta, kunagist aas-
tast tippkilastusarvu 30 000
(kuhu nad kall mahtusid?) ei
saavutata enam. Kuigi sana-
tooriumid peaksid too6tama
aasta ringi, sest haigused on
ja jaavad, neid tuleb ravida.
12-kilomeetrise liivarannaga
linna 3850 elanikku saavad
pohisissetuleku teenindu-
sest, sest laevaremont on ma-
dalseisus ning kaks kalatoot-
lemispunkti erilise aktiivsu-
sega silma ei paista.
Vooraste kohalemeelitami-
seks on vaja tihedamat koos-
tood teha oma turismifirma-
dega ning Peterburi omade-
ga. (Nemad seal jatkavad va-
nas heas traditsioonis: «Te
peaksite dnnelikud olema, et
me tldse siia tuleme oma tu-
ristidega, sest te pole teinud
seda-teist-ja-kolmandat, et
meid hasti teenindada, ja
Laande on vaba paas.” — R.
N.) Linnapea saab aru, et
praeguste tingimustega
maailmaturule ei paase,
ka poodide-baaride-lobus-
tusasutuste stisteem on valja
kujundamata. Investeerin-
guid oleks vaja, see eeldab tu-
gevat majandusanalausi.

Narva-Joesuu sadam. T66 on pooleli jianud maal ja me-

Sama toonitas ka Narva-
Jdesuu sadama kapten Ha-
rald Tomula merendusest
raakides. Et sadam laks lahti
alles 1992. aastal, ei suudeta
vajalikku taset pakkuda. On
olemas ca 100 m kaid, kuid
see on ehitatud puigilaeva-
dele moéeldes. Reid on avatud
NW tuultele, seega ei saa tu-
riste ka suuremalt laevalt
maha votta, nagu Saaremaal
tehakse. Ehitati muuli, aga
see jai 1992. aastal rahapuu-
dusel pooleli. Tuleks ikkagi
see t00 ara lopetada, mitte
lasta merel ehitatut jalle ara
Idhkuda. Heakorrastust tu-
leks teha kogu kalda osas.
Vesi on reostunud, sest pu-
hastusseadmed ei toota.
Kogu aeg on naftakile vee
peal, aga kes reostab, ei oska
ka looduskaitse 6elda. Plaa-
nis oli ehitada uus kai kooli
juurde.

Narva aselinnapea lisas, et
ka neil olevat hea koht kaatri-
te-jahtide vastuvotmiseks Pi-
meaia lahedal, kus kuni
2,5 m suvisega alused sildu-
da vdiksid, kui sild oleks.

Helle Hallika tundis hea-
meelt selle tle, et Ida-Viru-
maal on kaks linnapead, Vel-
lo Juhkov ja Raivo Murd,
kes on mereturismi arenda-
misest huvitatud ja moista-
vad selle tahtsust. Tallinnast
ida poole puuduvad tingimu-
sed purjetamiseks, sest pole

sadamaid, kus peatuda
voiks. Puhkekohtadest, ka
elementaarsetest, on puudus
kuni Peterburini. Praegune
kohapealne huvi naitab, et on
liigutud 6iges suunas ja me-
returism on ks olulisemaid
tombenumbreid.

Uhestki asjast ei saa liiga
palju raakida, mereasjadest
meie mereriigis veel eriti. Sel-
le toendiks oli ks pealtkuul-
dud lauadame vestlus: kon-
sultatsioonifirma «Mainor»
esindaja joudis meeldiva Gl-
latusena jareldusele, et Ida-
Virumaa ja eriti Narva-Joe-
suu tulevikuplaane tehes
oleks kasulik ja asjakohane
ka merenduse ning meretu-
rismitegelastega kontakti
votta, sest paistab, et sellel on
oma erilised spetsiifilised
probleemid. Plusspunkt kir-
ja!

Pimedas tagasiteel olles ju-

hiti tahelepanu teeaarsele

majale, kus lisaks korgele
aiale veel betoonplokk aken-
de ja tee vahele pusti pandud.
Olevat ihe kohaliku mafioo-
SO maja.

Mille Gile kohalikud ro6-
mustavad? Narva-Jdesuu
linnasekretar Tiia Toom nai-
teks selle lle, et tanu piirival-
vele on linna rahvuslik koos-
seis paranenud. Suvel oli
Eesti Selts sdbralikult koos
piirivalvega jaanituld teinud.

Reet Naber

Puhastulu Eestile olulisematest teenustest (milj. EEK)
Eesti Panga maksebilansi osakonna andmeil.

I II I v 1993
Transport 300,6 305,6 320,8 381,1f 1308
Turism 39,8 115,1 110 58,7 323,6
Ehitus 12,3 58,7 74,5 10,4 155,9|
Kokku 352,7 479,4 505,3 450,2| 1788

‘ll‘ranspordiliikide osatihtsus kaubavedudes 1993. aas-

RAS Logistika
Maja seminar

peeti 22. martsil. Seekord
vaga vahestele osavétjatele.

Teede- ja Sideministeeriu-
mi kantsler Nathan Tonnis-
son raakis teemal "Eesti
Euroopa transpordisiistee-

mis”. Ta tutvustas rahvusva- -

helisi organisatsioone, mille-
ga Eesti on liitunud, juttu oli
Il Pan-Euroopa transpordi-
konverentsist Kreetal ja
muudest kokkutulemistest.
Korva jai vaide, et enamasti
arutatakse seal rahulikke
kiisimusi — kui tekib mingi
probleem, lukatakse arutelu
edasi. Pohilise saavutusena
nimetas hr. Tonnisson Eesti
joudmist Euroopa transpor-
dikaardile.

RAS Eesti Merelaevandus
peadirektori asetaitja Rein
Meindok andis tGlevaate oma
asutuse plaanidest. Laevasti-
ku sailitamine oli aktuaalne
siis, kui iseseisvus tuli, prae-
guseks on see labikaidud
etapp ning tegeldakse laevas-
tiku konkurentsikolblikuks
muutmisega. Kaliningradist
on tellitud 12 000-tonnised
laevad, " millele the ruu-
mi juurdeehitamisel saaks

14 500-tonnised. Rahaline
kate on seni vaid kolme selli-
se jaoks.

Euroopa-liinidel té6tami-
seks on moeldud uute kontei-
nerveolaevade peale, kui
raha saab, saab ehituse kai-
ma. Kuigi meil on siin suur
miinus — pole sadamat, kus
konteinereid saaks toodelda.
Kesklinnas on madal ja ruu-
mikitsikus. Tulevikus peaks
firmast kujunema holding-
ettevote. Aga laevastik tuleb
sailitada, see on andnud ja
annab riikidele suurt tulu.
Kui meil oma laevastikku ei
ole, tuleb keegi teine, sest loo-
dus tiihja kohta ei salli. Prae-
gu peavad koik uksteisel sil-
ma peal — kes enne oma lae-
vastiku korda saab, saab
enne ka maele.

Eesti Laevaomanike Liidu
tegevusest raakis peasekre-
tar Olev Leino.

Hakkas silma see, et nait-
materjale ei olnud véimalik
kasutada, ja korva Rein
Meindoki ménus ja korrektne
eesti merekeel.

Reet Naber

d Meretransport
3 Autotransport
O Raudtcertansport

B Ohutransport

Jaa hakkas liikuma®?

Muuseumlaevale "Suur
Toll” pakuti 5. aprillil au
juurde. Nimelt pidas auvaar-
se jaaldhkuja pardal oma
koosolekut Eesti Mereturis-
mi Assotsiatsiooni volikogu.
Vaeti tehtut ning plaaniti tu-
levikku. Nii tehtigi ettepanek
"Suur Toll” assotsiatsiooni
esimeseks auliikmeks votta,
theskoos plaane pidada ja
midagi ka paigast liigutada.
(Selle viimasega oli nii, et tuu-
le poérdudes ning jaa liiku-
des hakkas viimaseil parda-
lejaanuil akki vaga kiire maa-
lepaasuga, sest vesi oli uju-
miseks natuke kiilm.)

Kogu Mereturismi Assot-
siatsiooniarutelustjai kola-
ma uks juhtmotiiv: meil on
vaja hoida korgel meie ranna
jarannakultuuri au, elavda-
da kohapealset tegevust,
teadvustada  maakonniti
omavalitsuste kaudu meretu-
rismi olemustjatahtsust. Sa-
mal ajalon oluline jalgida, et
isegi siis, kui raha eijatku, tu-
leks kiilalised korrektselt
vastu votta. Selleks on ka as-
sotsiatsioon omalt poolt kaa-
saaidanud, korraldades sa-
damateesindajatele hooajaks
valmistumisel taienduskooli-
tuse Lohusalus. Seda prakti-
kat kavatsetakse jatkata.

Igatahes on mereturismi
arendamisel jaa kovasti litku-
ma hakanud, vist enamasti
lainud. Uhelgi osavatjal ei
tekkinud kahtlustki, mille
pohjal turismi arendada —
see on meie rannakultuur.
Mitte nii, nagu esimese kok-
kupuute ajal Laanemere tu-
rismiametnikega Soomes,
kus kull arutleti igati, kuis

turistist raha valja pigistada,
aga et sellel ka kultuuriline
maik man vdiks olla, oli nen-
de endi sdnul vahemoluline.
See oli 10 aastat tagasi.
Eesti Mereturismi Assot-
siatsioonil on praegu 18 lii-
get. Lisaks moned avaldused
liitumissooviga.

Reet Naber

sotsiatsiooni president Sulev
direktor Helle Hallika.

"Suure Tollu” salongis on kapteni kohal Mereturismi As-

oosmaa, tema korval tegev-
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Sadama tanav — m1s lamud mis alles

(Algus
4 — 5)

Kui seni kdsitletud Sadama
tanava kinnistud kuulusid
valdavalt eraomanikele, siis
Kalda tanava -nurgast edasi
mere poole liikudes on tege-
mist peamiselt riigi maade ja
ehitistega.

Nurgapealne maja kandis
kuni 1940. aastani numbrit
13, praegu aga 21. Kes veel
moned aastad tagasi sada-
mas mingeid ametiasju aja-
sid, maletavad, et hoone esi-
meses osas oli piirivalve, ta-
gapool aga tollimehed, Ghtvii-
si tdsised ja mornid mole-
mad. Algselt oli maja ehitatud
tollimeeste vajadusteks ning
korruseidki oli vaid iiks. Hoo-
ne on enam-vahem sama
koha peal tahistatud juba
XVIII sajandi 16pul ning see-
jarel 1825. a. Tollivalvurite
maja esine oli eelmise sajandi
keskpaiku kaunis hooletusse
jaetud ning sadamasse laks
parem tee hoopiski Admdrali-
teedi-poolsest kiljest. Vahe-
peale jaid kolm maja (numb-
rid 15-19), mis jaotasid Sa-
dama tanava merepoolse otsa
keskelt kaheks. Nutdseks on
nende ehitiste asemel turis-
mibusside parkimisplats.
Maja nr. 13 esine muutus
heakorrastatumaks siis, kui
kaks paari raudteeroopaid

"Meremehes™ nr.

Sadama t. l1opust sai otse Kaupmehe snllale. paremal Tolhva.htsuse hoone Foto aastast

1922,

hoovi. Sajandivahetuseks oli
raudtee siirdunud Admirali-
teedi—poolsele kiiljele ning ka

Tollihoov muutis oma asu- °

paika. Parast Eesti iseseisvu-
mist hakkas Mereasjanduse
Peavalitsus muude tulesan-
nete korval ka Tallinna mere-
varavate fassaadi esindusli-

TONRENEY

Moodunud sajandist piarinev s66giasutus — kondiitridri

1860. aastatel.

joudis 1870. a. sadamasse.
N eed jooksid just Tollivalvu-
rite elamu eest labi ning 16p-
pesid kuskil praeguse Reisi-
jatevaksali all. Tollimeeste
maja ette tekkis natd vaike
aed, mis oli tanava poolt pii-
ratud madala kivimiiQiriga.
Hiljem ehitati samasugune
aed umber kogu vana Tolli-

kumaks muutmise suunas
umberkorraldusi tegema
ning tiheks tooks oli ka Sada-
ma tanava laiendamine me-
repoolses osas. Seoses selle-
ga kaotati Tollivalvurite maja
esine kiviaed ning rajati laiem
sdidu- ja konnitee, mis ka as-
falteeriti. Uus kivimuauar kul-
ges nuad maja nurgast kuni

N. Liidu ﬁ iirivalve staap Eesti Vabariigi esimesel aastal.

Nuaidon seina m

Kunagi o

d ukseava ja majas kaib remont.
sée Tollivalvurite maja.

Mereasjanduse Peavalitsuse
hooneni. Aia taha jai veel ks
-vaike maja, mis ka onnekom-
beltanapaevani alles on, ehk-
ki seda on tiritatud kokku su-
latada Vene sdjavae autoins-
pektsiooni teiste hoonetega.
Jutt on majast, mis on ehita-
tud téenaoliselt 1870. aasta-
te algul ning on vaatamata
koigele veel Gisnagi algupara-
selt sailinud, vahemalt valis-
pidiselt. Hoolimata oma vaik-
susest, on see siiski osa Sa-

naalprojekt™ siin Mererajooni
Taitevkomitee tulesandel
uurimis-projekteerimistoid
labi viia, sest elanikelt oli
kostnud nurinaid halbade
elamistingimuste parast.
Naad oleme jdoudnud maja-
de juurde, mis kandsid

numbreid Sadama t. 15—19
ning millest tanaseks on saa-
nud vaid malestus. Neist koi-
ge vanem oli linna poolt luge-
des esimene hoone, mille alg-
ne ehitusaeg jaab XIX sajandi

- 7:1000
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toodtajad. Kuni 1930. aastate
keskpaigani elas aadressil
Sadama tanav 15 te gse korru-
se 3~toalises (94 m“) korteris
Veeteede Valitsuse direktor
Eduard Aavik, kes hiljem ko-
lis kiill Miinisadama juurde
ehitatud eramusse. Tema
korteri sai aga endale "Meri-
karu” kapten Johannes Let-
ner. Teisel korrusel oli veel
vaike eluruum ning kuni
1940. aastani elas seal Vee-
teede Valitsuse arhiivihoidja
Hans Kangro. All oli samuti
uks korter ning selle korval
Tuukri toékoda.

Sadama tanav 17 oli esime-
sel korrusel juba eelmainitud
sadama ambulatoorium, sel-
le peal aga neli kahetoalisté
korterit. Kdige merepoolse-
mas majas oli 1930. aastatel
kuus ruumi sadama politsei
kasutuses ning selle korval
vaike ruum, kus oli Veeteede
Valitsuse ametitthingu asu-
paik. Hiljem tosteti nad sealt
valja ning alates 1938. a. on
siin juba habemeajamise ari
"Rekkaro & Raadik”. Samal
ajal sisustati ka thte korte-
risse arhiiviruumid kogupin-
naga 67,5 m?. Kdik kolm hoo-
net said sdja ajal tugevasti
kannatada ning lammutati
hiljem, et autodele ruumi
teha.

Sadama tanava parempool—
se osa hoonestuse 16petuseks
sobiks mainida veel itht oma-
parast ehitust, mis toele au
andes jai kull natuke eemale
(Kaupmehe silla algusesse)

———— . ¥ R 108 e — —

Pegl-8: e Valitsuse
fmiea biived.
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Sadama t. merepoolse osa majade asendiplaan 1938. aastast.

dama tanava vanast hoones-
tusest, ning voiks kordateh-
tuna ja moistliku rakenduse-
ga seal ka edaspidi seista.

Tollivalvurite hoonet on
mitmeid kordi imber ehita-
tud, ning kuni 1940. aastani
oli see ihekordne. Parast
1890. a. ehitustoid oli majas
kaheksateist vaikest ahju-
kittega ja ilma koogita korte-
rit ning vara haldajaks oli
Tallinna Tolliinspektsioon,
asukohaga Uus-Hollandi 4.
Noukogude aja alguses ehita-
ti hoonele veel kaks korrust
lisaks, kus olid peamiselt 2 —
5-toalised thiskorterid, mis
asustati enamasti sGjavae-
lastega. Hiljem said sealsed
elanikud koigi mugavustega
korterid ning asemele tulid
ametnikud. Jarelmarkusena
veel niipalju, et sdjajargseil
aastail kuulus suur osa Sa-
dama tanava aarsest kvarta-
list sdjavaele ehk tapsemalt
vaeosale nr. 55213. Aastatel
1977 — 1979 uritas "Kommu-

algusse. 1865. a. plaani jargi
oli selles majas veel Tollivalit-
sus, ent kui peale Tollikai val-
mimist asuti sinna ehitama

uut hoonet, mis valmis 1875.
aastaks, koliti uude kohta
ringi. Eelmise sajandi kesk-
paigaks olid ka majad nr. 17
ja 19 valmis saanud. Nende
vahel oli labikaik, mis 1920.
aastate algul kinni ehitati.
Algselt oli kdige merepoolse-
mal majal ka katusest valja-
ulatuv vaatlustorn, mis
1930. aastatel aga kaotati.
Sel ehitusel oli ka oma kindel
otstarve, sest majas tegutses
pikka aega sadama tuletorje
ehk brandvaht. Maja nr. 15
esimene korrus oli ehitatud
paekivist, hiljem ehitatud tei-
ne korrus aga puidust. Teised
hooned rajati juba algselt ka-
hekorruselistena. Peale elu-
korterite olid siin ka sadama
politsei ning ambulatoorium.
Ehitised kuulusid Veeteede
Valitsusele ning tarilisteks
olid peamiselt sama asutuse

ning sobiks seega rohkem
Uus-Hollandi tanava juurde.
Tegemist oli nimelt nii eluma-
ja kui ka kohvikuga, mis juba
1865. a. kaardil on margitud
eraldi kondiitriarina. Hoone
ehitusaeg vdiks olla umbes
1860. a. paiku. Laevameestel
oli seega peale tavaparase sa-
dama supikoogi kasutamist
juba Gsna varakult voimalik
ka suu magusaks teha. 1880.
aastatel on kohviku omani-
kuks Grandn ja Furst, kellest
viimasele kuulus ka kinnistu
aadressil Sadama tanav 1. .
Selle kauni ja kasuliku asu-
tuse hiilgeajad kestsid kuni
eelmise sajandi 1opukim-
nendi alguseni ning juba
1896. aastast on hoone lisna
raamas ja mahajaetud. Linna
aadressraamatutes vilksatab
ta sajandivahetusel linnama-
ja "Lotto” nime all, kuni kaob
Kaupmehe silla rekonstruee-
rimistodde kaigus aastatel
1906 —1907. (Jargneb.)
Urmas Dresen
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(Algus "Meremehes™
3)
Lootsidest

Lihikese reisi peal, nagu

“"Voolensi” oma on, tuli tihti
kokku puutuda lootsidega
Kusisin hiljaaegu kapten Ma-
dis Kabinilt, kas ta on kunagi
kokku arvanud, kuipalju
neid Gihe sellise reisi ajal par-
dal kaib. Kapten Kabin tun-
nistas, et ei ole, aga palju neid
on ning seelabi stjuuardi elu
paris kibe — muudkui too ja
vii.

Meie reisi ajal tuli kokku
puutuda 21 lootsiga, erineva-
test rahvustest, erinevate
toostiilidega. Koik kogenud
meremehed, palju nainud ja
kogenud, aaretult rahulikud
oma toos. Ainult kaks neist
21-st laksid endast valja.
Koigepealt see, kes sillas oli,
kui me Matholmeni juures
kaldasse soitsime ja ta teada
sai, et juhuslikult on ajakirja-
nik pardal. Siis kadus taiesti
see enesega rahulolev hoiak,
mis neil seal nii tavaline on,
vaene mees ei leidnud akki
kuidagi just neid koi §e oige-
maid soénu, et seleta kui-
das ta ikka sundi ei olnud.
Kuigi see oli isegi maarotile
selge. Teine narvipundar oli
meie oma, Tallinna loots. Mis

teda hairis, ei saanudki aru.
Esimene ullatus oli Karls-
hamni loots. Olime just va-
nemtatrimehe Nikolai Grint-
Sukiga lootsidest raakinud.
Tema oli veendunud, et nood
on sonaahtrad ja veidi en-
nasttaiski mehed. Oma taga-
sihoidlikke kokkupuutumlsl
selle ameti pidajatega nii
maal kui merel kokku vottes
tulin just vastupidisele jarel-
dusele: nad on soébralikud,
asjalikud ja jutukad mehed.
Mees, kes meid Karlshamni
sadamasse viis, oli energiline
ja kiire. Esimene ehmatus ol
siis, kui kohale joudis aru-
saam, et ta andis kasklusi nii
vene kui ka inglise keeles.
Kust see vene keel? "Siin on
{)alju vene laevu kainud, sel-
eparast on ka keel ara tul-

nud dppida. Kui nad peale
soda siin kaima hakkasid, ei
saanud tavaliselt keegi ingli-
se keelest aru. Et. kuxdagz
ikka ohutust sailitada, tuli
endal keelt oppida. Nitd on
jalle hasti, et siis vaeva sai
nahtud, sest tanu keelteos-
kusele saan kogu aeg t66d.”
Oelda ja jutustada oli sel loot-
sil niipalju, et tuli taganeda
sillalt ara: Kuna ta muu jutu

Loots tuleb laeva.

seas juhiseid andes haalt
mitte tiks raas ei téstnud, oli

vahis oleval vanemtutrime-
hel neid ebamugav kuulda, ta

oleks samuti pidanud kont-
. sentreeruma vaid jutule. Mis
~ laevajuhtimine see enam

oleks olnud. Niigi parast
imestas ja puhkis higi.

Ka Antwerpenis oli meil
loots, kes Zandvlietsluisist
(luusnst) kai aarde viimise ajal
vene ja inglise keeles segami-
ni juhatas. Meil oli Tarmo
roolis, tema kordas koike jar-
Jekmdlalt inglise keeles.

Schelde-lootsile Carpentie-
rile jai sild kitsaks: oli pikk
mees, kogu aeg liikvel, ilmselt
tiks noorimaist selle ameti pi-
dajaist, keda kohtasime. Oli
uks vahestest, kes ei suitse-
tanud ning joi teed, mitte
kohvi. Soitsime temaga 9.
juuli hommikul natuke va-

hem kui kaks tundi, aga see
aeg tundus vahemalt poole
pikemana. Endal oli kogu aeg
tunne, et kohe-kohe oleme
kinni, sest liikusime nii kalda
lahedal. Monikord tundus, et
pikalt jokke ulatuvad, pohja
rammitud kaldakindlustus-
vaiad on siinsamas korval. Ei
sdandanud stidamerahustu-
seks kelleltki ktisida, eriti kui
kapten tavalisest tosisemalt
ja tihedamini aparaate uuris.
Midagi ei juhtunud, andsime
lootsi ara ja laksime edasi.

Saksa lootsid olid enamasti
suhtlemisaltid, tundsid huvi
meie elu vastu ning raakisid
heameelega sellest, mis im-
berringi naha. Hr. Tottnit
raakis lugusid vastutulevaist
"Evergreeni” laevadest.
"Evergreen” on maailma tks
suuremaid konteinerlaeva-
omanikke, helerohelised lae-
vad ja konteinerid silma tor-
kamas imber maailma.

Ta naitas kohta Péhjame-
res, kus 1962. a. olid péhja
lainud tiks ln%(lise laev ja loot-
sikaater, hukkusid 2 mad-
rust ja loots, keda senini lei-
tud pole. 30 aastat ei juhtu-
nud midagi, aga 1993. aasta
31. jaanuaril oli jalle lootsi-
laevaga onnetus.

Joachim Johnk'i kodu on

Cuxhavenis. Ei olnud maja,
sadamaso saarekest,
mida ta po eks tundnud ja
millest jutustada osanud. Ta

ise oli aastaid "Hapag-Lloydi~

laevadel soitnud, veel siis,
kui eksisteerisid Hamburgis
"Hamburg-America-Line” ja
Bremenis "Norddeutscher
Lloyd”. Séitnud on ta mole-
mas firmas, rohkem Ham-
burgi omas. 20 aastast 6 soi-
tis ta kaptenina, kodige roh-
kem on meeldinud Kagu-
Aasia, kuhu nauadki tahaks
veel koos abikaasaga tihe
kaubalaeva-reisi ette votta.
See oleks hingelahedane ja
odavam ka. Kui kuulis, et me
Stockholmi laheme, naeratas
ja teatas, et vaat Laanemeri
on veel kdimata. Joachim
Johnk rodmustas, et ta kuu-

Taname, abimehed!

Eesti Meremuuseumi fi-
nantseeritakse riigi poolt
Kultuuri- ja Haridusminis-
teeriumi kaudu. Viimastel
aastatel on seegi vahene, mis
meile on antud, jadanud veel
vaiksemaks. Kui 1993. aastal
sai muuseum 1 194 000
krooni, siis kaesoleval aastal
plaanitakse anda meile vaid
1 110 000 krooni. Kaesole-
vaks aastaks tootasudeks
eraldatust ei jatkunud koigile
ning kaks inimest tuli juba
vallandada. Eriti raske on
aga olukord majanduskulu-
dega. Selleks eraldatud sum-
madest ei jatku isegi aasta
kutte- ja elektrikulude tasu-
miseks. Taielikult on valista-
tud komandeeringud ning
raskusi on hadavajaliku in-
ventari ja eksponaatide ostu-
ga. Ajalooliste laevade re-
mondiks pole tildse raha.
Taiesti tosiselt on kerkinud
tiles purjelaeva "Vega”™ muu-
mine soomlastele.

Uha enam peame lootma
oma headele sponsoritele.
Meie muuseumi spetsiifika
on aga ahendanud seda ringi
vaid merenduslike organisat-
sioonidega. Kui eelmisel aas-
tal palusime vabariigi valit-
sust toetada jaamurdja
"Suur Toll” sditu Kotkasse,
siis vastati: "Aga teil on ju rik-
kad sponsorid Merelaevan-
duse ja_sadama naol!” Leian,
et "Suur Toll” esindas Kotkas
mitte ainult Meremuuseuml
vaid kogu Eestit.

Alljargnevalt toon ara need
asutused ja isikud, kes 1993.
aastal toetasid meid nii raha-
liselt kui ka muude vahendi-
tega.

" Allveelaeva "Lembit” osas

aitasid meid:

1. Eesti Va i Kaitsemi-
nisteerium (U. Uluots, H.
Walter)

— eraldas  1992. aasta
1d6pul selle aasta re-
montideks 135 000
krooni. :

2. Eesti Kaitsejoudude
Peastaap (A. Einseln, A.
Laaneots, M. Tiro, E. Haa-
vik, I. Schvede)

— varustas meeskonda
vormiriietusega 2602
krooni ulatuses,

— abistas remonttoode te-
gemisel inimeste ja
autotranspordiga.

3. Piirivalveamet (T. Kouts,

A. Toomepuu, J. Kreek,

T. Kaarna)

— varustas meeskonda
vormiriietusega 986
krooni ulatuses,

— on abistanud auto-
transpordiga,

— andnud tle relvastuse
detaile pusinaitusele.

Tallinna Linnavalitsuse

kultuuriamet (I. Eina-

~ maa)

— on abistanud auto-
transpordiga.

5. AS Elmop (G. Fomitsev)
— abistanud tasuta re-

monttdddel ja andnud
autotransporti,

»

— andnud ule relvastust
pusinaitusele.

6. AS Verest (D. Sukortsev,
A. Oboitsikov)

— abistanud autotrans-
pordiga,

— andnud tle relvastust
pusinaitusele.

Jaamurdja "Suur Toll™
osas aitasid meid:

1. RAS Tallinna Sadam (P.
Palu)

— eraldasid 140 000 kroo-
ni laeva remondiks.

2. AS Nescosub (S. Nemets,
L. Onohhin) ;
— teostasid tasuta laeva

veealuse osa uurimis-
tood.

3. AS PKL (. Kanter) C
— andsid laevale tasuta 5

tonni diiselkttust ja
200 kg oli.

4. AS EPKL (G. Lellep)

— pukseerisid laeva tasu-
ta sadamast valja.

5. Venemaa Registri Ins-
pektsioon Eestis (J. Vas-
siljonok, Raud)

— teostasid tasuta tehnili-
se lilevaatuse ja mere-
soiduks vajalike doku-
mentide vormistamise:

6. UE Saku Olletehas
(C. Remmel) %

RAS Tartu Olletehas

(H. Pallo)

ETK TK Varma (V. Kraus)

— andsid tasuta 6lut ja
karastusjooke ametli-
ku vastuvotu organi-
seerimiseks Kotka Me-
repaevadel.

¢

lub veel nende
meremeeste hul-
ka, kes said merel
tunda meresoidu
romantikat. Kes
said maale, 006bi-
sid sadamais ja
nagid elu. Naad-
sed suured kon-
teinerlaevad on
kogu selle roman-
tika ara kaotanud. Tee prae-
gu noortele meestele selgeks,
et meresdit on romantiline ja
uhke. Neid ei tomba enam
mille%agi elukutse pole enam
populaarme. Laevajuhtidel on
maal praktiliselt voimatu
tood leida.

Elbe suudmes oli kaks vai-
kest saart. "Need on uued
saared,” seletas hr. Johnk.
"Uks on Schahorn ja teine Ni-
gehoérn. Nimed on alamsak-
sakeelsed. Meil on seoses va-

G

Golf

leaastane aspirandiaeg, kui
uldse tasu ei maksta. Lootsi-
litsentsi saamiseks tuleb
enne umbes 30 reisi teha. El-
bel on t66l 200 lootsi: 50 Cux-
havenis ja 150 Brunsbttelis.
Ollakse 24 tundi to66l ja 36
vaba. Hamburgi—Brunsbut-
teli-10iku loetakse natuke
kergemaks kui Brunsbutteli-
mere 16iku, seeparast on tei--
sel todtamas nooremad loot-
sid. Pensionile saadakse Sak-
samaal alles 63-aastaselt,

ot Johnk (vasakul) ja kapten Leit.

hemusrahvuste-kusimusega
hakatud ka alamsaksa keele-
le ja kultuurile enam tahele-
panu tombama, keelt ptaa-
takse elustada. On isegi tiks
jumalateénistuse-aeg raa-
dios ja moned artiklid lehte-
des.” Oilsa Urituse dnnestu-
misse ei paistnud ta kill us-
kuvat.

Hr. Johnk selgitas ka, kui-
das Saksamaal lootsiks saa-
dakse. Killaltki palju oppi-
mist, kaasa arvatud poo-

aga Prantsusmaal pidi saama
juba 55-selt.

Joachimi r6dmustab see, et
meri on puhtamaks muutu-
nud, isegi delfiine olevat juba
naha olnud. Ju siis Kaile
maalitud suur silt "Sailors,
keep the sea clean” on ka oma
vaikese osa andnud.

Arvan, et ta oli Elbe parim
loots.

(Jargneb.)
Reet Naber

7. Taname kapteneid V.
Muru ja K. Noort Eesti
Veeteede Ametist, kes
igati aitasid meid laeva
soidukorda seadmisel ja
merele minekul.

8. Taname R. Leithi ja J. Mil-
veki Eesti Merelaevandu-
sest igakuilgse abi eest
tehnilise varustuse hanki-
misel laevale.

9. Taname M. Puuseppa
m/l-1t "Georg Ots” vajali-
ku inventari muretsemise
eest.

10. Eriliselt tahame tanada
Kopli sadama sadamakapte-
niabi K. Romani, kesigati
aitas meid laeva ettevalmista-
misel merelesdiduks ning
selleks vajalike dokumentide
vormistamisel. Samuti sada-
ma lootsi O. Roest, kestasu-
tajasuurevastutustundega
juhtis laeva valjaviimist ja sis-
setoomist sadamas.

Meremuuseumi teadurite
poolt tahame tanada

— Muuga sadamat (A. Kana-
jev), kes kandis teadurite
sdidukulud teaduskonve-
rentsile Norrasse,

— RAS Tallinna Sadam (P.
Palu), kes tasus tihe tea-
duri sdidukulud teadus-
konverentsile Sotimaale,
Aberdeeni,

— AS Estline (J. Johanson),
kes tagas kolme teaduri
prii sd6idu Stockholmi ja
tagasi. -

Suur tanu koigile sponso-

reile, kes leidsid véoimaluse

- mingilgi maaral meid aidata.

Suur tanu koigile headele
sopradele ja abilistele, kelle

toetav ja sobralik nou oli mei-
le alati toeks.

Loodame, et meie head abi-
lised ja toetajad ei jata meid
hatta ka sel aastal. Muuseum
vajab endiselt abi ajalooliste
laevade remondil ning varus-
tamisel tehniliste vahendite-
ga.

Meid seob tthine meri. Toe-
line meremees ulatab aga
alati norgemale abistava kae.

Suure tanutundega teid ta-
nades ja edaspidisele koos-
todle lootma jaades

Eesti Meremuuseumi kol-
lektiivi nimel

direktor Ants Parna-

Meremuuseum on omalt

oolt aidanud, millega os-
b. Naitus Sakala esku-
ses Veeteede Ameti aasta-

paevakonverentsil.
Dmitri Prantsu foto



Dr. Eduard Kagi

95

23. martsil tahistas oma
95. stunnipaeva Rootsis elav
endine Tallinna Merekooli
opetaja dr. Eduard Kagi.

Eduard Kagi stndis Viru—
Nigula kihelkonnas Mahu
kiillas kaluri ja poéllumehe
paljulapselises perekonnas.
Siit Mahu sadamast alustas
ta 1914. a. suvel oma esimest
merereisi venna halulaeval
Viibburi ja Kroonlinna. Juba
nooruses oli tal tahe edasi op-
pida, kuigi raha selleks sage-
linappis. Opingud pérast mi-
nisteeriumikooli jatkusid
Narva Merekoolis ja hiljem
Petrogradis Merevae korpu-
ses, kus ta 1921. a. kevadel
dlendas ara kaugséidutiiri-
mehe eksami. 1920. a. pooT-
dus ta tagasi Eestisse ja jat-
kas opinguid Tartu Ulikoolis.

1924. a. sigisest opetas ta
Tallinna Merekoolis meresoi-
du astronoomiat, meteoro-
loogiat ja okeanograafiat. Tal-
linna Merekooli teenistusse

jai ta 20 aastaks, sellest aas-
tatel 1941 —44 kooli direkto-
rina. 1937. aastast hakkas ta
oppima Hamburgi Ulikoolis
meteoroloogiat ja okeano-
graafiat, korvalainena ka ast-
ronoomiat ja flGsikat. Uli-
kooli 1opetas ta doktorikraa-
diga 1939. a.

1944. a. sigisel, enne Ees-
ti teistkordset okupeerimist,

-lahkus Eduard Kagi siit ja

asus elama Goteborgi. Root-
sis tootas ta kuni pensionini
gumnaasiumides fhusika-
opetajana, opetas matemaa-
tikat ka Goteborgi Merekoo-
lis. Suvel sbditis merel.

Pensionil olles jatkus tal
veel joudu lopetada Lundi
Ulikool teoloogia alal ja aas-
taid tdodtada kirikudpetajana
mitmes Saksamaa kogudu-
ses.

Paralleelselt hariduse
omandamisega on tal kogu
elu tulnud keeli 6ppida. Algu-
se sai see vene keele dppimi-
sest tsaariaegsetes Eesti koo-
lides, mereharidus ndudis
inglise keele oskust, doktori-
to0 tegemiseks tuli ara oppi-
da saksa keel, Rootsi asudes
aga rootsi keel. Ta on palju
reisinud nii Euroopas, Amee-
rikas kui ka Austraalias, kus
on kohanud paljusid oma en-
disi opilasi Tallinna Merekoo-
list. Soovime Eestis elavate
endiste Tallinna Merekooli 16-
petajate ja praeguste Eesti
Merehariduskeskuse kollee-
gide nimel dr. Eduard Kagile
pikki aastaid, head tervist ja
jatkuvat teotahet!

Arvi Nordmann
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Meie teeme ajalefite —

vdljas suvi, pildil lumi

Palume vabandust luge-
jailt, kes Kkéaesolevat
ajalehenumbrit kaua
ootama pidid — “Mere-
mees”
raskustega.
kKulgevad aga
edasi, seetdttu ei mah-
tunud kaesolevasse numb-
risse mitugi martsikuist
lugu ja hulk pilte. Loo-
dame mahutada need jais-
te ja lumiste piltidega
lood jargmisse numbris-
se, mis ilmub mais, kui
rohi juba z1oheline ja
puud lehes.

Sundmused

Toimetus

maadles majandus- -

omasoodu

Paliu
onne?

Meremeeste Liidu sekreta-
ril Katrin Sepalaanel oli vaike
juubel. Alati aktiivne, nagu
sunnipaevakingiks toodud
aastatetagune "Noorte Haale™
artikkel oletada lubab, Eesti
Muuseumithingu esimees,
kellest ei saa mooda keegi, kel
Meremuuseumi rikkaliku fo-
tokogu saladustesse asja on.

"Meremehe” tellimine

Kodumaal

Neile, kes pole veel joudnud kaesole-
vaks aastaks "Meremeest” tellida, paku-
me taiendava voimaluse toimetuse kau-
du. Hind on alates 10. numbrist 59
krooni, mis tuleb saata aadressil:

EEO0001 Tallinn, Pikk 70,

Eesti Meremeeste Liit

"Meremehe” tellimus.

Vialismaale

Kui makstakse Eestis, on aastatelli-
muse hind 250 krooni.

Kui makstakse valismaal, pakub telli-
misvoimaluse AS Rahvusvaheline Aja-
kirjanduslevi (Subscription International
Ltd.). Sel juhul on I—1II postitsooni hin-
nad jargmised:

3 kuud 27—29$

6 kuud 31—35S8

12 kuud 39—46S$

.

Tasuda vdib krediitkaartidega: Visa,
Mastercard, Access, American Express.
Sellisel juhul on vaja teada kaardi
numbrit, kehtivusaega, kliendi aadressi
ning kaardiomaniku nime ja aadressi
(kui on erinevad kliendi nimest ja aad-
ressist). TSekk peab olema valjastatud
Subscription Internationali nimele USA
dollarites voi muus konverteeritavas va-
luutas.

Tellimused voib saata

faxil +372 2 527 555 voi aadressil:

"Meremees” Subscriptions

Departement

Subscriptions International Ltd

Akadeemia tee 21G

EEQ0026 Tallinn -

ESTONIA

tel. +3725 247 832

Head ngemw./
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TALLINK

@ﬁmy

AS ESAGENA Ltd

MEREAGENTUUR SHIP’S AGENCY

<Ef0 SV TERMINAAL

- 18, aprillil:

"ELMARKIVISTIK" — Brindisis

# " ALEKSANDER ABERG" — Muugal
£ "PAULKERES" — teel Ventspilsist Shanghaisse
% "KRISTJAN PALUSALU" — teel Gdanskist
&’ Pombinosse
? "GUSTAV SULE" — teel Peterburist New Orleansi
® "ALEKSANDER KOLMPERE — teel Kaiserist
# Murmanskisse
"HAAPSALU™"™ — teel Puerto Cabellost Paramaribosse
" VILJANDI” —- teel Norfolkist Peterburisse
"RAKVERE" — teel Kebenhavnist Helsinkisse
"NARVA" — Rio de Janeiros
"VALGA" — teel Montrealist Milwaukeesse
" ANTSLA" — Tallinnas
"KEILA" — Madrases
"KUNDA" —- Vitorias
#® "KADRINA"™ — teel Turust Port Saidi
@ ”PALDISKI” — Conakrys
"LOKSA" — San Pedros
& "MAHTRA" — Kandlas
"SOMPA" — Tutticorinis
"KEHRA" — teel Tallinnast Mindellosse
"AEGVIIDU"™ — teel Mangalore’ist Marina di

"KUIVASTU"
"KUUSALU" — Santoses
"PARILA" — Bandjulis

"RAKKE" — remondis Koplis
"VALKILA" — teel Lagosest Doualasse

— teel Ceutast Port Saidi "HEINLAID" — teel Rostockist Tallinnasse
"VIINISTU" — teel Ventspilsist Rotterdami
"KOLGA" — teel Tallinnast Léuna-Norrasse
"PURTSE" — teel Rostockist Tallinnasse
"VOOSI" — Rotterdamis
"PAKRI" — teel Rotterdamist Ventspilsi
"AMBLA" — teel Rotterdamist Tallinnasse
"ANGYALFJOLD" — teel Tallinnast Ventspilsi
"AEGNA" — Rotterdamis ;
"KABALA" — teel Viiburist Rotterdami
"MOHNI" — teel Rotterdamist Tallinnasse
"RAPLA" — Rotterdamis
"RAUGI" — teel Viiburist Szczecinisse
"TORMA" — teel Viiburist Rotterdami
"SOODLA" — Kaliningradis
"KLOOGA" — teel Crotone’ist Ceutasse
»GEORG OTS” — Tallinnas
»TRANSESTONIA” — teel Helsinkist Arhusi

»TALLINK” — Tallinnas

"TAMSALU" — Loviisas

"PIHTL A" — remondis Koplis

"ORJAKU" — teel Sao Francisco do Sulist Agadiri
"NAISSAAR” — Viana do Castelos

"VAINDLO" — remondis Koplis

"FRISOHAVEN" — teel Raumast Istanbuli

"MUHU" — teel Salonicast Prevezasse

"ABRUKA" — teel Antwerpenist Malagasse
"VILSANDI" — Tallinnas

"KAPTEN KONGA" — teel Felixstowe’st Stockholmi
"KAPTEN VOOLENS" — teel Tallinnast Antwerpenisse *
"MEHAANIK KRULL" — teel Antwerpenist
Helsinkisse

"POOTSMAN KIBUS" — Koplis

"KESSULAID" — Tallinnas

"VIIRELAID" — teel Stockholmist Antwerpenisse
"MANILAID" — teel Tallinnast Rotterdami

@, Carrarasse "SUURLAID" — Tallinnas ”SAINT PATRICK II” —Tallinnas

& Arvutikiiljendus: Mart Kullo ja Vello Lind, montaa?: Maie Sell.

Valjaandja "

Eesti Jugmlneuxlx,umba Toimetuse aadress: "Printal” Toimetaja

EEO0100 Tallinn, Estonia pst. 10.
Valvetoimetaja on kohal teisipédeviti kell 15—17,
sel ajal telefon 44 48 39

Meremeeste Liit MADLI VITISMANN
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