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aheline
mereajaloo konverents

B5.—~7. veebruaril toimub Tallinnas esmakordselt suu-
rem rahvusvaheline mereajaloo konverents "Botnia
peateemaks on merelinnade, regionaal-

sete keskuste, sise- ja vilismaa vahelised majanduslikud,

Eelnevad konverentsid on toimunud alates 1982. aastast
%%: kahe aasta tagant Soome ja Rootsi sadamalinnades.
rraldamine on usaldatud Eesti Meremuuseumile ja
dame, et suudame selle, mﬁ. teadvustada Tallinna kui
ﬁ:na. s on ka arvestatav ja rah-
vusvaheliselt aksepteeritav mereajaloo uurimise tase. Osa-
emere-aarsetet riiki-

Seoses konverentsiga on 5. ja 6. veebruaril Eesti Mere-
muuseum avatud tasuta kéigile soovijaile.
Eesti Meremuuseumi teadussekretiir

Katrin Savomiigi

loo-

Merehariduse taastamisest
~ Saaremaal

Kotka Merekooli juhendami-
sel ja toetusel lacva kokk-et-
tekandjate koolitamist. Sel
kursusel opib 19 keskkooli

1990. aasta 1. septembrist
alates saab Saaremaal Oris-

alla 12 m pikad alused) kut-
se. Praegu Opib mer:zeriala-
sid 6t506pﬂas sealhulgas ka

uks taﬂas;:a:npmmselt on
nad parit - elt ja Lasdne

maakonnas
Teoreetilise kursuse 1ibi-
miseks saame kasutada op-
peklassi, mis on vdimaluse
s ka sisustatud. Teoree-
oppetddle koolis -
laevadel.

praktiseeri uivas
Xll!rtnsu a 'l‘allinn—ll:lebmh

Moddunud aasta suvel sai
kool vaikese Op
nikuks. See on

tus Saare maakonnale.
"Aurelia” on 14,9 m

m 19 it?r‘i. tatud
1971. a:.stal Soomes. Tule-
vased vaikelaeva

vad naad vaj
oma Oppelaeva
Kooli laeva kasu

namere merekeskkonna
uurijad. Kahjuks ei ole kooli-
le eralda raha laeva ja

oma-

leidnud kohta
tsess on 1le
sujunud. Loo-

. Seda ku-
reerib Kotka Merekooli dppe-
ud Helena Taina, kes on
usa véimatu teoks teinud.
Tema juhatusel sisustati
erialane ol?eklau. leiti eri-
joud jne. Nadd on

l‘ggeta.nud noort, kes saatuse
tel le
pe

parviaevadel. See on olnud

a vajalik tegelike -
‘x’:g tutvumiseks. Siin-
] tanada Kotka
Merekooli rektorit Jorma
Laaksod, kes meid igati on
toetanud, samuti Eesti Mere-
hariduskeskust, "Eesti Mere-
lacvandust®, Inreko Laeva
Eesti Veeteede Ametit
51 abli eest. Eesti lipu

sditvad laevad el kao
maailmameredelt ning vaja-
dus madruste, motoristide
h&kk—ettekandjate jarele pQ-
sib.

Tiit KEruuse
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Eino Ots teeb viimaseid ettevalmistusi.

S W G

Tarmo Ojamets andis esimese kaptenidiplomi "Estonia"

kaptenile Arvo Andressonile...

" wanemmehaanikule
Madli Vitismanni fotod

Ohvitseri sOna on
ta au

22. detsembril oli sbljameestel pidulik p&ev: toimus auast-
metesse tlendamine. [955. aastal oma nooremleitnandi pa-

berid saanud Aleksander Einseln andis kitte ohvitseritun-
nistuased sajakonnale mehele—naisele, kes ettevalmistuse labi
teinad Oppeasutuses voi teenistuskohal. President Lennart
Meri poolt alla kirjutatud kaskkirjade jargi said méned mehed
ka merevicauastme: Igor Schvede nooremleitnandiks, Avo
Kingola kaptenmajoriks. Kursuste ilema kt. Ervin Odar kii-
tis eriti plirivalvest tulnud Janek Jiirioja, kes lipnikukursu-
sed v%a hasti 1o petas.

Hr. Einseln pidas koige enam vajalikuks varsketele ohvitse-
ridele ette lugeda just seda osa eestiacgsest "Kaitsevae maa-
rustikust”, mis sisaldas eetilise osa: viljanagemine, kaitumi-
ne, hoiak, eemalejaimine poliitikast. .

Head vanad traditsioonid on unustuses voi teadmata. Hr.
Einseln meenutas, et USA sdjavies oli tore komme: kes veri-
varsket ohvitseri esimesena sojavielaslikult tervitas, teenis
dollari. Meie omade dollarid—kroonid jaid kahjuks koik tasku-
tesse, ilma vormita vist el sobiks ju? Meie merevie loomise
perspektiivide kohta arvas hr. Einseln: "Kill ta kunagi tuleb.”

Reet Naber

«~.ja mehaanikudiplomi "Esto

Lembit Leigerile.

6. jaanuaril anti m/1 "Esto-
nia” al meremeestele
kitte esimesed péarastsdja-
aegsed Eesti oma meresdidu-
diplomid. Veeteede Ameti
peadirektor Tarmo Ojamets
ning merenduspersonali bu-
roo juhataja Eino Ots said
pohjuse onnitleda mehi, kes
oma pika ja asjatundliku
todga on teeninud vilja au
olla esimeste hulgas, kes
uued diplomid vastu wvota-
vad, ja tinada E-Liini AS-i
ning m/1 "Estonia” meeskon-
da, kes wvOOrustajate osa
enda e votsid. 6. no-
vembril 1992 anti Raekojas
pidulikult kitte Meremehe
teenistusraamatud, 6. jaa-
nuar 1994 on vairikaks jat-
kuks. "Vaba Maa" trikitud
diplomid ning nende juurde
kuuluvad rinnamargid (val-
mistatud AS—is ARS—-Juveel)
anti l?le lae\trla:lmamke ette-
panekute pd . Tarmo Oja-
mets soovis, e{ mehed seil:-'lk—
sid meredel ning teeksid kal-
dal t66d niisama héasti, kui
on seni teinud, ning meie
diplomid saaksid tuntuks ja
soovituks 1ile kogu ilma.
Olgu siin &ra toodud esimes-
te kaugesdidukapteni ning
vanemmehaaniku diplomi
saajate nimed.

Tarmo Ojametsal oli Vee-
teede Ameti nimel veel mo-
ned asjad ajaloo jaadvus-
tamiseks Wile anda: Mere-
muuseumile jiid sailitami-
sek' tulevastele podlvedele
000-numbriga rinn id.
Samuti j/m *Tarmo” esimene
lipp fa brik, kus sees aju-
tise liputunnistuse originaal.

Meremuuseumi direktor
Ants Pirna viljendas hea-
meelt selle tle, et Veeteede
Amet head eeskuju ajaloolise
vairtusega materjali talleta-
miseks ules nditab. Koik
vaatavad huviga 20.—30.
aastate esemeid-fotosid—do-
kumente, kuid meie tanane
pdev on ka Qisna varsti mine-
vik. Eesti merenduse taas-
ulesehitamise aeg.

Kui vOdrustajatele—pere-
rahvale oli tanulikkust val-
Jjendatud ja ka neile Veeteede
Ameti vimpel kingitud, ei
tehtud enam pikka juttu,
vaid kuulutati "Estonia™
programm valja: Sampanja

ootab!
Reet Naber
Madli Vitismanni fotod

EESTI VEETEEDE AMET

TEATAJA

ESTONIAN NATHONAY, MARITIME BOARD NEWS

|

"Eesti Veeteede
Ameti Teataja” nr. 5

sisaldab hulga vajalikke me-
rendusalaseid dokumente.
on toodud "Eesti Kau-
bandusliku Meresdidu Koo-
deksi ja selle rakendamise
otsuse muutmise seadus”,
mis voeti vastu 21. septemb-
ril 1993.
Litsentsimise kiisimusi puu-

dutavad F‘]argmlscd oku-
mendid: "Ettevotete tegevus-
alade litsentsimise hta

Eesti NSV—s 08. 05. 1990"

[  Esimestena said |
® ©
°
uue diplomi:
Kaugsdidukaptenid Vanemmehaanikud
(3000 kW ja sl\‘mrema
peamasinate koguvdimsusega
mootorlaeva vangeur;;mehaanﬁs)
1. Arvo Andresson 1. Lembit Leiger
2. Rein Erlach 2. Kalev Leoste
3. Avo Piht 3. Kaarli Metsniit
4. Tonu Hinno 4. Kunnar Nilp
5. Matti Kask 5. Elmar Oja
6. Ulo Kollo 6. Heino Pihel
7. Ain Kuusk 7. Rein Poder
8. Madis Kibin 8. Enn Roo
9. Roland Leit 9. Tiit Sepaste
10. Ants Lohk 10. Kalju Taht
11. Erich Moik 11. Riho Vetik
12. Aivo Pitk 12. Ants Vrager
13. Mart Suls
{g Tonu Tiivel

\ 15. Rein Onnis

W Admirali pub valmistas ette "Estonia"

rogrammi.
> Harva satuvad kdik "Estonia" kaptenid iihele pildile.
Vastsed diplomeeritud (vasakult) Rein Erlach, Arvo And-
resson ja Avo Piht.

(valjavote), valitsuse maarus
25. martsist 1993 "Eesti Va-
bariigis litsentsimisele kuu-
luvate tegevusalade loetelu
taiendamise kohta” ning Tee-
de—. ja Sideministeeriumi
maarus 22. aprillist 1993
"Muudatuste tegemine tege-
vusalade litsentsimisel”.
Edasi tuleb kaks ministee-
riumi maarust: 1. juunist
1993 "Diinaamilise tdstejou-
a laeva ohutuse koodeks” ja
7. juulist 1993 "Sadamata-
sudest vabastamine”. Jarg-
nevad Veeteede Ameti kask-
kirjad: "Laev-muuseumi
"Suur Toll” laevaregistrisse
kandmine” 19. juulist 1993
ja "Kohustuslikust lootsimi-
sest vabastamise tingimu-
sed” 28. juulist 1993.
Tabeli kujul &akutakse tea-
vet selle kohta, missugused
on Eesti Vabariigi lipu all
rahvusvahelisi reise soorita-
vatel klassifitseeritud laeva-
del noéutud tunnistused ja
mida neist konsulid voivad
ikendada.
dljaande eelmises numbris
alustati Rahvusvahelise Me-

reorganisatsiooni (IMO) sea-
dustiku muudatuste &arat-
rikkimist aastate 1993—
20&0 kohta. Nuud see jarg-
neb.

Veel saab lugeda nelja IMO
teadet ja informatsiooni Ees-
ti Vabariigi volitusi omavate
klassifikatsioonitihingute
Germanischer Lloydi ja Bu-
reau Veritase kohta ning tut-
vuda rannavalvetalituse
uute telefoninumbrite ja
Eesti Merehariluskeskuse
kursustega. :

Lugeja saab ka teada, et val-
mimas on mitmevarviline il-
lustreeritud album Veeteede
Ameti tootajate, Eesti Mere-
hariduskekuse tootajate ja
kadettide ning mere- ja joe-
laevade juhtkonna vormiriie-
tuse ja eraldusmarkide koh-
ta, hind 50 krooni.

Tapsemat teavet nii albumi
kui "Eesti Veeteede Ameti
Teataja” tellimise kohta
lubatakse anda aadressil:
Tallinn, EE0001, Tartu mnt.
13 ja telefonidel 42 62 50,

43 54.
Mari Vamba
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Kdnet pidamas (vasakult): Ulo Nugis, Toivo Ninnas, Nat-
han Ténnisson ja tdlk Elna Aun.

szt kuulamas.

Vahemalt "Geo Otsal”
mitte, ses. laev scidab igal
ohtul Helsinkisse tagasi.

Seetdttu oli Eesti Merelae-
vanduse iga-aastane jou-
lueelne vastuvott tanavu 15.
detsembril lausa paise paeva
ajal. Tavalisest seetottu la-
hem ja asjalikum.

Paarisada kiilalist votsid
vastu riigiaktsiaseltsi juha-
tuse esimees ja peadirektor.

njaklaas kies, siirdu-
sid kualalised tarvilikke, aga
kiirel ajal raskesti kattesaa-
davaid™ inimesi tervitama.
Peale muu pakutava on sel-
liste drituste vaartus ju ka
laia alises kulu s. Nii

oligi tthe vdi teise meren-

R

dusprominendi imber ndha
paraltat kuluacritoc rlnf Sel

moel sdastetakse mond lthi-
kest, aga olulist repliiki va-
hetades tunde voi isegi paevi:
selle asemel et tarvilikke ini-
mesi tikshaaval otsida, koh-
tumiseks sobivat aega kokku
leppida ja kohale minna.
uigi meeleolu oli kerge-
maks kallutamas hea muu-
sika tipporkestrilt, mooédus
esimene l{Jlt‘)oltund kaunis as-
alike kokkulepete ja vestlus-
ega. Jargmise sisustasid
korgametnike koned.
S Eesti Merelaevandus
uhatuse esimees Nathan
onnisson: "Tapselt kaks
aastat tagasi andis tollane

v

g

Muusikat tegi Eesti Raadio orkester Peeter Sauli juha-

tusel.

20. detsembril pidas "Suurel
Téllul® koos gdaa:nurdja laevape-
rega joulupidu "Suure Tollu"®
klubi. Parast hardushetke mere-
misjoni pastori Jaan J
o Tenlds kooa. Kb tovia Kal
a i s. Klubi is Kalju

uhatusel lﬁ.hd;ooaolekugl
ara

Kapten Olaf Vaarmaa kinkis
ko Soomes vil tud raa-
matu "Suur Toll” ja laeva foto,
secjarel td1 kingitusi ehtsa habe-

mclggﬁuth kunstiteadlane Jari

taks.
Sisse astus ka raadiomees Hu-

4 bert Veldermann, et "Ahoil"-saa-

te jaoks meremeeste mailestusi ja
Terese Raide laulu lindistada.

= Ehtsa habemega jéuluva-
na annab kingi Jaan Jaanile.

Laulab Terese Raide. ™

Enam ohtuti pidu ei peeta
Seltsielu kroonika

Eesti Vab transpordi- ja
sideminister Tiit Vahi Eesti
Merelaevandusele tile tege-
vuslitsentsi. See toimus siin-
samas "Georg Otsa” pardal.
See dokument tihen si-
suliselt uue ja iseseisva tee
algust. On saanud kauniks
traditsiooniks tihistada seda
pédeva firma pidupdevana ja
vaadata tagasi aasta jooksul
tehtule.

Modduv aasta pole olnud
sugugi lihtne ega loorberite-
ﬁa etud. Samas tuleb tode-

, et mehed on nii merel kui
ka maal tublisti t6dd teinud.

Koos Rootsi artneriga
"Nordstrom & Thulin” osteti
uus reisipraam "Estonia”,
mis mehitati Eesti meeskon-
dadega ja t66tab edukalt lii-
nil Tallinn—Stockholm.

Et tosta laevanduse kon-
kurentsivoimet rahvusvahe-
lisel turul, on vilja tootatud
Eesti Merelaevanduse sanee-
rimise ja restruktueerimise
pro m, mille kiitis sel su-
vel heaks ka vabariigi valit-
sus. On kavas moraalselt ja
faasiliselt vananenud lae-
vastik etappide kaupa uute
asjakohaste laevade vastu
védlja vahetada, samuti muu-
ta firma organisatsioonilist
struktuuri.

Praegu kaivad labiraakimi-
sed pankadega selle projekti
finantseerimise kiisimustes.
Kuid algus on tehtud. Kaks
laeva on juba tellitud, thele
pandi martsis, teisele no-
vembris. Esialgsete kavade
kohaselt toimub Eesti Mere-
laevanduse tilleminek privati-
seerimisele 1996. aastal,
kuid seda juba uuel tasandil
jauue turuvaartusega.

On meeldiv, et tehtud t306,
mis on suunatud Eesti ma-
janduse tugevdamisele d,;a
majandussidemete arenda-
misele Euroopa Uhenduse
riikidega, on leidnud ka rah-
vusvahelist tunnustust. 2.
detsembril margiti Bruisselis
Eesti Merelaevanduse silma-
paistvaid saavutusi ja lae-
vandusele anti dle rahvusva-
heline auhind "Euromarket
1993", mille on asutanud
majandusuuringute Euroo-
pa keskus. See organisat-
sioon tegutseb uroopa
Uhenduse egiidi all.

Mul on meeldiv markida, et
tdna viibivad selles saalis
paljud lnevanduse sdbrad ja

erid (thistdd alal; arvu-

d viliskuilalised, kelle ka-
sulik tdine osavott laevandu-
se tegevusest on uldtuntud
tosiasi. Lubage mul valjen-
dada oma siirast tanu teile.

Eraldi tahaksin tanada
tehtud t66 eest Eesti Mere-
laecvanduse juhatuse liik-
meid ja irektorit Toivo
Ninnast ning koéiki tublisid
laevanduse inimesi. Meie

koigi stigavaim lugupidami-

ne kuulub aga neile, kes on
tina merel ning trotsivad
tuuli ja torme.

Soovin teile koigile nii me-
rel kui maal saabuvat joulu-
rahu sodamcssa:axgeeeldlvat
aastavahetust, ks aga
head tujul”

Riigikogu esimees Ulo Nu-
gis: "Minu tervituskéne on
viga sarnane hr. Tonnissoni
Kgolt ettekantuga ja see on

loomulik, sest eks me
nieme laevanduse arengu-
probleeme tthtmoodi.

Mul on kolmandat korda
au olla juba traditsiooniks
muutunud  koosviibimisel,
kus Eesti Vabariigi suurima
kaibega teenindusettevote
korraldab vastuvotu oma k-
lalistele ning koigile neile,
kes on kaasa aidanud tema
tegemistele. See oli 1991.
aasta 18. detsembril, méned
kuud parast Eesti Vabariigi
taasiseseisvumist, mil siin-
o L e B Al g

egi tookodne trans-

eordl— ja sideminister Tiit

ahi teatavaks dokumendi,

mis tdéendas Eesti Merelae-

vanduse uuestistindi riikliku
aktsiaseltsina.

Kahe jargneva aasta jook-
sul on muutunud ljugi.
Eelkodige on taiustunud' teie
tegutsemist reguleeriv sea-
dusandlik baas. 1992. a.
1. martsil rakendus "Eesti
kaubandusliku meresdidu
koodeks”. Kuu aega varem
sai Eesti Vabariik vusva-
helise Mereorganisatsiooni
liikmeks. Nuitidseks on liitu-
tud juba kitmmekonna kon-
ventsiooniga, mis on hadava-
jalikud kaubanduslikuks
meresdiduks.

Eesti Merelaevandus are-
neb ja kasvab iga pAcvaga.
Samas on maailmamajandu-
se madalseis viinud veotarii-
fid alla ning pohjustanud
konkurentsi téusu rahvus-
vahelisel veoturul. Seetdttu
on avaldatud arvamust, et
veetavate kaupade viahene-
mise toéttu peaksid laeva-
omanikud vihendama ka
kaigusolevate laevade arvu.

Eesti Merelaevandus, kes
pohiliselt osutab oma teenu-
seid valismaa kaubasaatjate-
le (minu teada moodustavad
Eestile osutatud teenused
tana vaid 1—2%), tunnetab
neid probleeme hasti. Tee-
nistuse langusega on kaasas
kiainud laevaomanike pohi-
kulutuste soliidne kasv, eriti
mis puudutab sadamamak-
susid Lainemerel. Koik see
on viinud merelaevanduse
uhatuse direktsiooni

itsiatiivile restruktueerida
Ja saneerida aktsiaselts

aasta valtel, millega sisuliselt

toimub tema efektiivne ette-
valmistamine osaliseks pri-
vatiseerimiseks.

Vabariigi valitsus on selle

kantud on. Sisse astusid
Fotol on esi

_ laevade juhid: "Lembitu" komanddr

kapten Vello Miiss.

Joulureedel kogunes Eesti Men:muumw
taha, et theskoos maitsta, mida huvitavat alatl‘d

grammi 13. augustil po-
Pimotteliselt heaks kiitnad,
lubades mta suure h
vananenud, konkurentsivoi-
metuid laevu ning kasutada
muhgist saadav tulu taies
ulatuses uute aluste soeta-
miseks.

Nagu teada, on merelae-
vanduse juhatus realiseeri-
nud juba mitmed vananenud
a sisuliselt kahjumit toovad

evad, samas on tellimisel
rida uusi. Mulle deldi, et al-
les moni v tagasi kinnitas
kxohatm epingud viie uue

nteinerlaeva ehitamiseks
Hollandi laevaehitustehases.

On heameel todeda, et Ees-
ti Merelaevandus rab to-
sist tahelepanu vusvahe-
lise reisipraamiliikluse aren-
damisele. Muretsetud on rei-
silglraam "Estonia”, loodi E-
Liini AS Tallinnas ja "Estline
AB" Stockholmis, mis tule-
vad edukalt toime Eesti ja
Rootsi nnade vahelise
liini hoidmisega. Tahetakse
tugevdada Eesti poole kon-
kurentsivoimet ka Tallinn—
Helsinki reisilaevaliikluses.

Lugugetud kohalviibijad,
killap teil on juba mahti ol-
nud laeval ringi vaadata. Pal-
jud on kindlasti merel méne
soidugi kaasa teinud ja see-
{)Aras voite olla tunnista{s-
eks, et reisilaev "Georg Ots”
on imberehituse Kot-
ka laevatehases labl teinud
eosmlvscd muudatused.

aieldamatult on ka see tiks
mark eluga kaasaskaimisest.

Austatud Eesti Merelae-
vanduse kollektiivi Mul on
suur rodm, et varsti 16ppev
aasta on olnud teile ed -
Hoidke seda kurssi ka uuel
aastal. Soovin teile ja teie 1a-
hedastele rah joule
ni?g ikka parituult purjedes-
se!”

Seejarel palus RAS Eesti
Merelaevandus peadirektor
Toivo Ninnas kulalised
maitsma, mida laevakodk
pakkuda suudab. Kulalisi oli
vastuvotul peale kohalike
rohkesti niihasti laane- kui
ka idapoolsetést partnerette-
votetest.

Rootsi lauas pakutav oli
eduka, peamiselt laane le
todtava firma kohane. Siiski
ei puudunud austrite korvalt
ka verivorstid ]; Jjoulupraad.
Jargnevad tundi moo-
dusid pakutavat maitstes,
Eesti Raadio orkestri muusi-
kat kuulates A? vesteldes.

Ning kolme nniga oligi
pidu labi.
Laevapere saatis lahkuvaid

kualalisi veidi vasinult naera-
tades, vastu tuli aga juba
esimesi reisijaid. Ohtuks
Helsinkisse, hommikul taga-
si, ja niiviisi seitse paeva na-
d . Et firma oleks edukas.

Madli Vitismann

- S

laua

ale kokku

majasd muuseumi Qritustel

osalevad. Meenutati mdddunut )ﬁamﬂ juhtumust.
t

s
kes o -

mund Russow ning muuse

Viadimir Kopelman ja "Mare”
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Kaubalaeva ”Belomorskiy_-IO” avarii
Irbe vﬁinas |

22. detsembri varahom-
mikul andis Irbe vainas
kaubalaev "Be-
lomorskiy—10°. Kaubalaeva
oli rentinud Riias treeri-
tud_ﬂrma “Agros Shipping

Laevnknptaxl hr. Makarovi
andmetel oldi teel Riiast
Norrkdépingi  sadamasse
‘Rootsis. oli
870 ruumimeetrit Kolme-
meetrist ultu. millest
220 ruumim s tekil.
Kaetenl sdnul tunugn 6bsel
sy, s s

us

Eeamnlna s -
line meeskond tritvival tu%e-
wvalt kreenis laevalt paaste-
arvedega. Meeskonna kor-
fas merest Ventspilsi suun-
“duv kaubalaev "Sormovs klz—
48", SW tuul (kuni 22
m/s) kandis laeva Eesti Va-
barligi territoriaalvette —
Sorve poolsaare suunas.
Veeteede Ameti Rannavalve
koordlnataioonlkeskusse
saabus SOS-signaal kell

6.45. Pairmu lahest saadeti

avarllpaigale j&imur%&
“Karu". ti laevades

eslmescna. aﬁndmus al ale

kalalaev "Tostamaa”. Pidev
side oli Riia Merepu.stekee—
kusega.

ARVO END
4IV1914—8.XII 1993
Stockholmis suri 8. det-

sembril 1993 kalandustead-
lane Arvo End. Ta standis 4.
aprillil 1914, aastal Saare-
maal Plhtla vallas kaluri pe-
rekonnas. Parast PArnu ka-
landuskooli 16petamist 1933
asus 10dle Eestl heeringa-
paigilaeval Péhjameres.
Stirdus sealt 1935 Norrasse,
et tutvuda sealse eesrindliku
kalanduse ja kalatddtlemise-
ga. Ldpetas Aukra saarel ka-
landuskooli (1936). Parast
Eestisse naasmist 1dpetas
Korgemad Kalanduskursu-
sed TU juures (1938), saades
kalanduskonsulendiks.

Tema edaspidine tegevus oli

Kell 15.20 triiviv laev up-

pus.

Piirkonnas tehtud dhu-
vaatlusel tiheldati nérka 3li-
reostust avaristi vahetus 1a-

eduses. "Belomorskiy-10"
ai laevale
16,8 tonni diisliki jal,l
tonni

na kau
kiy—-10", millest teatas telek-
siga Eestl Veeteede Ameti
Rannavalve koordina

tsiooni-
keekuoele
Rannavalvetalitus alu-tae
labiraakimisi paas
"Nescosub” uurimistddde
vakere veeal - dvlgnstnal
u
tankidesse jAanu kﬂtué’:
val se voimalusi.
.—7.jaanuarini tédtas
nvarﬂ as rannavalvela

ev

rannaval-
vetahtuse merepuhtuse osa-
konna juhataja Arvo Veski-
mets ja padstefirma "Nesco-
sub” kolm tuukrit. Tehti
kindlaks "Belomorskiy-10~
keskkonnaohtlikkus ja teh-
niline seisund.

Laevast on veeflnnal vaid
sumnenud roolimaja, laa-
ungl tugipostid ja mastid.

Mere siigavus vraki imbru-
ses on

,5—7,8 m. "Belo-

seotud tursa kui kdrgevaar-
tusliku sddgikala lajialdase-
ma tutvustamisega Eestis.
Alustati tursa fileerimise,
suitsutamise, kuivatamise ja
o1 sclgitavad artiia “Eest
sid selgitavad artiklid "Eestd
Kalanduses”. Ta oli ka Eesti
Kalakeskuse (1940) asutaja-
Hikmeid ja selle kalatddtle-
-misosakonna juhataja. PSge-
nes 1943 Rootsi, kus asutas
firma “Fiskprodukter® ning

%> hakkas valmistama virtsiki- .
Iu ("Tallinna kilude” retsepti

Jargl), siimukonserve jt. Eritl
ks said silmud ze-
ees. Lisaks tutvustas ta

: . rootslastele ka hapukurkl ja

Rootsis elades oli ta aktitv-
selt ametis ajakirja "Eesti Ka-
Iur” toimetamisel ja koguteo-
se "Eestl kalanduse minevi-
kust” teokssaamisel.

Teda leinavad kalanduste-
gelased nil Eestis kui ka va-
lIismaal ja avaldavad kaas-
tunnet tema omastele.

Elmar Pettai

HELMUT OLTERS

2.IX 1929—15.X11 1993

15. detsembril suri Tallin-
nas 64. eluaastal Eesti Mere-
hariduskeskuse dppejdud
Helmut Olters.

Helmut Olters siindis 2.
septembril 1929 Parnumaal
Uus-Karistes. Parast sdda
tuli noor PArnumaa mees
Tallinna mereharidust saa-

koordinaadid on
57‘50 N 21’54'40 E.
Ulevaatuse andmetel on
laev kindlalt kiflu
kinni, kaldu 1° ri suunas.
Laeva vddr on suunaga SW
(215°). Merepdhjas on selles
pllrkonnaa kruus ja kuni
lemeetrise labimodduga
kohati leidub ka vahe-
sel mAaral lilva. Veealused
lacvakere vaatlused g‘udvus-
tati videolindile. Tehti kind-
laks laeval asuvate kiituse ja
maArdeainete tankide asuko-
had. Masinaruumis tehti kii-
tusetorude mddtmised.

ma. Oppimist alustas ta Tal-
linna Merekoolis, kuid 13pe-
tas hoopis Tallinna Mereka-
landustehnikumi. Seejarel
jitkas Spinguid Tallinna Po-
litehnilises Instituudis ning

sail laevaehitusinseneri kut- -

se.

Helmut Olters alustas
1954. aastal dpetajatddd Tal-
‘linna Tehnikakoolis nr. 1,
kus valmistati ette kalan-
dusspetsialiste. Ka endine
Tallinna Merekalandusteh-
nikum vajas kdrgharidusega
dppejdude, seetdttu tddtas ta
aastail 1958—1991 dpetaja-
na, osakonnajuhatajana ja
direktorina tehnikumis, kus
valmistati ette meie kalan-
duskaadrit. Tema véaljadpe-

tatud spetsialistid tddtavad’

paljudes satsioonides,
mitmed olid tema kolleegid.
Viimasel eluaastal tddtas
Helmut Olters Eesti Mercha-
riduskeskuses kateedrijuha-
taja ja dppejduna.

Arvestatavat keskkonda
ohustavat 8li valjavoolu up-

unud laevast ei eldatud.
Eeisheerm vaid aksikuid vi-
ker si Olilaike lae-
Vemin: haeaid et
vrakist hajusid dlilaigu e-
likult. Otsest ohtu keskkon-
nale praegu pole.
Rannavalvetautus jatkab
l&blruldmlsi “Belomorskiy-
10" edaspidise saatuse kind-

laksmaaramiseks. Parast
igakilgset ma
analtiiisi otsus
paastmise ots

tarbekus.
Arvo Veskimets

andusllkku
takse laeva

Helmut Olters jaab tema
kée alt 1abi kdinud mere-
meestele meelde hea peda-
googina, kes andis neile me-
realaseid teadmisi. Meie 3p-
pejdud jadvad Helmut Olter-
sit maletama kui head td6-
kaaslast pikkade tddaastate

ooksul ja tugevat isiksust,

es vaatamata oma raskele

haigusele jatkas pedagoogi-
tdod.

Kolleegid Eesti
Merehariduskeskusest

VOLDEMAR LEPIK
12.11 1908—24.X1I 1993
30. detsembril saadeti Met-

sakalmistul viimasele tee-
konnale kaugsdidukapten
Voldemar Lepik. Loppes
vana meremehe pikk ja raske
elutee.

Voldemar Lepik sin-
dis paljulapselises talupoja-
perekonnas Saaremaal Piht-
la vallas Vanamodisa kiilas.
Parast algkooli ja 9. kl. 16pe-
tamist Kuressaare gimnaa-
siumis, 16—-aastase noorme-
hena laks ta madruseks Laa-
nemerel seilavale kaljasele
"Nobe". 1926. a. stgisel as-
tus Kuressaare merekooli,

mille 1dpetas jargmisel keva-
deﬂﬁi%:dutnﬁnmehe diplo-
miga. 1927 —1932. a. sditis
Inglise laecvadel. Sellesse aja-
vahemikku jaab ka teenistus
Eesti kaitsevies. 1932. a. sti-
gisel astus Tallinna mere-
kooli ning aasta parast sai
kaugsdidu tatrimehe diplo-
mi. Jirgnesid meresdidud
tatGrimehena Eesti lipu all
.aurikutel “Kotkas" ja “Tonu”.
1938.a. uﬁgl.el Jjargnesid jal-

Ol'l

"Juras Vestis”

Toimetusse saabusid
kordsletll_l &Aii merellegle ek-
sempla u

P giem s naﬁ.l

hemate naabrlte u
eestlaste tegemlste koh'
Nai ikem artikkel Tal-
ama kohta in-
tervjuu RAS Eesti Merelae-
van us peadirektori Toivo

thlllselt on juttu loomuli-
kult nende oma probleemi-
dest, millele lahenduste otsi-
mine pdrkub alatasa sama-
dele raskustele kui rnellgi
M%mngaid vaiksemaid tea-

— 18. novembril tahistati
Lati 75M=laeaeia\&use nsﬁtﬁ-
eva ude up&eva -
g kdrval ko pi dati sel pu-

novemb-
rll Li lmrmldatud gar-
nisoni paraadi vdttis vastu
presldent Guntis Ulmanis,

e) toimus merevaeoh-
vitseride ball Llsatakae et
millegi poofest

peetud
sele Giritusele. 18. novem rll
andsid vande merevaekade-

tid.

— Suvel Peaks Lati Mere-
akadeemia [6petama ésimen
korgharidusega lend, keda
on nuadseks 5 aastat & ta-
tud. Novembrls arutatl

mitddde kaitsmise m!r‘ﬁa.mlse

lauruse-eksami
korda
ovembri teisel nadalal
tugevdasld Lati Merejoud
kontrolli mereliikluse tile
tavasti oli sel ajal ks
Cheis oot pesei
nu a jooksu e
Heqacaitly Tk
P ees e rik-
kumise t ja teine mere-
sdiduohutuse reeglite rikku-
:{rg eest (s)ee oligi see, mis

laeva kinni selle
t, et n

oli pardal kau-
, mis ei olnud esitatud tolli-
e. Ka peeti kinni 2 kaatrit,

mille pardal olid kurdid.

Kumm: & maarati trahv

40 000 latti (1 latt oli ca 22
kroo!

ni). Mbéxe ka vastn

ktoobris oli LAt lacva

reglstrls 656 laeva, laeva-
omanikke o

Refereerla Reet Naber

legi dpingud Tallinna mere-
koolis ja 1939. a. kevadel
anti talle kaugsdidukapteni
diplom. Esimene reis kapte-
nina oli aurikul "Ténu”, see-
nlm‘ﬂ.l
Sdja alul evakueeriti Vol-
demar Lepik Ndukogude
Liitu. Sdja-aastatel tuli
tal sdita Balha3si jarvel ning
tddtada Adleri ja Kama laeva-
tehastes. 1943. a. lalitati
teda Eesti laevanduse taas-
tamise operatiivgrupi koos-
seisu. T6d kodumaal jatkus
1945. a. Eesti Riiklikus Me-
relaevanduses mereinspekt- -
siooni Gilemana. Tuli kaia ka
kaptenina Inglismaal trofee-
laevu &ra toomas. Murrangu-
lisel 1951. a. suure kaadri-
puhastuse ajal tuli tal lahku-
da Merelaevandusest kap-
ten-juhendaja kohalt. Jarg-
misel aastal sditis Voldemar
Lepik kaptenina ekspedit-
sioonis kalalaevade tileviimi-
sel Murmanskist Kaug-Itta
mobdda Pdhja Mereteed. Tul-
nud tagasi Eestisse, tdotas ta
Tallinna Merekalasadama
kaptenina ja hiljem, kuni
pensionieani samas puksiir-
laevadel "Tugev” ja "Tasuja”,
opetades samal ajal navigat-
siooni ja merepraktikat Tal-
linna Merekalandustehniku-
mi laevajuhtimise osakon-
"Voldemar Lepik ol
Voldemar oli suure-
te teadmiste ja prakti-
, rahulik ja erudeeritud
Opetaja. Voldemar elab
edasi oma dpilastes, Jat-
kavad tema alustatut.
Tallinna

Merckalandustehnikumi
I5petanud laevajuhid
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Noormees siisteemist

Juhuslikult aratas kodrgel
poeriiulil tahelepanu selle
raamatu kaanepilt: hallikal
fotoportreel tobedalt naera-
tav -lmsekolbbdud silmaga
noor madrusevormls poiss,
mauts uljal ljem lu-

.elgub et raamatu sisu

a vorm on ideaalses kooskd-

ANTS KLOTSI Parnus vilja
antud raamat "Teises tsivi-
lisatsioonis” hdlmab Gihe
noormehe, mlnajutusta!a.
kolme merekooli aastat.
on sel&e‘;‘algul Tallirmas.

va kilukoolis;

mt, praktika ajal ve-
tes ja sadamais — ko
suurel Riia baaslaeval siis
vaikesel kalu pﬁﬁ-
glalusel. Millal — sellega on
asi keerulisem. tahes kir-
jeldatav ﬁhlokon naib juba
sellises hulluse astmes viibi-
vat.. et teg: vdiks olla pigem

nlguse kui méne

Raamatul uudub zanri-
maaratlus. Malestused, do-
kumentaaljutustus, p&rls ro-
maan? Keskmine neist naib
"Teisele tsivilisatsioonile”
vbl = enat;n sobivat.

ruugl autoriga tingi-
mata l entne olla, kujutata-
vad guhtumused aga ometi
elus ks—~the-
selt maha kirjutatud. Nime-
tatud variandile viitab seegi,
et flukirjanduslikus méottes
tegelast. Jjutusta; ga ehk v&lja
arvatud, raamatus el ole
Esinevad vaid nimed, mi e
kandjatega juhtub see voi tel-
ne asi. Koolis, mille kohta jar-
Jekindlalt tarvitatakse sona
slisteem, on eriti anonttmne
mass — nagude ileslddjad ja

-166davad, ei muud. Kusjuu-

res mbnltajad Ja monitatavad
ei vastandu, sest aasta mood-
dudes saavad praegustest
noortest oma.konza léﬁmhte

: s

vaid elusaatusi, ihesdnaga
elavaks kl utatud inimesi.

Hiljem, fdl;:;xljirg buab

Modddunud aasta 15pp viis
meie hulgast veel ihe vane-
ma pdlve meremehe. Mana-
lasse laks vana kapten
Evald Pollu. Tema elukaik

on Gis apiline XX sa-

jandl na%palga Eesti mere-
Evald Pdllu stindis 13.

mail 1913 Tallinnas.

1930 mtal asus ta tddle

madrusena Juljelaevadel
Aastalil 19 1935 teenls

@Wﬁu teenlstust

ti kaubalaevadel. 1937.
aastal bﬁpls ta Kuressaare
Merekooli I kursusel. Seeja-
rel jallegl merele.

1939 —1940 dppis Evald
Pdllu Kuressaare Merekooli
II kursusel, mille lmml-
sel sai llglsbldu tha che

egloml Sdja algus tabas
a/l "Maia” t:lse tadhri-
mehena. Koos laevaga
mingradi, Ju viibis 1044 5.
a

detsembrini, elades labi

koik blokaadi dudused. Tol -

ajal ei lubatud enamikul Le-
s olnud Eesti mere-

1 laevadel sdita,

ti vaid heade-

le spetsialistidele. Kuna
Eva d Pbdllu teenis ka Le-
s laeval, peeti teda

nm.elt vaga heaks spetsia-

Detsembrls 1944 suunati

thGrimehena aurlkutel
“Toomas”, “Evald” ja "Liisa”.
Novembrls 1946 maarati ta
vanemtitrimeheks a/l
"Korsun-Sevt3enkovski”, oli
vélissdidus, pdhiliselt kall
Balti merel Saksa ja Poola
oadnmate vahel. Tol ajal ha-
kati aga Eesti meremehi va

hidalt mdnd, aldjuhul lkka
e olsel meremehetan
u
tumisvblnmlusteﬁ?a
minajutustajaga mitte, ses-
tap votab ta loetu lihtsalt
teadmiseks

, aga labi vdi kaa-

sa eiela.

See koik el ole etteheide,
niisuguseid eesmarke pole
klrju a vlst seadnu ki.

duaega lnsebmina tus-
gal anna absoluutaj:vbr-

oma kitsalt tle-
tud ustisteemi ter-
vet ithiskonda hdlmava to-

taalstisteemi vahele. Olgu
roodus, restoranis vdi suvel
joomad.

E Ixumesed on samasugu
hkki tsiviilelu tundub ju-
Pemu olla. Olukordades, kus
miski viline el takista inime-
se moodi end tilal pidamast,
ei vastutata ise enese eest,
vaid vastutus siis-
1le. ja lastakse lobedalt

Ainuke tdeliselt ilus asi,
mis minaga kogu loo valtel
uhtub, on vahekord prosti-
uudiga kaunis 16bu-

majas.
ui raamatu esimese kol-
mandiku véltel aina Gksteise
jarel kirjeldatakse erinevaid
ulmuaeavaldusl roodus, te-
eg-ajalt kiisimus radis-

%ivn Jjutustaja motivat-
sloonP koolis ﬁsida Kusa-

gilt selgub, et on igal
semna. tuleb siin vastu
pidada. Jumala parast, ei
mingit merelist noorusro-
mantikat pdhjuseks. Loo are-
nedes hakkab tunduma, et
diget ja st eesmarki on
peetud nii endastmdisteta-
vaks, et see seletamistki el

vaari: valisviisa! Jutustaja on
{isna sdnaosav isik, kes -
sel viisil vaimutsev. Vaid har-

va 16ikab kdrva moni vi-
gane keelend ("mitte le
sadamast pastitame... r-
mame aknani...”). Ent valis-

Mld&s:éeﬁl a tbqumetega . Iga-
sugus sule-
ti neil valisviisad. Peamine
hjus oli polﬂullne ebaus-
vus”, 8 valismaal
Jne. Need P d ei lainud
mobdda ka Evald Pollust.
Naiteks talle 16.IV 1947
antud iseloomustuses, mil-
lele olid alla utanud tol-
leaegne Eesti Merelaevan-
duse tilem A. Laar Po-
liitosakonna tilem N. Pav-
, ON tud, et tal on
kill hea raktika, kuid
kuna teoreetilised teadmi-
sed on ebapiisavad ning ise-
loom nbrk voib ta vanem-
abina tddtada ainult Balti
merel.
Esialgu teda valissdidust
siiski veel valja el sdddud
teenistus jatkus auru-
laevadel "Kor3un n-
kovski® ja "Verhojansk"”.
1951. aastast vdis Evald Pdl-
lu sdita vaid rannasdidulae-
vadel, ent seal juba kapteni-
na. Laevadest. mille ka te-
niks ta oli, tuleks ma.lnid¢
a/l "Farvaater /1 "Al
ross”, m/1 ‘Ru nu”, m
"LaAnemaa”

Eesti Merelaevanduse kap-
tenina kestis augustini
1973, mil ta laks pensionile.
Kuid kasutades pensionari
alutlse tbbtnmlse blguat

veel asenduskapte-
nina m/1 "Pakri”.

15.XII 1975. aastal lahkus
Evald Pdllu 15plikult Eesti
Merelaevandusest. Pensio-
nipdlve veetis ta Rakveres,
kus ka suri

Evald Pdllu andis oma

on vaarikas koht Eesti me-

renduse
Eesti
Meremuuseum

MEREMEES

maal(ilma)le ldhenedes muu-
tub ta kdne pea kdrgelennuli-
seks. Abion, Hamlet jne.! Koi-
ke eelnevat meenutades tekib
kiisimus, kust ta tldse neid
sdnu teab... Kui oma seni-
sest, merekoolieelsest kesk-
konnast, siis on tal kil vaga
hea kaasastindinud kohane-

misvdime...

Tegellkult lahevad siin ja
moneski kohas veel autor ja
g&ajuhutaja omavahel na-
ulku uurde. -

e piisab aastast esime-
se ouvevahea ani, et tddeda:
*Sedaviisi métteid mdlguta-
des avastasin, et tahan
Tallinna. Ma kohkun
mobttest — kas oleksin ma
mdéddunud aastal suutnud
uskuda, et kipun vabatahtli-
kult sisteemi. Kuid ma ei
tunne ennast kodus enam
no t. meeldis
mulle rahulik ja vaikne elu,
niiad on tahtmine k eg
tegutneda Paistab, et olen
teiseks -aanud mu

hastan tﬁm as
kuulen énnast rihlﬂvat too-
nil, mis on vddras ja vastik.
a pra elu vahel
haigutab stgav kuristik. Ma
el leia kodu. kohta, see
e vdoraks. jaa-

glud lﬂalt pehme ja mure-

Kooli 1d6petamiseni kulub
veel kaks aastat. [haldatud
vilisviisa on kies, Aafrikatki
Jjuba nahtud. Praktikaaeg 16-

b Nouadibou’ :kl:ic‘{a vasest
gaam e TO s tagava—
rasbuluujv‘ll xll’lﬁumi

Viimasel lehekiilje kﬁslb
mina endalt: "Kas me saame

Liti ja Leedu
merejoud 1939. a.

Eestl sdjalaevastikust enne
Teist maailmasdda on meie
ajakirjanduses ilmunud as-
Jatun tlevaaateid. Kui-
das aga oli lugu dlejaanud
kahes Balti riigis? Alustagem
Latist.

Uhked oldi kahele allvee-
laevale, mis muide ka Tallin-
nas kiilas kaisid. Need olid
“Ronis” ja "Spidola” (e. k. hil-
Jes ja helkiv), mdlemad aas-
tast 1926 ja ehitatud Prant-
susmaal, kus viimistlustddd
lbppeaid jargmisel aastal.

Moningaid andmeid nendest
“kaksikutest”: veeviljasurve
pinnal 395, sukeldunult 524
tonni, kiirused vastavalt 14 ja
9 sdlme; pikkus 55, laius 4,8
m; meeskonnaliikmeid 27.
Relvastus: tiks dhutdrje- ja
kaks tavalist kuulipildujat, 6
torpeedotoru. Maksimaalse
sukeldumissiGivisena on méar-

gitud 50 meetrit.

alustagem siingi "kaksiku-
test” — ks "Imanta”, teine
"Viesturs” (muistsete rahva-
vanemate nimed), tellitud sa-
mast laevatehasest ja saadud
kétte samal aastal kui allvee-
laevad. Veeviljasurve 256 t,
kiirus 14 sdlme, pikkus 49,
laius 6,4 ning stvis 1,5 m,
meeskonnaliikmeid 39. Rel-

— 525t, kiirus 16 sdlme, pik-
kus 56, laius 7,4 ning stvis
2,2 m, meeskonnaliikmeid
koguni 66. Relvastuse moo-
dustasid kaks 75 mm suur-
takki, neli tavalist ja kaks
dhutdrjekuulipildujat. “Vir-
saitis” oli ehitatud Rostockis,
taastatud Bolderaas.

Veel kuulusid sdjalaevas-
tikku allveelacvade saate-
alus "Varonis® (e. k. sangar)
veeviljasurvega 250 t, kiiru- -
sega 10 sdlme, endine jaa-
murdja; suurtiikilacvade
saate- ja varustusalus "Arti-
lerists® — 45 tonni, 8 sdlme;
hiidrograafialaev "Hidrog-
rafs” (end. "Weichsel” — sak-
sa k. Visla jdgi) — 600 t, 10
sdlme; sdjalacvastiku jii-
16hkuja “Krisjanis Valde-
mars” (valminud Inglismaal
1925. a.) 2250 t, 14 sdlme.

Mis aga ttleb sdna SOJA-
LAEVASTIK Leedumaa pu-
hul? See viitas seekord koi-
gest Gihele laevale — vahilae-
vale "Antanas Smetona” (en-
dine Saksa miinitraaler M-
59) aastast 1917. Veevalja-
surve oli sellel 500 t, kiirust
arendas kuni 16 sdlme. Rel-
vastus koosnes kahest 75
mm suurtikist ja kolmest
kuulipildujast. Ehitatud
Saksamaal. Kaudselt vdiks

- vastus: Giks dhutdrje- janeli sdjalaevastiku hulka arvata
;‘;&?%ﬂ;‘?:m r:g:- tavalist kuulipildujat, vdois ka kuut kergeltrelvastatud
de reeg“d raputa_me maha pea.le votta SO'mercgnjlnl Mo- tollll_)aatl.
aa“t;;:ﬁ. hinge kogunenud nevdrra vanem (aastast 1917) Nagu tilaltoodud (ja val-
kon oli miinipanija-traaler "Vir- "jaandeaastal salastatud)
Jutustaja dOtleb loot- gaitis” (e. k. pealil) — maail- andmeist nadhtub, olid eestla-
:eat- Mlﬁg tl %‘t’b‘i‘tt?tl:. masdjas Vaina jde suudmes sed tollal oma sdjalacvade ar-
i e seexlll - juis:usta: uppunud ja hiljem dGilestdste-  vult ning valikult teistest Bal-
mise valtel end samastanud tud Saksa alus M-68. Selle ti vabariikidest pisut ees.
diga. Mari Vamba kahe omast marksa suurem Heino Gustavson
3 ~
Kotka Merekool — 125
- Novembri alguse kdvad me olla veel Taani merejdu- liku filevaate Kotka Mere-
kitilmad kaanestasid meie duded "Moen” vod-  koolija lmgu Soome meresdi-
odsusa paksu jaakihi- Xra ® dualasest ettevalmistusest;
lugesime oma sel- sdidupéevaks, 9. det- ning nende plaanidest ja
aasta meresdidud 16ppe- sembriks, oli Pirita jbgl jaa- muredeat amutl esines
nuks Hakkasime tegema vaba ja enne dhtupimedat %-e i Seff Jorma
plaane talvetdddeks ja suundusime Kotkasse. Saa- Laakso. Ohtul p!duntuoed
vandama jargmise kevade busime Orengrundi lootsi- j&tkusl lau &eval tutvuti
toid ja reise. kell 6 hommikul ning asgglpb merekool‘l,g.
Kuid novembri kes dudsime hommlkuvalgeke oli palju seda, mida véib
saime et meid — J)q& tka sadamasse vana M- ka meie este viimaluste
laeva "Linda” ja kooli dele- lbhkuga "“Tarmo” ahtri korral siin kasutusele vbtta.
atsiooni — on kutsutud kai ammekond me- Aega Jai ka joulusaravas lu-
etsembri Me- remiili tull labida paksus ses Kotkas pdgusalt ringl

rekooli 125. aastapleva pi-

{%gsuplo Et Kotka sadam

dustustele. b aasta , on faar- Kojusditu alustasime dh-
Algas selle sdidu etteval- vaatrid aa sadam omal jdul pimeduses ja saime
t tuli alus- labita —6 palli idatuult. Reisi
tada jusse ldufaamatrl Meie delegatsioonis oli ksul saime koostdds meie
sissemurdmist. Olime olnud koos laeva 30 inimest. merekooll mtsududeéa
etten kud ja suuremate Kaasas olid ka ti Veetee-

e oidnud oma de Ameti ja Tallinna Sadama vajd vblmalusl kuidas meie
laeva seisukoha jadvabana. esindaja ning Eesti Reederite ggpel kasuta-
Pool paeva sal masinale vatti  Seltsi esimees. Andsime Ees- ja siduda teooriat prakti-
antud ning kohati 25—30 ti meremeeste poolt tile tam-
cm usesse jaasse valja- mepuust dllevaadi 30 lutrl paeva hommikul sil-
sdidukanal sisse murtud. 'Port.erl' bllaﬁ‘{a nelja dusime Pirital, jattes vast
Kuld siis said suured kal- tekkinud jadsse sta lae-
mad otsa ning sula a kbva. 5? Pldullkul kooeo ekul en- vatee, et jargmisel kevadel
idatuul viisid u s Soome Haridusministee- uusi avastusretki teha.

(na lahele. V. jbudsi- riumi esindaja pika ja pdhja- elix Mj

Jdulureedel lakati Eesti
Merelaevanduse kontori pisi-
keses puhvetiruumis lauad
kokku. Tekkinud vabale
nale seadsid end ritta T
na 62. Keskkooli XI klassi
neiud ja kaks XII klassi noor-
meest, et koos ringijuhtide
Marika Uusi ja Meelis Punde-
riga sponsorettevdttes jdulu-
meeleolu luua.

Vaikeses ruumis 156idki et-
tekantud luuletused ja lau-

lud, eriti need, mis ansambli }

"Karavan” kassetilt tuttavad,
plisavalt intiimse meeleolu,
vdimaldades argirutus pool-
tunniks Seetdttu ol

tAnu vas-

Abi eest ei unustata téinada
B W 5




(Algus "Meremehes” nr.
14-15, 1993)

Lootside—Tuletornide-Me
remirkide Valitsus oli sa-
muti nagu Sadamate Valit-
suski juba stnniperioodi labi
teinud ja organisatsioon valja
kujunenud. Valitsuse kesk-
asutuses oli kantselei ja raa-
matupidamine. Selle juures
oli kompasside osakond ja
kaartide-navigatsiooni-inst-
rumentide osakond. Tegut-
ses Tuletornide Tookoda oma
Meremarkide ja Tuletornide
Materjalide Laoga. Allasutus-
te nimedest on nende tege-
vusalad selgelt vilja loetavad.

Valitsuse koosseisus oli
moodustatud Lootside Ins-
pektori Teenistus. 7. veeb-
ruarist 1919 maéarati inspek-
toriks kapten Oskar Sulg.
Tema alluvuses oli 7 lootsi-
Jjaama erineva hulga lootside-
ga: Narva—~Jdesuus oli neid 5,
Tallinnas 15, Pamus 3, Ku-
ressaares 3. Muhu vainas oli
3 lootsijaamma: Pea- ehk Kesk-
jaam Haapsalus (3), Muhu
vaina Pohjajaam (10) ja
Muhu vaina Lounajaam (10).
Eraldi tegutses veel rihm
kaugsdéidu miinilootse.

Mererannas alates Narva-
Jdesuust kuni Parnuni oli
kasutusele vdetud 38 navi-
gatsioonitehnilist kaldamar-
Ki. Igatihele oli maaratud kin-
del teenistujate koosseis.
Naiteks Suurupi majakat tee-
nindasid talevaataja ja 3 tee-
nistujat, Suurupi udupoiga
tegeles 1 masinist jne.

Valitsuse alla kuulusid
Jjargmised ujuvvahendid. Tu-
lelaevad "Revalstein™, "Nek-
mangrund”, "Saritsev” ja "Re-
serve” seisid endiselt mitte
oma nimekohtadel, wvaid
1918. aastal sakslaste ajal
vilja kujunenud rannaaarsel
laevasdiduteel Tallinn — Rist-
na. Samuti kasutati neid en-
diselt lootsijaamadena. Uks
neist seisis alaliselt Muhu
viaina Pobhjajaamana. Vedur-
laevadest kuulus sellele valit-
susele "Isabella”, meremarki-
de panijaist "Pirita” ja "Lood".
Viimast klassifitseeriti kiill
vahilaevana, sest see oli ain-
sana valitsuse laevadest rel-
vastatud: ahtrisse oli iiles
seatud 37 mm kiirlaske suur-
takk. Alus oli péhiliselt Jo-
han Pitka otsealluvuses ja
taitis eriilesandeid. Naiteks
24.-31. maini, 14.—21. juu-
nini ja 27. septembrist kuni
22. novembrini 1919. aastal
oli laevinglaste kaisutuses,
sageli eesti miinilootsidega.
Vaike vedurlaev "Loots”™ t66-
tas vastavalt oma nimele Tal-
linna sadamas.

Suve 1dpupoole saadi 2
taiesti uut meremarkidepani-
jat: 1. augustil "Sekstant” ja
13. septemnbril "Kompass”.
Nende saamislugu onn oma-
parane. 1859. aastal ehitati
Vene Mereministeeriumile
Inglismaal kolm sdukruviga
aurukuunarit (nii neid sel
ajal klassifitseeriti]) “Kom-
pass’, "Sekstant” ja "Bakan".
Neist esimnesed kaks olid
maailmasdja ajal Balti merel,
aganende kered olid juba labi
(1919. aastal vrakid Sadama-
te Valitsuses). Et laevad olid
heade meresdiduomaduste-
ga, siis hakati 1916. aastal
Tallinnas olemasolevate joo-
niste jargl uusi laevu ehita-
ma. Ehitamist jatkati saks-
laste ajal ja 15petati Eesti Va-
barligis. Masinad vdeti vana-
delt laevadelt.

Meremarkidepanijad alus-
tasid todd 19. aprillil 1919
Tallinnast laéne poole ulatu-

vates vetes, sest idapoolset
Soome lahe osa loeti sdja-
tandriks.

Reorganiseerimise kaigus
oli valitsuse koosseisu maa-
ratud Traalimise Ekspedit-
sioon (Aleksander Ekimof).
Laialt levinud arvamus, et see
asutus oli juba jaanuaris,
esimeste traalimistodde aegu
Paldiski lahes, Tuletornide ja
Meremarkide Valitsuse allu-
vuses, ei vasta tdele. Valear-
vamuse tekke alus on Willem
Dampfi veebruarikuine
aruanne. Tegelikult on see
kokkuvdte nende asutuste
tehtud tddst, mis kuulusid
valitsuse alla alates 1. veeb-
ruarist 1919, s.o. parast reor-
ganiseerimist. Selle ajani oli
ekspeditsioon Merevie Koos-
seisu ja Tehnilise Varustuse
Valitsuses. Uues alluvuses
suurendati alliksust. Peale
tuttavate nimedega laevade
“Alice", "Edith", "Kathe"” ja
"Una" maarati koosseisu veel
mootortraalerid (MT) number
1 kuni number 10. Nende
uldpilt oli sarnane rannaval-
velaevadega, alates kahe
mootoriga Soomes ehitatud
miinitraaleritest ja 1opetades
Juhuslike alustega. Jadolude
tottu koik laevad seisid, alus-
tele tehti remonti ja meestele
valjadpet. Kuid miinitraali-
mistdddeni need laevad uue
valitsuse alluvuses ei jdud-
nudki, sest 10. martsil 1919
tehti ekspeditsioonist isesei-
sev Traalerite Divisjon, mis
allus Johan Pitkale.

24. novembril 1919 reorga-
niseeriti see valitsus veel
kord. Nuid nimetati see
Huidrograafia—Lootside-Tule-
tornide Valitsuseks, mille
tilemaks maarati alampol-
kovnik Jacob Prei. Endiselt
jai keskasutus: kantselei,
raamatupidamine ja kom-
passide jaoskond. Kuid ntaad
moodustati kaks osakonda:
Huidrograafia Osakond leit-
nant Adolf Martini juhtimisel
(sellest osakonnast tuleb hil-
jem juttu) ja Lootside-Tule-
tornide Osakond kapten Wil-
lem Dampfl juhtimisel. Sisu-
liselt oli see endine valitsus
oma ulesannetega. Ujuv-
koosseisus muudatusi el tul-
nud.

14. aprillil 1920 see valit-
sus likvideeriti. Peale Had-
rograafia Osakonna ning me-
remarkidepanijate "Kom-
pass” ja "Sekstant” allutati
kodik muu Kaubandus-Tods-
tusministeeriumile. "Kom-
pass” ja "Sekstant” laksid
Merejoudude Staabi ilema
otsealluvusse. Ka Hadro-
graafia Osakond hakkas te-
gutsema staabi juures (Gile-
maks polkovnik Jacob Prei).

See koosnes Hiudrograafia
Todde Juhatusest (kapten
Varfolomei Murashov-Pet-
rov), Topograafia Tédde Ju-
hatusest (leithant Adolf Mar-
tin) ning Instrumentide ja
Kaartide Jaoskonnast (Paul
Oengo). 1. juulil 1920 viidi
Hiidrograafia Osakond Mere-

Sadamate Sii-

Veeteede
vendamise ja Parandamise
Ameti iilem Herman Perna.

joudude koosseisust valja ja
Sdjavae Kindralstaabis for-
meeriti Gthine Topograafia-
Hiudrograafia osakond. Vaa-
tamata hilisematele alluvuse
muutustele jaigi see osakond
kuni 1940. aastani topo- ja
merekaartide koostajaks
ning valjaandjaks Eestis.

Veeteede ja Sadamate Sii-
vendamis ja Parandamis
Amet oli uus asutus, loodud
veebruaris 1919. Keskasutu-
ses oli kantselei, raamatupi-
damine, ehitusmaterjalide
kesklaod ja joonestusbiiroo.

Esialgu jagunes amet kol-
meks osakonnaks: Ehitus,
Stivendamis ning Geoloogia-
Topograafia-Huidrograafia
osakonnaks. Kuid juba 13.
veebruaril toimus ametis
suurem tumberkorraldamine.

Ehitus Osakond (insener
Valter Meder) jaotati kaheks
jaoskonnaks. Sadamate Tsi-
viil Ehituse Jaoskond (inse-
ner Ferdinand Adoff) tegeles
hoonete ehituse ja remondi-
ga. Inseneri Ehitus Jaoskond
(lipnik Pihlak) tegeles sada-
makaide, vee-, elektri- ja ka-
nalisatsioonivdrkude, kialm-
hoonete seadmete, dokkide ja
ellingutega, majakate remon-
diga jne.

Moodustatud Stivendami-
se ja Uppunud Varanduse
Paastmise Osakonnas oli
kaks jaoskonda: Stivendamis
Jaoskond (kapten Reha) ja
Uppunud Varanduse Paast-
mise Jaoskond (kapten Hein-
rich TXarin).

Uus reorganiseerimine tuli

Tostelacv "Ramm” (ex "Téstelacv N 27).

Nr. 1 (951) Teisipiiev, 18.

ametis 7. aprillil 1919. aastal.
Uhine Siivendamis ja Uppu-
nud Varanduse Paastmise
Osakond likvideeriti. Stven-
damisjaoskonnast tehti
uuesti Sivendamis Osakond
(kapten Reha). 15. mail 1919
toimus Stivendamis Osakon-
nas sisemine muutus: moo-
dustati 3 Sivendamis Kara-
vani. Nende vahel jaotati ara
ujuvabindud. Tallinna Sa-
vendamis Karavan koosnes
kannstvendajast nr. 1 (hili-
sem "Nord") ja refuloorstiven-
dajast nr. 2 (hilisem "Maa-
imeja”), vedurlaevast "Tal-
linn”, ujuvkraanadest nr. 4 ja
nr. 5 ning mudapraamist, li-
saks modned auru- ja mootor-
paadid. Narva Stivendamis
Karavan koosnes kannsii-
vendajast "Narova” (hilisem
"West"), vedurlaevast "Flora”
ja 3 mudapraamist. Tartu
Stuvendamis Karavanis oli
kannstivendaja "Peipus” (hi-
lisem "Ost”), vedurlaev "Ta-
labsk” ja 3 mudapraami.

Ulatuslikke stivendustoid
1919. aastal ei tehtud. Tallin-
na karavan tegutses peami-
selt Vanasadamas. Narva ka-
ravan ei hakanud tldse toole,
sest stivendaja "Narova” oli
uppunud ja tosteti tiles alles
parast sdda. Vedurlaev "Flo-
ra” oli aga faktiliselt Narva-
Jdesuu rannavalve rajooni
kasutuses. Tartu karavan
tegi vaiksemaid tdid Emajde
alamjooksul.

15. veebruaril 1920 laksid
ameti keskasutused koos
Ehitus ja Sivendamis osa-
konnaga Kaubandus-To06s-
tusministeeriumi alla.

13. veebruaril 1919 moo-
dustatud Uppunud Varan-
duse Paastmise Jaoskonna
alla kuulusid esialgu toste-
laevad nr. 1 ja nr. 2 (hilisem
"Ramm-Tostelaev”) ning mo-
ned tuukripaadid. Laevad
asusid remondis Sadamate-
hastes.

Jaoskonnal seisis ees suur
toopold. Sadamate Valitsus
koostas 23. martsil 1919
Eesti vetes asuvate vrakkide
nimekirja. Selles on ile 200
mitmesugustel asjaoludel
hukkunud aluse. Sealhulgas
on tdahendatud 95 metallke-
rega laeva. Nimetatud on alu-
seid alates soomuslaevast
"Slava” ja 1d6petades endiste
Riia sadama stivendajate
ning praamidega. Vahepeale
mahuvad miiniristlejad,
suurtiukipaadid, igasugused
vaiksemad sdjalaevastiku
abilaevad, miinitraalerid,
kaubalaevad, vedurlaevad
jne. Ulejaanud on peamiselt
ﬁluust purjelaevad. See vrak-

de meri paiknes peamiselt
Muhu vaina piirkonnas. Ka-

uar 1994

Riikliku mereasjanduse algus

vas oli vdimalust modda iiles
tdsta kergemini kattesaada-
vad vaiksemad alused. Suu-
remate pealt taheti Giles tosta
varandust, esmajarjekorras
laevade mehhanisme ja rel-
vastust.

7. aprillil 1919 allutati Up-
punud Varanduse Paastmise
jaoskond Sadamate Valitsu-
sele. Ujuvabindude koossei-
su suurendati. Juurde tuli
Balti Paasteseltsilt mobilisee-
ritud paastelaev "Boris
Dorn”, samuti tiks ujuvkraa-
na, tdste- ja pumbapontoone
ning muid abindusid. 1919.
aasta juulis lisandus Riias
Landeswehrilt sdjasaagiks
saadud vedurlaev "Toll".

Kuid ulatuslikumast t6dst
ei tulnud kahjuks midagi val-
Ja. Jaoskonna alused kippu-
sid rohkem remondis seisma.
Suve jooksul tdsteti Lehtma
sadama juurest siiski ailes
moned miinitraalerid ja La-
hepera lahest mootorpaate
jne. Laevadelt saadi katte tea-
tud hulk laskemoona, relvas-
tust jne.

Johan Pitka el olnud tddde
kaiguga rahul. 18. septembril
1919 maarati jaoskonna tile-
maks kapten Johannes
Suksdorf, kes allus otse Me-
rejdudude juhatajale. 29.
septembril muudeti Uppu-
nud Varanduse Paastmise
Jaoskond iseseisvaks asutu-
seks — osakonnaks. To6d
kaisid vahelduva eduga kuni
hilisstigiseni.

See osakond allutati Kau-
bandus-Tddstusministeeriu-
mile kdige viimasena, alles
26. juunil 1920.

Johan Pitkal oli 1919. aas-
tal pdhjust rliklike paastetod-
de kaiguga mitte rahul olla.
Samal ajal tegutsev "Balti
Paasteselts” paastis oma lae-
vastikuga aga 11 aurulaeva,
1 mootorpurjeka ja mdoned
vaiksemad alused. Isegi Tal-
linna reidil Vahemadalale
kinni jooksnud inglaste len-
nukikandja "Vindictive”

aastsid hoopis tolle seltsi
aevad. Jaab arusaamatuks,
miks seda suure praktilise
paastekogemusega asutust
sdjaolukorras ulatuslikumalt
ei kasutatud riigiteenistuses,
vaid piirduti ainult kahe sel-
lele organisatsioonile kuulu-
va aluse mobiliseerimisega.
Peab siiski tahendama, et up-
punud jaaldhkujat "Hector”
el suutnud selts tiles tosta,
kuigi tegeles se¢llega pikemat
aega.

Geoloogia-Topograafia-
Hudrograafia Osakond alus-
tas t66d mone spetsialistiga.
Pdhiliselt tegeldi Tallinna
Uue Sadama (Miinisadama)
kaardistamisega.

1919. aasta aprillis saabus
Arhangelskist kodumaale en-
dise Vene Hiuidrograafia Pea-
valitsuse Pdhja-Jaamere
Hudrograafia Ekspeditsiooni
Gilema abi alampolkovnik Ja-
cob Prei. Tema algatusel see
osakond reorganiseeriti 23.
aprillil 1919 iseseisvaks asu-
tuseks — Hiidrograafia Osa-
konnaks, mis allus Merejdu-
dude juhatajale. Osakonna
ulemaks maarati J. Prel.
Koosseisus oli triangulatsioo-
nitddde juhataja, 2 mereto-
pograafi, 2 hidrograafi, 2 li-
tograafl ning instrumentide
Jja todriistade lao todtajad.

24. novembril 1919 Ghen-
dati see iseseisev osakond
Lootside-Tuletornide-Mere-
markide Valitsusega, millest

oli eespool juttu. - >)
E argneb.
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Echo—Sierra—A.l

Varem oli meil lipusignaali:
de all ilmumas MerLe.

vabaks, et ks juba veidi va-
naks lainud reisikirjeldus il-
muma panna. Jaagu ta itmu-
ma m/l "Kapten Voolens”
kutsungi all, sidumaks ma-
lestust MerLest ja praegust
meresoéitu tihe MerLe-asjalise
silmade labi.

Kui sa just ameti j rei-
:}ja ei ole, on igal reisil oma
lépbhjus. Nii oli ka m/l
"Kafg ‘en Voolensiga” 1993. a.
suvel voéimaliku saanud
korrespondendi-soidul.-

Eesti Merelaevandusel on
aeg-ajalt ikka laevadega mo-
ningaid intsidente guh nud.
Téapselt nii, nagu igal laeva-
omanikul kogu maailmas.
Nagu igal pool mujalgi on
pressi huvi erakordse vastu
elav; kuna mereséit on tava-
inimesele natuke arusaama-
tu eluvaldkond, on siin va-
lestimoistmised-kirjutamised
kergemad tulema. Eriti ar-
vestades seda, milline salas-
tatuse aste on sel strateegili-
selt tahtsal alal Noukogude
Liidus valitsenud. 1992. aas-
ta "kuum teema” oli m/l
"Heltermaa”. Harjumatus si-
tuatsioonis polnud mitte
ainult meremehed, vaid ka
looduskaitsjad, merendus-
administrafsioon, kirjutajad.
Info, mis Eestis lugejateni
joudis, polnud alati objek-
tiivne éa kui Ajakirjanike Liit
korraldas laeva pardal
Merepéeva, otsustasid har-
rased Merelaevandusest ju-
hust kasutada, et sii u-
tajat natuke sakutada,
"Hiilumaa”_ pardalt paasu ka
ei olnud. Onneks polnud va-
hemalt "Heltermaa”™ koha
pealt "Meremehe” tegijaile
midagi ette heita. Et aga te-
gelikust mereelust paremat
ettekujutust saada, andsid
h Ninnas ja Meindok

loa 0iks tavaline kaubalaeva-
soit kaasa teha. 1992. aasta
sai labi, ilma et sobivat aega
ja marsruuti oleks saanud
sobitada. 1993. aastal see
onnestus, pikalt plaani pida-
mata. Sai just Mere dus-
keskusest vastseid laevajuh-
te onnitlemast tuldud,  kui
kapten Roland Leit kutsus:
"Ma ldhen ulehomme reisi,
tule ka! Meremehepass sul
on, muuga saame hakka-
ma.”

Niisama lihtsalt koéik laks-
ki. Ei olnud enam aega pikka

laani pidada. Laevanduse
fuhtkond é)idas loomulikult
oma lubadust, nad polnud
miogzalﬁl unustanud. Ka kaad-
ri onnas sai kdik paberi-
to0 kiiresti korda,
sellele, et "Kapten Voolens”
Stockholmist paeva vorra
hiljem tagasi l%(mdis. sal isegi
kapsamaa rohitud.

sjad kotti ja laeva, kus

lootsikajut koduks anti.

Enne laeva saab, tuleb
sadamast 1abi minna. Kuida-
gl ei saa rodmustamata jatta
sealset edasiminekut nahes.
Kaks aastat tagasi kondisi-
me kapten Uno Lauriga sa-
damas, ta naitas ja jutustas,
mis siin kunagi olnud ja mis
ta isa talle raakinud-naida-
nud. RoOmustasime mole-
mad, kui nigime, et sadam
hakkab sadama moodi ole-
ma: oli ilus ilm ja ilus vaate-

ilt, kui umbes tunni aja
fooksu] mitmed valged lae-
vad sadamasse sisse voi siit
vilja laksid. Pikka aega oli ju
lausa ime "Georg Ots” uksi.
Vaevalt et ma ainuke olen,
kellele avatud sadamad,
vaba merelepais tegelikku
vabadust stimboliseerib.
Nutd markab aga, et ka sa-
dam ise h b kiiresti
muutuma. Kui datak-
se, et naised uleliia tahtsuse-
tutest pisiasjadest kinni
hoiavad, on see ka garls odige.
Kaidele on pandud uus as-
falt, mitmesugust muud ehi-
tus— ja remondit66d on palju

a tanu

Kingitud hobuse
suhu vaadates

Toimetuse aastavahetuse
meeleolu aitasid seekord
luua ka merendusasutuste
kingitud “paberitooted” me
lauanurkadel. Koige eest,
mis meieni joudis, tdname!
Ise me oma Sponsorite raha-
de eest toimetusele niisugu-
seid asju moistagi tegema ei
hakka, aga vajame kuall
Meeldiv on ka tédeda, et me-
rendusettevotetes moistetak-
se: nditeks firma reklaamiga
markmik aj aniku kui
vaga likkuva inimese kaes
tutvustab firmat nii kodu-
kui vilismaal paris laialt.

Peamine "saak” oli muidu-
gl mitut sorti firmakalendrid,
aga ka telefoni- ja kalender-
markmikud, paksud laua-

lokid ja visiitkaardiraama-
ud, koguni kleeplindid ja
markmepaberid — toeline
hingekosutus kirjat6s tegi-
jaile, kes teadupérast peaae-

et koik on seesuguste as-
fa‘-:le j?jm;laes nta;ulzfglegllleud. Ja
agara utaja :

Vaatasuneglj need s g ka-
sutaja pilguga tle. Uhtlasi
tundsime huvi, missugust
teavet tellija-firmad nende
abil enda kohta vajalikuks
peavad anda, samuti sedagi,
mida eri maade kalendritegi-
jad omalt poolt lisainformat-
siooniks pakuvad.

Veeteede Ameti lauaka-
lender on kohalikku paritolu
Laa eestikeelne, tea tab

sutajale ameti 75. juubeli
a annab teavet, kuidas asu-

sega kontakti votta. Ilus
korrektne  kujundus ja
trikk, selgc%tl oetav, hasti
kasutatav. Ules poorataval

lehel on iga nadala jaoks
ruumi ka nimedele, aadres-
sidele, telefoninumbritele.
"Tallinna Sadama” ka-
lendrid on kodumaal tehtud
(Digipress), eesti keel kiib
inglisest eespool. Enda kohta
an Ithiinfot ja koigi
oma alluvuses olevate sada-

mate telefoni- ning faksi-
numbrid. Kalen erﬁilevik
(suur, A-5 formaat), en-

dermarkmik ja lauakalender
on soliidses tumedas kdites.
Esimeses on peale agenda ka
tidhestikuosa aadresside-te-
lefonide jaoks, samuti mark-
melehed. Kalendreist saab
teada, kuidas helistada Eesti
sees ning igale le tle
maailma; ajavédndeid naida-
takse Eestist lahtudes, kirjas
on ka oma riigi pthad. -
lendermarkmikus on piisa-
valt ruumi telefonide jaoks.
Kahjuks pole selles ega teis-
Le\g_ ettevdotete kalender-
kmikes perforeeritud
nurki, mida iga nddal &ra re-
bida saaks ja nii seda avades
kohe oige J.?_ge kitte leiaks.
Lau en on ka lehed
telefoninumbrite tarvis.

Seinakalendri kaanel on
iflus varviline firmamark,
mida hiljem, ménda kuud
lahti hoides, aga u
enam niha ei ole. Siin on
mangus neli keelt, oma ikka
koige ees. Sadamate kohta
teletonid—faksid.

Pisikese taskukalendri ser-
vaga voib 9 cm modta ja tea-
da saada ised telefonid-
faksid. arviline embleem
teﬁ.:.el pool méjub jallegi kau-
nilt.

fa—Golf

tehtud, aga silma hakkab
hoopis see, et hommikul vara
thib luuamees koénniteed
E: siis tuleb meelde, kuidas
dunud kapten Johannes
Konga jutustas, et tema oma
todmeheteed Noukogude ta-
galas "kai peal kojamehena”
alustas, mis tollal sai aga ar-
vatud Konga teada—naljavis-
kamiseks. N3ze, polnudki.
Kui Uus-Sadama tanava
poolt tulla, oli midagi korrast
ara tee aares. Ja tuli meelde,
et eelmisel aastal sai imesta-
tud, et lillepeenrasse tomatid
on istutatud, aga keegi neid
rohida ei viitsi. Sel suvel olid
sadama viahesed lillepeenrad
rohitud ja lilled kasvasid. Pe-
remees kommenteeris seda-
laadi tihelepanekut kord nii:
"Me enne maksime kellelegi
haljastuse korrashoiu eest
raha. Tanavu (s.t. 1993) ei
ole maksnud.”

Nii konnidki esimese kai
aarde, kus "Voolens” tavali-
selt seisab. Konteinerivirn
laeva korval tundub hiigla-
suur, see on ju laevast kor-
gem. Muud pole oma silmaga
veel nainud, selleparast.

Laeuv.

"Kapten Voolens” on 1981.
aastal ehitatud laev, mis voib
vedada tikikaupa voi kontei-
nereid, puistlasti voi ka pui-
tu. Omal kombel on tal dnne
olnud, sest laeva nime ei ole
tulnud vahetada. Laevadel
kiaies on mitu korda tulnud
raidkida, mis mees on olnud
Konga voi Voolens voi keegi
veel. Ega seda ausalt deldes
nii lihtne seletada olegi, eriti
kui kiisimus esitatakse nai-
teks nii. "Kas sa oskad 6elda,
mis mees... oli? Meilt soom-
lased kusivad, kas ta oli ka
aus kommunist véi niisama

erist?” Ei oska. Kapten
Feliks Voolensi kohta on
laevas viike valjapanek ole-
mas, kus ka ta elulugu kir-

kasutades

Meremuuseu-
mi teaduri
Ténu Kase
kogutud ma-
terjale, olgu
siinkohal sel-
le laevamehe
vaike elulugu
ara toodud.

Feliks Voo-

lens stndis 9.
martsil 1906. a. Hiiumaal
Korgessaare vallas. 1922. a.
alustas ta meremeheelu,
asudes Iungana teenima
Hiiumaa laevaomanike pur-
jekal "Kanada®. Kuni 1927.
aastani teenis ta veel mitmel
hiidlastele kuuluval laeval:
ullelaevadel "Neidu” ja "Sa-
em , mootorpulge "Viis
ode”, aga ka ti aurikul
"Balva”. 1927—28 tuli tal
aega teenida Narvas paikne-
vas | Jalavaepolgus. Parast
sOjavieteenistust liks ta
hiidlaste "Teng ja Ko" purje-
kale "Dioone”.

1929. aastal alustas ta 6
imist Tallinna Merekoolis.
oolivaheaegadel séitis moo-

torpt.lsekate "Anna Kristi-
3:_. illi" ning aurikul "Kul-

1936. a. jaanuaris sai Fe-
liks Voolens vanemtuitirime-
he koha aurikul "Hiiula”, mis
kuulus "Sergo ja Co™le.
1937.—1939. a. teenis ta va-
nemtiidrimehena aurikul
"Heino". 1939. a. maarati ta
kapteniks aurikule- "Liisa”.
See laev sai Isamaaséja esi-
mesel pdeval Soome lahel
lennukipommist tabamuse
ning hukkus. Meeskond voe-
ti vangi. Neid hoiti 1941. aas-
ta novembrini Soomes van-
gis, siis toodi Tallinna Kesk-
vanglasse, kust vabastati
aasta lopul. Saksa ajal oli
F. Voolens juhuttddel, 1942.
a. oli ta kapteniks m/1 "Alar”,
1944. aasta au%t;lasrt;ls vangis-
tati uuesti ja vabanes ast
sakslaste ‘draminekut. Pai-
rast sdda alustas F. Voolens
t66d Eesti Riiklikus Merelae-
vanduses kaadrite osakonna

o

Echo

1945. aastast tO0tas ta
kaptenina laevadel: a/l
"Maia”, a/l "Dnepropet-
rovsk”, a/l "Liina”, aﬁ "Min-
na”, a/puksiirid "Antei” ja
"Peresvet”, m/l-d "Troitsk”,
"Uralsk” ja "Danilo Netsai".

Alates 1959. aastast tdd6tas
ta m/1 "Loksa” kaptenina. 3.
a til 1960 omistati talle
NS Ulemnouko Presii-
diumi mairusega tsialist-
liku t66 kangelase™ nimetus
valjapaistvate saavutuste
eest meretranspordi arenda-
misel. Ta surli 26. aprillil
1966. a. Tallinnas, olnud vii-
mati m/1 "Povenets” kapten
a on maetud Metsakalmis-

ule.

Isiklikest unustamatutest
malestustest niipalju, et kui
me tegime Meremuuseumi
ekspositsiooniplaani ondsal
arenenud sotsialismi perioo-
dil al‘?at]es 1975.tus:i ‘l,naslll-

a a paku idee a
. na 'L sgltstookan e;las &

pspeade erli, ses us-
tus oli olem%s — kapten Voo-
lensi oma. Parast kulus palju
rohkem energiat, et vaimus-
tus selle toesti tobeda idee

teostamise suhtes uuesti
maha jahutada.
Lopetuseks niipalju, et

ESAG oli omal ajal aurulaeva
"Kalev” (ex "Limoges”) kut-
sung. "Kalev” oli 1-tekiline
teraslaev mahutavusega
1866,81 brt, pikkus 76,52
m, laius 13,31 m, ruumi si-
avus 5,72 m, max suvis
,45 m. Ehitatud 1917. a.
Toledos, Ohios, omanikud
olid AS Tallinna Laevaihi-
sus, O. Treilmann, B. Maa-
sik, G. Orav, J. Loosberg, A.
Huus, G. Vestel.

ainus, millel on all eri varvi-
des astmestik, nii et vajaliku
kuu saab kohe lahti ltda. Nii
selle kui rebitava, kolme
kuud korraga nahtaval pida-
va_ kuupdevaraamiga seina-
kalendri kena kujundus on
eelmistest aastatest tuttav;
tehtud paistavad need olevat
mingil saksakeelsel maal,
mingus on kokku kaheksa
keelt. Firma reklaamib end
aadressi, telefoni ja fakside-
ga. Lauakalend toodud
ajavédndid l1dhtuvad Kesk-
uroopast; kirjas on hulk sa-
mas piirkonnas toimuvaid
messe ja naitusi, sealsete rii-
kide vastastikused telefoni-
koodid, 20 riigi pthad gia
autoregistri d. Balti-
maad puuduvad.

"Eesti Merelacvanduse”
ﬂakk on koige B)aksem. Suur
llepiltidega seinakalender ja
korraga kolme kuud naitav
kuupadevaraamiga seinaka-
lender on Monaco péaritolu.
Esimeses reklaamib ettevotet
igal lehekiljel onnetuseks
Kujunduslikult mitte just
hasti gutatud firmamark
— mojub vodrkehana. Teises
on ike enesetutvustus
ning aadress—telefonid-fak-
sid. See on eesti ja inglise
keeles, omad piihad sees.

Jargmised viis eset on Itaa-
liast, Tuksusliku nahkse val-

]anagcmlsc. sissepressitud
ar%i a metallnurka-
dega. Visii ide raama-

tus leidub hulk kiletaskute-
ga lehekiilgi, peale ilu ka mé-
nusalt kae . Ulejaa-
nud neljas raamatus-raama-
tukeses sisaldub ingliskeel-
ne firma lhhireklaam. Laua-
kalendrist leiab kuus keelt ja
37 riigi pahad, Eesti omad
kaasa arvatud, ainult et osa-

vale koha peal. Sama viga on
mujalgi. Kalenderpaevikus
on lju huvitavat: mootu-
sid, autoregistrite tahistusi,
réiva—, saapa- ja sokinumb-
reid, ajavoondid  Kesk-
Euroopast ldhtudes, spellin?
mitmes keeles ning tabel,
kuidas 20 maad tiksteisele
helistada saavad. Kalender-
markmik sisaldab enam-va-
B B
ul eelse
nii ladina kui slaavi tahesti-
ku jargi elamist, aga seesu-
gune asi kipub kasutajat ala-
segama.

Samast firmast parineb ka
lauakalender, kus plast-
massalusel j
keeratav paberlint kalendaa-
riumiga a!a kuu&éevaraam daFi a
peab vald vastavat nadala-
paeva otsima. Selleltki leia-
me ESCO-m ja andmed,
kuidas teda leida.

Veel on laevandus teinud
suure pehmel alusel laua-
plaadile asetatava kalendri,
mille peale hea kirjutusma-
sin na voi kasitsi pabe-
reid utada. Olemas on ka
m&rkme(gaberl d ja laiad
kl‘fxen lindid, koik ikka firma
s likaga.

Ainuke asi, mis kogu ses
paberikraami kulluses oluli-
selt puudu osutus olevat, on
A-6 formaadis kalenderpae-
vik ehk lauaplokk, mida te-
gelikult suag:lgi mitte laual ei
peeta, vaid alati endaga kaa-
sa tassitakse ja palju olulist
sisse kirjutatakse. Ko -
maid A-5 formaadis "telli-
seid” leidus vihemalt kahel

, aga need on rohkem
meeste jaoks. Naisinimesed
ei {laksa neid suuremaiski
kottides—portfellides kaasas
kanda.

Jas. Mis mees ta tegelikult yapeminspektorina ning Ku-

oli, jaab teadmiste puudusel & (Jargneb.)

seekord selgitamata, kuid m Merekooli nr. I dle Reet Naber
ESTMA lauakalender on liselt kuidagi nagu natuke "Estline’i” seinakalendril

on kolm kuud korraga ees,
allservas Tallinna ja Stock-
holmi esinduste aadressid-—
telefonid. Kuupaevaraam on
}-(Ig e kasitseda, aga riigipa-
rimeister kall mujalt kui
Eestist leidnud. Fotol on ta-
navu."Estonia”.

"Tallinki” seinakalendril
on kolm kuud thel heast pa-
berist lehel, keskmisel saab
raamiga tanast paeva marki-
da. Pruun-kollastes toonides
foto merelistest muuseu-
mieksponaatidest toetab so-
bivais toonides kalendrileht.
Soome kalendrimeister on
punaseks varvinud omamai-
sed pthad.

Kalendripilt seisab aasta
labi silme ees, seejarel aga
ununeb. Kahju, i neid
keegi ei kogu. Vist on%l ka-
duma lainud paari aasta ta-
gune kurioosum, kui vilis-
maine kalendritegija oli Tal-
linna vaatega laidi Gim-
ber pddranud, nii et Varblase
baa.r’l\oo jai Kiekl mEde Kokl?t

m e. Enam e
e s
ne'i” kalendreil varem nah-
tud. "Tallinkil” on olnud ilus
kalendripilt, millel "Tallinki”
ja "Transestonia” helikopte-
alltdtehtud fotod kokku pan-

ud.

"Pange meie kalender dles
hasti kdidavasse kohta,” ma-
nitses ks ﬁmlaguht. Pani-
megi, ja oleme kdigile teiste-
legl ofstarbe leidnud. Tana-
me koiki firmasid, kes meile
kauneid uusaastakinke te-

d. Samuti tAname siinko-

al koiki "Meremehe” austa-
jaid, kes meile pithadekaar-
¢tic1d saatsid, 0ks ilusam kui

ine.
Toimetus



Meie teeme

Alustanud 1989.
tal, meenutagem,
enne “Eesti Ekspressi~”
ja teisi nn. wuusi val-
jaandeid Eesti Merelae-
vanduse ametkondliku
tdlkelehena, olime juba
jdrgmisel aastal jarjest
tihenevas ajakirjandus-
konkurentsis sunnitud
oma teemanilX3i ja esi-
tuswviisi tapsemalt pii-
ritlema. htlasi oli
vastne toimetus tunnis-
tajaks merendussindmu-
sile, mis 1990. aastast
peale kuhjuma hakkasid.
Jaanuaris 1990 asus
"Georxrg Otsa~ kdrvale
“Tallink”, juunis sditis
esimene reisilaev — md-

aas-
veel

telda! - Rootsi. Juuni
algul oli kaivitatud
uudne idee — esimene

*Helta” tiiburlaev viis
reisijad poolteise tun-
niga Helsinkisse. Samal
ajal alustasid ja vdit-
lesid barokraatia ning
vanade mdttemallidega
vaikeste kaubalaevade
uued omanikud. }

Tundub ajaloona, sest
mdndki toonast firmat
enam pole, teised on 1lii-
tunud, muutnud nime,
vormi vdi embleemi, ja-
gunenud tlhtarettevdt-
teiks jmt. Vahepeal on
meil tekkinud oma riik ja
isegi riigilaevastik.

Paljutki sellest vdib -

kdigest paari aasta ta-
gustest ajalehtedest
leida. Meie silme all
siindinud ajalugu on tal-
letatud nelja aasta

Ka veel

)
jooksu 1lmunud “Eesti
Meremehe” - “Meremehe”
66 numbris. Mullu kulus
selleks ligi 1000 kasi-
kirjalehekiilge.

Samal ajal on muutusi
olnud ka merendusval-
jaannetes. Tunamullu ka-
dus ~“R3bak Estonii”,
mullu “Morjak Estonii”,
mis oli ilmunud 1Qle 40
aasta. Ilmumise l13peta-
sid “Eesti Kalandus”
Tallinnas ja "Eesti Ka-
lur” Stockholmis, “Pur-
jetaja” liitus “Hommiku-
lehega”. Enamasti on
selle taga olnud rahali-
sed raskused, oma luge-
jaskond o0li igal neist
vadljaandeist olemas.
Juurde on tulnud vaid
"Eesti Veeteede Ameti
Teataja~”.

Et “Meremees” on saanud
labi kogu selle kiiresti
muutunud aja ja muutliku
hinnamaastiku pisida, on
vdimalikuks osutunud
meie sponsorettevdtete

toel. Tanu neile on toi-

metus toime tulnud kdigi
halbade ullatustega,
alates telefonimaksust
ja sideteenuste hinna-
tdusust ning 1l1ldpetades
jarjest kasvavate truki-
kulude vdi naiteks kodu-
se korteritGriga. Kii-
resti muutuv aeg rivis-
tab k1ll aeg-ajalt spon-
sorettevdtete embleeme-
gi ajalehe tagakiiljel
amber, ent sellest hoo-
limata on sdilinud “Me-
remeest” toetav suhtumi-
ne igas neist.

MEREMEES

ajalehte —

See toetus vidljendub ka
endastmdistetavuses,
millega meie korrespon-
dente merendussindmuste
juurde kutsutakse ning
vastutulelikkuses, mil-
lega teavet jagatakse.
Et aga meie toimetus pole
ajalehe algusest peale
suurenenud, muutub jar-
jest raskemaks kdikjale
jduda. Seda tanulikumad
vdime olla autoreile,
kes igapdevatdd kdrvalt
aega leiavad, et oma
valdkonnast teistelegi
teada anda. Nii on toi-
metuse tddtajate numb-
rist numbrisse korduva
kolme nime kdrvale aja-
pikku paarkimmend muudki
nime kogunenud. Peale
selle on toimetusel kim-
neid abimehi olnud, kes
kall ise ei kirjuta, aga
kirjutajaid-pildistajaid
igati aidanud on. Alates
laevaperedest, kes meid
kdikjal hasti vastu vdt-
nud ja ldpetades sekre-
taridega, kes firmat
vaarikalt esindades kii-
resti tarviliku teabe
vdi selle andjani juha-
tanud.

Niihasti rahalise kui
ka moraalse toe najal
ongi “Meremees” keeruli-
ses ajas plsima jaanud.
Toimetus loodab, et suu-
dab ka tanavu stndmuste
kaleidoskoobist sarava-
maid kilde valja noppida
ning ajalehepaberile
jaadvustada.

Nr. 1 (951) Teisi 18. uar 1994

pealt vaadata vdis. 2

Uhtlasi diendame eclmisse numbrisse sattunud vea: pre-
sident Lennart Meri riiiikis mitte Rotterdami, vaid Rotter-
manni pressist.

tehase makaroni

"MEREMEHE" tellimine

Neile, kes ei joudnud “Ajakirjanduslevi”
vahendusel jargmiseks aastaks "Meremeest”
tellida, pakub selleks véimaluse toimetus. Ent
see on palju kallim. Arvestades postikulusid,
kujuneb aastatellimuse hinnaks 90 krooni,
vélismaale 250 krooni. Soovijail palume tuua
voi saata tellimissumma koos loetavalt kirjuta-
tud tellimisaadressiga:

EEOO0O01 Tallinn, Pikk 70,
Eesti Meremeeste Liit,
"Meremehe” tellimus.

Uhtlasi teatame, et varasemaid "Meremehe”
numbreid on mitgil Meremuuseumi kassas.

—
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¥ " KUNDA" — Vitorias
&’ "KADRINA™ — Koplis

Y "KUIVASTU™ — Bandjulis

a5 hanghais
2" ALEKSANDER ABERG" — teel Gibraltarist

&nPAUL KERES" — teel Norfolkist Alexandriasse
€)= KRISTJAN PALUSALU™ — Rotterdamis

2 "NARVA" — teel S. Tomas de Castillast Tampasse
& "WAALHAVEN" — teel Felixstowe’st Istanbuli

2 ""ANTSLA" — teel Amsterdamist Roueni

& "KEILA" — teel Walkomist Kalundborgi

¥ >”PALDISKI’> — teel Koplist Porto Pralasse
H "LOKSA" — teel Abidjanist Pointe Noire’i

® wKEHRA" — teel Antwerpenist Bandjuli
D w AEGVIIDU” — teel Kokkolast Jeddah’sse

¢ "KUUSALU™ — teel Ravennast Porto Empledokie’sse
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Eesti Merelaevanduse laevade asukoht
-17. jaanuaril:
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"PARILA" — Haldia Anchorage’is "MANILAID* — Hamburgis
"RAKKE" — teel Las Palmasest Freetowni "SUURLAID" — Tallinnas
"VALKLA" — Tuticorinis "HEINLAID" — remondis Frederikshavnis
"TAMSALU" — St. Malos "VIINISTU" — Tallinnas
"PIHTLA"™ — teel Koplist Las Palmasesse "KOLGA" — teel Ventspilsist Goole’i
younne’is "ORJAKU" — San Pedros "PURTSE" — teel Mossist Rostocki
"TOOTSI" — teel Rotterdamist Harwicai "VOOSI" — Tallinnas
New Orleansi "GRUMANT" — teel Constantast Heyskami "PAKRI" — remondis Loksal

"GULBENE" — teel IljitSevskist Triestl "AMBLA" — Selzaetes
"RISTNA" — Constantas "ANGYALFJOLD" — Kaliningradis
"HELTERMAA" — teel Tallinnast Suezi "AEGNA" — Rostockis
”NAISSAAR?” — Cagliaris "KABALA" — Norrkdpingis
"VAINDLO" — Hispaanias "MOHNI" — Muugal

: "FRISOHAVEN" — teel Moerdijkist Tallinna . "RAPLA" — teel Peterburist Antwerpenisse
"MUHU" — teel Rijekast Ceutasse "RAUGI" — Rotterdamis ;
"ABRUKA" — teel Mariupolist IjitSevskisse "TORMA®" — teel Peterburist Rotterdami
"VILSANDI" — teel Valettast Sfaxi "SUURUPI" — Tallinnas
"KAPTEN KONGA" — remondis Viaardingenis "SOODLA" — Tallinnas
"KAPTEN VOOLENS" — teel Antwerpenist Helsinkisse "KLOOGA"™ — teel Riiast St. Nazaire’i
"MEHAANIK KRULL" — teel Tallinnast Rotterdami ”"GEORG OTS” — Tallinnas
*"POOTSMAN KIBUS" — Tallinnas "TRANSESTONIA” — teel Helsinkist Arhusi
"KESSULAID" — Tallinnas *TALLINK” — Tallinnas
"VIIRELAID" — teel Felixstowe’st Stockholmi »SAINT PATRICK II” —Tallinnas

<
Arvutikiiljendus: Mart Kullo ja Vello Lind, montaak: Maie Sell.
Jirgmine number Toimetuse aadress: *Printall”
flmub EE0100 Tallum, Estonia pst. 10. e, R e
veebruaris Valvetoimetaja on kohal - teisi i kel 15—17, Tellimuse nr. 271
sel . ajal salefon 48 39 p




