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Rahvusvaheline 
mereajaloo konverents 

5.—7. veebruaril toimub Tallinnas esmakordselt suu­
rem rahvusvaheline mereajaloo konverents "Botnia 
Kontakt VII", kus peateemaks on merelinnade, regionaal­
sete keskuste, s ise- j a välismaa vahelised majanduslikud, 
kultuurilised j a teised vastasmõjud. 

Eelnevad konverentsid on toimunud alates 1982. aas tas t 
iga kahe aas ta tagant Soome j a Rootsi sadamalinnades. 
Korraldamine on usaldatud Eesti Meremuuseumile j a loo­
dame, et suudame sellega veelgi teadvustada Tallinna kui 
ajalooliselt tähtsat merelinna, k u s on ka arvestatav j a rah­
vusvaheliselt aksepteeritav mereajaloo uurimise tase. Osa­
võtjate hulgas on üle 60 esindaja Läänemere-äärsefcet riiki­
dest. 

Seoses konverentsiga on 5. Ja 6. veebruaril Eesti Mere­
muuseum avatud tasuta kõigile soovijaile. 

Eesti Meremuuseumi teadussekretär 
Katrin Savomägi 

Merehariduse taastamisest 
Saaremaal 

1990. aasta 1. septembrist 
alates saab Saaremaal Oris­
saare Keskkoolis omandada 
nooremmadruse, rannapüü-
gimeistri j a väikelaeval uhi 
(alla 12 m pikad alused) kut­
se. Praegu õpib merseriala-
sid 65 õpilast, sealhulgas ka 
üks tütarlaps; peamiselt on 
nad pärit saartelt j a Lääne 
maakonnast. 

Teoreetilise kursuse läbi­
miseks saame kasutada õp­
peklassi, mis on võimaluse 
8tires ka sisustatud. Teoree-

lisele õppetööle koolis Li­
sandub praktika laevadel. 
Tänu heale koostööle "Eesti 
Merelaevanduse" Ja Inreko 
Laeva ÄS-iga saavad õpila­
sed praktiseerida Kuivastu— 
Virtsu Ja Tallinn—Helsinki 
liini reisiparvlaevadel. 

Möödunud aas ta suvel sai 
kool väikese õppelaeva oma­
nikuks. See on Turu Ülikooli 
kingitus Saare maakonnale. 
Oppelaev "Aure lia" on 14.9 m 
pikk j a 4,5 m lai, koguma­
hutavusega 19 brt. ehitatud 
1971. aastal Soomes. Tule­
vased välkelaevajuhid saa­
vad nüüd vajaliku praktika 
oma õppelaeva juhtides. 
Kooli laeva kasutasid ka Väi­
namere merekeskkonna 
uurijad. Kahluks ei ole kooli­
le eraldatud raha laeva j a 
meeskonna ülalpidamiseks, 
aga kindlasti laheneb tulevi­
kus seegi küsimus. 

Sel õppeaastal alustasime 

•*" Mullusel nooremmad­
ruse eksamil. 

Oppelaev "Aurelie" •*" 

Kotka Merekooli Juhendami­
sel j a toetusel laeva kokk-et-
tekandjate koolitamist. Sel 
kursusel õpib 19 keskkooli 
lõpetanud noor t kes saatuse 
tahtel pole leidnud kohta 
elus. õppeprotsess on üle 
ootuste häst i sujunud. Loo­
dame, et ka Järgmisel aastal 
see ku r sus säiflo. Seda ku­
reerib Kotka Merekooli õppe­
jõud Helena Taina, kes on 
l a u s a võimatu teoks teinud. 
Tema juhatusel sisustati 
erialane õppeklass, leiu eri-
alaõppejõua jne. Nüüd on 
käidud õppepraktikal ka 
Kotka Merekoolis j a reisi­

parvlaevadel. See on olnud 
väga vajalik tegelike töötingi­
mustega tutvumiseks. Siin­
kohal tahaksin tänada Kotka 
Merekooli rektorit Jorma 
Laaksod, kes meid igati on 
toetanud, samuti Eesti Mere­
hariduskeskust, "Eesti Mere­
laevandust", Inreko Laeva 
AS-i Ja Eesti Veeteede Ametit 
igakülgse abi e e s t Eesti lipu 
all sõitvad laevad ei kao 
maailmameredelt ning vaja­
dus madruste, motoristide j a 
kokk-ettekandjate järele pü­
sib. 

Tii t Kruuse 
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Esimesed sõjajärgsed Eesti meresõidudiplomid 

Eino Ots teeb viimaseid et tevalmistusi . 

T a r m o Ojamets andis e s i m e s e kaptenidiplomi "Estonia" 
kaptenile Arvo Andressonile.. . 

. . . ja mehaanikudiplomi "Estonia" vanemmehaanikule 
Lembit Leigerile. 

Madli Vltismanni fotod 

sona on 
ta au 

2 2 . detsembril oli sõjameestel pidulik päev: toimus auast­
mete s s e ülendamine. 1955. aastal oma nooremleitnandi pa­
berid saanud Aleksander Einseln andis kätte ohvitseritun-
nistused sajakonnale mehele—naisele, k e s ettevalmistuse läbi 
teinud õppeasutuses või teenistuskohal. President Lennart 
Meri poolt alla kirjutatud käskkirjade järgi said mõned mehed 
ka mereväeauastme: Igor Schvede nooremleitnandiks, Avo 
Kingola kapten majoriks. Kursuste ülema kt Ervin Odar kii­
tis er i t i piirivalvest tulnud «Janek Jürioja, kes lipnikukursu-
sed v ä g a hästi lõpetas. 

Hr. Einseln p i a a s kõige e n a m vajalikuks värsketele ohvitse­
ridele ette lugeda. Just seda o s a eestiaegsest "Kaitseväe mää­
rustikust", mis sisaldas eetilise osa: väljanägemine, käitumi­
ne, hoiak, eemalejäämine poliitikast. 

Head vanad traditsioonid o n unustuses või teadmata. Hr. 
Einseln meenutas, et USA sõjaväes oli tore komme: kes veri­
värsket ohvitseri esimesena sõjaväelaslikult tervitas, teenis 
dollari. Mele omade dollarid—kroonid jäid kahjuks kõik tasku­
tesse, ilma vormita vist ei sobiks Ju? Meie mereväe loomise 
perspektiivide k o h t a arvas hr . Einseln: "Kull ta kunagi tuleb." 

R e e t Naber 

6. jaanuaril anti m/l "Esto­
nia" pardal meremeestele 
kätte esimesed pärastsõja­
aegsed Eesti oma meresõidu­
diplomid. Veeteede Ameti 
peadirektor Tarmo Ojamets 
ning merenduspersonali bü­
roo juhataja Eino Ots said 
põhjuse õnnitleda mehi, kes 
oma pika j a asjatundliku 
tööga on teeninud välja au 
olla esimeste hulgas, kes 
uued diplomid vastu võta­
vad, Ja tänada E-Liini AS-i 
ning m/l "Estonia" meeskon­
da, kes võõrustajate osa 
enda peale võtsid. 6. no­
vembril 1992 anti Raekojas 
pidulikult kätte Meremehe 
teenistusraamatud, 6. jaa­
nuar 1994 o n väärikaks Jät­
kuks. "Vaba Maa" trükitud 
diplomid n ing nende juurde 
kuuluvad rinnamärgid (val­
mistatud AS- i s ARS-Juveel) 
anti üle laevaomanike ette­
panekute põhjal. Tarmo Oja­
mets soovis, et mehed seilak­
sid meredel ning teeksid kal­
dal tööd niisama hästi, kui 
on seni teinud, ning meie 
diplomid saaksid tuntuks ja 
soovituks üle kogu ilma. 
Olgu siin ära toodud esimes­
te kaugesõidukapteni ning 
vanemmehaaniku diplomi 
saajate nimed. 

Tarmo Ojametsal oli Vee­
teede Ameti nimel veel mõ­
ned asjad ajaloo jäädvus­
tamiseks ü l e anda: Mere­
muuseumile jäid säilitami-
sek tulevastele põlvedele 
OOO-numbriga rinnamärgid. 
Samuti J/m HTarmo" esimene 
lipp la ümbrik, kus sees aju­
tise liputunnistuse originaal. 

Meremuuseumi direktor 
Ants Pärna väljendas hea­
meelt selle üle, et Veeteede 
Amet head eeskuju ajaloolise 
väärtusega materjali talleta­
miseks ü les näitab. Kõik 
vaatavad huviga 20.—30. 
aastate esemeia-fotosid-do-
kumente, kuid meie tänane 
päev on ka üsna varsti mine­
vik. Eesti merenduse taas-
ülesehitamise aeg. 

Kui võõrustajatele-pere­
rahvale oli tänulikkust väl­
jendatud ja ka neile Veeteede 
Ameti vimpel kingitud, ei 
tehtud enam pikka juttu, 
vaid kuulutati "Estonia"-
programm välja: sampanja 
ootab! 

Reet Naber 
Madli Vltismanni fotod 
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"Eesti Veeteede 
Ameti Teataja" nr. 5 
sisaldab hulga vajalikke me­
rendusalaseta dokumente. 
Ara on toodud "Eesti Kau­
bandusliku Meresõidu Koo­
deksi ja sel le rakendamise 
otsuse muutmise seadus", 
mis võeti vas tu 21. septemb­
ril 1993. 
Litsentsimise küsimusi puu­
dutavad järgmised doku­
mendid: "Ettevõtete tegevus­
alade litsentsimise Kohta 
Eesti NSV-s 08. 05. 1990" 

Esimestena said 
uue diplomi: 

Kaugsõidukaptcnid 

1. Arvo Andresson 
2. Rein Erlach 
3. Avo Piht 
4. Tõnu Hinno 
5. Matti Kask 
6. Olo Kõllo 
7. Ain Kuusk 
8. Madis Käbin 
9. Roland Leit 

10. Ants Lohk 
11. Erich Mõik 
12. Aivo Pitk 
13. Mart Suis 
14. Tõnu Tiivel 
15. Rein Õnnis 

Vanemmehaanikud 
(3000 kW ja suurema 
peamasinate koguvõimsusega 
mootorlaeva vanemmehaanik) 

1. Lembit Leiger 
2. Kalev Leoste 
3. Kaarli Metsniit 
4. Kunnar Nilp 
5. Elmar Oja 
6. Heino Pihel 
7. Rein Põder 
8. Enn Roo 
9. Tiit Sepaste 

10. Kalju Täht 
11. RihoVetik 
12. AntsVrager 

** Admirali püb valmistas ette "Estonia" programmi. 
*+ Harva satuvad kõik "Estonia" kaptenid ühele pudile. 

Vastsed diplomeeritud (vasakult) Rein Erlach, Arvo And­
resson ja Avo Piht. 
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(väljavõte), valitsuse määrus 
25. märtsist 1993 "Eesti Va­
bariigis litsentsimisele kuu­
luvate tegevusalade loetelu 
täiendamise kohta" ning Tee­
de—^ ja Sideministeeriumi 
määrus 22. aprillist 1993 
"Muudatuste tegemine tege­
vusalade litsentsimisel". 
Edasi tuleb kaks ministee­
riumi määrust: 1. juunist 
1993 "Dünaamilise tõstejõu­

ga laeva ohutuse koodeks" ja 
27. Juulist 1993 "Sadamata-
sudest vabastamine". Järg­
nevad Veeteede Ameti käsk­
kirjad: "Laev-muuseumi 
"Suur Toll" laevaregistrisse 
kandmine" 19. Juulist 1993 
ja "Kohustuslikust lootsimi­
sest vabastamise tingimu­
sed" 28. juulist 1993. 
Tabeli kujul pakutakse tea­
vet selle kohta, missugused 
on Eesti Vabariigi lipu all 
rahvusvahelisi reise soorita­
vatel klassifitseeritud laeva­
del nõutud tunnistused ja 
mida neist konsulid võivad 
pikendada. 
väljaande eelmises numbris 
alustati Rahvusvahelise Me­

reorganisatsiooni (IMO) sea­
dustiku muudatuste ärat­
rükkimist aastate 1993— 
2010 kohta. Nüüd see järg­
neb. 
Veel saab lugeda nelja IMO 
teadet Ja informatsiooni Ees­
ti Vabariigi volitusi omavate 
klassifikatsiooniühingute 
Germardscher Lloydi ja Bu-
reau Veritase kohta ning tut­
vuda rannavalvetaHtuse 
uute telefoninumbrite ja 
Eesti Merehariiuskeskuse 
kursustega. 
Lugeja saab ka teada, et val­
mimas on mitmevärviline il­
lustreeritud album Veeteede 
Ameti tõotajate. Eesti Mere-
hariduskekuse töötajate ja 
kadettide ning mere- ja jõe­
laevade juhtkonna vormiriie­
tuse ja eraldusmärkide koh­
ta, hind 50 krooni. 
Täpsemat teavet nii albumi 
kül "Eesti Veeteede Ameti 
Teataja" tellimise kohta 
lubatakse anda aadressil: 
Tallinn, EE0001. Tartu mnt. 
13 ja telefonidel 42 62 50, 
43 04 54. 

Mari Vamba 
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Enam õhtuti pidu ei peeta 
Seltsielu kroonika 

Kõnet pidamas (vasakult): Ülo Nugis, Toivo Ninnas, Nat­
han Tõnnisson ja tõlk Elna Aun. 

Kõnet kuulamas. 

Vähemalt "Georg Otsal" 
mitte, ses»: laev sõidab igal 
õhtul Helsinkisse tagasi. 
Seetõttu oli Eesti Merelae­
vanduse iga-aastane jõu­
lueelne vastuvõtt tänavu 15. 
detsembril lausa päise päeva 
ajal. Tavalisest seetõttu lü­
hem ja asjalikum. 

Paarisada külalist võtsid 
vastu riigiaktsiaseltsi juha­
tuse esimees ja peadirektor. 
Šampanjaklaas käes, siirdu­
sid külalised tarvilikke, aga 
kiirel ajal raskesti kättesaa­
davaid inimesi tervitama. 
Peale muu pakutava on sel­
liste ürituste väärtus ju ka 
laiapõhjalises kuluaarfs. Nii 
oligi ühe või teise meren-

dusprominendi ümber näha 
parajat kuluaarttX ringi. Sel 
moel säästetakse mõnd lühi­
kest, aga olulist repliiki va­
hetades tunde või isegi päevi: 
selle asemel et tarvilikke ini­
mesi ükshaaval otsida, koh­
tumiseks sobivat aega kokku 
leppida ja kohale minna. 

Kuigi meeleolu oli kerge­
maks kallutamas hea muu­
sika tipporkestrilt, mõõdus 
esimene pooltund kaunis as­
jalike kokkulepete ja vestlus­
tega. Järgmise sisustasid 
kõrgametnike kõned. 

RAS Eesti Merelaevandus 
juhatuse esimees Nathan 
Tõnnisson: "Täpselt kaks 
aastat tagasi andis tollane 

Muusikat 
tusel. 

tegi Eesti Raadio orkester Peeter Sauli juha-

20. detsembril pidas "Suurel 
Tõllul" koos jäämurdja laevape­
rega jõulupidu "Suure Tõflu" 
klubi. Pärast hardushetke mere-
misjoni pastori Jaan Jaaniga 
meenutati suvist Kotkas-käiku 
ja lauldi koos. Klubi jõudis Kalju 
Sepa juhatusel lühikoosolekugi 
ärapidada. 

Kapten Olaf Vaarmaa kinkis 
kõlgüe Soomes väljaantud raa­
matu "Suur Toll" ja laeva foto, 
seejärel tõi kingitusi ehtsa habe­
mega Jõuluvana. 

Külas oli kunstiteadlane Jüri 
Kuuskemaa, kes soovis, et seda 
tehnikaajaloo mälestist mele 
hansalinnas väärikalt eksponee­
ritaks. 

Sisse astus ka raadlomees Hu­
bert Veidermann, et "Ahol!"-saa-
te jaoks meremeeste mälestusi ja 
Terese Raide laulu lindistada. 

^ Ehtsa habemega jõuluva­
na annab kingi Jaan Jaanile. 

laulab Terese Raide. ^ 

Eesti Vabariigi transpordi-Ja 
sideminister Tiit Vähi Eesti 
Merelaevandusele üle tege­
vuslitsentsi. See toimus siin­
samas "Georg Otsa" pardal. 
See dokument tähendas si­
suliselt uue ja iseseisva tee 
algust. On saanud kauniks 
traditsiooniks tähistada seda 
päeva firma pidupäevana ja 
vaadata tagasi aasta jooksul 
tehtule. 

Mööduv aasta pole olnud 
sugugi lihtne ega loorberite-
§a kaetud. Samas tuleb tõde-

a, et mehed on nii merel kui 
ka maal tublisti tood teinud. 

Koos Rootsi partneriga 
"Nordstrom & Thulin" osteti 
uus reisipraam "Estonia", 
mis mehitati Eesti meeskon­
dadega ja töötab edukalt lii­
nil Tallinn—Stockholm. 

Et tõsta laevanduse kon­
kurentsivõimet rahvusvahe­
lisel turul, on valla töötatud 
Eesti Merelaevanduse sanee­
rimise ja restruktueerimise 
programm, mille kiitis sel su­
vel heaks ka vabariigi valit­
sus. On kavas moraalselt ja 
füüsiliselt vananenud lae­
vastik etappide kaupa uute 
asjakohaste laevade vastu 
välja vahetada, samuti muu­
ta firma organisatsioonilist 
struktuuri. 

Praegu käivad läbirääkimi­
sed pankadega selle projekti 
finantseerimise küsimustes. 
Kuid algus on tehtud. Kaks 
laeva on Juba tellitud, ühele 
pandi kiiimärtsis, teisele no­
vembris. Esialgsete kavade 
kohaselt toimub Eesti Mere­
laevanduse üleminek privati­
seerimisele 1996. aastal, 
kuid seda juba uuel tasandil 
ja uue turuväärtusega. 

On meeldiv, et tehtud tõö, 
mis on suunatud Eesti ma­
janduse tugevdamisele Ja 
majandussidemete arenda­
misele Euroopa Ühenduse 
riikidega, on leidnud ka rah­
vusvahelist tunnustust 2. 
detsembril märgiti Brüsselis 
Eesti Merelaevanduse silma­
paistvaid saavutusi ja lae­
vandusele anti üle rahvusva­
heline auhind "Euromarket 
1993", mille on asutanud 
majandusuuringute Euroo­
pa keskus. See organisat­
sioon tegutseb Euroopa 
Ühenduse egiidi all. 

Mul on meeldiv märkida, et 
täna viibivad selles saalis 
paljud laevanduse sõbrad ja 

Eartnerid ühistöö alal; arvu-
ad väliskülalised, kelle ka­

sulik töine osavõtt laevandu­
se tegevusest on üldtuntud 
tõsiasi. Lubage mul väljen­
dada oma siirast tänu teile. 

Eraldi tahaksin tänada 
tehtud töö eest Eesti Mere­
laevanduse juhatuse liik­
meid ja peadirektorit Toivo 
Ninnast ning kõiki tublisid 
laevanduse inimesi. Mele 
kõigi sügavaim lugupidami­

ne kuulub aga neile, kes on 
täna merel ning trotsivad 
tuuli ja torme. 

Soovin teile kõigile nii me­
rel kui maal saabuvat jõulu­
rahu südamesse ja meeldivat 
aastavahetust, tänaseks aga 
head peotuju!" 

Riigikogu esimees Ülo Nu­
gis: Minu tervituskõne on 
väga sarnane hr. Tõnnisson! 
poolt ettekantuga ja see on 
ka loomulik, sest eks me 
näeme laevanduse arengu-
probleeme ühtmoodi. 

Mul on kolmandat korda 
au olla juba traditsiooniks 
muutunud koosviibimisel, 
kus Eesti Vabariigi suurima 
käibega teenindusettevõte 
korraldab vastuvõtu oma kü­
lalistele ning kõigile neile, 
kes on kaasa aidanud tema 
tegemistele. See oli 1991. 
aasta 18. detsembril, mõned 
kuud pärast Eesti Vabariigi 
taasiseseisvumist, mil siin­
samas reisilaeva "Georg Ots" 
pardal tegi tookodne trans­
pordi- Ja sideminister Tiit 
Vähi teatavaks dokumendi, 
mis tõendas Eesti Merelae­
vanduse uuestisündi riikliku 
aktsiaseltsina. 

Kahe järgneva aasta jook­
sul on muutunud paljugi. 
Eelkõige on täiustunud teie 
tegutsemist reguleeriv sea­
dusandlik baas. 1992. a. 
1. märtsil rakendus "Eesti 
kaubandusliku meresõidu 
koodeks". Kuu aega varem 
sai Eesti Vabariik Rahvusva­
helise Mereorganisatsiooni 
liikmeks. Nüüdseks on liitu­
tud juba kümmekonna kon­
ventsiooniga, mis on hädava­
jalikud kaubanduslikuks 
meresõiduks. 

Eesti Merelaevandus are­
neb ja kasvab iga päevaga. 
Samas on maailmamajandu­
se madalseis viinud veotarii-
fld alla ning põhjustanud 
konkurentsi tõusu rahvus­
vahelisel veoturul. Seetõttu 
on avaldatud arvamust, et 
veetavate kaupade vähene­
mise tõttu peaksid laeva­
omanikud vähendama ka 
käigusolevate laevade arvu. 

Eesti Merelaevandus, kes 
põhiliselt osutab oma teenu­
seid välismaa kaubasaatjate­
le (minu teada moodustavad 
Eestile osutatud teenused 
täna vaid 1—2%), tunnetab 
neid probleeme hästi. Tee­
nistuse langusega on kaasas 
käinud laevaomanike põhl-
kulutuste soliidne kasv, eriti 
mis puudutab sadamamak-
susid Läänemerel. Koik see 
on viinud merelaevanduse 
juhatuse ning direktsiooni 
initsiatiivile restruktueerida 
ja saneerida aktsiaselts paari 
aasta vältel, millega sisuliselt 
toimub tema efektiivne ette­
valmistamine osaliseks pri­
vatiseerimiseks. 

Vabariigi valitsus on selle 

programmi 13. augustil põ­
himõtteliselt heaks kiitnud, 
lubades müüa suure hulga 
vananenud, konkurentsivõi­
metuid laevu ning kasutada 
müügist saadav tulu täies 
ulatuses uute aluste soeta­
miseks. 

Nagu teada, on merelae­
vanduse juhatus realiseeri­
nud juba mitmed vananenud 
ja sisuliselt kahjumit toovad 
laevad, samas on tellimisel 
rida uusi. Mulle öeldi, et al­
les mõni päev tagasi kinnitas 
juhatus lepingud viie uue 
konteinerlaeva ehitamiseks 
Hollandi laevaehitustehases. 

On heameel tõdeda, et Ees­
ti Merelaevandus pöörab tõ­
sist tähelepanu rahvusvahe­
lise reislpraamiliikluse aren­
damisele. Muretsetud on rei­
sipraam "Estonia", loodi E-
Lüni AS Tallinnas ja "Estline 
AB" Stockholmis, mis tule­
vad edukalt toime Eesti ja 
Rootsi pealinnade vahelise 
liini hoidmisega. Tahetakse 
tugevdada Eesti poole kon­
kurentsivõimet ka Tallinn— 
Helsinki reisilaevaliikluses. 

Lugupeetud kohalviibijad, 
küllap teil on juba mahti ol­
nud laeval ringi vaadata. Pal­
jud on kindlasti merel mõne 
sõidugl kaasa teinud ja see­
pärast võite olla tunnistaja­
teks, et reisilaev "Georg Ots" 
on ümberehituse käigus Kot­
ka laevatehases läbi teinud 
positiivsed muudatused. 
Vaieldamatult on ka see üks 
märk eluga kaasaskäimisest. 

Austatud Eesti Merelae­
vanduse kollektiiv! Mul on 
suur rõõm, et varsti lõppev 
aasta on olnud teile edukas. 
Hoidke seda kurssi ka uuel 
aastal. Soovin teile ja teie lä­
hedastele rahulikke jõule 
ning ikka pärituult purjedes­
se!" 

Seejärel palus RAS Eesti 
Merelaevandus peadirektor 
Toivo Ninnas külalised 
maitsma, mida laevaköõk 
pakkuda suudab. Külalisi oli 
vastuvõtul peale kohalike 
rohkesti niihästi lääne- kui 
ka idapoolsetest partnerette-
võtetest. 

Rootsi lauas pakutav oli 
eduka, peamiselt lääne poole 
töötava firma kohane. Siiski 
ei puudunud austrite kõrvalt 
ka verivorstid Ja jõulupraad. 
Järgnevad kaks tundi möö­
dusid pakutavat maitstes. 
Eesti Raadio orkestri muusi­
kat kuulates ja vesteldes. 
Ning kolme tunniga oligi 
pidu läbi. 

Laevapere saatis lahkuvaid 
külalisi veidi väsinult naera­
tades, vastu tuli aga juba 
esimesi reisijaid, õhtuks 
Helsinkisse, hommikul taga­
si. Ja niiviisi seitse päeva nä­
dalas. Et firma oleks edukas. 

Madli Vitismann 

Jõulureedel kogunes Eesti Meremuuseumi pere punase linaga laua 
taha, et üheskoos maitsta, mida huvitavat seekord jõululauale Kokku 
kantud on. Sisse astusid mqjasõbmd, kes alati muuseumi üritustel 
osalevad. Meenutati möödunut Ja pala tati Juhtumusi. 

Fotol on esiplaanil (paremalt) Edmund RUMOW ning muuseumi 
laevade juhid: "Lembitu" komandör Vladimir Kopelmanja "Mare" 
kapten Vello Mäss. 
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Kaubalaeva "Belomorskiy-10" avarii 
Irbe väinas 

22. detsembri varahom­
mikul a n d i s Irbe v ä i n a s 
SOS-algnaall kaubalaev "Be-
lomorskly-10". Kaubalaeva 
oli rentinud Riias registreeri­
t u d firma "Agros Shipping 
Ltd.". 

Laeva kapteni hr. Makarovl 
andmetel o ld i teel R i i a s t 
Norrköpingi sadamasse 
Rootsis. Laeva laadungiks oli 
8 7 0 ruumimeetrit k o l m e ­
ni eetrist kasepuitu, mil lest 
2 2 0 ruumimeetrit asus tekil. 
Kapteni s õ n u l tungis öösel 
ves i kolmandasse trümmi Ja 
masinaruumi, mis põhjustas 
peamasina seiskumise. Vara­
hommikul lahkus 12-liikme-
line meeskond triivivalt tuge­
va l t kreenis laevalt paäs te -
J>arvedega. Meeskonna kor-

a s merest Ventspilsi s u u n ­
duv kaubalaev "Sormovskiy-
48". Tugev SW tuul (kuni 22 
m/s ) kandis laeva Eest i Va­
bariigi terri torlaalvette — 
Sõrve poolsaare suunas. 

Veeteede Aineti Rannavalve 
koord inat s ioon lkeskusse 
saabus S O S - s i g n a a l kell 
6 .45 . Pärnu lahest saadet i 
avari lpaigale Jäämurdja 
"Karu". Eesti laevadest Jõudis 
esimesena sündmuspaigale 
kalalaev T õ s t a m a a . Pidev 
side oli Riia Merepäästekes-
kusega. 

Kel l 15.20 trilvlv laev u p ­
p u s . 

P i irkonnas tehtud õ h u -
vaatlusel täheldati nõrka õli­
reostust avaristi vahetus la­
h e d u s e s . "Belomorskly-lO" 
kapteni andmetel ial laevale 
16 .8 tonni diislikütust ja 1.1 
tonni õli. 

2 7 . detsembril loobus firma 
"Agros Shipping Ltd." rentija­
na kaubalaevast "Belomors­
kiy-10". millest teatas telek­
s i g a Eesti Veeteede Ameti 
Rannavalve koordinatsiooni­
keskusele. 

Rannavalvetalitus alustas 
läbirääkimisi paastennnaga 
"Nescosub" uurimistööde lä­
biviimiseks, selgitamaks lae­
vakere veealu se ia vigastusi Ja 
tankidesse j ä ä n u d k ü t u s e 
väljapumpamise võimalusi. 

4 . — 7. jaanuarini töö tas 
avariipalgas rannavalvelaev 
"EVA-003\ kaasas rannaval-
vetalituse merepuhtuse osa ­
k o n n a Juhataja Arvo Veski­
m e t s Ja paastenrma "Nesco­
s u b " kolm tuukr i t . T e h t i 
kindlaks "Belomorskly-lO" 
keskkonnaohtlikkus ja t e h ­
nil ine seisund. 

Laevast on veepinnal vald 

Surunenud roollmaja, l a a -
u n g i tuglpostid Ja mastid. 

Mere sügavus vraki ümbru­
s e s on 5 , 5 — 7 . 8 m. "Belo-

3Jn tramoriam 

ARVO END 
4 JV 1 9 1 4 - 8 . X H 1 9 9 3 
Stockholmis suri 8 . det­

sembril 1 9 9 3 kalandustead-
lane Arvo End. Ta s ü n d i s 4. 
aprillil 1 9 1 4 . aastal Saare­
maal Pihtla vallas kaluri pe­
rekonnas. Pärast Pärnu ka-
landuskooli lõpetamist 1933 
asus t o o l e Eesti heeringa-
püügilaeval Põhjameres. 
Siirdus s e a l t 1935 Norrasse, 
et tutvuda sealse eesrindliku 
kalanduse Ja kalatõõtlemlse-
ga. Lõpetas Aukra saarel ka-
landuskooll (1936). Parast 
Eestisse naasmist lõpetas 
Kõrgemad Kalanduskursu-
sed TÜ Juures (1938). saades 
k a l a n d u s konsul e n d i k s . 
Tema edaspidine tegevus oli 

seotud tursa kui kõrgeväär­
tus l iku söögikala laialdase­
m a tutvustamisega Ees t i s . 
Alustat i t u r s a flleerimise, 
suitsutamise, kuivatamise Ja 
soolamlsega, millega kaasne­
s i d selgitavad artiklid "Eesti 
Kalanduses". Ta oli ka Eesti 
Kalakeskuse (1940) asutaja­
liikmeid Ja se l le kalatõõtle-
mlsosakonna Juhataja. Põge­
n e s 1943 Rootsi, kus asutas 
firma "Flskprodukter" n i n g 
hakkas valmistama vürtsiki­
l u ("Tallinna kilude" retsepti 
Järgi), silmu konserve Jt. Eriti 
populaarseks said silmud ze-
l e e s . Lisaks tu tvus tas ta 
rootslastele k a hapukurki Ja 
—kapsast 

Rootsis elades oli ta aktiiv­
s e l t ametis ajakirja "Eesti Ka­
lur" toimetamisel Ja koguteo­
s e "Eesti kalanduse minevi­
kust" teokssaamisel. 

Teda leinavad kalanduste-
gelased nii Eest i s kui k a vä­
l ismaal Ja avaldavad k a a s ­
tunnet tema omastele. 

Elmar Pet tä i 

HELMUT OLTERS 
2.EC 1929—15.XD 1 9 9 3 
15. detsembril suil Tallin­

n a s 64. eluaastal Eesti Mere­
h a r i d u s k e s k u s e õppejõud 
Helmut Olters. 

Helmut O l t e r s sünd i s 2 . 
septembril 1 9 2 9 Pärnumaal 
Uus-Karlstea. Parast s õ d a 
t u l i noor Pärnumaa m e e s 
Tallinna mereharldust saa -

morskty-10" koordinaadid on 
57r50*40 N 21°54*40 E. 

Ülevaatuse andmete l on 
laev kindlalt killu peal põhjas 
kinni, kaldu 1° voori suunas. 
Laeva võör on s u u n a g a SW 
(215°). Merepõhjas on selles 
p i i rkonnas k r u u s Ja kuni 

Eoolemeetrise läbimõõduga 
Ivid. kohati leidub ka vähe­

sel maaral liiva. Veealused 
laevakere vaatlused Jäädvus-
tatl videolindile. Tehti kind­
laks laeval asuvate kütuse Ja 
määrdeainete tankide asuko­
had. Masinaruumis tehti kü-
tusetorude mõõtmised. 

Arvestatavat keskkonda 
ohustavat õli väljavoolu up-

8unud laevast ei täheldatud, 
egistreeriti vaid üksikuid vi-

kerkaarevärvilisi õlilaike lae­
vakere kõrval, 30 m kaugusel 
vrakist hajusid õlilaigud täie­
likult. Otsest ohtu keskkon­
nale praegu pole. 

Rannavalvetalitus Jätkab 
läbirääkimisi "Belomorskly-
lO" edaspidise saatuse kind­
laksmääramiseks . Pärast 
Igakülgset majanduslikku 
analüüsi otsustatakse laeva 
päästmise otstarbekus. 

Arvo Veskimets 

" Jutas Vestis" 
Toimetusse saabusid Järje­

kordsed Lati merelehe ek­
semplarid. Lugemist nagu 
ikka mitme kanal peält, ka lä­
hemate naabrite, sealhulgas 
eest laste tegemiste kohta. 
Näiteks pikem artikkel Tal­
linna Sadama kohta ning In­
tervjuu RAS Eesti Merelae­
vandus peadirektori Toivo 
Ninnasega. 

Põhiliselt on Juttu loomuli­
kult nende oma probleemi­
dest, millele lahenduste otsi­
mine põrkub alatasa sama­
dele raskustele kui meilgi. 
Mõningaid vaiksemaid tea­
teid: 

— 18. novembril tähistati 
Lati 75 . Iseseisvuse aasta­
päeva. Muude pidupäevaüri-
tuste kõrval korraldati sel pu­
hul ka paraade. 11. novemb­
ril Liepajas korraldatud gar­
nisoni paraadi võttis vastu 
president Guntis Ulmanis, 
sellejärel tolmus mereväeoh­
vitseride ball. Lisatakse, et 
see ei Jäänud millegi poolest 
alla Rfias peetud samasugu­
sele üritusele. 18. novembril 
andsid vande mereväekade-
tid. 

— Suvel peaks Läti Mere­
akadeemia lõpetama esimene 
kõrgharidusega lend, keda 
on nüüdseks 5 aastat õpeta­
tud. Novembris arutati diplo­
mitööde kaitsmise ning baka-
lauruse-eksaml sooritamise 
korda. 

— Novembri teisel nädalal 
tugevdas id Läti Merejõud 
kontrolli merel l lkluse üle 
(mäletatavasti oli sel alal üks 
laev kurde Rootsi poolele vii­
nud). Nädala Jooksul peeti 
kinni 6 laeva: kaks "Diona't", 
üks kalapüügieeskirjade rik­
kumise pärast Ja teine mere­
sõiduohutuse reeglite rikku-

Kse eest (see oligi see, mis , 
rde vedas). 

Kaks laeva peeti kinni selle 
parast, et neil oli pardal kau­
pa, mis ei olnud esitatud tolli­
le. Ka peeti kinni 2 kaatrit, 
mille pardal olid kurdid. 
Kummalegi määrati trahv 
4 0 000 latti (1 latt oli ca 22 
krooni). Mõne kapteni vastu 
on algatatud kriminaalasi. 

— Oktoobris oli Läti laeva­
registris 6 5 6 laeva, laeva-
omanikke oli 154. 

Refereeris Reet Naber 

ma. õppimist alustas ta Tal­
linna Merekoolis, kuld lõpe­
tas hoopis Tallinna Mereka-
landustehnlkumi. Seejärel 
Jätkas õpinguid Tallinna Po­
lütehnilises Instituudis ning 
sai laevaehltuslnseneri kut­
se. 

H e l m u t Olters alustas 
1954. aastal õpetajatööd Tal­
l inna Tehnikakoolis nr. 1, 
kus valmistati e t t e kalan-
dusspetsial iste . Ka endine 
Tallinna Merekalandusteh-
nikum vajas kõrgharidusega 
õppejõude, seetõttu tõotas ta 
aastail 1 9 5 8 - 1 9 9 1 õpetaja­
na, osakonnajuhatajana Ja 
direktorina tehnikumis, kus 
valmistati ette mele kalan-
duskaadrit. Tema väljaõpe­
tatud spetsialistid töötavad 
paljudes organisatsioonides, 
mitmed olid tema kolleegid. 
Vi imase l e luaasta l töötas 
Helmut Olters Eesti Mereha­
riduskeskuses kateedrijuha­
taja Ja õppejõuna. 

Helmut Olters Jääb tema 
käe alt läbi käinud mere­
meestele meelde hea peda­
googina, kes andis neile me­
realaseid teadmisi. Meie õp­
pejõud Jäävad Helmut Olter-
sit mäletama kui head töö­
kaaslast pikkade tööaastate 
Jooksul Ja tugevat isiksust, 
kes vaatamata oma raskele 
haigusele Jätkas pedagoogi­
tööd. 

Kolleegid Eesti 
Merehariduskeskusest 

VOLDEMAR LEPIK 
12.D 1908—24.XH 1993 
30. detsembril saadeti Met­

sakalmistul viimasele tee­
konnale kaugsõldukapten 
Voldemar Lepik. Lõppes 
vana meremehe pikk Ja raske 
elutee. 

Voldemar Lepik sün­
dis paljulapselises talupoja­
perekonnas Saaremaal Piht­
la vallas Vanamõisa külas. 
Pärast algkooli Ja 9. kl. lõpe­
tamist Kuressaare gümnaa­
siumis, 16-aastase noorme­
hena läks ta madruseks Lää­
nemerel seilavale kaljasele 
"Nobe". 1926. a. sügisel as­
tus Kuressaare merekooli, 
mille lõpetas järgmisel keva­
del llglsoldutüürimehe diplo­
miga. 1927—1932. a. sõitis 
Inglise laevadel. Sellesse aja­
vahemikku Jääb ka teenistus 
Eesti kaitseväes. 1932. a. sü­
gisel a s tus Tallinna mere­
kooli ning aasta pärast sai 
kaugsõidu tüürimehe diplo­
mi. Järgnesid meresõidud 
tüürimehena Eesti lipu all 
aurikutel "Kotkas" Ja "Tõnu". 
1938. a. sügisel Järgnesid Jäl­

legi õpingud Tallinna mere­
koolis Ja 1939 . a. kevadel 
anti talle kaugsõldukapteni 
diplom. Esimene reis kapte­
nina oli aurikul "Tõnu", see­
järel -Marsil". 

Sõja alul evakueeriti Vol­
demar Lepik Nõukogude 
Uitu. Sõja-aastatel tuli 
tal sõita Balhasl Järvel ning 
töötada Adleri Ja Kama laeva­
t ehas te s . 1 9 4 3 . a. lülitati 
teda Eesti laevanduse taas­
tamise operatiivgrupi koos­
seisu. TÖÖ kodumaal Jätkus 
1945. a. Eesti Riiklikus Me­
relaevanduses mereinspekt­
siooni ülemana. Tuli kala ka 
kaptenina Inglismaal trofee-
laevu ära toomas. Murrangu­
lisel 1951. a. suure kaadri-
puhastuse ajal tuli tal lahku­
da Merelaevandusest kap-
ten-juhendaja kohalt. Järg­
misel aastal sõitis Voldemar 
Lepik kaptenina ekspedit­
sioonis kalalaevade üleviimi­
sel Murmanskist Kaug-Itta 
mõõda Põhja Mereteed. Tul­
nud tagasi Eestisse, töötas ta 
Tallinna Merekalasadama 
kaptenina Ja hiljem, kuni 
pensionieani samas puksiir-
laevadel "Tugev" Ja "Tasuja", 
õpetades samal ajal navigat­
siooni ja merepraktikat Tal­
linna Merekalandustehnlku-
mi laevajühtimise osakon­
nas. 

Voldemar Lepik oli suure­
päraste teadmiste Ja prakti­
kaga, rahulik Ja erudeeritud 
õpetaja. Voldemar Lepik elab 
edasi oma õpilastes, kes Jät­
kavad tema alustatut. 

Tallinna 
Mere kjusjadus tehnikumi 

lõpe tanud laevaj uhid 



Noormees süsteemist 
Juhuslikult äratas kõrgel 

poerliulil tähelepanu selle 
raamatu kaanepilt: hallikal 
fotoportreel tobedalt naera­
tav sinisekslõõdud silmaga 
noor madrusevormis poiss, 
müts uljalt kuklas. Hiljem lu­
gedes selgub, et raamatu sisu 
la vorm on ideaalses kooskõ­
las. 

ANTS KLOTSI Pärnus välja 
antud raamat "Teises tsivi­
l i sa t s ioon i s" hõ lmab ühe 
noormehe, minajutustaja, 
kolme merekooli aastat. luis, 
on selge: algul Tal l innas , 
Endla tänava kilukoolis; pä­
rast, praktika ajal Aafrika ve­
tes Ja sadamais — kõigepealt 
suurel Riia baaslaeval, siis 
väikesel kalurikolhoosi püü • 
gialusel. Millal — sellega on 
asi keerulisem. Igatahes kir­
jeldatav ühiskond näib Juba 
sellises hulluse astmes viibi­
vat, et tegu võiks olla pigem 
80. aastate alguse kui mõne 
varasema ajahetkega. 

Raamatul puudub zanri-
määratlus. Mälestused, do-
kumentaaljutustus, päris ro­
maan? Keskmine neist näib 
"Teisele tsivil isatsioonile" 
võib-olla kõige enam sobivat. 
Mina el pruugi autoriga tingi­
mata identne olla, kujutata­
vad Juhtumused aga ometi 
elust enam-vähem uks-ühe-
selt maha kirjutatud. Nime­
tatud variandile viitab seegi, 
et ilukirjanduslikus mõttes 
tegelasi. Jutustaja ehk välja 
arvatud, raamatus ei olegi. 
Esinevad vaid nimed, mille 
kandjatega Juhtub see või tei­
ne asi. Koolis, mille kohta Jär­
jekindlalt tarvitatakse sõna 
süsteem, on eriti anonüümne 
mass — nägude üleslööjad Ja 
loodavad, ei muud. Kusjuu­
res mõnitajad Ja mõnitatavad 
ei vastandu, sest aasta möö­
dudes saavad praegustes t 
noortest omakorda Järgmiste 
peksjad. Ei mingit siseelu ega 
arengut, isikupära ega erine­
vaid elusaatusi , ühesõnaga 
elavaks kirjutatud inimesi. 
Hiljem, kül Jutujärg Jõuab 
merele, vald kirjeldatakse lü­

hidalt mõnd, üldjuhul ikka 
Jäledapoolset meremehetuu-
pi. Tavalugejal ei teki kellega­
gi samastumisvõimalust, xa 
minajutustajaga mitte, ses­
tap võtab ta loetu l ihtsa l t 
teadmiseks, aga läbi või kaa­
sa ei ela. 

See kõik el ole etteheide, 
ni isuguseid eesmärke pole 
kirjutaja v i s t s eadnudki . 
Tema tegeleb keskkonnakir­
jeldusega Ja laseb minajutus­
tajal panna absoluutse võr­
dusmärgi oma kitsalt piiritle­
tud roodusüsteemi ning ter­
vet ühiskonda hõlmava to-
taa lsüsteeml vahele . Olgu 
roodus, restoranis või suvel 
maal — Joomad, peksmised Ja 
räiged naljad on ikka samad. 
Ja Inimesed on samasugused. 
Ehkki tsiviilelu tundub Ju­
tustaja le p ä ä s e m i s e n a , ei 
groovigi ka tema seal kuidagi 

;isiti oUa. Olukordades, kus 
miski väline el takista inime­
se moodi end ülal pidamast, 
ei vastutate ise enese eest , 
vald pannakse vastutus süs­
teemile. Ja lastakse lobedalt 
edasi. 

Ainuke tõeliselt i lus asi , 
mi s minaga kogu loo vältel 
Juhtub, on vahekord prosti­
tuudiga kaunis Dakari lõbu­
majas. 

Kül raamatu esimese kol­
mandiku vältel aina üksteise 
Järel kirjeldatakse erinevaid 
Julmuseavaldusi roodus, te-
Kib aeg-ajalt küsimus radis­
tiks õppiva Jutustaja motivat­
sioonist koolis püsida. Kusa­
gilt selgub, et niikuinii on igal 
pool seesama, tuleb siin vastu 
pidada. Jumala pärast , ei 
mingit merel ist noorusro-
manükat põhjuseks. Loo are­
nedes hakkab tunduma» et 
õiget Ja peamist eesmärki on 
peetud nii endastmõisteta­
vaks, et see seie tarnis tkl ei 
vääri: välisviisal Jutustaja on 
üsna sõnaosav isik, keskmi­
sel viisil vaimutsev. Vald har­
va lõikab kõrva mõni päris vi­
gane keelend ("mitte kaugele 
sadamast püstitame...", 'Tor­
mame aknani..."). Ent valis-

EVALD PÕLLU 
Möödunud aasta lõpp viis 

mele hulgast veel ühe vane­
ma põlve meremehe. Mana­
l a s s e läks v a n a kapten 
Evald Põllu. Tema elukäik 
on üsnagi tüüpiline XX sa­
jandi keskpaiga Eesti mere­
mehele. 

Evald Põl lu s ü n d i s 13. 
mail 1913 Tallinnas. 

1930. aastal asus ta tööle 
madrusena purjelaevadel. 
Aastail 1934—1935 teenis 
aega Eesti sõjaväes. Seejärel 
Jätkas Evald Põllu teenistust 
Eesti kaubalaevadel. 1937. 
aastal õppis ta Kuressaare 
Merekooli I kursusel. Seejä­
rel Jällegi merele. 

1 9 3 9 - 1 9 4 0 õppis Evald 
Põllu Kuressaare Merekooli 
II kursusel, mille lõpetami­
sel sai liglsõidu tüürimehe 
diplomi. Sõja a lgus tabas 
teda a/ l "Maia" teise tüüri­
mehena . Koos laevaga 
s u u n d u s Evald Põl lu Le­
ningradi, kus viibis 1944. a. 
detsembrini , e l a d e s läbi 
Icõlk blokaadi õudused. Tol 
ajal ei lubatud enamikul Le­
ningradis olnud Eesti mere­
meeste l laevadel sõi ta , 
erand tehti vald väga heade-
le spets ia l i s t ide le . Kuna 
Evald Põllu t een i s ka Le­
ningradis laeval, peeti teda 
ilmselt väga heaks spetsia­
listiks. 

Detsembris 1944 suunati 
ta Eesti Merelaevanduse kä­
sutusse. Evald Põllu teenis 
tüür imehena aurikute l 
"Toomas", "Evald" Ja "Liisa". 
Novembris 1946 määrati ta 
v a n e m t ü ü r i m e h e k s a / l 
"Korsun-Ševtsenkovski", oli 
välissõidus, põhiliselt küll 
Balti merel Saksa la Poola 
sadamate vahel. Tol ajal ha­
kati aga Eesti meremehi va-

lissõidust välja tõrjuma. Iga­
suguste ettekäänetega sule­
ti neil välisvlisad. Peamine 
põhjus oli "poliitiline ebaus-
tavus", sugulased välismaal 
Jne. Need piirangud ei läinud 
mööda ka Evald Põllust. 

Näiteks talle 16.IV 1947 
antud iseloomustuses, mil­
lele olid alla kujutanud tol­
leaegne Eesti Merelaevan­
duse ülem A. Laar ning Po­
li itosakonna ülem N. Pav-
lenko, on mainitud, et tal on 
küll hea merepraktika, kuld 
kuna teoreetilised teadmi­
sed on ebapiisavad ning Ise­
loom nõrk, võib ta vanem­
abina töötada ainult Balti 
merel. 

Esialgu teda välissõidust 
siiski veel välja ei söödud 
ning teenistus Jätkus auru­
laevadel "Koršun-Sevtšen-
kovski" Ja "Verhojansk". 
1951. aastast võis Evald Põl­
lu sõita vaid rannasõidulae-
vadel, ent seal Juba kapteni­
na. Laevadest, mille kapte­
niks ta oli, tuleks malnidf 
a / l "Farvaater". p / l "Albat 
roas", m / l *Ruhnu", m/1 
"Läänemaa" ning m/l "Nais­
saar". Tema aktiivne tegevus 
Eesti Merelaevanduse kap­
t e n i n a kes t i s august in i 
1973, mil ta läks pensionile. 
Kuid kasutades pensionäri 
ajut ise töötamise õigust , 
töötas ta veel asenduskapte-
nina m/l "Pakri". 

15XII 1975. aastal lahkus 
Evald Põllu lõplikult Eesti 
Merelaevandusest. Pensio­
nipõlve veetis ta Rakveres, 
kus ka suri. 

Evald Põllu andis oma 
tubli tööga panuse Eesti me­
renduse arenemisse ning tal 
on väärikas koht Eesti me­
renduse ajaloos. 

Eesti 
Meremuuseum 

maa(ilma)le lähenedes muu­
tub ta kõne pea kõrgelennuli­
seks. Abion, HamletJne.I Kõi­
ke eelnevat meenutades tekib 
küsimus, kust ta üldse neid 
sõnu teab. . . Kül oma seni­
sest, merekoolieelsest kesk­
konnast, siis on tal küll väga 
hea kaasasündinud kohane­
misvõime... 

Tegelikult lähevad siin Ja 
mõneski kohas veel autor Ja 
minajutustaja omavahel na­
tuke segi. Aga Jäägem viimase 
isiku Juurde. 

Talle piisab aastast esime­
se suvevaheajani, et tõdeda: 
"Sedaviisi mõtteid mõiguta -
des avastasin, et tahan tagasi 
Tallinna. Ma kohkun sellest 
mõttest — kas o leks in ma 
möödunud aastal suutnud 
uskuda, et kipun vabatahtli­
kult süs teemi . Kuid ma ei 
tunne ennas t kodus enam 
normaalselt. Kunagi meeldis 
mulle rahulik Ja vaikne elu, 
nüüd on tahtmine kogu aeg 
tegutseda. Paistab, e l olen 
aastaga teiseks saanud, mu 
närvid on kogu aeg pingul, vi­
hastan tühiste asjade peale Ja 
kuulen ennast rääkivat too­
nil, mis on võõras Ja vastik. 
Endise Ja praeguse elu vahel 
haigutab sügav kuristik. Ma 
el leia kodus õiget kohta, see 
maailm on mulle võõraks Jää­
nud — liialt pehme Ja mure­
tu." ^ 

Kooli lõpetamiseni kulub 
veel kaks aastat. Ihaldatud 
välisvtisa on käes, Aafrikatki 
Juba nähtud. Praktikaaeg lõ­
peb Nouadlbou'8 laeva vasest 
kraanide Ja pronksist tagava-
rasõukruvi müümisega. 

Viimasel leheküljel küsib 
mina endalt: "Kas me saame 
uuest i normaalseteks ini­
mesteks, võtame omaks nen­
de reeglid, raputame maha 
aast~*~ga hinge kogunenud 
kõntsar* 

Jutustaja ütleb loot­
vat. Mina lugejana vist mit­
te — liialt endastmõisteta­
valt on see sell kogu Jutusta­
mise vältel end samastanud 
kaanepildi totranäolise olen­
diga. MariVamba 

Läti ja Leedu 
merejõud 1939. a. 

Eesti sõjalaevastikust enne 
Teist maailmasõda on meie 
ajakirjanduses ilmunud as­
jatundlikke ülevaaateid. Kui­
das aga oli lugu ülejäänud 
kahes Balti riigis? Alustagem 
Lätist 

Uhked oldi kahele allvee­
laevale, mis muide ka Tallin­
nas külas käisid. Need olid 
"Ronis" Ja "Spidola" (e. k. hül­

jes Ja helkiv), mõlemad aas­
tast 1926 Ja ehitatud Prant­
susmaal, kus viimistlustööd 
lõppesid Järgmisel aasta l . 
Mõningaid andmeid nendest 
"kaksikutest": veeväljasurve 
pinnal 395, sukeldunult 524 
tonni, kiirused vastavalt 14 Ja 
9 sõlme; pikkus 55, laius 4,8 
m; meeskonnali ikmeid 27 . 
Relvastus: üks õhutõrje- Ja 
kaks tavalist kuulipildujat, 6 
torpeedotoru. Maksimaalse 
sukeldumissüvisena on mär­
gitud 50 meetrit. \ 

Miinipanijad-traalerid: 
alustagem siingi "kaksiku­
test" — üks "Imanta", teine 
"Viesturs" (muistsete rahva-
vanemate nimed), tellitud sa­
mast laevatehasest Ja saadud 
kätte samal aastal kui allvee­
laevad. Veeväljasurve 256 t, 
kiirus 14 sõlme, pikkus 49 , 
laius 6 ,4 ning süvis 1,5 m, 
meeskonnaliikmeid 39. Rel­
vastus: üks õhutõrje- Ja neli 
tavalist kuulipildujat, võis 
peale võtta 30 meremlini. Mõ­
nevõrra vanem (aastast 1917) 
oli miinipanlja-traaler "Vir-
saltis" (e. k. pealik) — maail­
masõjas Väina Jõe suudmes 
uppunud Ja hiljem ülestõste­
tud Saksa alus M-68. Selle 
veeväljasurve oli ee lmise 
kahe omast märksa suurem 

— 525t , kiirus 16 sõlme, pik­
kus 56, laius 7,4 ning süvis 
2 ,2 m, meeskonnaliikmeid 
koguni 66. Relvastuse moo­
dustasid kaks 75 mm suur­
tükki, neli tavalist Ja krfks 
õhutõrjekuulipildujat. "Vir-
saitis" oli ehitatud Rostockis, 
taastatud Bolderaas. 

Veel kuulusid sõjalaevas­
t ikku allveelaevade saate-
alus "Varonis" (e. k. sangar) 
veeväljasurvega 250 t, kiiru­
sega 10 sõlme, endine Jää­
murdja; suurtuldlaevade 
•aate-Ja varustusalus "Arti-
lerists" — 45 tonni, 8 sõlme; 
hudrograaf la laev "Hldrog-
rafs" (end. "Welchsel" — sak­
sa k. Visla Jogi) - 600 t, 10 
sõlme; sõjalaevastiku Jää­
lõhkuja "Krisjanis Valde-
mars" (valminud Inglismaal 
1925. a.) 22501, 14 sõlme. 

Mis aga ütleb sõna SÕJA­
LAEVASTIK Leedumaa pu­
hul? See viitas seekord kõi­
gest ühele laevale — vahilae-
vale "Antanas Smetona" (en­
dine Saksa miinltraaler M-
59) aastast 1917. Veevälja­
surve oli sellel 500 t, kiirust 
arendas kuni 16 sõlme. Rel­
vas tus koosnes kahes t 75 
mm suurtükis t Ja kolmest 
kuul ipi ldujast . Ehi tatud 
Saksamaal. Kaudselt võiks 
sõjalaevastiku hulka arvata 
ka kuut kergeltrelvastatud 
tollipaati. 

Nagu ülaltoodud (Ja väl-
Jaandeaasta l sa las tatud) 
andmeist nähtub, olid eestla­
sed tollal oma sõjalaevade ar­
vult ning valikult teistest Bal­
ti vabariikidest pisut ees. 

Heino Gustavson 

Kotka Merekool — 125 
Novembri a lguse kõvad 

külmad kaanestasid mele 
seisusadama paksu Jääkihi-
ga. Sellega lugesime oma sel­
le aasta meresõidud lõppe­
n u k s . Hakkasime tegema 
plaane talvetöödeks Ja ka­
vandama Järgmise kevade 
töid Ja reise. 

Kuid novembri keskpaiku 
saime teäda, et meid — oppe-
laeva "Linda" Ja kooli dele-

Sats iooni — on k u t s u t u d 
etsembri alguses Kotka Me­

rekooli 125. aastapäeva pi­
dustustele. 

Algas selle sõidu etteval­
mistus. Kõigepealt tuli alus­
tada Jäässe soldufaarvaatri 
sissemurdmist. Olime olnud 
ettenägelikud la suuremate 
külmade aegu "hoidnud oma 
laeva seisukoha Jäävabana. 
Pool päeva sai masinale vatti 
antud ning kohati 25—30 
cm paksusesse Jäässe välja­
sõidu kanal s i s se murtud. 
Kuid s i is said suured kül­
mad otsa ning sula Ja kõva 
Idatuul viisid jääsupi Tallin­
na lahele. Vahepeal Jõudsi­

me olla veel Taani merejõu­
dude õppelaeva "Meen" võõ­
rustajaks. 

Ärasõidupäevales, 9. det­
sembriks, oli Pirita Jogi Jää­
vaba la enne õhtupimedat 
suundusime Koikasse. Saa­
busime Orengrundi lootsi -
Jaama kell 6 hommikul ning 
Jõudsime hommikuvalgeks 
Kotka sadamasse vana Jää­
lõhkuja "Tarmo" ahtri taha 
kai äärde. Kümmekond me­
remiili tuli läbida p a k s u s 
Jääsupis . Et Kotka sadam 
töötab aasta ringi, on faar-
vaatrid Ja sadam omal Jõul 
läbitavad. 

Meie de legat s ioon i s oli 
koos laevaperega 30 inimest. 
Kaasas olid ka Eesti Veetee­
de Ameti Ja Tallinna Sadama 
esindaja ning Eesti Reederite 
Seltsi esimees. Andsime Ees­
ti meremeeste poolt üle tam­
mepuust õUevaadl 30 liitri 
"Porteri" õllega Ja nelja Saa­
remaa kadakast õllekannu­
ga. Pidulikul koosolekul an­
dis Soome Haridusministee­
riumi esindaja pika Ja põhja­

liku ülevaate Kotka Mere 
kooli Ja kogu Soome meresõi 
dualasest ettevalmistusest 
n ing nende p laanides t Ja 
muredest . Samut i e s i n e s 
Kotka Merekooli šeff Jorma 
Laakso. Õhtul pidustused 
Jätkusid, laupäeval tutvuti 
aga põhjalikult merekooliga. 
SeaToli pällu seda, mida võib 
ka meie väheste võimaluste 
korral siin kasutusele võtta. 
Aega Jäi ka jõulusäravas lu­
mises Kotkas põgusalt ringi 
vaadata. 

Kojusõitu alustasime õh­
tupimeduses Ja saime öösel 
veel 5—6 palli idatuult. Reisi 
Jooksul saime koostöös meie 
merekooli õppejõududega 
kavandada mitmeid huvita­
vaid võimalusi, kuidas meie 
õppelaeva paremini kasuta­
da Ja siduda teooriat prakti-

Puhapäeva hommikul sil­
dusime Pirital, Jättes vast 
tekkinud Jäässe musta lae­
vatee, et Järgmisel kevadel 
uusi avastusretki teha. 

Felix Hiiemäe 

Jõulureedel lükati Eesti 
Merelaevanduse kontori pisi­
keses puhvetiruumis lauad 
kokku. Tekkinud vabale pin­
nale seadsid end ritta Tallin­
na 6 2 . Keskkooli XI klassi 
neiud Ja kaks XII klassi noor­
meest, et koos ringijuhtide 
Marika Uusi Ja Meelis Punde-
riga sponsorettevõttes Jõulu­
meeleolu luua. 

Väikeses ruumis lõidki et­
tekantud luuletused Ja lau­
lud, eriti need, mis ansambli 
"Karavan" kassetilt tuttavad, 
piisavalt intiimse meeleolu, 
võimaldades argirutus pool­
tunniks peatuda. Seetõttu oli 
kontserdi lõppedes tänu vas­
tastikune. 

Abi eest ei unustata tänada 
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Riikliku mereasjanduse algus 
(Algus "Meremehes" nr. 

14-15, 1993) 
Lootside—Tuletornide-Me 

remarkide Valitsus ol i sa­
muti nagu Sadamate Valit­
sustel Juba. sünniperioodi läbi 
teinud Ja organisatsioon välja 
kujunenud. Valitsuse kesk­
asutuses oli kantselei j a raa­
matupidamine. Selle juures 
oli kompasside osakond Ja 
kaartide—navigatsiooni-inst-
rumentide osakond. Tegut­
ses Tuletornide Töökoda oma 
Meremärkide Ja Tuletornide 
Materjalide Laoga. Allasutus­
te nimedest on nende tege­
vusalad selgelt välja loetavad. 

Val i tsuse k o o s s e i s u s oli 
moodustatud Lootside Ins­
pektori Teenistus . 7 . veeb­
ruarist 1 9 1 9 määrati inspek­
toriks k a p t e n Oskar Sulg. 
Tema al luvuses oli 7 lootsi-
jaama erineva hulga lootside­
ga: Narva-Jõesuus oli neid 5, 
Tallinnas 15 , Pärnus 3 , Ku­
ressaares 3 . Muhu väinas oli 
3 lootstjaama: Pea- e h k Kesk-
jaam Haapsalus (3), Muhu 
väina Põhjajaam ( lO) Ja 
Muhu väina LÕunajaam (10). 
Eraldi t e g u t s e s veel rühm 
kaugsõidu miinllootse. 

Mererannas alates Narva-
Jõesuust kuni Pärnuni oli 
kasutusele võetud 3 8 navi-
gatsioonitehnilist kaldamär-
ki. Igaühele oli määratud kin­
del teenistujate k o o s s e i s . 
Näiteks Suurupi majakat tee­
nindasid ülevaataja Ja 3 tee­
nistujat, Suurupi udupoiga 
tegeles 1 masinist Jne. 

Va l i t suse alla k u u l u s i d 
Järgmised ujuvvahendid. Tu-
lelaevad "Revalsteln", "Nek-
mangrund", "Saritsev" Ja "Re­
serve" s e i s i d endiselt mitte 
oma n imekohtade l , vaid 
1918. a a s t a l sakslaste ajal 
välja kujunenud rannaäärsel 
laevasõidu teel Tallinn —Rist­
na. Samuti kasutati n e i d en­
diselt lootsijaamadena. Üks 
neist s e i s i s alaliselt Muhu 
väina Põhjajaamana. Vedur­
laevadest kuulus sellele valit­
susele "Isabella", meremärki­
de panijaist "Pirita" Ja "Lood". 
Viimast klassifitseeriti küll 
vahilaevana, sest see ol i ain­
sana valitsuse laevadest rel­
vastatud : ahtrisse o l i üles 
seatud 37 m m kiirlaske suur­
tükk. Alus oli põhiliselt Jo­
han Pitka otseal luvuses Ja 
täitis eriülesandeid. Näiteks 
24 . -31 . maini , 1 4 . - 2 1 . Juu­
nini Ja 2 7 . septembrist kuni 
22 . novembrini 1919. aastal 
oli laev Inglaste käsutuses , 
sageli ees t i miinilootsidega. 
Väike vedurlaev "Loots" töö­
tas vastavalt oma nimele Tal­
linna sadamas. 

Suve lõpupoole s a a d i 2 
täiesti uut meremärkidepani-
Jat: 1. augustil "Sekstant" Ja 
13. septembril "Kompass". 
Nende saamislugu o n oma­
pärane. 1 8 5 9 . aastal ehitati 
Vene Mereministeeriumile 
Inglismaal kolm sõukruvlga 
aurukuunarit (nii n e i d sel 
ajal klassifitseeriti) "Kom­
pass', "Sekstant" Ja "Bakan". 
Neist e s i m e s e d k a k s olid 
maailmasõja ajal Balti merel, 
aga nende kered olid Juba läbi 
(1919. aastal vrakid Sadama­
te Valitsuses). Et laevad olid 
heade me r e sö idu omad uste­
ga, siis h a k a t i 1916. aastal 
Tallinnas olemasolevate Joo­
niste Järgi uusi laevu ehita­
ma. Ehitamist Jätkati saks­
laste ajal j a lõpetati Eest i Va­
bariigis. Masinad võeti vana­
delt laevadelt. 

Meremärkldepanljad alus­
tasid tööd 19. aprillil 1919 
Tallinnast lääne poole ulatu­

v a t e s vetes, s e s t idapoolset 
S o o m e lahe o s a loeti sõ ja -
tandriks. 

Reorganiseerimise käigus 
ol i valitsuse koosseisu mää­
ratud Traalimise Ekspedit­
s i o o n (Aleksander Ekimof). 
Laialtlevinud arvamus, e t see 
a s u t u s oli j u b a Jaanuaris, 
esimeste traalimistööde aegu 
Paldiski lahes, Tuletornide Ja 
Meremärkide Valitsuse allu­
v u s e s , ei vasta tõele. Valear­
vamuse tekke alus on Willem 
Dampfi veebruar iku ine 
aruanne. Tegelikult on s e e 
kokkuvõte n e n d e asutuste 
t e h t u d tööst, mis kuulusid 
valitsuse alla alates 1. veeb­
ruarist 1919, s.o. pärast reor­
ganiseerimist. Selle ajani oli 
ekspeditsioon Mereväe Koos­
s e i s u Ja Tehnilise Varustuse 
Valitsuses. U u e s alluvuses 
suurendati allüksust. Peale 
tuttavate nimedega laevade 
"Alice", "Edith", "Käthe" ja 
"Una" määrati koosseisu veel 
mootortraalerid (MT) number 
1 kuni n u m b e r 10. N e n d e 
üldpilt oli sarnane rannaval­
v e laevadega, alates k a h e 
mootoriga Soomes ehitatud 
miinitraaleritest Ja lõpetades 
juhuslike alustega. Jääolude 
tõttu kõik laevad seisid, alus­
te le tehti remonti Ja meestele 
väljaõpet. Kuid mlinitraali-
mlstöödenl need laevad u u e 
val i tsuse alluvuses ei Jõud­
nudki , sest lO. märtsil 1919 
teht i ekspeditsioonist isesei­
s e v Traalerite Divisjon, mi s 
a l lus Johan Pitkale. 

2 4 . novembril 1919 reorga­
n i seer i t i s e e val i tsus v e e l 
k o r d . Nüüd nimetati s e e 
Hüdrograafla-Lootside-Tule-
torn ide Val i tsuseks , mi l l e 
ü l e m a k s määrati alampol­
kovnik Jacob Prei. Endiselt 
Jä i keskasutus : kantselei , 
raamatupidamine Ja k o m ­
passide Jaoskond. Kuid n ü ü d 
moodustati k a k s osakonda: 
Hüdrograafia Osakond leit­
n a n t Adolf Martini Juhtimisel 
(sellest osakonnast tuleb hil­
j e m Juttu) Ja Lootside-Tule-
tornide Osakond kapten Wil­
l e m Dampf! Juhtimisel. S i su­
l i s e l t oli see endine valitsus 
o m a ülesannetega . UJuv-
koosselsus muudatusi ei tul­
n u d . 

14 . aprillil 1920 see valit­
s u s likvideeriti. Peale Hüd­
rograafia Osakonna ning me-
remärkldepanl jate "Kom­
p a s s " Ja "Sekstant" allutati 
kõ ik muu Kaubandus-Tõös-
tusminlsteerlumile . "Kom­
p a s s " Ja "Sekstant" läks id 
Merejõudude Staabi ü lema 
o t s e a l l u v u s s e . Ka Hüdro­
graafia Osakond hakkas te­
gutsema staabi juures (üle­
m a k s polkovnik Jacob Prei). 

See koosnes Hüdrograafia 
Tööde J u h a t u s e s t (kapten 
Varfolomei Murashov-Pet-
rov), Topograafia Tööde Ju­
hatusest (leitnant Adolf Mar­
tin) n i n g Instrumentide Ja 
Kaartide Jaoskonnast (Paul 
Oengo). 1. Juulil 1920 viidi 
Hüdrograafia Osakond Mere-

Veeteede ja Sadamate Su­
ve ndamisc ja Parandamise 
Ameti ülem Herman Perna. 
Jõudude koosseisust väljaja 
Sõjaväe Kindralstaabis for­
meeriti ühine Topograafla-
Hüdrograafla osakond. Vaa­
tamata hilisematele alluvuse 
muutustele Jälgi see osakond 
kuni 1940. aastani topo-Ja 
merekaartide koostajaks 
ning väljaandjaks Eestis. 

Veeteede Ja Sadamate Sü-
v e n d a m i s ja P a r a n d a m i s 
Amet oli uus asutus, loodud 
veebruaris 1919. Keskasutu­
ses oli kantselei, raamatupi­
damine , ehitusmaterjalide 
kesklaod ja Joonestusbüroo. 

Esialgu jagunes amet kol­
meks osakonnaks: Ehitus, 
Süvendamis ning Geoloogia-
Topograafia-Hüdrograafia 
osakonnaks. Kuid juba 13. 
veebruari l t o i m u s ametis 
suurem ümberkorraldamine. 

E h i t u s Osakond (Insener 
Valter Meder) Jaotati kaheks 
Jaoskonnaks. Sadamate Tsi­
viil Ehituse Jaoskond (inse­
ner Ferdinand Adoff) tegeles 
hoonete ehituse Ja remondi­
ga. Inseneri Ehitus Jaoskond 
(lipnik Pihlak) tegeles sada­
makaide, vee-, elektri- Ja ka­
nalisatsioonivõrkude, külm­
hoonete seadmete, dokkide Ja 
ellingutega, majakate remon­
diga Jne. 

Moodustatud Süvendami­
se Ja Uppunud Varanduse 
P ä ä s t m i s e O s a k o n n a s oli 
kaks jaoskonda: Süvendamis 
Jaoskond (kapten Reha) ja 
Uppunud Varanduse Pääst­
mise Jaoskond (kapten Hein­
rich Türin). 

Uus reorganiseerimine tull 

ametis 7. aprillil 1919. aastal. 
Ühine Süvendamis Ja Uppu­
n u d Varanduse Päästmise 
Osakond likvideeriti. Süven-
damis jaoskonnas t tehti 
uuesti Süvendamis Osakond 
(kapten Reha). 15. mail 1919 
toimus Süvendamis Osakon­
nas sisemine muutus: moo­
dustati 3 Süvendamis Kara­
vani. Nende vahel jaotati ära 
ujuvabinõud. Tallinna Sü­
vendamis Karavan koosnes 
kannsüvendajast nr. 1 (hili­
sem "Nord") Ja refuloorsüven-
dajast nr. 2 (hilisem "Maa-
imeja"), vedurlaevast "Tal­
linn", ujuvkraanadest nr. 4 Ja 
nr. 5 ning mudapraamist, li­
saks mõned auru-Ja mootor­
paadid. Narva Süvendamis 
Karavan koosnes kannsü­
vendajast "Narova" (hilisem 
"West"), vedurlaevast "Flora" 
Ja 3 mudapraamist . Tartu 
Süvendamis Karavanis oli 
kannsüvendaja "Peipus" (hi­
l isem "Ost"), vedurlaev "Ta-
labsk" Ja 3 mudapraaml. 

Ulatuslikke süvendustöid 
1919. aastal ei tehtud. Tallin­
na karavan tegutses peami­
selt Vanasadamas. Narva ka­
ravan el hakanud üldse tööle, 
s e s t süvendaja "Narova" oli 
uppunud ja tõsteti üles alles 
pärast sõda. Vedurlaev "Flo­
ra" oli aga faktiliselt Narva-
J õ e s u u rannavalve rajooni 
k ä s u t u s e s . Tartu karavan 
tegi väiksemaid töid Emajõe 
alamjooksul. 

15. veebruaril 1920 läksid 
amet i k e s k a s u t u s e d koos 
Ehitus Ja Süvendamis osa­
konnaga Kaubandus-Töös-
tusmlnisteeriumi alla. 

13. veebruaril 1919 moo­
dustatud Uppunud Varan­
duse Päästmise Jaoskonna 
alla kuulusid esialgu tõste-
laevad nr. 1 ja nr. 2 (hilisem 
"Ramm-Tõstelaev") ning mõ­
n ed tuukripaadid. Laevad 
asusid remondis Sadamate­
hastes. 

Jaoskonnal seisis ees suur 
tööpõld. Sadamate Valitsus 
k o o s t a s 2 3 . märtsi l 1919 
Eesti vetes asuvate vrakkide 
nimekirja. Selles on üle 200 
mitmesuguste l asjaoludel 
hukkunud aluse. Sealhulgas 
on tähendatud 95 metallke-
rega laeva. Nimetatud on alu­
seid alates soomuslaevast 
"Slava" Ja lõpetades endiste 
Riia sadama süvendajate 
ning praamidega. Vahepeale 
m a h u v a d miinlrist lejad, 
suurtükipaadid, igasugused 
vä iksemad sõjalaevastiku 
abi laevad, miinltraalei id, 
kaubalaevad, vedurlaevad 
Jne. Ülejäänud on peamiselt 
puust purjelaevad. See vrak­
kide meri paiknes peamiselt 
Muhu väina piirkonnas. Ka-

Tõstelaev "Ramm- (ex "Tõstelaev N 2"). 

vaš oli võimalust mööda üles 
tõsta kergemini kättesaada­
vad väiksemad alused. Suu­
remate pealt taheti üles tõsta 
varandust, esmajärjekorras 
laevade mehhanisme ja rel-
VQ.St.Ll s t 

7. aprillil 1919 allutati Up­
punud Varanduse Päästmise 
jaoskond Sadamate Valitsu­
sele. UJuvabinõude koossei­
su suurendati. Juurde tuli 
Balti Päästeseltsilt mobllisee-
rltud pääs te laev "Boris 
Dom", samuti üks ujuvkraa­
na, tõste- Ja pumbapontoone 
ning muid abinõusid. 1919. 
aasta juul is l isandus Riias 
Landeswehrilt sõjasaagiks 
saadud vedurlaev "Toll". 

Kuid ulatuslikumast tööst 
ei tulnud kahjuks midagi väl­
ja. Jaoskonna alused kippu­
sid rohkem remondis seisma. 
Suve Jooksul tõsteti Lehtma 
sadama Juurest siiski üles 
mõned miinitraalerid ja La­
hepera lahest mootorpaate 
Jne. Laevadelt saadi katte tea­
tud hulk laskemoona, relvas­
tust Jne. 

Johan Pitka ei olnud tööde 
käiguga rahul. 18. septembril 
1919 määrati Jaoskonna üle­
m a k s kapten J o h a n n e s 
Suksdorf, kes allus otse Me­
rejõudude Juhatajale. 2 9 . 
septembril muudeti Uppu­
nud Varanduse Päästmise 
Jaoskond iseseisvaks asutu­
seks — osakonnaks . Tõõd 
käisid vahelduva eduga kuni 
hilissügiseni. 

See osakond allutati Kau-
bandus-Tööstusministeeriu-
mile kõige viimasena, alles 
26. Juunil 1920. 

Johan Pitkal oli 1919. aas­
tal põhjust riiklike päästetöö­
de käiguga mitte rahul olla. 
Samal ajal tegutsev "Balti 
Päästeselts" päästis oma lae­
vastikuga aga 11 aurulaeva, 
1 mootorpurjeka ja mõned 
väiksemad alused. Isegi Tal­
l inna reidil Vahemadalale 
kinni jooksnud Inglaste len-
nukikandja "Vindictive" 
päästs id hoopis tolle seltsi 
laevad. Jääb arusaamatuks, 
miks seda suure praktilise 
pääste kogemusega asutust 
sõjaolukorras ulatuslikumalt 
ei kasutatud riigiteenistuses, 
vaid piirduti ainult kahe sel­
lele organisatsioonile kuulu­
va aluse mobiliseerimisega. 
Peab siiski tähendama, et up­
punud jäälõhkujat "Hector" 
ei suutnud selts üles tõsta, 
kuigi tegeles sellega pikemat 
aega. 

Geoloogia-Topograafla-
Hüdrograafla Osakond alus­
tas tööd mõne spetsialistiga. 
Põhi l ise l t tegeldi Tallinna 
Uue Sadama (Miinisadama) 
kaardistamisega. 

1919. aasta aprillis saabus 
Arhangelskist kodumaale en­
dise Vene Hüdrograafia Pea­
v a l i t s u s e Põhja-Jäämere 
Hüdrograafia Ekspeditsiooni 
ülema abi alampolkovnik Ja­
cob Prei. Tema algatusel see 
osakond reorganiseeriti 23 . 
aprillil 1919 Iseseisvaks asu­
tuseks — Hüdrograafia Osa­
konnaks, mis allus Merejõu­
dude Juhatajale. Osakonna 
ü l e m a k s määrati J . Prei. 
Koosseisus oli triangulatsioo-
nitöõde Juhataja, 2 mereto-
pograafi, 2 hüdrograafl, 2 11-
tograafl ning instrumentide 
Ja tööriistade lao töötajad. 

24 . novembril 1919 ühen­
dati see iseseisev osakond 
Lootside-Tuletornide-Mere-
märklde Valitsusega, millest 
oli eespool Juttu. 

(Järgneb.) 
Peedo Samnudsoo 
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Echo-Sierra-Alfa-Golf 
Varem oli meil Upusignaali-

de aü ilmumas MerLe. Kirjas­
tus arvas, et eestikeelse me-
rendusterminoloogla popula­
riseerimine pole vajalik enne, 
kui tileb teatmeteos, ja tänu 
sellele jääb meiljupike ruumi 
vabaks, et üks Juba veidi va­
naks läinud reisikirjeldus il­
muma panna. Jäägu ta ilmu­
ma m/l 'Kapten Voolens'' 
kutsungi aü, sidumaks mä­
lestust Merlest ja praegust 
meresõitu ühe MerLe-asJalise 
silmade läbi. 

Kui sa jus t ameti järgi rei­
sija ei ole, on igal reisil oma 
algpõhjus. Nii oli ka m / l 
"Kap en Voolensiga" 1993. a. 
suvel võimalikuks saanud 
korrespondendi-sõidul. 

Eesti Merelaevandusel on 
aeg-ajalt ikka laevadega mõ­
ningaid intsidente luhtunud. 
Täpselt nii, nagu igal laeva­
omanikul kogu maailmas. 
Nagu igal pool mujalgi on 
pressi huvi erakordse vastu 
elav; kuna meresõit on tava­
inimesele natuke arusaama­
tu eluvaldkond, on siin va-
lestimõistmised-kirjutamised 
kergemad tulema. Eriti ar­
vestades seda, milline salas­
tatuse aste on sel strateegili­
selt tähtsal alal Nõukogude 
Liidus valitsenud. 1992. aas­
ta "kuum teema" oli m/ l 
"Heltermaa". Harjumatus si­
tuatsioonis polnud mitte 
ainult meremehed, vaid ka 
looduskaitsjad, merendus-
administrafsiüvHi, kirjutajad. 
Info, mis Eestis lugejateni 
jõudis, polnud alati objek­
tiivne Ja kui Ajakirjanike Uit 
korraldas parvlaeva pardal 
Merepäeva, otsustasid här­
rased Merelaevandusest ju­
hus t kasutada, et siinkirju­
tajat natuke sakutada, 
"Hiiumaa" pardalt pääsu ka 
ei olnud. Õnneks polnud vä­
hemalt "Heltermaa" koha 
pealt "Meremehe" tegijaile 
midagi ette heita. Et aga te­
gelikust mereelust paremat 
ettekujutust saada, andsid 
härrad Ninnas j a Meindok 

loa tiks tavaline kaubalaeva -
sõit kaasa teha. 1992. aasta 
sai läbi, ilma et sobivat aega 
j a marsruut i oleks saanud 
sobitada. 1993. aastal see 
õnnestus, pikalt plaani pida­
mata. Sai j u s t Mereharidus­
keskusest vastseid laevajuh-
te õnnitlemast tuldud, kui 
kapten Roland Leit kutsus: 
"Ma lähen ülehomme reisi, 
tule ka! Meremehepass sul 
on, muuga saame hakka­
ma." 

Niisama lihtsalt kõik läks­
ki. Ei olnud enam aega pikka 
plaani pidada. Laevanduse 
juhtkond pidas loomulikult 
oma lubadust, nad polnud 
midagi unus tanud. Ka kaad­
riosakonnas sai kõik paberi­
töö kiiresti korda, j a tänu 
sellele, et "Kapten Voolens" 
Stockholmist päeva võrra 
hiljem tagasi jõudis, sai isegi 
kapsamaa rohitud. 

Asjad kotti ja laeva, kus 
lootsikaiut koduks anti. 

Enne "kui laeva saab, tuleb 
sadamast läbi minna. Kuida­
gi ei saa rõõmustamata jä t ta 
sealset edasiminekut nähes. 
Kaks aastat tagasi kõndisi­
me kapten Uno Lauriga sa­
damas, ta näitas ja ju tus tas , 
mis siin kunagi olnud j a mis 
ta isa talle rääkinud-näida-
nud. Rõõmustasime mõle­
mad, kui nägime, et sadam 
hakkab sadama moodi ole­
ma: oli ilus ilm ja ilus vaate­
pilt, kui umbes tunni aja 
jooksul mitmed valged lae­
vad sadamasse sisse või siit 
välja läksid. Pikka aega oli j u 
lausa ime "Georg Ots" üksi. 
Vaevalt et ma ainuke olen, 
kellele avatud sadamad, 
vaba merelepääs tegelikku 
vabadust sümboliseerib. 
Nüüd märkab aga, et ka sa­
dam ise hakkab kiiresti 
muutuma . Kui pahandatak-
se, et naised üleliia tähtsuse­
tutest pisiasjadest kinni 
hoiavad, on see ka päris õige. 
Kaidele on pandud u u s as­
falt, mitmesugust muud ehi­
t u s - j a remonditööd on palju 

Kingitud hobuse 
suhu vaadates 

Toimetuse aastavahetuse 
meeleolu aitasid seekord 
luua ka merendusasutuste 
kingitud "paberitooted" me 
lauanurkadel. Kõige eest, 
mis meieni jõudis, täname! 
Ise me oma sponsorite raha­
de eest toimetusele niisugu­
seid asju mõistagi tegema ei 
hakka, aga vaiame küll. 
Meeldiv on ka tõdeda, et me-
rendusettevõtetes mõistetak­
se: näiteks firma reklaamiga 
märkmik ajakirjaniku kui 
väga liikuva inimese käes 
tutvustab firmat nii kodu-
kui välismaal päris laialt. 

Peamine "saak" oli muidu­
gi mitut sorti firmakalendrid, 
aga ka telefoni- j a kalender-
märkmikud, paksud laua-

f>lokid j a visiitkaardiraama-
ud, koguni kleeplindid ja 

märkmepaberid — tõeline 
hingekosutus kirjatöö tegi­
jaile, kes teadupärast peaae­
gu et kõik on seesuguste as­
jade järele natuke hullud. J a 
awarad kasutajad pealegi. 

"Vaatasimegi need siis ka­
sutaja pilguga üle. Ühtlasi 
tundsime huvi, missugust 
teavet teUija-firmad nende 
abil enda kohta vajalikuks 
peavad anda, samuti sedagi, 
mida eri maade kalendritegi-
jad omalt poolt lisainformat­
siooniks pakuvad. 

Veeteede Aineti lauaka-
lender on kohalikku päritolu 
j a eestikeelne, teadvustab 
kasutajale ameti 75. Juubeli 
ja annab teavet, kuidas asu­
tusega kontakti võtta. Ilus 
korrektne kujundus ja 
trükk, selgesti loetav, hästi 
kasutatav. Üles pöörataval 

lehel on iga nädala jaoks 
ruumi ka nimedele, aadres­
sidele, telefoninumbritele. 

"Tallinna Sadama" ka­
lendrid on kodumaal tehtud 
(Digipress), eesti keel käib 
inglisest eespool. Enda kohta 
antakse lühiinfot j a kõigi 
oma alluvuses olevate sada­
mate telefoni- ning faksi­
numbrid. Kalenderpäevik 
(suur, A-5 formaat), kalen­
dermärkmik j a lauakalender 
on soliidses tumedas köites. 
Esimeses on peale agenda ka 
tähestikuosa aadresside-te-
lefonideJaoks, samuti märk-
melehed. Kalendreist saab 
teada, kuidas helistada Eesü 
sees ning igale poole üle 
maailma; ajavõõndeid näida­
takse Eestist lähtudes, kirias 
on ka oma riigi pühad. Ka-
lendermärkmikus on piisa­
valt ruumi telefonide jaoks. 
Kahjuks pole selles ega teis­
tegi ettevõtete kalender­
märkmikes perforeeritud 
nurki, mida iga nädal ära re­
bida saaks Ja nii seda avades 
kohe õige Järje kätte leiaks. 
Lauakaiendris on ka lehed 
telefoninumbrite tarvis. 

Seinakalendri kaanel on 
ilus värviline firmamärk, 
mida hiljem, mõnda kuud 
lahti hoides, aga paraku 
enam näha ei ole. Siin on 
mängus neli keelt, oma ikka 
kõige ees. Sadamate kohta 
teleiönid-faksid. 

Pisikese taskukalendri ser­
vaga võib 9 cm mõõta j a tea­
da saada peamised telefonid-
faksid. Värviline embleem 
teisel pool mõjub jällegi kau­
nilt. 

tehtud, aga silma hakkab 
hoopis see, et hommikul vara 
pühib luuamees kõnniteed 
na siis tuleb meelde, kuidas 
kadunud kapten Johannes 
Konga ju tus tas , et tema oma 
töömeheteed Nõukogude ta­
galas "koi peal kojamehena'' 
alustas, mis tollal sai aga ar­
vatud Konga teada-naljavis-
kamiseks. Näe, polnudki. 
Kui Uus-Sadama tänava 
poolt tulla, oli midagi korrast 
ära tee ääres. J a tuU meelde, 
et eelmisel aastal sai imesta­
tud, et lillepeenrasse tomatid 
on istutatud, aga keegi neid 
rohida ei viitsi. Sel suvel olid 
sadama vähesed lillepeenrad 
rohitud la lilled kasvasid. Pe­
remees "kommenteeris seda­
laadi tähelepanekut kord nii: 
"Me enne maksime kellelegi 
haljastuse korrashoiu eest 
raha. Tänavu (s.t. 1993) ei 
ole maksnud." 

Nii kõnnidki esimese kai 
äärde, kus "Voolens" tavali­
selt seisab. Konteinerivirn 
laeva kõrval tundub hiigla­
suur, see on j u laevast kõr­
gem. Muud põle oma silmaga 
veel näinud, sellepärast. 

Laev. 
"Kapten Voolens" on 1981. 

aastat ehitatud laev, mis võib 
vedada tükikaupa või kontei­
nereid, puistlasti või ka pui­
tu. Omal kombel on tal õnne 
olnud, sest laeva nime ei ole 
tulnud vahetada. Laevadel 
käies on mitu korda tulnud 
rääkida, mis mees on olnud 
Konga või Voolens või keegi 
veel. Ega seda ausalt öeldes 
nii lihtne seletada olegi, eriti 
kui küsimus esitatakse näi­
teks nii. "Kas sa oskad öelda, 
mis mees... oli? Meilt soom­
lased küsivad, kas ta oli ka 
aus kommunist või niisama 
karjerist?" Ei oska. Kapten 
Feliks Voolensi kohta on 
laevas väike väljapanek ole­
mas, kus ka ta elulugu kir­
jas . Mis mees ta tegelikult 
oli, jääb teadmiste puudusel 
seekord selgitamata, kuid 

Echo 

a. Hiiumaal 

kasutades 
Meremuuseu­
mi teaduri 
Tõnu Kase 
kogutud ma­
terjale, olgu 
siinkohal sel­
le laevamehe 
väike elulugu 
ära toodud. 

Feliks Voo­
lens sündis 9. 
märtsil 1906. 
Kõrgessaare vallas. 1922. a. 
alustas ta meremeheelu, 
asudes lüngana teenima 
Hiiumaa laevaomanike pur­
jekal "Kanada". Kuni 1927. 
aastani teenis ta veel mitmel 
hiidlastele kuuluval laeval: 
purjelaevadel "Neidu" ia "Sa­
lem , mootorpurjekal "Viis 
õde", aga ka Lati aurikul 
"Balva". 1927—28 tuli tal 
aega teenida Narvas paikne­
vas I Jalaväepolgus. Pärast 
sõjaväeteenistust läks ta 
hiidlaste "Teng j a Ko" purje­
kale "Dioone". 

1929. aastal alustas ta õp­
pimist Tallinna Merekoolis. 
Koolivaheaegadel sõitis moo-
torpurjekatel "Anna Kristi­
na", "Villi" ning aurikul "Kul­
da". 

1936. a. jaanuaris sai Fe­
liks Voolens vanemtüürime-
he koha aurikul "Hiiula", mis 
kuulus "Sergo j a Co"-le. 
1937.—1939. a. teenis ta va-
nemtüürimehena aurikul 
"Heino". 1939. a. määrati ta 
kapteniks aurikule "Liisa". 
See laev sai Isamaasõja esi­
mesel päeval Soome lahel 
lennuklpommist tabamuse 
ning hukkus . Meeskond võe­
ti vangi. Neid hoiti 1941. aas­
ta novembrini Soomes van­
gis, siis toodi Tallinna Kesk­
vanglasse, kust vabastati 
aasta lõpul. Saksa ajal oli 
F. Voolens juhutöödel. 1942. 
a. oli ta kapteniks m / l "Alar", 
1944. aas ta augustis vangis­
tati uuest i j a vabanes pärast 
sakslaste äraminekut. Pä­
rast sõda alustas F. Voolens 
tööd Eesti Riiklikus Merelae­
vanduses kaadrite osakonna 
vaneminspektorina ning Ku­
ressaare Merekooli nr. 1 üle­
mana. 

1945. aas tas t töötas ta 
kaptenina laevadel: a / l 
"Maia", a / l "Dnepropet-
rovsk", a / l "Uina". a A "Min­
na", a/puksiirid "Antei" j a 
"Peresvet", m / t -d "Troitsk", 
"Uralsk" ia "Danilo Netsai". 

Alates 1959. aastast töötas 
ta m/ l "Loksa" kaptenina. 3. 
augustil 1960 omistati talle 
NSVL Ülemnõukogu Presii­
diumi määrusega "Sotsialist­
liku töö kangelase" nimetus 
väljapaistvate saavutuste 
eest meretranspordi arenda­
misel. Ta suri 26. aprillil 
1966. a. Tallinnas, olnud vii­
mati m / l "Povenets" kapten 
j a on maetud Metsakalmis­
tule . 

Isiklikest unustamatutes t 
mälestustest niipalju, et kui 
me tegime Meremuuseumi 
ekspositsiooniplaani õndsal 
arenenud sotsialismi perioo­
dil alates 1975, sai poolnal-
jaga välja pakutud idee välja 
panna sotstõökangelaste 
kipspeade galerii, sest ahis­
tus oli olemas — kapten Voo­
lensi oma. Pärast kulus palju 
rohkem energiat, et vaimus­
tus selle tõesti tobeda idee 
teostamise suhtes uuesti 
maha jahutada. 

Lõpetuseks niipalju, et 
ESAG oli omal ajal aurulaeva 
"Kalev" (ex "Limoges") kut­
sung. "Kalev" oli 1-tekiline 
teraslaev mahutavusega 
1866.81 brt, pikkus 76,52 
m, laius 13,31 m, ruumi sü-

Šavus 5,72 m, max süvis 
,45 m. Ehitatud 1917. a. 

Toledos, Ohios, omanikud 
olid AS Tallinna Laevaühi­
sus , O. Treilmann, B. Maa­
sik, G. Orav, J . Loosberg, A 
Hüüs, G. Vestel. 

(Järgneb.) 
Reet Naber 

ESTMA lauakalender on 
ainus, millel on all eri värvi­
des astmestik, nii et vajaliku 
kuu saab kohe lahti lüüa. Nii 
selle kui rebitava, kolme 
kuud korraga nähtaval pida­
va kuupäevaraamiga seina­
kalendri kena kujundus on 
eelmistest aastatest tuttav; 
tehtud paistavad need olevat 
mingil saksakeelsel maal, 
mängus on kokku kaheksa 
keelt. Firma reklaamib end 
aadressi, telefoni ia fakside­
ga. Lauakaiendris toodud 
ajavööndid lähtuvad Kesk-
Euroopast; kirjas on hulk sa­
mas piirkonnas toimuvaid 
messe j a näitusi, sealsete rii­
kide vastastikused telefoni-
koodid, 20 riigi pühad Ja 
autoregistri tähised. Balti­
maad puuduvad. 

"Eesti Merelaevanduse" 

f)akk on kõige paksem. Suur 
illepiltidega seinakalender j a 

korraga kolme kuud näitav 
kuupäevaraamiga seinaka­
lender on Monaco päritolu. 
Esimeses reklaamib ettevõtet 
igal leheküljel õnnetuseks 
kujunduslikult mitte jus t 
hästi paigutatud firmamärk 
— mõjub võõrkehana. Teises 
on lühike enesetutvustus 
ning aadress-telefonid-fak-
sid. See on eesti ja inglise 
keeles, omad pühad sees. 

Järgmised viis eset on Itaa­
liast, luksusliku nahkse väl­
janägemise, sissepressitud 
firmamärgi Ja metallnurka­
dega. Visiitkaartide raama­
tus leidub hulk kiletaskute-
ga lehekülgi, peale ilu ka mõ­
nusalt käepärased. Ülejää­
nud neljas raamatus-raama-
tukeses sisaldub ingliskeel­
ne firma lühireklaam. Laua-
kalendrist leiab kuus keelt j a 
37 riigi pühad, Eesti omad 
kaasa arvatud, ainult et osa­

liselt kuidagi nagu natuke 
vale koha peal. Sama viga on 
mujalgi. Kalenderpäevikus 
on palju huvitavat: mõõtu-
sid, autoregistrite tähistusi, 
rõiva-, s aapa - ja sokinumb-
reid, ajavööndid Kesk-
Euroopast lähtudes, spelling 
mitmes keeles ning tabel, 
kuidas 20 maad üksteisele 
helistada saavad. Kalender­
märkmik sisaldab enam-vä­
hem samu asju. Telefoni­
märkmik pakub paralleelselt 
nii ladina kui slaavi tähesti­
ku järgi elamist, aga seesu­
gune asi kipub kasutajat ala­
ti segama. 

Samast firmast pärineb ka 
lauakalender, kus plast-
massalusel jookseb edasi-
keeratav paberlint kalendaa-
riumiga j a kuupäevaraamiga 
peab vald vastavat nädala­
päeva otsima. Selleltki leia­
me ESCO-märgi j a andmed, 
kuidas teda leida. 

Veel on laevandus teinud 
suure pehmel alusel laua­
plaadile asetatava kalendri, 
mille peale hea kirjutusma­
sin panna või käsitsi pabe­
reid kirjutada. Olemas on ka 
märkmepaberi pakid j a laiad 
kleeplindid, kõik ikka firma 
sümboolikaga. 

Ainuke asi, mis kogu ses 
paberikraami külluses oluli­
selt puudu osutus olevat, on 
A-6 formaadis kalenderpäe­
vik ehk lauaplokk, mida te­
gelikult sugugi mitte laual ei 
peeta, vaid alati endaga kaa­
sa tassltakse j a palju olulist 
sisse kirjutatakse. Kopsaka­
maid A-5 formaadis "telli­
seid" leidus vähemalt kahel 
firmal, aga need on rohkem 
meeste jaoks. Naisinimesed 
ei jaksa neid suuremaisid 
kottides-portfellides kaasas 
kanda. 

"Es t l ine !" seinakalendril 
on kolm kuud korraga ees, 
allservas Tallinna j a Stock­
holmi esinduste aadressid-
telefonid. Kuupäevaraam on 
kerge käsitseda, aga riigipü­
h a d on saksakeelne kalend-
rimeister küll mujalt kui 
Eestist leidnud. Fotol on tä­
navu "Estonia". 

"Tallinki" seinakalendril 
on kolm kuud ühel heast pa­
berist lehel, keskmisel saab 
raamiga tänast päeva märki­
da. Pruun-kollastes toonides 
foto merelistest muuseu-
mieksponaatidest toetab so-
bivais toonides kalendrileht. 
Soome kalendrimeister on 
punaseks värvinud omamai­
sed pühad. 

Kalendripilt seisab aasta 
läbi silme ees, seejärel aga 
ununeb . Kahju, kui neid 
keegi ei kogu. Vist ongi ka­
duma läinud paari aas ta ta­
gune kurioosum, kui välis­
maine kalendritegija oli Tal­
linna vaatega värvislaidi üm­
ber pööranud, nii et Varblase 
baar jäi Kiek in de Kökist 
Toompea poole. Enam pole 
"Nord Estoniat", mida "Estli­
ne'!" kalendreil varem näh­
tud. "Tallinkil" on olnud ilus 
kalendripilt. millel "Tallinki" 
j a "Transestonia" helikopte­
rilt tehtud fotod kokku pan­
dud. 

"Pange meie kalender üles 
hästi käidavasse kohta." ma­
nitses üks firmajuht. Pani-
megi, j a oleme kõigile teiste­
legi otstarbe leidnud. Täna­
me kõiki firmasid, kes meile 
kauneid uusaastakinke te-

d. Samuti täname siinko-
al kõiki "Meremehe" austa­

jaid, kes meile pühadekaar­
did saatsid, üks ilusam kui 
teine. 

Toimetus 

e 
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Meie teeme ajalehte 
ikka veel 

Alustanud 1989 . a a s ­
t a l , meenutagem, v e e l 
enne "Eesti Ekspressi" 
ja t e i s i nn. uusi v ä l ­
jaandeid E e s t i Merelae­
v a n d u s e a m e t k o n d l i k u 
to I k e lehena, ol ime juba 
järgmise l a a s t a l j ä r j e s t 
t ihenevas a j a k i r j andus -
k o n k u r e n t s i s sunni tud 
oma teemani ä ä i ja e s i ­
t u s v i i s i täpsemalt p i i ­
r i t l e m a , ü h t l a s i o l i 
v a s t n e toimetus tunnis­
ta j a k s merendus sündmu -
s i l e , mis 1 9 9 0 . a a s t a s t 
p e a l e kuhjuma hakkasid. 
J a a n u a r i s 199 0 a s u s 
• G e o r g Otsa" k õ r v a l e 
• T a l l i n k ' , j u u n i s s õ i t i s 
es imehe r e i s i l a e v - mõ­
t e l d a ! - R o o t s i . Juuni 
a l g u l o l i k ä i v i t a t u d 
uudne idee — esimene 
"Heita" t i i b u r l a e v v i i s 
r e i s i j a d p o o l t e i s e tun­
n i g a H e l s i n k i s s e . Samal 
a j a l a l u s t a s i d ja v õ i t ­
l e s i d bürokraatia n i n g 
v a n a d e m õ t t e m a l l i d e g a 
v ä i k e s t e k a u b a l a e v a d e 
uued omanikud. 

Tundub aja loona , s e s t 
mõndki t o o n a s t f irmat 
enam pole, t e i s e d on l i i ­
t u n u d , muutnud nime, 
vormi või embleemi, j a ­
gunenud t ü t a r e t t e v õ t -
t e i k s jmt. Vahepeal o n 
m e i l tekkinud oma r i ik j a 
i s e g i r i i g i l a e v a s t i k . 
P a l j u t k i s e l l e s t v õ i b 
k õ i g e s t paari aasta t a ­
g u s t e s t a j a l e h t e d e s t 
l e i d a . Meie silme a l l 
sündinud a ja lugu on t a l ­
l e t a t u d n e l j a a a s t a 

jooksul ilmunud "Eesti 
Meremehe" - "Meremehe" 
66 numbris. Mullu kulus 
s e l l e k s l i g i 1000 käs i -
k ir ja lehekülge . 

Samal a j a l on muutusi 
olnud ka merendusväl-
jaannetes . Tunamullu ka­
dus "Rõbak E s t o n i i " , 
mullu "Morjak E s t o n i i " , 
mis o l i ilmunud ü l e 40 
aasta. Ilmumise lõpe ta ­
s i d " E e s t i Kalandus" 
Tal l innas ja " E e s t i Ka­
lur" Stockholmis , "Pur­
jetaja" l i i t u s "Hommiku­
l ehega" . Enamasti on 
s e l l e taga olnud r a h a l i ­
sed raskused, oma luge­
jaskond o l i i g a l n e i s t 
v ä l j a a n d e i s t o l e m a s . 
Juurde on tulnud vaid 
"Eesti Veeteede Ameti 
Teataja" . 

Et "Meremees" on saanud 
läbi kogu s e l l e k i i r e s t i 
muutunud aja ja muutliku 
hinnamaastiku p ü s i d a , on 
v õ i m a l i k u k s o s u t u n u d 
meie s p o n s o r e t t e v õ t e t e 
t o e l . Tänu n e i l e on t o i ­
metus toime tulnud kõig i 
h a l b a d e ü l l a t u s t e g a , 
a l a t e s t e l e fon imaksus t 
ja s i d e t e e n u s t e hinna­
tõusust ning lõpe tades 
j ä r j e s t kasvavate trüki­
kulude v õ i n ä i t e k s kodu­
se k o r t e r i ü ü r i g a . Kii­
r e s t i muutuv aeg r i v i s ­
tab k ü l l a e g - a j a l t spon­
s o r e t t e v õ t e t e embleeme-
gi a j a l e h e t a g a k ü l j e l 
ümber, ent s e l l e s t hoo­
limata on s ä i l i n u d "Me­
remeest" toetav suhtumi­
ne i g a s n e i s t . 

See toetus väljendub ka 
e n d a s t m õ i s t e t a v u s e s , 
m i l l e g a meie korrespon­
dent e merendussündmuste 
juurde kutsutakse ning 
v a s t u t u l e l i k k u s e s , mi l ­
l e g a teavet jaga takse . 
Et aga meie to imetus po le 
a j a l e h e a l g u s e s t pea le 
suurenenud, muutub jär ­
j e s t raskemaks k õ i k j a l e 
jõuda. Seda tänulikumad 
võime o l l a a u t o r e i l e , 
kes igapäevatöö kõrval t 
aega l e i a v a d , e t oma 
valdkonnast t e i s t e l e g i 
teada anda. N i i on t o i ­
metuse t õ o t a j a t e numb­
r i s t numbrisse korduva 
kolme nime kõrvale aja­
pikku paarkümmend muudki 
nime kogunenud. Peale 
s e l l e on to imetuse l küm­
n e i d abimehi olnud, kes 
k ü l l i s e e i k i r j u t a , aga 
k i r j u t a j a i d - p i l d i s t a j a i d 
i g a t i aidanud on. Alates 
laevaperedest , kes meid 
k õ i k j a l h ä s t i v a s t u võt ­
nud ja lõpetades sekre­
t ä r i d e g a , k e s f i r m a t 
v ä ä r i k a l t es indades k i i ­
r e s t i t a r v i l i k u teabe 
v õ i s e l l e andjani juha­
tanud . 

N i i h ä s t i r a h a l i s e kui 
ka moraalse t o e najal 
ongi "Meremees" k e e r u l i ­
s e s ajas püsima jäänud. 
Toimetus loodab, e t suu­
dab ka tänavu sündmuste 
ka le idoskoobis t särava­
maid k i lde v ä l j a noppida 
n i n g a j a l e h e p a b e r i l e 
jäädvustada. 

Ajalooline moment — esmasftssekanne "Tarmo" külalis­
raamatusse. Väike oli see pmblik. kes seda oma «M™»j» 
pealt 'vaadata võis. 

Ühtlasi õiendame erlmiesei numbrisse sattunud vea: pre­
sident Lennart Meri rääkis mitte Rotterdami, Taid Rotter­
manni tehase makaronipressist. 

MEREMEHE" tel l imine 

Neile, kes ei jõudnud "Ajakirjanduslevi" 
vahendusel järgmiseks aastaks "Meremeest" 
tellida, pakub selleks võimaluse toimetus. Ent 
see on palju kallim. Arvestades postikulusid, 
kujuneb aastatellimuse hinnaks 90 krooni, 
välismaale 250 krooni. Soovijail palume tuua 
või saata tellimlssumma koos loetavalt kirjuta­
tud tellimisaadressiga: 

EBOOOl Tallinn, Pikk 70, 
Ees t i Meremeeste Liit, 
"Meremehe" tellimus. 

Ühtlasi teatame, et varasemaid "Meremehe" 
numbreid on müügil Meremuuseumi kassas. 

ESTLINE 

^ ^ I* Cl R T 

SE^fcO mumm 

TALUNK itnreko ESTMA 

Eesti Merelaevanduse laevade asukoht 
17. jaanuaril: 

'ELMAR KIVISTIK" — Shanghais 
;** ALEKSANDER ABERG" — teel Gibraltarist 
Iskenderuni 
'PAUL KERES" — teel Norfolkist Alexandriasse 
'KRISTJAN PALUSALU** — Rotterdamis 

"GUSTAV SULE" — teel Savannah'st N e w Orleansi 
'ALEKSANDER KOLMPERE" — Layounne'is 

-HAAPSALU- — Cristobalis 
•VILJANDI" — teel Kaliningradist New Orleansi 

-RAKVERE- — teel Rostockist Tallinna 
'NARVA" — teel S. Tomas de Castttlast Tampasse 
' WAALHAVEN" — teel Felixstowe'st Istanbuli 

-ANTSLA" — teel Amsterdamist Roueni 
'KEILA" — teel Walkomlst Kalundborgi 

-KUNDA" — Vitorlas 
'KADRINA-—Koplis 
'PALDISKI'* — teel Koplist Porto Praiasse 
•LOKSA" — teel Abidjanist Potate Nolre'i 

-MAHTRA- —Amsterdamis 
'SOMPA" — teel Lagosest Doualasse 

-KEHRA" — teel Antwerpenist Bandjuli 
- AEGVIIDU" — teel Kokkolast Jeddah'sse 
-KUTVASTU-— Bandjulis 
'KUUSALU- — teel Ravennast Porto Empledokle'sse 

Neile, kes ootavad 
"PARILA" — Haldia AnchorageMs 
"RAKKE" — teel Las Palmasest Freetown! 
"VALKLA" — Tutkorlnis 
"TAMSALU" — St. Mak* 
"PIHTLA" — teel Koplist Las Pahnasesse 
"ORJAKU" — San Pedros 
"TOOTSI" — teel Rotterdamist Harwicni 
"GRUMANT" — teel Constantast Heyskami 
"GULBENE" — teel Hjltsevskist Trlesti 
"RISTNA" — Constantas 
"HELTERMAA" — teel Tallinnast Suezi 
-NAISSAAR- — Cagliaris 
"VAINDLO" —Hispaanias 
"FRISOHAVEN" — teel Moerdykist Tallinna 
"MUHU" — teel R i k a s t Ceutasse 
"ABRUKA" — teel Mariupolist Ujitsevskisse 
"VILSANDI" — teel Valettast Sfaxl 
"KAPTEN KONGA" — remondis Vlaardingenis 
"KAPTEN VOOLENS" — teel Antwerpenist Helsinkisse 
"MEHAANIK KRULL" — teel Tallinnast Rotterdami 
"POOTSMAN KIBUS" —Tallinnas 
"KESSULAID" —Tallinnas 
" VHRELAID" — teel Felizstowe*st Stockholmi 

"MANILAID* — Hamburgis 
"SUURLAID" — Tallinnas 
"HEINLAID" — remondis Frederlkshavnis 
"VIINISTU" — Tallinnas 
"KOLGA" — teel Ventspilsist Goole'i 
"PURTSE" — teel Moosist Rostocki 
"VOOSI"—Tallinnas 
"PAKRI" — remondis Loksal 
"AMBLA" — Selzaetes 
" ANGYALFJÖLD" — Kaliningradis 
"AEGNA" —Rostockis 
"KABALA" — Norrköpingls 
"MOHNI"— Muugal 
"RAPLA" — teel Peterburist Antwerpenist 
" RAUGI" — Rotterdamis 
"TORMA" — teel Peterburist Rotterdami 
"SUURUPI" —Tallinnas 
"SOODLA" —Tallinnas 
"KLOOGA" — teel Riiast St. Nazaire'1 
-GEORG OTS- — Tallinnas 
-TRANSESTONIA- — teel Helsinkist Ärhusi 
-TALLINK- — Tallinnas 
-SAINT PATRICK II" —Tallinnas 

Väljaandja 
Eesti 
Meremeeste Liit 

EEST! 
RAHVUS­

RAAMATUKOGU'! 

Arvutiküljendus: Märt Kullo ja Vello Land, montaaž: Maie Sell. 

Järgmine number 
ilmub 

veebruaris 

Toimetuse aadress: 
EE0100 Tallinn, Estonia pst 10. 

Valvetoimetaja on koaal teisipäeviti kell 15—17, 
sel ajal telefon 44 48 39 

TrintalT 

Tellimuse nr. 271 

Toimetaja 
MADU VrnSMANN 


