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M EEST! ny,

9. mail asutati Pirital Eesti Jahtklubide Liidu ruumes vaba-
riiklik tthendus "Hoia Eesti merd!”

Vastloodud tihenduse eesmarkideks on Eestit tiimbritscva
mere, saarte, veekogude ja veekogude adrse puhtuse hoidmi-
ne ning selle saavutamiseks soodustingimuste loomine.
Uhendus soovib arendada koost6od kéigi merega seotud riik-
like ja tihiskondlike organisatsioonidega ning tahab osaleda
keskkonna- ning teiste loodus- ja maastikukaitset kéasitleva-

tes programmides—projektides. Suurt tdhelepanu pddratakse .

ka meie noorte keskkonnakaitsealaste teadmiste taiendami-
sele. ?

16 asutajaliiget votsid vastu tthenduse pohikirja, valisid
juhtorgani, kinnitasid tiksikliikme lilkkmemaksu (20 kr.) ja
tthenduse logo. ; i}

Presidendiks valiti loodussobrana tuntud Arnold Riiiitel.
Asepresidendiks sai Rolf Karrento, kes on Soome samalaad-
se organisatsiooni "Pida Saaristo Siistina r.y.” tegevdirektor.
.Tema eestvedamisel ehitati mullu suvel Orissaare, Triigi, "Pi-
rita Marina” ja "Kalevi” Jahtklubi sadamatesse ning Pirita sa-
dama "Neste” bensiinijaama Soome sUsteemiga jadtmete
hoidlad.

Uhenduse vastutavaks sekretériks valiti ajalehe "Purjetaja”
toimetaja Peeter Leola ja vanematekogusse tilalnimetatute
korval Eduard Hunt ("Tallinna Sadam”), Toivo Makk (Eesti
Raadio), Tiit Kruuse (Orissaare sadam), Fred Jiissi (Eesti
Raadio), Villu Astok (Tallinna Tehnikailikooli Keskkonna-
kaitse Instituut), Peeter Volkov ("Parnu Sadam”, Eesti
Jahtklubide Liit) ja Ain Purga (Harju Looduskaitseselts).

Peeter Leola

i

INusat mererivi demonstreerisid emadepéeva 6htul Saksa sjalaevad. Lihemalt lk. 5.

Asutati iihendus
,2Hoia Eesti merd!”
Arnold Riiiitel

enne as

"Aktuaalsele Kaamerale”™:
Ma olen kéige muu korvalt

eluaeg loodushoiuga tegel-
nud ja tegelen praegugi ak-
tiivselt nii looduskaitseselt-
sis kui ka mujal. Mulle tehti
eltepanek osaleda ka selle
loodava thiskondliku orga-

nisatsiooni juures, mis on
oma peamiseks eesmargiks
seadnud kaitsta Eesti merd.
Kuigi tegemist jatkub — t66-
tan ju veel Eesti Péllumajan-
dustilikoolis ja ka mujal, ei
suutnud ma ara 6elda. Ta-
haksin toesti, et Eesti meri
saaks puhtaks. -

Kui kaugema pilguga vaa-
data, siis nttd, kui oleme

- p66rdunud tagasi oma loo-
- mulikku kes

onda — ta-
hendab, suhtleme uuesti l&-
hemate Liidnemere-airsete
maadega, — meri {u uhen-
dab meid. Ja ma olen veen-

dunud, et mone aasta parast

on meil sama palju purjekaid
ja mootorpaate kui praegu
autosid. See on vast tiks to-
redamaid puhkevéimalusi —
puhata merel ja kdia tuttava-
te juures. Labi aegade on ju
eesti rahvas suhelnud prak-
tiliselt perekonna tasandil
kill soomlaste, kall rootslas-
te, kuill teistega. Ma usun, et
saame loodava organisat-
siooni raames teha vaga pal-

ju selleks, et meie rannad

naeksid vél'{(a ilusad Ja uh-
tad ninF et ka sobrad tahak-
sid meile kiilla tulla. 3

utamiskoosolekut

"Meremehele”: Olen stin-
dinud kiillalt mere ldhedal
Riia lahe Aares, ainult paar—
kolm kilomeetrit merest.
Minu ema vanemate maa
ulatus peaae mereni ja
seal me siis t66tasime. Kaisi-
me alati ema vanemalel
abiks, sest ka minu isataly
oli samas kiilas. Kui teised
lounavaheajal puhkasid, lip-

asin ma alati mere aarde.

eri on niisugune salapara-
ne, kiull peegelsileda pinna-

a, kiill modduka valge laine-

arjaga, voi tormi ajal, kull
hommikul, kiill 6htul erinev
ja voimaldab luua vaga eri-
neva meeleolu. Nii et ma tun-
nen end mere aares ja merel
kuidagi viga meeldivalt. See
voimaldab puhata ja end ta-
sakaalustada.

Mispeale véiks arvata: kui
Teil oleks véimalik, siis ostak-
site endale toéenaoliselt niisu-

use uhke kaatri, nagu siin
%ula" lissadamas naha?

Jaa, voib-olla kiill, aga see
on ainult unistus ja tdéenéoli-
selt jaabki unistuseks.

Hr. Ruditel arvas veel, et ta

suurem asi ’lcclalamees.

a e nalga siiski ei jaa.
nReE dli Vitismann
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Ministriga sadamaist

Teede— ja sideminister
ANDI MEISTER tuli méni
aeg tagasi Sidney's peetud
Rahvusvahelise Sadamate
Assotsiatsiooni kongres-
silt. -

Olime seal koos "Tallinna
Sadama” peadirektor Peeter
Paluga. Pidasime osavottu
vaga tahtsaks, sest sadama-
te t66 on omavahel eriti seo-
tud. Kongressil raagitu voib
votta kokku tihte lausesse:
maailma majanduses toimu-
nud muutuste moéju sada-
matele. Koneldi {eemadel:
sadamad ja maailmamajan-
dus; sadamate finantseeri-
mine; sadamate privatiseeri-
mise kiisimused. Viimatini-
metatud loengute tstikkel oli
tiks huvitavamaid, sest sa-
damate privatiseerimise kiu-
simuste all puudutatu laie-
neb ka privatiseerimise teis-
tele valdkondadele. Sealt oli

lju k6érva taha panna. Oli

a ettekandeid informatsioo-
ni vahetamisest, samuti sa-
damate t60s paratamatult
kerkivaist keskkonnahoiu
kisimustest. Ent tahtsai-
mad olid ikkagi isiklikud
kontaktid sadamate esinda-
jatega tile terve maailma.

Balti Sadamate Assotsiat-
siooni esindajana sdona vot-
nud Peeter Palu ettekande
pohiosa  puudutas selle
uhenduse ajalugu ja tege-
vust, ent ta koneles ka Ees-
tist, "Tallinna Sadamast”
ning meie vaadetest tulevik-
ku. Peab tunnistama, et hr.
Palu ettekanne oli konve-
rentsil 1tildse ks menuka-
maid nende esinemiste kor-
val, mis puudutasid sadama-
te privatiseerimist. Ta alus-
tas tervitustega kevadisest
Eestist stuigisesele Austraa-
liale, millega terve saali hasti
soodsale lainele haalestas.
Muljet avaldas ka ta tosise
th[iamaa mehe hoiak ja olek
seal konepuldis, samuti
tema raske, Eesti maamehe
inglise keel, millega otsekui
teerulliga auditooriumist tile
soitis. See oli hasti mojuv.
Suur hulk maailma sadama-
te ja sadamate tUhenduste
juhtivaid tegelasi nagid ko-
nepuldis tiht meest, kes ei ol-
nud tulnud mitte meeldivalt
aega viitma, vestlema ja sop-
ru taaskohtama, vaid kes
muretses oma riigi ja sada-
ma tuleviku péarast, Eesti kui
transiitmaa tuleviku parast,
juhul kui piiri taga meid
moista ei taheta. Hr. Palu et-
tekandest hargneski teema,
mida parast kongressi ku-
luaarides elavalt kasitlesime.
See seondus Vene Fdderat-
siooni tulevase sadamapolii-
tikaga Balti mere regioonis.

Olen sellest varemgi ajakir-
janikele raikinud; mu juttu
on muuseas ka nii moiste-
tud, et Eesti teede- ja sidemi-
nister votab endale oiguse
tungida naaberriigi siseasja-
desse. Seda ei soovi ma mui-
dugi kuidagi teha. Kuid ma
eeldan ka, et igasugune ar-
vamuste viljatitlemine peab
ra}anema vordsuse pohimot-
tel.

Luuga joesuudmesse ja
Soome lahe idapolsesse ossa
laneeritavate sadamate
ohta arvasime, et kiisimust
saaks lahendada ka teisiti,
Tallinna sadama abil. Siin on
viga soodsad looduslikud
tingimused, sadam on prak-
tiliselt aasta ringi jaavaba.
Korralike tihendusteede ole-
masolul voime Vene Foderat-
siooni suhtes etendada um-

bes samasugust rolli Kkui
Hollandile kuuluv Rotterda-
mi sadam Saksamaa suhtes
— Rotterdami sadam on ka
Saksamaa merevarav. Rah-
vusvahelises plaanis inves-
teeringute otstarbekat {'ao-
tust silmas pidades avalda-
sin motet, et Luuga sadama
looduslikud eeldused jaavad
Tallinna sadamale tublisti
alla; ka infrastruktuuri val-
jaehitamine Luuga sadama
regioonis ndouab viaga suuri
kulutusi. Ligikaudsete arves-
tuste kohaselt ulatuks see
paari miljardi dollarini voi
ehk isegi natuke iile selle.
Leidsin, et heade naabrite
vahel ei ole motet niiviisi
raha loopida. Me ei tostnud
kuisimust teravalt itles, vaid
konelesime kainele moistu-
sele tuginedes, ja need, kelle-
ga vestlesime, said asjast
taiesti aru. "Tallinna Sada-
ma” esindajana méaarati Pee-
ter Palu sadamate ehitamise
ja planeerimise komisjoni,
ning kahtlemata on tal neis
kuisimustes nuaud voimalik
oma noduandev sona sekka
odelda. See oli meile vaga suur
edu, et varskelt maailma
Kaardile ilmunud “Tallinna
Sadama” esindaja sellisesse
rahvusvahelise tithenduse
komisjoni sattus. Kahtlema-
ta mangis niisuguse otsuse
langetamises oma osa ka hr.
Palu ettekanne.

Kongressil kuuldust jai
mulle eriti hasti meelde jaa-
Kanlastelt parit mote kuri-

uulsa konkurentsi kohta,
millest meie koik siin hasti
teadlikult ja targalt radgime,
kui kasulik see on. Oleme
valmis Tallinna ja Narva va-
hele kolm raudteed ehitama,
et need omavahel konkuree-
riksid ja niiviisi piletihind
alla laheks — arvestamata,
kui palju raha nende kolme
raudtee ehitamine ise
nouaks. Mingisugune kon-
kurents ei tohi muutuda
usundiks, oeldi Sidney's.
Naiteks toodi Tasmaania
saar, kus on 400 000 elanik-

ku ja 5 sadamat, mis koik
tiksteisega voistlevad, ja has-

ti ei ela neist tikski. Teatud
piirist hakkab taas toimima
konkurentsi vastandvorm —
koostdd. Sadamad nouavad
vaga suuri investeeringuid,
ning seal on vajalik ja otstar-
bekas oma tegevus koost6o
printsiipidel dra jagada. See
oli minu meelest kuldavaart
soovitus.

Veel jai meelde: riigiettevo-
tete privatiseerimisel moel-
dakse koigepealt neile ini-
mestele, kes vastavates
struktuurides enne t66tasid.
Neile sailitatakse teatud aas-
tateks t66kohad — vihemas-
ti nii mulle seal vaideti — ja
voimaldatakse erastamisel
aktsionaridena osaleda.

Olin sel kongressil assot-
siatsiooni presidendi kutsel,
milles nagin erilist marki sel-
le kohta, et Eesti ja "Tallinna
Sadam” on maailma kaardile
ilmunud. Osavétjaid oli 450
timber, suurem osa abikaa-
sade ja saatjatega. Meie mui-
dugi ei saanud endale sellist
luksust lubada. Muide, sa-
damate inimesed teadsid
Eesti kohta kullalt palju,
need on mehed, kes kogu
maailmaga tihedalt labi kai-
vad. Mul polnud vaja selgita-
da = elementaarseid asju,
mida sageli dige lahedastest
riikidest péarit inimestele se-
letada tuleb: miks me latlas-
test ja leedulastest keeleliselt
aru ei saa ja et ukski meie
keeltest vene keelega sarna-
ne ei ole, miks meil tldse

kolm riiki on ja miks tht -

iihist raha pole teinud. Hilju-
ti autonoomia saanud Fland-
rias kohtasin alatasa imes-
tust, et inglise keele sona-
dest aru saan ja mohingaid
haalikuid oskan vilja tuitelda.

Balti naabreid seekord
kaasas polnud: ei tea, kas pi-
dasid soitu liiga kaugeks ja
tegelevad lahemal? Endisest
Idablokist oli veel vaid Ru-
meenia esindus, kellega ka-
sulikku juttu ajasime. Pohja-
naabrid olid kohal. Idanaab-

reid mitte. Pean tutlema, et
viimast asjaolu me ei kasuta-
nud &ra no. iseenese kergita-
miseks oma naabrite arvel,
seda ei lubanud eetilised
toekspidamised. Ajasime
seal oma asju. Loomulikult ei
teinud me seal ka suurt pro-
pagandat niiteks Riia sada-
male, usun, et sellega tule-
vad latlased ise toime.

A * *

Meie pohivajadus ei ole
kahtlemata enam mitte vilis-
maise nduande jarele, mida
kaks aastat tagasi toesti tar-
vis laks. utidseks on
nouandjaid dige palju, kus-
juures igatiks annab seda
oma mafta otsast ja eelkdige
iseenda tulevikku silmas pi-
dades. Nuid on meil tarvis
tegelikku, kaegakatsutavat
— on see siis abi, voi laen, voi
veel midagi muud. Ja mida
kohe hasti palju on vaja —
see on moistmine ja vastasti-
kune arusaamine omal maal.
Seda toonitati vaga ka nai-
teks Flandrias. Sellest hooli-
mata, et seal on silisteemi
kaua hadlestatud ja see
funktsioneerib hasti. Ne-
madki rohutavad tksteise
moistmise valjadust riigi, lin-
na ja linna lahedal asuvate
omavalitsuste vahel. Sada-
materritooriumi mahamarki-
mine Tallinnas soltubki
nutd linna ja sadama koos-
toost. Linn oleks hea meelega
tahtnud votta sadamat tervi-
kuna enda omandusse.
Kahtlemata on see Uks voi-
malus, aga meie nagemist
modda mitte koige parem.
Meil pole tegemist ei valmis
riigi ega valmis sadama%?.
"Tallinna Sadama” uks
funktsioone on tegutseda
mitte tiksnes Tallinnas, vaid
aidata valja ehitada ka teisi,
véikesi sadamaid, eriti saar-
tel. Teﬁln linnale ettepaneku
mitte hakata sadamat thest
omandist teise tule andma,
varandust hindama jne. See
votaks aega ja pidurdaks
arengut. Teeksime haldus-
noukogu, mis sadama pers-
pektiive kasitleks linna ja rii-
gi poolt kahasse. Vastava
mdaaruse eelndu on ette val-
mistatud, linnapea koosko-
lastas selle ara. Muidugi toi-
musid vaidlused, aga looda-
me, et selle kiisimuse oleme
lahendanud. Haldusnéuko-
5\1 nd. sirmi all tuleb tarka-

el asjatundjatel meestel
maha istuda, koos toimetada
ja otsustada, mismoodi sa-
dama tulevik peaks valja na-
gema.

Tuleb valida koige ots-
tarbekam lahendus. Taiesti
voimalik, et sadamate komp-
leks toimiks edaspidi né. hol-
ding'u sirmi all. Mis puudu-
tab Tallinna rannajoont, siis
paljud sadamad pole tildse
ju veel meie valduses. Kull
aga peaks tegevus rannajoo-
nel, mis praegu sadama alla
ei kii, olema nii reguleeritud,
et ei tehtaks lollusi. Et ei ha-
kataks naiteks valja ehitama
mond uut hiiglaslikku reisi-
sadamat meie oma korvale.
See oleks tegelikult mahavi-
satud raha.

Tallinna sadamat saabki
arendada vaid piki ranna-

joont, see annab vahem voi-

malusi kui mitmel pool
maailmas, kus sadamad
paiknevad stigaval sisemaal,
stivendatud jogede suudme-
tes (ka naileks Antwerpeni
sadam). Kaid tungivad sise-

maale. Ntitid on juba hilja Pi-
rita joge selleks utada.

Linnaisad tahaksid Tallin-
na merele avada — et linna
valjaehitamine kulgeks nagu
merelinnale kohane, c;lf;
avaneks sadamasse. Laevalt "
tulles satutakse praegu linna
uhte koige inetumasse osas--
se, tulijal ei teki muljet, et on
saabunud vanasse hansalin-
na. Sadam on siiski midagi
suutnud juba ka ara teha.

* * *

Ei ole moédtnud, kui suure
osa teede- ja sideministee-
riumi t66st holmab veetrans-

rt. Oieti on nii, et on vald-

onnad, millega tegeleb mi-
nisteerium ning valdkonnad,
millega tegelevad ettevotted
ja vastavad ametid. Minu
ideoloogia seisneb selles, et
iga ameti ja ettevotte eesot-
sas peavad olema inimesed,
kes oma rida energiliselt ja
vasimatult veavad, kusjuu-
res hoiavad kéiel samast ot-
sast kinni, kust me koik vea-
me. Minister ei pea olema ke-
piga kubjas seal vahel. Kuid
mu tegevus haakub tihedalt
nende oigusaktide ja otsuste
niol, mis peavad labima va-
litsust. Need on tegelikult
alati seoses ka korvalalade-
ga, sest transport on selline
ala, millel tiksikult vottes po-
legi motet — transport tee-
nindab kéiki.

Ministeeriumil on oma na-

emus, trikist on ilmunud

anspordikontseptsioon. Ta-
sapisi olen ka hulga ntans-
sidega kurssi saanud, millest
enne aimu ei olnud. Raske
pole mitte selleparast, et neid
transpordiharusid ministec-

‘riumi valdkonnas nii palju

on. Ausalt 6elda, raske on
selleparast, et .vaga paljud
tippu tousnud poliitikaini-
mesed kipuvad koike juhti-
ma. Seetdttu sa enam ei tea,
kes ku midagi korraldab
ja kes kelle voi mille eest ku-
sagil vastutab. See on prae-
guse hetke ks pohiline
mure ja kardan, et voimalike
konfliktide allikas. Ma pole
oma loomult mitte niivord
poliitik, ehkki pusin kindla-
tel veendumustel, mis minus
on olemas. Kuid ma pttan
vaadata, kuidas on koige ots-
tarbekam seda tegevust juh-
tida; kas nii, et loome endale
kunstlikke raskusi (nagu
omal ajal 6eldi ndéukogude
inimese kohta: et need siis
parast kangelaslikult tleta-
da), voi puname vodib-olla
isegi oma nd. poliitiku-uh-
kuse korvale heita ja ndustu-
da, et me ei saa igale asjale
oma katt kulge panna. Ta-
hendab, peab olema kindel
kohustuste jaotus. Kel on
oigus midagi teha,-sel kaas-
nevad ka kohustused; diguse
ja kohustustega kaasneb
vastutus. Ja mina ei saa sel-
lega leppida, kui keegi mida-
gi mu selja a otsustab
ning parast astub uksest val-
ja ja vastutama pean mina
voi mingi ettevotte direktor.
Selliseid ilminguid esineb,
need votavad palju aega ja
narvi. Aga ma arvan, et see
tuleb kasvusraskustest, mil-
lest peaksime oma kogemus-
te najal Gile saama. Et teine-
kord tuleb ette teravaid arva-

mustevahetusi, see kdib
praegu asja juurde.
Kiisis Madli Vitismann

Isi Trapido foto

.
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VIRONIA

v '"Vironia" (AS "Korex').

Pirita sadamas on ilusa kevadilm:fa'kena ga-
lutada, ei iihtki kurja tiddi viravas valvamas. Sa-
damakapten TOO DRELL, teil paistis siin
olevat mitmes id rohkem véi vihem ise-
moodi laevukesi. Alustagem vast "VIRONIAST".
Siin see niiiid jille seisab, mehed peal sebimas
ja mobiiltelefonidega helistamas.

Varem, kui sadamas oli Vene piirivalve, oli ta ka
seal tilal tornis, ja niisugust asja ei juhtunud uld-
se, et keegi lihtsalt niisama sai vilja soita. Kui kee-

i, kelle kohta andmed puudusid voi muidu kaht-
ane, sadamasuust vilja laks, siis saadeti telefonit-
si sonum reidile ja piirivalvelaev toi ta niikuinii ta-
gasi. Praegu on see torn kahjuks tithi. Méddunud
aastal, kui 0ks piirivalve teise vilja vahetas, anti
torn kull ka pidulikult tle. i

Aga kui seal tornis praegu ka keegi oleks, ik-
k? jéidks iile vaid jidrele lehvitada?

i, osa Soomest-Rootsist saadud piirivalvekaat-
reid on veel Tallinna-mail. Osa on seisnud meil,
osa vist reisisadamas. Tallinna lahel kontrolli teos-
tamiseks peaks neid piisavalt olema.

Kas "Vironia” ei ole k il registreeritud?

See kuulub aktsiaseltsile "Korex”, laeva paberid
on endise N. Liidu endise 58. jahtklubi poolt vilja
antud. Aga uue seaduse jargi peavad koik tile 12
meetri pikad laevad olema voetud Veeteede Ametis
laevaregistrisse. Mina kull "Vironia” uusi laevado-
kumente niinud ei ole. Nii nad siin kai dares seisa-
vad, maksu maksavad. Viimane kuu on kiill saa-
mata, aga sona on meestele saadetud — ilmselt tu-
levad ja maksavad ara. Millal nad laevapaberid
korda teevad, seda ei oska kiill titelda. V6i kas nad
uildse vaevuvad? Teine lahendus oleks, kui nad
soidaksid Vene lipu all. See tahendaks muidugi, et
sadamamaks oleks vdheke teistsugune — siis
oleks ju valismaa laev.

Jah, aga seni on see laev Eesti lipu all oma tegu-
sid tefema lainud. Meil on niisugune komme, et
laevad, mis sdidavad meie vetes, ei pea tolli- ega
piirikontrolli ldbima. Piisab, kui nad kaivad ja
miirgivad selle zurnaalis ara. Need markmed ongi
meil koik olemas, ka nonde séitude kohta, ainult
el seal pole diget sdidu sihtkohta naidatud — on
oeldud, et Saaremaa voi veel midagi. Kuna kontroll
ei ole siis vist enam nii tihe kui méned aastad taga-
si, ongi olnud voimalus seesuguseid asju toimeta-
da. Ja soitude korraldajad on ilmselt olnud killalt
hasti kursis meie seadusandluse aukudega: "Viro-
nia” mehed said ju vaid naeruvaarse trahvi, sest
seadus meren‘cilgigiiﬁ kohta polnud vist veel pari-
selt paika pandud.

Meie sadamas seisab ka Saksamaalt saadud
"BRITTA” ja on valmis paasteteenistuseks. Talle
tehti asja Haapsalus vaike remont; "Anita” jaigi
Haapsallu.

NEETSIA GONDEL on arvel linnavalitsuses.
Kotka merepaevadel naidati seda puulaevade val-
japanekul. Ongi parem, kui ta viljas seisab. Mo-
ned aastad tagasi, soojas ellln%us seisnult, tuli tal
k(')ige{)ealt nadal aega vee sees turduda lasta ja siis
valja tosta, et puhastada, varvida ja lakkida.

RAALERI TKEREL on ka omanik olemas.
Algul tahtis suure hooga teda ehitama hakata —
naiteks l6busoéidu-mootorpurjekas "Rock City” on
samasugusest laevakerest tehtud. Ainult et see t66
noéuab palju aega, tahtmist ja muidugi raha. Ja iga
aastaga laheb ikka kulukamaks, ka ise tehes, sest
materjalid on hirmus kallid.

Too KAABLIPANEMISE (ALLVEE)LAEV kuu-

lub nuud kaugpu('&t(etajatele, kes on koondunud =
o

"Vene purjeselts ui 58. jahtklubi likvideerus,
tekkis. neist mitu organisatsiooni, ka nood kaug-
urjetajad. Nad hankisid selle aluse, et pontoon-
aid teha. Esialgu on see tahtmiseks jaanud, sest
tegemist pole lihtsa té6ga: alus tuleb vilja votta ja
keevitada, et uueks ots eks mugandada.

KAITSELIIDU "KL-101"-"Erika” kuulus k(')i%e-
pealt ALMAVU-le, siis selle or%‘anisatsiooni _lar -
sele tehnikaspordiklubile. Ja kui Eestimaal need
héivamised hakkasid, siis Kaitseliidu mehed vétsid
selle endale. Natuke on korrastatud — viljanéige-
mine on viaheke parem. Niipalju kui ma tean, tahe-
takse sellel tulevikus hakata noorkotkastele me-
realast opetust ja praktikat andma. Suigisel paases
kova tormiga lahti, aga thiste joududega saime
selle ikka kai darde tagasi.

Praegu tekib viigisi mulje, et Pirita sadam so-
bib peﬁ‘urnjgaks neile, kel laevaga kéik piris
korras pole.

Nii see kiill ei ole. "Vironia” on siin aastaid seis-
nud ja eelmiste omanike ajal pole mingeid sekeldu-
si olnud. Praegu hirmsa valjanégcmié'e%g uulaev
on olnud lihtsalt kalatraaler, millel tekiehitused
maha voetud. Koik need kolhoosidevahelisest lae-
vaehituskontorist tulnud alused, kui nad just pa-
ris uued pole, ongi niisugused. Mitte nagu mes,

Sadamakapteni jutul

ét kalalaev on vuntsitud ja varvitud, nagu liheks

naitusele. Meil on nii, et

siis I[;(»:E\rast neid tulgu mis tahes. Kalatraali elu on
e

lthike, ette niahtu

i mehed pealt lainud, ...

10 aastaks. Moni mees ajas =

selle palju vihema ajaga klaariks, teise kies vois
veel 10 aastat otsa teenida. Paremini hoitud kere- =~
dest putitakse niitd siis 16buséidulaevukesi ehita-

da

Ega nad ilusad ole, aga koigil on omanikud ole- =

mas ja maksud diendatud: kellegi valja ajamiseks
p(')h{ust ei ole.

Oleme rendisadam — Eesti Jahtide Liit on selle
rentinud RAS-ilt Tallinna Olﬁmﬂpiapu jespordi
Keskus. Nii 80% tulust laheb TOP-ile ja tlejaanud
20%-ga peab sadama dra majandama. Aga nditeks
stivendamine on nii kulukaks ldinud, et selle raha-
%a uldse vilja ei tule. Viimase stivendamisega oli

ore lugu. Saksa sojalaevade eskaader pidi siia sis-

"Britta" (Vetelpédisteselts).

se tulema. Kaitseministeeriumi asjameestele sai
6eldud, et kui nad "Eestirannale” kuituse viivad ‘J;la
t66 kinni maksavad, siis ehk on see voimalik. St-
vendamine tehti dra, aga Saksa eskaadri tilem ja
teised mehed vaatasid sadama plaani ja ttlesid, et
ei riski siiski sisse tulla, mandéoverdada on mone-
vorra ohtlik. %

Hiljuti toimunud PAADINAITUSELT OSTETUD
ALUSE omanikuga solmisime asja lepingu sada-
makoha peale.

Hakkame joudma sinnamaale, et uhked autod,
majad ja olinetehnika on olemas ja saabub aeg
veesoidukeid omandada.

Tousikud vee peal?

Mitte tingimata. Ka naiteks Eesti Lennukompa-
nii ostis tthe — tehing on vist sdlmitud, sest kaater
on juba siin, seisab vastaskais. See on tiikk maad
uhkem kui paadinaituselt ostetu: Itaalias ehitatud
50 jala pikkune Asimuut-titpi alus, tiks kena-
maid ja Kallimaid, mis meil siin sees kainud.

Kas praegused ostjad on need, kes alati on
tahtnud isiklikku veesdidukit véi on enamasti
tegu Lidne jirgi joonduvate véhikutega?

aris vohik ise soita ei saa, on ju vastavad nou-
ded. Voib kaia kursustel na%l autojuhiloa taotle-
misel, ainult et maanteeprakiikat on nagu lihtsam
saada kui merekogemusi. Agta tanapaeva purjekad
ja kaatrid on nii hea navigatsioonivarustusega, et
ursi ja asukoha madramisega raskusi ei ole,
automaatpiloodid ja muud asjad lisaks. Ja suure-

"KL—101"—"Erika" (Kaitseliit).

e

Nimetu traalerikere. -

male laevale voi kaatrile on voimalik ka lihtsalt os-
kaja mees palgata.

uidas on korraldatud alla 12-meetriste alus-
te arvelevétmine?

Siin ongi vaike vaakum: vaikelaevade inspekt-
sioonis vist oOieti ei tegeleta ja ka Veeteede Amet ei
taha neid oma peale votta. Spordilaevaregister on
eraldi. Enamik on seal jahid, aga jaanud on ka
voistluste teenindamiseks vajalikud kaatrid.

Praegu on veel natuke vara Pirita sadama tile ot-
sustada, alles mai l6puks—juuni alguseks on ena-

mik meie laevukesi juba sees ja sadamaelu ldheb
oieti kaima.

Virske sisseost, hindki veel peal.

Mida te soovitate, kui teile tuleb sisse niiiteks
keegi Helsinkist ja tahab sdita edasi, iitleme,
Roomassaarde, aga kaarti tal ei ole?

Linnas on Mereturismi Assotsiatsioon ja nendel
on olemas atlase moodi pohikaart, selle jargi saab
tellida. Need on samad, mis admiraliteedi kaardid,
aga korrigeeritud ja ladinatidhestikulise tiletriikiga.
Eesti oma kaardid saavad valmis ehk paari aasta
parast, mitte varem. Koiki andmeid peab kontrolli-
ma, enne kui triikki anda. Vanasti said kaardi
kaardikambrist ja allkirja vastu, nurgas markus
"Ametialaseks kasutamiseks”. Ma loodan, et need
ajad on nitd méddas. Tulevad meie oma kaardid,
mida igatks, kel vaja, voib vabalt osta.

Juttu ajas Madli Vitismann
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Parand

Meie toimetusel on ajalehe nii liithikese ajaloo

jooksul tiks ring tais saanud. Juulis 1991 sai me-
remuuseumi vaikesaarte-ekspeditsioonile téanu ju-
husele kaasa ka meie toimetuse liige. Esimese ela-
musena uudistasime tol korral "Mare” pardalit
Peetri-aegse Keri tuletorni varisenud muitiri. Hil-
jem maabusime saarel ja nagime koike liahedalt,

uid ei suutnud kuidagi tuvastada, kas varing on
juhtunud eile, paar kuud voi aasta varem. Viimane
episood tol kolme viikesaart holmanud ekspedit-
sioonil: jalutasime mereandidega tle kiilvatud
Aksi rannal ja arutasime, kui palju voiks Eestis
olla inimesi, kes on ndinud ja teavad sedasama,
mis meie%'l. Taipasime, et teame midagi niisugust,
mida Eesti valitsuski ei pruugi teada.

Tollest varisenud paemiitirist sai oma nime sari
"Parand”. Kujund tuli iseenesest keelele, kui moel-
da, et tuletorn oli Peetri-aegadest peale tile elanud
koik sojad ja voimuvahetused, aga Noukogude so-
javagi sai sellest 10puks siiski t]agu.

Samas oli selge, et niisugust teadmist tuleb kohe
levitada — tegu on ju rahvusliku varaga. Tosi, esi-
mene publikatsioon jai putsi jalgu ja likkus see-
tottu stgisele. Ent ‘tollest kivihunnikust alguse
saanud sari on nuidseks toonud toimetusele uni-
kaalse foto- ja muljekogu, kujunedes seejuures
paratamatult stitidistuseks Vene sojavde vastu.

Uks meie lugejaist on koguni arvanud, et valit-
sus peab olema kurt ja pime, kui ta 1oputult 16hu-
tud akende ,Ia risu fais porandate fotosid nihes
midagi ette el vota. Aga polegi nii lihtne midagi ette
votta. Ka valitsus vol moni muu riigiasutus vajab
Vene sojavde valdustesse vaatamisel sellesama
Vene sojavde luba. Seetottu tuleb hoolitseda selle
eest, et need valdused, ka tuletornid, poleks Vene
sdjaviae omad. Ning hoida pilk peal, et lahkumisel
midagi olulist ei lohutaks. Klaasideta ja sageli ka
raamideta aknaauke on Eestile niiFi vaga palju
Laetud. Et htdrograafiateenistuse tileandmine on

avandatud 1. juuliks, voib jareldada sellestki, et
toidukraami on naiteks Keri asukaile veetud just
nimelt 1. juulit arvestades.
aastat hiljem. Kolmeteistkiimnes "Parand” on rin-
giga alguses. Pererahvas on sama ja méletab too-
naseid kiilalisi. Tookord taipasid nad, et saarele
voib veelgi kulalisi sattuda, ning vaatasid oma
maalapil peremehe?lgu%a ringi. Parast tookord-
seid koristust®id tuli neil kaua oodata, ent nuad-
seks on tulnud oma valdusi naidata isegi kulalise-
le "Finnairist”. :

Perenaine naitab uhkusega akende alla tuule
kiuste kasvama pandut — ehk jouab veel suvel lil-
ledisigi ndha. Aga vastaskorteris on uued naabrid,
kes oma saarelviibimist ajutisena votavad, sestap
on sealpool vaid vaililli ndha.

Tuletorni sein on veelgi varisenud, kivihunnik
suurem. Et varingu koha l(‘)g:;b mitdritrepp ja labi
ukse saab sisetrepile, ei jaa nlalt alla vaatama-
ta. Elumaja ees on kallas veelgi rohkem stigistormi
kdes kannatada saanud, hoéredat murukarvastik-
ku on akende alla jaanud vaid kiimmekond meet-

Sojavagi lahkub, jaidvad inimesed. Neid voib ka-
sitada kui hulka, mille igal tihikul on oma normee-
ritud vajadused. Nii ongi seni enamasti tehtud.
Aga voib ka suhelda kui tksikute, kindla ndo,
nime ja vajadustega inimestega — Keri pererahvas,
Naissaare pererahvas... Ja probleemid saavad tei-
se nao. Mis tiksikute hulga puhul voib olla dige. ei
nai seda iiksiku inimese seisukohalt: V6ib proovi-
da teed juues asetada end natukeseks ajaks voo-
rustaja lauapoolele.

Lootsiraamatuist meremeestele tuttav siluett. Keskmist maja enam pole, on vaid rohfunud
vundament.

Tuletorni perenaise teelauajutt

Lihakonservid — no mis sa neist keedad, puha
rasv. Vanasti vihemalt lbhnas hasti, kui purgt lahti
tegid, niiid on need ka kuidagi imelikud, lehkavad
kahtlaselt, justkui koera jaoks. Kartulid on otsas,
s66me makaronitooteid. No ela siis sedasi, ham-
musta véi kive.

Mina tulin noorest peast, mis ma olin — nelja-
kiimne kolmene? Elasime TSernigovi lahedal. Ei,
vanem — niid juba kitmme aastat siin saare peal
olnud. Uks poeg teenis Afganistanis, parast tuli
Eestisse, pika rubla jarele, nagu éeldakse. Uheso-
naga, lihtsalt tédle. Siis polnud ju veel mingeid
probleeme, ei Eestisse tuleku, et millegi muuga.
Saatis mulle kirja: memm, sa oled veel noor inime-
‘ne, tule siia endale kooperatiivkorterit teenima! Tei-

l ei tahtnud séita, aga mina ei saa ilma oma
lasteta elada, lahen sinna, kuhu nemadki. Nad on
mul vdaga head lapsed. Meie isaga oleme lithikest
kasvu, aga poisid on meil pikad ja ilusad. Uks on
%ohm‘l majaka peal, teine Uussadamas majaka-

em.

Me saame tegelikult harva kokku. Moédédunud
aastal ttlesin ulemusele, et vii mind ometi laste
Juurde. Viiski, kaks tundi istusin seal. Jah, harva
saame kokku... Teist poega nden muidugi sageda-
mini, seda, kes Tallinnas elab, tal laksid juba lap-
sed kooli. :

Mul on Uks aasta sionini_jaanud — noh, ja
niuid pandi otsa... Nutsin, kui lugesin: pead 15
aastat siin téotanud olema, aga mele oleme ju kiim-
me. Staazi on meil kiill, aga see on néukogude oma.
Mul on seda 32 aastat, neljateistkiimne-aastaselt
haklkasin téole... Kallake veel teed, tee on hea. Ja
votke pontsikuid! Ma ise peaaegu ei so60 leiba, kas-
tan ikka rohkkem kuivikuid tee sisse. Parm laheb ka
vanaks... Oi, ei tea kohe, kuidas olla véi mis teha!

~ Kui siin saarel veel viis aastat elada...

Ei, mina lahen kil vist éara linna, olgu see rahva-
pension siis nii suuruke, kui antakse... Moételge, viis
aastat veel! Me kuivame siin ju paris kokiku! Muidu-
?i. oma kooperatiivi me ehitasime siin saarel teeni-

ud raha eest, koik on valja makstud. Utirilist ei ole,
el taha kedagi oma korterisse votta. Uks lukus, ja
sees pole midagi. Nii kui linna saame, ei s66 ega joo
ka enne, kui laheme maksame koik maksud ara,
siis alles... Need ju aina téusevad — maksud... Te

ttlete, et tousevad veel ja veel?!! Head inimesed,
millal see ometi l6peb? Oi, ma ei tea... Miks teie ise
ometi vait olete?! Meie, venelaste asi on vait olla,
aga teie peate protesti avaldama. Kirju kirjutama,
_{:1 kaebama, noudma peate! Kelle kaest... Oh hoid-

u, raske on.

Kéik see aeg oleme ju ainult selle jaoks té6d tei-
nud, et kooperatiivkorter osta. Et oleks order ja
puha. Et mitte lastel kaelas olla. Pole ma endale mi-
dagi niisugust lubanud, mida ikka naised enda
Jaoks ostavad. Ainult korterit olen tahtnud. Hea
korter, kahetoaline, lahed istud maha...

Jah, ei tea kohe, kuidas olla véi elada. Andsime
kodakondsusesse astumise avaldused sisse, ocldi.
et tulge 1. juulil keeleeksamile. Sain opiku, nutd
katsun kirjatahti teha. Suur taht, vaike tdaht... Kui
vdlja ei tule, halkckan teine péev otsast pihta. Uuesti
Ja uuesti — tiht tahte kolm paeva.

Mina arvan, et kui inimene kord juba siia jadab,
siis ta peab kodanik ka olema. Uhed tutta léik-
sid oma Venemaale tagasi, aga ei mina soéida siit
kil enam kuhugi. Sinna pole i jaanud: isa on
surnud, ema ka... Ja mis seal Venemaal toimub!
Siin muidugi jalle teised asjad... Seltsimehed, kallid
inimesed, saage must éigesti aru! Ma tulin siia saa-
rele, tihtki puud ei olnud. Kadakad. Istutasin kirs-
se, sostraid. Ronisin Ukskord kirsipuudega lennu-
kisse, voeh, kus tiks naine hakkas éiendama... Ut-
lesin talle, et istutan saare peal maha — ma
e l a n seal. Ja kui mina minema lahen, tulevad tei-
sed inimesed... Juurvil{'a hakkasin maha tegema.
Peab ju inimese kombel elama. :

Ei, saarel ei taha enam olla. Aga muidugi, linnas
on aina koondamised, rahvas jadab todta... Saartel
tootavad need, kes ennast ei hoia. Auséna, maja-
kavahid riskivad oma eluga. Pole siin ju polikliini-
keut, kui midagi viga on. :

Métlesin, et niuid saa‘ll)d;;gnsionile, aga sah sulle,
15 aastat! No selge, se . Aga oelge mulle, kui-
das on siin saarel véimalik 15 aastat elada ja t66-
tada?! Raakida ei ole kellegagi. Mismoodi sa siin
keele selgeks saad? Inimeste hulgas elades oleks
Zu;l p(flktika, aga niitild ma_ju kardan radkima ha-

atagi!
e, tulge jalle teed jooma!
"Meremees”
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: rast parajat platsi puhtaks

Tallinn Saksa meremehi tis

! lokkamist kesklinna sada-

mas elavdas uhke parklev
koos viie halli (aga asjaliku)
kaaslasega sadamapilti paris
kenasti.

Kulaliste programm oli

8- koostatud tihe, sinna mahtus

10.— 14. maini oli Tallinnas v

visiidil Saksa Bundesmarine
eskaader eesotsas Oppelaeva
"Gorch Fockiga”. Parast
1939. a. malestusvaarset
"Hipperi” kiillaskaiku oli see
esimene Saksa laevastiku vi-
siit parast sdda. Kull oli mo-
ningaid saksa laevu NATO es-
kaadri koosseisus siin enne
kainud. Alused said kaikoha
kaubasadamas (oli kuulda
jutte plaanist sobralik laevas-
tik Kogli sadamassse palgu-
tada, onneks jai see ara). Pa-

Ilusat

i nii ametlikke vastuvotte meie

ja nende poolt kui ka erine-
vaid Gritusi. Korrektseid vor-
mis.merevaelasi jatkus linna
igale le. 18 meest 7. rake-
tikaatrite eskaadri laevadelt
kais tutvumas allveelaevaga

i "Lembit”. Teatavasti on selle

laeva sojaline tegevus olnud
Il maailmasdjas Saksa lae-
vastiku vastu vditlemine, ala-
tes miinide panemisest Born-
holmi saare lahistel ja 16peta-
des laevade torpedeerimise-
ga. Punalici)u ordengi selle
eest saadud.

Sakslased korvetikapten
(kaptenma)jg; eﬁxﬁa itan tret-
jego ranga) Lot oppe ju-
hatusel olid laeva ehitusest ja
varustusest stigavalt huvita-
tud. Spetsialistid ikkagi. Lot-
har Hoppe selgitas noorema-
tele kolleegidele pohjalikult,
millise revolutsioonilise taht-
susega oli see laev ehitamise
ajal. Tehnika uusim séna, nii
“"Lembitul” kui "Kalevil” oli

iihapdevadohtut Tallix}':la saabumisel veedeti mo-

nusasti x?xi puu- kui ka raudlaeval.

Kuidas
Viimase aasta jooksul
on palju juttu olnud sel-
lest, kuidas peaks Eesti me-
repiiri valvama ja mismoodi
ulesandeid territoriaalvees
ametkondade vahel jagada.
Sagglllon vﬁgatud laane-
naabrile, ajades seejuures
segi moisted tirwaﬁ‘)e—ran-
navalve-r tse. Eri ta-
sandite ametiisikutega ves-
teldes on selgunud, et Eestis
puudub koostédsoov ja
side. Seetdttu voiks huvi
akkuda, mil moel on Rootsi
erritoriaalvees toimimiseks
need kaks tahtsat asja ta%aa-
tud. Seda selgitas ja l]oonls
skeemidega paberile Stock-
holmi Raadio Merepaaste
Koordineerimiskeskuse juht
Lennart Johansson.
Too koordinatsioonikeskus
ei paikne kuskil sadamas,
kiirkaatrid ootevalmis, nagu

voimalik kasutada nii miine
kui ka torpeedosid. (Selle tea-
be edastamiseks polnud tal
vaja )ekskursloomjuhti ega
tolki.

Laev pdhjalikult Gile vaada-
tud, tehti kokkuvote: "See on
aarmiselt huvitav laev. Ja nii

-heas korras! Kes selle hoid--

miseks raha on andnud?”
Kaitseministeeriumid. Enne
NL, naiad meie enda oma.
"Tore, kui te nii jatkate, on-
nestub ajapikku ehk ka algu-
parane valjanagemine taas-
tada.”

Lothar Hopge vastas kusi-
musele, mis talle Tallinnas
koige rohkem silma on haka-
nud: vanalinn ja selle puh-
tus. Julgeksin kahelda, aga
ta utles, et on Ida-Euroopas
palju hullemat nainud, ka
endises SDV-s. Seda kinnitas
ka tiks neist vahestest Ida-
Saksamaa merevaest ule tul-
nud ohvitseridest, kes grupis

oli.

Mis hakkas silma Saksa
merevaelaste kaitumist jalgi-
des? See, et nad koik olid ra-
hulikud ja korrektsed. Soja-
vaelaslik tervitus ei ole selline
kandade kokkutagumine,
kui oleme filmides nainud, ei
mingit demonstratiivset ag-
ressiivsust, hoopis sisemine
vaarikus paistab ka korvalt-
vaatajatele. Nemad oskavad
teise ara kuulata, katkesta-
mata, vahele raakimata isegi
siis, kui nende endi jutule on
vahele segatud. Mitte aks
saksa merevaelane ei astu-
nud laevale ega lahkunud
sellelt meie laeva lipule au
andmata.

Kolmapaeval oli Raekoja
lats laulu ja pillimangu tais.
Gorch Focki” noormehed

laulsid ja mangisid pilli, lin-
narahvas ja meeskonnakaas-
lased kuulasid. Ka shantisid,
mida koéik kohal olnud mere-

vaevormis mehed roomuga
kaasa laulsid. Kusisin tthelt
kaasalauljalt, kui tihti nad
neid laule laulavad. "Usna
tihti, eriti armastame Ham-
burgi lemmikshantit "Blow,
Wind, Blow”, mis purjekal
m}g:i "kodulaul” olevat.
tseminister Hain Rebas
oli koos mitmete asjameeste-
a ka kontserti kuulamas.
alusin tal oma hinnang Sak-

- sa laevastiku visiidile anda.
"See on tore, et Saksa mere- -

mehi meie linnas naha vdime.
Vaata, Raekoja platsil inime-
sed naeratavad, meremeeste
laul on loonud r6omsa mee-
leolu. Jens Volker Kronisch ja
Thomas-Georg Hering on
suureparased meremehed ja
merevaeohvitserid, kellelt on
palju dppida. Praegused Sak-
sa meremehed on maailma
nainud, NATO laevastiku
koosseisus on nad saanud
hea lihvi, inglaslikku soliid-
sust on juurde tulnud. See

koik on merevaelastest tei-
nud suureparase kaitumise-

a mehed. Nad pole enam sel-
ised jarsu kaitumise ja ole-

.misega, nagu traditsioonili-

selt ollakse ette kujutanud.

Oskaksime ainult silmad lah-

ti hoida ja oppidal”
Kultuuriinimene Kao kuu-

las "Lili Marleeni” ja ohkas

rg‘vgstl: "Linn jalle okupante
s

Pehleléunal sattisin end
purjekale minema. Kui Pak-

sust Margaretast valja tulin,
nagin aht pikka merevaelast
tulemas. Otsustasin tee peal
talt mdningaid muljeid kuul-
da ja talitasingi " chuldi-
gen Sie, bitte...”, et nagu me-
remeestelehe korrespondent
Ja nii edasi. "Oi kui tore, mina
olen just "Gorch Focki” pres-
siatasee Achim Winkler ja
Herr Hoppe teatas mulle, et
olete tulemas!”
"Gorch Fockist™ edaspidi.
Reet Naber

Rivi oli sirge nii merel kui ka maal.

-

nemad saavad ja miks meie ei saa

vohik voiks arvata. Korghoo-
ne fuajees on tilal hoopis nai-
tus koikvoimalikest mobiilte-
lefonidest ja pihuraadiotest.
Hoones endas paikneb

Stockholmi Raadio, mille Gila-

korruse tihes tiivas on rivi si- .

deoperaatoreid. Nende tiles-
anne on tagada side laevade
ja lennukitega, milles neid
abistab tihe ldaraadlo{aa-
made vork. See on kindlate
tariifidega kommertstegevus.

hes suures toas on aga
merepaastekeskuse operaa-
torid 66paevases valves.- Seal
on merekaardid, seinatahvlil
oma piirkonna rannavalve-
laevade asukoht (tuttav
"KBV-274" oli naiteks teel

Slitesse) ja umberringi koik-

voimalik side.

Koostoosoovi tagab 1986.
aastal kehtestatud paaste-
teenistusseadus, mis regu-

Lennart Johansson.

¥ dab §27:
¢ vastutab

leerib Rootsi paastetalituste
ulesehituse ja vastutuspiir-
konna. Merepéﬁstet korral-
Meresdiduamet
nende inimeste koh-
ta teadete kogumise ja nende
abistamise eest, k'e!s on voi
voivad kar ti olla me-
rehadas, ning ete trans-
portimise eest laevadelt.”
Seadus annab paastejuhile
voimaluse ara kasutada kéik
uhiskonna ressursid, mida ta
peab vajalikuks kaasata.

Merepaastekeskusi Tele-
verketi rannaraadioiaamades
on 3: peale Stockholmi veel
Harnosandis ja Goteborgis.
Peale selle on 3 merepaaste
allkeskust, iks neist Gotlan-
dil.

Koostdod tesevald. st. uju-
vaid, lendavaid ja sidevahen-
deid omavaid ametkondi on
terve hulk:

- meresdiduamet (vastutav
voim): laevad 3
—raadio: merepaastekes-
sed

- rannavalve: laevad, valve-
lennukid, vditlus keemia- ja
olireostusega

- merepaasteselts: laevad

- golltsel: laevad, helikop-
terid, maapatrullid

—merejoud: laevad, heli-
kopterid

- uldpaasteselts: laevad,
voitlus keemia- ja dlireostu-

sega

—o6hujdud: helikopterid,
lennukid

—ilmateenistus: ilmateave

- maavagi: helikopterid,
maapatrullid

- maakonnavalitsused: ter-
vishoiuressursid.

Lennart Johansson selgi-
tas, et hodrdumist ja kriginat

(Jarg 6. 1k.)
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Sideoperaatorite pohit56 on tasuline raadiotelefoniside.

(Algus lk. 5)

ette ei tule, ka sdjavaega mit-
te. See tahendab, et sGjavae-
lasedki taiidavad vastuvaidle-

mata tsivillvoimu kasku. Ar- -

vatavasti saadakse hodorumi-
seta labi seetottu, et laevu ka-
sutaval ametkonnal, st. me-
repaastekeskusel, endal lae-
vu ei ole. Seega ei teki ka
probleemi, et omi eelistataks
voi tuleliila koormataks. Paas-
teoperatsioonide korraldami-
sel voib kutsuda koiki, kes
selles piirkonnas on (nn. all-
manrop e. lgamehehéi%e). la-
him thik vastab ja asub tege-
vusse. Aga voib astuda ihen-
dusse ka naiteks rannavalve-
keskuse, paasteseltsi voi
mone konkreetse i
Paastekeskus todtab mere-
soiduametiga solmitud lepin-
%u alusel: meresdiduamet
Sjofartsverkcet) maksab sead-
mete ja personali eest. Need,
kes keskuses tdootavad, on
endised kaubalaevastiku
raadiotelegrafistid, kes on li-
sa ks merepaaste tehnoloo-
giat oppinud. Hr. Johansson
ise on samuti raadiotelegra-
fist, aga ka kapten. Paaste-
operaatorid peavad teadma,

Kuidas nemad sa

aasteseltsi paastelaevad.
oi helikopterid. Need joua-
vad 1 tunniga Laanemere
keskossa, et hadasoleva lae-
va meeskond ara tuua.

Tuleb sealmailgi distsiplii-
niprobleeme ette. Voib kulu-
da 0,5—2 tundi, kuni heli-
kopter 6hku touseb, see-eest
on see suuteline tunniga
Ventspilsi joudma. Seni oli
takistuseks Noukogude voi-
mude suhtumine — vdib juh-
tuda, et lennuluba saadi jarg-
misel paeval parast juhtumit.
Ent merepaastekeskuse pak-

kuidas asi laeva pardal toi-
mub.

Paastejuht voib otsustada,
mida, kuhu ja kuidas appi
saata. Paasteseadus satestab
vastutuse ja annab vdimalu-
se kasutada koiki, kel on
ujuvvahendid, nood peavad
laevad valja saatma ja otse
vol oma keskuse kaudu ette
kandma. Radistid ise on
neutraalsed — nad ei kuulu
uhessegi organisatsiooni, kel
on laevu. Koostooétradit-
sioon on vana.

Valveoperaator Mats selgi-
tas: on véimatu maoelda, et
keegi jataks paastekeskuse
kasu taitmata. Kui kasku tai-
ta on voimatu, siis tuleb selgi-
tada, miks see on vdéimatu.

Ants Aavik.

ules ehitama, kuid Rootsi ja
Soome saavad aidata.”
* k

Hulk ametkondi, kes mere-

aastekeskusega koostdood
feevad. kuuluvad Rootsis
kaitseministeeriumi haldus-
alasse. Seetdttu oli heameel
kuulda, kuidas Rootsi kaitse-
minister Anders Bjérck lu-
ges 18. mai pressikonverent-
sil Eesti ajakirjanikele iles
mitut laadi abi, mida Rootsi
saab meile osutada. Enamas-
ti varustuse ja véljaégpe
osas. Lubatud varustuse hul-
gas olid ka rannavalvelae-
vad (mis voivad kull siin otse
uleandmishetkelgi piirivalve-
laevadeks muutuda) ja nii
maa-, 6hu- kui ka merepiiri
valvamiseks sobiv moodne
elektrooniline jdlgimissiis-
teem.

* k%

Rootsi merepaastekes-
kustel on aastas tegu ca
3000 lJuhtumiga. Neist
70% on lobusbdidulaevadega,
10% kalalaevadega ja 5%
kaubalaevadega. Lobusdidu-
laevade jaoks trukitakse igal
kevadel teatmik, milles dpe-
tatakse, kuidas ithendust

avad ja miks meie ei saa

votta ja hadasignaali anda
ning mida seejuures on oluli-
ne oelda.

Tanuga meenutati iseseis-
va Eesti esimesi ponnistusi
mullu suvel kadunud Rootsi
‘hahtj otsides. Tagantjarele oli

uvitavgi merepaastekesku-
se loﬂnaamatust tolleaegseid
sissekandeid lugeda ja teade-
te andjaina tuttavate Eesti
ametiisikute nimesid naha.
Lennart Johansson meenu-
tas tanuga Eesti voime, kes
rannavalve lennukile kiiresti
loa andsid Eesti ranniku ko-.
hal lennata an resumeeris:
Rootsi sai tubli 6ppetunni
eestlaste ab dusest.

Ent ka Eesti sai tubli dppe-
tunni, nahes, kuidas Rootsi
riik el saastnud vahendeid, et
kolme nadala valtel otsida
kaht noort inimest.

* **

N i maailma sa-
dal'ralgls‘l vé%:;t eestlasi koha-
ta, on ka Stockholmi Mere-
paastekesuses ks — pere
noudmisel meresdidu lopeta-
nud raadiotelegrafist Ants
Aavik.

Madl Vitismann

Nagu ikka merendusasutuses, on puhkeruumis lacvamu-

del.

Edasi uuritakse asja mooda
véimuredeleid ja vdoetakse
pdhjuseta korvalhoidja vas-
tutusele.

Kui ju a kulub koha-
lejdoudmiseks? Rootsi vetes
peab 3 tunniga kohal olema,
valjaspool territoriaalvett 6
tunniga. Signaali "MAYDAY
RELAY™ puhul voetakse appi
mistahes laev, ka kauba- voi
kalalaev, igasuguse ilmaga.
Talvel véivad aidata suure-
mad lootsikaatrid, ka mere-

sus kualalisraamatus (1981.
aastast peale) on palju 66n-
said venekeelseid sonu hu-
maanse tegevuse kiituseks
mitmesugustelt Morfloti dele-
atsioonidelt. Kord on dnnes-
unud uhe sellise delegat-
siooni hulgas olla "Eesti Me-
relaevanduse” raadiojaama
ulemalgi. Rootslaste hinnang
on karm: "Noukogude voi-
mud ei teinud midagi mere-
aasteteenistuseks merel.
tottu peab Eesti selle ise

Trammi-

konelus

(reklaami asemel)

Mitut laadi sotsioloogilised
uuringud on tdestanud, et
noortele on mistahes valikute
tegemisel eriti tahtis eakaas-
lastelt saadud info. Sellele
andis kinnitust juhuslikult

ealtkuuldud trammikdéne-

us. Uhtlasi saab eelmine
polvkond teada, et noorsugu
polegiveel hukas: mdistab
olulise ja vahemolulise vahel
vahet teha ning haridust ja
ametit vaartustada. Moned
ametiisikud aga vdivad end
tabavate ia tapsete hinnan-
%ute peeglis naha. Jutt algas

abaduse vé.l‘]aku kohal.
* *

"Ja tead, ma laksin naad
siia, nad laksid ju niid korg-
kooliks. Ah tema? Ta ei saa-
n‘lésdm laks sg(('irqlar-nate
e iooni op i

"Ieo ta saab ju ka tdhtsaks
tGillemuseks. ™

”Mis siis. Mul ikka vedas, et
meremeheks sain.”

"Kas nuad laheb viis aas-
tat?”

"Koos prakcs laheb ligi
vaiﬂﬁs (imsu?da. kohe tuli praks
s oppi i e

G aspga gead prakliftlkoha
ise otsima?”

"Kui on arupipraks. siis ei

pea. Muidu kull. Mul vedas,
rma sain "Inrekosse”.”

""Inreko” on jama. Mul
sober on "Tallinkis” — seal
on palgad! Ja graafik on pa-
rem.”

"Graafikust ma ei tea. Aga
ma saan "[rnurekolt” stipendiu-

mi. Ja viie aasta parast on
mul tédkoht nende juures ole-
mas.”

"N'oiah. *Tallink™ on ju niiid

Mere e oma. Ja mis

pare-

va';jSee—eest moitgle. mis teeb;
a viis aastat iga kuu sti
saada! Ja raktikakohtpg
muidu kaubalaevastikus on
nii: kaks kuud on praks, kuu
%?g oota laeva, et teha mingi
nddalane reis.”

*Oled sa vanem ka?”
"Grupivanem? Ei, sellest

hoian ma ktll eemale. Selle-
gagion tegu, et jouda enda
eest vastutada. Aga teiste

eest !ca — ei, seda ma ei
"On seal nitid puha eestla-
sed?”

Jaa, asnagi. Aga venela-
si on ka tksjagu. Neil on[iu
tung suur, métle, kui palju

jaid on. Eestlasi tahab tul-
la tunduvalt Ma pean
sellest kohast nuad kiimne
kiiinega kinni hoidma —
meie grupist thele juba pandi
sulg sappa.”™ *

- %

Telefonikommentaar

Kui palju teil on stipendiaate ja mida neilt ootate, Inreko Lae-
va ASi tegevdirektori asetaitja PEETER KANGRO:

Votsime sﬂ{)endloote kokku 10: 5 taGrimeest ja 5 mehaanikut.
Valisime nad kooli soovitusel ja vestiesime nendega pohjalikult.
Kui poisid hasti Opivad ja Iopetavad, fulevad meile tddle. Kui
aga Opiedukus kukub voi on koolil pretensioone — noormees
kustutatakse nimekirjast, tthendab, me oleme valesti valinud.
Praktikat teevad nad meil, praktikantidega pole meil kunagi
probleemi olnud.

Votsime stipendiaadid selle perspektiiviga. et kasvatada en-
dale eesti kaadrit. See votab kull oe?o aga siis on ta meie oma
— viie aasta parast on meil speftsialist, kes hakkab firma huve
kaitsmna. Meie pohimaote oli selline, eks elu naita, mis sellest saab.
See. mida fe kuulsite, nditab, et oleme digel teel — just selliseid
noormehi tahamegi kasvatada.

Telefonikommentaar

Esimene kofse “Eesti Merelaevanduse” kaadriosakonnas an-
dis vastuse, et praktikante voetakse piiratud arvul, sest Ukski asu-
tus ei taha endale liigseid kulusid ega vastutada inimeste eest,
keda ei tunne. Pealegi pole merelaevandusel proeg’u vgja en-
dale kaadrit kasvatada, sest t&Slepakkujaid on kall. Muu hulgas
arvas kusitletud daam: kellelegi ei peaks probleeme tekitama,
et praktikantidega tegeleb venekeelne toStgja.

eine katse. Kas on stipendiaate ning kuidas on korraldatud

rahaga, on ka teoreetiline voimalus
korgkoolidega
Meil on kokkulepe “Eesti Merelaevandusega”®, et praktika ajal
makstakse vaikest pGevaraha, kuid praktikant tasub end kulu-
dest hoolimata td6djouna firmale ikkagi ara. Praktikal on kaidud
ka vooramaa lipu all — ei ole ju motet saata koiki sunniviisil thes
laevas Ghte suunda.

praktika, RAS-i Eesti Merelaevandus kaadriosakonna juhataja
TOOMAS SONGI?

Paktikantide suunamiseks on meil nimekiri, mille jargi saab
praktikakoha. Voib juhtuda, etlaev, millele praktikant on suuna-
tud, on veel sadamasse tulemata, nii voib mingi ooteaeg ette
tulla. Kohti Ghel laeval piirab ka paastevahendite arv. Praktikan-
tidega tegelev héarra opib praegu hoolega eesti keelt.

Tanavu me kedagi stipendiaadina suunanud ei ole. Meil on
tegu, et neid 160le paigutada, kes vabariikliku suunamisega on
Peterburi merekdrgkooli IGinud ja nGid Iopetavad. Aga kui on
inimene, kellest nGeme, et tuleb firmale kasu, vdoime ta suunata
kasvoi kuhugi IGaneriiki dppima. Ent meil on arvutis koik, kes on
kainud end 166le pakkumas, saame tdoepoolest valida valmis
to6joudu.

Kaadri kasvatamine on merehariduskeskuse Ulesanne. Meie
toetame merehariduskeskust, ehitame uut ppehoonet ja aita-
me igati. Oleme ikkagi huvitatud oma, kohalikust kaadrist, ka
keelendudeid taitvaist muulasist.

Aastaga on “Eesti Merelaevanduses” eestiaste osakaal tous-
nudﬂlgzsal’r 30%-—ni, vimati tddle voetud madrustest on Ule 80%
eestlased. 3

JAab loota, et hr. Songi suudab oma mdtteviisi ka alluvaile si-
sendada. Toomas Songi lubas, et tema Uksikasjalikum artikkel
“Eesti Mereloevanduse ~ kaadriprobleemidest jouab thtfe meie
gjalehe IGhimaist numbreist.

Koolikommentaar

Eesti Merehariduskeskuse rektor TARMO KOUTS:

Ukski firma el pea endale kaadrit kasvatama. stipendiaa-
tide idee oli meil juba 1990. aastal, ntld on see tanu Ulo Kollole
esimest korda teoks saanud. See on kahtpidi kasulik: Ghelt poolt
motiveerib dppimist, teiselt poolt motiveerib firmat Sppetdds
osalema. Firma on huvitatud, et praktika médduks edukalt, sest
praktikant tuleb hiliem firmasse tddle. Praktikant aga tutvub
praktika ajal selle firma laevadega selle firma liinidel — ka mere-
mgesfenl on ntudisajal joudnud kitsama spetsialiseerumise va-
jadus. :

Meie kooli dppureil on taielik Glalpidamine koos pisikese tasku-
oppelaenu votta. Teiste
vorreldes on meie noortel seetottu palju kergem.

Madli Vitismann
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Joh. Pitka. Minu maialestused

(Algus "Meremehes” nr. 73)

To0 1oppedes andis ta mulle
koju kaasa oppeiilesanded,
mis tulid temale jargneval
hommikul ette kanda. Nii al-
gaski mu oppimine otsekohe.

Kui algas korraline kooli-
t60, oli umbes 45 meremeest
koos. Alguses olid koigil thed
ja samad ained, sest kaugsoi-
du taarimeeste ja kaugsoidu
kaptenite eksarniteks valmis-
tujad olid sunnitud eelmiste
kursuste dppeaineid korda-
ma. Kaua see aga ei kestnud.
Rannasodidu taurimeeste ek-
samiteks valmistujad jaid
varsti maha ja teised laksid
edasi.

Kuigi ma olin tulnud ran-
nasdidu tiurimehe eksamiks
valmistuma, sest ma sain
enne seda ainult lahikest
aega Kasmu merekoolis olla,
siiski arvas kapten Prinz, et
ma suudan kaugesdidu taa-
rimehe eksamiks valmistuda,
milleks mul ka meresdiduae-
ga jatkus. Nii siis 6ppisin
edasi kaugesdidu taiarimehe
eksamiks.

Opihimuliste meremeeste
seas, kes Kuressaare mere-
koolis sel semestril dppisid,
olid mulle Kasmust saadik
tuttavad: Peeter Saling, Prii-
du Kdmmus, Andrus Jaagu
ja vana meresdidu kaaslane
Ado Hanslepp, kodik hiidla-
sed. Esim kaks tulid val-
mistuma kaugesoéidu kapteni
eksamiteks, viilmased tatri-
meeste eksamiteks. Peale
nende tulid veel kaptenikur-
sustele August Pichel ja lae-
vaomanik Kiil, mélemad
saarlased. Viimane ehitas sa-
mal ajal oma suurt kolme-
mastilist "Jupiteri”. Koige vii-
masena tuli kaptenikursuse-
le Tallinna vana kuulsa
kaupmeeste perekonna liige
Brockhausen. ;

Ei puudunud meie seas ka
uks balti aadli vésu, nimelt
parun B., kes €elmisel se-
mestril oli rannaséidu taari-
mehe eksamil labi kukkunud
Jja naad tuli uuesti 6nne kat-
suma, ja nimelt dnne katsu-
ma, sest mehike oli nii dege-
nereerunud, et ta koaige liht-
samast Glesandest ise jagu ei

kaphoorner, cape hormner,
laevapere liige, kes purje-
kaubalaeval on sdithnud moo-
da Hoorni neemest (Kap
Hoornist). Neid ithendab org.
Association Amicale Interna-
tionale des Capitaines au
Long-Cours Cap-Horniers;
asut. mais 1937 Saint-Malos,
rahvusv. a-st 1950. Org-1 on
sektsioonid 11 Euroopa rii-
gis, sealhulgas Ahvenamaal,
ja Austraalias. Korraldatakse
aastakonverentse (iga 5.
Saint-Malos). Kuna 20. saj. Il
poolel pole Hoorni neemest
purje-kaubalaevu moédédu-
nud, vaheneb liikmete arv pi-
devalt, mille valtimiseks voe-
takse liikmeiks ka purjes-

ortlasi. K-id jagunevad: a 1-

atrossid,kaalbatros-
s erid (laevakaptenid), n o o-
red albatrossid (ingl
mollyhawks, tulevased kap-
tenid) ja tuvikud (ingl
cape pigeons, laevapere liik-
med, sh. purjesportlased).

kapten (pr capitaine < hilis-
lad capitaneus), captain

saanud, vaid aitas end alati
valja teistelt maha kirjutami-
sega, mille peale ta harulda-
seltosavooli. /.../

Vene keele ja aritmeetika
opetajaks oli umbkeelne ve-
nelane Konstantinov, eht
vene tsinovnik, keda esime-
sest paevast kdik vihkasid sa-
muti kui vene keeltki. Meie
arvasime, et vene keele 6ppi-
mine oli meie kalli aja raiska-
mine, sest meil oli palju taht-
sat ja tarvilist 6ppida, et osa-
ta laeva navigeerida. Vene
keele asemel oleksime hea
meelega 6ppinud rahvusva-
helisi merekaubanduselisi
termineid, samuti korrespon-
deerimist ja arvepidamist.
Sellest see viha vene keele ja
selle dpetaja vastu.

Kui saarlane Kiil kooli tuli,
siis andis Konstantinov tema
katte mulle Jalgsema minis-
teeriumikoolist tulnud 6ppe-
raamatu "Russkaja Rets” ja
tegi talle tillesandeks jargmi-
seks vene keele tunniks nai-
datud osa ara oppida. Kiil,
kes oli keskealine mees, suu-
re kasvu ja laia habemega,
vaatas naerva naoga alla vai-
kesekasvulise K. peale ja lau-
sus: "Mina ep hooli sellest
uhti — mo poeg opib sellest.”
Kogu klass pahvatas naerma
Jja vaene umbkeelne venelane
K. oli kahvatanud.ja kohku-
nud ega teadnud, mis teha
voi kuidas olla. Ja nii jaigi.
Konstantinov kuulutas kull
hiljem ette, et ta Kiili eksamil
labi kukutab, kuid sellest ei
tulnud midagi valja. Kiililt
keegi vene keelt ei kisinud ja
oma eksami tegi ta puhtas
saaremaa keeles, sest nii
vana meremeest, kes oli hul-
ga aastaid kaptenina séitnud

oma laevadel, ei hakanud
keegi eksamineerijaist vene
keelega vaevama.

Seesama Konstantinov oli
ise laisk ja lohakas, kuid see-
juures kork ja upsakas. Ku-
nagi ei ilmunud ta digel ajal
klassi; monikord hilines ta
isegi 20 minutit. Oma tunnid
pidas ta ikkagi tais ja laskis
va heasudamelist Prinzi
oodata. See pahandas meid
koiki sidame pohjani, sest

kellelgi polnud huvi Konstan-

(master) of the ship, laeva ja
laevapere ainujuht, kelle kor-
raldusi (mis on antud tema
voimkonna piires) peavad
koik laeval viibivad isikud
torkumata taitma (siit Gtlus:
kapten laevas — jumal tae-
vas); ka korgema ametiast-
mega isiku viibimine laeval ei

- plira k-1 véimupiire ega va-

basta teda vastutusest. Merel
ja valissadamates on k. oma
ametiala piires riigi, laeva- ja
laadungiomaniku seaduslik
esindaja. K-i digused ja ko-
hustused on kindlaks maara-
tud vastavas teenistusmaa-
rustikus. Laeva hukkumisel
lahkub k. viimasena laevalt.
See noéue on paljude mererii-
kide seadustes, Prantsus-
maal juba 1765. a.
kaptenipilt (ship’s portrait)
kuulub marinistika harru,
mis hdlmab tdetruult maali-
tud purje- voi aurulaevade
pilte. Laevu kujutati kilgvaa-
tes, taispurjedega raad soi-
dusuunas ning detailid (pur-
jestus, lipud, laeva nimi jt.)
tapselt esile toodud. Pildil on

tinovi tundide vastu, kill aga
suur huvi kéigi Prinzi tundide
vastu. Uhel hommikul viibis
Konstantinov eriti kaua — 20
minutit oli juba tle, ja veel
polnud teda uulitsa otsastki
naha. Mulle oli see juba liig!
Tousin ];:lngile pusti ja haad-
sin tle klassi: "See on valja-
kannatamata, lahme mine-
ma!” "Aga kuhu?” haat labi-
segi. "Lahme Pliidi kortsit”
haadis hiidlane Peeter Saling
kaptenite klassist. "Lahme,
lahme!” haati igalt poolt, ja
krabinal tousid koik istmelt
ning varsti venis pikk rida
nagu ankrukett merekoolist
kortsi poole, parajasti kui tei-
ses uulitsa otsas ilmus nah-

tavale K. Keegi temast enam

. valja ei teinud. Kooli kojame-

helt kuulsime parast, et ta oli
klassi uksest sisse vaadanud
ja siis, mitte hingegi seest lei-
des, imber po6rdunud ning
lainud Prinzile kacbama.

Kui Prinz oma tundi tuli,
olime koik kohal, igaiiks oma
t00 juures. Algas ulekuula-
mine. "Kes oli algataja?” k-
sis Prinz. Ma tousin pusti ja
atlesin: "Mina algatasin, sest
meie ajakaotus on iga paev
20 minutit x 45 meest, kokku
15 tundi iga paev: see teeb
kevadeks kahe semestri klas-
si aja valja.”

Vaevaga naeru tagasi hoi-
des tutles Prinz: "Teine kord
peate sellest mulle teatama,
aga ei tohi mitte sedaviisi
klassist lahkuda ja kohe
kortsi minna.” (Nahtavasti oli
K. enne Prinzi juurde mine-
kut valja uurinud, kuhu meie
"vaibusime”.) "Ega tarvidust
enam tulegi!” hutdis keegi.
Ja nii see oligi, sellest saadik
ei hilinenud K. kunagi enam.

Olime paar kuud pinevalt
paid murdnud igasuguste
keeruliste Gilesannete arvuta-
mise kallal, mida Prinzil oli
lopmata tagavara, iiks kan-

em teisest. Meie 6htused

ortsiskaimised hakkasid sa-
genema. Nende peadhutajaks
oli Saling, endine “jenki” (me-
remees, kes valislaevadel
s6itnud) ja valjadppinud tuu-
ker, rikka Hiiu tuukri ja lae-
vade omaniku Mihkel Jaago
vaimees.

ka marge laeva kodusadama
ja kapteni kohta. Maalide tel-
lijateks olid pohil. laevade
kaptenid. — K-i traditsioon
sai alguse arvat. Itaalia sada-
mates 18. saj. keskel; levides
ule maailma, saavutas oit-
sengu 19. saj. ning kestis
kuni I maailmasdjani. K-st
tehti ka fotokoopiaid, mis olid
hinna poolest kattesaadavad
ka lihtmeremehele (nt. 20.
saj. alguses maksis maalitud
k. u. poole tatrimehe kuu-
palgast). K-de loojad olid
reejina endised meremehed,
neist tuntuimad belglane J.
H. Mohrmann (1857 —1916),
sakslane W. Stoll (1799 —
1878), rootslane L. P. Sjost-
rom (1820—96) jt. K-de ko-
gud (sh. Eesti Meremuuseu-
mis) on sisuliselt ajaloodoku-
mentide varamud ning vaar-
tuslikud meresdiduajaloo
uurijatele. Monikord on k-i
tahenduses kasut. ka nime-
tustlaevapilt, mis véib
sama tapselt edasi anda
konkreetset laeva (kuid pole
tellimustdd, vaid maalitud

Meelelahutust oli vaja, aga
kortsiskaimine oli liiga ha-
daohtlik 6ppimisele ja raha-
tagavaradele. Peale vennaste
Jaagode, Salingi ja veel mone
uksiku olid kéik kehvad me-
remehed, kes end omateeni-

~ tud kopikatega koolitasid.

Selleparast hakkasin motet
liigutama, et iht merekooli
pidu toime panna, mille ette-
valmistamine ja toimepanek
mehed kortsist eemal hoidis.
Mote leidis roomsat vastuko-
la ja koolijuhataja oli otseko-
he sellega ndus. Aga juba esi-
mesel sammul oli suur takis-
tus ees, sest Kuressaare tule-
torje ei lubanud meile oma
orkestrit. Selgus, et tuletorjel
oli merekooliga "ninaving”
juba eelmisest semestrist
saadik, kuna merekooli 6pi-
lased osutusid juba algusest

e nende noortele meeste-

e kibedateks voistlejateks,

sest Kuressaare d6rmem sugu

mingil pohjusel eelistas jalu-
tada merekooli dpilastega.

Hea nou oli kallis. Prinz ar-
vas, et mis pidu see on, kui
tantsu pole. Uks hiidlane
Aaron, kes rannasdidu taari-
mehe eksamiks valmistus, oli
osav harmoonikamangija ja
tal oli kaasas mitmerealine
suur harmoonika. Energilisel
otsimisel dnnestus mul lae-
nuks saada iiks vana hea
viiul. Ajaviitmatult asusime
koosmangu harjutama. Igal
ohtul hilja 66ni muutus minu
vaikene "kajut” kérvu vaeva-
vate haaltesegude allikaks.
Kuid kauaks see nii ei jaa-
nud. Andeline harmoonika-
mees leidis varsti dige kaas-
mangu viisi l](?lf)eagl kolasid
paris korralikult vanad Jalg-
sema "Vdidukiila moosekan-

tide” palad: esimese numbri-
na teadagi "Kuivara polka”,
sils "Jalgsema labajala
valss”, siis viisakas "Reilan-
der” ja koige parema palana
hopp-valss "Lainetel”, mis
alati kéik paarid porandale
manas. Isegi 6/8-taktilise ja
7-tuurilise fransseesi votsi-
me oma programmi ja harju-
tasime ilusasti valja, kuid
kahjuks ei leidunud selle
tantsijaid, ja see jai kdige oma
viimase tuuriga — 2/4-takti-

marinisti enda algatusel). Vt.
ka meremaal.
karakk (pr caraque, port
caraca), carra, sdja- ja kau-
balaev, levinuimaid Vaheme-
re Purjekatﬁi‘npe 14—17. saj.
K-l oli karveelplangutus, hrl.
3, 16. saj. ka 4 masti, suhteli-
selt pikk ahtriehitis, voori-
kastell ja sirge ahtertaav,
fokk- ja grootmastis olid raa-
purjed, besaanmastis ladina-
purjed. K-d olid omaaja suu-
rimad purjelaevad, relvastu-
ses vois olla tle 100 (hrl. 30—
40) suurtiikki. Vorreldes *ka-
ravellidega olid nad raskema
ehitusega, pikemad ja laie-
mad. K-ke peetakse purjeka-
taabiks, millest arenesid
edasi suured 3-mastilised
purjekad. 16. saj. mereveod
Portugali ja Hispaania ning
nende asumaade vahel toi-
musid pms. k-dega. Ehitu-
selt on k-ga sarnased *nao ja
*hulk.
karantiin (it quaranta gior-
ni ‘nelikimmend paeva’),
, ohtlike nakkus-
haiguste (nt. katk, koolera,
kollapalavik) leviku tokesta-
mise abindu. Mer laev, mille
pardal on esinenud kahtlust-
aratavaid haigusjuhtumeid
voi mis on saabunud haigus-
piirkonnast, isoleeritakse
kindlaks ajavahemikuks
koos meeskonna ja reisijate-
ga. K-is olev laev paigutatak-

lise galopiga pidu "kontsert-
palaks”.

Piduks .oli ka ara opi-
tud ks pantomiim, kuid
lIdviosa pidust sai ikkagi
tants. Piduruumideks olid
uks suur ja teine vaike saal
ning ks vaike tuba, mis oli
ukse labi ihenduses suure
saaliga; sellesse vaikesesse
tuppa asus pidu "orkester”,
see on: Aaron oma suure har-
moonikaga ja mina viiuliga
ning veel kaks moosekanti,
uks trummiga, teine triangli-
ga. Neid viimaseid instru-
mente mangisid nn. "amatoo-
rid”, digemini — need, kes
tantsust vasisid. Eelharju-
tustel oli ainult paar meest,
teised arvasid, et nad kui
tantsumehed niigi kallalt
hasti takti tunnevad, ja mis
trummil voi trianglil muud
vajagi, arvati.

Kohalikkudele kommetele
vastavalt olime sunnitud
akende luugid avama, et
kontvodrad voiksid akende
tagant vabalt sisse vaadata.
Et mitte oma orkestri head
nime rikkuda (sest esimésest
tantsupalast peale tousid
meie kiitused laeni), mangisi-
me pimedas toas nii, et ei
pidu- ega kontvodrad akende
taga ei naeks meie koosseisu
ega meie instrumente. Eriti
rohkesti oli akende taga naha
vaskkiivreid, kes olid imestu-
nud, kust meie orkester parit

on.

Piduliste lemmikpalaks sai
hopp-valss "Lainetel”, nagu
ette arvasin. Proua Prinz oli
kogemuste tottu kaasa vot-
nud pool tosinat suuri tasku-
ratikuid, kuid need olid kdik
Prinzi higist labi ligunenud
__!t_.xba ammu enne pidu 16ppu.

Kui siis proua Prinz, kes ise

_ vahe tantsis, oma abikaasale

korduvalt suure viisakusega
ette pani koju minna, vastas
Prinz iga kord: "Meine liebe
Frau (nende kodune keel oli
saksa keel), erlaube mir noch
mal am diese schone "Laine-
tel” zu tanzen.” ("Mu armas
naine, luba mul veel tiks kord
nendel ilusatel lainetel tant-
sida.”)

(Jargneb)
R S e SR SR R SR SN AR amLek

se teistest eraldi reidil ole-
vasse k-l koh ta, mis on ta-
histatud kollaste poide,
ﬁaakpolde voi toodritega, voi

-1 kai aarde, laevise tahis-
tatakse k-i-signaali-
d e g a (msg. kollased lipud).
K-i kestus oleneb haigu-
se peiteajast (kuid mitte
ule 40 paeva). Voéimaliku
nakkuskandvuse avastami-
seks kontrollib sanitaar-epi-
demioloogiateenistus koaiki
sadamasse saabuvaid laevu.
K-1 rakendati esmaselt Itaa-
lias 14. saj.

karavell (hisp caravella),
caravel, 13. saj. portugali la-
dinapurjetusega kalapaat,
14. saj. kahemastiline ladi-
napurjestusega rannasdidu-
kaubalaev. Seoses *suurte
geograafiliste avastustega
arenes sellest pikkadeks me-
resditudeks sobiv suhteliselt
sale karveelplangutusega
(*plangutus) kolmemastiline
ladinapurjestusega laeva-
taap, millele oli iseloomulik
korge ahtrikastell (caravela
latina). Hiljem voeti fokk- ja
grootmastis kasutusele raa-
ﬂurjed (caravela redonda). K-

s nimetati tihti (eriti 15. saj.)
koiki alla 100 t kandevdimega
laevu. K-d olid 14.—16. saj.
merekindlaimad purjelaevad.
Vasco da Gama, Kolumbuse
ja Magalhaesi laevad olid
enamuses k-d.
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Mehaanikute ja laevajuhtide vdistkonnad séuavad voi-

Voitis kalandusteaduskonna pantkbnd. roolija Sergei
Matvejev.

Merehariduskeskuse ke-
vadine spordipaev peeti
seekord mere aares, kavas
ka tks veepealne ala —
voistuséudmine. Lahe-
malt raakis kooli spordi-
meeste ettevotmisest ke-
hakultuuri kateedri juha-
taja Teet Kolk.

%orti tehti muidugi ko-
vasti, oli ile 300 osavétja,
ka oppejoude. Viimatini-
metatud voistlesid viske-
liini heitmises, tapsusvise-
tes ja krossijooksus. Ka-
dettidel oli kavas voistu-
soudmine (kolm teadus-
konda ja ametikooli esin-
_dus), koievedu (teadus-
kondade koondised), kros-
sijooks, viskeliini heitmi-
ne, voistlused turnimisre-
delil ja neidudele lisaks
veel taﬁ)susvisked. Koik ju
al vsed alad, ja ilm oli

Mehaanikateaduskonna koondvdistkond.

Monus spordipaev
pubkpillimuusika saatel

el g

ilus nllrlxlg kaitsejoudude -
puhkpilliorkester mangis

— nii et loodetavasti oli nii
= osavotjail kui pealtvaata-
~ jail tore olla. Mis ongl 1'(iu
: peamine. Ehkki oli ka
sportlik hasart ja loomuli-
kult olid voitjad. Aga siin-
kohal ei joua neid koiki
iiles lugeda. Oelda tasuks
ehk niipalju, et véitnud
koondvoistkonnad said
suured kringlid ja ega in-
dividuaalalade voidume-
hedki autasudest ilma jaa-

nud.
Mari Vamba
Isi Trapido fotod.

Toimetuse sl on meie eriviljaandesse "Kalamees” lip-
sanud eksitav viga. 6. lehekiljel, artikli "Viinistus, aga tde-
naoliselt mujalgi” eelviimases 16igus juhatatakse teavet ot-
sima Narva maanteele. Eesti Veeteede Ameti meresdidu-
ohutuse talitus paikneb Tartu mnt. 13.

sellele, et kuulutus meie eelmises lehenumbris, milles Vee-
teede Valitsus teatas, et miiib merekaarte, parineb 1936.
aastast. Tanavu Veeteede Amet merekaarte el mua, ent
sealt teatati: merekaarte pidavat saama osta Piirivalveame-
tist. Naiteks Paldiski sadama oma, kuigi veel mullu oli see
"soversenno sekretno”.

: R
Veaparandus

Juhime lugejate tidhelepanu

7,
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Ee’sti Merelaevanduse laevade asukoht
24. mail:

j;' ELMAR KIVISTIK” — teel Gibraltarist Brasiiliasse
> ALEKSANDER ABERG"” — remondis Gdanskis

GUSTAYV SULE” — Porsgrunnis
& ALEKSANDER KOLMPERE"” — Riias

2" VILJANDI” — teel Kaliningradist Torontosse
%" TALLINNHAVEN" — Pembroke Dockis

@& NARVAHAVEN” — teel Kaliningradist
sNewport-News’i

" KEILA" — teel Walkomist Jeddah’sse
" KUNDA"” — teel Porto-Praiast Mindellosse
& KADRINA"” — teel Doualast San-Pedrosse
& PALDISKI” — Freetownis
& LOKSA"” — teel Rotterdamist Cotonou’sse
&"MAHTRA"” — Abidjanis
S2"SOMPA"” — teel Takoradist Nordenhami
¥ KEHRA” — Tallinnas :
" AEGVIIDU" — remondis Koplis
"KUIVASTU” — Koplis
"KUUSALU” — teel Karwarist Tuticorini
"PARILA"” — teel San Pedrost Gdyniasse

Neile, kes ootavad ...

"RAKKE"” — Lagoses

"VALKLA" — teel Marina di Carrarast Antwerpenisse
"TAMSALU"” — Santa Cruz de Teneris
"PIHTLA"” — Freetownis

"ORJAKU"” — Antwerpenis

"TOOTSI” — Liverpoolis

"GRUMANT"” — teel Beirutist Izmiri
"GULBENE"” — remondis Loksal

"PAIDE"” — Tallinnas

"KOPU"” — teel Berdjanskist Ashdodi
"RISTNA"” — teel Iskenderunist Liverpooli
"HELTERMAA" — teel Gibraltarist Tallinna
"ORU"” — teel Viiburist Felixstowe’sse
”NAISSAAR” — Tarantos

"VAINDLO"” — teel Tripolist Euroopasse
"FRISOHAVEN" — Istanbulis

"MUHU"” — teel Caenist Peterburi
"ABRUKA"” — teel Bizertast Bourgasesse
"VILSANDI” — Livornos

"KAPTEN KONGA" — teel Tallinnast Rotterdami
"KAPTEN VOOLENS” — teel Stockholmist
Antwerpenisse

"MEHAANIK KRULL"” — Antwerpenis
"POOTSMAN KIBUS” — Antwerpenis
"KESSULAID"” — Helsinkis

“VIIRELAID"” — Stockholmis

."RAUGI"” — Tallinnas

Estontan Euro Lines Ltd

"MANILAID” — Oslos

"SUURLAID” — Kebenhavnis
"HEINLAID” — Helsinkis

"VIINISTU” — Tallinnas

"KOLGA" — Tallinnas

"PURTSE"” — teel Ventspilsist Antwerpenisse
"VOOSI” — teel Riiast Delfzijli

"PAKRI” — teel Rotterdamist Ventspilsi
"AMBLA" — Tilburys

"ANGYALFJOLD"” — Shorehamis
"AEGNA"” — teel Ventspilsist Antwerpenisse
"KABALA" — remondis Loksal

"MOHNI"” — Rotterdamis

"RAPLA" — Peterburis

"TORMA"” — teel Tallinnast Peterburi
"VIRTSU” — Tallinnas

"SUURUPI” — teel Tallinnast Rotterdami
"OSMUSSAAR"” — Tallinnas

"OTEPAA"” — teel Dordrechtist Tallinna
"TAHKUNA"” — Tallinnas

"SOODLA"” — teel Kemist Tallinna
"KLOOGA"” — teel Kaliningradist Tallinna
”"GEORG OTS” — Tallinnas

”LIVONIA” — Tallinn:
”"TRANSESTONIA” — Arhusis

Arvutikiiljendus: Mart Kullo ja Vello Lind, montaaz: Krista Sepper
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Toimetuse aadress:
EEO 105 Tallinn, Estonia pst. 10.
Valvetoimetaja on kohal teisipaeviti kell 15—17,
sel ajal telefon 44 48 39

"Printall” Toimetaja

MADLI VITISMANN
Tellimuse nr. 2246




