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tegutseb

19.—20. jaanuarini kor-
raldas Tallinna sadam jar-
jekordse BPO kokkusaa-
mise. 1991. a. 16pul loo-
dud Liinemere sadamate
koost6é  parandamiseks
moeldud organisatsiooni
te%;evus on peamiselt info-
vahetamise ning vastasti-
kustest kogemustest oppi-
mise tdhe all kulgenud.
Erinevate komiteede koos-
olekutest on vastava ala
spetsialistid osa votnud,
seekordse kokkusaamise
peaosalised olid Arengu-
ja Transpordikomitee.
(one all olid BPO-s esin-
datud sadamate koostoo

edendamise erinevad as-
pektid, s. h. taasiseseisvu-
nud Balti riikide sadamate
arengu ja turumajanduse
tingimustes iseseisva tege-
. vuse tagamise ning Euroo-
pa transpordi- ja majan-
duskoosluses tohusa osa-
luse kiisimused, tegi Itihi-
kokkuvotte toimunust Sa-
dama Vailissidemete osa-
konna juhataja Urmas
Orek.

Arendusdirektor  Aare
Kitsing nimetas komiteede
koige olulisemaks kasuks

ITF-i koosolekul Genovas,
mis peeti osalt Kolumbuse
reisi 500. aastapdeva, osalt
ITF-i uue hotelli avamise ta-
histamiseks, arutleti paljude
kusimuste ule. Toopaevad
olid rasked, tehti otsusi mit-
melt alalt. Kogu maailma
meresoiljad tunnevad muret
aina enam tekkivate paral-
leelregistrite parast, t66- ja
elutingimused laevadel hal-
venevad, palgad vahenevad
pidevalt. Raske on teha vahet
mugavuslippude ning spet-
siaalsete registrite seadusi-
maarusi jargivate aluste va-
hel.

Saksa ametitthing voitleb
oma liikmete 6iguste eest to-
peltregistreeritud laevadel,
samal ajal kui arengumaade
meremehed on sunnitud val-
ja kannatama ebainimlikke
elamistingimusi  sakslaste
omanduses olevatel laevadel.

Paistab, el tha enam kuu-
layad valitsused vaid jaeva-
omanike kurtmisi ja ettepa-
nekuid ILO ning muude
ameti- ja inimoiguste-uhin-
gute poolt heaks kiidetud po-

eda. et. on tekkinud himaétete hiilgamiseks. Mere-
rupp kolleege, kes tks- soitjate haalt kuulda ei voe-
eist paremini tunnevad ta

Sellest hoolimata, et lae-
vaomanikud ptitiavad palga-
ta odavamat to6joudu, on
aina rohkem maid, kus me-
rendust on tabanud kriis.
Norra NIS (Norwegian Inter-
national Ship Register) on ek-
sisteerinud 6 aastat. Selle
aja jooksul on Norra mere-
mehe—elukutse joudnud eriti
stigavasse  majanduslikku

ning kellelt on alati voima-
lik heasoovlikku asjalikku
nouannet saada. "Me ole-
me eesmargiks seadnud
teiste vigadest niipalju kui
voimalik 6ppida, sest eks
omi tule niikuinii ka.”
Transpordikomitee t66-
tas Muuga sadamas hr.
Kanajevi juhatusel.
Reet Naber

~Nord Estonia” » Estonia”,

kriisi, mis on viinud selleni,
et meremeestiel on tha suu-
remaid raskusi kaitsmaks
oma oOigusi palga- ja to6tingi-
musle kokkuleppimisel.

Euroopa lootusena

Eurooplaste probleemidele
pdorati konverentsil palju ta-
helepanu, lisaks kasitleti
pohjalikult ka Ladina-Amee-
rika omi, Aasia jai seekord
veidi korvale.

Euroopa ametitthingud
usuvad pohimaotteliselt
Euro-registrit lahendust too-
val sisemiste raskuste uleta-
misel. Leidus kull kahtlejaid,

kes arvasid, et Euro-register
meelitab omanikke laevu re-
gistreerima seal, kus ollakse
viahenoudlikud. Kisimus on
tegelikult selles, kas Euroo-
pa valitsused tahavad saili-
tada eurooplaste kaubalae-
vastiku eurooplastest mees-
kondadega kasvoi ainult si-
seliikluses. See peaks olema
voimalik maksude ning sot-
siaalabirahade moistliku
korraldamise teel. 1993. aas-
tal peaks Euroopa Uhendus
Euro-registri 1oplikud tingi-
mused valja téGtama.

Oleme nii Soomes kui ka
Rootsis jalginud Venemaa ja
Baltikumi arengut Néoukogu-
de Liidu lagunemise jarel.
Vene meremeeste [6derat-
sioon liitus kull juba néuko-
gude-aja lopul ITF-iga, kuid
on selge, et see organisat-
sioon ei saa esindada iseseis-
vate Balti riikide meremehi.

Uldise majandusolukorra
tottu on rahvusvaheline me-

lihemalt l1k. 2—3.

renduskapital hakanud lii-
kuma ka Eestisse.
Soome voi Rootsi lipu all sei-
lanud reisilaevad on Bahama
kaudu toodud Eesti lipu alla.
Teiste sonadega, Eestist on
saanud omamoodi mugavus-
lipumaa.

Ladina-Ameerika

Louna- ja Kesk-Ameerikas
ollakse samuti mures selle
parast, et meremehed kaota-
vad (66 voi saavad (66d
ainult NIS-i lipu all soitvates
laevades viaga viletsates tin-
gimustes. [TF-iga liitunud
Louna- ja Kesk-Ameerika
maade liidud noudsid, et
ITF-i abil koostataks toole-
ping, mis tagaks nende maa-
de meremeestele teatud mii-
nimumtingimused.

Eriti olid mures tsiillased
oma NIS-i alustele munster-
datud kaasmaalaste parast.
Nad leidsid, et elutingimused
seal on allpool igasugust ar-
vestust ning noudsid odigust
koos Norra liitudega labiraa-
kimistest laevaomanikega
osa votta. Selleks, et palga-
ja téstingimused neis laeva-
des oleksid vastavuses vahe-
malt mugavuslippude all
soitvate laevade tingimuste-
ga. Norralased lubasid pa-
randada koosté6éd Ladina-
Ameerika liitudega.

Eriti mures ollakse Kariibi-
piirkonna maades selle pa-
rast, et kohalikele antakse
t66d aina vahem, laevad me-
hitatakse Kaug-Ida mere-
meestega. Eriti matkelaeva-
de osas.

Varem

Isi Trapido foto

Kas Eesti lipust saab mugavuslipp?

Uksikvaht
hukka méistetud

Konverents Kkiitis heaks ja
toetas kaht meresdiduohu-
tusse puutuvat ideed. ILO
soosimisel alates 1. detsemb-
rist 1992 katsetada lubatud
uksikvaht moisteti hukka.
(Selleks on laevaomanikul
vaja kohalike voimude luba.)
Moned riigid on sellised eks-
perimendid oma laevadel
ning oma vetes keelanud.
Need nouavad, et pimedal
ajal oleks sillas ka vahimad-
rus. ITF hoiatab, et igal juhul
jaab vastutus laeva juhtkon-
nale.

Oma liikkmetele soovitab
ITF koikvoimalike vahendite-
ga takistada neid eksperi-
mente, ja selgitada ametni-
kele, et need ei kindlusta me-
resdiduohutust, vaid vastu-
pidi, vihendavad seda.

Teiseks tegi ITF ettepaneku
IMO-le koos ILO-ga valja
tootada rahvusvahelised
reeglid, mis kasitleksid t66-
ja puhkereziimi merel, vastu-
tuse kusimusi, vasimust kui
meresdiduohutuse seisuko-
halt eriti tdhtsat komponen-
ti, vahiteenistuse korda.

Kone all oli ka "safe mana-
gement”.

Sven-Erik Nylund,
Suomen
Laivanpadllystdliitto,
ITF-i IMO koordinaator

"Suomen merenkulku” nr.
12/92
Tolkinud Reet Naber
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soitis Balti Laevaremondi-
tehase sadamast Koplis valja
"Estonia”. Paar tundi enne
plaanitud valjaséitu olid lae-
va tuhel kiljel puudu veel
kaks suurt tahte. Rooli-
kambris seati radarisse
elektroonilist kaarti. Laeva-
pere piihkis, ntihkis, kauris.
Seda oli tehtud esmaabi-, tu-
letorje- ja paastedoppuste
korval tervelt kaksteist sada-
mas seistud paeva — laev ol-
nud kiestlastud seisukor-
ras. Ning opiti pohitéod.

Kauplustes oli suurem
jagu kaupa lahti pakitud }jxa
riiulitele asetatud, sédgikoh-
tades lilled laual. Infoleti
naitsikuid opetas vilja "Nord
Neptunusel” kohatud koiki
Laanemere keeli oskav Heik-
ki. Infoletis osatavat ka root-
si keelt. Muidu aga hakkasid
viis—kuus juhuslikult kone-
tetud laevapere liiget rootsi-
keelse kiisimise peale koh-
metull naeratama. Ehk hak-
kab keel edaspidi kulge?

Neljapieval, 28. jaanuaril

: "i mw

- Arasdidu eel seatakse radarisse elektroonilist kaarti.

Tiiiirimees Mario Peterson oma kiillalt mugavas kajutis.

Laevapere elab ulemistel
tekkidel. Koigile jagub ak-
nast paevavalgust, ent mitte
koigil ei 6Gnnestu kajutit paris
omaette nurgaks pidada —
osa elab kahekaupa. Seejuu-
res kiill soovikohase kaasla-
sega.

Nii suurel laeval on ka arst
ja arstikabinet. Esimest kor-
da asub laeval ametisse mui-
du tosinajagu aastaid prakti-
seerinud dr. Katrin Varnik.
Julgem nii reisijail kui ka
muidugimoista  laevaperel.
Universaalvoti tagab talle
juurdepaasu koikjale, . wal-
kie-talkie kattesaadavuse
koikjalt.

[II' titrimehe Mario Peter-
soni sonul kontrollis 6pitu ja
tehtu kvaliteeti firma Rootsi-
pool. 141-liikmelise I mees-
konna ja nendega liitunud
60 Il meeskonna liikmel ole-
vat Stockholmis sealoldava 3
paevaga kullalt teha. Esmalt
vaja sobitada rampi ja reisi-
jale paasukoridori. Varusta-

T —

i o s

‘1 kuidas seisvas laevas teenin-

mine: poed, s6dgikohad, fir-
mastumboolikaga suveniirid,
noud ja pesu, laevapere vor-
miriietus, ravimid jms. Oh-
vitseride "Ukus” kootud vor-
mikampsunid on kull niigi
kenad.

"N & T

Peetakse meeles
Estline AB” tegevdirektori

# Hans Laidwa sonu: inimene

peab saama oma raha eest
maksimaalse kvaliteedi. Sel-

¥ lele viitavad ka tekireisijate
{ salongi lennukitoolid, mille
i vahel piisavalt ruumi nii jal-

adele kui ka pakkidele.
seasi, kas toole kiillalt on.
Sestap harjutavad ka a la
carte restorani kelnerid iga
ohtu laevaohvitseride peal,

Piihitakse, niihitakse... :

damisega toime tulla. Koiku-
mine Ja voorkeelsed reisijad
toovad juurde taiendavaid
raskusi.

Rootsi meresdiduamet
kontrollis paastedppuste tu-
lemusi: lasti laev suitsu (dis,
tiles tuli leida reisijakajuteis-
se peidetud inimesed. Dr.
Varniku sonul oli sealhulgas
seitse eri viisil "haavatut” ja
kolm "teadvusetut”. Aga tul-
di toime. Tema hinnangul ei
opetata "Arzamassil® sugugi
halvasti.

Kui loots laeva astus, var-
viti veel viimast tdhte ja lope-
tati elektroonilise kaardi sis-
sepanemist. Varsti vois rada-
riekraanil venekeelseid Ope-
tussonu lugeda.

Arasodiduhetkeks kogunes
roolikambrisse esinduslik
seltskond: moélemad kapte-
nid, Arvo Andresson ja Rein
Erlach, E-liini AS tegevdirek-
tor Valdo Heinla, Eesti Mere-
laevanduse peajurist Heiki
Lindpere, vanemtiilirimees,
kapten Saaremaa-liinilt El-
met Ekker, loots Juhan Liiv
koos oOpilasega. Roolikamber
on toesti korgel, laevad im-
berringi paistsid manguasja
mootu. Valdo Heinla sai tilalt

Tormi

Vahitiilirimees
Ainsalu ja loots Juhan Liiv.
Laev on juba merel.

alla vaadata oma "Georg
Otsa” roolikambrile, kui
marksa suurem laev poodret
tegi. Hoiti hinge kinni, kuni
suur laev sadamavaravast
labi sai. II ttarimees Tormi

Dmitri Prantsu foto

Ainsalu saatis lootsid teele ja
"Estonia” asus sappa plaani
jargi sel ohtul Stockholmi
soitvale "Nord Neptunusele”.
Stockholmi saarestikus tuli
muidugi Rootsi loots votta.

Piihapideval, 31. jaanuaril

soitis Tallinna reisisadamast
viimast korda vilja "Nord Es-
tonia”. Kuid kapien Kjell Ke-
reby sonul tullakse kolma-
paevaks tagasi, Balti Laeva-
remonditehasesse kaheks

AL

Kapten Kjell Kereby.

nadalaks remonti. Loppvii-
mistlus tehakse kiill mujal,
ja seejarel asutakse Frede-
rikshavni-Larviki liinile.

Ligi 90% meeskonnast 1a-
heb laevaga kaasa, uue oma-
niku teenistusse. Seeparast
ei ole erilist murelikkust
margata. Neile, kes t66ta jaa-
vad, maksab reeder poole
aasta palga. Eestlasest loots—
tharimees Jiri Aavik aga on
juba Goteborgis kapteniks
oppimas.

Kas laevaperele meeldis
Tallinna-liin? Kapteni sonul

on alles enamik neist, kes
kaks ja pool aastat tagasi
koos liini alustasid, jarelikult
meeldis. Ent laevale t66le lei-
tud rootsieestlased muutu-
vad jalle tavalisteks rootslas-
teks — uuel liinil nende eesti
<eele oskust ei vajata. Vae-
valt aga keegi laevale asuvast
umbes viie ja poolesajast rei-
sijast teab, et 1990. aasta
17. juunil meile akna Euroo-

asse avanud "Nord Estonia”
dheb viimasele reisile.

Madli Vitismann

Kiirustamisest
tunnistust seegi, et Tallin-
na ainsa tédpselt peatustest
villjuva bussi juht ei tead-

annab

nud, kas ta te

ipideval veel
sGidab.
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Teisipdeval,
2. veebruaril

saabus Tallinna reisisada-
masse oma esimeselt liinirei-
silt "Estonia”.

Sel puhul oli laeva kutsu-
tud hulk kaiilalisi; toimus ka
pressikonverents, konelejaks
TOIVO AS, HANS
LAIDWA, VALDO HEINLA ja
ARVO ANDRESSON. Viima-
tinimetatu seos "E-Liini” ja*
"Estonia” laevaga on lihtsam
valjendada kui tlejaanud
meestel: ttks kahest kapte-
nist, see, kes legi esimese
reisi. Teiste kohfa selgitas
"Eesti Merelaevanduse” pea-
direktor Toivo Ninnas, et
kuna pool uue aktsiaseltsi
kapitali on Eestist, teine 1
Rootsist, siis on kokku lepi-
tud jargmine stusteem: Kui
tithel poolel on tegevdirektor
Rootsi kodanik (hr. Laidwal),
siis juhatuse esimees on
Eesti kodanik (hr. Ninnas) lja
vastupidi. S. (. teisel poolel
on tegevdirektor Eestist (hr.
Heinla) ja juhatuse esimees
Rootsist. Seejuures on hr.
Laidwa nii "Estline AB” di-
rektor kui "E-Liini” asedirek-
tor; hr. Heinla jalle nii "E-Lii-
ni” direktor kui "Estline AB”
asedirektor. "E-Liini”
tuses on kuus inimest,
esindavad peale hr. Ninnase
veel tema kaadri- ja tehni-
kaala asetaitja hr. Roo nin
merelaevanduse peajuris
hr. Lindpere.

Ei "Eesti Merelaevandusel”
ega Eestil uldse pole nii
suurt laeva varem olnud.
"Estonia” liiniletulekuga sai
Eesti juurde umbes 300 t66-
kohta. Meil on seni harjutud,
tutles Toivo Ninnas, et kui sul
on laev, siis laguneb see sul
katte &ara. Turumajandus-
maades aga on laeva ost ja
muuk tks firma tegevusala-
sid, nii et ka see laev ei pea

juha-
stit

igaveseks just siia jaama.
Aga praegu on see esimene
laev, mis ostetud turumajan-

duse malli férgi. "11.—14.
jaanuarini olid meil Londo-
nis vaga erutavad paevad,
saime leada, missugune on
laenu saamise protseduur.
Rootsi partner oli vana fi-
nantskala, aga meile oli asi
ju uudne. Euroopa Arengu-

ank nagu iga teinegi uurib
aenu andmisel vaga cf)(‘)hjah'—
kult sinu riigi seadusand-
lust. Kahele Eesti advokaadi-
firmale oli tilesandeks tehtud
koostada esildised meie sea-
duste kohta, need aga osutu-
sid vastuoluliseks. Iga paev
tuli uusi ja uusi kasimusi,
mida ei osanud etle naha.
Aga selle eest teame jargmine
kord vaga hasti,” utles T.
Ninnas. mulikult rohutas
ta ka seekord hiuipoteegisea-
duste vastuvotmise vajalik-
kust koigi nende jaoks, kes
midaﬁl majanduses arenda-
da tahavad.

Valdo Heinla selgitas "E-
Liini” ja "Estline AB” kohus-
tusi laeva haldamisel. Viima-
ne toimib nagu agent, nagu
operaator. "Firma, kes teeb
raha, aga annab selle piltli-
kult 6eldes E-Liinile.”

~ Eesti toll ja
merepiir

Selleteemalise teabepéeva (jarjekorras kolmanda) korraldas
RAS Logistika Maja 28. jaanuaril.

Tolli probleemidest oli tulnud raikima Eesti Tolliameti pea-
direktor Mati Jiirgens, kes alguses andis tildiilevaate koigest,
mis peaks puudutama tolliteenistuse timberkorraldamist.
Olukord nagu mujalgi — seadused takistavad, s. t. ei ole
oigeid (ei saa ainult hasti aru, mis on takistuseks vajalike pa-
randuste voi taienduste sisseviimisel, kui elu seda nouab. —
R. N.), puudub raha ja korralik kaader, alati ei ole hea koos-
t66 muude instantsidega. Seejuures oli M. Jurgens tle pika
aja esimene ametimees, kes viljendas seisukohta, et nende
ametkond endale eraldi laevastikku ei ihalda, sest kuigi oleks
tore merel paadi voi kaatriga soita, tuleks ikka aru saada, et
ressursid ei voimalda, ning hoopis tahtsam oleks korralik
koostdd ja erinevate ametkondade huvide tihitamine. Olevat
neilegi abi pakutud, kuid see polevat hinda ja edasisi eks-
pluatatsioonikulutusi vaart olnud. Lahituleviku plaan olevat
naiteks koerte koolitamine, mis koévasti maksma ldaheb, aga
narkootikumide jm. salakauba avastamisel méddapaasmatu
on. Statistik Jiiri Rebane raikis sisse- ja valjaveo statistikast
moddunud aastal, sellest, et ettevoteteregistris on naiteks ks
soomlane registreerinud 108 firmat oma osavotul, et sadam
on teinud targa liigutuse, kui toetab naiteks Tonisteid, kes
omakorda sadamale head reklaami teevad.

Teine olulisem kiisimus, millest raagiti, oli me-repiir.
Peab kohe ara tutlema, et saalis vist polnud inimest, kes
oleks kahelnud 12-miilise territoriaalvee vajalikkuses. Riigi-

kogu liikme Peeter Lorentsi sissejuhatatud diskussioon-vas-
tuoludest valitsuses ning Riigikogus, juurdelisatud geoloogili-

ne info ning selgitused radarite tahtsusest meresoidus jne..

viisid S. Roosmaa seekordse vaga ltihikese sbnavotuni: raske
on sellises maaramatuses midagi edendada, kui majakad ei
pole ning sidet pole voimalik pidada.

Kuigi tsiteeriti Ght prominenti, kes olevat pahandanud:
"Kui te maarate uued kalade kudemise kohad, kas me peame
piiri iimber téstma vo6i?” jai koneks olnud toetusavaldus 12

miilile kirjutamata. Raagiti kall.

Reet Naber

T. Ninnas lisas, et kui tege-
mist on molema poole 50%
osalusega, saab 166d teha
vaid uksteist usaldades.
"Vordsed kohustused ja
vordne tasu. Meil usaldus on

ja loodame, et nii jaab."

Jargmisel paeval kolme-
kiimne uheksa aastaseks
saav kapten Andresson ut-
les, et Stockholmist Tallinna
tuli seekord 407 reisijat. On
505 kajutit "igale maitsele”.
s.L. mitmesuguse raskusega
rahakotile. On niisuguseidki
nagu rongikupeed — neli
ma%amiskohta. pesemine ja
tualett koridoris. Ning lo-
puks on tekil ka hulk tugi-
toole.

Muusikat hakkavad laeval
tegema vaheldumisi meie ja
Rootsi orkestrid. On kogutud
esinedatahtjate ettepane-
kuid, neist tehakse valik.

Kuidas ldks so6it libi
Rootsi skéiride?

ARVO ANDRESSON: Ilm
oli hea ja probleeme polnud.
Juba pikka aega merd soide-
tud, teame umbes, kuidas
on. Praegu ei ole veel digust
ilma lootsita soita, aga 6pime
rootsi keele ara, siis saame
skaarides ka ise hakkama.
43 miili lootsimise eest tuleb

.Nord Estonia” » ,ZEstonia”

praeg\i 6000 Rootsi krooni
tasuda.

Kuidas on lood laevapere
rootsi keele oskusega?

HANS LAIDWA: Minuga
kill koneldi rootsi-keelt. Nad
on tublid, teenindavad reisi-
jaid vaga hasti; ka kédk on

orras — hea toit.

Kuidas jddb - maapealse
teenindusega Tallinnas?

VALDO INLA:Meie eri-
buss jaab kaima. Pileteid
saab arserist” ja sadama
terminaalist. Lahipaevadel
avalakse ka Aia tanava kas-

sa uuesti.

Laeval kaibib viis valuutat,
Eesti kroon endastmoisteta-
valt sealhulgas. Neile hinna-
siltidele, kus praegu veel
ainult Rootsi kroonid, lubati
kiiremas korras summa ka
meie rahas juurde kirjutada.

Laevar:ere oli vastses vor-
mis ja heatujuline, esimene

I laevatait voorkeelseid

uriste ei olnud neid kohuta-
nud.

Madli Vitismann

Isi Trapido fotod

[
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pikkus 1583, 7 m 157 m
laius 22,7 m 242 m
sQvis 6,16m 557 m
jadklass ice IC ice IA
tonnaaz 11 960 BRT 15 598 BRT
peamasinate voimsus 13 000 kW 17 600 kW
(17 600 hj) (23 900 hj)
kiirus 19 sGlme 21 sélme
autotekk:
max treilereid 36 45
max sdiduautosid 370 370
meeskond 120 140
reisijakohti 1060 2000
kajutikohti 865 1174
. i

Sabajupike

TOLLITAV KAUP  ©
GOODS TO DECLARE

"Estonia” saabumise pu-
huks saatis "Estline” paari-
sajale valjavalitule kenad
laevapildiga kutsed: "Olete
oodatud teisipdeval, 2. veeb-
ruaril kell 12.00—16.00 Tal-
linna Reisisadamas, reisilae-
va "Estonia” pardal toimuva-
le vastuvétule, mis on ptithen-
datud uue laeva tulekule Tal-
linna ja Stockholmi vahelisele
liinile.” Kellaaeg on tapselt
naidatud, liinilaev peab ’u lii-
nile minekuks o6igel kellaajal
jalle valmis olema.

Seetottu vois arvata, et
kutsutud tapsusest Iu
peavad ja paarsada viljavali-
tut moéni minut enne kaht-
teist sadamaterminaalis sei-
savad. Viis minutit enne
kahtteist voiski naha kau-
neid prouasid ja silutud har-
rasid terminaali ette soit-
mas-kondimas. Ja punkt
kell kaksteist, kui kutsutud

oleksid pidanud igaiiks oma
dokumenti pinive iverile ula-
tades laevale paasemra, vonk-
les labi ootesaali tosine jarje-
kord, mis hilinejail kergen-
dusega ohata lubas. Ent
moédédus veerand tundi, ja
oigel ajal g’(‘)udnud hakkasid
end samuti hilinejaina tund-
ma, sest saba liikus edasi
hirmuaratava aeglusega.
Veel viie minuti parast kola-
sid sttidistused kahele poo-
le: piirivalve aadressil, kes N.
Liidu malli jargivat, ja ajakir-
janduse pihta, kes seda ei
ndae ega kuule. Kulus tubli
pooltund vasiuvotu ajast, ja
oigeks ajaks kohalesaabu-
nud joudsidki piirivalvurite
ette. Kuid lisaks dokumendi-
i€ tundsid nood huvi ka kut-
se vastu, kuigi pileti kontrol-
limine (seda see ju on) ei
peaks piirivalve asi olema.
Suundistatud  dritasid asja
lahti harutada.

Tallinna Reisisadama pii-
ripunkti illem AGU AARDE:

"Ega piletite kontroll ole -

toesti meie asi. Ent eelmisel

deval, kui korraldajatega

okku leppisime, palus "Est-
line’i” esindaja, et kontrolli-
taks voimalikult tapselt kut-
sele jargi, tehes modonduse
vaid neile, kes on oma kutsu-
mata (!) abikaasa kaasa vot-
nud. Teisi kutsumatuid pa-
luti mitte laeva lubada. Algul
toodi meile "Eesti Merelae-
vanduse” nimekiri, mis asen-
dati "Estline’i"—"Merelae-
vanduse” tihise nimekirjaga.

Olen kohustatud kontrolli-
ma riigist lahkumist, seelot-

tu oli kontroll pohjalik. Kui
keegi on d&rasoiduni laeva
jaanud, aga tal oli kutse ja
isikuttdéendav dokument, siis
pole piirivalve stitidi, kui ta
viisata Rootsi oleks séitnud.

Eelmisel paeval saabunud
"Isabella” turistide maaletu-
leku-laevalemineku korral-
das "Estravel” tapselt nii,
nagu oleme kokku leppinud.
See firma oli niisuguse suure
vastutuse enda peale votnud
La suutis sellega korralikult

akkama saada, meie koos-
t66 laabus hasti.

Tana aga tahtis "Estline”,
et samal ajal saaksid nende
mereimatkelised paeva jook-
sul edasi-tagasi kaia. Meie
piirivalvur ei joua aga paev
labi paarisadat passi tunnis
nii tahelepanelikult 14bi vaa-
data, et ta nende eest ka vas-
tutada voiks. Meil on sada-
mas uhepalju piirivalvureid
nii tavalistel kui ka erilistel
paevadel.

Millegiparast pannakse
aga meie suitks seegi, kui
keegi naiteks Rootsi viisata
Rootsi suunas lahkub. Kuigi
meie asi oleks ainult vaada-
ta, et inimestel on pass, mis
Eestist valja soita lubab.
Rootsi viisa peaks sealse
passikontrolli asi olema. Nad
ei kontrolli ju seda, kas Root-
sist Eeslisse soitval inimesel
Eesti viisa olemas on.”

Paistab, et merenduspro-
minentide saba reisisadamas
saab ara ljagada. jaab jupike
piirivalvele ja teine kutsujale.

Nigi ja kuulis
Madli Vitismann
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Transiitkonteinerid
Tallinna

21. jaanuaril kutsus Ecsti
Mereagentuur ajakirjanikke
homme kella kolmels seits-
mendale kaile. Maaratud kel-
laajal sagisid eri valjaanncte
lologradhd tiimber kaubalac-

va "Pioner Voborga™, kodusa-
dam Sankt Pete rburg. Saa-
budes attusime Venemaa

suursaadiku hiarra Trofimo-
vi, Balti Merelaevanduse lae-
vastiku ckspluatatsiooni
osakonna dlema  asetiitja
hiarra Morozovi ja uut liini
alustanud Balti Merclaevan-
duse aluse "Pioner Voborga™
kapteni hirra Pojata (rjazani
niaoga mechel moldaavia pere-
konnanimi, titles ta ise end
tutvustades) jutuajamise
Iopu tunnistajaks. Hr. Moro-
zov vditis, et tdhtis oleks lii-

nile teha tasemel reklaami,
kus numbriliselt toestalud:
Peterburis votab  laadungi
todtlemine nii ja mnii palju
aega ning raha, Tallinnas
aga vaid naapalju. Kui veen-

valt 1Ocstada Tallinna eeli-
scid, kull siis tulevad ka
kliendid. Kapten aga seletas
temperamentsglt, et selle
vilaarvutamiscks pole su-
gugi vaja arvutit ja tohutut
osakonda todle panna, aitab
vilest sOrmest. Kuulnud, et
sce onn meremeeste leht, kes
nende koéncluse vastu huvi
tunneb, hidatas  kapten:
"Oo, see ju ongi parim rek-
laam!™

Balti Merclaevanduse tilem

hiarra Morozov tidanas oma -

cttevotte nimel kohaletul-
nuid ja titles, ct ollakse rah-
vusvahelise sindmuse tun-
nistajad. "Mul on hea meel
teatada Balli Merelaevandu-
sc uue liini avamisest Rotter-
dami, Tallinna ja Helsinki
vahel. Kamned meie kliendid
A\meerikast Singapurini tea-

vad juba., et me tidna siin
koos oleme. Tidname Tallinna
Sadamat, ct ta voltis siin sel-
le laeva vastu. Oleme valmis

" sadama ja Eesti Merelaevan-

duscga sobralikke suhteid
cedasi arendama.”

Eesti Mereagentuuri peadi-
rcktor hirra Nurmetalo iit-
les, et ESTMA-I on tana pi-
dupiev. "Kaks ja pool aastat
tagasi oma agendifirmat
luues oli meil unistus Tallin-
nast uuesti suur transiitsa-
dam teha. Nudd on esimene

et 1ldabi Tallinna Sadama la-
heb iga kord 250 konteinerit,
siis secllisel juhul voiksime
anda piusivat té6éd 70-le 40—
jalascle konteinerveokile.”
Lopuks tervitas oma lacva
pardale tulnuid ka kapten
Pojata, kes ttles, et ta lau-
suks hea mcelega mone séna
eesti kecles, aga kahjuks ei
oska. Et laev hakkab seda lii-
ni pidades ntud pikalt vilis-
maal olema, Peterburisse
poikamata, siis arvas ta

moistlik olevat ka cesti keele-

Vasakul koostoopartnerite nelik: hr-d Nurmetalo, Vellis-
te, Trofimov ja Morozov, paremal iitleb toosti kapten.

lacv kohal. Selle liini avami-
sega lidbi Eesti loome suure
transpordikoridori  koigisse
SRU maadesse. ‘Kaubad sel-
les laevas on ainult transiit-
kaubad Kagu—Aasiast,
Amecrika kontinendilt ja
mujall. Léabi meie riigi minev
kaubavool annab sadamale,
raudteele  ja autovedudele
viaga suure koormuse. Kui
ldheb toesti nii, nagu lubas
Balti laecvanduse juhitkond,

ga tutvust teha. Oma lihike-
se Kkone pidas ta niisiis vene
keeles, mida uskus koiki os-
kavat, mittc naiteks inglise
voi hispaania kecles, millega
ka arvas hakkama saavat.
Kapteni jutu sénum oli, et
normaalsele inimestega
suhtlemiscks eci pruugi alati
keelt osatagi — kui "siin rin-
nus, vasakul kiiljel” inimesel
midagi on, saab ta ka niisa-
ma aru.

Punavalge laev Tallinnas

1. veebruaril tegi kapten
YNGVE KARLSSON teoks
oma armmuse motte — soi-
tis "Isabellaga” Tallinna sa-
damasse.

1990. aasta augustis, kui
"lsabella™ hakkas  Tallinna
reidii  merematkeil  Kiima,
tundus kapteni jutt sada-
masse sissesoidust utoopia-
na. Mullu oktoobris, "kui kai-
di proovisildumisel nin% mit-
mesuguscd "Viking  Line'i”
asjamehed mootsid ja pildis-
tasid, tundus see mairksa
reaalsemana. Nuadad aga
paistsidd juba Lasnamiie vee-
rult "Sally Albatrossi” ja "Isa-
bella” korstnad. Veelgi ma-
jesteetlikum ol vaatepilt
muidugi Sadama tanavalt.

Sissesoil  sadamasse  oli
hoolimata tuulest (ca 15m/s
SW) hasti éonnestunud, kuid
kaptenn teadis muidugi karta
N ja NW tuuli, mis Tallinna
sadamasse sisscsoidu  ras-
keks teevad.

"Isabella” oli sclleks rei-
siks, mis algas Helsinkis pi-

hapicva Ohtul ja Ioppes téisi-
pieva  hommikul,  daritud
"Tikkurila Oy-le". Mecremat-
keid Tallinna reidile tehakse
ka cdaspidi, kuid sadamasse
sissesOitu  loodab  Yngve
Karlsson tulevikuski: "Oleme
teic turul. Kahju vaid, et meil
pole siin kaikohta.™ Kuid so-
biv kairamp niiad on, nii ar-
vas kapten, et tulla voib
omagi bussidega. Autotekilt,
mis scckord oli  wvarvide ja
muude  pinnakattematerjali-
de naitusehalliks kujunda-

Kapten Yngve Karlsson.
‘Ta on olnud ka ex-"Aurella”
- (miaid Saint Patrick II")
kapten.

tud, voib wvaiba kokku rulli-
da. Kogu sisustus on Kkiillalt
kergesli teisaldatav.

Ent kaptenit pildistada
tohtivat ikkagi roolikambris.
Liftiga iiles, ja uhkusega nii-
tas ta kogu moodsat reisilae-
va navigalsioonivarustust.
Ecskitt siiski seda, et dlalt
30 m korguselt voib end lin-
navalitsejana tunda, sadam
aga paistab hoopis tilluke.
Ning Soome reisilacvanduse

madalseisu  ile arutledes
jouame sinnani, et uued rei-
silacvad teeb  hirmkalliks
ligne luksusctaotlus. Leiab
kaptengi. ct luksuslikkuscga
on joutud juba tippu, liwvad

voiksid olla funktsionaalse-
mad.

Kuid laevajuhi t66 on muu-
tunud mugavamaks, peaas-
jalikult tubaseks ajutooks.:
Secetottu on Soomes ka kaks
naiskaptenit, mitte kuill reisi-
laeval. Ent madalkonjunk-
tuur pidavat ometi moddu-
ma, sellest ka meremeesie
ametitihingute praegune
hoiak mitte néuda palgatou-
su, et siilitada téokohad pa-
remate acgade ootuses. Loo-
tust selleks annab idaturu
avanemine. Ka Tallinnas.

Enne drasoitu teevad pus-
tijalukokkuvotteid ja atlevad
vastastikku tdnusénu oppe-
reisi organisaatorid Pekka
Joukkanen “Tikkurila OY-

t”, Piivi Putro "To66lon Mat-
katoimisto Oy-st” ja Anne
Samlik "Estraveclist”. Ligi tu-
hande osavotja hulgas oli
660 muigiagenti, disaine-
reid, edasimigjaid. Ka Sak-
samaalt, Inglismaalt, Root-
sist ja Eestist, sh. 15 arhi-
tekti Tallinnast.

Kogu sclle reisijatchulga
volttis vastu T“Estravel”. 24
bussiga viidi turistid otse
kailt linnackskursioonile,
kaidi ka Gustav Ernesaksa
haual. Anne Samlik "Estra-
velist”, kes vastuvotjate
koostéod organisceris, por-
kas kokku ceskilt sadama
tehniliste probleemidega:
suure koormuse tottu on
raske kaikohta leida; ci lei-
tudki treppi. millega reisijad
peatekilt alla oleksid saanud,
tulid ldbi autotceki. Tagantja-

Vanemtiaurimees hirra
Ivanov tutvusias laeva:
1973. aaslal chitatud laeva

pikkus on 130 m, laius 17,3
m, savis 6,5—7 m, mootori
voimsus 5500 hj, tceb 14—
15 solme; 4787 brutoregis-
tertonni, 1965 netoregister-
tonni, dedveit 5924 tonni.
Varem soéideti kahenadalast
reisi Peterburi-Helsinki—Rot-
terdam-Antwerpen ja tagasi.
Niiad minnakse Tallinnast
Helsinki kaudu Rotterdami
ja tagasi, reis kestab samuti
umbes 12 paeva. Mahalaadi-
minc toimub  Tallinnas.
Euroopasse viidava kauba
laadimine hakkab arvatavas-
ti kdima Helsinkis; seekord
minnakse kiill Rotterdami
tihjalt. Enam-vihem hak-
kab  asi nii olema: voib-olla
juba kolmapszeval, aga nelja-
pdeval  ja reedel kindlasti
seistakse Tallinnas, laupie-
val Helsinkis, jargmisel nel-
japdcval ja reedel Rotterda-
mis, ning siis soidetakse jalle
viis pacva siiapoole. Laevape-
res on kuni 23 inimest.
Harra Morozoviga liks
jutt "Estonia"-nimelistele
laevadele: Eesti riik sai niiad
jalle ihe, aga ka Balti Mere-
lacvandusel teatakse veel
scllenimeline olevat. Ta pol-
wud kall kindel, aga arvas, et
pracguscks on sec nende

rele lubas Kkergemalt ohata
muret teinud turvalisuse ta-
gamine: kuigi suur bussijka-
ravan linnas markamatuks
ci jaa, oli tegu olnud siiski
vaid rapasevoitu vene poisi-
kestega, toeline drikate piira-
misrongas oli aga olemata
jaanud. "Estravel”, kus mitu
aastat pole merelt tulnud tu-
ristidega tegeldud, sai suur-
tellimusest auga iile, kuigi
see voimaldanud vaid ots—ot-
saga kokku tulla — naiteks
bussi tunnihind kerkis telli-
misest teokstegemiseni ku-
lunud aja jooksul kolm ja
veerand korda. Ent seegi, ct
giide lausa Kiltpidi tanati,
andis lootust edaspidiseks
koostooks.

l. veebruar on agentide
uusaasta. Nii sai sclleks pie-
vaks sclgust. kes kellega
kdib. “Isabella”, tapsemini

oma juba vanarauaks miiii-
dud. Neil pidid, muide, koiki-

de endiste liidduvabariikide
nimelised komsomoletsid, ka
"Komsomolets Estonii” veel
alles olema, arutatavat, mis
nende nimedega peale haka-
ta. Pioneeride-seeria jaavat-
ki, tdhendab see ju lihtsalt
esmaavastajat.

Eesti raudteed esindanud
hirra, titles, et kuna koéneso-
lev transiitkaup moodustab
rongi tiaiskoosseisu ja liigub
spetsiaalsel marsruudil
kindla graafiku jargi, siis
pole selle kadumaminemist
praegusies SRU tingimustes
vaja karta. Ja kodumaal ole-
vat raudteevargaid tosiselt
puidma asutud ning tidnu
vastava politseitiksuse tegut-
semisele olevat neid juba vi-
hemaks jaianud ka.

Iva tundub olevat selles, et
Tallinna Sadam saab tran-
siitkaubaga t66d ja leiba,
Eesti Mereagentuur pusi-
kliendi, Eesti Merclaevan-
dus konkureeriva kaubaliini
(hr—d Ninnas ja Meindok: Kui
nad oleksid Tirgi-liini teinud,
aga nad teevad liini meie
oma kéruvale!). Kogenud
agent aga lisas: Kul meie me-
hed ehitaksid Paldiskisse
uue Rotterdami...

7. kail kidisid Madli
Vitismannja Isi Trapido

“Infloti”
maha jéatnud ja kdib nuad

"Viking Line”, on

"Eesti MereaF ntuuriga”.
"Estmast” 16id lahku oma-
korda "Sally Albatross” ja
Eestist lahkunud "Nord Es-
tonia”. "Sally Albatrossi” ja
"Estoniat™ agenteerib vast-
loodud agentuur "Esagena”
eesotsas hiljuti “Estmast”
lahkunud tegevdirektori
Eduard Meindokiga.

Piarast "Isabella” viljasoitu
arvas tol pqcval lootsinud
Juhan Liiv: "Superlaev, hea
manooverdusvoimega, kuid
koost66 tiitirimehega .ahtris
peab viga tidpnc olema. Mul
oli ilal roolikambris selline
tunne, nagu oleksin kraana
otsa roninud — nii korgel oli
scC.

“Isabellal™ kais
Madli Vitismann
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"Usumehed on vihased

_ opetas kunagi ammu Tartu
Ulikoolis meid Napoleoni-
kasvu prolessor, kes silma-
ringi laiendamiseks kolm
koidet "Vsemirnaja istorijat”
istumise alla sattis. Kole
lugu kiill, aga tema surema-
tutest tsilaatidest on see
ulalmainitud tiks vaheseid.
mis
piisib. Kusjuures absoluut-
selt ebasobival ajal meelde
tuleb. :

20. jaanuaril toimus Eesti
Meremisjoni taasavamise ju-
malateenistus Pirital, Olim-
piapurjespordikeskuse Kkiri-
kus. Eesti Meremisjoni orga-
niseerijaks on Eesti Evan-
geelne Luteriusu Kirik, pea-
piiskop Kuno Pajula oli soja-
jargsel esimest misjoni vai-
mulikku, Keila Kkoguduse
opelajat Jaan Jaanit t6osse
onnistamas. Paariktimne
osaleja hulgas oli mitmeid
ajakirjanikke, onnistussonu
ja haid soove ttles alustavale
vaimulikule Rahvusvahelise
Meremisjoni peasekretar
Michael Chin, kes on angli-
kaani kiriku preester, rahvu-
selt hiinlane. Soome Mere-
misjoni peasekretar, 6 aastat
Hamburgis merimiespappi
olnud Sakari Lehmoskallio
andis kaasa soénad: “Arge
unustage kulalislahkust!”
Sest meremehed on need,
kes elukutse (6ttu ei saa olla
oma koguduse juures. Nad
on aina reisimas, aga Kogu
maailmas tegutsevad mere-
meeste kirikud, kuhu nad
voivad minna.

Olumpiaregati ajaks ehita-
tud kirik oli (sunnitud) moel-
dud teenima koikide uskude
huve. Kui aga foto sai naitu-
sele valja, oli kindlasti vaja
kirjutada, et see on tuletorn.

Kiri

Aasta

1992. aasta on jaadavalt
ajamerre vajunud ja uus,
1993. asemel. Vaataicsin pi-
sut, mida head véi halba juh-
tus 1992. aastal Parmu sada-
mas. Kaugete aaslate and-
meid ei ole, aga kui koik need
vaikesed, suuremad ja paris
suured kalalaevad kaasa ar-
vata, saaksime samuti suure
arvu. Ent niid, ainult puidu-
Ja turbalaevu kokku lugedes
leiame, et neid kdéis koos puk-
serite ja pargastega muulide
vahelt sisse ja valja 183 kor-
ral. Tegelikult ei tahenda see
arv midagi muud kui puidu-
Jja turbaari oitsengut. Viiikse-
maid ja ka suuri kalalaevu
arvesse el ole voetud, kalan-
dus on uldse sadamas teise-
Jarguliseks muutunud. Ei siin
aita the kaimadruse filoso-
Jeerimine, et puit laheb vilja,
aga endil paberitootmist pole

Jne. — selline reguleerimine
oleks vast valitsuse teha.

Rahvusvaheliselt on Parnu
sadam, nii véike kui ta ka on,

Juba joudnud end teadvusta-
da, ja tdleksin, et heast kiil-
Jest. Kui votta 1991. aasta 47
valislaeva, mis meile veel en-
dise Noéulkogude piirireziimi
ajal kiullalt ettevaatlikult ja
ilma Eesti liputa sisse tulid ja
naiteks Saksa "Johanna™ 71—
aastane omanikust kapten
lausa ise kaed turbagreiferile
kiilge pani (wurbaplatsi  siis
veel el olnud). Andis lahtises
turbas sumades igapidi nou
Ja tahtis kiiresti ara. (Huvitav
kall — kiiresti-kiiresti Amee-
rikkasse.)

Nuuid on kahe ekspordiar-

kustumatuna meeles

mehed,”

Mis oli ka 6igus, sest tuli tor-
ni otsas poles. Ja on polenud
tuled ka teistes kirikutorni-
des. Aga kui vaadata tollast
altarimaali — see on nii stin-
Fe ja rohuv, ilma igasuguse
ooluseta, isegi vaiksemat
valget laigukest pole seal.
Seekordsel teenistusel oli al-
tari ees ankur — lootuse
stimbol, ja vaimulikud kand-
sid valget-rohelist, kus valge
stimboliseerib lootust tulevi-

kule ning roheline igapaeva- -

166d.
Opetaja Jaan Jaani lau-
suski, et kuigi tavaliselt

tional Christian Maritime As-
sociation, mis koordineerib
tegevust rohkem kui 300 sa-
damas. Ka meie Meremisjon
on selle lilkkmeks voetud. Mu-

jal on misjonile rahaline toe-

tus laevadelt ja laevaomani-
kelt, meil seda veel ei ole.
Kuigi, arvas Jaan Jaani, lae-
vaomanikul peaks hea meel
olema, kui keegi ta meestel
aitab pingeid maha votla ja
need selle tulemusena saa-
vad paremini oma t6dd teha.
Stress on ohtlik. sellest paa-
semiseks on kirik tiks voima-
lusi. Ta leidis, et eesmirgiks

EELK peapiiskop Kuno Pajula annab Meremisjonile 6n-
nistuse kaasa.

moistetakse mis{oni all seda,
et keegi vaimulik laheb ja
hakkab selgitustéod tegema,
on taasloodud organisatsioo-
ni eesmargiks kaasa aidata
pingete mahavotmisel, kuu-
lata dara meremeeste mured
ning puuda neile toeks olla.
On olemas Ulemaailmne

tthendus ICMA ehk Interna-

peaks olema ka pakkuda me-
relt tulnuile ajaviitmisvéima-
lusi sadamas (lugemist, dis-
kuteerimisvoimalust, voima-
lust helistada jne.), et ei
oleks ainus siht silme ees —
joomine ning lobulinnud.
Meremisjoni idee Eestis ei
ole paris uus. Méédunud sa-

jandi 16pul alustas Tallinna

tuli, teine lidks

tikli teineteisest craldamisel
icord majas. Mitu platsi kull
turba, kull puidu _jaoks on as-
Jalteeritud ja t66 sadama pa-
randamisel el peagi niipea
lakkama. Tanu Saaremaa
"Rammu” abile on tanaseks
valminud 124 m rekonstruce-
ritud kaid, puha raudbetoo-
nist. Vendreid ei ole killl jou-
tud kohale panna, ent voolu—
Jja veekanalid on sees ja liiva-
kiht veetud enne asfalteeri-
mist vajuma. Keevitajad kee-
vitavad juba
uusi metall-
vaiade otsi,
sest teadupa-
rast on ca 70
meetri _jaoks
spoontulbad
olemas. Niiviisi
on ka praegu-
ne a/s "Rel-
dor” oma osa
sadama kind-
lustamisse
andnud ja an-
nab nahtavasti
edaspidigi.
Argu siinkirju-
tajalt ainult kii-
sitagu, mis sa-
damast edas-
pidi saab ja
kellele see pa-
riselt kuuluma
Jaab.

Argu  keegi
arvaku ka, et
arv 183 tahen-
dab niipalju eri
laevu. On neid,
kes kainud
ttheksa voi
ktimme korda,

on neid, kes neli voi viis-
kuus. 1992. aasta navigat-
sioonihooaja avasid ja lope-
tasid tthinenud Saksamaa
omad. Rekordkuu oli septem-
ber 29 alusega, kaasa arva-
tud pukserid ja lihtrid. Juu-
nis—juulis paistsid koik roots-
laste ca 60 m pikkused
"Nord...-nimelised  alused
siin olevat, olid ka poérgulikadt
ilusad ilmad. Lippe on siin
nahtud igasuguseid. Ja ka

igasuguseid, voi, tdpsemini, .

Vasakul Eesti Meremisjoni vaimulik Jaan Jaani, pare-
mal Michael Chin, kes esindas iilemaailmset meremisjo-

nit.

Borsikomitlee, mis oli majan-
duslikulja poliitilise mojuvoi-
mu poolest domineeriv, Tal-
linnas Meremisjoni toeta-
mist. Kogu oma eksisteerimi-
se aja valtel on Eesti Mere-
misjon tegutsenud koige ti-
hedamates sidemetes Soome
Meremisjoniga, sest soom-
lastel on olnud palju laiem
tugikohtade vork maailma
sadamalinnades kui meil.
(Meil praegu pole tildse suurt
midagi jainud.) Esimesed
raamatukesedki meremisjo-
nit6od selgitamaks ning me-
remeeste meelt muutmaks
kohandati soome keelest.
Kaht neist véib Meremuu-
seumiski lugeda, stdamli-
kud oma lihtsuses. Tegutse-
ma hakkas Meremisjon Tal-
linnas usna tagasihoidlikes
tingimustes, uheks tugiko-
haks on naiteks olnud vana
laevameeste koogi hoone sa-
damas (praegu seda pole).
1924. aastal sai valmis oma

maja, mida haldas Tallinna’

isesuguseid meremehi. Oska
atnult keeli ja raagi!

Muidugi ei saa ega suuda
pisike Pamu kunagi reisisa-
damana Tallinnaga véistel-
da. Kuipalju ka ei raagitaks
Parnust kui puhkuselinnast,
rannast, Ikuurortidest voOl
puhtamaks muutuvast veest,
el ole vist kellelgi konicreetset
plaani, raha, tahet ega ette-
votmist Parnusse midagi see-
sugust luua. Jaab loota ainult
valisjaliidele ja ptlihenduda
nende vastuvotmisele, kui
nad uldse tulla tahavad. Se-
gab see, et meie majakad ei
pole ja mereside on vaga
halb. Uppus ju mullu Kihnu
lahistel taanlaste jalu, kuskil
Saaremaa kandis uppusid
kaks rootslast. Muidu — velt
saalksid jahid meilt kiill ja ka
Jahisadam on neile avatud.
Hea seegi, et Veeteede Amet
meile "EVA-007" saaltis.
Padasteteenistus vaba alkwa-

- tooriumi ulatuses oleks vaslt

terna abil tagatud.

Sadamas kaib uuest aas-
tast peale ennustusvoistlus:
Jaab Parmu laht selleks tal-
veks kinni voi el jaa. Rajutuu-
led on juba paljudel meredel
paksu pahandust teinud,

Rootsi koguduse oOpetaja.
Tea, kas ajaloolisest jarjepi-
devusest voi kohanemisest
uute oludega on 1989. aasta
ICMA aadressraamatus ara
toodud ka selle aadress: Tal-
linn, USSR, 11. Tookri street,
Interclub. Tingmark korval
on lahti seletatud nii: Not
specially Christian. ("Mitte
erili kristlik” voiks olla ehk
uks tolkevariant.) Selles vai-
keses raamatus on aadres-
sid, kust meremehed voivad
teatud abi ja teenindamist
leida. Sageli on Meremisjon
tihe katuse all, s. L. teeb
koostédd Meremeeste Kodu-
ga. Seda meil ka ei ole.
Pealkirjaks pandud vaide
on tegelikult meil siin natuke
vildakaks. Sest meie niitidne
Meremisjoni vaimulik Jaan
Jaani osutus heasoovlikuks
ja moistaptutidvaks vestlus-
{aaslaseks. Aga sellegipoo-
lest kindel oma ettevotmise
oigsuses ja vajalikkuses.
Reet Naber

dhikinm

uputanud tileveopraami,
murdnud tankereid, kilasta-
nud Klaipedat. Nitid on “Kih-
nu” Paljassaare kandis kinni
ning Paimu muulide otstes ja
kaugemal on riisijaamaed,
mis mitte kuidagi laevu sisse
ega vdlja lasta taha. Jaanua-
ris on meil seni kainud kaks
laeva ja tiks pukser koos par-
gasega. Soome "Carina-I",
vana tuttav, padases kuu al-
gul veel minema. Norra "Cap-
to” tuli korra tagasi ja siis al-
gasid Rootsi pukseril "Nes-
tor” Ulipingelised paevad ja
66d muulide taga ja Parnu la-
hel. Ta aitas "Captol” teist
korda vdlja minna, siis viis
mitu meie kalatraalerit va-
basse vette. Tuli tagasi oma
laislastis pargase juurde,
ootas jaas ilma paranemist ja
niid on ehk kuskil teel voi
Juba kodusadamas. Kéik see
kestis nadalaid ja mitu laeva
peaks "Nestorile™ stigavalt ta-
nulikud olema. 1992. aasta
Jaanuaris kilastas sadamat
5 alust, tanavu on sees olnud
kolm. Vaatame, mida toob
meile kuu lopp ja algav veeb-
ruar.
19. jaanuar
Otto Taul
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Helsinki turismimessil

Balti tinava (iilal) adres olid vastastikku konkurentide boksid
we {ihel pool »Tallink”: Jaak Jurisson ja Raivo Tafenau
me ja teisel pool "Inreko™ kiirlaevad.

% tanavu 25 laevafirmat
% neist viiendik Helsinki-Tallinna vahelt
% ka kodumaal voib laevaga sodita

Tanavune turismimess "Matka 93" tiitis Helsin-
ki suure messihalli 14.—17. jaanuarini jille kircva
eksootika, muusika, tantsude ja suupistete ning
muidugi varvitriikis prospektidega. Mullusest roh-
kem oli atraktiivset: hiigellumememm, fotosilmaga
robotipoiss messitdnavate ristmikul, elusad ka-
nad-kuked, ringikéndiv krokodill ja ahv. Palksein-
tega boks, olgkatusega boks, telk boksis. Bussid,
laevamudelid, paar viaiksemat laeva. Koéik, mis vi-
hegi kolbas, et rahvast ligi meelitada. Ja rahvast
oli.

Rahvast tombasid ligi nii hiigellumememm
kui ka polvepikkune robotipoiss, elusatest at-
raktsioonidest raakimata.

Kohal oli ritke Hiinast Louna-Aalrikani. Ecskatt
turismi-, hotelli-, lennu- ja laevafirmad, aga ka
kirjastused, raudtecd ja igasugune muu turismi-
toostusele suunatu, naiteks festivalide korraldajad
ja teatrid. Nagu teatas reklaamkiri Helsinki bussi-
de-trammide kilgedel, oli kohal 40 maad, aga ka
400 kodumaist paika. Miks mitte raskel ajal kodu-
maiseid kauneid paiku avastada, on odavam ja
mitmekesist puhkust pakutakse neiski. Ukstcist
boksi kujunduse ja pakutava mitmeckilgsusega
tile lita puaides reklaamisid end Soome vallad,
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mitmesugused puhke-, tervistus—, kalastus—- ja
sportimiskiilad. Ilus loodus ja ménusad puhkevoi-
malused on ju kaup ning turist sclle ostja. Kaupa
tuleb osata muta, ning nii olidki kéiksuguste tu-
rismifirmade esindajad pakkumas, selgitamas,
niitamas ja reklaamtrikiseid pihku pistmas. Na-
katava lustiga paistsid silma meie idanaabrid: Pe-

w» m» Soomlased esitlevad kodumaist nakata-
va lustiga.

terburi turismifirmade bokside ees lauldi tSastus-
kasid ja 166di tantsu, Karjala firmade boksis aga
pakkus rahvaroéivais daam Kizi puukiriku makcti
korval laulval hadlel sealkandi seeni.

Eesti firmasid oli viljas 22, enamik tihiselt tiri-
tud ndituseboksis. Kitsas seal ju oli, aga nii on
odavam. Ja voib-olla isegi méjuvam Balti "tdnaval”
Léti ja Leedu korval. Laevafirmadest oli Eesti nime-
kirja loetud vaid thisettevote "Estline-Eesti”.

25 lacvafirmast, mis messiteatmikus kirjas, soi-
dab Helsinki-Tallinna vahet tervelt 5. Teineteisc
vastas ule "tdnava” on "Tallink” — pasteedivoilci-
bade, ansamblimuusika ja mererdovliatribuutika-
ga, ning "Estonian New Line™ kiirlacvade lennuki-
toolidega. Kumbki esitleb oma tugevamaid kilgi.

“Silja Line” esitles Tallinna-merematkeil kiiva
"Sally Albatrossi” mudelit. "Viking Line'il”, mis
niidseks "Isabellal” esimese merematkaseltskon-
na Tallinna sadamasse toonud, on uuemaid leiuti-
si "kaksi tyttoa yhden hinnalla”. Miks mitte argi-
péaeviti, kui rcisijaid vihem, piletihinda alandada,
soovad-joovad-lobutsevad ja Kkindlasti ostavad
kaks titarlast ikka kahe eest. “Kristina Cruises”
pakub messikiilastajaile koos reklaamprospekiti-
dega himnaalandustalongi piletiostuks. Tallinna-
merematketele meelitab 40-aastase merckogemu-
sega perefirma muuhulgas sellega, et "killastunud
Soome turisti roémustavad Kaubamajan uskomat-
tomat hinnat”. Suvel séidab "Kristina Regina” pike-
matcle reisidcle Visbyst Kgbenhavni ja Peterburi,
ent "Kristina Brahe” ristlebki Soome lahe idasopis.

Kuid lacvaga ci soideta liksnes vilismaale. Kuigi
levinud puhkamisviisiks on s6it oma voi ttrijahi-
ga, on messil hulk bokse, kus esitletakse mitmeid
kodumaiseid laevaséiduvoimalusi. Niib nii, et
mida vanem laev, scda uhkem. Nii on vilja pakku-
da 1898. aastal ehitatud jéelaev "Avontuur”, 1905.
aasta aurulaev "Suomi”, aurulacv "Ukkopekka”,
Mississipi-titipi rataslaev "Vispila”. Hulk valgeid
moodsaid rannaséidulaevu ja veidi vanemaid pur-
jelacvu. Ja mida kéike sellisel laevasoidul saaresti-
kus voib peale hakata! Soovitatakse nditeks:

— lihtsalt séita.

— konverentsi voi koolitust pardal voi saarel,

— kalastusreise,

— purjetamist,

— meeleolukat programmi ehtsas saaristumil-
jOOs, .

— saunadhtut,

— kalaroapidu merel,

— pidu kalurimajas,

— mereroovlireisi,

— tantsu paadisillal voi saarckaldal,

— rahvatantse 160tspilli saatel,

— veesporti, sh. sukeldumist,

— vaadata paadichitust, saarestikumuuscume
voi kalakasvatust,

— pulmi ja muid perepidusid.

Et loetelule jargneb jne. jne., siis voiks arvata, ot
sclleks ajaks, kui Eeslis on rahval rohkem raha,
on hakkajad mched siingi selliscid laevu valmis
seadnud, millel nditeks pulmi pidada. Merer66vli-
mangudest ei moéista esialgu hoolida.

Helsinkis valmistutakse jargmise aasta turismi-
messiks. Tanavuse jaoks saadeti osalejaile ettepa-
nekud juba mullu veebruari lopul.

Madli Vitismann

Sama hasti kui m» vilismaal, voib puhata ka m kodumaal.

CRCTAn

”See koik
tuleb Eesti
maksumaksja
taskust kinni
maksta!”,
utles minister

"Kihnu” onnelik onnetus (subteliselt) andis kogu
mcic ajakirjandusele suurcpirase voimaluse ko-
dumaine sensatsioon leida, mis ikka kohe mitu
pédcva Ichtede esikiiljel oli. Kuna "Meremees” ei ol-
nud kogu aeg rannas asja jdlgimas ja praeguscks
ci ole ka ametlik kokkuvote veel valmis, siis sce-
kord kasutame ainult teadvalt kolakaid, mille
autoriks anontdmne, "tundmatu sadamatéoline™.

Niisiis: MERE VARK

"Ega sce esimene kord ole, kui sinnakanti kinni
minnakse. Alatasa keegi pttab natuke otse min-
na. Koéige targem oleks tanker kohe puksiiridega
lahti tommata, see oli ainuke viga, mille pdastjad
tegid. Terve Rocca-al Mare laht oli 6li tais. Aga sel-
le kohta arvanud keegi, et siis tuleks kohe puuri-
ma hakata, sest tuule suund oli selline, et kuidagi
ci saanud sce 0li seal tankerilt parit olla, vaid ilm-
selt ainult kohalikust veepouest. Soomlaste arva-
tes oli kogu aktsiooni koige raskem operatsioon
"Kihnu” Gihele katlale tule alla saamine, sest kolm
aastat tagasi rikki ldinud saiteseade ei olnud ikka
veel korras ja igakord tuli kasutada 2 topsi tikke.
Kahjuks polnud muidu nii ettenigelikud soomla-
sed osanud kaasa véolta rohkem kui neli topsi.
Raagitakse, et keegi ei tea, kui palju tankeril oieti
laadungit oli. Igatahes olevat pakutud seda moéne-
le osta, ju siis seepédrast on viike vahe sisse tul-
nud. Ja siis olevat tihe laevajuhi proua taskurati—
nutsu oma abielusérmuse ning kaks koérvaréngast
keeranud, et tuttavate juurde hoiule viia, juhul kui
voimud kahju katteks vara tulevad tles kirjutama.

Soomlastega on veel iks naljakas lugu: kui nad
olevat kuulnud, ct firma PKL on "Sampo”-s ja sealt
veel edasi Inglismaal kindlustatud, arvanud nad
selle viga korraliku firma olevat, kellega saab asja-
likult asju ajada.”

Uhegi antud fakti ecst el vastuta, sest need on
teadlikult kolakad. Kiill aga voib 6elda, et ks asi
peaks olema meil esmakordselt digesti kirjutatud.
Vahitatirimehe nimi oli Vadim Andrijevski.

Kuulujutte kogus Reet Naber
Joonistas Roman Matkiewicz

—

4
4
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Tallinna Sadama ja linna-
wvalitsuse iihistoona wiidi

28.—30. jaanuarini labi
omalaadne ajuriinnak,
workshop Tallinna kesklinna
sadama arenguperspektiivi-
de viljaselgitamiseks. Init-
siaatoriks oli sadam, planee-
rijate poolt wvedasid Uritust
linna peaarhitekt Vilen Kiin-
napu ja Irina Raud. Osaleja-
tele olid katte antud 13h-
teandmed, mis pidid motied
liikuma panema. Neljap&aeval
tulid osalejad kokku ning
reedese pieva tutvusid olu-
korraga natuuris. Laupaeval
koguneti "Viru” hotelli ktilma
konverentsisaali, kus 8 166-
rtihma oma ideid tutvusta-
sid. Kohal olid ka moned lin-
navalilsuse esindajad. Sisse
juhatlas peadirektor Peeter
u, Irina Raua suunamisel
arenes huvitav diskussioon,
sesl enamus oli joudnud val-
ja kujundada vaid pohiprint-
siibid. Ehk nagu kolas arva-
mus: seekord arhitektid ar-
hitektuurini veel ei joudnud-
ki. Korvuti Eesti arhitektide-
sa oli osalema kutsutud ka
<olleege Hollandist, Prant-
susmaalt, Rootsist.
Dunkerque’i esindasid tiks
majandusmees ja tks arhi-
tekl. Praklilise meelega Ja-
ques Braemsil oli pohilisena
alla kriipsutada seda, et
oleks vaja tuua kogu tegevus
1ahemale veele, mitte unus-

tada, et sadam loob linnale
rikkust, kaasa arvatud to6-
kohad jms.. selleparast tuleb
saada "tuge avalikust arva-
musest. Sest ideaalne on va-
riant, kui sadama arendami-
sel osaleb nii riiklik kui ka
era— ning munitsipaalkapi-
tal. Just sadam on see, mis
voib anda eeskuju ka kesk-
konnakaitselise tegevuse
alal. Et labi viia vajalikke
projekte, on vaja kooskolas-
tusi ning raha Koguda erine-
vatest kohtadest, koostddd
erinevate joududega. Siinse-
tes oludes tuleb arendada
just kesklinna sadamat. Sel
peaks olema korralik side va-
nalinna ja kaubanduskes-
kustega, kuid peamist tihe-
lepanu tuleks pdoérata sada-
ma prestiizi tOstmisele, see
aga tahendab eelkoige kul-
tuurilise teenindamise osa-
tahtsuse teadvustamist.
Arhiteki Jean-Blaise Pic-
heral alustas kogemustest
sadamate arengu [inantsee-
rimisel ning Tinnaehitusli-
kest pohiprintsiipidest, hoia-
tades, et sadamate puhul on
tegemist nii ajaliselt kui ka
ruumiliselt vaga laiaulatusli-
ke protsessi efga. Olulise-
maks pidas ta korralike
ithendusteede viljaarenda-
mist . mitte ainult linnakes-
kuste, vaid ka tagamaadega,
samal ajal mitte dra unusta-
da jalakdijatele promenaade,

'/

Eesti Mere-
hariduskeskuse
teenekas
pedagoog

7. veebruaril tahistas
oma 65. stunnipdeva HIL-
LAR LAURI, kes 40 aastat
on seolud olnud merehari-
dusega.

Hillar Lauri on sindinud
7. veebruaril 1928 Voru-
maal, Séﬁsi algkooli juha-
taja perekonnas. 1946. a.
jatkas ta oma opinguid Tal-
linna Poltitehnilises Insti-
tuudis, alates 1952. aas-
tast on ta opetanud Kkala-
mehi, alguises Tallinna Ka-
\landusterﬁnikumis.

\

Ise kohtusin Hillar Lauri-
ja 1953. a., kui ta asendas
uulsat matemaatikaope-
tajat hr. Nipmanni tolle
haiguse ajal. Mone aasta
parast edutati ta Kalan-
dustehnikumi  Oppealaju-
hatajaks. 1971. aastal
suunati ta Kutsekeskkooli
nr. 1 direktori asetditjaks
oppe- ja tootmist6o alal,
kus ta rakendas oma orga-
niseerimisvoimeid. Sellel
ajal ehitati valja kutsekesk-
kooli oppekabinetid ja t66-
kojad. kus oOoilased said
oma erialadel pohjaliku et-
tevalmistuse. Peale peda-
googitdo on hr. Lauri dpeta-
nud ka paljudele tulevaste-
le meremeestele peotantsu
ja fotokunsti. Eriti aktiiv-
selt on Hillar Lauri tegele-
nud oppekirjanduse val-
jaandmisega metallide teh-
noloogia, materjaliopetuse
ja joonestamise alal.

1991. a. alates tuli tal
teha t66d Eesti Merehari-
duskeskuse oppeprorekto-
rina, kus tema kogemused
rakendamist leidsid. Prae-

u on ta téol vanemmetoo-
ikuna. Palju tema endisi
opilasi tootab praegu Mere-
hariduskeskuses, paljud
on vabariigis tuntud kalan
dusspetsialistid.

Kolleegide ja endiste Opi-
laste nimel soovib joudu
eraspidiseks kollee

Lembit Liimand.

Meri olgu linnale avatud

haljasalasid.

ollandlane Jan Verwijen,
kel lahedane suhe ka Helsin-
kiga, kus ta monda aega ela-
nud ja sealt ka moningaid
uliopilastoid meie Kunstiuli-
koolis juhendanud on, oli
kirja pannud uldstrateegia.
kus alguspunktiks oli voetud
territooriumi  arakasutami-
ne, mis tidhendab nii Vene
sdjavde kasutuses olnu kui
ka hiljem vahevaartuslike
juurdeehituste suhtes seisu-
ohavottu. Edaspidises (06s
arvas ta Tallinna koige
suuremaks eeliseks olevat
selle, et elu siin on odavam
kui naabritel ning see voib
siia ka kapitali meelitada. Ta
kolleeg Willem-Jan Neute-
lings oma ettekandes mar-
keeris naiteks voimaluse lin-*
nale tagasi saada aastasada-
de-tagune rannajoon, Kkui
vilja ~ kujundada roheline
véond linna ja mere vahel.
Siis saaks "Rannavaravast
uuesti  tahlis linnavarav.
Rootslased Heikki Niilend ja
Ulf Ranhagen olid ainuke-
sed, kes leidsid, et arengu-

Pl
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= 20-date vana Kalasa-
dam (vt. 15. detsembri , Me-
remees”™)

= Mullune reisisadam.

plaanide koostamiseks oleks
vaja asjalikke prognoose
kaubavedude ja reisilaeva-
liikluse tuleviku kohta, mida
‘lj:i kui palju tldse oodata on.

t ettevoetu oleks ka majan-
duslikult korralikult pohjen-
datud.

Jean—Blaise Picheralilt sai
kusitud, miks just Tallinna
sadamai;a tegelema on haka-
tud. Selgus, et prantslased
on huvitatud ka Laane- ja
Pohjamere arengugerspeklli—
vidést ning Jean-Blaise Pic-

Prahiturg

Kuivlastide turul on prahi-
hinnad uuesti tousnud.

"Baltic Freight'i” indeks
tiletas 1300 piiri ning joudis
1311-ni. See on pigemini se-
soonne tous, kestvast pare-
maks muutumisest vaevalt
et juttu saab olla. Niikaua,
kui maailmamajandus ei ole
paremuse le muutunud,
voivad prahid pusida ainult
arukal tasemel, juhul kui
olemasolev tonnaaz viaheneb
selliselt, et vedudeks kasuta-
tav tuletaks kaiku lastava
uusehitustonnaazi.

Kaug-ldas kulutavad eriti
jaapanlased palju aega ja
energial  prahiveovoimsuse
suurendamiseks sellisel
maal nagu Bangladesh, asu-
tades ka teatud liiki veofon-
di. Euroopas reageeritakse
sellele taieliku tkskoiksuse-

a.
. "Panamax’ile” oli ehmatu-
seks see, kui USA nagu va-
rem Kanadagi, katkestas te-
raviljaveod Venemaale, poh-
juseks — mittetasuinine. La-
Lendus leiti peatselt.

Ka "Trade Daring” sai
140 000 tenni maagiveo eest
Tuberoast Rotterdami 4.30
US $ tonni kohta. Kivisde veo

heral on tegelenud just nen-
de sadamate arengul uurimi-
sega, mistottu tema seekord-
ne kontakt Tallinnaga ei ole
esimene. "No ma teadsin
enne pr. Rauda ja hr. Kitsin-
gut, mul oli hea meel, kui
mind siia kutsuti. Sest prae-
E{u on teoksil midagi uue

ansa taolist, mis aga vanal
kujul kiill valja ei mangi. Sa-
mal ajal oleks see omamoodi
paastestisieem kogu Euroo-
f)a meremajandusele, korra-
iku sidega saaks {'u Pohja-ja
Laanemere-aarselest sada-
matest kujundada tihe suure
sadamastisteemi. Kui infova-
hetuse saaks korda, oleks
kogu t66 elektiivsem. Olen
uurinud milmesuguste
omandivormide osatdhtsust
sadamais ja joudnud jarel-
dusele, et koige paremini toi-
mivad need seal, kus on hu-
vitatud erinevate kapitalide
omanikud. Te ei (ohiks
unustada, et teie tegelik ta-
gamaa on Venemaa, tahate
seda voi ei. Ja sadamat tu-
leks tahisaks pidada. Olen
ullatatud  bukletist "The

¥ PRuinguaan e,

eest Richard Bayst Rotter-
dami maksti 5.25 US $ tonni
kohta. Laev "Pantelis Ale-
mos”, 144 348 t dedveit, ehit.
1981. renditi 12 kuuks, esi-
mesed 60 paeva paevatasu
8300 US $, ulejaanud ajava-
hemikul 10 500 US $ paevas.
See oli palju enam kui rent,
mis maksti eelneval kuul sa-
masuguse laeva puhul.

Tankeriturul (vedellastide
turul) ei olnud muutust
paremusele, valja arvatud
Laane-Aafrika lossimised.
130 000-tonnise partii eest
Nigeeriast US Gulfi tasuti
maailmas tunnustatud pra-
hiindeksi jargi 62,5; Atlan-
di—USA-sse oli tasu korgem
— indeksi jargi 65.

Kuid prahid Gulfi piirkon-
nast olid surve all, kuigi
noéudmine tonnaazi jarele oli
suur. Gulfist (Lahepiirkon-
nast) Louna-Koreasse tasuti
250 000 tonni eest maailma
prahiindeksi jargi 52, Taiva-
ni 55 (ilmne langus). 260 000
tonni eest Rotterdami tasuti
maailmas tunnustatud pra-
hiindeksi jargi 51, kiimme
paeva varem oli see olnud
62.

Vahemere piirkonnas ei

. seminari olid

beutyful Tallinn” — seal on
koike, aga tildse mitte midagi
sadamast. Kas te siis toesti
arvale, et siia tullakse ainult
kaubareisile ning ehk ka
muinasmalestiste parast? Ei
sugugi! Koigepealt on sadam
see, kuhu tullakse ja kust
esmamuljed ja kogemused
saadakse.”

J.-B. Picheralil on ilmselt,
mida 6éelda. Sest Dunker-
gue‘is (200 000 elanikuga sa-

amalinn Pohjamere res,
vahendaja Brilannia ja kon-
tinendi enimaktiivsele t60s-
tuskeskuste vahel) on vilja
todtatud plaan nimega "Ope-
ratsioon NEPTUN”, mis loo-
detakse ellu viia 10—15 aas-
taga ning see peaks kindlus-
tama unkerque'ile uue
imidzi, sidudes paremini kui
kunagi enne linna, sadama
‘g.aﬂmereranna taitmaks uue

maailma, ulikooli, turismi
ning teeninduse muutunud
vajadusi.

Arhitekt Irina Raud kom-
menteeris: "Praegu tegeleb
sadam selliste asjadega. mis
pole otseselt tema tles-
anded. Seegi t60kohtumine
oleks pidanud olema rohkem
linnavalitsuse mure. Ilmselt

~ jatkame koostédd, kaalume

motet korraldada rahvusva-
heline konkurss.”

Selle aasta kaks esimest
uskumatult
hasti korraldatud — korralik
trukitud ajakava, sénavotjad
geavad ajaliimidist kinni, va-

ele on planeeritud kohvi-
pausid, mis tliolulised oma-
vaheliseks arvamustevahe-
tuseks.

Reet Naber

toimunud prahtides muuda-
tusi Aframaxi jaoks, olles in-
deksi jargi 112,5 kuni 115.

Laev "Nyeron”, dedveit
123 597 tonni, ehitatud
1977, renditi 45 paevaks

paevatasu eest, a 10 650 US
$. Soovi korral oli ette ndh-
tud voimalus kaks korda 45
paevaks lepingut pikendada.

OPEC-i otsus IV kvartalis
toodangut vahendada, et
mojutada olihindade tousu,
aitab ainult vahesel maaral

rahihindu tésta. Reederid,

es omavad topeltparrastega
tankereid maksumusega 120
miljonit US $, peaksid pae-
vas vahemalt 60 000 US $
teenima, et ots otsaga kokku
tulla. Esialgu naib see saa-
vutamatu.

Hollandi meremeeste ajale-
hest "Wacht te kooi” nr.
52/1992 tolkinud

Edmund Russow

Toimetuselt: Sellist materjali
avaldatakse merendusring-
kondadele teadmiseks igas
lehes. See ei ole drisaladus.
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Vangide- ja vabaduselaev ,Jaen Tedr”

Kolmemastiline kuunar
"Jaen Tedr” oli ehitatud
1926. aastal Saaremaal Pa-
pilaius ithe tolle aja tuntui-
ma laevameistri Matis Ho-
hensee juhatusel. Laeva
maht oli 371 brutoregister-
tonni, pikkus ligi 40 m,
laius 9,72 ja siivis ligi 4 m.
Et laev liiguks vajaduse
korral ka tuuletu ilmaga
ning saaks moéonusamalt sa-
damais manééverdada, va-
rustati ta 160-hobujoulise
Rootsis ehitatud kahesi-
lindrilise naftamootoriga.

1941. aasta augusti lopul
punaste Tallinnast pogene-
misel veeti sadama Laane-
muuli dares seisvale "Jaen
Tedrile” Keskvanglas peetud
poliitvange. Vangid toodi ko-
hale veoautodel ja bussides,
millest enamikul olid aknad
vineeri voi plekiga kinni kae-
tud. Vange konvoeerisid pu-
namadrused.

Kitsad laevaruumid tuubiti
vange tihedalt tais, nii et nad
pidid seal pitisti seisma. Pa-
rast meesvange toodi laevale
ka naisi, kes paigutati paari
lauvaga  eraldatud
nurka. Mehed olid
tosised, kuna nais-
te hulgast oli kuul-
da nuttu ja ahasta-

mist. Osa vange
toodi laevale veel
hiljemgi, kui see
reidil seisis, moo-
torpaadiga. Kokku
sai 450 mees- ja 34
naisvangi.

Loomulike tarvete
oiendamiseks lasti
ulevalt laevaruumi-
desse suured
plekktoobrid, mida
kohe ka kasutama
hakati. Loomulikult
haisesid ruumid
peagi. Sellele lisaks
tekkis tihedast
tiksteise vastas
seismisest  vilja-
kannatamatu pala-
vus ja selle tagajar-
jel janu. Vett anti
aga jaokaupa ja
ainult pika palumi-
se peale.

Peagi markasid
vangid, et laev oli
hakanud liikuma.
IImselt viidi ta sa-
damast puksiiris
vélja, kuna laeva enda moo-
tor ei to6tanud. Jargmisel
hommikul kasutati vangide
hulgast paar meest mustu-
setoobreid merre tihjenda-
ma. Need markasid, et laev
seisab Tallinna reidil Paljas-
saare liahedal. Vangide toit-
mine vdahenes jarjest. Esime-
sel paeval anti inimese kohta
pool kilo leiba ja neli silku,
teine paev juba vahem ja kol-
mandal paeval vaid paarsada
grammi leiba inimese kohta.

Uhel paeval téid toobritiih-
jendajad teate, et laev seisab
uuel kohal, Paljassaare ja
Aegna vahel. Jargmisel 661
kuuldi, kuidas valvurid lae-
valael karjusid médcduvale
puksiirile, et see peatuks ja
neid puksiiri votaks. Kuid
puksiirilt ei reageeritud.

Ootamatult panid vangid
tdhele, et valvemeeskonna

suhtumises vangidesse on
tekkinud muutus — vangi-
dele hakati vett andma ilma
mangumiseta. Meelemuutu-
se pohjus selgus tsna pea,
kui alla laevaruumi hoigati,
kas vangide hulgas leidub
keegi, kes oskab kasitseda
laevamootorit. Nagu hiljem
selgus, oli meeskond pogene-
nud, enne aga mootori ara
rikkunud.

Kutse peale ronisidki kolm
meest, kes pidid mootorite
alal asjatundjad olema, tiles.
Vangidel oli hirm, et akki,
sindrid, panevadki masina
kdima ja vaalasid tulesronija-
te kui reeturite peale. Kolm
moolorispetsi olid aga peagi
lagasi teatega, et mootorit
korda ei saa, kuna motoris-
tid on kolvid kaasa viinud!
Tagasitulnud mehed lisasid,
et neil pole olnud plaaniski
mootorit korda seada, nad
lainud tles kavatsusega olu-
korda uurida.

Varsti huati tekilt uuesti
alla — kas vangide seas on
mehi, kes oskavad purjeid
kasitseda. Seepeale ronis

tles kiimmekond meest. Ta-

gasi tulnud, teatasid nad, et
purjed olnud kull korras, aga
nad teatanud valvureile, et
kordaseadmiseks kulub va-
hemalt kolm péaeva ja nii loo-
bunud nood ka sellest kat-
sest laeva merele viia.

Veidi hiljem oli laeva tekil
ja parda laga kuulda mingit
jooksmist ja sekeldamist,
uks luugipraost valjapiiluja
markas valvurit, kes ruttas
kuhugi siletdie leibadega.
Siis jai uleval koik vaikseks
ja vangidel tekkis mote, et
valvurid on  pogenenud.
Huetele ei vastanud enam
keegi.

Oodanud veel veidi, ronis
tiks Petseri-kandi noormees,
kes kandis mundrit (tdenao-
liselt oli vaejooksik Punaar-
meest) tekile. Tema hoikas
alla, et valvurid on kadunud

ja kedagi muud ka tleval ei
ole. Ta ulatas alla laevaruu-
mi redeli ning vangid hakka-
sid tekile ronima.

"Jaen Tear” oli jaetud saa-
tuse hooleks. Uhest ruumist
avastati pakk vangide kohta
kaivaid  arreteerimisdoku-
mente. Need olid iga vangi
kohta eraldi pruunis timbri-
kus. Samas oli ka valvurite
poolt maha jaetud kiri: "Mo
na vernuju smertj idjom, i
vam ne lutshe budjet”.
Igatitks haaras nuid oma
ulekuulamisprotokollide ja
muude malerjalide jarele, et
enda kohta kaivaid pabereid
katte saada. Hiljem selgus, et
laeval oli ka kriminaalkurja-
tegijaid, kes oma tegude var-
jamiseks oma toimikud seal-
samas puruks tombasid ja
vette heitsid.

Vangide seas oli vana me-
remees kapten Braun, kes
asus nuud purjede korda-
seadmist juhtima ja paari as-
jatundliku mehe abiga olid
need peagi tileval. Laev hak-
kas liikkuma ja juhiti Kadrio-
ru ranna suunas, kuhu ta

28. augusti 6htul kinni jook-
sis. Peagi ilmus "Jaen Teari”
lahedale purjekas “Parnu-
maa”, millel asusid mobili-
seeritud mehed ja millel oli
samuti onnestunud Vene-
maale lainud laevakarava-
nist maha jaada.

"Jaen Tedrile” lahenes ma-
dallennul viike Saksa len-
nuk. Kapten Braun kaskis
heisata sini-must-valge lipu,
mille mehed olid avastanud
signaallippude kastist ara-
peidetult. Laevalolijad lehvi-
tasid lennukile ja peale tiiru
tegemist purjeka  kohal
suundus lennuk edasi reidi-
le, kus oli veel naha tiksikuid
laevakaravanist maha jaa-
nud vaiksemaid laevu.

AKKi lartsatas "Jaen Teare”
lahedale vette mursk ja kohe
seejarel joudis laevani ka
kaldalt lastud suurtiikipau-

gu heli. Purjekal tekkis sega-
dus — jarsku on kusagil kal-
dal veel venelasi koos suur-
takiga. Kahku tommati Eesti
lipp alla ja osa inimesi kadus
laevalaelt alla varju otsima.
Jargnes uus lask ja seekord
tabas miursk "Jaen Teari”
parrast, onneks kull erilist
kahju tegemalta.

Rohkem laske ei jargnenud
— ilmselt oli tegu saksa

_ suurtiikimeestega, kes ran-

da triivinud laeva pihta lusti
parast paugutasid. Kut lae-
val jouti esimesest ehmatu-
sest. toibuda, margati, et
Kadriorus olid paljudel maja-
del sini-must-valged lipud
véljas. <

Paar nooremat meest hiap-
pasid vette ja ujusid Kadrio-
ru randa. Uks neist tuli peagi
vaikese paadiga tagasi, selles
oli ka tiks saksa ohvitser ja
uks Naiskodukaitse vormis
naine. Viimane oli tulnud
oma meest otsima, kuid oma
ahastuseks ta toda "Jaen
Teérilt” ei leidnud.

Samal ohtul viidi suurem
osa naisvange paatidega

&

maale. Jargmisel hommikul,
s.i. 29. augustil, tommati
laev puksiiriga pohjast lahti
ja veeti sadamasse, kus kin-
nitati Kaupmehesilda. Lae-
valt maha tulnud vangid ri-
vistati esialgu kolmekaupa
kolonni ja viidi Omakaitse
staapi. Seal koostati "Jaen
Tearelt” paasenute nimekiri
Jja seejarel vois igaitiks koju
minna.

Mis sai vangide onneliku
paasemise laevast edasi?

1944. a. stgisel viis ta las-

titadie pogenikke Eestist Root-
si. Seekord leidus nii purjeid
kui ka mootorit tundvaid
mehi. Samal stigisel anti laev
NSV Liidu néudmisel viima-
sele vilja ja ta sai Eesti Mere-
laevanduse omanduseks.
Aga mitle kauaks. 1945. aas-
ta detsembrikuu teisel poolel
sai "Jaen Tear” Tallinnas las-

tiks kaeru, viis miljonit
ameerika sigaretti, kuivikuid
ja kupsiseid. See varandus
tulnuks toimetada Jaagara-
hu sadamasse, kust ta oleks
lainud Saaremaa garnisoni
kasutusse. Kuid Tallinna
laht oli kattunud o6hukese
jaaga ja "Jaen Tedre” kapten
Saadre andis Merelaevandu-
se ulemale kirjaliku protesti
jaavooga kaitsmata puitkere-
ga laeva merelesaatmise vas-
tu. Kuid kask jai jousse ja
esimesel jouluptihal tuli
"Jaen Tedrel” merele minna.

Joudnud Suurupist veidi
laane poole jadvabasse vette,
markasid masinaruumis ol-
nud mehed, et vesi pressib
ruumist 14bi vaheseina masi-
naruumi. Trimmi avamisel
selguski, et lasti vahel lok-
sub vesi — jaa oli vooris par-
dalauad labi s66nud.

"Jaen Tear” hakkas nuad
kiiresti vajuma ja laeval ol-
nud kaitsemeeskond —
kiimmekond vene sodurit —
viskas pussid kéest ning
hakkas v66ri ning ahtri vahel
kisades jooksma, segades
paastetdid. Ilm oli
kiilm ja meri aura-
misest udune. Voi-

malik, et Tallin-
nast veidi peale
"Teari” samale
kursile  valjunud
aurik "Salmi”
oleks avaristist
mooda so6itnud,
kui selle kapten

Liimberg soédurite
hadakisa ei oleks
kuulnud. Nuud
soitis "Salmi” pur-
jekale  pardasse,
votlis sealsed me-
rehadalised laevalt
maha ja dritas
"Jaan Teari” puk-
siiris madalikule
vedada. Kuid oli
hilja — kuunar ka-
dus veepinnailt.

"Salmi” viis
"Jaan Teare”
meeskonna Tallin-
na tagasi, varsti
joudsid sinna ka
.purjekal olnud
kaks naist, kes

olid piirivalvepaa-
dile voetud. Nagu
tollal kombeks,
voeti Tallinnas
kohe kinni kapten Saadre ja
vanemmehaanik Kingi, kes
viidi NKVD-sse. Loomulikult
suudistati neid sabotaazis —
laeva meelega pohjaajami-
ses. Mehi paastis vaid see, et
kaptenil oli alles koopia Me-
relaevanduse tilemale antud
protestist laeva merelesaat-
mise vastu. Peale kolmepae-
vast uurimist lasti mehed va-
badusse.

Lopetuseks tanan Urmas
Dresenit Meremuuseumist,
vialiseestlast Tuudur Tamme
ja meremeest Hugo Palki,
kes 17-aastase madrusena
"Jaen Teare” hukkumise
kaasa tegi, ja kellelt koigilt
saadud andmestikule (oetu-
des see lugu on kirja pan-
dud. .

Mati Oun
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"Sotakorvauskuunarite’” saatusest

Parast Teist maailmaséda
tuli Soomel ehitada s6jaku-
lude katteks Noukogude Lii-
dule ka merelacvu. Esimese-
na alustati puust purjelaeva-
de chitamist, mis moodusta-
sid 1952. aastaks sajandi
suurima purjelacvade seeria.
Soomes on nced mootorpur-
jekad lainud ajalukku "sota-
korvauskuunarite” nime all.
Nende ehitamisest oli juba
varem juttu. Vaatame, mis
sai nendest laevadest. Nii
palju, kui sellest teada on.

Soomes chitati kuunarid
neljas lacvachitustechases
(ellingul). Lacvad veeti Soo-
mest erinevatessc Noukogu-
de Liidu Ladnemere sadama-
tesse, kus komplekteeriti
meeskonnad  ja  valmistati
laev ette kodusadamasse vii-
miseks. Rida laevu anti s6ja-
laevastikule abilacvadcks,
kus neid kasutati parast im-
berehitamist miéhisteta de-
magnctiscerimislaevadena
(scejuurcs anti neile tidhis
"SBR" ja number). Sclleks
ehitati moned laevad Petro-
zavodskis tumber. Ehitati
umber tekiehitised, véeti
maha tengid ja tlemine osa
mastidest, samuti purjestus.
Umberehitamisprojekt  tuli
vaga kallis, voib-olla ka suu-
rem lacva maksumusest.
Palju aastaid vois Tallinna
reidil ndha kahte sellist lac-
va. Teisel olid jaetud alles ka
mastid tdies ulatuses.
Kumbki nendest lacvadest
pole sailinud.

1947. aastal algas kuuna-
rite toimetamine Kaug-ldas-
se, kus ncid kasutati vaikes-
te kaubapartiide ja kala ve-
damiscks Primorje, Sahhali-
ni ja KamtSatka kalatehaste
vahel. Kéik kuunarid Kaug-
Idas kuulusid Kalamajandu-
sc¢ Ministeeriumi cttevotetele.

7. mail 1947 lahkusid Lic-
paja sadamast Lainemerel
kuunarid "Korall® ja "Kal-
mar” kaptenite B. Sanko ja
A. Melderi juhtimisel, et viia
lacvad Kaug-Itta. Esimene
peatus tehti Plymouthis,
kust kuunarid liikusid edasi
kuni Madcirani. Rohelise
Neeme saartel liitusid ekspe-
ditsiooniga veel kolm vaala-
puiigilacva ja aurulacv "Bar-
naul”. Juuli alguscs oldi Pa-
nama kanali suus. Scal tehti
remonti ("Korallil” oli v6oris
vaja uucndada vasaku parda
kere plangutust). Augustis
lsabiti Panama Kkanal. Vaala-
putigilaevad  jitkasid reisi
cdasi piki Pohja-Amecrika
rannikut, kuunarid aga vot-
sid kursi Havai saartele.
“"Kalmar” tegi veel pecatuse
Yokohama sadamas. "Korall”
jatkas reisi pecatusteta ja 17.
nov. 1947 joudis TSusima
lahte. Jaapani meri labiti tor-
mis ja lumesajus. Masina-
ruumi sattus vett ja lahedu-
ses viibiv aurik "Desna™ oli
sunnitud kuunarit pukseeri-
ma. 23. nov. 1947 saabus
kuunar Posjeti lahte, olles
rcisiga labinud 17 945 merc-
miili. y

Teises laevade grupis. mis
ldksid Kaug-Itta, olid bar-
kantiinid “"Junga”, "Stur-
man” ja kolm kuunarit. Bar-
kantiinid  olid maaratud
Kaug-lda kalandusoppeasu-
tustele. Reis algas Leningra-
dist 20. aug. 1947 ja liks ka
1abi Panama kanali.

1948. aastal liibis sama tec
barkantiin  "Sckstan”. Reis
lestis 125 paeva. 1952. aas-
tal viidi kuunareid koos kala-
lacvadega ka labi Pohja—Me-
retee. Ekspeditsioonist osa-

votnud eestlaste jutu jérgi
liks mitu kuunarit jaas poh-
ja ja ei joudnudki kodusada-
masse. Reis ldbi Panama ka-
nali tuli kallis, ldbi Pohja-
Meretee aga oli purjelaevade-
le ohtlik.

Kaug-Idas suunati moo-
torkuunarid “Korall”, "Kal-
mar”, "Midia”, “"Ustritsa”,

"Kometa™ (ex "Krasnograd”),
"Energia”, "Jantar” ja "Go-
lets” Petropavlovskisse
Kamtsatkal, "Perlamutr”,
"Skumbria®, "Muksun” ja
"Volna” Nevelskisse Sahhali-
nil. Kaug-ldas té6tasid ka
kuunarid “Aktinia”, "Poljar-
naja”, "Venera”, "ZemtsSug”,
"Globus” ja "Osminog”. Vii-
mane nendest laevadest kan-
ti toenéolisclt maha 1964. a.

1948. a. organiseeriti Nou-
kogude Liidus esimene hee-
ringapitgi ekspeditsioon Is-
landi vetesse. Ekpeditsiooni
baaslacvaks oli “Liberty”
tiaipi kaubalaev "Tungus”,
putgilaevadeks olid loggerid
"Vompel” (Saksa trofcelaev),
Murmanskis ehitatud Nou-
kogude Liidu esimene logger
SRT-1 ja Soomes chitatud
mootorkuunarid “Langust”,
"Jupiter”, "Planecta” ja "Sme-
na”, mis saabusid putgira-
jooni Kaliningradist ja Mur-
manskist. Kuunarid ci olnud
kohased heeringapiitigiks
scinnoodaga ja 1949. a. jaid
koik need laevad Murmans-
kisse kalanduse kidsutusse,
kus neid kasutati edaspidi
kauba ja kala veoks faktoo-
riate vahel Koola poolsaare
rannikul. Murmanski kala-
lacvastik sai peale tilalmaini-
tute veel kuunarid "Kaira”,
"Poljot”, "Trud™ja Murmans-
ki merelacvandus mootor-
kuunari "PetScenga” (ex "Tah-
kuna”). Viimast kasutali sa-
muti kauba veoks. Kalandu-
se mootorkuunarid vedasid
nditeks 1957. a. sugisel
Umba sadamast Valges me-
res heeringat tiinnides Mur-
manskisse, samuti metsa-
materjali. Koik need laevad
kanti maha 1964. a. ja upu-
tati kusagile lahesoppidesse.

Eesti Riiklik Merclaevan-
dus sai esimesed mootor-
kuunarid "Raketa”, "Luts",
"Saira”, "TSaika” ja "Zapad”
1949. aastal. Nendest "Za-
pad” anti 1952. a. ule Arhan-
gelskisse, kus ta vedas kuni
1954. aastani kaupa Valge
mere sadamapunktide vahel.
Hiljem toodi Eestisse veel
kuunarid "Kopu” (ehit.
1950), "Méntu” (ehit. 1951),
"Ristna” (ehit. 1951) ja "Al-
batros™ (ex Iskra”, ehit.
1952). Kauem tootasid siin
kahcksa lacva. Nendest olid
kahvelkuunarid "TSaika”,
"Raketa”, "Albatros” ja "Luts”
ning bermuuda kuunarid
"Moéntu”, "Ristna”, "Kopu” ja
"Saira”. Laevad toodi Tallin-
na Leningradist. Esimeseks
"moderniseerimiseks” nendel
olid kahvelkuunaritel tengi-
de mahasaagimine ja Kkoigil
kuunaritel ka kliiverpoomi ja
pukspriidi mahavotmine.
Juba esimesest paevast ei
plaanitud seilata taispurjede
all. Klitverpoom pidi segama
sildumisel. Hiljem chitati
koigi lacvade ahtrisse korge-
mal asuv komandosild, mis
pidi parandama nahtavust
ahtrist. Eecstlasiest soitsid
nendel laevadcl kaptcnitena
A. Murdvee, V. Lukk, M. Pao-
mees, K. Roo, A. Kraavik, R.
Sillavee, V. Anupdld, O. Kal-
juvee. A. Priimagi. jl. Esime-
sena nendest lacvadest kanu
1958. a. maha “Saira”, mis

uputati Pirita joe suudmes-
se, et meri ¢i kannaks sinna
liiva sisse. 1959. a. uputati
sinna veel "Kopu”, "Méntu”,
"Luts”, "Saira” ja "Albatros”.
Elektrijaama juurde vanasse
Kalasadamassc uputati
1959. a. "Ristna”. "Tsaika”
sai vigastada avariis 1954. a.
ja 1959. a. uputati Loksa
randa.

Moéned mootorkuunarid
veeti Kaspia merele méoda
siseveeteed. Selleks tosteti
laevad pontoonidega ules

Mootorkuunar "Meduza”

ning voeti mastid ja taglas
maha. Uks neist oli havinud
tulekahjus, mis algas kam-
biiisist.

Laanemercl olid teadusliku
uurimise laevadena kasutu-
sel kahvelkuunar “"Professor
Rudovits™ (Leningrad). Hil-
jem oli see laev restoranlae-
vaks Pirital ("Kihnu Joénn™).
1980. a., scoses olumpiare-
gatiga Pirital viidi ta Paljas-
saare lahe soppi, kus ta pea-
gi pohja vajus.

Pirast soda oli Eestis vihe
purjelaecvamehi jarcle jaa-
nud, kapteneid peaaegu uld-
sc mitte. Kuni 1951. aastani
vois kaptenitena ndha veel
1940—41. a. merckooli lope-
tanud taarimehi, seejarel
muutusid ka need ebasoovi-
tavaks kaadriks ja asendati
vene rahvusest meestega.
Viimastcel jai oskusi ja koge-
musi sageli napiks. Selle nai-
teks voib tuua Eesti Mcrelae-
vanduse mootorkuunari
“"Tsaika” soitu vainas kivide-
le. See oli lihtsalt korvalekal-
dumine liitsihilt ilusa ilma-
ga. Kolmas tidrimees osutas
kapteni tidhelepanu sellele, et
lacv on liitsihilt dra ja tegi
isegi vastava sissekande va-
hizurnaali. Kapten ei reagee-
rinud. Laev sai kiilu vigastu-
se ja muutus praktiliselt
kolbmatuks.

Noukogude Liidus oli pur-
jelaevaspetsialiste veelgi va-
hem, scega oskamatust ja
hoolimatust seda rohkem.
Tutpilise nditena voiks tuua
mootorkuunari "Volna” huk-
kumise juhtumi. 24. juulil
1964 viljus Pohja-Kuriili Ka-
lakombinaadi mootorkuunar
“Volna” Secvero-Kurilski sa-
damast, et soita vastu votma
heeringat putigilaevadelt
KamtsSatka laanerannikul. 1
tund 50 min. péarast sada-
mast valjumist 20 miili kau-
gusel Kkoordinaatides: laius
59° 59,6 N ja pikkus 156°
09,9 E vaiksc ilmaga podras

laev kiiluga iilespoole, pool-

teist paeva hiljem sadamasse
pukseerimisel ldks aga poh-
ja. Kuigi kuunaril oli sel ajal
luba séita ainult reidi piires,
vottis lahiséidu titirimehe
diplomiga kapten vastu rei-
sitilesande plitigirajooni.
Enne viljasoitu laaditi kuu-
nari tekile 31,5 t soola, laad-
ruumid aga jaid tahjaks.
Peale seda vocti peale veel
1,3 t kaupa. Pérast sada-
mast viljumist muutus lacva
kreen muutuvaks. Laeva
kreeni tasakaalustati
soola imberlaadimisega
tthest pardast teise.
Kuigi ilm oli ilus, ei pii-
tudki seda laadruumi
timber laadida. Raadio-
side puudus. Pooleldi
uppunud kuunari avas-
tas juhuslikult kialmu-
tuslaev "Refrizerator No
5" ja meeskond paasteti.
Kuunar aga ldks puk-
scerimisel pohja.

1946. a. ehitatud
kuunarid "Akademik
Sokalskij” ja “Prolessor
Vize” olid Merelaevasti-
ku Ministeeriumi Le-
ningradi Korgema Mere-
kooli oppelaevadeks.
Sama kooli kdsutuses
oli veel barkantiin "Si-
rius”, mis kanti maha
1971. a. ja oli Leningra-
dis kasutusel ujuvresto-
ranina "Kronverk”.

Merelaevastiku Minis-
teeriumi merekoolide
oppclaevadeks olid ka
barkantiinid "Alfa” (Ros-
tovis Doni addres) ja "Ka-
pella” (Riias). Nii "Alfa” kui ka
"Kapella” tegid oma esimesed
reisid Tallinna merekooli Op-
pelaevadena. Hiljem  anti
need tle teistele merekooli-
dele. Kalamajanduse minis-
tceriumi oppelaevadeks Laa-
nemercel olid "Kropotkin™ (Le-
ningradis), "Mendelejev” ja
“Tropik™ (Riias), "Meridian”
(Kaliningradis, hiljem Riias).
Murmanskis olid kalanduse
oppelaevadeks barkantiinid
“Ivan Mesjatsev” ja "Georgij
Ratmanov”. Kaug-ldas soit-
sid barkantiinid “Seckstan”
(Nahhodka), "Sturman” ja
"Horisont” (Nevelsk). Nouko-
gude - Liidu sojalaevastikus
olid barkantiinid "Zenit” ja
"TSaika”, vilmane neist Laa-
nemerel Lomonossovi sodja-
viae abilaevastiku merekooli
kiasutuses.

Oppelaevade: pikematest
reisidest voiks nimetada
jargmisi. 1954. a. augustis

algas barkantiini "Alla” reis
Leningradist Rostovisse Doni
aares. Reis kestis 60 péaeva ja
labiti 7000 miili. Teel peatuti
Plymouthi, Gibraltari, Paler-
mo jt. sadamates. "Kapella”
ja "Kodor” tegid aastatel
1957—60  moned reisid
Euroopa sadamatesse, mil-
lest kirjalikud téendid kah-
juks puuduvad. 1966. a. no-
vembris tegi "Mendelejev”
reisi Shetlandi saarteni, Ros-
tocki ja Gdyniasse. 1961. a.
sooritas rida barkantiine rei-
si  Kaliningradist  Atlandi
ookeanile Asoori saarteni ja
tagasi. 1967. a. tegi "Kropot-
kin” oOppereisi Leningradist
Murmanskisse ja lagasi.
1970. a. tegi sama laey reisi
umber Euroopa Sevastoopo-
lini.

Nendest laevadest pole tih-
tegi enam rivis. "Meridian”
kanti maha 1968. a. ja on
kasutusel restoranina Klai-
pedas. Laeva kere kaeti pi-
rast kapitaalremonti raud-
plaatidega, mis muudavad

tunduvalt tema vilisilmet.
"Kropotkin” kanti Sevastoo-
polis maha 1972. a., kus ta
14. jaanuaril 1978 tosteti
TSerndi joe suudmes Artille-
rijskaja lahesopis kaldapeal-
sele. Laevas avati restoran.
Laev havis tulekahjus 1978.
a. stgisel.

Bermuuda = purjestusega
kuunarid "Vostok™, "Zapad”,
"Kodor”, "Sever” ja "Jug” ehi-
tati hiljem Noukogude Liidus
umber oppelaevadeks.
1945/46. oOppeaastal voeti
vastu otsus eraldada ka Tal-
linna merekoolile Eesti Riik-
likust Merelaevandusest ks
mootorkuunar, et chitada ta
umber oppelaevaks. 1946. a.
suveks seda iumber ei ehita-
tud ja asi jai sinnapaika.
"Zapad” oli Merelaevasiiku
Ministeeriumi  Arhangelski
merekooli oppelaev ja kanti
maha 1976. a. Enne scda,
aastatel 1954—1976 soitis
Valgel ja Barentsi merel. Rei-
sid wulatusid wvahel Novaja
Zemljani. Pirast mahakand-
mist tosteti laev 15. mail
1983 Severnaja Dvina kalda-
pealsele ja seal asub Pohja

- Meresoitude Muuscum. Koi-

ge viimasena ehitati barkan-
tiinidest "Vega”. Esimene
reis 1953. a. suvel tehti Tal-
linnast Piarnusse. Kaiidi ka
Klaipeda, Riia ja Leningradi
sadamates. Praktika juhen-
dajaks oli esimesel aastal
tuntud merekooli 6petaja H.
Tonissoo. "Vega” soitis merd
barkantiinidest koige
kauem, 1979. a. sugiseni.
Mootorkuunar "Kodor” s6i-
tis oppelaevana 1980. a. sii-
giseni. Seejarel viidi ta 1983.
a. Bakuusse., kus echitati
tundmatuseni imber. Péarast
umberehitamist pidi see en-
dast kujutama mingit kesk-
aegset laeva. See chitus vii-
di filmivoteteks Mustale mece-
rele.
"Sotakorvauskuunarite™
projekti jargi ehitati ka kah-
velkuunar "Zarja”. Laeva chi-
tusel kasutati pohiliselt mit-
temagnetilisi materjale, et
oleks voimalik laeva kasuta-
da Maa magnetvilja mootmi-
sel. Ehitamisel kasutati pal-
ju uut ja unikaalset, maksu-
mus tousis sellega tundu-
valt. Laev ehitati Maa mag-
netismi, ionosfédiri ja raadio-
levi uurimise instituudi Le-
ningradi osakonnale. 1953.
ja 1954. a. tegi "Zarja” mo-
ned rcisid Laidnemerele, et
laeva igakiilgselt katsetada.
21. augustil 1956 alustas
"Zarja" Leningradist esimest
reisi Péhja-Atlandile, Reikja-
vikini ja tagasi. Rahvusvahe-
lisel geograafia—-aastal
1956—58 tegi "Zarja” pide-
vaid Maa magnetfsmi vaatlu-
si Atlandi ja India ookeanil.
1976. a. tehti kuunarile ka-
pitaalremonti. Puust mastid
vahetati mittemagnetilisest
metallist mastidega. Sellega
sai endisest kahvelkuunarist
bermuuda purjestusega
kuunar. Taglase puust osade
asendamine lopetati 1984. a.
See kergendas t66d purjede-
ga ja voimaldas meeskonda
viahendada. Bermuuda pur-
jed véimaldavad ka tuule
suunas lilkkuda viiksema
nurga all. "Zarja” tegi tle 100
teadusliku reisi ja labis uuri-
misreisidel tle 700 000 miili.
"Zarja” tegi aastatel 1986 ja
1990 koos Roolsi teadlastega
mone teadusliku reisi Laane-
merele. Laev peaks olema
soidukorras tidnaseni.

Arvi Nordmann
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Joh. Pitka. Minu malestused

1937. aastal ilmus Tallinnas Laevanduse ja Merekauban-
duse Edendamise Seltsi "Laevandus” viljaandel esimene kéi-
de admiral Johan Pitka raamatust "Minu maélecstused”. Kahe
jargmise aasta jooksul lisandus veel kolm raamatut. Nitd on
necd Gisna raskesti kattesaadavad, sestap hakkame neist kat-

kendeid avaldama.

Alustame I koite 16pust, tulevase admirali noorukieast. Ees-
pool on juttu lapsepélvast Jarvamaal, kodust ja tmbruskon-
na inimestest. Poisikeses vormub varakult ‘mereigatsus, mis
saab toitu paari kodukohta kdima tulnud meremehe juttu-
dest ja lacvaseltsi "Linda” lugudcst ajalehtedes. Isa vankrilau-
dadest saab tehtud paat luhajarvel sdbudmiseks; ema kiest
palutud toctust isa ees, loobumaks talupirija seisusest.
Unustamatu on esmakordne mere nigemine "Iru Amma” juu-
rest teel hobuvankriga teel Tallinna.

Juba kahel aastal on Johan koduste talutééde vahelt Tal-
linna sadamas kainud sitt laadimas ning ikka ja jille laeva-
kohast ilima jaanud, kui tal 6nnestub hakata

Lootsipoisiks

Stgisel 1889 séitsin kol-
mat korda Tallinna sada-
masse ja hakkasin otsima
kohta. Hool ja otsimine osu-
tus aga asjatuks. Lopuks
kerkis siiski lootus, sest
Gustav Vacht, kes laadis
Hulli aurik “Eratot”, kus ka
mina olin t66s, oli selle vane-
ma lidrimchega asja nii
kaugele saanud viia, et see
lubas mu Hulli kaasa vétta,
muidugi salaja. Kui laev tiis
sai, mattis pohjatorm Tallin-
na lahe jaaga ja hulk laevu
oli sunnitud jaama jiaa sisse
kuni kevadeni, nende hulgas
ka "Erato”. Murtult péérdu-
sin kolmat korda Jalgsemaa-
le tagasi.

Kevadel 1890 vétsin kind-
lalt ctte leida laev kui mitte
Tallinnas, siis Peterburis.
Lahkusin kodust varakeva-
del ncljat korda. Moéned lae-
vad tulid ja lidksid, kohta ci
leidnud. Tallinna sadam tih-
jenes laevadest, sest Peter-
buri sadama lahtiminek oli
lihenemas ja lacvad ootasid
sclie peale.

Sunges meceleolus nurju-
nud lootuste pirast laevale
kohasaamise suhtes kondi-
sin tithjunud sadamasillal ja

joogivesi, mer.

drinking
water, laevapere joogiks ja

toidu valmistamiseks tarvi-
tatav vesi. J. peab olema epi-
demioloogiliselt ohutu, kee-
miliselt kahjutu, heade orga-
noleptiliste omadustega.
Seda sailitatakse j-tankides.
Laevad varuvad seda sada-
mates, votavad veeveolacva-
delt voi saavad merevee ma-
gestamise teel. Magestatud
merevesi on joomiskolblik al-
les parast mineraliseerimist.
J-vec varumine ja sailitami-
ne lacvadel on lidbi acgade ol-
nud toésine problecem. On ko-
gutud vihmavett, sulatatud
jaad. Kreeka ja Rooma mere-
soitjad hoidsid vett kitsena-
hast kottides. Hiljem tulid
kasutuscle suured puuvaa-
did. Raudtankid on kiibel a-
st 1815. Puuanumates vesi
roiskus kiiresti, raud rooste-
tas ja andis rauamaitse.
Nuudisaegsete j-veetankide
sisepind on roostevabast te-
rasest voi kaetud korrosioo-
nikindla kihiga. On tohusad
menctlused j-vee lahteoma-
duslte sailitamiseks.
jugakaitur, veepais-
Kkur, hadrokédttur:,

peatusin meriloots Siimanni
kahe mastiga paadi juures,
kus loots valmistus viljaséi-
duks. Nihes mind sillal,
htitidis loots paadist: "Noh,
kas tahad merele tulla, ma
ldhen varsti valja.”

"Hea meclega!” vastasin ja
hiippasin paati.

Loots secletas, et ta saab
laeva sissetoomisest 1 rubla
jala pealt, mis laev vees is-
tub, ja et ta maksab mulle
scllest 1/4 osa, toidumoon
on tema poolt. Minu tlesan-
ne on paati juhtida ja lacvu
valvata, kui ta magab./.../

Kerge pohja-ida tuul vottis
meid viljas vastu. Paljassaa-
re otsa joudes hakkas paat
tublisti 66tsuma ja ules-alla
hippama. Loots tiris kogu
aeg ise ja mul polnud muud
t66d kui oma viikest piipu
suitsetada, mille olin muret-
senud sclleks, et kui saan
lacvale koha, siis on kohe
votta. Muide, ma c¢i hoolinud
suuremat suitsctamisest.
Piibusuitsetamine oo6tsuvas
paadis hakkas pahasti moju-
ma ja ilmusid esimesed me-
rehaiguse tundemiirgid. Pa-
nin piibu dra ja hakkasin
vett paadi pohjast viilja kih-

veldama. Varsti tundsin end
paremini ja kui loots andis
paadi tiurimise minu hool-
de, unusid merehaiguse tun-
demirgid hoopis. Keskooks
joudsime Pakerorti tuletorni
lahedale, vihendasime purje
ja hakkasime loovima edasi-
tagasi laevaso6iduliinil, hool-
sasti laane horisonti silmates
ja laeva tulesid oodates.
Loots naitas, kus seisis val-
mispandud tulelont, millega
lacvale saab ndidata lootsi-
tuld. Kuid lisas, et ma drgu
siitidaku lonti ilma temata,
vaid dratagu ta tles, kui on
nidha laevatuled. Ise tombas
endale vihmakuue tmber ja
heitis paadipohjale vanale
purjele ning varsti kuulutas
vali norskamine, et olin uk-
sinda kahemastilise paadi
juht./.../

Seal vilkus korraga valge
tuli laanes. Ootasin ja valva-
sin, kuni veidi madalamal
hakkas lainete pinnal vilku-
ma ka roheline tuli. Kindel,
see on aurulaev, aga kaugel,
ci maksa veel lootsi dratada.
Tuled aga Kkerkisid kaunis
rutfu korgemale ja hakkasid
ikka selgemalt paistma. Ka
punane tuli. "Noh, niaid adra-
tan lootsi,” métlesin ja hiad-
sin teda tiks kord, kaks kor-
da, aga mees ci liigutanudki,
norskas aga rahulikult eda-
si. Kordasin htiadmist, ei
aita. Tarkas kahtlus, et voib—
olla jaame lootsitulc naitami-
sega hiljaks, pealegi tatrib
aurik otse meie poole; ja
unustades lootsi hoiatuse
ilma temata mitte stadata,
votsin londi, kallasin kan-
nust petroolcumi peale ja
suitasin selle, ise hiuuades
korduvalt lootsi.

Rohkem londi polemisest
Kui minu httdeist kargas
loots pusti ja kasis, miks ma
siititasin londi. Vastasin, et
ndgin aurulacva tulevat. Ta
vaatas mone silmapilgu ja
karjus: "Kustuta silmapilk
lont,” ja veidi aja péirast lisas:

"See ju va Riia ratastega

"Dagmar”, ega see larvita
merclootsi. Nuad on halb
lugu, et va Prangli Karla

nagi, kus me oleme, ja teab
veel kaugemale ette purjeta-
da.” Prangli Karla oli nimelt
ka mereloots ja teadagi voist-
leja, aga tal ei olnud poissi.

Loots asus ise jille tauri
juurde, tegime poorde ja pur-
jetasime kaugemale merele.
Seal hakkas algavas koidu-
kumas -paistma tiks must
tomp./.../ “"See ongi va
Prangli Karla. Paat on pakis
ja meces ise magab paadipoh-
jas. Vota rool enda kitie ja
tilri otse talle peale.”

Seda tteldes vottis loots
kiiresti londi, stititas polema
ning ldks paadi ninasse.
Varsti joudsimegi pakis paa-
di juurde./.../ "Aja hasti ligi,
aga ara otsa aja.” Selle peale
tostis ta loomava londi kor-
gele ja karjus hirmsa héaale-
ll,;a: "Boot, ahhoi!” Silmapilk

argas meic ees paadi poh-
jast mees dles ja nidhes suurt
tuld ning purjesid tulevalgel,
arvas, ct ta peale ajab suur
purjelacv. Et mitte paadiga
koos poéhja minna, viskas
mees Ghe ropsuga kuuc sel-

-jast, suured saapad jalast

ning kargas krapsti tle par-
da. Siimann aga pahvatas
naerma ja karjus: "Tule taga-
si, Karla!” Vist oli ta isegi vii-
masel silmapilgul toclisest
seisukorrast aru saanud,
sest ta hoidis moélema kiega
oma paadi servast kinni/.../.
Kui olime pddrangu teinud ja
ldhenesime Karla paadile, oli
ta juba paadis ja vottis meid
hirmsa vandumisega vastu
ning vibutas pootshaaki./.../
Siimann naeris ja hoidis
kahe kédega kohtu Kinni.
Prangli Karla oli nahtavasti
nii pahane, et seadis purjed
tuulde ja purjetas tagasi Tal-

linna poole, jiattes kogu vee-
vilja ja loodetava saagi mei-
le.

Saaki aga ei tulnud ega

tulnud/..../ Laevu tuli kull
ladne poolt, aga kui vastu
purjetasime ja loots huudis
koénetoru ldbi: "Where you
bound to?!”, siis vastati ikka
"St. Petersburg”.

Uhel pédeval lahenes suur
Sfull-rigger (tiislacv) taies
purjes tiheda tuulega. Loots
utles, et see tuleb Ameeri-
kast puuvillalastiga ja ldheb
Narva voi Peterburi ja ei vota
siit lootsi./.../ Lootsi harili-
ku kisimuse peale vastatigi
laevalt: "St. Petersburg!” Ja
see uhke ehitus, poolviltu
raske purjedemaie all, libises
meist murata ja voimsalt-
kuninglikult mééda. Kiill oli
see suureparane ja vaimus-
tav pilt. Must laikiv laevake-
re, lumivalged purjed, puna-
kas—kollased raad ja lumival-
ged kajutid tekil. Uhkel trei-
tud ja lakitud postidega pii-
ratud pooltekil sammus eda-
si-tagasi kaks héarrasmecest,
vististi kapten ja taudrimees,
valgetes riietes ja valged kii-
barad peas. Rooliratast hoi-
dis suure habemega tugev
mees, Ummargune voilillenu-
pu sarnane kootud mits
peas suure punase tutiga
pealael, helesinine jakk sel-
jas ja valged piksid jalas.

/.../Meie toidumoon, mida
lootsil oli 6ige napilt kaasa
voetud, l6ppes varsti ja mecil
tuli korduvalt Naissaares ja
Suurupis kdia toidumoona
ostmas. Lootsil ei olnud ko-
pikatki raha kaasas ja ta lae-
nas iga kord minult. Kui me
kolmenadalase ootamise ja
valvamise jiarel tihjade kite-

a Tallinna tagasi tulime,
aenas loots veecl minult
raha, et didr ara maksta.
Peagi seltlgus. ct selles tegevu-
ses ei olnud mingeid vilja-
vaateid ja lootsil polnud voi-
malust mulle laenu tagasi
maksia. Mul tuli dlejaanud
monele rublale viiul ithe rub-
la eest dhele tuttavale ara
pantida ja Pcterburi tee ette
votta. (Jargneb.)

J

Juliett
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hydraulic propellcr, water—jet
propulsion, seade, millest
valjapaiskuva veejoa reak-
tiivioud paneb laeva liiku-
ma. Peamasinaga Kiéiitatav
telg- voi tsentrifugaalpump
voi ka surugaas paneb vee
profiilitud veetorus Kkiircne-
valt liilkuma ning paiskab
veejoa laevakerest valja. Vee-
joa suunda muudetakse roo-
lide ja siibritega. J. patenditi
Inglismaal juba 1661; see-
juures oli pumpmehhanismi-
na ette niahtud sepaldots.
Esimesena rakendas  j-i
amceriklane J. Rumsey
(1743—92). Ta katsetas vii-
kesel alusel j-t, millel oli
aurajamiga kolbpump. Ma-
dala kasuteguri (25—30%)
tottu on j. vihe levinud, pms.
kasut. j~t madalvees ja risus-
tatud veekogudel soitvail lae-
vaclel.

juhitavus, steerability lae-
va mercomadus: voime pi-
sida cttecantud kursil ja
muuta seda vastavalt vaja-
dusele. J. on kahe lacva vas-
tandomaduse — kursilpiisi-
vuse ja pooratavusce komp-
romiss, ta séltub lacva kere
kujust (saledusest) ja juhti-

misseadmete ( rooli, poord-
cdidsi, vins.) tohususest an-
tud kiirusel. Lainetuses on
lacva j. tunduvalt erinev j-st
vaikses vees.

juhtkaabel, ka elek t -
riloots, leader cable,
piki lacvateced voi sadama
sissesoiduteel merepohjd
asctatud vahelduvvoolukaa-
bel, mis voimaldab hoida lae-
va tapselt faarvateri teljel.
Laeva asetust j-i suhtes
madratakse vastava seadme
abil, sellesse kuuluvad méle-
ma parda
milles tekib j-i magnetvilja
libimisel elektromootorjoud.
20. saj-i algul olid j-id mit-
mes tidhtsamas sadamas. Nt.
Portsmouthis oli 30 km pik-
kune, Brestis 80 km pikkune
j- Nuudisajal kasut. j-t vihe.

juhver (alamsks Juffer), ka

jumpplokk, ' deadeye,
kovast puidust (guajakist
chk pokkpuidust) kolme

auguga kettakujuline plokk,
mille valisserval on ringsoon.
J-cid kasut. parduunide
kinnitamisel vandiraudade
kiilge trosstalrepiga ( (alrep).

junga (sks junge ‘'noor’),
l a"evap o isis "ka

raamantennid,

teckipoiss, shipboy, es-
makordselt laevateenistusse
voetud nooruk (hrl. teismeli-
ne, kuid nt. Briti lacvastikus
oli purjelaevaajastul lubatud
votta 9-aastaselt), kes (ditis
koigi laevapere lilkmete kor-
raldusi ja omandas joukoha-
ses laevatoos praktilisi koge-
musi. Saanud tarvilikud
tcadmised, sooritanud eksa-
mi (nt. pidi ta viima lipuliini
voormasti tengale, tombama
selle ldbi nn. tengamunast ja
liini otsaga taas tckile tule-
ma; teekonna raskeim osa oli
ronimine moédéda libedat ten-
ga — sclleks soovitati kasu-
tada margi piikse) ja labinud
mereristsed, edutati ta (mitte
varem kui 1 a. parast) noo-
rcmmadruscks. Eesti ranna-
poistele oli j-ks minek poéhili-
seks teeks meremeheks saa-
misel. Soéjalaevastiku jaoks
valmistati j-sid reeglina j—de
koolides (nt. Venemaal asu-
tas Peeter I vastava kooli
Kroonlinna, NSV Liidus te-
gutscsid j—de koolid 1941—
43).

K, Kilo, rahvusv. signaal-
koodi lipp: heisatuna tiahen-
dab: "Soovin teiega sidet.”

kaabel, kal. bridle, "traalla-
du traalnoodaga dhendav
terastrossist ots. K-d suu-
rendavad pilinise ava Kkor-
gust ja koondavad kala puii-
nise ette. Soltuvalt konst-
ruktsioonist tthendatakse
traalnoot traallauaga kahe
voi kolme kuni 200 m pikku-
se k-ga. Kaksiktraalpuugil
nimet. k-teks pearaskusest
traalnoodani viivaid otsi.

kaabelgarn (holl kabelga-
ren), rope yarn, taimtrossi
koostisosa; taimkiududest
laugelt kokkukeeratud niit
voi nédr. Mitme k-1 kokku-
keeramisel saadakse
Ky rd'c c lehka e e
( tross). Kasut. torvamata ja
torvatud k—e. Kolme k-i kok-
kukeeramisel saadakse
hutsing.

kaadumine, capsizing, lae-
va umber- voi kummulimi-
nek pistivase kaotamisel.
K. toimub, kui laeva raskus-
kese on tostetud liiga korgele
(metatsentriline korgus H<O;
metatsenter) ja seeparast ci
teki joumomenti, mis kreeni
puhul viiks laeva tagasi piis-
tiasendisse, vaid wvastupidi,
tekib k-st soodustav joumo-
ment.
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3 Rotterdami' sadama Informatsiooni-
&8 valitlsus annab valja mitmesuguseid

¢ materjale, mis puudutavad sadama
tood. Neist voib leida andmeid ka kogu
maailma merekaubanduse ning sada-
mmate kohta. Naiteks olgu toodud and-
med maailma suurcmate sadamate
kaubakaibest 1990. ja 1991. a. (Antud
¢ miljonites brt.)

1990 1991
Rotterdam 287.8 291,8
Singapur 187,8 206,0
Kobe 1745 174,1
Shanghai 139,5 146,7
Nagoya 128,9 137.5
Yokohama 123,8 121,9
Antwerpen 102,0 101,3
Marseille 91,5 89,3
Hongkong 89,0 104.,5
Kaoshiung 77,0 o A
Hamburg 61.4 65,5
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 KOMMERTSKESKUS

8. veebruaril :

» "ALEKSANDER ABERG" — Southamptonis
S "PAUL KERES" — Pakistanis
S "KRISTJAN PALUSALU" .
%) Southamptonisse

% "GUSTAV SULE" — teel Rotterdamist Hiinasse

teel

Tientsini

"EMHAVEN" — Felixstowe’s
"MERVEHAVEN" — teel Pircusest Beirutisse
"TALLINNHAVEN" — teel Antwerpenist Dakari
"NARVAHAVEN" — Antwerpenis
"WAALHAVEN" — teel Felixstowe’st Pireusse
"ANTSLLA'" — Porbandaris

"KEILA™ — teel Valkomist Dziddasse
"KUNDA""™ — teel Madalmaadesse
"KADRINA" — teel Tuticorinist Antwerpenisse
»PALDISKF* — teel Tallinnast Bandjuli
"LOKSA™ — teel Santanderist Antwerpenisse
"MAHTR A" — Tallinnas

"SOMPA " — Porto-Praias

"KEHRA™ — Bandjulis

"AEGVIIDU" — teel Akabast Tuticorini
"KUIVASTU" —teel Liberville’ist Amsterdami
"KUUSALU" — Bombays

Maailma tahtsamad konteinerisada-
mad.

‘ 1988 1991
Singapur 3350 6350
Hongkong 4030 6162
Kaoshiung 3080 3913
Rotterdam 3288 3766
Kobe 1900 2635
Busan 2089 2447
Hamburg 1622 2189
Los Angeles 1652 2027
Keelung 1670 1825
Antverpen 1470 1761

Andmed 1000 TEU (20-jalased kon-
teinerid)

Voib leida ka andmed otseselt sada-
ma tegevusega seotud téotajate kohta
Rijnmondis (Reini suudmealal): 1990.
a. oli kokku ametis 69 670 inimest,
ncist enamus sadamamajanduses —
22 966, muudel aladel naiteks trans-
pordicttevotetes 6895, navigatsiooni
alal 4615, transiitveoste kompaniides
9690, munitsipaal- ja riigitecnistustes
4457, kuluse ladustamise ning tran-
siitvedude alal 766 jne.

B

Reet Naber

Norra laevandus on
viimastel aastatel Iabi teinud
dramaatilised muudatused

Palijud laevad on muudud voiregistreeritud valis-
maal asutatud Norwegian International Ship Regis-
teris (NIS). Sama dramaatilised muutused on toimu-
nud vdlissdidulaevade meeskondades. Praegu on ule
80% meeskonnaliikmeist Aasiast. Uue laevanduspoliiti-
ka podhijooneks on laevaomanike, reederite suure-
mad vabadused meremeeste munsterdamisel nende
kvalifikatsiooni ning t6dlevotmise tingimuste kindlaks-
maaramisel. Samal ajal on kompaniide personali va-
hendatud ning sageli kasutatakse t66jou varbamisel
vastavate agentuuride abi.

Tahtsaks tlesandeks on saanud erinevate kultuuride
uhtesulatamine, kuigi Norra lipu all séitvate laevade
meeskonnalikmeilt noutakse norra, rootsi, taani voi
inglise keele valdamist. :

Pohiraskused on ohutuse tagamine ning tervisliku
keskkonna loomine laeva pardal.

Ajakirjast “Sjgfartsdirektoratet, Kultur og Fritidskonto-
ret Info”, 1992
Tolkinud Reet Naber

— sel juhul saadab ajaleh

EEOOO1 Tallinn,
"Meremehe” tellimus
— kindlasti markida oma

Eesti Merelaevanduse laevade asukoht

"ELMAR KIVISTIK" — teel Tarantost Puerto Ordazi
Havre’ist

"ALEKSANDER KOLMPERE" — teel Ventspilsist

Neile, kes ootavad ...

"PARILA" — teel Takoradist Amsterdami

"RAKKE" — teel Cabo Verdest Sao Francisco do Suli

"VALKLA" — teel Rijekast Rostocki
"TAMSALU" — teel Tacoradist Szczecini
"PIHTLA" — Tallinnas

"ORJAKU" — teel Rouenist Bandjuli
"TOOTSI" — Renis

"GRUMANT?" — tecl Mariupolist Le Sables d’Olonne’i

"GULBENE" — Felixstowe’s

"KOHTLA" — Pireusecs

"PAIDE" — Tangicris

"KOPU" — Berdjanskis

"RISTNA" — tecel Tallinnast Iskenderuni
"HELTERMAA" — Sevillas

"ORU" — Casablancas

»NAISSAAR” — Antwerpenis

"VAINDLO" — Kotkas

"FRISOHAVEN" — teel Tallinnast Istanbuli
"MUHU" — teel Tallinnast Istanbuli
"ABRUKA" — tecl Dammamist Safagasse
"VILSANDI" — Riias

"KAPTEN KONGA" — Tallinnas 3
"KAPTEN VOOLENS" — teel Tallinnast Arhusi

"MEHAANIK KRULL" — teel Tallinnast Rotterdami

"POOTSMAN KIBUS" — teel Muugalt Dundeesse

"KESSULAID" — teel Kgbenhavnist Helsinkisse

Kui unustasite "Ajakirjanduslevi” kaudu "Meremehe” tellimata,
aga tahaksite seda siiski postkastist leida:

e valja toimetus

— aastatellimuse hind koos postikuludega on 50 krooni
— VvOib tasuda ka esialgu poole sellest, st. 25 krooni

— raha voib tuua voi rahakaardiga saata aadressil:

Pikk
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Liit,

tapne aadress

"VIIRELAID" — teel Antwerpenist Helsinkisse
"MANILAID" — teel Rotterdamist Tallinna
"SUURLAID" — teel Arhusist Helsinkisse
"HEINLAID" — Helsinkis

"VIINISTU" — teel Rotterdamist Tallinna
"KOLGA" — Tallinnas

- "PURTSE" — teel Antwerpenist Klaipedasse
"VOOSI" — teel Grimsbyst Ostendesse
"PAKRI" — Tallinnas .
"AMBLA" — teel Tallinnast Ventspilsi
"ANGYALFJOLD" — teel Antwerpenist Tallinna
"AEGNA" — teel Tallinnast Sharpnessi
"KABALA" — teel Kaliningradist Rotterdami
"MOHNI" — Moerdijkis

"RAPLA" — Arhusis

"RAUGI" — Alborgis

"TORMA" — teel Rotterdamist Tallinna
"VIRTSU" — Rotterdamis :
"SUURUPI" — Antwerpenis
"OSMUSSAAR" — Ventspilsis

"OTEPAA" — Tallinnas

"TAHKUNA" — Moerdijkis

"SOODLA" — Tallinnas

"KLOOGA" — Rouenis

"LIVONIA" — Tallinnas

Arvutikiljendus: Mart Kullo ja Vello

Lind, montaaz: Krista Sepper

Viljaandja
Eesti
Meremeeste Liit
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Jéargmine number

Toimetuse aadress:
EEO 105 Tallinn, Estonia pst. 10.

sel ajal telefon 44 48 39

Valvetoimetaja on kohal teisipaeviti kell 15—17,

"Printall” Toimetaja

MADLI VITISMANN
Tellimuse nr. 620
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