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Eesti Meremeeste Liidu tild-
kogu oli kokku kutsutud liha-
vottelaupdevaks, mis pole
just parim aeg koosolekute
pidamiseks. "Arnold Veimer”,
kus terve mereuurijate sekt-
sioon ‘peal, oli vist alles sada-
masse saamas ja saarlased
tuulise ilmaga hoopistiikkis
teadmata kadunud. Ning eks
suur hulk asjaosalisi oli mui-
dugi lihtsalt merel nagu ikka

jaalati. Ent 474 isiku puudu-

mine 515 vdimalikust tundus
vihestele kohaletulnutele
kall liig mis liig. Et pohikirjas
on ette nihtud ka vdimalus

voi telegraafi teel haile-

siis vajalike kiisimuste
puhul otsustatigi nii talitada.
POl Suet poole liikkmes-
konna kohaloleku kohta
kvoorumi saamiseks taheti
aga tiksmeelselt muuta, mui-
du see 22. jaabki

tegevust takistama. Nagu at-

les PArnu mees Lembit Song:
#i saa ka selleks kvoorumit
kokku, et tegevust 15, da!

Tegelikult ei olnud tésimeel-
set lopetamiskavatsust neist
neljakiimne thest Mereklu-
bisse kohaletulnust, kelle
hulgas oli tosinkond teatud-
tuntud eru- ja tegevkaptenit
ja koguni kaks daami, kall
kellelgi. Akadeemilise vee-
randtunni moéddudes, parast
kapten Raudsalu koosoleku
ja lahku-

juha
nud te malestamist, sai

sona liidu vanem Ants Piirna.

10. juunil 1989. aastal loo-
dud Eesti Meremeeste Liidul
oli 138 asuta t. Ees-
mirk: koo koik eesti
keelt oskavad merd sbitvad ja
soitnud mehed ja maised.
Liikmeks vormistamisega
pole praegu asjad korras.
Naiteks Tallinna piirkonnas
arvel olevast 337 inimesest

pole 118 maksnud ei sisseas-
tumis- ega lilkkmemakse. Eri-
ti kurb on, et koguni asutaja-
lilkmete seas on 53 vdlgnik-
ku. Ja méned on hoopiski
unustanud, et on kord juba
liilkmeks astunud ning teist
korda sisseastumise avaldu-
se kirjutanud. Lihemal ajal
voetakse koigi arvelolijatega
tthendust: kas nad soovivad
liidu liikmed olla vdi tuleb
nad vilja arvata. PArnumaal
nditeks on viimatinimetatud
toiming "surnud hingedega"
juba tehtud.

Peale 22. paragrahvi muut-
mise, mille PAmu
mehed juba varem ette on
pannud, tuleks pohikirjas
veelgi muudatusi teha. Ise-
seisvate piirkondlike osakon-
dade kohta pole seal midagi
kirjas, aga just need on tege-
likus t566s tahtsad. Nemad ko-
guvad lilkmemakse, millest

pool jaabki nende k&sutusse.
Viljaspool Tallinna on praegu
Pirnu, Haapsalu ja Kures-
saare osakonnad. Nende esi-
mehed peaksid volikogusse
kuuluma. "Amold Veimeril",
nagu juba nimetatud, on me-
reuurijate sektsioon. Kollek-
tiivsed lilkkmed on projekteeri-
misfirma "Kalbur”, "Laine
Kalur" ja "Oktoobri" kaluri-
kolhoos.

Millega siis sisuliselt on te-
geldud?

Suur t66 oli Eesti Mere-
meeste Seaduse koostamine,
sellest koéneleb  hiljem Arno
Kask.

Teine tihtis asi on olnud
merealase hariduse kisi-

“muste arutamine. See peab
olema kindlasti mitmeastme-
line ja vaja on veel mitut eria-
la, mida praegu ei opetata.
Meremeeste Liidu viieliikme-
line komisjon pole veel vasta-

Lihavéttelaupéeval tuli kokku Eesti Meremeeste Liidu iildkogu

'Eesti Meremeeste Liidus

va merehariduse kontsept-
siooniga valmis joudnud. Et
tthe juba ilmunud ja veel
moéne koostatava kontsept-
siooniga konkureerida, tuleb
seda t66d kiirendada.
Oluline on olnud ka mere-
meeste rakenduse kiisimus.
Juba 1989. aastal ei saanud
koik 16petajad t68d — meil on
meremeeste tletootmine.
Natd suletigi Parnu  Mere-
kool, ka Merehariduse Kes-
kus vottis vihem vastu, Le-
suunamine on prak-

ningradi
. tiliselt Iopetatud.

Eestlaste osakaal Eesti Me-
relaecvanduses on endiselt
viike — 14%. Aastail 1986—
1989 tuli t6sle 323 inimest,
neist 178 eestlast. li-
dest tuli 206 meest, kellest
eestlasi oli 24. Kapten Veski-
méel oli ettepanek teha vihe-
malt thel laeval eesti keelt

(jarg k. 7)



o

Mis j _ -
"Kdopu'™ oli Prantsusmaalt
vétnud taislaadungi jahu, see
‘oli plastkottides, 50 kg igas.
Kotid on lamedad ja libedad
ega ole pungil tais, seetottu
muudavad need oma vormi.
Lahevad luhemaks ja pike-
maks — sedamassi ei saa lae-
+vas nii laduda, et oleks kin-
del, et last ei hakka liikuma.
Suurem osa kotte oli slingis
— rihmadega kokku pakitud,
etoleks voimalik korraga tds-
ta ja poleks vaja tikshaaval
laduda, nii on muidugi liht-
sam laadida. Slingide koosta-
mise eest on raha makstud,
kuid et meil oli kogemusi sel-
lise lasti ohtlikkusega, siis
anti kaptenile luba osa slinge
aralahutadajapakkide vahe-
le tksikud kotid panna. Nii

tehtigi. Umbes kolmveerand

lasti olid slingid ja veerand
lahtised kotid. Praegu on kor-
ge komisjon siin, eks nad siis
otsusta, kuidas sellist kaupa
peaks edaspidi vedama, et
midagi ei juhtuks. Minu arva-
tes oli meeskond teinud kéik,
et laeva korralikult laadida.
"Képu" tuli Prantsusmaalt,
vittis Ceutas kiitust, 4. mart-
si 6htul tuli Ceutast ja joudis
5. martsil kella kolme paiku
pieval Cabo de Sao Vicente-
ni, kus voetakse kurss pohja.
Ilm: oli umbes 7-palline ede-

latuul ja 3—4-meetrine vana

~ummiklaine loodest. Ookea-
nilaine, selles pole midagi il-
melikku. Pool neli, nagu ikka,
hakati teed jooma; ndud sei-
sid laual. Laev kdikus 5—7°
mélema parda poole.

Akki, vist kell 15.40, vajus
laev laine peal 15° paremale.
See oli juba midagi erilist, eks
seal ndud lendasid. Siis aga

tousis laev piisti ja soitiseda- .

si. Kell neli oli vahi vahetus.
Kell 16.05 vajus laev jille pa-
rema parda poole, aga tublis-
ti ohkem, 20° v&i- rohkemgi.
Selle tagajarjel nihkus last
ruumides, eriti teises ja kol-
mandas. Nelandas viahem,
esimeses peaaegu mitte su-
gugi. Enam laev pjasti ei tous-
nud, jai kreeni ja kéikuma
10'—40° vahel.

Kapten keeras laeva tagasi,
sest edasi ei olnud seal kuhu-

2Ll WEPEWEE? |

- Jiélle juhtus, -
‘seekord "Kopuga" &=
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Eesti Merelaevanduse dispetseri juures oli mdrtsis eriti palju uudishimulikke kiisijaid. Pide-
valt paksenes kaust pealkirjaga "Kopu". Paaripdevase drevuse jdrel siirdus mereséiduameti
vanem-mereinspektor UNO LAUR kohapeale asja uurima, tema tilemus aga piiidis drasdidu-
ni jaanud tunni jooksul méoda kabinetti kdies teha midagi, et arasbéitjaile leitaks "Euroopas kéi-
bivat raha”. Niiid on tagasi nithdsti Uno Laur kui ka "Képu", sadamalkapteni juures istub aga
tahtis Moskva komisjon ja piitiab juhtunus selgusele jouda. Piiiame meiegi, Uno Lauri abiga.

gi minna, ning teatas laevan-
dusse. Siin hakati otsima sa-
damakohta. Leningradi laev
"Pavel KortSagin" hakkas "Ko-
put" saatma. Kohe anti hiire,
laev suleti nii hermeetiliselt
kui voimalik. Uuriti, kus on
midagi juhtunud. Kui koik,
mis véimalik, tehtud, kogu-
nesid vabavahi mehed vasa-
ku parda koridori. Témmati
paaditekis tiks parv igaks ju-
huks lahti. Paate poleks ol-

nud vdimalik vette lasta, sest |

tiks oli tiiesti vee ligi ja teine
ulal korgel, kust enam alla ei
saa.

Merelaevanduse abiga leiti
sadam, kuhu séita — Cadiz.
Sellise kreeniga soita, nii et
masin td6taks ja olid liiguk-
sid, pole naljaasi. Patiti tan-
kide abil kreeni natuke dien-
dada, aga selleks olid voima-

* lused minimaalsed, vdib-olla

paar-kolm kraadi jai kreeni
vihemaks, aga see oli ka
koik. Siis murdusid torud, 17
meetrit umbreelingut l&ks tle
parda’ ja koos sellega kahe
tanki torud. Sealt hakkas vesi
sisse jooksma, nii et parema
parda tankid said uuesti tais.

Kui "KOpu" jargmise paeva

Iunapaiku Cadizi jéudis, oli
kreen 28°. Sadamakapteni
tingimus oli, et kaks pukserit
toukaksid laeva kogu aeg kai
poole. Laev oli kdrgema par-
daga kai &dres ja kreenipar-
daga mere poole. Oli vaja téu-
gata, et timber ei laheks, kuni
"Képu" kreen pole vihenenud
10°-ni.

8. martsi ohtul, kui meie
sinna jdoudsime, olid pukserid
juba lainud. Laup&eval-pii-
hapaeval midagiei tehtud, es-
maspaeval jatkati lossimist.
Kreen vahenes vihehaaval ja
paari paeva parast oli mone-
kraadine kreen juba vasa-
kusse pardasse. Lossiti vilja

Dmitri Prantsu foto

koik vahetekid ja paris tah-
jaks 3. ruum, sest seal olid
ktitusetankid, mis oma vilet-
sa olukorra téttu naftat 14abi
lasid. Kreeni tottu jooksis
nafta paremasse pardasse ja
alla pilssi. Kui koik oli vilja
lossitud, siis oli alt puhas ja
kuiv, kuid kéige hullem pilt
oli 3. vahetekis, kus nafta oli

jooksnud paremasse pardas-
se ja rikkunud osa lasti, ka
vett oli natuke sisse tulnud.
Suurem osa lasti oli kill rik-
kumata, see pandi kaldale

“presentide alla, sest aeg-ajalt

sadas vihma.

‘Siis hakkas ilm paranema,
nii et 16puks oli meil seal pa-
ris ilus suvi: Gile 20° sooja ja
paike paistis. Vaga palju t66d
tegi dralaeva meeskond. Tan-
ki lagi parandati 4ra, selleks
oli vaja kutusetankid puhas-
tada. Murdunud torud keevi-
tati tagasi, reelingu asemele
tdmmati trossid. Kui koik oli
valmis, laaditi osa lasti taga-
si, kuid 1., 2. ja 4. vahetekk
jaeti taihjaks. Ligi 1000 t las-

ti jai maha, selle toi 4ra "Mak-
sim Litvinov”. Nii tehti' sel-
leks, et olla kindel, et laev
ohutult koju jouab. Keegi ei*
teadnud ju, mis on lasti nih-
kumise ja kreeni saamise dige
pdhjus. Teame vaid, et "Pove-
nets"-tiitipi laevad on halva
pustivusega, seetdttu. otsus-
tati kuludele ja kahjudele
vaatamata osa lasti teisele
laevale jatta. Kuigi "Képu" on
kahes kohas paremat ilma
oodanud, mis oli muidugi
oige tegu, pole kuuldavasti ol-
nud mingeid muid probleeme
siiajoudmisel.

Mida Teie sinna tegema
liksite? ; _

Minuga koos olid veel regist-
ri esindaja ja kaubatehno-
loog. Meie tilesanne oli teha
koik selleks, et laev ohutult
siia jouaks. Me ei saanud seal
mingit uurimist korraldada
— oleksid véinud teab missu-
gused kired 16kkele puhkeda.
Peaasi oli, et koik vajalik dra
tehtaks. Kohal kais ka sealse
tehase esindaja, kes vaatas
tle, mida oleks vaja teha.
Noudis 4 miljonit peseetat.
Kui tehas oleks hakanud

seda tanki parandama, hoid-
ku, nad oleksid selleks laeva
ara lammutanud. Ega nemad
tee nii, nagu meeskond tegi:
kinnitas tsemendiga ja tegi
koik selleks, et kiiremini dra
tulla. Lopuks juhtuski nii, et
kui laev 22. martsil sealt dra
tuli, oli see ka viimane piev,
mil seda kaid saime kasuta-
da. Niigi seisti seal tile kahe
nadala. See oli taiesti uus kai:
suur laoplats ja kraanad, aga
ei thtki ladu; seda kaid pol-
nudki veel dieti kasutusele
voetud. TApsemalt asus see
Porto Realis, mitte paris Ca-
dizis, kuigi samas lahes.

Millega Te konkreetselt
laeva aidata saite?

tasime koik tihiselt 1abi. Oli
vaja otsustada, mida teha:
aitasin Tallinna ja Madridiga
sidet pidada. See oli meie et-
tepanek — jatta osa lasti
maha. Selleks, et laeva sealt
ara’tuua, oli vaja midagi ot-
sustada ja teha.

Kaptenil on vist praegugi -
viiga nidrvesdov tulla niisu-
guse laevaga, pealegi tea-
des, et ees ootab korge ko-
misjon?

" Jah, ega see meeldiv ole.

Mis on Teie arvates juhtu-
nu pdhjus?

Mina arvan, et see on lasti
‘omadus, mida ei ole veel 16-

*puni uuritud. Pole 16plikult

vilja todtatud ka vedamise
eeskirju.

On see pakend uudne?

Jah, need on kilekotid. Ta-
valiselt on jahu veetud dzuut-
kottides v6i on dZuutkott ki-
lekoti peal. Muidugi, niitidne
kott ise on tugev'— olen nai-
nud, kui kukub, aga katki ei
ldhe. Plastkile on jahu kait-
seks muidugi viga hea, aga
vedamiseks... Esiteks libe,
teiseks pehme ja vormitu.
Raske o&elda, kuidas peaks
neid vedama laevas, kus pole
pikivaheseinu. Naiiteks "Le-
ninskaja Gvardija"-tiitipi lae-
vadel on pikivahesein, ning
"Leninskaja Gvardijal", mis
lossib praegu. samasugust
lasti, polnud probleeme. IIm
oli parem ja pikivahesein ei
lase lasti nihkuda. "Pove-
nets"-tttipi laevad, nagu
"Képu", on aga viletsa pusti-
vusega.

Kas Teie jaoks ikka leiti
"Euroopas kédibivat raha"?

Alles kohapeal, sinna joud-
sime aga ilma igasuguse ra-
hata. Muidu oli meie eest kiill
hoolitsetud: Helsinkis oota-
sid lennukipiletid Keben-
havn—Malaga, lennukis anti
stila ning Malagas ootas
meid agent. Jargnes 350 km

® autosoitu moédda Vahemere
jaAtlandi rannikut. 22. mart-

sil hakkasime sama teed ta-
gasi tulema. .

Cadiz on vaga ilus ja viga
vana linn. Asub poolsaare ti-
pus, timber miidr ja poolsaa-
re kitsaimas kohas vanalinna
varav. Kogu muidr on siili-
nud. Kirikuid on kindlasti
kiimme korda rohkem kui
meil, aga torne neil pole.
Peaaegu iga kiimnes hoone
on kirik ja igas majas on va-
hemalt kaks baari.

Talvel kull eriti siestat ei
peeta, kuid elurtitmis on sel
siiski oma koht — tdeline elu
kaib ohtuti. Tanavad on siis
rahvast tais, eriti palju on
noori ja suurem osa neide mi-
nis. Musta varvi on riietuses
hasti palju, majad seevastu
on valged ja esimene korrus
trellitatud.

Teid jéddvustati hispaa-
niakeelse ajalehe fotol...

Pahapéaeval tuli daam, kelle
seelik meenutas pigem laia
vddd, tihe noormehega. Kai-
sid ringi, vestlesid kapteniga
ja tegid pilti. ;

Madli Vitismann
Francisco Garcia Izquierdo
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Kaptenikommentaar

"Kdpu" kapten ARNI AEDMA, mida lisate?

Raske oli meile Cadiz sissesdit: sadama administratsioon k&s-
kis reidile ankrusse jadda, aga et see oli sellise kreeniga véima-
tu, otsustasime Ise edasi minna. Loofs tull peale alles kai nurga
juures. lse me kaikohta el teadnud. poleks osanudki vodras sa-
damas edasi minna. Tuli vasakust pardast, ronis médda laeva
kdige. Oli hirmunud ndoga. kartis vist, et laev Idheb Umber. Kui
saime kai &darde, oli tal Gsna kiire lahkumisega., kartis vist veel ka
kai &ares Umberminekut. |

Kas tagasiteel lasti parast hirmu ei olnud?

Osa lasti olime maha jamud, Glejddnu oli laadruumis parema
parda pool niivérd kokku pressitud, et selle parast enam karta
polnud vaja. Olime ettevaatiikud ka: kui olime Cadizist valja tul:
nud, seisime jargmisest hommikust peale kaks pdeva ankrus tor-
mivarjus. Kui Kieli kanalist valja olime tulnud, seisime veel kolm
pd&eva ankrus tormivarjus. Ei riskinud enam tormiga merele min-
na — tehtud remont oli ju gjutine, peaasi, et Tallinna jduaks.

Mis tunne oli tulla, teades, et ees ootab arupd&rimine?

Ega eriti hea olnud. Palju pabereid tuli vormistada ja meestel
olisuur ndrvipinge.

- Kas Moskva komisjon kéitus Teilega humaanseli?

Tulime reede &htul Tallinna, laupdeva hommikul oli komisjon
juba kohal. Paar tunnikest saingi kodus magada. Just enne
seda olime kaks 6&d-pdeva udus tulnud, magamata, aga ega
nad seda eriti arvestanud. Kodunt dra olime méddunud aasta
novembrist saadik, viis kuud.

Mis niilid edasi saab?

Laev I&dheb remonti, vist Loksale. Vaib-olla kifjutatakse maha,
tapselt ei tea. .

Mida Teie arvates peaks tegema?

Vist peaks maha kirjutama kuill. "Képu® on 1963. aastal ehita-
tud. nU0d juba 28 aastat vana.

Kas see seal himmastust ei pShjustanud? Voi sdidetakse mu-
- jalgi nii vanade laevadega?

Nii vanade laevadega ikka enam ei sdideta. Kdik, kes meie
laeva vaatasid, imestasid, et ta nii vana on. Registrimees juhtus
modda koridori minnes torule toetuma, aga see Idks katki— mis
siin enam r&adkida.

Nii et aukirja asemel arup&rimine.

Madli Vitismann

SALTIC SEn
HE SER OF PERCE
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Paras

Miirtsi 16pus saabus "Nord
Estonia" ennetidhtaegselt
remondist. Tallinlas on
juba harjunud Reisisadama
muutunud ilmega ja dhtuti
tuledes siiravate laevadega.
"Eesti Ekspress" on saanud
nipuga niiidata "Nord Esto-
nia" hapukurgihooajale.

"Estline'i" asjade seisu vara-

kevadel ndustus selgitama
"Estline-Eesti" peadirektori
kt. HARRI ENULA.

Mida remonditi?

; .See oli tavaline registri

nouete  kohane levaatus
thes vaikese kosmeetikaga,
suurem tod oli tihe stabilisaa-
tori remont. K6ik valmis kiire-
mini, kui arvasime — Stock-
holmis Finnboda laevateha-
ses kulus 2 nadalat. Sisetdid
ei tehtud, reisijateruumide ja
kajutite remondiks kasutasi-
me ootamatult tekkinud ma-
dalhooaega.

Kas madalseis hakkab
mooda saama? 3

Onneks kuall. Halvad asjad
ladhevad inimestel kiiresti
meelest. Kdik Baltikumis lai-
neid 166nud stindmused, mis
meie reisijateturule moju
avaldasid, on ntad moéddas,
samuti P4rsia lahe sdda.

Kas kasutasite terorismi-
kartusel tidiendavaid julgeo-
lekumeetmeid? :

Jah, aga praegu ei pea me
neid enam vajalikeks.

Kas teil otsest pommiéh-
vardust ei ole olnud?

Ei. Saime kill mitut kanalit
pidi infot, et Baltikumis soit-
vate laevade vastu voidakse
selliseid vahendeid kasutada,
jall putdsime selleks valmis
olla.

Kuidas méjus teie firmale
kahe rootslase surm Ees-
tis? :

"Aerofloti” reisijate hulga

Mdjus stindmuse suur ule-
tahtsustamine, ‘mis sai voi-
malikuks tidnu sellele, et just
enne seda olid tankid Balti-
kumis, see hirmutas niigi.
Rootslased on' uldse rahu-
meelsed inimesed ja hinda-
vad vaga oma turvalisust.
Mingisugust riski nad enda
peale votta ei taha, kui on v4-
hegi voimalik seda valtida.
Loomulik, et puhkuseks vali-
takse garanteeritult rahulik
paik. Kahjuks Tallinna viima-

Umbes samuti‘’kui SAS-i lja'
e.

o5 .

sel ajal rahulikuks ja turvali-
seks paigaks ei loeta, nii et
oma pitseri see meie reisijate
hulgale jattis. Praegu tun-
dub, et olukord on stabilisee-

runud — aprilliks ja maiks on
piletite ettetellimisi tillatavalt
palju.

Kas teie firma korraldab
ka Rootsi-ekskursioone?

Jali, me pddame - sellel
transpordisillal hoida kahe-
poolset liiklust. Rootsi-pool
korraldab viga aktiivselt 1-
a 2-paevaseid huvireise Tal-

na ja ldhitmbrusesse. No-
vembris hakkasime meiegi
koostama "Estline’i" turis-
migruppe 1-paevasteks Root-
si-sditudeks. Algus lidks his-
ti, tundub, et huvi selle vastu

on ja meie e on
kon ntsivoimeline spet-
sialiseerunud turismifirmade
korval. Kui see end dra tasub
ja inimestele meeldib, siis
patiame niiviisi jatkata.
-Kuid selleka peab ju olema
vnlthat?b ;

Meil reisi a palju inime-
si, kel endalv%galuutjat ei ole,
kuid nende asutusel on. Sel
juhul maksab asutus kas
ainult valuutaosa véi kogu
reisi kinni. Me peame ju nii
busside ja giidide tasumiseks
kui ka teedemaksude katteks
votma osa reisitasu valuutas.

Kas ecldate tinavuse aas-
ta 16puks tulu véi kahju?

Oleme oma stardikulutused
jaganud viiele esimesele tege-
vusaastale, nii et need anna-
vad end veel kaua tunda. Rei-
sijatedri ei ole kunagi kiire
ari. Kui me tahame oma tege-
vust soliidselt - korraldada,
siis ma ei vaataks 1991. aas-
ta 16ppu viga optimistlikult.

Mooédunud aastal oli teil

vihe kaupa vedada, aga

niiiad?

Jéatkub, kaubavedu on més-
dunud aastaga vorreldes tun-
duvalt parem. Moé6dunud
aastal olid suuremad ekspe-
diitorid ja kaubaomanikud
oma lepingud juba sélminud,
kui ‘meie alles turule tulime.
Selge, et meile jaid vaid nn.
uhuveod. Ntitid aga, kuivord
aev sdidab ranges graafikus,
pakub see huvi eeskatt kiire-
loomuliste d)a garanteeritud
kaubavedude korral.

Kas uues sadamahoones
on teil ruumi piisavalt?

Jah, tédtame siin juba paar
kuud. Kéik; mida vaja "Estli-
ne'i” Tallinma-poolseks tege-
vuseks, paikneb siin, meie
silma ja kontrolli all. Maja’ ei
ole kull veel ametlikult val-
mis; puudub thendus Soo- .
me-terminaliga, kuid koik
td6d. on 16ppjargus. :

Kas Stockholmi-liinile tu-
leb teine laev juurde?

Midagi kindlat éelda ei ta-
haks, et mitte dra sdnuda.
Eelmise aasta lopus olime
sellele otsusele vaga ldhedal,
kuid jaanuaristindmused ja
moned N. Liidu presidendi
ukaasid on seda entusiasmi
vdhendanud. Ka jaanuari-
veebruari turuseis ei olnud

just koige parem, et raikida

vaga suurtest investeeringu-
test. Aga kiisimus ei ole pae-
vakorrast maha voéetud —
koik head asjad tulevad oGigel
ajal voi natuke hiljem. Nii et

mselt tuleb "Estline’il" teine
laev, kuid missugune ja mil-
lal, seda on praegu veel vara
Selda. .
Madli Vitismann

Dmitri Prantsu fotod
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Kelle oma on merepohi?

Pardakonelusi Baoniiit e

Proovigu atiks méttes
arutleda,

on m tea-
da saada, et Iaevalpgrlfpbh as
auk — kas enne sditu, sdidu
ek Mitt st wAga sur avii.

us a suur au

nii nﬁnlkgmm‘e'la'l% sentimeet-
rit pikk ja paar sentimeetrit
lai, ] u nédpauk.
"Vohilaiul' on ugune pra-
gu pohjas, tosi, laev sellest ei
upu, sest pohi on kahekord-
ne

Parast sditu Rohukii-
last voisime imetleda jail le-
sivat hilgepoega,

keskendas g;tenkl'!gin Oo%— ;

mets oma tihelepanu. Jirg-
nev  meenutas vigursditu
autoga, kus takistusest mdne
sentimeetri kauguselt peab
mdSduma seda riivamata.
Vahe vaidselles, et méne sen-
timeetri asemel on moni mee-
ter. Nimelt on Rukkirahu ka-
nali Aares kivid ja nende va-
helt 1ibi laveerida ei ole vaik-
sem kunst kui auto vigursoit.
Soita tuleb tApselt'mésda lii-

. ni nagumoédda joonlauda. Ta-

t annabki
tunmnisiust pragu "Vohilaiu”
Egll:njas. Veelon vahe selles, et

i autode vigursosidus on ta-
kistused nihtawvad, siis kivid
merxrepohjas vilja ei paista,
jaAa on aga poid laiali kand-
nud. Iusa ilmaga onnestub
sOit t(isna histi, aga udus ja
pimedas on raskusi sdiduka-
naligi dlesleidmisega. On see
ju ggglevén'a lcitsaml kuieal{lle-

: e veealu-
sel kana.l!fénilﬁgvl::d kaldaid.
Kirjade peaks Rukkira-
~hu kanal olema 5 m siigav,
aga kui veidi tile kolmemeet-
rise sthvisega parviaev pohja
riivab, ei saa noid kirju hasti
uskuda. Sellesama” kanali
aaArtel aga varitsevadki kivid.
"Ahelaid" on just remondist
saabunud — taukrid laj q(l:ld
pragu pdhjas, seestpoolt -
ti see tsemendiga. Selleks oli
aga vaja madalasse tanki ro-
nida, Aa kui keegi seda ei jul-
: ﬁenu . pidi kapten Eduard
oi ise ette niitama,
kuidas seda teha.
imes-

o Telbapten Osets

tada, leiab kap
parviaevad on kujunenud
omamoodi viljadppekeskus-

teks. Saab mees ameti sel-

, glgemalt

geks ja tunneb, et tiivad kan-
navad, liheb ta kaugsbéitu.
Tuleb jalle uus valja dpetada.
Ometi on vade elekt-
riosa nii keeruline, et néuab
korget kvalifikatsiooni, eriti
et o Atk perviama e
e parv ele

] idama: voorimehe-
mandri ja Hilumaa vahel
pole just kerge. 4 edasi-taga-
sl reisi pdevas, puhkepause

praktiliselt pole. Nii na-

dalat! t, siis saab kaheks
alj&uhkama.

- Aga kelle omaon me-

repohi? Parvlaevad kuuluvad
Eesti Merelaevandusele, ja

laevade l16hkumise -
ud kannab merelaevandus.

e vastu see aga ei aita.. -

Sadamaiilema jutul

Samad kivid teevad mureli-
kuks Rohukiila sadama tile-
ma Endel Susi. Kuigi mere-

hi Rukkirahu kanalis. ei
ulu ka Rohukiila sadama-
le, oli lar. Susi onnetute kivi-
de leidmiseks siigisel tuukrid
kohale tellinud. Laevad peak-
sid saama sdita kaardi jargi,

" kaartide koostamine ja tip-

sustamine ning takistuste t4-
histamine looduses, samuti
laevateede korrashoid on N.
Liidu sdjalaevastiku hidro-
aameti t66. Ometi nou-
is hGidrograafiaamet nende-
samade Kivide, miis tuukrid
tiles leidsid, kaardile kandmi-
se eest, s.t. tApsustatud kaar-
di eest, Eesti Merelaevandu-
selt viAhemalt 10 O00 rubla.
Mis sest, et tipsete kaartide
koostamine ongi nende otse-
ne td6kohustus.

Loogiline oleks, et merepdhi
on rl%i oma. Aga missuguse
riigi? Suverddnsusdeklarat-
sioonist peale peaks Rukkira-
hu kanali pshi olema niitidse
Eesti Vabariigi oma, kuid sel
riigil puudub E:lju muu puu-
duva hulgas ka oma htdro-

talitus. N. Liit arvab, et
ukkirahu kanali- pdhi on
tema oma. Tal on sellega te-
gelemiseks vastav tuski
olemas — sodjaviestatud hid-
roEk%aﬁatali us. Aga ntitd on
te ud paradoksaalne olu-
kord — nagu muudeski elu-
valdkondades santazeerib
monopolist. Kui Eesti Mere-
laevandus rohkem omi laevu

I6hkuda ei taha, siis maksku,

E:.lju kasitakse. Sellise loogi-
jargi on sealne merepoh

Eesti Merelaevanduse oma.:

Endel Susil on Rohukiila -

blee ll!\llliinldelﬁ'selgusomE
robleeme. e
I’;Jaa. millel sadam asub, on
N. Karotamm 22. jaanuaril
1945 andnud Balti Sojalise
Mereehituse Valitsusele. Sel-
le mairuse 2. punkt teeb Ees-
ti Merelavandusest maa ren-
tija ning paneb talle kohustu-
e Ssia e teaclileat
ras. Soja pole tege
seda maad kunagi

ega haldama asunad. nii
peaks see minema - liku
omaniku katte. Kui sgaedam
korda saaks, peaks see u-
sid huvitama, eeskitt t-

sust. Maavalitsusel peaks ka-

mingi oma osa olema. Pras

ei ole kill kellelgi muul
peale Eesti Merelaevanduse
ja Tallinna Kaubasadama, et
asjast osa votta — praegu ei
ole Rohukiila sadam tulus et-
tevote. Kui valmiks uus kai,
oleks e laevade voi-
malik teisigi laevu vastui vot-
ta

Tulus ettevote pole ka voori-
mehetdd saarte ja mandri va-
hel. Seni . kaftis kahjumi
Moskva mereministeerium
raha utmberjagamise abil.
Nuaad, kui liale asjale paa-
takse dige hinnasilt Kkulge
panna, see enam ei sobi. Ja
eraldaski wvalitsus saarte
omavalitsusele 4 miljonit
rubla dotatsiooniks, Hiiumaa
sai selle jagamise juures koi-
ge suurema osa. Nii tulebki

viilja, et hiidlase auto tilevedu -

on odavam kui mandrimehel.
Oleks kall muidki voimalusi.
Kui soidupileti hind

katma tegelikud kulud, 7
neks see inimesi oma kav:lja u-
si paremini jarele uma.
Voéib-olla selguks, et pole
vaja autot selleks kaasa vot-
ta, et Haapsalus s kaia.
Doteerida voiks hiidlasi ja
vormsilasi kuidagi teisi
kasvoi nende palka suuren-
dades, Hr. Susi tombab pa-
ralleeli Taanis kogetuFa: seal
tehakse saareelanikele mak-
susoodustusi ning doteeri-
takse viikesaarte kaubave-
du. Kuulates pahandamist,
kui parvlaevad vahel graafi-
kust kinni pidada ei suuda ja

- saare loodust ja rahu. Ka rohelised on

M‘ a@
Susi ndustuda nen- plale tuulekoridor. Ta- -
dega, kes arvavad, et GlesOit  peti teha kalakoosolek kihu-
olema is tasuta — mskmm puude h]m::t
ja pt:eo aastat sada }:J;j'm 7
) kalaelanikega
matlema ametit pidanud En-  gejjetag; . .
del Susi on joudnud selleaja- 5, 39, kel anent
ﬁ:kﬂikvalupunkﬂdaﬁ - . Rohukiila sadamahoonet
tele teadvustada, S€€  ennastvaadates tekibaga k-
sunnib nukralt nentima, et gimus kas see, kes nii suur-
isikesed asjad lahendatakse ¢o a maja nii’ tuuli-
ara, suuri €i taha keegi ette g oo f
votta. Tegi.‘l;n kohalike ette-  glgdse mere a4res kainud
votete, voimaluste pii-  alyrimaju nainud. Ega oleg:
res ai vad.{:kol halikcl VOi-  j5elaevanduse - tfippro
mudega, kes voimalusi on kavandatud kuskil Volga-
arvestamata) nduavad. Oma- ma, J5unaosas. Ja veel
valitsused paneb sz -~ moistatus: miks on -
Glem ritta thadleka- maglema  kabinetis maast

teni ja lisab iseloo- ,eni ja seinast seinani vaade

mus{la.l.seks: Lasinemaal aru- ule — kas selleks, et

ltglt)il. pandllpaberlgeo aad ee: e e
ong. Daba. oue kaib.

kga: goaopls projekti sidumisel on

seks on mere poole
ratud. Kk:]%lttesnsteem.

leemid Ial s
: oli valepidi. Ja see al-
e - 8
yhjust, u
Naite selle kohta, kuidas pi- _g}é‘ ei Iahe. Et nii suurt juh-

siasju suure eliselt lahen- _
'saab, toobjoonhr. Susidsna gll;st e msge@salleh l?‘l)e]mtada.am

‘mark oli puudesse kasvanu Soe tuli majja, aga ega maja

sest kee, Inud selle eest 30

aastat h?;fliiotsenug. 30 aasta- & keera.
a joua puu Gisna

guujréeks kasvada agalmme-

sed unustada, sﬁ‘;

paik varem vilja nagi. S

B

Telefoni-
- Jjutt

Hiiumaal kiies oli mirgata, et Heltermaal ei valvata piiri
enam endise pohjalikkusega. Kas niitid on riigipiir nihkunud
Hiiumaast 144ne poole?

Tallinna piirivalve vastati kiisijale:

ngﬂi“r on endistviisi merel Hiilumaast l43ne pool. Piiritsoo-
ni kaotas vgia NSV Liidu valitsus kogu Baltikumis Ees-
ti, Lati ja Leedu valitsuste palvel. Piirivalvurid valvasid viima-
sel ajal Heltermaal Hiiumaa omavalitsuse palvel, et kaitsta
palunud saartele kait-
set. Mandril on samuti piiritsoon kaotatud: riigipiir on merel,
rannas voib rahulikult supelda ja kala ptiida. .

Aprilli algul 16petasid piirivalvurid Kuivastus ja Heltermaal
valvamlscL . Maakonnad korraldavad ise maakonna piiri valva-
mis

Helistas Madli Vitismann
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- Sadamaiilema jutul Nerralane Pérnus

hk
mida plaanite, hirra Lunde?

Miirtsi kolmandal niidalal
valitseb Pirnu sadamas jii-
ne vaikelu. Sadama olevi-
kust ja tulevikust riiigib sa-
damaiilem IGOR RUDNEV.

Meie juriidiline omanik on
"Parnu Kalur”, nii et oleme
oieti - kooperatiivne sadam.
Vana struktuuri jargi kuulu-
sime kalatédstuse ministee-
riumi alluvusse, aga Eestis
seda viimast enam ei ole,
nadd on Kalandusliit. Oleme
lahtine sadam, aga oma piiri-
valvet ei olnud, ja sellest tek-
kisid mitmed probleemid, mis
naad tasapisi lahenevad.

Kaubavahetus linna seni
eriti ei huvitanud — ise vana
hansalinn —, vaid ainult tu-
rism.

Oma t68s peame konkuree-
rima Tallinna sadamaga, ja
mones asjas see juba dnnes-
tub. Natd aga olime kolm
kuud jaas. Merelaevandusel,
kalalaevandusel, suurtel sa-
damatel ja paasteteenistusel
on oma puksiirid. Aga teistelt

pole vdimalik tellida, peame !

ise endale soetama. Need tu-
leb ntitid LasAnest muretseda,
ega Idast enam onnestu. Meil
on mingid viljavaated ole-
mas, millest praegu vara rai-
kida. Loodame, et siigisest
tuleb korralik puksiiriteenis-

" tus. Me peame navigatsioont -

pikendama. ;
Mis puudutab juhtumit
"Hannaga" méddunud aasta

16pus, siis ega see polnudki

oieti apardus. Ise tellisin
Riiast puksiiri, keegi teine ei
suvatsenud appi tulla. Hak-
kasime Kaliningradist peale
ja Tallinnani vilja... Meie
loots laks joululaupieva dh-
tul Tallinnas ilusti pealé ja
maha tuli 2. jaanuaril, aga
laks ju Gheks paevaks. See
polnud tema &pardus. Asi
olenes Rootsi kaptenist, tema
ei riskinud jaa sisse minna.
Kaks korda proovis ja jattis
jarele. Samal ajal tuli sama
taapi laev, 70-aastane saksa
vanaharra kapteniks peal.
Tema jaoks probleemi ei ol-
nud. Rootsija saksa tdostiilid
- on erinevad, rootslased on
mugavad, harjunud, et kaik
ette-taha dra tehakse. Samal

ajal soelusid kalalaevad kor-

“ val edasi-tagasi, polnud neil

hada midagi.

Meie olulisim pmbieem on -

sadama viljachitamine, see
on taielikult amortiseerunud.
Linn meile rohkem maad ei
eralda, uusi ladusid me ilm-
selt ei ehita, vanad on olemas.
Transiidi jaoks on meil pers-
pektiivi, raudtee Parnus on.
Reisilaevandus laheb loode-
tavasti ka kiima, vanasti oli
ju ka. Aga ma ei usu, et kor-
raparaseid liine tuleb — ei

majanda dra —, pigem mere-
.matked. Otleme, et laev toob
kord kuus 400—500 puhka-

jat. Aga hotelle ega midagi ei

ole. Kuid see on aja kiisimus, -

perspektiivis muidugi kéik
tuleb, selles ma tildse ei kaht-
le. :

Kooperatiivid tegelevad ko-
halike l6bureisidega, "West"
naiteks on korralik laev, vo-
tab korraga peale 70 reisijat.

Jaanipdevaks ehk saame
oma kaubalaeva — PTS-tai-
pi "Hanilaiu". Seda ehitame
juba kaks aastat. Pikemaks
kall teda ei teinud, nagu méo-
ned Tallinna mehed oma alu-
seid. Majanduslikult see
vdib-olla ei tasugi ara, aga me
ei méelnud selle peale. Las
me kanname praegu natuke
kahju, aga me teeme seda

prestiiZi parast. Meil on Taa- .

nis-Rootsis palju sopruslin-
nu, selle parast peame oma
Parnu laeva kdima panema.
Saame vaikesi kaubapartiisid
vedada, Eesti
Merelaevan-

seesugustega
kunagi tege-
lema. Algajad
firmad " ei
suuda maks-
ta noutavat
prahiraha.
Aga meie ole-
me ndus.
Praegu on
mote selles,
et saatja peab
suutma vilis-
maal oma sa-

ise ara tasu-
da. i ;
Suured

agendifirmad
ei taha kall
niisuguste pi-
sikeste "pu-
tukatega” te-
gelda. Aga
agendist sdl-
tub kogu ope-
ratsiooni

dus ei hakka

damakulud"

edu. Ja veel tiks mure. Meil ei
ole korralikku telefonisidet.
Enne, kui laev vilja laheb,
pean ma ju kauba saajat ja
agenti informeerima.
Sadama pidamine on kol-
hoosile kulukas. Praegu hak-
kame oma esimesi vaiu sisse
taguma. Vana projekti mak-
‘sumus oli miljon kaheksasa-

'da tuhat, eks niiidsel ajal tu-

leb vahemalt kolmega korru-
tada, ja i viis miljo-
nit... Ka ei ole enam ju ehitus-
materjali votta, ei metalli ega
midagi muud. Anna aga siga

¥ vastu (hinnaga 1.90 kilo). Vi

asjast ka osa votma, aitama
| sadamat vilja ehitada. Kas
| aktsiaseltsina voi kuidagi tei-
| siti. Ja siis andma rendile
' naiteks stividori- ja reisikom-

| paniidele.

On teisigi probleeme. Rah-

vusvaheline sadam peab iga

-laeva kindlustama vee ja toi-

¢ duga. Ning kitusega. Tuleb

laev sisse, 2 tonni kiatust

- peal, no mis sellest saab. Tal .
| peab olema voimalik meilt

lisa saada. Katusega varus-

y tab aga "Sovbunker” Tallin-
nas, autodega seda siia ei too. -

Breznevi ajal avati Tallinna
ja Parnu sadamad Ameerika
laevadele. Meredigusega kaib

see nii, et naiteks 10 Ameeri- °

ka sadamat avatakse N. Liidu
laevadele ja 10 N. Liidu sada-
mat vastavalt Ameerika oma-
dele. Parnu sattus sinna hul-
ka muidugi selleparast. et nii-
kuinii siia keegi ei tule. Jan-
kid siin igatahes seni veel kai-
nud ei ole.

Viliskapitali pole ka keegi
meile pakkunud. Koik jalgi-
vad Eesti olukorda; ei tea, mis

juhtub, kes see oma kapitali

ikka niimoodi siia toob.

Eks see meil siin praktiliselt
Gihepoolne kauplemine ole ja
tule. Siit Iiheb tooraine vilja.
Rootsist siiski pollumajan-
dustehnikat toodi. Idast tuleb
liiva, soola, puitu. Kohalikud

_kooperatiivid ei tee ka midagi-

eriti valjaviidavat, ehkki neid
on Parnus sama palju kui
Tallinnas. Kui on midagi eks-
pordiks, siis vaga vaikesed
partiid. Mina olen ndus iga-
suguste firmadega, mida roh-
kem meid koormavad, seda
parem. Peaasi, et paberid
korralikult vormistatud. "So-
juzvnestrans” naiteks ei suu-

da sellega kuidagi hakkama"

saada. Ja see selgub ikka siis,

kui laev juba peaaegu mere- -
klaar.

Selge on, et iga sadam peab
saama ise oma asju korralda-
da, kohalikele on olukord koi-
ge selgem. Muidu on nii nagu
Uussadamas — seitse natsal-
nikut ja streigid... Meil Par-
nus vihemalt seda viimast
hida ei ole. Md8dunud aastal
kais meil 477 laeva.

Me peame kovasti t86d tege-
ma, peame rohkem t56d tege-
ma kui Koreas, kui tahame
pracgu Eestis midagi saavu-
tada.

T Jaa on nnad linud ja
esimene kaubalaev, Eesti Me-
relaevanduse "Fritzis Rozin",
tuli sisse 9. aprillil. Tema ja-
rel Soome laev "Victoria J".
To66 on kAima lainud.

o

P

Stein O. Lunde ja Sergei
Ignatenko 3

Samal paeval kilastas Par-
nu sadamat ja kiis sadama-
ulema jutul kalaline Norrast
ping” LeEevdirekior Steln ©.
pin, eV r Ste! A
Lm;g:le. ﬁaasas "Eesti Merea-
gentuuri” juhid.

Arimees tuleb teadagi iri
ajama, aga kuidas sattusite
just Ees ?

Olin Tallinnas esmakordselt
1973. aastal. Tutvusin kap-
ten a, kes tol ajal esin-
das Eesti Merelaevanduse

_ huve Norras ag
ti kohtasin kap
‘lo. Kui tema alustas oma
kompaniiga, organiseerisin
mina samal agal oma kompa-
nii. Leidsime arihuvid,
" millega olin kogu aeg tegel-
nud — minu te; vald on
transiitveod 14bi N. Liidu, ees-
katt Skandinaaviamaadest
Iraani. Nii alustasime mé6du-
nud aasta novembris koos-
to6od {2‘1 selle ajaga oleme veda-
nud hulga kaupa 14bi Tallin-
na sadama. Tanapieva aris
on eriti olulised inimesteva-
helised kontaktid. Arvan, et
uksteist sageli ktilastades on

meil kergem thitada oma hu--

visid !a leida kokkupuute-
pu . Olin Tallinnas viima-
ti veebruari algul ja Sergei Ig-
natenko "Es st" Oslos
veebruari 16pus. Tihedad
kontaktid ei tihenda ju ainult

‘minu siink3imisi, ka partne-

- rid kiivad m;lll;vi it
Missugust pakub Tei-
le Piirnu sadam? :

Parmu sadama avamine va- -
lisveostele ja transiitveo kor-

raldamine annab véimaluse
meie suhteid arendada. Siin
juhatab "Eesti Me entuu-
ri" filiaali kapten Kask, keda
tunnen juba ammu, seetéttu
loodan, et meie koost6d hak-
kab hasti laabuma.

Kapten Kase sénul oli Pir-
nu 1872. aastal Eesti suu-
rim sadam, aga mida looda-
te praegusest Piirnu sada-
mast?

Tean, et Parnus on piiran-

uid laevade vastuvotmisel,

id tahame leida teid, kui-
das selle sadamaga té6tada.
Tuleb valida sobivate ‘'moo6t-
metega laevad ja sobivad veo-
sed. Nagime voimalusi ja
seda, mida vaja teha, et Par-
nut labida. Tundub, et Parnu
sadamavoimud ja avalikkus
on vaga huvitatud sadama
toetamisest ja uutest ettevot-
mistest. é -

Kavatsen jargmine kord sii
tulla parast jaiminekut, et
niha, kuidas edeneb meie
koostsd ja leida selleks uusi
voimalusi. Arvan, on vaga
tahtis, et Tallinna Kaubasa-
dam ja Uussadam tunneksid,
et on olemas no e sa-
damatevaheline konkurents.
Siis nad taipavad, et kauba

20. miirtsil kiis Péirnus Madli Vitismann

| ja-Eesti sadamadki
| vadele avada. Arvan, et lahe-
| mas tulevikus voiksid needki

" Tallinnas.

eest on vaja vdidelda. Voib-
olla nad siis alandavad veos-
te todtlemise hindu ja leiavad
voimalusi tuua sadamasse
rohkem laevu ja kaupa.

Tallinn ja Piarnu gole ju.
ainsad sa ?

Olen kuulnud, et enne Teist

maallmasbdaollEestlsp%lju
sada-

vilislaevadele avatud

maid, naad aga ainult 2—3.
Véib-olla saab saarte ja Poh-
ae-

raegustele sadamatele kon-
E;‘gentsl pa]l‘cskuda. éﬁg on
ti arengu a s
transiitveod mltvtig ainult labi
N. Liidu, vaid ka Liitu. Arvan,

| et niihasti Eestil kui ka Latil

a Leedul on head vdéimalused
siitveonduse arendami-
seks, seda enam, et Leni -
dija di sad on
probleeme veosetddtluse kiire
ja ladusa korraldamisega.

Kuidas julgete siiski siin
ja suhted N, Lilduga pole pil

a t . a pole pii-
savalt selged? .

See on muidugi keeruline ja
raske kiisimus. Mulle on aga
soodsa mulje jatnud olukorra
muutus Eestis, see erineb
tunduvalt teistest Balti riiki-
dest. Pean silmas, et teil on
parem enesevalitsus, sam-

mud on rohkem labiméeldud . - ..

a te ei lihe tinavale véitlema,

teistelgi. See annab suurema
usalduse teie vastu,
dame transpordi- ja kauban-

dusoperatsioone, seevastu

Leeduga ja ka Latiga suheldes

peame olema ettevaatlikud.

Olen transpordi alal tegut-
senud juba 20 aastat ja tean,
et stindmused mo6-
jutavad alati iga ari. Trans-

rdibisnis otsib alati véima-
usi vedudeks, aga see tdhen-
dab ju rahva varustamist va-
jalike kaupadega. See on
minu t66 ja sellest lahtudes
patangi veenda Skandinaa-
viamaade inimesi, et Tallin-
nast on vdoimalik kaupu labi
vedada.

Muidugi on siin probleeme,
kuid olen "Eesti Mereagen-
tuuri” tddtajatega isiklikult
tuttav ja usaldan neid, lahen- .
Ndame oma kprobleemld koos.

iis se kom ii tegevus
luballl)g}tlma mbrgal\xdloskvg mo-
nopoli selles tegevusvallas.
Siinkohal tooksin niite, et
meil vedeleb Kaliningradis
transiitveos juba terve aasta.
Siin on aga meeldiv tdétada ja
puhata. =~

Kas Te siin ei karda, kas
Teie pere ei muretse, k
siin olete? 0

Peate vist silmas juhtumit
rootslastega? Olin sel ajal
ean, et need kaks
vahaharrat, olles enne joo-
nud, laksid... kuidas ntitad
Selda; tadrukutesse. Olukord
Eestis ja N. Liidus on selline,
et vialismaalased ei peaks nii
toimima. Kes on siin varemgi

eesmirk on sama mis

- k3inud, see seda teab. Mis oli

varem vdimalik, pole seda
enam niiiid. Vabandan, kuid
see on nii. Pitian seda ka
oma td6 juures selgitada.
Norra ajalehtedes oli see val-
gustatud veidi teisiti, raaki-
sin t66 juures ka sellest. See
ei ole poliitika. Kui Norra lae-
vaomanikud saatsid laeva Le-
nir(xlgradi. opetasin neid, et
nad oma meremehi hoiatak-
sid: olge ettevaatlikud, sest
selline asi vdib juhtuda Le-
ningradis sama hasti kui San
Juanis, New Yorgis vdi Hong-
kongis, aga poliitikaga pole
sel midagi pistmist.

.

kuiaren- - .
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- EESTI MEREMEESTE AMETIfJHINGU PROGRAMM

Eesti Meremeeste Ameti-
tthing (EMA) peab Eesti ame-
tithingute uhiseks tlesan-
deks osalemist majanduspo-
liitika {mberkorraldamises.
Ainult tootmisele suunatud
majanduspoliitika peab
muutuma inimkesksemaks.
Iga inimene peab saama
(muutuma) oma t65j6u pere-
meheks ja omandama p6hili-
se osa selle maksumusest.

Konkreetselt meremeeste
puhul viljenduksid uuendu-

sed meremeeste ametitihingu

jaEesti laevaliikluse thistute

(kompaniide) vaheliste lepin- .
gute solmimises, mis voiksid

olla vihemalt analoogsed le-
* pingutega, mis solmitakse
Rahvusvahelise Transpordi-
todtajate Foderatsiooni (ITF)
a laevaomanike vahel, kes
utavad laevu mugavusli-
pu all. 3
See, EMA seisukoht oleks
meie tegevuse maksimum-
programm, mille jdustumine
on voimalik ainult Eesti Va-
bariigi eduka majandusliku
arengu puhul. Koik ulejaa-

nud néudmised, mis Eesti -

Meremeeste Ametitihing piis-
titab, on organisatsiooni mii-
nimumprogramm, mille ellu-
rakendamine on vdimalik
juba lahimatel kuudel. .
1 EESTI MEREMEESTE
AMETIUHING JA
EESTI ‘

.. VEETRANSPORDITOOTA-
JATE AMETIUHINGUTE
FODERATSIOON
" Eesti ‘Meremeeste Ameti(i-

hing toetab Eesti Veetrans-
- 'porditddtajate Ametitihingute
Féderatsiooni tegevuse prog-
rammi. EMA arvab, et fode-
ratsioon, koordineerides me-
remeeste, sadamatdoliste ja
laevaremontijate  tegevust,
suudab meie huvisid vabarii-
gi valitsuse ees kdige paremi-
ni kaitsta. Peab arvestama, et
vabariiklik foderatsioon on
. Uleliidulise Veetranspordi-
tootajate AU Foderatsiooni lii-
ge, siitkaudu on meil avane-
mas voimalus saada ITF-i
likmeks niipea, kui tleliidu-
line f6deratsioon sinna vastu
voetakse. Siis avaneb EMA-1
voimalus esitada laevaomani-
kele noudmisi ITF-i tasemel.

Kuidas me neid digusi siis ka-
sutama  hakkame, oleneb
meist endist.

Olles féderatsiooni liige, séi-
litab EMA tegevusvabaduse,
mis on vajalik oma tilesanne-
te tditmiseks. Meremeeste
ametitihing koondab peami-
sed joupi
nikega oiglaste kollektiiv- ja
individuaallepingute .solmi-
misele ja voitlusele mere-
meeste tdSpuudusega.

I EESTI MEREMEESTE
AMETIUHING JA
EESTI
LAEVALIKLUSUHISTUD
(KOMPANIID)

EMA hakkab taotlema va-
bariigi laevaliiklustihistutega
kollektiiviepingute solmimist,
kus on mairatletud tddtasu
miinimumpiirid, Gletunnitéd
{a lisatddde tasustamine, toit-
ustamiseks . eraldatavad
summad, viljamaksed onne-
‘tusjuhtumite korral, mini-
maalpuhkused, vastuvdeta-
vad tdStingimused jne. ;

Meremehe ja laevaomaniku
vahelise individuaallepingu
ning meeskonna ja laevaoma-
niku vahelise kollektiivliepin-
gu tingimused ei tohi olla hal-
vemad tingimustest, mis on
minimaalmiirade kohta kai-
vas lepingus.

Arvata voib, et kollektiivie-

utused laevaoma- -

pin% Eesti Merelaevandusega
,saab aluseks minimaalmaa-
rade kohta kaiva lepingu pii-
ritlemisel. Nimelt sellest kol-
lektiivlepingust olenevad
edaspidised td6votutingimu-
sed vabariigi teistesse laeva-
liiklusthistutesse. Seetdttu
tahab EMA Eesti Merelaevan-
dusega sdlmitavasse kollek-
tiivlepingusse suhtuda suuri-
ma tdhelepanuga ja valjenda-
da -siinjures limat tahte-
kindlust.

Selleks, et saavutada thelt
poolt oma ndudmiste maksi-
maalne rahuldamine ja tei-
selt poolt mitte tile lae-

vanduse voimalusi, hakkab

EMA noudma ammendavat
infot laevanduse majandus-
te kohta. See digus on
satestatud Eesti V i
Ametithingute Seaduses ja
EMA rakendab seda digust.
Vajaduse korral kutsume
meid konsulteerima séltuma-
tuid spetsialiste.
Minimaalmairade lepingu
(kollektiivlepin,
Eesti Merelaevandusegal

hakkame taotlema vihemalt: -

1) todtasu tostmist vastavalt

" inflatsiooni kasvule;

2) praeguste valuuta-vilja-
maksete stisteemi muutmist:
valuutas tuleb osa tédtasust
meremehele maksta alates
laevale maAidramisest kuni
tema laevalt maha maksmi-
seni;

3) rannavetes todtavate lae-
vade meeskondadele osalise
tdodtasu valjamaksmist va-
luutas;

4) tasu véljateenitud aasta-
te eest; - ooty

5) lisatddde tasustamist va-
luutas vihemalt 50% ulatu-

ses;
6) Eesti Vabariigi riigiptiha-
del, laupaevadel ja ptthapae-

- vadel tehtud t66 tasustamist

koefitsiendiga 1,8; ;

7) troopikareiside tasusta-
mist koefitsiendiga 1,3;

8) sojategevuse ja epidee-
miaohu piirkonnas viibimise
eest topelt tasustamist, seal-
hulgas ka valuutas;

9) toitlustamiskulude pZe-
vanormide suurendamist
vastavalt toiduainete hinna
tousule vabariigis;

10) odigust kiirestiriknevate
toiduainete ostmiseks - valis-
sadamates, olenemata laeva
Eesti sadamast viljasoidu
ajast;

11) meremeestele ohutute

" tostingimuste tagamist;

12) ajakohaste individuaal-
paistevahenditega varusta-
tust vastavalt laeva t66piir-
konnale; !

13) meremehe surma korral
Iahimatele sugulastele
40 000 rubla valjamaksmist,
pluss 10 000 rubla iga alaea-
lise lapse kohta; see summa
peab kasvama vastavalt, inf-
latsiooni kasvule ja tuleb ra-
hareformi korral Gmber ar-

-vestada kroonidesse. (Mar-

kus. ITF-i kollektiivlepingus
laevaomanikega on analoogi-
line kompensatsioon muga-
vuslipu all sbéitvate laevade
meeskondade liikmetele vas-
tavalt 40 000 ja 10 000 $.);

14) iga-aastase intressi val-
jamaksmist meremehele, kes
todlepingu ajal on dnnetus-
juhtumis kannatanud ja kao-
tanud t66véime; intressi
summa peab sdltuma todvoi-
me kaotuse astmest ja valja
makstama lisaks invaliidsus-
pensionile;

15) havituse maksmist ve-
teranidele, kes pensionile la-
hevad;

EEeLl WEBEWEE?

16) vajaliku meeskonna
komplekteerimist selliselt, et
oleks tagatud laeva normaal-
ne ekspluatatsioon ja mere-
meestele talutav koormus —
inimeste tervise arvelt on
kokkuhoid lubamatu.

II TOOTUKS JAAMISE

ARAHOIDMINE
(to6tehingute
vormistamine)

Eesti Merelaevandusé
(EML) laevastiku vananemine
ja uuendusvéimaluste puu-
dumine voivad lihemal ajal
pohjustada meremeeste t66-
puudust. Osalist td6puudust
on juba ntad varjatud kujul
margata. EMA astub vilja
meremeeste koondamise vas-
tu Gkskoik millisel viisakal
ettekaandel. EMA arvab, et
timberdpe, mida praegu pee-
takse parimaks vahendiks
voitluses - td6puudusega, ei
tohi holmata Eesti meremehi.
Koondamine ja timberdpe te-
kitavad endiste meremeeste
elatustaseme jarsu languse.
Ka jatab see vabariigi ilma

ifitseeritud #0ojoust,
mida Eestil kui mereriigil
peatselt jille vaja laheb. Ees-
ti meremeeste ametithing
nieb probleemi lahendami-

sckr:aiargmisi kompleksseid
vdimalusi.

1. Vilismaal  t6dtamine,
kusjuures ajutiselt vilismaal
todtamise ajal peaks olema
ette nahtud ka véimalus Ees-
ti laevanduses koha siilita-
miseks. - - .

2. Tédniadala lathendamine,
mis ldinemaades on laialt le-
vinud. Meie tingimustes ta-
hendaks see reisilviibimise
aja lihendamist ja vahetus-
meeskondade arvu suuren-
damist.

3. Uute laevandusettevotete
(ahistute) teke vabariigis.
EMA piitiab méistvalt suhtu-
da uute ettevotmiste kasvu-
raskustesse ja nende konku-
rentsivoime siilitamise huvi-
des ei hakka algaastatel esi-
tama korgemaid ndudmisi
kui miinimumlepingus maa-
ratletud.

4. Vabariigi laevastike lae-
vameeskondi tohib komplek-
teerida ainult EMA liikmete

hulgast valides ja EMA vasta- .

va kontrolli all.

Lisaks eel6eldule nieb Ees-
ti Meremeeste Ametitihing
thena oma esmastest tile-
sannetest Fé6tute Meremees-
te Abistamise Fondi loomist.

IV EESTI MEREMEESTE

AMETIUHINGU ‘
VASTASTIKUSTEST
* SUHETEST
4 LAEVADE
ADMINISTRATSIOONI JA
KAPTENITE KLUBIGA

Laevadel on ametitihingu
padevuses: b2 ;

— kontrollida, kuidas laeva-
de administratsioonid tiaida-
vad nii kollektiiv- kui ka indi-
viduaallepinguid;

— kaitsta EMA liikmete au
ja vaarikust.

Uue ametitthingu loomine
aitab kahtlemata kaasa lae-
vameeskondades normaalse
ohkkonna loomisele, kuna
laeva meeskonna liikmed
teadvustavad, et neil on tugev
kaitse, laeva juhtkond (admi-
nistratsioon) aga on kindel, et
see kaitsja tegutseb rangelt
seaduste raames, vastavalt
lepingule EMA ja laevaomani-
ku vahel, péhl[ilﬂa ja reeglite
alusel, mis selles thistus
(kompaniis) kehtivad.

EMA ei taotle mingil juhul
meeskonna ja kapteni vas-
tandamist, seda enam, et
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kapten ise vdib olla ameti-
ahingu liige. EMA arvab, et
konfliktid, mis tekivad merel,
tuleb tldreeglina lahendada
mandril (sadamas). Sellise
konfliktide lahendamise ta-
gamiseks hakkab ametitihing
putdlema vastastikuse koos-
166 saavutamise poole Kapte-
nite Klubiga. Ainult juhul, kui
labirddkimised Kaptenite
Klubi ja seejarel administrat-
siooniga ei anna tulemusi, on
EMA sunnitud kasutama
aarmisi meetmeid. Oks neist
vdib olla ametitihingu liikme
keeldumine tdé6tada koos
kapteniga, kes on rikkunud
kollektiiv- voi individuaalle-
pingut véi rilvanud mereme-
he au ja vaarikust.

Pateldes koostdd ja vastas-
tikuste suhete loomisele Ees-
ti Kaptenite Klubiga, loodab
EMA klubi abile meremeeste
tddlerakendamisel nii vaba-
riigis kui vilismaa laevakom-
paniides.

V EESTI JA NSV LIIDU
MEREMEESTE
GUD

Juhul, kui alustab tegevust
NSV Liidu meremeeste ame-
tinhing, patab EMA sellega
koostddvoimalusi leida. Side-
mete loomine oleneb loodava
organisatsiooni tegevuse
efektiivsusest. Pohiliseks mo-
tiiviks koost6d arendamisel
on edaspidine sidemete loo-
mine ka ITF-ga.

Uhtaegu on meremeestel
vaja endale teadvustada, et
ettevotete iseseisvumisel ja
turumajanduse tingimustes
me ei tohi loota Moskva abile,
vaid .saame arvestada ikka
rohkem oma tugevusega ja
koostddga sadama- ja laeva-
remonditddliste ning teiste
vabariigi ametitthingutega.

VI DEFITSIIDI
JAOTAMISEST

Vanade ametitihingute t66
sisuks oli peamiselt ainult de-
fitsiitsete kaupade ja tuusi-
kute ‘jaotamine. Nuatd, kui
rilk votab koik sotsiaalabi
funktsioonid (haigusrahad
jne.) enda kanda, tuleb ka de-
fitsiidi jaotamine (kuni kes-
tab praegune olukord) tile
anda kohalikule omavalitsu-
sele. EMA Noukogu liikmed
tuleb igal juhul vabastada
jaotusfunktsiconidest.

Ametitthingu palgal véib
olla 1—2 ametnikku, kelle aii.
konverents maarab praegusi
tingimusi arvestades osalema
defitsiidi jaotamisel. EMA
Noukogu ainult kontrollib
nende ametnike tegevust.

* Kk *

SELGITUSEKS

Initsiatiivgrupp esitabb me-
remeestele arutamiseks oma-

Ise Eesti Meremeeste
Ametithingu (EMA) péhikirja
programmi projekti.

Molema dokumendi etteval-
mistamisel on tldistatud vii-
mase poolteise aasta jooksul
laekunud ettepanekud mees-

.kondadelt ja ka uksikutelt

meremeestelt. Lisaks nendele
ettepanekutele on kasutatud
veel ka ITF-i konventsiooni
laevaomanike -ja mugavusli-
pu all séitvate meeskondade
vahel, Eesti Veetranspordi
Todtajate Ametitthingute F&-
deratsiooni programmi ja po-
hikirja, samuti Eesti lenduri-
te ja teiste sdltumatute ame-
tithingute dokumente.
Loodame, et esitatavate do-
kumendiprojektide alusel on
voimalik luua meremeeste or-
ganisatsioon, mis on suuteli-
ne kaitsma meie digusi uutes
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tingimustes. See ametitihing
suudaks laevaomanikelt
nouda meie panuse seadus-
likku - htwvitamist ja kaitsta
meid té6tuks jaamisel.

Millest oleneb organisat-
siooni teovdime? Koigepealt
huvide thtsusest, sellest tu-
leb elukutseliste meremeeste
ja ainult nende organisat-
sioon. Teiseks on see eelkdige
finantsiliselt soltumatu
thing. Kolmandaks organi-
satsiooni tegévuse aluseks on
selle demokraatlikkus. Konk-
reetselt viljendub see liidrite
otsestes valimistes, iga ame-
tithingugrupi otsustavas so6-
nadiguses jooksvate kusi-
muste lahendamisel. Demok-
raatlike printsiipide rakenda-
mine peab tagama taieliku
usalduse, ai. lilkmete veen-
dumuse, et nende selja taga
ei toimu mingeid mahhinat-
sioone. .

Meremehed joudsid harjuda
vana ameti ga, "kom-
munismi kooliga", mis tegeles
peamiselt nappide materiaal-
sete havede jaotamisega. .
Niiiid, turumajanduse hakul,
peame kdik endale teadvus-
tama, et vana stisteem on end
ammendanud, ja mis kdige
tdhtsam — seda on véimatu
kosmeetiliste. trikkide abil
(ainult liidreid ja silti vaheta-
des) uutes tingimustes ra-
kendada. Me vajame pohi-
motteliselt uut, Lasdne eesku-
jul loodud organisatsiooni,
mille pdhitilesandeks on t66-
tajate huvide kaitsmine suhe-
tes td6andjaga.

On teada, et valmistatakse
ette ka analoogilisi tleliiduli-
si dokumente. Siiski ei pea
initsiatiivgrupp oma t66d as-
jatuks, sest meremeestel ava-
neb véimalus vahemalt vor-
relda ja valida. Eeloeldule li-
saks arvestagem veel kaht
asja. Esiteks on tleliidulised
dokumendid  paratamatult
meie omadest uldisemad,

' nad hakkavad kajastama po-

hiliselt suurte laevastike
probleeme. Teiseks — seal te-
elevad uue loomisega vanad
unktsionaarid, kes digel ajal
tabasid enda jaoks vajaliku
tuule suuna. Eesti Mere-

- meeste AmetiGhingu prog-

rammi ja pohikirja projektide
ettevalmistamisest ja arute-
lust votsid osa ujuvkoosseisu -
kaheteistkimne = erinevat
tadpi laevade meeskondade
esindajad E. Atspol, K. Bara-
nov, L. Vetjutnev, B. Hofmek-
ler, G. Zamatajev, K. KutSura,
I. Kvon, S. Lepezin, M. Lauri-.
saar, A. Mitt, 1. Mufel, I. Sur-
zikov, V. Toodo ja V. Frolov.
Kui laevanduse laevade -
meeskondadest enamik toe-
tab programmi -ja pohikirja
projektides esitatud pohilisi
seisukohti, on aeg hakata loo-
ma Eesti Meremeeste Ame-

- tinhingut (EMA). Sel juhul on

initsiatiivgrupp koos nende-
ga, kes avaldavad soovi osale-
da projektide viimistlemises,
valmis alustama td6d paran-
duste ja markuste sisseviimi-
sega esitatud projektidesse ja
seejarel uue ametitthingu
asutamiskonverentsi kokku-
kutsumise ettevalmistamise-

ga.

Telegrammid ettepanekute
ja markustega dokumendip-
rojektide kohta palume saata
aadressil:

TALLINN-10, A/k. 511,
INITSIATIIVGRUPP.
Toetustelegrammide koo-

piad palume saata ujuvkoos-

- seisu atl. komiteesse Stseko-

tini nimele.
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Elmar Pettai

' Meresb‘zfa e

(Algus 26. veebruari "Eesti
Meremehes")

"Erna”

P. O. Eikkman kirjeldab oma
raamatus kommuhistide poolt
korraldatud valimistsirkust,
kitiditamist ja mobilisatsioo-
ni. Ta margib, et-suurem osa
eestlasi hoidis end "mopist”
eemale, varjates end metsa-
vendadena metsades. Samal
ajal toodi pataljon "Erma”
koosseisus Soomest tagasi
sinna pogenenud eesti mehi,
kelle tlesandeks oli vgidelda
venelaste rinde tagalas. Saks-
laste rinnakkiil jaotas N. Lii-
du 8. armee kaheks, mille ta-
gajarjel 10. laskurkorpus lii-
kus Tallinna kaitsejoonele.
Tallinna 90 km pikkusel kait-
seliinil oli niitid 27 000 meest,
- neist 16 000 merevaelast.

Ranna- - ja laevapatareide

. toetus Tallinna piirkonnas oli
tugev. Aegnal oli venelastel
neli 305mm kahurit ja lisaks

* tks 152mm patarei. Rohunee-
mel lks ja Naissaarel kaks
patareid kokku kaheteistktim-
ne 152mm kahuriga. Kuus-

teist 100mm kahurit oliranna- -

patareidel Naissaarel, Aeg-
nal, Suurupis, Paljassaarel ja
Pringil (Viimsi). "Kirovil” oli
ttheksa 180mm kahurit, havi-
tajail kokku kolmkiimmend
kaks 130mm ja neliteist
102mm kahurit. Ohukaitseka-
hureid oli Tallinna tmbruses

MERLE

fokkpuri, ka fokkseil
(holl foklezeil), tiisraapurjes-
tusega (*purjestus) fokkmas-
ti alumine raapuri; on tilaser-
vaga kinnitatud fokkraa jak-

taagi kulge.

fokkraa - (holl fokke ra),
fokkmasti koige alumine
raa; on kinnitatud marss-
saalingu (*saaling) all ala-
masti (*mast) esikiljele ja
kannab *fokkpurje.

"Folkboot", 'Skandinaavia
s monotﬁig)klass, millesse
kuuluvad puidust vi klaas-
Eil;':\stist kerega’ kolmemehe
iljahid (L 7,6, LWL $.0. B
2,22, T 1,2, S 22,0 m“, kere
mass 2150 kg). Konstrueeri-
tud Skandinaavia Purjespor-
diliidus (Rootsi). "F-e" kasut.
nii voistlusteks kui tuurisai-
tudeks. "F-e" on ehit. ka Tal-
linna Spordilaevade Eksperi-
mentaaltehases.

"Fram" (norra 'edasi’), norra
polaaruurimislaev, 3-mastili-
ne kuunar. Ehit. F. Nanseni
tellimusel 1890 Larviki l4h., L
39, B 11, H 4,9 m, veevilja-
surve 402 t. Jaissoitmiseks
3-kihiline tammeplangutus
(paksus 70—80 cm), arvukalt
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tle 200. Viimasel saatuslikul
Tallinna nddalal tulistati Sak-
sa sojavéaekolonnide pihta
10 296 granaati, mis aga ei
suutnud nende edasitungi-
mist peatada. Tallinn valluta-
ti 28. augustil 1941.

Hdvitus

Merevde peastaabist saadi
26. augustil Tallinna evakuee-
rimisluba, mis asetas Tributsi
raske tllesande ette. Saksa
armee eelvaed olid eeslinna-
des ja idas kaisid voitlused
Jjuba Kadriorupargis. Laevale-
minek oli maaratud 27.
augustiks ja Tributs palus
peastaabilt dhujéudude kait-
set ja -allveelaevade havita-
Jaid. Jargmisel paeval teatati
sealt, et Soome lahe kohale
saadetakse jahilennukeid ja
Leningradist laevastikule
abiks kaheksa patrull-laeva.

Kuid seegi vahene abi oli hi-
linenud, sest evakueerimis-
laevastik oli juba teele asu-
nud. 27. augustil laaditi vii-
mased laevad ja séideti valja
mandri ja Naissaare vahele.
Takistuseks oli tugev kirde-
torm, mis kestis kuus tundi.
Alles parast selle vaibumist
toimus loplik arasoit 28.
augusti keskpéeval, kusjuu-
res arvestati, et Jumindast
moddutakse pimeduse katte
all.

Kaubalaevad olid jaotatud
nelja konvoisse ja séjalaevad
Icolme gruppi, millest suurimat

adrie

Juhtis "Kirov". Koidu ajal viis
"Pikker” punalaevastiku séja-
néukogu liilkmed ristlejale ja
masti heisati Tributsi kahe
viisnurgaga  viitseadmirali
lipp — hulljulge araséit vois
alata. Staabitilem Pantelejev
korraldas viimseid lastimisi ja
asus  konvoi lipulaevale
"Minsk”. Enam kui 150 laeva-
le oli - paigutatud umbes
23 000 meest ja 66 000 tonni
mitmesugust materjali.
Tallinna sadamas aga upu-
tati raudteevaguneid, igasu-
guseid soidukeid ja poletati
tulekartlikku materjali.  Lo-
puks heida{i korvettidelt “Bur-
Jja', "Sneg®, ‘'Tsiklon" ja
"Vaindlo” merre 112 miini.
Rannapatareid -koos laske-
moonaga- lasti éhku — havi-
tustdo oli seega pohjalik. Oh-
kijad ise, umbes 250 meest,
toodi laevale Viimsist ja Pal-
Jassaarelt. Tallinna jaid maha
vaid eraisikud ja vaejooksi-
kud.

Konvoid

Léuna ajal hiivasid ankru
havitajad "Svirepoi”, "Surovoi”
Ja valvelaevad "Ametist”, "Ka-
satka” ja "Saturn”, séites me-
rele koos viie miiniotsija ja
seitsme mootorlaevaga. See
oli 1. konvoi julgestustiksus.
Konvoisse kuulusid vanane-
nud laevad: eesti reisilaev "Vi-
ronia”, mille pardal olid partei-
Junktsionaarid, eesti kauba-
laevad “Ella”, "Jarvamaa”; lati

mere pohjaosas

jaalohkuja “Kristjanis Valde- |

B D)

mars”, aurikud "Atis Kronval-
dis” ja "Kalpakas”. /.../

K. 14 jargnes vdiksem 4.
konvoi kahurlaeva “Razvedt-
Siku” juhtimisel.- Konvoisse
Ja tiksteist mootorlaeva. “Jaan
Tear” 500 poliitvangiga pardal
el padasenud masinavea tottu
lilkuma ja nii paasesid need
inimesed eluga.

K. 15 jargnes 2. konvoi suur-
te vene kaubalaevadega / .../,
eesti laevad "Naissaar” ja "Ar-
gonautis” /.../.

‘K. 15.20 startis 3. konuvoi,

kuhu kuulusid vene motorlaev -

/.../ jaaurikud /.../, eestilae-
"Ausma” /.../- :

K. 16 siirdusid merele pea-
joud, olles koondunud lipulae-
va "Kirov" umber. Konvoisse
kuulus lipulaev “Leningrad”.
havitajad /.../, allveelaevad
/-../ "Kalev" ja "Lembit” /.../.
"Pikcker” ja "Suur Toll". Aegna

. saare kohal anti sadama kait-
seks kattetuli, mis kestis kuni
k. 17.15. Siis hiivati ankrud ja

soideti laskeulatusest kauge-

male.
Admiral Pantelejevi laevas-
tik jargnes peajoududele kol-
me meremiili kaugusel. /.../
Taanduvat laevastikku kait-
ses kontradmiral Rall, kelle
lipp oli heisatud havitaja "Ka-
linin” masti. /.../ Nad lahku-
sid Tallinnast k. 21, jattes
enda taha pdleva ja osalt ru-
sudes linna. {]élyneb)‘

_Foxtrot

poikpalke g)arda kindlustu-
seks ja 1,25 m paksused t4a-
vid; abiaurumasin 1622kW. 9
purje pindalaga 600 m*. A-tel
1893—96 triivis Arktikas
Uus-Siberi saartest pohja-
poole Teravmigesid (86° 56
N) F. Nanseni (a-ni 1895) jao.
Sverdrupi (1854—1930) juh-
timisel. 1898—1902 sooritas
O. Sverdrup "F-1" uurimisrei-
si Kanada Arktikasse. 1910—

12 uuris R. Amundsen "F-1".

Antarktikat. 1936 a-st Oslo
ldh. muuseumpaviljoniks.

B:F. Nansen. “Fram” polaar-
meres. Tin., 1969.

fregatt, 1. 13.—16. saj. 6—
20 aerupaadiga *galeer. — 2.
16.—17. saj. Hispaanias vii-
ke (veeviljasurve kuni 200 t)
ja Kkiire Kkullaveopurjekas. —

" 3. 18.—19. saj. 3-mastiline

raapurjedega, kuni 60 suur-
ttxkiFa (2-1 patareitekil) kiire
sOjalaev pms. luure otstar-
beks. Aurumasinaga varus-
tatud ja ka soomustatud f-st
kujunes *ristleja. — 4. tana-
padeval *valvelaeva nimetus
mitme riigi soéjalaevastikus.
F. on relvastatud allvee- ja
ohutorjerakettidega. NA'

sOjalaevade tihtse liigituse

(1975) kohaselt arvati suured
f-d ristlejaiks, vaikesed *havi-
tajaiks (liidreiks).

fregattlinnud, pelikaniliste
seltsi kuuluvad suured troo-
pilised merelinnud; 5 liiki.
Sulestik tume, pulmartds
isaslinnul on taispuhutav pu-
nane pugukott. Enamiku
oma elust veedavad f. ookea-
ni kohal lennates, nad ei uju
ega sukeldu; maismaal on
nad Gsna abitud, pesitsevad
puudel, pddsastel voi .maa-
{)lnnal. . toituvad lendava-
est kaladest ja lennul veepin-
nalt haaratavatest selgrootu-
test; tdiskasvanud isendid ja-
litavad teisi linde (pms. suu-
lasid), et neilt toitu ara votta.

Fresnel, Augustin Jean (10.
V 1788 Broglie, Eure dep. —
14. VII 1827 Ville D'Avray, Pa-
riisi 1&h.), grantsuse faasik,
TA liige (1823). Pithendus in-

seneritehnika probleemidele, -

olles sildade ja maanteede
Seff-insener ning tuletornide
komisjoni sekretdr Pariisis.
Tema uurimused valguse lai-
netusteooria, interierentsi,
polarisatsiooni ja kaksikmur-
dumise alal ning tema leiuta-

o Keegeldavad ja

tud dioptrilised valguskiiri
murdvad
laaslasdtsed toid pohjaliku
podrde tuletornide valgustus-
ststeemi.

front, kahe korvutise erisu-

- guse veemassi piiriala, milles
~ vee fuisikalised, keemilised,
“= bioloogilised jms. karakteris-

ed

tikud jarsult muutuvad.

‘"Fryderyk Chopin", Eesti
kalaptitigibaaslaev, veevilja-
survelt (19 590) Eesti suurim
laev - (koos sosarlaeva *'Sta-
nislaw Moniuszkoga"); valmi-
nud 1965 Gdanskis. Uhe
sdukruviga kalmruumidega
mootorlaev; 13 638 brt, L
165,5, B 21,3 m. Jouseadme
voimsus 6250 hj (4600 kW),
see voimaldab t 15 sol-
me. Lgevaperes olenevalt rei-
sitilesandest 200—248 in.
Paagilaevadelt  vastuvoetud
kala v6ib kiilmutada, t6ddel-
da fileeks voi konserviks.
Tootlemisjaatmeist ja mittes-
tandardsest kalast tehakse
kalajahu. Uheaegselt kala
vastuvotuga varustab "F. C."
putgilaevu proviandi, kiituse
ja mageda veega. Vajaduse
orral saab laevalt arstiabi;
ambulatooriumi sisseseaded
lubavad sooritada lihtsamaid
kirurgilisi operatsioone.
Baaslaeva spetsialistid (lukk-
sepp, teial, keevitaja jne.)
aitavad puGgilaevade mees-
kondadel teha viiksemaid re-
monttdid. "F. C." peamine
téSpiirkond on Atlandi
ookean. Reisid on ulatunud

(algus Ik. 1) T
valdav meeskond. Aga Eesti
Merelaevanduse vastuses on
toetera: siis teistele laevadele

. el jaa ahtki eestlast.

. Koige selle tottu pttiavad

paljud meremehed vilismaa-
| le todle saada. Firmad, kes
| nende saatmisega tegelevad,
| votsid meeste palgast endale
algul 30—40%, naad 10—
| 20%. On avaldatud soovi, et
Eesti Meremeeste Liit hak-

Aga leitakse, et olgu selleks
ikka riiklik organisatsioon.
Sel teemal on valitsusele esi-
tatud margukiri. Tegeleja
vbiks olla Veeteede Amet ja
tulu peaks lackuma niite

3})1vajavate meremeeste fon-

On pddrdutud Rahvusvahe-
lise Transporditddtajate Fo-
deratsiooni (ITF) poole soovi-
ga selle lilkkmeks saada.

Ulemndukogu poole
- pddrdutud  ettepanekutega
pensioniseaduse asjus.

Taotletakse Meremeeste
Kodu vanema koha loomist
valitsuse poolt. Siin oleks
tegu bieti terve riikliku ameti-
ga. Selle teemaga seoses on
pohjust meenutada 1922.
aastal loodud Meremeeste
Koduks nimetatud riiklikku
asutust, mille pohikirjaliseks
tilesandeks oli meremeeste
registreerimine ja munster-
damine paljudes eesti sada-
mais. Ta oli vahetalitaja koha
otsimisel, tegeles meremeeste
kaitse, hoolekande ja kultuu-
rilise teenindamisega. Mere-
meeste Kodu andis ulualust
38 toas, tal oli oma raamatu-
kogu ja 25 laevadel rdndavat
raamatukogu.

Keerukate asjaolude tottu
pole seni rakendunud nelja
stipendiumi maksmine me-
realasid dppivaile eesti noor-
tele. :

Suur kiasimus on, kuidas
ikkagi liidu lihtliikmeid t66s-
se kaasa tommata. Oma leh-
te vilja anda ei suudeta,
"Eesti Meremees" on seni
hasti aidanud. Ei ole té66ruu-
me. Niitid on lootust Merekol-

Islandi, Kanaari saarte ja An-
goolani.

Fulton, Robert (14. XI 1765.
Little Britain (prae F.),
Pennsylvania — 24. II 1815
New York), ameerika kunst-
nik, leidur ja insener, esime-
se maj. kasumiga tdSdtava
aurikulooja ja aurulaevaliini-
de asutaja. Saabunud 1786
Inglismaale kunstiépingutele
huvitus tehnikast, tegeleska-
nalite ja latside ehitusega,
konstrueeris auru- jm. masi-
naid. 1800 ehitas tsus-
maal allveelaeva *"Nautilus".
Parast esialgset ebadnnestu-
mist (laev murdus aurumasi-
na raskuse all), demonstree-
ris 1803 Seine joel tisna aeg-
laselt liikuvat aurikut. Naas-
nud Ameerikasse ehitas auri-
ku *"Clermont" ja avas laeva-
liini Hudsoni joel. F-i ehit.
laevad tegutsesid koigil USA
aurula del. Planeeris
kanali rajamist Suurelt Jar-
vistult New Yorki. Projektee-
ris omaparase chitusega esi-
mese auru joul soja-
laecva "Demologos", sélle
ainuke soéuratas es lae-
vakere keskosa lidbivas kae-
vus, olles seega kaitstud lae-
va konstruktsiooniga.

Toimetuselt. Kes soovib, et
tema Merle mdarksdnastik
taielikum oleks, peab ostma
ka nddalalehte Tanapdev'.
Seal iimub samuti MerLe, kuid
mdrksdnad ei ole pdrs sa-
mad.

kaks selle t66ga ise tegelema. -

N7 =,
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lalgus 1k. 1ja 7) infotundideks jne. ldhtuti Inglismaa (seal tehti dane? "Minul on paris kurb  relaevanduse tilem Toivo Nin-
ledzis neid saada. Siis tekib Praegu on viikesel koha- esimene niisugune seadus vaadata saali. Kui liidu asu- nas palus end seoses suure
Wilealrae: Froniaatos klubiks, Kaaslase palgal raamatupida- 1300. aastall), Soome, tamiseks kokku tulime, oli tédkoormusega volikogu-
" ja ja asjur, vaja oleks tegeve- omaaegse EestiVabariigivas- saal tais. Millesviga? Agaolen ametist vabastada. Uuteks

simeest. tavatest seadustest ja N. Lii- siiski rodmus, et selles saalis  volikogu liikmeteks said kolm

" Pahiecttekande esitas
Ants Pérna. Meie ajalehe
jirgmises numbris kiisitleb
ta ldhemalt Meremeeste
Kodu

Kasimus on, missuguseks
liit edasi areneb. Kas haka-
takse ametitthingu tlesan-
deid taitma? Eks aeg naitab.

Tuleb ira oodata, kuidas .

ametithingud kujunevad.
Seejarel tegi vaga pohjaliku
Jja kriitilise aruande revisjoni-
_komisjoni esimees Olaf Vaar-
maa. Ta Gtles, et organisat-
siooniline t66 on tehtud ja
alustatud pdhikirjalise t66ga.
Puudutades sisseastumis- ja
liikmemaksude kasimust,
kisis ta muuseas, kas keegi
teab, kust ja kellelt on lacku-

nud mingid 220 rubla — saat-

jat pole as. Kapten Vaar-
maa tehtud hulga moéttekate
ettepanekute seas oli kaks
eriti tihelepanuviirset: eral-
dada neli oppestipendiumi
Eesti Meremeeste Liidu liik-
meile voi noorliikmeile; taot-
leda Eesti territooriumil paik-
nevate asutuste ja ettevotete
merelaevadel Eesti Vabariigi
lipu heiskamise sigust.

Arno Kask koneles Eesti
Meremeeste Seaduse eelndou
koostamisest. Ta dtles, et

M Meie ajaleht leidis iildkogul piisavalt austajaid

®  Eesti

Merelaevanduse

du ametkondlikest aktidest.
See on mdeldud koigi Eesti
Vabariigi kodanike kaitseks,
kes soidavad meie laevadel..
Inglismaal ja Soomes ei loeta
kapteneid laevapere liik-
meiks. Meie seaduse koosta-
jad arvavad, et kaptenid on
et vajavad fkkagh Ja ol kalb
set ; ja nii
osavaj ve é: nende
kohta. Parast eelnoéu avalda-
mist on tulnud kolmelt mere-
mehelt ettepanekuid, millest
Pika“ arutelu tulemusena
jouti Gksmeelele, et kaptenil
peaks olema kindlasti digus
meeskonda valida, aga see
kasimus ei puutu konesole-
vasse seadusse. See tuleneb
Eesti Kaubandusliku Mere-
sdidu Koodeksist, mille koos-
tamisega tegeles Veeteede
Amet ja mis juba dige ammu
ootab tilemndéukogus oma

jarge.

Sonavdttudes pddrduti kor-
duvalt tagasi kooskaimistest
osavétu juurde, mis ei ole kii-
ta ka osakondades. Laane-
maa piirkonna esimees, Ro-
hukila sadama tlem Endel
Susi atles, et koike ollakse
harjutud tegema -ettekirju-
tuste jargi, puudub seltsielu
kogemus.

Pamu piirkonna esimees
Lembit Song viitis, et raske
on ‘inimestest stagnavaimu
vilja puhuda. Kusitakse: mis
me sest saame? Kui ise mida-
gi ei tee, ega siis saagi. Kui mi-
dagi hakkab paremini vilja
tulema, siis teatakse kuall:
mina olen ka liige!

Kalju Sepp leidis, et siin on
kohal aktiiv, mitte tildkogu.

Volikogu liige Ants Sepp
teadis radkida, et ka volikogu
ei saa kunagi kvoorumit kok-

’ ku ja seetdttu peaks selle liik-

meil olema d6igus oma haailt
volitada. Kapten Karl Lee-
met todes, et tema pdlvkon-
nast pole rohkem kedagi ko-
hal. Juhtus siiski ehk nii, et
informatsioon polnud killal-

jalle eesti keeles raikida
saan. Seda pole viaga kaua

Ago Sepp tas meel-
de, et 28. augustil mdéddub 50
aastat suurest meretragoo-

" diast Tallinna ja Leningradi

vahel, milles hukkus viga
palju noori mehi. Onvaja saa-
da A mllleﬁa sdita Jumin-
da piirkonda hukkunuid ma-
lestama. Seni on sel paeval
vaid Tallinna lahele vilja sai-
detud.

ks méte liidu véimaliku tu-
leviku kohta: ehk oleks ots-
tarbekas muutuda erakon-
naks nagu hiljuti Maaliit?
(Lembit Song, Arne Ldoke-
ne). Viimatinimetatu oli juha-
tuse tlesandel tegelnud voi-
maliku ametitthinguks muu-
tumise kaisimusega ja oli nii
Soome kui Inglise ametitihin-
gutegelastega suhtlemise ja-
rel veendunud, et seesugust
tht rahvust esindavat ame-
ticthingut luua pole kill mét-
tekas.

Koosoleku 16pul toimusid
volikogu taiendavad valimi-
sed. Kahele vabale kohale li-
sandus kolmas — Eesti Me-

piirkondlikku esimeest: me- -
reuurijate poolt Jaan Koit,
Parnust Lembit Song ja
Haapsalust Endel Susi.
Otsuse ellurakendamiseks
tuleb saada kvoorum
Mari V.

teel.

Kapten Karl Leemetil liks

vene keelt tdeliselt tarvis

siis, kui ta piirast sdda Ees-
ti Merelaevanduses todle

asus, nii et dppima pidi tiis-
kasvanuna. Tema rédmuks

“ otsisime iiles Tallinna Me-

reklubi ainsa eestikeelse
sdna. Tdsi, see oli pimedas
koridoris ja lukus uksel.

Dmitri Prantsu fotod

MEREKOLLEDZ
Tallinn, Endla t.4, tel. 45 09 01
vajab
laevajuhtimise osakonna juhatajat,

palk 500 rbl. + 200 rbl. + viliskomandeeringud.

Noutav: laevajulitimise-alane kérgharidus, ing-
lise konekeele oskus, vanus mitte tile 55 a.

direktori esimest asetditjat-
oppealajuhatajat,

palk 610 rbl. + 200 rbl. + vdliskomandeeringud.

Noutav: pedagoogilise t66 kogemus, korghari-
dus (sh. vidhemalt keskeri-mereharidus), inglise
konekeele oskus, vanus mitte file 45 a.

&
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® osakonna andmeil): :
- "IVAN BABUSKIN" — teel "VASSILI SELGUNOV" — "PAIDE" — Tallinnas Helsinkisse
Galvestonist Leningradi Freetownis "POVENETS" — Marina di "VASSILI KUTSER" — teel
H "70-LETIJE OKTJABRJA" — teel "JOSSIF DUBROVINSKI" — Carraras Tallinnast Goteborgi
W Leninﬁradist Quebeci: Jeddah’s "RISTNA" — teel IljitSovskist "FRITZIS G S" — Rotterdamis
"VIKTOR BAKAJEV" — teel "NIKOLAI SVERNIK" — teel iekasse "GLEB SEDIN" — teel Tallinnast
Houstonist Leningradi _ Temast Tallinna - "HELTERMAA" — Kaliningradis Rotterdami !
"KRISTJAN PALUSALU" — teel "JOHANNES LAURISTIN" — teel "SEGEZA" — Qljit3ovskis "FRITZIS ROZIN" — teel Piarnust
Galvestonist Leningradi Tallinnast Salvadori "OSVALD TUUL" — Tallinnas Karlistadti ;
"VIKTOR KINGISSEPP" — teel "JAAN ANVELT" — Abidjanis .  "HUDOZNIK NESTEROV" — "AUGUST KULBERG" —
Ceutast Beaumonti "OLGA VARENTSOVA" — Tallinnas Leningradis
"SKULPTOR MATVEJEV" — teel Mostaganemis ; "IVAN RABTSINSKI" — Rouenis "AMBLA" — Moerdijkis
Houstonist Leningradi - "IVA RUSSAKOV" —_ "ARNOLD SOMMERLING" — "ANDJAFELD" — Leningradis
"NIKOLAI ANSON" — teel Antwerpenis Rouenis "AEGNA" — Leningradis
Antwerpenist Limassoli "PAVEL DAUGE" — Pointe Noire’is "HUDOZNIK PIMENOV" — teel "KABONA" — teel Rotterdamist
"BORISS BUVIN" — teel Tallinnast "MIHHAIL KEDROV" — teel Annabast Pallice’i ; Tallinna y
Doualasse Ceutast Bengazisse "HUDOZNIK KORIN" — teel "MOHNI" — Sarpsborﬁ
"NIKOLAI VILKOV" — Gentis "IVAN BELOSTOTSKI" — Tallinnast Touloni "RAPLA" — remondis Loksal
¥ "TIMUR FRUNZE" — teel Luandas "JURI KLEMENTJEV" — teel "SEMJON ROSAL" — Tallinnas
i Tallinnast Kieli "ALEKSANDR VINOKUROV" — Lenin ist Bordeaux’sse "TERIBERKA" — teel Ventspilsist
© " ALEKSANDR OSSIPOV"  — Tallinnas "KAPTEN VOOLENS" — Tallinnas Moerdijki -
Antwerpenis "VERA LEBEDEVA" — teel "MEHAANIK KRULL" — teel "VIRTSU" — teel Ventspilsist
"LE SKAJA GVARDIJA" — teel Bandjulist Lagosesse Tallinnast Arhusi Moerdijki
Tallinnast Brasiiliasse "IVAN POKROVSKI" — Tallinnas "JUNOI PARTIZAN" — teel "KARL KRUSTEIN" — remondis
¥) " ALEKSANDRA ARTJUHHINA" "VILJANO" — Rostockis Tallinnast Rostocki Loksal
— teel Tallinnast Dakari "GRUMANT" — IljitSovskis "KESSULAID" — Arhusis "OSMUSSAAR" - teel
" ANDREI ANDREJEV" —_ "GULBENE" — remondis Loksal "VIIRELAID" — Tallinnas Rotterdamist Tallinna
Freetownis T "KOHTLA" — teel Szczecinist "MANILAID" — Kaliningradis "OTEPAA" — remondis Loksal
"MAKSIM LITVINOV" —Tallinnas Casablancasse "SUURLAID" — Helsinkis "TAHKUNA" — Moerdijkis
"PJOTR KRASSIKOV" — Bandjulis "KOPU" — Tallinnas "HEINLAID" — teel Arhusist "ARNOLD VEIMER" — Tallinnas
Asuatanud irj
Eesti Ajaleht TOIMETUSE POSTIAADRESS: EaL Seskkonliee Rigjastise Toimetaje
Merelaevandus ilmub 200001 Tallinn, Uus-Sadama 14 Reaetes RO TRUBETSKO]
e us teisindeviti Telefonid: - ?]":t 1634 Tegevtoimetaja
EESIIl ME“EMEES DRTIPREVILY 43 05 09 ja 42 56 44 ’I‘?ral:;ulsseogr‘ MADLI VITISMANN



