


HHHHHHHHFIHHHIHFHHIFIHFHIHFIHIFIIF I

"Meremehe” ilmumist rahastavad:

=
I\IThfrine

Your Partner on the Blue Planet

‘?MHI LAEVAREMONDITEHAS

ESCO

AS Eesti Merelaevandus

:
X
5
%
:
X
:
%

EstLine

AS Hansatee Grupp

FHHFIHF I IIHNHNIHHK

:
:
:
X
;
%
:
:
:
:
:
E

;
X
3
X
X
:
g HANSATEE <Y TALLINK
:
i
i
:



¢TI

=
Nr. 3 (223)

PAKUME LUECKEDA:

Eesti lipu aust ja habist 4
Kiirlaevad said kevadist lihvi 5
REEDERIJUTT

Laeva hinnast ja piletihinnast 6

Ooteaeg jarjekorras on tunduvalt vihenenud 9
Sajameetrise laevaga saartele 11
Uus Vidinamere laev 12
SADAM

Kilomeeter tankereid sadamas 13

Tanker uduga vilja ei saa 14

Parnus on neli agentuuri 15
MEREHARIDUS

Karu akadeemia vaim pole kuhugi kadunud 16

Martsikuiseid mereharidusuudiseid 17
Kuhu Eesti laevandus tiiiirib? 18
MEREPAASTJA

Laevahukk Rootsi vetes 20

”Finnfellow” soitis karile 21

Aurulaev hooajaks valmis 22
MEREVAGI

Merevides heisati lipp 24

Hea laev on 25

Hall laev lae all 26

Merevigi loob soomusrongide divisjoni 27
PAADID

Parim paat Saaremaalt 28

Vana-Sauga paadisadamas 31

Koik, mis merel tarvis 32

Suvi algab veebruaris 34

Saarlaste ehitatud jaht 35
Piirivalveorkester — 8 36
MUUSEUM

Pakri rootslased joudsid meremuuseumi 37
”Meremehe” ristsona 37
JARJEJUTT

Sodiva maa lipu all VI 38
Esikaanel: ”Kas teil tdnavu jaad oli?” — "Muidugi oli meil jda - kus ta

siis jai!” kinnitas AS-i Pirnu Sadam juhatuse esimees Peeter Volkov.

Madli Vitismanni foto

( ”Meremehe” kodulehekiilg www.online.ee/~meremees )

"Meremehe” varemilmunud tksiknumbreid saab osta Meremuuseumi

kassast.
Trukk: *Printall”

Eesti Meremeeste Liidu viljaanne
Peatoimetaja Madli Vitismann
Postiaadress:

Pikk 70, 10133 Tallinn

Kasiposti postkast:

Parnu mnt. 67a, Ajakirjandusmaja
Toimetuse asukoht:
Tatari 64, "Printall”.

Valvetoimetaja on kohal teisipdeviti kell 15-18

Uhendust saab vétta:

Telefon /faks/automaatvastaja:
6461 318

NMT 252 38 088

GSM 250 38 088

e-mail: meremees@online.ee

Ehtne puitkerega kahemastiline
Helsinki paadimessi ajal parissada-
mas.

"Meremehe”
lugeja!

Kodumaal

"Meremeest” saab tellida aas-
ta ringi. P66rdu sidejaoskonda
voi toimetusse!

Tellimishind 12 kuuks 130
krooni.

Tellimiskataloogis leiad "Me-
remehe” ajalehtede loetelust,
indeks 69859.

Aastas ilmub 10 numbrit
"Meremeest”.

Valismaal

Poorduda aadressil:

"Meremehe” tellimus
Eesti Meremeeste Liit
Pikk 70

10133 Tallinn

Aastatellimuse hind

Pohjamaadesse 300 krooni
mujale 350 krooni
7 ”
Meremehe
reklaamihinnad
terve lehektilg 2500 kr
pool lehekiilge 1250 kr
veerand lehektlge 675 kr
kaheksandik
lehektilge 350 kr
180 x 40 mm 360 kr
118 x 60 mm 370 kr
118 x 40 mm 250 kr
58 x 125 mm 370 kr
58 x 60 mm 175
58 x 40 mm 120 kr
leinakuulutused ja
kaastundeavaldused 100 kr

N

Nii suur on koige vdiksem kuulu-
tus:

58x40mm

Sellesse mahub 8 rida tavalist teks-
ti ja see maksab 120 krooni.



http://www.online.ee/~meremees

MEREMEES

3 (223) 2000

Eesti lipu aust ja habist

Eesti meremehi s6idab mitmesuguste lippude all, neid hinnatakse
kui oma ametit histi tundvaid ja tookaid. Voib mereakadeemia kadettki
praktikaajal vidlislaeva sattuda. Kuid alles mullu padises Eesti
rahvusvahelisest laevade ”mustast nimekirjast”, millesse kuulus mitu
aastat. Sellesse nimekirja satuvad riigid, kelle laevu on sadamais
puuduste téttu kinni peetud rohkem kui keskmiselt.

Eesti laevade korrasolu
kontrollitakse kogu maailmas
Eesti soovis Pariisi Memorandumi-

ga ("Vastastikuse méistmise proto-
kolliga riikliku sadamajarelevalve
kohta”) tthineda 1996. a. Kuid ei
voetud vastu, sest oli just sattunud
"musta nimekirja” — Eesti laevade
kinnipidamiste protsent 15,47 tletas
koigi kontrollitud riikide laevade
keskmist, mis oli tollal 13,41%.
Mustas nimekirjas” olevate riikide
laevu kontrollitakse valissadamais
voimalikult sageli ja alati vaga ran-
gelt.

Et ara hoida laevade kinnipidamisi
valismaal, ptudis Eesti Veeteede
Amet neid Eesti sadamais hoolika-
malt kontrollida. Laevu, mis séidavad
valissadamate vahet ja kodumaale
satuvad harva, kontrollivadki Eesti
laevainspektorid valismaal.

Laeva korrashoid soltub

laevaomanikust

Alatasemelise laeva omanik kulu-
tab laeva korrashoiuks vajamineva
raha millelegi muule. Ent kui laev
kinni peetakse, leiab omanik tavali-
selt kohe raha, et puudus korvaldada,
kuigi seda oleks pidanud tegema pal-
ju varem. Mullu oli enamjagu aastast
moodas ja Eesti laevakontrolli ins-
pektorid hingasid kergemalt, kui stigi-
sel lisandus kolmele kinnipeetud
laevale tthtakki viis, koik thest
firmast.

Téanavu roomustas Eesti suurim
laevaomanik Eesti Merelaevandus,
et aasta jooksul valissadamais 70
korral kontrollitud laevad osutusid
koik merekolblikuks. Edu pohjuseks
pidas firma seda, et lisaks mere-
meeste tublile to6le on firma oma
laevastikku tublisti noorendanud sel
teel, et on uute laevade muretsemise
korval hulga vanemaid laevu ara
mutnud.

Eesti Veeteede Ameti andmeil kont-
rolliti mullu Eesti sadamais 789 kor-
ral Eesti ja 246 korral vélislipu all
sbitvaid laevu. Kinni peeti 95 vélis—
ja 22 Eesti laeva.

Tanavu juba viis laeva
Pariisi Memorandumi laevainspek-

torid pidasid tdnavu esimese kahe
kuu jooksul kinni kolm Eesti laeva:
”Eevi” Flensburgis, "Levi” ja "Kuivas-
tu” Antwerpenis. Neil leiti tosiseid
puudusi. “Eevil” oli aegunud lasti-
mérgi tunnistus, "Levil” ja "Kuivas-

tul” leiti muid puudusi ning oli ka
puht lohakusele viitavaid markusi,
eeskatt masinaruumi kohta. Koéik
kolm laeva on “Esmani” opereerida
voi vihemalt mehitada.

Eesti laevainspektorid pidasid
kinni veel kaks "Esmani” laeva, "Sin-
di” Paldiskis ja ”Viidu” Peterburis.
Veeteede Ameti laevakontrolli talitu-
se juhataja Aarne Valgma sénul on
suur osa mitmel lehekuljel tilesloe-
tud puudustest tingitud sellest, et
"Esmani” laevad, osa neist Eesti Me-
relaevanduselt ostetud, on vanad.
Aga ka meeskonnad, isedranis masi-
nameeskonnad, lohakad.

Justkui eeloeldu kinnituseks vois
Soome MTV3 uudistest leida, et 2.
aprilli 6htul kell 21 avastati Loviisa
sadamas lossimist ootava ”"Viidu”
juurest kiuitusereostus. Liuihikeses
uudises ei unustatud markida, et
laeva meeskond on venelased. Aarne
Valgma sénul saadeti Loviisasse ko-
he Eesti Veeteede Ameti laevains-
pektor ning klassitihinguga koos jarg-
misel péeval vastu voetud otsus ko-
las: "Laev kas tuleb kodumaale re-
monti v6i ldheb mahakandmisele.”
Kehtetuks tunnistati klassitunnis-
tus, sest nii mullu kui ka tdnavu on
"Viidut” kaks korda kinni peetud.

Lipu voib hibisse saata ka
meremees

Aarne Valgma t6i lohakuse néiteks
”Kuivastu”, mis peeti 29. veebruaril
kinni Antwerpenis. Enne seda olid

Hoolimata AS-i Purikala laeva ebaviirikast olekust lehvis
madrdunud Eesti lipp.

Eesti Veeteede Ameti laevainspekto-
rid laeva 2. detsembril Dublinis tle
vaadanud ja leidnud 36 puudust.
Laevakompanii esindaja jai sinna ja
pidi tagama ettekirjutuste taitmise.

Kui laev kaks kuud hiljem Antwer-
penis uuesti kinni peeti, vois néha,
et kordusid samad puudused, pohili-
selt masinaruumis. Kui meeskond
katkisi ventilatsioonitorusid ara ei
parandanud, méaaris tahm ja suits
masinaruumi. Kui seal midagi lekkis,
siis selle asemel, et naiteks tihendid
vahetada, ehitati lekile katus peale
vOi tehti renn vee eemalejuhtimiseks.

Vahetamata jaid trimmikaante
katkised tihenduskummid, mittetoo-
tavad indikaatorid masinaruumis,
lekkivad pumbad (ka kititusepump),
asendamata puuduvad kraanide kie-
pidemed. Kui loetelu 16ppes mitte-
tootava avarii-tuletérjepumbaga,
lausus Aarne Valgma: "Siin ei oska
midagi radkida, ainult nutta on vaja!”

”Kuivastu” kaptenile ja vanemme-
haanikule mé&arati halduskorras
trahv 50 paevapalga ulatuses — puu-
dustes loeti stitidlaseks eeskatt
meeskonda. Meeskonnad olevat aga
kehvapoolsed seetottu, et tolles fir-
mas pole palk kuigi suur. Seal téota-
vat need meremehed, kes ei mahu
Eesti Merelaevandusse ega ole ka vi-
lislipu alla ldinud. Paljud mehaani-
kud olevat aga vaikestelt kalalaeva-
delt ning neil pole seda tatipi kauba-
laevas tootamise kogemust.

29. veebruaril kinni peetud ”Kui-
vastu” padses Antwerpenist 15. mart-
sil. Aarne Valgma sonul ‘on niiviisi
jatkates oht, et Eesti satub tagasi
"musta nimekirja”, millest raskuste-
ga vilja on padsenud. '

Madli Vitismann

mastis
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BALTIC JET

BERGEN

Kiirlaevad said
kevadist lihvi

Balti Laevaremonditehas val-
mistas Tallinna ja Helsinki vahet
soitvad ”Tallinki” ning ”Nordic
JetLine’i” kiirlaevad suvehoo-
ajaks ette

Martsis kéais Balti Laevaremondite-
hase dokkides vilgas tegevus, et val-
mistada ”Tallinki” ja "Nordic JetLi-
ne’i” kaubamarki kandvad kiirlaevad
liinileminekuks ette. Esimesena jou-
dis kuu keskel tehase kai 4arde "Bal-
tic Jet”, alles eelmisel suvel Tallinn-
Helsinki liinile tulnud katamaraan.
Sellele kiirlaevale tehti Balti Laeva-
remonditehases vaid tavaparane iga—
aastane tlevaatus ja hooldusremont
enne kevadist liinileminekut.

Tehase ajaloos unikaalne pilt ava-
nes siis, kui remonti saabus ka "Tal-
linki” katamaraan "AutoExpress”,
mis paigutati “Baltic Jetiga” tihte ujuv-
dokki. Kaks suurt katamaraani mah-
tusid teineteise jarel tdpselt dokki.
Parast "Baltic Jeti” lahkumist tuli
tehasesse "Nordic JetLine’i” teine,
veidi vanem kiirlaev ”Nordic Jet”.
Balti Laevaremonditehase laevare-
mondi ja —ehituse marketingijuhi
Anatoli Gruba sénul oli "Nordic Jeti-
le” vaja paigaldada paar tdiendavat
alumiiniumkonstruktsiooni, et suu-
rendada katamaraani soidukindlust
Tallinn-Helsinki liini kuillaltki karmi-
des tingimustes.

Lisaks kiirlaevade hooldusremon-
dile vaatasid Balti Laevaremondite-
hase toomehed enne hooaja algust
ule ka eelmisel kevadel "AutoExpres-
si” tarvis tehases ehitatud ujuvkai-
de seisukorra nii Tallinna Vanasada-
mas kui ka Helsinki Laanesadamas.
Probleem oli selles, et mullu stigisel
vigastasid tormituuled Helsinki sa-
damas veidi ujuvkaid. Viga ei olnud
konstruktsiooni nérkuses, sest Bal-
ti Laevaremonditehas ehitas kai tap-
selt soomlaste noudmiste jargi. See-
tottu ei esitanud ka Helsinki sadam
tehasele mingeid pretensioone. Kill
kaisid aga Balti Laevaremonditeha-
se spetsialistid Helsinkis tormivi-
gastusi parandamas. Aprillis tuleb
Balti Laevaremonditehasesse remon-
ti *Tallinki” reisiparvlaev "Georg Ots”.

Balti Laevaremonditehase
avalike suhete juht
Urmas Tooming

Piltidel:

@ Kaks suurt katamaraani kor-
raga ujuvdokis — ”Baltic Jeti” taga
on "AutoExpress”.

® Esimesena tuli kevadisele
iilevaatusele uusim kiirlaev ”Bal-
tic Jet”. Urmas Toominga fotod

® ”Tallink Express I” seisis el-
lingul Tallinna Meretehases.

Madli Vitismanni foto
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Laeva hinnast ja piletihinnast:

tinavu soidavad Tallinn-Helsinki liinil nelja firma kiirlaevad

Vastab Lindaliini AS-i
juhataja ENN ROHULA

Olete alati toonitanud, et lae-
vanduses teenitud raha investee-
rite laevandusse. Kuidas olete
viimasel ajal iildse teeninud - teid
kiputakse praegu vaata et autsai-
deriks pidama?

Ega muidu ei jatkaks, kui ei tee-
niks. Kiirlaevadega on muidugi olu-
kord praegu, nagu ta on. Neid on siin
palju rohkem, kui tegelik vajadus tin-
gib.
Ja tuleb veel juurde.

Koik on saanud selgeks, et tule-
mas on aeg, mil suure laeva pohiari
alus — tax—free — kaob. Suured laevad
elavad autode vedamisest ja neist
soome ostuhuvilistest 16bureisijaist,
kes peavad 20 tundi Helsinkist &ra
olema, et voida maksimaalne kogus
tax—free kaupa osta. Kui see viimane
kaob, jaab vaid punktist A punkti B
kulgev reisija. Kes Uthelt voi teiselt
kaldalt kaupa osta tahab, kui on tun-
tav hinnavahe, ei tule siis enam
66seks laeva, vaid lahtub hommikul
ja tuleb paeval voi ohtul kiirlaevaga
tagasi. Jaab veel ka arireisija, samu-
ti nn. liinireisija, kes Tallinnast voi
Helsinkist kuhugi edasi ldheb, sh. ka
turist. Kaubareisijaid on praegu
kindlasti tile poole, ja kui need ara
kukuvad, siis suure laevaga on kee-
rulisem opereerida.

Suure autotekiga laeval, millel on
aga ka suur hulk kajuteid, laheb ras-
keks, sest selle laeva omahind on
véaga kallis. Tingimused hakkavad
sarnanema liinidega, kus tax—freed ei
ole: suure autotekiga laeval on rei-
sijatetekk, kus reisijad 3,5-4 tundi
lihtsalt pinkidel istuvad. Aga selge
see, et neil tingimustel 166b kiirlaev
oma pooleteisetunnise soéiduajaga
kovasti suurt laeva.

Niitid hakkavad toole nisid. Uks on
autoga soéitjate jaoks, teine neile, kes
tahavad lihtsalt voimalikult kiiresti
kohale jouda. Viimastele on alterna-
tilvne variant lennuk ja varsti ka kop-
ter. Kui lennuk lahtub Tallinna len-
nujaamast Vantaa lennuvéljale, siis
on selge, et tiibur teeb sellele ara:
eriti suvel on maanteel kullalt t6-
sised ummikud, tiibur soidab aga
kesklinnast kesklinna.

Ulemoodunud aastal ei pidanud
te autosid vedavat kiirlaeva eriti
perspektiivikaks.

See pole ka hetkeolukorras eriti
perspektiivikas. Miks? Autoteki ar-
velt on autokatamaraani hind 10 mil-
jonit dollarit ja enamgi kallim.

Enn Rohula

Seetottu ei saa autokatamaraan ve-
dada autosid sama madala hinnaga
kui parvlaev. Miks aga peaks reisija
laskma oma autot kallimalt vedada?

Teeme tiiburi ja Nordic Jeti katama-
raani vordluse. Tiiburi turuhind on
2,5 miljonit dollarit, autokatamaraan
maksab 25 miljonit — ktimnekordne
hinnavahe. Esimene votab peale 250
reisijat, teine 450 — vahe on kahe-
kordne. Autosid veab katamaraan 50
tiikki. See on darmisel juhul sama,
nagu oleks 100 reisijat juures - au-
tode tleveo hinda ei saa tosta, sest
vastasel juhul enam keegi ei tuleks.
Selle arvestuse jargi oleks reisijate
vahe siis Uiks kolmele, aga hinnava-
he tiks ktimnele.

Seoses kaubaariga tasub soomla-
sel praegu tulla hommikul ja 6htul
minna. Aga louna ajal seda osturei-
sijat ei ole. Jah, tulevikus jaguneb
soitmine rohkem kogu pdeva peale,
aga kas saab siiski alati 400 kohta
tais? Hinnavahe on ikkagi kohutav.

On 6eldud, et Nordic Jeti firma veab
4000 autot kuus. Iga reisi keskmi-
seks saame 11 autot. Aga peale ma-
hub 50 autot.

Kuid nende hulgas vo6ib olla 2-3
bussi.

Jah, muidugi. Aga minu arvamus
on, et kui Helsinki-Tallinna vahe
oleks kaks korda pikem, siis teeks
autokatamaraan platsi puhtaks, kee-
gi ei viitsiks 8 tundi loksuda. Inglise
kanalis on suured autokatamaraa-
nid, mis votavad 150 autot peale ja
soidavad umbes 6 tundi. Suurtele
parvlaevadele panevad need seal taie-
liku pontsu. Meil siin tasuks end mu
meelest dra suur katamaraan ilma

autodeta — oleks 6konoomsem ja 166-
vam.

Autokatamaraan on ilmastiku-
kindlam - iihel jaanipédeval ei soit-
nud tiiburid ega Tallinki katama-
raan, aga Nordic Jeti autokatama-
raan liks teele.

Nordic Jet harrastas “"jaanipéde-
vakruisi” tormisele merele ja pooras
tagasi. Vaat’ niisugust asja meie ei
voi endale kuill lubada. Kui ei soida,
siis ei soida. Arvamus, et kui teised
ei soida, siis Nordic Jet ikka so6idab,
on vale. Eelmisel aastal ei olnud
uhtki paeva, mil meie ei lainud, aga
nemad laksid. Tegemist on lihikese
maaga, vahepealset olekut ei ole: kui
juba tuul touseb, siis 166b laine kohe
vaga korgeks. Tegelikult voiksime
vabalt ka siis soita, aga ei taha oma
reisijatele jatta laevadest halba mul-
jet:

Meil jai reisijaid vahemaks, kui
korvale tulid uued kiirlaevad. Kéik
ldksid 6nne otsima: hinnad ju samad.
Aga tulid tagasi. Meil oli september
moéddunud aastal parem kui tile-eel-
misel. Koige tdhtsam on inimestele
siiski kiirus ja mugavus, jarjekorda-
de puudumine. Tanavu saab senise
tavaklassi hinna eest soita ariklas-
sis, mille reisijad koigepealt maale
lastakse. Nii ei ole ka 20 inimest ees:
voib 6elda minuti pealt, mis kellaks
vastu tulla. Kui juba vélja 1ldheme,
siis séidame tdpselt graafikus. Tii-
burile laine ei moju, ei pea aeglase-
malt séitma.

Suur konkurents 16i teie firmal
hinnad kévasti alla.

Meil olid tegelikult juba mé6dunud
aastal hinnad all. Tegime niisuguseid
katseid, et edasi-tagasi reis maksis
néiteks 440 kr. Aga seda teadsid vaga
vahesed.

Moistlik on end mitte petta ja pan-
na kohe sobiv hind. Keskmine hind
kujunes vélja juba méédunud aastal.
Koige odavamad on muidugi seeria-
piletid: kimnesel maksab tiks suund
koige vahem, kuuekordsel veidi roh-
kem; edasi-tagasipileti puhul on tiks
ots odavam kui lihtsalt tithe otsa pi-
let. M66dunud aastal veendusime, et
teatud kellaaegadel ja pidevadel alla
lastud hinnad ei anna efekti; kind-
lad madalamad hinnad aga on tdnavu
huvi &ratanud. Need on ilmselt so-
bivad ka muule seltskonnale kui se-
nised tiiburireisijad.

Uudist on veelgi. S66gid-saiad—pi-
rukad pole meie laevades tundigi
vanad: need tehakse siin meie ma-
jas valmis ja vilakse iga reisi algu-
seks laevale. Investeerisime oma
miljonikroonisesse kooki, sest mu-
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jalt tellitud toidul oli varem kiill ala-
ti oige kuupéev peal, aga teinekord
tundus, et see ei vastanud tegelik-
kusele.

Meie omahind on teiste kiirlaevu
opereerivate firmadega vorreldes
madal: ktitusekulu (10 reisijat tee-
vad meie praeguse kuitusekulu tasa)
ja maapealsed kulud vaiksemad, li-
saks suurem tuntus ja seetottu vaik-
semad reklaamikulud ja ostukoor-
mus laevadel teistega vorreldes ole-
matu. Loomulikult loeme iga krooni
ja otsime koige efektiivsemat majan-
damise viisi. Praegune situatsioon
opetab efektiivselt majandama, sel-
lest on tulevikus ainult kasu.

Laevad on praegu vaga heas korras.
Eelmisel aastal tegime vaga suure
investeeringu laevade sisedisaini —
vahetasime &rklassi ja baari interjoo-
ri tervenisti ara. Nuud vahetame
keskmise salongi istemekatted.

Uue laeva ostmisest praegu ei
motle?

Motleme ikka, miks ei motle. Aga
selleks on vaja 6Giget turusituatsioo-
ni. Tdnavu tuleb selgeks saada, mis-
sugune on strateegia, millega kiirlae-
vad jatkavad. Kas sama tihedalt kui
praegu voi kukub moéni ara. Varem oli
Helsinki-Tallinna vaheline liin atrak-
tiivne, niiid enam mitte, sest reisi-
jate hulga kasvu pole ette ndha.

Kas ka tdnavu oli personal tal-
vel tool?

Osaliselt jah. Stigisel hakkavad
koigepealt puhkused, siis tuleb lae-
vade ettevalmistus. Osa inimesi on
ka hooajaliste lepingutega. Siin on
veel suurem kokkuhoid voimalik —
sundpuhkused jne., aga meil pole
seda vajadust olnud.

Nii et teil on oma viljatootatud
niss, vaja seda ainult hoida. Kiir-
laevade hulga suurenemisega teie
osakaal jarjest lihtsalt viheneb?

Voib nii vaadata. Aga kui vaadata
laevade mahutavust ja keskmist téi-
tuvust, siis oleme meie koige pare-
mas seisus.

Kui koigil on 100 reisijat, siis
teil annab see koige suurema tii-
tuvusprotsendi?

Tapselt. Nordic Jetil saame kesk-
miseks taituvuseks 37%, vaevalt nad
sellega eriti happyd on.

Kas ka teile nagu paljudele tun-
dub, et laevanduse tulevik Eestis
on must? Vo6i vihemalt tumehall.

Mis puudutab Eesti n.6. rahvuslae-
vandust, siis on selge, et kui riik
poliitikat ei muuda nii, nagu on seda
ajast aega teinud Soome ja Rootsi
oma reederite huvides, ei lahe pilt
halliks v6i mustaks, vaid kustub pa-
ris ara.

Mida peaks riigilt ootama?

Kasvoi meremeeste (sotsiaal)jmak-
sustamine — selge, et konkurentidel
on paremad voimalused. Vo6i naiteks

krediteeritakse laevaehitust, ja int-
ressid puuduvad. Neil on see n.o.
labiraakimiste kiisimus. Meil muidugi
pole ka niisugust tehast, aga lihtsalt
sellelaadsed asjad.

Parast aastaktimneid sotsialismi
on Eestis mottelaad selline: ahaa,
tema ajab &ri ja elab hasti, saab
lausa soojad saiad voodisse, aga
mina ei saa, vaja talle jalg taha
panna. Paras talle, las tuleb roots-
lane, omandab 99% monest pan-
gast, mis need tammjarved ja
mobisad htuippavad, et raha palju! No
ja kui see muutub, tuleb uus moét-
telaad, nagu Soomes: ahaa, naab-
ril uus auto; vaja kaevata maksu-
ametile, et las kontrollivad, kas tal
ikka on maksud makstud. Misjarel
helged pead lahevad mujale oma ari
ajama. Vastasel juhul oleks Soo-
mes selle ajaga mitukimmend no-
kiat olnud, mitte ainult see tiks.

Asi ei ole riigis, vaid inimeste mot-
telaadis. Eestis jaab see pikaks
ajaks, seda on vaga raske muuta.

Kas ka teil on olnud, et kui ta-
hate laevandusfirma esindajana
kellelegi midagi selgeks teha, siis
arusaavaid kuulajaid on nagu vi-
hevoitu?

Suhtumine on, et voiks ju radkida
ja ari teha, aga mis mina sellest
saan? See pole mitte ainult laevan-
duses, vaid igal pool: mis mina sel-
lest saan?!

Sooja maa meremees on odav:
pole tal vaja nii kindlat maja, nii
pakse riideid ja nii palju siiiiagi
mitte kui pohjamaal. Kas pohja-
maa meremehel ongi iildse tule-
vikku?

Pohjamaa meremehel on tradit-
sioonid taga, ta on tahes-tahtmata
meresoiduks paremini ette valmis-
tatud kui soojamaamees. Ja muide,

ka ainult vene keelt konelev mere-
mees saab paremini t66d kui vaat’ et
igati heatasemelise riigi, néaiteks
Rootsi, meremees. Vene tehnika-
meest hinnatakse rohkem kui roots-
last, see on fakt.

Kuidas teile mojub voondiaega
jdamine, kui teised kella keera-
vad?

Tekitab muidugi palju segadust.
Peab molemas terminaalis kaks kel-
la seina peale panema ja asja ara
seletama. Nuud véaljume Tallinnast
kell 7, ja see on koige varem siit 1ah-
tuv laev. Aga Helsinki t66aja alguseks
sellega enam kohale ei joua nagu
varem esimese reisiga. Viimane laev
valjub sealse aja jargi Helsinkist kell
21 ja on meie aja jargi Tallinnas 21.25.

Kuidas kopterid teie sadama la-
hedal Linnahalli juures mojuma
hakkavad?

Head seal ei ole, aga halba ka mit-
te. Ei tea, kui suurt mira nad tege-
ma hakkavad. Aga see on probleem
kogu linnale. Helsinkis neid igatahes
paris Senati valjakule ei lasta, seal
ollakse konservatiivsed. Eestis Oel-
dakse koigele koigepealt tere tulemast,
ja eks parast vaata, mis saab.

Tiiburitega vorreldes on kopterilen-
nu hind ktimnekordne. Ei tea, kas
arimees vaatab, et korval saab nii
palju odavamalt...

Kas ise soidate Helsinkisse oma
firma laevadega?

Olen koigi konkurentidega, nii
suurte, vaikeste kui lennukitega,
tutvunud. Vaatan, kui palju on teis-
te teenindustase parem vo6i halvem,;
ka mone idee voib leida. Konkuren-
tide peeglisse vaadates pulian ise
paremini teha. Matemaatika on ju
tks.

Mari Vamba
Madli Vitismann

Ao

.

Rootsi-Parnu kaubaliinilt: Rootsi lipuga ”"Mercur” 7000 tm puitu

mahutava pargasega Parnus.

Ott Tauli foto
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Piletihinnast saarteliinidel

Toivo Jiirgenson esitab valitsusele tasuvusuuringu
Saaremaa piisiithenduse kohta

Pressiteade

Saare maavanema Jiiri Saare ju-
hitud tooriihm esitles 17. veeb-
ruaril teede- ja sideminister Toi-
vo Jiirgensonile, regionaalminis-
ter Toivo Asmerile ning teede- ja
sideministeeriumi ametnikele
Saaremaa ja mandri vahelise pii-
siiihenduse tasuvusuuringut. Ot-
sustati, et Toivo Jiirgenson edas-
tab saadud informatsiooni valit-
suskabinetile hinnangu andmi-
seks.

Valitsuskabinetile esitatakse li-
saks tasuvusuuringule teede- ja si-
deministeeriumi kommentaarid ning
soovitus, millise konkreetse tegevus-
kavaga voiks jatkata. Valitsus peaks
votma pohimottelise seisukoha, kas
pusitthenduse loomise suunas t66d
jatkata voi ei. Kui jah, siis millise

ajaplaani, milliste piirangute ja fi-
nantseerimispohimotetega.

Kui ei teki ettendgematuid takis-
tusi, siis kuluks alates pohimotteli-
se otsuse langetamisest valitsuse,
saarlaste, keskkonnakaitsjate jt.
poolt silla valmimiseni umbes 10
aastat. Kindlasti on vajalikud veel
mitmed looduskaitse alased, geoloo-
gia—, sotsiaal- ja majandusuuringud.

Pusitthendus Saaremaa ja mandri
vahel on tunnel voi sild Muhu saare
ja mandri vahel. Tasuvusuuringus on
antud hinnang viiele erinevale voi-
malikule sillatrassile tle Suure vai-
na. Ehituse orienteeriv maksumus on
poolteist miljardit krooni. Majan-
dusarvestuste kohaselt on ptisitihen-
duse tasuvusaeg vahemalt 15-20 aas-
tat. Silla tletamise tasu oleks sel
juhul vorreldavas suurusjargus prae-

guse piletihinnaga séiduki ja soitja-
te eest, millele on lisatud riigi-
poolsed dotatsioonid parvlaevapileti-
tele ning riigi kulutused sadamate
korrashoiule. Esialgsete arvutuste
kohaselt, arvestades praamipiletite
hinna kasvutempot, muutuks pusi-
thendus tulevikus odavamaks kui
jatkamine praeguse praamitithendu-
sega.

“Parast tasuvusperioodi loppu, kui
investor on oma raha tagasi tee-
ninud, saaks radkida juba reaalsest
maanteepikendusest — tasuta maan-
teetthendusest Muhu saare ja mandri
vahel,” ttles Toivo Jurgenson.

Tasuvusuuringut on kavas ajakir-
jandusele tutvustada martsi algul.

17. veebruar

Teede- ja Sideministeeriumi
pressiosakond

Riigikogu iimarlaud otsib lahendusi praami-
liikluse tohustamiseks

Pressiteade

Esmakordselt kogunes koalit-
sioonierakondade Riigikogu liik-
mete iimarlaud, mille teede- ja si-
deminister Toivo Jiirgenson kut-
sus kokku, et arutada Liddne-Ees-
ti saarte ja mandri vahelise parv-
laevaliikluse korraldamist ja do-
teerimist.

Umarlauas véeti kokku hetkeolu-
kord ja otsustati, et kdesolevaks aas-
taks kehtestatud hinnapoliitikat ei
muudeta ning Gimarlaua t66 eesméark
on leida optimaalseim majandusli-
kult ja regionaalpoliitiliselt pohjen-
datud dotatsioonististeem jargmisel
aastal ja hilisemas perspektiivis.

Hetkeolukorra osas leiti, et aasta
alguses on reisijate arv suurenenud
praktiliselt koigis reisijartthmades.
Emotsionaalselt tileskéetud diskus-
sioon praamipileti hinnatéusu tm-

ber on suuresti tingitud sellest, et
veebruarikuu on periood, kui Saare-
maa Laevakompanii alles kaivitab
soodustustestisteemi, ehk siis vanad
soodustused enam ei kehti ja uued
veel ei kehti. Seetottu voib olukord
tarbijale tunduda segane ja piletihin-
nad korged. Uus soodustustestis-
teem rakendub téies ulatuses alles
1. martsist.

Tulevikku silmas pidades arutati
erinevaid lahendusi, sh. kas ja mil-
lal voiks tekkida konkurents parvlae-
valiinidel opereerimises ja kas see
voiks alandada piletihindu, millises
ulatuses ja milliseid kanaleid kaudu
peaks tarbijani joudma riiklik toetus
ning kas riigieelarves jatkub raha, et
juba jargmisel aastal tagada maan-
teepikenduse pohimotte taitmine.
Maanteepikenduse pohimoéte naeb
ette, et piletihind on 40 senti 1 kilo-

Reisijate ja soidukite arv Saaremaa
Laevakompanii parvlaevadel kasvas

Pressiteade

Alates 1. veebruarist Gihtlustati Saa-
remaa Laevakompanii parvlaevaliini-
del piletihinnad mandri ja saarte ela-
nikele. Mandrilt reisijad on meeldivalt
tllatunud piletihinna odavnemise tile,
saarlased vastupidi. Olukorda peaks
leevendama martsist rakenduv boo-
nusslsteem saarte elanikele.

Vorreldes ajavahemikku 1.-20.
veebruarini sama ajavahemikuga
mooédunud aastal, on Virtsu-Kuivas-

tu liinil reisijate arv kasvanud 4,9%
ja Heltermaa—Rohukila liinil 5%. Sai-
dukite arv on kasvanud vastavalt
7,2% ja 3,7%. Virtsu-Kuivastu liinil
on enim suurenenud pensionaridest
tlesoitjate arv — 31,2% ja Heltermaa—
Rohukdtila liinil laste arv — 89,1%.
Tunduvalt on elavnenud kaubaauto-
de tiles6it — Hilumaa ja mandri vahel
11,8% rohkem ning Saaremaa ja
mandri vahel 18,5%.

21. veebruar
AS Saaremaa Laevakompanii

meetri kohta, st. oluliselt odavam
tdnasest hinnatasemest.

Riigikogu liikmete timarlaud tuleb
uuesti kokku 14. martsil, et jatkata
voimalike tulevikuvariantide arutelu
juba tépsustatud informatsiooni péh-
jal. Koik argumenteeritud kirjalikud
ettepanekud ja méarkused, kuidas
parvlaevaliiklust ja selle doteerimist
paremini korraldada, voib saata tee-
de- ja sideministeeriumile.

Umarlaual osalesid teede- ja si-
deminister Toivo Jurgenson, regio-
naalminister Toivo Asmer, riigiko-
gu liikmed Mart Nutt, Vambo, Kaal,
Meelis Atonen ja Kalev Kotkas ning
Hiiumaa endine maavanem Tiit
Laja.

22. veebruar
Teede- ja Sideministeeriumi
pressiosakond

Kuressaare volikogus

ETA teatel tegid parvalaevapiletite hin-
natdusuga rahulolematud Kuressaare linnavo-
linikud 21. veebruaril valitsusele ettepaneku
taastada enne 1. veebruari saarte elanikele keh-
tinud soodustused.

Linnavolikogu pani ette todtada koost6os
omavalitsustega vilja kindlad hinnakujunduse
pdhimdtted vihemalt viieks aastaks ning nou-
da Saaremaa Laevakompaniilt ettevotte majan-
dusarvestuse ldbipaistvuse tagamist ja kulu-
tuste avalikustamist tarbijaile. Volikogu soovi-
tas piletimiiiigi lacvakompanii tegevusvaldkon-
nast eraldada ja anda see kohalikule munitsi-
paalettevdttele, kuhu suunataks ka praegu otse
vedajafirmale antav riigi dotatsioon.



3 (223) 2000

REEDERIJUTT

9

Ooteaeg jarjekorras on
tunduvalt viahenenud

Vastab Saaremaa Laeva-
kompanii tegevdirektor
Tonis Rihvk

Kuhu teie juhitav ettevote prae-
guseks joudnud on?

Kui laevaliiklus siin n.6. oksjonile
pandi, siis tiks idee oli, et see jaaks
kindlasti saarte peale, ehk siis oleks
nn. sotsiaalse kontrolli roll — varem
juhiti seda ju korgelt ja kaugelt.
Nutd on nagu vanas moistuloos: Kes
tegi? Ise tegi. Nii kui liinil midagi lah-
ti on, nii heliseb soéltumata kella-
ajast uksekell — nii et see meh-
hanism meil téiesti todtab.

Vanad raudlaevad on tulnud laeva-
kompanii katte ja saanud uue kuue.
Niivord kuivord... Alates 1997. aas-
tast algas laevastiku moderniseeri-
mine. See viimane sona on koos
httu- ja kisimaérgiga, sest laevad
pole ldinud uuemaks. Véaljaarvatud
?Difko. Korser? ehle *Viire?, mis on
praegu meie kées olevaist koige
uuem laev. Peamiselt on laevad
lainud reisijasobralikumaks, on ntiid
rohkem inimese jaoks.

Maletan, kuidas "Tehumardi” tuks
kapteneid Tammissaar raakis, et kui
nad vist 1972. aastal kéisid seda vastu
votmas, Utles laeva lle andev kapi-
tan ... ranga: see on puhas juhus ja
rohkem teie eralobu, et tsiviliste ve-
dama hakkate, tegelikult on laeva
eesmark ikka natuke teistsugune.
Aga tolleaegsed lehed kirjutasid, et
laevaliikluse probleem on siin ntud
igavesest ajast igavesti lahendatud.
Olin siis kiimneaastane poiss ja "Te-
humardi” tundus téesti suurena.

Aeg on kiiresti edasi lainud. Kui
1997. aastal toime "Regula”, siis tun-
dus see n.0. onne tipp. Aga mullu tuli
”Viire”, ja néib, et jadb ruumi puu-
dugi veel.

Ooteaeg jarjekorras on tunduvalt
vahenenud. Aga samas on suure-
nenud tipptunnil séitjate hulk. Uldi-
selt saab jarjekordi hajutada kliendi
premeerimise néol ehk hinnaga.
Hommikul ja 66sel on odavam sbita,
tippaeg on kallim, sinna pole midagi
parata. Aga selleks, et jaanilaupaeval
jarjekorda ei oleks, ei saa me kull
tonnaazi juurde tuua.

Laevade hulk, liini labilaskevoi-
me jne. on optimumi saavutanud.
Hommikul minnakse siit ja ohtul
tullakse tagasi: thes suunas on
laev tais ja teises tuithi. Iga auto,
mis tollest teisest otsast peale
tuleb, on suur pluss. Kui taituvus
on 50%, siis on see vaga hea tule-

Tonis Rihvk

mus. Peale 6iguse ja n.6. 16bu seda
liini opereerida on meil kohustus
seda hoida - iga ilma ja igasuguste
jadoludega, kui vahegi voimalik,
soita — soltumata kuludest.

Selle kohta iitles kapten Oja-
maa, et kaht iihesugust reisi ei
ole, kuigi kidid paarkiimmend kor-
da pidevas.

Viimaste aastate ilm on kui tite
perse. Praegugi sajab Tallinnas voi
Parnus akna taga vihma, mandri poolt
vaadates pole talve ollagi, ja imesta-
takse: mis jaast te raagite?! Aga Virt-
su sadama all on meeter kuni kaks
jaad, laev ei saa silduda, meile aga
oeldakse: kulla mehed, teete halba
tood.

Mida teete laevadega, mis enam
ei s6ida?

Laevade mutk on uhtpidi suhteli-
selt lihtne: igal on oma hind, ja see
on vanaraua hind. Need on uued lae-
vad, laid-tttpi laevad naiteks 80—
ndail ehitatud, ja pole halvad, aga
oma ehituselt vaga spetsiifilised.
Kindlasti on neist igatihe jaoks kusa-
gil keegi. Aga meil pole aega oodata;
laiu tletalve pidamine maksab paris
Ummarguse summa. Kutus, elekter,
vahimeeste palk... Samas kasi ei tou-
se teda maha lammutama. Uks asi,
et hind on odav, aga teine, et laev on
elus olevus, kuidas sa léikad oma
sobra ttkkideks... Siis peab viimane
hada olema. No ja see ka, et kes teab,
mis toimuma vo6ib hakata, mis uus
liin avatakse voi on néiteks Saare-
maa ja Hiiumaa vahel tarvis suure-
mat laeva. Natuke kohendada pohi-
teed, ja sobikski. Aga selleks peab
riitk tingimused looma: veeteed
stivendama, téhistama jne.

Kuidas Riiga soéitmine
lainud?

Saime kehva kogemuse. Aga ku-
nagi ei saa ju seisukohta votta,
enne kui pole kogemust saanud.
Rahaliselt oli valus kogemus, pluss
kogu informatsioon liini kohta,
mida uneski ei osanud néha. Uus
liin valismaale... Votame Helsinki
voi Stockholmi liini — praegu tun-
dub juba, et neid on kogu aeg soi-
detud. Aga meie Uritasime uut lii-
ni. Saime hea kogemuse, ainult et
laks kalliks. To6tame selle kallal
endiselt, aga jarelduste tegemiseks
ei ole aeg veel kups.

Kas Saarte Liinid riigi dotatsi-
ooni teile enam ei vahenda?

100% riigile kuuluva AS-i Saarte
Liinid asi on sadamate haldamine,
nende valjaarendamine jne. Pohi-
mottel, et iga kingsepp jadgu oma liis-

=

on

/

Saarte liinidel mullu iile miljoni
soitja ja 400 000 autot

\

Liin Soidukeid Juurdekasv Soitjaid Juurdekasv
Kuivastu-Virtsu 283 500 3,8% 878 700 6,8%
Heltermaa—-Rohuktila 110900 8,5% 335300 13,6%
Sviby-Rohuktila 5600 19,2% 39 000 11851%
Kokku 400 000 1 253 000

Saaremaa Laevakompanii suhtekorraldaja Anne Saare sonul on Kiire
juurdekasv Hiiumaa liinil tingitud suurema mahutavusega parvlaevast
“Ofelia”. Reisijate paremaks teenindamiseks toob laevakompanii tdnavu
sellele liinile ”Ofeliaga” sarnase ”Scania”.

Sviby-Rohukiila liinil toi Anne Saare sonul séidukite ja reisijate hulga
kasvu mullune soe suvi ning tohustatud piletikontrollististeem.

Saaremaa Laevakompanii voitis riigihankekonkursi parvlaevatithenduse
gidamiseks Triigi-Soru liinil ning opereerib sellel aasta algusest peale

o
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Ooteaeg jarjekorras...

=

tude juurde. Meie solmime nendega
lepingu sadamateenuste kasutami-
se peale.

Oluline tapsustus: tdoepoolest on
levinud teadmine, nagu laevakompa-
nii saaks dotatsiooni, ja et meil on
garanteeritud kasum. Viimane oli le-
pingus, kuid voeti valja. Dotatsiooni
aga maksab riik meie teenuse kasu-
tajatele. Riik tellib meilt reisid. Ta
annab meile ette piletihinnad, reisi-
de arvu liinide kaupa ja fikseerib ka
rahasumma, mille eest reise tellib.

Labiradkimiste objekt on, kui
mitu reisi saate tolle konkreetse
rahasumma eest miiiia?

Jah, téapselt.

Tegutseks siin ka teine laevafirma,
voidaks algul kil tarbija, aga hiljem
uks firma kahest, ja teine peaks
pillid kotti panema. Ning siis tuleks
see raha tarbija kaest uuesti tagasi
votta.

Tanavu tekitas vaidlusi riigieelar-
veliste toetusvahendite ehk siis sel-
le nn. dotatsiooni jagamine: muude-
ti pohimotet, ning saarlase ja mujalt-
inimese piletihind vordsustati. Nii-
suguseks uleminekuks oleks kind-
lasti pidanud rohkem aega olema.
Saarlane hakkab ntitid tileséidu eest
maksma rohkem, mandrimees aga
vdhem kui enne. Idee oli soodusta-

da nn. suurtarbijaid: neid, kes iga
nadal mandrile té6le voi kooli ja ta-
gasi soidavad, voi et saare kaup ei
muutuks tleveo hinna tottu konku-
rentsivoimetuks ja et sisseveetav
kaup ei teeks siinset elu kallimaks.

Kui oleks piletihinda tihevorra tost-
nud, siis oleks saarlane pidanud
maksma 3.50 rohkem, mandrimees
aga 7.50 rohkem. Ja sama susteemi
jargi ka edaspidi tostes oleks saar-
lasele toepoolest jaanud joukoha-
seks, mandriinimesele aga mitte.
Ning oleksimegi siin uhkelt ning tiksi
omas mahlas istuma jaanud.

Saarlane, kes korra aastas mandri-
le s6idab, maksab 20 krooni rohkem
ega pane seda tegelikult tédhelegi. Aga
kui ta loeb lehest, et piletihind tou-
sis 66%, siis ldheb tal hari punaseks.

Vahetasite soitjaid teenindavat
firmat.

Firma nimi on Vidinamere Teenin-
duse AS. Selle omanikud on inime-
sed, kel oli ariidee ja tahe midagi
muuta, nad osutasid olulistele puu-
dujaidkidele endise teenindusfirma
t66s. Nad tulid konkreetsete ettepa-
nekutega. Neil oli tahe saada kasu-
mit, aga selleks teha ka seda asja
paremini.

Kui suur on teie firma kiive?

Tanavu tuleb umbes 120 miljonit
krooni. Meil pole ldinud véaga halvas-
ti ega vaga hasti — oleme arenenud

Monopol voi mitte

Saarteliinide piletihinna arutelu kroonis mdirtsi algul ETA teade, et teede—

Jja sideministeeriumi tellitud mitteametlik juriidiline eksperthinnang tun-
nistab Gigustithiseks Saaremaa Laevakompanii monopolidigused praa-

. mitihenduse pidamiseks, mis annab riigile voimaluse néuda lepingu

muutmist.

?Meremehe” kuu aega varem esi-
tatud kiisimusele mittemonopoolse
tegutsemise voimalikkusest Vdiname-
re laevaliinidel vastas Saaremaa
Laevakompanii tegevdirektor
Tonis Rihvk:

Eesti hada kipub olema see, et
oleme nii vaikesed — seetottu suu-
distatakse meid monopoolsuses

~ jms. Samas on kasutatud ka véaljen-
dit, et peame moistlikumad olema.
Kindlasti voiks tihel voi teisel tek-
kida soov siin ka veel soita. Kind-

~ lasti tekib inimestel ktisimus, et
miks ainult tiks firma.

Votame naiteks Norra: seal on
sellised liinid jagatud territoriaal-
seteks rihmadeks. Mul on pisut in-

~ formatsiooni Frgja regioonist ja nai-
teks Oslo piirkonnast. Seal saab fir-
ma endale tihe, kaks, kolm v6i neli

liini kiimneks aastaks. See on mi-
nimaalne aeg, milleks laevanduses
investeeringuid teha, et end ara ta-
suks, ja firma on selle piirkonna
moistlik monopol. Ei ole motet rii-
gil vahendajana seda kahe firma
vahel killustada, et nad hakkaksid
teineteist nligima.

Esialgu voidaks sellest kull tar-
bija, kuna hinnad on all, aga seeja-
rel voidab tiks pool ja teine on ilm-
selt sunnitud pillid kokku panema.
Ning siis tuleb see raha kusagilt
uuesti tagasi votta. Ja see on uuesti
tarbija ehk riik. Ja seeparast véi-
dan, et see on mbistlik monopol,
olgu see siis Saaremaa Laevakom-
panii, Hiiumaa Laevakompanii voi
Setu Laevakompanii — mis iganes.

Meil meie piirkonnas on teatav
suurusjark tarbijaid, on teatavad

stabiilselt. Ja niitid, parast paari aas-
ta taguseid borsimullide 1ohkemisi,
hakkab see silma. Miks t e i 1 hasti
laheb?! Selleparast, et kaks aastat
tagasi meil ei lainud v &4 g a hésti.

Kas ndete voimalust, et saarte
liinidel hakkab soéitma veel oluli-
selt rohkem rahvast? Kapten iit-
les, et kalapiiiigi edukust voib ta
oma laeva rambil niha.

Arvan, et seda ei stinni. Kui paar
protsenti aastas juurde tuleb, on juba
okei. Soltume suuresti suvest —
mojub halvasti, kui see on kehv. Ja
stigis oli vaga tormine, palju oli sei-
supdevi. Novembris sai siin kii-
deldud, et seoses suuremate laeva-
de tulekuga on meil valulavi téusnud.
Enne katkestas tuul 15-18 m/s
liikkluse &ara, ntiid on see 20-25 m/s,
teatud suuna puhul 28 m/s. Ja kohe
hakkas peale: koigepealt jai paeval
reise 4ra, siis jai 66 vahele; joulude
paiku ei olnud juba terve 66pev
liiklust...

Seejarel tegime hédaabivedusid.
Kui hommikune reis ara jaab, siis on
suhteliselt lihtne — inimesed ldhe-
vad koju tagasi. Aga kui néiteks ree-
de 6htul reis ilma tottu dra jaab?
Tallinna v6i Parnu inimene laheb
koju, aga Pélvast tulnu jaab ootama.
IImselt koik laevamehed noéustuvad
minuga, et mullune stgis oli ebaha-
rilikult tormine ja raske kaigile lae-
vafirmadele.

8. veebruar Mari Vamba
Madli Vitismann

mahud — miljon séitjat. Norras on
piirkondi 10 ja traditsioon 200
aastat vana. Meil on neid piirkon-
di iks ja traditsioon 10 aastat
vana. Ses suhtes oleme sattunud
korgendatud tdhelepanu alla) et
seda poleks, kui siin oleksid kaks,
kolm, vo6i kasvoi viis operaatorit.
Aga vaidan, et siis oleksid olema-
ta selle valdkonna investeeringud,
sest siinne maht lihtsalt ei kan-
nata seda.

Ma ei rdégi praegu positsioonilt,
et oleme koige toredam, ilusam ja
targem laevakompanii, vaid lihtsalt
tarbija seisukohalt. Ja ka mereohu-
tuse seisukohalt, sest kui arvesta-
da neid néudeid, mis on hakanud
tulema pérast 1994. aastat, siis
peab riik leidma tunduvalt suure-
mad vahendid, et lasta tekkida kon-
kurentsi. Arvestades tanast olukor-
da, kui koik elavad peost suhu ja
riik témbab koomale oma kulutusi,
Ir.x‘illes uks kululiik on vainaliiklus,
siis on seda viga raske eeldada, kui

ka tarbijakaitse peaks seda soovi-

S Mari Vamba

Madli Vitismann
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...ahtrile aga ldhemal kui tavaliselt.

-

Sajameetrise
laevaga saartele

Balti Laevaremonditehases veetis
jadaja Saaremaa Laevakompanii uue-
maid laevu, mullu muretsetud jaa-
klassita ”Viire” (ex "Difko Korser”), mis
varem soitis Korseri ja Nyborgi vahet.
Mullu 16. mail Virtsu—-Kuivastu liinil
alustanud "Viirel” 16ppes hooaeg jaa-
nuari 16puks. See on laevafirma suu-
rim ja kindlasti ka korgeim laev. Et
seal lifte pole, tuleb alumisele auto-
tekile saabunud bussireisijail tilate-
kini astuda 72 trepiastet, mis on poh-
justanud juba nurinatki.

Kapten Viktor Rohtla sénul suutis
"Viire” suvist autojarjekorda tohusalt
vahendada: kahele autotekile mahub
kokku pool kilomeetrit autosid, tles-
poole 469 soéitjat. Ramp avaneb kul-
jele, nii et laev vajab sadamas esta-
kaadi.

95,8 m pikkune laev on ehitatud
1988. a. Suurbritannias. Soéidab see
moélemat pidi ja sadamas Umber ei
poora. Sestap on uhele poole rooli-
kambri akna alla kirjutatud *Virtsu”
ja vastaspoolele "Kuivastu”, et ei
unustataks seadmeid timber lulida.
Roolgi on avara roolikambri keskel.
10 diiselgeneraatoriga masinaruum
t66tab automaatikaga ja pidevat vahti
seal pole vaja.

Suure tuulega on korgel laeval suur
purjepind, seetottu ei saa sellega kap-
teni sonul tle 15 m/s tuulega Virtsu
sadamasse sisse soita: 100-meetrine
sisekai pea sama pika laeva jaoks ei
jata kuigi palju mandédverdamisvoi-
malust.

10-liikmelisele meeskonnale lisaks
saab laevas 006bida osa reisijaid tee-
nindava "Vainamere Teeninduse” per-
sonalist. ’On Usna tdhtis, milline on
kokk,” arvas kapten.

Taanis vedas "Difko Korser” peami-
selt treilereid, mistottu inimesi so6itis
laeval viahe. Eestis on soitjaid suhte-
liselt rohkem, kuigi jala suurt enam
keegi laevale ei tule, enamjaolt ikka
bussi voi autoga.

Madli Vitismann

Saaremaa Laevakompanii parvlaevad

Olid enne

ehitatud pikkus siivis
Hiiumaa 1966 Norras 53,8m  2,96m
Tehumardi 1973 Latis 55,6m  4,5m
Vormsi 1975 Venemaal 32,4m 1,73m
Koguva 1979 Latis 55,5m  4,7m
Vohilaid 1983 Latis 499m  3,1m
Harilaid 1985 Latis 499m  3,1m
Korgelaid 1987 Létis 499m  3,1m

Juurde muretsetud

ehitatud pikkus  siivis

Vardo 1962 Soomes 27Am  2,93m

Ofelia 1968 Saksamaal 744m  3,8m
Regula 1971 Saksamaal 71.2m ©° 4.2m
Scania 1972 Taanis 74,2m 3,8m
Viire 1988 Inglismaal 958m  3,6m

www.slk.ee
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Uus Vainamere-laev

Pikkus 74,16 m
laius 662 0m
parda korgus 5,0 m
stivis 38 m
kogumahutavus 222546

peamasin 2x1324 kW
kiirus 14,9 solme
autokohti 80
reisijakohti 800
sh. istekohti 413

Saaremaa Laevakompanii uus laev ”Scania” joudis Balti Laevaremon-
ditehasesse, kiiljel kiri ”Scan” - see, mis miiiija noudel jarele jai liini-
nimest ”Scandlines”. Eesti lipp heisati ”Scanial” 10. martsil kell 16.15.

Laeva tdoi Eestisse kapten Jaak
Karm.

”Scania” olnud viimane sellest lae-
vadepolvkonnast, mis sealtkandist
tuua oli, ning austusavaldusena saa-
detud teele "nooremate” laevasiree-
nide saatel. Seni sbitis Limhamn-
Dragoéri liinil, kodusadam Malmo.

Laevaremonditehases paigaldatak-
se ”"Scaniale” rambid, senisel liinil
Rootsi-Taani vahel kasutati kalda-
rampe. Veetihedad rambid (rammva-
hesein juba on) peaksid kapten Otto

‘M/1 ”Scania”

Ojamaa so6nul voimaldama sel laeval
tulevikus rahvusvaheliselgi liinil s6i-
ta. Remondi ajal lahendatakse ka
evakuatsioonitee probleem: kas rei-
sijad lahkuvad haire korral laevalt
liugtee, —toru vo6i kraanaga allalasta-
vate paasteparvede abil.

Enne &rasoéitu voimaldati Eesti
meremeestele tutvust "Scandlines’i”
praeguse polvkonna laevadega "Tycho
Brahe” ja "Helsingborg” ning harjuta-
da firma valmendil Helsingborgis.
Seal olnud koéik nagu péris roolikamb-
ris ning vastavalt sellele, kuidas
laevajuht kaardil liigub, muutub
”akna” taga panoraam. Valmendil
harjutavad koik laevajuhid, enne kui
péris roolikambrisse tédle asuvad.

”Scania” roolikambris on koik tar-
vilik olemas, aga elektronkaarti ei
saa Vainameres kasutada. Kord ”Ofe-
liaga” proovitud — ja laev sildunud
kaardi jargi sadamahoone taha. Roo-
likambris on pardauste signaaltule-
de koérval sensorite néit, mis annab
teada, kas autotekil on vett,

Roolikambiri tiivad olid "Scanial” lah-
tised, kuid kapten Otto Ojamaa loo-
tis, et need ehitatakse kinni. See voi-
maldab ka sillatiival ilmastikudérnu
elektroonikaseadmeid kasutada — kui-
vas ruumis saab enda tiimber koonda-
da kogu vajamineva informatsiooni.
Uhtlasi oleks siis ndhtavus parem
ning, mis samuti téhtis, see hoiaks
palju kordi péevas silduvate mere-

Vdinamerel soitjaid
iitha rohkem
Soidukeid  Séitjaid =
361000 1084000

382 000 1164 000
404 000 1267 000

meeste tervist. Valgustatud laevaoma-
niku puudumise tile polevat Saaremaa
Laevakompaniis pohjust kurta: pisi-
tasa on muretsetud koéik téoks vaja-
lik, kiitis Otto Ojamaa juba ”Regulal”
oma hands—free-raadiot ndidates, mis
sagedasel sildumisel eriti tarvilik.
Tuleohutuse tagab ”Scanial”
sprinklerstisteem koigis reisijaruumi-
des, ka kajutites. Otto Ojamaa sénul
valab see héirepaigale esmalt 5 t ma-
gedat vett, seejarel ldheb tile mere-
veele. Autotekil on ka kaamerad. Lae-
val on 12-lilkkmeline séidu- ja 12-liik-
meline teenindusmeeskond.
Kaiguomadused olevat laeval head
ja kiirust rohkem kui "Regulal”, mis-
tottu Otto Ojamaa arvates voiks Riia—
liinil sellega ka 6konoomselt sbites
voita 2 tundi. Pikale liinile voiks "Sca-
nia” sobida ka automaatrooli tottu,
mida teistel Vainamere parvlaevadel
pole, ka DGPS-stisteem on olemas.
Mai algul 1dheb "Scania” liinile.

Aasta

1997
1998
999

Scania

Roonjassaare

Ka ahtrisse tuleb veetihe ramp. Madli Vitismann
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Kilomeeter tankereid sadamas

Pakterminalis ootab
tilhjendamist 420 vagunit

Pakterminalis ootavad tiihjendamist veel 420 Venemaalt saabunud
kaubavagunit, mille tiithjendamisega saab ettevote hakkama iihe pa-

evaga.

AS-i Pakterminal pressiesindaja
Tommy Biene teatas ETAle, et seo-
ses maailma naftaturgudel valitse-
va olukorraga ning Venemaa valit-
suse ekspordimaksude poliitikaga
on viimastel nédalatel jarsult suu-
renenud Eestit l1abivate naftatoodete
vedu. Pakterminal on veebruari 16-
pus ja martsi alguses ttihjendanud
keskmiselt ligi kolmandiku vorra
rohkem naftasaadusi kui eelmisel
aastal ning on saavutanud paeva-
seks keskmiseks ttihjendamiskiiru-
seks 440 vagunit, mille hulka kuu-

luvad ka tlipikad 8-teljelised vagu-
nid.

Téana on tuhjendamise ootel veel
420 vagunit, mis on vabade tankeri-
te ja vedurite olemasolul tithjendatav
uhe 606pdevaga. “Enneolematult sood-
ne turupositsioon tuleb maksimaal-
selt dra kasutada ning seda oleme
viimasel nadalal ka suutnud”, lausus
Pakterminali juhatuse esimees Raivo
Vare. “Probleemiks kujuneb aga hoo-
pis asjaolu, et teistele naftatermina-
lidele on joudmas hulgaliselt tavapa-
rasest suuremaid naftakoguseid par-

Direktorikommentaar

Juba kuu acega feafavad uudistekanalid, et olete naffarongide kdtte ara
uppumas. Kas olefe mdartsis oma tavapdrast mahfu kahekordistanua,
AS—i Pakterminal juhatuse esimees RAIVO VARE?

Kdigi aegade parim tulemus on see
igal juhul. Isegi nii omapdrane, et Utlesi-
me osa pakkumisi ara, sest need Uleta-
sid meie voimeid. Ei saa just delda, et
see jai ainult raudtee |Gbilaskevoime, pi-
gem kogu teenuskompleksi, s.t. ka meie
pumpamiskiruse, kairuumi jms. taha.

Kui see surve kutust vedada oleks jao-
funud Uhtlaselt, poleks midagi viga. Aga
algul tuleb Ulisuur hulk vaguneid, siis al-
les ajavad kliendid meile laevad ette.

Neli iile paarisaja meetri pikkust laeva, ja ongi kilomeeter tiis.

Selline surve jatkub veel pool kuud. Pum-
pasime vaid 150 000 t rohkem kui kesk-
misel kuul, aga lasti saabumise ebauht-
lus tekitabki olukorra, et see vahe suure-
maks ei saa minna.

Probleem dlgab Venemaadalt ja Iopeb
maailmaturul, meie siin keskel seda re-
guleerida ei saa. Puliame saabuva lai-
ne koos raudtee, agentide ja teiste asjo-
osadlistega Ule elada, sest ega see voog
fulemata jad, kui meie seda vastu votta

ale viivitusega, mistottu nende tah-
jendamata kogused juba tletavad
meie omi.” Liiklusjuhtimise alast kee-
rukust lisab ka asjaolu, et Eesti
Raudtee ja Pakterminali poolt Vene-
maa Raudteele esitatud palve heleda-
te naftatoodete laadimise peatami-
seks ei ole kahjuks tugeva ekspordis-
urve tottu tdielikult rakendamist
leidnud.

Lahipéevil ptitiab Pakterminal
koostdos Eesti Raudteega riiki 1abiva
transiidivoo rekordiliste koguste t66t-
lemiseks leida koige optimaalsema ja
ohutuma tee. Samuti teeb Paktermi-
nal koik endast oleneva, et oma ari-
partnerite abil suurendada Eesti
Raudtee labilaskevoimsust. Lainud
nadalal tekitasid Venemaalt saabu-
nud kaubavagunid Eesti Raudteel
tosiseid ummikuid.

15. marts ETA

ei suuda - laheb siis lintsalt mujale. Ksi-
mus selles, kas Eesti asjaosalised suuda-
vad end sedavord mobiliseerida, et
selle pealt teenib Eesti ja mitte moni tei-
ne Tik. Selleks peabki Eesti-pooine plokk
koos todtama, et ka suure lastivooga
Uheskoos toime tulla.

Kui siin niisugust survet poleks, oleks
mujalgi teisiti. Praegu rddmustatakse Klai-
pedas, et seal on tubli kasv. Téhendab,
kaupa on nii palju, et jatkub isegi sinna,
kus seda tavdliselt véhe on.

Meie oleme keskel selleks kokkupuute-
punktiks, kus mdlema poole logistilised
miinused kokku jooksevad, seetdttu on
see just siin hasti nahtaval. Tegelikult ole-
me raudteega uhesuguses olukorras, voi-
mete piiril. Meie seda kaubalainet kuidagi
el mojuta. Véime vaid teha rumalaimat
— keelduda sellega tegelemast.

Kaupa pole praegu Uksnes Pakfermi-
nalil palju, ka kaigil teistel kitusefirmadel
on. Téna on Muugal ferve kilomeeter tan-
kereid: E.O.5-il 300-meetrine, meil 75 000
fonnine (230 m), siis mMolema kai Gdres
veel 2x200 m. Markimisvadme ja kena
pilt, meie kdigi Uhine onn.

Naftavoo reguleerimiseks kasutatakse
ka administratiivseid meetmeid, aga
need pole aidanud. Tuli Moskvast karm
kask, et vaguneid efte ei antaks, aga
rongid tulevad sellest hoolimata — kau-
basaatjail on nii kange tahtmine kaupa
vdlja vedada. Sellest muutub raudtee
kurjaks ja kargab turja sellele, kes k&epd-
rast — naljiokas kull, aga siinsele kliendile,
s.t. meile. Kui aga meie loobuksime, 1&-
heks kaubavoog mone teise riigi kaudu.

Praegu on koik kutuseterminaalid
numbreid tublisti kasvatanud. Raudtee
teenib aga isegi seismise pealf, nii et
neilgi on vaga hea aasta.

30. marts

Madli Vitismann
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Tanker uduga valja ei saa

Vastab Roomassaare sadama kapten REIN SEPP

Vihmasel talvepdeval jilgis sadamakapten udu: kui see hajub niigi
palju, et Rootsi tanker tagumise kai ddrest sadamahoone aknasse dra
paistab, voib loota, et saab selle sadamast vdilja lootsida.

Kui suured laevad niiiid Roomas-
saares kidivad, et kanalist ldbi ei
mahu?

Kai déres on meie sadamas stigavust
5,2-5,4 m. Kaid on vordlemisi pikad,
nii et laevade pikkus sissetulemist eriti
ei limiteeri. Limiteerib stivis: lle 4,7—
4,8 m stivisega laeva vastu ei vota.
Seal, kus sissesoidufaarvaater dra 16-
peb, on miil-poolteist liikuva liivaga
ala, ja seal on ainult nii 5,2-5,3 m vett.
On paar juhtumit olnud, et laev on
kergelt pohja puutunud.

Tanker "Brevik” ei saanud meile tul-
les taislaadungit peale votta, siis ol-
nuks stivis 6 m. Pikkust on tal 84 m.
Meil kaivad ka volgo-baltid, mille pik-
kus on 114 m. Kainud on isegi vaik-
sema stivisega kuni 120 m pikkused
laevad.

Eelmisel aastal kais umbes 70 kau-
balaeva. Reisilaevandus kaib Abruka—
liinil. No ja ”Arabellaga” Slite-"liin” ka
— nii, nagu nad endale reisijaid leia-
vad... Juulis—augustis kais Riiast ka
”Regula” korra nadalas meil. Ruhnu-
liiklust ei ole enam tuldse, vaid piiri-
valvelaevad kaisid suvel seda vahet,
aga seda vaid oma vajaduste parast.

Voib-olla proovib Saaremaa Laeva-
kompanii sel suvel Riia-liini jatkata.
Jutt on, et tuleb ka Roja ja Roomas-
saare vahel; selleks otsitakse sobivat
laeva paarisaja reisija— ja paari—kol-
mekiimne autokohaga, mille stivis
poleks tle 4,5 m. Lati pool pidi ka
huvi olema. Sadam on selleks valmis.
Muretsetakse ka viaike teisaldatav
majake, kus toll ja piirivalve saaksid
tootada.

Sadamal on oma vaike pukser "Sak-
la” — nime saanud kulalt, kus kunagi
esimene kolhoos moodustati. Lootsi-
kaater on siin ka. Saaremaal on prae-
gu 1,5 lootsikohta. Teine mees, Saa-
remaa piirkonna juhataja lootsib igal
pool mujal Saaremaal, kus vaja ja
teeb ka viainalootsimist, mina oma
poole kohaga teen seda t66d vaid Roo-
massaare sadamas.

Kaubakéive on tasapisi tousnud,
nutd oli 70 000 t ringis; moéni tuhat
tuleb aastas juurde. Mé6dunud aas-
tal andis Soomest lennuraja kapitaal-
remondi jaoks toodud killustik um-
bes 10 000 t.

Tankerid toovad edasi keemiateha-
sesse minevaid vedelkemikaale, tava-
liselt 2000 t Gimber. See laheb labi to-
rude ”"Saare Kutuse” hoidlatesse, ja
sealt autodega sihtkohta. Tallinna kii-
tuseterminaalid on transiidiga vist nii
héivatud, et ei taha hasti vaikesi ko-
guseid muid aineid sisse votta.

Pohiline on siiski siit valja minev
paberipuit ja ka pressturvas. Paar
vaikest laevatait 1dheb "Viida” ja ”Sas-
siga” iga kuu teele priigikonteinereid,
mida tiks Tallinna firma teeb roots-
lastele.

Kui palju on end éigustanud ja-
hisadam siin suurte laevade taga?

Mingit tulu ei anna, aga tuleb oma-
dega ots-otsaga vilja. Eelmisel aas-
tal oli kéijaid 340; vaike pidev kasv
on olnud. Ei usu, et tile 350 neid suve
jooksul tuleb, aga elu néitab. Nasva
on lahedal, kuid seal tahetakse ja-
hisadamast vist hoopis lahti saada —
ei majanda end &ra, méédunud aas-
tal kais vist alla 100 jahi. Ja Kures-

saares on praegu veel kanal 16peta-
mata — sivendamisel tuli ootamatult
paas vastu, tuleb 16hkama hakata.

Meie sadama omanik on "Saarte
Liinid” — sellest ajast, kui Tallinna
Sadama alt ara tuldi. Virtsust veetak-
se valja kuigipalju killustikku ja Hel-
termaalt paberipuitu — niipalju seda
kaubavedu on viikesadamatest. Ro-
hukiilast ei tule vist peaaegu midagi.
Ka meil tuleb voib-olla tegemist "Saa-
re Dolomiidi” killustikuga.

Kas linnarahvas ilusa ilmaga kai
peal jalutamas kiaib?

Oi, vaga palju kaiakse. Just jahisa-
dama territooriumil. Aga ka siia kau-
basadamasse jouavad moned vaata-
ma. Mullu oli jaanituligi jahisadamas.

”Lennukile” oli meie sadam enne
minekut viimane Eesti sadam.

Mari Vamba, Madli Vitismann

”Breviki” ahter kaob udusse.

Roomassaare puitkai asemel on uus kai. Esiplaanil kruisilaev ”Ara-

bella”, mille kodusadam on Roomassaare.
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Parnus on neli

agentuuri
Filiaali avas CF&S Agentide AS

Keerulise nimega — Chartering For-
warding & Ship’s Agency — agentuur
on Tallinnas té6tanud pea kolm aas-
tat. 22. martsil tahistati Ammende
villas Parnu filiaali avamist. Kontor
asub kesklinna lahedal, aga sadamad-
ki pole sealt kaugel. Firmat esindab
seal tiksainus, aga see—eest — nii 6el-
di — oskaja ja tubli agent Olev Rosin.

Varskelt renoveeritud juugendvillas-
se tulid CF&S Agentide kutsel Parnu
sadamate, piirivalve ja tolli ning
eksportijate, samuti Lati partnerfirma
esindajad. Firma juhatuse esimees
Tarmo Nurmetalo sonas sissejuhatu-
seks: "Oleme ktull varemgi Parnus te-
gutsenud, aga pidasime vajalikuks
tulla lahemale klientidele, ldhemale
kaubale, laevadele ja sadamale. Ilm-
selge, et ainus tee selleks oli luua
oma kontor.” Seejéarel asusid omava-
hel tutvuma need, kes polnud veel koi-
giga tuttavad. Enamik oli.

Olev Rosin, kes hiljaaegu CF&S-i
kohapealseks agendiks hakkas ja
kontoritoa sai, joudis martsis vastu
votta 13 laeva ja aprilli esimesil
péevil veel kaks. "Kui kuu aja jooksul
oleks mitte 13, vaid 23 laeva, kaiks
see juba tihele inimesele tle jou,”
arvas ta. Tegemist on koigis kolmes
Parnu kaubasadamas, eeskétt metsa
ja saematerjaliga, s.t. puiduga.

Aastaid tagasi, 1991. a. Parnus fi-
liaali avanud - siis samuti thes isi-
kus — Eesti Mereagentuur on nuud
esindatud kuue inimesega. Veel t60-

CF&S Agentide AS-i tegevdirektor Ants Ratas (vasakul) seab suh- tavad Parnus kohapeal agentuurid
teid Juhan Pihelbu (Pdrnu Laevatehas) ja Ulo Kaldmaga (Tootsi Tur- “Amisco” ja "Pinferte”. Andres Lipp-
vas). maa Eesti Mereagentuurist leidis, et
kurta pole millegi tile — nende tu-
ruosa laevade agenteerimisel oli
mullu 73-75%. Kuid mitmed Laane
omanikud on loonud Tallinnas oma
firma ning sb6idavad Parnusse oma
laevu ise agenteerima, néaiteks Sak-
sa firma ”"Navalis Shipping” tegi just
nii oma firma ”Baltica Shipping Es-
tonia”. Kui laevaomanikul on oma
agendifirma, siis polegi spetsialisee-
ritud agendifirmal seal midagi teha.
Lisaks kaivad Tallinnast néiteks
agentuurid "Lars Krogius” ja ”Atrica”.

Kohapealsel agentuuril on muidu-
gi moningaid eeliseid, nii jatkus "Est-
male” mullu 100 laeva. Andres Lipp-
maa sonul voib sel tegevusalal juur-
detulijaid veelgi olla, teiste turuosa
vaheneb sellevorra. Ent Estmal” on
lepingud suurklientidega, mistéttu
i 4 v b see firma oma turuosast loobuda ei

Kohvini on jéudnud puiduga kauplejad (vasakult): Veiko Merilo (AS <avatse. Jadb loota laevade arvu kas-

Meris), Leho Randma (AS Mets ja Puu), Aarne Annamaa (MoDo Mets) ja vule, s.t. sadamate tugevusele.
Toivo Toomingas (Stora Enso). Ulle Tamme fotod Madli Vitismann

Vidikest agentuuri Olev Rosina isikus (paremal) tervitab Juhan Pi-
helbu Pirnu Laevatehasest.

N
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Karu akadeemia vaim
pole kuhugi kadunud

See selgus jalle kord taies ilus 8.
martsil, kui Eesti Mereakadeemia
Ametikooli 6ppurid, dpetajad ja mi-
tut masti ktilalised kogunesid Luise
tdnava majja kooli 80. aastapéeva ta-
histama. Helivoimenduseks vajalik
oli liiga hilja katte saadud, ja algus
venis oma pool tundi, aga ei sest mi-
dagi. Rahvas istus rahumeelselt saa-
lis ja suhtles omavahel. Ei mingit
suure hulga tithes ruumis viibivate te-
gevuseta noorte poiste jorinat-mori-
nat, trampimist ega vilistamist! See
pooltund veenis véljasttulnut rohkem
kui igasugune jutt, et tegu on laie-
mas kui erialases mottes toesti hea,
opilaste oma kooliga.

Luhikeses avakones meenutas di-
rektor Vambola Allik, et vaike ja vae-
ne riik, nagu Eesti 80 aastat tagasi
oli, 161 see ometi kooli, mis pidas vas-
tu ka vahepealsetele mustadele aas-
tatele. Ja ntitid tahetakse see ara
I6hkuda. Aga ega Karu akadeemia vaim
pole kuhugi kadunud, oli ta lootusri-
kas ning andis juhtimise tle thele,
nagu ta utles, noorele harrale, tule-
vasele mehaanikule.

Pikk kontserdikava sisaldas etteas-
teid Smuulist kuni hip-hopini. Viima-

se eest tadisid-onusid kull hoiatati,
aga ei midagi hullu juhtunud. Vahe-
paladeks esitasid mitu noormeest
kahes jaos kooli ajalugu. Viimane
neist raakis eriti selge haalega ka jarg-
mist: “Meil on koolis tore meeskond, kus
puudub kurjus ja vdgivald. Me oskame
seda hinnata ja seetéttu ei soovi koolile
politilist végivalda, mis seisneb toimiva
stisteemi lohkumises.” Ja veel: "Meie
koolis suhtutakse opetajasse kui koge-
mustega partnerisse, kellelt void ka koi-
ge lootusetumas olukorras minna néu
kiisima. Kallid praegused opetajad! Ai-
tah teile selle eest, et te moistate ja toeta-
te meid ning teete tasa selle, mis varase-
mas koolipélves tegemata jécinud! Arm-
sad endised opetajad! Téname teid selle
eest, et olete kujundanud Karu kooli vai-
mu just selliseks! Oleme sellele uhked!
/ .../ See oli vdike l¢ibiloige meie kooli aja-
loost ja hetkeseisust. Loodame, et suut-
site kuulata ja méistate, et Karu kool oli,
onja peab ka jddmal”
Haridusministeeriumi esindaja ei
olnud leidnud aega kohale tulla. Au-
kirju oli ometi saadetud. Ka péris-
akadeemia rektor Peeter Veegeni isi-
kus jagas endistele-praegustele ope-
tajatele ja toodtajatele tunnustust.

Onnitlejaid oli véljastpooltki. Hugo
Maide "Hiiu Kalurist” kinkis laeva-
kella: sest on udu, ja mine tea, millal
tstiklon tagatoas kdiku ldheb. Mereva-
gi oli esindatud siin koolis 6ppinud
meestega. Parnu Merenduskeskuse
direktor Arno Maidla t6i paasteronga
ja soojenduskoti, aga ka saratule ja
suitsupommi. *Suure Toéllu” kapten
Olaf Vaarmaa esindas thtlasi iseen-
nast ja meremuuseumi. AS-i Maris-
co ja "Koralli” sonum oli: kool jatka-
ku toes ja vaimus, nii et kunagi ei
saaks Oelda — parim Eesti meremees
on filipiinlane. Mari Vamba

Pikaks veninud pidupédev paadis
peoga hoones, mis aastakimneid
olnud kutseharidusstisteemi kultuu-
rikeskus — Mustpeade Majas. Olavi
saalis keerutasid tantsu valdavalt
opetajad, keldrisaalis Gpilased. Ent
tlitarlaste vadhesuse tottu paistis
keldripidu loiuks jéavat. Kas ka két-
tejagatud uhislaululehed tarvitusele
voeti, ei jbudnud siinkirjutaja dra
oodata. Ent tolleks péevaks kooli tu-
leviku kohale kogunenud pilvedel ei
lastud pidupédevatuju rikkuda.

Madli Vitismann

Opetagem paadiehitajaid!

Arvab ”Saare Paadi” tegevdirektor Peeter Laum:

Eestis paadiehituse alal kusagil koolitust ei saa. Aga
juba on olemas 24 firmat, kes kas allhanke korras voi
veel kuidagi sel alal midagi teevad. Koik siplevad sama
probleemi kallal, et pole votta kvalifitseeritud t66joudu.
Siin ei ole vaja lihtsalt tislerit, vaid paaditislerit. Inime-
se Umberdpetamine maksab viga palju. Aga kui oleks
vastav kool, kélbaks Saare Paat sellele praktikakohaks.
Saaremaa kutsekoolis on olemas puusepa eriala — tee-
vad seal aknaid ja uksi, selle asemel, et paadiehitust
oppida. Oleme aga sealtki mehi saanud.

Olen sel teemal rddkinud maavanemaga, regionaalosa-
konna meestega. Ka hérra Asmerile olen saanud seda
siin lghidalt radkida. Saaremaal, tildse Eestis oleks
moistlik véikepaatide ehitamise eriala 6petada. Kaatrid,
jahid, jahiviimistlus — need on koik omaette erialad.
Suures Kuressaare sadamas voiks olla viljadpetatud
hooldet6ode tegijaid. Ja mitte ainult Kuressaares — sa-
damaid on terves Eestis palju. Kéik areneb, moénekiim-
ne aasta parast on ka meie sadamad aluseid tédis nagu
Soomes voi mujal. Jahisadamates voiksid olla pisikesed
firmad, mis vaiksemaid remonditoid teeksid...

Tulge oppige meil!
Soovitab Markku Lounasmaa Kuggomi rahvaiili-
kooli paadiehitusosakonnast:
Loviisast 5 km kaugusel asuvas Kuggomis voiksid paa-
dimeistri diplomi saada ka eestlased. '
Sajandi algul asutatud koolis opetatakse traditsiooni-

list puupaadiehitust juba alates 1922. aastast. Esma-
joones taiskasvanuile méeldud koolis kulub 2-3 aastat.
Iga oppur saab individuaalse 6ppekava, mis séltub ta
eelnevast haridusest ja kogemusest. Varasema kogemu-
seta oppurid saavad koolis ka vajaliku praktika. |

Kooli astumiseks on néutav pohikooliharidus, rootsi
keele oskus, hea tervis ning vanust vihemalt 25 aastat.
Nooremaid 6ppureid voetakse vastu, kui kohti jatkub.
Oppetoo 16peb proovitdéeksamiga, misjarel saadakse kut-
setunnistus.

Lédhemat teavet saab kooli kodulehekiiljelt
www.kuggomskolan.fi, ja Markku Lounasmaa palus tun-
givalt koigil Eestist parit opihuvilistel tthendust votta.

Muidugimoéista reklaamib Loviisa ktlalissadam muude
paaditeenuste korval ka puupaate ehitavat, renoveeri-
vat ja remontivat firmat.

Paadiehitajad peaksid just Saaremaal 6ppima!

Kinnitab Rauno Kurki-Suonio paadifirmast ”Tek-
no-Marine”:

Paadiehitajate koolitus peaks just Saaremaal olema.
Kui seal juba puutdod opitakse, siis see, kes oskab paa-
ti ehitada, oskab ka uksi-aknaid teha. Ja muide, meie
paatidelgi on aknad ja uksed.

Paatides on aga veel masinad ja muud tehnikat, see
on mitmektilgne ja huvitav eriala, kus on omi vaikse-
maid harusid, mistéttu rakendust leiavad erinevate hu-
vide ja oskustega inimesed. Mari Vamba

Madli Vitismann
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Martsikuiseid mereharidusuudiseid

Valitsus otsustas merehariduskeskuse
sihtasutuse asutamise

Pressiteateist

Oma korraldusega otsustas Va-
bariigi Valitsus tdna Sihtasutuse
Eesti Merehariduskeskus asuta-
mise. Selle riigipoolseks asutus-
oiguste teostajaks on haridusmi-
nisteerium. Valitsuse korralduse
alusel annab haridusministee-
rium loodavale sihtasutusele iile
200 000 krooni.

Sihtasutus asutatakse riigi funkt-
sioonide paremaks tditmiseks ja riik-
liku merenduspoliitika elluviimise
kindlustamiseks. Sihtasutuse tege-
vuse eesmargiks on Eesti merehari-
duse taseme vastavuse tagamine
rahvusvahelistele konventsioonide
nouetele. Eesti merehariduse vasta-
vus rahvusvahelistele nouetele, s.h.
rahvusvahelise meremeeste diplo-
meerimise ja vahiteenistuse kon-
ventsiooni (STCW-95) nouetele on
Uhtlasi eelduseks Eesti liitumisel
Euroopa Liiduga merendusalase ha-
riduse valdkonnas.

Sihtasutuse tegevus on suu-
natud sellele, et tagada Eesti me-
rehariduse rahvusvaheline konku-
rentsivoime ning voimaldada sel-
leks paindlikku rahastamise meh-
hanismi. Kuivord merendusalase
korghariduse andmine vorreldes
enamiku teiste erialadega on tun-
duvalt kallim, siis ei voimalda rii-
gieelarvest eraldatavad vahendid
vajalikus mahus investeeringute
teostamist ja tegevuskulude kat-
mist. Seni on merendusalast hari-
dust rahastatud riigieelarvest, kuid
nendest vahenditest ei piisa rah-
vusvahelisel tasemel tunnustatud
merehariduse andmiseks. Seetot-
tu on vaja kooli tegevuse finant-
seerimiseks leida lisaressursse.
Uheks potentsiaalseks rahastusal-
likaks lisaks riigieelarves ette-
nadhtud vahenditele on erasektor.
Erasektori vahendite kaasamise
voimalikkust on kinnitanud ka Ees-
tis tegutsevad merendusega seotud
organisatsioonide ning liitude
esindajad. Seega on sihtasutuse
tiheks pohitilesandeks riigieelarve-
le alternatiivsete rahastamisallika-
te leidmine.

Lisaks sellele on sihtasutuse tles-
anneteks mereharidusalaste ldhte-
uuringute korraldamine ja tellimine.
Sihtasutus korraldab merendusprog-
ramme ning merenduse arengusuun-
di puudutava teabe stistematiseeri-
mist ja vahendamist.

Loodava sihtasutuse noéukogus
esindavad riigi huve haridusministee-

riumi, siseministeeriumi ning teede—
ja sideministeeriumi esindajad.
Sihtasutuse asutamiseks vajalikud
kulutused on ette ndhtud 2000. aas-
ta riigieelarves.
14. marts

Rektorivahetus mereakadeemias,
mille haridusministeerium
lubavat jatta riigikooliks

17. martsil nimetas haridusmi-
nister Tonis Lukas Eesti Mereaka-
deemia rektori kohusetéaitjaks se-
nise arendusprorektori Juri Lem-
beri. Ta on sel kohal kuni rektori
ametikoha taditmiseni avaliku kon-
kursi korras.

14. martsil oli haridusminister ra-
huldanud senise rektori Peeter Vee-
geni lahkumisavalduse, mille rektor
esitas moned pdevad parast seda,
kui minister oli 9. martsil andnud
valja kaskkirja, millega kohustas
néadala jooksul kokku kutsuma me-
reakadeemia noukogu erakorralise
istungi. Uudisteagentuuri BNS vai-
tel olnuks istungi paevakorras rek-
tori umbusaldamine. Haridusminis-
teeriumi sama kuupéeva pressiteade
ltleb, et minister pole rektorit ko-
hustanud endale umbusaldushéaéle-
tust korraldama ja esitab ka ministri
kommentaari: “Ministri kdskkiri on tin-
gitud tekkinud olukorrast. On lubama-
tu, et kooli kollektiiv ei saa omavahelisi
vastuolusid lahendatud kooli sees ning
et osa juhtkonnna litkmeid avaldab rek-
tori vastu meelt vdljaspool kooli. Mere-
akadeemias tekkinud pinged tuleb la-
hendada kooli sees, kui seda ei suude-
ta, siis on korra jaluleseadmiseks mi-
nistri sekkumine hddavajalik.”

Peeter Veegen on uudisteagentuuri
ETA teatel siis selles seoses 6elnud,
et tunneb end otsekui puu ja koore
vahel olevat: ministeerium ootab oma
mereakadeemia erastamiskavale kaa-
saaitamist, osa kooli juhtkonnast
ootab, et ta tugevamini sellele kava-
le vastu seisaks.

Aga mereakadeemia jaab hoopiski
riigikooliks. Toetudes teaduse ja
korghariduse osakonna juhataja
Rein Vaikmée oeldule teab ETA, et
septembris s6lmitud haridusminis-
teeriumi, Tallinna Tehnikatlikooli ja
Concordia Ulikooli tihiste kavatsus-
te protokoll, mis néagi ette sihtasu-
tuse kaudu téanavu 1. juuliks asuta-
da erakorgkool Eesti Mereakadeemia,
on ammu oma aktuaalsuse kao-
tanud. Ja Concordia kaasamine me-
reharidusega seoses on ka juba
unustatud asi. Ministeeriumi pres-

siesindaja Olav Kruus on aga 6elnud,
et mingit mereakadeemia erasta-
misplaani pole haridusministeeriu-
mil olnud, sellise legendi on monin-
gad kooliinimesed ja tilidpilased ning
ka opositsioonipoliitikud liikvele
lasknud, aga see on ulesblufitud jutt,
millel pole mingit péhja all. Erakooli
loomine sihtasutuse kaudu oleks
voimalik olnud, aga see ei tdhenda
erastamist, vdidab ETA pressiesinda-
jat éelnud olevat.

* % %

Haridusministeerium on riigi ra-
kenduskorgkoolidele esitanud tana-
vuse riikliku koolitustellimuse. Eesti
Mereakadeemias finantseerib riik
180 6ppekohta. 54 kohta on tttirime-
he ja 36 laeva jouseadmete erialal;
kokku tellib riik koolitust seitsmel
erialal oppekava maksumuse koefit-
siendiga kuni 3,0. See koefitsient on
koige korgem, nimelt 8,0, Tartu Len-
nukolledzis 6husoidukite juhtimise
ja lennuliikluse juhtimise erialadel.

* % %

Eesti Mereakadeemia senine
struktuuritiksus Eesti Noorte Me-
reklubi laks riigi alluvusest Tallin-
na linna kéatte. Raepressi andmeil
peab Tallinna noorsooamet sellest
tegema ulelinnalise avatud noorte-
keskuse, mille suurimaks varaks
on kunagine reisilaev ”Tallinn”.
Klubi tegevust lubatakse jatkata
juba linnale sobilikus ning lastele
mugavas suunas.

parandus

(vt. eelmises "Meremehes”: "Po-
hiktisimused vastuseta”)

Viktor Palmet teatas, et tema
oeldut Eesti Mereakadeemia
noukogu laiendatud koosolekul
9. veebruaril on nimetatud tle-
vaates valesti télgendatud: “Koos-
olekul ei rddkinud ma otse ega
kaudselt merehariduse erastami-
sest. Heitsin vaid MHK juhtkonnale
ette, et pikema aja jooksul pole ette
valmistatud MHK arengukava. Nii-
siis, mitte sénagi erastamisest. Kui
Mari Vamba leiab, et MHK puudus-
tele tdhelepanu juhtimine tédhendab
erastamise toetamist, siis on see
vale.”
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Austatud Eesti Merelaevanduse tootajad!

Esmaspdéeval, 20. veebruaril “Ari-
péeva” poolt ullitatud ja 9. veebruaril
“Eesti Ekspressis” ilmunud artikkel
“Eesti Merelaevanduse”, "Estline’i” ja
ettevotete omanike probleemidest on
tais eksitavaid faktivigu ja oma to-
naalsuselt laimav.

“Aripdeva” ja “Eesti Ekspressi” eba-
kompetentsed ja toendoliselt meelega
pahatahtlikus toonis kirjutatud artik-
lid ei ole meie arvates vaart ametlikku
vastust - "Eesti Merelaevanduse” ja
“Estline’’” inimesed teevad oma igapéae-
vast rasket ja suurt vastutust néud-
vat t66d ega lase ennast hairida méne
ajakirjaniku soovist skandaali provot-
seerida. Kiill aga peavad firma omani-
kud ja juhtkond oluliseks kinnitada

teile, austatud "Eesti Merelaevanduse”
rahvas, et ettevotte seis on hea ja me
seisame kindlalt koigi meie téotajate
ja ettevotete huvide eest.

Moodunud 1999. aasta ei olnud lae-
vandusele ega ka Eesti majandusele
tervikuna kerge. Sellegipoolest suut-
site te oma hea t66ga ntitidseks juba
taielikult erastatud "Eesti Merelae-
vandust” edasi arendada ning kon-
kurentsisuutlikumaks muuta.

Meie laenukoormus on suur (lae-
vanduses on see tavaline), kuid kont-
rolli all - kohustused pankade ees on
tagatud varaga 160-180% ulatuses.
Moéodunud aastaga 6nnestus meil
oluliselt tosta ettevotte efektiivsuse
naitajaid:

1997 1998 1999 2000 (prognoos)
kaive téotaja kohta 46 000 $ 51000 $ 60 000 $ 83000 $
veetud kaupu tdétaja kohta 2059t 2739t 3130t
netokaive laevastiku opereerimisest 56 900 000 595000008 69700000§ 75000 000 $

Pole kahtlust, et me liigume oGiges
suunas.

Kaesolev poérdumine teie poole,
austatud kollegid, ei ole tingitud mit-
te pelgalt vajadusest timber ltikata
“Aripdeva” ja “Eesti Ekspressi” artik-
lites toodud eksitavad seisukohad ja
subjektiivsed hinnangud. Meie arva-
tes on 1999. aastal saavutatu, ar-
vestades moéddunud katsumusteroh-
ket aastat, vihemalt rahuldav, kuid
pigem hea tulemus. See ei ole tulnud
kergelt ja siinjuures soovivad allakir-
jutanud teid koiki tdnada teie tubli
to6 ja kuiinarnukitunde hoidmise
eest.

Me soovime teile jatkuvat joudu,
kindlat meelt ja meeldivat Iseseisvus-
paeva puhal

23. veebruar

Lugupidamisega,

Olev Schults, noukogu esimees
Tom Stage Petersen, juhatuse
esimees

Kuhu Eesti laevandus tiirib?

Eelnenud poérdumise ajendasid kaks lisna jouliste
pealkirjadega artiklit. Esimene, 9. veebruaril “Eesti Eks-
pressis” ilmunu, kannab pealkirja Suured lubadused
taitmata”. Selles kirjutab Sulev Vedler, et AS ESCO Hol-
ding pole tditnud "Eesti Merelaevanduse” erastamisega
kaasnenud 3,16 miljardi kroonises investeeringuplaanis

pea uhtki punkti.

21. veebruari “Aripdevas” nimetas Sirje Niitra artiklis
“Eesti laevandus tatirib madalikule” "Eesti Merelaevan-
dust” pankrotiohus olevaks ja viitas ettevotte suurtele

ni kroonini.

laenukohustustele. Miljardi krooni eest ostetud "Eesti
Merelaevandusel” on ”Aripdeva” teatel koguvolg kaigile
pankadele ligi 1,6 miljardit krooni. Omanikfirma "ESCO
Holdingi” volg Eesti Uhispangale on kasvanud 275 miljo-

Kuigi "Eesti Merelaevandus” otsustas mitte hakata kum-

magi ajalehega vaidlema, oleks siiski tarvis ménd péhi-

Juhtkonnakommentaar

Olev Schults: Kuuest “Meremehe”
kiisimusest neli puudutavad erastamis-
lepingut. Sellega seoses pean oluliseks
markida, et tuleb vahet teha lepingu-
liste kohustuste ning véimalike, kuid
mittekohustuslike arikavatsuste vahel.
Lepingulised kohustused — investeeri-
miskohustus, ostuhind ja tingimused,
ariplaani kohustuslikud aspektid — on
koik téidetud, mida Eesti Erastamis-
agentuur ja riik on ka kinnitanud (mis
on muuseas samuti lepinguline kohus-
tus).

Teistmoodi tuleb vaadelda &arikavat-
susi, mis ei ole AS-i Eesti Merelaevan-
dus erastamislepingus (ega saagi olla)
kohustused. Ukski ariettevotte tosine
omanik ega juhtkond ei tee midagi sel-
list, mis ta investeeringule ja ettevotte-
le kasu ei too. Ning majandusliku kasu
saamise eesmargist lahtuvalt planee-
ritakse ka oma tegevus ja ariplaan.
Teiseks — me ei ela vaakumis ning imb-
ruskonnaga tuleb arvestada; eriti siis,
kui tegu turu seisukohalt vaikese ette-
vottega, nagu on Eesti Merelaevandus.

Konkurents, kapitali ja industriaalsete
turgude dinaamika, juriidilised, mak-
su- ja té6seadusandlikud aspektid ning
nende muutumine avaldavad parata-
matult méju iga ettevétmise planeeri-
misele ning arengule. Ettevottel voib
olla vaga hea &riplaan, kuid seda tuleb
pidevalt kohendada vastavalt turu ja tu-
rutingimuste muutumisele. Lépuks —
me areneme ka ise ja see muudab meie
plaane.

Erinevalt tuleb kasitleda Meresdidu
Akadeemiaga seonduvat. ESCO Hol-
ding ei ole endale vétnud kohustust
luua akadeemiat. Kull aga lubasid
AS-i Eesti Merelaevandus tulevased
omanikud toetada eesti mereharidust,
seda ka tehti ja tehakse. Mis puudutab
mereharidust tldisemalt, siis on kisi-
mus laiahaardelisem, sest kuulub tana
riigi Ulesannete ja vastutuse hulka.
(Siinjuures pole mbtet lile korrata Ees-
ti merehariduse Gimber toimuva vaid-
luse sisu). Dilemma seisneb nimetatud
erihariduse vajalikkuses ja finantseeri-
misviisis — kas riikliku, era- voi kombi-

seika veelkord selgitada. Selleks esitas "Meremehe” toi-
metus "Eesti Merelaevanduse” juhtkonnale eelnimetatud
artiklitele tuginevad ktisimused.

neeritud rahastamise abil. Viimast liles-
annet pole vdimalik tervikliku riikliku/
rahvusliku merenduspoliitika ole-
masoluta teostada. Ja sellises olukor-
ras Eesti Merelaevanduse ja tema oma-
nike tahtest Uksi ei piisa. Kui riiklik ha-
ridussiisteem toetab Eesti Merelaevan-
dust, siis toetab ettevéte ka riiklikke ja
muid haridusprogramme.

1. Miks ei ehitatud Muugale kon-
teineriterminaali?

Viktor Palmet: Arvestades Eesti Me-
relaevanduse vedude struktuuri, milles
on valdav osa konteinerite ja veerem-
kaupade veol, fikseeris ESCO Holding
erastamislepingus oma huvi investee-
rida Muuga sadama konteineritermi-
naali. Praegu rajatakse Muuga kontei-
neriterminaali infrastruktuuriosa. Sa-
dama infrastruktuuri rajamine on sada-
ma valdaja e. AS-i Tallinna Sadam ko-
hustus. Pérast kaide ehitust hakatak-
se rajama superstruktuuri, mis on juba
operaatorfirmade kohustus. Super-
struktuuri ja tehnoloogiliste skeemide
véljatéétamisel haakuvad eri ettevétja-
tg huvid; véimalik, et tekib vastav hu-
vitatus ka Eesti Merelaevandusel. Eras-
tamisleping ei satesta aga sellega
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seoses ESCO Holdingi kindlaid kohus-
tusi. Lepingus satestatakse, et ESCO
Holding ei garanteeri oma investeerin-
guid Muuga konteineriterminaali. Niisu-
gune vabadus on ka arusaadav, sest
konteineriterminaali pdhioperaatori ja
laevafirma investeerimishuvid ei pruu-
gi kattuda.

0. S.: Konteineriterminaali konkurss
erastamise ajal juba toimus. Eesti Me-
relaevandus ei saa ametlikku protses-
si véljastpoolt sekkuda, samuti ei saa
riik ega erastamisagentuur seda meilt
nduda. Teine koigile, ka ajakirjanikele
teadaolev tésiasi on see, et sadamate
Umber toimuvad véimumangud (nii
enne erastamist kui ka parast seda) ei
ole “kergete killast”. Eesti Merelaevan-
duse omanikele anti selgelt méista, et
meie kaubavood on kill head, aga sek-
kumine Muuga ja ka Paldiski Sadama
arengusse ei ole teretulnud.

2. Miks ei muretsetud tankereid?

V. P:. Vastavalt erastamislepingu sa-
tetele peab ESCO Holding vajalikuks
investeerida kaubalaevastikku. Lepin-
gus satestatakse, et investeeritakse
nendesse kaubalaevadesse, mis on in-
vesteerimise momendil perspektiivsed.
Nende laevade seas véivad olla kuiv-
lastilaevad, reisiparvliaevad véi ka tan-
kerid. Investeering laevadesse on pi-
kaajaline programm, sest iga laevaos-
tuga kaasnevad lisakohustused panka-
de ees.

0. S.: Tankerite turg ja naftatoodete
vedu on véga spetsiifiline &ri. Uhest kiil-
jest omab Eesti Merelaevanduse (ks
omanikke Tschudi & Eitzen selles aris
markimisvaarset kogemust — T&E ope-
reerib suurt tankerite ja multirakendu-
sega (vedelkitus ja kuivlast) laevastik-
ku. Teisest kiiljest on erastamisjargse-
te aastate jooksul naftasaaduste turg
labi elanud viimase kiimnendi suurima
kéikumise — kiimne aasta madalaim ja
kérgeim hind liikusid just eelmisel aas-
tal. Sellises olukorras ei ole méeldav,
et Eesti Merelaevandus investeeriks
tankeritesse. Teoreetiliselt pole see
voimatu, kuid arvestades viimastel aas-
tatel laevanduses ja naftatoodete turul
toimunut, pole tankeritesse investeeri-
mine meile tdna aktuaalne.

3. Miks pole asutud Tallinna ega
Oslo borsile?

0. S.: Uldiselt minnakse bérsile ka-
hel juhul:

1) selleks, et tekitada ettevotte akt-
siatele jarelturg, mille likviidsus, juhul
kui turg on efektiivne, véimaldab oma-
nikel saada oma investeeringu eest tde-
ndoliselt kdrgeimat hinda, ja

2) selleks, et tagada institutsionaal-
setele (finants)investoritele véimalus
ettevottesse investeerida ning sealt mu-
gavalt véljuda.

On ka muid pohjuseid — ettevétte li-
gipaas suhteliselt odavamale kapitali-

le (sdltub tdédstusharust ja turu diinaa-
mikast), ettevotte muutmine avalikuks
vbimaldab agressiivsemalt realiseerida
uusi projekte (eeldab tdusvat turgu)
jms.

Voin kinnitada, et Eesti Merelaevan-
duse omanikud lahevad bérsile niipea,
kui see maoistlik on. Kuid olukorras, kui
laevandusturg kaotas oma véaartusest
1998. ja 1999. aastal ile poole (Oslo
bérsi péhjal, mis on maailma suurim
laevandusturg), soovivad oma firmasid
bérsile viia ainult hullud. Kui turud nii
jarsult langevad, ei pruugi ettevdte bor-
si tingimusi taitagi, radkimata sellest,
et turu languse ajal ettevotte avalikuks
viimine tdhendab omanikele sisuliselt
investeeringu taiendavat diskonteeri-
mist.

4. Kuidas oli méeldud Eesti Kau-
bandusliku Meres6idu Akadeemia
loomine ja mida selles vallas konk-
reetset tehakse?

V. P:. Loomulikult ei ole erastamis-
lepinguga ESCO Holdingule pandud
kohustust luua uut Kaubandusliku
Meresdidu Akadeemiat. ESCO Hol-
ding on vétnud endale kohustuse in-
vesteerida Eesti Merelaevanduse
té6tajate koolitusse, see on peami-
ne, ning lisaks sellele aidata kaasa
Eesti Merehariduskeskuse dpetuse ja
Oppebaasi parandamisele. M66dunud
aastal eraldas Eesti Merelaevandus
merehariduskeskusele 200 000 kroo-
ni merepraktika korraldamiseks. See
on oluline summa, mis voéimaldaks
kadettidel ja praktikajuhendajatel s6i-
ta ka Eestist kaugel olevatele laeva-
dele merepraktikale. Lisaks sellele
pakkus Eesti Merelaevandus dppe-
abi nende kvalifitseeritud laevajuhti-
de ja mehaanikute n&ol, kes viibivad
puhkusel ning on valmis 6petama
merekoolis. Eesti Merelaevandus
oleks maksnud nende pdhipalga ja
oppejou palga vahe. Lisaks sellele
vBimaldasime kadettidele praktika

Eesti Merelaevanduse reisiparvliaeva-
del.

5. Kuidas tullakse nii suurte vol-
gadega laevandusturu languse ajal
toime?

V. P:. ESCO téidab oma laenukohus-
tusi pankade ees vastavalt laenulepin-
gutele. Kapitalimahukat laevanduset-
tevétlust iseloomustavad suured ko-
hustused pankade ees, see on nor-
maalne.

0. S.: Tuleme toime raskustega, kuid
tuleme. Vaatamata laevandusturu pinge-
tele on Eesti Merelaevanduse ning tema
kreeditoride koost66 ladus; ka meie vii-
mase volakirjaemissiooni tGlemarkimine
on hea naide usaldusest. Samas peab
Utlema, et “raskekaaluline” bilanss on
laevandusfirmade puhul pigem reegel kui
erand. Suurte varadega seotud t6dstus-
tes (nagu naiteks ka laevanduses) liigu-
vad kapital ja industriaalne turg koos -
kui majandustsiikkel pingestub, annab
kapitaliturg jarele ja turgude p&&rdumi-
sel vastupidi (pangad laenavad agressiiv-
semalt). Tavaparaselt on laenud laevan-
duses tagatud méarkimisvaarse varaga;
seda ka Eesti Merelaevandusel. Majan-
duslanguse ajal tekitab pingeid rahavoo
vahenemine — sama vara toodab védhem
kaivet, sest kaubeldakse lihtsalt vahem.
Ja kuna laevandus osutab transpordi-
teenust - ta ei tooda ise seda kaupa, mida
veab - siis ei suuda ta turgu kuigivérd
mdjutada. See ongi probleem ja selle-
parast ei ole midagi imelikku selles, et
laevandus on eriti tundlik globaalse ma-
janduslanguse suhtes.

6. Kas Eesti Merelaevandus on
pankrotiohus?
0. S.: Ei ole.

7. aprill
AS-i Eesti Merelaevandus néukogu
esimees Olev Schults
OU ESCO Merendus direktori
asetaitja Viktor Palmet

Eestis kiivitub kaubavedude dokumentatsiooni
edastamine elektroonilisel kujul

8. martsil Riigikogus vastu voetud digitaal-
allkirja seaduse pilootprojektina rakendub
kdesoleva aasta 16pus elektrooniline andme-
side siisteem, mis on mdeldud logistika vald-
konnas tegutsevatele ettevotetele.

Stisteem voimaldab senisest palju kiire-
mat, efektiivsemat ja turvalisemat trans-
porditeenust. Elektrooniline andmeside
teenus voimaldab suunata kauba vajadu-
sel kohe kasutusse, kiirendab ettevotetel
oluliselt tolli— ja deklareerimisprotseduu-
re, muudab kaubavahetuse turvalisemaks
ning kiiremaks.

“Digitaalallkirjaseaduse joustumine ja
elektrooniline andmeedastuse siisteem voi-
maldavad kogu kaubavedudega seotud info
ja dokumentatsiooni edastamist elektrooni-
lisel kujul. Siisteemi kéivitudes on Eesti sel-

Pressiteade

les vallas maailma juhtivaid riike,” iitles tee-
de— ja sideminister Toivo Jiirgenson.

Teede— ja sideministeeriumi haldusalas te-
gutsev Eesti Infrastruktuuri ja Transiidi Aren-
damise Sihtasutus on teenuse juurutamist ette
valmistanud juba méddunud aasta suvest pa-
ralleelselt digitaalallkirjaseaduse eelndu me-
netlemisega. Siisteemi kéivitamisele on eel-
nenud pohjalikud uuringud koostods Eesti
EDI (Electronic Data Interchange) Liidu ja
infotehnoloogia ekspertidega. Uuringute iiles-
anne oli koguda informatsiooni eksisteeriva-
te logistiliste protsesside, vastavate infoteh-
noloogiliste lahenduste, probleemide ja aren-
dusvajaduste kohta.

9. marts Teede— ja sideministeerium
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Laevahukk Rootsi vetes

Pressiteateist

28. martsil kell 10

andis eetrisse hidakutsungi
Saksa konteinerlaev "Werde Bre-
men”. Laev oli 2 miili Kullenist
edelas porganud kokku viiksema
tundmatu laevaga.

Rootsi merevde ”Osthammar”
paastis peatselt merest kaks alajah-
tunud meest. Umbes viis inimest
vaiksemalt laevalt jai kadunuks, ar-
vatavasti voisid nad viga saanud lae-
valt vette kukkuda. Laev ise oli pool-
teist tundi hiljem 90% ulatuses vee
all. Kokkuporge juhtus halva nahta-
vusega, mis raskendas ka paastetoid.
IIm oli kombinatsioon vaga tugevast
lumesajust ja tihedast udust, lisaks
tugev tuul.

Paastetoddes osalesid Taani kop-
ter ”SeaKing”, 2 Rootsi kopterit, 3
Rootsi merevielaeva ("Ostham-
mar”, "Sparo” ja "Sturk6”), Helsing-
borgi lootsikaater, Rootsi rannaval-
velaev "KBV 306” ja rannavalvelen-
nuk, Helsingborgi/Ho6ganési paés-
teteenistus, politsei ja kiirabi.
Paastetute vastuvotukohaks maa-
rati Hoganasi sadam, kus olid po-
litsei, paasteteenistus koos tuukri-
tega ja kiirabi.

"Werner Bremeni” meeskonnas
oli 13 inimest, neil vigastusi
polnud. Vaiksem laev identifitsee-
riti hiljem kui Taani omanike 900-
tonnine "Martina”, mis oli Libeeria
laevaregistris.

Kolm tundi hiljem

olid viis inimest endiselt kadunud.
Munsterrolli jargi oli "Martina” mees-
kond 6-liikmeline, kuid seitsmenda
isiku viibimist pardal kinnitasid kaks

paastetut, kes ise viibisid siis juba
haiglas. Varasemad andmed selle
kohta, et on leitud kaks surnukeha
ja paasteparv, osutusid valeks ja li-
kati timber.

"Martina” kohta saadi teada, et
selle lastiks teekonnal Sarpsborgist
Kopenhaagenisse oli 600 t 30%-list
soolhapet. Laev uppus, aga mis sai
lastist, polnud teada.

Tuukrid olid teel avaristile, et, kui
see on vboimalik, leida inimesed 6hu-
taskutest. Nahtavus oli veidi para-
nenud.

Viit kadunud meeskonnaliiget ot-
sisid koik padsteoperatsioonis osa-
levad tiksused. Goteborgi merepaas-
tekeskuses oli kogunenud krii-
sirthm, millesse kuulusid paaste-
teenistuse, politsei, laevainspekt-
siooni ja rannavalve esindajad. Koik
kaldatksused kontsentreeriti Ho-
gandsi sadamasse.

Viis tundi hiljem

olid viis meremeest endiselt kadu-
nud. Koik viis olid Poola kodanikud.
Neid jai otsima kaks kopterit. Ktil-
mas vees ellujdamise toendosus va-
henes pidevalt, kuid otsinguid otsus-
tati jatkata, kuni piirkond on labi
vaadatud. Teise voimalusena peeti
toenédoliseks, et inimesed on elus
uppunud laeval olevais ohutaskuis.

Tuukrid polnud otsinguid veel alus-
tanud, sest neid ei saanud alla saa-
ta enne, kui meresdéiduameti lae-
vainspektor pole selgelt kinnitanud,
et mingit lasti lekkimise ohtu pole.

Seitse tundi hiljem

polnud viit Poola meremeest ikka
veel leitud. Otsingud olid kestnud
kogu paeva. Otsimist jatkasid 7 lae-
va ja uks lennuk piirkonnas Kulle-
nist kuni Hallands Vader6ni. Otsin-

Kaatriga reidikiirabi

Ambulantsisoidu tegi lootsikaater
22. martsi hommikul veidi enne kella kimmet juhtus 6nnetus Tallin-
na reidil seisval "Patchara Nareel”: punkerdamise ajal kukkus mees-
konnaliige laadruumi. Kapten palus abi veeteede ameti koordinatsiooni-

keskuselt.

Sealt soovitati poérduda laevaagendi poole: kui abipalve edastab agent,
ei teki hiljem probleeme meremehe ravi eest tasumisega. Haige jérele
saadeti lootsikaater "Ahto-07”. "Amisco” agent tellis Hundipeale piiri-
valve (laeval oli piir avamata) ja kiirabi.

Edasi laks koik vaga kiiresti: viis minutit parast abipalvet suundus
lootsikaater "Patchara Nareele”, tagasi joudis 35 minuti parast. Kaile
saabusid minutiste vahedega lootsikaater vigastatuga, agent, piirival-
vur ja kiirabiauto. Andnud kannatanule kohapeal esmaabi, oli kiirabi-
auto vidhem kui tund pérast abipalvet teel haiglasse, kéik oli laabunud
ladusamalt kui 6ppusel. Ja sel konkreetsel juhtumil véib—olla kiiremi-

nigi kui kopteriga.

Madli Vitismann

gupiirkonda suurendati tugeva (1-3
s6lme) pohjasuunalise hoovuse tot-
tu.

Hulk Halmstadi, Helsingborgi, Mal-
mo ja Ystadi paasteteenistuste ning
rannavalve tuukreid olid terve paeva
oodanud Hoéganasis, valmis uppunud
laevale minema. Seda ei saadud lu-
bada osalt riski tottu, et soolhappe-
last lekib tankerist, osalt halva ilma
tottu. Siiski toonitati, et polnud
leitud mingeid mérke soolhappelasti
lekkimisest.

Merepaastekeskuse poliitika on
seda tutpi juhtumite puhul, et ot-
singuid tuleb jatkata nii kaua, kuni
on moni teoreetilinegi voimalus, et
kedagi elusalt leitakse. Kell 20 hin-
nati sellised véimalused ammendu-
nuks, mistottu padstetdodde juht
koos kaasatud paastetiksuste juhti-
dega otsustas lopetada elupdéaste
otsingud.

Rannavalve kavatses siiski 66seks
piirkonda jaada. Onnetuspaik piirati
ja voeti valve alla. Lisaks asus teele
allveerobotiga laev, et dhtul voi 66sel,
kui voimalik, kasutada allveekaame-
rat 55 m pikkuse vraki uurimiseks,
mis lebab ca 25 m stigavusel.

Malmé laevainspektsiooni inspek-
tor on "Werder Bremenil”, et kapte-
nit ule kuulata. Laev on saanud vi-
gastusi ja ohtul pole veel teada, mis
saab edasi.

28. marts

MRCC Goteborg

Rootsi Rannavalve vahiohvitseri
teatel uuriti "Martina” vrakki allvee-
kaameraga. Soolhappe lekkimist mer-
re ei tuvastatud, kuigi laev on kok-
kupdrkel pooleks murdunud. Kaalu-
takse vaiketankeri Utilestdstmise voi-
malusi.

Madli Vitismann

10. martsil hukkus to6kohus-
tusi tdites Tuukritéode OU tuu-
ker Andrus Pint. 2 aasta tagu-
sel fotol on ta t66l Vanasada-
mas.
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"Finnfellow” soitis karile

06l vastu 2. aprilli kella kolme paiku sbitis Ahvenamaal Foglo saa-
re pohjaosas Overo lihedal teelt korvale karile ”Finnfellow”. Laev oli

teel Kapellskidrist Naantalisse.

Juba samal pdeval uudise edas-
tanud MTV3 ja "Aftonbladeti” teatel
olid laeva lastiks treilerid, umbes
90 m? rasket ktitteoli ning 50 m?® dii-
selkutust. "Finnfellow” jai karile
kindlalt kinni, kaks pdhjatanki hak-
kasid lekkima. "Finnlinki” ohutusju-
hi Jan-Erik Dahlbergi teatel on auk
keres 2., 3. ja 4. ballastitanki kohal.
Inimesed viga ei saanud ja laeva up-
pumise ohtu ei olnud. Merevalve ar-
vates keskkonnale ohtu ei olnud,
sest viga said veega tdidetud tankid.

58 reisijat evakueeriti, 21 meeskon-
naliiget ja 2 kadetti jaid pardale. On-
netus juhtus kitsuses, kus "Finnfel-
low” oli so6itnud 14-s6lmelise kiiruse-
ga, Raadio teel hoiatati suuremaid
laevu selles piirkonnas, et nad s6i-
daksid vaiksema kiirusega — et valti-
da laineid, mis voiksid "Finnfellow’d”
koigutada. Vooriga karile séitnud
”Finnfellow’st” mahtusid teised lae-
vad siiski mooda. Tuukrid saadeti lae-
vakere veealuse osa seisukorda uuri-
ma. Kapten pidas esialgu eksituses
stutidlaseks glirokompassi. Rooli-
kambris olnud meeskonnaliikmeil al-
koholijoovet ei tuvastatud.

Onnetuspieva chtu eel saabus
esimene pukser "Finnfellow” juur-
de kahjude suurust hindama, te-
gelikuks lahtitombamiseks telliti

padstetoode firma. Jan-Erik Dahl-
bergi arvates voib laeva lahtitom-
bamine karidelt kesta mitu péae-
va. Kapellskdri—-Naantali liinile
asus ”Finnfellow” sésarlaev "Finn-
maid”.
Mart Kiilas
Madli Vitismann

”Finnfellow” asemele asus soésarlaev ”Finnmaid”.

Eestisse tulid teist fuupi kalaloevad

Kommentaar “Vegase” huku asjus

Laevajuht ja “Kasse” omanik kapten KAAREL NIINE, meenutage, kas
miski tegi teid uue laeva ostul valvsaks?

Vene laevad olid kasutut lasti silmini tais.
Kull kehvast metallist, aga pustivus oli suu-
repdrane, Umber nad ei Idinud. Lasksi-
me uuel loeval pustivusarvutuse éra teha
ja nagime, et ballastiks tuleks kasutada
pohja kutusetanke. See on Uhekordne
kulu ja las ta seisab. Votame sealt ainult
siis, kui vaja, fonni voi kaks, ja paneme
kohe asemele. Kes tahab oma laeva sdi-
litada, ei vea seal merevett.

Meil on kapten ja omanik mdlemad
merd soitnud mehed. Kui saime diamet-
raalfasapinna joonised, siis kusisime se-
niselt omanikult —tema oli samuti seal k-
tust hoidnud. Meil olid Rootsi pustivusanvu-
fused, aga Iaksime Vene Mereregistri alla,
et klassitunnistust saada. Senine oli La&-
nemeres piiramatu séidupiirkonnaga,
aga taotlesime Vene registrilt piiramartut
soidupiirkonda. Taitsime koik nende ndud-
mised ja saimegi. Ka Kanaari saartel ja
Skagenis kontrolliti meie laeva.

Kas “Vegase” hukku oleks saanud
ara hoida?

Selle vastu tundsid paljud huvi, nii kap-
fenid kui ka laevaomanikud tegid juhtu-
nust oma jareldused. Kindlasti oleks
saanud dra hoida. See oli tursapudki
feinud laev, umbreelinguga. Kuilaev Iaks

naiteks rohkem kreeni, siis kala lendas mit-
e Ule parda, vaid reelingusse ja vois lae-
va Umber keerata nagu jadtiki.

Ma ei teq, kas meie laev oleks Umber
|Ginud voi ei. TrTitmm on suur, aga vahel
ikka paned kala tekki. Isegi meil on tulnud
vahel kala tle parda visata. Kui meil po-
leks selles olukorras tankid tdis...

Meie laeval oli kehtiv Rootsi pustivusin-
formatsioon, aga ta polnud selline, nagu
olime harjunud. Kapten peab teadma,
mitu tonni voib peale votta, kuhu voib
paigutada, kui palju voib votta naiteks
10%-lise kitusevaruga jne. Me ei leidnud
neid seiku sealt rootsikeelsest asjast Ules.

Vene registris IUkati Rootsi dokumendid
t@iesti korvale. Lasti nditeks salongi ventilat-
sioonitoru pikemaks teha. Mulle tundus see
féiesti mottetu, aga nduti raudselt kdike, mis
ette ndhtud, ja konfrolliti véiga pohjalikult.

Neil loevadel ei ole ankruid, olime sun-
nitud tegema ankruklitsid, —ketid, stop-
parid jms. Me ei Idinud veeteede ameti
fehnilist jarelevalvet taotlema, kuigi see
olnuks odavam. Laeva ostmise ajal on
neid kulutusi kergem teha kui aasta—kaks
hiiem. Need ei ole ju uued loevad ja
teadsin, et registritel 1ouseb noudlikkus
vanade laevade vastu tunduvailt.

Kas see ndudlikkus suurendab
teie usaldust klassithingu vastu?

Vene agjal puudsime igati registrit petta
Vai téhelepanu korvale juhfida, nild aga
putame ise tfeha paljusid ndutavaid asju
- ndeme, et see on meile vajalik. Naiteks
paigaldatud slengerkiilud, et 166gimomen-
fe éra hoida, on samasuguse ofstarbega
kui stabilisaatorid reisiiaevadel.

Kaitsepolitsei arvates ei tohiks
Veeteede Amet juurelda avariid, kui
on ise soidukdlblikkuse funnistuse
valja andnud.

Loogiline kull, et teoreetiliselt ei tohiks nii
olla. Voiks aga siiski, kui igauks oma 166d
korralikult teeb.

Registris ei aitfa aga sdprus ega sugu-
lus. Edaspidi ldhevad kuuldavasti kdik
avamerelaevad klassiuhingu alla. Klas-
siihingul on palju laevu, millega tege-
leb, ja sellevérra suuremn kogemus.

Koérvalt vaadata ja ndpuga ndidata
pole kull solidne, aga arutasime oma-
vahel, et koik laevaomanikud peaksid
olema laevajuhi haridusega — siis jadk-
sid paljud rumalused dara. Konfrollid on
Uks asi, teine aga laevaomaniku suhtu-
mine laeva heakdekdiku, Meilt ndutakse
juba sedagi, mida Rootsi ja Taani kala-
loevadel veel ei teatagi. Hea mereprak-
fika soltub paljuski laevaomanikust, kelle
kées on rahakaott, ja aitab ka kapteni
noudlikkus.

Ent kui kogu julgestus ehitada kontrolli
tugevdamisele — meil ongi jubba kontrolli-
jate riik. VOib ju olla kimme kontrolli, aga
I6ppjcreldused teen ma ise.

Madli Vitismann
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Aurulaev hooajaks valmis

Tavatusuur hulk evakueerituid

Rootsi rannikulaevanduses on kogu 20. sajandi vdltel sdilinud jérjepi-
devus, seetéttu séidutavad seal tdnapdevalgi huvilisi hdstisdilinud
aurulaevad. Aga neilegi kehtivad tdnapdevased mereséiduohutuse nou-
ded, niisiis tehakse ka oppusi. Tdnavuseks suveks valmistuti méédunud

hooaja lopu eel.

Suurdppuse juhi Dorje Hellgreni
sonul osales selles 240 eri keskkoo-
lide opilast — suurim reisijahulk,
mida oppusel evakueerida tulnud.
Taheti ndha, kui kaua votab tegeli-
kult aega suure saarestikulaeva eva-
kueerimine.

Onnetuslaevaks oli valitud au-
rulaev "Saltsj6” 30 aastat seda lae-
va juhtinud kapteni Torbjérn
Svenssoni juhtimisel. Legendi jar-

ved.

gi oli laeval tulekahju, millest tea-
tati merepéastekeskusele, ning
alustati evakueerimist. Sellisel lae-
val on tekiehitis pardast pardani,
avatud on vaid kitsas vdoritekk,
mis on ka killalt korgel. "Reisijad”
laskusid péaasteparvedesse konk-
sudega parda kulge kinnituvaid re-
deleid mo6da — need redelid on lae-
va paastevarustuses. Laevapere jai
pardale.

s

Uute parvede korval olid oppusel ka tavalised, katusega pédastepar-

Korge pardaga laevalt tuli mo66-
da redelit parve ronida.

Stockholmi saarestikus on ohutus-
nouete kohased ka katuseta paiaste-
parved. Uusimad 50-80-kohalised,
mida oppusel testiti, on kasutatavad
ukskoik kumb pool peal.

Appikutsele vastas neli laeva, me-
repaastekeskus saatis neist 6nne-
tuslaevale appi kaks — vdiksema séja-
laeva ja merepaédsteseltsi vaikese
paéastelaeva ”Liv”. Need pukseerisid
parved teise aurulaeva "Blidésund”
juurde. "Reisijad” ronisid parvedest
ise "Blidésundi” pardale.

Legendi jargi jai kaks onnetuslae-
va meeskonnaliiget laeva suitsustes-
se ruumidesse, seetdottu kutsuti ko-
hale tuletorjerthm RITS - taheti
ndha, kuidas see vaiksemal laeval
toime tuleb — ja esmaabirithm. Nad
saabusid onnetuspaigale kopteriga,
laskusid laevale ja otsisid selle 14bi.
Leidnud “kannatanud”, anti neile
“esmaabi” ja vintsiti nad kopterile.
Lisaks tuli veest vélja kopterile vint-
sida viis paéastetilikondades vette
htipanud 6nnetusosalist.

Paastetéid aurulaeva pardal juhtis
”Saltsj6” kapten vastavalt ISM juhen-
ditele — 6ppusega samal ajal kiis ka
ISM-kontroll. Meeskond tegutses
véga héasti. Appitulnud ”Blidésundil”
olid méned tavareisijad, kes said
toesti muljetavaldava sé6idu.

Dorje Hellgreni tdhelepanekute jar-
gi leiti reisijate arvu kontrollides viis
inimest ule olevat — selgus, et vaat-
lejaid polnud kullalt tihelepanelikult
kokku loetud. Ning ta arvas, et reisi-
jad peaksid rohkem tksteist aitama.
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Sojalaev pukseeris parvesid ”Blidésundi” juurde, veepinnal on juba

kopteritiiviku tekitatud lained.

Kopter tostis hiddalisi ka veest, eemal merepaisteseltsi vdike ”Liv”.

Kopteriga saabunud tuletor-
jeriihma liikmed sédtivad varus-
tust kitsukesel tekil.

Naiteks Sokis “reisija” tulnuks tle
anda oma seltskonnale, kes temaga
tegeleks, siis jouaksid laevapereliik-
med enamat hulka reisijaid aidata.
Dorje Hellgren arvas kull, et "reisi-
jate” evakueerimine parvede abil
thelt aurulaevalt teisele ei olnud
selle poolest realistlik, et opilased
olid koik noored ja terved, ent suure
inimhulga késitamiseks andis see
hea kogemuse ning oppuses osale-
jad jaid vaga rahule.

Madli Vitismann
Dorje Hellgreni fotod

”Protector” laks taas

See oli 24. jaanuari hilisohtul, kui
"Protector”, jarjekordselt Parnu
jaalohkumiskonkursi voitnud, meile
tuli. "Iso-Pukki” laks Soome. Ei saa
Parnu laht jaata 1abi — nii on see
olnud 1abi aegade.

25. martsil 1aks ta meilt taas — Sai-
maa kanalisse jaateed tegema. Mees-
te jutu jargi polevat seal pehme tal-
ve tottu kull t66d liiast.

Enne lahkumist ajasime kapten
Eséd Suovieriga pisut juttu. Tema alus
aitas kahe kuu jooksul sisse ja valja
242 alust. Koige hullemad paevad olid
2.-8. martsini, mil lahel moéllas ma-
rutuul, tuisk ja lumi. Seda oli sada-
maski tunda. Ajuti keelati kraanade-
ga téotamine; suure viilhalli seinad,
kus praegu kaimadruste pesapaik,
nagisesid ja vonkusid. Kahe kuu
jooksul joi “Protector” meilt oma koh-
tu 112 t vett — laeval on korralik saun
ja duSiruumid. Parnu lahte tunneb

see laev igatahes paremini kui oma
vestitaskut.

"Protectorit” tuli asendama vaik-
sem, "Iso-Pukki” taoline "Neptun”.

”Protector” aitas kahe kuuga lidbi jaa 242 laeva.

Tuuled ltukkasid tasapisi jaad. Oli
meil 3—4 paeva.

Koos Kunda sadamaga oli sel tal-
vel jaalohkumiseks eraldatud 7,9 mil-
jonit krooni. Sellest jai ehk tlegi?

Ott Taul
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Merevaes heisati lipp

22. mairtsil toimus Saksamaal Wilhelmshaveni Mereviebaasis
lipuvahetuse tseremoonia. Saksamaalt Eesti Mereviele iileanta-
val miinijahtijal ”Cuxhaven” heisati Eesti Merevie lipp ning laev
hakkab kandma nime ”"Wambola”. Laeva komandoriks on maaratud

leitnant Sten Sepper.

20.-24. martsini oli Saksa Mere-
vée lilema viitseadmiral Hans Lus-
sowi kutsel Saksamaal Eesti Me-
revde ulem kaptenleitnant Jaan
Kapp. Lisaks ametlikele kohtumis-
tele Saksa Merevae Ulema, Saksa
Kaitseministeeriumi ja merevae-
staabi esindajatega oli plaanitud ka
pidulik lipuvahetustseremoonia
Eestile kingitud miinijahtijal "Cux-
haven”.

Saksamaa on olnud Eesti Mere-
vde taasloomisel tiks olulisemaid
kaasal66jaid. Tanu sellele, et Tal-
linnas asub ka Baltroni staap, on
Eestis nounikuna Saksa merevée-
ohvitser. Alates moéédunud aasta
septembrist Fregattenkapitdin Bernd
Wegner.

Praegused miinitraalerid "Kalev”
ja ”Olev” on saadud kingitusena
Saksa Merevaelt, samuti saadi ka
Volksmarine (SDV merevae) kaks
luurelaeva ("Sulev” ja esimene
"Vambola”, mis tulid praktiliselt
miinimumvarustusega). Saksamaal
on ettevalmistuse saanud, opivad
praegu ja kindlasti ka tulevikus
meie merevaeohvitserid.

”Lindau”-klassi miinijahtija Cux-
haven” tileandmine Eestile sai teoks
vastavalt Eesti Kaitseministeeriumi
ja Saksamaa Kaitseministeeriumi
esindajate tdnavu 2. veebruaril alla
kirjutatud koosttoélepingule, mille
alusel annab Saksamaa Eestile tle
miinijahtija "Cuxhaven”. Saksa pool
kulutab vdhemalt 2,5 miljonit mar-
ka, et tagada selle "Lindau”-klassi
miinijahtija taisvarustus ja valmis-
olek erinevatel miinitérjeoperat-
sioonidel osalemiseks.

Praegu on Saksamaal valjadppel
Eesti Merevde miinilaeva "Wambo-
la” osa meeskonnaliikmeid, et
omandada professionaalsed osku-
sed selle klassi miinijahtija kasu-
tamiseks.

Eesti Merevéae lilem kaptenleitnant
Jaan Kapp véaljendas oma kones
lileandmistseremoonial Wilhelmsha-
venis veendumust, et Eesti mereva-
gi saab enda kasutusse laeva, mis
voimaldab paremini tdita miinitérje-
ulesandeid, sest "Wambolal” (ex
”Cuxhaven”) on varustus, sealhulgas
allveerobotid, mis voimaldavad mit-
te ainult merepohjas asuvate objek-
tide tuvastamist, vaid ka nende kah-
jutuks tegemist. Samal ajal on see

ka eeldus rahvusvaheliselt efektiiv-
semaks koostéoks rahu tagamisel
maailmas, sest "Lindau”-klassi mii-
niotsijad on osalenud naiteks Aad-
ria merel miinide kahjutukstegemi-
sel. Nii voib reaalselt osutuda voi-
malikuks osalemine ka NATO rahu-
tagamisoperatsioonides.

Saksa Merevaearsenali peadirektor
hr. Eppelmann, kellel lasub tosine

”"Wambola” meeskond on Wilhelmshavenis kaile iiles

t60 laeva igati tookorda saamisel,
valjendas heameelt, et laev asub
edasi teenistusse ja Arsenalil on
voimalik sellele kaasa aidata.
Flotillenadmiral Kelle, logistika-
osakonna relvastusadmiral nimetas
eestlasi laulu—-, mere— ja saagarah-
vaks. Ta tuletas meelde legendi sel-
lest, kuidas Linda kivide kandmisest
vasis ning kivile jalgu puhkama is-
tus. Pisaratest stindis Ulemiste jarv
ja sealt kaib Ulemiste vanake igal
joululaupaeval ktiisimas, kas Tallinn
on valmis. Moraaliks: ka Eesti Mere-
vdgi on samas olukorras, homsel
tahtsal paeval saab merevaeiilem
Kapp oOelda: "Eesti Merevée tlesehi-

rivistatud.

Rivi poole astub komandor Sten Sepper.

Eesti merevieiilem kaptenleitnant Jaan Kapp ja Saksa merevieiilem
viitseadmiral Hans Liissow Bonnis Saksa Kaitseministeeriumi ees.
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tamine on progresseerumas”. Kena
eestipdrane aktsent valitud.

Laeva juures olid Eesti merevie-
lased trepivahis, komandoér Sten
Sepperi kaskluse peale heisati
Eesti sojalaeva lipp ja gttis, samuti
komandéri vimpel. Ules oli rivis-
tatud "Wambola” meeskond ja Sak-
sa merevéaelaste auvahtkond. Ku-
lalised jalgisid toimuvat tdie tdhe-
lepanuga, jutt jatkus pdevakohasel
vastuvotul Arsenalis. Pidulikul tse-
remoonial osales ka Eesti Saksa-—
saatkonna teine sekretdr Agur Ben-
no.

"Wambola” (ex "Cuxhaven”) on
“Lindau”-klassi miinijahtija, ehi-
tatud 1957. a., moderniseeritud
1970-ndatel ja 1990-ndatel aastatel.
Pikkus 47,1 m, laius 8,3 m, stivis 3
m. MTU diiselmootorid. 40 mm "Bo-
fors” kahur, statsionaarne sonar,
lohkelaengutega robotsonar, kaame-
rarobot. Puitkere. Konditsioneeriga.
Osalenud Lahesoja jarel miinitor-
jeoperatsioonides.

Tallinna saabub laev oktoobris.

Reet Naber

25

111114

Madrus teeb ettevalmistusi li-
puheiskamistseremooniaks.

Hea laev on!

Wilhelmshavenis kai peal seisis
nukra silmavaatega vanemleitnant.
Oige varsti tutvustati teda: "Cux-
haveni” viimane komandér Alexan-
der Graf. Tunnistas toesti, et meele
teeb nukraks, kui hea laev, millel
mitu aastat teenitud, viimased paar
komandérina, tuleb maha jatta.
"Minu meelest on "Cuxhaven” pa-
rima tehnilise lahendusega miini-
jahtija. Kuna ta on puust korpuse-
ga, peaks ta veel vahemalt
paarkiimmend aastat vastu pidama.

Lisaks on ta ainuke puust miini-
laev, millel on kliimaseade, teistel
citole?

Ka sonar on tasemel ja to6tab, sest
laeva seadmeid ja varustust on koik
need aastad moderniseeritud. Kui on
vaja merest midagi otsida, naiteks on
kogemata moni kopter voi lennuk alla
kukkunud, v6i on vaja padstetéodel
osaleda, kutsuti alati appi "Cuxha-
ven”. Olemé oma nime korgel
hoidnud.” Saksa merevaelaevadel on
koigil oma partnerlinnad voi —maa-

ot

Vasakult: Cuxhaveni linna esindaja, Saksa merevide 6. miinitorjedi-
visjoni iilem Strasser, "Wambola” uus komandor Sten Sepper, endine
komandor Alexander Graf, Eesti merevie iilem Jaan Kapp.

Merevae allohvitserid
opivad opetamist

20. mértsil sitis jarjekordne merevée alloh-
vitseride kursus — 10 mees— ja 1 naismereva-
elane — Taani Kuningriiki merevée allohvitseri-
de koolitusele.

Tulevased allohvitserid dpivad lisaks tra-
ditsioonilistele sojalistele ja merelistele
distsipliinidele suures ulatuses juhti-
mispsiithholoogiat ja pedagoogikat ning tee-
vad 1dbi ellujadmiskursuse, mis sisaldab ka
veetdkete iiletamist.

Kursuse eesmédrk on koolitada juhte, kes
oleksid voimelised ajateenijaid Opetama ja kas-
vatama lisaks sojavaelisele distsipliinile eelkdi-
ge isikliku eeskujuga. Teatavasti on just alloh-
vitserid need, kellel lasub ajateenijate Gpeta-
mise pohiraskus.

Tallinnas toimunud eelkursusel dpetanud
Taani instruktorite sonul on tulevased Eesti
Merevie allohvitserid motiveeritud ning ole-
vat niha, et eestlased on tubli mererahvas.

Taanis labiviidav merevée allohvitseride koo-
litus on praegu Eesti Merevée jaoks iiks vahe-
seid voimalusi tdiendada oma ridu kvalifitsee-
ritud merevie allohvitserkaadriga. Allohvitse-
ride kursusi on taanlased eestlastele korraldanud
alates 1997. aastast. Ingrid Miihling

Merevée pressiteenistus

konnad, mis ka nende nimedes pee-
geldub.

Komandori ja ka kohaletulnud Cux-
haveni linna esindajate Manfred Mit-
telstedti ja Hans—-Hermann Milkerti
sonul on omavahelised sidemed ti-
hedad ja laeva visiit sopruslinna alati
vaga oodatud. Linnas on tal alatine
ankruplats nimetusega ”Alte Liebe”
(vana armastus). Linna esindajad
tundsid roomu selle tile, et ntitidseks
juba "Wambola” meeskonna esindus
tuleb esimesele visiidile ja mine tea,
ehk jatkuvad vastastikused tihedad
kontaktid ka laeva uue lipu all olles.
Pealegi soidab laevaga alati kaasa ka
Jan Cux — roomsandoline linnapoiss
(tegelikult ta pilt) , kes on laevale
heaks maskotiks olnud. Ilmselt
peaks ta ka edasi jadma ja laeva ja
meeste tegevusel silma peal hoidma,
arvasid linnahéarrad.

Lopuks toonitas Alexander Graf, et
see laev ei olnud pelgalt teenistus-
koht, vaid on olnud ka kodu, mille
eest meeskond armastusega hoolit-
senud. Ja seeparast on ta heas kor-
ras, nii materiaalosa kui ka lahingu-
valmiduse poolest. Ka komandérid on
pusinud pikka aega. 8. veebruaril ar-
vati "Cuxhaven” Saksa Merevae tee-
nistusest valja. Komandoér ttles, et
tema edasine elutee viib ta tsiviili:
erafirmasse manageriks.

Tegelikult paris maha oma leivalae-
va komandor veel ei jata. Lipuvahe-
tuse tseremoonial tegutses aktiiv-
selt Wolfgang Harnack, kes kirjutab
laevast raamatut. Materjali kogutak-
se koos Alexander Grafiga.

Reet Naber
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Uue laeva voor tundus tsehhi lae
all olevat,...

... ent sinna mahtus ka radari-
antenniga mast.

Ahtritrepist iiles-alla ronijaid
oli tihedasti.
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Piirivalveamet ehitas

Meretehases laeva

Mullu veebruaris alla kirjutatud
lepingu kohaselt tellis piirival-
veamet Balti Laevaremonditeha-
selt 31 m pikkuse piirivalvelaeva.
Tanavu martsis oli laeva iimber
Tallinna Meretehase kinnisel el-
lingul valmimiseelne sagin, april-
lis lasti laev vette.

Maéartsis kéais juba ametisse maa-
ratud komand6r Jaan Rannamaa oma
laeva veel redelit mééda vaatamas,
kogu aasta hoidis laevaehitusel sil-
ma peal piirivalveameti meretehnika
jaoskonna tilem Aleksei MarSalov.
Késilolev on tema sonul "Pikriga” vor-
reldes hoopis teine projekt, mille juu-
res on moistagi arvestatud ”Pikriga”
saadud kogemust.

Laeva tellimisel kaaluti kolme Bal-
ti Laevaremonditehase pakutud va-
rianti: korvale heideti katamaraan ja
?Pikri” kere, milles oleks muudetud
vaid ruumide paigutust. Kolmas va-
riant: pikem, laiem ja véimsamate
masinatega voeti vastu ning laeva-
remonditehas tellis omakorda projek-
ti thelt Peterburi projekteerimisbii-
roolt. Aleksei Marsalovi sénul véib
praeguse kohta 6elda, et tegu on pa-
ris uue projektiga, sest kui sel mingi
eeskuju oligi, siis on seda t66 kai-
gus nii palju muudetud.

Uue kahemeetrise stivisega laeva
keres on rohkem ruumi, ka roolikam-
ber on avaram. ”Pikrile” paigaldatud
Vene péritolu masinate asemel, mil-
le todkindlus jattis soovida, on kaks
"Deutsch MWM” 1524 kW voimsuse-
ga masinat. Kuigi eelmistest kallimad,
on praegu ka Venemaa laevamasinad
kallid, kui neid valismaale mtuitiakse.

Ellingul askeldas pea igal laeva-
ruutmeetril keegi: 3-4 mm paksune
kere oli ammu valmis, kaks masinat
ja kaks laevakruvi ning kéik pumbad
jm. mehhanismid paigas. Toé6lised
paigaldasid ja seadistasid seadmeid
ning valmistusid ruume viimistlema.

Siseruumide projekteerimisel ar-
vestati "Pikri” kogemust, aga paraku
ilmnes tolle laeva juures ka to6tege-
mise moéddalaskmisi. Nutidne leping
on tdpsem ja konkreetsem. Aleksei
Marsalovi sénul saadi sobralikku
konsultatsiooni ka "Det Norske Ve-
ritaselt”, samuti "Det Norske Veri-
tase” kirjalikud nouded, millele oma
noudmiste toestamisel tehases on
hea toetuda. Mis ei valistavat véima-
likke puudusi, sest tegu on péaris uue
projektiga.

Balti Laevaremonditehase té6juhi
Vladimir Muzlovi sénul on nttid juba
vette lastud ja Koplisse pukseeritud
laeva juures raskem too alles ees.
Parast mehhanismide h&ailestamist
algavad kaiddrsed ja kaigukatsetu-
sed. Kuigi arvestuste jargi on koik
héasti, paistab alles merel, kui hea
see laev on. Madli Vitismann

Joonised olid ahtritekil impro-
viseeritud laual,...

1)

...to6 kiis tekil ja siseruumi-
des,... i

...roolikambris paigaldati tule-
valgel seadmeid.
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Kuo negali pasigirti nei latviai, nei estai

(Millega ei saa kiidelda ei eestlased ega latlased)
Vastus on lithike ja konkreetne: ”Loomulikult laevaehitusega”.

Artikli on kirjutanud laevatehase
"Baltija” (Baltijos Laivu Statykla) reklaa-
mi- ja pressiosakonna juhataja. 1952.
aastal asutatud laevatehas ”jatkab
sadamalinna (s.o. Klaipeda) 400-aas-
tast laevaehitustraditsiooni.” Varem
on tehas tegelnud peamiselt praami-
de, joe— ja kalalaevade ehitamisega:
alates 1952. aastast kuni Leedu taas-
iseseisvumiseni on ehitatud 350 lae-
va, 65 dokki, mida eksporditi 11 riiki.
Iseseisvusaastate ajal on "Baltija”
tehas saanud tellimusi lisaks kohali-
kule turule ka Hispaaniast, Hollan-
dist, Saksamaalt.

Bressiteade

Eesti Merevigi loob mereviebaa-
si ldbiva raudtee ja seni baasi ter-
ritooriumil kasutult seisnud
rongide baasil uue alliiksusena
soomusrongide divisjoni.

”Soomusrongidega soitis juba ad-
miral Pitka,” leiavad merendusasja-
tundjad. "Loodav divisjon voimaldab
erakordset eelarvekokkuhoidu Eesti
riigile ning soomusrongid on ennast
edukalt toestanud ka Vabadussojas.

Kuna raudteevork katab Eesti Va-
bariiki tihedalt ja 14abib ka rannikut,
siis voimaldab rongide kasutamine
kokkuhoidu nii seirestisteemide kui
ka laevastike pealt.

Radarite ja raketististeemidega va-
rustatud rong on suuteline jalgima
liiklust nii merel, maal kui ka ohu-
ruumis. Rongid varustatakse uute
rong-laev—-maa-taevas ttlpi raketti-
dega, mille tegevusraadius on 500
miili, ning mobiilsete allveepaaditik-
sustega. Seega langeb ara vajadus nii
mereseirestisteemi loomise kui ka
Uhendatud voi Gthendamata riigilae-
vastike ja samuti chuseire ning 6hu-

Meretehases ehitatav laev pole Eestil esimene.

1995. aastal ehitati 4395-tonni-
se veevdljasurvega universaalne
kuivlastilaev "Vitautas”. See oli esi-
mene suur kaubalaev, mis ehitati
Leedu enda kaubalaevastiku jaoks.
Sellele jargnesid veel tiks kauba-
laev ja kuue konteinerlaeva kor-
pused.

1997. aastal ostis tehase aktsiate
kontrollpaki Taani "Odensee Steel
Shipyard Ltd”, mis kuulub Meglleri
gruppi. Parast seda valmistab tehas
Odensee laevatehasele erinevaid te-
kiehitiste detaile, terasplokke. Aga
ka laevu pikkusega kuni 115 m.

Madli Vitismanni foto

1998. aastal ehitati Taani tellija-
tele kolm sadamapukserit. 18. sep-
tembril 1999 anti Klaipedas tellijaile
lile esimene laev neljasest mere naf-
taplatvorme teenindavate laevade
seeriast. Pohimotteliselt on tegu
pukseriga, mis on 56,64 m pikk, mis
saab téita nii varustus—, paaste- kui
ka pukseerimistilesandeid. Ehitatud,
jargides koiki vastavaid tdnapéae-
vanoudeid nii navigatsioonivarustu-
se kui ka tehnilise varustatuse sei-
sukohalt.

Tehase arendamine ei ole leedulas-
tel lainud kergelt, sest Taani spet-
sialistid olevat nii moénigi kord suh-
tunud pehmelt 6eldes kahtlevalt
leedu laevaehitajate voimetesse laa-
nelikku to66d teha. Kuid tehase oma
konstruktorite véljatéotatud ja kva-
liteetselt valmistatud uued laevad on
nende kahtlused hajutanud. Leedu-
lased teevad kokkuvotte: XXI sajan-
di ktinnisel astuvad Leedu laevaehi-
tajad tiht jalga La&dne-Euroopaga.

Ajakirja "Jura” (Meri) antakse val-
ja leedu ja vene keeles, lisaks on si-
sukokkuvotted inglise keeles. Peatoi-
metajaks Zita Tallat-Kelpsaite.

Esimeses numbris on ka intervjuu
Eesti teede- ja sideministri néuniku
Ants Pajuga. Koige suuremini véalja-
reklaamitud pealkirjaga "Kas Balti
riikide Ghtne transiidipoliitika on
unistus voi reaalsus?”

Kodulehektilje voib leida aadressilt:

www.spk.lt/jura.
Luges Reet Naber

Merevidgi loob soomusrongide divisjoni

kaitse jarele. Soomusrongide juhti-
deks hakkavad eelneva vedurijuhi
ettevalmistusega rannakaitseteenis-
tujad ja kaitseliitlased.

Koostt6s Edelaraudteega on projek-
teerimisel ka eriline moodulrong, mille
kasutuselevott voimaldab maksu-
maksja raha olulist kokkuhoidu, sest

Merevielased rongiga miinisadamas.

moodulronge on voimalik kasutada ka
reisijate ja kaupade veoks. Moodul-
rongid on voéimelised liikuma ka
raudtee pikendamisel rannikuvees
vee all. Kaitsevéde relvastuses voib
moodulronge ndha juba 1. aprillil 2000.
Pelageja Merekaru

Merevéae bressiteenistus

Rene Riisalu foto


http://www.spk
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Parim paat Saaremaalt!

Saaremaa paaditoostusest
jutustab ”Saare Paadi” te-
gevdirektor PEETER LAUM:

Puupaadiehitust alustati Saare-
maal tosise Uritusena 1991. aastal:
kaed 16id "Saare Kalur” ja Rootsi
eraettevotjad. Pandi juba nimigi ara:
Saare Marine Industries. See alustas
samal aastal ka tegevust. Ruumid
olid paaditodstuseks hésti kohased.
Rootslased investeerisid muidugi, et
saime ehitama hakata. Ehitasime
Uha nurga valmis ja hakkasime juba
ka paate tegema, ning samal ajal jat-
kus ka maja ehitamine.

Takkajargi vaadates paistab, et
ariidee polnud niivord paate saada
kui kinnisvara omandada. Kui see
firma 1993. aastal tegevuse lopetas,
tulid paberid, kust paistis, et meie
firma tegevjuhid on saanud 2,5 mil-
joni SEK-i eest konsultatsiooni. See
mu aju peab head paadiehitamise
opetust olema ikka kovasti tais to-
pitud... Voib—olla selleparast me ntitid
olemegi jalul...

Tollal, parast rootsi aja 16ppu, mot-
lesime, et kas toesti lopetamegi sel-
le asja. Aga puupaadid olid ilusad, ja
eks me toepoolest rootslaste kiest
ikka midagi 6ppisime. Niisiis otsus-
tasime, et votame selle maja koos
seadmete ja meestega rendile. Saks-
lased olid siin ennegi vaatamas
kdinud; saime sealt kohe 30 paadi
peale tellimuse. Ja ldks lahti! 1994.
aasta jaanuaris to6tasime juba Saa-
re Paadina ja tootsime Saksamaa ning
Hollandi turule. Need olid nii soude-
kui ka mootorpaadid, kuuemeetrised.

Seitsmektimneviie tuhande krooni-
ne rootsi paat laks kaubaks ainult
Rootsi. Tegelikult oli asja taga see,
et meid ei usaldatud. Kui 1992. aas-
tal Kotka Puupaadi organiseerija kut-
sus meid sinna oma paati naitama
ja me ktisisime Rootsi poole pealt
luba, siis kaisid rootsi partnerid meid
kontrollimas, et kas see hind on ikka
oige voi me teeme endale taskuraha.
Ja muutki ei juletud meie katte anda.

Kolmandik meie toodangust on
puupaadid, teine kolmandik on res-
taureerimised ja remondid. Kalurid
toovad oma kakuame, millel vaja kaa-
red voi kiljelauad vahetada. Seda t66d
ei ole kull palju, sest kalurid ptaua-
vad ise teha — kéik ju maksab. Ja meil
on toostus koéigi oma uldkuludega, nii
et maksta tuleb rohkem kui ainult
t66 eest. Aga pliiame mitte hinge-
hinda voétta. Tulevad ka kaatrid ja ja-
hid. Paljud laane poolt tulevad alu-
sed seilavad naiteks ihe hooaja Soo-
me lahes, ja kuulnud, et siin remon-

ti tehakse — paneme tiikpuust uusi
tekke, teeme pehmet modblit, korral-
dame kogu tehnilise hoolduse jne. —,
jatavad oma aluse rahulikult meie
hoolde.

1998. aastal oli meie koige suurem
t66 "Suur T6ll”. Puuduvad osad on ju
veel paigaldamata. Oli viga sajune
aasta. Ja tdnavu on ”Tollule” teki-
ehituseks raha eraldatud — Uritame
teha.

Jéarjekorda ootab "Vanemuine”, vae-
sekene, mis on olnud ”"Kalevi” jaht-
klubi lipulaev.

Kolmas osa meie t60st on jahiehi-
tus koos Soome Finngulfi firmaga.

Vormist tuleb vélja juba viies jaht
soome disaineri mudeli jargi. Kéik on
mutki lainud. Eelmine laks Saksa-
maale, kus tuli esikohale. Neljas on
praegu 11. veebruaril avatud Helsin-
ki naitusel. Viiendal on ka juba telli-
ja olemas.

Kaatrite ehituses ndeme praegu
niisuguste tegemist, nagu seal hal-
lis seisab — 35—jalane, koost66s Norra
disaineritega. See on niisugune ehi-
tamine, kus puu ja vaigud tihenda-
takse: naeb vélja nagu puu, aga on
tugev nagu plastik ja lisaks hoolde-
vaba. Niisugune klaveriviimistlus.
Selliseid kaatreid tootis aastaid ta-

i

Puitspooniga kaetud plastkaater tuleb nidala pirast omanikule iile

anda, sestap on toomehed hulgakesi kibedasti ametis. Tiikpuud ja
mahagoni tuuakse otse Hollandist Rotterdami ladudest.
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gasi Itaalia firma Riva Boats. Homme
maandub Kuressaare lennuvéljal tiks
lennuk, kus on peal potentsiaalseid
ostjaid mitte ainult Norrast, vaid ka
USA-st ja Inglismaalt. Kui nad meie
kaekirjaga rahule jaavad, siis arvan,
et saame sellest endale tihe taiesti
uue tootmisharu.

Siin meil oma konstruktoreid ei ole
— seitse aastat on ikkagi veel liihike
aeg firma tegevuses, ja meil Eestis
pole veel niisugust koolkonda. Arvu-
tiprogrammid jooniste tegemiseks on
hirmkallid. Saare Paati tuntakse, aga
veel vdhe. Peame end kovasti tutvus-
tama. Ehk ktimne aasta parast firma
algusest saaksime juba Eesti disai-
nereid kasutada ja iseseisvalt too-
dangut mtitia. Aga praegu ei ole meil
nii palju té66d.

29

Saksamaal néitusel oli meie ehi-
tatud jahil Finngulfiga korvu ka Saare
Paat kirjas. Meie oma puupaadi mu-
deleid on kuus tiuikki — alates 2,5-
meetrisest ja kuni 9-meetrise kaju-
tiga puupaadini valja. Koige vaikse-
male saab panna naiteks Optimist—
purjestuse; lapsed voivad sellega
soita. Maksab 14 000 krooni, pluss
umbes 5000 krooni purjed. Puupaa-
tidega saame oma firma nime maail-
mas tuttavaks teha. Viimati Hambur-
gis oli meil eraldi pind renditud, kus
oma puupaate naitasime, ja juures
silt, et minge vaadake boksis num-
ber see ja see meil ehitatud jahti kal

Plastikjoll tuleb seeriatoodangus
muidugi odavam, aga on neid, kes
puud tahavad. Naitustel markab, et
plastikpaadi pihta inimesed koputa-

N SN

Norra jooniste jargi tehtud joll.

Venemaal 30 a. tagasi ehitatud puitjahi ”Erna” omanik on puupaa-

difinn Parnust. Tanavu kontrolliti keret ja tehakse uus tekk, tuleval
aastal interjoor. Siis peab veel 30 aastat vastu.

vad, aga puupaati silitavad, see on
instinktiivne. 4,3 m puupaat maksab
16 000 kr timber, samasugune plas-
tikpaat 12 000 kr. Meie hinnaklass
ei olegi nii hirmuéaratav. Puupaadid
on raskemad, nende eelis on mere-
kindlus. Plastikpaadi hoolduseks
vota késn ja seep, ning ongi koik. Aga
puupaadi puhul peab selle hingeelu
tundma. Pakume lakitud paate, aga
variandina ka puutorva ja linadli vii-
mistlusega nagu vanasti. Puupaadi
eluiga oleneb peremehest: halval
peremehel pole varsti paati.

Eelmisel aastal n&agin hollandlast,
vanemat meest, kes ostis 1994. aas-
tal the meie esimestest viiest paa-
dist, ja see oli nagu uus. Aga on iga-
suguseid néiteid. Ostetakse paat, ja
nadala parast, kui hakatakse vette
panema, helistatakse meile: mis
paat see on, laseb vett sisse! Noore-
mad inimesed ei teagi, et puupaat
paisub, ei oska temaga toimida. Ter-
vel polvkonnal on paratamatult me-
rekultuuri osas puudujadk. Aga ar-
van, et see tuleb tagasi. Praegu ta-
hetakse rohkem plastikut, aga huvi
puupaatide vastu on ka tekkimas.

Finngulfi kere valame plastikust ja
teeme siin terve jahi valmis, Ladnest
tulevad vaid teatud jupid tekiehitu-
seks ja taglastuseks.

"Lennuki” tegime valmis naidise
jargi, mudeli ehituseks oleks kulu-
nud teist sama palju kui laeva enda
peale. Interj6oris on Saare Paadi silt
ka siiski olemas. Ainuke héada, et
laks liiga kiiresti ara suurele mere-
le, oleks voinud siin Laanemerel veel
aasta hulpida, oleks saanud rohkem
katsetada ja tdiendada. Paljud prob-
leemid oleksid kindlasti siin tormiga
valja tulnud.

Olen ise puugitehnikuna 12 aas-
tat kalalaevadel merd séitnud - An-
goolas, Aafrikas. Viimased nouko-
gude aastad olin Angoolas kalandus-
nounik. Vana-vanaisa oli paadiehi-
taja. Aga ise olen paadiehitamisest
aimu saanud raamatutest, naitustelt
ja tarkade inimeste kuulamisest.
Paljudel nendel meestel, kes meil
praktilist t66d teevad, on polvkonda-
de jarjepidevus. Nemad on 6ppinud
mehed. Lisaks mulle on ntud juba
olemas ka tootmisdirektor ja projek-
tijuht.

Meil on suur maja kaes, tahaksi-
me selle tootma panna. Selleparast
laksime Finngulfiga koostdole. Meil
on vaja, et saaks planeerida: sel kuul
laheb tks alus véalja, jargmisel tei-
ne. Loodame, et sel aastal suudame
juba 8-9 jahti 4ra teha. Kui 2001.
aastal 12-15 jahti teeme, siis on selle
projektiga korras. Kui mehed on asja
ara oppinud ja suudame liini peale
panna, siis voib nii viis aastat jarje-

=)
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Peeter Laum silitab punase puu
karva Saaremaa tammepaati. Peh-
me moobel sisse, koiest vender
iimber, voib saada ka presentka-
biini voi puitpealisehitise. ”Saa-
re Paadi” silt tuleb kiilge.

>

pidevalt toota. Aga ikkagi on veel vaja
uusi projekte, mida otsime. Kuid
puht-omatoote — puupaadi — tegemist
me siit ka kindlasti ei havita. See on
nii ptha ja kallis. Mudeleid voime
muidugi natuke muuta.

Oluline on paadimessidel valjas
olla. Ka Hamburgis oleme juba neli
aastat kainud. Tanavu tegin kohe
reserveerimise jargmiseks korraks,
et sama plats saada — huvilistel ker-
gem tules leida. Selgub, et kaivad tihed
ja samad inimesed. Oli iks saksla-
ne: eelmisel aastal ajasime niisama
juttu, tanavu tellis.

Veebruaris laheme Amsterdami
HISWA naitusele: kaatrid, jahid, puu-
paadid. Seal oleme ka juba viiendat
voi kuuendat korda. Holland on mei-
le koige suurem turg.

Eestisse ikka ostetakse ka: tanavu-
gi on esimene puupaat mutudud. Aga
ega ette ei tea, voib tihtlasi aasta vii-
maseks jadda. Aastas toodame um-
bes 50 erinevat puupaati. Uks kuni
kaks neist ostetakse Eestisse. Kuid
ega me tausta uuri, et kas ostja ja-
tab paadi endale voi mtub soome
sobrale. Aastat viis veel tuleb Ladne
poole ostjate jarele vaadata, et firma
elus pusiks. Kui liisinguga teha, siis
Finngulfi jahti ehk onnestub ka Bal-
timaades muitia. Paari-kolmekesi voi-
daks ehk ka juba uut jahti osta. Mak-
sab 700 000-800 000; 10-15 aastat
vana saab 300 000-400 000 kr eest,
Meile on need vanad muidugi kasu-
likud, nende meil tehtavad remondid
lahevad maksma 100 000 kr ringis.
Ostjad algul ei usu, et palju viga vois
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olla: kui jahti tile vaatavad, siis pa-
kutakse drinki, muusika mangib, sa-
longis on sinine samet... Vaevalt et
ka vaga intensiivne enda reklaami-
mine praegu Eestis ostuhuvi voiks
suurendada. Aga internetis on meil
oma lehektilg muidugi olemas. Uld-
se olen marganud, et valismaal on
informatsioon liikunud rohkem suust
suhu ja hasti on mojunud naitustel
valjas olemine.

Asja voib tdnavu edasi viia ja koha-
likku ostuhuvi tekitada loodetavasti
tile pika aja Pirital maikuus korralda-
tav paadinaitus. Hea oleks iga—aasta-
ne Uritus, kus inimesed kaiksid ja
saaksid mereliselt rikkamaks.

Muidugi on Saare Paadil ka tagasi-
l66ke olnud. Algul puudus puupaa-

diga kaasas kaiv kasiraamat, olime
turul kogenematud, ja muidugi juh-
tus ka vigu. Ning tuli s6na otseses
mottes Opiraha maksta. Aga viimas-
tel aastatel eriti palju pole enam pre-
tensioone olnud; kui, siis midagi pi-
semat: istmelaud néiiteks koveraks
tombunud. Paar korda oleme ka uue
paadi andnud ja eelmise tagasi
toonud, et jarele vaadata, mis tege-
likult viga. Tihtipeale on omanik
muidugi ise vigu teinud, paati vales-
ti hoidnud.

Nii, et me ise saime 75 000 SEK-
ise 16pphinnaga paadi tegemise eest
vaid 3000 SEK-i, oli ikka vaid péaris
alguses.

Mari Vamba
Madli Vitismann

”Bella”’-plastpaadi asemel voiks olla puupaat, arvab Peeter Laum,
oleks vaid kolmandiku vérra kallim. ‘

gemis- ja tualetivoimalusega.

Koige suurem omatoodang: 9-meetrine puupaat magamis-, séégite-
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Vana-Sauga
paadisadamas

Lohnab térva, paremkalda muu-
li taga kevadtindi jirele.

Jadvaba Sauga ja Parnu jogi, ntitid
suures osas lahtki, tingisid selle, et
martsi lopupdevadel hakati Vana-
Sauga paadisadamas paate puhasta-
ma ja torvama. Koiki pole veel jou-
tud vette lasta; 1dheb aega, kuni kast-
mordadega raimepuitigile saab. Paa-
ditorvamised, tuled katelde all, suits
ja 16hn on korvaltvaatajale elamust
pakkuvad. Ohus on eriline elevus,
paike paistab, pole enam kiilm. Ka-
lurid vahetavad nappe lauseid.

Kalureid on mujalgi. Kui kohult kiik-
ri votad ja ettepoole vaatad, markad
paremkalda muulipoi traaversil viit
kogu uhe jadaugu juurest teiseni
kondimas, kelk sealsamas. Jaale
astudes on esialgu kohe: kas kan-
nab, dkki vajub &ra? Ikkagi esimene
kord niiviisi otse kalastajate juurde
minna. Ent mida edasi, seda julge-
maks stida muutub. Néed, kuidas
kaugel reidil tiks pukser oma parsa-
ga lootsi ootab, kuidas tiks korge
korstnaga alus muulide vahelt just-
just sisse toimetatakse.

Ja siis oledki tuttavate meeste juu-
res véaljas. Paremat katt kulgeb lahe
poole korraparane ristkulikukujulis-
te aukudega, otsekui loodist lastud,
vaialiin, aga see on teiste kalurite
oma. Meie omad on morrapéra jaale
saanud ja ttihjendavad selle kasti.
Minul kastakse ”valurahaks” suure-
mad tindid enda jaoks vélja korjata,
sest saak pole rikkalik ega tihtlane.

Nutid mérkan, et jaa on puugiko-
has umbes 35 cm paks ja katki min-
na uldse ei kavatse.

Tagasiteel aitan laiade taldadega
kelku lukata - ikkagi asjamees ja
abiline. Ainult kalurid teavad, kuidas
ja kustkaudu labi roostikulompide
kuivale maale tagasi saab.

Tindikoorem laotakse ees ootavale
kulgkorviga mootorrattale, millel ja-
relkdru taga. Seejarel tuleb kovasti
tagant ltikata ja gaasi anda, kuni ees-
pool ootavale kah jarelkdruga soéidu-
autole juurde saab. Seal pannakse
kastid koos kolmerattalisega karu-
kasti, tuurad, kahvad ja muud abiva-
hendid jagatakse veel tithe "Ziguli” va-
hel 4ra, ja alles ntitid algab soit Vana—
Sauga poole.

Niimoodi see kevadine jadalune
tindiptitik kaib, sest tint on kiire tu-
lema ja kiire kaduma. Nagu kevadi-
ne armastus.

Kuidas edasi? Vastavalt keskkon-
naministeeriumi maarusele, millega
kehtestati ajutised kalaptitigipiiran-
gud Parnu ja Liivi lahes, keelati 2000.
aastal kohaptitik kogu PArnumaa ran-
navetes.

Ott Taul
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Enne torva pealekandmist peab paadipohi peegelsile olema. Kalju
Minnikust ongi niikaugele saanud.

Poliskalurid Arteemi Erikson, Evald Merila, Mihkel Selberg, Mati
Laan ja Erikson juunior morrapira juures.
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”Colombo” kiirpaatidel on kere veealune osa plastmassist, iilejdanu
laikivast puidust.

1% | o .

Kunagi oli ”Svalan” Rootsi kiireimaid kaatreid oma ligi 50 solmega.
Ajahammas murdis ta, kuid niiiid on ehitatud koopia, mis véib olla
niisama nobe oma 600-hobujoulise V12 mootoriga.

Koik,
mis merel
tarvis

Stockholmi rahvus-
vaheline paadinaitus
“Allt for Sjon”

Stockholmi 65. paadinditus avas
uksed tormi ja lumetuisuga. Sel-
lele vaatamata oli kiilastajaid roh-
kesti. Ule 100 000 paadihuvilise

unistasid tulevast suvest kas
vanal voi uuel alusel.

Rootsi kosunud majandus pee-
geldus ka naitusel. Suured mootor-
paadid, mida mitu aastat pole nai-
tustel nadhtud, on jarjekordselt taga-
si. Itaalia disainiga ”"Azimut”, mude-
lid 39 ja 42, voistlesid pikkuses ja
korguses "Princessi” ja ”"Storebro”
luksuskaatritega, kuid suurem osa
naituse 820 alusest olid muidugi
vaiksemad, peamiselt mootorpaadid.

Purjekaid oli ule kiimne, neist ai-
nult viis uudist. Moni vana tuttav oli
saanud ka uue tlikonna. Nii on jalle
hakatud valmistama tle neljaktimne-
aastast populaarset "Triss”—jolli ning
1979. a. konstrueeritud pere- ja
voistlusjahti Express”. See sai vaga
populaarseks ja praegu on Rootsis
registreeritud ligi 2 500 "Expressi”.
21 aastat tagasi maksis "Express”
50 000 SEK—i, ntitid on aga hind kuue-
kordistunud ligi 300 000 SEK-ini. On
kuisimus, kas keegi uuest "Expres-
sist” tildse huvitatud on, kui pruu-
gitud, aga heas korras eksemplare
muitiakse alla 100 000 SEK-i eest.

Vana malli jargi tehtud, aga moodsa
tehnikaga ehitatud aluseid oli mitu.

Kuulsa "Riva” malli jargi tehtud
”Colombo” on ehitatud plastmassist
kerega, millele on uue tehnoloogia
abil liildetud mahagonivineer, nii et
osavgi silm ei oska muud 6elda, kui
et tegemist on paris puiduga.

Naituse kiireim alus oli vilja pan-
dud otse fuajees: 28 jala pikkune
katamaraani-tatipi kaater "Douglas
Skater 28” on voimeline tletama 100
solme. Ilusa ilmaga saab sellega Tal-
linnast Helsinkisse poole tunniga.

Palju 6konoomsemalt, kuid ka aeg-
lasemalt on voimalik end transporti-
da ”Green Wave 51 ES-iga”, mille
ktituseks on paikesekiired, mis laa-
divad nelja akut. Neljasdlmelise kii-
rusega jatkub joudu 6-7 tunniks,
tippkiirusega 6 sdlme saab aga soéita
vaid kaks tundi, enne kui akud soo-
vivad jalle paari pdeva paikesepais-
et Peet Kokla

Stockholm
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selle viike
tditsa dra.

... millel on huvitava kujuga pohi, mis stabili-
seerib kiiret soitu.

Katamaraani-tiiiipi 28 jala pikkune ”Douglas Ska- ... mille ahtris ripub kaks 300 hj-list "Mercuryt”,
ter?”, ... tippkiirus 100 solme.

”Paadimehe” pood on vilja andnud oma jarje-
korras teise tasuta infolehe. Ei mingit valist varvilist
klantsi ega enesekiitmist, vaid soliidne must-valge
suures ajaleheformaadis trikis, kokku neli kiilge, si-
suks eelkoige paljude mutgiartiklite tosine sisutihe
tutvustus. Uhe sisekulje alapealkiri on "Tehnika ja
tehnoloogia”, teisel ”Paadid, varustus, info”.

Info alla kaib néaiteks pikk lugejasobralik seletus sel-
le kohta, millega arvestada paadi ostmisel. Juttu on nii
paadiomanikke puudutavaist seadustest kui ka tilevaa-

s tusest ja registreerimisest, tiles on loetud dokumen-
/ \ . didki, mida paadi registreerimisel esitada. Veel kuulu-
}’ takse véalja kusitlus selle kohta, missugune tdpsemalt
peaks olema “paadiharrastajatele monusa Uhistegevu-
se arendamiseks” sel suvel kavandatav paadiralli.

Merepohjast iiles tostetud ”Alba 2” oli vilja pan-
dud tdies uhkuses, arvatavasti paremas korras kui
uuena.
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Messihallis oli ridadena viike-
si mootorpaate,...

...ja paaditarbeid. Paremal viik-
seim nahtud ujuvvahendeist.

3 (223) 2000

Suvi algab juba
veebruaris

Helsinki rahvusvaheline
paadimess "Vene 2000”

Kiimme pideva kestnud Helsin-
ki paadimess kogus rekordilise
kiilastajate arvu - ligi 88 200 (mul-
lu oli 79 000 kiilastajat). Kasutu-
sel olid koik niditusepinna ruut-
meetrid.

348 eksponenti olid kohale toonud
ule 460 paadi ja koikvoimalikku me-
repuhkuse juurde kuuluvat, mille
hulgas oli 77 uudistoodet. Suurim
kaubartithm oli ootusparaselt mootor-
paadid. Messi mootorpaadiks valis
Zurii "Wihuri Oy” moéistliku hinnaga
ja Soome oludele sobitatud paadi
"Aquador 25 WAC”, purjepaadiks
"Finngulf 28e”.

Aasta parimaks kiilalissadamaks
oli juba saanud Loviisa, kus on 55
taisteenindusega kaikohta. Juulis
kutsutakse sinna voistlema lahtis-
tel puitpurjekail, voistlustel pole va-
nusepiiri ega vajata méodukirja.

Suurem kui varasemail messidel oli
puupaadiosakond, kus naidati Soo-
me traditsioonilisi paadiehitusosku-
si. Ent 14—-jalast "Saare Paadi” pur-
je—, mootor- ja soudepaati esitles
maaletooja ja edasimuitija "Tekno—
Marine Oy” peahalli sissepddsu la-
hedal auvéaarsel kohal. Paadi mater-
jal oli messiteates ules loetud: voor,
ahtripeegel ja pingid tammest; kiil,
kaared, mast ja aerud méannist, kii-
luraud roostevabast terasest ja tul-
lid kroomitud messingist. Ka paadi-
meistrite koolid olid tulnud end rek-
laamima.

Nagu ikka, naidati messil nii 40—
jalaseid unistustejahte kui ka tau-
pilisi Soome perepaate. Ka liikumis-
puuetega inimestele on méeldud.
Neile esitleti nii tile 8-meetrist jah-
ti kui ka purjekat, millega minnakse
paraolimpiale. Selle pikkus on 4,2 m,
laius 0,8 m, stivis 1 m, kaal 260 kg ja
purjepind 8 m?2.

Kalleimad unistustepaadid olid
mootorkaatrid. Naiteks "A.S. Marine
457 — 13,5 m pikk ja 3,85 m lai, 2 x
370 hj masinaga, hind 2 250 000 Soo-
me marka. Voi "Fairline 38 Phantom?”,
mille hind algas 2 189 000 margast.
33 solmega soitva kaatri varustuses
on ka firmalogoga l6unaserviis ja 6
kristallklaasi, juurde voib osta firma-
logoga puhkerdivastuse.

Soome paaditéostuse kaive oli mullu
1,3 miljardit marka ja aastane kasv
15%, kasvu eeldatakse ka tédnavu. Vii-
mase 8 aastaga on Soome paadi-
eksport kahekordistunud ja jouab ta-
navu ca 240 miljoni margani.

Nagu alati, oli samas messiboksis
kohal Soome meresoiduamet. Pohja-

Puupaatide jaoks oli oma osa-
kond, aga ”Saare Paadi” oma oli
plastkaatrite korval.

”Saare Paadi” poolpaat.

Invajaht paraoliimpiaks.
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like kaardikataloogide ja meremaérgi-
tutvustustega, ning humoorikate
hoiatustega, et paastevest tuleb sel-
ga panna ja vee peal ei tohi tlemee-
likult kaituda. Riigiamet on pidanud
oma kohuseks tullitada lihtsas kee-
les hasti illustreeritud infotrtikiseid
nii paatide registreerimise ja neile
esitatavate nouete kohta kui ka me-
resdiduteadmiste tdiendamiseks.
Kuni jarelduseni, et vaid oskused ja
sobivad riided aitavad pinnale jdada,
kui midagi juhtub. Lisaks kutsub
meresbéiduamet koiki virtuaalsele
paadimatkale Helsinkist Hankosse —
meresoiduameti kodulehektljel on
selline arvutiméng, mis tutvustab
mereteed, selle liiklusmarke ja —ohte.

Meresoiduamet tutvustas ka
nouet, mis joustub eeloleval suvel.
1. juulist keelatakse paatidest heit-
vee merrelaskmine. Selleks peavad
olema septiktankid, mis pumbatak-
se kaldal ttihjaks. Eeskatt kaib see
ndue uute paatide kohta, aga ka
vanadel paatidel tuleb alates 2005.
a. heitvesi kaldale dra anda. Messi-
boksis jagati nouandeid septiktanki
paigaldamise kohta paati.

Kaks aastat tagasi 80. aastapéeva
tdhistanud Soome piirivalve peab
tdnavu merevalve 70. aastapaeva.
Soome lahe piirkonnas on 10 mere-
valvekordonit, 3 laeva, 25 kaatrit ja 2
holjukit ning todtab 500 inimest.

Kohal oli Helsinki paadipolitsei,
kuulutades: me opetame, aitame ja
valvame. Just sellises jarjekorras!
Toll teatas kinniptititud narkootiku-
mide hulga plahvatuslikust suurene-
misest: kui 1998. a. saadi katte 159,8
kg, siis 1999. a. juba 825,8 kg. Sala-
viina haripunkt oli jadnud 1997. aas-
tasse, salasigarettide hulk aga sa-
muti mitmekordistunud: 1998. a. leiti
15 miljonit, mullu aga 62 miljonit.

Kaardikataloogidega esinesid nii
meresdiduamet kui ka ”Karttakes-
kus”, kelle uusimatel CD-del on
(hoiatusega, et need paberkaarti ei
asenda) merekaardid teekonnaks
Peterburist Stockholmi mdotkavas
1:50 000 ja moéned ka 1:20 000, mois-
tagi teele jaadvate sadamatega, sh.
Tallinnaga.

Kui oled eksinud, saada e-mail! Nii-
sugust teenust pakkus "Benefon” uue
GPS-GSM aparaadi néol. 11 cm pik-
kusel taskutelefonil on isegi héire-
nupp, mis saadab védlja SOS-teate
koos hadalise koordinaatidega. 3x4 cm
ekraanile ilmuvad koordinaadid, aga
sinna saab manada ka tlikikese lin-
naplaanist voi merekaardist. Ka ilma-
teateid voib mobiiltelefonile saada.

Muidugi oli messil kéikvoimalikud
lihtsamad paaditarbed merekaardi-
fragmendiga pabersalvrattidest paas-
tevestide ja —parvedeni, sukeldumis-
varustusest merelise antiigini.

Madli Vitismann

Saarlaste ehitatud jaht

Auhinnatud Saksamaal ja Soomes
ETA teatas 26. jaanuaril, et Saksa mojukas purjetamisajakiri ”Yacht”
tunnistas kuni 30-jalaste jahtide kategoorias moéodunud aasta pari-
maks jahiks AS-is Saare Paat valmistatud aluse ”Finngulf 28e”.

Pikkus 8,60 m kiil 950 kg
laius 2,90 m purjepind 23'm"
max suvis 1,65m kliiver 20 m?
veevaljasurve 2800 kg masin Volvo Penta

28-jalane jaht on "Finngulf Oy” jooniste jargi algusest 16puni ehitatud
Saaremaal. 30 000 "Yachti” lugejat haaletasid oktoobris Hamburgi paadi-
messil, tulemus avaldati jaanuaris Duisseldorfi messil. 9. veebruari ajakir-
janumbris rohutati seda stindmust veelkord ning "Finngulf Oy” peab autasu
tubliks imagovoiduks niihasti endale kui ka "Saare Paadile”. Aasta jahti
valiti 5 kategoorias, teistes klassides voitsid Saksa jahid.

"Finngulfi” pressiteate kohaselt algas koostt6 ”"Saare Paadiga” juba 1997.
aastal, ent kuigi seal olid héasti sailinud vanad paadiehitustraditsioonid,
noéuavad ntitidisaegsed paadid hoopis teistsuguseid oskusi. Koostooprojek-
tiks valiti alamkeskklassi jaht *Finngulf 28e”, mis sobib 4-liikmelise pere
puhkussoitudeks kogu Ladnemerel. See on sissejuhatus suurematele “Finn-
gulfidele”, mida tehakse Karislojos. Esimene Kamu Strahlmanni projektee-
ritud jaht valmis 1999. a. jaanipdevaks. Nuilidseks on valmis neli, viies ja
kuues on Nasvas ehitamisel.

Koostt6 tle riigipiiri on oluline molemale poolele, eriti nii hinnatundlike
vaiksemate aluste ehitamisel, nagu "Finngulf 28e”. Polevat moéeldav neid
toota Soome téojoukuludega. Purjetajad on aga kaubamargitruud kliendid,
mistottu on kasulik nad madalama hinnaklassiga aheldada. 28e baashind
320 000 Soome marka on selleks piisav hinna ja kvaliteedi suhe.

"Finngulf 28e” valiti parimaks ka Helsinki paadimessil.

Talv Lofootidel

10. aprillil avas Norra suursaa-
dik Kai Olaf Lie Keila linnavalitsu-
se allkorrusel, Hansapanga konto-
ri ees fuajees omaparase fotonai-
tuse. Einar Bangsundi viisteist
suuremootmelist paspartuuga ja
klaasitud pilti on moéeldud edasi
andma polaarodés kala putdvate
pohjanorralaste elu ja hinge.

Saksamaal fotograafiadopinguid
lopetav autor, kes praegu elab Dort-
mundis, laks 1988. aastal mitmeks
nadalaks kodumaale, kaluriktlla,

et oma 16put6o valmis teha. Tule-
museks oli fotoseeria "Talv Lofoo-
tidel”. Piltidel on tumesinist hel-
kivat merd; halli seina taustal kui-
vama riputatud labakindaid; kaluri
meretd6l parkunud nagu soéogilaua
kohal, kasi sirutumas leiva jarele;
vanem kalurinaine, kaamerale vas-
tu naeratamas; kalu ka.

See oli halvim tursaptitigiaasta Lo-
footidel: t66d sai pea kiimme korda
korda vahem kalureid kui tavaliselt.

Mari Vamba
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Mullu 115 esinemist

Piirivalveorkester —

Balti kultuurikeskus

Stockholmis

Mone aasta on Balti kultuurikeskus asu-
nud Hésselby lossis Stockholmi lddnepool-
ses eeslinnas. Hiljuti toimus keskuses orga-
nisatoorne muudatus, mis ei puuduta kes-
kuse tegevust. Sellega seoses kolis keskus
Hisselbyst stidalinna Stockholmi kultuuri-
halduse ruumesse Sergeli viljaku lahedal. Et
Hésselby asub siidalinnast ligi kolmveerand-
tunnise metroosdidu kaugusel, on uutel ruu-
midel suuri eeliseid.

Kultuurikeskuse juhataja Johan Etzler on
tuleviku suhtes optimistlik: tehakse koost6od
Rootsi Instituudi ja teiste kultuuriasutustega,
kavas on tegevust edaspidi veelgi intensiivse-
maks muuta.

Balti kultuurikeskuse tilesanne on mitte ai-
nult néituste ja suuremate tirituste korraldami-
ne, vaid ka kultuurivahetus mitmel eri alal ja
tasandil, nditeks kogemustevahetus raamatuko-
guhoidjate, teatritehnikute ja paljude teiste
kutsealade esindajate vahel. Suurematest {iri-

Kontsert on ldbi, aknad jdid terveks. Saabuvad onnitlejad.

Jaan Roomuse fotod

tustest nimetab Johan Etzler jargmise aasta
maikuuks plaanitud hiigelprojekti Stockholmi
vabadhumuuseumis Skansenis, kus Eesti, Lati
ja Leedu tutvustavad mitmekiilgselt oma rah-
vakultuuri.

Milvi Seim
Stockholm

24. mairtsil andis piirivalveor-
kester aastapidevakontserdi ”Ar-
mastus tules” Mustpeade Majas.

Valges saalis, mis akustika poolest
kull puhkpilliorkestrile ei sobi, koos-
nes kontserdikava mitte seadetest,
vaid puhkpilliorkestritele kirjutatud
muusikast. Kuigi kuulajaid segas
selles saalis monevorra helivaljus ja
suhtelisest pikk kaja, oli kava kokku
seatud huvitavalt ja esitatud vahe-
seks jadnud harjutamisajast hooli-
mata professionaalselt.

NoG. triviaalmuusikat kavas tldse ei
olnud, enamtuntud palad, mille koh-
ta peadirigent Arvi Miido ttles, et nn.
kerge muusika ei pruugi kontsertet-
tekandes sugugi lihtne olla, va-
heldusid siinmail Gisna tundmatute-
ga. Ka heliloojate nimed peale Manuel
de Falla ja Antonin Dvoraki olid vist
vahestele teada. Seeparast tutvusta-
sid orkestri peadirigent Arvi Miido ja
dirigent Margus Kasemaa kontserdil
ltihidalt esitusele tulevaid palu. Alus-
tuseks oli Inglise helilooja P. Sparke’i
(esiettekanne Birminghamis 1986)
suiit "Draakoni aasta”, kolas ka Ladi-
na—-Ameerika, Iraagi ja Soti helilooja-
te muusika, orkestri varvi mitmeke-
sistasid tamburiinid, maracad ja mit-
mesugused trummid. Lisapalaks esi-
tati plaadilt "Meremehe stida” tutta-
vaks saanud "Jack the Lad” publiku
elaval kaasosalusel.

Ohvitserifrakkides esinenud or-
kestrit oli onnitlema tulnud piirival-
veameti juhtkond, kauaaegse koos-
todpartneri TTU meeskoori esindus
ning kui ainsat merevdevormis orkest-
rit muidugi merevagi.

Kontserdikava stiilis oli olemas see,
millest voiks valja kasvada jargmise
plaadi materjal: vdhem tuntud, aga
kuulamiseks mitte liiga keeruline,
samas orkestrantide muusikuvéimeid
avav spetsiaalselt puhkpillidele kirju-
tatud muusika populariseeriks senis-
te rahvalike plaatide korval nii orkest-
rit kui ka puhkpillimuusikat tldse.

Madli Vitismann

Hiasselby lossi juures on tidhe-
lepanuvidirseim karmi léikaja
kidega rangelt siimmeetriliseks
kujundatud aed.

Madli Vitismanni foto
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Jaamurdjale
madrus voi
ajateenija?

”Frej” ohvitserid ei taha tsiviili,
"Tarmo” omad soOjavakke
Rootsi jadmurdjate ja hiidrograa-
fialaevade mehitamise votavad
jark—jargult iile eraettevotted.
Neile laevadele ei saadeta ajatee-
nijaid alates 2002. aastast, Odenile”
aga juba tdnavu. Laevade omanik on
meresoiduamet, seni mehitab neid
aga merevagi. Et hoida endale mere-
véelaste jaadmurde- ja moéodistusko-
gemus, loodab Rootsi meresoiduamet,
et paljud votmeisikud vahetavad
tédandjat. Seejuures on huvitav pa-
radoks: just need ohvitserid, kes on
neid laevu seni juhtinud, peavad koo-
lipinki asuma, et saada vormikohased
tunnistused, mis lubaksid neil sama
téod tsiviilelus teha. Sellega voivad
laevastikus tootajad isegi nous olla,
aga véhestel on tahtmist kohta otsi-
da "Walleniuses”, "Hornetis” voi "Sea
Partneris” — just need 3 laevafirmat
peavad alates 7. martsist meresoidu-
ametile oma ettepanekud tegema.
Samuti ei soovi muutusi merevie
ajateenijad jaamurdjail ja htidrograa-
fialaevadel. Kuigi see ei puuduta prae-
gusi ajateenijaid, leiavad nad, et oma
kajut ja hea toit laeval on tunduvalt
parem kui poris roomamine maavées.
Neile, kel on mereharidus ja kes on
huvitatud edasisest karjaarist merel,
andis ajateenistus laeval praktikat.
Pole ka selge, kuidas jouavad edaspi-
di tiks—kaks madrust teha paari kuu-
ga selle hooldust66, mida rithm aja-
teenijaid tegi kogu stigise.
Jaamurdeteenistuse juhi arvates
jaab jadgmurdetod kvaliteet vahemalt
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samale tasemele ja reservohvitserid
voivad oma tood jatkata. Moodistus-
t66d teevad rohkem muret, kuid kva-
liteedilangus arvatakse olevat ajuti-
ne.

Jaamurdmise eest makstakse jaa-
murdetasu ja meresdiduameti soov
on muudetud mehitamise abil raha
kokku hoida. Uuringute kohaselt on
laevafirma palgatud kindel tsiviil-
meeskond odavam kui praegune, kui-
gi praegu on ajateenijad hoopis ta-
suta té6joud. Merevagi arvab oma
uuringuis aga, et tsiviilmeeskond on
pigem kaks korda kallim.

Ktsimus voib olla eeskétt hoopis
pohimotteline. Seda otsust kasitatak-
se laevastikus kui &armiselt halba ja
taiesti hukkamoistetavat. Need lae-
vad, mis on Uhtlasi relvastatud, sei-
savad riigi julgeoleku kaitsel ning alati
on voimalik need 48-tunnise valmis-
olekuga kokku koguda. Seejuures
meenutatakse, et 1981. a. Poola krii-
si ajal olid Rootsi jadmurdjad valmis
voimalikke pagulasi aitama, samuti on
neid kasutatud kopteriplatvormidena.

Per Mortensen
"Dagens Nyheter”, 24. veebruar

Eesti jddmurdja "Tarmo” ei valjunud
tdnavu talvel kordagi Hundipea sada-
mast. Sel talvel on Eestis arutatud
voimalust riigilaevastike liitmiseks,
varasemail aastail on arvatud, et ka
jaad voiks Eestis murda merevagi.

Selle kohta arvas "Tarmo” kapten
Mart Suls, et sojavaelised laevastikud
voib ju kokku panna, tsiviilteenistus
peaks jaadma siiski eraldi ning jaa-
murdja kuulumine veeteede ametile
on loomulik. "Kolm aastat on jadnud
veel "Tarmo” liisingut maksta, seeja-
rel hakkame ise raha teenima”, arvas
ta. "Remondime ja ehitame, paari aas-
ta parast saab laev paris valmis.”

Madli Vitismann

Pakri rootslased
joudsid
meremuuseumnii
Naitusel néeb filmi

Juunis 1998 Keilas Harjumaa
muuseumis avatud néaitus on va-
hepeal olnud Tartus Eesti Rahva
Muuseumis, Saaremaa Muuseu-
mis ja Eesti Rahvusraamatukogus,
kuni joudis 8. martsil Eesti Mere-
muuseumi. Parast 14. maid rdndab
néaitus edasi Hiiumaale, kus ka

rohkesti rootslasi elanud.

Naitust kujundanud muuseumi-
tootajate sonul polegi mujalt nii
vanu (17. sajandi I poolest parit)
puuesemeid muuseumis. Muu
muuseumivaraga vorreldes voib
naha, et eestirootslased on oma
asju rohkem margistanud kui eest-
lased, samuti on need rikkaliku-
malt kaunistatud.

Kiaised, mis eestlastel on ti-
kitud just rinnaesisel, on roots-

lastel peenemad voldid ja pit-
sid saanud seljataha. /

”

Meremehe” ristsona
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PAREMALE: 1. Soome Laevaomanike Liidu president (nimi ja eesnimi).
12. Vahemere &irse riigi pealinn. 13. Hamburgi linnaosa, kus on 1863.
a. asutatud samanimeline merendusmuuseum. 14. Kila Liivi lahe dares
Eesti-Lati piiril. 15. Rootsieesti luuletaja, avaldanud kogu "Stida vaatab
kiikriga” (eesnime esitdht ja nimi). 16. Id est = see on (lihend). 17. Ees-
ti riigivanem 1924. a. 19. Eesti maali- ja teatrikunstnik (1881-1951),
maali "Paat rannal” autor. 21. Pealinn Araabia poolsaarel. 22. Koos
(rootsi k.). 23. ...kott — hoiukoht vandi ktljes. 24. Aikesejumal india
miitoloogias. 25. Sarg (vene k.). 27. Seesama, samuti. 30. Tanavad (prant-
suse k., artikliga). 31. Kalaammutusriistad. 32. Selgrootu. 34. Nuud
(rootsi k.). 35. Ala vanaajal Vahemerest Eufrati keskjooksuni, amoriitide
asuala. 38. Aerutas Uihelabaaeruga. 39. Vappuv. 40. Geomeetriline ku-
jund. 41. Megatonni téhis. 42. Puud (ltthend). 43. Valge vasikas (prant-
suse k.). 45. Kapten laevas, ...

ALLA: 1. Kuulus meresoitjarahvas keskaja Pohja-Euroopas. 2. Suurim
maailmamere osa. 3. Belgia jahikonstruktor, loonud OM-1 vbistleva
"Europe”. 4. "Russalkal” teeninud hilisem Vene laevastikujuht ja okeano-
graaf, viitseadmiral (1849-1904; eesnime esitéht ja nimi). 5. Prants... 6.
Eesti Veeteede Ameti endine peadirektor (eesnimi ja nimi). 7. Ahvena-
maa. 8. USA veemootorisportlane, saavutas 1967, a. vabaklassis kiiruse
479 km/h (eesnime esitdht ja nimi). 9. 17.-19. saj. sdjapurjekas. 10. ...
mul asja! 11. Inimeste plsivelupaigad rannikul. 18. Baas-alusel. 20.
Aland. 26. Eesti helilooja, kantaadi "Saarepiiga laul merest” autor (eesni-
me esitdht ja nimi). 28. USA Iowa osariigi tédhis. 29. Muinasskandinaavia
taeva- ja piksejumal. 31. Eesti Merevae tilem, kaptenleitnant (nimi ja
eesnime esitdht). 33. Poolsaar Saaremaal. 36. Jook. 37. Spordivahend.
43. 1900 ladina numbritega. 44. Itaalia riigitahis.

Koostanud Mart Kullo
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(Algus "Meremehes” nr. 15-16,
1999)

Soda kolib...

Juba Jaapanis, Kobe sadamas,
vois aimata mingisugust olukorra-
muutust. Siiani oli meid kauba-
tehingu kaigus ikka tatami peale
kutsutud. Seekord ei tehtud seda
mitte. Raadiost kuulsime, et Hanois
oli kdinud sm. Kossogin isiklikult.
Ilmselt oli midagi teoksil.

Kui me ntutud Haifoni joudnult,
nagu tavaliselt, jalgpalli mangima
ruttasime, oli staadion hoéivatud.
Meie kuisimuse peale, millal plats
vabaneb, 6eldi kellaaeg. See oli
veerand tundi enne pimeduse
saabumist...

Arajddnud méng t6i meelde hiljutise
sopruskohtumise siinsamas Haifonis.
Sadamasse sattus korraga kaks
Odessa laeva, ja poolakad olid samuti
kahe laevaga esindatud. Et ka meie
kdisime samas palli togimas ja
meeskondki oli tdiesti olemas, siis
mahtusime meie radistiga ka
koondisesse sisse.

Odessalastest olid neli-viis meest
liigas mdnginud, ja kuna poolakatest
vois silma jdrgi sama arvata, siis oli
oodata tulist heitlust. Meile loovutati
linnastaadion, mis oma kivist
istepinkidega meenutas veidi Vana—
Kreeka gladiaatorite areeni. Koguni
mutirilehed olid vdlja pandud. Ka soja
ajal vajasid inimesed leiba ja tsirkust.
Pinkidel oli istet votnud tile tuhande
inimese. Enamik kill poisikesed, kuid
mis sellest. Meie jaoks oli see elavmtitir
koduseinteks, mis pidid aitama.

Mcing algas poolakate dgeda surve-
ga. Uks aadressita pall sattus tdpselt
poolaka jalale, ja seis oli 1:0. Poolakate
poolt vaadatuna. 2:0 tuli penaltist.
Apelleerisime ktill kohtuniku poole,
kuid too jéii enesele kindlaks. Ettendige-
likult oli kohtunikuks kaubeldud
vietnamlane, et oleks erapooletu.

Siis aga otsekui voluvitsa vdel hakkas
meie mdng klappima. Jdrjekordse
runnaku ajal téstsid poolakad juba
raomsalt kded: ”Gool!” Ei ta olnud tihti,
minu kdsi joudis vahele. Nurgalb6gist
tulnud korge tsenderduse piitidis
litheldane eestlane kinni rindajate
peade kohalt. Poolaja loppedes ei olnud
seis 2:2 sugugi enam nii nukker vaa-
data.

Oli *minu pdev”: see oli mu elu parim
mdng, ja kéik tuli vdlja. Tuli véilja ka
see meeletult pikk hiipe vdrava
alanurka, Pall oli 166dud meisterlikult,
madalalt, posti ldhedale. Kui midagi
puudu jdi, siis lédgitugevusest. Aga
selliseid ulitdpseid palle ei julge isegi
suured meistrid tdie jéuga Witia. Hiljem

Sodiva maa lipu all

interklubis lauas istudes arvas
poolakas, et minu kasvu arvestades
oleks pidanud l66ma lati alla, ja kovasti.
Aga oleks on paha poiss.

Mcding loppes seisuga 4:2, seda juba
meie poolt vaadatuna. Aga ega
sopruskohtumises kaotajaid pole. See
leidis kinnitust interklubis, mis
tavaliselt kell 22 kinni pandi, aga tol
pdeval olid seal lauad ka veel peale
keskédd kokku liikatud...

Jargmisel péaeval laksime vorkpal-
livaljakule. Sadama territoorium oli
vennalikule humanitaarabile kit-
saks jdamas ja laopinda juurde vaja.
Selleks sobisid ideaalselt meie
“klubiruumid”. Postid ja vork olidki
veel alles, kuid pallil polnud enam
kuhugi kukkuda. Punased kogusid
l66girusikat Saigoni suunas ja taga-
la pidi té6tama ranges rindestistee-
mis. Igasuguste meelelahutuste ja
sporduritustega olid asjad tihelpool.
Paaril korral onnestus veel diplo-
maatilise korpuse ouel vorku méan-
gida, aga varsti peeti sedagi stind-
susetuks. Uritasime viimast véima-
lust — séesadama lahistel kohalike-
ga. Asi 16ppes sellega, et meie saime
koéhud tais nende pakutud roheli-
sest teest, nemad aga said peapesu
valvsuste kaotamise parast. Tun-
dus, et hiljutistest sépradest olid
saamas vaenlased. Et see taiesti
reaalne vois olla, néitasid stindmu-
sed Tamanskil, kus 16plikult pu-
runes sild Moskva—Peking.

Enam ei julgenud isegi poolakad
sadamapééslast ilma luba néitama-
ta 1abi kaia. Kui enne votsid poola-
kad neid tokestada ptitidval valvuril
pussi kéest ja istutasid mehe viara-
vaposti otsa, siis ntitid tehti neile
endile artust dra. Dokumendid voeti
vastutavale hoiule ja saadeti hiljem
firmasse.

Sama saatus ootas neid, kes sa-
dama ja interklubi ddrses pargis
vietnami tdrukutega vahele jaid.
Seni sai rangelt karistada vaid nais-
terahvas — vooramaalasega intiim-
suhetesse astumise eest. Uus ajas-
tu toéi uued kombed.

Noukogude laevades kruviti
samuti poliitilisi mutreid koomale.
Kompleksivabadel Uritustel polnud
lihtsalt enam kohta. Interklubis ei
Itikatud laudu kokku nagu varem
ning see suleti tapselt ettendhtud
ajal,

Laevast laeva, kéest katte liikusid
kéasitsi imberkirjutatud lehekuljed
Solzenitsoni romaanist "Gulagi ar-
hipelaag”. Vladimir Véssotski terava
ja tabava tekstiga laule kuulati ja lin-
distati samuti salaja. Koike seda,
millel tdega vahimatki pistmist, mis

inimesi huvitas ja moétlema ergutas,
pidi tegema vargsi.

Hiinlastega tarisesid relvad. Jaa-
paniga asi veel nii kaugel ei olnud,
kuid, nagu o6eldud, tatami peale
meid saket maitsma enam ei
kutsutud. Eks olnud ktilalislahkuse
kadumine agressiivse valispoliitika
tagajarg. Sula sai otsa.

Soda kolis. Lounas, Saigoni piir-
konnas kaisid dgedad lahingud.
Kottpimedat troopikaddéd valgusta-
sid pidevalt laskude ja tulekahjude
kumad.

Meie rendileping kippus ettenah-
tud nelja kuu asemel kuueks timber
kujunevat, ning minul sai villand.
Naine ja tutar olid juba Tallinna
kolinud ning koduigatsus vottis voi-
must. Sadamast enam radiogrammi
saata ei saanud, sest laevade raadio-
jaamad pitseeriti kinni. Kuid seda
ainult sadamas viibimise ajaks. Va-
lisreidile joudnud, ldks minu avaldus
teele. Kui Haifoni naasime, oli mu
vahetusmees kohale joudnud.

...Ja jalle oli Vladivostokki suun-
duval laeval tiks mees reisijana
peal. Elas see reisija laatsaretis
ning tundis elavat huvi vana-vene
kirjaviisi vastu. Algul oli natukene
vooras, paar lehektlge laksid veeri-
des. Ent siis hakkasin moistma, ega
saanudki enne pidama, kui koéik
viisteist Emil Zola romaani olid kaa-
nest kaaneni 1abi loetud — selleks
ajaks oli Eestis ilmunud ainult
”Soekaevurid”.

Soit 1éks Jaapani kaudu. Nii kuju-
neski mu viimaseks Nipponi sada-
maks Tokio. Viimast korda ostsin
valismaa nénni valismaalt.

Jaanud olid vaikesed formaalsu-
sed. Veel ptititi mind timber veenda.
Kuid siis sain toéraamatu ja lopp-
arve kétte. "Minu” inspektorist oli
vahepeal tlema asetditja saanud.
Lahkusime vaga sobralikult.

Nuud, juba vaba mehena, jaluta-
sin médda mineraalvee firmapoest
”Lastot§ka”. Reklaamilind paistis
esmapilgul ktill vaga téepérane, kuid
arvasin maletavat kohta, kuhu tée-
line suitsupdasuke armastas pesa
teha. Joudsin Pamjatniku juurde.
Tuttav miitijanna mérkas mind ja
hakkas siili stinnitama. Konjaki ja
Sampuse segu toi kaasa moénusa
surina ning silme ette kauge abaja
ning selle rannaliivale kdivad L&aa-
nemere lained...

Moni aeg hiljem lugesin Tallinnas
ajalehest "Rossija”, et mootorlaev
"Zaysan” Kingiti Vietnamile péri-
seks.

Arvo Uuk

(Lopp)
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Eesti
Meremuuseum
(Pikk 70)

Pohiekspositsioon
Eesti merenduse ajaloost

Naitused
”Pakri” rootslased.
Ajalugu ja rahvakultuur”
”Margid meie teel”
Operatiivteabe stend
”Lennuki” iimbermaailmareisist

Avatud K - Pkl. 10 -18
Infotelefon 6 411 408

Aurik-jdamurdja
"Suur Toll”
ajutiselt suletud

Allveelaev ”Lembit”
Pirita sadamas
(Regati pst. 1)
avatud kell 10 - 18
Suletud esmaspéeval ja reedel

Infotelefon 6 398 024 o)

Tollinngs 100,7 Mhz
Jarvamaol 100,5 MHz
Rulgimaal 100,8 MHz
Hoapsalus 100,9 Hz
Tortumaal 101,2 MHz
Otepail 102,4 #Hz
Niitvaljal 1027 MHz_

privaatsed salongid 6, 10 ja 20 kulalisele

peasalong
fourchette 70 kulalisele

Reisisadam, Admiraliteedi bassein, Lootsi tn. 15 kdrval, kai dares

Kirjasaatja Erik
Schmidti talvised
navigeerimised Va-
hemerel s/y ”Alcat-
razil”.



14. aprillil seisid
AS Tallinna Sadam
sadamates:
Vanasadamas
”Viking Bulker” (Bahama) — laadib iimar- ja
hakkepuitu

Muuga sadamas

”Teekay Freighter” (Norra) — laadib naftat

”Peter Shmidt” (Malta) — laadib naftat

”Volgo-Balt 246” (Vene) - laadib turvast

”Medin” (Vene) — laadib saematerjali

”Riga Trader” (Panama) — laadib metsa

»SCF Champion” (Libeeria) — laadib naftat

”YKK Lee” (Panama) - laadib vaetist

”Kagu” (Eesti) — lossib nisu

"Northern Island” (Malta) — laadib
alumiiniumi

Indeks
69859

meil kaivad

?Atlantis Spirit” (Kiipros) — laadib
alumiiniumi

Paljassaare sadamas
”Atlantic Crusader” (Kiipros) — lossib
kakaoube
?”Claudia-A” (San Vincent) - laadib
saematerjali
”Seagull” (Belize) — lossib kala

Paldiski Lounasadamas
”Hampoel” (Kiipros) — laadib turvast
»Miramar” (Saksa) — laadib vanametalli
?Aksay” (Vene) - laadib paberipuitu

HHHIHHFHIHIFFIIIHF I

Eesti Merelaevanduse
laevade asukoht
14. aprillil
”PAUL KERES” - teel Brake’ist Rio
Grandesse
”GUSTAV SULE” — New Yorkis
”ALEKSANDER KOLMPERE” - teel
Dunkerque’ist Norfolki
"HAAPSALU” - Arhusis
”VILJANDI” - laevapereta rendil
”RAKVERE” - teel Moerdijkist Blithi
”NARVA?” - Helsinkis
”VALGA” - laevapereta rendil
”SAKALA” - Tunises
"HARJUMAA?” — Antwerpenis
?KUIVASTU” - teel Doualast
”VALKLA” - Takoradis
”LARISSA” - teel Rouenist Cotonou’sse
?VAINDLO” - laevapereta rendil
”MUHU?” - laevapereta rendil
”ABRUKA” - laevapereta rendil
”VILSANDI” - laevapereta rendil
”SOODLA” - teel Parnust Skognisse ¢

"3 )

Neile, kes ootavad...

”KLOOGA?” - teel Monfalconest Mariupolisse

”MUUGA” - Antwerpenis

”VIRTSU” - Bremerhavenis

"KALANA” - Bremerhavenis

"KURKSE” — teel Rotterdamist
Grangemouth’i

”DIRHAMI” - teel Antwerpenist Helsinkisse

"KAPTEN KONGA” - teel Horsensist

”KAPTEN VOOLENS” - teel Méanttyluottost
Fecampi

”MEHAANIK KRULL” - teel Helsingborgist

LEHOLA” - teel Marseille’st Tunisesse

LEMBITU” - Dublinis

”VARBOLA?” - Dublinis

”LEILI” - Tunises

”CALIBUR?” - Kielis

”»TRANSESTONIA” — Bekkeri sadamas

»TRANSBALTICA” — Helsinkis

"NEPTUNIA” - Teesportis
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