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Meie teeme aja-
lehte - seekord
klambriga

Seekordne ajalehenumber ndeb viil-
ja ajakirja moodi: on viiksemas for-
maadis, paksem ja klambriga kinni.
Teoks on tehtud toimetuse ammune
mote. See stindis pdrast hoolikat
plusside-miinuste ldbikaalumist, kus-
juures plusse oli muidugi mdrgata-
valt rohkem. Sellest hoolimata dhvar-
das need nullida iiksainus, aga see-
eest kaalukas miinus - pikenev trii-
kikojatstikkel.

Uutmoodi vormi ja vilimusega "Me-
remeest” peetakse ehk ajakirjaks.
Eks ta osalt olegi. Senine "Meremees”
sarnanes ajakirjaga ilmumistsiikli,
osa materjali aegumatuse ja osa lu-
gejate soovi poolest varemilmunud
numbreid sdilitada. Nagu ajakirjas,
oli "Meremeheski”, kuigi eri numbri-
tes erineval mddral, vilisautorite kir-
Jatiikke.

Ajalehelikuks teeb "Meremehe” see,
et toimetus teeb endistviisi reporte-
ritodd, et hankida merendusuudiseid
ning lisada suurematest viiljaannetest
Jjuba teadaolevale kitsamat meren-
dustildsust huvitavat teavet ja taus-
ta. Endistviisi on "Meremehes” pea-
miselt originaaltekstid ja —fotod ning
ka korrektselt viidatud télked.

Ajalehelikkust on vidhendanud ke-
vadel pikenenud triikiettevalmistuse
tsiikkel, mis ei voimalda edaspidi
enam kahe nédala tagant ilmuvat leh-
te teha, nagu see aastaid olnud.
Seetottu on igem kord kuus ilmuv
paks leht klambriga kokku kéita ja
kuupdev kaanelt kaotada. Niiiidses
vormis pole voimalik ka eilsest siind-
musest uudist teha: kui varem ku-
lus viimasest parandusest valmistrii-
kitud leheni viis tundi, siis niiiid ku-
lub triikikojas viis (toé)pdeva, see-
ga nddal.

Ajalehe triikikulud hakkasid tileta-
ma viiekroonist kaanehinda. Ajakir-
ja triikkimine on kiill ménevérra kal-
lim, kuid kiimnekroonine kaanehind
katab 32-lehekiiljelise numbri trijki-
kulud. Paksem number hakkab roh-
kem maksma, praequse nhumbri saa-
vad lugejad n.é. esitlushinnaga. "Me-
remehe” sisu kogumise, s.t. toimetu-
se kulud katavad sponsorettevotted
tihiselt.

"Meremehe” tegevuse esimesel
kimnendil ei moodustatud Kul-
tuurkapitali ajakirjanduse sihtka-
pitali ega kehtestatud laevade nn.
tonnaazimaksu merekultuuri toe-
tuseks, nagu oli esimeses Eesti
Vabariigis véi nagu on naaberrii-
gis Soomes. Eestis on meremehi
kahtlemata vihem kui Soomes ja
Rootsis, kus igal merendusharul
oma ajakiri. Ent iihegi merendus-
ajalehe voi -ajakirjata Eesti poleks

ka vist pdris bige mereglgf'metaja
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IMO ja uus aastatuhat

nduspaevaks

Vastavalt iga-aastasele tavale tdhistada septembris merendus-
pdeva saadab sel puhul Rahvusvaheline Mereorganisatsioon IMO
(International Maritime Organization) oma likituse. Tdnavune
on ootuspidraselt aastatuhande tagasivaatega.

Jiargnevalt lithikokkuvote.

19. sajandi 16pus olid maailma lae-
vastikus valdavas enamuses purje-
kad, nagu aastatuhandeid ennegi.
Raadio oli just leiutatud, kuid seda
kasutati vaid kédputédiel laevadel, ka
elekter oli veel haruldane. Aurikud
kasutasid stitt. Jargneva saja aasta
jooksul tegi laevandus, nagu ka teised
elualad, 14abi revolutsioonilised timber-
korraldused. Purje vahetas vélja aur,
soe naftasaadused. Algul sai raadio
tavaliseks, siis kohustuslikuks. Leiu-
tati radar, lasti vélja sidesatelliidid.

Laevad ehitati aina suuremateks ja
kiiremateks. Atlandi ookeani reisilae-
vadest said kodige suuremad, voimsa-
mad ja suursugusemad ehitised, mis
iial tehtud - kuni nende reisijad koli-
sid tile lennukitele, mida sajandi al-
gul veel tildse olemaski polnud. Ehi-
tati vut tatpi laevad, mis vedasid
naftat ja puistlasti nii suurtes kogus-
tes, mida varem ettegi ei suudetud
kujutada. Konteiner- ja ro-ro-laevad
kiirendasid kaubavahetust, sureta-
des vélja moned traditsioonilised sa-
damad ja andes elu hoopis uutele.

Mangu tulid uued mereriigid. Sajan-
di poole peal (1948) asutati IMO, mil-
le pohitilesandeks oli (ja on) t66 me-
resdidu ohutuse nimel. 1999. a. on
IMO-1 157 liiget. (Eesti on rahvusva-
helise organisatsiooni liige 1992. aas-
tast ja sest ajast on liikmeskonda li-
sandunud veel veerandsada riiki. —
R.N.)

Mis on tulemas?

Toendoliselt jatkub revolutsioon
tehnoloogias. Arvatavasti erineb
maailm aastal 2099 veelgi enam kui
tdnapéev aastast 1899. Tehnoloogia
arengust loodetakse laevandusele ja
sellega seotule erilist kasu.

Loppeval sajandil on kiireimini are-
nenud side. Kui 1899. a. laev sada-
mast lahkus, katkes temaga igasu-
gune side kuni joudmiseni sihtsada-
masse. Praegu on laevad seotud raa-
dio kaudu omanike ja teiste kalda-
struktuuridega ning teiste laevade-
ga merel, GPS voimaldab nende asu-
koha tédpselt kindlaks teha, radariga
saab nende teekonda jdlgida ja hada
korral antakse nende asukoht auto-
maatselt edasi pddsteametkondade-
le kaldal.

Kaptenid voivad osa votta videokon-
verentsidest oma kompaniis, reisija-
tel on voimalus vaadata oma lem-
mikseebikaid isegi siis, kui nad on
kiimneid tuhandeid miile kodust
eemal. Jne. Jne. Meteoroloogia are-
nemise tulemusena on ilmaennus-
tus nii hea, et laevad vbivad torme
véltida. Ajad, mil laevad voisid jélje-
tult kaduda, on méddas.

Arenevad ka laevad. Kasvanud on
huvi kiirlaevade vastu. Kunagi oli 25
s0lme kiire, aga niitid on konstruee-
ritud ka 60-solmelisi laevu, ja arva-
takse, et ka 100 s6lme on vdimalik.
Kiirlaevad (HSC, high—-speed-craft) ja
“wing-in—ground” tiiburlaevad viivad
laevajuhtimise sarnasuseni lennuki-
juhtimisega.

Loodetakse Kkruisilaevanduse buu-
mi jatkumist ja laevade mootmete
suurenemist.

Laevadel kasutatava varustuse
arengus, eriti kohamddramise osas,
ndhakse voimalust selle odavnemi-
seks, mis teeb korgtehnoloogilised
saavutused kittesaadavaks vaikse-
mategi laevaomanike alustele, ka
kalalaevade ja huvialuste omanikele.
Ka elektronkaardid saavad koigile
kéttesaadavaks ning magnetkompass
saadetakse 16plikult muuseumi.

Et enamik 6nnetusi merel on pdh-
justatud inimese tehtud vigadest,
arvatakse, et laevaomanikud voivad
kaaluda robotite kasutamist laevajuh-
timisel. Kuna maailma naftavarud
arvatakse siiski ammenduvat, on vaja
kasutusele votta teised energiaalli-
kad, kaasa arvatud tuule-, laine- ja
péikeseenergia. Comebacki teevad
tuumaenergial tootavad kaubalaevad
ja stisi. Arvatavasti hakatakse puhast
kiitteainet ajama suhkrust.

Miks ei Opita teiste vigadest?

IMO iilesandeks on senisest enam
hoolitseda nii meresdiduohutuse kui
ka keskkonnakaitse eest. Esimene
keskkonnakatastroof oli 1967. a. tan-
keri “Torrey Canyon” madalikulesdit.
Ro-ro-laevade areng on toonud kaasa
kommertsedu, aga ka laevadnnetu-
sed. 1990-ndatel oli periood, kui IMO
andmeil uppus tiks puistlastilaev (bal-
Icer) iga kahe nédala tagant. Seadus-
andlust, konventsioone hakati muut-

ma vaid alles seoses suurte katast-
roofidega. Eeskitt sellepérast, et po-
liitikud ei saa aru ja ei tahagi teada,
milles on tegelikult probleem. Katas-
troofiSokis tehtud otsused jélle ei ole
alati koige ldbikaalutumad.

SOLAS-e nouded laevadnnetuste
uurimise ja nendest informeerimise
kohta jadvad pahatihti tditmata. Ph-
juseks voib olla laevanduses tradit-
siooniline salastatus ja hirm, et ava-
riide kohta kéivas infos voib sisaldu-
da selline vadrtuslik teave, mida kon-
kurendid saavad nende endi vastu
dra kasutada. Olnuks info laevadn-
netuste kohta kéattesaadav, kitllap
oleks “Estonia” dnnetuse drahoidmi-
seks mondagi teha saanud.

Kaibefraasi, et 80% koigist avarii-
dest on pohjustatud inimlikest eksi-
mustest, tdlgendatakse tavaliselt nii,
et see tdhendab meremeeste hoole-
tust. Just see ei ole tildse oige. ISM
Code viidi sisse selleparast, et IMO
kogemus nditas: paljud 6nnetused
merel on péhjustatud mitte laeva par-
dal tehtud valedest otsustustest, vaid
hoopiski laevaomaniku kontori oma-
dest. Ja enamik tilejédnuid halvast
konstruktsioonist. IMO-s loodetakse,
et I6puks ikkagi ehitatakse uppuma-
tu laev.

Esmajoones inimene

Tehnoloogia areng ja selle moju
meresoidule on olnud nii vigev, et
seejuures on tihtipeale inimene hoo-
pis dra unustatud voi kaugele taha-
plaanile torjutud. Oleks aeg arvestada
sellega, et inimene on iga laeva elus
ja ka selle konstrueerimisel koige
tdhtsam faktor.

Praegu on vaja arvestada sellega,
et nditeks norralased on keskmiselt
10 cm pikemad kui filipiinlased ja
nende jaoks on vaja kontrollpaneelid
asetada erinevatele korgustele. Pédés-
tepaatide kasutamisel ei ole arves-
tatud kunagi seda, kui palju inimesi
on saanud vigastusi (ka surmavaid),
vaid loetakse iiles ainult paéstetute
arv. Kaldapersonal voib votta vastu
otsuseid, mis ohustavad (dri nimel)
meresditjaid. Kaptenite autoriteet on
langenud, nende iseseisva otsusta-
mise 6igus on viga piiratud, kuigi just
nemad on otse stindmuskohal.

Meremeeste moraalgi ei ole enam
alati vajalikul koérgusel, paljud on
merel vaid seetottu, et nad ei leia
kaldal t66d. Merel on rassismi, maks-
takse vihe, t66aeg pikk. Stress, tile-
vasimus, motivatsiooni puudumine on
laeval aset leidvate 6nnetuste péhjus-
tajaiks.

=
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Soomlasedki ei leia
"Estonialt” pommi

24. septembril peeti teede— ja sideministeeriumis pressikonverents, kus
“Estonia” hukku uurinud ja ntitidseks tegevuse l1opetanud komisjoni soom-
lastest lilkkmed Kari Lehtola ja Tuomo Karppinen selgitasid pommi-teooriate-
ga seonduvat. Rahvusvahelise uurimiskomisjoni Soome rithma sama kuu-
pdeva detailidesse laskuv kolmelehekiiljeline memo 16peb selge ja tiheselt-
moistetava tekstiga: "Jédreldus. Rahvusvahelise komisjoni lopparuandes esi-
tatud jdreldused on endiselt téiielikult 6iged ja meie arvates plahvatus onnetuse
voimaliku pohjusena voi dnnetust mojutanud tegurina on tervikuna vdlistatud.”

Glasgow’s tuleb debatt

"Estonia”

Toimetusele saadetud 25.-29. ok-
toobrini Glasgow’s toimuva laevaehi-
tuskonverentsi kutse kohaselt on
Uiks pédrastlouna kavas pihendada
arutelule "Estonia” huku tle. Vaid-
levad laevaehitusinsener Anders
Bjorkman, Markku Kanerva “Delta-
marinist” ja Tuomo Karppinen rah-
vusvahelisest "Estonia” huku uuri-
miskomisjonist.

Lisatud on Anders Bjérkmani ette-
kanne, mille pohijareldus on, et uuri-
miskomisjoni l6pparuanne sisaldab
palju vigu. Anders Bjérkman jadb oma
vdite juurde, et laev ei uppunud vee

huku ule

tottu autotekil. Enamgi: ramp pole-
vat kogu onnetuse kestel tildse lahti
olnud ja selle tihendite vahelt lek-
kis vaid veidi vett. Polevat uuritud
oletusi, et kiiret vajumist, ahter ees,
pohjustas lekk laevakere veealuses
ahtriosas ning et kodik veekindlad
uksed olnud lahti.

Nende oletuste kontrollimiseks
soovitab Anders Bjorkman tungivalt
uut tuukrinuringut. Sama lennukuse-
ga kui oma mullu ilmunud raamatus
"Toed ja valed "Estonia” kohta”, mida
"Meremees” mullu stigisel tutvustas.

Madli Vitismann

=

Inimesed on tuleviku laevanduses
nii tdhtsad, et IMO-1 on ses valdkon-
nas mitmed resolutsioonid, koodek-
sid ja soovitused. Tdnavu novembris
tuleb IMO assambleel arutusele
“Ohutu mehitamise printsiipide” re-
solutsiooni eeltdo.

Laevad tegutsevad eriti kiiresti
muutuvas keskkonnas. Sageli t66ta-
vad inimesed laeval kindlaksmaa-
ratud ilesannetega vahetustes, mis
aga katkestatakse sadamasse saabu-
misel ja uuesti sadamast lahkumisel.
See tahendab pikaajalist elamist t60-
kohal, mis loob hoopis omalaadse t66-
elu vormi, mis enamasti alati pohjus-
tab ka inimlikke eksimisi.

Nende valtimiseks ei aita ainult pi-
devast treeningust, vaid arvestama
peab ka suhtlemist, kompetentsust,
kultuuritausta, visimustaset, tervist,
riskitaluvust, stressi, t6otingimusi.

Uuesti on pdevakorda tdusnud ku-
ritegevus. Piraatlus, laevajanesed,
illegaalsed immigrandid, narkokau-
bandus on viimaste aastakiimnete
pohiprobleemid.

IMO roll on muutumas. Esialgu vaid
meresdidu ohutusega tegelnud orga-
nisatsioonil on vaja senisest aktiivse-
malt tegelda keskkonnakaitsega, piir-
kondliku riikliku sadamakontrolli to6-

hustamisega alastandardsete laeva-
de avastamiseks, merehariduse tiht-
lustamisega (iiks voimalus oleks IMO
eksamikava véljatootamine ja tihtse-
te, IMO tunnistuste vdljaandmine),
kogu laevandusinformatsiooni kat-
tesadavamaks tegemine, eriti mis
puudutab merednnetusi ja nende
pohjuste juurdlemist.

“Aastal 2099 istub sadamas tiks-
koik kus maailma nurgas kokku moni
vidike kamp endisi meresditjaid ja
hakkab meelde tuletama héaid vanu
aegu. Silm ldheb mairjaks, kui mee-
nutatakse balkerite terminaalides
kogetud roome, nad radgivad sopra-
dele seiklusrikkast ajast (mis vois
kesta isegi mitu tundi) konteinerisa-
damates. Teistele vestetakse hirmu—
ja duduslugusid laevadest, millel
puudusid stabilisaatorid ja viletsu-
sest, kui ei olnud vbdimalik vaadata
oma seebikat Vaikse ookeani l6una-
osas, sest pilti ei tulnud ette. Siis
kaebavad nad selle tile, et sadamais
ei olnud piisavalt véimalusi jadtmeid
dra anda. Uhes on nad iihel meelel:
nooremal polvkonnal pole mingit et-
tekujutust sellest, mis on tdeline
meresoit, ja kuna enamik meresoit-
jaid on naised, siis — meresoidul pole
tulevikus enam midagi noortele tiid-
rukutele pakkuda.”

Refereeris Reet Naber

Viimastest
"Estonia’”-
uudistest

Hiljuti loodi Rootsis uus "Estonia”
huku tileelanute ja hukkunute omas-
te organisatsioon, nimega "Estonia
huku pohjuste uurimise t66grupp”,
rootsikeelse lithendiga Agnef. Uhin-
gu esimehe Anders Ericksoni sonul
on vaikus Rootsi pressis "Estonia”
teemal veninud lubamatult pikaks,
samal ajal kui rahva seas levivad eri-
nevad kuulujutud.

Uhingu loomise eesmirk oli kok-
ku koguda koik "Estonia” huku poh-
jusi puudutavad teooriad ja ettepa-
nekud ning néuda uut uurimist.
Uhingu Agnef seisukoht on, et "Es-
tonia” polnud katastroofichtul Tal-
linna sadamast véljudes merekolb-
lik ja et dokumendid, mis seda toes-
tavad, on osaliselt voltsitud.

14. septembril esitas tihing Ag-
nef Stockholmi ldédnipolitseile
avalduse voimaliku voltsimise as-
jaolude véljaselgitamiseks.

Uhingu Agnef juhatusliikme
Bjorn Stenbergi sonul (olen tema-
ga radkinud) on jutt aktist, mis
koostati laeva tehnilise seisukor-
ra kohta 27. septembril 1994, s.t.
onnetuse eel. Selles protokollis
on dra toodud 14 laeva ohutusteh-
nilist seisukorda puudutavat viga,
millest 5 olid sellist laadi, mis
noudnuksid laeva sadamas kinni-
pidamist niikaua, kuni vead on
korvaldatud. Laevakontrolli juu-
res, mis ametlikult viidi 1abi op-
puse nime all, viibisid Eesti Vee-
teede Ameti laevakontrolli
inspektor Aarne Valgma ning root-
si inspektorid Ake Sj6blom ja Gun-
nar Zahlér. Kuigi ametlikult oli te-
gemist eestlaste koolitamisega
ehk oppusega, ei vabanda see
Bjorn Stenbergi sonul laeva juues
tdheldatud vigade ignoreerimist.

“See on sama hea, kui politsei
peataks joobnud autojuhi ja parast
alkoholitesti ldbiviimist titleks tal-
le: see oli ainult 6ppus, soditke eda-
si.” Voltsingud seisnevat ltihidalt
selles, et rahvusvahelisele uuri-
miskomisjonile anti tile nii 27. sep-
tembri tilevaatusel koostatud akti
originaal kui ka selle koopia. Lopp-
aruandes (lisas) trikitud koopia ei
ldhe aga originaaliga mitmes punk-
tis kokku, mida olevat silmagagi
naha. Koopial on nditeks moned
arvud ja sonad hiljem rasvasemalt
peale Kkirjutatud, Valgma ametini-
metus on tihel paberil tthtmoodi,
teisel teistmoodi jne. Kokku leiab
Stenberg 20 kahtlast erinevust.

Anu Kaupmees, Rootsi Raadio
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Kunda
Sadam sai
viie-
aastaseks

2. septembril 1994 avati Kunda sa-
dam, kuigi esimene laev oli sildunud
juba 2. mail. Kell 11, maletab sada-
makapten Aadu Nurmsalu.

Viie aasta jooksul, kuni tdnavuse
2. septembrini, mil aastapéeva tédhis-
tati, on Kunda sadamas kédinud 2034
laeva 23 riigi lipu all. Ollakse teel
kahe miljoni tonnise kaubakdibeni,
mida loodetakse tiletulevaks aas-
taks. Selleks ajaks ehitab sadam
omavahenditest praegusele 1,5 kai-
kohale tihe 70-meetrise juurde, hil-
jem saab kaid omavahel tihendada.
Ladudest on valmis veerand.

Viie aasta tagustele kahtlejatele,
kes arvasid, et ehk pole valitud paik
oige, vastab Aadu Nurmsalu, et Kun-
da lahes digemat pole: "Vaarisad
teadsid, kuhu ehitada, aga paljud
uued sadamad kannatavad liiva ja
lainetuse kées. Lahes kdivad tormi-
hoovused, korval on jogi, on ka lahe-
hoovus, aga faarvaater ei ole lainud
tolligi madalamaks. Sadam siiven-
dust ega remonti ei vaja, ainult kai-
katet on uuendatud.”

Kardetud keskkonnaprobleemid jaid
samuti tulemata, hiljuti saadud eks-
pertiisiakti kohaselt on sadama te-
gutsemisajal rand puhtamaks
saanud kui see enne sadama avamist
oli. Seetottu anti ka laiendusluba.

Suvekuudelgi ei tdheldatud Kun-
das moona: augustis kdinud 58 lae-
va vedasid 160 000 t kaupa. Osalt voib
sedagi sadama mojuks pidada, et
Kunda elanike arv pole iseseisvus-
ajal kahanenud - sadama kaudu ar-
vatakse t66d saanud olevat umbes
500 inimest. "Koige parem todtaja on
kohalik, rannamees,” arvab Aadu
Nurmsalu. "Ei ptihi luuaga rdmpsu
mere poole, vaid kai peale — ta ldheb
parast t60d vorke néoudma.” Ka loot-
sid elavad kohapeal.

Sadamas endas tootab direktorist
koristajani 26 inimest. 1. septembrist
sai direktoriks Vdino Kallo.

"Meremeestele pole Kunda hea,”
lisab Aadu Nurmsalu. "Alles saab
maale, kui juba tuleb drasoit. Toit-
lustus- ja puhkekohad alles tekivad.
Aga kohalik shipshandler korraldab
laevajdanuile koik vajaliku kuni sau-
navihani. Tullakse isegi reidile tiks-
nes produkte votma.”

Sel ajal, kui sadamapere kunagises
tsemendivabriku direktori villas on-
nesoove kuulas, ei katkenud sada-

mas laadimine.
Madli Vitismann

Kui sadamakapten Aadu Nurmsalu ja direktor Vidino Killo kuulavad
linnapea Anne Tasuja Oonnesoovi, ...

... laaditakse sadamas kahe kraané.gh palke.

. Autod ootavad rivis, kuni koht kraana all vabaneb.
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Parnu
sadam sai
taas uue
kai vorra
rikkamaks

Laks aega mis léks, ndhti vaeva mis
nédhti — lubatud 1. oktoobri asemel
sildus 19. septembri hommikul AS-i
Parnu Laevatehas ehk nn Emajoe
niid juba teise ja uhiuue kai dérde _ .
Soome omaniku laev "Jessica’, €t Egimesena on uuel kail otsad kinnitanud "Jessica”, ...
hakata siit rapsi vélja vedama. Tege-
likult pidi laev tulema alles dhtul, aga
Neptuni voi rahuliku mere tahtel jou-
dis varem. Mu saabudes seisis 16bus
seltskond juba peegelsiledal kaipin-
nal, moned Sampanjapudelid ja 6lledki
avatud, ja viipas, et tule aga tule rut-
tu!

Umarnurgaga kai kogupikkus on
AS-i Parnu Laevatehas tegevjuhi hr.
Pihelbu sénul 85 m; sinna tuleb ka
kaldavool ja —vesi. Eriti tdnulikud ol-
lakse Parnu oma ehitajaile aktsiaselt-
sidele Savi, Magistraal ja Renet Kiire
ning kvaliteetse to6 eest. Eriti just
viimasele. Sellest johtub, et taoliste
ehitustédde jaoks pole enam tarvis
suurest Tallinnast t66mehi ja in-
senere kohale tuua.

Koos siivendamisega kujunes kai
koguhinnaks umbes 10 miljonit kroo-
ni; oletatav tasuvusaeg normaalse
laevaliikluse korral pole veel tdpselt
teada. Kai ise peab kestma aas-
takimneid. ... ning pidu algab otse kail. Keskel baretiga loots Feliks Hiiemie, tema

19. september korval AS-i Parnu Laevatehas tegevjuht Juhan Pihelbu. Paremal lootsi-

Ott Taul kaatri kapten Toomas Nomm, tema korval mehaanik Sulev Lonn.

Siivendustood Siimu sﬂla traaversil Parnu Joel

Juba mitmendat pdeva mitittab Vene
lipu all soéitev stvendaja "Aleksandr
Uvarov” koos liati moodi nime kandva
mudadravedajaga "Ligatne” Parnu joe
Siimu silla traaversil, et seal joepohja
ka uue "Reldori” jaoks stivendada.
Mboned pédevad tegi see ka vastavatud
AS-i Laevaremont sildumisakvatoo-
riumi stigavamaks. Samuti tuleb sii-
vendaja t66 kasuks Kesklinna sadama
kaide dédrde suunduvaile laevadele.

Nonda et Pdrnu mail on sedakorda
koguni kaks siivendajat. Teine, "Ees-
tirand”, tootab parajasti vdljaspool
muule; hiljem, stigisel, tuleb muuli-
de vahele.

19. september Ott Taul

”Aleksandr Uvarov” (paremal)
koos "Ligatnega”
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Eesti
Merevae
lipulaev
"Sulev”

viis Eesti
peaministri
Rootsi

Pressiteade

Eesti peaminister Mart Laar
kiillastas 25.-28. augustini
Rootsi Kuningriiki Eesti Me-
revie lipulaevaga ”"Sulev”. See
oli Eesti Merevie jaoks esime-
ne ametliku riigivisiidi taga-
mine.

Eesti Merevide poolt sgitis "Sulevil”
peaministriga kaasa ka Eesti Mere-
vée tlem kaptenleitnant Jaan Kapp.
Laeva komandor oli miinilaevade di-
visjoni iilema kohusetiitja leitnant
Annes Vainamae.

Visiidi jooksul toimunud tritusi:

26. augustil tehti visiit Stockhol-
mi kuningalossi, selle vastuvétu
korraldasid Stockholmi tilemkoman-
dant kindralleitnant Percurt Green,
Stockholmi komandant kolonel Kim
Akerman ja lossi komandant kolo-
nelleitnant Urban Schwalbe. Samal
péeval kiilastas delegatsioon Stock-
holmi linnamaja, seal oli vastuvotja
linnavolikogu esimees Axel Wenner-
holm. Rootsi Kuningliku Merevae
staabis vottis Eesti delegatsiooni
vastu Idaranniku Marinkomando
tlem. Eesti pool korraldas Eesti
Merevée lilema vastuvotu "Sulevil”.
Ametlike trituste koérval korraldas
Rootsi Kuninglik Merevagi "Sulevi”
meeskonnale linnaekskursiooni.

Jargmisel pdeval kuilastati Idaran-
niku Marinkomando staapi ja maa-
alust kaljukindlust Muskél. Vastuvo-
tu Eesti Vabariigi suursaatkonnas
Stockholmis korraldas Eesti Vabariigi
suursaadik Rootsi Kuningriigis And-
res Unga.

27. augusti dhtul viljus "Sulev”
Stockholmist ja saabus Tallinna Mii-
nisadamasse 28. augusti 16una pai-
ku.

Merle Lember
Merike Kahju fotod
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Riigivanem ”Lennukil” ja “Wambolal”

Riigivanem kiilalisena Rootsi kuninga juures

Stockholm Eesti riigivanema ootel

“Lennuk” ja “Wambola” tulevad

Sellised on ainult méned pealkirjad 1928. aasta septembrikuu
alguse Eesti ajalehtedest, mis kajastasid riigivanem Jaan T6nis-

soni visiiti Rootsi.

“Péevaleht” andis juba juulikuus
teada, et “... Vabariigi valitsus otsus-
tas kooskolas Eesti rahvaesinduse soo-
videga pooldada riigivanema kiilaskdiicu
Tema Majesteedile Rootsi kuningale.

Kiilaskdiik stinnib 4. ja 5. septembril
s.a. Sellest avalikult teatades, on vaba-
riigi valitsus kindel, et sonum eelolevast
Eesti-Rootsi soprusavaldusest leiab
réomsat vastukola kcogu Eesti rahvas ja
mojub kaasa nende suhete stivenemi-
sele, mille kestusel Eesti sai nii mitmel
korral tunda Rootsi valitsejate ja rahva
heatahtlikicust ja poolehoidu.” Arutelus,
kuidas seda tdhtsat séitu korralda-
da, jai peale seisukoht, et see peaks
stindima sdjalaevaga. Lopuks valiti
variant: minna kahe so6jalaevaga, mii-
niristlejate “Lennuki” ja “Wambolaga”,
sest nii on ka merevéelaste véaljadp-
pe seisukohalt otstarbekam.

Kogu visiidi kdiku kajastasid tollased
lehed suure pohjalikkusega, jalgides
igat stindmust ning selgitades muu-
hulgas rahvale tiksikasjaliselt ka koi-
ki merevie tseremoniaaliga seondu-
vat, mis ilmselt siis (nagu ka praegu)
veidi ebaselge oli. Riigivanema ja saat-
konna &drasoitu sadamast Tollihoone
eest kirjeldati lausa minutilise tdpsu-
sega: “Tallinna sadam véis néha harul-
dast, korgeid ktilalisi, kes olid ilmunud
saatma riigivanemat tema kiillaséidul
Rootsi kuningale. Peale kella kuut hak-
lcab sadamasse tollihoone ette vurama
autodel ministreid, diplomaate, kérge-
maid riigiametnikke ja ajakirjanikice.
Sama teed voolab rohkelt ka publikut.
Varem, juba kella 6 ajal, on sadamas tol-
lihoone platsil rivistatud aulkompanii.
Uksteise jéirel saabuvad rahandusminis-
ter Teetsov, teedeminister Kerem, ha-
ridusminister Mottus, siseminister Hii-
nerson, oma abi Kiibarsepa ja riigisek-
retéir Terrasega ning pollutééminister
Koster. Moni minut enne kella 1/2 7

Jjouab sadamasse sojaminister Reek,
keda aukompanii tervitab. Punkt kell
1/2 7 saabub riigivanema saatkond.: vd-
lisminister H. Rebane, merejoudude ju-
hataja kontr-admiral Salza, véilisminis-
teeriumi poliitilise osakonna juhataja
dr. J. Lepik ja poliitilise btiroo juhataja
E. Kirotar.” Lisaks arvukalt diplo-

e KOI'D 0daldld

Normaki saatel. Riigivanemat tervitatalc-
se hiimniga, mille saatel kajab aukompa-
nii “Tervist, hdrra riigivanem!” Raportee-
rib kindral Unt.”

Kell 6.50 astus riigivanem kaaskon-
naga mootorpaati, et “Lennukile” soi-
ta. “Paadi ninasse tommatakse riigiva-
nema vimpel— mdrgilks, et teda ei tarvit-
se laevale joudmisel tervitada suurttiki-
paukudega. Saatjad paljastavad pead,
kajavad elaguhiiiided. Riigivanema paa-
dile jcirgneb lkohe sojaminister Reegi ja
qjakirjanikkude paat.

Reidil ootavad sgjalaevad “Lennuk” ja
“Wambola”, mille meeskonnad ja ohvit-
serkond riigivanemat rivistatult tervita-
vad. Riigivanem tihes vdilisminister Re-
base, admiral Salza, dr. Lepiku ja E. Ki-
rotariga astub “Lennulkile”, kuna kind-
ral Jonson ja major Normak asuvad
“Wambolale”. Kajavad signaalid, “Len-
nuki” masti kerlkib riigivanema lipp.

Siledat, ohtupdiikese kcullatud veepin-
da loigates libisevad laevade saledad
kogud pidulilcule soidule”.

“Lennukit” ja “Wambolat” saatis
Naissaareni suurtiikipaat “Sulev”
(pikkus 50,1 m, laius 5,32 m, siivis
2,34 m, veevdljasurve 286 t), pardal
kindral Reek.

5. septembril kell 6 kohtusid meie
sojalaevad Almasgrundi juures vastu-
tulnud Rootsi sojalaevadega ja hom-
mikul kell 11 saabuti Stockholmi, kus
vastu soitsid kuningas ja tema saat-
konda kuulujad jahtlaeval “Wasaor-
den”. Kuningale esitleti riigivanemat

“Lennukil”, siis soideti “Wasaorde-
niga” kuningalossi ette ja visiit hak-
kas minema oma kindlaksméaratud
rada maismaal.

6. septembril joudsid laevad tagasi
Tallinna, kusjuures vastuvétt oli eriti
pidulik: “Kogu pealinn oli riigivanema ta-
gasijoudmise puhul lipuehtes.” Visiiti
kajastanud ajakirjanikud séitsid Stock-
holmi “Kalevipojal”. Ka sellest reisist
saadi muljeid, mida edasi anti. Pikad
reportaazid (vidhemalt kahel kiiljel
suuremates lehtedes viljaminekust
kuni tagasitulekuni) koigest visiidiga
seonduvast ilmusid koérvuti materja-
lidega, mis tutvustasid Rootsi ajalu-
gu, kultuuri, kuninglikku perekonda,
kahe riigi omavahelisi suhteid. Aja-
kirjanikele korraldas vastuvotu Stock-
holmi Ajakirjanduse Klubi.

“Waba Maa” ajakirjanik Velner mar-
gib muuhulgas: “Erilist suurt huvi dra-
tavad Eesti sojalaevad, sest Rootsi laie-
mates rahvahulkades polnud aimugi, et
Eesti nii véimsa laevastilkcu omab.” Lah-
tiste uste pdev oli laevadel ka. Muu
programmi korval leiti aega merevée-
ohvitseride omavaheliseks jalgpalli-
méanguks. Eestlased voitsid 3:2, saa-
des ajalehe “Dagens Nyheter” vilja-
pandud hobekarika. Loomulikult kii-
lastati vastastikku tiksteise laevu.

Niipalju siis seekord liithidalt 1928.
aasta visiidist.

Lisaks veel: Miiniristlejad “Len-
nuk” (ex "Avtroil”) ja “Wambola” (ex
"Kapitan 2. Ranga Kingsbergen”, ex
"Kapitan 1. Ranga Mikluhho Maklai”,
ex "Spartak”) olid vastavalt 107 ja 98
m pikkused ning 1350- ja 1260-ton-
nise veevdljasurvega 1914. ja 1917.
a. valmis saanud laevad, mis lange-
sid Briti laevastiku kétte ja anti 1919.
a. Eesti valitsusele tile. Lihemalt vt.:
Mati Oun. Miiniristlejad “Lennuk” ja
“Wambola”. Tln., 1997.)

Reet Naber
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Kaptenikoolitusest

Millal te kapteniks saite, "Baltic
Kristina” kapten VAHUR AUS-
MEES?

"Estline’is” tootan 97. aastast,
"Baltic Kristina” tulekust peale. 98.
aasta 16pus ldksin "Regina Baltica-
le”. Juba eelmise aasta 16pus oli dip-
lom kédes. Hakkasin kapteneid puh-
kuse ajal asendama. Juuli 16pus tu-
lin siia staZeerima, aga kapten jii
haigeks, ja hakkasin kohe séitma.
Kolm reisi tegin siin, siis asendas-
in "Reginal” Roland Lemendikku,
niuid siin asendan Juhan Liivi.

Kui kaua liks merekooli 16peta-
misest vanemtiiiirimeheks saami-
seni?

93. aasta kevadel lopetasin Peter-
buri Mereakadeemia, kuhu olin pé-
rast keskkooli astunud; novembris
ldksin t66le kaubalaeva, ja 95. aasta
septembrist olen vanemtiitirimees.

Kas koik see oli koolist kaasas,
mida vanemtiitirimeheks saamiseks
vaja oli?

Kooli l6petades saame vahitiitirime-
heks. Teatud aja pérast saame va-
nemtitrimeheks ja veel teatud aja
parast kapteniks. Vahitlitirimehe
ajaks vajalik oli mul raudselt koolist
olemas. Ja arvan, et 90% vanemtiiti-
rimeheks vajalikku samuti. Jutt on
teoreetilistest teadmistest. Praktika
tuleb muidugi juurde. Ja see on téies-
ti individuaalne, kuidas keegi koge-
tut seedib, analiitisib ning kasutab.

Peterburis 6ppisin vene materjali-
de peal. S6itma hakates tuli vidga palju
ingliskeelset l4dbi tootada.

Enne kaptenidiplomi saamist tuleb
labida tdienduskoolituse kursused;
neid tehakse nii merekoolis kui ka
"Kotermannis”. Mina kéisin "Koter-
mannis”. Tuleb ldbida ka tehmiinimum.
Eesti Merelaevanduse puhul on see
komisjon oma kompaniis, teised tee-
vad selle 1dbi merekoolis. Ja muidugi
peab olema séidustaaZ.

Tanapdeval on kaptenil kindlas-
ti vaja majandusalaseid teadmisi.
Kas ka seda saab koolist ja kur-
sustelt, voi on tegemist puhtalt
iseoppimisega?

Meie — rddgin meie, sest meid 6p-
pis Peterburis ju terve kursus, palju
oli veel enne meid ja natuke ka pa-
rast — saime majandusteadmisi ka
akadeemias. Aga see oli ikkagi natu-
ke teistsugune majanduskoolitus.
Meievanused on lihtsalt kogemuste-
ga tiht ja teist juurde saanud. Ma-
janduskoolitust on kaptenile kindlas-
ti vaja. Aga veel rohkem oleks vaja
juriidilist koolitust. Peterburis saime
suhteliselt pohjaliku merebigusalase
ettevalmistuse. Aga tuleb 6elda, et

Vahur Ausmees selgitas oppuse
ettevalmistuskoosolekul, et vaat-
lejad peavad Oppuse ajal muutu-
ma ndhtamatuks...

see oli natuke vana, ja pealegi teise
riigi oma.

Mis on kapteni t66?

See on ametijuhendis Kkirjas — mnii
nagu kompanii seda nédha tahab.

Kas on voimalik mittekorralik
kapteni t66?

Kindlasti.

On see voimalik ainult kaugel
merel voi ka kogu aeg silma all ole-
vas liinilaevas?

Ka liinilaevas.

Kas see tdhendab viaga head
meeskonda, héid alluvaid?

Just.

Eks kaptenil peab ka oskus olema
endale hea meeskond valida.

Kui palju kapten valib?

Kas kapten tahabki valida kelne-
rit ja iga laomeest. Ta valib eelkoige
ikka ohvitsere, kes teda tema t66s
toetavad. Ja loomulikult ei saa oGel-
da, et ta alati resoluutselt teatab:
koik, seda inimest ma ei taha. Eks
ta piitiab leida vahendid, et koost66d
teha, ja saavutada, et see inimene
teeks, mida vaja. Kapteni asi on pan-
na ko6ik tihe eesmérgi nimel téota-
ma, ta on ju laevaomaniku esinda-
ja. Aga kui inimene ikkagi ei taha aru
saada, alles siis kasutab kapten voi-
malust temast loobuda.

Kas kapten kutsub laevaohvitse-
ri toole ja personaliosakond vormis-
tab voi personaliosakond saadab
mehe ja kapten annab formaalse
noéusoleku?

Naiteks Eesti Merelaevanduses
minu teada konsulteeritakse koigi
titirimeeste ja vanemmehaaniku pu-
hul enne laeva saatmist kapteniga. Ja
mehaanikukandidaatide puhul kon-

sulteeritakse jélle vanemmehaaniku-
ga — kapten kindlasti usaldab vanem-
mehaanikut selles kiisimuses.

Nii kindlasti ei ole: seda nime ma
pole enne kuulnud, teda ma ei vota.
Uue inimese puhul teeb kapten pa-
rast jarelduse, kas sobib voi mitte.

Kas rakendatakse ka katseaega?

Jah. Ka ise alustasin "Estline’is”
to6tamist katseajaga.

Kool annab vahitiiiirimehe diplo-
mi. Aga kui siis laevas leitakse, et
ei tule toime?

Teoreetiliselt on voimalik.

Kelle siiii? Vilets haridus voi sant
inimene?

Voib olla nii tiks kui teine. V6i mo-
lemad. Vo6ib-olla inimene ei suuda
end avada. Ei pea olema loll ega paha,
voib olla tore inimene, hésti 6p-
pinud... Aga laevas ei saa oodata,
kas ta avab end voi mitte.

Milles seisneb kapteniks piirgija
voi kapteniks saanu psiihholoogili-
ne ettevalmistus?

Eestis on "Estline” see kompanii,
kes on oma ohvitseride ettevalmista-
misel kulutanud kéige suuremaid
summasid ja koige enam sel eesmér-
gil vaeva ndinud. Sealhulgas teinud
taiendkoolitust ka psiihholoogia alal.

Teil on kiillalt mitmekesine t66.
Kas on moni ala, millel ettevalmis-
tusest puudu jaab?

Ettevalmistusega olen tdiesti rahul,
aga juurde on alati vaja 6ppida. IMO
testi pohjal oli Peterburi Mereakadee-
mia maailma kiimne parema mereop-
peasutuse hulgas. Aga esimesest pa-
evast, mil astusin kolmanda tiitirime-
hena oma esimesele kaubalaevale,
olen kogu aeg midagi juurde dppinud.
Uus informatsioon, mis tuleb, on vaja
enda jaoks ldbi seedida ja talletada.
Uks osa meie ettevalmistusest ongi
see, et kui midagi ei tea, siis otsi juur-
de. Koike ei ole voimalik pdhe 6ppida,
aga pead teadma, kus miski leidub.
Kool annab just selle teadmise.

Kas oma tdieliku korghariduse
juures olete ka kriitiline 6ppeasu-
tuse suhtes, mis annab kodigest ra-
kendusliku kérghariduse?

Mu jaoks on alati saladus olnud,
mida tdhendab rakenduslik kérgha-
ridus. Ei taha termini tile vaielda.
Fakt on, et paljud praegusest mere-
hariduskeskusest tulevad noored
vahitiitirimehed ei vasta neile néud-
mistele, mis peaks olema. STCW
koodeksis on kirja pandud, mida tiks
vahitiitirimees peab oskama. Minu
standardne kiisimus koigile noorte-
le vahittitirimeestele on olnud: mis

=
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on deviatsioon ja variatsioon. 80%
_juhtudest ma vastust ei saa.

Uks probleeme on, et dppejoud

on kaua merelt dra, seal aga on
muutused viga kiired.
_ Peterburi kooli puhul ei ole see nii.
Oppejoud neid uuemaid asju vélja t66-
tavad. Ja kdivad regulaarselt merel.
Missuguse aparaadi Eesti oppejoud on
maailma merendusele andnud?

Kogu oma uueaegse hea haridu-
se juures leiate ometi, et midagi
on oppida ka neilt kapteneilt, kes
ehk vaid radarit ndinud olid.

Just. Laeva késitsemine on véiga
téhtis asi. Néditeks Juhan Liiv on fan-
tastiline, ta on védga suure kogemu-
sega, ka loots olnud. Ta oskab seda
laeva véga ilusasti kisitseda. Teised
kaptenid teevad seda kindlasti sa-
mavord hésti, aga tema erineb oma
rahulikkuse poolest.

Mida peaks meie merekoolis tei-
siti tegema, et te noorte vahitiiii-
rimeestega rahule jiddksite?

STCW koodeks on miinimum, mida
peab teadma. Aga teatavasti aja m60-
dudes selle tase langeb, mis kunagi
opitud, ja jarelikult peab koolis pal-
ju rohkem andma. Andma 180%, kui
mitte rohkemgi, et 100% alles jadks.

Saate merehariduskeskusest va-
hititiirimehe. Kui suur véimalus
on laevas tédiskasvanud inimest
kasvatada ja iimber kasvatada?

See oleneb niitid konkreetsest ini-
mesest. Noorele vahittitirimehele voib
paljugi andeks anda, kui ta ise soovib
asja parandada — ennast tdiendada ja
edasi liikkuda. Aga kui arvab, et on
maailma parim tiitirimees, siis tuleb
oelda, et asi on ikka natuke keeruli-
sem. Olen ka ise noorena koolist tul-
nult suhteliselt palju vigu teinud. Aga
asi selles, et tuleb suuta neid analiiti-
sida ja edaspidi neist hoiduda.

Nii et oleneb motteviisist, mil-
lega koolist tullakse?

Kindlasti. Teadmised ei ole mingil
juhul 16plikud.

Kas mairkate koolil ka mingeid
iildisemaid kasvatuslikke puudu-
jaake?

Uhiskond on palju muutunud, va-
bamaks ldinud. Aga laeval ei saa end
péris vabalt tunda. Distsipliin on va-
jalik. Vahel tuleb, hambad ristis,
teha seda, mis tildse ei meeldi. Aga
noortele poistele ei ole seda sugugi
opetatud. Void ju arvata, et su vas-
tas on tdiesti loll inimene, aga te-
atud puhkudel tuleb teha seda, mida
tema otsustab.

Hea haridus, korge ametiposit-
sioon, korge palk — kapten peaks
kuuluma iihiskonna eliiti. Kas
tal on piisav ettevalmistus, et
olla arvamusliider, inimene, kel-
lest midagi soltub ja kes viibib

Eesti oludes pidevalt né. silma
all?

Kas ettevalmistus vdi omadused?
Isikuomadustest oleneb ka see, kas
ja kuidas inimene end ette valmistab.
Usun, et kaptenid voivad seda olla.
Kuisimus: kas nad seda alati tahavad?

Maal oleme inimesed oma noérkus-
tega. Merel on sul voim ja pead juhti-
da oskama. Koost66 on tiha tdhtsam:
oska kuulata teisi — keegi saab sulle
abi anda. Teised laevaohvitserid ja
spetsialistid selleks ongi, et néu anda,
kui ise igas asjas tark ei ole. Kapten
peab tldisemaid asju motlema, va-
nemtiitirimees, kes kindlasti hiljem
kapteniks saab, on pisiasjade taga-
ajaja. Uleminek pisiasjadelt iildisele
on raske, oleneb ettevalmistusest.

Teine muutus nidib olevat kap-
teni voimu ja vastutusega: vas-
tutust on iiha enam, aga samas
muutub kapten rohkem justkui
ametnikuks, hammasrattakeseks
firma struktuuris, keda iitha enam
kaldalt juhatatakse.

Oleneb firmast. Ega asjata ei val-
mistata ette mehaanik-titirimehi...

Kas need on need, kes hakkavad
kaldalt juhatama?

Ei, need on need, keda saab kal-
dalt juhatada.

Mida arvate projekti kohta, mis
tooks laevas tootavad vanemtiiii-
rimehed kooli opetama?

Olen selle astme ise juba ldbinud,
ja seda viga enam ei tee, et ldhen
juurde maksma.

Aga kui palk sdiliks?

Iseendast on see huvitav, mina op-
pisin koolis loengute lugemisest enda
jaoks véga palju. See oli ju ikkagi ini-
meste ees esinemine. Méletan esi-

... ning nad muutusidki. Olev
Uusmaa foto vaatlejate ruumist
oppuse ajal. Oppusest lihemalt
k. 22

mest loengut - olin 1dbimérg. Eriti va-
jalik oleks see tutirimeestele, kes rei-
silaevas todtavad: annab inimeste ees
olemise, nende kohtlemise kogemu.-
se. Ning paneb ka métlema, kuidas
infot kontsentreerida.

Mida see merekoolile annaks?

Kas kaigepealt kool ei peaks ise sel-
lele motlema? Annaks eelkdige ka-
dettide jaoks midagi. Riik peaks seda
asja muidugi toetama.

Aastatuhande vahetuseks plaani-
takse maailmas laevaohvitseride puu-
dujadki umbes 400 000. M66dunud
aastal ldbis Filipiinide 121 merekoo-
list testi ainult kuus, nii et sealt tu-
lijate arv ka vdheneb. Usun, et Eesti
meremeestel oleks minekut, sest pa-
raku tehakse siiski vahet, kas mere-
mees tuleb Aasiast voi on ta valge. Ja
pole midagi parata: Eesti meremees
on ikkagi odavam kui paljud teised.
Seda aga o6elda ei saa, et tema ette-
valmistus oleks paha - rddgin vanast
ettevalmistusest, uue suhtes on mul
teatavad kahtlused. Rahalisest kiil-
jest raakides — riik peaks merehari-
dust toetama, sest poiss voi tiidruk,
kes ka lipu alla 1dheb, toob raha nii voi
teisiti kodumaale tagasi.

Merendus hakkab muutuma. Lae-
vatiitibid hakkavad selles mottes
muutuma, et maa pealt on koik juba
ldinud, nidd on jaddnud meri, kust
on tarvis maavarad kitte saada.
Toostus kui merendusharu hakkab
viga kovasti kasvama. Ka hakkab tek-
kima ja arenema né. merepolluma-
jandus - igasugused farmid, kalakas-
vatus ja muud. Usun, et tédstusli-
kust vaatevinklist on merendusel
vdga suur tulevik, sinna hakkab mi-
nema koéige uuem tehnoloogia.

Ja mida annaks tegevmeremehe
vabal néddalal koolis opetamas kai-
mine teistele oppejoududele?

Peaks kiisima "Regina Baltica” me-
haanikute kéest, kes seda teevad.

Kuidas on lood kaptenite huma-
nitaarse pagasiga?

Raske hinnata. Ise olen lopetanud
Kopli kunstikooli. Mari Vamba

Madli Vitismann

Eesti Merehariduskeskusest
sai Eesti Mereakadeemia

21. septembril otsustas valitsus
nimetada Eesti Merehariduskeskus
umber Eesti Mereakadeemiaks ja
kinnitas akadeemia pohiméaaruse.

Nimemuutmist péhjendas hari-
dusministeerium sellega, et
analoogse Oppeasutuse nimi teistes
riikides on tavaliselt "akadeemia”
ning probleemidega praeguse nime
arusaadavaks tegemisel vdlismaa-
lastele. Inglise keeles kasutab Ees-
ti Merehariduskeskus juba aastaid
oma nimetusena Estonian Maritime
Academy. ETA

T
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Monedest ohtudest merehariduse
umberkorraldamise kavas

(Merehariduse timberkorraldamise komisjoni ametliku aruande pohjal)

Eesti Merehariduskeskus (EMK) moodustati 1992. aas-
tal stigavate traditsioonidega merenduskoolitusasutus-
te baasil, eesmargiks merespetsialistide mitmetasandi-
line koolitussiisteem. Sellega tegelesid merenduse ja
hariduse parimad asjatundjad.

Praegune virske suund tundub olevat vastupidine asu-
tajate omale. Merenduskoolitusest ptititakse lahutada
kalandust, ametikooli jne. EMK kui noor koolituskes-
kus on arenev siisteem. See pdeb haridusasutuste po-
list haigust — rahapuudust. Sellest ongi nn. paadikodigu-
tajad kinni haaranud, kuid ei suuda esitada veenvaid
argumente, tdestamaks reaalsete tdiendavate rahaalli-
kate olemasolu ning rajavad merehariduse timberkorral-
damise just oletatavale rahale.

EMK-1 on sporsoritega omad kogemused. 1993. aastal
asutas kuus joukal jarjel olevat merendusorganisatsi-
ooni merehariduse fondi. Siis olid majandusliku téusu
aastad. Praeguseks pole mitut fondi moodustajat enam
ariregistriski. Sellesse toetavasse fondi raha ei laeku-
nud. Merehariduse materiaal-tehniline baas sai kaas-
ajastuda ainult riigieelarve najal, lisaks omavahendid
ja vélisabi. Reaalseid olusid arvesse vottes on meren-
duskoolitus toiminud kordaldinult. Seda todeb ka hari-
dusministeeriumi moodustatud komisjoni ametlik aru-
anne.

Milles on probleem? Miks peab lammutama toime-
tulevat koolitusstisteemi? EMK-]1 on puudusi, mida
saab likvideerida. Peamine hdda on rahanappus, aga
seda ei lisandu reaalselt ka uutes pakutavates kava-
des.

Need néevad ette, et riik ja Concordia Ulikool asuta-
vad Eesti Mereakadeemia Sihtasutuse, mis omakorda
asutab erakorgkooli Eesti Mereakadeemia.

Teades, et riigi rahalised vahendid on ddrmiselt pii-
ratud, ei saa lugeda pohjendatuks lisajuhtimisliili — siht-
asutuse — asutamist. Selle mote kinnituseks tsiteerin
rahandusminister Siim Kallast: "moeks on riigi raha jaga-
miseks asutada sihtasutusi... Idee, mis titleb, et sihtasutus
voikes juurde teenida mujaltki kcui ainult eelarvest, vajub lcéih-
ku unustusse. Ja kui niitid numbrid kokku litia, siis sel-
gub, et konealuse ettevétmise finantseerimiseks saaks ku-
lutada rohkem raha, kui neid sthtasutusi olemas poleks.” (EP,
25. mai 1999). Ometi kdib 1998. aastast dge pressing
luua senise merehariduse koolitussiisteemi asemele
midagi uut just sihtasutuse osalusel.

Ilmne, et merehariduse raha on sihtasutuseta suu-
rem. Muudele reaalsetele rahastamisallikatele ei ole
tugineda. Concordia tilikooli tasemel 6ppemaks koos li-
sanduva sihtasutuse kuludega on eesti noorte jaoks
rank. Regionaalne areng eeldab, et rannapoistele oleks
haridus kittesaadav. Nende kodud ei suuda korget op-
pemaksu tasuda. Rikaste lapsed siirduvad aga teisi elu-
kutseid dppima, nemad ei taha meremehe rasket leiba
teenida.

Riigi tasku on ahtakene, seega eelarvelised vahendid
ei saa oluliselt kasvada.

Umberkorraldajate lootus rahvusvaheliselt tilibpilas-
konnalt raha saada on ebareaalne, sest raha eest saab
oppida tuntud Euroopa riikide riiklikes merekoolideski.
Miks peaksid merendushuvilised tulema Eesti eradigus-
likku merekooli ja maksma korget oppemaksu? Sponso-
rite rahale ei saa loota: tdna seda on, homme pole. Me-
reharidus on aga jarjepidev, seosed on rahvusvahelised,
ja see mojutab riigi mainet. Seega peab rahastaja olema
absoluutselt usaldusvadrne.

Eufooriline on lootus, et Eesti Mereakadeemia kuju-
neb juhtivaks mereharidust andvaks tilikooliks Baltiku-

mis. Euroopa polised mereriigid Eesti timber on oma me-
reharidussuiisteemid juba loonud. Venemaa jatkab iid-
set traditsiooni, et riik peab mereharidust prioriteetseks;
sealne merehariduse tase oli ja on korge. Raske on
toestada, miks Lati, Poola, Soome jt. riikide noor mere-
huviline peaks tulema just Eestisse inglise keeles kor-
ge oppemaksu eest oppima.

Aruandest loeme: "Eesti ja kogu Baltikumi noored on pi-
gem valmis 6ppemalcsu eest 6ppima erakorgikoolis kui riikcli-
lkcus rakenduskorgkoolis, siit tulenevalt on eralkorgkool efelc-
titvsem tasulise éppe korraldamisel.” Kus on argumendid,
usaldusvddarne dokumentaalne téestus Eesti ja kogu
Baltikumi uuringute pohjal? Sellele véitele rddgib vastu
ka avalik-6iguslike tilikoolide kogemus.

Samuti pole tdéestatud viide, et "vdliséppejoud tulevad
meelsamini opetama erakorglooli kui riiklikku rakenduskérg—
leooli, sest valdavalt on esimene nende silmis lugupeetavam

Viidetakse veel, et Concordia Ulikool on “erakérgkooli-
na ennast majanduslikult tbestanud, samal ajal kui avalilk—
oiguslikce ltilikoolide juurde loodud sihtasutused on siiani
suutnud anda oma asutajate finantseerimisse marginaalseid
ressursse.” Quat erat demonstrandum! Sihtasutused pole
oigustanud. Miks siis arvatakse, et nad merehariduse
puhul digustavad? Concordia Ulikooli "majanduslik tées-
tus” avaldub &riregistrist kustutamise ohus.

Huvitav on ka sihtasutuse ndoukogu voimalik koos-
seis, millesse kuuluvad “sithtasutuse asutajad ning hari-
dus—, merendus— ja poliitiliste ringikcondade esindajad.” Kas
nad tootavad tasuta? Millised on tasustamise allikad,
kas EMK riigieelarvest tulnud raha? Praegused metsee-
nid pole mereharidusse erilist panust teinud. Ja kas
merekool on poliitiline 6ppeasutus? Kuidas julgevad va-
listiliopilased tulla Eesti poliitiliselt juhitavasse mere-
kooli? Kuidas poliitiline juhtimine meie muutlikus po-
liitilises kliimas hakkab mojutama traditsioonilist me-
reharidust? Kiisitav on abi saamine vélisriikidelt polii-
tilise erakooli jaoks. Seni on nende abi mittepoliitili-
sele mereharidusele téhus olnud.

Komisjoni aruandes on EMK-le nii teenitud kul ka
teenimata etteheiteid. Vdhesest rahast tulenevat ei saa
EMK omaks votta. Vaidetakse, et "mitmed tulutoovad téiiend-
oppeprotsessid on ldinud tile erafirmade korraldada, mis et
ole alati kontrollitav, neil puuduvad vastavad koolitusload.”
Kui riik tahab anda kellelegi koolitusluba ja inimesed
tahavad kahtlase vddrtusega erahariduse eest raha
maksta, siis ei ole EMK padev seda takistama.

EMK haridustaseme kvaliteedist annavad tunnistust
hinnatud merendusspetsialistid. Umberkorraldamisko-
misjongi vdidab, et "mereharidus on véimeline téitma Eesti
vajadusi merenduse alal.”

Milles on siis probleem? Miks on vaja kardinaalseid
timberkorraldusi? Noor arenev EMK on teinud oma nap-
pide voimalustega téhusat t66d. 1998. aasta siigisel
alanud paadikéigutamine héirib ppejoudude tegevust ja
merehariduse arengut. Kellele see kasulik on?

Komisjoni tehtud 6iglane kriitika ja ndpunéited voik-
sid olla aluseks EMK t66 parandamisel. Mereharidus on
riigile ilma sihtasutuseta odavam. EMK lammutamine
ei too mereharidust vaesusest vilja!

Eelmise riigikogu koosseisu kultuuri- ja haridusko-
misjon ei Kiitnud merehariduse imberkorraldamise pro-
jekti selle vihese argumenteerituse tottu heaks. Mere-
hariduse erastamise algatajad ldhevad niitid uuele rin-
gile, taotledes riigi kokkuhoiupoliitikast hoolimata vi-
salt sihtasutuse asutamist, konkreetseid usaldusvaér-
seid rahaallikaid nditamata.

Helgi Parn



15 - 16 (215 - 216) september 1999

MERE haridus

13

Merehariduskeskus valmistub
oma 80. aastapdeva tdhistama.
Sel puhul korraldati 11. septem-
bril ka esimene kooli oma re-
gatt, “Tormilinnu” regatt.

Distants oli maha pandud Piritalt
mooda endisest naftakaist meres ja
Vahemadala tuletornist kuni Nais-
saare sadama sissesoiduni. Osa vot-
ma kogunes 19 jahti kolmes klassis.
IImgi oli hiiva tellitud, oli tuul ja lai-
net, molemat parasjagu. Kohtunike-
laevaks oli EVA-318, peakohtunikuks
Avraam Hasin. Voistlusele oli kaasa
elamas ka haridusministeeriumi
kantsler Peep Ratas, rektor Peeter
Veegen ning muud rahvast.

Regati voistluslik osa oli tavapéra-
selt pingeline. Soodsamat tuult ot-
sides hajusid jahid nagu ikka laiali,
tle finiSijoone Naissaare sadamas-
se oli monelgi tiikk punnimist. Aga
kohale joudsid koik, tulijail oli voi-
malus kohapeal looduspargi kesku-
ses pinged maha laadida, s.t. koht
korralikult tdis stitia, ning natuke
ringigi vaadata.

Parast viimaste kohalejoudmist ja
kokkuvotete tegemist kogunes pur-
jetajatepere, lisaks ka muidu saare-
le puhkama tulnuid uudistamas, sa-
damakaile, et autasud tile anda-vas-
tu votta. Koigepealt luges prorektor
Juhan S66l ette tervituse, mille oli
saatnud “Lennuki” meeskond. Siis
tuli tileandmise vastutusrikas t66
oma kéatte votta merehariduskes-
kuse jahtklubi vanematekogu esime-
hel Toomas MuraS$evil ja rektor Pee-
ter Veegenil.

I grupis (9 jahti) olid voitjad “Fa-
natic” (kpt. Luik), “Katarina” (kpt.
A. Roosma) ja “Vesta” (kpt. A. Tar-
vis);

II grupis (6 jahti) “Hermes” (kpt.
M. Iluméie), “Regina” (kpt. L. Lumet)
ja “Kristi” (kpt. K. Klaas);

III grupis “Merikotkas” (kpt. E.
Kazakov), “Omega” (kpt. V. Egipte)
ja “Bait” (kpt. H.Oit). Voitjad said
soliidsed karikad, meeskonnaliikmed
medalid.

Lohutuseks iga grupi viimaseks
jdanuile oli samuti véike karikas.
(Kodige vdiksemaist jai “Vaim” pinge-
lises lopuheitluses selleks punkti-
panijaks.)

Mis tdhtsus on merekooli
kadettidele purjetamisel?

Kahtlemata on see oluline osa
mere ja meresoidu, aga miks ka mit-
te merel seilajate ldhemaks tund-
madppimiseks. Merehariduskeskuse
jahtklubi tilem Kalle Kuus véljendas
seda ka nii: “Tdnane regatt toestas,
et purjetamine on kadettidele hidda-
vajalik, et dra hoida olukorda, mis
tdna lahel tekkis. Kergesti oleks
voinud pilpaid lendama hakata, sest
tekkis arusaamatus "Tallinki” auto-

Fanaatikust vaimuni

Esimene

Jahte tdis Naissaare sadam.

praamiga, mis pidi just minu (K. Kuus
oli “Tormilinnu” kapten — R.N.) ja
margi vahelt 14bi minema. Ometi on
elementaarne, et mootorlaev purje-
laevale teed annab. Muidu jadmegi
sellise ebakultuurse mereséiduprak-
tika juurde.” Kuigi nii tihel kui teisel
“tuul just viimasel sekundil keeras
nii pahasti” ja sadamakai loomuliku-
le pjedestaalile seisma koik ei mah-
tunud, oli hakkama saadud ehk iihe
edaspidi traditsiooniks saava regati-
ga. Kadette oli osalemas aktiivselt ja
oppejoud ei jadnud tikskoikseks. Loo-
detavasti soosib esimese kooliaas-
takuu ilm ka jargmiste aastate regat-
te, sest koolirahvas on tdis otsusta-
vust seda merekoolituse véimalust
jarjekindlalt edaspidigi kasutada.
Prorektor Juhan S66li sénul on

"Tormilinnu” regatt

koolil praegu 8 jahti, lisaks kaater.
Pirital on oma jahtklubi territoorium,
kai ja entusiastlikud inimesed, kes
tahavad ja oskavad jahte korras hoi-
da, neid kasutada ja oma teadmisi
edasi anda.

Naissaare sadam oli laupéeval vah-
valt purjekaid-kaatreid téis, seisti
kuni neljakaupa korvu. Kdimas-sei-
lamas oli nii noori kui ka vanu, osal
lapsedki kaasas — nagu oleks ldhedal
merelinn. Teiseltpoolt aga: sealsamas
sadama ldheduses kivisse raiutud
Taani kuninga hoiatus Naissaare
metsa hoida ning keeld seda raiuda
(13. sajandist ehk “seitsmesaja—aas-
tase orjapdlve algusajast”) mojub
tdnavuse talve mets(a)mehetegude
kurva ja unustussejaetud ettekuu-
lutusena. Reet Naber
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Mereharidus on
Eesti meremajanduse arengu voti

Eesti Merelaevandus
arvab nii:

— Vastavalt Eesti Gigusaktidele to-
hib Eesti laevas té6tada vaid Eesti
resident, s.t. isik, kellel on Eestiga
otsene seos (kodakondsus voi ela-
mis— ja tooluba). Seetottu saab lae-
vafirma kasutada tildjuhul Eestis
merehariduse saanud spetsialiste.
Loomulikult peab haridustase olema
koérge ja haridusasutus igakiilgselt
organiseeritud.

— Eesti merenduse erinevad vald-
konnad vajavad arendamist veel pal-
jude aastate jooksul. Oluline oleks,
et Eesti merendust arendaksid Ees-
ti oma institutsioonid, sealhulgas
merehariduskeskus, sest merema-
janduskompleks on strateegiline
majandusvaldkond. Merehariduskes-
kus peaks lisaks haridusasutusele
kujutama endast ka merendusvald-
konna arenduskeskust.

— Merehariduskeskuse oppejoud
ja merendusteadlased peaksid vélja
kasvama Oppeasutusest endast.
Selleks peaks kadettidel olema voi-
malus suhelda nimekate korgtase-
mel dppejoududega ning soovi kor-
ral alustada ka poéhitegevuseks
muutuvat teadustood juba opiajal.
Toendoliselt loobub osa kadette
kavatsusest tootada meremeeste-
na ja puhendub teadustdodle. Jéare-

likult on merehariduskeskusel pea-
le oppeasutuse ja arenduskesku-
se veel kolmas funktsioon -
teaduskeskuse oma. Vaid niisugu-
ne kolmikiihtsus annab Giguse Op-
peasutust nimetada klassikalises
mottes akadeemiaks.

Niisuguse arengu néiteid on ka
Eestis. Tdnavu mais asutati siht-
asutus Tallinna Ulikoolid, mille ees-
maérk on aidata tihendada korgkooli-
de koostddd ning soodustada ole-
masoleva infrastruktuuri ja kérgkoo-
lide vaimse potentsiaali kasutamist
laiemates huvides.

Augustis kaasas Tartu Lennukol-
ledz oma tudengite insenerioppe ta-
seme parandamiseks Pollumajan-
dustilikooli.

Tallinna Tehnikatilikool avas augus-
tis Kuressaares oma kolledzi. Selleks
reorganiseeriti Saarte Instituut. BNS
teatas, et uus oppeasutus on iiht-
aegu nii 6ppe-, teadus- kui ka aren-
duskeskus.

Neid muutumisi voiks tosisemalt
uuridal

Eesti Merelaevandus on tiks suu-
remaid merendusspetsialistide tar-
bijaid ja seeparast merehariduse
arengust tosiselt huvitatud.

ESCO on ptitidnud mereharidust ka
toetada. Kohe péarast firma erasta-
mist pakuti vélja idee suunata seal
tootavaid kogemustega meremehi
puhkuse ajal merehariduskeskusse

lektoreiks, kusjuures palgavahe mak-
saks firma kinni.

Hiljuti otsustas ESCO juhatus
toetada merehariduskeskust 200 000
krooniga, mille eest kaetakse kadet-
tide kulud s6iduks laevadele prakti-
kale. ESCO ja firma omanduses olev
"Estline” vdimaldavad merepraktika
nii oma kauba- kui reisilaevadel ja
kannavad ka mitmesugused sellega
seonduvad kulud.

Koike seda arvesse vottes tundub
kohatu, kui haridusministeeriumi
kokkukutsutud téogrupi mone liikme
arvates oli ESCO esindaja (allakirju-
tanu) esitatud seisukohtade maht
teiste omast oluliselt suurem. Tun-
dub, et eri ametkondade huvitatus ja
aktiivsus on erinev. Kedagi ses suh-
tes ju ei piiratud; iga néupidamise
Iopus palus ministeeriumi esindaja
saata kirjalikult oma seisukohad,
tdiendused ja parandused, neid aga
“tilkus” adrmiselt vdhe. Jarelikult
tihed puitiavad leida praktilisi lahen-
dusi, teised kiruvad selle asemel rii-
giametnikke, kurdavad ebadiglast
eelarvejaotust ja kujutlevad salase-
pitsuste tonti.

Unustagem need teised ning ptitid-
gem merehariduse areng kiiremini ja
arukamalt kdima liikata. Selleks ei
pea tarkust otsima ainult vilismaalt.

Eesti Merelaevanduse direktori
asetditja arengu alal
Viktor Palmet

Punk metallil

Kooliaasta alguse eelohtul oli
"Suure Tollu” tekil ja linnahalli trep-
pidel suur hulk noorrahvast. Uritu-
sel "Tere, kool!” esinesid jadmurdja
kaptenisillal noorte kultuspoeet

Contra, Veiko Mirka, Olavi Ruit-

lane ja Aapo Ilves.

Laevavoori terastekil 166di tantsu
ansamblite "Operatsioon O”, "Con-
flikt OK”, "Clavies Birthday”, "Sear-
chers”, "Kurjam” ja "AK” saatel. Kui
Maie Parriku kiibara vahetas vélja
Villu Tamme kirju pea, puhkes ap-

Enne kui hdmardus ja Villu Tamme kaptenisillale

asus, ...

laus "J.M.K.E.” sillatiivale astides
ovatsioonideks.

Ontlikul kellaajal alanud tritus
loppes péikese loojudes, noorrahvas
laevale haiget ei teinud. Tasuta {ri-
tuse korraldaja oli Toomas Kalju-
maa.

Madli Vitismann

... kuulas hulk noori laevatekil ja laeva iimber

Contra esinemist.
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Ilus oled,

Eestimaa

16.-18. septembrini oli Eesti Nidituste sinises paviljonis jirje-

kordne turismimess,

seekord deviisi all “Ilus oled, Eestimaa”.

Eksponente oli arvukalt, kuid enamasti olid oma viljapanekud
iihendanud paljud tegelikult lihedased piirkonnad/teenustepak-
kujad. Kogu viljapanek oli seetdttu kompaktsem ja holmatavam.

Mis silma hakkas?
Tédnavu oli tegu suhteliselt tradit-
sioonipéraste viljapanekutega, roh-
kem oli informatsiooni kui atraktsioo-
ni. Nanni ja loosimist oli vidga véhe,
see-eest messihinnaga tooteid (ehk
reise jms.) Ainsana miitis asju "Nes-
si & Co” Riiast: muitse igale maitsele.
Vdimalust Eestimaad ldhemalt
tundma o6ppida ja siin meeldivalt ja
kasulikult aega veeta tutvustati koi-
ge aktiivsemalt saartel ja Louna-Ees-
tis, aga tikski piirkond tundmatuks
ei jadnud. Taluturismi kohta oli toes-
ti head tutvustavat materjali ning
pakuti erinevat. Aktiivsemalt kui va-
rem olid véljas muuseumid.
Laevafirmad esinesid ka. "Tallink/
Hansatee” ja Silja suuremate véljapa-
nekutega, teised vdhem. "Nordic Jet
Line’il” oli ainukesena esitada 2000.
aasta esialgne sdiduplaan. "Silja
Line’il” ainukesena anda teatmik rei-
sijaile formaalsuste kohta. Eckerd oli
ainukesena oma kommikoti letile
klaasi alla vaid vaatamiseks kallanud.
Vaadati ka kaugelt. "Tallink/Hansa-
teel” oli ainus kahekorruseline ndi-
tusepind. "Olde Hansa” keerukuju suu-
tis tdhelepanu koita pikka aega.
Viliseksponentidest oli arvukamalt
esindatud Soome. Esitleti tiht uut
koostooprojekti “Blue Corridor”: Soo-
me ja Eesti marsruuti Pdijannelt
Peipsi jdrvele, mis holmab Venemaa

piiri ja Soome lahega piirnevad kuus

maakonda: Ida-Uusimaa, Kymen-

laakso ja Paijat-Hame Soomes, Ida-

Viru, Jogeva ja Ladne-Viru Eestis.
Mis meelde jdi?

Vaieldamatult oli tdnavuse messi
naelaks Eesti l6unatipus Vastse-
Roosas asuva Metsavenna talu oma-
niku Meelis Méttuse idee. Mehed
olid saali tiles ehitanud poole
punkrist, kus koik metsavenna eluks
vajalik sees, kaasa arvatud metsa-
vend (Alfred Kddrmann) ise. Enno
Hernitsal kaasas ka saksa-aegne
(40-ndate) akordion ning suur valik
metsavenna—- ja muid laule.

“Metsas vaikselt puskar voolab

sirinal-sorinal dmbrisse.

Tema timber metsavennad

I6busalt laule laulavad...”

See ood puskarile on loodud ja kirja
pandud Simo Pihlapuu maélestuseks,
kelle surmast saab tdnavu 50 aastat,
selgitab Enno ja toob vélja ka vihiku,
kuhu on kirja pandud mitmesuguseid
madlestusi metsaelust, kaasa arvatud
nouded hea puskari ajamiseks. “See
oli hidavajalik tervise ja ka vaimu tu-
gevdamiseks,” selgitasid mehed. N&i-
tuseks aeti spetslaar, mida anti vali-
tult ja hoolikalt doseeritult mekkida
ka. Tosine suitsupekk korvale.

Metsavenna-vark ei ole Meelis Mot-
tuse pohitegevus. “Tegelik t66 on mul
oma talus, kus on 290 lehma ja 800

Punkris sees Alfred Kddirmann, ees Enno Hernits.

Tourest °99

ha maad”, selgitab ta. “Aga kui tahad
edasi jouda, on vaja natuke rohkem
ettevotmist ja héid ideid. Meie met-
savenna-lugu leidis suurt vastukaja.
Tegime punkriehitamise konkursi,
kus kahemehelised véistkonnad
punkrit kaevasid. Puidu votsime oma
metsast, nii ei olegi olnud vaja pan-
gauksi laenutaotlusega kulutada.

Nitid on valmis 8 kahekohalist
punkrit, kus ka 66bida voiks. Ei,
need soos ei ole, vesi ikka sisse ei
tule. Oleme korraldanud ka muid
dritusi, nditeks mudasédu, mis 16-
pevad simmaniga. Rahvale on need
héasti meeldinud.”

Otsekoheselt reklaamib pere-
mees, et tegevuse ajendiks on soov
teenida kasumit (sellest laheb tea-
tav osa kohalikule kultuuri- ja hari-
dusseltsile), tekitada noortes huvi
Eestimaa vastu, sdilitada elu &dare-
maal. Ja veel: vajalikuks peetakse
dra markida: NB! Védga turvaline ja
kkaunis koht piirikaitse tsoonis. Naabri-
teks Vastse-Roosa piirivalvekordon.

* % %

18. septembril oli mess publikule
tasuta ja sel pdeval oli ka meelela-
hutust. 17. september jalle oli hasti
toine: oli maaturismi strateegia
workshop. Kui vorrelda tdnavust
messi esimesega 1991. a., siis on
edasiminek tohutu nii sisus kui ka
vormis. Turism on tosiselt arvesta-
tavaks majandusharuks saanud,
milles mereturismil on oma oluline
osa. Turismi-oskarite vaariliseks kuu-
lutati Tallinna linnasekretdr Toomas
Sepp ja Tartu Maraton.

Reet Naber

Mereturismi Assotsiatsiooni
boksi pilgupiitidja oli tdnavu kum-
mipaat.



16

TURISM

15 - 16 (215 - 216) september 1999

Mereturismi Assotsiatsioon laheb
kumnendasse tegevusaastasse

Oktoobris alustab Eesti Mereturismi Assotsiatsioon
kiimnendat tegevusaastat — 4. oktoobril 1990 oli
asutamiskoosolek. Sel puhul liihikokkuvote tehtust
tegevdirektor HELLE HALLIKAga.

Kes on liikmed?

Praeguseks on liikmeid 16. Niihésti
suur aktsiaselts ”"Saarte Liinid” kui
ka véike Triigi, Leisi valla sadam, nii
suur kiilalissadam Pirita TOP-i ja-
hisadam kui ka vidike Lohusalu.
"Saarte Liinidel” on 6 sadamat, neist
on oma kiilaliskaid Virtsus ja Hel-
termaal, Roomassaaret voib nimeta-
da eraldi kilalissadamaks. Helter-
maal tehti sel aastal uus 12-kohali-
ne kai ja uuele sadamahoonele kena
tdiendus, jousaal jm. Plaanivad tu-
leval aastal edasi arendada.

Liikmeks on ka "GT-Projekt”, sa-
damate projekteerija ja ehitaja, ning
htuidrograafiafirma "Gotta”, mis pai-
gutab meremérke, miitib maailma
koigi piirkondade merekaarte kogu
maailmas, ka elektroonilisi. On "Est-
line”. Samuti Kurkse sadam, mis on
oma vaiksel moel sadama korrashoiu
eest hoolitsenud ning koost6ds Soo-
me koostéopartneri, sealse vallasa-
damaga, plaanib asjalikku tulevikku.
Ka Narva sadam on vastu véetud ning
tegutseb.

Meenutagem alustajaid.

Tegutseme 1989. aasta sugisest.
Esimene president oli Mart Kutsar,
jargmine Urmas Arumade, pikka aega
on olnud Sulev Roosma. Tegevdirek-
toriks ametlikult vormistatud alates
1. jaanuarist 1990 Helle Hallika. “Al-
guses valiti meil etteotsa mees, kes

Saksa
Majandusesindus
Eestis

kolis renoveeritud majja Tallinna
linnamutri dares. Aknast paistavad
veel limonaaditehase aegsed vanad
kuurid, aga due tlesriputatud sten-
dil vois ndha Suurtiiki tdnava krun-
dile kavandatavaid lukskortermaju.

Maja avamisel 14. septembril esi-
nesid Saksa Kaubandus-To6stus-
péaeva peadirektor Franz Schoser ja
Schleswig-Holsteini Liildumaa peami-
nister Heide Simonis. Eesti poolt
tervitas ettevdotmist majandusminis-
ter Mihkel Pérnoja.

Majas pakuti vaadata vastseid kon-
toriruume, duel piuistitatud telgis
ahjusooje so6ke. Majja kolib ka Goet-
he Instituut.

Madli Vitismann

kadus kbéige tdiega, kaduski péris ara,
aga onneks leidsime tiiles pohikirja,
mis oli sisse antud ja saime selle
alusel pdrast ekspertiisis kdimist
edasi tootama hakata.”

Praegu leiab Mereturismi Assot-
siatsiooni Piritalt, vaatega jahisada-
male ja tennisevéaljakutele.

Mida Assotsiatsioon liikmete
heaks teeb?

Peamine on info levitamine oma
sadamate kohta. Plitiame kogu maa-
ilma teavitada nende olemasolust ja
korrasolekust, soovitada oma sopra-
dele ja vaenlastele.

Samuti on meie eesmérgiks anda
nou oma litkkmetele. Meil on oma kon-
sultantide rithm, kes on suutelised
erinevate probleemide puhul asja-
tundlikke ja pohjendatud nouandeid
andma.

Levitame oma teabematerjali néi-
tustel, naiteks Soomes sel aastal
veebruaris ja Ameerikasse rahvusva-
helisele marinade (mereturismisada-
mate) konverentsile saatsime pohja-
liku illustreeritud ettekande. Igal
aastal oleme koostanud tdiendatud
ja parandatud véljaande Helsinki tu-
rismi- ja paadimesssi ajaks, samuti
turismimessidele Peterburis, Mosk-
vas, Riias, Stockholmis, Goéteborgis,
Berliinis.

Meie koostatud tilevaadet "By
Pleasure Boats to Estonia” on saat-

kondade abil levitatud kogu maail-
mas. Meie liikmed on saanud osa-
leda ka sadamate tihisprojektides
Soomega: 1998. a. uuriti koos seal-
se arenduskeskusega Eesti sada-
maid ja nende voimalusi. Samuti oli
koolitusseminar sadamajuhtidele,
kus tutvustati Helsinki sadamaid
ja sellele lisandus teoreetiline
osa.

1998. a. maailmandituseks koos-
tasime oma internetiehekiilje, seal
on meie sadamad ja nende kohta kaiv
materjal.

Pidevalt oleme tegelnud seadus-
andlusega, sest elu jookseb riigi
seadusandlusel eest dra. Sadama
omand 16peb tegelikult veepiiriga,
terminit akvatoorium seal kasutada ei
saa, sest koik, mis vee all, on riigi
maa ja selleks, et sadam saaks end
katastrisse kanda (sama probleem on
ka suurel, Tallinna sadamal), on vaja
see dra reguleerida. Seaduste vahel
on kéairid, tiks seadus raagib tiht,
teine teist. Erinevaid mééarusi teevad
eri instantsid ja nad kas ei tea voi ei
taha teada teiste toost, ja nii hakka-
vad need erinevad seadused ukstei-
sele sisse jooksma. Midagi on rii-
gikogu selles suunas ka juba &ra
teinud, aga sellega on vaja edasi min-
na.

Mis on olnud tdnavu koige
meeldivam kogemus?

Minule oli r66msaks tiillatuseks
Heltermaa, sest omavahenditega
teha kiilaliskai niisugusesse Kohta
on suur asi. Pika ja sooja suve kor-
val muidugi.

Reet Naber

Veel iiks vanalinna maja on korda saanud.
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Teede- ja sideminister laiendas

Pressiteade

Teede- ja sideminister Toivo
Jirgenson laiendas kaatrijuhtide
Oigusi ja muutis médrust "Nouded
vaikelaevajuhi vidljaoppele”. Vas-
tavalt uuele korrale laieneb kaat-
rijuhtide 6igus iseseisvalt juhtida
paati ja kaatrit lisaks Liddineme-
rele ka Mustale merele, Vaheme-
rele, Punasele merele ja Valgele
merele.

Paate ja kaatreid kogupikkusega
kuni 24 meetrit ja mootori koguvoim-
susega kuni 750 kW voivad kaatriju-
hid ntitid piiranguteta juhtida jogedel,

kaatrijuhtide oigusi

Vahemerel, Punasel merel ja Valgel
merel, ookeaniga vahetult tthendatud
avamerel ja ookeanil kuni 30 miili
kaldast.

Lisaks tunnistas Toivo Jlirgenson
kehtetuks madrusepunkti, mis sédtes-
tas, et vaikelaevajuhi tunnistus ei
anna digust tootada kutselise laeva-
juhina.

Kuu aega tagasi lihtsustas Jiir-
genson viikelaevade kasutamise
noudeid, viies need paatide ja kaat-
rite varustuse osas miinimumini.
Samuti lihtsustus vaikelaevade tile-
vaatuse kord. Kui seni toimus véi-

kelaevade tilevaatus igal aastal, siis
uue korra kohaselt ei kuulu kuni
7 m aerupaadid ja kuni 6 kW abi-
mootoriga paadid peale esmase tile-
vaatuse ladbimist enam jdrgnevale
ulevaatusele. Teiste vdikelaevade
regulaarne tilevaatus hakkab toi-
muma vidhem kui 10 aastat vana-
del laevadel iga 3 aasta jdrel, enam
kui 10 aasta vanustel laevadel iga
2 aasta jirel. Ulevaatus tehakse ka
vdikelaeva omanikuvahetusel.
25. august
Teede- ja Sideministeeriumi

jarvedel, Lidnemerel, Mustal merel,
Piirivalve lihvib
merepaastealase
sidepidamise
oskusi

Pressiteade

13.-22. septembrini viisid soomlased Pii-
rivalveameti merevalvekeskuses ldbi "Ule-
maailmse merehédda ja mereohutuse siistee-
mi” kursuse. Selles osalenud piirivalvurid
said kaheniddalase kursuse jidrel rahvusva-
heliselt tunnustatavad raadiooperaatori
tunnistused.

Merevalvekeskuse ja allkeskuste ning piiri-
valvelaevade komandérid, komandoériabid ja
titrimehed peavad raadioaparatuuri kasuta-
ma professionaalsel tasemel. Kursuse ees-
mark oli lihvida oskusi ja harjutada voorkee-
les suhtlemist.

Et kursus toimus soome keeles, seati 19 osa-
votjale eeltingimuseks soome ja inglise keele
oskus. Kursuse viisid 1dbi Turku merepééste-
keskuse instruktor ja Soome Sideameti instruk-
tor-6ppejoud, kel on 6igus kursuse 1oppedes
vastu votta raadiojaamade kasutamise ja side-
pidamise eksam. Inglise keele eksami andnud
piirivalvurid saavad raadiooperaatori tunnistu-
se, mis kehtib kogu maailmas.

Sidevahendite kasutamisel merepddstes on
rahvusvahelised reeglid. Sidepidamise standar-
did on kehtestanud ITU (International Telecomunu-
nication Union). Uhtne reeglistik tagab kiire ja efek-
tilvee kommunikatsiooni ning viib valestimaoist-
misest johtuvad vead miinimumini.

Piirivalveameti pressijaoskond

pressiosakond

Eesti Vaikelaevanduse Liidu
kokkutulek oli Kurkses

17. septembril kogunesid viikelaevnikud Kurkse sadamasse,
et 1opetada sajandi viimane meresdiduhooaeg ning anda oma-
poolset tuge Kurkse sadama tublile sadamavahile Heino Krein-
talile.

Eesti Viikelaevanduse Liit asutati tdnavu 13. mail, pressitea-
te kohaselt ajendatuna Eesti ametnike asjatundmatust ja merendus-
vaenulikust tegevusest vdilcelaevandust reguleerivate Gigusaktide koos-
tamisel. Vdikelaevnike liidu asutamiskoosolekul tostatatud kiisi-
mused ja vastavasisuline péordumine vabariigi juhtide poole on leidnud
uute ministrite Totvo Jiirgensoni ja Mcirt Raski moistvat suhtumist. Uued
teede- ja sideministeeriumi mécdrused lihtsustavad oluliselt véikelae-
vade kasutamise korda, seadmata seejuures ohtu meresoidu turvali-
sust.

Kurksesse soitis tile poolesaja inimeste nii paatide kui ka
autodega. 8 suuremat paati jaid sadama ldhistel reidile, vaik-
semad sisenesid sadamasse. Kokkutulekul vahetati teavet,
tehti kokkuvotteid, lahendati organisatoorseid kiisimusi ja
Iopetati hooaeg. Jargmisel pdeval kiilastati Pakri saari.

Eesti Viikelaevanduse Liidu asutava kogu liikme Viktor Sii-
latsi sonul valiti kokkutulekupaigaks seetéttu Kurkse sadam,
et meelde tuletada: meri ei andesta moodalaskmisi. Ka sel-
leks, et méilestada tublisid mehi, kes merd ei austanud, ning
selleks, et toetada rahuvalvajad paastnud Kurkse sadamavahti,
keda tabasid ebadiglased stitidistused.

Kohtumisel teede- ja sideminister Toivo Juirgensoniga esita-
ti talle moned soovid. Aga todeti ka, et liidu tegevusest on kasu
olnud: viikelaevnike poérdumist on mdistetud, tiht-teist on
muudetud ja muudetakse. Talvel, kui merd ei sdideta, loode-
takse aega leida ka buirokraatlike toimingute jaoks: liitunud
viikelaevnikke oli 50, kokkutulekul registreerus aga uusi liik-
meid. Eesti Viikelaevanduse Liit peab oma iilesandeks me-
resoidu, eeskidtt aga ohutu meresdidu propageerimist.

Madli Vitismann
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Ega mul mj

Jutustab Lidti kodanik
JURIJS MELNIKS:

Elan Riias, to6tan tihes firmas side
alal; aastaid on 28; lapsepolves tege-
lesin purjespordiga, mul on jahi rooli-
mehe paberid. V6in jahiga Tallinna
tulla. Nii et mingi merendusetteval-
mistus mul on.

Téanapéaeval reisivad inimesed véiga
tavalisel moel — reisilaeva voi lennu-
kiga. Mulle tundus, et peaks ndita-
ma: on ka teistsuguseid, loodusldhe-
dasemaid liikumise viise. Otsustasin
proovida paadiga Stockholmist ldhtu-
des tile Ladnemere sdita. Mulle sobis
nii Eestisse kui Latti joudmine, ole-
nevalt tuule suunast. Enne tegin
treeningsoite Riia lahes, aasta taga-
si kdisin paadiga Ruhnus. Aga too
paat oli vaga vilets, tuul kandis kogu
aeg korvale. Seepédrast otsustasin
poorduda hiid paate tootva Léati fir-
ma "Bush” poole. Nad andsid mulle
selle viga hea kummipaadi, seda ei
puhu korvale ega midagi.

Paadi pikkus on 3,15 m, laius 1,5
m. See on ilma mootorita, séidab ae-
rude ja purje abil. Aeru saab ka roo-
lina kasutada. Raadiojaama ma kaa-
sa ei votnud, sest piirivalvurid voinuks
selle dra votta, kuna mul polnud sel-
le jaoks luba. Proovisin jaama re-
gistreerida, aga sellest keelduti. No
ja mobiili polnud moétet votta: moni
kilomeeter avamere poole, ja sidet
enam ei ole.

Navigatsioonivahendeist oli mul vaid
kaart ja kompass. See helendas 66-
sel. Kaasaskantav GPS tundus mulle
natuke kallis, mu majanduslikud voi-
malused on monevorra piiratud. Aga
see poleks muidugi paha olnud.

Riietus oli sportlik — teksad, sviiter,
tavaline jope — mingit eririietust ei
olnud. Tormiga sain labimaéarjaks. Kee-
rasin ennast tagavarapurjesse ja soo-
jendasin end nagu kasvuhoones.
Padstevest oli loomulikult seljas; ka
sidusin ma enda paadi kiilge kinni.

Kodustele mu ettevotmine muidu-
gi ei meeldinud, aga ega ma salaja
lainud — parem on ikka tétt raiki-
da.

Suvel kdisime Rootsi saatkonnas
mu voimalikele kaaslastele viisat taot-
lemas — tahtsime selle séidu teha
mitmekesi, aga teistel polnud koda-
kondsust. Kolm nadalat meid jooksu-
tati ja 16puks ei vastatudki. Uhesd-
naga, see asi keelati meil dra. Otsus-
tasin siis tiksi minna.

Kolmapdev, 25. august. Unustasin
kella maha. Aga olgu peale, ongi asju
véihem. Keeeran tiles bioloogilise kella.

Arvan, et sellest tuleb elu raskeim retk.
Olen direvil.
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Reisi lopp: Jalge ees kotis paat,
seljakotis mast, kides aerud...
Madli Vitismanni foto

Soitsin parvlaevaga "Russ” Riiast
Stockholmi, tithi kummipaat késipa-
gasina kaasas.

Neljapdev, 26. august. Tulin tollist
eriliste probleemideta léibi. Neile ei meel-
dinud vaid see, et mul polnud tagasisoi-
dupiletit. /.../ Asju on kole palju, vaevu
saan kdidud. Vee dicirde ei pccise — sa-
dam on koérge piirdeaiaga timbritsetud.
Leidsin aias vdiikese prao! Puhusin paa-
di kiiresti tdiis, lasksin selle ndori otsas
Iorgelt sadamasillalt alla ja hiippasin sis-
se. Meresoit algas.

Ega mind ametlikult poleks vilja
lastud. Olin juba enne meie Lati
biirokraatidega voitlemast tiidinud —
proovisin seal nii piirivalvurite kui tol-
limeeste poole poérduda. Téditsa voi-
matu: kirjas on ju, et niisuguseid
paate ei saa rannast kaugemale kui
300 m lasta, ja kogu lugu, rohkem
nad su’ga rdédkida ei taha.

Saarte vahel merele teed otsides poor-
dusin abi saamiseks rootslaste poole,
kuid venekeelsete kohanimedega
Noukogude armee peastaabi kaart viis
nad segadusse. Jdi tile toetuda intuit-
sioonile, ja see ei vedanud alt.

Tugev vastutuul. Soudsin nii, et tegin
kciele héda. Valutab.

Koik kaatrite ja jahtide kaptenid tervi-
tavad mind. Tundub, et nende meelest
aerupaat on nonsens. Nendel on igal pi-
simalgi klinal mootor peal.

hada olnud

Kolm péeva laks Stockholmi kesk-
linnast fjordides saarte vahelt suu-
rele merele joudmiseks. Pithapédeva
varahommikul sain vélja. Piirivalve
mind ei marganud.

Soitsin suurest laevateest 1douna
pool.

Reede, 28. august. Katsetasin pur-
jestust ja 4 m? osutus vdga paljuks.
Maruhoog oleks paadi peaaegu timber
ajanud. Oli véiga raske ja hirmus. Vaevu
suutsin tihele saarekesele jouda. Moned
viinalonksud votsid stressi maha.

Tombasin paadi vilja ja magasin
seal sees nagu telgis. Aga maa peal
oli palju kiilmem magada kui merel,
vihma ka veel sadas. Pikaajaline il-
mateade oli 6éelnud, et tsiiklon on
kaugel ja ilm sel nddalal normaalne.
Aga see vedas mind natuke alt.

Laupdev, 28. august. Parandasin
purjestust, néeb kindel vélja. Séitsin na-
tulce purje abil, nédgin eespool merd. Hul-
gun saarel, korjan marju, pakin asju —
homme Iléihen ju merele.

Ei oska ¢elda, kus ma saarestikust
vélja tulin. Seal 16ppes mu kaart éra,
nagin lihtsalt merd ja soitsin edasi.

Piihapdiev, 29. august. Esimene
pcdev merel. Puhub véga hea tuul, paat
liilgub kiiresti Gotlandi saare suunas.
Stidamevdrinal méédusin radarite ja
vaatlustorniga piirivalvepostist. /.../
Modduvates laevades dratasin ma suurt
huvi. Nad véithendasid Ikiirust ja muutsid
kurssi. Mul tuli enesekindlust ja heaolu
kujutada, et mitte véigivaldselt péicistetud
saada. /.../ Kogu 66 séuan Léiti suunas.
Hirmsa ldrmiga lendas otse mu juurest
mooda pardiparv.

Esmaspdev, 30. august. Teme pdev
merel. Siis hakkas jdrsult puhuma lou-
natuul. Taglastus hakkas laulma. Tuli
plaane korrigeerida. Léihen Eestisse.

Enne 6htut tousis tormituul. Kuid pea-
mine oht peitus lainetes. Iga laine ¢ihvar-
das paadi timber péérata — ja kui siis
vantidesse kinni jéidid, on surm kindel.
Paat lendas vahupritsmeis suurel kiiru-
sel edasi.

Mulle tundus, et lcihen hirmust halliks.

Viimased Icolm péieva pole sama hdsti
kui maganud. Oésel algas isiksuse ka-
hestumine. Uks "mina” véttis varsti tciit-
sa vaenuliku seisukoha - tegi ettepane-
ku lodvestuda ja natuke magada. Korra
mdirkasin teda isegi paadininas millegi
valgega. Kaptenina kcdiskisin kutsumata
kiilalisel laevalt lahlkcuda, misjcirel kahes-
tumnine loppes.

Teisipdev, 31. august. Kolmas péiev
merel. Hommiku eel suurenes lainetus
veelgi. O6sel sain tidini mérjalks, ja siis
halckas veel sadama ka. Joud sai otsa.
Votsin purje maha, mdssisin end selle
sisse ja triivin ujuvanikrul Soome poole.
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Masti kiilge sidusin punase mantli— kee-
giehk méirkab, lcorjab mu tiles. Kuid kel-
lelgi pole minuga asja.

Péirastlounal jéii natuke vaiksemalcs,
soudsin edasi.

Neljandal merepédeval, 1. septemb-
ril négin, et meres seisab majakas.
Ronisin sisse ja lugesin, et selle nimi
on Svenska Bjorn. Sidusin seal paa-
di kinni ja heitsin magama. Magasin
héasti vilja.

Aga iildiselt oli mul muidugi ette-
kujutus olemas, kus parajasti asun.
Jahikogemusest tean umbes, kuidas
seda kdike arvutatakse. Ja nagin ka
ju, mis suunas laevad sbdidavad.

Reisi algus. Uksi Stockholmi saarestikus.

Neljapdev, 2. september. Viies pdiev
merel. Suur laev ldks ldhedalt mooda.
Ma lehvitasin talle Iditt. Vastuseta. Aga
vahva oleks olnud kuulda tervituseks
laevavilet - soitsin oma voimaluste piiril.

Lained léksid titha suuremaks ja
tuul tugevamaks. Otsustasin purje
maha votta ja jdin ankrusse.

Kogu aeg oli iimberringi palju
laevu, kuid keegi mu vastu huvi tiles
ei ndidanud. Vilja arvatud see, "Ka-
pella”. Teistele ma olin koguni sob-
ralikult lehvitanud, aga tikski ei
teinud must vélja, ja ma olin mere-
meeste peale pahanegi.

Ega ma ei tahtnud, et mind vilja
piititakse, soovisin ikka maale jouda.
Nad soitsid must méoda; ma ei andnud
kuidagi mérku, vaid nditasin vélja, et
mul on koik héasti. Aga nad tulid taga-
si, no ja tahtsid mind peale votta. Ma
kill néitasin, et kdoik on normaalne,
aga et nad kord juba pakkusid...

Ettepanekust pardale tulla ma ei
keeldunud.

Ikkagi viies pdev, ja merel olla oli
raskevoitu. Olin planeerinud tilesditu
kolmeks-neljaks pédevaks. Aga péri-
tuult ei olnud, tuul puhus kogu aeg
valest suunast. Sobiva tuulega soitsin
viimasel pdeval kiimne tunniga 56 miili
— purjepind on mul kaks ruutmeetrit,
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tehtud mingist hésti tugevast ldbi-
paistvast materjalist; tegelikult ostsin
selle kile turult —, nii et kolme péeva-
ga Létti joudmine poleks olnud prob-
leem. Toidu-ja veevarud olid mul suu-
red, oleks veel pikaks ajaks jatkunud.
Mul oli herkulot rosinatega, keedist,
péhkleid. No ja tavaline vesi.

Soidu ajal tegin pilte ja panin tiht-
teist kirja. Mul on suured plaanid: ta-
hame kahekesi tile Atlandi séita.
Usun, et eespool nimetatud firma
teeb mulle parajate mootmetega paa-
di. Asjane soit oli heaks treeninguks,
ma ei ole héiritud ega midagi, et mind
merest védlja korjati.

Need ldtlased, kes stigisel jahiga
umber maailma purjetamist alusta-

Jurijs Melniksi foto
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vad, pole just eriti tosised inimesed.
Neil on peal peaaegu et traktori moo-
tor, sellega voib jaht timber minna.

Olen endale ka jahi korpuse ostnud
ja tahan jahi teha. Vo6ib-olla tulevi-
kus soidaksin sellega ka tiksinda
umber maailma. Mitmekesi minnes
tekib ikka kdiksugu probleeme. See-
kord nititid proovisin tiksinda soitmi-
se dra, see meeldis mulle — keegi ei
sega, ja teed palju rohkem &ra, sest
loodad ainult enda peale ja tead, et
keegi ei saa sind alt vedada.

Paldiskist lubati mind Tallinna viia,
sealt ldhen bussiga Riiga. Piletiraha
on olemas, eks ma arvestasin, et voib
vaja minna.

Soidu ajal tunnetasin kogu aeg ohtu,
kuid ma olin selleks valmis. Naiteks olid
koik asjad kinni seotud juhuks, kui
paat peaks kummuli minema. Ohtlik
olnuks ka, kui laine mind kaldale kivi-
de otsa oleks visanud. Jélgisin ka kogu
aeg, et 6osel keegi otsa ei sdidaks ja
muutsin 6igel ajal kurssi. Olnuks ette-
votmine ametlik, oleksin ma teinud
raadiolokatsiooni peegeldaja, nii et
mind oleks olnud voimalik radariga
mdrgata. Loen palju raamatuid ja tean,
mis mul koik oleks voinud olla.

Niisugune mu lugu siis on. Jah,
“Kapella” oli ainuke, kust mulle tdahe-
lepanu poorati. Olin vahepeal ka veel
halvemas olukorras, aga koik séitsid
omasoodu, minust vilja ei teinud.

/Kursiivis on katked Jurijs Melniksi
pdevikust, mille ta toimetusele meilis. /

Mari Vamba ja Madli Vitismann

Skeem avamerel ldbitud tee kohta Jurijs Melniksi taskuraamatust.

" Rannavalvekommentaar

Kas seda, ef keegi lipsab vaikepaadiga markarmatult saarestikust valja, tuleb fihti effe,
Roofsi Rannavalve Idapiirkonna operatiiviuht HENRY NILSSON?

Et feda ei margatud, pole ime — saarestik on ju suur ja seal séidab palju I6busdidu-
paate. Aastaid fagasi hakkas meil Uks mees kanuuga Ahvenamaale aerutama.

On selliseid inimesi, kel pole respekii mere vastu. Neid pole palju, kuid kord-paar
aastas fuleb ette. Juhtub, et pole varustust ega oskust suurte vahemaade Uletamiseks.
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Merehddalise padstnud “Kapella” kapten TIT JUURSALU:

Leidsime ta 33 miili kaugusel Utdst.
Olin koos kolmanda tllrimehega vahis.
Oli just vahi Gleandmine, vanemtllri-
mees tuli, kimme enne seitset. Nagime
seda rohelist paati hulpimas. Léksin sil-
la tiivale, et vaadata, mis véark on. Polnud
aega binoklit vdtta, ja ta oli ka nii lahedal.
Mehe silmavaade oli ndha — teadvusel,
vaatab otsa, ei liiguta katt ega jalga.

g

ujuvvahendiga. Juhtub ju, et merehada-
list juba otsitakse, aga tema kohta ei
olnud neil mingit informatsiooni. Vaike
lootus oli, et ehk ei pea me ise selle
asjaga tegelema, sest keegi on juba
tulemas, aga ei. Laksime siis ligi ja vot-
sime peale.

Kuulutasime haire mees dle parda.
Lasksime meestel hudrotermokostuu-

Asjaosaline mahtus koos oma paadiga lahedasti pidstepaati.

Mbtlesin, et mis ma talle ikka lehvitan, ta
peaks nagu ise initsiatiivi nditama. Kohe
oli kiill selge see, et ta tuleb lles korjata:
sellisesse kohta kummipaadiga ei min-
da. Ise ta seletas, oli solvunud: teised lae-
vad olid mooda soitnud, ehkki ta lehvitas
neile. Tema lootis, et toetavad kuidagi vap-
rat meresoitjat — annavad signaali voi tee-
vad muud niisugust. Aga kui on vaid Uks
mees sillas, siis voib—olla ei tahetagi mér-
gata... Ta réakis Uhest suurest merepuk-
serist, mis vaga lahedal oli olnud. Ning
Uks suurem kaubalaev oli 66sel tema tas-
kulambiga vilgutamise peale — puudis
morses SOS-i anda — kohe kurssi muut-
nud ning ldhemale tulnud, aga siis oma
teed edasi ldinud. Ta siis arvas, et kdik
need laevad koos meestega on igavesed
lontrused, ja tema uhke vene hing ei luba...

Mu meelest oleks tal jargmine etapp
kill olnud esiisade riigis. Tuul tousis,
laine laks Ule kahe meetri. Pooleteise
meetri sees valgel ajal ta kill eriti abitu-
na ei tundunud, aga arvestades, et ka-
hemeetrine laine pritsib ju marjaks, ja
ole sa nii kdva tervisega kui tahes ... Ar-
van, et kui ka paati poleks Umber vi-
sanud, oleks teda ees oodanud jahtu-
mine.

Mis seal ikka, keerasime siis otsa rin-
gi. Raékisime Turu merepaastekesku-
sega, nemad olid ka hammastunud, et
sellises kohas selline mees sellise

Edith Alasi foto

Uksi merel.

mid selga panna, et jarsku kukub moni
Ule parda ja siis jadvad vahemalt omad
mehed kuivaks. Nende madruste jaoks,
kes paadis olid, oli asi I6bust kaugel.
Paadiga pooleteisemeetrise laine peal
soita pole enam mingi lustiasi. Kusagil
lahel vo6i sadamas oppuse ajal niisama
10 minutit selle paadiga toristada on Uks
asi, teine aga, kui laine loobib sind ja
Umberringi hall vesi, olgugi laev kusagil
siinsamas. Oleks paat vett tais lainud
voi midagi mootoriga juhtunud, oleks asi
ikka nukker olnud. Sellise lainega lae-

val paadi juurde tulla, et otsi katte saa-
da, on ka péris raske.

Péarast muidugi oli I16bu laialt, kui k&ik
laevamehed terveks jaid. Tagantjargi oli
naljakas kull, aga paastmise ajal oli vai-
ke hirm ikka meeste péarast. Katsime
laevakerega kil tuule ara, aga ikkagi...
Mere vark, nagu Utleb pootsman Leik.
Aga mis puudutab emotsionaalset kul-
ge, siis eks see juhtum jaab kauaks
meelde, selliseid asju tihti ei juhtu, et
peab kedagi parda tagant valja kouki-
ma.

Tostsime ka tema paadi valja. Arutasi-
me vanemtiirimehega, kuidas kdige pa-
rem oleks, ja otsustasime meeste jou-
ga péaastepaati tommata, vintsiga veda-
mine votaks palju aega.

Utlesin pootsmanile, et lasku tema
paadist 6hk véalja. Esimesel ohtul tun-
dus kill, et ... mehel viga sees. Aga siis
toibus — s0i, magas, sai asjast aru, kus
ta on ja mis toimub. Saatsime Stockhol-
mi politseile ta passi koopia, nad vaata-
sid oma andmeid, ja neid see asi ei hu-
vitanud.

Mu arvamus on, et hull ei ole. Liht-
sameelne poiss, mingeid krutskeid ei
ole. Merefénn, raske lapsepolv. Voib—olla
on olnud teiste pilkepoisiks, ja niid sai
ise midagi teha. Purjespordiga tegele-
des oli ta neil néhtavasti ka rohkem paa-
dipesija. Roolimehe paberid voéivad tal
ju olla, aga teadmised sidepidamisest,
hadasignaalidest jne. on tal puudulikud.
Samuti navigeerimisest. Stockholmi
skaéarides soitmiseks oleks vdinud tu-
rismikaardigi pealt koopia votta. Side ja

Jurijs Melniksi foto
navigeerimine olidki tal kdige nérgemad.
Aga flusis oli tugev, ja vaim ka. Ideid
nagu varrukast votta. Jah, peab ttlema,
et igaliks poleks seal vastu pidanud.

Ega ta oma teekonna kulgemisest ei
jaganud midagi, peale selle, et oli Ghe
majaka sisse roninud, mille periood oli
8 sekundit. Selle oli ta sees rippuvast
tabelist teada saanud. Selle majaka
nimi on Svenska Bjorn. Oma jutu jargi
triivis ta sealt vaikese purje peal paike-
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setdusust alates terve péeva labi; vii-
mased kaks tundi seisis ujuvankru peal.
Arutasime, et see kiirus on piiri peal —
vobis olla ja vois ka mitte olla —: see tuli
umbes 5 s6lme, mis on sellise paadi
kohta tisna maksimum. Vaevalt ta ka
modda sirget kurssi soitis. Nii et klappi-
matust ta jutus on.

Muidugi oli tal vahene ettevalmistus.
Mingi sidevahend ja midagi peale tasku-
lambi ka marguandmiseks oleks vdinud
ikka olla. llma GPS—ita on kull aastatu-
handeid merd sb6idetud.

See paadi hankimise lugu ka vist pa-
ris nii ei ole, et laks Riias tehasesse ja
Utles: tahan s6itma minna, tehke mulle
paat. Ja plldis ikka kdige pealt vaga
kokku hoida: 200 $ GPS-i eest itles
vaga kalli olevat. Toiduga oli ka... Herku-
lo, pahklid ja barankad.

Oleks ta seal meres terveks jaanud,
oleks ta paari paevaga kusagile Ristnas-
se triivinud. Voi siis Soome — seekord
puhus vist puhas SW.

Teda ei tohiks kuidagi kangelasena
votta. Rohkem ikka nagu hadapétakas.
Valja arvatud, jah, tugev flusis, mistottu
paadiga hakkama sai ja skéaridest véal-
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ja joudis. Eesmark iseenesest jéi saa-
vutamata, ja oleks ka oma noore elu
voinud anda. Tagalat ei olnud tal min-
gisugust. Tuletab nagu meelde Kurkse
lugu: hurraa, 1&hme, ja péarast vaatame,
mis edasi saab. Aga uks finaal oleks
voinud olla, et paari tunni parast pime-
das oleks meie laev voi keegi teine tast
lihtsalt Gle s6itnud. Laeva kiirus on 17—
20 sdlme, kahemeetrises laines ei pruu-
gi ta taskulambi vilgutamist ndha. 200
m kauguselt hakkad teda Uldse nége-
ma. Laheb tllrimees kaardi juurde voi
on ninapidi lokaatoris, ning ongi véima-
likud viis minutit mérkamiseta méddas.
Ja siis vilista voi karju — ega see suure
laeva silda, mis on Ule 10 m merepin-
nast kdrgemal, ei kosta. Tuul kannab
selle haéle ara. Hea, et tal nii ldks ja me
teda markasime, merel on vaikest kum-
mipaati raske avastada.

Nii et jah, kdige turvalisem ta meresoit
ei olnud. Vahemalt walkie—talkie oleks
pidanud olema. Mitte niivord GPS — kui
ikka raha ei ole, siis on kallis, ja peale-
gi, ega rahast Uksi ei piisa, teadmised
peavad ka olema.

Ja kui mitte punane rakett, siis kas-
vOi see kdsitérvik oleks pidanud ole-
ma, poleb ka mitu minutit. Vanasti, kui

rannamehed kaisid kaugemal ka-
laptgiretkel, votsid nad ikka torviku,
kuivad tikud ja suure tormilaterna kaa-
sa. Ning nemad olid kbvemad mehed,
kel lapsest saadik aerud pihus ning
oskasid olukorda ja ka ilma paremini
hinnata. Melnik polnud Riia lahest kau-
gemal meres kainud — vaid Liivimaalt
Ruhnu, 20 meremiili.

Pikaajalise ilmaprognoosi koha pealt
oli tal ju 6igus, mina uurin seda ka iga
paev laeva peal. Nelja pdeva prognoos
naitas kaht suurt kdrgrohkkonda, mis
oleks pidanud ilusa kuiva vaikse ilma
tagama. Aga Atlandil siindis ks inten-
siivne tsliklon, mis surus need korgro-
hualad natuke Iduna poole, Botnia la-
hes oli torm ja meil seal tugev tuul.

Oleks ma selle mehe sober voi tuttav,
siis klll ei soovitaks tal ilma navigaato-
rita minna Atlandile. Ka ta inglise keele
oskus on praktiliselt null, seda tunnis-
tas ise, ning navigatsioonialaseid tead-
misi on ka minimaalselt. Aeruga vdis ju
thdri kombel kaasa aidata, aga see on
ikka rohkem triivimine, mitte meresoit.
Sellise paadiga ei julgeks mina kalale-
gi minna kaugemale kui miil kaldast.

Mari Vamba
Madli Vitismann

Suviseid

Pressiteadetest

Tuult polnud

4. augustil enne stidadodd teatati
Parnu piirivalvepiirkonna korrapida-
jale, et kella kuue ajal 6htul ldksid
kaks noorukit Voiste sadamast pur-
jepaadiga merele ning pole sadamas-
se tagasi joudnud. Noormehi saadeti
otsima kaks piirivalvekaatrit ja jalg-
sipatrull. Veidi pérast siida6od lei-
dis patrull poisid koos purjepaadiga
Voiste sadamast. Nad olid purje-
tanud sadamast umbes 3 km Parnu
suunas ega joudnud norga tuule tot-
tu varem tagasi.

Paat ei joudnud kaldale

5. augusti parastlounal helistati
Omedu kordonisse, et Peipsi jadrvel
Rannamoisa traaversil jai ankrusse
"Progress’—tiitipi mootorpaat kolme
inimesega, kes ei julge tugeva tuule
ja korge lainetuse tottu randa soita.
3 km kaugusel asunud abivajajaile
saadeti appi piirivalve mootorpaat,
mis vottis abi vajava mootorpaadi
sleppi ning sildus sellega Ranna sa-
damas. Kolm Mustvees elavat venda
arstiabi ei vajanud.

Punane rakett aitas
6. augusti ohtul mérkas tankeri
"Suurupi” meeskond punast raketti
Aegna saarest kirdes. Stindmuskoha-
le saadetud piirivalvelaeva "Torm”
meeskond avastas triiviva Soome

juhtumisi Eesti vetes

mootorjahi "Trining”, millel oli 16p-
penud kiitus. Mootorjaht varustati
vajaliku kiitusega ning see vottis
suuna Pirita sadamale.

Jaht karil

6. augusti stidadd paiku teatati
Soome jahilt "Simpley Red” mere-
valvekeskusele, et jaht sattus Aeg-
na ja Pirita vahelisel alal karile,
arvatavasti Vahemadalal. Jahilt
vélja lastud rakettide jargi tegi pii-
rivalve kindlaks, et tegelikult so6i-
tis jaht Paljassaare rannas kivide-
le. Pimeduse tdttu ei olnud véima-
lik jahti lahti tdmmata. Et ohtu
meeskonnale ei olnud, jdddi hom-
mikut ootama. Hommikuvalges toi-
metas piirivalvelaeva "Torm” kum-
mipaat kaks jahil olnud meest lae-
vale. Kaater "Gersku” tombas jahi
lahti tlejargmisel pdeval.

Paat ldks timber

15. augusti pdrastlounal teatati
merevalvekeskusse, et Vdike-Pakri
lahistel jdi kadunuks kolm tundi
varem Paldiski Lounasadamast val-
junud paramootoriga "Bella"-tilipi
paat kolme tdiskasvanu ja kahe
lapsega. Otsima suundunud piiri-
valvelaeval "Pikker” tehti 6htu eel
kindlaks, et otsitav paat soitis saa-
re juures madalikule ning ldks
umber. Lihedal olnud paat vottis
inimesed pardale ja viis saarele,
keegi kannatada ei saanud. Ohtul
vottis piirivalvelaev merehéddalised

pardale ning toimetas Paldiski Poh-
jasadamasse.

Lapsed palgiga merel

20. augusti Iduna paiku teatati me-
revalvekeskusele Harjumaa héirekes-
kusest, et Pakri lahel on merehéddas
kahest palgist kokkuseotud parvel
kolm last. Piirivalvelaevalt "Pikker”
saadeti stindmuskohale paddstepaat,
mis toimetas parvel olnud kaks ven-
da ja nende 6e Paldiski Pohjasada-
masse.

Paat ldks iimber

23. augusti hommikul teatas kut-
seline kalur Narva—Jdesuu piirivalve-
kordonisse, et 3 kaabeltau kaugusel
kaldast laks Narva joe suudme kohal
umber paat. Enne piirivalvekaatri ko-
halejoudmist dnnestus kahel vette
sattunud mehel iseseisvalt kaldale
jouda. Paat uppus koos kalaptitigiva-
henditega.

Paat triivis Venemaa poole

4. septembri parastldunal markas
Mehikoorma piirivalvekordoni torni-
vaatleja, et Lammijdrvel jdi triivi moo-
torpaat, mis hakkas tuule toimel
kalduma Venemaa kontrolli all olevas-
se jarveossa. Kordonist vélja saadetud
piirivalvekaater vottis seiskunud moo-
toriga tallinlase paadi sleppi ja to6i
Mehikoorma sadamasse. Paadimootor
oli seiskunud, sest tugeva tuule ja
lainetuse tottu 16ppes bensiin.

Piirivalveameti pressijaoskond
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Kogu paastearsenal

”"Baltic Kristina” suuroppusest

30. augustil korraldati "Baltic Kristinal” merepaédstedp-
pus, millel tutvustati pea koiki laeval ja kopteril kasuta-
tavaid paistevahendeid. Vaid liugteed ei paastetud lahti.

Oppuses Tallinna reidil osalesid peale "Baltic Kristi-
na” laevapere Eesti Merelaevanduse ja "Estline’i” kal-
dastruktuurid, merehariduskeskuse ametikool, padste-
amet, piirivalve merevalvekeskus, laevad ja lennusalga
kopter. Vaatlejad olid ka mereinspektsioonist, katastroo-
fimeditsiini keskusest, veeteede ameti laevakontrolli
osakonnast ning Vene mereregistrist.

Ufonaudid suitsus

Uus oli 6ppuse legendis ohtliku kemikaali leke treile-
rist autotekil. See toi endaga kaasa mitu komplitseeri-
vat elementi. Samuti teadmise, et laeva keemiariihma
liikmeid, kui nendega ohukoldes midagi juhtub, muu
meeskond aidata ei saa, sest rohkemaile pole erivarus-

Keemiarithm toimetas suitsusel
autotekil ufonautidena.

...puhub end ohku tiis,...

nitatakse...

NEQECROX

Niitid saab reisijaid nii paati kui
ka parve saata paaditekilt, ...

...tommatakse parda darde ja kin-
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tust. Ning kui taevase abivdena saabuvad tavavarustu-
ses tuletorjujad, sest ei tea ette, mis neid laevas
ootab, pole neistki abi.

= Veelkord iile lugeda

Oppuses osalenud kadetid registreeriti reisijate nime-
kirja koostamiseks nagu tavareisil. Neist moodustati pe-
rekonnad ja paarid, mééarati rahulikud ja distsiplineeri-
matud reisijad. Et asi ndiks toepdarasem, muudeti legen-
dis kavandatud 6°—ne kreen tegelikuks. Sellest hoolimata
evakueeriti reisijad kajuteist ja koridoridest kiiresti. Lahk-
nevus reisijate nimekirjast toi hetkeks segadust, kuni
selgus, et leitud elutu nukk, kelle plastdmbrist "pead”
kunstlikku hingamist tehes usinasti elustati, oli autote-
kile peitunud “jdnes”. Moned reisijad said selga paaste-
ulikonnad, et nad péédsteparvest kopterisse vintsitaks.

~ Péddstja oli pdristool

Oppus erineb moistagi parisolukorrast, kui niiteks
autotekil on tihe treileri asemel ktimneid tihedalt kérvu.
Sellegipoolest pandi rohku osalejate ohutusele. Kogu
oppuse viltel ametis olnud pinnaltpdéstja Jaanus Alt-

=

...sest parv avaneb kraananoka
otsas,

...ning parve astunud reisijad
lastakse koos parvega vette.



15 - 16 (215 - 216) september 1999 M § gf P
L2313

Pinnaltpédédstja on laskunud
autotekile, ...

=

nurme jaoks oli see aga pdiris t60. Kuigi kannatanutel olid
manguvigastused, tuli tiles vintsida péris inimesi ning
uhtki viga, mida pédrast arutada, ei tohtinud teha.

Vobis naha, et inimesi on voimalik tiles vintsida nii tiksi
kui ka koos padstjaga, kannatanuid saab tésta nii kan-
deraamiga kui ka paastekorviga. Sel on ujukid, nii et vette
kukkudes korv ei upu. See sobib ka raskema varustuse
allalaskmiseks voi tilestostmiseks.

Pressiteated olid tdelised

Esimest korda vois ndha Oppuse jooksul koostatud
tegelikke pressiteateid. Teavet anti parajate annuste
kaupa edasi nii tihti, et tegelikus héireolukorras ei
jouaks meediavéljaanded lisakiisimusi esitadagi.

Toeline oli ka merekoolipoiste dppetund: voimalus
padstevarustusega tutvuda ning lahedalt ndha niihéasti
laevapere kditumist oppusel kui ka haruldast atrakt-
siooni: parvest kopterisse vintsimist.

3 Norgim oli merevalvekeskus

Oppuse arutelul pdlvis suurima kriitika merevalve-
keskus, sest ei mddranud kohapealset pddstejuhti, mis-
tottu eri tilksuste koordineerimine jdi héireolukorras
oleva laeva peale. Iga osalenud vo6i vaadelnud ametkon-
na kéest kogutud kirjalikud tdahelepanekud edastati
koigile osalejaile ja vaatlejaile, mistottu kogunes vaart
materjal, et edaspidi vigu véltida.

Rohutati ka motlemise vajalikkust: enne kui kdske

Kannatanuid on voimalik kopterisse tosta ka up-

pumatu péaidstekorviga...

...et votta laevalt kaasa reisija.

Padsteparvest vintsiti reisijaid
iitkshaaval.

jagada, peab ehk leidma aega hetk aru pidada, et eri ka-
naleist tulnud teave omavahel sobitada ja otstarbekaim
tegutsemismoodus leida. Seda enam, kui eri ametkon-
dade juhtnoorid tihe ja sama asja kohta voéivad lausa

vastukdivad olla, nagu oppusel vilja tuli.
Selgus, et koostddsoov on olemas, puudulik on veel
side, tdpsemini kommunikatsioon. n Madli Vitismann
Kiillike Roovilja ja Madli Vitismanni fotod

Selleks, et pddsteparvest saaks inimesed kopteri-
le vintsida, tuleb parve katus alla lasta.

... ning kopteris nende eest hoolitseda. Fotol abis-

tab kannatanut pinnaltpaastja Jaanus Altnurme.
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Presidendid
Parnu lahel

Poola presidendi Alexander Kwas-
niewski visiidi ajal néditasid Pdrnu la-
hel oma osavust Eesti piirivalvurid.
25. augustil viidi Poola ja Eesti pre-
sidendid koos saatjaskondadega, mil-
lesse kuulusid ka mélema riigi pii-
rivalveiilemad, “Valvasel” lahele.
Pealtvaatajad, sh. Eesti ajakirjani-
kud, asusid “Lindale”.

Merevalvekeskuse tilema Tiit Pode-
ri sonul demonstreeriti merepaédste
nédidisdppusel, kuidas on voimalik
inimest pddsta veest, kaatrilt ja
paéasteparvelt. Kolmel korral lendas
kopter siindmuspaigale, pinnalt-
péaastja laskus kopterist, kinnitas
kannatanu ning seejarel vintsiti es-
malt kannatanu ja siis paastja kop-
terisse.

“Valvasel” kirjutasid Poola ja Eesti
piirivalvetlilemad alla vastastikuse
koost66 lepingule. Madli Vitismann

Peale kopteri osalesid oppusel piirivalvekaater 025 ja piirivalve-

laev "Valvas”.

Kiillike Roovilja foto

Bekkeri sadamas siittis tanker

Agentuuriteade

17. septembri hommikul stittis Tal-
linnas Bekkeri sadamas kai déres sei-
sev poolenisti diislikiitusega taidetud

OU-le Opiliken kuuluv tanklaev "Naf-
ta”, pdleng likvideeriti tunni ajaga ning
keskkonnareostust ei tekkinud.
Tallinna tuletdrje— ja pdasteameti
pressiesindaja Priit Laose sonul oli
oht, et 60 meetri pikkune tanker voib

Fotol tanker ”"Nafta” Bekkeri sadamas enne polengut.

plahvatada, mist6ttu anti pealinna
tuletérjekomandodele korgendatud
valjakutse. Kokku saabus stindmus-
kohale 15 tuletdrjeautot.

Laose sonul oli leekides laeva koi-
ge alumises osas asuv masinaruum.
Otsest ohtu siiski tule kandumiseks
kiitusemahutiteni ei olnud, kuna
masinaruum on tankidest eraldatud.
Samas oleks leekide mahutiteni
joudmise korral kogu laev 6hku len-
nanud, sest mahutites oli ligi 700
tonni diisliktitust.

Hapnikumaskides pritsimehed
sisenesid laeva sisemusse ja said
leegid poole tunniga kontrolli alla.

Laos tiitles ETA-le, et esialgsete
vaatluste alusel pohjustas tulekah-
ju elektriltihis. Laev uppumisohus ei
olnud.

Bekkeri sadama kapteni Riho
Randoja s6nul tegutsesid tuletorju-
jad Kkiiresti ja professionaalselt.
Randoja kinnitusel ei seganud tan-
keri poleng sadama teiste klientide
t60d, samuti ei tekkinud keskkonna-
reostust.

Tanker "Nafta” oli kindlustatud.

ETA
Madli Vitismanni foto

Vabal ajal
luuletaja

Eesti Meremeeste Liidu vanem,
Eesti Meremuuseumi eksdirektor,
nuiidne vanemteadur Ants Parna tl-
latas 24. septembril kolleege, kinki-
des igatihele triikivdrske sinisekaa-
nelise raamatukese "Poeem laevast
“"Estonia”™”.

See oli tema viis tdhistada viie
aasta moodumist "Estonia” hukust,
mille selgituseks ta radkis: "Tegin
seda omale, vaikselt ja mitu aas-

tat. Triikki on joudnud kaheksas va-
riant, Roman Matkiewitczi kujundu-
ses. Tundsin molemat "Estonia” kap-
tenit ja paljusid meeskonnaliikmeid
— Eesti Meremeeste Liidu liikmeid.
Hukkus ka tihe kolleegi, Véru muu-
seumi toodtaja abikaasa.

Olen juba ammu luuletanud. Kui
naine otsis ules vanad kirjad ajast,
mil séjavdest oma neiule luuletusi
saatsin, ilmnes, et esimene on 1956.
aastast.

See on mitte Smuuli, vaid asjaar-
mastaja t66. Kogun meremarke, me-
renduskronoloogiat, mereluuletusi

jm., nitd siis tegin omad luuletu-
sed.”

Raamatut on triikitud pool tuhat
eksemplari. Madli Vitismann

Maailmameister
”Vanalt Tallinnalt”

Bukarestis peetud veteranide maa-
ilmameistrivoistlustel vabamaadlu-
ses voitis reisilaeva "Vana Tallinn”
turvamees Nikolai Roosimégi keha-
kaalus kuni 97 kg 46-50-aastaste
vanusrithmas maailmameistri tiitli.

Heino Tohver
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Merendusorganisatsioonide iimarlaud

10. septembiril olid koos laevaoma-
nike, laevamehaanikute, mereekspe-
diitorite ja meremeeste liidu, kapte-
nite klubi, Balti Laevaomanike Assot-
siatsiooni, sadamate assotsiatsioo-
ni, meremeeste ametiithingute ja

merelootside tthingu esindajad, et
arutada, kas ja missugust "Mere-
teenistuse seadust” vaja oleks ning
kes selle eelndou tegema peaksid.
Eelndu projekt otsustati valja toota-
da.

Jutuks tuli ka Eesti lipu ja laeva-
registriga seotud probleemistik ning
voimalik uus mugavuslipukampaa-
nia, kui moni vooras laev peaks Ees-
ti lipu alla toodama. Samuti meenu-
tati mereharidusega seonduvat.

Juhtumeid merematkelaevadega

Taevas kukkus vette

Augustis avareisi teinud uhiuus
"Norwegian Sky” on valmistanud seal
soitnuile moénevorra pettumust.

Muidu ilusas suures laevas leia-
vad Kevin Griffin ja Raoul Fiebig
pea liht ja sama puudu olevat: et
tiikkpuust tekki on védhevditu ja
monel jalutustekil pole tihtki too-
li. Et kajutid on vaiksevoditu, koi-
lamp on madalal ning juhtub vastu
pead koksama. Et toit on hea, aga
muusika mitte eriti. See—eest on
kajuteis internetitiihenduse pistik,
mis arvatavasti drimehed sellest
laevast eemale peletab, interneti-
kohvikus seevastu aga vaid viis—
kuus arvutit.

Mbolemad arvavad, et kuigi tihisruu-
me on ohtrasti, on matke sellel lae-
val keskmiselt kallis masstoode, mis
valmistab pettumuse nii luksuse ot-
sijaile kui ka neile, kes tahaksid oda-
vamalt ilma néha.

25. septembri "Aktuaalse Kaame-
ra” teatel sai "Norwegian Sky” tead-
mata poéhjusel leki ja suundus dok-
ki.

Unendgu purunes

Sama firma, "Norwegian Cruise
Line’i” teine merematkelaev "Norwe-
gian Dream” porkas 24. augusti
6osel Inglise kanalis 55 km kaugu-
sel Margate’ist kokku konteinerlae-
vaga. "Evergreen Line'i” konteinerlaev
"Ever Decent” oli teel Belgiassse
Zeebriiggesse. Onnetus juhtus kell
2 oosel Kesk-Euroopa aja jargi, kui
merematkelaev oli tagasiteel Dove-
risse parast 13-pdevast kruisi 14bi
Kieli kanali Ladnemerele.

Péarast kokkuporget "Norwegian
Dreamiga” puhkes "Ever Decentil”
tulekahju. Merematkelaeval oli
1726 reisijat. 20 reisijat ja laeva-
pereliiget said kergemaid vigastu-
si. Moned laevad ja kopterid soit-
sid stindmuspaigale abi pakkuma,
nende seas Saksa merevie fregatt
"Augsburg”.

Kui merematkelaev joudis 40 miili
kaugusel asuvasse Doveri sadamas-
se, jai "Ever Decenti” meeskond lae-
va pardale tulega voitlema. Mitu kop-
terit ja Hollandi spetsialistid ei suut-
nud tuld kustutada varem kui 30.
augustiks. Laeva pardal olnud iile

" Iudus “Norwegia SkSr”., mis

3000 konteinerist sisaldasid 50 oht-
likke aineid.

Pole usutavat seletust, kuidas
selline onnetus sai juhtuda. Mo-
lemal laeval on uusimad navigat-
siooni— ja kokkupdrke vidltimise
vahendid. "Norwegian Dream” on
ehitatud 1992. a. ning mullu Gm-
ber sisustatud. "Ever Decent” on
chitatud 1997. a. Et 6nnetus juh-
tus neutraalvees, peavad nende rii-
kide valitsused, kus laevad on re-
gistreeritud (vastavalt Bahama ja
Panama) algatama uurimise.

"Norwegian Dream” soitis "Lloyd
Werft Bremerhaven GmbHsse” re-
monti. Voor oli tugevasti viga
saanud (foto jargi polnudki seda
Oieti enam), samuti parema parda
sillatiib. Tagasi liinile oodatakse
laeva oktoobri keskel, nelja ara-
jddnud matke asemel pakub firma
reisijaile sooduspileteid edaspidi-
seks.

Unelmast luupainajaks

Jargmiseks reisiks Londonisse
Ameerikast kohale lennanud reisi-
jad said kovasti vintsutada, sest
firma ei suutnud nii suurt hulka
inimesi ei kiiresti tile ookeani ta-
gasi lennutada ega ka neile Londo-
nis korralikult 66maja organisee-
rida, mistottu sellest kirjutanud Ed
Bignell peab "Pohjamaa Unelma”

iljem ha

as lekkima.
Raoul Fiebigi foto

nimelist laeva pédrast nddala kest-
nud kojusdéidu-ootust pigem "Poh-
jamaa Luupainajaks”.

Soki hind

Kaks reisijat Las Vegasest, kes
olid 24. augusti kokkuporke ajal
"Norwegian Dreamil”, andsid asja
kohtusse. Nad stitidistavad laeva-
firmat, et on kannatanud 6énnetu-
se tagajarjel psuthiliselt, talunud
valu, 8okki, hirmu, emotsionaalset
piina ja mitmesuguseid muid tundmu-
si. Protsessil stitidistatakse "Nor-
wegian Cruise Line’i” lohakuses,
muretuses ja hoolimatuses kokkupor-
ke puhul; tunnistustes on 6eldud,
et laeval puudus tarvitatavate instru-
mentide ja tehnoloogia 6ige kasutami-
ne kokkupdérke drahoidmiseks ning
ohutuks navigeerimiseks méodulcalt
kompetentse ja vilunud meeskonna
palkamine.

Tulekahju pohjustas paanika
Kreeka laeval "Alkaios” puhkes
elektrikatkestuse tottu paanika.
Kreeka rannavalve andmeil pdhjus-
tas vdike masinaruumi-tulekahju
blackouti. Tule kustutas meeskond

paari minutiga.

Raoul Fiebig
"The Wheelhouse”, september
wwuw.stutt.com/wheel
Refereerinud Madli Vitismann
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Laevas olgu
kiirabikogemusega uldarst

Rédgib loodava
Laevaarstide Seltsi ~
esimees TOOMAS POLD

Mille poolest laevaarstid nii eri-
lised on, et vajavad omaette selt-
si — arstidel on ju igaiihel oma kit-
sam eriala?

Jah, on igasugused erialaliidud, ja
laevaarstid on erialade nimistust
tdiesti vilja jadnud. Laevaarsti kvali-
fikatsiooni, temale esitatavaid nou-
deid pole ametlikult kuskil sétes-
tatud. Sisemine kokkulepe on niiid
olnud, et votame laevadele tildarstid,
kel on kiirabi kogemus. Eriti reisilae-
vadel on voimalikud patsiendid ju imi-
kuist raukadeni, ja tegelikult on koi-
ge tdhtsam Kiire reaktsioon, esmane
diagnoos, kiire esmaabi — patsient dra
stabiliseerida, ja siis on aega otsus-
tada, kas laev jouab temaga kuhugi
sadamasse voOi toesti peab nditeks
kopteri vo6i lennuki nédol abi kutsuma.
Pealegi, arsti to6tingimused on lae-
vas tavalisest natuke ekstreemsemad
—laev koigub, aga veen on vaja kiires-
ti tiles leida, pole opisaali valgust jne.

Kui palju voib leida iildarste, kel
on kiirabi kogemus ja tungiv soov
laevas todtada?

Meil "Hansatees” on need tingi-
mused tdidetud koigil kaheksal lae-
vaarstil. Ja — see pole voib-olla oige
piirang - veel tahetakse, et laevaarst
oleks noor mees. Patsiente on iga-
suguseid, ja nende transportimine
kuulub ka arsti iilesandeisse. Kuigi,
Rootsi-liini kaks oblukest naisterah-
vast on end téiesti digustanud, aga
neil on ka vidga hea kogemus olemas.

Laevaarstina tootamine ei saa olla
iithe tohtri eraldi eesmérk, vaid tiks
tegevus teatud ajaldoigus. Laevas
voib paris kiiresti kvalifikatsiooni
kaotada — oleneb, kui palju ja mis-
suguseid patsiente on. Ule viie aas-
ta ei peaks arst laevas tootama, aga
moni aeg laevas olla on arstile eri-
alaselt kasulik. Kui varem meelitas
laeva korge palk ja kompanii poolt
ulalpidamine, siis niitid kipuvad pal-
gad maal ja merel juba vdrdsustu-
ma. Kuigi, laevadele todle tulekuks
on meil praegu jarjekord. Rahvusva-
heliselt on enam-vdhem paika pan-
dud, et kruisilaeva arst peaks saa-
ma samasugust palka nagu teine
tairimees. "Estline’i” laevadel nii
minu meelest ka on. "Hansatees” on
natuke teistmoodi — otsad on meil
3,5 tunnised, ja arstil ei ole nii suurt
koormust.

Staaziga arstide palk on vihe, dsja
maalt tulnuil rohkem madalam. Aga
pluss on, et kaks nddalat elad nagu
vanajumala seljataga: restoran teeb
sinu jaoks stitia, elad oma dusiruu-
miga kajutis, kus on televiisor, raa-
dio ja ktilmkapp. Pealekauba antak-
se vaadata pdikeseloojangut merel...

Kui palju laevadel arste veel on?

Peale suurte reisilaevade on ars-
tid veel kalalaevadel ja osal kauba-
laevadest. Rahvusvaheliste konvent-
sioonidega on dra mdadratud, kui suu-
re hulga meeskonnaliikmetega peab
laeval arst peal olema. Uhed andmed
radgivad 60-st, teised koguni juba
28-st meeskonnaliikmest, kui reisi
pikkus on 6-8 kuud.

Juba varasematest aegadest on

kuulda, et arstidele pakutakse nii-
sugustki kompromissi: ole meil nii-
teks puhvetipidaja, aga vajadusel tee
ka arstit6od. Praegu kuldses keskeas
tohtrid on niisuguseid lithikesi su-
vereise ette votnud. Nemad raégivad,
et see oli liks tore puhkuseaeg, kuhu
voeti hulganisti rostitud kohviube ja
koik talvel lugemata jadnud raamatud
kaasa. Aga tegelikult oli vastutus
ikka suurem kui pealt paistab: kui
midagi hullu juhtus, polnud sul
kusagilt abi saada.
_Reisilaevadel on kéik teistmoodi.
Ule tuhande reisija, ja kruisilaeva-
dele jadvad nad koik ka veel 66seks.
Nad on tulnud l6butsema, see tdhen-
dab, et ka alkoholi tarbima. Ja seda-
gi, et suur hulk reisijaid on iile kesk-
ea, kel on juba peotéis kindlaid hai-
gusi. Tavapéraselt voetavatele tablet-
tidele alkohol otsa vbib anda péris
palju ootamatuid reaktsioone.

Vahepeal arvati soomlaste-roots-
laste jargi, et laeval voiks olla vaid
meddode, kes teab, kus asjad on, ja
vajadusel kutsutakse reisijate seast
arst vilja — ligi paarituhande reisija
seas moni ikka leidub. Ent kust me
selle arsti tiles leiame, kui juhtub
00sel, aga meie peale keskood lae-
val teateid ei edasta. Ja teiseks, arst
on ju ka tulnud 16butsema ega pruugi
koige kainem olla. Nii et meie va-
riant on siiski natuke turvalisem.
Soomes on ka pohjus arusaadav: lae-
vaarsti palk 28 000, meddel aga
11 000 marka. Pealegi, Soomes 6pib
meddde 4 aastat pluss veel 3 aastat
erikoolitust. Meie omad 6pivad vaid
2,5 aastat ning neil pole isegi diag-
noosimise Oigust, rddkimata ravi
madramise digusest.

Rahvusvaheline konventsioon {it-
leb, et kui on tile 500 reisija ja reis

kestab tile kolme pdeva, siis on arst
ette ndhtud. Jargmine punkt ttleb,
et kui ei ole arsti, siis v6ib olla me-
ditsiinis erikoolituse saanud inime-
ne. Ja kolmas punkt, et kui ei ole
seda ega teist, siis kapten maéairab
kellegi selle t66 peale!

Praegusel ajal kdivad koik teised ja
vanemtiitirimehed eraldi meditsiinii-
kursustel, ja esmaabi peab suutma
anda niikuinii laeva iga té6taja. Op-
pelaevakursustel on esmaabil kiillalt
suur maht. Ja kord aastas peame
korraldama meeskonnale elustami-
se tildopetuse.

Soome firmaga Keski-Uudenmaan
Sairaankuljetus Oy, kes transpordib
meie laevadel soomlastest patsien-
te Helsinkisse ja eestlastest pat-
siente Tallinnasse, on meil selle-
kohane leping. Tdnu nende abile on
meil ka meditsiinivarustust, mida
me ise ei saa endale lubada. Elus-
tamisnukkki on soome soprade kin-
gitud.

Mida saab erialaselts teha?

Laevaarstide probleemid ja ravi-
meetodid on niivord spetsiifilised, et
neid peab tihiste jbududega arutama
ja lahendama. Praegu kehtivad me-
ditsiininduded ja dokumentatsioon
on koik noukogudeaegsed, midagi
pole hiljem ldbi vaadatud. Stidame-
ja vererohutobede ravimite kasuta-
mine tugevas alkoholijoobes inime-
se puhul on kohe tiks olulisi prob-
leeme — mida ja kui palju véimé teha.
Ka poeb umbes iga neljas meie pat-
sient mingit allergiat, mis on Soomes
levinud, ja neile on tohutult raske
leida diget ravimit. Esitatakse pre-
tensioone, miks meil ei ole soome
ravimid. Aga suvel séidavad ka jaa-
panlased, ameeriklased, S$veits-
lased... Me ei saa kogu maailma ap-
teeki tihele laevale selle parast kok-
ku korjata, et tiks vdi teine on just
selle kindla ravimiga harjunud. Peab
olema arst, kes suudab tht ravimit
teisega asendada.

Ja kogu hiigieeni pool on ka asi,
millega teistel arstidel ei ole nii pal-
ju kokkupuutumist. Kéib paari tu-
hande inimese toitlustamine, aga
toitlustamisel on oma kindlad nou-
ded. Tsiviliseeritud maade laevadel
on kasutusel kindel stisteem - see
on NASA-s vilja tootatud toidu Kkrii-
tiliste kontrollpunktide fikseerimine,
toitude defineerimine jne. Meie uues
toiduseaduses on see sees, aga sel-
le jargi tootavad praegu ainult Esto-
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nian Air, McDonald’s ja Rakvere Li-
hakombinaat. See tuleb muidugi iga-
le poole, aga vajab péris palju aega,
kulutusi ja ettevalmistustood.

Kaisime tiht Tallinna kiilastanud
suurt USA laeva vaatamas. Uskuma-
tu, seal oli 1500 reisija peale suur
eraldi koogiblokk, kolm magistrikraa-
diga foodmanager’i, kes koike kontrol-
lisid, eraldi liha-, kala- ja linnu-
toitude todtlemissaalid, kus iihes
koik ldikelauad, miitsid, riided olid
punased, teises sinised, kolmandas
kollased. Toitlustamisele langev vas-
tutus on véaga suur - tiks kdhuepidee-
mia, ja firma on omadega ldbi. Kord
tiks 12-ne soome grupp suidistas,
et said meie laevalt salmonella. Ka-
rantiiniteenistus tegi koigile meie
vastavaile inimestele uued analiu-
sid, ja midagi ei leitud. Siis selgus,
et kogu see seltskond oli Kadaka
turu putkast hamburgereid ostnud.
Ja neid ka so6nud!

Peale selle: laev on ju nagu tiiks
edasiliikuv maja, seal on sama olu-
line ka kanalisatsioon, pesu- ja joo-
givesi. Pddstepaatides on samuti
kogu aeg vesi, ja on omad normid, kui
kaua vesi voib kanistrites seista.
Seda laevaspetsiifikast ldhtuvat hii-
gieeni- ja tervisekaitse osa on lae-
vaarstid pidanud viga palju juurde
oppima. Proovide votmine toiduaine-
test, pestud noudelt, koostoo siis-
teemimehaanikuga, sest néude puh-
tus oleneb ndoudepesumasina vee-
temperatuurist, jalgida, et sundven-
tilatsioon ei puhuks toiduainete pea-
le — need on vaid tksikud naited,
mida arst peab silmas pidama.

Kobigi laevatootajate to6ajaks on
madadratud 10,5 tundi, aga arst on kaks
nadalat laevas kogu aeg valves. Hel-
sinki-teel on olnud ka mitu pieva,
kus uhtki héddalist pole olnud, aga
keskmine patsientide arv on 5-15.
Siin on arvesse voetud muidugi ka
kruisireisijad. Pidulistel on koordi-
natsioon hdiritud, ja laevatrepid on
toesti jarsud; jargmisel hommikul
margatakse mond viikest haava; ka
linnas saadud hddadega poordutak-
se laevaarsti poole.

Niisiis istusime tikskord maha ja
otsustasime, et peame mingid kritee-
riumid véalja to6tama, missuguseid
noudmisi peaks laevaarstidele esita-
ma. Kui tlikoolis oli kaheaastane
uldinternatuur, siis tekkis mote, et
koik tohtrid oleksid selle aja sees ka
nédala voi kaks laeva peal. Igast ars-
tist, kes kunagi kasvoi laevaga rei-
sib, peaks laevas kasu olema, ja po-
leks paha, kui ta oskaks laeva asja-
des natuke orienteeruda. Aga seda
ei saanud ellu viia, sest tildinterna-
tuur voeti tihe aasta peale.

Kas laevaarst on ka laevapere
arst?
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Kitsastel laevatreppidel on 6p-
pusel “kannatanu” “Baltic Kristi-
na” turvameeste siiles.

Laevaarst peab igal juhul natuke
pstihholoog ka olema. Meeskond elab
kaks nédalat koos raudkarbis, ja suh-
ted voivad teravaks minna. Ka isikli-
kud suhted, seda enam, et reisilae-
vas té6tab palju keni noori inimesi.
Oma otsese tlilemuse poole problee-
miga ju ei péordu, aga arst on neut-
raalne inimene, kes ei allu kellelegi
peale vanemtiitirimehe ja kapteni.

Eks meeskond on arsti laevasole-
ku tottu natuke dra mugavdunud.
Poordutakse ikka lihtsakéaeliselt kiill
ega arvestata, et arst nditeks 66sel
tegi t66d. Meeskond on ldbinud me-
ditsiiinikomisjoni ja peaks olema ter-
ve, aga inimene on inimene, viga voib
muidugi ikka tulla.

Tooonnetustest rddkides — naiteks
kokad on meie valulapsed, eriti prak-
tikandid oma viikeste ndppuldika-
mistega. Kus on t66d, temperatuuri,
kiirust ja vahel ka koikumist, seal
juhtub ikka rohkem kui tavaliselt.
Aga suuri téoonnetusi pole énneks
olnud.

Kui laevaarst peab vajalikuks
kopteriabi, kas seda otsust peaks
vaidlustama?

Liihikesi otsi tegevale reisilaevale
kopteri kutsumine saab olla viga
erakordne — katkenud rasedus ja ve-
rejooks, lapsega juhtunu néiteks.
Pealegi jouab kopter alles 1,5 tunni
pédrast kohale, laevale maanduda ei
saa. Kapten ja arst koos otsustavad,
kas on vaja, ja kapten usub oma ars-
ti. Leidub kiill reisijaid, kes arvavad,
et kui tal on mobiiltelefon, siis ise
kutsubki.

Kopteri tuleku otsustab siiski 16p-
likult Mustaméde Haigla. Aga sel ju-

hul peavad kolleegid omavahel rdi-
kima. Kui oleme telefoniliinidega juba
Soome pool, siis tuleb kopter sealt,
ja seal ei ole mingeid vastuvditjaid.
Sealse kopteri tuleku eest saab paas-
teteenistus 45 000 marka, ja nad ei
jata iial teenimise voimalust kasu-
tamata.

Kas laevaarst saab eriarstide
kaugkonsultatsiooni paluda?

Konsultatsiooni on laevaarstil ka
voimalik saada. "Hansatee” omadel
on see hea asi, et kui abi vaja, siis
esimene, kellelt kiisida, on oma fir-
ma peaarst. Konventsioon néuab, et
arstiga laev peab saama abi raadio
teel. Vanasti oli Meremeeste Haigla
vastuvotuosakonnas ka raadiostis-
teem, aga munitsipaalhaiglaks muu-
tumisest peale keegi selle eest ei
maksa, ja nagu oma kogemustest
tean, istub vastuvotus kas vene keelt
konelev medodde vo intern. Vaevalt et
kogenud laevaarstil nendega nou pi-
damisest suurt abi on. Aga reisilae-
vad on hea mobiilsidevéimalusega, ja
saab helistada Mustamée Haigla rea-
nimatsiooniosakonda voi Tallinna
pdédsteameti juures asuvale linna
vastutavale valvearstile. Ainult et kui
patsient on raskes seisus, siis ei saa
arst minna ta juurest dra silda he-
listama, tohtri enda mobiiliga kaju-
tist voi alt tekilt tihti aga ei saa
thendust.

Ent laev ei ole see eriline piiha
koht, kus inimesi ei sure. Seda juh-
tub nii maal kui merel. Kuid peab
litlema, et laevas on seda juhtunud
siiski inimese kehva tervise, mitte
ebaadekvaatse abi tottu.

On ka hulk probleeme, mida pea-
me lahendama karantiiniteenistuse
abiga. Meie seltsis on ka sealseid
hiigieeniarste. Eesméirk on vilja
tootada soovituslikud dokumendid ja
saata need veeteede ametisse ning
ministeeriumi kinnitamiseks. Reeg-
leid ja kaitumismalle laevaarstide
jaoks ei pea vélja téotama ametni-
kud, kes asjaga tildse kursis ei ole.

Meremehed kdédivad ju arstlikus
libivaatuskomisjonis...

On hulk rahvusvahelisi konvent-
sioone, mis on meie riigikogus rati-
fitseeritud, aga niib, et 1abi lugema-
ta. Sain 4dsja téokaitseseaduse, mil-
les oeldud, et tooandja peab kindlus-
tama laevapere meditsiinilise kont-
roll-labivaatuse. Aga sotsiaalministri
allkirjaga eelmise aasta 29. aprilli
mdaadrus annab selleks ainudiguse
Meremeeste Haiglale. Kuid nemad
teevad seda tdiesti rutiinselt, me
pole nendega tildse rahul: tihel ja
samal viisil kontrollitakse nii tiibur-
laeva parfimeeriamtiijat kui ka
kaugsoidulaeva mehaanikut. Kuigi
tiks 57. aasta konventsioon néeb
ette, et enne meditsiinikomisjoni
tellimist lepitakse tellijaga kokku.
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Kui saime "Hansatee” meditsiini-
teenistusele litsentsi (tildmeditsiin
ja tervisekaitse) ning hakkasime
asja korraldama nii, nagu meile dige
tundus, tekkis Meremeeste Haigla-
ga pdris korralik konflikt, sest saat-
sime meie tootajaid analiiiise tege-
ma nii Keskhaiglasse kui ka Mere-
meeste Haiglasse.

Meil on 48% tootajaist véljastpoolt
Tallinna, ja on natuke ebadiglane
tahta, et nad mitu pédeva kestvat
meditsiinikontrolli Tallinnas ldbiksid
— kuigi neil pédevil saavad keskmist
palka, peavad siiski 66maja otsima,
kodunt kohale s6itma jne. Nouded on
rahvusvahelised, need v6ivad olla igas
polikliinikus, ja perearst oleks ehk

" tildse koige digem inimene, kes an-
nab inimesele loa mere peal sdita.
Ja teine pool oleks laevaarst, kelle
kéte vahele ta voib ootamatu tervi-
serikke korral sattuda.

Tegime koigile ambulatoorsed kaar-
did, moodustasime arstidest komis-
joni ja vaatasime nad ise 1dbi. Ja leid-
sime viga palju selliseid asju, mida
Meremeeste Haigla meile teatanud ei
ole. Niiteks lile aasta laevas olnuil
on kurgumandlid kadunud. Ja suurel
osal paar aastat juba merel olnuil on
neutrofiilsete leukotstititide arv védhe-
nenud, praegu ei tea, miks, aga see
on igasuguste poletikuliste protses-
side puhul vdga oluline. Meremeeste
Haigla on tile 20 aasta neid analtitise
teinud, aga ei ole tdhele pannud ega
kiisimust esitanud. No ja 25% mees-
te puhul tuli Meremeeste Haiglast
uriinianaltitisi puhul vastus, nagu neil
oleks menstruatsioon... Haigla ei
osanud meie kiisimuse peale midagi
vastata. Ka kaebavad meie téotajad,
et neisse suhtutakse seal tileolevalt.
Et haigla selle eest lisaraha saab, pole
millestki mérgata. Fikseerivad heal
juhul vaid selle, et mehaaniku kuul-
mine on viletsam, aga ega ravi ei jarg-
ne. Pole ka mingeid nende rikkalikest
kogemustest tulenevaid tldisemaid
meremeeste tervisliku seisundi
analiiise ega soovitusi.

Kas laevapere olme kohta on
normid olemas?

Meeskonna elutingimuste kohta
kdivad normid on rahvusvaheliste
konventsioonidega vdga tdpselt pai-
ka pandud. Ainuke asi, mida leidnud
ei ole: kui pika aja jiarel madratsit,
tekki ja patja peaks vahetama. Koi-
gil ohvitseridel peab olema omaette
ruum, kaptenil ja vanemmehaanikul
peab olema nii t66tuba kui magamis-
tuba. Iga laev ehitakse ju kindla hulga
meeskonnaliikmete jaoks, aga niitd
on nii palju tehnikat juurde tulnud
ja meeskonnad vidiksemaks jaddnud,
et vanematel laevadel on ruumi pi-

em rohkem kui arvestus ette néeb.
Uldjoontes peavad eluruumid olema
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"Kannatanu”on abi saanud, ...

ka tlalpool merepinda. Nii alati ei
ole. Ja tiks tingimus veel, mida alati
tdita ei saa: meeskonnaliikmed pea-
vad olema reisijaist eraldatud.

Moned asjad tulenevad muidugi ka
sellest, et néudeid on koostanud ini-
mesed, kes ise pole laevade peal vaga
pikalt soitnud.

Laevaarstide koosolekutele oleme
sageli palunud monest ravimifirmast
inimese, kes uusi ravimeid tutvus-
tab. Sealt oleme péris palju oppinud.
Ka oleme arutanud keerulisemaid
juhtumeid, néiteks "Rakkel” toimu-
nud traagilist stindmust.

Teise mehaanikuga juhtus masi-
naruumis onnetus, ta jalal oli lahti-
ne luumurd ja pehmete kudede hul-
galine kahjustus, mis toob endaga
alati kaasa suure verejooksu. Kir-
jelduse jargi verejooks ilusasti Zgu-
tiga peatati, jalg lahastati, peale pan-
di jadkuubikud, mis vereringet ahen-
davad, ja arst tegi talle Sokivastase
profiilaktilise valuvaigisti stisti. See
oli koik dige. Ta jalgis kogu aeg pat-
sienti — kuigi see tohter oli t661 puh-
vetipidaja ametikohal -, aga ilmselt
vaga hea kogemuse ja julge kdega
arst. Pulss, vererohk jne. olid koik
kiillaltki stabiilsed. Uhesdnaga,
koik, mis toimus laeva peal, oli
tdiesti adekvaatne. Ainuke asi, et
vereringet oleks ehk ka veel véinud
parandada — anda naatriumkloriidi,
tavalist fiisioloogilist lahust.

Aga sellest hetkest, kui paramee-
dikud saabusid ja hakkasid kanna-
tanut transpordiks ette valmistama,
ei saa vastutus ju enam laevaarstil
lasuda. Kui ntitid abivajaja kopteris-
se tostmisel alla kukub, nagu seal
juhtus, oli ikkagi nende tegutsemi-
ses midagi valesti. Meeskonnaliik-

med nagid, htippasid vette ja pttid-
sid veel teha, mida said...

Andmete pohjal, mis oleme saanud,
tegutses tohter tdiesti adekvaatselt.
Oieti tihtki méarkust ei saanud teha.
Algul oli kill kiisimus, kas jargiti
nouet, et tugevatoimelist 2% valuvai-
gistit morfiini ei tohiks teha sageda-
mini kui 4-5 tunni tagant. Aga siis
selgus, et oli madalama protsendiga.

Meie liit pole veel paljude kauge-
tes vetes ja kaua dra olevate Eesti
lipuga laevade arstidega tihendust
saanud. N.6. kaugsdidumeditsiini
varustus ja ravimeetodid on siinse-
te lahis6itude omast monevorra eri-
nev. Sealsel arstil pole kellegi peale
loota. Hea, kui juhtub keegi medoe
kvalifikatsiooniga olema. Minul siin
on kull vidga headeks abilisteks
olnud turvamehed, kes on vastavad
kursused ldbi teinud. Laevas on kord
juba selline meeskonnatéd, et kui
vaja midagi teha, siis ka tehakse.

Uks laevaarstide seltsi loomise
eesmérke oli ithenduse votmine Ule-
maailmse Laevaarstide Assotsiat-
siooniga, et nende kaudu leida meie
inimestele enesetdiendamise vOi-
malusi. Eestis ldheb veel kaua aega,
et see stisteem t6ole hakkaks — siis
peaks suurem hulk laevaarste ole-
ma. Oma meremeditsiiniga oleme
praegu nullist vaid millimeetri edasi
ldinud, aga peame veel 10 cm edasi
liikuma, et saaksime koik noudmi-
sed, tingimused ja muidugi ka toht-
rite ettevalmistuse paika.

Oleme otsinud vdimalust néiteks
tootervishoiu alaseks koolituseks.
Onneks on enamik "Hansatee” ars-
te oma kahenéddalase maal viibimise
ajal kas kiirabi v6i pdasteameti val-
ves, ja nii ei lase nad ise oma kvali-
fikatsiooni alla. Muide, olen;soovi-
tanud, et tohtrid voiksid tithe oma
toonéddala laevas olla iihe ja teise
nédala teise vahetusega, et koiki ini-
mesi tundma odppida. Oleme ka
moelnud, arstid voiksid laeva vihe-
malt oma firma piires vahetada.

Ja kolmas asi: laevaarstid voiksid
olla omaette, ja laevad vdiksid nen-
de teenust koos meditsiinivarustu-
sega osta. Kusagil, nditeks sadama
juures, voiks olla meremeditsiini
keskus, kus saab ldbi vaadata nii
oma laevameeskondi kui ka nende
soovi korral siia saabuvate laevade
meremehi ning kust saaksid laevad
ravimeid. Neilegi on laevas erindud-
mised, naiteks paljudel rohtudel pea-
vad dpetused olema kahes keeles.

Kuidas saab laevale ravimeid,
kui laevaarst ei tohi retsepti kir-
jutada?

Retseptid peab ostma haigekassalt,
seda aga saab siis, kui haigekassaga
on leping. Kuna aga rahvusvahelised
konventsioonid ndéuavad koigile tasu-
ta esmaabi, siis pole ette ndahtud, et
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meil oleks haigekassaga leping. Tal-
linna Haigekassa on meile niipalju
vastu tulnud, et oleks nous meiega
null-lepingut tegema: saaksime osta
haiguslehti, samuti tavalisi ja soodus-
retsepte. Soodusretsepti saaksime
kasutada meeskonnaliikme puhul, aga
selleks peab olema tema ambulatoor-
ne kaart. See eeldaks arsti vastuvot-
tu, mille puhul omakorda peaks ole-
ma visiiditasu. Aga nii satuksime rin-
gi, kust hésti vélja ei saa tulla. Kuigi
— laevaarst on ju laevaperearst, ja
oleks loomulik, et kaks néddalat lae-
vas viibijad tema ké&est ka retsepti
saaksid.

Reisijaile on esmaabi samuti loo-
mulikult tasuta, aga sageli tahetakse
kas vererohku modta voi veresuhkrut

29

vas me teda teadvusele ei saanudki;
kiirabi viis ta dra. Ning tiks naisreisi-
ja oli ohtralt alkoholi tarbinud ja tre-
pist alla kukkunud: proteeside kur-
gust kitte saamisega oli tegu, ka oli
ta teadvuseta. Otsisime ta tuttavaid,
et ehk teavad, kas tarvitab mingeid
ravimeid. Aga need ei tundnud teda
proteesideta dra. Panime nood siis
tagasi, ja kohe muutus endiseks
sobrannaks. Hommikul tulid needsa-
mad tuttavad rddkima, et sobranna on
vist ikka peaporutuse saanud, sest on
silmalaud lillaks vdrvinud. Aga see oli
verevalumist.

Kust pirineb teie enda arstiko-
gemus?

Tartu Ulikooli 16petasin 1992. aas-
tal. Seejirel olin aasta Helsinki Uli-
koolis. Pdrast seda ldksin kiirabisse.
Hiljem téiendasin end Viinis ja Soti-

maal; aasta olin Bergeni Ulikoolis,
mone aja ka Kalifornia Ulikoolis. T66d
olen koige selle vahepeal muidugi ikka
teinud. Laevaarst olen olnud 2,5 aas-
tat. Kiin ka padsteametis valves.
Samuti 6petan pedagoogikatilikoolis
peamiselt inimese flisioloogiat. Teen
just oma teadust6od didaktika alal.
See on see, mida naudin: noored ke-
nad r66msameelsed teadmisjanulised
inimesed, kes mind on opetanud dpe-
tama, osanud kiisida kiisimusi, mille
peale ise pole tulnud, kui omal ajal
oppisin. Akadeemiline karjaar on mind
kuidagi kogu aeg saatnud, ja arvan et
kui laevast dra tulen ning tlikoolis
oppejoudude palgad muutuvad, siis
jdan toendoliselt tlikooli juurde.

Mari Vamba
Madli Vitismann

analiitisida v6i kardiogrammi teha voi
kontrollida, kas pidutsenu vdib auto-
ga laevalt maha sbita. Kuid see ei saa
enam tasuta olla. Kuus maksavad rei-
sijaile méeldud ravimid kuni 3 000 kr,
nii saaksime sellegi raha kompensee-
rida. On ka hulk ravimeid, mis peavad
olemas olema, aga mida aastaid vaja
ei lahe, ja need aeguvad ning peab
uued ostma.

Kas laeval juhtub ka midagi eba-
tavalist?

Mu esimene toonadal laevas tun-
dus koSmaarsena. Koigepealt pistis
uks tootaja kde veel tootavasse pe-
sumasinasse ja sai elektriSoki. Kao-
tas korraks teadvuse ja oli korraks ka
kliinilises surmas. Aga temaga sai
korda, sest meeskonnaliikmed tegid
talle juba enne mu kohalejoudmist
kunstlikku hingamist. Seejérel oli tiks
16—aastane narkootikumi ja alkoholi
tarbinud noormees teadvuseta. Lae-

——

ja tuleb kite joul trepist iiles kopteritekile viia.

PAREMALE: 1. Kartograafiavidljaanne navigatsioonitilesanne-
te lahendamiseks. 9. Religioon. 12. Veekogude stigavusmoot-
mine. 13. Vald Parnumaal. 14. Riik, mis muudeti Hollandiks.

*meremehe’ ristsOona

TV O O ST O e e DR R B 16. Neemeni joe valgevene nimi. 17. Péllundus-. 18. Jogi Ukrai-
nas ja Moldovas. 20. 1922. a. hukkunud Suurbritannia reisi-
12 laev. 23. Kois, tross voi vaier. 24. Ship = laev (lihend). 25. Os-
kan, tunnen. 26. Pikk tdishaalik. 27. Hangi raha eest! 28. Eu-
13 14 15 roopa tédhis. 29. Kreeka tdhed. 31. P6éhjakirre (ingl. lithend). 33.
...valgus. 34. Eal. 35. Kroon (lithend). 36. Viike tekita (themas-
16 17 tiline purjelaev. 39. Kordaminek. 41. Pikne. 42. Eesti naispur-
jetaja klassis "470”. 43. Seadis raa kinnitamiseks masti ktilge.
18 19 20 21 22 44 "Riigi Teataja” (lithend). 45. Sdoudevahend. 47. ...jaa. 49. ...kiu
saarestik. 51. Silmuse. 52. Aafrika veislased.
>3 o4 25 6 ALLA: 1. Laevaomaniku loobumine oma 6igustest kindlustatud
laeva suhtes kindlustussumma kéttesaamiseks laeva huku kor-
e r 29 30 ral. 2. Hollandi meresoitja (u. 1550-1597). 3. Samuti (lad. k.). 4.
Eesti vanim silindriline raudbetoontuletorn. 5. Rumeenia maa-
31 l5 %3 54 = likunstnik ja graafik (1831-1891; nimi ja eesnimi). 6. Kutsehiiiid.
7. Vastutoime. 8. Eesti helilooja, laulu "Meremees kuival maal”
e — T TR T autor (eesnime esitdht ja nimi). 9. ...plaaster. 10. Teatud kalas-
tamine. 11. Ribi, mille kiilge on kinnitatud pardapannul. 15.
Eesti linn Hansa Liidus. 19. Takistus (soome k.). 21. Tolli t&-
4 e i his. 22. Héasti noored naised. 30. Liiast. 32. Noid (soome k.). 34.
Atlandi ookeani meri. 36. Ahter. 37. ...nahksed — mereselgroo-
e LR R e & I tute hoimkond. 38. Merd romantiliselt kujutanud poola parit-
olu vene Kkirjanik (1880-1932). 40. Diakon (lithend). 46. Sumeri
ol 52 jumal, maa-aluse veevalla isand. 48. Topelt kaashélik. 50. Rah-
vusvaheline Uhing (ingl. liihendeis). Koostanud Mirt Kullo
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Amber Sea ‘99

Aameraas — on niisugune riik —
valitseb didirmine vaesus ja sisevoitlus-
ed kurnavad niigi raskes olukorras
olevat elanikiconda. Arenenud riigid on
otsustanud saata vaesust kkannatavale
maale sotsiaalabi meritsi, kuigi
luureandmeil on meri mineeritud ja
kaldal kohtab vastutegevust kohalike
ekstremistide poolt. Uhendatud
Baltroni merejoududel on vaja puha-
stada faarvaater laevakaravani libi-
pddsulks ja kindlustada siis selle
ohutus. Maalt toetamiseks maandatal-
se dessant, sadam ja selle timbrus
voetalcse range kontrolli alla, ranniku-
le paigutatakse vaatluspostid laeva-
liikluse jéilgimiselks.

Niisugust s6jamidngu méngiti 18.-
25. septembrini Eesti vetes, kui vii-
di 14bi jarjekordne, viies Eesti, Lati
ja Leedu merejoudude tihisoppus
“Amber Sea”. Seekord oli oppuse
ettevalmistamine ja ldbiviimine Ees-
ti Merevéde ulesanne.

Oppusega olid tegevad tile 300 me-
revielase, piirivalvuri ja kaitseliit-
lase. Laevad olid jaotatud vastavalt
omadustele kahte rithma. Uhes mii-
nilaevad: Eesti Merevde “Olev” ja
“Kalev”, Lati “Viesturs” ja Saksa “Lin-
dau”, teises Kiir- ja varustuslaevad:
Leedu “Vetra”, mis oli tihtlasi ka Balt-
roni ja 6ppuse staabilaev, piirivalve-
laev “Torm” ja Léati sama titpi laev
“Bulta”, "PVL-101" ja merevéelaev
“Ahti”. Rannikul ja sadama kaitses
tegutsesid (ka vastase rollis) Ranna-
kaitsekompanii kaks rithma ja Kait-
seliildu Saaremaa malevlased. Ohus
toetasid piirivalve lennusalga lennuk
"L 410” ja kopter "Mi 8”.

Tallinnast vaadates tundus see us-
kumatu, aga Liivi lahes plaanitust jai
osa ilma tottu tegemata ja osa ma-
noovreid viidi 1dbi hoopiski Sérve pool-
saarest laanes, kus olud paremad.

VIP-id viidi merele 23. septemb-
ril. Nditamaks, mida merevidema-
noovrid endast kujutavad, kuidas te-
gelik meretegevus vilja néeb, tutvu-
ma meestega ning voimaldamaks ka
materiaalosaga tutvuda. Esindatud
olid kaitsejoud, kaitseliit, kaitsemi-
nisteerium, riigikaitsekomisjon ja
piirivalve, loomulikult kolme riigi
merevigi, Saksa, Prantsuse ja Briti
ndéunikud ning Saksa sbdjavdeatasee.

Koige rohkem pakkus huvi Saksa
miinilaev “Lindau”, mille pardale
suunduti. Nimelt on Saksamaa otsus-
tanud seda tiitipi laevad anda nii La-
tile ja Leedule kui ka Eestile. Miinide
leidmiseks ning havitamiseks (kahju-
tuks muutmiseks) on selle laeva peal
eriaparatuur, ka vastav allveerobot.

Demonstratsiooniks 16hati vee all
ile 20 meetri siigavuses 550 kilone
miin. Véimas vee- ja mudasammas
téusis mitmekiimne meetri korguse-
le. Samuti sai jdlgida oppuste tiht
16ppfaasi, miinidest puhastatud lae-

Kontradmiral Tarmo Kouts, Kaitseministeeriumi kantsler Tarmo

Miénd, Mereviée iilem kaptenleitnant Jaan Kapp.

vateel konvoi saatel “abilaevade” 14-
biviimist miiniviljadest Roomassaa-
re sadamasse.

Rannakaitsekompanii vbitlejate ko-
halolek oli tingitud “vajadusest kaits-
ta sojalaevade ja nende personali jul-
geolekut Roomassaare sadamas”.

PXD

Samavord oluline kui meremano6ov-
rid on 6ppusejargne analtiiis. Selleks
kogunesid koik staapide liikmed ja
tiksuste juhid ning ohvitserkond kok-
kuvotete tegemiseks. Seal oli igal
tiksusel vaja anda oma hinnang nii
plaanimisele kui ka tegutsemisele.
Ja teha ettepanekuid asjade pare-
maks korraldamiseks.

Eesti merevéele oli see esmakord-
ne suure oppuse plaanimine, milles-
se olid kaasatud mitmed tksused

Pool tonni 20 meetri siigavu-
sest.

tegutsemiseks nii maal, vees kui ka
ohus. Oppuste staap hindas koige
onnestunumaks tegevust tuukrion-
netuse puhul, manéévreid ja Ranna-
kaitsekompanii tegevuse (noorem-
leitnant Franek Persidski) integree-
rumist kohaliku kaitseliidu, piirival-
ve ja politseiga. Nagu ikka, on koige
raskem hakkama saada sidepidami-
se ja suhtlemisega.

Kahtlemata muutsid mereviedp-
pused natuke ka Kuressaare ja Roo-
massaare elu. Nii palju sojalaevu pole
Roomassaares ilmselt ammu
ndhtud, mis t6i muidugi kaasa roh-
kem sebimist kui tavaliselt.

Eriti tillatas harjutus, mida nime-
tatakse MIO ja mis tdhendab kahtlu-
se alla sattunud laeva kontrollimist.
Kui piirivalvelaevad tegelesid “Ahtiga”,
selgus, et peale “narkootikumipaki” on
pardal ka “illegaalsed relvad” (mida
stsenaariumis kirjas polnud). Seetottu
pidid piirivalvurid votma karme meet-
meid kuni selleni, et “Ahti” arestida
ja sadamasse toimetada. Seal muidugi
keegi neile selleks puhuks kaikohta
polnud plaaninud. Et aga olukord néu-
dis kiiret ja otsustavat tegutsemist,
pani sadamakapten Rein Sepp nad
ikkagi &ra.

Kui 23. septembril koik laevad sa-
damasse tulid, oli see juba péris
sojasadama moodi. Ega muidu sada-
madirektor Mati Pold toonitanud, et
Roomassaare sadamal on ka riigi-
kaitseline tdhtsus.

Kuressaares kiisid Eesti Merevde
ulem kaptenleitnant Jaan Kapp, Balt-
roni komandor (ja oppuste ajal Lati
Merevde tlemaks maéadratud) mere-
vaekapten Ilmars LeSinskis, laevade
komandorid ja merevienounikud tra-
ditsioonilistel visiitidel linnavalitsu-
ses, piirivalves ja kaitseliidus.
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Avatud laevade pdeval kdis sada-
mas palju rahvast, ainutiksi paari
esimese tunniga oli “Lindaul” kdinud
ile 200 suure ja vaikese inimese. Va-
hepeale mahtus muidugi ka aeg,
mil dppuses osalejad Saaremaa pea-
linnaga tutvuda said.

Oppuste tildjuht, merevietlilem
Jaan Kapp hindas mereviedppuse
“"Amber Sea '99” kordaldinuks ja ta-
nas koiki selle plaanimisest ja 1dbi-
viimisest osavotnuid. Ta kinnitas, et
aastatega on paranenud koosttd eri
riikide ja eri organisatsioonide mere-
meeste vahel, tegutsemine on ldinud
kindlamaks ja paljude mandédovrite 14-
biviimine on professionaalne. Samas
on teha veel suur t60 personali val-
jaoppel, eriti vajab parandamist side.
Nii tehnilise poole pealt kui ka ingli-
se keele oskuse poolest.

Baltron, Balti Meredivisjon kui Ees-
ti, Lati ja Leedu alaline miinilaevade
iiksus on alates tegevusse rakenda-
misest 1998. aastal arendanud tub-
listi miinitraalimise oskusi. Saar-
lased ise muhelesid, et nende sadam
oli nii autoriteetselt kontrolli alla
voetud, et esmakordselt Roomas-
saarde tulnud Kaliningradi laev (ole-
vat tlildse esimene Vene lipu all olev
laev, mis sinna korrigeeritud mere-
kaartidega sisse tulnud), tésimure-
likult parinud, kas nuid siin jalle
selline karm kord olema hakkab.

Merevédelaste tdnu eriti sooja ja
sobraliku vastuvotu ning heatahtli-
ku suhtumise eest kuulus sada-
maametnikele ning ka teistele saar-
lastele.

Laevad lahkusid laupéeval, 25. sep-
tembril, et jatkata tavaparast teenis-
tust. Reet Naber

Rene Riisalu fotod

"Suure Tollu” regati

voitsid maavanemad

29. augustil toimus Tallinna lahel
Eesti Jahtklubide Liidu korraldusel
kolmas "Suure Tollu” heategevusre-
gatt. Kogu pédeva kestnud tritus al-
gas "Optimistide” regatiga umbes 50
jahi osalusel. Suuremaid jahte
voistles 11.

Tédnavu voitis maavanemate paat-
kond jahil "Enely” (kapten Andres
Laul). Teisena lopetas ministrite
paatkond jahil "Tuulispask” kapten
Kalev Vapperi juhtimisel ja kolman-
dana peaministri paatkond jahil "Me-
rily” kapten Aare Ko66bi juhtimisel.

Eelviimasena lopetanud Riigikogu
voistkonnas purjetasid ka Piirivalve-
ameti peadirektor Tarmo Kouts ja Ees-
ti Meremuuseumi direktor Urmas Dre-
sen — molemad on aastaid seisnud
"Suure Tollu” taastamise eest.

Nagu ikka, avas ja lopetas regati
"Suure Tollu” kapten Olaf Vaarmaa.
Vahepeal aga viidi huvilisi merevielae-
vadega reidile jadmurdjat vaatama.

nister (paremalt teine).

Tiitiril peaminister (vasakult teine), sooti hoiab péllumajandusmi-

Regatil kdis Madli Vitismann
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18.-22. septembrini visiteeris
Eestit Prantsuse merevie

vahilaev

Selle tellimus anti 1993. a., vet-
te lasti 1995. ja teenistusse asus
1997 a:

Laeva teenistusiilesandeks on Bis-
kaia lahes Prantsusmaa suverddnsu-
se tagamine, baseerub Cherbourgis.
Tal on lisaks puhtsdjalistele tilesan-
netele taita ka mitmed tsiviiljareleval-
ve kohustused: kalakaitseeeskirjade
tditmise jalgimine (vélisriikide ja
Prantsuse oma laevade poolt), mere-
péadste, keskkonna seisukorra jalgimi-
ne (naftareostuse likvideerimiseks on
laeval kaks spetsiaalset 7 m® tanki),
rannikukaitse. Inspektsioonidel kasu-

tatavat mootorpaati 6n volmalK vetté’
lasta ka vaikese kiirusega (maksimaal-
ne Kiirus on laeval 23 solme), selleks
on see paigutatud kvarterteki alla vee-
kindlasse sektsiooni.

“Flamant” on tdnavu Eestis kdinud

valislaevadest koige tariapacvasema
varustusega ja hésti projekteeritud,
silmas pidades mitte ainult otstar-
vet, vaid ka esteetilisi vdartusi, spet-
sialiseeritud sojalaev. Laev on 314-

P 676 "Flamant”.

tonnise veevéljasurvega, 54 m pikk,
10 ™ 141,slivis 2,45 m. Meeskonnas
3 ohvitseri, 10 allohvitseri, 6 mees-
konnaliiget. Relvastuses kaks 12,7
mm kuulipildujat.

Reet Naber

”Open Spirit” korraldati Leedus

Pressiteatest

Leedus 25. augustist 9. septembrini
toimunud "Open Spirit '99" on iga-
aastane paljurahvuseline miinitor-
jeoperatsioon ja —Oppus programmi
PfP raames ("Partnerlus rahu nimel”),
mida kavandab ja juhib Saksamaa.

Oppuste tldjuht oli kaptenleit-
nant P. Lochbaum Saksa Mere-
vaest. Oppuse osas juhtis rahvus-
vahelise laevadetiksuse t66d BALT-
RONi staap eesotsas tilema mere-
videkapten Ilmars LeSinskisega ja

staabitilema vanemleitnant Igor
Schvedega.

Tédnavune "Open Spirit” oli jatk PfP
raames 1996. ja 1997. a. Riia lahes
ning 1998. a. Eesti vetes toimunud
miinitérjeoperatsioonidele, mille kéi-
gus on identifitseeritud ja klassifit-
seeritud pohja- ja ankrumiine ning
muid I6hkekehi I ja II maailmasdja
péevilt. Pohisuundadeks oli koostdo
BALTRONiga ja toetus BALTRONile
rahvusvahelistes miinioperatsiooni-
des ning tlevaate saamine miinide
ja raskerelvastuse ohust kindlates
piirkondades.

Osales 10 riiki - Eesti, Belgia, Lee-
du, Lati, Poola, Prantsusmaa, Rootsi,
Saksamaa, Suurbritannia ja Taani.

Oppus koosnes sadamatreeningust,
eelplaneerimiskonverentsist ja miini-
otsimistreeningust. Kilastati Klaipe-
dat, peeti jarelkonverentsi ja puhati.

Eesti poolt osalesid oppuses BALT-
RONi lipu all 24-liikmelise mees-
konnaga merevéelaev "Olev” (ko-
mandor leitnant Sten Sepper) ja 20—
liikmelise meeskonnaga piirivalve-
laev "Kou” (komandoér nooremleit-
nant Aivar Murikse).

Veebel Merle Lember

|

Sojalaevad jalle Parnus

Ei teagi, mitmendat korda juba oli
Parnu jalle sojalaevade kogunemis—
ja kilastuskohaks. Ju me linn neile
ikka meeldib. Suvi on ilus olnud, on
rahuaeg, ja miks siis mitte lasta ko-
mandéridel, madrustel, laevakokka-
del ja teistel moni pédevgi rutiinsest
mereelust puhata.

platvormilt.

Vaade Eesti, Lidti ja Leedu sbjalaevadele kraana-

Seekord tulid Eesti, Lati ja Leedu
merevde— ja piirivalvelaevad 18.
septembri hommikul kesklinna kai-
de aiarde; sakslaste minenjéger ehk
miiniktitt, 42—aastane "Lindau” saa-
bus 6htuks. 20. septembri hommi-
kul aga lahkusid nad kdik 6ppus-
tele.

s oy

Obermaat Mathias viimnasena

RoOm oli todeda, et taanlaste kin-
gitud "Ahtil” (tdesti kena, parasjagu
vdike ja vilgas alus) teenib Parnu
noormees, kel soontes tubli annus
kaluriverd. Mereelu noormehele
meeldib, ja vanemad voéivad sellest
aina roomu tunda.

Ott Taul

e ] T
R

i

saabunud "Lindault”.
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Prantslased

Paraadvormis sojavidelasi kohtab Naissaare sadamakail ingli-
se ja prantsuse sdjalaevade visiitide ajal.

g

Hardushetk kaugele pohjamaa vidikesaarele maetud kaasmaa-
lasi maélestades.

Naissaare liinilaev "Stefani” ja liini-
buss "EPV”.

Madli Vitismanni foto

Paikesepaistelisel ptihapdevahommikul
astus salkkond "Flamanti” ohvitsere tihe
madruse ja Prantsuse suursaatkonna to6-
tajate saatel "Ristna” pardale, et viia parg
hukkunud kaasmaalaste hauale Naissaa-
rel.

Urituseks valmistudes ei leidnud Eesti
merevaeohvitserid eesti teatmeteostest vii-
detki Krimmi soja ajal Naissaarele maetud
prantslastele. Sama védhe teadis asjast ka
Prantsuse suursaatkond. EE teatab kuivalt:
Krimmi soja gjal oli saarel 1854-55 suwiti Bri-
ti-Prantsuse okupatsioon. "Eesti ajalugu. Kro-
noloogia” lisab, et 1854. aprillis: "Algab Ve-
nemaa ldicineranniku blokaad Inglise ja Prant-
suse laevastiku poolt, mis halvab vene vdilis-
kaubanduse. ... Vaatamata mereblokaadile jcit-
kubssidlaste paadikatibandus Kootsiga...”

Ning veel, et aprillist novembrini 1855: "Kes-
tab Léicinemaa blokaad Inglismaa ja Prantsus-
maa laevade poolt, 6itseb randlaste salakau-
bavedu. ... Otsest sojategevust Eestis ei toi-
-

Eesti Meremuuseumi vanemteadur Ants
Parna tiht-teist lisaks siiski leidis:

3. mdirtsil 1854 ilmusid Naissaare alla esi-
mesed laevad; 4. juulil oli Naissaare all um-
bes 60 sojalaeva; 13. juulil vedasid inglased
saarele oma skorbuudihaiged madrused.

Prantslased olla kdiitunud agressivselt, vot-
nud kohalikelt, mida tahtsid.

Inglased maeti Léunakiila kalmistule.
Prantslased olid katoliiklased, nemad maeti
Lounalkdiilast kirdesse jcdvatele luidetele.

Viimased laevad lahkusid 5. novembril
1855.

Tanapédeva prantsuse merevielased vaa-
tasid esmalt muigega sadamakaile vastu-
tulnud "bussi” - lahtist veoautot. Ent siis,
kui see traktorih&alt tehes liivaseid teid
pidi randa viis ning metsavahel tuli miits
polvele votta ja kummarduda, et mitte oks-
tega pihta saada, oli muie asendunud siira
huviga.

Rannakividest, risti ja ankrutega ma-
lestusmargi on kavandanud ja teostanud
Naissaare (uus)asukas Peedo Lehtla, see
kujutab péikest, ilmakaari ja eluringi. Par-
ja asetas kaasmaalaste kalmule "Fla-
manti” komandor.

Lébisoit metsast ja Lounakiilast ning 1i-
hipeatus muuseumi ees — kokku vaid tund
— jadb ldunamaa meremeestele kindlasti
kauaks meelde.

Madli Vitismann
Rene Riisalu fotod
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Lipukirjaks "Hea merepraktika”

Kiirtranspordi- ja kulleriteenused “Lennukile”

i

25. augustil allkirjastasid kiirtrans-
pordi- ja kullerifirma TNT Eesti ja
Kaugpurjetamise Seltsi “Thetis”
esindajad, vastavalt Asko Talu ja Tiit
Riisalo, Meremuuseumis koost6ole-
pingu, mille alusel TNT Eesti toetab
umbermaailmareisi “Eesti lipp imber
maailma” 100 000 krooniga.

See tdhendab tegelikult seda, et
TNT aitab véalja tootada vajalikku lo-
gistilist lahendust. Kuna tal on esin-
dused 200 riigis, voimaldab see rahul-
dada “Lennuki” meeskonna vajadust
transporditeenuste jdrele ning koos
sellega tutvustada Eesti arengut.

“Lennuki” meeskonnaliikmed too-
nitasid eriti seda, et mida tihedam
on side kodumaa, s.t. omaste ning
ka nendega, kes “asja” tunnevad,
seda kindlam neil reisil on olla. Olu-
kordades, kus on vaja muretseda kas
mingeid varuosasid, toiduaineid voi
ravimeid, on kindel ja kiire kohale-
joudmine eduka reisi eeldusi. Pea-
legi, tulemas on joulud ja laevape-
rel jaadb maha 15 last, kes koik jou-
lukinki ootavad. Lisaks sellele loo-
davad materjale nii meedia kui ka
Meremuuseum, kus pannakse vélja
reisi kajastav stend.

Urituse avakéne pidas tegelikult
Meremuuseumi direktor Urmas Dre-
sen, kes andis lithikese tilevaate ees-
timaalaste varasemaist timbermaail-
mareisidest. “Lennuki” reisi eesmar-
kidest ning esimeste proovisditude
kogemustest rasdkisid Mart Saarso ja
Tiit Riisalo, Asko Talu tutvustas reisi
logistilist lahendust.

Ajakirjanike kiisimustele vastates
toonitas kapten Mart Saarso, et lae-
vapere komplekteerimisel pole olnud
eesmargiks kokku koguda Eesti ava-
merepurjetamise koondis, vaid héas-
tito6tav meeskond. Ja meresait oli, on
ja jaab riskiga seotud ettevotmiseks.

Reet Naber

P.S. ETA teatel lisas "Lennuki”
kaukasse 50 000 krooni ka "Nordic
JetLine”.

L usejakiri

Leping kirjutatakse alla. Paremalt: Mart Saarso, Asko Talu ja Tiit
Riisalo.

Ka enne "Lennuki” meeskonda on
meremehi olnud

Minu andmetel séitis Ahto Valter esi-
mese eestlasena purjejahil timber maail-
ma. See matk toimus Eesti lipu all, Ees-
tis ehitatud purjekal aastail 1938-1940.

Kuima 1999. aasta aprillis Ameerikas
Ictisisin Kou Valterilt, kkes on 1939. aas-
tal Tallinna Merekooli kaugsoidulcapteni
elkcsamiga lopetanud mees ja Ahto Valteri
vend, kas 30-ndate ja 90-ndate aastate
purjejahi séidud ookeanidel on vorrelda-

vad, siis Kou ainult naeris. Vendacde Ko,
Jarilo, Uku ja Ahto Valteri séidud vdii-
kestel sidevahendite ja muu moodsa teh-
nikata jahtidel maailmameredel ja ookea-
nidel jacivad Eestis tiletamatuteks.

Kui "Lennuki” mehed oma jahi risti-
mispidu pidasid, olid soome timberil-
maséitjad juba merel. Eestist Vergi sa-
damast Idksid tédnavumai keskel 11,95-
meetrise purjejahiga "liris” timbermaa-

”Suure Tollu” regati ajaks toodi jaht Piritale.

ilmareticele soome pensioncirid Pekka ja
Riita Kdrlkicdinen. Olen nendega tihen-
duses; viimase teate jcirgi on nad juba
Atlandi ookeantil.

Teisi soomlasi— Pirkko Tornat ja Pertti
Pulkkineni— tabas aga nende matka l6-
pus ebaonn. Viis aastat tagasi alustanud
timberilmasoitjailt réoviti Adeni lahes jaht,
purjetajad véeti vangi. Niitidselks pealk-
sid need soomlased siiski vabad olema.

"Lennuki” meeskond otsis raha, et
minna timberilmareisile. Mina otsin raha,
et lkkoostada ja kirjastada raamat timber-
ilmapurjetajast Ahto Valterist.

20. september Anto Juske
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Umbermaailmareisile Eestist

Rannarahvast ja mereséitjaid on
alati huvitanud kiisimus: "Aga mis on
seal silmapiiri taga?” Sellele vastu-
se otsimine on viinud meid suurte
geograafiliste avastuste ja ka timber-
maailmasoitudeni.

Esimese timbermaailmareisi soo-
ritasid Portugali meresditja Fernao
de Magalhaesi viiest laevast alles-
jadnud "Victoria” kapten Juan Se-
bastian Elcano ja tema 18 laeva-
Ieest:

Esimest Vene timbermaailmareisi
aastail 1803-1806 juhtis Eestist pa-
rit baltisakslane Adam Johann von
Krusenstern. Sel retkel osalesid veel
ka Eestist parit baltisakslased me-
revaeohvitserid vennad Otto ja Mo-
ritz von Kotzebue ning Fabian Gott-
lieb von Bellingshausen.

Otto von Kotzebue ise sooritas
imbermaailmareisi aastail 1823-
1826. Sel retkel osales Eestist ka
Tartu  Ulikooli  loodusteadlane
J. Escholtz.

Fabian von Bellingshausen tegi
umberilmareisi aastail 1819-1821.

Ei ole teada, kas neil reisidel, mida
juhtisid Eestist parit meresoitjad, oli
meeskonnas ka eesti madruseid.
Voimatu see igatahes pole.

19. sajandi 1opu poole hakati sport-
likel eesmaérkidel timber maailma
sbitma ka purjejahtidega. Esimese-

na purjetas tiksinda tiimber maailma
1895.-1898. aastal USA mereviaekap-
ten Joshua Slocum kalapaadist im-
berehitatud 11,2 m pikkusel kahvel-
purjedega jahil "Spray”. Teine tuntud
timbermaailma tksikpurjetaja oli sir
Francis Chichester, kes sooritas oma
reisi 1966. aasta 29. augustist kuni
1967. aasta 28. maini.

Eesti tuntuim kaugpurjetaja on
Ahto Ruslan Valter (1912-1991), kes
aastail 1930-1933 tegi viis reisi tile
Atlandi ookeani. Ta tahtis ka timber-
maailmareisi sooritada. 1931. aasta
1. novembril kolmandale reisile asu-
des tahtis ta maakerale tiiru peale
teha. Kuid mitmete asjaolude kok-
kulangemise tottu tal see ei onnes-
tunud.

Koos abikaasa, pisipoja ja tiiheksa-
liikmelise meeskonnaga asus Ahto
Valter kahemastilisel purjekal "Ahto”
USA-st samade motetega teele.
Teada on, et 1939. aasta juunis jou-
dis ta Austraaliasse Sidney’sse.
Tema edasise reisi kohta andmed
puuduvad.

Nitdisaja tdhtsaim sellealane
uritus on Whitbreadi iimbermaail-
mapurjetus. Ainsa eestlasena on
sellel Soome jahi "Belmont Fin-
land” meeskonnas osalenud Alar
Volmer.

Algav ettevotmine on aga esimene
eesti jahi, eestlastest koosneva
meeskonna ja Eesti lipu reis timber
maailma.

Ants Pirna

Eelkaijakommentaar

Olefe kodus Roofsis, kas Urmbermadailmareis jdi pooleli, Rootsi Rannavalve Ida-
piirkonna eruoperatiiviuht ROLF BERGSTROM?

Tulime koju oma asju korraldama — Gtrime maja valja. Jahi jétsime Louna-Ameeri-

kasse, paari nédala pdrast jatkame seait.

Meil on fantastilisi elamusi: sditsime nditeks 8 miili Louna-Ameerika indiaanlaste ka-
nuuga! Nii reisides néeb palju ja see on suurepdrane puhkus.

Kuid olen n&inud ka selliseid inimesi, kes on omma maja maha midnud ja paadi ost-
nud — merest eriti midagi ei tea, aga muudkui ldhevad pikale reisile. Katsun teile meie
edaspidiselt teekonnalt sagedamini teateid saata.

"Kaupo” iimber maailma

Meremuuseumis torkasid silma
kaks tdsise merekaru olemisega
meest. vaikselt jélgisid nad toimuvat,
uurisid Gimbritsevat. Kui Mart Saar-
so jarsku teatas, et kohal on ka Lati
kolleegid, oli asi selge. Olime ju Saa-
remaal arutanud, kas ja kuidas need
naabrid ikka minema hakkavad, ning
Mart kiitnud mehi, kes kindlasti ole-
vat siinse regiooni katamaraanide
grand-old-manid. Jah, kahe néadala-
ga oli meie jahtkapten muude, téht-
sate asjaajamiste korval ka ldtlaste-
ga kontakti leidnud. Niitid oli au ja
room neid meil ndha.

Valdis Grenenbergs-Grinbergs
ja Aleksander Popov olid meel-
sasti ndus ka oma tegemistest ja
plaanidest rddkima. Nemad plaani-
vad iimbermaailmareisile minna ka-
tamaraaniga “Kaupo”. See on Lati
konstruktori projekti jargi 1978.
aastal ehitatud 13,7 m pikk, 8 m
lai ja purjepinnaga 140 m?2. On hea,
kiirekdiguline alus, juba hésti ja-
releproovitud ja teada.

Vilja minna kavatsetakse Riiast ja
-meie jahi marsruudist erineb nende
kava sellevorra, et nad kavatsevad
pikemalt jargida USA lddnerannikut.

Uks pohjuseid see, et sealt on ker-
gem toiduaineid jms. muretseda. Kip-
per Valdis muretseb, et neil Létis pole
praegu praktiliselt mingit firmade toe-
tust, rddkimata riigi omast. Reklaa-
mi pole nad ka kuigivord teinud ning
seniste ja ka plaanitava reisi kulud
tuleb katta endal ja kahel tuttaval,
kes ainsatena neile sponsoriteks on.

“Kaupo” on erajaht. Sellega on me-
hed teinud mitmeid pikemaid reise,

Litlased ei lihe kahe jahiga, nad lahevad kahekerelise jahiga.

Goteborgist Vahemere ja Nordka-
pini, on kdidud ka Ameerikas ja ku-
nagisel asumaal Tobagol. (Nimelt
eksisteeris kunagi ammu, pérast
Liivi ordu lagunemist 1561. a. no-
vembris viimase ordumeistri Kett-
leri moodustatud Kuramaa hertso-
giriik, millel olid oma asumaadki. —
R.N.).

Ka naabrid kavatsevad oma reisi
alustada oktoobrist ja nii umbes
kahe aasta pérast tagasi jouda.

Reet Naber

Foto "Kaupolt”
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Kasmu merepaev

28. augustil korraldas Kismu muuseum jarjekordse

kiillakonverentsi-merepéeva.

Ktuilakonverents oli péhiliselt piithen-
datud Kédsmust parit merendustege-
lase kapten Oskar Tiedemanni (30.
VIII 1874 Kdsmu - 26. IV 1963 To-
ronto) 125. stinniaastapéevale ja si-
saldas lisaks sellele ka mitmeid ette-
kandeid, mis puudutasid meie me-
renduse tdnast olukorda.

Et Oskar Tiedemann oli tiks oluli-
semaid Eesti riikliku mereametkon-
na rajajaid ja tilesehitajaid, oli loomu-
lik Eesti Veeteede Ameti esindajate
arvukas kohalolek ja aktiivne osale-
mine. Kaks laeva, "EVA-019” ja "EVA-
320" kaasa arvatud. Kohale olid
tulnud ka kapteni sugulased, Soome
sOjavdeatasee Kenneth Nyholm, as-
jahuvilisi kogunes muuseumituba ti-
hedasti téis.

Veeteede ameti peadirektori ase-
tditja Arvo Veskimets oma sisseju-
hatavas sdnavotus toonitas, et 20.
veebruaril 1920 Mereasjanduse Pea-
valitsuse iilemaks maéaératud kapten
Tiedemanni vdib lugeda Veeteede
Ameti esimeseks direktoriks.

Kapteni elust ja tegevusest raikis
Anto Juske, kes s6lmis kokku Kés-
mu meretraditsioonid, timbermaail-
mapurjetamised ning asjatundjatest
meeskonna olulisuse mereasjanduse
edendamisel.

Jaan Vali esitas tilevaate Eesti
tuletornidest muinsuskaitse vaate-
punktist ning Eesti Veeteede Ame-
ti ja Norra kolleegide ettepanekul
Eesti 30 ajaloolise tuletorni tilevaa-
tamise tulemustest. Nditeks Keri
tuletorni kordategemiseks (taasta-
miseks) laheks vaja ca 10 miljonit
krooni.

Veeteede ameti hiidrograafia ja
navigatsioonimérgistuse teenistuse
juhataja Vaido Kraav nentis, et nii
Tiedemanni ajal kui ka praegustel
tootajatel on tihised mured: veetee-
de maérgistamine ja selle mérgistuse
hooldamine, et veeliikluse ohutust
tagada. Tdnapdeva muutunud navi-
gatsioonististeemid on arenenud nii
kaugele, et oma tdhtsust on kaota-
mas traditsioonilised tuletornid ja
margid.

Ta avaldas ameti nimel téit tunnus-
tust Arne Vaigule, kes on teinud tublit
t66d ajaloo sdilitamisel, hoides korras
Kédsmu tuletorni, mis on iiks vdhes-
test puittuletornidest, mis veel alles.
Kismu muuseum sai kingituseks
kaks tulelaternat: gaasi- ja elektri-
toitel todtanud.

Viikelaevade osakonna Tallinna
piirkonna vaneminspektor Lembit

Lass selgitas neid pdhjusi, miks on
vaja korraldada véaikelaevade (neid
arvatakse Eestis kokku ligi 18 000)
ulevaatusi, ja ndudeid, mis esitatak-
se. Seniste tulemuste pohjal véib 6el-
da, et viikelaevade tehniline seisu-
kord ning paistevahenditega varus-
tatus on paremas olukorras merepii-
ri piirkonnas, kehvem on siseveeko-
gudel.

Konverentsi kokku vottes nentis
Arvo Veskimets, et selle Uritusega
putiti jatkata kapten Tiedemanni
ideed, et mereasjanduse edendami-
seks tuleb probleeme tutvustada ka
kohapeal, teha sellele propagandat.
Kédsmu varasemat kiiret arengut voib
seletada ka sellega, et seal tehti
oiged, pikema aja peale moeldud in-
vesteeringud: asutati merekool ja
arendati thistegevust.

Muuseumi ruumides oli tles
seatud korvuti piirivalve tegevust
puudutava viljapanekuga ka 1998.
aasta Lissaboni maailmandéitusel
viljas olnud navigatsioonitulede
monitooringusiisteem. Vaido
Kraav selgitas, et tegemist on Ees-
ti Veeteede Ameti ja TA Kiibernee-
tika Instituudi arvutustehnika bii-
roo “EKTA” koostdona vélja téotatud
slisteemiga, mis on samalaadsetest
stisteemidest maailmas liks t66-
kindlamaid, voimaldab tagada navi-
gatsioonitulede usaldusvddrse to0.
Selle viljatéotamist alustati 1994.
aastal, tuletornides ja —paakides
hakati rakendama alates 1997. aas-
tast. 1998. aastast on katsetami-
sel poiversioon. Praegu on testimi-
sel voimsate tuletornide stlisteem,
mis voimaldaks ka nditeks Kopu
majaka automaatikale tle viia.

e T

“EVA 320” ja “EVA 019” Kasmus silla déres.

Sellele stisteemile on tile viidud
praeguseks iile 100 navigatsioonitu-
le, edasine on nititid aja ja raha kiisi-
mus. Aga ka veeteede ameti vahen-
deid on kéarbitud.

Sadamasilla dédres olid kohad sisse
votnud "EVA-019” ja "ZEVA-320". Me-
reuuringute talituse juhataja Jaan
Lutt ja "EVA-320” kapten Peedu
Sammalsoo sealsamas lahkelt tut-
vustamas t66d, mida htidrograafialae-
vaga tehakse. "EVA-320" tuli mé6du-
nud aastal, ja siis oli pohitdoks laeva
ja seadmete testimine. Laevale on
paigutatud htidrograafiline moddis-
tussiisteem, mis koosneb tiksikutest
sdolmedest. Jaan Lutt toonitas, et
tarkvara on eestimaine, samuti on
peal maailma parim kajalood, mis on
véalja tootatud koos kohaliku firmaga
“Ahero”: see tarbib vidhe energiat (iga
kanali kohta 0,5 W), kuid annb sig-
naali, mida on teistest signaalidest
kerge eristada. Seadmel on 70-80 cm
tagant 11 kanalit, korraga on voima-
lik katta ca 10 m? riba. Tdnavuseks
pohitdoks on olnud Vdinamere laeva-
teede moodistamine (ning andmetoot-
lus), kogutud andmebaas on vast
50 GB.

(Jargmisel paeval “Suure Tollu” re-
gati ajal tegid mehed jélle t66d: tle-
val oli tugijaam ning Tallinna lahel
saadi samuti moddistusi teha.)

Merepéeva tosisema poole jarel tuli
tésine rahvapidu mere ddres. Muu-
sikat tegi piirivalveameti orkester,
eluroému tdis Tamsalu naiskoor Hei-
di Mégi juhatusel pani pealtvaata-
jad lustima ja tantsu 166ma. Tradit-
siooniliselt hea kapsasupp ja suitsu-
kala panid niljagi unustama.

Ja Kultuurikapital oli kaante vahe-
le aidanud ka asjakohase véljaande,
“Kdsmu Meremuuseumi Toimetised”
nr. 4, kus sees juttu nii kapten Tie-
demannist kui ka muudest Kdasmu
merendusminevikku puudutavatest
asjadest.

Reet Naber

o
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Sojanaitus muuseumis

1. septembril avati Meremuuseumis néditus “II maailmasdja
algus merel.” Nditus mérgib 60 aasta moodumist II maailmaséja
algusest ning annab iilevaate sdja algperioodi siindmustest Laa-

nemerel ja Pohja-Atlandil.

Muuseumi teadusdirektori Jaak
Sammeti sénul on valitud ajavahemik
1939. aasta stigisest kuni 1941. aas-
ta stigiseni. Sellesse perioodi jadvad
nditeks nii Eesti saarte vallutamine
kui ka stindmused Juminda all. 1941.
a. augustis allkirjastatud Atlandi
harta kdivitas sisulise tihistegevuse
merel Hitleri-vastase koalitsioonina,
see mojutas tegelikult ka sdjajarg-
seid stindmusi.

Eestit hakkas s6da puudutama
kohe, kuigi Eesti valitsus kuulutas
neutraliteedi vélja 1. septembril, soja
esimesel pdeval. Markimisvaarne on,
et Eesti miiniveeskajat “Suurop” tor-
pedeeris néukogude allveelaev Tallin-
na ldhistel 19. septembiril, seega kaks
ja pool néddalat parast Saksamaa-

Noukogude Liidu vahelise sdja al-
gust. Eesti siis ju veel vennalike rah-
vaste perre ei kuulunud; internee-
ritud Poola allveelaeva “Orzel” poge-
nemist Tallinnast on nii monegi teo
ettekddndeks kasutatud. Ja 20. sep-
tembril 1939 olid Eesti vetes Nouko-
gude Liidu héavitajad “Engels”, “Art-
jom”, “Volodarski”, liider “Minsk” jt.
sdjalaevad. Ndituse vitriinides voib
ndha 1939. aasta ndukogude ajaleh-
ti, milles kirja pandud tiitipiline “ra-
huvbitleja” demagoogia . Meelde saab
tuletada 23. augusti salaprotokolli ja
Miincheni sobingut ning paljusid
muidki tolle ajastu dokumente.
Meresdja algust Ladnemerel tdhis-
tab 1939. a. l.septembril kell 4.45
alanud Saksa soomuslaeva "Schles-

Mis seal merepohjas on?

18. septembril oli Vana Kalasadam &kki tegusaid inimesi tédis. Eesti Su-

keldujate Liit osales rahvusvahelises merepuhtuse propageerimise program-
mis Vana Kalasadama akvatooriumi puhastamisega.

Liidu juhatusliige Tonu Vaus sonastas tehtu eesmaérgi nii: “Meie eesmargiks
on juhtida tildsuse tédhelepanu sellele, mil méédral on meie merepohi inimtege-
vuse tagajdrjel reostatud. Meie vabatahtlik sukeldujate tihendus vottis esime-
seks objektiks otse kesklinna vahetus ldheduses asuva Kalasadama, sest see
on praegu nagu eikellegimaa, kus tegutsevad peamiselt vaid asotsiaalid.

Téna tuli kokku tile poolesaja inimese. Sukeldujaid oli kolmkiimmend, kes
sadama pohja praktiliselt kogu ulatuses tile kidisid ning seal leiduvat sodi
vélja toid. Meie mote oli teadvustada, et meie merepdohja puhtuse eest on
vaja hoolt kanda ja propageerida loodushoidlikku suhtumist.

Eesti Sukeldujate Liitu kuuluvad sukeldujad vabatahtlikkuse alusel, juhti-
mine on meil kollegiaalne. Siin on nii ajakirjanikke kui ka direktoreid, meil on
koos voimalus kogemusi vahetada ja meeldivas 6hkkonnas suhelda.” Akt-
sioonis osalesid ka riigiametnikud: piirivalvekaatri "MP 36” meeskond Reno
Rattaseppa juhtimisel.

Priigikonteinerisse kogunes oma poolteist tonni heidist, aga pohja jai veel
kiill ja kiill. Oli traditsiooniline vana saabas, hulgaliselt raua— jm. sodi, ka
pesumasin jms. Politseile pakkus huvi, loodetavasti ka edasist uurimist, kehtiv
autonumbrite komplekt (ilma autota).

Oli hésti 1dbi moeldud ja korraldatud tritus. Reet Naber

wig-Holstein” tuli Poola laevastikubaa-
sile Westerplatte poolsaarel. Vasta-
misi on stendil suuradmiral E. Rae-
der (Saksamaa merejoudude juhata-
ja)ja admiral R. Carls (Saksamaa soja-
laevastiku juhataja Ladnemerel) ning
admiral N. Kuznetsov (NSVL Sgjalae-
vastiku tilemjuhataja) ja viitseadmiral
V. Tributs (Punalipulise Balti Laevas-
tiku juhataja), sealsamas nende te-
gevuse ohvriks langenud laevad.
Fotodel ja makettide abil on voi-
malus saada ettekujutus tolleaegse-
test sojalaevadest, dra on toodud Ees-
ti kaubalaevastiku kaotused 1940. a.
ja palju muud asjassepuutuvat.
Omaette legendaarset stindmust
kajastab naissaarlase Erik Schmidti
maal “Merisaare” hukkumisest, mil-
lega seonduvast on “Meremehes” va-
remgi juttu olnud. Lisavdartust annab
tollase laskemoona véiljapanek ja
kesksel kohal laiutav mererelv — miin.
Nditus jadb avatuks 17. oktoobri-
ni.
Reet Naber

Paadiehitus linnas

Haapsalus, Rannarootsi muuseu-
mi hoovil on tagasihoidlik kuur. Sees
aga poOnev ettevotmine: emapuu
maas, kaared peal, kdib paadiehitus.

Saime jutule ehitajaga. Jorma Fri-
berg viipab kdega: ma siitsamast tle
vee (s.t. Noarootsist) parit, esivane-
mate hulgas eestirootslasi mitmest
paigast, nii see paadiehituski ette
voetud.

Jorma plaanib valmis ehitada paa-
di, mille eeskujuks siinkandis varem
kasutusel olnud rannapaadid. “Hada
on selles, et vanad mehed ehitasid
ju oma paadid ilma joonisteta, nii olen
radkinud mitmete vanade paadiehi-
tajatega, et see koige sobilikum kuju
katte saada. Raskusi oli ka puidu
saamisega, sest see tuleb varem val-
mis varuda, korralikult kuivatada ja
alles siis saab tast asja. Sellepdrast
votab mu paadi tegemine ka aega,
pealegi on endal épingudki pooleli.”

Jorma ehitatavat paati on voimalik
Haapsalus néha siis, kui paadimeis-
ter ise kohal ja tood teeb.

Reet Naber

”Vega” on toos

Tallinnast 1997. aastal toodud so-
takorvauskuunarit remonditakse
"Vega”-hallis Vanasadamas dokis,
kus taastati "Jacobstads Wapen”.
"Vega-tihingu projekt kannatab siis-
ki rahapuuduse all. Puitkerega "Vega”
valmis algupéraselt Turku laevateha-
se dokis 1952. aastal.

"Navigator” 1999, nr. 5
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Uuesti kordoni taha

1968. aastal oli mind suunatud
teiseks mehaanikuks reisilaevale
"M. Uritsky”. Laev soitis kruise piki
N. Liidu idarannikut, ktilastades
suuremaid sadamaid, portpunkte ja
isegi sellist eksootilist kohta nagu
Sikotani saar. See oli iiks neist nel-
jast Louna—Kuriili saarest, mille ve-
nelane Teises maailmasdgjas Jaapa-
nilt tile 16i ja hiljem oma igipoliseks
kuulutas.

Ldépuks Vladivostokki tagasi
joudnud, kutsuti mind kaadrite osa-
konda. Vahepeal oli minu uue mina
uut perekonnaelu pohjalikult kont-
rollitud. Rahule jaadi! Inspektor tea-
tas: "Vota aeg maha, mine puhka
pisut! Kui tagasi tuled, on viisaga
klaar!”

Kui puhkuselt tagasi joudsin,
pilgutas ta kavalalt silma: "Mine,
kdi oma Jaapanis ara! Ainult dra
kauaks jdd, mul on sinu jaoks tei-
ne jobi varutud...”

Ta kirjutas mulle suunamise Jaa-
pani vahet sbitvale metsaveolaeva-
le. See seisis Sovetskaja Gavanis
dokis ja pidi mone pédeva parast lii-
nile tagasi poorduma. Teisel mehaa-
nikul oli kahe aasta puhkus saada
ning mina pidin teda asendama.

Artjomis ei olnud lennuilma. Seda
ei olnud ilmateate kohaselt ka Ha-
barovskis, kus pidi toimuma timber-
istumine. Siiski riskisin suure TU-
134-ga viélja lennata. Sellele niisu-
gune vaike udu ei méjunud. Haba-
rosvskis selgus, et asi on tosine ja
niipea edasi ei saa. Abi tuli, nagu
tavaliselt, pisut ootamatu kandi
pealt. Reisijate vahel sebis stjuar-
dess, kes vdrbas vabatahtlikke So-
vetskaja Gavanisse lendava metsa-
vahi peale. Kuigi kohti pidi kiimme
olema, kogunes vaid seitse vaprat.
Stjuardess vottis meid sleppi ja ai-
daa! lennuki poole. Nii titles tema.
Meie silm igatahes mingisugust
transpordilennukit ei seletanud.
Moodusime TU-dest, moéddusime IL~
idest, moodusime JAK-idest. Len-
nuvélja territoorium hakkas otsa
I6ppema, piirdeaed paistis juba. Ja
péris selle dédres podises pisike ka-
hetiivaline pornikas, ise vaprusest
véarisedes. Selleks ajaks oli meid viis
jérele jadnud. Pardale tousis koos
minuga kolm reisijat. Parast selgus,
et tiks neist oli mu kolleeg ja teine
piirivalvur. Lendur vaatas reisijad
tle, titles pojehhali! ja roolis lennu-

masina uttu mdssitud stardirajale.

Lend kestis paris mitu tundi. Ikka
tles ja alla, tles ja alla. Ning kui
juba tundus, et 16pp(jaam) on ldhe-
dal, kostis raadiost: "Sovetskaja
Gavan vastu ei vota! Lennake taga-
sil” Selle peale piloot stilitas, kee-
ras raadio kinni ja maandas lennu-
ki. Ega me enne midagi ei nédinud,
kui valgustatud lennujaamahoone
ees, kuhu lennuk viélja roolis. Oligi
oige tegu, sest maandumisrada kat-
tis paks savikiht. Sellest vilja ra-
belda oleks meil kdinud tile jou.

"Arktika” meeskond tundus ole-
vat komplekteeritud Kodusgja vete-
ranidest. Vaat mis tdhendas viljend
"kodune laev”... Kuid ma ei lasknud
end sellest segada. Vaatasin oma
valdused iile. Uldjoontes vois rahule
jadda.

Laadungi votsime peale vdikesest
lahest monusa naisenimega Olga.
Oli kunagi sdédrane virstinna. Met-
satostukid olid jaapani, mehed aga
vene omad. Varsti avanes voimalus
meeste klassivahet vorrelda, sest
aeg oli merele minna, ja Kobe ei
olnud mégede taga.

Jaapanis tuli meie laeva agent.
Enne soogilauda toomist juhatati ta
ka WC-sse. Koik oli nagu korras.
Kuid péarast s66mise lopetamist
piihkisime meie pabersalvrittidega
suud puhtaks, jaapanlane ei teinud
seda aga mitte. WC-s olid ju sama-
sugused pabersalvritid...

Tostukijuhtide klassivahe tuli
kohe ilmsiks. Japsid Zongleerisid
palgiga nii nagu ise tahtsid. Vene-
laste toovotetest jai aga mulje,
nagu oleks talupoeg hanguga soén-
nikut téstnud. Otsekui Eestis 1dhi-
minevikust tuntud karikatuuril "Sit-
ta kah!”

Uhel téstukil 16hkes shukumm.
Juht hiippas kabiinist véalja, hiit-
dis vahimadrusele: russ, vremja! ja
ldks helistama. Tagasi tulnud, an-
dis ta rattamutrid vabaks ja tostis
vigase ratta kdippade abil korgema-
le. Alles siis pani suitsu ette ja jai
ootama. Varsti veeres vaikselt ko-
hale miniroller hiigelsuurena néiva
rattaga. Esmapilgul tundus see
mehe seljas olevat. Siiski oli sel
spetsiaalne alusraam téiesti ole-
mas.

Mehed vahetasid rattad omava-
hel, ja roller soitis minema. Tostu-
kijuht keeras mutrid kinni ja laskis
Icéipad alla. Seejdrel hiitidis madru-

Sodiva maa lipu all

sele: russ, vremja! ja jatkas t6od.
Aega oli kogu operatsiooni peale
kulunud kiimme minutit. Venemaal
ldks sama asja peale monikord pool,
teinekord terve vahetus, kuidas
kunagi.

Tokio, Kobe, Osaka, Toyama ja
veel paar-kolm vidiksemat sadamat
— koikjal voeti meid eht-jaapanliku
kiilalislahkusega vastu. Maailmas
valitses tiletildine sula ja seda oli
koiges tunda. Jaapanlastega suht-
lemisel ei olnud mingeid keeleras-
kusi. Neil aegadel ei osanud nad
kull veel inglise keelt, kuid véga
paljud valdasid suhtlemiseks vaja-
likul tasemel vene keelt. Kvantungi
poisid olid seda oppinud Artjomi
soekaevandustes, noorematele aga
opetati koolis ja TV-s. Oppimise
peale olid Nipponi pojad mihklid.
Juba vilksatas TV ekraanil aga ka
inglise keele tund.

Juudipoes kutsuti meid lahkelt
tagaruumi tatami peale saket
maitsma. Sake ei ole riisiviin, nagu
meil kombeks seda kutsuda. Sake
on riisist aetud kiill, kuid oma ole-
muselt énnestunud kuiv vein. Ent
oli olemas spetsiaalselt venelaste
tarbeks valmistatud kuuekiim-
nekraadine riisiviin. Seda jaapan-
lased ise ei joonud, vaid jdlgisid
6lgu véristades, kuidas meie seda
tegime. Eks ta tiks rdnk jook oli kiill.
Siiski peab titlema, et N. Liidus
kaibel olnud "Solntsedari” vagtu ei
saanud seegi...

Silmale eriti meeleparane oli var-
vitelevisioon, mis Liidus olematu,
Jaapanis siis aga juba argipdine asi.
Saatus oli mulle valmis seadnud
toelise maiuspala, sest Tokios toi-
mus Cassius Clay, niitid Mohham-
mad Ali, tiitlimat$ valitseva raske-
kaalu maailmameistri Joe Fraseri-
ga. Mats kanti teles otse tile, ja me
saime kahe suure vbitlust algusest
l6puni nédha. Kuigi Ali kaotas, oli
tema stiili meeldivam vaadata.

Sellesse ajavahemikku jai ka tiks
vahestest Jaapanis juhtunud &ra-
kargamistest. See oli vdga omapé-
rane lugu, sest praktiliselt kirjaos-
kamatu kiitja vottis oma tiiva alla
Vatikan...

Uhel pédeval aga astus pardale
puhkuselt tagasi joudnud mehaa-
nik. Minu Jaapani-epopoa ldppes,
et teise kandi pealt alata.

(Jéirgneb)
Arvo Uuk
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PAREMALE: 1. Batiiaal. 8. Wulf. 12. Aba-
ka. 13. Naagel. 14. Tits. 15. Sg. 16. Mt. 17.
1L, 8. Omavalitsus. 21. Pere. 22. Kingake.

24. Ohimudel. 25. Mol. 26. Rhea. 28. Jae.
30. Lohi. 31. Targu. 33. "Arbati ...” 35. Onge-
liin. 37. LBN. 39. Pianist. 40. Aare. 42. Is-
mene. 43.”Uinuv ...” 45. Mate. 46. Diena.
ALLA: 1. Batoport. 2. Abimehhanism. 3. Ta-
tari. 4. Uks. 5. Aasakujuline. 6. Anglid. 7. La-
mineeritud. 8. Watt. 9. UGI. 10. Leiukoht.
11. Fliseliin. 19. Vema. 20. Samoalane. 23.
Gll. 27. Ergama. 29. Aa. 32. Genet. 34. BNA.
35. Opi! 36. Ise. 38. Brun. 41. EVA. 44. II.

/

Teie kasutuses on
privaatsed salongid 6, 10 ja 20 kulalisele

peasalong
fourchette 70 kilalisele

Eesti o, e . ; s - e
M erénruiseni Reisisadam, Admiraliteedi bassein, Lootsi tn. 15 korval, kai ares
(Pikk 70)
Pohiekspositsioon 99 99 ~ e
e Pt tac alulcouT Meremehe” moistatus
. _ Nditus Mis ametkonnast on jutt?
”Teise Maailmasdja algus merel”
Avatud K - P kl. 10 -18 Tanlcer teatas raadio teel inglise keeles: "Mul on blackout.”
Infotelefon 6 411 408 "Okey, head reisi!” vastas raadiohdiél samuti inglise keeles.
Aurik-jddmurdja
"Suur Toll” B F
Linnahalli sadamas
avatud K - P kell 10 - 18 Pdrast seda, kui sadamasse sisenev ja sealt véiljuv laev olid oma-
Infotelefon 6 411 400 vahel kokku leppinud, milliste parrastega lahknevad, sekkus raa-
! diohddil ja titles, et tuleb teha vastupidi.
Allveelaev "Lembit”
Pirita sadamas * ok sk
(Regati pst. 1)
avatud kell 10 - 18 : Juhtinud udus kéik laevad tiksteise ldhedale, teatas raadiohcidil:
Suletud esmaspéeval ja reede "Niiiid on teie vahet véithem kui miil, vaadake ise, kuidas hakkama
K Infotelefon 6 398 024 / ——




29. septembril seisid
AS Tallinna Sadam Kes
sadamates:

Vanasadamas
"Muuga” (Eesti) — laadib konteinereid

Muuga sadamas
"Greitharmoy” (Panama) — laadib vietist
"Figour” (Libeeria) — laadib naftat
”Flasnichkov” (Vene) - lossib vilja

meil kaivad

”Baltiskij—38” (St. Vincent ja Grenadiinid) -
laadib vietist

"Milatimber” (Eesti) — laadib puitu

Paljassaare sadamas
"Lizrix” (Bahama) — laadib puitu
”Sagita” (Antigua) — lossib linnaseid

"Proliv Diany” (Vene) - lossib kiilmutatud liha

”"Macado” (Norra) - lossib vilja
”Somovskij-53” (Vene) — laadib puitu
"Blue Star” (Malta) — laadib vietist

Paldiski Lounasadamas
"Emma” (Vene) — laadib vanarauda

HHHHHHHHHFFHIIIHHIFFFIIIK
HHHHHHHHHHHIIFFHIIIFIIIFFFIIIK

Eesti Merelaevanduse

laevade asukoht Neile, kes ootavad...

29. septembril

"PAUL KERES” - teel Sao Francisco do
Sulist Brake’i

"KRISTJAN PALUSALU” - Madrases
"GUSTAV SULE” - teel Yantaist Newarki

"ALEKSANDER KOLMPERE” - teel
Algecirasest Georgetowni

"HAAPSALU” - teel Helsinkist Riiga

"VILJANDI” - teel Puerto Platast San Juani

"RAKVERE"” - teel Kielist Arhusi

"NARVA” - teel Veracruzist Mobilesse

"VALGA” - teel Peterburist Canaverali

"SAKALA” - Ghentis

"HARJUMAA” /”DIDON” — Cartagenas

"KUIVASTU” - Rouenis

"VALKLA” - Villagarcias

”VIIDU” - Doualas

"LARISSA” /”PIHTLA” - teel Rouenist
Libreville’i

"NAISSAAR” - Ferrolis

"VAINDLO” - Bejaias

"KASSARI” - teel Mersinist Dieppe’i

"MUHU?” - teel Achladist Corkisse

"ABRUKA” - teel Sfaxist Pasajesi

"VILSANDI” - teel Riiast Bilbaosse

"SOODLA” - teel Riiast Marseille’sse

"KLOOGA” - teel Berdjanskist Ida-
Inglismaale

"MUUGA?” - Vanasadamas
"VIRTSU” - teel Tallinnast Felixstowe’sse

"KALANA?” - teel Tallinnast
Bremerhavenisse

"KURKSE” - Antwerpenis
"DIRHAMI” - teel Antwerpenist Helsinkisse

"KAPTEN KONGA” - teel Peterburist
Bremenisse

"KAPTEN VOOLENS” - Riias

"MEHAANIK KRULL” - teel Corkist
Laanemerele

"LEHOLA” - teel Setest Tunisesse
"LEMBITU” - Southamptonis
"VARBOLA” - Tallinna reidil
»CALIBUR?” - teel Abenrast Kieli

"TRANSESTONIA” — teel Tallinnast
Ladnemerele

"TRANSBALTICA” - Helsinkis
"NEPTUNIA” - teel Tallinnast Helsinkisse

"DONATA?” - teel Rostockist Helsinkisse
p— O T )
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