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Riigikogu muutis
meresoidu
koodeksit

Riigikogu muutis "Kauban-
dusliku meresdidu koodeksi”
sitteid, mis puudutavad pea-
miselt teede- ja sideministee-
riumi ning veeteede ameti
ilesandeid.

Koodeksi kohaselt kavandab
javiib ellu merenduse arengu ja
meresdidu ohutuse poliitikat
teede- ja sideministeerium.
Veeteede amet teostab muuda-
tuste kohaselt riiklikku jarele-
valvet meresdiduohutuse kor-
raldamisel ja tagamisel.

Eesti Veeteede Ameti piade-
vusse kuulub tegevuslubade
viljastamine meretranspordi
korraldamiseks ja laevade
agenteerimiseks, Eesti laevare-
gistri ja laevaraamatu pidamine
ning liputunnistuste viljasta-
mine. Veeteede Amet peab pida-
ma ka merespetsialistide arves-
tust ning andma vilja mere-
meeste isikut téendavad doku-
mendid, meresdidudiplomid ja
-kutsetunnistused, kinnitusle-
hed ning soodusload.

Veeteede ameti tilesanne on
ka merespetsialistide etteval-
mistamise ja tdiendoppe prog-
rammide ning laevaomaniku
poolt laevale antava nime koos-
kolastamine. Ka laevaavariide
juurdluse korraldamine ja sel-
les osalemine on ameti iilesan-
ne, samuti merepaiasteoperat-
sioonides, mereotsingutes,
inimelude paastmises ja mere-

reostuse korvaldamises osale-
mine.

Veeteede amet peab korralda-
ma ka merre uppunud vara
ulestéstmise juhul, kui see se-

gab laevaliiklust.
Teede- ja sideminister peab
koodeksimuudatuste koha-

selt mdédrama kindlaks néu-
ded, millele peavad vastama
Eesti riigilipu all s6itvad sise-
veelaevad ja laevapered.

Valitsus v6i tema volitusel
teede- ja sideminister peab
kehtestama oma midrusega
Rahvusvahelise Mereorganisat-
siooni (IMO) mereséiduochutu-
sele suunatud konventsioonide
rakendamise, ohutusnéuded
laevadele, laevapere minimaal-
koosseisu ja laevade s6idupiir-
konnad. Sama kehtib ka lae-
vaavariide juurdluse korra, ko-
hustusliku lootsimise piirkon-
dade ja sadamate laevaliiku-
seks avamise korra kohta.

Lootsi-, tuletorni- ja jadmur-
detasude mairad ning soodus-
tuste kohaldamise alused ja
korra peab samuti kehtestama
valitsus voi tema volitusel tee-
de- ja sideminister oma maaru-
sega. "Kaubandusliku meresdi-
du koodeksis” muudeti veel
moéningaid paragrahve, milles
veeteede amet asendati teede-
ja sideministriga.

Rein Kuusik

Dokk Delfzijlis, milles on vihemalt korra kiinud kéik "Eesti Merelaevanduse" laevad. Lihemalt

laevaremondist lk. 2 ning laevachitusest lk. 6-7 ja 15.
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Presidendi kultuurirahastu preemia sai "Lem-
bitu” komandér VLADIMIR KOPP

vie %uhatajat mereviackapten ROLAND LEIT] ja
I 1 Kotkaristiga reservmereviekapten

Korged autasud

ELMANN.

Eesti Vab aastégéeva puhul autasustati Kotkaristi kuldristi sai piirivalveametnik ENN
teda III klassi Valgetihega mereajaloolise uuri- KALIND, kes oli Eesti esimese piirivalvelaeva
misté6 ja "Lembitu” taastamise eest Eesti Mere- "PVK 001" komandér, niiiid aga asena saa-

muuseumi filiaalina. dud "PVK 025" komandér.
Valgetihe medali sai Eesti Veeteede Ameti lae- Vabariigi Presidendi pressinduniku Ingvar
varegistri biiroo juhataja ANTS LAANESAAR. Barenklau teatel teevad pohiseaduslikud insti-
I Kotkaristiga autasustati Eesti mere- tutsioonid autasustamiseks oma esildise, mille-
le president lisab oma soovid. - ’

V klassi Kotkaristi pilvis erukaptenmajor
PAAVO LOOSBERG. ¥ ’
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Laevandus saab kaks uut olulist seadust

Valitsus on esitanud Riigi-
kogule arutamiseks kaks lae-
vandust kisitlevat seaduseel-
néu: "Laeva u!aélgusseadu-
se” eeln.i (15: ningmg:.tnﬂeva llpt:i‘ii'
guse ja laev te seadu-
-el':.eeln?iu. z f

eva lipudiguse ja laevare-
gistrite seaduse eelndéu
kohaselt on kohustus kanda
Eesti laevadel, mille
omanik on ti Vabariik, ko-
halik omavalitsusitksus voi
muu avalik-6iguslik juriidiline
isik. Samuti peab kandma riigi-
lippu merelaev, mille omanik on
Eesti kodanik elukohaga Eestis,
tiis- ja usaldusiithing, mis asub
Eestis ja milles Eesti osanikel
on teenamus ning muud
eradiguslikud juriidilised isi-
kud, mis asuvad Eestis ja mille
juhatuses on Eesti kodanike
enamus.

Eelndéu kohaselt v6ib mere-
laeval, mille kohta on viljas-
tatud lipudokument, kapte-
niks olla ainult Eesti kodanik.
Lipudokumendid on merelaeva-
tunnistus, liputunnistus, sise-
veelaevatunnistus, laevapilet ja
ajutine liputunnistus.

Eelndu jagab laevad merelae-
vadeks, siseveelaevadeks ja
kuni 12 meetrit pikkadeks vai-
kelaevadeks. Merelaevatunnis-
tuse ja siseveelaevatunnistu-

se viljastab kohus laevakin-
nistusraamatusse kantud lae-

vadele veeteede amet vii-
kelaevaregistrisse kantud lae-
vadele.

Laevaregistrit peetakse eraldi
laevade ja ehitatavate laevade
kohta. Mélemaid peab Tallinna
Linnakohus ja need moodusta-
vad laevakinnistusraamatu.
Vaikelaevaregistrit ja laevapere-
ta prahitud laevade registrit

b eelnoéu kohaselt pi-
dama Eesti Veeteede Amet.

Laeval peab olema nimi véi
muu tdhis, mille annab omanik
ja mis ggab selgelt erinema teis-
te Eestis registreeritud laevade
nimedest. Laevanimes ei tohi
kasutada s6na "Eesti” ega sel-
le voorkeelseid vasteid. Kala-
laevale antakse alatine kordu-
matu pardanumber.

Laeva asjadigusseadus

kehtib eelndéu kohaselt Eesti
kohtu juures asuvasse laeva-
kinnistusraamatusse kantud
laevade ja ehitatavate laevade
kohta. Laevakinnistusraamat
koosneb laevade ja ehitatavate
laevade registrist nlnF seda pee-
takse kinnistatud laevade ja
nendega seotud asjadiguste
kohta.

Laev on eelnéu kohaselt siht-
otstarbeliselt kasutatav piisa-
va suurusega ujuvvahend, mis

on véimeline ja méeldud vees
voi vee peal liikumiseks ja
seejuures inimeste voi asjade
kandmiseks v6i muuks otstar-

Eelnb6u kontseptsioon p6hi-
neb eelnéu seletuskirja koha-
selt "tugeval” registril, mis ta-
hendab, et laevaregistri ehk lae-
vakinnistusraamatu kannetega
on seotud vastavate asjadiguste
tekkimine, muutumine ja 16p-
pemine sarnaselt kinnistusraa-
matule. Laevaregister on avali-
kult usaldatav ning selles oleva-
te kannete vastavust tegelikult
oiguslikule olukorrale eeldatak-
se. Eeln6u peegeldab kehtivast
asjadigusest tuntud kinnisasja-
de kohta kaivaid ﬁéhlmétteld.
arvestades laevade kui spetsiifi-
liste asjade erisusi.

Moélemad eelndud koostasid
justiitsministeeriumi eradi
osakonna juhataja kt.

Mikk ning advokaadibiirco
"Raidla & Partnerid” jurist Too-
mas Vaher.

Molemad eelndoud joudsid Rii-
glkogus esimesele lugemisele

6. veebruaril ja neisse saavad
parlamendilikmed teha veel
olulisi muudatusi. Eelnéude
kohaselt peaksid need seadu-
sed joustuma tdnavu alates 1.

oktoobrist.
Rein Kuusik



Balti Laevaremonditehase
haldusdirektor DMITRI KU-
BOSKIN, riidkige kdigepealt
moni sona tehase ajaloost.

1912. aastal otsustas tsaari-
valitsus rajada Revelisse voimsa
sdjalaevade tehase, kus saaks
ehitada ristlejaid, miinilaevu ja
muud seesugust. Loodi igavene
suur konsortsium, kus oli sak-
sa, prantsuse ja vene firmasid.

Siin oli Euroopa suurim
klaaskatusega tsehh enne I
maailmasdda. Kopli liinid olid
tehase barakke tais. Ja tehasel
oli koguni oma kirik. Balti jaa-
mast kais siia konka.

Ehitati fantastilises tempos -

aastaga sai tehas pusti. 1913.
aastal pandi juba alus kahe
ristleja ehitamisele. Praegugi on
jarel kaks staapelit. 1914. aas-
tal anti tehas pariselt kaiku.
'~ Eesti Vabariigi alguses tuli
siia moon, ja sisse hakkasid tu-
lema igasugused vaikesed ette-
votted. Oli tellisetehas, jarvest
voeti savi. Olid riigi viljasalved.
Tuli "Orto”. Palju oli artelli thipi
ettevotteid, moni naiteks tegeles
metallitododega.

1947. aastal otsustas N. Liidu
valitsus Stalini isikliku allkirja-
ga see tehas taastada. Tekitati
siis numbritehas Balti merel ba-
seeruva sdjalaevastiku remon-
diks. Kaliningradist toodi
Euroopa suurim ujuvdokk, mis
oli reparatsiooniga Saksamaalt
saadud. Selle remontimisega
saadi ilusasti hakkama; hiljem
viidi see Nikolajevisse. Seejarel
tulid juba uued tsehhid.

1965. aastal anti tehas tle Lii-

|

Konet pidamas piirivalvekaatri kiilupanekul. Vasakult: Riivo
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Kes soelale jﬁéib

mahus ei tee, selle t66 peal on
spetsialiseeritud firmad. Iga
tood ei tasu endale rabada -
spetsialistid on ikka spetsialis-
tid.

Nii kahku kui suutsime, va-
banesime oma sotsiaalfondist,
mis oli "Dvigateli” jarel suuru-
selt teine. Tehasel oli 80 elamut,
5 lasteaeda, pioneerilaager,
puhkebaaas. Me hoidsime nad
koik 16puni enam-vahem kor-
ras, seeparast saime hasti riigile
ule anda.

Varem rentisime siin ruume
ka valja, aga naad vaatame, et
oma probleemid ei lahene nii
hasti kui tahaks. Rentnikke on
nii palju, et see teeb reziimi kee-
ruliseks. Nutd tahame neid
pindu pigem oma projektidega
holmata. Aga see nduab muidu-
gi raha, inimesi ja energiat. 60
ha pindala on Gisna vdimas, sel-
le ostu-mutigi lepingule kirjuta-
sime alla 31. detsembril. Et iga
ruutmeeter sisse tooks, on seda
vaja targasti koormata. Plaane
on, motleme ja arutame.

Peakontoris tundub kuidagi
voorapirane disain olevat.

Me ei ole seda ammu remonti-
nud. Kimnendi vahetusel ku-
jundas siin tiks leedu disaineri-
te paar. Oiged, ilusad ja tana-
paevased todruumid katsume
esialgu teha meie spetsialistide-
le. Aga ukskord jouab jarg ka

Sinijarv, Tarmo Kouts, Dmitri Kubo6skin, tehase direktor Fjodor

Berman ja Jaan Jaani.

du kalatodstuse ministeeriumi
haldusse.

Nund tehti tiks osa toost kala-
laevastikku remontides - oli ju
Liidu kalalaevastik tol ajal iks
maailma suuremaid -, teine aga
endiselt sdjalaevastiku tarbeks.
Naiteks ehitati suuri, saja meet-
ri pikkusi maketi moodi aluseid,
millel ei olnud siseviimistlust,
kill aga pealisehitisi, mille pih-
ta sdjalaevad harjutasid margi-
laskmist. Neid tehti paris palju
aastaid, aga 16puks hakkas see
projekt kokku kuivama, sest oli
kallalt kallis 16bu.

1991. aastal, kui majandus
hakkas juba paris kapuli vaju-
ma, nagime, et selle koormaga
edasi ei sdida, ja hakkasime
kaubalaevu remontima. Nii tu-
lid kliendid, kes meid ara paast-
sid: "Eesti Merelaevandus”™ -
esimene oli "Mahtra” -, méned
Vene, moned Laane kompaniid.
Kui oleksime kalalaevade juur-
de jaanud, tabanuks meid sama
saatus mis Tallinna Laevare-
monditehast.

Niisiis patidsime end leida na-
tuke teisel turul. Laevad hakka-
sid tulema aegamdoda, ka reisi-
laevu oli sees: "Georg Ots”, "Es-
tonia”, "Mare Balticum” jt. Ega
me reisilaevu ekstra tee, aga va-
hel juhtub. Sisetéid me suures

kontori katte. Koondame tehase
valitsuse kahele korrusele ja
teeme need korda. Oleme leid-
nud the disainerifirma, keda
usaldame, ja tellime sealt kogu
renoveerimise.

Kuidas on lood tééliste ol-
mega?

Igas tsehhis on olemas saun,
ja olmeruumide remontimine
kaib pidevalt. Suurem osa neist
on keskmisel tasemel. Juhtkon-
nale vaga haid tingimusi luua ja
vaart autosid osta jouab siis,
kui mujal on koik korras ja t6d
hakkab minema nagu peab.

A i
ROEE g

Uus trend: remonti c?d hakan;xd jéndma Eesti kalalaevad, neidoli 0,6 km

... ja muude personaliprob-
leemidega?

Ulalpidamiskulud on siiski
suured ja seeparast oleme koik
viimased aastad patdnud neid
voimalikult vahendada. Toota-
jate tildarv on vahenenud poole
vorra, 1500 inimeseni. Juhtiv-
personali koondamisprogramm
toimib pidevalt. Nende kulude

il

Dmitri Kuboakin |

vahendamisel ei ole kaugeltki
koik veel tehtud.

Meeskond on meil vanuses nii
40.-50. eluaasta vahel, enam-
jaolt samas té6tanud. Mone ole-
me ka kaotanud, sest kokku-
mang ei sujunud. Aga see on
muidugi loomulik protsess.

Peadirektor on oma ametis
1989. aastast, aga tehases t606-
tab 70-ndate aastate keskelt.

Meie inimesed ikka kurdavad

ka, et tehase kaive on nii suur,
aga aktsionaride koosolek juba
kolm aastat jarjest otsustab, et
pennigi dividende valja ei mak-
sa - koik laheb investeeringu-
teks tulevikku. Uued tsehhid,
uued seadmed, uued program-
mid - kui me seda koike ei tee, ei
saa me edasi. Kasumit valja ja-
gades voib aktsionar ju algul
rikkaks saada, aga parast hak-
kab kappa imema. Suurem osa
inimesi saab siiski aru, et akt-
siate vaartus sedaviisi tduseb.
Uusi emissioone me teinud ei
ole. Aga kui teemegi, on see te-
hasesisene. Aktsionare on 500
inimese tmber, koik on tehase
tootajad.

Aga kui tulevikus moni ri-
kas viilismaine onu ostusoovi
avaldab? :

Ei nae praegu sellist.

Loksale niisugune ju tuli.

See on teine asi - Loksa oli
ilma toota. Meil to66d jatkub. Mu
meelest ei ole praegu motet sel-
list voimalust arvestada. Oleme
kolme Baltimaa peale ainus nii-
sugune laevaremondifirma, mis
on 100% erastatud.

Kujutan ette, et tehase juht-
kond on pidanud uskumatu

Koplis korraga kolm. Jirelikult pole kalapiiiik tulutu tegevus.

hulga uusi valdkondi endale
selgeks tegema.

Ega me nii targad mehed ka
ole, et ise koik tendentsid oska-
me valja rehkendada ja analii-
sida. Oleme pikemat aega kasu-
tanud konsultatsioonifirmasid,
kes annavad meile Gpris mit-
mest aspektist néu: kuidas
koormata neid véimsusi, mis
meil on, kuidas arendada ttht
voi teist programmi. Nad teevad
meie andmebaaside pohjal ana-
latse ja naitavad perspektiive:
kui lahete seda rada, siis poole-
teise - kahe aasta parast olete
surmnud, nii et see tee on vilista-
tud; peate minema hoopis toda
teed. Need ei ole situatiivsed,
vaid makromajanduslikud ette-
panekud, firma seest vaadata-
vad aspektid, mida peame tosi-
selt arvestama. Iga ettepaneku
kasutamise aga otsustame mui-
dugi ikka meie ise.

Omal ajal ei osanud ju ettegi

kujutada, et sellised metoodi-
kad eksisteerivad.
- Uks tahtsamaid kasimusi,
mida lahendades firma saab
edasi elada, on - kuidas koiki
siinseid tootmisplatse koorma-
ta. Kust seda koormust saab,
millisel moel, keda kaasata, mil-
lised on strateegiliselt tahtsad
etapid. Neid tegureid on aare-
tult palju. Konkurents, inves-
teeringud, turu-uuringud -
neid pole niisama lihtsalt voi-
malik modelleerida, selleks on
vaja vastavat metoodikat, mis
neil olemas. Ega konsulteerijad
meie jaoks lausa ameerikat ei
avasta, aga neil on koik juba
siistematiseeritud ja seeparast
meilegi kasulik.

Voivad olla vigased otsused,
mis hiljem hakkavad firma elu
mdjutama. Iga firma voib tihel
heal paeval dra vajuda, marka-
matult sellesse punkti jouda.
Pidevalt tuleb vaatevaljas hoida
kimneid ja sadu, vdib-olla tu-
handeid naitajaid, mis kirjelda-
vad sinu firma seisukohta tu-
rul.

Kuidas praeguse konkurent-
siga hakkama saate? On ju
siinsamas Kopli poolsaare
kolmes nurgas laevu remondi-
tud, lisaks Loksal. Kuipalju
Oige neid tehaseid vaja on?
Saan aru kiill, et nii kiisida on
lihtsustamine.

Seda jah. Klassikalise mudeli
jargi peab vahemalt kaks olema,
et konkurents toimiks... Meid
on nuitd kaks laevaremondi fir-
mat, endine 7. tehas ja meie
oma. Elu naitab, et vist ei ole asi
firmade arvus. Oluline on, kes
oskab kliendile kdige paremaid
tingimusi pakkuda.

Kui kitsalt on iildse voima-
lik spetsialiseeruda? Ei saa ju
eraldi remontida kala-, eraldi
kauba- ja eraldi sGjalaevu?

Kindlasti mitte. Kui el suuda
end erinevate tegevustega koor-
mata ja korrektselt tellimusi tai-

ta, siis midagi head loota ei ole.
Klaipeda Laanetehas on 60.-70.
aastail valja ehitatud, seega pa-
ris uus, aga nende programm
on tlles ehitatud ainult laevare-
mondile, ja neil pole millegagi
tekkivaid auke taita. Aga kon-
kurents on praegu nii tihe, et
laevaremondi hinnad on Poolas,
Leedus, Latis ja Eestis enam-
vahem thtlustumas. Juba on
omaette kunst klienti mini-
maalsete hindade ja kdige luhe-
ma remondiajaga rahuldada.

Hind, tihtaeg, kvaliteet -
mis neist on koige tihtsam,
mille jirgi klient pracgu lacva-
remontija valib?

Tahtis on, kust laevaomanik
parineb. Kui Saksamaalt voi
uldse Laane-Euroopast, siis on
tal juba kindlad firmad, kellega
suhtleb. Ta on moéne firma pa-
siklient ja aktsepteerib tolle hin-
da ning kvaliteeti. Laev on talle
nagu laps, keda ei usalda tund-
matu katte.

Muidugi voib seal leiduda ka
laevaomanik, kes otsib uusi
tuuli, soovib proovida mond
varsket firmat. Ei Gtle, et neid
palju on, aga leidub. Need ei ole
muidugi suured firmad.

Vene laevaremondifirmad ei
ole hindade poolest suutelised
konkureerima ja paljud neist
praegu lihtsalt ei funktsioneeri.
Teenuste pakkumine ei ole seal
ka ... Gitleme niiviisi - ei ole sim-
paatne. Nii et vene laevaomani-
kud lahevad sinna, kus on va-
rem tédtanud: Baltikumi, Soo-
me, Poolasse, Saksamaale.

On muidugi ka suhteliselt ta-
gasihoidlikke laevaomanikke,
kes otsivad odavaid tingimusi,
kus saaks kiiresti ning lepingu-
le veel piisavad garantiid peale.

Nii nad siin kdik sdeluvad
praegu modda turgu. Kes sinna
soelale jaab - on see siis Balti
Laevaremonditehas, Klaipeda
voi Riia oma ...

Turu-uurijaid on viimasel ajal
vahemaks jaanud, kindlasti tu-
leb nende todtajate arvu suu-
rendada ja taset tosta.

Vahempakkumise teel otsi-
takse laevaremontijaid ka. Koi-
ge olulisemaks osutub siiski
tihtipeale just madal hind. Mdni
laevaremontija laheb_dumpingu
peale valja — andku voi kahju-
mit, aga igal juhul votab telli-
muse ara. See tahendab elada
lihtsalt selleks, et t66d oleks -
sel puhul pole juttu kasumist
ega arengust. Moni vaesem lae-
vaomanik laheb selle peale ja
monikord seetdttu ka korbeb.

Kas arvate, et Eestis tuleb
laevachitus?

Tuleb, raudselt tuleb. Sellest
ei paase kuskile - mingit motet
ei ole vaikesi laevu - piirivalve-
kaatreid, kalalaevu - osta.
Usun, et see aeg tuleb ruttu kat-
te, kui Eestis hakatakse laevu
ehitama.

Mari Vamba
Madli Vitismann

.

tiivhoone.

toostusmaastikku. Taamal paremal tehase admistra-
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See on laev, mille tehniline
seisukord ei vasta rahvusvahe-
liste konventsioonide nouetele,
ehk, lihtsamalt 6eldes, on mere-
sdiduks kdlbmatu laev.

155 maailma mereriiki on
thinenud Rahvusvahelisse Me-
reorganisatsiooni, mida tuntak-
se IMO (International Maritime
Organization) nime all. IMO pea-
korter asub Londonis. Eesti on
alates 31. jaanuarist 1992 selle
organisatsiooni 136. liige. Suu-
rem osa neist 155-st mereriigist
on Gthinenud ka IMO valjatoota-
tud voi tmbertddtatud rahvus-
vaheliste konventsioonidega.
IMO alustugedeks vdiks lugeda
4 tahtsaimat rahvusvahelist
konventsiooni:

® Rahvusvaheline konvent-
sioon inimelude ochutusest me-
rel (SOLAS 74/78)

@® Rahvusvaheline konvent-

" sioon merereostuse valtimiseks

laevadelt (MARPOL 73/78)

® Rahvusvaheline laadungi-
margi konventsioon (LL 66)

@® Meremeeste valjadppe, dip-
lomeerimise ja vahiteenistuse
aluste rahvusvaheline konvent-
sioon (STCW 78/95)

Koik konventsioonid kehtivad
koos kehtestatud paranduste-
ga. "
Rahvusvahelise konventsioo-
niga tthinedes votab riik endale
vabatahtlikult kohustuse ja
vastutuse konventsiooni néuete
taitmiseks. See tahendab, et
laevad, mis sdidavad selle riigi
lipu all, peavad vastama kon-
ventsiooni nduetele nii tehnili-
selt kui ka moraalselt. Esimese
kolme konventsiooniga on Eesti
uhinenud 16. martsil 1992, vii-
masega, s.o. STCW 78/95, thi-

Substandardne laev

nes Eesti novembris 1995. Sa-
muti on Eesti tthinenud paljude
teiste merealaste konventsioo-
nidega, rahvusvaheliste lepin-
gute ja protokollidega.

Konventsioonide ja teiste rah-
vusvaheliste lepingutega tihine-
des on Eesti Vabariik véotnud
endale kohustused, mille tait-
misega ei ole meil sugugi koik
korras.

Peale NSV Liidu lagunemist
tekkis Eestis kaks suurt laeva-
omanikku, RAS Eesti Merelae-
vandus ja RAS Ookean, ning
suurem hulk vaikesi laevaoma-
nikke. Omandatud laevad olid
eri vanusega ega olnud eriti kii-
ta ka nende tehniline seisukord.
Kullalt kiiresti laks "hingusele”
RAS Ookean, samuti laks ras-
keks vaikestel ithe-laeva-oma-
nikel. Kadusid norgad ja tekki-
sid uued, juba mitme-laeva-
omanikud. Kahjuks on Eesti
lipu all sditvate laevade tehnili-
ne seisukord lainud iga aastaga
halvemaks. IMO andmeil oli
Eesti riigilipu all rahvusvahelisi
reise tegevaid laevu ja valissa-
damais kinnipeetud substan-

dardseid laevu jargmiselt:
Aasta Laevu  Kinnipidamisi
1992 63 1
1993 86 7
1994 92 16
1995 87 18

1996. a. laevade arvu kohta
andmed veel puuduvad, kuid
valissadamais peeti kinni 20
substandardset laeva ja meie

oma laevakontrolli inspektorite
poolt 120.

Selle statistika pohjal oli Eesti
1995. a. lopuks "mustas nime-
kirjas” 19. kohal, kokku oli sel-
les nimekirjas 23 riiki IMO
155-st liikkmesriigist.

13.-17. jaanuarini toimus
Londonis, IMO peakorteris, li-
puriigi implementatsiooni (FSI 5
- Flag State Implementation)
alamkomitee viies istungjark.
Oma avakodnes kritiseeris IMO
peasekretar W. A. O'Neil kullalt
teravalt lipuriike, mis on kull
konventsioonidega ithinenud,
kuid ei suuda oma laevaoma-
nikke mdéjutada, et nende lae-
vad oleksid meresdidukdlblikud
ja vastaksid konventsioonide
nduetele. Peale peasekretari
avakodnet vottis kallalt teravalt
sdna Euroopa Uhenduse esin-
daja J. de Dieu. Tal oli "mustas
nimekirjas” olevaile riikidele
delda, et Euroopa Uhendusel on
hoovad, millega m&jutada nen-
de riikide administratsioone,
mis ei taha voi ei suuda oma me-
reseadusandlust tuua EU tase-
mele ja mille laevad ikka ja jalle
seavad ohtu nii enda kui ka teis-
te meremeeste elu ja tervise
ning ohustavad mereriikide
rannikut reostusega.

Suurema osa Euroopa riikide,
samuti USA, Kanada ja eriti
Jaapani delegatsioonide sdna-
votud olid vaga kriitilised "subs-
tandardsete” laevaomanike ja
lipuriikide aadressil. Lepiti kok-
ku, et sadamariikide laevakont-

Laevakontrollist 1996. aastal

Laevadnnetuste vahendami-
seks peavad koik laevad maail-
mamerel vastama rahvusvahe-
liste konventsioonidega kehtes-
tatud minimaalsetele ohutus-
noduetele nii tehnilise seisundi,
laeva sisekorra kui ka olme
osas. Nende nouete jarjekind-
laks kontrollimiseks Euroopas
kirjutasid 1. juulil 1982 Pariisi
memorandumi (Paris Memoran-
dum of Understanding of Port
State Control) ehk lihidalt Parii-
si MOU, alla 17 Euroopa riiki ja
Kanada. Kaesoleval ajal on sa-
malaadseid organisatsioone
moodustatud kodikjal: Kaug-
Idas on Tokio ja Uus-Meremaa
MOU, Ameerikas — Kariibi
mere riikide ja Louna-Ameerika
MOU-d, Aafrikas — Ida- ja Laa-
ne-Aafrika MOU-d. Vahemere-
maade MOU on alles organisee-
rimisstaadiumis. Seega on lae-
vakontrolliga haaratud koik
maailmameredel sditvad lae-
vad. Minimaalsed nouded, mida
laevadel tuleb jargida, on esita-
tud jargmistes rahvusvahelistes
konventsioonides:

® Rahvusvaheline konvent-
sioon inimelude ohutusest me-
rel (SOLAS 74/78, koos paran-
dustega)

® Rahvusvaheline konvent-
sioon merereostuse valtimi-
seks laevadelt (MARPOL 73/78,
koos paranduste ja taienduste-
ga)

@® Rahvusvaheline laadmargi
konventsioon (LL-66, koos pa-
randuste ja taiendustega)

® Meremeeste valjadppe, dip-
lomeerimise ja vahiteenistuse
aluste rahvusvaheline konvent-
sioon (STCW 78/95)

@® Rahvusvaheline konvent-
sioon miinimumnduetest kau-
balaevadel (ILO Conv. No-
147)

® Konventsioon rahvusvahe-
listest eeskirjadest laevade kok-

kupdrke valtimise kohta merel
(GOLREG 72, koos paranduste-

ga)

Valisriigi laevade kontrollimi-
sega tegelevad riiklikud laeva-
kontrolli inspektorid (Port State
Control Officer). Eesti Veeteede
Ametis taidab seda tilesannet
laevakontrolli osakond.

Rahvusvahelise Mereorgani-
satsiooni nduete kohaselt peab
iga lipuriik kontrollima vahe-
malt kord aastas oma riigi laevu
ja sadamariiki kilastanud va-
lismaa laevu vahemalt 25% ula-
tuses. Mdddunud aastal naitas
Eesti laevade kontroll valismaal
nende mittevastavuste arvu
suurenemist vorreldes Euroopa
keskmisega 1993-1994. a. Kui
1995. a. peeti valismaal kinni
18 Eesti Vabariigi lipu all sditvat
laeva, siis 1996. aastal oli nende
arv suurenenud. Palju muret
teevad Eesti Veeteede Ametile
Eesti lippu kandvad laevad, mis
sdidavad pidevalt valismaa sa-
damate vahet ja kodumaale
naasevad mone aasta tagant voi
veelgi harvem. Neid oli laeva-
kontrollil véimatu kontrollida ja
statistika naitab, et sellistel lae-
vadel avastati valismaal kont-
rollimisel suur hulk koérvalekal-
dumisi ndouetest. Naiteks "Eesti
Merelaevanduse” laevadel
"Valkla” 22. oktoobril Hispaa-
nias, "Muhu” 25. aprillil Hollan-
dis, "Vaindloo” 8. mail ja "Vil-
sandi” 23. jaanuaril Inglismaal.

Mullu kontrollisid Eesti laeva-
kontrolli inspektorid 517 Eesti
Vabariigi ja valismaa laeva, mis-
Jjarel Eestis peeti kinni 141 Ees-
ti ja 31 valismaa laeva. 1995. a.
peeti Euroopa riikides kinni
20,68% koigist kontrollitud
Eesti laevadest. See annab 6.
koha tagantpoolt, mis on sama-
vaarne Panama (19,24%) ja
Kuprosega (19,89%). 1996. a.
statistilisi andmeid pole veel

avaldatud, kuid Eesti koht selli-
ses statistilises tabelis on vae-
valt parem, sest kinnipidamiste
arv ei ole vahenenud.

Kinnipidamisakte analitsi-
des on naha, millised on levinu-
mad puudused. Esikohal (141
laeval) on 120 juhul laeva doku-
mentatsiooni puudulikkus, 84
juhul laeva tildohutus (kere,
mehhanismid jms.), tuleohu-
tusnduete vastu eksitakse 82
juhul ja paastevahendite mitte-
vastavust nduetele on leitud 61
juhul. Tésiste puudustega kin-
nipeetud laevatiiipide pinge-
reas on esikohal kalalaevad 45
kinnipidamisega ja kaubalae-
vad 32 kinnipidamisega, jarg-
nevad sadamate teeninduslae-
vad ja reisilaevad.

On levinud arvamus, et kdige
suuremate puudustega on eriti
vanad laevad, kuid statistika
naitab, et see ei pea alati paika.
Koige rohkem on kinni peetud
laevu, mille ehitusaasta on
1971. ja 1980. aasta vahel, see-
jarel laevu, mis on ehitatud aas-
tail 1960-1970 ning 1981-1990,
ja alles siis vanad - enne 1960.
a. ehitatud laevad. Kinni on pee-
tud ka taiesti uusi, alles ehitu-
selt tulnud laevu. Sagedamini
on kinni peetud AS-ide Eesti
Merelaevandus, Saarte Liinid,
Nautex, Maseko, Maris ja Terav-
silm laevu.

Eesti Veeteede Ameti laeva-
kontrolliosakond "kannab pide-
valt hoolt” nn. mittestandardse-
te laevade eest. Kdik 1996.a.
kinnipeetud laevad on kantud
"musta raamatusse” ja kuulu-
vad seega inspektorite pideva
kontrolli alla, kuni pole saavu-
tatud vahemalt kaks jarjesti-
kust puhast, s.t. puudusteta
kontrollakti. ;

Valismaal kinnipeetud laevad
kantakse Saint Malo rahvusva-
helisse andmepanka, millest on

rolli inspektorid jatkavad moo-
dunud alamkomitee istungil
(FSI 4) vastuvdetud otsuse tait-
mist, s.t. mustas nimekirjas ole-
vate riikide laevu kontrollitakse
voimalikult sageli ja alati vaga
rangelt. Juba on saadud kullalt
valusaid dppetunde laevaavarii-
de ja reostusest pdhjustatud
kahjudega. :
Substandardse laeva omanik
teenib kasumit korralike lae-
vaomanike arvel. Kui korralik
laevaomanik kulutab osa saa-
dud tulust laeva tehnilise seisu-
korra néutaval tasemel hoidmi-
seks, siis substandardse laeva
omanik teeb kulutuse alles siis,
kui laevakontrolli inspektor on
laeva sadamas kinni pidanud.
Saarane hoiak on omane ka
osale Eesti lipu all sditvate lae-
vade omanikest. Kui sadamarii-
gi laevakontrolli inspektor avas-
tab laeval puuduse, mis seab
ohtu laeva meresdidu ja teeb
kaptenile ettekirjutuse see puu-
dus korvaldada enne laeva val-
jasditu sadamast, siis, nagu
naitab praktika, leiab laeva-
omanik kohe raha ja vdéimalu-
sed ning puudus korvaldatakse
harilikult enne laeva laadimis-
lossimistoode 16petamist. See
naitab selgesti, et laevaomanik
teadis laeva puudusest, kuid
kasutas puuduse kdrvaldami-
seks vajatavat raha teisel ots-
tarbel ning tegi kulutuse puu-
duse korvaldamiseks alles siis,
kui selle avastas ka laevakont-
rolli inspektor. Kuna kapten

Koosto6 Rootsi merevidega

20. veebruaril toimus Riigi Plirivalveametis Eesu-Roofsi arutelu

peab teadma oma laeva tehnilist
seisukorda paremini kui puu-
duse avastanud inspektor, siis
on loogiline jatk sellisele "puu-
duse avastamisele” kapteni kui
laevaomaniku esindaja jutuaja- -
mine Eesti Veeteede Ameti me-
resdiduohutuse talituses. Kui
kapten ei suuda tdestada, et
laeva merekolbmatuks muutu-
mise pohjus oli talle teadmata,
sest tema alamad ei kandnud
talle sellest ette, ja ta valjus eel-
misest sadamast merekdlbma-
tu laevaga, seades sellega ohtu
nii oma laevapere kui ka teiste
laevade ohutuse, vdib kaptenit
oodata kuni kolmeaastane dip-
lomi kinnituslehe aravétmine.
Kui kapten siiski toestab oma
teadmatust, siis tuleb vastust
anda neil, kes kaptenile digel
ajal ette ei kandnud.

On aeg meresdidukdlbmatud
laevad ka Eesti Vabariigi riigili-
pu alt valja tdrjuda.

Teede- ja Sideministeeriumis
tootatakse valja Eesti mereala-
seid seadusi. Osa neist on saa-
nud eelnduks. Kahjuks peab
konstateerima, et seaduseel-
ndud on laevaomaniku vastu
vaga leebed. Kui IMO dokumen-
did soovitavad tungivalt rah-
vuslikku seadusakti lulitada ka
karistusmaarad (penalty) ja pal-
judes riikides, nt. Rootsis, on
seda tehtudki, siis mereohutus-
seaduse eelndus neid. pole.
Kui tahame jouda Euroopas-
se, tuleb ka meie mereseadused
viia Euroopa nduetega vasta-
vusse.

Eesti Veeteede Ameti meresoi-

duohutuse talituse juhataja
Vello Muru

i

laevastike rahuaegsetest funktsioonidest. "

Piirivalveametit kiilastasid Rootsi merevaeohvitserid, keda huvi-
tas plirivalvelaevastiku tegevus, selle tilesanded ning tulevik. Enim
huvi pakkus valjadppe, merepaaste, infovahetuse ning Eesti idapii-

ri valvamise korraldamine.

igal Euroopa laevakontrolli ins-
pektoril véimalik kontrollida
selliste puudustega laeva elulu-
gu mitu kontrollimist tagasi ja
vastavalt sellele planeerida ka
oma kontrollreide. Euroopa
Uhenduse 19. juuni 1995. a. di-
rektiiviga 95/21 laevade kont-
rollimise kohta méaarati, et ala-
tes,l. juulist 1996 kasutatakse
laevade kontrollimisel laevade
hinnangutegurit, mis antakse
koigile kontrollitavatele laeva-
dele. Hinnangutegur sdltub li-
puriigi laevade headusest, kor-
rasolekust, titibist, vanusest,
klassitthingust ja avastatud
puuduste arvust. Lisaks sellele
on Eesti Veetede Ameti juht-
kond jarjekindlalt kinnipeetud
laevade reedereile ja klassitithin-
guile meelde tuletanud nende
otseseid kohustusi laevade
ohutuse ja ohutu meresdidu ta-

Reet Naber

gamisel vastavalt rahvusvahe-
listele miinimumnduetele. Nel-
jal korral on mittestandardsete
laevade reederid kutsutud Eesti
Veeteede Ameti litsensikomisjo-
ni koosolekule, et arutada nen-
de meretranspordi korraldami-
se tegevusloa kiuisimust. Lit-
sentside aravotmiseni ei ole veel
joutud, kuid on hoiatatud, et
samalaadsete puuduste kordu-
misel voidakse tegevusluba tii-
histada. Saarane profiilaktika
on ka tulemusi andnud - on
vahenenud probleemid nende
reederite laevadega, kel on tul-
nud litsentsikomisjonile aru
anda.

Eesti Veeteede Ameti laeva-
kontrolli osakond teeb koik en-
dast sdltuva, et vihendada Ees-
ti mittestandardsete laevade
arvu.



Teil on tublisti vastuviiiteid
sadama erastamisele, AS-i
Tallinna Sadam juhatuse esi-
mees ENN SARAP.

Ma olen sellest juba palju raa-
kinud. See oleks pretsedenditu
kogu maailmas, sest maa sada-
mas ja kaid kuuluvad suurtes
sadamates enamasti riigile voi
on munitsipaalomandis. Kui
meie tootleme aastas naiteks 14
miljonit tonni, siis Singapuri sa-
dam too6tleb 300 miljonit. Rot-
terdami sadamat on 40 km, sel-
le kdrval me oleme hoopis vaike-
sed. Kuli tuleks nii palju kaupa,
et meil ei jatku kaisid, kiill me
siis raha leiaksime, et neid juur-
de ehitada.

Aga kui niiiteks Silja tahaks
oma kai iira osta?

Ta ei saaks ju osta meetritki
kaid, vaid aktsiaid ettevdttes,
milles on neli sadamat. Ta
saaks naiteks oma haalediguse
pilires midagi arvata Paldiski sa-
dama kohta, aga kas ta seda ta-
hab? Ja kas me tahame valja-
poole oma riiki aktsiaid muta?
Praegu ei nae ma selliseid kau-
bavoogusid, mis nduaksid akt-
siakapitali laiendamist, aga
aktsiate mtiiimise peaks otsus-
tama riigikogu. Sest sadam on
strateegiline ettevdte. Seda ei
tohiks erastada erastamissea-
duse alusel, vaid riigivarasea-
duse jargi.

Et lauserastamist viiltida,
piiiiate saada sadamat stra-
teegiliste ettevotete nimekir-
ja? Kommentaar iihes lehes
iitleb selle kohta, et sadama
juhtkond tahab endale siilita-
da senist head elu.

Ei tea, miks Eestis keegi on
selle vastu, et moni ettevote ka
hasti elab. Niisuguseid on ju
suhteliselt vahe alles jaanud.
Sestsamastki lehest oli lugeda,
et Tallinna Sadam maksis riigile
koige rohkem makse.

Kas toesti peab ettevotte riigi
kaest selleparast ara votma, et
erastamisagentuuril jatkuks
t60d? See tlespuhutud erasta-
misprobleem sadama iimber
lahtub sellest, et erastamisa-
gentuuril hakkab t66 otsa saa-
ma. Niisiis on vaja suured inf-
rastruktuuri ettevotted enda
katte saada. Ma arvan, et on

- allim aeg hoopis erastamisagen-
tuur erastada. See oleks Eesti
riigile vaga kasulik, kui keegi

-. peaks neid asju oma tasku peal
otsustama, st. vastutama. Nae-
te, mis on juhtunud Véhma, Oru

ja muudegi ettevotetega? Kas
me tahame Tallinna Sadamaga
sama teha? Aga minu haal jaab
kahtlemata htutudjaks haaleks

korbes. 4

Teil on ses asjas hiile tarvi-
tamiseks lihtsalt ebasoodne
positsioon. :

Ma ei voitle selle tooli parast
siin. Aga mul on t&atud pohi-
motted. ¥

Ja teine oletus on muidugi
see, et olete juba tiikikese tas-
ku pistnud ja teistele ei raatsi
anda.

Jaa-jaa, neid kiisimusi mui-
dugi esitatakse igat pidi. On
juba deldudki, et parseldame
mabha.

Aga kui niitd asja enese juur-
de tagasi tulla, siis infrastruk-
tuuri erastada ei tohi - ei tohi
enne, kui tekib mingi karjuv ha-
davajadus. Kuni tihelt poolt ise
oma finantsvahenditega toime
tuleme ja teiselt poolt ukse taga
on jarjekorras nii valisinvesto-

-rid kui me oma pangad, pole
pohjust. Ja ka pakkujaid ei ole
meil praegu vaja, sest puudu-
vad projektid-ariplaanid, mis
annaksid meile kaubavoo, mille
pealt saaksime parast investee-
rijatele raha tagasi maksta. Nii-
kaua kui pole uusi kaubavoogu-
sid ning sadama vdimsus on tu-
gevalt Gile raudtee véimsusest
ning tolli ja piiri vdimsusest, ei
ole mingit moétet teha erastamist

Palun kaks meetrit kaid

erastamise parast. Erastamise
pooldajad arvavad, et selle kau-
du saab raha teenida. Saab
kull, aga ilmselt teenib selle
erastamisagentuur. Seda ei ole
vaja Eesti riigile. Ma olen selles
stigavalt veendunud.

Oleks ju vdéimalik erastada ka
naiteks Eesti riigi piir. Kindlasti
oleks tahtjaid.

Eriti hinnaline 156ik oleks
teil siin sadamas. Meetrikau-
pa erastaks...

Muidugi. Nagu nende meelest
voiks ka mone kai ara erastada.
X firma paneks oma laevad sin-
na aarde siis risti ja poiki paiga-
le ning utleks, et keegi teine tul-
la ei tohi.

Peale selle ei saa need seleta-
jad aru, et investeering vesiehi-
tuse infrastruktuuri voi lihtsalt
oeldes kaide ehitamise tasuvus-
aeg on sageli 50 aastat. Jareli-
kult, kui tahan mingi infrast-
ruktuuri osa dumpinghinnaga
ara osta, el kavatse ma sinna
vaga kaua aega uldse sentigi
sisse panna - ei laiendamist ega
investeerimist. Olgem ausad,
Eesti riigi rahadega on naiteks
reisiterminaalid ja muugi meil
vaga hasti valja ehitatud, sest

Eesti riigi rahade ja sadama ra-
hade vahele voib peaaegu et vor-
dusmargi panna. Ei siin lahedal
ega kusagilgi maailmas pole ma
sadamais nainud nii korralikke
reisiterminaale. Kahtlemata
oleks vaga huvitav neid erasta-
da.

Ja nende kaudu pearaha
votma hakata.

Miks mitte?

Kas Kesklinna sadamas on
suund ainult reisisadamale?

Kaubalaevu on ka ikka peaae-
gu alati. Tanavu jaanuaris tegi-
me kill méned tonnid vahem
kui eelmise aasta jaanuaris, aga
kasum oli tiki maad suurem.
Veebruaris tuleb ka tonne vord-
luses juba enam.

Kas viiksemaid sadamaid
mitmel pool Eesti diirtes te
konkurentidena ei tunneta?

Kahtlemata mitte. Tahaksin,
et need areneksid, ja mida roh-
kem, seda parem. Kui Gldse
konkurentidest raakida, siis
need on vdib-olla teisel pool lah-
te.
Kui nutid erastamisidee juur-
de tagasi tulla, siis labi on kuk-
kunud see variant, et panna
suured infrastruktuuri ettevot-

Ostaks dige kaks meetrit Tallinna Sadama kaid. Ainult millis

Kas votta kraanade alt?

-
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Voéi hoopis reisiterminaali eest?

Vahest on odavam kaks meetrit terassilda Muugal? Kas ka tu-

lusam?
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ted erastamisnimekirja labi
erastamisseaduse. Naud on ka-
sil jargmine etapp: lahevad
erastamisele labi riigivarasea-
duse. See on muidugi oluliselt
odiglasem kui erastamisseadus,
sest sel juhul otsustab aktsiate
erastamise valitsus vdi riigiko-

Sageli ei saada aru, mida ta-
hendab aktsiate erastamine,
mida kontsessioonileping ja
mida méne kai mahamatmine.
Uldiselt on ka juriidiliselt need
asjad vaga tugevasti sassis.

Kui muatakse kuni 30% akt-
siaid, otsustab sellle valitsus,
kui enam, siis riigikogu. Luge-
sin ajalehest, et erastamisagen-
tuuri néukogu on ausam ja dig-
lasem ja vahem madjutatav kui
riigikogu. Ma el saa sellest de-
magoogiast aru - seal on ju ik-
kagi rahva poolt valitud esinda-
Jjad.

Teie juttudest koorub viilja,
et erastamisagentuur, millest
oli ju teada, et see tehakse
ajutiseks, piiiiab sdilitada sta-
tus quo‘d?

Selleparast vist ongi agentuu-
ril vaja suuri ettevdtteid enda
katte.

Sadama erastamine oleks
analoogne raudtee erastami-
sega?

Raudtee erastamiskava on ka
ajakirjanduse kaudu inimeste
teadvusse tulnud. Aga selle all
ei ole ju tegelikult mdeldud inf-
rastruktuuri erastamist. Ei ole
mdeldud, et keegi jupi raudtee-
rodpaid ara erastaks. Erasta-
takse koik see, mis rodobaste
korval.

Meil sadamas on see protsess
ju ammu alanud. Méédunud
aastal tegid eraoperaatorid 60%
kogu laadimist6dde mahust.
Kas nad on erastatud voi juba
stindinud eraoperaatoritena, on
juba teine kiisimus. Rohkem
kui 3,5 miljonit tonni tegi "Pak-
terminal”, ja tema on ju juba
stindinud erafirmana. Kui naiad
keegli tahaks teda erastada, siis
peaks ta enne ellu aratama
need, kes "Pakterminali” natsio-
naliseeriksid, alles siis saab
erastada...

On taiesti normaalne, et sada-
mas tegutsevad erastividori-
kompaniid. Olen veendunud, et
1997. aasta 16puks on nende
protsent juba seitsekiimmend
viis kahekiimne viie vastu, aga
vdib-olla ka kaheksakiimmend
kahektmne vastu. Ja seda ni-
metatakse naud parseldami-
seks...

Aga ma pole eales pidanud
eesmargiks laskuda ajakirjan-
dusega vaidlusesse. Me teeme
lihtsalt oma t66d ja teeme seda
ausalt.

Aga ajakirjandus paraku
siiski ka mdjutab otsuseid.

Ma loodan, et paris riigi ma-
Jjandust pdhja laskvaid otsuseid
nii ei tehta.

Aga mida rohkem seletada,
seda enam ajakirjandus ehk
hakkab asju moistma.

Eri valjaanded lahenevad as-
jale erinevalt, aga mul on piisa-
valt head narvid ja paks nahk.
Ja kui "teisitimotlejad” saavad
mu'st jagu, siis olgu peale: pan-
dagu minu asemele keegi neist
endist, ning ta lihtsalt peab siis
asuma samadele seisukohtade-
le nagu mina.

Voiks ju panna 10% sadama
aktsiatest mauki, aga selleks
oleks tarvis tegelikku vajadust.
Oleks vaja selgelt teada, mida
see annab, mitte lihtsalt arvata,
et seetdttu kaob ara monopol.
Lodme Muuga sadama ja Reisi-
sadama lahku, siis kaob mono-
pol ara?! Kuhugi ta ei kao, min-

Heade sadamatavade hulka
kuulub tasuta kaikoht niditeks

oppepurjekale. Aga iirgu
"Georg Stage" tulgu minu ka-
hele meetrile!

gis mottes hoopis stiveneb, sest
siis on Reisisadam ainult reisi-
sasdam. Praegu aga on kulusid
Jja tulusid véimalik kuidagi kahe
vahel jaotada.

oma sisemine konku-
rents teil jirelikult toimib,
kui pingutasite suurt puistlas-
tilaeva "Docetaurus” tuua siia
Reisisadamasse, kui see mo6-
tude jidrgi oleks pigem Muuga-
le sobinud?

On olemas sisemine tddjao-
tus, mis tuleneb osaliselt veel
vanast ajast ja mida ka kogu aeg
korrigeerime - see nn. ammo
foss on kogu aeg kainud siit sa-
damast. Klient eelistab oma
vaetist siia tuua, ja mis siis pa-
rata. Kuni tAnavuse aastani olid
meie sadamais ka erinevad ta-
riifid. Uute tariifide ja terve meie
uue eluga laheb see kaik paika.

Toodtajaid oli meil 1996. aasta
alguse seisuga umbes 3500,
1997. aasta alguses aga umbes
2600, ja 1. veebruarist veel 40
inimese vorra vihem. Aga kaive
on sellegipoolest kasvanud, ja
kasum ka, ning kasvab ka tana-
vu. See on nuud tegelik privati-
seerimine, et stividooring, ope-
raatoritdd, tuleb anda koik era-
katessé. Selle téttu laheb osa
meie inimesi Gle neisse firma-
desse. Oleme 1000 inimese vor-
ra oma kollektiivi vahendanud,
aga mingeid pahandusi sel tee-
mal pole olnud.

Erastamisvajadust pohjen-
datakse tariifide pideva tou- .
suga, ja see on ju argument.

See pole dige, sest kahe aasta
jooksul on tariifid Tallinna Sa-
damas pisinud kas iihel tase-
mel voi vihenenud. Aga tanavu
kavatseme toesti tariife natuke
tosta, sest Iopmatuseni ei saa
nende paigalhoidmise teed min-
na, kuna koik ju korval kalli-
neb. Kaubavoogude kasv, mis
viimasel ajal on olnud vaga
suur, on tulenenud just tariifide
paigalpasimisest. Me oleme ka
konkurentidega vorreldes koige
odavam sadam: kui liita mak-
sud, mida kogub sadam ja mida
riik, siis laevaomaniku jaoks on
Soome lahe aares kodige odavam
meie oma.

Vaidlemine on loomulik nah-
tus, ja ma olen turumajanduse
taielik pooldaja, aga ei saa vaiel-
da, kas Tallinna Sadam on stra-
teegiline objekt voi ei. Mis slis
veel tildse on strateegiline ob-
jekt, kui Tallinna Sadam seda ei
ole?!

Mari Vamba
Madl Vitismann
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(Algus eelmises "Meremehes”)

Inreko Laeva AS-i peadirek-
tor ENN ROHULA:

Nii tekkiski sdlm sisse. Aga
mais—juunis oli raske ette naha,
et asi laheb suvega niivord palju
tagasi.

Kui oleks saanud kiiresti toi-
metada ja imber orienteeruda,
siis oleks kohe pidanud "Tallin-
ki” ara korjama, "Georg Otsa”
kuhugi mujale rentima ja kaks
kruisilaeva panema neljareisi
graafikusse, nii et hommikul
oleksid vétnud Helsinkist krui-
sireisijad peale. "Vana Tallinna”
refinantseerimise korral oleks
vahendatud paevas 5000 $
maksukoormust, mis teeb 20
miljonit krooni aastas. Aga et
juhatuse taga olid laevaomani-
kud, siis ei saanud ilmselt kii-
reid liigutusi teha. Just sellest
tuli aeglus ja otsustusvoimetus.

hesdnaga, olukorras oli sttdi
"Hansatee” juhatus.

Olin ise ka juhatuses, aga ei
suutnud kullalt veenvalt esita-
da motet, et peame kiiresti ot-
sustama. Kogu aeg tekkis konf-
likt sellel pinnal, nagu oleks see
ainult minu huvides.

On olnud etteheiteid, et
"Hansatee” on maksnud renti
ka selle aja eest, mil "Vana
Tallinn” oli dokis ja tiiburid
hooajaliselt ei s6itnud.

"Nordstrom & Thulin” pidi
enne "Vana Tallinna” meile tule-
kut ara tegema jaaklassi. Aga
"Sally Albatross” oli just tol ke-
vadel karile séitnud ja siinkan-
dis polnud laeva, mis oleks

kruisivajaduse ara taitnud. Et
mitte aega kaotada, voeti "Vana
Tallinn” algul ilma jaaklassita -
suvel seda ju vaja ei olnud. See
oli "Eminre” juhtkonna ettepa-
nek. Lepiti kokku, et alles jarg-
mise aasta jaanuaris laheb dok-
ki ja "Eminre” maksab selle kuu
rendi, sest saab laeva varasema

tuleku téttu kasu. Ainult et ta-
naseks on see kokkulepe juba
ara unustatud.

Voi ei tea uued inimesed,
mis eelmistega oli kokku lepi-
tud.

"Eminrel” oli "Vana Tallinna”
tulekust 60 miljonit kasu - pa-
rast rendimaksmist. Oli kuid,
kui saadi 10 miljonit puhast.

Teine dokkimine oli "Hansa-
tee” ajal, kui tehti masinate va-
hetus. Siis oli juhatuse otsus
maksta surnud renti, sest nii
"Tallinki” kui "Georg Otsa” do-
kisoleku ajal oli seda samuti
makstud. Oli lihtsalt niisugune
praktika, mitte meie eriline
ndéudmine. Voib muidugi arvu-
tada, kumb laevaomanik
rohkem kasu sai: meie saime
18 850 $ paevas, "Eesti Mere-
laevandus” kokku kahe laeva
eest 24 000 $ paevas.

Véimalik on veel ks vaga
lihtne arvutus: kui me alustasi-
me koostddd "Eminrega”, oli
"Inreko” laevadel ja tiibureil
kokku puhast vaba raha 1,5
miljonit USD. Tana aga oleme
laenudega miinuspoole peal -
meie tegevus on tootnud miinu-
seid. Uhesdnaga, oleme endale
laevadega probleeme kaela vot-
nud ja teinud seda selleks, et
areneda, laieneda.

Kuasimus pole selles, et naad
on kdik 1abi. Ei! Laevad on ole-
mas. Laevad on korras — nad on
korda tehtud. Jah, meil on ka fi-
nantskohustused. Kahjuks on
need tulnud "Hansatee” prob-
leemidest ja meie heast tahtest
kogu aeg kaasa aidata Helsinki-
Tallinna vahelisele liiklusele.
Oleme puidnud mitte ette votta
arilisi samme, mida oleks voi-
nud. Asi ei ole paris nii, et oleme
roovlid ja aina réoévime. Ma ei
utleks, et selle aja jooksul tikski
meie aktsionar oleks dividende
saanud. ;

"Meremehest” on votta teie
iitlus selle kohta, et teie fir-
mas investeeritakse laevan-
dusest tulev raha eranditult
laevandusse, selle eest ei ehi-
tata omanikele villasid.

Nii tekkiski sOlm sisse

Jah, laevaari juurest ei ole
ehitatud thtki maja ega villat.
Selleks, mida Tabasalus ehitan,
olen votnud pangast laenu.
Rublaajal panin aluse, sest siis
oli see soodus ja vdis naha, et
see toodab kunagi tagasi. Loo-
dan, et kui tAna muaun, siis saan
juba kasu.

Veel on pressist kGlama jii-
nud, nagu oleksite Lialt laialt
ette votnud ega hinda Gigesti
objektiivseid voimalusi. Voi
pole osanud ohte ette niha?

Nojah, voib ka oelda, et kes ei |

riski, see sampust ei joo.

Te niiite olevat inimene, kes
tahab ja suudab tegutseda ris-
ki piiril.

Ilma ei saa. Vaga kahtlen, et
kui poleks hakanud omal ajal
reisilaevanduses koostood tege-
ma ja putdnud reisijate arvu
osakaalu kallutada Eesti firma
poole, kas siis "Eesti Merelae-
vandus” uksinda oleks suutnud
Helsinki-liinil ptisida. Kas neist
ei oleks uile sdidetud.

Uhesonaga, te ei arva, et
partneri poolt vaadatuna oli
riigi— ja erafirma koostdo
"Eminre” niol viga?

See oli vist harra Pandi arva-
mine. Aga "Eminre” tegemise
ajal teda veel ei olnud. Kui vaa-
data neid tolleaegseid plaane,
siis need olid terved plaanid, ja
need tédtasid. Suurimaks ko-
mistuskiviks oli "Eminre” juht-
kond (mitte juhatus!), kes tegi
arvutused Saksa-liini avami-
seks. Need arvutused osutusid
valeks. "Eminre” kattis palju
Saksa-liini kahjusid. See oli esi-
mene vale samm. Ja hiljem mo-
jus juba "Hansateele” halvasti
alkoholiseaduse kohaldamine.
"Hansatee™ kulutused laksid ka
taevasse. Kontorihooned ja

muud seesugused asjad on
prestiizi jaoks muidugi tahtsad,
aga kusmaani...

Ka on mulle siiani arusaama-
tu, miks on "Tallink-Finland
OY” kulutused tihe reisija kohta
ajapikku kasvanud peaaegu
viiekordseks. Me ei saanud seda
analtiisida. Teadsime, et "Tal-
link-Finland” on "Eesti Mere-
laevanduse” omanduses. Aga
siis selgus, et 1996. aasta mart-
sis on 67% osalusest maha
muitdud. Sel on aga vaga suur
vaartus. Registris on 6eldud:
eesti omanikud. Aga kes nad
on?

Meile oli see nagu hoop alla-
poole vood, sest thinedes arva-
sime, et Tallink jaab "Eminre"-
"Hansatee” kaubamargiks. Poo-
le selle eksisteerimise ajast on
nimetatud kaubamargile nime
teinud ka "Inreko” laevad, meie
panus on seal sees. Teadsime
kindlasti, et kui laheb "Eesti
Merelaevanduse” privatiseeri-
miseks, siis "Hansatee™ on uks
toenaolisi kaubamargi omanik-
ke.

Niisiis, "Tallink-Finlandi” me
kontrollida ei saanud. Aga kui

keskmine piletihind tema nai-
datuna kukub naiteks 10 mar-
ka, siis tahendab see aastas 30
miljonit krooni. Kaob kusagile
ara... Need on tosised numbrid
ja neid peab vaga hoolikalt ana-
lttisima, aga mina neid analti-
sida ei saanud. Meilt ei saa ju
noduda selliseid rendi mahavot-
misi, kui me ei tea tegelikke tu-
lemusi. ;

Lisaks on nand laevas valja
tulnud, et sinna on ostetud
kaupa tunduvalt kallimalt kui
seda oleks véinud. On see ru-
malus? Voi mis?

Olin ausalt éeldes selle iile ise
ka imestunud, kui "Hansatee”
meile renti ei maksnud ja inime-
sed olid mitu kuud ilma palgata.
Koik tegid tood edasi, lootsid ja
uskusid. Ja asi lakski jalle kai-
ma. Laev pandi tagasi liinile
muidugi ainult tanu sellele, et
on niisugne meeskond. Enn
Pantki imestas kord, miks nad
laiali ei jookse.

Arvan, et pohiline on see: ega
tundmatus kohas nii vaga vette
ei hupata. Aga kui on tegemist
pohjendatud plaaniga, mis tun-
dub reaalne ja kui inimestele

Inreko Laeva AS-i tegevdirektor Enn Rohula.

Kas teil on 6nnestunud
"Vana Tallinna” tagasimaksu
tihtaega pikendada®?

Kokkulepe on saavutatud,
vormistamine kaib.

Kapten iitles, et praegu séi-
datakse no. liini sisse, ja see
on arvatavasti omaniku tead-
lik, planeeritud kahjum.

Soomepoolsed maksud tuleb
tasuda aasta algul, ja koigil on
praegu kahjum. Esimese kuuga
ei suuda keegi nii palju toota,
maksud lihtsalt makstakse ara.
Vaga vajaliku mautgiorganisat-
siooni tegemine on see, mis aega
votab. ;

Millal loodate "Vana Tallin-
naga” kasumisse jouda?

Peab olema kaks erinevat stis-
teemi. Uks on laevaomanik, kes
hoiab laeva korras. Teine on
operaator, kes pileteid maub ja
laeva peal toimetab. See on olu-
line, sest kui operaator leiab, et
see laev ei sobi, siis ta votab tei-
se, ja omanik peab oma laeva re-
finantseerima, mujale andma,

maha muauma vms. Kui laev -

jaab operaatorile kaela, siis te-
kivad operaatoril samasugused
probleemid nagu "Hansateel” -
sunnitud laevad, mis ei too ka-
sumit.

Sellise operaatori tegemine
ongi praegu paevakorral.

Viljastvaatajale ilmneb teie
tootajate ro6mus, vabatahtlik
lojaalsus firmale. Kui palju
seda ise tunnetate?

Pressikonverentsil

21.veebruaril toimus esimene Riigi Piirivalveameti Pdhja Piirival-
vepiirkonna pressikonverents. Ulevaate mdéddunud aasta toost ning
1997 .aasta perspektiividest esitas piirkonna tilem Raivo Terve.

Praegu suurima piirivalvepiirkonna téémaa ja -vesi ulatub Keibu
lahest Aserini, sellesse jaavad ka koige intensiivsema reisijate liiku-
misega sadamad. Uldse on 225 km merepiiri ja 550 km rannajoont.

Eestisse saabuvaid ja Eestist ira reisijaid kogunes moddannd
aastal 4,9 miljonit. Olulise osa igapaevato6st moodustab merepéaas-
tetegevus. Head suhted kohalike elanike ning ka kolleegidega Soo-
mest aitavad piirivalvuritel oma t66d paremini teha. Viimase aja
uks haid naiteid on see, kui 1thtede paadimeeste Prangli saarele
tehtud "vaike kdrvalepodige” fikseeritud sai ning mehed korrale kut-

suti.

Viisavabaduse kehtestamine Soomega tdotab vahemalt alguses
just Pohjapiirkonnale t66d ja tegemist juurde tuua. Selleks valmis-
tutakse juba praegu, et passikontrollis mitte hatta jaada.

Kokku teeb Pdhja Piirivalvepiirkonnas to66d ligi 600 inimest.

Reet Naber

plaanidest raagitakse, neid aru-
tatakse, ja sealhulgas ka riske
arutatakse, siis ka minnakse
kaasa.

Kord puhub pdhja poolt tuul,
kord paistab paike - kes teab,
kuidas just laheb. Nii see elu on.

Tahtis on, et teatakse. kes on
milleks suuteline, keda nii usal-
datakse, et kontrollida ei ole
vaja, moistetakse, kui palju
peab pingutama. Antakse palju
asju iseseisvalt lahendada, vai-
kesi probleeme ei tooda tiles val-

a.

R Meie poliitika on hiiidlause-
tena raamitult seinal: reisijate
Ja laevapere turvalisus, meresoi-
duohutus, kaubaveo kvaliteet,
merepuhtus. Selle tagavad meie
kaptenid, targad ja néudlikud;
meie personal, rangelt valitud ja
hasti koolitatud; meie laevad:
tehniliselt korras.

Tanu ISM koodeksile on teh-
tud juhtimisstasteem, kus iga-
uhel on tapselt teada tema tles-
anded ja vastutus. Praktiliselt
koik téokohad, mis peaksid ta-
gama taiesti normaalse firma,
on taidetud. Kaldateenistuses
oli meil siis, kui ka tiiburikas-
sad tootasid, 22 inimest.

Kas muutunud oludes jilgi-
te eriti ranget kokkuhoiupo-
Litikat?

Oleme alati kokkuhoidlikud
olnud. Aga vaga tugev kokku-
hoiupoliitika on muidugi sellest

ajast, kui "Vana Tallinna” oma
katte votsime.

Selle ohvriks liheb ka teie
kaubamiirgi triikkimine meie
lehe sponsorite reas?

Jah, praegu pole midagi para-
ta

Kas teie Lahesuu sadama
projekt kestab?

Projekt teha kaubasadam lii-
gub kogu aeg, ehkki aeglaselt.
Aga see on eraldi projekt, laevad
seda ei doteeri.

Miks te ei ole enam juhatuse
esimees?

Selleparast, et pangad muu-
tusid narviliseks, nahes, et
"Hansatee™ meile enam ei mak-
sa. Tallinna Pank pani sinna
omalt poolt inimese, kes kont-
rollib, mis "Inreko Laevades”
toimub - akki toimub mingi ra-
hade kérvalepumpamine, pan-
ga huvide ohtuseadmine.

Te ei ole oletanud siindmus-
te konkreetse pohjusena pan-
kade s6da?

Ei ole. On olemas pankadeva-
heline soliidsuse kokkulepe.
Mul on tunne, et pangad on
uksteise vastu kullalt soliidsed
- nad ei tee pahatahtlikkusest
voi kadedusest tiksteisele trik-
ke.

Olen kohtunud hiljuti Enn
Pandi ja Toivo Ninnasega ning
otsustanud, et ka meie peame
uksteisega soliidselt kaituma.
Ei hakka tksteist poriga loopi-
ma. Vaatame reaalselt elule
otsa, nii nagu see on. Ja kes
teab, kui asi ikskord stabilisee-
rub, "Eesti Merelaevandusele”
tuleb omanik, ja see omanik
vaatab omaniku seisukohast...
On ju igasuguseid véimalusi,
poolileping naiteks. Tuleb teha
koostddd ja panna seljad vasta-
misi - ega me muidu siin ellu ei

Jaa. Igatahes ei tohi uksteist
alatute votetega hakata turult
ara lukkama. Eesmark on mole-
mal oma turuosa kasvatada ja
parimad lahendused leida.

Aga sel juhul - millest voik-
sid olla tingitud hiigelsuured
ajalehepealkirjad reederi
vaiksest hidbumisest?

"Aripaev” taitis tellimustood.
Seda nad mulle ise atlesid, kui
ma helistasin ja kiisisin, miks te
niimoodi teete. Nad utlesid:
"Aga meil on toimetaja, ja me
peame oma palka digustama.” -
Pole midagi teha, nii kahjuks
oli.

Kas tahaksite midagi veel li-
sada?

Meie kiirlaevadel tuleb klien-
dikaart. Mingi summa on selle
eest sisse makstud, ja pideval
reisijal on seda omades vaja
vaid helistada ning delda kaardi
number ning millal séita tahab.
Selle kaardi libistab ta laevale
minnes aparaadist 1abi ning
tehtud on ka check-in - tal jaab
palju ajaraiskamist ara. Kaardi
saavad muretseda ka firmad.
Nii et koik laheb palju mugava-
maks.

Mari Vamba
Madli Vitismann

Piirkonna iilem Raivo Terve, Viru rajooni iilem Fred Kaasik ja

merebaasi tilem Arvo Reinsalu.



Maailma mereveonduses

kasvab konteinervedude osa

Konteinerilaevad, nii uued kui ka imberehitatud, on need, mis
on mdeldud suurema hulga konteinerite transpordiks ja voivad 20-
jalaseid konteinereid mahutada isegi tile 4000. Semikonteinerilae-
vadeks nimetatakse laias meremaailmas laevu, mis peale konteine-
rite transpordi ka naiteks tikk-kaupa vedada saavad. Pohimotteli-
selt vdiks konteinereid vedada iga laev, isegi sellised, millel lastiruu-
mi polegi ning konteinereid véib panna tekile, naiteks uurimislae-
vad. Praegusel mereveondusturul on suurem ndudmine selliste lae-
vade jarele, mille ruumide m6ddud ja kinnitusvahendid on kontei-
nerite veoks sobivad.

Praeguseks on konteinerite mdéddud unifitseeritud, kasutatakse
20- ja 40- jalaseid (20x8x8' ja 40x8x8’), aga monel pool ka 30-jala-
seid voi 8'6" korgusi konteinereid.

Nagu paljude teistegi tsiviilellu tunginud taiustuste puhul, pisis
ka konteinerveoste osas pikemat aega arusaam, et neid saab kasu-
tada ainult USA vagede varustamiseks .

Tanaseks on konteinerveod saanud maailma kaubalaevanduses
vaga oluliseks ja nende osatahtsus naib aina kasvavat. Nutidseks
on konteinerid vallutanud turu ootusparasest tavaliste tikk-ja
kulmkaupade veost kuni juba vedellasti ja puistkaupade veoni.
Raagitakse isegi soeveost konteinerites.

Sama lugu on konteineriveolaevastiku arenemisega. Mé6dunud
aastal Saksamaal tehtud uurimuse pdhjal on konteinerilaevastik
kiireimini taiustuv kaubalaevastiku osa, praegusest maailma kau-
balaevastikust on see koige vaiksema keskmise vanusega. 50%
maailma konteinerilaevadest on nooremad kui 9 aastat ja 29% ise-
gl alla 4 aasta! Ning ka tellimuste osas on margatav eriline huvi just
nende laevade tellimise vastu.

1996. aastal oli tellitud nii palju konteinerilaevu, et need oleksid
voimelised transportima tile 3 miljoni TEU, seega 34% olemasole-
vast konteinerkauba mahust tildse.

Tellitud aluste seas on:

* kuni 1000 TEU 7% (praegu juba kaigusolevaist 13%),

* 1000-1999 TEU 22% (praegu 30%),

* 2000-2999 TEU 16% (praegu 24%),

* 1le 3000 TEU 55% (praegu 33%).

"Eesti Merelaevanduse” uued laevad kuuluvad nende vaiksemate
hulka oma 3200 dwt ja alla 300 TEU-ga, aga need pole ka puhtalt
konteineriveo, vaid segalastilaevad. ?

Ka kaib vinge turgude jagamine liinilaevanduses (meenutagem
kasvoi seni veel 16ppemata sekeldusi ITF-iga "Transestonia" kiisi-
muses). Nugimine kaib nii feederlaevastiku osas kui ka suurtel lii-
nikonferentsidel (liner conference - liinilaevanduses turge jagavad
tuhendused). ‘

Ajakirjast "Schiffbau und Schiffahrt™

Reet Naber

Valmissaamist ootab "Eesti Merelaevanduse" uus laev "Kurkse".

Maailma suurimad konteinerisadamad 1996.
o ja 1995. aastal
(Kaive 1.000 TEU)

1996 1995 |

1.Hongkong 13.280 12.529

2 Singapore 12.950 11.846
3 Kaohsiung 5.209 5.053
4 Rotterdam 4.934 4.787
5 Pusan 4.684 4.503
6 Hamburg 3.054 2.890
7.Long Beach 3.007 2.843
8.Los Angeles 2.657 2.5565
9 Antwerpen 2.653 2.329
10.Yokohama 2.400 2.727
11.Tokyo 2.306 1.842
12 Keelung 2.273 2.165
13.Dubai 2.247 2.073
14 New York 2.215 2.218
15.Kobe 2.057 1.345
16.Felixstove 2.000 1.924
17 .Shanghai 1.930 1.527
18.Manila 1.913 1.688
19.Tanjung Priok 1.595 1.519
20.Bangko 1.566 1.463

Hamburgi sadama materjalidest Lauri Naber

Meie reeder ehitab laevu

Tana, praegu on vist tiks ha-
ruldasemaid aegu Eesti laeva-
omanike elus: Gks reeder (lae-
vaomanik), praegu Eesti riigi ni-
mel, ehitab tervet seeriat laevu,
mis peaksid sobima maailma-
merenduse arengusuundadega
ka tulevases sajandis. AS Eesti
Merelaevandus on kohe-kohe
valmis saamas viielaevalise see-
ria vilmase laeva "Kurkse", mille
ntleandmist on kevadel oodata.

See on teadlik ja plaaniparane
investeering, mis juba praegu
teenib nelja laevaga laenuraha
tagasi. Laevandus ootab juurde
ka nelja alust Hispaaniast ning
uht Kaliningradist. Nii sihikind-
lat tuleviku kavandamist ei
oska mtlxj%langsti majanduselus
praegu lei 2

See oluline muutus "Eesti Me-
relaevanduse” arengus oli ka

ohjuseks, miks sai teoks reis

ollandisse ja Saksamaale.
Seal on viie laeva ehitamine ja
selle jarele valvamine seni aset
leidnud ja kestab veelgi. Jarg-
nev on segu Hollandis jarel -
vetddd tegevate kapten Madis
Kibini ja mehaanik Boriss
Téahhe ning "Eesti Merelaevan-
duse” asjameeste selgitustest,
dokumentidest ja siit-sealt kir-
Jjasonast kogutust.

Laevad

Vastavalt projektile (nr.
P930326-D ") pidid neist saama
3200-dedveittonnised kontei-
ner-fiilderlaevad, mida saaks
kasutada kuivlasti ja konteine-
rite veoks ning mis on vastava
kastikujulise (box-shaped) lasti-
ruumiga. Laevadel oli ette nah-
tud 20 spetsiaalset kiilmkontei-
nerisoklit. Konteinereid saab
vedada nii lastiruumis kui ka
tekilaadungina luugikaantel
266 TEU. Nagu kinnitab spetsi-
fikatsioon — see on umbes vak-
sapaksune dokumendivirn -
ehitatakse laevad pea- ja pupi-
tekiga, pakiga ning ettepoole
kaldu vooriga, millel on ka pim-
voor. Noutav (proovi)kiirus oli
14,4 solme, laevas pidid olema
kohad 10 inimesele, dhukondit-
sioneerimis- ja kuttestisteemid.
Enne laevade ehitamisele asu-
mist oli vaja teha tdsine eelt6o.

"Liilkumapanevaks jouks",
peamasinaks, valiti valja "Wart-
sila” 4-taktiline 8-silindriline
reasasetusega diiselmootor,
mille véimsus 3280 kW. Abima-
sinaiks oli ette kirjutatud kaks
"Scania” diislit. Arvestati ka
piirkonda, kus edaspidi on

Keevitatakse "Kurkset"
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XXI sajandi laevastik

plaanis to6tama hakata ning
ndudeks sai jaaklass 1A vasta-
valt "Rootsi-Soome jaaklassi
reeglitele” 1985. aastast. Siin-
juures oleks sobiv meelde tule-
tada, et Soome valitsus tegi oma
lipu all sditvate kaubalaevade
omanikele, kui need tellisid
spetsiaalselt nende oludesse so-
bivaid laevu (ks noue oligi
jaaklass), olulisi soodustusi lae-
nude saamisel.

1997

"Virtsu" tuli kodusadamasse
1995. aasta 16pul, et asuda kag-
ten Arnold Jurjevi kae all toole
Tallinn-Helsinki-Antwerpen-Fe
lixstowe-Helsinki-Tallinn liinil.
Selle aluse ristiemaks oli Merje
Jérvelill, kes vahuveinipudeli
aasta viimasel tddpaeval, 29.
detsembril vastu parrast pu-
ruks 151 ja laevale ning mees-
konnale dnnelikke merereise
soovis.

Heiki Lindpere, Madis Kiabin ja Toivo Ninnas "Kurkse" rooli-

kambris.

Tinaseks teeb to6d neli
"Muuga”-tiilipi lacva

"Muuga", ehitusnumbriga
704, lasti Bijholti tehases vette
31. martsil 1995 kell 14.00,
nagu kinnitab vastav tunnis-
tus. Sellele on alla kirjutanud
1994. aasta detsembrist tehase
juures "Eesti Merelaevanduse”
esindajaks ja ehituse jarelevaa-
tajaks olnud kapten Madis K-
bin, ja tehase esindaja. Omani-
kule anti "Muuga” tle 22. juunil

a kodusadamas Tallinnas,
uugal voeti pidulikult, konede
{? onnitlustega vastu 28. juunil.
simése laeva kapteniks sai Va-
lentin Sepp.

Esiklapse saatus on olnud
vast vastuolulisim. "Muuga" on
viiest ainuke, mis Hoogezandis
vette lasti ja seal toeline tsere-
moonia korraldati, ristiemaks
teede- ja sideministeeriumi
kantsler Ruth Martin. Samas
oli just selle esimese laeva ehita-
mise ajal kogemusi kdige va-
hem, usaldus kapitalimaailma
spetsialistide vastu veel olemas.

elle tagajirl]el on kaJ)tenll
edaspidises elus tulnud oota-
matusi Gle elada rohkem kui
loodetavasti jargmistel.

"Kalana" voeti kodus vastu 2.
augustil 1996, jallegi Muugal.
Plaani jargi oleks laev liinile pi-
danud tulema veebruaris, kuid
jai hiljaks. Selle laeva ristiema
on Inna Sults "ESCO Euroopa
Liinidest” ja kaptenisillas seisab
Valeri Sepp. "Kalana" laks ka-
henadalasele liinile Muuga-Fe-
lixstowe-Antwerpen-Stockholm-
Helsinki-Muuga.

"Dirhami" tulek kodusada-
masse jai d&llegl 1996.aasta 16-

upaevadesse. Kodus ristiti

aev, millel Eesti lipp oli heisa-
tud laevatehases 16. detsemb-
ril, )lgtl.llulaugaeval. Ristiemaks
on Tiina Schutting "Eesti Me-
relaevanduse” tehnikaametist,
kapteniks Tarmo Migi. Liiniks
Tallinn-Stockholm-Antwerpen-
Hamburg-Tallinn.

Laevaolmest

Kui palju ametkondi ja ame-
tiisikuid peab tihe laeva valmis-
saamisel oma loa ta ekspluatee-
rimiseks andma, on raske kok-
ku%i lugeda. Oluline ei ole ju
vaid meresdiduchutuse nduete
jargimine, vaid ka tuhat muud
pisiasja. Mitte vaiksema tahtsu-

"Kurkse" vooriosa.
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"Kurkse" masinaruumi uurivad Toomas

Hitidma, Heiki Lindpere, Madis Kiibin ja Toi-

vo Ninnas.

sega ei ole meeskonna t66— ja ol-
metingimused. Need kiimme,
kellele koht planeeritud, peak-
sid olema voimalikult hasti sis-
se seatud. Tanapaeva intensiiv-
ne téokorraldus ja aina suure-
nevad ndudmised meeskonnale
eeldavad aarmiselt ratsionaal-
set t00- ja elukeskkonna kujun-
damist laevas. Navigatsiooni-,
side-, paaste- ja kogu muust va-
rustusest raakimata. Ja ei aita
see, kui ehitava maa Hollandi
voi koduse Eesti ettekirjutused
oleksid taidetud. Ei. Naiteks
enne "Muuga" ekspluatatsiooni
andmist oli vaja saada kinnitu-
sed, et joogivee steriliseerimine
vastab eeskirjadele, niihasti
Hollandi mereinspektsioonist,
Rootsi mereadministratsioonilt,
Taani mereadministratsioonilt,
Saksa meremeeste ametitihin-
gult, Saksa Germanischer
Lloyd'ilt, Norra riiklikult tervis-
hoiuinstituudilt kui ka Eesti Sa-
nitaarkarantiini talituselt. Meie
tervisekaltsiad on hoolikad me-
remeeste olmetingimusi jalgi-
ma, neil on olnud markusi nii
moobli kui ka valgustite paigu-
tamise kohta kajutites, selle
kohta, et kambuitisis puuduvad
nagid kbbglritlkute jaoks, kam-
bausi pliidil puuduvad kalgmi-
sed isoleeritud tormikasipuud
jne. jne. Jarelevalvekapten on
sekkunud ka sellise probleemi
lahendamisse, nagu on laua
korgus kajutis. Ega see merel
tootegijaile niivaga pisiasi olegi.
Kusimus voib tekkida seoses
sellega, et laevad on algselt re-

%::reerltud Kuprose lipu alla .

seelabi ei kannata jareleval-

ve? Tegelikult on Kipros vaga
hoolikas oma lipu alla registree-
ritud laevade kontrollimisel, ol-
gugi et seda registrit mugavusli-
uregistriks peetakse. Lisaks
assinhingute jarelevalvele jal-
itakse laevaga toimuvat ka
uprose Kommunikatsiooni- ja
Tooédeministeeriumi kaubalae-
vanduse osakonnas ning sek-

kutakse vajaduse korral, kui te-
has ei ole oma kohustusi tait-
nud. Bare-boat charteris Eesti
reﬁtdsse votmisel jalgib laeva-
dokumentide korrasolekut juba
Eesti oma merevoim.

Force Majeure

"Muuga" on ainuke neist meie
laevadest, mis on pohimotteli-
selt selles Hoogezandi laevate-
hases ehitatud. Teiste laevade
korpused on tellitud Rumee-
niast Galatzist (Pruti joe aares
asuv Rumeenia tahtsaim laeva-
tehas) ning pukseeritud Hollan-
disse labi Vahemere, seega
peaaegu imber Euroopa.

Viimane, kauaoodatud "Kurk-
se" on saanud aga ehituspai-
gaks hoopis Saksamaal Emsi
joe aares asuva Leeri, "Schlo-
mer GmbH & €o” laevatehase.
Vahepeal oli ettevdttes toimu-
nud mitmeid muudatusi: kiill
sai Biiholti tehasest "Damen

Shipyardi” ks osa (mis t6i kaa* .

sa ka teatud personalivahetuse,
sest koik uued ja vanad tlemu-
sed ning ka spetsialistid ei ha-
kanudki omavahel klappima),
ja tag?tﬁpuks ostis Da{]neél-
grupp (tihe "vinge vanamehe fir-
maP, n lahemalseisjad oma-
vahel nimetavad) Leeris tehase,
kuhu "Kurkse" (millel vahepeal
ehitusnumber 709-st 710-ks
muudeti) léﬁuniehitamiseks
suunati. P6hjenduseks toodi
see, et Hoogezandi tehases ei
{itku enam ruumi koigi tellitud

aevade ehitamiseks ning ka
Saksamaa tehas on tubli ehita-

Jja.

Ega sel "Kurksel" seni diget
olemist pole kuskil olnud. Lae-
val on tulnud kaia ilemaara-
seid kordi dokis ja lasta end
pukseerida siia-ja sinnapoole
rohkem kui vaja. Sest ka hol-
landlastele tuli mé6dunud talv
ootamatult ning vaikesed moo-
dalaskmised tdid kaasa suure-
maid pahandusi. Tehas nime-
tab oma dokumendis Force Ma-

"Kalana" pukseerimine Delfzijli on olnud iisna tipne t55.

Boris Tihhe foto

Ka naaberlaevatehase hoovil on laevasild.

Jjeure’ks "erakordselt pikka kil-
maperioodi, mis algas 29. ok-
toobril 1995 ja kestis 5. jaanua-
rini 1996." "Kalana" ja "Kurkse"
aga kannatasid seeto6ttu ja neid
ei suudetud plaanitud ajaks tle
anda. Meie omad avastasid vee
tankides ning seetottu tuli teha-
sel dige mitu asja imber teha ja
"Kurksel" osa sektsioone vahe-
tada. (Kangesti tuttav tuleb ette
see kontrollimise vajadus.
Sama, mida raakis ka "Sakala"
ehitust Kaliningradis jalginud
kapten Vladimir Golubev.)

Uhemehevaht
"Eesti Merelaevanduse” uutel
laevadel on arvestatud sellega,
et vajadusel saaks kasutada
uhemehevahti ehk navigatsioo-
nikorraldust perioodilise tihe-
mehe-vahi kasutamiseks. Ei
seegi lihtsalt niisama pole, et ot-
sustame tana é.riada homme vii-
me korra sisse. Klassiahingute
eeskirjad selleks sisaldavad
ndudmisi silla ja roolimaja sis-
seseadele, keskkonnale, val-
stusele, akendele, vaatevalja-
e, tookohtade planeeringule
navigeerimise ning kaarditoo te-
gemiseks, haire- ja valvesiistee-
midele, kommunikatsioonidele
jne. IBN (Integrated Bridge Navi-
n) susteem on valja téota-
ud. Ja kuigi praegu ithemehe-
vahi kasutamine erilist kdlapin-
da pole leidnud, kuuldavasti
olevat Ameerikas see mones
plirkonnas keelatudki, on ég;ks
juhuks véimalus loodud. S -
unmanned machinery space -
mehitamata masinaruum - on
samuti ette nahtud.

Kaks arvamust

Tehase esindajate arvamuse
oma katetodst voiks tsiteerida
uhest dokumendist, mis on kir-
jutatud "Kalana" kohta: "In our
opinion the vessel has been built
according the best international
shipbuilding standards, compl-
ying with the s ns and
class requirements. There are in-
deed minor technical deviations,
but at the same time we ha-
size that the vessel is ready to be
operated without any restric-

ns" ehk:"Meie arvates on laev
ehitatud vastavalt parimatele
rahvusvahelistele laevaehituse
standarditele, vastavalt spetsi-
fikatsioonte ja klassinoudmis
tele. Seal on loomulikult vaikse-
mad tehnilised korvalekaldumi-
sed, kuid samal ajal me toonita-
me, et laev on v s opereeri-
nu?ieeks ilma mingite piirangute-

kapten Kabin: "Kui oleks aega

kbill(c. nllts su:x gerl:gje aastate

ooksul kogetud, a panna,
Jsaa.ks paraja Svejki-romaani."

Reet Naber

Tehastest

29. novembril 1993 solmiti leping Hollandi laevatehasega Bij-
holt BV viie laeva ehitamiseks "Eesti Merelaevandusele."

Selle reisi ajal, mis viis "Kurkse" ehituse loppfaasiga tutvuma, sai
naha mitmeid laevatehaseid. Neid on Hollandi kanalite ja jogede
aares tihtipeale lausa jarjest, kaks-kolm takki kdrvuti. Sealsetes
tingimustes ongi ainuvéimalik laevu kiilitsi vette lasta, nagu ka
"Muugaga" siindis, sest kanalid on kitsad ja ujumisruumi tegelikult
vahe. :

Ei hakka nood tehased sugugi silma erilise suurejoonelisuse ega
laiutamisega. Meie ettekujutuse jargi ei anna nood diget tehase
modtugi valja. llmselt katsutakse koik voimalikult 6konoomselt ara
kasutada. Tavaline on vaike tehas, kus tks-kaks laevaehitushalli
voi tsehhi, kuidas neid ka nimetada . Muidugi on ka suuri ja voim-
said tehaseid, meile tuntud Papenburgi Meyersi tehase, mis ka Gro-
ningenist ja Leerist eriti kaugel ei ole, markab juba eemalt ara.

Tehasel, milles "Eesti Merelaevanduse” laevu ehitatakse, on paar
vaikest administratsioonihoonet, osale tehnilisest personalist on
toopaikadeks kohandatud konteinerid. Ja maja moodi ilusamaks
tegemist, nagu Eestis kunagi "Scantransis™ naha sai, seal ei olnud.
Toodtajaid ei ole sellistel vaikestel ettevotetel samuti kuigi palju. Po-
hiliselt on keevitajad, enamiku muid téid teevad ara allhankijad.
Vahel kaivad saksa todmehed Hollandis t66l, olevat maksumaksmi-
se koha pealt soodsam. Teinekord kuuled, et on jalle vastupidi.

Pole ka sellist tootajate eest hoolitsemist, nagu oleme harjunud -
et on sodkla ja dusiruumid jms. Sé6klamoodi hoone oli, aga seal
saavat peamiselt tee- voi kohvivett teha ja kaasavoetud vdileiba
stiia, aga soojatoidu véimalust pole. Ainult siis, kui tuleb tiletunde
teha, tellitakse toolistele kohale kas Hiina toit, pitsa vdi muu Kkiir-
s6ok. Nagu pole ka sooja veega pesemise voimalust. Selles tehases
oli ka iile hulga aja jalle juhus kasutada kraanikaussi, millel sooja-
veekraan mitte et ei tddtanud, vaid hoopis puudus. Seevastu aga
leidub igasuguseid pesemis- ja puhastusvahendeid.

Dameni tehas asub Pdhja-Hollandis Groningeni linna lahedal ja
ehitab pohiliselt konteinerilaevu. "Eesti Merelaevanduse” tellimus
oli neile esimene suurem. Uhe kanali aares on kolm vaikest laevate-
hast koérvu, natuke eemal neljas ja viieski, seega mitmeid vaikse-
maid laevaehitusettevotteid ikka on. Harjumatu on ka see, et teha-
se asepresident ei elagi majas, vaid hoopis vee peal — oma jahil
"Anna Claire” Groningenis Oosthavenis. Ei, ega ta mingi paadialu-
ne pole, selle mehe jaht oli vahemalt selle kalda aares, kus ta seisis,
ilmselt Giks kdige uhkemaid, moodsamaid ja kallimaid.

Naabertehas.

Siit liks vette "Muuga“.
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Lausa koigi silme all

5. septembril lahkus aastaid
Vene-Balti sadamas seisnud
treeninglaev "Arzamass” sealt
suure kaimaksu eest. Uus tasu-
ta kaikoht saadi naabruses pii-
rivalvesadamas. Tehing sama-
sugune kui "Korallil” merevae-
ga: kaimaks tasutakse natuu-
ras merepiirivalvureid tasuta
opetades.

12. veebruaril aga tuli paas-
tetreenereil paasta iseend. Pa-
rastlounal olnud halvem (um-
bes 25° kreen, kui laev rippu-
nud tksnes otste varal) juba
moodas, ent pilt oli niigi halb.
Silmnahtavalt tublisti kaldu
"Arzamassi” trelpE 16ppes mitme
meetri korgusel kaist, sealt alla
sal vaid redeliga. Jaatukid laeva
ktilje all olid iimbritsetud paksu
musta koorikuga. Reostuspiire-
te taga olid korjelaev "Kiki” ninﬁ
pukserid "Vigri” ja "Amigo”.
oli paar neoonpunast paaste-
ameti autot ning paarkiimmend
muude abi- ja asjameeste oma.

Parast teate saamist mora
kohta oli laevaomanik AS Eesti

Merelaevandus pidanud labi-
raakimisi Balti Laevaremondi-
tehasega, et "Arzamass” remon-

ditaks ja voiks jalle laevaremon-*

ditehasele kuuluvas Vene-Balti
sadamas seista. Seni pumba-
nud meeskond lekke saanud
kimnetonnisest kiitusetankist
suurema osa seal olnud masuu-
dist teise parda kiutusetanki.
Seetottu tekkinud laeval kreen,
mis ei lasknud jaakkuatusel vi-
asaanud tankist merre sattu-
a. Kuid seejarel oli ilm halve-
nenud ja laine hakanud kaima
nii korgelt, et ulatus lekini.
Mereinspektsiooni I_]a gééste-
ameti tthisjoul ning loodetuule
abil suudeti masuudilaik lokali-
seerida sadamakai aares, nii et
see ei paasenud Kopli lahte ja
sealt kaugemale merele. Erine-
vail hinnaguil olevat laevast val-
ja voolanud umbkaudu 400 liit-
rit kiitust, kuid see jai pidama
reostuspiirete taha.
Piirivalveameti mereosakon-
na tlema Jaan Kapi sonul ol-
nuks aarmine vdoimalus 4,5

Tuuline 12. veebruar, kell 16.30. Kdige hullem peaks mdodas

olema, kuigi laev on veel tublisti kreenis.

Vooripoolne kolmandik laevaikkust ulatus kaist mooda.

tuslik kainurk ja kimp vendreid.

Jiitiikid laeva ja kai vahel piiiidsid osa masuuti kinni, iilejddinu

mustas veepinnal.

| B
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meetrise stivisega laev ohu kor-
ral lihtsalt pohja lasta - selle kai
aares on vett 6,5 m. Otse kiilu
peal seisva laeva saanuks hil-
jem veel katte, aga kilili kaldu-
nud laev tulnuks ara vedada
takkhaaval. Pealegi lisandu-
nuks ulatuslik merereostus.

Ohtu aidanuks valtida kiire
tegutsemine juba mora teket
margates. Ent Eesti Merelae-
vandus on laeva rentinud AS-ile
Arzamass, kelle kohustus on

algata meeskond, laeva eest

oolitseda ja seda remontida.
Nuand tekitas rentnik tanu ot-
sustamatusele suure kahju,
mida peab korvama hakkama
laevaomanik, et oma laev paas-
ta. Eesti Merelaevanduse juha-
tuse aseesimehe Jaan use
sonul sekkusid nad viimsel mi-
nutil, kui oli naha, et AS Arza-
mass ei saa ise hakkama.

Veel 12. veebruari hilisohtul
utles ESCO Laevateeninduse
direktor Enn Roo, et kreen on
vahenenud 14 kraadini ning
Balti Laevaremonditehase puk-
serid viivad "Arzamassi” vaikset
ilma kasutades 60sel Vene-Bal-
ti sadamasse. Ei viinud - laeva-
kere osutus remontivedamise
glaanlst norgemaks. Odl vastu

4. veebruari tuligi aarmist voi-
malust kasutada: laev tiriti
kaist veidi eemale ja vajus pdh-
ja. Masuudised jaatukid aga
tosteti valja "Fiskarsiga”.

17. veebruaril istus "Arza-
mass” laadmargini vees ja
"Snorkeli” tuukritelt vois kuul-
da, et tegu on kahe umbes 12
cm laiuse koveriti kulgeva J)rao-

a, 3,5-4 m pikad, ja nende va-

el molk.

Kaid ja laeva silmitsedes tun-
dus, et imestada pole millegi
utile. Kui laev on kolmandiku
vorra kaist pikem, siis on ootus-
parane mora just selle kolman-
diku piirilt leida. Et laev nii
nurklikku kohta pandi, tekkis
kasimus kaimaksu suurusest.
Kapteni sdnul olnud see Vene-
Balti sadamas 250$ paevas,
seega 75008 kuus (ligi 100 000
krooni). Septembrist veebruari-
ni saasteti seega umbes pool
miljonit, kuid naad sellest laeva
remontimiseks ilmselt ei piisa.
Muide, ka saastetrahv tonni kii-
tuse merrelaskmise eest olnuks
160 000 krooni.

Ent otstel laeva ja kai vahel on
kummalgi Eool jarelevaataja.
Kapteni riskantset otsust saa-
nuks korrigeerida kaipollari

oolt. Kuid see, et laev upub kai
aares suisa akna all, viitab nah-
tavasti sadamajarelevalve puu-
dumisele piirivalvesadamas.

On ka voéimalus, et ohtliku
olukorra tekitas rendilepingu
erinev télgendamine. Kui piiri-
valvurid noudsid "Arzamassi”
kaptenilt otsustavat tegutse-
mist ja sutdistasid teda pas-
siivsuses, siis toenaoliselt keer-
lesid kapteni silme ees pukseri-
tunni hinna kolmekohalised
dollarinumbrid. AS Eesti Mere-
laevandus ootas AS-i Arzamass
tegutsemist, too aga lootis sala-
misi laevaomanikule. Kuni oli
juba hilja ja tagajargede likvi-
deerimine [aheb sellevorra kalli-
maks. Paraku on lepingutele
laeva rentiva AS-i Arzamass ni-
mel alla kifjutanud treeninglae-
va "Arzamass” kapten. Tekkiski
konflikt saastliku majandamise
ja ohutuse vahel. Lisaks selgus,
et molgi kohas puuduvat laeva-
kerel kaar, mistottu morad nii
kergesti suurenesid. Lisaks ole-
vat laevakeres mora tekkinud
kuuldavasti juba jaanuaris,
kuid sellest ei teatatud laeva-
omanikule. Remondi maksu-
mgise kohta puuduvad veel and-
med.

Madli Vitismann

ol &

Nurk 10. ja 11. kai vahel saigi ohtlikuks. Laeva pikkus on 102,6 m. e

, 4. mirts 1997

Paastekommentaar

Piirivalve merepadstespefsia-
list ALEKSANDR USTJUZANINOV:

“Arzamass” sai laup&eval, 8.
veebruaril allpool veeliini, kitu-
setanki kohale mara.

Koigepealt raagiksin, mida

meeskond digesti tegi. Kohe ha- .

kati avariitankist kGtust teise par-
da tagavaratanki pumpama.
Aga kdike ju pumbad katte ei
saa, nd. surnud varu jaab ikka.
Otsekohe tehti ka bassein veest
tUhjaks, nii et mora veest valja
ulatuks. Nii tekkis kreen vasakus-
se pardasse ja masuuti valja ei
voolanud.

Edasi juhtus nii. Kui nad olid va-
semale kreenis, hakkas tuul tu-
gevnema, ja kaotati Gks paev.
“Arzamass” kuulub ju “Eesti Me-
relaevandusele”, on vaid AS-ile
Arzamass valja renditud. Rendi-
laeval ei saa kapten ise mingeid
sel hetkel vajalikke otsuseid vas-
tu votta - tal pole raha naiteks
pukseri tellimiseks. Esnasp&eval
tuli komisjon, vaatas mora Ule ja
asus ofsustama, mida edasi ette
votta. Aga tehti seda né&htavasti
liialt kaua: nii kaotati veel Uks
paev.

Aga NW tuul tugevnes, laeva
hakkas vastu kaid |166ma, ja
mora suurenes, tekkis molk. Auk
kUtusetankis suurenes, vesi sattus
sisse ja hakkas masuudi jadke
valja uhtuma ning katus veega
segunema.

Lisaks oli veel see probleem, et
kai ja laeva vahe oli jaas, aga
vaike korjelaev “Kiki” saab reos-
tuse ainult vee pealt katte.

Vett sattus Uha enam laeva
korpusesse ja kreen suurenes.
Tana keskp&evaks oli see juba
20 kraadi, sest tuul ja lainetus on
tugevad.

Parast seda saimegi meie kasu
alustada padasteoperatsiooni.
Teavitati ka mereinspektsiooni ja
padasteametit. Paasteametile on
see hea treening. Nad tulid kii-
resti, tehnika joudis kahku kohale
ja hakati vee pealt kGtust ara

‘korjama. Oleme vaijaliku terri-
tooriumi ara piiranud, et reostus
meie sadamast valja ei laheks.

NOGd tuleb laev kreenist valja
saada. Paranedes hakkab ilm
ka appi. Sel d6ppelaeval on 40
tonni mahutav kamber - leki kat-
mise valmendi. Kui selle vett tGis
pumpame, siis onnestub laev
enam-vahem otseks saada.
Praegu votame selle taitmiseks
vasakust pardast merevett, kal-
dalt pumbatakse magevett li-
saks. Merelaevandusega on
kokkulepe, et p&&rame laeva
ringi ja paigutame ta piki pike-
mat kaid. Siis on voimalik ta ots-
tega kovasti kai kllge kinni tom-
mata. Merelaevandus on valmis

¥ ke, RS

ajutise paiga peale panema:; hil-
jem viiakse dokki.

Vale oli selle dnnetuse puhul
aja kaotamine. Ja vendreid
oleks ka pidanud rohkem laeva
ning kai vahele panema, see
oleks 166ke pehmendanud.
Tana on tuulehood 15-17 mi sek
ja soliidne laine ning laev rippus
vahepeal vaid otste kiljes.

Tana oli asi tésine ning oli hetk,
kui meeskond oli sunnitud kalda-
le tulema, laevakoer Pootsman
kaasa arvatud. Tema ongi ain-
sana rahul - polnud ammu maa-
le saanud...

Mulle meeldib, et kapten Va-
leri Birjukov ja instruktor Vjatselav
Novikov k&ivad kogu aeg olu-
korda kontrollimas ja kannavad
sellest ette.

Meile jaab tosine Ulesanne
koos padasteameti ja mereins-
pektsiooniga sadam korda
teha. Juba toodi spetsiaalne
oulber. oarast saab kai Ule pes-
ta, sest laine 161 kituse sinna pea-
le ka.

Kutsusime piirivalvelaevade
meremehed appi, me elame siin
sobralikult, ja sestap koik tulidki.
Aitas ka merebaasi Ulem Arvo
Reinsalu. Tema poisid tassisid
voolikud ja olid muuski abiks. Tas-
sida soovijaid oli rohkemgi kui
tarvis Iaks.

Meie sekkume, kui meid palu-
takse voi kui on oht meie sada-
male. Laeva uppumine oleks ka
meile tfragdddia: teda saetaks
siis kolm aastat tikkideks ja too-
daks tukkhaaval valja.

“Arzamassil® on freeninguvoi-
rmalused siiski suuremad kui “Ko-
rallil” - sel pole basseini ning tule-
kahjuvalmendi pole nii hea. Inst-
ruktorid on ka parema valjadp-
pega. Nii et “Arzamassi” [Gheb
meil veel vaja.

12. veebruar, kell 16.30
Mari Vamba
Madli Vitismann

Piikesepaisteline 17. veebruar.Laev on kaist veidi eemal, trepp
enam kaini ei ulatu. Vesi on madalal, ulatub parasjagu laadmir-

. gini. Ongi vesilastis.
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Reederikommentaar

21. detsembril 1992 sdlmis laevaomanik RAS Eesti Merelaevandus
bareboat-charter lepingu (laeva meeskonnata tahtajalise prahile-
pingu) Arzamas OU-ga teisaldatava dppe-ja treeningseadme (lae-
va) rentimise kohta. Samal gjal sdlimiti osapoolte vahel ka koostddle-
ping. mille alusel rentnik kohustus koolitama RAS-I Eesti Merelaevan-
dus meremehi tasaarvelduse korras eelnevalt kokkulepitud summa
ulatuses.

Esimene ametlik teade prahtijalt tormi tagajarjel laevakeresse tek-
kinud prao kohta edastati AS-ile Eesti Merelaevandus 8. veebruari
hommikul. Kohe peale teate saamist suundusid laevale “Eesti Mere-
laevanduse” inspektorid, kes parast olukorraga tutvumist tegid prah-

. tijale kirjaliku ettekirjutuse laeval tekkinud ohtliku olukorra likvideerimi-
seks vajalike meetmete kohta. Veel samal p&eval alustati labir&aki-
misi piirivalve esindajatega alusele uue kaikoha leidmiseks, kuigi sel-
lega oleks pidanud lepingu kohaselt tegelema prahtija.

Samal ajal hakkasid likuma kuuldused esialgse mora tekkest juba
aasta algul, kuid kuulduste tdesust alles kontrollitakse.

12. veebruari hommmikul viibisid laeva pardal jallegi “Eesti Merelae-
vanduse” inspektorid, et vaadata lle, mida on meeskond vastavalt
ettekirjutusele teinud aluse vigastuste korvaldamiseks. Kohapeal sel-
gus, et prahtija pole avariiohtliku olukorra kdrvaldamiseks midagi
ette votnud, veelgi enam - tekkinud pragu oli veelgi suurenenud, mis
toi endaga kaasa raskekUtuse osalise lekke ning sadama akvatooriu-
mi reostuse.

Rentnik tunnistas oma passiivsust rahaliste voimaluste puudumise
tottu.

Kohe parast seda vattis "Eesti Merelaevanduse” juhtkond vastu ot-
suse aktiivselt sekkuda tekkinud avariiolukorra likvideerimisse. Vas-
tuvoetud otsuse tingisid jargmised asjaolud:

* oma vara sdailitamine,

* suurema merereostuse Grahoidmine.

Et rentnik tunnistas oma rahalisi raskusi, vottis AS Eesti Merelaevan-
dus Arzamas OU nimel enda peale osalise otseste kulude katmise,
mis olid vajalikud tekkinud avariiolukorra likvideerimiseks.

Laev oli plaanitud teise kai &arde paigutada 12. veebruari ohtul,
kuid selleks ajaks oli tekkinud ohtlik olukord. Merereostuse ja pimedu-
se tottu keeldusid pukserid ja ka keskkonnakaitse laeva imberpaigu-
tamisest, et valtida reostuse laialivalgumist suuremale akvatooriumi-
pinnale. Seoses kreeni v&ihenemisega laeva enam veealuses osas
vastu kaid ei peksnud.

llma paranedes 13. veebruaril likvideeriti pohiosa merereostusest,
mis voimaldas kella 18 paiku paigutada laeva ankru ja haalamisots-
te ning kahe pukseri abil kainurgast ohutusse kaugusse. Laeva kreen
oli pUsivalt umbes 12-13° vasakusse pardasse.

Taitmata oli kapten Birjukovile antud soovitus paigaldada ajutine
plaaster. Kella 22 paiku véhenes laeva kreen 7°-ni, aga kella 24 pai-

ku vajus laev kiiresti 17-19°-sesse kreeni paremale ja seejarel kiluga

vastu pohja. Kreeni kiire teisse pardasse muutumise pdhjus pole tea-
~ da. Voimalik, et see juhtus mone vaheseina voi veekindla ukse puru-
nemise tagaijarjel. s

14. veebruari hommikuks oli kreen véhenenud 6-7°-ni. Kohalekut-
sutud tuukrid vaatasid vigastuse Ule. Algasid ettevalmistused laeva-

“-kere tihendamiseks ja vee valjapumpamiseks laevast.

18. veebruaril oli kreen 1-2°. Vee juurdevoolu polnud margata,
laevatekk ulatus c& 1m UGle merepinna.

Vastavalt Eesti "Kaubandusliku meresdidu koodeksis® satestatule
ja soimitud prahilepingule vastutas ja vastutab rentnik taielikult lae-
va ekspluatatsiooni (ka tehnilise), meeskonna ja kommertstegevuse
eest. Laevaomanik tegi vaid iga poole aasta jarel nn. omanikukont-
rolli, mille kohta on viimane akt 15. augustist 1996. Markusi ei olnud.
Samas el ole prahtija laeva turvalisuseks vajalike tddde tegemiseks
vahepealsel ajal laevaomaniku poole p&drdunud.

Oppe- ja treeniglaeva “Arzamass” edasise saatuse otsustab AS-i
Eesti Merelaevandus ndukogu. Juhatus on valja td6tanud edasi te-
gutsemiseks mitu eri varianti, mida arutatakse I&himal ndukogu koos-
olekul. “Eesti Merelaevanduse” ndukogu otsuse peavad seejarel kin-
nitama teede- ja sideministeerium ning Eesti Erastamisagentuur. Ku-
lude Uldsumma pole veel teada.

Laevakerele on pandud agjutised plaastrid, alustatud on vee valja-
pumpamist.

Hinnangu andmine meeskonna tegutsemisele avariiolukorras pole
“Eesti Merelaevanduse” padevuses, sellise hinnangu vaib anda lae-
va kapten vdi prahtija esindaja. Ametliku hinnangu annab selliseil
juhtumeil uurimist IGbiviiva organi esindaja, jarelikult Tallinna piirkon-
na sadamakapten.

28. veebruar

AS-i Eesti Merelaevandus avalikkussuhete juht Tiit Roosileht

Suur kaubalaev Kesklinna sadamas

Hiljuti sildus Tallinnas Kesk-
linna sadamas 218,5 meetri
pikkune Brasiilia lipu all séitev
puistlastilaev "Docetaurus”.
See on seni pikim ja mahutavu-
selt suurim kaubalaev, mis sa-
damat on kilastanud.

Sellise laeva sadamasse too-
mine ei ole lihtne ja seeparast
eelnes sellele tosine mottevahe-
tus sadama tootmistalituse, sa-
damakapteni ning Eesti Veetee-
de Ameti ja sadama lootside va-
hel.

Ilm ei olnud soodne, seetottu
pidi laev reidil kaks paeva oota-
ma. "Docetauruse” sadamasse
toomisel tuli arvestada ka reisi-
laevade tihedat séiduplaani.

Et laev vottis peale ainult
10 000 tonni ammooniumfos-
faati, ei tekkinud lastimisel ras-
kusi, pealegi laaditi kaup ainult
kahte kaubaruumi (kokku on
kaubaruume seitse). Last
(kaup) tuuakse kaile autodega
spetsiaalsetes konteinerites,
mis tihjendatakse laeva kauba-
ruumidesse. Uks konteiner ma-
hutab 18 t kaupa.

Sadama tootmisspetsiifikat
tundvad inimesed teavad, et
Kesklinna sadamat kiilastavad
tha pikemad ja mahutavuselt

Vanemmehaanik jutustab VI

suuremad laevad ja seeparast
on digustatult kerkinud esile
kiisimus: milline on piir, millest
suuremad laevad sadamasse ei
saa.: Sellele kiisimusele tapselt

vastata pole voimalik, sest la-

hendus sdltub paljudest teguri-
test — pohiliselt tuule tugevusest
ja suunast ning jaaoludest, sa-
muti lootside kogemustest ja
motivatsioonist.

Selle "piiri” otsinguil oleme ra-
kendanud katsemeetodit ja
mulle tundub, et oleme joudnud
lahendusele Gpris lahedale.
Katseline lahenemine sellele
probleemile on andnud ainet
motisklusteks Eesti lootsitee-
nistuse tuleviku ja tema allu-
vusvormide tile.

Sadamakapten Eduard Hunt

47 000 tonnine puistlastilaev "Docetaurus”". Enne seda kiis

Brasiilia laev Tallinna Sadamas viimati 1938. aastal.

Kreekaga rahul

Mait Pollu:

Veebruaris lendasin Ateenas-
se. Tuli itks romu kiilmutuslaev
vastu votta. See oli iiks Belgia
firma. Taastasime seda neli ja
pool kuud ja seejarel laksime
Hollandisse, votsime kalalaa-
dungi peale. Sealt laksime Sairi.

Kreekas oli vahva. Alguses oli
laupaev-ptthapaev vaba, parast
laks kiireks, kui laev hakkas
valmis saama. Kaisin Ateenas
naiteks vahemalt theksas
muuseumis pluss Akropolis
ning kodik need maed ja kivid...
Oleme ju vohikud, ehkki arva-
me, et teame koiki asju. Kord
jain Ght ingliskeelset giidi kuu-
lama. Vaatasime enne Kristuse
stindi tehtud skulptuure. On ju

kuall ilusad, aga see on ka koik,
mis sa aru saad. Aga see glid os-
kas vaga vahvalt raakida. Utles,
et vaadake naojooni: vaadake,
missugused on selle koolkonna
skulptoritel naiste naojooned ja
missugused teisel koolkonnal.
Kas naete, et ihed naeravad,
aga teised on naermise ara lope-
tanud? Uhesdnaga, pddras meie
tahelepanu sellele, mismoodi
naoilmeid jalgida. Hakkasingi
vaatama, mulle pakkus tohutut
naudingut parast koik need
skulptuurid hoolega tile vaada-
ta.
Iga tuttava kuju ees seisin
tukk aega ja lihtsalt vaatasin
teda. Mida rohkem vaatad, seda
ilmekamaks ta muutub. Mui-

Ave Frischeri foto

dugi inetu delda, aga nad olid 16-
puks peaaegu nagu elusad.

Oli seal ka ks poisike hobuse
seljas, naturaalsuuruses. Ho-
bune kappab tohutu kiirusega,
ja poisi naos peegeldub koik see
uhkus ja hirm ja uljus, et on nii-
suguse suure hobuse seljas,
kuid ise tunneb pododrast hirmu,
mida aga valja el tohi lasta pais-
ta

Vaat niisugused nitiansid...
Ei, Kreekaga jain ma selles mot-
tes vaga rahule.

Aga t606 oli muidugi ropp. Va-
nast rauast tuli laev teha. Saime
hakkama ka. Aga vana raud on
ikka vana raud. Ja mis hoopis
isu ara vottis: omanik surus nii-
palju peale, et kui laadungi sai-
me, laks Gisna palju ruume vett
tais. Tramm laskis vett labi ja
ballasttankid ka. Ausalt deldes
hakkas lihtsalt hirm.

Remondi eest tuleks eraldi maksta

Meremeeste seaduste projek-
te lugedes pole ma tahele pan-
nud laevamehaanikute téokor-
raldust remondi tegemisel laeva
ekspluatatsiooni ajal.

Jutt on mehhanismide re-
mondist, kui toétunnid on tais,
aga instruktsioonide kohaselt
tuleb mehhanism osaliselt voi
taielikult lahti votta ja remonti-
da. Sama t66d tuleb teha
uuemates laevades, mis tavali-
selt on pidevas inspekteerimis-
stusteemis (continued survey).
Varem kinnitatud plaani jargi

f

tuleb 4 aasta jooksul kdik meh-
hanismid lahti monteerida ja
inspekteerida ning remontida.
Naiteks ithes Saksa laevas
tuli mul seitsme kuu jooksul
teha peamasina kahe silindri
remont kolbide ja silindri hiils-
side vahetusega, remontida tu-
letdrje- ja jahutuspumbad, 5
kalmutuskompressorit ja palju
muud. Selles firmas sellise t60
eest eritasu ei makstud. Taani
firmas aga maksti. Omal ajal
anti Noukogude laevades me-
haanikule enne reisi remondi-

Edasise otsustavad AS-i Eesti Merelaevandus ndukogu ja Eesti

Veeteede Ameti sadamakapten.

Reet Naberi foto

ulesanne, milles oli ka plaani-
tud remontide eest maaratud
eritootasu.

Koik sellised t66d tehakse me-
rel voi sadamates tavaliselt Gle-
tundidena, mdnikord ka teata-
va riskiga laeva ohutusele. Tule-
mus on laevaomanikule vaga
kasulik, sest ta ei pea klassifi-
katsiooniperioodi l16ppedes lae-
va suurde remonti panema,
vaid vdib piirduda laeva dokki-
misega. Paljud laevaomanikud
ei taha selle eest muidugi maks-
ta, Ghte patta aetakse plaanili-
sed remonditddd ja avariire-
mondid, mis muidugi tasusta-
misele ei kuulu.

Kogu jutu mote on selles, et
seaduses tuleks kindlaks maa-
rata todandja kohustus lalitada
todlepingusse ka remondi ta-
sustamine, kui remondit66d on
eelnevalt plaanitud.

Mait Pollu

Toimetuselt. Vanemmehaa-
nik Mait Pollu reisijuttude sari
on selleks korraks jalle l1abi.
Kaugelt vaadates on ta saanud
ka kodumaa asjadele avarama
tausta anda. Ent "lipu alla” kut-
sutakse eesti meremehi suisa
kodus: nadal tagasi avaldati
eestikeelses ajalehes Kuprose
firma ingliskeelne to6pakkumi-
ne koigi kutsealade meremees-
tele. Seda peaks vist nimetama
tooandjate konkurentsiks.
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Suures messihallis oli koige rohkem seda, mida suvitaja peaks

ihkama.

Saaremaa
restikku hasti sobima
hea naabersaarel poes ki
retk ette votta.

N alati, oli kohal ja esines koos riigivoim. Korvuti olid polit-

diehitajate puust sdude- ja purjepaadid pidid saa-

meeldima just vanematele harradele -
voi ilusa ilmaga suvilarannast purje-

¢ @

sei, toll ja merevalve, ainsa atraktsioonina nende vahel pinnalt-

paistja topis.

Eesti Vetelpiiisteiihingu and-
meil toimus 1996.a. Eestis 10
paadidonnetust, mille tagajirjel
hukkus 15 inimest. 47% juhtu-
meist olid 6nnetuse osalised alko-
holijoobes ning mitte tikski uppu-
nﬂu ei olnud kasutanud piisteves-

. * 6 paadidnnetust toimus siseve-
tel ja 4 merel.

* 70% dnnetustest oli sdudepaadi-
ga ja 30% mootorpaadiga

* 80% juhtumeist ei olnud paadis
paastevahendeid, 20% olid, kuid ei
kasutatud.

Eelmisel aastal uppus paadion-
netustel 21 inimest vihem kui
1995.aastal.

Eestimaa veeckogudes upub paa-
diga kalastamisel voi lustisdidul
aastas keskmiselt 24 inimest. Eriti
palju énnetusi juhtub varakevadel
ning stgisel, mil ilmad on tuulised
ja vesi kiilm. Sel aastakiimnel on
uppunud igal aastal rohkem inimesi
kui niid eelmisel aastal. Mullusest
vahem oli uppumisi viimati 1989.
aastal, mil paadidnnetustes kaotas
elu 10 inimest. Eelmisel aastal paa-
disdidul juhtunud édnnetustes up-

Mulluseid

pus 15 inimest. Kéik olid mehed,
sealhulgas tks poiss. Purjus olid
neist peaaegu pooled, seitse meest.
Neis onnetustes uppus merel ka-
heksa ja sisevetel seitse inimest.
Traagilisematest uppumistest, kui
korraga leidsid marja haua kolm ja
kaks inimest, olid kaks merel ja Giks
jarvel.

27. aprillil uppus "Bella-Fjord”
sdudepaadiga, millele oli paigalda-
tud rippmootor, Haabneemes meres
kolm meest kalavorkude vettelask-
misel, kui paat laks iimber. Paaste-
vestid pudenesid vette ning laine
kandis nad merehadalistest eemale.

26. mail laksid Laanemaal Matsa-
lu lahel kalastama viis meest Bella
sdudepaadiga. Paasteveste meestel
seljas ei olnud. Ulekoormatud paat
taitus veega ja laks pdhja. Kahel
mehel dnnestus paaseda, sest nad
said kinni haarata kaasas olnud
paasterdngast. Uppusid 37-, 44~ ja
48-aastane mees.

4. septembril laks Harjumaal Ta-
navjarvele 34-aastane isa koos 6-
aastase pojaga. Veesdidukiks oli

~

Suvi
talves

Tanavusel Helsinki paadi-
messil esitlesid 316 eksponenti
end enam kui 800 Onuvilistele.
Naha vois pea koike, mida paa-
disoidul vaja, alates paatidest-
mootoritest kuni sobiva rdiva ja
1sesgl saapaviksini.

uurte tuntud firmade korval,
kes pakkusid naiteks vesi-
skuutrite kdrval valmendit, mil-
le ekraanil vdis tubane skuutri-
ratsur tunda end James Bondi-
na, oli valjas ka Ake Manner-
feldti bondiliku pika ninaosaga
so0iduki mullu valminud
ainueksemplar, mille "Mercury”
vdistlusmootor annab keskmi-
seks kiiruseks 75 solme.

"Sea Ray” kahe ja poole miljo-
ni margane "Express Bridge”
peaks oma valgete sohvade,
unistuste k66glja videomagne-
tofonidega kafu tes koide koh
sobima Kkoigile soojadest mere-
dest unistajaile. Ent oli ka kar-
mim toéelisus: messi avapae-
vaks, 7. veebruariks valminud
merepaasteseltsi laev. Kalli
kaatri ostmise vastu huvi tund-
nud Eestist parit mehed olla
koigepealt kuisinud, kas jaama-
sin on. Kallist merepaastelaeva
Eestisse ei osteta, kaatreid ole-
vat ostetud kaks.

Purjelaevadest olid valjas nii
"Saare” kui ka Rootsi firma sildi
all Eestis ehitatud "Excel”. Hu-
vilised keerlesid nii uue oliim-
piaklassi jahi 49" imber kui
piirasid vasinud moega "Meri-
vuokkot”, mille imber maailma
purjetanud Pertti Duncker en-
dale 1975. aastal ise ehitas.
Tema austajad sirvisid logiraa-
matuid ja ostsid reisidel kirjuta-
tud parisraamatuid, et autorilt
sealsamas autogrammi saada.

Eestis paadiehitust korralda-
va Rauno Kurki-Suonio sénul
on vaga populaarsed "Saare”
puupaadid, nii sdude- kui ka
purjepaadid. Ent klaasglastke-
redega ei maksvat Eestist veel
turule minna, sest alates juu-
nist 1998 noutakse EurooPa
Liidus CE-sertifikaati, mille

saamiseks tuleb Eesti paadiehi-
tajail tema arvates veel vaga pal-
ju juurde Sppida.
obralikult korvu esinevad
riigiametnikud. Meresoiduamet
ei unusta meenutamast, et tah-
tis on valida dige paastevest
ning teavitab koikvoimalike
ametnike nimedest ja telefoni-
numbritest, et paadisditjad
saaksid kiisida, mis tarvis.
Merevalve viimaste aastate
paastestatistika diagrammil on
uhe pulga lakke ven ud "Tal-
linki” karileminek: koigil teistel
aastatel on olnud 200400 juh-
t2ltl}m(1)t' siis akki on kirja saadud
8hes messihallis ti ka laa-
ta: sealt vdis osta nii paasteves-
te, tooriistu ja varve-pintsleid
kui ka kohvikruuse, nuge voi
bukinisti letist raamatuid.
Paarkimmend firmat esitle-
sid sukeldusvarustust, igal
tuukritilikonnas mannekeen
nurgas. Koha olid leidnud ka
aurulaevaselts, rohelised, kaar-
difirmad éa purjetamiskoolid.
u

Ning mui paadielektrooni-
ka. Ei puudunud ka Kippari-
Kalle Piritalt.

Madli Vitismann

onnetusi

kokkupandav ithekohaline alumii-
niumist vannitaoline paat. Sada-
kond meetrit kaldast vajus "laev”
pdhja. Paastevahendeid polnud.
Molemad uppusid.

Helgema poole pealt tuleb marki-
da, et veel 3 aastat tagasi uppus
Peipsil paadisdidul keskmiselt 8 ini-
mest aastas, kuid kahel viimasel
aastal suudeti Peipsil ara hoida kéik
dnnetused, mis véinuksid 16ppeda
surmaga. See on hea méark. Merepii-
rivalve hoolas tegevus uljaspeade
ohjeldamisel Peipsil, Lammijarvel ja
ka merelahtedel hakkab vilja kand-
ma. Mullu paastsid piirivalvetdota-
jad 80 paadisditjat, vetelpaaste-
thingu tddtajad 57 inimest, sh. 19
last, ning veeteede ameti tdotajad-2
paadisditjat.

Loodame vaga, et lahiaastail hak-
kavad dnnetused paadi-, skuutri-
vin. alustel séitjatega vahenema.
Eelkdige soltub see suuresti inimes-
test endist. Paadiomanik peaks ar-
vestama oma paadi tuule- ja laine-
kindlust ja ilmaolusid ning taitma
liiklus-ohutuse ndudeid. Taibukas
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Uhin,
Schildti legendaarse p
aastal alanud ja huvita

"Pro Daphne” virbas liikmeid soomlastele tuntud Goran
eka "Daphne” taastamiseks. 1948.
d raamatuid toonud kaugete soitude

rasitud alus oli samuti nditusesaalis.

taga
kiillm

udelialustega laud

Messi iihe kallima "Sea Ray” kaatri kaptenisild on histi fh (lol-
li)kindlalt varustatud. Elektronkaart, radar ja autopiloot, se
e nahkdiivani ees, kraanikauss

l}:'

pp- Jiimasin on tekk allpool.

Vennad Tonisted hakkavad soitma uuel olimpiaklassi purjekal

"49", mis nduab tublit fiiiisilist joudu. Soome
ner Mirt Loog, kes valmistas e
16pul Sydneys olukorda uurimas.

oondise tree-
Atlanta koondise, kiis aasta
Miirt Loogi foto

Soome merepiiiisteselts esitles messil oma uusimat, messi al-
guspievaks valminud piiistelacva koos piiistja topisega.

vest on kill kallis, kuid elu on veelgi
kallim. -

Helgi Lutvei

Eesti Vetelpaastething

mees el tohiks astuda paati enne,
kui korralik paastevest on seljas,
sest vest ei ole mehe arguse, vaid
hoopis arukuse ndéitgja. Paaste-
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Kiri Pdrnust

Ta liigub siiski: post, j

aa,

sadamatoo

ja palju muud, mis sellega kaasneb

Oeldakse, et dndsad on need,
kes el nae, aga siiski usuvad. Ja
veel, et see, kes kaua ootab, saa-
vat dndsaks. Ootamine on nii
endistele kui praegustelegi me-
remeestele omane. Ka sadama-
le. Kes ootab laeva, kes mereil-
ma, kes mdnd teadet kodustest
voi lahedastest. Ja niimoodi on
see kestnud sajandeid.

Issand ise teab, missugused
pahad vaimud Hamburgi ja Par-
nu vahel kurseerisid, missu-
gustesse maagilistesse moju-
valjadesse Saksa vdi ka'Eesti
post sattus, voi oli see ehk kogu-
ni "Undine'i” kotermann ise, kes
juba novembris Saksamaalt
teelelakitatud fotodega nii kaua
viivitas, et need koos kirjaga al-
les 12. jaanuariks Parnusse
joudsid. Ent ntiid on nad siin,
koéik kolm kldpsu, mis Stefanie
meist 7. oktoobri parastldunal
"Undine'i” pardal ja 8. kail tegi.

Parnu Merenduskeskuses
Suur-Joée tanaval, kus juba
vana Eesti Vabariigi ajal asus
Parnu Kalanduskool koos t66s-
tuskooliga, oli sel puhul otsekui
vaikene pidu. Tehti fotodest
koopiaid ja riputati seinale. Ja
Parnu 6. Keskkooli mereeriala
kursandid juhtusid just sel pae-
val olema Kesklinna sadamas
seisvatel laevadel ekskursioo-
nil. Uheskoos otsustati minna

7. oktoobril Pirnu Kesklinna Sadama 8. kail. Pirnu Merendus-

vaatama. Allakirjutanu kutsuti
tolgiks. Kaidi masinaruumis ja
kajutites, uuriti purjesid ja te-
kiehitusi, saadi laeva mineviku
kohta selgitust.

Merenduskeskuse juhataja
Arno Maidla kiisis kapten Jens
Guntherilt, kas oleks voimalik,
et eesti noored koos saksa oma-
dega meie voi siis nende laeval
segameeskonna moodustaksid
voi noori merepraktika ajaks va-
hetataks. Jens vastas, et teoree-
tiliselt on véimalik kull. Ei tea
muidugi, kui palju vett enne
Parnu joest lahte voolama
peaks, kui palju saatkondade,
ametkondade jne. uksi kuluta-
da tuleks ja mitme kilomeetri
pikkuseks riikidevaheline kirja-
vahetus kujuneks, enne kui as-
jast asja saaks. Aga unistada ju
ikkagi voib.

Parnu Merenduskeskus taot-
leb kas riigi- voi munitsipaalal-
luvusse minekut, et kolmeaas-
tase dppeajaga pohikooli baasil
jatkata merendushariduse alg-
opet madruste-motoristide ja
kippar-mehaanikute koolitami-
sel. Merenduskeskus on saa-
nud veeteede ametilt kingiks
vaikese oppelaeva, mis moéodu-
nud aastal Emajoes laevare-
monditehases dokis kais. Naad
vajab ta veel masinate remonti
ning keevitustoid. Maalritoode-
ga saadakse ise hakkama. Har-

keskuse 6ppurid koos saksa noortega "Undinel".

Selle plaadi ostaks Kkiill

21. veebruaril andis "Esto-
nia” kontserdisaalis aastapiie-
vakontserdi Riigi Piirivalvea-
meti orkester.

Viis aastat tagasi Kirovi-nim.
kalurikolhoosi puhkpilliorkest-
rist "Helikon™ saadud tuumiku-
ga alustanud orkester on nttd-
seks poole suurem ja kaunim.
Esimese piirivalvekaatri kinki-
mistseremoonial Pirital toona-
ses sinihallis, hiljem Rootsi ran-
navalvelt saadud tumesinises
valivormis esinenud meeskond
on viimasel ajal riletunud mere-
vaevormi, mis Eesti vormirdi-
vastest kindlasti ilusaim. Loo-
detavasti ka soe, sest sdjavaeor-
kestril tuleb sageli valjas mangi-
da, vahel paraadil, vahel tuuli-
sel kail.

Seljataga kolm kassetti ja
kaks plaati, mis tutvustavad
"duhhovoid”, nagu seda uldiselt
teatakse, tillatas orkester see-
kord just muusikaga. Tehnili-
selt ndudlikus kavas sujus
koosmang tapselt, kdla oli tiht-
lane ja puhas ning vasimust
polnud tunda. Kuigi orkestri

aastapaeva kokkulangemine
vabariligi aastapaevaga pidi tolle
nadala tlitdiseks muutma.
Paev enne suurt kontserti eel-
proovina soojalt vastuvdetud
esinemine Tallinna 21. Kesk-
koolis, nadal varem Tartus ja
nadal hiljem Alatskivil. 24.
veebruaril aga lipuheiskamine
ja paraad. Enne seda muidugi
paraadiproovid. z
Aastapaevakava oli kontser-
disaali vaariline, vahemtuntud
Raimond Kullist ja Rudolf To-
biasest vahemtuntud Johannes
Brahmsini. Voib arvata, et pal-
judele kuulajatele oli tillatuseks
leida Brahmsi "Akadeemilisest
avamangust” tsitaatidena "Mu
isamaa armas” ja "Gaudeamus”

ning pakkus aratundmisrddmu
kuulda vabariigi aastapaeva-
kontserdi esimese ettekandena
sedasama R. Kulli "Kriuscha la-
hingut”, millega oli alustanud
oma kontserti piirivalveorkes-
ter. Kontserdi esimene osa 1ope-
tati koos ammuse esinemis-
partneri TTU meeskooriga kol-
me tuntud ooperikoori esitades.
Ainus etteheide oleks, et Heino

ra Maidla tanab Eesti Kalakapi-
tali rahalise abi ja tletldse
moistva suhtumise eest Parnus
merehariduse andmisse. Vota
kust otsast tahes, Parnu on sa-
damalinna korval ka kalalinn.

Seni on kodigist kursuse lope-
tanuist hr. Maidla sénul 30% -
40% saanud laevadel tood.

Parnu sadam ise elab oma tal-
vist tddelu. Parast aastavahetu-
se pakast on ilmataat pisut lee-
bemaks muutunud. Aga udu,
roskus ja niiskus on parimad
jaitemeisterdajad. Peterburi
jaaldhkuja, jaanuari alguses
meile tulnud "Kapitan Moskin”
miuttab kusagil Liu ninade va-
hel ja kaugemalgi veel, veab lae-
vu karavanina valja ja toob sis-
se. Kui sadamasse saab, joob
nina kaudu oma pdhjatusse
kohtu iile saja tonni vett, et voo-
riosa raskem oleks ja ka mees-
konnale jatkuks, nii et ithe va-
hetuse jooksul ei jouagi seda
talle katte anda. See on korras,
kiimne eluaasta jooksul hasti-
hooldatud laev, sest mereme-
hed on seal olnud asjatundli-
kud ja laev naeb oma east noo-
rem valja.

Jaanuari l1dpus peaks ekspor-
todride ndukogu Parnus kokku
tulema, et otsustada, mis edasi
saab. Kilalisjadmurdja rent on
kallis, aga vaike "Rudolf”, mis
lootsipaadina tootab, tiksi hak-
kama ei saa.

Mind hairib vaga teede- ja si-
deministeeriumi merendus-
osakonna juhataja Lembit Mot-
liku markus 6. jaanuari "Ari-
paevas” et tema ei pea Parnu sa-
damat tahtsaks. Oh hoidku,
peaasi, et sel Tallinna linnriigil
midagi ei juhtuks. Sina, pro-
vints Parnu, pead ikka oma kor-
vad pea ligi tdombama. Meist pal-
judel on veel mullune sundpuh-
kuse maik suus, ja me taname!

18. jaanuari kella 8 hommikul
on ikkagi 23 alust ja puksiiri -
pargast vastu voetud, mis on
taiesti normaalne arv. Rekord-
aasta oli 1995 kokku 430 aluse-
ga.

19. jaanuar

Otto Taul

Elleri "Kodumaine viis™ pole su-
gugi nii igav, et sellest peaks
Gustav Suitsu abiga melodekla-
matsiooni tegema, tehku seda
kasvoi rahvakunstnik Tonu
Aav.

Teises osas pakkus orkester
Leonard Bernsteini ja J. Wil-
liamsi, aga ka saravaid trompe-
tisoolosid, sekka jamekoomikat
Tonu Aavalt. Ent isamaaline
15pp koos TTU meeskooriga, mis
polnud iseenesest halb, haales-
tas publiku niisugusele tdsi-
duslainele, et lisapalad jaid tee-
nimatult valja plaksutamata.

Publiku tunnustuse teenisid
klarnetisolist Ahto Jondorf, or-
kestri solistid Gunnar Pettaig
(tromboon), Jaak Vasar ja Ahto
Munak (trompet). Et hulga teo-
seid oli oma orkestrile seadnud
peadirigent Arvi Miido, ei saa-
nud kaasa tunda énnitlema tul-
nud kaitsevaeorkestri esindaja-
le, kes kurtis, et kogu reper-
tuaar on ara mangitud. Orkest-
ritele teevad sageli seadeid diri-
gendid ise ning seekordne kont-
sert naitas, et uudsena koélavaid
teoseid on voimalik leida.

Kustaanmiekka jaetakse rahule

Moddunud aasta 1dpus sai Helsinki sadam uue juhataja. Valiti
61-aastane Eero Leppanen. Valimised olid tihedalt 1abi pdimitud
poliitikaga ja Leppanen sai vaid vaikese haalteenamuse. Samal ajal
on ta sadamaasjanduses vaga kogenud: esimest korda tuli sada-
masse todle 1958. aastal, on olnud nii arendus- kui ka tehnikaju-
hiks

Uue juhataja ees seisis tungiv vajadus kiiresti langetada otsused
Helsinki sadama tadhtsamate arengusuundade osas.

Uks neist on kindlasti uue Vuosaare sadama projekti kinnitami-
ne linnavalitsuses. .

Teine, sama radikaalne otsustus oli Kustaanmiekka stivendami-
sest loobumine. Pohjusena nagi uus sadamajuht seda, et pole ei
voimalust ega vajadust ajaloolise vaartusega Vallisaare ranna 16h-
kumiseks. Ta on valjendanud arvamust, et tthiskonnas on midagi
korrast ara, kui viiakse labi kam, vihmametsade kaitseks,
aga oma ajaloost ei hoolita. Meresdidu turvalisuse parandamiseks
on ka muid véimalusi.

Sadama arengu pdhisuundadena on uus tippjuht nimetanud ras-
kelastide viimise Vuosaarde ja kaubakaibe kasvu eelkdige kodu-
maa kaubaveo kasvamise tottu. Kui ka transiitliiklus elavneb, vdib
see saavutada ka Helsinki sadamas miljoni tonni piiri.

Eero Leppanen on hoiatanud soomlasi vaga palju lootmast nn. ga-
teway-teooriale. Tema arvates viivad tulevikus Baltimaad enamuse
transiidist Soome sadamaist ara. Vuosaare sadam ehitatakse sel-
leks, et kaubatootluses aja tasemel paisida. Soovitakse saada ro-ro,
toostus- ja eriti kodukauba tootlejaiks. Metallisadamaina sailita-
vad oma tahtsuse Rauma ja Kotka.

Soome ajakirjandusest Reet Naber

Soomes hakatakse uut

jaamurdjat ehitama

Soome valitsus otsustas méddunud aasta 16pul eraldada Soome
Meresdiduametile raha Soome lahele uue mitmeotstarbelise jaaldh-
kuja ehitamiseks. Novembris kuulutati valja konkurss, varsti
peaks see loppema. :

Prognooside kohaselt esitavad pakkumise ilmselt Soome oma
"Finnyards” ja "Kvaerner Masa Yards” ning Norra "Kvaerner-Kleve-
ni” laevatehased. Laev peaks Soome Meresdiduameti arvestuste ko-
haselt sfama valmis 1998. aasta martsis. Vaikese jaaldhkuja mak-
sumuseks arvestatakse esialgu 280 miljonit Soome marka.

Seekordne pakkumine oli esitatud nii, et vdéimalusi anti kaks: kas
diiselelektri- voi tavalise diiselmasinaga variant.

Uks asjast huvitatud insenerifirma (ISL) on avaldanud arvamust,
et voidab ilmselt see, kes kasutab tavalist diiselmasina varianti,
sest see tuleb odavam nii ehitamisel kui ka ekspluatatsioonis.

ISL on tédétanud vaiksema mitmeotstarbelise jaamurdja projek-
teerimisel juba mitu aastat, sest see on raskem kui juba tavaparase
suurema tegemine. "Fennica” ja "Nordica” kogemused on juba olc-
mas, aga neid ei saa koiki kasutada. Tuleb ju kdik vajalik mahuta-
da hoopis vaiksemale pinnale ja ruumi.

Uus jaamurdja peaks tulema 100-meetrine, 10 megavatise voim-
susega. Rohkemgi kui "Fennica " ja "Nordica” ehitamisel arvesta-
takse voimalust seda alust suvel kasutada. Kui "Fennical” ja "Nor-
dical” oli peatahelepanu pédratud voimsusele ja veojoule, siis uuele
arvestatakse laiemat tegevust Pohjamere puurimisaladel. Uheks
tooks plaanitakse thin core ehk uurimispuurimiste tegemist. See
esitab laevale eriti karmid néuded tema paigalptiisimise stabiilsuse
osas. Muudatusi vérreldes eelmiste jaamurdjatega on tehtud uue
jaamurdja konkursitingimuste kindlaksméaaramisel ka ekspluatat-
siooni ja hoolduse hdlbustamiseks, et kuluks véimalikult vahem
inimtédtunde, sest meeskonna arvu pealt hoitakse igal pool kokku.
Kutusena hakatakse kasutama vaid diiselkiitust. Sama konstruee-
rimisbiiroo tegelevat praegu ka Vene gaasitodstusministeeriumile
gaasitransportlaeva valjatoétamisega.

Ajakirjast "Navigator” refereerinud Reet Naber

Kutselised pillimehed esinevad "Estonia" kontserdisaalis sage-
li, sdjaviielased aga harva. Erki Holmi foto

Siseminister Riivo Sinijarv ja

riigikogu liige Peeter Lorents ro-
hutasid plirivalveorkestri kas-
settide olulisust, eriti siis, kui
need valismaal eesti muusikuid
esitlevad. Veelgi meeldivam ol-
nuks kontserdilt kaasa osta
aastapaevakontserdi kavaga
kassett (aga ilma Tonu Aavata).
Kuigi el voi kinnitada, et see tin-
gimata hea ariidee oleks. Sest
eks kutselisi muusikuid ole

maailmas kill, kindlasti mangi-

vad paljud orkestrid paremini.
Eestis tuleb siiski rodmu tunda
igast professionaalkultuurile
loodud tddkohast, samas aga
digustab see orkestrilt veelgi
enamat lootma. Kuigi - piirival-
ve pillimeestel ei piisa heast
manguoskusest. Nad oskavad
ka hasti marssida.

Madli Vitismann
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Lopuks ometi saime 1965.
aasta jaaretkedega maha ja pa-
nime Provedenijest otse Aust-
raalia poole. :

"~ See oli omaette reis maailm
otsa. Labi mitme mere ja ookea-
ni, andis see mitte tihe, vaid ko-
guni mitme avastusretke moo-
du valja.

Reis arenes, aega oli pikalt
ees. Esialgsete arvestuste koha-
selt pidi Austraalia alles kolme
nadala parast paistma hakka-
ma.

Jarjest soojemaks laks; paike
.muudkui korvetas. Kuid sellest
polnud midagi. Paljud, ka mina
seal hulgas, olid ennegi troopi-
kas kainud. Ehitasime tekile
presendist basseini, taitsime
selle mereveega, ja mis muud
kui rinnuni vette! Kolmanda
laadungiruumi luuk oli piisa-
valt suur, et sinna vorkpalli-
plats tles seada. Pall sai seotud
johvi otsa. Sealt ta naljalt ara ei
tulnud ja tamiil ei seganud
peaaegu uldse. Kui tagasitee ka
juurde arvata, siis ainult kaks
palli lakski mere saagiks. Trim-
mis oleks ju saanud vutti tagu-
da, aga katsu sa ilusa ilmaga
kedagi tuppa saada. Palliplatsilt
otse basseini ~ mis vdis parem
olla!

Masinaruumis oli muidugi
kuri karjas. Kdige jahedamas
kohas, otse ventilaatori all, oli
+55 C. See oli just see kriitiline
piir, mida inimloom toéokaitse
seisukohast vaadatuna taluda
tohtis, sest siis ei pidavat veel
korvetada saama. Ulejaanud
kohtades pidi seega siis ette-
vaatlik olema ja asjatuid kon-
takte masinaosadega mitte otsi-
ma...

Kajutis ventilaatori all pikuta-
des motlesin tanuga laevaehita-
jatele, kes olid koi piisavalt laia
teinud. OH, kus laiutada ja siru-
rada. Pealegi oli see naturaal-

-est puidust tehtud. Ja puust
asi on ikka ja alati see dige asi.

Kuna konditsioneere ei olnud,
tootas pidevalt kaks lauaventi-
laatorit. Uks neist oli koi poole
suunatud ja ristluud pidi kinni
katma. "Kui tahad edaspidigi
sirge seljaga kaia ja kingapaelad
ise kinni siduda!” dpetasime
uksteist.

Tasapisi kaisid laevas etteval-
mistused ekvaatori Giletamise
auks korraldatavaks peoks.
Selle "koogipoolde” rohelisi ei
puhendatud, ja nii ei teadnud
ma midagi. Polnudki tarvis, sest
mind huvitas esialgu tuks palju
materiaalsem asi kui seda on
motteline joon tithjas ookeanis,
olgu see siis pealegi ekvaator.
Hakkas juba narima kahtlu-
seuss, et ega me selles Neptuni—
peo vaimustuses mitte marka-
matult Lounaristi alt 1abi ei soi-
da. :

Pool tundi enne mu vahikorra
16ppu tuli kolleeg masinasse ja
lausus lithidalt: "Noh, maine 166
ristil” Vaatasin talle ilmselt lol-
laka naoga otsa, ja tema sai aru,
et mina ei saanud aru. "Mine
vaata oma Lounaristi!” ttles ta
uuesti. Valgukiirusel olin tekil.

Mulle naidati Risti eeldatavat

Lounarist

asukohta. Midagi seal justkui
oli. Ent see midagi oli otsekui
kulitsi maas ja ei paistnud
meiesuguste vastu mingit huvi
tundvat.

Kell hakkas ahvadavalt si-
dadole lahenema. Mind vottis
kohedaks, aga Ristil paistis
aega kiillaga olevat. Ja siis ta
keeras ennast! Ma uskusin na-
gevat ega uskunud ka. Mulle
tundus, et olen siiski midagi
ilmselt maha maganud. Vaata-
sin kella. See naitas 00.00. Tae-
vas aga seisis RIST, mis maitas
otse ldunasse. Ta teeb seda
ainult keskool, tapselt keskool,
maailma loomisest peale.

Meenutasin neid ammugi ma-
nalasse voi voogudesse varise-
nud mehi, kes kunagi Léuna-
meredel eksinud ning kelle
jaoks Lounarist paastja on ol-
nud. Tundus, nagu oleksin nen-
dega ntiid mingil kombel kok-
ku saanud, nagu oleksin tks
neist, tundmatuist, aga kord
ometi elanutest.

Selle aja sees, mille mina lum-
muses veetsin, soitis laev Lou-
naristi alt abi. See pidi nii ole-
ma, sest kui ma uuesti midagi
markama hakkasin, oli Rist
juba jalle laatsakil, né. puhke-
asendis. Olen ka hiljem Louna-
risti alt 1abi séitnud, ja iga kord
on mind vaevanud totter maéte:
kuidas ikka tagasi saab? On
tekkinud salaparane hirmutun-
ne teadmatuse ees. Otsekui
Puskinil: "kartus mingi ees veel
parast surma” hoiab tagasi.
Meid ei hoidnud, ehkki "sealt
poolt” tulles jaab Rist selja taha,
ja mine sa tea...

Pidu hakkab, pidu hakkab...
Igasuguseid tonte, nakke ja ku-
radikesi sagis siia-sinna; "van-
ni” imber tehti plats puhtaks.
Improviseeriti tribatin, mis kuall
eriti korge ei olnud. Parast tuli
valja, et tehti hoopis trooni
alust. Selle peale pidi istuma
koigi vete ja merede valitseja,
koigi nende nakkide, sortside ja
haldjate kaskija, kalade ja vee-
loomade isa ning sdber — mere-
jumal Neptun, mdnedel rahvas-
tel ka Poseidoniks kutsutu,
isiklikult.

Juba kolasidki fanfaarihelid,
ja Tema Korgusele tehti teed.
Maskeering ja grimm tegid oma
to6 ning raske, aga kohati ka
voéimatu oli paugupealt ara ar-
vata, kes keda etendas. See li-
sas soliidsust ja pithalikkust.

Vana Hirm vottis jari peal
koha sisse, endal kroon peas ja

‘kolmeharuline hark kaes. Ko-

putas hargiga kolm korda, kas-
kis Tuulte Roosil puhumise 16-
petada ja ndoudis kaptenit. Pa-
raadmundris kapten astus ligi.
Kandis ette, mis ja kuidas: et
kelle laev, kust tuleb ja kuhu on

teel. Miks rikub veteisa rahu.
Koike seda raakis kapten vaari-
kalt, stigava austusega. Merede
valitseja jai kuulduga rahule.
Kusis ainult: "Kas laevas kolla-
nokki on?” ja kaskis need esile
tuua ning basseinis ristida.

Vanasti olevat ristitav kiilu alt
labi tommatud. Aga tanapaeval
peab seda pimesi uskuma: mit-
memeetrise siivisega laevade
puhul ei hakka enam keegi ligi-
mest uputama. Piisab basseinis
loputamisest. Ikkagi rohkem
vett kui Kiire ristjatsil.

Vahepeal olid sortsid veini-
vaadi kohale veeretanud. Tege-
likult oli see kull kokamuti eriti
kallis kastrul, mis troopikas
ette nahtud normiveiniga taide-
tud. Ent vahemasti minu vai-
musilma ees oli see taisvaartus-
lik, otsekui kapten Flinti aega-
dest parit, tammepuuvaat, sa-
laparased kirjad peal..

Kulbitais veini parast sunni-
tud suplust kuulus asja juurde
ning laks taie ette. Ja oligi stin-
dinud viis uut stigavate vete
meest.

Igatihele meist anti sellekoha-
ne nimeline diplom. Kuni diplo-
mi kattesaamiseni olid varskelt
ristitud Gihe sinise ristiga peleti-
se pideva vaatluse objektiks. Al-
guses arvasime, et see oli mingi
eriti suur vesiamblik. Parast tuli
valja, et hoopis Tema Hiilguse
ihuarst. Habi-habi kollanokka-
dele: veterinaararst on ju ikka ja
igal pool sinist risti valgel pohjal
kandnud...

Lopuks soovis Neptun koos
oma kaaskonnaga laevale head
reisi ja sattis end minekule. See
pidu oli siis labi.

Jodudsime viperusteta kohale,
kuid kohe meid kai darde ei las-
tud. Austraalia on ju eraldi
asetsev manner, sisuliselt saar.
Teda kutsutakse digustatult ro-
heliseks mandriks. Alust sel-
leks on, sest isegi Melbournis
toimunud olimpiamangude
ajal ei tehtud karantiinis min-
geid moondusi: suksudele viisat
ei antud, ja ratsavdistlused tuli
Stockholmis pidada.

Uhesugused karmid reeglid
kehtivad seal koigi elukate, ka
inimeste suhtes. Sul vdib Aust-
raaliasse kuitahes palju asja
olla, kuid et maale paaseda,
pead terve olema. Kaisime koik
ukshaaval sanitaarkontrolli
arstide valvsa pilgu eest labi.
Vaadati kasi ja silmi: neist pidi
koik nakkusega seotu naha ole-
ma. Doonorist kokamuti pdse-
puna oli velsker ka digeaegse
aadrilaskmisega normaalse
jume piiridesse surunud...

Koht kai aares ootas juba,
ning moéne aja parast hakkasid
esimesed nisukotid trimmides
oma kohti sisse vétma. See,
mida Aafrikas mustad seltsime-
hed tegid 4000 tonniga neli na-

Oine karussell 6litamata

Ule-eelmises "Meremehes”
kirjeldatud kolme laevapere
uheaegne vahetus kahel laeval
Muuga sadamas on toonud
kaasa ootamatuid kriginaid.

Kuigi laevapered A, B ja C on
kailt laevale, tihelt laevalt teise-
le ja teiselt laevalt kaile tilemi-
nekut moéone korra harjutanud,
on liivaterad karusellivolli rapu-
tanud naiteks ilm. Ettekuuluta-
tu saiteoks halva ilmaga:
"Transestonial” tuli sadamast
lahkuda méni tund enne seda,
kui "Donata” sadamasse sai.
Talvel tahendab halb ilm sada-
makail ootajale peale kiilma
veel pimedust ja l6ikavat tuult.
Et aga kogu oma toise varandu-
sega kail tunde oodata pole voi-
malik, siis voib vaid mdistatada,
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kuhu keegi end tund enne kes-
kood sooja nurka tukastama
voiks seada. Et Muuga sadamas
pole hotelli ega motelli, peaks
meremehevarustuse tavapara-
seks osaks muutuma ka telk ja
raudahi. Moni tund parast su-
dadod saabuva laeva meeskond
vdiks rodmustada, kui kodusa-
dama kail naevad jurtarivi
korstnatest tdusva suitsuga.
Veel isearalikum uue toéokor-
ralduse pisiasi on see, et vahe-
tus on tddajana (tasustatud t66-
paevana) ette nahtud vaid lae-
vaperele C, kes parast nelja na-
dalat t66d puhkama laheb.-Aga
laevapere B, kes 60sel "Transes-
tonialt” "Donatale” imber kolib
ning hommikul Helsinkisse soi-
dab, teeb seda tasuta, nagu me-

remehed seletasid. Sest kahele
tool olevale laevaperele ei saavat
uhe ja sama paeva eest palka
maksta. Korvaltvaatajale tun-
dub kull loogikavastane, kui
meremehel, kes on 28 paeva jar-
jest todl, jarsku 15. paev palgast
maha arvatakse. Seda enam, et
meremees ise veedab selle pae-
va hommikust sudaooiil mitte
kodusadamas, vaid valismaal.
Voiks arvata, et korraga kahele
laevaperele valjamakstav t06-
paev oleks sel juhul laevapere D
koondamisel saavutatud kok-
kuhoiu hind. Samuti telk, raud-
ahju ostu voib edasi lukata -
varsti on kevad kaes ja pole nii
kialm oodata.

Madli Vitismann
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dalat, kais Austraalias 10 000
tonniga neli korda kiiremini.

Joudsime igamees korra lin-
nas ka "kaubareisil” kaia. Aga
oli juba avalik saladus, et taga-
siteel Singapuri sisse pdikame.
Seetdttu suuri kulutusi ei teh-
tud. Siiski leidsin "grupi seltsi-
mehi”, kes kinos kaimisest ja
klaasikesest ollest ara ei aitel-
nud.

Kinos jooksis "Kleopatra”.
Film oli vagev, ning mis peaasi,
karpimata. Paarkiimmend aas-
tat hiljem "ndéukogude varianti”
vaadates ei olekski teada saa-
nud, kuidas Caesar ikkagi Kleo-
patrale titte tegi ... Parast saa-
rast filmi viisid jalad iseenesest
naabruses asuvasse baari. De-
gusteerisime kdik kohapealsed
margid ara, juues ilusate naiste
ja mehiste meeste terviseks.

Toele au andes peab utlema,
et ega Kaug-Idas see uksteise
jarele nuhkimine nii tapvalt glo-
baalne ei olnud nagu Eesti Me-
relaevanduses. Kui just mond
vaikest pattu ise ei reklaami-
nud, laks valutult labi. Ega as-
jata ei raagi rahvasuu, et eestla-
ne on see, kes saksa tapsusega
putab vene seadusi taide viia...

Baarmen tabas asja tuuma ja
laskis poisil tuua kaks pudelit
tundmatut marki, erinevat veel
pealegi. Taismang! Need votsi-
me kaasa. Taurimees loopis
aina Ght pudelit 6hku: puadis
kinni ja viskas uuesti ules, tun-
des poisikeselkku rédému,
kuni... Korraga laksid mehe
udused silmad selgeks ja suu-
reks kui tollarattad. Ta jai soo-
lasambana seisma, ise tihte
punkti jollitades. Pudel jargis
fatsikaseadusi ja kukkus pu-
ruks. Meile tuli vastu pisike
kanguru, keda oli rihma otsas
pissile toodud...

See oli stititu seik ja Gldine
naerukoht.

Kapteni esimene abi poliit-
kasvatuse alal sai hakkama
millegi enamaga. Laeva tulid
tema kutsutud kulalised, kelle-
le ta tuttavaks saades oli end
esitlenud esimese ttiirimehe-
na. Kui selgus, et sellist meest
laeva munsterrollis ei olegi, sel-
gus ka koéik muu. Pompa ise hoi-
dis targu korvale - tervis pidi
teisel na paha olema.

Poisid kutsusid kulalised par-
dale ja pakkusid neile sdoklas
borssi. Eelnevalt kusiti selleks
kaptenilt luba, sest nii vabalt
need asjad ka ei kainud. Ikkagi
vohivdéorad, kuigi kunagised
kaasmaalased. Pealegi olid
"usulahud” oi-oi kui erinevad.

Kapten sattus meil komplek-
sivaba mees olema. Ta oli kall
sO0ja ajal Ameerikas kainud,
kuid sailitas koik digused ka pa-
rast sdda. Mis selle taga oli, ei
teadnud keegi. Siga mees ta ei
olnud, ei kartnud kirpu ega
konna, ja see oli peamine.

Borsi parast oli ju tuldudki -
selle vene-ukraina maiuspala
kulgetomme oli suur. Lisaks
veel kodumaalt parit vene keel.
Viinad olid kulalistel kaasas,

IR §

kuid purju end keegi ei votnud.
Aeti niisama juttu ja meenutati
neid Venemaa paiku, kus kuna-
gl borsil oli lastud hea maitsta.
Ja neid kohti kogunes palju,
sest isamaa tolm oli eri aegadel
ja eri kohtadest jalgelt ptihitud.
Ikka tithel ja samal pohjusel,
nagu aimata vois.

Lauldi Sergei Jesseninit. See
on vorratu, kuidas vene inimene
taie hingega suure poeedi sdna-
dele loodud laule laulab. Selles
peitub ohjeldamatu joud ja sele-
tamatu kurbus.

Viisakalt nad tulid, viisakalt
lahkusid. Palusid tervitada "esi-
mest taarimeest”, avaldades
kahetsust, et tema tervis just nii
ebasobival ajal tules titles ega
vdoimaldanud kajutist rahva
hulka tulla. Keegi vollaroog lasi
ometi kdlaka lahti, et ketserist
usuvennal 16i kdhu lahti...

Tavaliselt kais kapten linnas
pompoliitiga, see oli poolenisti
sundkaik. Kuid seekord olid ko-
missaril ju seedehaired, ja kap-
ten otsis endale paarimeest.
Nagi mind: "Kas sa ei tule?”
Miks mitte, kui kutsutakse.

Varsti selgus, miks ta esimese
abiga minna ei tahtnud. Tee viis
mooda meremeestele moeldud
palvemajast, ja kapten tahtis
kindlasti sinna sisse pdigata.
Mine sa tea, kuidas ateismi pro-
pagandist sellele rageerinud
oleks.

Majakoks oli pisikene, ilma
erilise disainita, rist imetilluke-
se tornimoodustise otsas. Ilm-
selt olid majal rohkem muud
kui usulised tilesanded. Seal te-
geldi kdige muuga, ainult mitte
sellega, millega meremees kal-
dal tavaliselt aega surnuks
koob. Mangiti piljardit ja igasu-
guseid muid mange, ratiibates
korvale coca—colat ja teisi alko-
holivabu jooke. Ka pakutav kir-
jandus oli maisest patust prii.
Seda polnud aga piiha isa, kes
mangis piljardit nagu vanaju-
mal ise. Mangisime kaks par-
tiid, the tema, teise minu reegli-
te jargi. Kumbki vditis oma, ja
seejarel kutsus peremees mind
kdrvalruumi, kilalisraamatu
manu. Tegin ingliskeelse sisse-
kande. Kahju, et maakeel meel-
de ei tulnud, sest vaevalt enam
kunagi sinnakanti satun. Piha
mees vaatas vilksti kirjapandut,
tostis stitidlaslikult silmad ning
avas viskipudeli... Jdéime kok-
ku.
"Kes too teine mees on?” Utle-
sin, et kapten. Padre voi kes ta
seal oli, ei lasknud oma suurt
Sanssi kaest. "Paluge harra
kapten siial!” lausus ta mulle
havastijatuks katt ulatades.

Punane laevakapten tegi sa-
muti sissekande "jarelvankri-
ga”. Inimene oma norkustega
jaab ikka inimeseks, ka piihas
ametis.

Uldiselt selgus, et teiselt poolt
ekvaatorit tagasi ikka saab.
Ainult votab tublisti aega.

Arvo Uuk

Sel ajal, kui palgaleht vaba pdeva on andnud, sihib meremees

juba Soomes saarestikujdid.
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Johan Pitka - 125

19. jaanuaril kogunes Miini--

sadamasse hulk inimesi, kes
olid tulnud malestama admiral
Johan Pitkat tema 125. siin-
niaastapideva puhul. Sadamas
toimus pidulik rivistus, mille
vottis vastu kaitseminister And-
rus Obvel. Avati malestuskivi
tekstiga "Kontradmiral Johan
Pitka VRI/1 19.02.1872 -
1944

Eesti Merejoudude rajaja ja
juhataja Vabadussdjas.

Vankumatu meelekindluse
kehastaja malestuseks Eesti
Merevaelt™.

Andrus Oobvel toonitas, et
kolm Eesti meest — Laidoner,
Pitka ja Kuperjanov — on need,

Miinlsadamas avati Johan Pltka miilestuskivi.

keda tuletatakse meelde veel
paljude aastate parastki kui t6-
siseid Eesti vabaduse eest vdit-
lejaid. Merevae juhataja Roland
Leit meenutas, et Johan Pitka
on eeskujuks kdigile merevae-
lastele. -

Admirali malestuskivi jalami-
le pandi parg ka Eesti Muinsus-
kaitse Seltsi poolt.

Parast pidulikku rivistust ko-
gunesid huvilised saali, kus toi-
mus malestuskonverents.

Tanel Ldadn Laidoneri muu-
seumist raakis Eesti-Briti me-
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resdjalisest koostodst Vabadus-
sOjas.

Voldemar Pinni teemaks oli
"Modningaid tapsustusi J. Pitka
elust ja surmast”. Ta pakkus
valja téenaolise oletuse Johan
Pitka saatuse kohta: on téenéao-
line, et vana meremees leidis
Laanemaal paadi ja kaaslased
ning laks tormiilmast hoolimata
merele, aga sinna ta ka kadus.

Mereajaloolane Mati Oun raa-
kis Pitkast ja tema kolleegist,
Eesti Vabariigi admiralidest
(neid on olnud kaks, Johan Pit-

Mrevhete pidulik rivistus.

ka ja Hermann von Salza) ja
kindralitest, keda oli 37. Mis
neist sai ja kuidas nad l6peta-
sid, sai ka ltihidalt Gile kuuldud.
II Maailmasdja alguseks elus ol-
nud 32-st hukkus sbéjas ja rep-
resseerituina 24.

Jaak Sammet Eesti Mere-
muuseumist avas moistet "pit-
kalikkus”, tuues esile Johan
Pitka iseloomujooned, mis tema
saatust mojutasid. Nagu Jaak
Sammet viitis, oli Pitkal palju
selliseid omadusi, mis tegid ta
tavainimesest paljuski erine-
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vaks. Ta ei olnud teoretiseerija,
vaid teoinimene, ohuolukorras
ta tegevusenergia veelgi suure-
nes, tal oli riskijulgust ja otsus-
tavust, peamine oli aga ta rah-
vuslik aatelisus ja patriotism.
Suurima puudusena markis
Jaak Sammet, et Johan Pitka ei
suutnud digesti orienteeruda
poliitilistes intriigides.

Oma koht oli konverentsil ka
malestustel ja diskussioonidel.
Lopetuseks tutvustas Roland
Leit Eesti merejoudude tana-
paeva.

Eesti Séjahaudade Hoolde Lii-
dult oli trukitud paevakohane
voldik.

Reet Naber

Veted miilestuskivi avamisel Miinisadamas.

Merevaelaste tuba vabadusv01tluse muuseumis

PAREMALE: 1. Hingamisapa-
raadiga sukelduja. 12. Allpool
merepinda olev tammistatud
maa-ala. 13. Vahendid laeva voi
muu ujuvseadme vees paigal-
hoidmiseks. 15. Elavhabe (la-
hend). 16. Ooperi "Vikerlased”
loonud eesti helilooja. 17. Itaa-
lia meresoitja Vespucci maail-
majaole nime andnud eesnimi.
18. Punane (inglise keeles). 19.
"... Dick ehk Valge vaal” - H.
Melville’i mereromaan. 22. Hor-
vaatia sadamalinn. 24. Bengali
lahe aarne India osariik. 26.
Uks eestlase sugulasi. 28. Talis-
pordi- ja kuurordipiirkond
Sveitsis. 29. Turksi ja Caicose
riigitahis. 30. Jarjest tahed ta-
hestikus. 32. Neli (rooma num-
ber). 34. Raud (inglise keeles).
36. Korgem suur laine. 38.

% aastapaeva eelne

22. veebruaril avati Eesti Va-
badusvoitluse Muuseumis La-
gedil Mereviielaste tuba. Vaba-

usvoitluse muuseum avati Jo-
hannes Torsi initsiatiivil ja pea-
miselt tema t66 tuféfnusena
1995. aastal. Nuudseks on La-
gedile kogutud hulk sdjaajaloo-

. list huvi pakkuvat materjali.

Seekordne Eesti Vabariigi
idulikum
stindmus oli pithendatud mere-
meestele. Eriti neile, kes vaba-
tahtlikult Soome merevakke

 teenima laksid ja lopuks kiim-

nendiku naabrite merevae isik-

. koosseisust moodustasid.

Pargis asuva monumendi ja-

lamile asetasid parja Eesti ja

Soome mereveteranide esinda-
jad. Soomest Turku laevastiku-

| vildist olid saabunud kiilalised

ja Tauno Siivonen andis muu-
seumi medalid, mida mere-
meestele jagatud oli.

Elektrimooteriist. 40. Vaim,
kummitus. 41. Norra lennuki-
eraldusmark. 42. Eestlaste tile-
maailmsed ...-paevad. 43. Eesti
naitleja, manginud J. Smuuli
"Kihnu Jénnis” nimiosa. 44.
Maarav maitsesuund. 46. Jogi
Gruusias. 47. Karusnahkne
saarik. 49. "Laeva viimne ..." - 4.
alla kasitud kujuri teos. 50.
ENSV havituspataljonide ope
ratiivgrupi komissar juulis
1941. 51. Naru, rabal. 52. Kirja-
lik kask, korraldus.

ALLA: 1. Merevahust siindi-
nud kreeka jumalanna. 2. Pur-
jekas XIII-XV sajandist. 3. Sa-
damalinn Venemaal Primorjes.
4. Eesti kujur, mitmete kaluri-
elu- ja mereteemaliste teoste
autor. 5. Bulgaaria rahatihik. 6.

Meie merevae juhataja Ro-
land Leit kinkis muuseumile
laevastiku lipu nende malestu-
seks, kes ise selle lipu all voidel-
da ei saanud. Rein Helme tule-
tas meelde, et muuseumis peab
raakima minevikust ning naa-
bermaa thele vaeliigile antud
abist.

Soome Merevaes Teeninud
Eestlaste Gildi esindaja Ants
Vaadre esines koigi veteranide
nimel ja tuletas meelde Ghist
voitlusteed.

Mati Piats tanas Johannes
Torsi ja tuletas meelde, et viima-
se sdja ajal oli Soome munder
ainuke, mille eesti mees vaba-
tahtlikult selga tdmbas.

Perekond Torsi noorem titar
Triinu mangis kulalistele Kons-
tantin Patsi klaveril Gihe loo ja

"arakaranud saarlaste” sega-
koor laulis meeled roomsaks.

Hinnatav on see t66, mis La-

"Meremehe” ristsona

113 km pikkune kuhjevall
Aasovi meres. 7. Namiibia riigi-
tahis. 8. Eesti Kaptenite Klubi
president. 9. Kalamari (vene
keeles). 10. ... Lanka - saareriik
Aasias. 11. Vene béliinakange-
lase AljoSa Popovitsi voimas
vastane. 14. Seal (saksa keeles).
20. Uhe Kaukaasia rahva asu-
ala. 21. Vain Kuuba ja Mehhiko
vahel. 23. Sina (rootsi keeles).
25. T. Heyerdahli alus. 27. Dii-
ma praegu. 31. Vaal (vene kee-
les). 33. Puu, punutis voi korgi-
kott laeva kiulje kaitseks kai
aares. 35. Eesti jalgrattur. 37.
Eesti kirjanik (1903-1980, ees-
nime esitaht ja nimi). 39. ...miil
- merekaubaveo arvestusihik.
45. Ulistuslaul. 46. ...-ro taupi
alus. 48. Tonga riigitahis.
Koostanud Mirt Kullo

gedil on ara Ldltud ja kuipalju
oleks veel teha!

Johhannes Térs ja Tauno Sii
vonen.
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(Algus eelmises "Meremehes”)

"Vega" probleemist huvitunu-
te ring Pietarsaaris laienes sa-
muti talve jooksul ning kogu et-
tevotmine hakkas kanduma
rohkem linnavalitsuse poolele,
sest asja vedajaks tuli volikogu
esimehe korvale ka aselinnapea
Bror Hagstrom. 23.-24. martsi-
ni 1995 viibis Tallinnas juba
11-liikmeline Pietarsaari dele-
gatsioon, milles oli suur osakaal
inseneridel, selleks et valja t66-
tada voimalikke purjelaeva
transpordi variante. Peale lae-
vaga tutvumist toimus "Silja
Festivali” pardal koos mere-
muuseumi eslndajate%a noupi-
damine, mille kaigus jouti tule-
museni, et kbige téenaolisem i1(9.
uhtlasi ka ohutum variant oleks
"Vcia" transport koos ellingu-
vankritega. Mis lahtiseletatuna
tahendaks, et laev liiguks ole-
masolevatel vankritel ellingu
rodbasteelt sujuvalt praamile
rajatud samasugusele teele. Ko-
lab Gisna lihtsalt, kuid on inse-
nertehniliselt teostuselt tisnagi
keerukas ja vastutusrikas.

Sama noéupidamise kaigus le-
piti pdhimatteliselt kokku ka
selles, et laeva transporditakse
Soome poole kulul (k.a. tehnili-
ne teostus) ning enne transporti
kohapeal tehtavate hadatarvili-
ke toode (ahtri kindlustamise,
mitmesuguste detailide kontei-
neritesse pakkimise ja mastide
mahavdtmise) eest maksab Ees-
ti pool. Kogu ettevdotmise alu-
seks oleks aga ikkagi "Vega" ta-
suta tilleandmine Soomes moo-
dustatavale sihtasutusele, mille
osas samuti lahkarvamusi ei
tekkinud. ;

Jargneva paari kuu jooksul
joudsid purjelaevaga seondu-
vad probleemid mitmest vaate-
nurgast esitatuna nii ménegi
valjaande veergudele. Esimese-
na 31. martsi "Eesti Sonumi-
tes", kus ajakirjanik Harri Treial
oli andnud intervjuule Ants Par-
naga pealkirjaks "Meremuuseu-
mi paadstab pankrotist "Vega”
miauamine". Soome lahe teisel
kaldal ajalehes "Iltalehti" ilmus
seejarel 4. mail tervet lehekulge
enda alla vdttev reportaaz, mis
oli pealkirjastatud - "Suomen
viimein sotakorvauskuunari ma-
tdnee Tallinnassa" (Soome vii-
mane reparatsioonikuunar ma-
daneb Tallinnas). Peaasjalikult
31. martsil "Eesti Sdnumites" il-
munud artikli ajendil avaldas
oma seisukoha - "Purjelaev
"Vega" sailiks vaid muuseumi-
na"- samas lehes 11. mail kd-
nealuste purjelaevade ehituse
ja nende edasise saatuse hea
asf(atundja Arvi Nordmann. La-
hike artikkel samal teemal leidis
avaldamist 14. mail ka nauad-
seks juba ilmumise 16petanud
ajalehes "Estonian Life". "Eesti
Sonumites" ilmus 8.juunil Jaak
Sammeti artikkel "Meie kolme
muus lood", mis oleks
otseseks reageeringuks ja sei-
sukohavotuks kahele eelnenud
loole samas valjaandes.

Ulaltoodud artiklite sisu pole
vast otstarbekas siinkohal tum-
ber jutustada, sest iga asjast-
huvitatu saab nendega raama-
tukogus tutvuda. Kommentaa-
riks vaid niipalju, et kul%i ava-
likku ja taiemdodulist poleemi-
kat need artiklid siiski esile ei
kutsunud, nagu ei avanud ka
uhegi rahakoti raudu, andsid
kirjutised oma osa probleemi
natuke laiemal teadvustamisel,
ehkki kiill rohkem nende hul-
gas, kel eelnevalt mmfld eel-
teadmised selles asjas olemas.

Mai algul teatas Bror Hagst-
rom meremuuseumile, et vahe-
peal alustatud korjandus raha

. saamiseks, et luua "Vega" fond,
on l6ppenud edukalt ning Soo-
me seadustes ndutav 150 000

marka koos. Seega oli aeg alus-
tada kogu ettevotmise juriidilist
vormistamist (koostada fondi

Eéhlkirl ja tleandmisleping)

oostdds kultuuri- ja haridus-
ministeeriumiga. Tuleb aga t5-
deda, et riiglametnikud polnud
veel eelseisvateks otsustusteks
valmis, ning ka asjakohane eel-
nev selgitustéd polnud mere-
muuseumi poolt kuigi intensiiv-
ne olnud. Seetdttu tuli minis-
teerium valja ettepanekuga ot-
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"Vegast” ja tema iimber
toimunust aastail 1992 - 1996

sida laeva restaureerimiseks
voimalusi siiski Eestis ning al-
les siis kaasata ka valiskapital.

Selle seisukohaga sai kurssi
viidud ka Soome pool, kes meie
onneks siiski omapoolseid ette-
valmistustéid ei seisanud. Va-
hepeal oli aga nimemuutuse
labi teinud endine laevaremon-
ditehas nr. 7, kandes nuauad
nime Tallinna Meretehas. Selle
muudatusega kais kasikaes ka
oma finantspoole tugevdamise

tid ning 21. augustil teatati
usnagi konkreetselt, et "Vega"
hoidmine ellingul toob neile
igakuist kahjumit keskmiselt
14 000 krooni, kuna vastavalt
kehtivatele tariifidele peaks me-
remuuseum maksma 17 940
krooni immarguselt 3500-
4000 asemel. Olgu selle kahju-
mi tootmisega kuidas on, sest
tehasesse remonti ootavate lae-
vade jarjekord polnud siis teab
mis suur ega ole seda ka prae-
gu, ent oli isna selge, et peaae-
uheksa aasta pi ne rahu-
ik viibimine ellingul hakkab
seoses muutunud majandusli-
ku olukorraga paratamatult
otsa saama.

Septembri keskpaigaks sai
Pietarsaaris valmis Vega Fondi
(Saatio) taiendatud ja muude-
tud pdhikiri, mis ka kohe Tallin-
na lahetati. Uhtlasi teatati, et on
podrdutud Soome Kaubandus-
ja Todstusministeeriumi poole

alvega lubada erandkorras

ondi juhatuse liikkmeks saada
ka Eesti Vabariigi kodanikul.
Selleks ajaks oli Oo%kapital kas-
vanud juba 200 margani.

14. septembril toimunud me-
remuuseumi juhatuse koosolek
konstateeris aga veel kord, et
ainus reaalne [ahendus laeva
Kéﬁsta oleks labiraakimiste jat-

amine Pietarsaari linnaga.
Septembris saatis meremuu-
seum kooskodlas juhatuse otsu-
sega valja veel kiimneid kirju
merendusorganisatsioonidele

ja pankadele palvega osaleda
'Vega" paadstmiseks loodavas
osauhisuses, nagu ministee-
rium oli eelnevalt néudnud. Tu-
lemus oli aga praktiliselt null
ning allakirjutanu andmetel
oudsid meremuuseumi vaid

aks vastust - AS-ilt Hansatee
(12. oktoobril) ning teede- ja si-
deministeeriumilt (17. oktoob-
ril), mis olid konkreetselt eita-
vad. Siia 16ppu sobiks kirjutada
kooli reaalainetest tuttav la-
hend - m.o.t.t., ehkki kripelda-
ma jaab teadmine, et selles olu-
korras ilmselgelt voimatu toes-
tamisega olime kaotanud ei roh-
kem ega vahem kui aasta, sest
1996. aasta kevadeks ei olnud
enam voéimalik koéiki ettevalmis-
tustdid ning juriidilisi formaal-
susi digeaegselt 16petada.

"Vega" transpordi
tud. Skeemi joonistas

e variant, millest niiiidseks on loobu-
oman Matkievicz.

12 m laiusesse ja 10 m kdrgusesse hoonesse peaks peale selle
ikendamist sisse mahtuma "Vega". Kile asemele pannakse pro-
eeritud alumiininumplaadid.

Et "Vega" operatsioon hakkas
Soome asjaomastes ringkonda-
des ttha rohkem teadvustuma,
tulid 5. novembril Tallinna Soo-
me Meremuuseumi direktor
Jukka Eenila ja sama muuseu-

See "Vef" foto périneb meresdidupraktika ajast 1957. aastal.

Suvepra

tikast purjelaeval parast merekooli

kursust oli ikka

ka;u ka: selgeks said purjed ja kdikvoimalikud purjelaeva ot-
s :

Tin.apieval viljendatud arvamust, et purjelacvapraktika on

hea tuule-
viisi vaj

meretunnetuse omandamiseks merekoolis endist-
, toetas foto omanik Ulo Aunap: "Kui oled kutseline

meremees, siis ikka. Nii oled merele kdige lihemal. Korgel soo-
jas reisilaeva roolikambris ei ole niisugust kontakti sellega, mis
nv:.il'ti,:ls toimub. Mida viiksem laev, seda enam oled merega sil-

_kirja tapsustamine just

mi teadur Hannu Matikka, kes
on uhtlasi ka Soome Ajalooliste
Laevade Fondi sekretar. Selle
peamiselt informatsioonikogu-
mise kaigu raames toimus koh-
tumine ka Eesti Kultuuri- ja Ha-
ridusministeeriumi nouniku
Voldemar Prometiga. Ministee-
riumipoolse ndudena esitati
tookord muuhulgas fondi 6h1-
esti
oolse osaluse asjus. Novembri
opul viibisid Ants Parna ja Jaak
Sammet Pietarsaari kutsel Soo-
mes, kus ﬂbhiklr{]a unktid
veelkord pdhjalikult 1abi arutati
ning ka vajalikud parandused
sisse viidi. 18. detsembril edas-
tas meremuuseum ministeeriu-
mile labivaatamiseks juba pa-
randatud pdhikirjavariandi ja
uleandmislepingu esialgse ver-
siooni. Kuna sealtpoolt ei jarg-
nenud mingit tapsustavat rea-
geeringut, siis kirjutati 28. det-
sembril Pietarsaaris alla fondi
asutamise pdhimottelisele otsu-
sele, mis vajas aga veel Soome
seaduste jargi kinnitamist.

Val](allku asutamisloa ja tiht-
lasi ka pdhikirja kinnituse an-
dis patendi- ja registrivalitsus
10. jaanuaril 1996. Vastavasi-
sulise teate edastas Bror Hagst-
rom Pietarsaarist meremuuseu-
mile 15. jaanuaril, paludes tiht-
lasi teatada, kes tuleb fondi ju-
hatusse Eesti-poolseks esinda-
aks ning millal on véimalik alla

rjutada Gleandmisleping.

Neli paeva hiljem teatas oma-
poolse "ré6dmusdénumi” vastselt
riiklikuks aktsiaseltsiks reorga-
niseerunud Tallinna Merete-

has: alates 23. jaanuarist hak-
kab elllniul seismise jooksev
meeter ma 24 krooni ja se-
dagi ilma kaibemaksuta. Mere-
muuseumile tahendanuks see
iga kuu 45 000-kroonist valja-
minekut, millele lisanduks mui-
dugi tasu elektri eest. Peale vai-
kest kirjavahetust anti aega 1.
martsini, et seejarel mingi la-
henduseni jouda. Parastiste 1a-
biraakimiste kaigus jaadi siiski
eelmise aasta hinnatasemele pi-
dama, sest oli selge, et uute hin-
dade jargi meremuuseum

maksta ei suuda.
Kiamne aastaga oli "Vegast"
saanud teataval maaral ta-

matu ja seni ka lahutamatu osa
ellingust. 5. veebruaril saatis
meremuuseum ametliku kirja
kultuuriminister Jaak Allikule,
milles teatati ellingutariifide ah-
vardavast tdusust ning kohali-
ku osatihisuse idee labikukku-
misest seoses ettevotjate huvi-
puudusega. Uhtlasi paluti anda
meremuuseumile laeva tileand-
miseks vastavad volitused.
Kultuuriministri vastus kan-
nab 7. martsi kuupaeva ning

selles deldakse muuhulgas gé.rg—
mist: "... purjelaeva "Vega" -
tamiseks ei ole riigil u%tatel

reaalinvesteeringuid planeeri-
tud ning seetéttu on Teie it
esitatud ettepanek purjelaeva
tleandmiseks Soome vabariigis
registreeritaya sithtasutuse va-
rade koosseisu leidnud toetust."
Lisatud oli ka kolm peamist eri-
tingimust (laeva maksumuse
ekspertiis, juriidiline ekspertiis,
reaalsete kulutuste eelarve),
mille tapsustamise jarel esitaks
kultuuriministeerium vastava-
sisulise otsuse eelndu Eesti Va-
bariigi Valitsusele.

18. martsil esitas Eesti Mere-
muuseum oma kirjaga fondi ju-
hatuse Eesti poolseks esinda-
jaks allakirjutanu, millega
soostus 21. martsil ka Soome
Kaubandus- ja Todstusminis-
teerium. Neli paeva hiljem g)u-
dis Eesti Meremuuseumi Hel-
sinki advokaadibiiroo "Castren
& Snellmann” koostatud soo-
mekeelne tileandmislepingu
tekst, mis kall hiljem Eesti poo-
lg halgatusel pdhjalikult imber

ti.

Soome pool oli aasta algul
alustanud ka vdéimaliku trans-
pordifirma otsimist, kes suu-
daks vastava operatsiooni teos-
tada. Algul jai sdelale vaid tiks
Helsinkis asuv firma, omani-
kuks Raimo Rajewski, kes oli
kainud Tallinnas olukorraga
tutvumas juba eelmise aasta
martsis. 24. aprillil olid Tallin-
nas nii Pietarsaari kui ka ko-
nealuse firma esindajad, kes
kohtusid Tallinna Meretehase
tehnilise juhtkonnaga. Tehase
inseneride arvates oleks planee-
ritav transpordivariant kogu el-
lingu seisukohast liiga riskant-
ne ning kuna ka Rajewskil pol-
nud kaasas veenvaid arvutusi ja
plaane, jai kogu asi lahtiseks.

(jatkub)

Urmas Dresen

Tallinna Meretehases siigisel
1996. Vaade vasakpoolselt te-
kilt ahtri suunas. Vasakul
mess ja paremal saun. Tekk
on suurema libijooksu ira-
hoidmiseks presendiga kae-
tud.
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Suvi 1996

Uudisasi

Hulga merematkelaevade
seas kuilastas mullu suvel Tal-
linna maailma merematkelae-
vade esikimnesse kuuluv "Ra-
disson Diamond”. See-maailma
esimene vesilennuki taapi kak-
sikkerega laev on ehitatud Soo-
mes ja kohal, kus laevakerele on
tavaliselt maalitud laeva nimi,
seisab sel laeval suurte tahtede-
ga ehitaja nimi "Finnyards”.
"Rautaruukki” teras, "Wartsila”
masinad, kajutimoodulid, vask-
torud, klaasliftid jm. sisustus-
detailid, peamine aga - pohi-
motteliselt uus konstruktsioon
- on Soome paritolu.

Valge laev seisis kill kauba-
kai aares sadamakraanadega
korvu, aga see-eest nagid reisi-
terminaali eest tulles kraana-
teede vahel tippivad turistid
oma laeva alt labi vaadates Me-
rivalja puudeviirgu.

Mitte katamaraan, vaid had-
roplaan, selgitasid varem Karii-
bi meres sditnud meremehed.
130 meetri pikkune ja 31 meetri
laiune laev peab reisijaile looma
maksimummugavused ja naita-
ma mere meeldivamat poolt.
Seda tagabki vaike veepuute-
pind, mis vahendab tublisti koi-
kumist, mira ja vibratsiooni.
Mais 1992 valminud "Radisson
Diamondi” ristiema on Kiri Te
Kanawa.

/ Piikese jiarel

Laevafirma "Radisson Seven
Seas Cruises” korraldab luk-
suslikke laevareise koigil ookea-
nidel. "Radisson Diamond” s6i-
tis talvel Kariibi merel ja 1abi Pa-
nama kanali. Mullu aprillis toi
kolmenadalane Puertoriiko-
Rooma reis huvilised kaheksa
paevaga ule Atlandi ookeani.
Tagasisoit Euroopast algas ok-
toobri keskel.

Juulis—augustis pakuti Amee-
rika reisijaile nadalast Skandi-
naavia-Baltikumi reisi, mis al-
gas Kopenhaagenist, labis
Visby, Tallinna, Peterburi ja
Helsinki ning 16ppes Stockhol-
mis. Tallinna-paev koosnes lin-
naekskursioonist enneldunal
(lIbunat s606di laeval) ja vaba-
dhumuuseumist parastlounal.
Hoolimata igakuilgsest hoolitsu-
sest suutsid tihel korral neli rei-
sijat bussist maha jaada. Viima-
sel minutil, kui laev oli valju-
mas, joudsid hingeldades loot-
siukse kaudu laevale kaks tak-
so votnud noormeest, seejarel
saabus kaile politseiauto kahe
arevil neiuga.

Nouded kohvrile

Reisidel, mille pilet maksab
5000 dollari ringis (umbes
60 000 krooni), seega 600 dolla-
rit (le 7000 krooni) paevas, pa-
kutakse 5-pluss-tarnilise ho-
telli teenindust. 22-ruutmeet-
ristes kajutites on videomagne-
tofon ja televiisor CNN-prog-
rammiga, otsevalimistelefon
(laeval on 8 satelliittelefoniliini),
minibaar kiilmikus ja moistagi
luksuslik moéobel, samuti van-
nituba. Igas on individuaalne
temperatuurikontroll ja 24-
tunnine kajutiteenindus. Mere-
vaade on koigile tagatud, enam-
jaolt oma kajutirddult. Kajuti-
monitorist saab aga jalgida koi-
ke, mis toimub laeva suures sa-
longis.

Koigest 350 reisijat teenindav
rahvusvaheline laevapere on
192-liikmeline. Lisaks 27 paris-
meremehele on 165 teeninda-
jat, et taita reisijate koéikvoima-
likke soove.

Noudmisi esitatakse ka reisi-
jaile: 16unat s66ma ei lubata
dziinides, Sortsides, T-sarkides
ja tennistes. Ohtusdoégiks on
meestel ndutav tlikond ja nais-
tel sellega sobiv (parastlou-
na)riietus. Pagasis peab aga ole-
ma ka kapteni vastuvdtuks so-
biv garderoob. Vaib kujutleda,

15

Kuue tiarni hotell Tallinna sadamas

kui dnnetu oli daam, kelle kolm
kohvrit ei joudnud talle Kopen-
haagenist jarele ei Visbysse ega
Tallinna.

Igav ei tohiks olla

Et ule nadalane laevasdit iga-
vaks ei muutuks, on reisijail
rohkesti tegutsemisvoimalusi.
Stiia voib selles restoranis, mis
meeldib, baare on samuti erine-
vaid. Et end trimmis hoida, on
korstnate vahel 130-meetrine
jooksurada (13 ringi = 1 miil) ja
klaasseintega jdusaal, milles hi-
gistaja voib jooksvate daamide
ale kahjurdéomu tunda. Ulal on
ka kopteritekk. Tekk allpool on
bassein, minigolf, saunad, mas-
saazi- ja kosmeetikasalong.

Ent sellele laevale ei voeta alla
pooleaastasi lapsi, igal alla 18-
aastasel peab kaasas olema lap-
sevanem voi moni teine taiskas-
vanud saatja. Ratastoolis reisi-
jaid hoiatatakse, et nad ei saa
}rblb—olla mones sadamas maa-

e.

Soojadel meredel kasutatakse
laeva ahtrist htidrauliliselt alla-
lastavat platvormi, millelt saab
sbéitma minna jahi, purjelaua
vdi vesiskuutriga. Voi sukeldu-

-

da veealust maailma uudista-
ma. Veesportivate reisijate abis-
tamiseks meres on laeval sea-
cat-kiirpaat. Kes ise vee alla
minna ei oska voi ei julge, saa-
vad eksootilist ilu nautida just
selleks ehitatud veealuse salon-
gl illuminaatoreist. Tallinna sa-
damas oli see kahjuks pime -
pdhjamaa meri ei pidavat labi
paistma. Rootslasest laevaarsti
sonul korraldatakse iga reisi al-
gul reisijaile paastedppus:
igatks peab signaali kuuldes
paastevestiga oma parvejaama
tulema. Laevaarsti kasutuses
on uhke ambulants ja kopteri-
varustus, ka operatsioonituba,
palatid ja isegi rontgeniaparaat.

Kes sportlikku aktiivsust pal-
Jjuks peab, voib aega veeta kasii-
nos voi kaardilauas - kaasas pi-
davat olema ka bridZiopetaja.
Tekil on rohelise kaleviga kaar-
dilauad klaasiga tuule eest var-
jatud. Et laeval on hea tehnika-
ga konverentsiruumid, audio-
visuaalkeskus, raamatukogu ja
isegi kunstigalerii, kaib vist
kuue tarmni juurde.

Juuli I6pul oli kaes laeva 130.
kruis. Et aga kolmandik reisi-
jaist on juba varem "Radisson

Laevachituse 21. sajand. Kitsad tiivad on vee all jdlle laiene-
Isi Trapido foto

nud, neis paiknevad masinad.

Esiplaanil ahtrist hidrauliliselt

N

allalastav veespordiplatvorm.

( "Radisson Diamond” W

pikkus

grosstonnage 20295 '

131,2m
laius 31,9m dedveit 1300 t
savis 8,0m reisijaid 354
peamasinad 2xWartsila8R32E = kajuteid 177
- ja2xWartsila6R32E laevaperet 192
matkekiirus 12 s6lme
3

Diamondil” séitnud, on laevape-
rel tegemist, et tavakohase kor-
val ka midagi uut pakkuda. On
kull tore, et kord juba reisinud
tulevad tagasi, teisalt tekitab
see programmi koostajaile ras-
kusi. Kallap sellest tingitult ka
Tallinn reisisihiks valiti.

Rahvusvaheline laevapere

Soome lipu all sditvas luksus-
hotellis teenindab rahvusvahe-
line laevapere: 20 soomlast, 10
rootslast, esindatud on muudki
Euroopa rahvad, pool laevape-
ret on aga Filipiinidelt. Sellest,
kui kaugelt maalt keegi parit,
soltub ka td66- ja puhkeaja va-
heldumine. Méned inimesed
nalgataksegi paariks knuks, fi-
lipiinlased saavad aga 7-8-kuu-
lise todperioodi jarel 3-4 kuud
puhkust korraga.

Laevapere elab reisijaist all-
pool, 5. ja 6. tekil iihe- ja kahe-
kaupa kajuteis, seal on neil ka
oma baar. Ohvitserid séovad
oma messis roosadel laudlina-
del helesinistes tugitoolides is-
tudes, reakoosseisu sdogiruum
on aga kaunis askeetlik. Ent
laevaperel on kdik vajalik tihis-
tes olme- ja puhkeruumides
oma tekil olemas.

Reisijaist on seevastu 90%
Ameerikast. Ja nii kallihinnali-
sed, et nende turvalisust pee-
takse eriti tahtsaks. Harjunud
liigutusega ulatasid koéik lin-
nast laeva tagasi saabuvad daa-
mid turvaohvitserile labivaatu-
seks oma kaekotid, ise aga lak-
sid labi "pommivarava”. Valges
kuues, rukkilill rinnataskus, li-
bistas filipiinlasest turvaohvit-
ser Tony metalliotsijaga tle pisi-
madki daamikotid. Naudisaeg-
ne tehnoloogia toob magnet-
kaardist kajutivotme sisestami-
sel kompuutriekraanile reisija
foto - et vale inimene laeva ei tu-
leks. Kontrollitud reisijaile avab
teine turvaohvitser Vic nupuva-
jutusega jaaklaasist lakandsei-
na, mille taga paikneb salapara-
ne hasti kaitstud laevamaailm.
Seetottu ei oskagi enam imesta-
da, et "Meremehel” tuli laeva
kulastamiseks luba paluda
kaugelt laevafirmalt Miamis.
Kuigi vois imeks panna, et va-
bandama, et ei voi kiulalisele
kohe laeva naidata, tuli noore-
poolne soomlasest kapten Hen-
ning Tornquist ise. Kallihinnali-
se lastiga laeval on turvakaame-
ra ka ahtris.

Monda laevast

pakub "Future Focus™ 1993,
Soome Valiskaubandusthingu
merendustehnoloogia grupi aja-
kiri. 20 295 gt "Radisson Dia-
mond” on maailma esimene
SWATH-taupi merematkelaev.
SWATH - small waterplane
area, twin hull - on vaikese (ve-
silennuki moodi) veepuutega

kaksikkerega, reisijad elavad
korgel merepinna kohal. Laeva
oli tellinud "Diamond Cruise

Ltd”, Soome kompanii méne

rahvusvahelisest investorist
aktsiaomanikuga suvel 1990 ja
anti iile mais 1992. See olevat
murrang laeva kadaitumises ja
stabiilsuses, vaikese mura ja
vibratsiooniga, sest masinad
paiknevad keres allpool veeliini:
kummaski keres 8- ja 6-silind-
riline masin.

Et kattesaadavat prototatpi
polnud, pidi tehas tegema selle
arendamiseks palju uuringuid.
Merekatsete andmeil rajanev
tulemus pidi kavandatama nii,
et poordekreen oleks viiendik
tavalise laeva omast ja vibrat
sioon kéigest kimnendik. Md6-
dukas pikkus pidi tagama suu-
remad manddverdusvdimalu-
sed. Disainerid lisasid suure te-
kipinna, suured thisruumid ja
uudse disaini. Sihiti USA kon-
verentsi- ja aripublikut. 177 ka-
hekohalist reisikajutit on kol-
mel tekil, kahel on roduga ja
uhel elutoanurgaga kajutid.
Uhisruumid on tthendatud viie
teki kdrguse aatriumiga, mida
peale treppide labivad kumera
klaasseinaga liftid. Aga on ka
prugiseparaator, priigi sorteeri-
mine ja poletus laeval.

"Finnyardsil” olevat kavas
ehitada ka 740 reisija SWATH.
Ent téenaoliselt monele teisele
firmale, sest "Diamond Cruise
Ltd”, mille latrakujuline oma-
nikumark oli "Radisson Dia-
mondi” korstnal, olevat siigisel
pankrotistunud. Siiski saavad
suurte diivanite ja tugitoolidega
pianobaaris tantsijad mustal
seinaribal kuldtahtedega "Kale-
vala™varssi lugedes meenutada
- see laev on ehitatud Soomes.

Madli Vitismann

Trepp ja klaaslift perekond
Dollari turvalises laevas, mil-
lest voib terve nidala mitte
viljuda. Ometi tippisid hr. ja
pr. Dollar piuiidlikult Tallinna
Vanasadamas kaubakail.
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Mulle meeldib "Kalastaja”

Téendoliselt ei ole paljudelgi

inimestel aimu, et Eestis on il- -

muma hakanud uus ajakiri, ni-
meks "Kalastaja”, mis on, nagu
nimestki vilja voib lugeda,
orienteeritud kalapuiidjatele,
eelkoige just harrastuskala-
meestele. Mulle sattus nippu
ajakirja kolmas number ja ma
avaldan oma arvamust just sel-
lest ldhtudes.

Vormilt on iillitis kaunis ke-
nakene, igatahes muudele aja-
kirjadele ta selles osas alla ei
jai. Veidi kipub eemale peleta-
ma kiill kaunis soolasena tun-
duv hind (49 krooni), kuid see
ei tohiks tihtki paadunud kala-
meest kohutada. Eriti kui ar-
vestada seda, et ajakiri on si-
sult iisna asjalik ja ainuke

omasugune Eestis. Lugesin
seda ajakirja kaunis suure hu-
viga, kuigi ma ise just suurem
kalamees ei ole. "Kalastajas” on
kasulikud ja asjalikud lood osa-
valt lustakamatega labi p6imi-
tud. Arvata on, et oma osa on
seejuures iillitise toimetajal,
tuntud humoristil Vladislav
KorZetsil. Ka kasulikud néuan-
ded on kirja pandud paris hea
sulega, nii et lugema hakates ei
tohiks igavuse ligitikkumist
kiill karta.

Kirjutatud on mitmel teemal,
mis peaksid algajaid kalamehi
kindlasti huvitama: praktilised
néuanded nii ptitigivahendite
kui ka ptitigi kohta, lisaks veel
kirjeldused paarist pitigipai-
gast (Vortsjarv, Liu, Lao). Et te-

g & KLUBI & )

Utapy 5 sTeARS

AVATUD 12-24
Lootsi tn.15 korval, kai aares
Admiraliteedi bassein
Tel 6411155

sE

Gibraltarisse

Eesti Merelaevanduse laevade asukoht
; 3. martsil

"ELMAR KIVISTIK” — Baris
»ALEKSANDER ABERG” - Lyanyungangis
"PAUL KERES" - teel Jeddah’st Brasiilias-

"KRISTJAN PALUSALU" - teel Tekirdagist

gemist on talvise ajaga, siis on
ka ndpunditeid jailemineku
kohta, kindlasti on vajalikud ka
harrastuslikku kalapiiiiki puu-
dutavad osad Eesti Vabariigi
kalapiitigiseadusest. Lisaks on
veel kirjutisi tihest-teisest huvi-
tavast, millel iseenesest kala-
piiligiga otsest tegemist ei ole-
gi, kuid on lihtsalt huvitav lu-
geda (niiteks artikkel Heinz
Valgu vastardest). Puudu ei ole
ka kalamehenaljad. Siin 16pe-
taksingi oma iilevaate "Kalasta-
jast” — eks igaitiks peaks selle
ise labi lugema, kui ta asja vas-
tu huvi tunneb. Mina igal juhul
arvan, et ajakiri on lugemist
vaart.

Lauri Naber

-

3. martsil seisid AS
Tallinna Sadam
sadamates:

faati

faati

suuti

Tanker "Dali” (Rootsi) - laadib petrooliumi
I "Ladoga 102" (Vene) - laadib turvast

\ L \

Kesklinna sadamas
"Kalana” (Eesti) — lossib konteinereid
"Paldiskij 68" (Vene) - lossib pigi
"Priamos” (Malta) — laadib ammooniumfos-

"Elizaveta” (Vene) — laadib ammooniumfos-

Muuga sadamas
Tanker "Torhil Knutsen” (Norra) — laadib ma-

«Meremehe» tellimine

Kodumaale
Sidejaoskonda kuni 15. kuupédevani antud aastatelli-
must hakatakse tditma jargmise kuu algusest.
Lehte saab osta Tallinnas "S6numilehe” kioskitest Aja-
kixjandusmad::, postipoest Postimajas ja Meremuuseu-
mi kassast Imapéaevast piithapaevani kella 10 — 18),
samuti voib "Meremeest " osta postkontoritest ninF
AS-1 Lehemees kioskitest Tabasalus, Laagris, Sauel, Kei-
las ja Paldiskis.
Kes soovib puudujddnud iiksiknumbreid, jitku oma aad-
ress toimetuse automaatvastajasse, ja leht saadetakse
talle lunamaksuga koju.

Vialismaale

Neile, kes soovivad «Meremeest» tellida oma vilismaal
elavatele sopradele, on aastatellimuse hind Pohjamaa-
desse 300 krooni, mujale 350 krooni. Neil, kes tasuvad
tellimishinna valismaal, palub toimetus lisada 100 kroo-
ni pangakulude katteks.

Poorduda aadressil:
EEO001 Tallinn, Pikk 70
Eesti Meremeeste Liit
\_ «Meremehe» tellimus

\

es meil kdivad

"Volgo-Balt 227" (Vene) - laadib puitu
"Raud - 3" (Eesti) — lossib kiilmkala
"Jonian" (Bahama) — lossib kiilmkala

Kopli sadamas
"Kardinal” (Malta) - lossib koksi
»Alster” (Rootsi) — lossib koksi
"Emir - 1" (Eesti) — ootab jarjekorras
Paldiski sadamas

"Amur 25-06" (Vene) - laadib metalli
"Dugavpils” (Ldti) - laadib metsa

«Meremehe» ilmumist rahastavad:
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Neile, kes ootavad...

"KEHRA" - teel Buchananist Las Palmases-
se

*KUIVASTU” - Antwerpenis

"KUUSALU"” - Cotonou's

"RAKKE" - teel Doualast Takoradisse

Saanlians

"KALANA” - Vanasadamas

*"DIRHAMI"” - teel Bremerhavenist Vanasa-
damasse

"KAPTEN KONGA - teel Stockholmist Ant-
werpenisse

"KAPTEN VOOLENS" - teel Tallinnast Rot-

"GUSTAV SULE" - Imminghamis

venisse
"VILJANDI” - Baltimore’is
"RAKVERE" - Helsinkis
"NARVA" - teel Peterburist Halifaxi
"VALGA" -teel Peterburist Halifaxi

"SOMPA" - teel Riiast Paranaguasse
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"ALEKSANDER KOLMPERE" - Alborgis
"HAAPSALU" - teel Houstonist Bremerha-

"SAKALA"” - teel Cadizist Valenciasse

"VALKLA" - teel Tartousist Hersoni
"PIHTLA" - teel Rouenist Libreville'i
"NAISSAAR” - Amsterdamis

"VAINDLO" - teel Bremenist Peterburi
"KASSARI" - teel Ceutast Rotterdami
"MUHU" - Santanderis

"ABRUKA"” - remondis Riias

"VILSANDI” - teel Peterburist Rotterdami
"MUUGA” - teel Antwrpenist Stockholmi

"VIRTSU” - teel Helsinkist Felixstowe’s-
se

terdami

"MEHAANIK KRULL" - teel Tallinnast War-
renpointi

"VIIRELAID" - teel Arhusist Muuga sada-
masse

"SUURLAID"” - Kgbenhavnis
"MOHNI"” - Miinisadamas
"SOODLA" - Jeiskis

"KLOOGA" - teel Riiast Pasajesi
"TRANSESTONIA” - Arhusis
"DONATA” - Muuga sadamas
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«Meremehe» varemilminud iiksiknumbreid saab osta ka Meremuuseumi kassast. Arvutikiiljendus: Viino Trumm, montaaZ: Merle Pihlakas

Toimetuse asukoht:
Tatari 64

Toimetuse postiaadress:

EEO0001 Tallinn,

Pikk 70, "Meremees"
tel./faks 6 461 318 .

Valvetoimetaja on kohal teisipaeviti kell 15-18

Mobiiltelefon: «Printall»

8-25-238 088; Tellimuse nr. 933
iler 40710

operaatori telefon Toimetaja

6304050) MADLI VITI

Viljaandja
Eesti Jargmine number
Meremeeste Liit et

[

EESTI
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