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Vabariigi Vali
( Istungr protokoll (:;l‘;:véte)
Tallinn, Toompea 15. juuli 1998 Pievakorrapunkt nr. 5
Kalapiiigilacvaga "V " toimunud avarii
juurdluse osas tdiendavalt ilmnenud asjaoludest

1. Vétta informatsioon ﬁﬁgﬂaeva%a "Vegas™ toimunud
avka;il juurdluse osas tidiendavalt ilmnenud asjaoludest teadmi-

seks.
2. Teha minister Peep A r u 1 e iilesandeks moodustada era-

letu - komisjon kalagﬁ{i'gla a "Vegas™ toimunud avarii
]uurdluse korraldamiseks Vabariig] Valitsuse 3. veebruari 1998.
a. korraldusega nr. 57-k moodustatud komisjoni liikme Hillar
Juargensi viljatoodud tiiendavate asjaolude labivaatami-

seks. Esitada valitsuse istungile korralduse eelnéu komisjoni

moodustamise kohta.
Mart Siimann Tarmo Mand
Peaminister

- o, iy et e G
Kodutu "Tallinn”

7

29. juunil viidi Eesti Noorte Mereklubi 6ppelaev "Tallinn™ Miini-
sadamasse, kuhu saadi seisuluba 1. septembrini.

1980. aastast Paljassaares Lahesuus seisnud alusel tuli lahkuda

. seni lahendamata” maakiisimuste tottu. AS Lahesuu Sadam on

maa erastanud, linnavéimud ei ole aga siiani toimunu suhtes sel-

get seisukohta votnud.
Uue alatise kaikoha otsingud pole tulemusi andnud.
Kiillike Roovili
( Meremuuseumile uus direktor leitud )

Kultuuriministeeriumi muuseumide ndunik Ulle Reimets titles,
et konkurss Meremuuseumi direktori kohale oli piris tdeline
konkurss. Kokku kandideeris koguni 7 inimest, kaks neist vord-
selt head ja kolmaski vois kone tulla. Lopuks otsustati tiks-
meelselt samas muuseumis kaua aega té6tanud osakonnajuha-
t;a}a ja projektijuhi Urmas Dreseni kasuks. Minister on k#skkir-
jale alla kirjutanud, jg uus direktor asub tééle 1. septembrist, mil

muuseumi senine juht Ants Parna pensionile jaib.
Mari Vamby
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10. juulil rivistus Eesti Mereyigi senist ilemat dra saatma ja uut vastu vétma.

Juhivahetus merevaes

10. juulil oli mereviebaasis
Miinisadamas pidulik rivistus.
Senine merevie iilem merevie-
kapten Roland Leit, kes neli ja
pool aastat tagasi alustas Eesti
merevde taasloomist, andis
ameti {ile senisele piirivalve-
ameti mereosakonna iilemale
kaptenleitnant Jaan Kapile.
Rohutamaks selle Eesti kaitse-
vie lahutamatu osa jarjepide-
vust, asetasid nad lilled rahva
tihisteadvuses endisaegset me-
revige stimboliseeriva admiral
Johan Pitka sealsamas baasi
territooriumil asuva maélestus-
kivi juurde.

Kaitsevie juhataja kindral-
leitnant Johannes Kert kone-
les merevie taasloomisest, mil-
le praktiline osa algas Noéuko-
gude laevavrakkide tilestéstmi-
sega sadamas ja "teoreetiline”
psuhholoogiliste barjaaride tle-
tamisega paljude inimeste tead-

Kaitseminister Andrus Odével tdnas Roland
Leiti (keskel). Raadio jaoks talletas Hubert

Veldermann.

vuses. Kindral Ants Laaneots
luges ette kaitsevie juhataja
kaskkirja senise merevie iile-
ma errusaatmise ja tema auta-
sustamise kohta tidnukirja ning
kaitsevie teenetemargiga.
Johannes Kert avaldas loo-
tust, et Roland Leit jaaib ka
edaspidi merevige nodustama.
Siis tutvustas ta nii rivisseisjai-
le kui ka muile kohalviibijaile
Jaan Kappi kui eeskujulike or-
torivbimetega  meest,
es merevige kindlasti edasi
suudab viia. Rohutas ta teeneid

piirivalve mereosakonna aren- .

damisel ja meenutas teda kui
esimest Ikla piiripunkti Gilemat,
kel omal ajal ka OMONI riinnak
vastu tuli votta.

Seejarel kamandati rivisseis-
jad itdlema vahetustseremoo-
niaks valvel.

Kaitseminister Andrus Oével
koneles valudest ja roédmudest,

dust.

kui mitte millestki luuakse mi-
dagl. Ning edasi: "Poisid, me
oleme selle ajaloolise hetke tun-
nistajaks, kui taasloodud Eesti
merevigi annab oma lipu Ghelt
komanddrilt teisele komanddri-
le. Hinnakem seda hetke. See,
mis tinaseks on saanud aja-
looks, on olnud suur, voimas ja
végev. See, mis ootab meid ees,
saab olema veel suurem, veel
voimsam, veel . Hoia-
me kokku! Hoiame nénda kok-
ku, et minna véiks libi mere”,
Iopetas ta Paul-Eerik Rummo
kuulsat luuletust kasutades.
Seejirel radkis lahkuv mere-
vée iilem asjast, st. mereviest.
Ametisse asunud merevie ilem
aga kinkis aluselt lahkuvale
kaptenile relvavendluse mérgi-
na ning merevie tinu ja tuu-
nustusena tehtu eest Virumaa

Jérg lk. 2

Johannes Kert soovis Jaan Kapile tarka visa-
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Juhivahetus
merevaes

Algus lk. 1

seppade taotud stimboolse rel-
va.
Kohe korraldati ka Johannes
Kerdi, Andrus OOveli, Roland
Leidi ja Jaan Kapi pressikonve-
rents, kus jii kdlama, et mere-
vée tihtsus NATOga tihinemise
protsessis voib olla suuremgi
kui monel maavée tiksusel.
"Meremehe” kiisimusele selle
kohta, missugust pensioni Ro-
land Leit ehk siis erruliinud
Eesti kaitsevde ohvitser saama
hakkab, vastas Andrus Odével
jargmist: Riigikogus esimese lu-
gemise libinud kaitsevietee-
nistusseaduse eelnéu  jargi
hakkab Eesti kaitsevie ohvitser
saama pensioni kuni 70% pal-
gast, mida errumineku eel sai.
Ainult et see seadus joustub
12,5 aasta mdéédudes Eesti
kaitsevie loomise alghetkest,
st. 2005. aastal ning siis hak-
kab lugema ka ohvitseride tee-
nistusaeg teiste riikide armee-
des. Seni saadakse pensioni
vordsetel alustel koigi teistega.
Hiljem, kaitsevde ja merevie
auks toosti 6eldes sonas Roland
Leit: "Need 4,5 aastat olid ithed
ilusamad mu elus. Ules kasva-
nud Eesti Vabariigi kaitseviela-
se perekonnas, liksin 1944.
aastal noorukesena vabatahtli-
kult Saksa lennuvie abiteenis-
tusse, et piitida midagi dra teha
Eesti vabaduse heaks. Sellele
idrgnes fiasko, elu tunnelis ilma
vaiguseta eestpoolt. Olen énne-
lik inimene, et suutsin &ra
oodata laulva revolutsiooni,
veelgl enam - et mulle anti voi-
malus praktiliselt Eesti Vabarii-
gl jaoks midag] dra teha.”
Roland Leit kiitis paljusid
oma kaast6étajaid ja andis nei-
le tinukirju. Temale omakorda
peeti stidamlikke konesid ja
toodi asjakohaseid mailestuse-
semeid. Kohal oli paljude riigi-
asutuste ja teiste vaeliikide
esindajaid ning séjavieatasee-
sid. Nagu alati, oli ka selle me-
reviesiindmuse aktiivne osali-
ne Eesti Merevielaste Kogu, kes
tunnustas Roland Leiti selle
eest, et on viinud Eesti mererii-
gina maailmakaardile.

Mari Vamba
Madli Vitismann

Baltic
Challenge
‘08

16.-25. juulini peetakse Lee-
dus Klaipeda piirkonnas rah-
vusvaheline rahutagamisGppus
"Baltic Challenge °'98". Rohu-
asetus on osavotvate riikide
koosté6voimelisuse . arendami-
sel rahutagamisoperatsioonide
juhtimisel.

Esindatud on Leedu, Eesti,
Soome, Ungari, Norra, Rootsi,
Lati, Taani, Saksamaa, Poola ja
USA. Viimatinimetatust osaleb

oppusel iile 3000 inimese. Uld-
se on osavotjaid ligi 5000.
1996. aasta 6ppustel Litis osa-
les 600 inimest, md&ddunud
aastal Eestis peaaegu 3000.

Eestit esindab suurdppustel
200 inimesest koosnev koond-
tksus major Indrek Sireli juhti-
misel.

Kaasa teeb ka kokku 16 lae-
va. Eestit esindavad merevie-
laecv "Kalev” ja piirivalvelaev
"Valvas”. Koordinaatorohvitser
on vanemleitnant Igor Schvede.

Oppustel osaleb USA Merevie
hospidallaev, mille meeskonnas
on 900 inimest. Sel laeval saa-
vad viljadpet ka Eesti Kaitsevie
meedikud.

Kaitsejoudude Peastaabi
pressiteatest

Paraadmarss juhivahetuse tdhistamiseks.

Eesti Merevielaste Kogu auvalves Johan Pitka malestuskivi
juures.

Pressikonverentsil (vasakult) Andrus Odével, Johannes Kert,
Roland Leit ja Jaan Kapp.

Kiilmrelv tinutdheks Eesti Merevielt.

ROLAND LEIT:

Lugupeetud hirra kaitseminister, hirra kindralleitnant, har-
ra kindralmajor, hirrad ohvitserid, merevielased, lugupeetud
kilalised.

Saabunud on aeg, mil pean hiivasti jitma Eesti Mereviega. Neli
aastat ja viis kuud on kiiresti mé6dunud ajast, mil kaitsevigi kut-
sus mind teenistusse, osalema Eesti Merevie taasloomisel. Hin-
nangu selle aja jooksul saavutatu kohta annavad meie tlilemused,
kuid moénel punktil lubage mul siiski peatuda.

Esiteks. Merevégi on loodud ja kinnitatud mitte iiksnes juriidili-
selt, valitsuse méiruse ja riigikogu dokumendiga, vaid seda on ka
teadvustanud ja tunnustanud Eesti iildsus. Seda pole vihe, kui
arvesse votta neid kéhklusi ja lahkarvamusi, mida mitmesugustes
ringkondades ja tasanditel vois merevie loomise asjus kuulda nii
enne 1994. aasta veebruari kui pirast seda.

Vajaduse merevie jirele dikteerib meie rannajoone pikkus, ile
mere Eesti vastu toimunud riinnakud ning vajadus omada li#ne-
riikkidega ihesugust kaitsejdudude struktuuri. Siiski ei ole mereva-
gl veel Eesti kaitsejoudude arendamises prioriteetne. Meie ettepa-
nekud téhustada merevie arengut riiklike laevastike iihendamise-
ga ja mereviele rahuaegsete filesannete andmisega pole leidnud
toetust. Kuid me oleme olemas, ja ma olen veendunud, et jiime
Eesti kaitsevie vieliigina ptisima.

Teiseks. Merevie pohivara, tema ajalooline baas on merevie val-
duses, ja ma loodan, et nii jaib ka tulevikus. Kui me 1. septembril
1994, pérast vene vigede lahkumist, heiskasime siin Eesti Mere-
vée lipu, siis andsime piduliku tGotuse, et ei langeta seda vabataht-
likult, nagu juhtus 28. augustil 1940. aastal. Aga ikka on ka veel
praegu neid, kes tahaksid siin niha kill jahisadamat, kiill reisilae-
vade sadamat, kiill kaisid Eesti metsa viljaveoks. Loodan, et mere-
vae uus juhtkond jitkab senist liini ja. Miinisadam j4d4b kohaks,
kus Eesti riik valmistab ette ja arendab oma merepiiride kaitset.
Kui arvestada seisukorda, millises me Miinisadama venelastelt iile
votsime ja neid vahendeid, mis meile on mereviebaasi arendami-
seks ja remondiks eraldatud, siis v6ib meie uhkus tehtu iile olla
Gigustatud. ;

Kolmandaks. Vaatamata kasinatele voimalustele, oleme tiitnud
Gaht tdhtsat merevie ililesannet - vilispoliitilist {ilesannet, esinda- .
des oma riiki ja tema kaitsejoudusid, niidates Eesti Merevie lippu
merel ja vilismail. Oleme nende aastate jooksul osa vétnud 18 rah-
vusvahelisest mereviedppusest, seisnud koos paljude teiste
NATO/PIP riikide merevielaevadega vordviirse osalejana tihes ri-
vis. Oleme kiilastanud kaheksa vilisriigi kaheksatteistkimmet sa-
damat. Kahjuks pole see tegevus mitte alati leidnud véirilist hin-
damist nende poolt, kellest s6ltub merevie areng. Niiteks ei pea
Eesti vilisesindajad vajalikuks kiilastada oma riigi merevie laevu,
kui need seisavad nende asukohamaade sadamais - kiitumine,
mis teistes riikides on tiiesti méeldamatu.

Neljandaks. Alustanud 1994. aasta veebruaris nullist, on tina-
seks merevie koosseisus 340 meest (kui arvestada ka neid 72
meest, kelle méned pdevad tagasi reservi suunasime). Uldse on
nende aastate jooksul merevée reservi arvatud 466 meest. Kahju,
et enamikule neist pole saanud anda viljadpet laevadel - neid on
meil td6korras vihe —, vaid rannakaitse kompaniis. Kuid see jala-
véeline viljadpe koos moéningate merejalavie komponentidega pole
mu meelest halvem kul teistes kaitsevie alliikksustes. Need mehed
aga, kes pérast kolmekuulist noorséduri viljadpet jitkasid teenis-
tust laevadel ja vitsid osa mitmesugustest Gppustest, on vajaduse
korral kindlasti arvestatavad teenistuseks merevie laevadel.

Mereviigi on meie riigile vajalik mitte Gksnes riigikaitselisest sei-
sukohast, vaid ka meie noortele meretdé tutvustamiseks. Okupat-
siooniaastate jooksul merest vo6rdunud Eesti noori tuleb panna
huvituma meret&6st, ja merevégi voib seda edukalt teha aega tee-
nivate noormeeste seas.

Viiendaks tahaks peatuda meie jarelkasvul. Alates merevie taas- -
loomise esimestest pievadest on iiheks suuremaks probleemiks
merevéelist viljadpet omavate ohvitseride ja allohvitseride puudu-
mine. Nende saamiseks oli ja on enamjaolt ka praegu ainuke voi-
malus kasutada lasneriikide pakutavaid koolitusvoimalusi. Tanu
sellele oleme saanud 8 noort ohvitseri ja 24 allohvitseri. Ja ainult
meie oskamatus motiveerida nende teenistust on pohjuseks, miks
mitte koik neist el teeni tina merevies. Vilisriikides 6pib praegu
21 kadetti. Kuli lisada siia koos piirivalvega loodud lihiajalistel me-
revdeohvitseride kursustel 6ppinud neli lipnikku, siis praegu meie
kidsutuses olevate laevade jaoks pole seda mitte viga vihe. Kuid
merevéde edasist arengut arvestades ja silmas pidades, et vilisriiki-
de abi merevieohvitseride ja spetsialistide viljadpetamisel el saa
kesta igavesti, peame pdérama pingsat tihelepanu sellise viljadp-
pe tagamisele Eestis. See annab aga vajalikke tagajirgi vaid koos
merevieohvitseride ja -allohvitseride teenistusmotivatsiooni edasi-
se tousuga.

- Kuuendaks ja viimaseks tahaksin peatuda Balti riikide mere-
viealasel koost66l, mida oleme algusest peale prioriteetseks pida-
nud. Siin on meil peamiseks tulemuseks BALTRONI projekti ellu-
viimine. Pidulik avamine on 28. augustil siinsamas Miinisadamas.
Projekti toetavate riikide t66grupi plaan on pdhiliselt tiidetud. Esi-
mesed rahvusvahelised 6ppused "Open Spirit '98", mis peavad kin-
nitama BALTRONI loomist ja t66voimelisust, toimuvad Tallinna 13-
histel 11. kuni 227 septembrini. Need 6ppused on peale "Baltic
Challenge "97" suurimad rahvusvahelised 6ppused, mis Eestis on
toimunud. Osa vitab 14 merevée laeva 10 riigist.

Merevie ja tema alliiksuste t66s on nii objektiivsetel kui ka sub-
jektiivsetel pohjustel kahjuks veel palju puudusi. Tahaksin uuele
merevie ililemale kaptenleitnant Jaan Kapile soovida edu ja joudu
nende puuduste kdrvaldamisel ning merevie edasise arengu kind-
lustamisel.

Tahan ka avaldada oma siirast tinu kéigile kaitsevie ohvitseri-
dele, kes on arusaamisega suhtunud meie arenguraskustesse ja
merevige toetanud, samuti koigile merevie ohvitseridele ja alloh-
vitseridele, kes on minuga raskusi jaganud ja andnud oma parima
merevie taasloomisel ja Glesehitamisel.

Ténan.
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Suvi 1998

11. juulil oli Kundas mere-
paev. Kunda sadam on seda
korraldanud mitu aastat, et lin-
narahvast mere aarde tuua ja
sadama tahtsust teadvustada.

Linnas vdis naha suuri kuu-
lutusi paevakavaga. Lubati me-
resditu, teatrit ja mitmesugu-
seid voistlusi ning dhtul diskot.
Sadamasse viis sel paeval kaks
korda tunnis eribussiliin.

Kunda sadamasse suunduval
"trassil”, nagu seda nimetas
lahke teejuht, laiemal kui linna

Laske laps laevale!

peatanav, sditis vahetpidamata
sadama poole sdiduautosid, ta-
gaaknast paistmas laste pea-
nuppe. Teeveeres suundusid
sinnapoole teismelised jalame-
hed. Muide, rohi oli Kundas ro-
heline, vaid "trassi” aares laigu-
ti hallim, metsa all aga suisa
erkroheline. .
Kaugelt vois naha lippudega
ehitud sadamavaravat, pea
hektarit autosid ning rahva-
murdu kail jalutamas. Lavalt

Piirivalvelaevale kippus uudistajaid niipalju, kui laev vihegi

mahutas.

kommenteeris meeshaal toimu-
vat labi valjuhaaldi. Nainud ara
merepaaste demonstratsiooni,
kui piirivalvelaeva meremehed
tutvustasid paastetlikondi ja -
varustust, seisis kaks suure-
mat rahvasumma merelepaasu
oodates.

Piirivalvelaev PVL-100 ja
Kunda sadamapukser "Kake”
votsid peale niipalju inimesi kui
voimalik ja sdidutasid reidile
vastuvétupoini. "Kakel” (haal-
dada "kage” - soome paritolu)
sdidutas inimesi kiill mitte kap-
ten, vaid soomlasest omanik,
sel ajal kui eestlasest lipukapte-
nit vdis leida hoopis "Kajaka”
kortsist.

Et sadamavaade oli mere
poolt huvitavam kui kaldalt,
vois naha laevadelt maha astu-
jate rahulolevaist ilmeist, aga
peale kundalaste huvitas sdidu-
véimalus ka imbruskonnas su-
vitajaid. Kuigi 1duna paiku hoia-
tati, et kumbki laev teeb viimase
sdidu, sabatati kail nii kannatli-
kult, et oli selge - enne need lae-
vad ei paase, kul vilmasegi huvi-
lise perekonna merele viivad.
Onneks oli sadamavalitsus
enne ilmataadiga kokkuleppele
Joudnud, kuigi kuulutuse nur-
gas seisis: "Ageda vihmasaju
korral jaavad aritused aral”

Parast meresodiduhuvilisi kok-
ku arvates ilmnes, et kui

PVL~100 rehkendas soitjate ko-
guarvuks nelisada ja "Kakele”
mahtus neid marksa rohkem,
siis vdis merel kainuid olla va-
hemalt tuhat.

Korraldajatepoolelt kahetses
"Kunda Nordic Tsemendi” kom-
mertsdirektor Vaino Kallo, et
kavandatud ajaks ei joudnud
sadamasse klinkripraam. Ei
saanud naidata selle sildumist
ja lubada praami seestpooltki
vaadata.

Kunda sadama tilluke sdogi-
koht, "Kajaka” korts, oli rahva-

lavaservani nihkunud esirida
naitlejaile valjuhaalselt hea-
tahtlikke soovitusi, mistottu
edaspidine mang juhindus pub-
liku napunaidetest ja hoiatus-
test.

Kuni rahvapidu rannaliival
tuure kogus, oli sadam tdiselt
lagedaks jaanud, praam sada-
masse joudnud ja klinkrikallu-
rid vurasid tksteise jarel médda
rampi praamile ning tihjalt sa-
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damavaravast valja, juhtide ni-
med esiklaasil. "Para-Uno”, mis
mahutab 6000 t klinkrit, olnuks
merepaevalistele tdsine vaata-
misvaarsus - tile 300 autokoor-
ma viib korraga ara, kraanaga
tostetakse veel kuhi peale.

Lainet tdstnud merel tiirutas
mootorpaadi jarel tiksik vee-
suusataja, piirivalvurid aga
kantseldasid teisi mootorpaate,
et humalas peaga, nagu sel pae-
val karta vdis, keegl lainetusega
kaugele ei kipuks.

Madli Vitismann
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Paldiski reisisadam

Oktoobris saab Paldiskist 1ah-
tuv laevaliin aastaseks. Igal
hommikul kaks tundi, paha-
paeviti aga terve paeva seisev
"Marine Evangeline” on sadama
ilmet muutnud. On sadamater-
minaal autode piiri-ja tollikont-
rolliks, kail el saa olla kaupa, et
autod kai 16pus oleva rambini
mahuksid séitma ning et peatus
on lihike, peab teenindus kai-
ma kui kellavark.

Reisivad autojuhid saavad
sdidupaeva jooksul kolm korda
stiia, voivad tax-free-poes end
varustada ("Hansatee” firma-
kaupu sealt ei leia), salongis vi-
deot vaadata vdi kahemeheka-
jutis puhata. Ohtul Kapellska-
ris laevale tulnuile on baar pea-
le 6htusoédki vahemalt keskooni
lahti. Reisijate hulgas tehtud
ktsitlus naitas, et kdige paremi-
ni ollakse rahul laevakokkade-
ga, kdige suuremat puudust
tuntakse aga saunast.

50 reisijakohal sdidab vahel
7-8, vahel 30 inimest, on tekki-
nud pisikliendid. Ohtune val-
jumine Kapellskarist paistab

aga rohkem sobivat kui hommi-

kune Paldiskist, sest siitpoolt
on alati 3—4 autot vahem. "Han-
saliini” litklusdirektor Yrjo Saa-
rinen lisab selgituseks, et Eesti
veoautofirmad on Rootsi veda-
Jjate turgu ule votmas, sestap on
reisijate hulgas eestlasi roh-
kem, kuigi sdidab ka rootslasi.
Eriti paistab Paldiskist lahtuv
laevaliin meeldivat Rapla kandi
autofirmadele.

Kapellskaris ootab Yrjo Saari-
se sonul soditjaid moodne sadam
4 ro-ro-kaiga ning soliidse reisi-
terminaaliga. Uhtki kraanat
seevastu pole ja Kapellskari
suunduv maantee 16pebki sa-
damakail - maitsi pole kuhugi
edasi minna.

25-liikmelises laevaperes t66-
tab Bahama lipu all kummaski
vahetuses 5 eestlast. Kapten
Colin Hills on inglane, peamiselt
on nn. sdidumeeskonnas poola-
kad, eestlased aga teenindavad
reisijaid. Algul oli pidev omava-
heline inglise keeles suhtlemine
harjumatu - poolakad ei tahtvat
vene keeles suhelda. Reisilaeva-
ga vorreldes on "Marine Evange-
line’il” mdénevdrra vabam dhk-
kond, kuigi paevad venivad pi-
kaks - laev on ju kogu aeg teel,

Kiiresti ja sujuvalt sadamast viilja manééverdav "Marine Evan-

geline" saab varsti "Kapellaks".

P

Tolliterminaal on ilus, aga paarisviravaist hoolimata iihesuu-

naline.

Léunasadam nihkub paremale — vaguniajastu hakkab 15ppema,

tulevad sadamahooned.

Paldiski Pohjasadamas

on dispetSeri sonul elu kdima
hakanud. Kuigi sadama taitis
pea terveni tikksainus puitu laa-
div "Volgo-Balt 192", mahtus
selle taha merepoolsele kiiljele
nii parasjagu merele kiirustav
plirivalvelaev kui ka kai aarde
seisma OU Magnetto pukser
"Sulev” ja selle rooste-pruun
vrakina mojuv praam. Ruu-
mi jatkus veel kalalaevale
ja tormivarju tulnud Peterburi
jahilegi. Tormi jalgi oli ka
sadamavees: lainetus oli kai-
nurka hulga mererohtu too-
nud.

Kail on tulevase keemiatermi-
naali esimene tsistern ja voimas
kraana: puidulaeva laadimi-
seks kulub Pdhjasadamas 24~
30 tundi. Nadalas voetakse vas-
tu 2-3 laeva ning on tekkinud
kliendid, kes selles sadamas ta-

havad todtada. Porandaharjaga
kailt puiduprahti kokku pahki-
va sadamatddlise nagemine lu-

bab oletada, et selles sadamas
on niaad kord majas.
Madli Vitismann

Puitu laadiva "Volgo-Balti" taha oli tormivarju tulnud jaht, mis
ilma paranedes teecle asutas.

reisijad 66paev labi peal. Vahe-
tuse jooksul enamasti maale ei
Joua - sadamas ollakse ju vaid
kaks tundi.

Olmeolud laevas on head ja
suhtumine eestlastesse nor-
maalne. Lihikesel puhkehetkel
vaadati sealgi jalgpalli, aga roo-
musdnumi tdi teade, et puhke-
péeva eel asub teele vaid tks
haagis. Siinpoolset laevaperet
ootas puhkepéaev - stiia ju too
ei kusi.

Autojuhte sundivat "Marine
Evangeline’i” eelistama ka "Est-
line'i” jarjekorrad. Voimalik aga,
et "Estline’i” sunnib neid eelis-
tama Paldiski sadamas koha-
tud tédkorraldus: mitmereali-
sest tolliterminaalist hoolimata
ei suudeta seal laevale- ja maa-
lesditu titheaegselt korraldada.
Laevalt maha sdéitnud autod
peavad ootama, kuni laevaletu-
lijad on vormistatud, seejarel
jouab nende jarg katte. Kiire ko-
halejdudmise eelis sulab niiviisi
vahemaks.

Laevaliin oli juunis nulli jdud-
nud, aga juuli on Rootsis puh-
kuskuu. Seni oli Paldiski Lou-
nasadama sadamakapteni Ulo
Kikase sonul margata autode
arvu tohusat suurenemist.
Mais on veetud 678 autot ja 674
reisijat, juunis 733 séidukit ja
819 reisijat.

Ldunasadamas hoivatakse ta-
sapisi Vene sdjavae mahajaetud
ehitisi: sadamajarelevalve oli
vagunist vastremonditud majja
kolinud, akna taga esialgu me-
revaate asemel veel vagunivaa-
de. Aga sadamas pakuvad tee-
nusi juba mitmesugused fir-
mad, tddmeestel kirjad seljal ja,
muide, Ldunasadama kaimad-
rusel oli otsi ara andes paaste-
vest seljas.

"Marine Evangeline'i” teenin-
damine pole moistagi Ldunasa-
dama peategevus: Bahama lipu
korvale mahtusid samal paeval
veel nii Eesti, Soome kui ka
Vene lipuga kaubalaevad. Juu-
nis veeti Paldiski Lounasadama
kaudu tle 72 000 t kaupa, "Ma-
rine Evangeline’iga” ligi 20 000
t. "Hansaliini” osakaal Paldiski
Ldunasadamas ulatub veeran-
dist kolmandikuni.

Madli Vitismann

"Hansatee”
ostab
jarjekordse
laeva

Pressiteade

“"Hansatee” peadirektor Enn
Pant ostis tina Stockholmis
kaubalaeva "Marine Evangeli-
ne”.,

“"Marine Evangeline”, mille-
ga "Hansatee Grupi” tiitarfir-
ma "Hansaliin” méédunud
aasta oktoobrist opereerib Lii-
nil Paldiski-Kapellskir, on
koos meeskonnaga kuni selle
aasta 11. augustini prahitud
Kanada firmalt "Marine Atlan-
tic”. Et uus kaubaliin on end
igati digustanud ja toob "Han-
sateele” stabiilset tulu, otsus-
tas "Hansatee” laeva Kanada
firmalt éra osta.

"Uus kaubaveoliin nagu uued
liinid tavaliselt, sdideti sisse
kahjumiga. Nuad on selge, et
liin toodab edaspidi stabiilset
tulu,” kommenteeris jarjekord-
set laevaostu "Hansatee” peadi-
rektor Enn Pant.

"Marine Evangeline”, mis
hakkab "Hansatee™ omanduses
sdites kandma nime "Kapella®”,
maksab ligikaudu 50 miljonit
Eesti krooni. 1976. aastal ehita-
tud ro-ro-tutpi kaubalaev on
109 m pikk ja 17,5 m lai. Laeva-
le mahub 39 kuni 18 m pikkust
veokit ehk 700 liinmeetrit kau-
baautosid ning laeval on auto-
Jjuhtidele 50 reisijakohta.

Soit Eestist Rootsi kaubalae-
val "Kapella” kestab adheksa
tundi. fsja ostetud laev sobib
liinile oma kiiruse ja vaga heade
manodverdamisomaduste tot-
tu. ;

"Sobivaid laevu sellele liinile
on maailmameredelt vahe leida.
Kaubalaeva kiirus ehk vaike
ajakulu reisijate jaoks raagib
just selle laeva ostmise kasuks,”
kommenteeris Enn Pant.

Kuni 11. augustini, milleni
kehtib "Hansatee” ja "Marine
Atlanticu” vahel sdlmitud mees-
konnaga prahtimisleping, t66-
tab laevas senine meeskond -
inglasest kapten ja poolakatest
madrused. Seejarel komplek-
teeritakse Eesti meeskond, kok-
ku saab laevas t66d 50 inimest.

"Hansatee” kavatseb edaspidi
osta Paldiski-Kapellskari liinile
ka teise kaubalaeva.

15. juuli

AS Hansatee Grupp

Soome Saksa-suund

22 aastat peeti Hanko sadama kaudu rongipraamide tthendust
Saksamaaga. Nuid, kui tthinesid kaks suurt ettevotet: "Railship” ja
"Finnlines" (Soome liinilitkluse dominant), otsustati viia rongiihen-
dus iile Turkusse. Hoolimata sellest, et Hankos on tehtud suuri in-
vesteeringuid keskkonnakaitse parandamiseks rongipraamide kai-
del. Turkusse tehti raudteepraami kiimapanemiseks 80 miljoni
marga ulatuses investeeringuid, sealhulgas 20 miljonit pani mangu
“Finnlines”, et kaid ja hallid imber kohandada sobivaks nii autode
kui ka raudteeveeremi tarbeks. Praamitthendus Libeckiga on plaa-

nitud kuus korda nadalas.

Hanko loodab sailitada oma juhtpositsiooni autode ekspordisa-
damana. Optimistlikke prognoose tehakse seoses sellega, et Gtha
rohkem uusi autosid vilakse Hankost maitsi edasi Venemaale.

Teine lootus on metsaveofirmal "Transfennica”, mis on kdaima

pannud uusi aluseid.

"Finnlines"” loodab aga eriti Soome Riigiraudtee ja Saksa Raudtee
kaubaveoosakonna vahel sdlmitud koostddlepingule, mis peaks
soodustama rongiliikluse osatiahtsuse kasvu eriti Saksamaa ja Ve-

nemaa vahelises liikluses.

Liiklus Saksamaa ja Soome vahel on viimastel aastatel kasvanud
ning kaalumisel on veel liini avamine Mukrani (naad kasutatakse
ka nime Uus-Sassnitz). Suveks kaiku lasta plaanitud kombineeri-
tud ro-ro-thapi reisi-kaubalaeva kaimapanek Helsinki ja Trave-
miinde vahel ei saanud teoks vaid seetdttu, et Portugalist tellitud
laevad "Finneagle” ja "Finnclipper” el saa valmis enne kui hilisstgi-

sel.

Reet Naber



Nr. 14 (191) Teisi

- Ohutu meresdidu tagamiseks
toimub sadamate ldhistel ja ak-
vatooriumis ... laevade lootsimi-
ne.

("Meresdiduohutuse seadus”
§ 41. Lootsimise eesmark)

* k%

Sadamasse sisenemisel ja
sealt valjumisel on lootsimine
kohustuslik koikidele laevadele,
vdalja arvatud Eesti lipu all soit-
vatele (kogumahutavusega 300
GT ja vahem) sadama tehnilise

.{g stwenduslaevastiku laevade-

(AS Tallinna Sadam "Sadama
eeskiri” IlIl. "Meresdidu ohutus-
eeskiri”)

* %k

Laevade lootsimise mdte Eesti
vetes tundub olevat mitte mere-
sdiduohutus—, vaid pangandus-
vallast. See tahendab, et lootsi
ulesanne on vaid maksukvii-
tungile allkiri saada. Kui aga
laevafirma on ndus kviitungi ise
kohale tooma, siis pole ka lootsi
kaskjalaks tarvis.

Loomulikult ei ole pikka aega
iga paev vdi isegi mitu korda
paevas samasse sadamasse
soitval kaptenil tana tht, hom-
me teist ajutist nduandjat vaja.
Teede- ja sideministri maaruse
"Lootsimise kord ...” p. 11 koha-
selt peab laevafirma maksma nii
saadud kui saamata ndu eest
niikuinii. Seetdttu on liinilaeval
lihtsam lootsi mitte votta, pole
vaja isegi lootsi araandmiseks

vol pealevdotmiseks kiirust kao-
tada. Lootsikaatri kiitust hoiab
kokku ka lootsi peremees.

Paraku on seadustegijad ar-
vanud, et lootsimine naiteks
Tallinna lahe sadamais on ko-
hustuslik. Vabastada voib sel-
lest vaid lootsieksami teinud
(seni vaid Eesti) liinilaevade
kapteneid, teised otsivad muid
voimalusi lootsi pealevotmist ja
araandmist valtida, naiteks soi-
dutavad teda kogu tee kaasas.
Eestis kaptenile antav lootsimi-
sest vabastamise tunnistus on
seotud mitte konkreetse laeva-
ga, vaid konkreetse sadamaga,
millesse voib lootsita séita. Mu-
jal voib see olla seotud ka laeva-
ga - kaptenil peaks siis olema n
arv sissesdite sel laeval.

Sel taustal oli siiski isearalik,

13. juulil alustas Haapsalust
tagasiteed oma esimesel valis-
maareisil olnud Soome kaater
"Ladisto", mille pardal oli kol-
meliikmeline Turku pere: Pek-
ka, Anneli ja Laura, ning nende
sdber Reijo. Seltskond oli tutvu-
nud Hiilumaaga, siis kainud
Haapsalus oma sanatooriumis
olevaid vanemaid vaatamas
ning hommikul asunud teele
Hankosse. Nendega koos lah-
kus sadamast ka Soome moo-
torpurjekas "Katjushko II".

Osmussaarest loodes kaotas
kaater juhitavuse. Merel oli pa-
ras westi-tuul, 10-12 m/s, ja
lainet poolteist meetrit. Kuna
kaatrit ei suudetud ka laines
hoida, tritati 16. kanalil may-

ev, 21. juuli 1998

et alles tehasest tulnud laev soi-
tis kolme paeva parast reisijate-
ga avareisile ilma lootsita. Vahe
sellest, isegi eelmisel 6htul teh-
tud proovisildumiseks Vanasa-
damas ei voetud laevale lootsi.
Kuigi kapten sditis sadamasse
sisse esimest korda. Ega olnud
tal ka lootsimisest vabastamise
tunnistust, sest ... laevon Norra
lipu all.

Lootsita sditmiseks on tun-
nistused kull kodigil kolmel va-
nemtaurimehel, aga seaduse-
sdna seda voimalust ette ei nae.

ohtlik. Aga voimalik.

Ning vahemalt avareisil hoidis
"Nordic Jeti” masinaheebleid
kapten.

* * &

"Tallinna Sadama” sadama-
kapteni Eduard Hundi teatel
hdlmab riigilootsimine teekon-
da nii lootsijaamast sadamava-
ravani kui ka sadamavaravast
kaini. Ning riigilootsimisest va-
bastab riigiamet, ka etapist sa-
damavaravast kaini. Sadama
lootsid tegelevad ainult laevade
umberpaigutamisega seespool
sadamavaravat.

Muuga Sadama sadamakap-
ten Rein Raudsalu on ise olnud
lootsimisvabastust andva ko-
misjoni liige. Lootsimisest va-
bastatakse liinilaeva kapten

g il

Lootsi déraandmine kiirlaevalt on aegandudev, tiilikas ja isegi

laevaomaniku palvel ning see ei
olene laevast, mille kapteni
ametikohal loaomanik parasja-
gu tootab.

Veeteede ameti meresdidu-
ohutuse talituse juhataja ase-
taitja Taidus Linikoja, kes on
ka lootsieksami komisjoni esi-
mees, konkreetsest kolmest
lootsimisest vabastamise loast
el tea, sest sellega tegelnud t66-
taja on puhkusel.

Puhkusel viibiv Kaarli Noor,
kes oli eelmise aasta 16puni Tal-
linna piirkonna sadamakapten,

-

ei maletanud kolme konkreetset
juhtumit, kuid selgitas lootsi-
misest vabastamise korda.
Luba pole seotud konkreetse
laevaga, kuid eristatakse laeva-
taape: reisilaevu, kiirlaevu ja
ro-ro-tatpi kaubalaevu. Lootsi-
ta sdidu luba kehtib konkreet-
ses sadamas, kuid on vdéimalik,
et mdni kapten on loa saanud
nii Patarei- kui ka Vanasada-
masse sdiduks. Eksamikomis-
joni kuulusid peale tema sada-
ma esindaja, arvatavasti sada-
maloots, ja Laevaliikluse Juhti-
miskeskuse esindaja, kes prae-
gu on pensionil. Iga luba on val-
Jja antud aastaks ja pikendami-
seks komisjoni enam vaja ei ole.
Jarelikult on 30. detsembrini

Kaater merehiidas

dayd saata. Selgus, et seda ei
kuuldud. Ka kaasasolnud mo-
biiltelefonid olid levist valjas.

- Onneks sai sidet "Katjushkoga"

ning sealt saadeti mayday-ha-
dasignaal valja. Selle vottis vas-
tu Kardla merepaastekeskus ja
edastas kell 15.55 Piirivalve-
ameti merevalvekeskusele. Ligi-
kaudu samal ajal tuli abipalve
ka Helsinki merepaastekesku-
selt.

Piirivalve saatis avaristile
appi Tahkuna kandis merel tee-
nistuses oleva piirivalvelaeva
PVL-106 "Maru". "Maru" ko-
mandoér Erni Tiitmaa utles, et

tuule ja lainetuse téttu oli "Ma-
rul" vaga keeruline kaatrit poor-
di saada ning see toodi Dirhami
sadamasse puksiiris. Kell 20.25
silduti Dirhamis.

"Ladisto" kippari Pekka Kuo-
pio sdonul oli kaatril roolimehha-
nismi rike. Merel oma joudude-

Merchiidast pidisenud oma kaatril.

~ Miks ringi minna, kui otse saab

1998 valja antud load pikenda-
tud mullu 31. detsembril, Kaar-
li Noore viimasel todpaeval sa-
damakaptenina. Asjailmunud
lootsimiskorra maarusega puh-
kuselviibija veel tutvuda polnud
joudnud, kuid oli kindel, et
uued load annab komisjon valja
uue korra kohaselt.

Maaruse "Lootsimise kord ...”
igas punktis on sdna kohustus-
like voi vahemalt peab, kuid mit-
te iheski punktis vihjet, kes
kontrollib, kuli ei tee, nagu peab.
Nii ongl voimalik, et tiks valisrii-
gl laev sdidab paevast paeva koi-
gl silme all kohustusliku lootsi-
mise piirkonnas lootsita, kuigi
kapten ei ole lootsieksamit and-
nud. Kuigi ei tohi, on see otstar-
bekas ja reederile kasulik. Jaab
ule soovitada teistelgi samuti
toimida. Lootsimisraha tuleks
riigieelarvesse sellegipoolest.

Helsinkis el nduta lootsimis-
vabastuse saanud kapteniga
laevalt enam lootsitasu. Seepa-
rast arvatakse Eesti kiirlaevafir-
mas, et Eestis on lootsimine pi-
gem riigieelarve taitmiseks. Kui-
gi seal Eesti lootsi nahtudki
pole, tuleb 50 lootsimiskorra
eest aastas ikkagl maksta. See
teeb tihe laeva pealt mitukiim-
mend tuhat krooni, kuigi Eesti
lipu all sditva laeva kogumahu-
tavus on tapselt 300.

Vbib-olla oleks digem otstar-
bekas ja reederile kasulik kaitu-
misviis ette naha sundlootsimi-

5
. .
Lootsimise kord ja
laevaliikluse
piirkonnad, kus
lootsimine on
kohustuslik

Teede- ja sideministri 2.
juuni 1998. a. maarus nr. 26

LE B

10. Kohustusliku lootsimi-
se piirkonnas on lootsimisest
vabastatud:

2) Eesti riigillaglpn kandvad
laevad kogumahutavusega
alla 300;

3) laev, mille kapten on
sooritanud sadamasse loot-
sita sdidu eksami Veeteede
Ametis;

* ok w

19. Laeva kaptenile, kes
saabub sadamasse esma-
kordselt, peab loots andma
selgitusi sadamaeeskirja
nduete kohta mahus, mis

puudutavad eelseisvat lootsi-
kmlst Jja sildumist. &

se korda satestades ja eeskirjad
lahiriikide eeskujul imber teha
- Eesti kapteneil ju on voimalus
naaberriikide sadamais loot-
sieksam anda ja reederile lootsi-
tasu kokku hoida. Kui aga
sundlootsimise mdote on tagada
meresdiduohutus, ei tohiks
uthele (valis)firmale seejuures
modndusi teha.

Ametnikukommentaar |

Kuidas tohlb “Nordic Jet” loofsita sSita, Eesti Veeteede Ameti pea-

direktor KALLE PEDAK?

“Nordic Jet” el sdida lootsita, seal on kaks Eesti lootsitunnistusega
meest peal ning firma maksab lootsitasu nagu telsedki.

“Lootsimise kord...” ilmus alles praegu, tunnistused on nelle valja
antud varem. On arvestatud, et kaks lootsi on pardal ning et katama-
raanidel on lootsi draandmine raskendatud. Naiteks “Condor” ve-

das lootsi kaasa.

Vdlislaevade kaptenite jaoks eksamikorra valjatddtamine on kasll,
et nad saaksid lootsieksami anda nagu Eesti kaptenid Soomes ja
Rootsis. Peatselt valmiv kord nGdeb muuhulgas ette ka eesti keele os-
kuse sel madral, et saadaks aru naiteks liikluskorraldustest. Seejarel
saavad kaptenid lootsitunnistust taotieda.

ga viga parandada el suudetud.
Kilglaines oli kaater kreenis ko-
hati kuni 55°. Olukorda komp-
litseeris see, et peretiitar kan-
natas langetove all ja proua oli
merehaige. Kaatril olid kdigiti
korras signalisatsiooni- ja paas-
tevahendid, kuid tugevnev tuul
Jja lainetus tegid kippari sonul
olemise kohedaks. "Katjushko
II" jai hadasolijat julgestama

"Maru" kaardilaual seletuskirja kirjutamas.

Madli Vitismann

kuni piirivalvelaeva kohalejoud-
miseni. Ka nemad ei suutnud
aitamiseks midagi ara teha ja
pardasseminekut ei lubanud
ilm. Dirhamis parandati viga
teisipaeval ara, kuid kehva ilma
tottu samal paeval veel vilja el
mindud.

Reet Naber



MEREMEES

Jarg voib tulla ka Pirita kitte

Juulialguse pthapdaeval ndaidati televisiooni uudiste-
saateis kilesadarikutes sédurpoisse Rocca al Mare ranna-
kividelt reostust kogumas. Jargmisel paeval lohutas raa-
dio iga tunni tagant, et tuul on soodne ning pole lasknud
vastavatud Stroomi randa rikkuda.

* kW

Mullu tankis Arhusi séitev Eesti liinilaev Kopenhaage-
ni reidil. Agendi tellitud punkrilaeva ootamiseks tuli soi-
ta madratud koordinaatidesse ja lasta ankur rohekassi-
nisesse labipaistvasse vette. Peatselt joudis kohale pu-
navalge punkerduslaev, toruotsad tthendati ja pumbati

Punavalge viiketanker saabus ankrus lacva parda
didrde suurema saatel,...

paar tundi. Kui tanker oli lahkunud ja ankur hiivati, vois
selle pesemise juures ndha, et merepdhja pruun muda ei
Jjatnud ankrule vahimatki oliplekki. Tolli- ja piirikontroll
oli Eesti laeval alles Arhusis.

* * *

Kuasides, miks meil juhtub, vdis kuulda, et merele
kaubalaevu punkerdama sdidavad ka need tankerid,
mis polegi selleks mdeldud. Et pole maaratud kindlaid
plirkondi ega piiravaid tingimusi, samuti pole pidevat
kontrolli selle keskkonnaohtliku tegevuse tile. Seetdttu
tulevat seni Pirita rannast rddmu tunda, kuni see veel
naftakilega katmata.

Tallinna Vanasadama sadamakapteni Eduard Hundi
arvates on Rocca al Mares juhtunu téenéoliselt punker-
damise tulemus. Ent paberit selle kohta, kus tohib pun-
kerdada ja kus mitte, pole ta nainud. Pole avaldatud ka
Eesti territoriaalmeres punkerdamise korda. Siis, kui
see veel oli Tallinna sadama kontrolli all, oli kehtestatud
ka piiravad tingimused — suurim lubatav tuule kiirus
jmt. Praegu pole teada, kas naiteks valislaevadel peab
selleks loots olema, kes kontrollib ja kus vdib.

Piirivalveameti Pohja piirkonnas arvati, et punkerda-
miseks lubatud piirkonnad peaksid olema kaardil mar-
gitud ja uldteada ning kohas, kus need on pideva vi-
suaalse ja radarvaatluse all. Kuid piirireziimi jargides
tohiks Eesti vetes punkerdada ainult laevu, mis on Ees-
tisse sisse vormistatud. See on samalaadne mure kui
Eesti vetes kala piiidma valmistunud kalalaeval kala-
parvega, mis tile riigipiiri majandusvodndisse ujub, laev

aga peaks tulema sadamasse tagasi, et Eestist lahkumi-
ne vormistada. Ent punkerdavad laevad on Tallinna la-
heduses vahemalt radarjalgimisel.

Veeteede ameti ohtliku lasti talituse vaneminspektor
Leo Palumiie teatas, et nende talitus el ole merel pun-
kerdamise korraga veel tegelnud ega ole seda ka lahi-
plaanis. Kuid tema sdnul on juttu olnud, et Kopli lahes
punkerdamine tildse keelata, seni aga voib iga sadama-
kapten kehtestada piirangud reidil punkerdamiseks
(Kopli lahes on 4 sadamat ja vastavalt ka 4 s
tenit). Kuni seda pole tehtud, on lubatud kaik, mis pole
keelatud: sagedasim on punkerdamine Suurupi 2. poi

Jjuures ja Paljassaare otsas.

Veeteede ameti koordinatsioonikeskuse juhataja
Rein Einbergi sonul on Peterburist tulevatel Vene lae-

vadel kasulikum Eestist kiitust osta. Piiri selleks lahti ei

tehta, kuid agent toob piirivalvelt punkerdamiseks loa —
sobiv koht on territoriaalmeres 3 kaabeltaud piirist.
"Teateis meremeestele” on antud kolm ankrukohta Tal-
linna reidil, neis juba N. Liidu ajast teada kohtades vdib
seista tormivarjus, aga ka punkerdada. Piirivalve jalgib
territoriaalmerre tulijaid, liikluskontrolli radarjaam aga
meresdiduohutust, sest ankrupaika tuleb sdita ule ka-
hepoolse liikluse voondi.

Muuga Sadama sadamakapteni Rein Raudsalu s5-
nul ei tohiks territoriaalmerre sisenedes kuni piirikont-
rollini teha mingeid kommertsoperatsioone. Ent piiri-

valve on merel punkerdamisse moistvalt suhtunud ning

seda lubanud, tollile on see alati teada ja vormistatakse
ara. Kui tarvis, aitab sadam neil laevadega sidet pidada.
Kui kusitakse, voib sadamajarelevalve ka sobiva koha
Prangli all katte naidata. Poome reostuspiirdeks on igal
laeval, samuti kui kohustus reostusohu korral esmased
meetmed vdtta. Voib juhtuda, et médduv laev teatab:
kahe punkerdava laeva vahelt tuleb midagi, ent me-
reinspektsiooni vahese operatiivsuse tottu voib selline

juhtum lI6ppeda mereinspektsiooni kaotusega (kohtus).

Sadam reidil punkerdamisest kasu ega kahju ei saa,
kasu saab punkerdusfirma.

Paljassaare Sadama sadamakapten Toomas Mura-
Sov selgitab, et Tallinna lahes on kaks véimalikku pun-
kerdamispiirkonda. Kui seda tehakse sadamas, veetak-.
se laevale poomtokked iimber. Sadamal on olemas kaks
reostuskorjelaeva ja patrullkaater, mis aitab tokkeid ve-

!.

...siis jidi viike "Sebong" iiksi paariks tunniks Eesti
kaubalaeva parda dirde.

boom, boon, poom voi poon

b voi p, mvoin

Reostuspiirde nimeks annab MerLe boontdke (holl.
boom ‘*puu, palk’), ujuvtoke sadama, reidi, silla, jdesuu
vms. kaitseks ujuvmiinide, torpeedokaatrite ja allvee-
laevade vastu, natdisajal pms. 6li levimise vastu vee-
pinnal. (k. 42)

Kui tahta teada, miks hollandi m asemel on eesti kee-
les n, voib raamatus tahapoole vaadata. Lk. 552 mark-
sdnade ingliskeelsete vastete seas on selle sona etimo-
loogia mahtunud tihele reale:

boom defence — bonouvoje zagraZdenije - boontdke.

Tarvitakse seda sdna vist siis vastavalt Gitleja ida~ voi
laanesdbralikkusele m-1 voi n-iga. Toimetusele tundub,

et voorsdnaalguse b on atlejate suus mugandunud
laensdnaalguse p-ks.

boon on “"Kirjakeele seletava sdnaraamatu” jargi
ka "kaibelt kdrvaldatud rahataht’. Vanaharra Silveti
1989. a. valjaanne utleb, et boom on "poom, tokkepuu,
ka kraananool’, boon aga hoopis ‘heategu’ voi
‘onnistus’.

Eesti Mereinspektsiooni peadirektor Aadu Lukksepp
selgitab, et mereinspektsioonis on seda sdna pikka aega
arutatud ja tarvitatakse natd oma pabereis kirjakujul
poom, lahtudes ingliskeelsest sdnast boom, ‘poom’, s.t.
olitdrjepoom samuti kui tdstepoom. Segadust on Aadu
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Punkerdamine

8.1 Laevade punkerdamine toimub kooskdlasta-
tult sadama dispet3eriga, loa selle td6 alustamiseks
annab sadamakapteni talitus.

8.2 Punkerdamine reidil vdib toimuda kui laine
korgus ei Gileta 1 m. Punkerdamine 1dpetatakse, kui
tuule tugevus on tle 8 m/sek.

(AS Tallinna Sadam. "Sadama eeskiri” III. "Mere-
sdidu ohutuseeskiri”)

. e

dada - Paljassaares on ka kaks kaid, kus lastitakse-los-
sitakse naftasaadusi. Osa merel punkrit andvaid tanke-
reid kaib Paljassaares lasti votmas, sealhulgas vaike-
tankereid, millega merel kaubalaevu ei peaks punker-
dama. Toomas Murasovi sdnul sdltub seejuures palju
asjaosaliste kultuurist ja teadlikkusest, kuigi ka sada-
makapteni voimuses oleks keelata naiteks vaiketanke-
reil halva ilmaga sadamast valjuda. On olemas kiill me-
reinspektsiooniga kooskdlastatud sadamaeeskiri, aga
sadamate akvatooriumid on tapsemalt piiritlemata.

Jaab mulje, et lubatud on kéik, mis pole keelatud,
ehk: kui miski pole keelatud, on kdik lubatud. Kahe
suure punkerdusfirma korval on Tallinnas ka kiimme-
kond vaiksemat.

Kui ankrult Kopenhaageni reidi pohjamuda maha
pesti, ei jainud oliplekke ka valgele laecvakerele. Ka
pohjast kaasatulnud trossijupp pesti puhtaks.

- Ametnikukommentaar

Mil m&daral tegeleb veeteede amet merel punkerda-
g'nls’??ga, Eesti Veeteede Ametli peadirekior KALLE PE-

A

Veeteede amet seda el satesta ega kontrolli, on ainult
kooskolastanud kohad Suurupis ja Viimsi juures. See on
tollikGsimus — ankurdamiskoht pole veel punkerdamise

ik.
p?(ul punkerdamisfirma on esitanud taotiuse punkerdus-
operatsiooniks, jalgib seda piirivalve ja keskkonnakaitse-
nouete seisukohalt mereinspekisioon. Laevakontrolli ins-
pektorid kontrollivad, kas punkerduslaevad on korras,
aga mitte punkerdavaid kaubalaevu. Vaba punkerda-
mine merel on aga kdigile kasulik.
Madli Vitismann

Lukksepa arvates tekitanud venekeelne bonovaja zast-
Sita e. bond. :

Seevastu Eesti Keele Instituudi keelenduanne soovi-
tab eelistada omasdnu yuvtdke, ujuktdke voi olitdke.
Kui aga tingimata vaja konealust lahikest sdna tarvita-
da, siis jaada siiski hollandi alguparast lahtuva b juur-
de, et mitte segi ajada alam-saksa paritolu poomiga,
millel on merenduses ka teine tahendus. n-ile tuleks
eelistada siiski m-1, sest n on selles sdnas ilmselt vene-
mdjuline.

Niisiis, Eesti Mereinspektsioon kasutab sonakuju
poom. Keelenduanne soovitab sdnakuju boom. Toime-
tus eelistab seekordses ajalehenumbris esimest, lahtu-
des eeldusest, et viimaste aastate jooksul on sona kil-
lalt muganenud ning paljud kipuvad seda haalduspara-
selt kirjutama.

Madli Vitismann



Nr. 14 !191! Teisigev. 21. luun 1998 -

Tarbijakommentaar

Kus Ja kuidas tele laevad Eesti
vetes kutust saavad, "Eesti Me-
relaevanduse” tehnikaameti
hangete juht RAIVO VESKUS?

Punkerduspiirkonnad on koor-
dinaatidega maaratietud nii
Suurupi 2. pollluures kuika Prang-
li saare all, ku El neld punkerdus-
plirkonnana kaardil margitud
Eole. Loa saamiseks peab pun-

erdamisfirma pddérduma sada-
majarelevalve poole, tugeva
tuulega tavaliselt luba ei anta.

Tarbija tellib kituse, Glejadnud
probleemid lahendab punker-
dusfirma. Kinnitab tarbijale, et
teeb 1606 ara ning reederifirma
mure on kaptenile teatada, mis

kell kus kohas ta peab olema {o
anda punkrifirma koordinaadid
edasiseks sidepidamiseks.

Koik, mis puudutab reostuse
valtimist, tehakse laevas: kont-
rollitakse Ghendused, otsusta-
takse, mis kiirusega pumbata,
suletakse koik laeva pardas ole-
vad avad - laevades on selleko-
hased juhendid. llusa iimaga ja
valjadopetatud meeskonnaga
tehniliselt korras laeval reostust

uhtuda el tohiks. Tanker tuleb

aubalaeva parda aarde, ot-
sad kinnitatakse kovasti ja voolik
antakse paraja I6tkuga Ule. Mo-
lema laeva juhtkond jalgib hoo-
lega, et oma padevuspiires reos-

Multjakommentaar ‘

“NT Bunkeringi® projektijuht
EINAR KUKK, miks merel lildse
punkerdatakse?

See on puhas raha kokkuhoid,
kuna el lisandu el kal-, tuletorni-
ega sadamamaksu, samuti mit-
te lootsitasu. Samuti aja kokku-
hoid, mis ju samuti tdhendab li-
sakulude valtimist. Maksta tuleb
ainult kUtuse enda eest.

Kas merel punkerdamiseks on
mingeid lileriigilisi eeskirju?

On mereinspekisiooni ettekir-
jutused selle kohta, missugused
vahendid peavad punkerdus-
laeval olema, kui on dlireostus.
Need on muidugi spetsiaallae-
vad valjadppinud meeskonna-

gaqa. :

Kaardil on olemas punkerdus-
piirkonnad.

Kellega kogu selle punkerda-
misprotsessi peab kooskolasta-
ma? :

Kooskdlastama peame piliri-
valvega, sadamajarelvalvega,
mereinspekisiooniga ja ka mui-
dugi tolliga. Piirivalvurit kaasa el
pea vedama, vastutus on meie
peal, et mingeid ebaseaduslikke
operatsioone ei tehta.

Kas punkerdusfirmal on ka
mingi firmasisene standard -
noudmised, mida firma ise en-
dale selle 166 juures esitab?

On kindlad vdlja todtatud ees-
kirjad, mis on maailma tasemel.
Meid auditeeris “British Petro-
leum®, sest oleme nende firma
esindajad. Neil on mitmesajale-
hekuljelised auditeerimiskUsi-
mustikud, mis puudutavad nii
kontorit, laevaperet, laeva teh-
nilist seisukorda jne. NGUGd taotle-
me endale ka ISO standardi ser-
tifikaati; loodame, et aasta 16-
puks on see kaes.

Kuldas Juhtus Rocca al Mare
reostus, Eesti Mereinspekitsiooni
peadirektor AADU LUKKSEPP?

Ei tea, kuidas see juhtus. Igal
kUtusel on oma pilt justkui voot-
kood kaubal. Sellel kGtusel on
see olemas, aga puudub teine
pool, s.0. reostuse autor. Kui info

-saabub alles siis, kul reostus on
kaldani joudnud, on hilja teda
leida - sel gjal selles piirkonnas lii-
kunud laevu on 30. Reostus voib
olla péarit ka Viimsi liinidelt - ranni-
kul on hoovuse suund I&anest
itta ja hoovus vols reostuse Kopli
lahte kanda.

Kakumae juures seisab laevu
ka lihntsalt ankrus, sisuliselt on
need koik kahtluse all. Toen&oli-
selt 60%-| neist pole voimalik
enam ka klUtuseproove votta,
sest laevad pole enam siin. Kui
ka monelt Eesti laevalt saaks ligi-
IGhedase proovi, el tdestaks
kahtlust voib-olla enam kohtus
ara. Todtame siiski veel reostaja
leidmise nimel.

13. juulil teatasid soomlased,
et Prangli ja Keri vahel on keegi
plissi valja pumbanud. Reostus
on laevateel, laev el pruugi Ees-
tisse sissegl tulla, aga uurime -
see on meie 160.

Kuidas reguleeritakse merel
punkerdamist?

- Ametnikukommentaar

Kui teie selle saate, aga moni
konkurentfirma ei taotlegi, siis
missuguse eelise see teile an-

nab?

Siis soliidsed kliendid teavad.,
mida nad saavad - kolk Prgtse-
duurid k&ivad toepoolest korge
standardi jargl.

Kas punkerdamislaevadel on
mingeid piiranguid - kui kauge-
le tohivad soita?

Jaa. “Kihnu” sdidurajoon on
Tallinnast Paldiskini, kaldast 5 mii-
i, ja “ Aksil® 20 miili kaldast.

Missuguse sadamajarelvalve
alla kuulub punkerdamisplir-
kond Suurupi poi juures?

Seda reguleerib Tallinna Traffic
Control.

Kui tehniline pool on korras,
siis saab reostus tekkida no.
inimfaktori mojul. Kas seda saab
kuidagi vahendada?

Kdigepealt peavad eeskirjad
olema uheselt moistetavad.
Ning muidugi tuleb teha oppu-
seid-tfreeninguid. Me teeme op-
%use vOl mingi tGiendava kooli-

se kord kuu - pooleteise k-
sul. Vaikesi apsakaid ikka juhtub,
need arutame Gheskoos Iabil.
Kaptenid kaivad igal teisip&eval
kontoris valkndupidamistel, kus
nddala sindmused Iabl voetak-
se.
Oleme oma personali nGtd
kolm aastat kasvatanud. Pghi-
motteliselt on kaader pusiv. Ara
on ldinud 5-6 inimest, kes el ole
meie stiilis td6tada tahtnud.
Proovime koiki Laane stan-
darditele vastavalt Umber ope-
tada.

Avasime Peterburis filiaali,
kuhu IGhemal ajal ka oma tan-
keri saame. Arvan, et saadame
sinna paar-kolm oma meest, et
nad naitaksid, kuidas siin toimi-

Mell el ole selle kohta seadust.
Punkerdajad peavad aga me-
reinspektsiooni iga kord oma
operatsioonist informeerima.
Keegl ju sihilikult el reosta, ena-
masti juhtub see hooletusest voi

laeva tehnilisest seisukorrast.
Kuna keegl reostust ette el teq,
aga ausalt informeerib, el hakka
me ofsima nullist peale - meil on
punkerdajatega normaalne

MEREMEES

tust mitte tekitada. Poome vdlja
el panda, kuli just lausa ei nduta -
mones USA sadamas on seda

vaja.

l;ﬁrl reidil punkerdamiseks el
avata. Varem tuli piirivalvur kaa-
sa, aga nutd on iimselt punker-
dusfirmadel lepingud, milles
keegl votab endale vastutuse ja
tagab, et pilrireZiimi el rikuta. See
on aumeeste mang. mida piliri-
valve voib igal ajal kontrollida.

Kui kehtestatakse mingid uued
nduded, korraldab punkerdusfir-
ma tdéendoliselt oma elu niiviisi
umber, et hakata neid ndudeid
taitma, nditeks loobub reidil vai-
ketankereid kasutamast. Kesk-
mine pumpamiskiirus suurtet lae-
vadel on 100 t tunnis. Tulenevalt
laeva konstruktiivsetest erisustest

tuleb mone laevatidbi puhul

takse - see peaks Ghtemoodi
k&ima nii siin kui seal.

Raagitakse, et Vene laevadel
on Peterburist tulles kasulik Ees-
tist kitust votta. Miks?

Ma pole Ise mutgimees, t&p-
selt el oskagl delda. Aga minu
teada on Venemaal kitusel kdik
maksud peal, eks see loeb.

Kas teie firmal on punkerda-
misega apardusi juhtunud?

Igal firmal on juhtunud - kes
teeb, sel ka juhtub.

Misparast juhtub - keegilaseb
kogemata voolikuotsa lahti, ku-
sagilt lekib?

Ei, absoluutselt mitte. Pohju-
seks on puht-inimfaktor, ja asja-
de kokkusattumine.

Kas teil Rocca al Mares juhtu-
nu kohta on mingi arvamus?

Vagaraske delda, mis juhtuda

vois. Voimalik on ka see, et mo-

nel mdodasditval laeval voidi
masinaruumis pllsivette tilkuv
masuut koos pilsiveega valja
pumbata. Aga vois muidugi ka
reostus olla.

On hakatud raakima, et merel
punkerdamine on niivord reegli-
teta, et voime onnelikud oliq,
kuni Pirita rand reostatud el ole.

Niimoodi el saa ka midagi
teha, kui kogu aeg motled, et
katuselt voib kivi pahe kukkuda.
See on tohutu raha, mis riik pun-
kerdamistegevusest saab, ja
vaga paljudel inimestel on selle
tottu 166d. Arutada selle ara-
keelamist on klll mottetu tege-
vus - see on alati kdige lihtsam.
Meile firmas t6&tab koos mere-
meestega umbes 60 inimest -
tldse jadaks 400-500 inimest siis
tddkohast iima.

Meie laevad on ehitatud spet-
siaalselt punkerdamiseks, vasta-
vad sertifikaadid on kasvoi nai-
teks voolikutel jms-I. Laevades
on naftareostuse puhuks erakor-

kontakt. See el valista, et midagi
ei tehta n.6. mustailt.

Mul on tekkinud kahtlusi, et
mitte igast operatsioonist ei tea-
vitata. Viimasel korral, kui 15stsi-
me ules koik laevad, mis selles
piikonnas olid likunud, iimnes, et
mitte kdik polnud meil registreeri-
tud. Haldusdigusrikkumise korras
karistame koiki, kes viimase reos-
tusjuhtumi ajal registreeritud el
olnud. Kul me el saa operaator-
fiimadega korda majja, kaalub
mereinspektsioon reidil punker-
damist Iopetada.

Ka tankereil on dppused. "Viimsi" ja "Keri" mullusel suuréppu-

sel "Balex Delta”.

E:lm amiskiirust véhendada.
I valjastpoolt pole mingeid pii-
ranguid seatud, saab punker-
dusfirma neid Ise endale seada,
nditeks loobuda punkerdamast
enam kui 5-pallise tuulega vol
valida sobiva piirkonna, arvesta-
des tuule suunda. Ka tankeritel
on sdiduplirangud.

“Eesti Merelaevanduse” lae-
vadel on tapsed juhendid, et
Okski tilk kGtust Gle parda el la-
heks. Ka punkerdusfirma poolt
on vaijalik tehniline valmisolek
merereostuse valtimiseks - meile
plisab sellest, et firmal on litsents.
Kolmas osapool on see, kes sa-
testab tingimused. Vastutus on
aga jagatud kaubalaeva ja
punkerdusfirma vahel. Seni pole
meil Eestis suuremaid reostus-
probleeme olnud.

raliste abindude plaan, milles kir-
jas, kellele juhtumist teatada ja
mida kohe ise teha. Olemas on
poomid reostusplirdeks. Skee-
mid toimimise puhuks on vaga
Uksikasjalikud ja Iabiharjutamisel
muutuvad igapaevarutiiniks.
Vastutus on sellega konkretisee-
ritud - el saa enam kellelegli tel-
sele nGpuga ndidata voi delda,
et el maleta, kellele sai miski
teha jaetud. Kohe voib naha,
keﬁsis midagi tegi vol tegemata

“British Petroleumiga” tutvu-
desnagime, et sealne blrokraa-
tia on viis korda suurem kui meil
vene ajal. Aga suurte firmade
to6kogemus on ka sadu aastaid
kogutud, mele oleme t66tanud
vaid neli ja pool aastat. Ent an-
name laevadele punkrt Gle
10 000t kuus. Sealhulgas on pea-
le kasulike ka tulikaid operatsioo-
ne: nditeks peab kaks korda
pdaevas kellapealt olema kail
tsisternauto, et kiirlaev véga lahi-
kesel seisuajal saaks kUtust votia.
Aga kui see on osa suuremast
teenusleppest, siis teeme sellegi
korralikult ara.

Paar aastat tagasi négite vae-
va firma teeninduskultuuri kas-
vatamisega, kas see on vilja
kandnud?

Voib margata, et plsikaader
mdtleb. Kui varem oli ainus mure
rohkem palka saada, siis nGtd
jJuba madistetakse, et palgafond
tuleb samast katlast, kust muugi
toOks tarvilik ning el raisata mot-
tetult tddandja vara.

Ettevote on nadidanud oma-
oolset hoolitsust, muretsedes
orralikud td6vahendid ja -roi-

vad. Oma seni hallid laevad

aga varvisime valgeks ja siniseks

- tanker el pea ju singe olema.
Mari Vamba

Madli Vitismann :

Kas voib, nagu arvatakse, Uks-
Iéorg reostus ka Pirita randa jou-

a

Kardan, et selle ari taga on
vaga suur raha. Ettevotius peab
toimetama seaduse raamides.
Minu arvates me piirkonnas F
punkerdamiseks kooskolastust el
andnud.

lgasugune merereostus on
mingisuguse seadusesatte vol
eeskirja rikkumine. Kuil el osata
teha, voib punkerdamise piirata
sadamakal &arde - sadamad
on muretsenud niipalju reostus-
torjetehnikat, et saavad reostu-
se pliramisega hakkama. On
plaanis kutsuda kokku punker-
dusfirmad, et asja koos arutada.
Voib piirata valge ajaga, aga
talvepdev on lUhike - see oleks
etftevotiuse pliramine.

On ettepanekuid, et trahvid
oleksid rikkumiste korral suure-
mad. Peame reostamise tege-
ma nii ebamugavaks kul vahegi
annab - siis hakkab igalks ise
m?ﬂemc. Praegu mdtieb Gksnes

Voib-olla pidanuks siis, kul
punkerdusplirkonnad maarati,
samasse madrusesse lisama ka
tingimused operatsioonideks.
Viimase aja ridamisi juhtumid

' rcnevod sellele motlema. Kui

uhtumid pole seotud nlivord il-
maga kui inimesega. Seega tu-
leb lahendada inimlik probleem,
kuldas suurendada selie firma
muret, kes teenust pakub.

"Veeteede
Ameti
Teataja”

Tanavune 3./4. topeltnumber
on eriti mahukas, sisaldades
rohkem kui 80 lehekiljel hulga
valitsuse, teede- ja sideministri
ning veeteede amet peadirekto-
ri maarusi ja kaskkirju.

Uks maarus on ka sotsiaalmi-
nistrilt: laevapere liikmete ja
tuukrite tervisekontrolli korra
kohta. Vastav juhend, mis jarg-
neb, on pikk ja pdhjalik.

Mahukad materjalid on ka
laevaavariide liigitamise, juurd-
luse ja arvelevdotmise korra, sa-
dama laevaliikluseks avamise
korra, laeva kontroll-lehe vor-
mide kehtestamise ning laeva:
(eraldi vaikelaeva, eraldi jahi)
tehnilise Gillevaatuse raamatu
vormi kinnitamise kohta.

Selles "Teataja” numbris on
veel lugeda "Meremehe teenis-
tusraamatu valjaandmise ja ta-
gastamise kord”, "Vaikelaevade
iga-aastase uilevaatuse kord”,
"Lootsimise kord ja laevaliikluse
plirkonnad, kus lootsimine on
kohustuslik®, "Laeva nime lae-
vale kandmise kord”, "Laeva voi
ehitatava laeva kinnistamiseks
esitatavate laevatehniliste ja
laevachutusalaste dokumenti-
de loetelu” ja "Kalalaevade par-
danumbri moodustamise ja lae-
vale kandmise juhend”.

Tutvuda saab sadamate lae-
valiikluseks avamise komisjoni
veeteede ameti tddgrupi ja sa-
maotstarbelise aktide koosta-
mise komisjoni koosseisuga.

Valitsuse maarus meremehe
teenistusraamatu vormi kinni-
tamise kohta avaldatakse ilma
lisata. .

Seoses kalalaeva "Grivini”
(ex-"Thea") madalikule sattu-
misega martsis on ka tks mere-
sdidudiplomi kinnituslehe ti-
histamine.

Nagu alati, tutvustatakse
Rahvusvahelise Mereorganisat-
siooni (IMO) materjale.

«Meremehe»
kodulehekiilg:

www.online.ee/~meremees

Kul tihe on kontroll merel pun-
kerdamise Ule? :

Pidevat kontrolli ei ole, meie
laevad teevad pistelist kontrolli.
Vast 3-5%. me el ole praegu
enamaks suutelised. Voib-olla
sellest §%-st piisab, kuiigatks
teab, et kontroll voib tulla.

Peame tugevdama koostddd
plirivalvega: Uks piirkond on ‘lust
nende sadama vastas nin
suurema kaaregas sisse-vdalja
:es voiksid nad Iahemalt vaada-

Q.

Kas Rocca al Mare Juhtuml

hjus vbis olla punkerdamine?

Ei julge delda, seal on natuke
ka pilsivee moodi. Voib-olla on
patuoinas hoopis seal seisnud

Chopin”. Mell el ole niisugust
juhtumit varem olnud. Kuileiame
plisivee keset merd, el gl see
meie vetes juhtunud olla, vaid
nditeks Soome poolt tulnud.
NGGd, kul reostus joudis randa,
pole neid laevu, mida kahtiusta-
da, nii palju.

Kul keegl on otsustanud raha
kokku hoida, on kuu aega pilssi
kogunud, nuusutab tuult ja laseb
sortsu valja - mine plda teda.
Punkerdamine on ohtlik seetot-
tu, et kogused on suuremad -ka
20 sekundit hilinemist annab
pumpade voimsuse tottu suure-
ma reostuskoguse. Nilsugune
lugu juhtus hiljaaegu “Kihnul*®
Uhest tankist teise pumpamisel -
3 t Iaks dle, see pumbati dhuto-
rust valja.


http://www.online.ee/~meremees

Oppelaev "State of Maine”

Juunis 1997 sai Maine'i Me-
reakadeemia (Maine Maritime
Academy) oma uue oppelaeva,
ex USNS "Tanner”, mis on im-
ber ehitatud merevae htidrog-
raafla-uurimislaevast. Laev ris-
titi 5ppelaevaks "State of Maine”
ning sai neljandaks oppelae-
vaks, mis kannab seda uhket
nime.

"State of Maine'i” eelkaija oli
ex USNS "Upshur”, mis teenis
akadeemiat 22 aastat, viies
kadette iga-aastastele dppe-
reisidele sadamaisse nii kau-
gel 1dunas, nagu Recife Bra-
siilias vdi nii kaugel pdh-
jas, nagu Peterburi Venemaal.
Laev laks pensionile parast
1995. a. reisi Kariibiasse,

Uhiuus

12. juunil kutsus Ameerika
Uhendriikide suursaatkond ku-
lalised Vanasadama Pohjamuu-
li 16ppu vaatama Tallinna saa-
bunud Maine'i Mereakadeemia
oppelaeva "State of Maine".

Paduvihmahoo katte jaanud
vihmavarje raputavaid kualalisi

votsid vastu pealaest kingatal-
dadeni valgesse roivastatud ka-

Huvilised Eino Ots (pare
kambrit uudistamas.

Uhendriikide 1dunaossa ja Ka-
nadasse.

Reisid USA ja teiste maade sa-
damaisse dppelaeva "State of
Maine” pardal on edaspidigi
tahtis osa Maine'i Akadeemia
kogemuses.

"State of Maine” on

21. sajandi dppelaev
Uus "State of Maine”, mis on
ehitatud "Betlehem Steelis”
Sparrows Pointis, Md. 1990. a.,
andis Castine Harboris Maine'i
Mereakadeemiale USA parimini

valjaarendatud dppelaeva.
Tulevased laevaohvitserid,
kes sdidavad selle state-of-the-
art laevaga, tootavad viimase

peal varustusega laevajuhtimi-
ses, sides ja masinais. Lisaks
spetsialiseeritud uurimisvai-
malused, mille abil hoolitsetak-
se tudengite dppimisvoimaluste
eest ookeaniuuringutes.

Maksimum koisid ja tugi(mu-
gavusi) voimaldab majutada
303 tudengit, ohvitseri ja mees-
konnaliiget. Umberehitatud
laev sai uued masinad, paaste-
paadid ja muu avariivarustuse,
mis vastab USA Rannavalve
noduetele.

Umberehitus maksis umbes
12 miljonit dollarit, mis tuli rii-
gieelarvest USA transpordide-
partemangu mereadministrat-
sioonilt.

Bonnie Tyler

O/1 State of Maine
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ikkus 499’ sdiduulatus 12 000 meremiili
aius T2 max kiirus 16 sdlme
shvis 30 kohti 288
kogumahutavus 12 542 chitatud 1990
max voimsus 6 000 kW

Igal aastal iile ookeani

detid, viigid isegi sargiseljal. Ka
laevaruumid olid heledad, vas-
tuvdtuks kavandatud tekile aga
kilekatus Fea.le tommatud. Ree-
dedhtusel tipptunnil sadama-
varava korval seisnud laevaela-
nikud vaikelinnast said tomblu-

mal) ja Rein Raudsalu dppelaeva rooli-

"State of Maine'il" on kaks eraldi tekiehitist. Paadiga sdideti
péeval sadamas.

kuga avatavaist kileakendest
kohe saabumispaeval naha, et
on jdudnud tahtsasse rahvus-
vahelisse sadamasse - iga vee-
randtunni jarel mooédus lahe-
dalt reisilaev.

"State of Maine” sdidab igal
aastal Gle ookeani. 180 paeva

veos), kuid vditsid aladel, mis
noduavad ka moistust (palliman-
gudes).

Eesti Merehariduskeskuse

rektori Peeter Veegeni sdnul on
edaspidi oodata lektorite ja ka-
dettide vahetust.

Oppelaeva suurema hulga ka-
dettidega vastuvisiidile saata
aga Eestis pole.

Madli Vitismann

= aastas ollakse merel, tAnavune

Euroopa-reis algas Rejikjavikist
ning Tallinnast taheti Peterburl
kaudu Kieli sdita. Kuuldavasti
oli aga endisel sdjalaeval Vene-
maale sissesdiduloa saamisel
takistusi ning nii vdis Peterburi
ka nagemata jaada.
Kahekaupa kajuteis elavad
tudengid (sh. 20 neidu) dublee-
rivad kodiki ametikohti laevas,
nii vois "State of Maine'i” tut-
vustavast trikisest leida ka ta-
navuse kadettkapteni ja kadett-
vanemmehaaniku nimed. Ring-
kaigul laevas vastati palvele 6p-
peklasse naidata, et kogu laev
ongl iks suur dppeklass. Ning
kulaliste kiisimustele vastama
kutsuti kordamodda eri vald-
kondade teadjaid. k
Eriti muljetavaldav oli ndha
fihegi kriimuta uhiuutes valge-
tes kingades kadetti 1abi kimne
teki ulatuvat masinaruumi tut-
vustamas. Aga paarsada kadet-
ti on ilmselt piisav toojoud, et
masinaruum nagu muugi suu-
res laevas saravpuhas hoida.
Keskjuhtimispuldis on seal ma-
sina kompuuterdiagnostika
ning muuski osas on laev varus-
tatud tanapaeva tehnika- ja
ohutusnduete kohaselt. Naiteks
satelliitside toob kahenadalasel
wile ookeani sdidul (laeva tookii-
rus on 16 sdlme) kohale nii il-
mateated kui ka telefonikoned,
faksid ja e-mailid, selgitas lae-
vaohvitserina teeniv leitnant
Hall, kes ise 1dpetas Maine'i
akadeemia kolm aastat tagasi.

Iidvana
3 modduvodt-
mll;?‘?css?t?%?gxt'gmdusxesm-
seia laupaeval kutsus meie me-
rekool puhapaeval noored
ameeriklased vanasse atraktiiv-
sesse hoonesse, Eesti Mere-
muuseumi. Teadur Urmas Dre-
sen tutvustas nii Paksu Marga-
reeta kui ka Eesti merenduse
ajalugu, mille valjapanek korru-
selt korrusele tanapaeva poole
Jjouab. Kuni kiulalised katusele
Jjoudsid ja sealt avanevat vaadet
nahes ahhetasid.
Merehariduskeskuse rektori
vastuvott meremuuseumi katu-
sel oli dppelaeva Tallinna-visiidi
Ioputiritus vastastikuste tanu-
sonade ja kingitustega. Maine'i
Mereakadeemia president mr.
Tyler pidas Tallinna-peatust ta-
navuse Euroopa-reisi tipuks,
sest laeval oli suureparane koht
Vanasadamas kesklinna {a va-
nalinna lahedal. Eelmisel pae-
val olnud spordivdistlus enne-
nahtamatult hasti organiseeri-
tud ning ta tunnustas Eesti ka-
dette, kes jaid alla kall jdus
(tapsemini kehakaalus - koie-

N

Kadettide siiravvalge suvevor- Rein Loodla (keskel) arendab
mi ainsad tumedamad laigud vana kivikatuse taustal kon-

olid pagunid, tunnus- ja takte Uue Maailmaga.
aumirgid. )
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Kunagi mitte vaga ammu oli
aeg, kui merekirjandust hakkas
ilmuma Gsna tihti ja erinevat.
See aeg oli kahe maailmasdja
vahel. Siis anti valja merendus—
Jja kalandusperioodikat, ilmusid
mitmete meeste malestusteraa-
matud, tolgiti siit ja sealt, kirju-
tati merejutte ja trakiti ameti-

Juunikuus sai valmis Eesti
Laevanduse Aastaraamat
1998. Enne sdda anti samani-
melist raamatut valja, aga kui
kodumaal selle jatkamine voi-
matuks osutus, siis jatkati
1948. aastani valismaal. 1995.
aastal sai valjaanne taastatud.

1998. aasta valjaandes on 16
autori artiklid. Kirjutatakse
Eesti merendusest ja Euroopa
Liidust (Aare Oll), Paldiski-Kap-
pellskari laevaliinist (Yrjo Saari-
nen), AS-i Eesti Merelaevandus
erastamisest (Urmas Odbik),
lootsindusest (Heino Ruaitel),
mugavuslipu-probleemist (Juri
Lember), Roomassaare sada-

Matsi mereraamatud

Kirjastuselt MATS on jarge-
modda ilmunud kaks raamatut,
mida tthendab tks ja ainus -
admiral Johan Pitka. Legen-
daarne ja samavorra saladusli-
kult ligitombav méddaniku isik-
sus. Tanu ajale, millest kunagi
minu tlikooliajal setu rahva-
laulik leelotas " koike meile
Lenin andnud”, siiamaani rah-
vusromantilise oreooliga parja-
tud ja seetottu vaariliselt hinda-
mata.

Selleparast on vaga vaart see
tegu, et Matsi-kirjastus on raa-
matulettidele saatnud 1](2 seega
kattesaadavaks teinud kaks eri-
palgelist raamatut, mis Pitka
elu tutvustavad. Kuigi praegu-
sed poeletid raamatutest Gisna
kirjud on, soovitaksin vahegi
mereasjade vastu huvi tundval
inimesel need kaks ules otsida,
ara osta, ja olen kindel, et kui
see tehtud, siis lugemisvarana
on need mdlemad haaravad.

Johan Pitka. Kuldsed aastad
"Lillyga”. Milestused.
Meremees Pitka.

Kolmekumnendate aastate 16-
us avaldati mitu Pitka males-
usteraamatut. See kirjapandu,
kus meenutati parklaevaga
"Lilly” tehtud meresodite Ameeri-
kast Viiburini, on naiad thtede
kaante vahele kogutud. Kokku
saab tile 300 lehekiilje naad-
seks juba meresdidu ajalugu.
Pitka meenutab oma noore
kaptenina tehtud esimesi
ookeanireise. Kui ta alustas
1896. aastal parklaeval "Lilly”
(415 brt, ehitatud 1866), oli ta
24-aastane. Sojavaes kuall kai-
mata, aga meresdiduoskused
igati taismehe-vaarilised. (Oieti
tuleb tema enda kirjapandut lu-

edes, tal on ka muid kirjatak-

e, kindel veendumus, et see

mees oli lihtsalt loodud mere-
meheks.)

Laev ja mehed

Raamat algab "Lilly” ostmise-
ga saksa reederilt ning 16peb ta
mutmisega teisele meie legen-
daarsele mehele Enn Uuetoale
(Kihnu Joénnile) 1899. a.

Tema kirjapandu on tegelikult
Kkiidulaul puust purjelaevale kui
inimmoistuse suursaavutusele.
Eriti leiab see toonitamist siis,

9

valjaandeid: Elb(hﬂdrju. maarus-
tikke, ametlikke teadaandeid ja
mida koike veel. Ka merelaulik.
Siis tuli aeg, kui eestikeelset
merenduskirjavara peaaegu

polnudki. Katte vdis saada Ght-
teist paaris voorkeeles, enamas-
ti kindla suunitlusega. See, mis
oleks vahestel valjamaale paa-
senuil kaasa tuua olnud voi va-

nast ajast jarel, oli jalle pahav)a
kuulus enamasti erihoiule. Vi-
salt hakkas aht-teist emakeel-

set jallegl ilmuma.
Nuaad on mereasjust pajatav
kirjavara kattesaadav. Tormili-

ne elutempo jatab koivahile
vahe aega ning see sunnib vali-
kut tegema. Hinnata tuleb seda,

Eesti Laevanduse Aastaraamat

mast (Ants Tasa), rligilaevasti-
kust (Reet Naber), merekoolitu-
se valisabist (Peeter Veegen),
ajalehest "Meremees” (Madli Vi-
tismann), Eesti Kaptenite Klu-
bist (Rein Raudsalu), Kalurite
Liidust ja Eesti rannapungist
(Toivo Orgussaar), "Suure Tol-
lu” muutuste aastast (Jaak
Sammet), Ruhnu kordoni t6ost
(Arvo Veski), "Tormilinnust”
"Cutty Sarkil” (Margus Zahha-
rov), tuntud merelisest Mei'de

Kuldsed

kui tihttuules purjetades raud-
sed purje- voi aurulaevad uljalt
seljataha jaetakse. Kui veel
raudlaevas juhtub olema kiusa-
kalt meretraditsioone eirav
kah-meremees sillas, on kahju-
room kahekordne.

Kiidusdnadega oma laevale ja
selle purjetamisomadustele ei
ole Pitka kitsi. Rasketes orkaa-
nides voi tormides, kui kogu
laevapere on koikevaljapanevalt
rabanud paevade kaupa, 16pp-
lahendus on nii silma ees, lae-
vadokumendid pakitud vaharii-
desse ning viimane teade pude-
lisse pitseeritud, tehtud veel
uks rank otsus kursi ja purjede
osas - ja kuli siis dnnelik paase-
mine jargneb, kiidab kapten eel-
koige oma laeva, seda vana daa-
mi

Meestega on lood vahe keeru-
lisemad. Oma rahvusvahelise
laevaperega on kaptenil eri lood.
Palju oleneb muidugi igast me-
hest endast, kuid Ght-teist "ri-
pub ara” ka rahvusest (vdi ras-
sist). Kallap dpetlikudki on ta
arutlused erinevatest paikkon-
dadest parit meremeeste t66- ja
hingeomaduste kohta, kuigi
peab arvestama seda, et tema
oma laevas ei suutnud ilmselt
maksta seda koige paremat pal-
ka, et alati mehi valida oleks.
Hoolimata sellest, et ka oma-
kandi meestega tuli ette olukor-
di, kui noorele kaptenile ta va-
nemate kolleegide ﬁingltud pus-
tol vajalikuks osutus, kumab
labi Egolehold just tuntud-tea-
tud kultuurikeskkonnast pari-
nevate vastu.

Samal ajal on Pitka toeliselt
"rahvusvaheline mees” ilma
eelarvamusteta, hinnates nai-
teks vaga korgelt oma neeger-
kokka. Tema motteavaldused
rasside ja rahvaste kohta on
moistusparased, langemata
uhte voi teise aarmusse, mis ta-
napaeval nii levinud.

Kaptenid

Tegelikult on Pitka malestu-
sed "kaptenijutt”. Kui laeva- voi
sadamaelust raagitakse, annab
see pildi kaptenitetihiskonna

suguvdsast (Ants Parna), Po-
laarklubist ja Eesti Polaarfon-
dist (Enn Kaup).

Teist aastat ilmub ka lahike
aasta merenduskroonika, sa-
muti on 1997. a. valjastatud
diplomiga kaptenite ja vanem-
mehaanikute nimekiri ning sa-
mal aastal Eesti Mereharidus-
keskuse l16petanute nimekiri.

Kui naiid nelja aasta raama-
tud korraga ette votta, on vahe-
malt mingi jalg Eesti mereasjan-

duse erinevatest tahkudest
maha pandud. Kuna aastaraa-
matu artiklitel on ingliskeelsed
sisukokkuvdtted, on nende vas-
tu huvi tuntud ka valismaal,
sest olgem ausad - laiemalt levi-
vat voorkeelset infot meilt on
raske leida.

Uue raamatu esimeste ek-
semplaride kattesaamise puhul
meremuuseumisse kogunenud
autorid ja merendusasjatund-
jad vaagisid selle haid ja nérku

hetked Admiraliga

elu-olust ja omavahelistest su-
hetest. Kuidas see vaike selts-
kond "jumalaid taevas” omava-
hel kokku hoidis, kellega ja kui-
das labi kais, kuidas oma laeva-
Feret 1](uht.ls ja kasvatas. Ka sel-

st, kuidas otsustuse raskus
on ainult kaptenil. Sadamas
seismise ajal voi raskes situat-
sioonis merel hoiab erinevas
eas, erinevatest rahvustest ja
erinevate laevade kaptenkond
kokku, toetades tksteist ja an-
des vaartuslikke soovitusi alga-
jatele. Samal ajal pole kuhugi
kadunud elulust.

Maa- ja merehaide kohta ar-
vab ta, et maahaid on ikka jube-
damad, sest merehaid tapavad
oma kaaslasi vaid siis, kui nood
on parandamatult haiged voi vi-
gased. -

Maateadus

Lisaks puht-meresdidu mee-
nutustele on Pitka malestustes
uht-teist sellest, kuidas nagid
valja sadamad ja nende Gimb-
ruskond, kus laev seisis. Seda
materjali on paatud anda juur-
de, laiendamaks lugejate tead-
misi kaugetest maadest, nende
elanikest ning loodusest. Monu-
sa huumoriga on jalgitud laeva
toodud erinevate elusolendite
(ahv, papagoid jt.) tegemisi.

Keel

Malestusteraamatu keel on
meremehekeel. Siin on segami-
ni mitme keele lauseid, terminid
on kas maa- voi muukeelsed.
Kusjuures on eestikeelset mere-
terminoloogia kasutamist eri-
nevate paikkondade murretele
toetudes. Pitka ise oli ju parit si-
semaalt ja lapsest peale kiilge-
jaanud merekeelt tal polnud.
Koik see teeb raamatu keele
vi'iFa tuttavaks ilmselt koigile,
kel dnne olnud vanade Eurje ae-
va-meeste tavajuttu kuulata,
kus eesti ja inglise sdnad rahuli-
kult koérvu rootsi vdi soome
paritolu olevatega "kokku kolk-
suvad”. Meremehel arusaami-
seagla ei mingit raskust. Samal
ajal vdib jarjest lugeda lausa 16i-
ke, kus igavesti ponev jutt, mis

maapealsele ilmselt isna udu-
seks jaab. Loodetavasti ei vota
see lugemismonu ara. Natuke
aitab onneks raamatu 1d6pus
olev sdnaseletuste osa, aga ka
see pole tajuslik, nagu ei tkski
asi siin ilmas.

Natuke muust ka

Karmilt teatab admiral raa-
matu 1dpuosas, et "Kaubalaeva-
juhtidest sdjamehi ei saal”. Sel-
le kategoorilise otsuse teeb ta
oma kogemuste pdhjal, mis ta
sal ajateenijana Vene laevastiku
soomuslaeval "Admiral Usa-
kov”.

See osa malestustest on lausa
(hale)naljakas, sest sellist mere-
sbitu, mis ta tsaaririigi moodsal
sojalaeval koges, ei osanud ta
vist ette naha ja ilmselt ei koge-
nud ka hiljem. Tagasihoidlik
naide: " ankrus seistes
oli sdjalaevas koik vaga korra-
like. Distsiplineeritus aratas lugu-
pidamist ohvitserkonna vastu.
Kogu vark aga muutus vastupi-
diseks, kui laksime reisile. ...
Plangud laoti eitekile vima
nii, nagu nad olid olnud sada-
makail. Nende kinnisidumisele
ei méelnud keegi. ... Suure askel-
damise jarel jouti viimaks nii-
kaugele, et mindi pimedas puk-
siiride abil avarast sadamast
(Liibavist) ja veel avaramast sa-
damavaravast valja merele.
Koéva ladnetuulega pani kaunis
tugev lainetus laeva kilgepidi
o6otsuma. Sellele jargnes patarei-
tekil suur plankude kolin, millest
kostis valja kahe inimese hirmus
kisa. Joosti siis kohale ja leiti, et
p olid amber kukku-
nud ja eneste alla matnud kaks
merehaiget madrust, kes olid
nende alla varjule pugenud.
Suure e saatel kougiti
mehed vdalja ja kanti laatsaretti,
kus molemal leiti raskeid luu-
murde.

Nuud peksid kinni sidumata
unustatud paadipoomid nii ko-
vasti vastu laeva kiilgi, et laeva
pisikeste aimmarguste akende
tollipaksused klaasid purune-
sid, ja iga mddduw laine paiskas
akendest vett ruumidesse. Paa-

et on meie oma inimesed, kes
mereasjust kirjutavad vdi suh-
teliselt vaikese (seega ka kasu-
mit mitte tdotava) labimaagiga
eestikeelset kirjandust valja an-
navad. Puhkuste aeg annab
kindlasti mone viivu, kui tekib
tahtmine raamat katte votta.
Raamatukoivahiks mdoni vihje.

kilgi. Aastaraamatu teemade-
ringl avardamine otsustati jarg-
mise, nad oleks see juba viien-
da, valjaande plaanhitcx‘il%el ar-
vesse votta ja ettepane an-
di kirja ka. 9

Tuleb tunnustada toimetaja
Enn Kreemi ning Rein Raudsalu
Jja Ants Parna visadust, kes koi-
gl nelja aastaraamatu kokkupa-
nemisel on pohitdd teinud. Ees-
ti merenduse kestmist lubab
loota ka see, et ikka on firmasid,
mis ka kitsamalt erialast kirja-
sona toetavad. Seekord rohkem
kui kuraditosin.

Reet Naber

dipoomid aga tagusid kahuri-
paukudega vorreldavalt edasi,
kuni nad murdusid tksteise ja-
rel laeva ktiljest lahti ja lained
viisid nad oma teed...."”

Onneks on Eesti kogemus
naidanud, et admirali kunagine
vé.i(cile meil pole paris paika pida
nud.

Johan Pitka. Kodanik ja
admiral. 125

See raamat sai valmis natuke
enne Eesti merevae aastapaeva
1997. aasta novembris. Johan
Pitka enda 125. siinniaastapéae-
va oli pidulikult tahistatud
sama aasta veebruaris.

Kokku on koondatud mitu Jo-
han Pitka elu ja tegevust kasit-
levat artiklit. Siin on tema Vaba-
dussdjaaegse kaasvditleja Karl
August Hindrey, keda tunne-
me eeskatt kirjanikuna, 1938.
aastal sarjas "Eesti rahvuslikud
suurmehed. Elulooline kirjastik
noorsoole.” ilmunud "Admiral
Pitka — Eesti Vabadussdja
hing”. Lisaks sellele on Volde-
mar Pinnilt artikkel "Elu isa-
maa nimel”, milles autor ana-
laasib ka pikaajalise uurimis-
t60 tulemusena kogunenud
andmeid Pitka saatusest vene-
laste sissetuleku ajal voi jarel.

Hannes Walteri kasitlus "Ad-
miral Pitka kui laevastiku-
juht” on keskendunud mereso-
Jja strateegiale ja taktikale, mida
admiral kasutas. Tema vaitel oli
ta kaugel ees tollal levinud séja-
pidamisteooriast, kasutades
dessantide organiseerimisel po-
himdtteid, mis tegelikku hinda-
mist ja kasutamist leidnud alles
1970-ndail aastail.

Viimasena on kogumikus
Mati Ouna kirjapandud Johan
Pitka lithielulugu.

Need kaks trukist taiendavad
teineteist, lisades palju juurde
teadmistele meie esimesest ad-
miralist ning andes kindlasti
modtlemisainet ilmaasjade koh-
ta.
Siinjuures vdiks meelde tule-
tada, et Johan Pitka malestusi
on avaldanud ka "Meremees”
1993 aastal.

Reet Naber

Eesti Kirjandusmuuseum ja
thendus "Eesti elulood” kuulu-
tab valja elulugude kogumise
voistluse, mille eesmargiks on
koguteos eestlaste saatusest
XX sajandil.

Teretulnud on kdik kaastood
selle sajandi eri kimnenditel
stindinud eestlastelt kuni kdige
nooremateni valja:

* meestelt ja naistelt

* linnast ja maalt

* kodumaalt ja voorsilt

i' kaaditatutelt ja kiaditaja-
telt

* Eesti Leegioni ja Eesti Kor-
puse meestelt

* kirikudpetajatelt ja kommu-
\nlsﬂlku partei funktsionaridelt

Sajandi sada elulugu

* kohtunikelt ja karistatutelt

1" polluharijatelt ja poliitiku-
telt

* kunstnikelt ja pankuri-
telt. :

Olulised on autori lapsepdlv,

~ kodu, ajastu, miljdd, erakond-

lik kuuluvus, hetkesituatsioon
kig]utaja elus. Rohutatud peak-
sid olema stindmused, mis on
maaranud kirjutaja saatuse ja
kaekaigu.

Kiiutage vabas vormis 15-20
lehekiilge. Lisage eraldi lehel
nii iseenda kui koigi teile teada

olevate eellaste stnniae
ja ~koht. Avaldamisega seotu
kiasimuste lahendamiseks lisa-
ge kontaktaadress.

Koik elulood talletatakse Ees-
ti Kirjandusmuuseumi kultuu-
riloolises arhiivis malestus-
margina tulevatele polvedele
XX sajandist.

Lood, mis kdige ilmekamalt
kajastavad eestl rahva kaekai-
ku sajandi algusest 16puni, il-
muvad 1999. aasta jouludeks
koguteoses "Sajandi sada elu-

lugu”.

Voistluse tahtaeg on 1. det-
sember 1998.

Aadress: miérgusdna "Sa-
jand”, iihendus "Eesti elu-
lood”, Eesti Kirjandusmuu-
seum, Vanemuise 42, Tartu
EE 2400

Kasimustele vastab Ruth
Hinrikus Eesti Kirjandusmuu-
seumli telefonil (27) 430045.

* *w

Kaua aega eestlaste elulugu-
sid kogunud ja neist lavastusi
teinud Merle Karusoo, siindi-

-~
nud 1944, atleb vastavateema-
lise Gilleskutse 16pus:

Kas el voiks me enne aastatu-
hande l6ppu korra peeglisse
vaadata? See on ju meie enese
nagu ja me el pea motlema seda
el ilusamaks ega inetumaks,
meil el ole vaja seda karta. Hirm
on see, mis suannitab kdige roh-
kem kurja.

Igal inimesel on 6igus oma
eluloole, igal rahval on digus
oma kujunemis

Rahvus on kollektiivne loo-
ming. em oma mdalu tule-
vikku, et need, kes tulevad pa-
rast meid, saaksid minevikku
maletada.

>,
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Pakri—niditus Harjumaa Muuseumis

See on kahe muuseumi this-
naitus, nimeks "Pakri rootsla-
sed. Ajalugu ja rahvakultuur.”
Ajaloo-osa koostas Aivar Pold-
vee Harjumaa Muuseumist,
rahvakultuuri osa Piret Ouna-
puu ja filmimaterjali Janno
Simm, mdlemad Eesti Rahva
Muuseumist. Foto-, filmi-ja do-
kumentaalmaterjaliga on aida-
nud teisedki Eesti ja Rootsi
muuseumid ning arhiivid.

~Valjas on stendid jargmistel
teemadel: Vene impeerium ja
Pakri saared, rahvariided, argi-
paev ja toidutavad, kula ja talu,

Eesti Veeteede Amet ullitas
tanavu kevadel jalle vaart teat-
me- ja lugemisraamatu. Peatoi-
metaja on olnud Kalle Pedak, te-
gevtoimetaja Ants Laanesaar ja
sekretar Aita Ojamets.

Senisele raamatu struktuuri-
le on lisatud kaks nii teatme-
kui ka lugemishuvilisele vaja-
likku tabelit: laevaomanike lae-
vade nimekiri ja laevade endi-
sed nimed. Kokku véib raama-
tust leida 554 Eesti laeva, mida
alajaotuste kaupa on jargmi-
selt:

Alajaotus 1995 1998
Laevaregistris 177 139
kalalaevu 208 167
tahtajaliselt 23 48
teisaldatavaid 21 29
laevaraamatus 29 48
kalalaevu 73 89
riigilaevu 39 34
Kokku 570 554

Tagavu on Eesti lipu all 269
(1995. a. 260) reisi-, kauba- ja
riigilaeva ning 256 (1995. a.
281) kalalaeva. Ule kahe korra
pikem on tahtajaliselt laevare-
gistrisse kantud laevade nime-
kiri, mis algab "Tallinki” ja
"Transestoniaga” ning 16peb
"Neptuniaga”. Selles on 21, tap-
selt pool, "Eesti Merelaevandu-
se” laevadest, "Hansatee” ja
"Lindaliini” reisilaevad ning RMI
Kaubanduse OU kaubalaevad
ja "Reldori” "Elizabeth”.

Laevaomanikke on 210, neist
39 eraisikut 29 laevaga. Kuigi

pold, meri, usuelu, rahvakom-
bed, uuem aeg ja Pakri Rahva-
muuseum. Fotod, pastelljoonis-
tused ja selged ning pdhjalikud
tekstid annavad pakrilaste
elust-olust ja ajaloost hea tile-
vaate, mida oluliselt taiendavad
ehtsad tarbeesemed ja roivad
muuseumi kogudest.

Eraldi rohutatakse etnograa-
fiahuvilise Rootsi koolimehe Per
Soderbacki (1894-1974) osa
Pakri omaparase kultuuri uuri-
misel ja sailitamisel. Ka oli tema
see, kes 1934. aastal tegi ette-
paneku Pakri Rahvamuuseumi

loomiseks. Tavakohane meeste
noéupidamine kiitis motte
heaks, ja jargmisel aastal see
avatigi. :

Kel rohkem aega, vdib naitu-
sel vaadata ka mitut pikemat
teemakohast videomaterjali.

Naituse tegemise toetajate
hulgas on miuurilehel kirjas ka
plirivalvelaeva PVL 108 "Linda”
meeskond.

Naitus jaab Keilas, Linnuse 9
asuvas Harjumaa Muuseumis
avatuks kuni 1. novembrini.

Mari Vamba
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Elanikud aeti saartelt, et jitta jirele poletatud maa. Miirsuleh-

ter Suur-Pakril.

Laevadest ja reedereist

Eesti Laevaregister 1998

enamikul eraisikuist on 1 laev,
on tithel 2 laeva, osa on aga tihi-
nenud kolmemehe laevakampa-
deks.

Mullu on laevaregistrist kus-
tutatud 38 laeva. Neist 3 -
"Avely”, "Orissaare” ja "Mer-
kuur” - on hukkunud. 5 laeva -
"EVA-304", "EVA-307", "Ujuv-
kraana-57, "Simson"” ja "Leiger”
- on lammutatud. Uks laev -
"Siig-3" - on kustutatud sdidu-
kdlbmatuse tdttu. Ulejaanuist
on enamik maudud valismaale,
2 laeva—-"Linda" ja "Arzamass"” -

Ka selles telefoniputkas elab laevaomanik: see on juba pikka

aga kustutatud registrist Piiri-
valveametile tileandmise tottu.
Piirivalve-, samuti kui merevae-
laevu laevaregistrisse ei kanta.
Huvitav on laevade endiste ni-
mede tabelist leida nende ajalu-
gu. Seal on kirjas seegi, et "Suur
Toll” on 1917. aastani kandnud
nime "Tsar Mihhail Feodorovits®
ning pole unustatud, et "Meloo-
dia” kandis parast "Estonia”
hukku lahikest aega Naantali
dokis nime "Vironia”, millest
valjasdidu ajaks sai "Mare Balti-
cum”. Huvipakkuvaid pika ni-

aega ainuke (maapealne) ehitis, mis paikneb Tallinnas aadressil

Sadama 2

mereaga laevu on nendegi hul-
gas, millest "Meremees" sageli
kirjutanud (sulgudes on aasta,
milleni nimi laevapardal oli):

"Baltic Kristina” - Bore |
(80), Skandia (83), Stena Baltica
(83), Ilyich (96), Anastassia (97),
Windward Pride (97)

"Regina Baltica” - Viking
Song (85), Braemar (91), Baltika
(91), Anna Karenina (96), Anna
K. (96)

"Tallink” - Svea Regina (78),
Regina (79), Mediterranean Sun
(82), Odysseas Elytis (85), Scan-
dinavian Sky (89)

"Transestonia”™ - Arona (86),
Larona (87), Largo (89), Farona
(90)

"Vana Tallinn” - Dana Regi-
na (90), Nord Estonia (92), Thor
Heyerdahl (94).

Miks on Aronast saanud Laro-
naja seejarel Farona? Sama pa-
rast, miks Erik Egede on kustu-
tades muutunud Erikuks ja siis
kahe juurdemaalitud tahe abil
saanud nime Merike ning miks
Anna Kareninast tehti Anna K. -
omanikuvahetusel ei taheta en-
dist nime jatta ja mone tahe vor-
ra muutes on lihtsam.

Uue nime ja uue omaniku on
saanud ka Kihnu-teekonnal
polvekdrgusesse vette uppunud
"Punch Craft II", see on naad
"Bona Dea".

Madli Vitismanni foto

210 laevaomanikust 95 ehk
ligi pool paikneb Tallinnas,
neist 12 on riiglasutused ja 24
endised riigiettevotted, tilejaa-
nud on erafirmad. Populaarse-
mad reederite asupaigad on veel
Parnu 22, Kuressaare 18 ja
Viimsi vald 15 laevaomanikuga.
Tartus, Ida-Virumaal ja Saare
maakonnas on registreeritud
igas 10 reederit.

Huvitav on aga, et nimetatud
linnades on reederid koondu-
nud kindlatesse majadesse.
Kodige tugevam reederikontor
paikneb Kuressaares Rohu 5 -
seal on 6 laevafirmat, kel oli 1.
jaanuari seisuga kokku 21 lae-
va. Populaarseid aadresse on ka
Tallinnas: Paljassaare 28 (ex
"Ookean”) paikneb 4 ettevotet,
Masti 7 on 3 ettevdtet kokku 9
laevaga ja Mustamael tithe Sop-
ruse puiestee paneelelamu 133.
korteris 2 laevafirmat. Et lae-
vaomanikeks on hakanud pan-
gad ja liisingufirmad, on aja
mark. Nende osakaal edaspidi
toenaoliselt suureneb, sama-
vorra aga suureneb ka operaa-
torfirmade arv.

Tabeleist voib naha, et kaluri-
kolhoosi "Majak” laevad kuulu-
vad niad eraisikuile. Aga voib
ka leida 10 mullu soetatud vaik-
sema kalalaeva stiinnikohad: 4
on ehitatud Saksamaal, 2 Nor-
ras (Gks oli tanavu hukkunud
"Vegas”), 2 Venemaal ja 2 Ees-
tis.

Head lugemist!

Madli Vitismann

"Eesti Merelaevandusel” jidlle oma leht

AJALEHT * NEWSPAPER » MA3ETA

Esimese numbri kaheksale A4 formaadis lehekiiljele on tlh:adas
kirjas paris palju juttu mahtunud, ja koguni kolmes keeles - eesti ja
vene keel kdrvuti, inglise keel eraldi kahel viimasel kaljel. Infojuht
Urmas O6bik lubab sissejuhatavas tekstis, et ilmuda plaanitakse
kord kuus, eesmargiks firmasisese informatsiooni edastamine.
. Igasse numbrisse tahetakse panna ka intervjuu mone firma juht-
konda kuuluva isiku vdi alliksuse juhtivspetsialistiga, kellele firma
tootajail palutakse eelnevalt kiisimusi esitada.

Juhatuse esimehe Felix H. Tschudi péérdumises seisab: "Me
peame parandama infovahetust juhtkonna ja operaatorite vahel,
osakondade vahel ja nende siseselt ja meie klientidega. See vastu-
tus lasub meist igatihel. Igal ajal saades informatsiooni sindmu-
sest, juhtumist voi voimalusest (kas heast voi halvast) peame jarele
motlema, kas ei osutu see informatsioon tahtsaks voi vajalikuks
teistele firmas voi meie klientidele. Kui see informatsioon aitab val-
tida vigu, kindlustada ohutust, saasta, kasumit saada vdi pakub
uusi voimalusi, siis on see "tahtis” ja seda tuleks teistega jagada.”

Muuhulgas on juhatuse esimehe tekstist ka lugeda, et kuna
ESCO kontorid paiknevad praegu neljas erl kohas, siis on 1999.
aasta lopuks kavas valmis ehitada uus biiroohoone hiljuti eralda-

tud krundile reisisadama lahedal.

Uue lehe esimene intervjuu on tegevdirektor T. S. Peterseniga.
Kirjutatakse veel firma kommertsuudistest, laevade tehnilisest
korraldamisest ning organisatsiooni struktuuri- ja personalimuu-

datustest.

Felix H. Tchudi nimetab ma-
ningaid ESCO pdhistrateegiat

_ kajastavaid ettevotmisi:

mutdi viis vanemat, ebaefek-
tilvset laeva;

osteti (voi prahiti ostuoptsioo-
niga) 3 ro—ro—tﬁf;j)i laeva ("Nep-
tunia”, "Transbaltica” ja "Cali-
bur”) ning tiks Euroopa Liinidele
ja Estline’ile sobiv reisiparviaev

Baltic Kristina”;

voeti vastu 2 ro-ro-tatapi 300
miljonit krooni maksvat laeva
(m/1"Lehola” ja m/1 "Lembitu”);

osteti Nordstrom & Thulinilt
ulejaanud 50% Estline’i akt-
siaid kontrolli tugevdamiseks
Tallinn - Stockholmi liinil;

teise reisiparvlaeva liiniletule-
kuga alustati igapaevast ithen-
gulst Tallinna ja Stockholmi va-

el;

lisandus kaks uut ro-ro liini:
Tallinn - Kieli liin kui Ew'oomﬁa
Liinide uus liin ja Taani - i-
ningradi liin 51% osaluse ostu-
ga firmast Kaliningrad Key Li-
nes;

asutati uus laevamaakleri
uhisfirma ESCO-NSB Shipbroc-
kers ESCO turukontaktide ja
informatsiooni laiendamiseks.

* * *

Meeskonnavahetlue
pohimotete muudatused

On leitud, et praegune vahe-
tusskeem, mille kohaselt vahe-
tatakse kogu meeskond korra-
ga, pole parim. On alustatud
rahvusvahelises pra.kﬂka‘;f(uba
tunnustatud skeemide
damist. ;

Uheaegselt mitte vahetada

kaptenit ja vanemthatrimeest;

II, IV ja III tarimeest; pootsma-
nitﬁ]a vanemtauirimeest.

heaegselt mitte vahetada

vanemmehaanikut ja II me-
haanikut; elektromehaanikut ja
elektrikut; IV mehaanikut ja III
mehaanikut.

Vastava mehaaniku lahkudes
jaab laeva vastav motorist.

Madruseid vahetada valja,
nagu parajasti sobib.

Laevatiiiibi jargi

Rakendada meeskondade eri-
nevaid vahetusviise sdltuvalt
sdidurajoonist ja laevatatipi-
dest.

Liinilaevadel rakendada vahe-

Lihiuudiseid ESCO ajalehest

tusskeemis 3 meeskonda kahe-
le laevale. Vahetada poole mees-
konna kaupa pdhiprintsiibi ko-

hal?il)t. graafik kaugsdidu- j
ibisev u, u-ja
trampvedude laevadel.
Reisilaevadel jatta vahetus-
skeem samaks. meeskond
on kaks nadalat t56l, kaks vaba.

- W

. Aprillis nimetati EML~i pea-
raamatupidaja kohusetaitjaks
r. Inna Sults. Ta on tdétanud
ML~ Euroopa Liinides pearaa-
matupidaja ning mdnda aega ka
EML~i pearaamatupidaja ase-
taitjana.
r. Adrian Barret nimetati
Euroopa Liinide juhatajaks.

Seoses EML~ Ookeani Liinide
juhataja hr. Nikita Zukovi pika-
ajalise komandeeringuga maist
oktoobrini on tema ajutiseks
kohusetaitjaks sama osakonna
juhataja asetaitja hr. Nikolai
Miskin. Harra Zukov on staZee-
rimas Tschudi & Eitzeni Kopen-
haageni esinduses.

Uusi todtajaid kaldal on 7 ini-
mest, merel 19 inimest. Kaldal
on t66lt lahkunud 8 inimest,
merel 77 inimest.
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Ruhnus on koike

Juuni 1998

Ruhnu on kaugel

Selles veendub igauks, kes
saarele meritsi ligineda ptiiab.
Soit votab aega ja voib ilmast tu-
lenevalt olla ebamugav, kauFu-
sest tulenevalt pealegi kallis.
Ilmneb paradoks, et avamerele
oleks mugavam sdita suurema
laevaga, aga suurele laevale ei
jatkuks reisijaid, pealegi el saa
sealt sadama puudumise tottu
kuiva jalaga kaldale.

Ilmneb ka Eesti vaesus: suu-
rema seltskonnaga Ruhnu sdit-
miseks laevaregistrist sobivat
reisilaeva otsides voib leida pea-
le valis- ja saarte liinilaevade
vaid 2 "...randa” ja "Vesta" iile
100 kohaga, aga neil on arvata-
vasti sdidupiirangud, ning 36
kohaga "Stefani”, mis on suure-
male seltskonnale vaike.

Meenub, et Soomest ostetud
kasutatud "Miku” oli enne ran-
navalve- ja siis piirivalvelaevaks
moondumist 18-kohaline saa-
restiku reisilaev. Ja seal on neid
igasuguse arvu reisijakohtade-
ga. A%.a meil ei ole veel turgu.

Ruhnlased ise arvestavad

eamiselt lennukiga kord nada-

as, saareelanikel on dotatsioo-
ni tottu teistest tublisti sood-
sam piletihind. AFa lennuki%a
toodava kaubakilo hinnale Ii-

ez
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sandub kaks krooni - kahe
krooni vorra kallimale soolaki-
lole peaks niiviisi suhkrumaitse
{uurde tulema. Kui kalliks aga
aheb moos, isegi kui marjad
oma aiast vdi metsast korjata?
Post kaib kord nadalas. Aja-
lehti seetottu ei tellita; teleka-
vast saaks nadala parast luge-
da, mis nagemata jai.

Ruhnus on koike

On kool, kirik (koguni kaks) ja
vallama%a.Onpood, ostkontor,
erearst, lasteaed, elektrijaam,
ennujaam, ilmajaam ja sadam.
On raamatukogu, muuseum,
rahvamaja ja voorastemaja.
Bussiliin ja kaks baari. Tuletorn
ja guri vekordon. Panka pole.
n lapsi, noori, pensionare ga
toodtajaid: vallavalitsuses 5,
koolis 2, poes 2, ilmajaamas 2,
kirikus, postkontoris, arstika-
binetis, raamatukogus, muu-
seumis, voorastemajas 1. Ise
poole kohaga bussijuht on. Ja
elektrikud. Tuletornivaht ja pii-
rivalvurid pole ruhnlased.

65 elaniku hulgas on kooli-
lapsi 10, leerilapsi tanavu 4.
Noori jalutab 6htuti kaheksa.
Nende hulgas leidub tiks pun-
kar (nahk, needid ja varviline
kukehari piki paljaksaetud pea-

Abivalmis piirivalvurid toovad Ruhnu saabujaid vastse kordoni-
kaatriga laevalt maale. Kui lainetab, kastavad miirjaks ka.

Ruhnus leidub kdike: rannaliiva ja metsa, on oma (liivakivi)
pankrannik sealt viilja voolavate allikatega.

1 2 3 B 5 6 7

8 9 10 1
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lage), iks kaelast varvasteni tu-
lipunasesse roivastatud beib,
tks kannab tuulutusavadega
teksasid, ks neiu 6pib valis-
maal (Ahvenamaa guimnaasiu-
mis). Aga nad koik laulavad
lusti.

On lehmad, haned, kanad,
kassid, hulk sobralikke ja Giks
kuri koer. On ka arglik koer, va-
risevatel tel jalgadel tasku-
Fuudel. uunis on saased. Juu-
is olevat parmud, nii suured E
tigedad, et hammustavad ta
ja lahevad Fuu otsa seda s00-
ma. Augustis olevat aga seda-
palju karbseid, et tuleb nad
enne lusika pealt ara puhuda,
kui lusikas suhu pista. .

Varem oli koik teisiti

Koik Ruhnu elanikud peale
the on tulnukad. Paljud on
uustulnukad, kes saarel elanud
vahem kui 10 aastat, isegi 90~
ndail on sinna elama tuldud.

On suvitajad - kiilas naidati
TREV-ide jmt. suvilaid. Aga su-
viti kaivad ka parisruhnlased
Rootsist. 16-liikmelise kogudu-
sega kiriku asju otsustab 43
kaugelvilbiva toetajaliikme
esindus. Ning maade tagasta-
mine edeneb joudsalt.
varahinnad on kdrged.

Uks tagasitulnuist, 70-aasta-
ne mees, oli kodunt lahkudes
15. Selleks ajaks oli tal juba
kaks aastat olnud oma hulge-
puss ja Eesti Vabariigi ametivoi-
mu antud relvaluba, mille jarel
ta 13-aastasena kais Kuressaa-
res Saare maavalitsuses. Temas
nagu teistestki aratas hammas-
tust paljugli sellest, kuidas tana-
paeva ruhnlased elavad ja oma
asiu korraldavad.

Uks pea on hea, kaks veel
parem
* % *

Rootsis on mitu suurt toidu-
poodide ketti. Naiteks Stockhol-
mis on igas metrogjaamas kor-
vuti kaks toidupoodi, kolmas
voib olla veel jargmises kvarta-
lis. Kaubavalik ja hinnad olid
enamjaolt samad. Kui siis pere-
ema suurest lojaalsusest eelis-
tas tarbijatetthistu "Konsumit”,
vdis ta pikapeale veenduda, et
korval "Vivos” on tohusamaid al-
lahindlusi. Seejarel aga avas-
tas, et#grfqnﬁse "ICA” on
suure toiduk?ust ostes ka-
sulikum. Ning tarbijatetihistu oli
sunnitud "Konsumi™uksed kinni
panema. Aga [ el tulnud
elektroonikapood ega kasiino,
vaid teine toidupoekett - tirkla-
sed. Veidi odavamate hindade-
ga kui vastaspoes "Vivo”.

* k%

nnis-

Ruhnus elas nii enne kui pa-
rast sdda ligi 300 inimest. l‘{)ul
kolhoos 70-ndail likvideeriti,
lahkusid saarelt ka inimesed.
Aga ETKVLAi pood jai, kuigi on

raeguseks ilmselt erastatud.

aE i Exoemees jai. Peab
{)eale poe veel baari ja majutab
uriste.

65 elanikul (neistki 10 on koo-
lilapsed ja moned ka koolieeli-
kud) on piiratud hulk raha,
mida poodi tuua. “Aripaeva”
andmeil olevat %:f kaive umbes
30 000 krooni kuus. Aga piiri-

valvurid, saarel toitlustust kor-
raldav pere ja moni teinegl eelis-
tab poes mitte kaia ning toidu-
kraami Saaremaalt hankida.
Sest poemees kaitub.
Uhel 6htul nadalas on Ruh-
nus kaks baari. Kui thes baaris
jatab baarimees soovitud joogi
ulatamata, deldes: "Ma ei viitsi,”
;6%) arvata, kuhu kilastaja la-
eb.
Pood on avatud neli tundi
Fé.evas. Uhel paeval mdddub
ahtiolekuajal poeuksest suu-
rem seltskond ja tuleb moéttele
sedagi kohalikku eksootikat
vaadata, aga avastab ukselt sil-
di "Suletud”. Otsemaid ukse
taha rivistunud mitukiimmend
inimest tekitab saarel ebaharili-
ku nahtuse - risti iile sdidutee
ulatuva jarjekorra. Uksele tul-
nud muuja aga soovitab teine
kord tagasi tulla - tal vcalja asja-
saabunud kaubale hindu peale
kirjutada.
arast pisikest palumist poo-
di imber paiknenud seltskond
rullib Gksteise taga sabas seis-
tes valmispandud sajakrooni-
seid peos, kuli leti taha saabub
poemees. Vaatab mornil ilmel
saba ja prahvatab jarsku: "Mis
te nii palju ostate. Vald ka ei aita
sugugi ja poodi on raske pidada,
ole nagu sotsiaalabi siin!”
Ostmata keegi siiski el lahku -
oes muitakse ka raamatuid
uhnu kohta, mida mujalt ras-

&

Ruhnu muuseumis on iile 200-aastast kiisit66d, millel sugulust

Rootsi muuseumides nihtuga.

-

ke saada. Kul aga poemees el
oska hinnata kiimne minutiga
ootamatult poodi saabunud
paari tuhandet krooni, tundub,
et ETKVL-1 aeg on imber. Téap-
semini, asi, mida regionaalpolii-
tika Ruhnus vajada voiks, oleks
teine poehoone mitte kaugemal
kui sada meetrit esimesest, ol
sadama vdi kila poole. Ulejaa-
nu teeksid tarklased, korjates
teenindusvalmilt naeratades
kokku kogu suvisel saarel viibi-
va vaba raha.

Ruhnus on vaikust

Mobiiltelefonid ei helise - levi
el ole. Autod ei miirise —neid on
Ruhnus tuldse kimmekond ja
kaks korraga ei pruugi teel koh-
tuda. Larmi ei ole - inimesi niigi
vahe

Soja eel oli Ruhnus inimesi,
eriti naiste hulgas, kes polnud
elu jooksul saarelt kaugemale
saanud. Hulgekutid kaisid kall,
isegl kuni Laadogani, ja oskasid
ka naaberrahvaste keeli. Aga ta-
napaevainimesedki ei kipu suu-
re saare vdi mandri s::ﬁinasse -
nad on omas kodus ul. Ning
Ruhnust tulija moistab esimese
linnaveerandtunni jooksul,
miks ruhnlased oma saart ar-
mastavad - seal on nii vaikne ja
rahulik. Luud on lukuks ning
igast vastutulijast on teada, kes
ta on ja mida temast arvata.

Madli Vitismann
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Saja-aastases tuletornivahimajas on moodne piirivalvekordon,
selle ees bensiinijaam ja parkimisplats.
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16 17 18

19

20 21 22

24

25 26 27

29 30 31

32

33

35

37 38 39 -

41 42 43

47

51

PAREMALE: 1. Tingimus prahikir-
jas, mis kohustab andma laevale selli-
se laadimis- voi lossimis aiga, kus
laev saab seista pohja puutumata. 12.
Kalastusmaagiaga seostatav kividest
laotud iidne rajatis. 13. Soome tahtsa
sadamalinna rootsikeelne nimi. 14.
Liirum ... lumps. 15. Eesti saar, millelt
on leitud 12. paremale kusitud rajati-
si. 16. Valeur déclarée = vaartsaadetis
(ldhend). 17. Korea Vabariigi tahis. 18.
Prantsuse maalikunstnik ja graafik
(1868-1941). 20. Kodupoolis (mur-
des). 21. Vanused. 22. Vorgukuivatus-
puud. 25. Odkull (saksa k.f. 26. Kaa-
sas kaiv, saatev. 29. Hiina luule Zanr.
30. Laeva ankrusolekut naitav sig-
naalkujund. 33. Mis see on: range
vorm, lihtne siluett, lagedad pinnad,
gllastrlte ja sammaste rohkus? 37.

ahtis puugikala Laanemeres. 39.
Eesti suusataja. 40. ...voor - kdigesdo-
ja. 41. Meetertonni tahis. 42. Merluus.
43. Kaks tthenimelist saart Barentsi
meres. 44. Eestlase sugulane. 45. Ees-
ti maadleja, vditnud kaks olimpiame-
dalit. 47. Vanainimene. 48. Eemalda-

mist tahistav eesliide. 49. Saksa keele
artikkel. 50. Paadi pdhjapikitugi. 51.
Puuda tahis. :

ALLA: 1. Veekogus kalu, karpe vdi
muud kasvatavad tootmistiksused. 2.
Tramm. 3. Karpkalalane, elab ka Eesti
merelahtedes. 4. Vahemere osa. 5.
Koht, kuhu rajati Peeter Suure mere-
kindluse tiks tugipunkte. 6. Veelooma-
de liikkumiselundid. 7. Eesti maletaja
(eesnime esitaht ja nimi). 8. Leedu
linn. 9. Julgema, riskima (rootsi k.).
10. Araabia mehenime osa. 11. Paasi-
kud. 18. Purjede vastu tuult seadmine.
19. Kaitserinnatised veesdidukil. 23.
British Navy = Briti sdjalaevastik (1a-
hend). 24. 545 rooma numbritega. 27.
Mangufilmi "Metskapten” kunstnik.
28. Sgecies =tee (Ithend). 31. Kahe rii-

i vahel jagatud Laanemere saar. 32.
esti humorist ja [l)Doliltik (nimi ja ees-
nime esitaht). 34. Peod. 35. Judaismi
alusteos. 36. Purje serva tugevdav
kois. 38. Karikakar (murdes). 46. Pal-

Jjude raakijate sagedasim "sidesona”.
oostanud Mirt Kullo

Ruhnust lahkudes tuleb paa-
dist laeva tosta lapsed, koe-
rad, eakad ja pagas. So6ltub il-
mast.
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PAREMALE: 1. Jiiri Lember. Naina. 22. Oh. 23. ... libe. 24. kohnumine.
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By Kes meil kaivad
I sadamates:

Vanasadamas Tanker "Vikla” (Soome) - laadib naftat

" August” Vincent) ~ . "Borneo” (Kiipros) - laadib turvast I

I Si%ol:;nb‘: ity e s Kruisilaev "Splendour of the Seas” (Norra) I

| "sandal” (Vene) - lossib suhkrut : i

"Cachimba” (Gabon - esimest korda Eestis) Paljassaare sadamas

I M- laadib traati i Tanker "Suia” (Vene) - laadib naftat I

*Meliksah” (Tiirgi) - ammooniumfos- Kialmutusla "Zolotaja Dolina” e
AVATU D 1 2-24 I "N::taetliudvoz 50" (Vene) - laadib malmi "vmloc‘:ibklih?v e laadi £ =
Lootsi tn.15 korval, kai aares IJahtlm »Talitha G" (Inglise) -dd“ O Ve ~ T P— I

Admiraliteedi bassein

" Tel 6411155 ‘ I Mmgasagamas : 3 Paldiski sadamas I
GSM 8 25 060066 % Tax;l;?u';Victoﬂa Codevila” (Libeeria) - laadib Cesis (Lati) - l;mdib hnbkkepuit:t e I

£ ESTMA

o mLL’NK & Esman
=

Vﬂﬁlﬂ LAEVAREMONDITEHAS EstLine

W e R——

* evanduse laevade asukoht . : *
g Merce . Juat Neile, kes ootavad... %
* "ELMAR KIVISTIK"” - teel Ventspilsist New "KUIVASTU” - Santanderis "KALANA" - teel Hamburgist Vanasada- * ;
* Orleansi "RAKKE" - San Pedros masse *
* »ALEKSANDER ABERG" - teel Lazaro Gar-  "VALKLA" - teel Cabedellost Sio Francis- "KURKSE" - teel Stockholmist Antwerpe- *
* denasest Long Beachi co do Suli nisse *
"PAUL KERES"” - teel Hamburgist Singapu- "PIHTLA" - teel Rouenist Doualasse "DIRHAMI"” - teel Rotterdamist Vanasada- *
* ri "Viidu” - teel Antwerpenist Banjuli masse
J€¢ "KRISTJAN PALUSALU" - Odessas "NAISSAAR" - Izmiris "KAPTEN KONGA" - Kundas ¥*
J¢ T"GUSTAV SULE" - teel Rilast Montreali "VAINDLO™ - Antwerpenis "KAPTEN VOOLENS" - Teel Ipswichist Tal- 3¢
3¢ T"ALEKSANDER KOLMPERE" - Constantzas "KASSARI" - teel Prevezast Beirutisse linna K
"HAAPSALU" - Kaliningradis *"MUHU" - teel Klaipedast Bilbaosse *MEHAANIK KRULL" - Grimsbys
¥ ~VILJANDI" - Peterburis "ABRUKA" - teel Oskarshamnist Belrutis- =y pHOLA"  teel Moerdijkist Kroonlinna I
* "RAKVERE" - remondis Riias "VEC.SANDI" - teel Kundast Aveirosse :LEMBITU: — Livczrpoolls *
¥ T"NARVA" - Rilas "SOODLA" - teel Muuga sadamast Monfal- CALIIOR" ~ Hel:inkis *
Sk T"VALGA" - teel Kaliningradist Philadelp- TP "TRANSESTONIA" - Kielis 8
* hiasse "KLOOGA" - teel Pireusest Terneuzeni "TRANSBALTICA" - Kaliningradis *
"SAKALA" - teel Ghentist Halifaxi "MUUGA" - teel Antwerpenist Stockholmi "NEPTUNIA" - Vanasadamas
* "SOMPA" - Abidianis "VIRTSU" - teel Helsinkist Felixstowe’'sse "DONATA” - Muuga sadamas *
Viljaand j a «Meremehe» varemilmunud Giksiknumbreid saab osta ka Meremuuseumi kassast. Arvutikiiljendus: Viino Trumm, montaaZ: Kersti Sdel ja Kaia Suun
Eesti Ja e Toimetuse postiaadress:  Toimetuse asukoht: Mobiiltelefon: <Printalb
Meremeeste Liit g' ‘i’:mlugm P00, Taann, e 8-25-238 088; Tellimuse nr. 3003
ep Valvetoimetaja on kohal teisipaevlt:e kell 15-18 - R, SR s
eremees@online. 8-951) MADLI VITI
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