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"Suur Toll”
vaba rannarahva
merendussumboliks

10. mail 1997 toimus jaimurdja "Suur T6ll" pdev. Laeva pardale
oli Eesti Sinise Erakonna ja Soome Séjaveteranide Eesti Uhenduse
kutsel kogunenud iile 70 inimese, kes konstateerisid laeva tédht-
sust Eesti ajaloomilestisena ning tema restaureerimise kiirenda-
mise vajadust. Koosolijad otsustasid teha alljargneva pé6rdumise
Eesti tildsusele:

Eesti rahvussiimboliteks on suitsupddsulke, rukkilill ja pae-
kivi. Pikk Hermann lehviva rahvuslipuga kehastab vaba-
dust, teater ”"Estonia” vaimset tuuri. Eesti on
mille rannajoon on oluliselt pikem maapiirist. Eestl vadri-
kaks merendusstumboliks v6 olla sellel sajandil Eesti aja-
loo keerdkiike kaasa teinud ja ainsana Vabadussdjast
nud aurik "Suur Toll”. ‘

1914. aastal ehitatud Ja ldbi kahe maailmaséja sdilinud
Jjadmurdja "Suur Toll” r das meile elutdhtsat mereithendust
Vabadusséja raskeima ajcllé.ev Aastail 1922-1940 oli ta Eesti

auvddrseim

suurim ja *

Ja 1 aastakiimneil oli see laev, na, Eesti rah-
vas, véora voéimu all. Eesti Merem aastatepikkuste
taotluste tulemusena 6nnestus "Suur Toll” 1988. aastal Ees-
tisse tagasi saada. Laev on muutunud itheks Eesti vabadus-
véitluse siimboliks, olles kahte iseseisvus tthenda-
vaks liliks.

Eeldeldust ldhtudes on jadmurdja ”"Suur Toll” vadrt, et teda
tunnistada riiklikult Eesti rahvuslikuks merendussiimboliks.

Sooviksime, et riik ja iildsus osutaksid jadmurdjale "Suur
Toll” vadrilist tdhelepanu. Vi i siitmbol-laeva igakiilgne
korrasolek ja esinduslaevale vd ine vadljand, on me-
reriigi vaidramatu kohustus. Tema hea maine peaks olema si-
dameldhedane Eesti ametkondadele, koigile merendusorga-
nisatsioonidele,kogu Eesti rahvale.

Eesti Vabari 80. aastapdevaks peab jaamurdja "Suur
Toll” kui Eestllglllabadusséja pdevilt sdilinud ajaloomdlestis
olema eeskujulikus korras ja tditma oma missiooni. Sel ees-
madrgil péérdume Eesti Valitsuse n(ng iildsuse le, et riik,
er d ja iksikisikud toetaksid "Suure T6llu” renoveeri-
mistoéid.

Jaan Laas Elmar Veinberg

Eesti Sinine Erakond Eesti Merevielaste Kogu

Raul Kuutma 1 Arvo Valton

Soome Séojaveteranide Eesti Uhendus kirjanik

Mart Aru Hubert Veldermann

Eesti Muinsuskaitse Selts raadioa anik

Sulev Roosma Olaf Vaarmaa

Eesti Mereturismi Assotsiatsioon Jaimurdja "Suur Toll”

Rein Einasto

Eesti Paeliit

Eesti Meremuuseumi a/a 1020136082, Hoiupank, mdrgusona
"Suur Toll". Kéik annetajad kantakse laeva auraamatusse.

Kes on tugevam laevade ja meremeeste probleemidest jagu saama? Lahemalt 1k. 2-5.

11. juunil kell 13

Erastamisagentuuris,
"Toéstusprojekti” remontima-
ta hoone IV korrusel, vineer-
vaheseina ja mddrdunud
vaipporandaga toas, projek-
teerijate aegse lagunenud
laua tagant anti 11. juunil
kell 13.15 iildsusele teada,
mida Eesti Erastamisagen-
tuuri néukogu otsustas Eesti
suurima  erastamistehingu

asjus.
‘Majandusminister Jaak

Leimann teatas néukogu ot-
suse.

Eesti Erastamisagentuuri
no koosoleku proto-
kollis nr. 13 11. juunist
1997 on éeldud, et AS-i Ees-
ti Merelaevandus erastamise
parima pakkumise kindlaks-
madramise kilisimuses nou-
kogu otsustas:

1. Tunnistada AS-i Eesti
Merelaevandus erastami-
seks esitatud pakkumistest

Ministrikommentaar

Transpordi- ja sideminister RAIVO VARE, vastates 11. juunil Eesti
Erastamisagentuuri pressikonverentsil kisimustele:

See erastamine oli esimene
pdadsuke suuremate infrastruk-
tuuri erastamise projektide seas,
ja loodetavasti mitte vimane.

Vaistlejad olid teinud véga
pohjalikku t66d konkreetsete
pakkumiste kokkupanemisel.
Lopptulemusena kujunesid mo-
lemad pakkumised Usna vordsel
tasemel.

Riigi seisukohalt oli tagatud Uks
kindel asjaolu kogu pakkumis-
sUsteemi endaga - 400 miljonit
krooniriigieelarvesse.

Sisuliselt hindas ndéukogu d&ri-
plaane ja né. hipoteese tulevi-
ku suhtes. Ehk nagu esimees pUs-
titas Ulesande:. vaatame, mis
juhtuks 5 aasta pérast.

Arutelu tulemusena véeti val-
dava hédlteenamusega vastu
see ofsus.

Mis sai hédletamisel madara-
vaks, on raske kommenteerida,
sest see eeldaks iga hadletgja
subjektiivse motivatsiooni pohja-
likku analtusi, mida ma kindlasti
teha eisaa.

Otsuse 3. punkt tehti eesmar-
giga mitte tulla kUsimuse juurde
uuesti tagasi, kui miskip&rast le-
pingu sdimimine ESCO Holdin-
guga ei peaks onnestuma. See
annab voimaluse vastavalt
reeglitele teiseks j@&nuga leping
sOlmida, mis peaks olema esi-
meseks fulnule tdiendav stiimul
voimalikult kiiresti toimetada.
Ega suuri takistusi lepingu sGlmi-
misel olla ei saq, sest pakkumis-
sUsteem oli Ules ehitatud ette-

' valmistatud lepingu aktsepteeri-

misele - seega mingeid lepingu-
I&biré&&kimisi ei tohiks nuld ette
tulla. Kui, siis ainult rahakusimus.

parimaks AS-i ESCO Hol-

ding pakkumine.
2. tada OU Arbona-

le pakkumine paremuselt
teiseks.

3. Volitada Eesti Erastami-
sagentuuri peadirektorit sol-
mima erastamisleping AS-
iga ESCO Hol , Vi juhul,
kui AS ESCO Ho ei sol-
mi tema poolt pakutud tingi-
mustel 10. juuliks 1997.

aastal erastamislepingut,
OU-ga Arbonale.

Aga kuna pakkujad garanteeri-
vad raha laekumise, ei peaks ka -
see takistuseks osutuma.

Rohkem kui kahetunnisel aru-
telul oli vaidlusobjektiks seotus
maismaal asuvate infrastruktuu-
ridega. Arutati terminaali kUsi-
must. R&&giti ka turuprognoosist,
sellest, kuidas realiseerub &ri-
plaani méni vastav akisent seo-
ses turu muudatustega.

Moodunud
nadalal

11. juunil peeti Eesti kapteni-
te Klubi aruandlus-valimis-
koosolek. Senisel presidendil
Igor Gnezdilovil sai tiis kolmas
pOohikirj lubatud ame
Rinsaks “kandidaadiks . sellcl
kohale esitati Baltica”
kapten Erich Moik. Valimistule-
mused selguvad augustis, kui
ka koik kirja teel hailetajad on
joudnud oma otsuse. teha.
Koosolekul kéneldust lihemalt
jargmises lehenumbris.



Tahtaeg, mil pakkumised
AS-i Eesti Merelaevandus 70%
aktsiate ostuks Eesti Erasta-
misagentuuri pidid jdudma, oli
29. mail kell 14. Tund aega hil-
jem tutvustas OU Arbonale oma
erastamiskava ajakirjanikele.
Tavaparasele pressitlevaatele
oli lisatud ka ullatuspaber: Ar-
bonale OU plangil, sama, 29.
mai kuupaeva kandev inglis-
keelne kiri kohal viibivate No-
mura Plc direktori Claus Mans-
feldti ja Arbonale OU peadirek-
torl Toomas Reisenbuki allkir-
jadega.

Kirjas oli 6eldud, et "Arbona-
le” ja selle konsortsiumi liitkmed
on andnud ESCO asjus ule
voistleva pakkumise. Erasta-
mispakkumise vdidu korral "Ar-
bonale” ega selle konsortsiumi
lilkkmed ei osale ei Lati Merelae-
vanduse ega Leedu Merelaevan-
duse erastamises. Kui Eesti riik
peaks aga tahtma, et ESCO osa-
leks monesse piirkondlikku lae-
vandusse investeerimises ja
nende ithendamises, siis "Arbo-
nale” kaalub selle tegemist vii-
sil, mis oleks kasuks ESCO-le.

OU Arbonale esindab pakku-
mise tegemiseks méeldud kon-
sortsiumi, millesse kuuluvad
AS Hansa Investments, juhti-
vaid investeerimispanganduse-
ga tegelevaid ettevotteid Balti
riikides, mille peakorter asub
Tallinnas ning tatarettevotted
Riias, Vilniuses ja Peterburis;
Nomura International Plc,,
mis on registreeritud Inglismaal
ja kuulub firmale Nomura Euro-
pean Holding Plc, mis on oma-
korda Nomura Securities Co Ltd

tatarfirma; Talinvest, Eesti
juhtivaid investeerimispangan-
dusega tegelevaid firmasid ning
Jinhui Shipping and Trans-
portation Ltd, Bermuudal re-
gistreeritud laevandusettevote,
mille enamusaktsiad kuuluvad
Hongkongis registreeritud hal-
dusettevottele Jinhui Holding
Co Lid.

OU Arbonale on eesmargiks
seadnud "muuta "Eesti Merelae-
vandus” oskusliku juhtimisega
integreeritud transpordiettevot-
teks, mis taiendaks firma prae-
gust pohitegevust laevandust.
Nii peaks "Eesti Merelaevan-
dus” saama kogu piirkonna juh-

- tivaks transpordifirmaks, mis
suunab Ballti riikidesse ja riiki-
dest tulevaid kaubavoogusid,
kasutades ara Eesti kui transiit-
maa potentsiaali.” On lubatud
“jatta "Eesti Merelaevandus”
Eesti juhticonna all tegutsevaks
Eesti ettevdttekes, mille peakorter
asub Tallinnas ning mille laevad
soidavad Eesti lipu all ja Eesti
meeskonnaga.

"Selle plaani elluviimiseks va-
Jalik ettevétlikkus, ideed ja os-
kused” on olemas, raakimata
"Arbonale aktsiondaride kéasutu-
ses olevaist sundikaat- ja fi-
nantseerimisvoimalustest, mille-
ga garanteeritakse Eesti laevan-
duse edasine kasv.”

Eelisarendamist lubatakse
viies valdkonnas.

Turundusfunktsioo-

ni tugevdamine - "hetkel
on "Eesti Merelaevandus” loovu-
tanud selle tliolulise valdkonna
komisjonitasu alusel tédtavate
agentide katte.” Kuivord turus-
tus on liiga tahtis element, et
seda valjapoole ettevdtet jatta,
soovib "Arbonale”, et "Eesti Me-
relaevandus” muutuks "stratee-
giliseks partneriks ménele suu-
rele rahvusvahelisele transpor-
di- ja logistikagrupile, mille héas-
tifunktsioneerivad turunduska-
nalid véimaldaksid Merelaevan-
dusel valja arendada omaenda
efektiivne turundustegevus.”

Teenuse kvaliteedi

tdostminevertikaalse

inte gratsiooni abil -
muuta praegune sadamast- sa-
damasse teenus toeliseks uk-
sest-ukseni teenuseks, et firma
enda vaartus seelabi suure-
neks. "Teenuse kvaliteeti toste-
takse samuti logistikattksuse

Endel Siff, Jaak Roosipuu, Toomas

Reisenbuk, Peter Andersland, Claus Mansfelt.

loomisega koost66s Eesti juhti-
vate selle ala firmadega, mis hol-
maks terminaaliteenused, kau-
ba ladustamise ja kaubaveo nii
maanteed kui ka raudteed mod-
da--

Strateegiline firma-
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Priit Simsoni foto

juhtimine Eesti tip-
pude kae all - "Arbonale”
arvates sobib selleks Eesti tipp-
juhtide meeskond koos konsul-
tantide rihmaga. Nii tahetakse
liita Eesti tegevjuhtide pikema
perspektiiviga tegevus ning

-

Nadalakiri "Asia Weekly”

avaldas hiljaaegu, enne prae-
gusi suuremaid paljastusi pi-
kema artikli Tim Healy sulest
"Nomura Security” amber
seonduvatest skandaalidest.
- "Nomura Securities Ltd" esit-
leb end kui vaieldamatu Jaa-
pani kindlustusturu liider ja
prominentne rahvusvaheline
investeerija, mille kaes on vot-
merollid maailmaturu erineva-
tes sektorites. Firma osutab
laialdasi finantsteenuseid,
sealhulgas investeeringute
uuringute ja emendi, lii-
singute ning kompuutertee-
nuste alal.

"Nomura” Euroopa peakorter
asub Londonis ning jalgitakse
nii lokaalset Euroopat kui ka
selle seost iilemaailmse turu-
ga, eriti Kaug-Ida ja USA oma-
ga.

Firma on koostanud ja pub-
litseerinud tlevaate Eesti ja
Tallinna linna majandusest.
Ulevaade on tehtud erinevatele
allikatele toetudes ja on tisna
pohjalik, mis puudutab aval-
datut. Kuivdrra taiuslikum on
tegelik andmebaas, annab vaid
oletada. Arvestades grupeerin-
gu elavat huvi ko%lu Balti re-
ﬁloom vastu, on tehtud podhja-

k eeltdd siinsesse majandusse
sulandumiseks, et mitte delda
selle mojutamiseks.

Ainuuiksi publitseeringu si-
sukord naitab toésist lahene-
mist probleemile nimega Eesti.
Siin on ara toodud Eesti poliiti-
line Glevaade, sealhulgas eral-
di suhted Venemaaga, majan-
duse struktuur, rahanduspo-
liitika, Eangandus. rivatisee-
rimise kaik, sealhulgas valis-

maiste investeeringute osa, ja
sellele jargneb kokkuvote, mil-
les vaidetakse, et ehkki Eesti
pole veel taielikult vabanenud
seotusest endise Noukogude
Liidu majandussiisteemiga,
voib seda arvestada kui aiht
edukamat riiki Gleminekul tu-
rumajandusele (kui muidugi
plaanitud reforme suudetakse
edukalt ellu viia).

Tallinnast on antud sama-
laadne tilevaade, vdorreldud
\ meie pealinna teiste oluliste

"Nomura Securities” skandaalis

eksndukogulike keskustega,
kuni selleni valja, et ara on too-
dud linna vétmeisikute (kall
linnapea Jaak Tamme aegsed)
vastutusalad ning kogu eelnev
ametikaik, et teada, kes, kust
(1990-ndatest alates) ja mil-
leks linna juhtima tulnud. Nai-
teks linnaametniku Neeme
Jogi kohta, keda aasta tagasi
siinmail veel ei tuntud, antakse
teada, et ta on oma todelu alus-
tanud margariinitehase inse-
nerina.

Mis puutub Tim Healy artik-
lisse, siis selles on asutud taga-
si vaatama kuni aastasse
1990, mil esimesed marguan-
ded "Nomura” imber koondu-
vast skandaalist ilmsiks said.
Ajendiks kaesoleva aasta 6.
martsi pressikonverentsil "No-
mura” asepresidendi Saito Ats-
sushi valjadeldu, et on "tdsine
kahtlus, et firma ametimehed
on seadusi rikkunud ja sega-
tud aktsioonidesse, mis on ol-
nud seadusevastased” vahe-
malt aastast 1993. Kaubandu-
sest saadud tulusid kanti Gle
kolmandate isikute pangaarve-
tele, ilma et tegelikud kliendid
sellest teadlikud oleksid olnud.
Ajakirjanikud seostasid seda
Jaapanis tegutsevate sokaiya-
gangsteritega. kes pressivad

rmadelt raha valja, kasutades
oma teadmisi maksupettustest
voi aktsionaride koosoleku eest
va:ﬂxlpeetava info kohta. Neile
maksmine on Jaapanis seadu-
sevastane. Arvestati valja, et
"Nomura” oleks vdinud neile
maksta tile 400 000 $, kuid
seni ei ole firma poolt seda arvu
kommenteeritud.

Parast selliseid avalikusta-
misi andsid lahkumisavalduse
kaks juhtametnikku, kuid fir-
ma aadrilaskmine sellega ei
Idppenud. "Nomura” eesistuja
Suzuki Masashi loobus oma

stist Jaapani todstuse kind-
ustusassotsiatsiooni esimehe-
na ja kom president lubas
ameti maha panna, juhul kui
tdestatakse tema tegudes vas-
tuolu seadustega. Selle kdige
tulemusena langesid "Nomura”
aktsiad borsil katastroofiliselt.
Finantsringkondades hakati

' osta ara teatav hulk firma akt-

\

raakima sellest, et firma mana-
erid on jaganud oma kasumit
ritegelike ringkondadega.

Skandaalid puudutasid mit-
te ainult J aa(fanls tegutsejaid,
vaid joudsid valja ka USA-s
asuvate pensionikindlustus-
fondide tegevuse kahtluse alla
seadmiseni.

1991. aastal olid tagasi astu-
nud koérgemad ametnikud, kes
olid segatud altkdemaksuafaa-
ridesse, olles "kompenseeri-
nud” suuremate klientide bor-
sikaotusi. Selliste firmade hul-
gas olid ka teise kriminaalse
grupeeringu, yakuza moju all
olevad firmad. Laks natuke
aega moodda, ja samad ametni-
kud voeti 1995. aastal uuesti
"Nomura” juhtkonda.

Sokaiya-maffial on tavaks

siaid, et sel teel paaseda juha-
tusse ning seal istudes ahvar-
dada paljastustega juhtkonna
aadressil, kui see on neile ka-
sulik; teisalt aga on neid voi-
malik kasutada kriitika alla- ja
oma tahte labisurumiseks, kui
firma bossid neile selle eest
korralikult maksavad. -

Jaapanis on alustatud sellise
korruptsiooni paljastamist ja
vastavalt sealsetele tavadele
moistetakse see hukka, fir-
ma aga loetakse ebausaldata-
vate hulka, kui selliseid meeto-
deid kasutatakse. Hullem
veel, moned juhid isegi aretee-
ritakse

Tanapéaeval ON véimalik ilma
eriliste uuringuteta saada tea-
tavat informatsiooni oma loo-
detavate partnerite Rohta ka
mujalt kui nende valjaanta-
vaist reklaammaterjalidest,
kus koik suureparane paistab.
Kui me siin Eestimaal arvame
ulihasti teadvat, kes me oma-
dest kui aus vdi ebaaus on, sa-
geli ka kuulujuttude pdhjal,
siis tosiseks aritegevuseks
partnerite otsimisel tuleks tut-
vuda ka sellega, mis informat-
sioon nende kohta liigub, ja al-
les igakiuilgse kaalutlemise
pohjal otsus teha. Raha ei ole
paris koik.

Reet Naber ' )

165-166) Kolmapiev, 18. juuni 1997

29. mail kell 15

Laanes jareleproovitud firma-
juhtimistehnika ja rahvusvahe-
lised laevanduskogemused.

Organisatsiooni
efektiivsuse tost-
m i n e - selleks kavandatakse
firma tootajate head informeeri-
tust, tulemustel ja motivatsioo-
nil pdhinevat tédkultuuri, kooli-
tusprogramme ning "té6dtajate
oiguste tagamist Merelaevandu-
ses saadud positiivsete koge-
muste valguses”.

Pikaajalised fi-
nantsallikad - need peab
tagama minek mitte ainult Tal-
linna vaartpaberiborsile, vaid
ka Londonisse, Stockholmi voi
Oslosse.

OU Arbonale juhatuse esi-
mees Toomas Reisenbuk selgi-
tas konsortsiumi kooseisu
muutust: Konsortsiumis algselt
olnutele, (Hansa Investments,
Nomura International ja Jinhui
Shipping) on lisandunud *Talin-
vest”, kes toob kaasa ka Eesti
kapitali osaluse suurenemise
meie pakkumises. Pakkumise
taga on ka "N-Terminaal”, kes
peaks suuresti kaasa aitama ka
sellele, et pakkumise taga olev
konsortsium suudab oma plaa-
nid teoks teha.

AS-i N-Terminaal juht En-
del Siff, kelle firma ei kuulu
OU-sse Arbonale, selgitas, miks
"N-Terminaal” otsustas Arbo-
nale pakkumist toetada:

Alustanud logis Jja
analiiisides Eesti logistilavald-
konna arengut ndgime teatavaid
probleeme. Uks neist see, kui
meie naaberriigid, naiteks Soo-
me, arendavad. ja propageerivad

oma riike kui transiidikoridore.
Hinnates ESCO erastamises
osalenud firmasid, oli "Arbona-
le” ainus firma, kes ei piirdunud
"Eesti Merelaevanduse” kui suu-
re ettevdtte probleemidega, vaid
vottis asja marksa laiemalt.

Nagu Eesti sadamad, nii ka
"Eesti Merelaevandus” on liiga
suur, et teenindada ainult Ees-
tit. Selleks et digustada oma ek-
sisteerimist, omada arenguruu-
mi_ ja arenguvdimalusi, peab ole-
ma labi raiutud ja rajatud tran-
siidikoridor. Ilmselt saame reali-
seerida oma ajaloolise véimalu-
se olla vaheliiliks kaubavoogude
teel Venemaalt Euroopasse ja
vastassuunas.

See ei tahenda tiksnes laeva-
de kui mingite metallkonstrukt-
sioonide olemasolu ja nende kor-
ralikku ekspluateerimist. See ta-
hendab veel suuremat tdhelepa-
nu kaubavoogude leidmiseks,
nende kinnistamiseks ja suuna-
miseks labi Eesti, marksa suure-
mal madral osalemist kalda inf-
rastruktuuris. "Arbonale” alg-
aktsionaridega saime taieliku
teineteisemdistmise selles, et
"Eesti Merelaevandus” vdiks
olla kui kristalliseerimiskeskus,
mille iimber rajada kogu transii-
dikoridori kontseptsioon koos
kaubaterminaalide ja raudtee-
operaatoritega. Tuleb leida uued
kaubavood, sest viimaste aasta-
tega on neid rohkem kaotatud
kui leitud.

Oleme koos seetdttu, et meie
ideoloogia ja filosoofilised vaa-
ted arile ja transiidile tihtisid.

Jaak Roosipuu Talinvestist
iseloomustas "Talinvesti” ja "Ar-
bonale” ithendatud pakkumist
kui koige pohjalikumat, millega
on kokku puutunud.

Ajakirjanike kiisimuste pdoh-

jal lisati tapsustusi.

"N-Terminaali” osalus

E. Siff: "Arbonale” ja "N-Ter-
minaali” vahel sdlmitud leping
naeb ette strateegilist koostdod

juhul, kui ESCO erastamine
"Arbonalel” edukalt toimub.
Koostdd on eeskatt kaubavoo-

Jarg lic. 3
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gude kattevoitmisel ja kaldalo-
gistika valjaarendamisel, leping
naeb ette ka saavutada "N-Ter-
minaali” osalemine ESCO-s.
See tahendab, et tegu on opt-
siooniga: "N-Terminaalil” on
voimalus osta kindel osa "Arbo-
nale” aktsiaid.

Kui suur osa?

Me oleme omal ajal kokku lep-
pinud, et enne erastamise 16ppu
me neid kindlaid osi ei avalikus-
ta, kuid see oleks "N-Terminaa-
li” jaoks strateegiline investee-
ring.

Kas olete tuttav oma konku-
rentide, ESCO Holdingu ja
Cresco tihispakkumisega?

Vaga tapselt kiill mitte. Teame
vaid tausta ja seniseid pakku-
misi, nagu need varem olid. Kui
nad otsustasid oma pakkumi-
sed ithendada, siis see oli toe-
nooliselt selleparast, et luua
ks ja tugev pakkumine selleks,
et "Arbonalega”™ konkureerida.
Leiame, et me oleme nii tugevad
nagu oleme - koéik elemendid,
mis tugevaks pakkumiseks
vaja, on "Arbonales” esindatud.

Miks "Nomura” loobub Liiti
Merelacvanduse erastamisel
osalemast?

C. Mansfeldt: ""Nomura” on
vaga rodomus, et on véimalus
jatkata oma investeeringuid
Balti riikidesse, eriti Eestisse.
Eesti eripara on see, et "Eesti
Merelaevandus” on juba praegu
vaga konkurentsivéimeline et-
tevote, aga nad soovivad panus-
tada just nende oskuste ja vdi-
maluste optimiseerimiseks, mis
"Eesti Merelaevanduses” ole-
mas on. "Nomura” on saanud
pakkumist ette valmistades et-
tekujutuse "Eesti Merelaevan-

duse” praegusest olukorrast ja
voimalustest. Kahjuks ilmnes
ka vaga eredalt huvide konflikt
erastamise puhul, mis eriti
puudutab "Eesti Merelaevandu-
se” juhtkonda. Praegune tase
avaldas "Nomurale” siiski piisa-
valt muljet, et finantseerida Bal-
ti riikide kdige konkurentsivoi-
melisemat ettevotet transiidi
valdkonnas. Edu saadab seda,
kes esimesena saavutab kdige
parema kvaliteedi juhtimise
valdkonnas, et asendada ole-
matu riigi, ndukogude firma-
kultuuri (soviet style manage-
ments), rahvusvahelisega.

Kui palju oleks vaja inves-
teerida, et viia "Eesti Merelae-
vandus” rahvusvahelisele ta-
semele ja konkureerida edu-
kalt naaberriikide merelae-
vandustega?

Nii palju, kui on vaja, et saada
transpordi-, mitte ainult laeva-
kompaniiks.

Esimese sammuna algab
meie strateegia sellest, et muuta
"Eesti Merelaevandus” uuesti
konkurentsivdoimeliseks ja ka-
sumit tootvaks ettevotteks. On
teada, et kontsern l6petas 80
miljoni kroonise kahjumiga ja
me suuname oma joupingutu-
sed selle kahjumi tootmise 16pe-
tamiseks.

Esmalahenduses on see sum-
ma 1 miljard Eesti krooni, mis
oleks "Eesti Merelaevanduse”
konkurentsivéimeliseks muut-
miseks vaja praegu.

Jargmine vaga vajalik etapp
on konteineriterminaali rajami-
ne Muugale. Praegu naiteks ei
saa kraana tootada, kui tuul on
liiga tugev. See nduab suuri in-
vesteeringuid. Oleme seda juba
sadama juhtkonnaga aruta-
nud, juttu on olnud 25-aasta-
sest rendilepingust. Juhul, kui
meie pakkumine vdidab, teeb
"Eesti Merelaevandus” pakku-
mise konterineriterminaali ehi-
tamiseks Muugale, mille mak-

=
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Why is a ship called "she?"

A ship is called a "she” because there is always
a great deal of bustle around her; there is usually
a gang of men about; she has a waist and stays;
ittakes a lot of paint to keep her good looking; it is
not the initial expense that breaks you, it is the up-
keep; she can be all decked out; it takes an expe-
rienced man to handle her correctly; and without
a man at the helm, she is absolutely uncon-
trollable. She shows her topsides, hides her bot-

tejouk.

sadamasse tulles votab alati suuna poistele
tt;)wrrl;gl.swhenoommgmtoport,ahvaysheadsfor Inglise keeloest talkinud
ys- ; Eesti merenduse
\ Grand Old Man Kalju Toomara )

Miks on laev naissoost?

Laev on selleparast naine, et tema imber on
alati %u sagimist; ikka iimbritseb teda mees-
al on piht ja korsett. Ta vajab palju var-

vi, et hea valja naha, ja see el ole mitte ithekord-
ne kulutus, mis teid murrab, vaid kogu
mine - ta tuleb tervenisti iiles liitia. On vaja ko-
genud meest, et teda korrektselt kasitseda; me-
eta thhrl juures on ta taiesti kontrollimatu. Ta
naitab oma tuilaosa, ent peidab alumist {):olt. ja

alalpida-

sumuseks vdib olla 800 miljonit
kuni 1,5 miljardit krooni.

Jargmiseks on tulemas ka
Eesti Raudtee erastamine, ehk-
ki seal on palju ka lahtisi otsi,
seetdttu pole praegu nimetada
mingisuguseid arve. Juhul, kui
"Arbonale” pakkumist loetakse
koige paremaks, siis "Eesti Me-
relaevandus”, mis soovib saada
integreeritud transiidifirmaks,
teeb selleks ka oma pakkumise.

Meie kasutuses on vaga suu-
‘red finantsvéimalused ja vaga
suured ressursid ja me tahame
muuta "Eesti Merelaevanduse”,
mis on suhteliselt vaike laevan-
dusfirma, suurte transiitkau-
banduse kogemustega "N-Ter-
minaali” abiga suureks ja tuge-
vaks integreeritud transiidifir-
maks. See on meie pakkumise
eelis meie konkurentide ees.

Milles seisnes erastamist
ette valmistades huvide konf-
likt ESCO Holdinguga?

Nagu teada, on teine pakkuja
ja iks pakkujaid varasematel
etappidel olnud ESCO Holding,
milles on ka "Eesti Merelaevan-
duse” juhtkond. Selge, et selli-
ses olukorras on konfliktid, liht-
salt huvide konfliktid kergemad
juhtuma, kui inimene peab kor-
raga kandama kaht miutsi: ole-
ma erastatava ettevotte direktor
ja samal ajal pakkuja. Siit tule-

nevad asjad, mis el tee protsessi

lihtsamaks.

Niiteks?

Naiteks see, millist infot on
voimalik saada, kui kiiresti ja
kui efektiivselt. Milliste inimes-
tega on vdimalik, millest ja kui-
das raakida.

Milline oli teie pakkumises
ostuhind ja millised olid in-
vesteeringud?

Pakkumise suurust oleme ot-
sustanud sel etapil mitte avali-
kustada. Ettevottest valjapoole
suunduvate investeeringute
puhul peab muidugi titlema, et
need on kdik seotud teatavate
tingimuste taitmisega. Ei ole
voimalik juriidiliselt padevalt

kirjutada, et investeerime nai-
teks konteineriterminaali ehi-
tusse mijoneid kroone, kui seda
konkurssi ei ole valja kuuluta-
tud. Praegu ei ole isegi voimalik
sellist pakkumist esitada, am-
mugi pole kindel, kes selle pak-
kumise vdidab.

Kas on kava jitkata kontei-
nervedude arendamist voi
sooviksite osta ka nafatatan-
kereid?

Peter Andersland: Praegu on
"Eesti Merelaevanduse” kasu-
tuses 42 laeva, millele lisandub
osalus reisilaevades. Tuleb sil-
mas pidada, et kuivlastilaevad
ei ole selle firmastrateegia juu-
res koige otstarbekamad, just
nimelt seda transiidikoridori
silmas pidades. Nendest 11 lae-
va vdib nimetada liinilaevadeks,
ulejaanud todtavad tellimiste
alusel.

Tana on palju rohkem laevu
kui kliente, seetdttu voiks "Ar-
bonale” panustada liinilaevan-
duse arengusse. Tuleks avada
kontorid Euroopas, mis oleksid
euroliinide teenistuses, tramp-
laevade asemel aga panna koik
laevad kindlatele liinidele.

Laevaliinid oleksid seal, kus
on voimalik kasumit saada, see
teeks "Eesti Merelaevanduse”
kasumit tootvaks ettevotteks.
Praegune marketingitegevus on
puudulik, see on delegeeritud
erl maade agentidele. Marketin-
gi tegemata on vaga raske lae-
vanduses raha teenida. Kind-
lasti on vaja seda tdhustada,
vastasel juhul kaob kontroll
oma firma tegevuse tile. Kind-
lasti soovib firma suurendada
konteinerlaevade ja ro-ro-laeva-
de hulka.

Reisilaevanduses on meil
vaga selged plaanid, mida taha-
me seal taotleda. Tuleb marki-
da, et Gilevaate saamine sellest,
mida tahendab "Eesti Merelae-
vanduse” osa reisilaevanduses,
oli vaga raske. Osaliselt "Hansa-
tee” probleemide parast ja osali-
selt seetdttu, et "Nordstrom &

Thulin” ei andnud meile seda
informatsiooni, mida oleksime
tahtnud.

Me el tea, mis me seal leiame,
mitte nii hasti kuli teistes ari-
valdkondades. Kui praegu on
"Eesti Merelaevandus” selline
vaikiv partner, siis tuleb otsus-
tavalt seda olukorda muuta,
mitte ainult saada tulu sellest,
et liisida laevu "Hansateele” voi
"Estline’ile”, vaid saada tegelik
kontroll selle tegevuse tile. Prae-

Meie vastas on tiks pakkumi-
ne, kes koondab endas mitmeid
osapooli, meil on raske kom-
menteerida. Nende tapset koos-
seisu me isegi el tea.

ESCO juhtkond ja tundma-
tud finantseerijad, keda kee-
gi ei suuda tipselt nimeta-
da?

Heameelega kommenteeriks
rohkem siis, kui on rohkem tea-
da.

C. Mansfeldt: Meie lootus on,
et need otsused, mis puuduta-
vad Eesti kdige suuremat eras-
tamisprotsessi, tehakse koigi
ettenahtud reeglite jargi. Loode-
tavasti tulevikus depolitiseeri-
takse kogu Eesti majandus-
areng. See ei ole koogitiki kra-
bamine endale, see on investee-
rimine tulevikku. Seetdttu tuleb
loota, et kaasa ei mangi mingi-
sugused poliitilised Gthepae-
vaotsuseid meenutavad moju-
tegurid.

Meie tegevus on suunatud tu-
levikku. Me tahame, et "Eesti
Merelaevandus” oleks tugev et-
tevote, mis maksaks makse ja

Endel Siff, Peter Andersland ja Claus Mansfeldt.

gu teeb "Nordstrom & Thulin”
kogu t66, ESCO annab vaid lae-
va. Selles valdkonnas on vdima-
lik suuri kasumeid saada. Me
teame vaga tapselt, mida taha-
me, ja tegutseme selles suunas.
Peab kiill tapsustama, et
"Norstrom & Thulin” ei olnud
siiski stiidi selles, et infot ei ol-
nud vdimalik katte saada, prob-
leem oli siiski teises suunas.
Kes on teie vastas, kas see
on poliitiline v6i majanduslik

grupp?

(

Kas Eesti osapoolt ei ole hiii-
rinud skandaalid "Nomura”
juhtkonnas?

T. Reisenbuk: Niipalju, kui
meile teada, on sellel, mis toi-
mub voi dieti toimus Tokios,
vaga tugev Jaapani kultuuriline
tagapohi. Kes on viitsinud sel-
lesse stiveneda, mis seal siis
oieti juhtus, see naeb, et min-
gist vaatevinklist, kasvoli siit
Eestist vaadates ei olegi dieti mi-
dagi juhtunud. Kui keegi tahab,
saab ka siin tile kiisida, mis seal
siis dieti oli. See on asi, mis on
juhtunud. Me ei omista sellele
kuigi suurt tahtsust, me oleme
oma kokkulepped teinud ja pea-
me neist kinni. Uhtlasi arvame,
et igal juhul tasuks inimestel lu-
geda ja moelda, mis seal juhtus,
mis on selle kultuuritaust ja
kuidas seda lahti mdtestada.

E. Siff: Mida tahendab inves-
teerimispanga kaitumismall?

Investeerimispank votab osa

N

mingist projektist, naiteks eras-
tamisest. Kui ta vdidab, siis ta
investeerib sellesse profektl ja
tootab selle nimel, et selle eras-
tatud vdéi omandatud firma
vaartus ja selle aktsiate turu-
vaartus kasvaks. Kasutab sel-
leks ara oma kogemusi ja fi-
nantsvdéimalusi ja parimat
maailmakogemust, mida on voi-
malik saada. Ja jargmine etapp
on investeerimispanga tooprak-
tikas valjumine sellest projek-
tist aktsiate maiagi teel naiteks
kasvdi Tallinna borsil. Selles
mottes, strateegiliselt, on "No-
mura” selles projektis, eks nad
ise tapsusta, kolm aastat.
Just sellel kriitilisel ajal, kui on
va{a anda "Eesti Merelaevandu-
sele” podrdumatu hoog.

Ja see on ka koik. Sest "No-
mura” kui investeerimispank,
kui lugeda "Financial Timesi",
on siiski iks maailma agressiv-
semaid ja professionaalsemaid
panku.

j

"Meremehe” kisimus

Mis puudutab teavet ja prob-
leeme, siis need olid mullu stgi-
sel. Kui vorrelda kirjutisi Euroo-
pa ja Eesti ajalehtedes, siis on
siin tekkinud kahe-kolme-kuu-
ne vahe. Teate ju isegi, kuidas
ajalehte tehakse.

P. Andersland: Meil on ka
Hongkongi laevanduskompanii.
Nad pakuvad know-howd, aga
nad on vaga vaike osa konsort-
siumist. Hongkongi kompanii
on siin selleks, et mingi aja jook-
sul aidata laevandusel arenda-
da oma poéhilasti, kauba liiku-
mist kuivlastilaevadega. Nende
t60 on selles mottes ajutine, see
ei mojuta Eesti Merelaevanduse
tulevikku, vaid ptiiab Eesti Me-
relaevandust jalule aidata. Sel-
leks ajaks, kui firma on noteeri-
tud aktsiaborsidel, on uued
profekt.ld kasil. Nad tulevad ndu
an ja lahkuvad, kui kdéik on
hasti.

wisr

kindlustaks t66 oma tootajatele.
Praeguse juhtkonna all ettevote
jatkab oma kahjumi tootmist ja
voib arvata, et on riigile sellise-
na kahjulik. Idee on selles, et
tuua sisse teadmisi ja oskust
valjastpoolt Norra laevandus-
spetsialistide naol, selle mees-
konna juht on Peter Anders-
land.

Kas "Eesti Merclacvanduse”
pracgune juhtkond tuleb viilja
vahetada, et nagu toodab kah-
jumit?

P. Andersland: Kindlasti on
"Eesti Merelaevanduses” t60l
vaga palju haid tootajaid ja vaga
haid juhte. Probleemina naeme
praegust juhtimist: see on vaga
autokraatne, vaga militaarne
stiil. Inimesi on vaga raske ka-
sitleda - keegi ei tea, kes millegi
eest vastutab. Meie eesmargiks
on hoida haid tootajaid ja haid
juhte ja panna firma jaoks tulu
tooma. Tahame ise olla konsul-
tandid, kes naiteks kahe aasta
jooksul aitaksid "Eesti Merelae-
vandust” konkurentsivéimeli-
seks areneda. Tahame, et
ESCO-s tootaksid eesti juhid,
noored eesti juhid, kes oleksid
suunatud tulemuse saavutami-
sele. Aga me ei uitle, et tahame
praegust juhtkonda valja vahe-
tada. Me tahame olla "Eesti Me-
relaevandusele” parimad véi-
malikest konsultantidest. Pa-
kume 2-3 aastat konsultantide
teenuseid. Voi nii kaua kui on
vaja.

Madl Vitismann
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3. juunil tutvustas AS ESCO
Holding ajakirjanikele oma
"Eesti Merelaevanduse” erasta-
mise kava. See oli pressi jaoks
lihendatud ja kena valjanage-
misega (sees kahjuks firmades
toodetavaile tekstidele ikka nii
uldomane hada — truki-ja kirja-
vead) trukiseks vormistatud.
Juhataja Olev Schults tipsus-
tas ja avas sealdeldu sisu.

"ESCO Holdingu"” aktsionarid
on niisiis 50%—ga Norra laevan-
dusprojektide arendusfirma
Tschudi & Eitzen AS, mis
kuulub suurde Tschudi & Eit-
zen gruppl; 12%—ga Eesti Uhis-
panga investeerimispangandu-
se ettevote Uhisinvesteerin-
gud; 10%-ga kolm osalejat -
New York'i investeerimisfirma
Stanton Capital Corporation,
Eesti investeerimispanganduse
ettevdte Balti Cresco Investee-
rim p ja 7 eraisikut val-
davalt "Eesti Merelaevandu-
se” tegevjuhticonnast - ning
8%—ga Eesti toilduainete tootja-
ja turustajafirma AS Epeks.

70% "Eesti Merelaevanduse”
aktsiate ostmiseks pakutakse
700 miljonit krooni ja kahe
aasta jooksul investeeringuid
3,16 miiljardit krooni.

Osa erastamisprojektist fi-
nantseeritakse laenudega. Laen
on ostuhinnast 1/7, ja see tuleb
Eesti Uhispangast. Investeerin-

d tulevad valdavalt Laanest,
uhiajaliste ja vaiksemate inves-
teeringute puhul kaasatakse ka
Eesti kapitalituru véimalusi.
Siin saavad kaasa laiia Cresco,
Uhisinvesteeringud ja pangad.
800 miljoni ulatuses investee-

' ringud garanteeritakse.

Pohirohk on "Eesti Merelae-
vanduse” enda vajadustel, mil-
lest peamine on laevastiku
uuendamine. Investeerimis-
plaan naeb ette kahe aasta jook-
sul olemasolevale kaubalaevas-.
tikule kulutada 150 miljonit;
uued kuivlastilaevad ja - nota
bene! - tankerid lahevad maks-
ma 1,3 miljardit. Reisiparvlae-
vadesse tahetakse panna 1,36
miljardit. Maismaal asuvaile
infrastruktuuridele (eelkdige
konteineriterminaal Muuga sa-
damas) kulub 250 miljonit, tu-
rundustegevusele ja valjadppele
moélemale 50 miljonit.

Erastamiskavas on oeldud, et
see on "realistlikc_ja tasakaalus-
tatud plaan Eesti Merelaevan-
du’fse Jatkuva arengu tagami-
seks. ESCO Holding'’u pakicuumi-
ne twhendab tugeva laevandus-
traditsioonidega strateegilise

eri, rahvusvahelise inves-
tori niing Eesti investorite huvid
tagarmaks ettevotte enda ja Ees-
ti transpordi- ning transiidit66s-
tuse vajaduste ja eesmarkide
parima teostuse”. Eesmarkide-
na nimetatakse nii integreeri-
tud kommertstranspordi kui ka
transiitkaubanduse arenda-
mist, samuti suuremat ja pdh-
jalikumalt labimdeldud osavot-
tu Laanemere reisilaevandu-
sest. Firma tahetakse muuta
"rahwusvaheliselt tunnustatulkes,
konkcurentsivoimeliseks ja tulu-
toovalks Eesti jubitivaks laevan-
dusettevdtteks Eesti lipu all, tile-
tamatuks veovahendite, teenus-
te, usaldatavuse, reputatsiooni,
ohutuse ning keskkonnasdébra-
likiceese poolest. ” Ehk nagu titles
Olev Schults, on prioriteediks
iseseisev, vaga konkurentsivoi-
meline firma, kes arendab tran-
siitkaubandust ja reisilaevan-
dust Eestilipu all.

Ariplaani teesides on kdige-
vgealtjuttutra nsiitka u-

an dusest. Selerastajal ei

ole ambitsiooni kogu transiidi-
koridor - raudtee, sadam, ope-
raatorid - ara osta. Sedalihtsalt
el Eeeta heaks ideeks ning arva-
takse, etigaiiks tegelgu oma as-
jaga ja tehku teis koostood,
siis saadakse 6lget‘:1g;11emus.

Transiitvedude logistikasse
tahetakse kaasata ka Tschudi &
Eitzeni Taani firma(d).

Dokument itleb, et "regio-
naalsete transiidilcoridoride te-

evuses on plaanis saavutada
aeva hulgas juhtiv po-
sitsioon.” Millele Olev Schults li-
sas, et Eestilon Lati I]a Leedu
ees praegu selleks veel eeliseid,
aga miitte kauaks.

3. juunil kell 12

Toomas Kouhkna, Ain Hanschmidt, Toivo Ninnas, Felix Tschudi ja Olev Schults. Pildilt puudub
vist Helsingisse pidama jiéinud Connor Olev Martin O’Brian.

Transiidi arendamisega seo-
ses kavatsetakse Muuga sada-
ma konteineriterminaali inves-
teerida kindlasti mitte ronkem
kul veerand miljardit ja imesta-
takse, et el tea, kas sinna palju
enam raha paigutada lubanud
konkurendid teevad platsi as-
faldi asemel kullast. Asfalteeri-
tud platsile lisaks olevat vaja
vaid veel kaks rida liipreid, mille
peal sdidab kraana, ja ongi
enam-vahem koik.

Tankerid tekivad laevas-
tikku selleparast, et suurim ja
ainsana pidevalt kasvanud
transiidiartikkel on meil nafta-
saadused. Loodetakse koostdo-
le koigi selle ala firmade, ka
konkurentidega tthinenud N-
Terminaaliga. Ning lisaks on
T & E rahvusvahelisel tankeri-
turul ju suuremate tegijate hul-
gas.

Laevastikumoderni-
seerimine peaksjatkuma
juba toimiva plaani alusel.

Reisilaevanduse
aren damis e kohapealt
arvatakse, et LaAanemerel on

konkurentsis ruumi oma turu-
osa suurendamiseks.

Finants- jaald-
juhtimine rahvusva-
heliseletasemele on
jargmine tees. Lubatakse liht-
samat ja efektiivsemat juhti-
misstruktuuri. Finantsjuhtimi-
se oskus on Stantonil ja Crescol,
laevanduse kilge tunneb va-
lispartnereist suurepara-
selt T&E.

Turunduse jamuaugios-
kuse kiire kaasajastamine on
vaga oluline; ka selles on
T & E~1 suuri kogemusi. Ning li-
saks sobivad tema tatarfirmad
Taanis vahepeatusteks transii-
di teel Idast tle ookeani.

Aktsiate notee-
rim i n e Tallinna borsil (kor-
raldab Cresco) ja Oslo borsil
(korraldab Stanton) on samuti
ks oluline kavatsus.

Ja ega tahtmine koos Norra
valitsusegaEesti Kauban-
dusliku Meresdidu
Akad e emialoomisele kaasa
aidata ka just vaheoluline ole.
Uldisemas mdttes ja kaugema-

Isi Trapido foto

leulatuvas tahenduses voiks ta-
napaevase merehariduse voi-
maldamine Eestis meie jaoks
olla just tiks tahtsamaid asju.
Teisena konelenud Felix H.
Tschudi patidis aarmiselt viisa-
kalt, ent pdhjalikult imber la-
kata "viimasel ajal Eesti ajalkir-
Janduses avaldatud ebatoeseid
Ja eksiteele viivaid artikleid, mis
kaimasolevas "Eesti Merelae-
vanduse” erastamise an-
navad vadarinformatsiooni.” Ehk
luhidalt deldes: "Eesti Merelae-
vanduse” erastamises osaleb
Tschudi & Eitzen AS, mitte
kogu grupp, mitte ka eraldi hol-
dingfirma, samuti mitte Oslo
borsil juba noteeritud Tschudi
& Eitzen Shipping ASA. Mis ei
tahenda, et kogu grupi mdju ja
vdimalusi vajadusel ei kasuta-
taks. On ju T & E grupi ettevote-
te aktsiad 325 miljoni norra
krooni ulatuses 100% kahe
vordse partneri, Axel C. Eitzeni
ja Felix H. Tschudi isiklikus
omanduses. Ettevote kuulub
neile kahele perekonnale juba
neljandat pdlve, alates 1883.

i

1. kiisimus: Missugune
mérksona kordus kéige sa-
gedamini?

~ ”On teada, et kontsern 16-
petas 80 miljoni kroonise kah-
umiga. Praeguse juhtkonna all

esti Merelaevandus jatkab
oma kahjumi tootmist ja vdib
arvata, et riigile tuleb sellest
P g e te

— "Nagu teada, praegune tei-
ne pakkuja, iks pakkujaid va-
rasematel etappidel on olnud
ESCO Holding, milles on ka
Eesti Merelaevanduse juht-
kond. Selge, et olukorras, kui
inimene peab korraga olema
erastatava ettevotte direktor (_;a
samal ajal pakkuja, on huvide
konfliktid kergemad juhtuma.”

= "On naha, et Eesti Merelae-
vandusel endal ei ole Eﬂraegx
mingit marketingi, nad kasuta-
vad agente. Laevanduses on
vaga raske marketingi tegema-
ta raha teenida.”

—~ "Ulevaate saamine sellest,
mida tahendab Eesti Merelae-
vanduse osa reisilaevanduses,
oli vaga raske. Osaliselt Hansa-
tee probleemide parast, osali-
selt selle parast, et Nordstrom
& Thulin ei andnud seda infor-
matsiooni.”

- “"Pakkumise tegid ESCO
juhtkond ja tundmatud finant-
seerijad, keda keegi el suuda
tapselt nimetada.”

- "On vaga autokraatne,
viga militaamme stiil. Keegi
elbea. kes millegi eest vastu-
tab.~

2. Arvuta miinuspunktid
kokku. %

* *

38. kiisimus: Keda tihen-
dab mdérksona 7 eraisikut
"Eesti Merelaevanduse” juht-
Kkonmst?

Vastus: Sergei Debel
Toomas Hillidma
Jeikigindpereus
H
Keijo Mehtonen
Totvo N
Enn Pant

4. kiisimus: Mitu neist on

tina AS-i Eesti Merelaevan-
dus”juhtkorings?

5. kiisimus: Kui suuron
iga jar a drilehtede rek-
laampinnal ilmunud lause
omak;itd:

+"Aripiev”, 9. juuni: "Tugi-
nedes maailma laevandusturu
stivaanaluiiisile, naeb Arbonale
ariplaan ette, et Eesti Merelae-
vandus keskendub kaubave-
dudele SRU riikide ja Euroopa
:ﬁhel, kasq_tades estit tran-

tmaana.

+ "Arbonale ariplaani elluvii-
mise tulemusel hakkavad suu-
renema Eestisse tehtavad in-
vesteeringud, mille tulemuse-
na kasvaksid omakorda Eesti

e lackuvad maksutulud.”
esti Pievaleht” ja "Ari-
dev”™, 10. juuni: "Erinevalt
sco Holdingust on Arbonalel
tugev, Eestis pikaajalist koge-
must omav tuumikinvestor,
Nomura International.”

"Arbonale kavatseb tuua
EML~i tagasi kasumisse, tu-
gevdades turustustegevust.

eejuures tahame toetuda
EML-1i praegusele tugevale
keskastme juhtkonnale ning
talendada seda vajadusel oma
ala parimate Ladne spetsialis-
tidega. Arbonale analttsid
naitavad theselt, et EML suu-
daks korraliku juhtimise all
rentaablilt tootada.”

+ "Arbonale tahab anda oma
panuse nii Eesti Merelaevan-
duse kui Eesti riigi uuenda-
misse.”™

~

"Meremehe” viktoriin

»Aripiev”, 10. juuni: Eesti
Merelaevanduse tuiiri juurde
on astumas senine Tallinki te-

evdirektor Enn Pant: "Ma ta-
an Eesti Merelaevandusest
kujundada maailmahaardega
firma, mille turg on piiramatu.”

"Minu arvates on markimis-
vaarne ka see, et firma omani-
kud on korduvalt kainud ise
Eestis, samal ajal kui kommu-
nistliku Hiina eksliidri vaimehe
juhitud Eesti Merelaevanduse
erastajat pole Eestis kordagi
nahtud. Merelaevanduse oma-
nik peab olema ikka samal
kontinendil, mitte teisel pool
maakera.”

"Meie suudame tagada pari-
mate laevandusalaste koge-
mustega eestimeelse ja eesti-
keelse firma juhtimise, mis
omakorda tagab riigile tema
aktsiate vaartuse tdusu ja voi-
maldab eestlastel tulevikus

tada oma EVP-sid edu-
a ja perspektiivika ettevotte
aktsiatesse.”

+ "ESCO Holding teeb oma
panuse mitte ainult Eesti Me-
relaevandusele kui firmale,
vaid Eesti majandusele tervi-
kuna ning selle arendamisele.”

* * *

6. kiisimus: Mitu krooni ku-

lutasid erastamispretenden-

did iihe Eesti Erastamis-

agentuuri ndoukogu liikme
le peale? -

Vagtus: Loe reede, 13. juu-
ni "Aripédevast” sellekohast
komment i

Edukat vastajat, kes suu-
dab leida ka viktoriini vilmase
osa lauseist samapalju pluss-
punkte, kui kogus esimese osa
eest miinuspunkte, premeerib
toimetus iihe EVP-ga. )

aastast. "Lloyd’s List” titleb ta-
navu 23. jaanuaril, et T & E-st
on viimase kiimne aastaga saa-
nud Norra tahtsaim laevaoma-
nik ning "Lloyd’s Shipping Eco-
nomist”, avaldades (fetsembris
1995 pohjaliku analttsi T & E
kohta, vaidab, et tegemist on
maailma tthe kdige kiiremini
areneva laevakompaniiga.
Tema laevastiku vaartus on
umbes miljard dollarit. Uhel
peamisel ettevottel T & E AS-il
on Oslos 31 tootajat; teisel, T &
E International AS-il on Kopen-
haagenis 31 tootajat. Molema
alinna kontorid annavad tood

a veel umbes 220 Skandinaa-
via vanemohvitserile ning enam
kui 1000 valismaalasest noo-
remohvitserile ja meeskonna-
litkmeile. Opereeritakse 36 lae-
vaga; on nii suuri tankereid kui
kuivlastilaevu; dedveit kokku
on 2,4 miljonit tonni. Tatarfir-
masid ja esindusi on nile maail-
ma - Kopenhaagenis, New Yor-
kis, Buenos Aireses, Hongkon-

gis.
AS-i ESCO Holding ndukogu
esimees Toivo D

Eiole meid tabanud "Ookeani”
ega ka osa endiste N.Liidu lae-
vanduste saatus, ja seda loen
kdigi meie laev e inimeste
ning ka praeguse juhtkonna tee-
neks. "Eesti Merelaevandus” on
elus ja pakub paljudele huvi,
tema eest vdide e. Temasse
ollakse valmis investeerima suu-
ri summasid, nagu kuulsite. Ja-
relikult on ettevéttel perspekdtiivi

Ja arenguvdimalusi.

Laevanduse juhatuses ja nou-
l?i?us on viimaste aastate jook-
sul inimesed vahetunud, valitsu-
sed on muutunud, aga mina, ol-
les kull riigitruu toédtaja, olen
kogu aeg pooldanud meie ette-
vdtte erastamist.

ESCO Holdinguga alustades
oli meie tlesanne leida
toeline partner, kes ei métleks
kohe kéigepealt oma kasumi,
vaid laevanduse ja selle arenda-
mise peale.

Meil oli néupidamisi vaga pal-
Jude kompaniidega, mille nime-
sid ei tahaks delda - poleks eeti-
line. Aga enamik neist métles
vaid, ‘licuidas jagada, kuidas
saad a, midagi ise sisse pane-
mata. Ol firmasid, kes tahtsid
kohe praegu olemasolevat jaga-
ma hakata. Oli neid, kes oleksid
tahtnud meie suuremad laevad
maha mata ja meid panna ost-
ma neid laevu, mida olid saanud
omal ajal Balti Merelaevanduse
pankroti kaudu.

Uks vaheseid arengu peale
modtlevaid firmasid oli T & E.

Meile kui vaikese riigi laevan-
dusele on tohutult tahtis, et olek-
sime rahvusvahelised - saaksi-
me igale poole rahvusvahelistele
turgudele sisse. Meil on vgja sin-
na sisse minna, ehkki oleme
seda ka juba teinud. Partnerita,
kes seda toeliselt teha aitaks, on
see vaga-vaga raske. Sellepa- -
rast olen vaga réomus, et oleme
sellise leidnud.

Ma téesti loodan, et erastamis-
agentuur naitab tiles riiklikku
tarkust ja meil on véimalik, kdik
koos, vastavalt iga partneri osa-

gzsdie, laevandust edasi aren-

Vastused ajakirjanike kiisi-
mustele tapsustasid veel aht-
teist.

Kust ikkagi raha tuleb?

Olev Schults: Loomulikult
Laanest, Eestist ei ole mitte 16-
viosa. Tanu T & E heale nimele
ei ole sellega probleeme. Ja
Stanton Capital Corporation on
ise kull vaike, aga opereerib
vaga suurte rahadega, koguni
nii suurtega, et voib kiisida,
miks nad aldse Eestisse sattu-
sid. Asi on vaga lihtne: firma
juht Connor Olev Martin
O’Brian (esindas Eestit 1992.
aasta olimpiaméangudel mae-
suusatamises - toim.) on ema
poolt eestlane. Firmal on suu-
red kogemused edukal investee-
rimisel ning erastamisel Péhja-
ja Lduna-Ameerikas. Stanton
pakub pikaajalisi investeerin-
guid, mis muidu Ameerikas

jarg lic. 5
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Konteinerite peasadam Balti regioonis

Balti regiooni konteinerikau-
bandus Pohja-Ameerika ning
Aasiaga tundub tha hoogu
_Luurde saavat. Et neisse piir-

ondadesse konteinereid veda-
da, tuleb need Laane-Euroopa

easadamais imber laadida,
st need suurte ookeanilaeva-
dega edasi toimetatakse. 1995.
aastal trans&)rtls Eesti 1 975,
Lati 9 108, Leedu 770, Soome
271 184, Venemaa 22 820 ja
Poola 59613 TEU (ko
356 470 TEU) Pohja Ameerikas-
se ja Aasiasse labi Hamburgi ja
Bremen/Bremerhaveni sada-
mate. Kahjuks ei ole teada, kui
alju konteinereid veeti teiste
aane-Euroopa peasadamate:
Rotterdami, Amsterdami, Le
Havre'i, Felixstowe® ja Goteborgi
kaudu. Kuigi l6viosa Baltimaa-
de, Soome, Venemaa ja Poola
konteinerikaubandusest on
Euroopa-sisene, on Euroopa-
valise kaubanduse areng palju
otsustavama tahtsusega, sest
voib kaasa tuua peasadama
tekke Balti oonis, mis oma-
korda oluliselt méjutab kontei-

neriaris olevaid sadamaid ning -

laevafirmasid.

Kui tthel sadamal on véimalus
saada peasadamaks, siis teeb ta
selle nimel kdik mis voimalik,
sest see suurendab olulisel
maaral tema konteinerikaivet.
Selle kohta vo6ib tuua vaga liht-
sustatud naite. Konteinerlaev
laheb sadamasse, pardal 2000
TEU, millest 500 on selle maa
jaoks, kus sadam asub, ning
1500 naabermaade jaoks. Kui
see sadam on peasadam, siis
lossitakse seal kdik 2000 TEU
(millest 1500 laaditakse hiljem
toitelaevadele naabermaade
tarvis) ning laaditakse uued
2000 TEU (millest 1500 on eel-
nevalt saabunud toitelaevadega
naabermaadest). Seega on sa-
dama konteinerikaive 7000
TEU, toitesadamana olnuks
vaid 1000 TEU.

Balti regioonis voib konteine-
rikaubandus areneda kahes
suunas:

* Toitelaevad ja -sadamad
muutuvad efektiivsemaks ning
jatkavad Laane-Euroopa peasa-
tdJea.mate varustamist konteineri-

¢ Regioon muutub atraktiiv-
seks emalaevadele, mistottu
kaob vajadus konteinereid labi
Laane-Euroopa vedada.

Transshipmenttegevus voib
omakorda areneda kahe stse-
naariumi jargi:

Laevaliinid Léédne-Euroopa
sadamatesse pikendavad
marsruuti Balti regiooni

Vastavalt sellele kontsept-
sioonile kalduvad emalaevad

ohikursist korvale ning kiilas-

avad regulaarselt (vahemalt
kord nadalas) lisaks Laane-
Euroopa sadamatele 2-4 Laane-
mere sadamat. Sel juhul vee-
taks nii Euroopa-siseseid kon-
teinereid kui ka suurt osa Balti
regiooni siseseid konteinereid
emalaevadega, sest neil on kon-
teineri veohind madalam. Toite-
laevad ja sadamad, mida ema-
laevad ei kulasta, oleksid kon-
teineriarist valjas.

Suured konteinerlaevad on
vaga kapitalimahukad. Naiteks
III lvkonna konteinerlaev
(2 000-3 000 TEU) voib laeva-
omanikule maksma minna
kuni 30 000 $ paevas, kui laev
seisab sadamas: Seeparast

uuavad laevaomanikud va-

endada nii laevade seisuaega
sadamais kui ka kiilastatavate
sadamate arvu.

Kui emalaevad kilastaksid
Balti regiooni sadamaid, tahen-
daks see hoopis sadamate arvu
suurendamist. Et firmal on vaja
sailitada sama teenindustase,
pusimaks konkurentsis, peab
ta ostma uusi laevu ja konteine-
reid. Kasimus on, kas selline in-
vesteering tasub end ara.

On oluline analtiisida ema-
laevade ja toitelaevade kulusid.
Laevade kulud voib jaotada ka-
heks:

1. Piisikulud, mis ei sdltu
konteinerikaibest (ktituse-,
meeskonna-, kindlustus-, re-
mondi- ja administratiivkulud,
sadamamaksud laevadele ning
kapitalimaksud);

. Muutuvad kulud, mis on
otsesoltuvuses konteinerikai-
best (sadamamaksud kaupade-
le, konteinerite todtlemine ja
hoidmine).

Pusikulud on emalaevadel
palju suuremad kui toitelaeva-
del. Konteinerikoguste suure-
nemisel vihenevad emalaevade
muutuvad kulud palju kiiremi-
ni kui toitelaevade omad. See
tahendab, et ka kogukulud va-
henevad kiiremini ning mingist
punktist alates suudab emalaev
pakkuda odavamat konteineri
uleveohinda kuli toitelaev.

Aasias on labi viidud uuring,
mis vordleb vastavalt konteine-
rikogusele emalaevade ja toite-
laevade kulusid konteineri koh-
ta.

1600 +
1400
1200
1000
800
600
400
200 +

USD/ TEU

100 200 300

Hind Ghe konteineri kohta. Emalaev ja toitelaev

400 500 600 - 700
TEU néddalas

—&— Toitelaev
—l— Emalaev

800 900

Aasia kohta voib delda, et kui
konteinerite arv mingis sada-
mas uletab 600 TEU nadalas,
siis on majanduslikult péhjen-
datud seda sadamat emalaeva-
dega teenindada. Aasia naide on
esitatud, et illustreerida hinna
kujunemist vastavalt konteine-
rikaibele, kuid see ei kai ei Tal-
linna Sadama ega ka selle kon-
kurentide kohta, sest kulude-
tulude struktuur ei ole vorrel-
dav. Samuti on kdrvalekalde
pikkus erinev. Milline peaks ole-
ma nadalane konteinerikaive
Tallinnas _la/ voi teistes sadama-
tes, et Laane-Euroopat teenin-
davate emalaevade omanikud

hakkaksid nende vastu huvi
tundma - seda voiks uurida.

Asutatakse uued laevaliinid,
et iihendada Balti oon
otse Pohja-Ameerika ja/voi

Emalaevad, mis kilastavad
Laanemere peasadamaid, vota-
vad peale taislaadungi ning
suunduvad otse Pohja-Ameeri-
kasse ja/vdi Aasiasse, jattes va-
hele Laane-Euroopa sadamad.
Eeltingimus on regiooni tildine
nii korge majandustase, gene-
reerimaks vajaliku arvu kontei-
nereid, et taita III pélvkonna
konteinerlaev vihemalt kord

Konteinereid ei laadita mitte iiksnes Muugal. Ujuvkraana ja
kahe troppija abil tekib toitesadamaid ka Kopli lahe idiirde.
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moes ei ole. Ka on O’Brian todta-
nud juhtivais investeerimispan-
kades Merill Lyncl. ja J. F. Mor-
galll). millega firma koostood

Uhispanga president Ain
Hanschmidt: Eesti riigis on see
aeg labi, kuli oli karta, et raha ci
tule, ja on vaja tingimata valis-
maiseid vahendajaid. 700 miljo-
nile andis garantii Christiania
Bank.

Kuidas ikkagi on lood "Eesti
Merehevandm; suure

Toivo Ninnas:Meie ettevote
on konsortsium, mida ametli-
kult Eesti riigi seaduste jargi
nagu olemaski ei ole — tal on tile
20 tatarettevotte. Koik laenud,
naiteks laevade ehitamiseks, on
voetud dollarites. Aga laen on
Eestis bilansis tileval, ja sum-
mat tehakse kogu aeg imber
vastavalt dollari kursile. Kui ma
votsin teilt 2 aastat tagasi 100
dollarit laenu fa te panite selle
oma bilanssi niles, oli see umbes
1100 krooni. Tana on see 1370
krooni. Kui dollarikurss laheks
alla, oleks asi teistpidi: ilmneks
kasum, mida keegi teeninud ei
ole. Nii tekkis tiks osa kahju-
mist - 55,6 miljonit.

Teine suur osa tekkis jargmi-
selt. Meie audiitor soovitas meil
moddunud aastal maha kanda
"Tallinki” maitigist tuleneva voi-

maliku raamatupidamisliku
kahjumi. Kirja sai pandud 47
miljonit. Rohutan véimaliku,
sest laev on siiani maumata,
ehkki otsus sai tehtud moédédu-
nud aastal.

Peale selle laksid kogu selles
kontsernis mangu need rahad,
mille reserveerisime "Estonia”
véoimaliku kohtuprotsessi
jaoks. Ja 30 miljonit maksime
valja hukkunud meeskonna-
lilkmete omastele: see oli vahe
kollektiivlepinguga ettenahtu

(mille maksis Skuld) ja suure-
ma, reisijate puhul makstud
summa vahel.

Peale selle tehti seoses lae-
vanduse erastamisega reservid,
mis on seotud kollektiivlepingu-
i?x: naiteks kui koéik tle viie-

umnesed laevanduse tootajad
laheksid praegu pensionile,
oleksid neil selle tottu teatud
pensionieelised.

Nii kogu see raamatupidamis-
lik kahjum tekkis. Kokkuvottes
ei ole kahjum ohtlik, sest nii
meie kui meie konkurendid ole-
me seda asja vaga pdhjalikult
uurinud.

Mille poolest ikkagi ollakse
konkll:renﬁdest paremad?
Olev Schults: Vaga oluliseks

peame, et oma huvid on tthen-
danud edukas ja hea strateegili-
ne Norra partner ning Eesti in-
vestorid. Meil on kindlus, et pa-
rem osa firma juhtkonnast teeb
meiega koostddd. Oleme veen-

dunud, et arendades eelkdige
merelaevandust, on meie osalus
Eesti transiidikoridori arengus
optimaalne. Tankerid on kind-
lasti paljulubav lisa "Eesti Me-
relaevanduse” senisele tegevu-
sele ja see annab omakorda lisa
Eesti transiidi tildisele arengu-
le. Ja lisaks on meie pakkumise
taga ka pehmem pool - pakume
Eesti riigile oma ja Norra abi
meresdiduakadeemia tilesehi-

tamisel.
Mari Vamba

Madli Vitismanni foto

nadalas. Euroopa-sisest ja osa
regioonisisest kaubandust tee-
nindavad vaiksemad laevad.
Sadamad, mida emalaevad ei
kilasta, kaotavad osa oma kon-
teinerikaibest, sest konteine-
reid, mida on vaja Euro?ast
valja toimetada, véib vedada
maitsi peasadamani. Oletame
naiteks, et Peterburi on toitesa-
dam ja Tallinn peasadam ning
Peterburis ja selle lahikonnas
on palju konteinereid, mis on
vaja USA-sse transportida. Kii-
reim ja odavaim viis on teha

(

Mida voidu korral teisiti
teeksite kui seni?

Toivo Ninnas: Siis on tege-
mist aktsiaseltsiga, ja sellel tu-
leb oma juhtkond. Kdik kisi-
mused, mis voitjal ette tulevad,
on maha pandud erastamisle-

ingus: néoukogu koosneb 5

iikmest, neist 3 erastaja
poolt ja 2 riigi poolt. Firma on
igal ju-hul kaks aastat riigi
kontrolli all.

Noukogu paneb paika tegev-
juhtkonna. Kes ka ei voidaks,
igal juhul kutsub erastamine

rmas esile juhtkonna ja kdige
muu seesuguse suure imberte-
gemise.

mida sisulist, olulist tei-
siti teeksite — kas on mi
nilsk: ust, mida tahake; 1.
peaks tegema, aga enne ei ol-
nud véimalik?

Arvan, et Ghest kiiljest laheb
(asi keerulisemaks, sest otsusta-

"Meremehe” kiusimus

misdigus ja vastutus suurene-
vad. Aga teisest kiiljest, vahe-
malt kahe aasta parast ei sdltu
firma enam nii palju igasugus-
test poliitilistest tuultest. Ka
hakkab firma riigiasutustega
suhtlema vdib-olla palju konk-
reetsemalt - alluvussuhet enam
ei ole. Votame vdi viimase,
"Kurkse” naite: voib ju asja ka
hoopis teistmoodi paitka panna:
vordsete prahijindade juures ei
saa merel kaubelda, kui su laev
on 18% kallim kui teistel.

a ma el saa ka odelda, et riik
oleks meid kuidagi suuresti ja
otse seganud. Olgugi, et riik va-
hetab kogu aeg oma esindajat,
on selles mottes sellegipoolest
olnud killalt rahulik elu. Lati
}ae'vandust s t&sla}:seerusld sel-

e peale, et voitles kogu aeg riigi-
ga. Melil el ole eriti voitlust ol-
nud, oleme temaga osanud ra-

hulikult labi saada. 3

seda labi Tallinna, sest Tallin-
nal on otsetthendus USA-ga. On
kaks voimalust konteinerid Tal-
linna vedada: toitelaevadega
ja/vdi maismaatranspordiga.
Arvatavasti kasutatakse mole-
maid voimalusi, mis tahendab,
et Peterburi sadama kaive vahe-
neks nende konteinerite vorra,
mida veetakse maitsi.

Vaga pealiskaudsest ja puu-
dulikust informatsioonist on tu-
letatud, et kogu Balti regiooni
konteinerikaive nii Pohja-. -
rika kui ka Aasiaga oli 1995.
aastal umbes 82 000 TEU.

Aastane konteinerikaive,
mida on vaja, et laadida 2 500
TEU suurune laev kord nada-
las, on arvutatav jargmiselt:

2500 % 0,75 X 52 X 2 =195 000 TEU,
kus 2500 — laeva suurus;
0,75 — kasutustegur;
52 —nédalate arv aastas;
2 —kahesuunaline konteinerikaive.

Seega tuleb oodata, kuni kon-
teinerikaive Péhja-Ameerika ja
Aasiaga suureneb rohkem kui
kaks korda, enne kui emalaeva-
del on métet otse Balti regiooni
tulla.

Ei ole teada, kui kiiresti are-
neb Balti regiooni konteineri-
kaubandus Pohja-Ameerika
ning Aasiaga, kuid vottes arves-
se, et Balti mere sadamate kaa-
lutud keskmine kasvutempo on
umbes 14%, voib oletada, et
umbes 10 aasta parast on piir-
konnas kuillalt konteinereid, et
laadida III pélvkonna konteiner-
laev nii Pohja-Ameerikasse kui
ka Aasiasse. 10% konteinereid,
mis lahevad Euroopast valja,
kuid mitte P6hja-Ameerikasse
ega Aasiasse, tuleb ikka labi

ane-Euroopa peasadamate
vedada.

Kas sadamast saab dam
voi jaab see toitesadamaks,
seda otsustavad pohiliselt ema-
l;e?rmummatéllkudavbttes arvessc:

si reid: vee sugavus
i(a.l aares, ggblllkku sisse%bidu-
kanalit, maismaatranspordi
infrastruktuuri ja kvaliteeti, sa-
dama t60 efektiivsust, sadama-
tariife, rahvastiku kontsentrat-
siooni, konteinerite arvu kind-
lustatud tagamaal ja tihisel ta-
gamaal, sadama territooriumi
suurust ja arenguvdimalusi.
Kui sadama fitisilised voimalu-
sed ei voimalda emalaevadel sa-
damasse siseneda, vdib see tle-
aanud naitajate osas tkskdik
ui hea olla, kuid ei saa iialgi
peasadamaks.

III polvkonna konteinerlaeva
modtmed on: pikkus 290m,
laius 32m ja stivis 12m. Tallin-
na ja Kotka sissesdidukanalid
on vastavalt 17,7m ja 15,3m,
ulejaanud eelmainitud sada-
mail aga alla 12m. "Lloyd’s Listi”
andmeil kavatsetakse Riia Sa-
damat stvendada 1lm-st
12,5m-ni (19. aprill 1996). See-
ga on Laanemere idakaldal po-
tentsiaalsed peasadamad oma
plusside-miinustega Tallinn,
Riia ja Kotka. Kellel neist énnes-
tub i 1ldse dnnestub) tulevi-
kus emalaevu sadamasse mee-
litada, seda naitab aeg.

Aare Ol11
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23. mail vdistlesid "Regina
Baltical” vile Laanemere laeva-
liini kokad ja kelnerid. Kutsu-
tuist jai tulemata "Eestin Lin-
jat™.

12 valges kuues, pika polle ja
kdrge torumitsiga kohtunikku,
kuue rinnaesisele tikitud vdist-
lusembleem, nimi ja lipp, istus
pika laua taga. Lippude jargi ot-
sustades 4 Ahvenamaalt, 3

Lianemere parim

Rootsist, 3 Soomest, 1 liputa ja_
1 Eestist - Margus Kiirsa "Aht-
ri” pubist. Zarii esimees oli
Rootsi kuulsus Tore Wretman
Stockholmist.

Iga pooltunni jarel kandsid

"R
ara
Vainio.

— N\

na Baltica" kambiiiisis oli texrritoorium wvdistlejate vahel
otatud. Esiplaanil "Tallinki" kokad Eveli Limbach ja Maris

Zirii lauale paberite vahele tdsteti taldrikuid. Vasakult neljas

" Eesti kohtunik Margus Kiirsa.

Serwveerib 'Vikiﬁ Line", tihelepanelikult jilgivad Ahvenamaa

ja Soome koh d.

Auarulaev "Admiral” on Admi-
raliteedi basseini servas tiletal-
ve elanud. Uksekell trepi otsas
kutsub kohale Sveitseri, laeva-
koridoris vdib naha madruse-
pluusis kelnereid. Pererahvas
votab vastu telefonitsi saabu-

vaid lauatellimusi da kokkade

toolepakkumisi. Tullakse puisti-

vusarvutuste asjus néustama:

proovisdidule tahetakse i

minna. Masin on korras, kuigi

grobleeme voib muidugl ilmne-
a.

Ehkki seelaev sai valmis enne
maksujdulise publiku ilmu-
mist, on hea, et jouti dige ae
ara oodata - niatad on " ral”
esimesena paigas, kus, kui vaa-
data naabermaade sadamaid,
on sodogilaevu edaspidi rivis.
Menu on sobiv nii kala- ja  liha-

séf)radele kui ka maiasmokka-
de

e ja lastele.

Perenaise Natalia Groji€i so-
nul kaib neil just selline selts-
kond, nagu avamisel oodatigi:
oni sunnipaevi, juubeleid, kiila-

voistlejad ette konkurentfirma
roaga kandikud, jagasid ports-
jonid taldrikuile ning zirii asus
mekkima. Sel ajal 1dbustasid
rohkesti kohale tulnud rootsi ja
soome kodu-, tarbimis- ja kdo-
glajakirjanikke ning toitlusta-
jaid teadustajad. Kutsutud olid
ka Eesti ajakirjanikud. Voistlu-
se "Mare Balticumi Trofee”
sponsorid olid Rootsist, sealt
parines ka koigile vdistkon-
dadele jagatud filee, arvata-
vasti enamik muidki toidu-
aineid.

Esimesena serveerisid valge-
tes kuubedes "Viking Line'i” kel-
nerid "Birka Cruises™ kokkade
valmistatud "Kergelt suitseta-
tud taidetud pihvirulli sampin-
jonipesas timjanileeme ja kar-
tuli-zuccinitimbaliga”.

Vahepeal seletasid teadusta-
jad, et esitletakse roogi, mida on
thevorra kerge valmistada nii
neljale kui neljasajale inimese-
le. Ega olegi keeruline: retsept
sisaldab 16 toiduainet, suit-
suahju ja dpetuse "Keeda leem
kokku. Lisa punane vein, mait-
sesta hakitud timjaniga.”

Vestiga kostiitimides "Birka”
ettekandjad serveerisid jargmi-
seks "Silja Line'i” rooga "Grill-
pihv juurviljatimbali ja dijon-si-
nepikastmega”. Teadustajad se-
letasid, et ettekandjate juures
hinnatakse peale serveerimis-
oskuse ka riietust, meiki ja par-
fathmi.

"Silja Line'i” pikkade valgete
polledega kelnerid kandsid ko-
hale "Tallinki” kokkade t50
"Grillpihv jogurti-rostikartuli-
ga, juurviljarull, veinis keede-
tud artisokipohi ja madeira-

- piprakaste”.

Teadustajad seletasid, et Za-
rit t6d on vaga kurnav, enamas-
ti tuleb proovida rohkem kui
vaid viit rooga. Lohutuseks oli
iga Zuiriiliikme ees pudel "Ram-
losat™.

"Tallinki” vormis kelnerid ser-
veerisid "Estline’i” kokkade
"Grillpihvi tangu—kartulikoogi-
ga, madeirakastet ja tomatitzat-
zikit”. Kelnerite noorus pdhjus-
tas zuariililkmete elevust ning
neilt kiisiti, mis vein selle toidu
korvale sobiks. Vastus "punane
kuiv hispaania vein” teenis
kindlasti lisapunkti, samuti kui
julge esinemine ja maitsekas fir-
mavarvides riletus.

Lopusirgel zurii palus soovita-
tud veini.

Parast veinipausi, viimasena
kandsid "Estline’i” noored kel-
nerid kohale "Viking Line'i” roa
*Urditaidisega pihv punaveini-
kastmes, artiSok marineeritud
tomatiga, seene- ja tangutaidi-
sega rostirull”. Esitlesid toitu nii

Armastusega kambiiiisis

kohata sellist, kes teab, mida
tahab. Meie aga vajame neid,
kes tahaksid siia tulla ja oma-

liste vddrustajaid, arimehi kiala-
liste ja kolleegidega. Turistid
"Admiralil” ei kai, ilmselt s66-
vad—joovad kesklinnas. Laev

end veel ise t1lal ei pea, kaks
aastat tehtud remonti tuleb ka
tasuda kaks aastat.

Koka toolevotmine on aga
probleem. Natalia Groji¢ leiab,
et lihtsalt kuulutuse peale tul-
nu ei pruugi veel hea kokk olla:
"Algab koik ikka perest. Prae-
gustes peredes keegi enam oieti
sitaa ei tee, lapsed kasvavad
konservide ja valmistoidu peal
ules. Varem olid vanaemad, kes
keetsid moosi ja kiipsetasid pi-
rukaid. Meilgi oli kodus puhke-
paeviti palju kitilalisi vanaema
pirukaid sodmas. Lapsed seal
kdrval opivadki, muidu ei tunne
muud kui pakisuppi ja makaro-
ne. Praegused noored aga vist
opivadki selleparast kokaks, et
uldse kuhugi minna. Harva voib

"Admiral" on soodsas kohas esimesena paigal.

eesti kui rootsi keeles, veinisoo-
vitus oli: Louna-Aafrika.

Seejarel laks zurii jarele mot-
lema, ajakirjanikele pakuti sel
ajal vdimalust oma lemmikute
poolt rahatahega haaletada.
Anti teada ka voistluse auhin-
nad: I koht 20 000 SEK ja kuns-
titeos, II koht 10 000 SEK ja III
koht 5000 SEK.

Nainud, mida ja kuidas "Tal-
linki” ja "Estline’i” kelnereilt ka-
siti - teised serveerisid vaikides
-, oli raske uskuda, et moni
auhind voiks Eestisse jaada.
Seda ullatavam oli zurii tea-
daanne: nii kokkade kui ka kel-
nerite esikoht "Estline’ile”, kel-
nerite kolmas koht "Tallinkile”.

Kokkadest tuli teisele kohale
"Silja Linei” ja kolmandale "Vi-
king Line’i” voistkond, kelneri-
test teisele kohale "Birka Crui-
ses” — niisiis, igatthele midagi.
Vbitjad jargmisel aastal osaleda
ei voi.

Seitse aastat "Estline’is” pea-
kokk olnud zuriiliige Per-Erik
leidis, et otsus oli diglane: "Oli
suureparane kvaliteet ja mait-
ses hasti. Ettekandjad oskasid
kaht keelt, olid hasti riides ja
serveerisid kenasti.”

Kuid teistelt ei kusitud kaht
keelt, ometi peab seda oskama
igal liinil?

"Jah, seda kill, aga nad olid
vaga professionaalsed.”

Niiviisi kdidate oma firmat?

"Siiski mitte: Gkski laevaliin ei
vdinud omasid hinnata, vois
haaletada vaid teiste poolt. Nii ei
saanud ka mina "Estline’i” poolt
haaletada. Aga toit oli vaga hea,
olen nende iile vaga uhke.”

Voitjad olid "Regina Baltica”
kokad Teet Laur ja Rene Uus-
mees ning kelnerid Kristiina
Kruusmaa ja Jaanus Pidrn.
"Tallinki” kolmanda koha vaari-
lised kelnerid olid Jana Raun ja
Raivo Piiiistlane "Meloodialt”.

Koigile osalejaile kingiti "Ab-
solut Book”, kaanel viinapudel.
Kahetsema ei pidanud ka kind-
lalt omadesse uskunud kolleeg
"Ohtulehest”, kes "Estline’i”
peale pandud 40 EEKi eest 320
SEKIi sai.

Et vdistlusest ka praktiline
kasu on, vdib kuulda raadiost -
reisireklaami toetab tugeva ar-
gumendina "Laanemere parim
laevakook”.

Madli Vitismann

Voitjad kunstiteosega: Teet Laur ja Rene Uusmees "Regina Bal-

ticalt".

III koht "Meloodiale": Jana Raun ja Raivo Piiistlane.

inimesed olla, mitte iiksnes pal-
ga parast todtada.

Sellises kohas kui siin peab
end kogu aeg vormis hoidma.
Lodvaks lasta ei tohi, sest taha-
me taset hoida sellisena, nagu

Q’ Wi A‘:”

oli ses. Piinlik ju, kui inime-
ne tuleb kindla lootusega, et
teab, mida saab, aga ... Tagasi-
side on meil hea, sest paljud
kliendid on niipalju tuttavad, et
informeerivad meid, kui miski
pole dige. Ka valik peab restora-
nis olema. Menaud nii vaikeses
kohas suuremaks teha ei saa,
aga vaiksem see ka olla ei vdi.
Seetdttu muudame seda aeg-
ajalt.

Hasti stiia teha polegi nii liht-
ne, toit peab olema armastuse-
ga tehtud - ega asjata delda, et
armastus kaib kéhu kaudu. On

u nii, et peres, kus on hea dhk-

ond, on kdige tavalisemadki
asjad vaga maitsvad. Voi vastu-
pidi, ka kdige kallimad asjad,
aga hingetud, pole taldrikul hu-
vitavad ega maitsvad. Ka resto-
ranikilastajad tunnevad vahet.
Kui kokale ta t66 meeldib, siis
tuleb hasti valja.”

Kokad aga muudkui helista-

vad ...
MadHl Vitismann
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"Lindalt" evakueeritud "reisijad" piiiavad endast mirku anda.

13 laeva, 3 kopterit ja lennuk

Tanavuses rahvusvahelises
merepéistedppuses "Pakri ‘97"
osales varasemale koos-
té6le Soome ja Venemaaga ka
Rootsi. Eesti osapoole korraldu-

Reisijaid evakueeriti "Lindalt", laeval puhkes ka tulekahju.

10558 T 51T et e

sel toimus 6ppus 3. juunil Pakri
saarte l4h 6X6 miilisel alal.

Stsenaariumi kohaselt ei
andnud tanker teed reisilaeva-
le, mis toi senistel 6ppustel ol-

iy = ‘ erTe

"Reisijaid" oli vees viljaspool piédsteparve.

nud tulekustutuse ja nukkude
otsimise korvale reostustorje ja
paistetute  identifitseerimise.
Naftareostus ja suure hulga
padsnute otsimine ning abista-
mine voimaldasid kaasata hul-
ﬁa sellega eri viisil seotud amet-

ondi. Nii toimus erinevalt se-
nistest hulk tegevust kaldalgi ja
peale Eesti Piirivalveameti eri
uksuste osalesid Riigi Paiste-
ameti juhtimiskeskus, Musta-
mée tehniline komando, katast-
roofimeditsiinikeskus, Tallinna
Tuletorje- ja Paasteamet, Mus-
tamde erikomando, Harjumaa
Paisteamet, Paldiski tuletorje-
komando. Teistest ametkonda-
dest osalesid Paldiski politsei,
Tallinna Lennujaam, Keila
haigla, Kaitsejoudude meditsii-
niteenistus, ti Mereinspekt-
sioon, Eesti Veeteede Amet ja
Merekaitseliit.

Eesti laevadest olid reisilaeva
rollis PVL-108 "Linda” ja tanke-
ri rollis PVL-104 "Tiir", paast-

" misel osalesid PVL-103 "Pik-

ker”, PVL-107 "Kou", PVL-106
"Maru” ja kiirkaater n!ngBko ter
MI-8. Venemaalt olid e
ja "Vyborg®” ning kopter K-27.
Soomest tuli patrull-laev "Kiis-
la™ ja kopter HEL-M. Rootsi
Rannavalve so6itis kohale reos-
tustorjelaevaga "KBV-010",
uute kiirete patrull-laevadega
"KBV-302" ja "KBV-305" ning
rannavalvelennukiga.

endi kohaselt oli mereha-
das 40 reisijat, 10 reisilaeva ja
6 tankeri laevapereliiget, kokku
56 inimest. Osa tuli evakueeri-
da laevalt, osa dest. Vees
olid ka nukud, silt diagnoosiga
rinnal.

Paldiskis tuli padsenud iden-
tifitseerida ja neile abi osutada.
Tankeri pohjustatud naftalaik
tuli piirata ja asuda veepinnalt

naftat koguma. Osa nukke tuli
kaldal iles leida.

Pirast suitsu, tuld ja tuletor-
jet merel vois Paldiski Pohjasa-
damas n#ha tuletérjeautosid,
reanimobiili ja rataskanderaa-

mide Eooksuvalmis paramee-

dikui olid laigulised pu-
naristiautod, maha oli pandud

kopteritdhis. Politsei ootas ter-
veid paasnuid bussiga, mille
juures hakati saabunuid laeva-
rolliga sobitama ja dokumente
kontrollima.

Hulga kannatanud nukke toi
sadamasse "Pikker". Seejirel
toodi termokottides nukud
kanderaamid kaile, kaeti te-
kiga ja kaitsejoudude punaris-
tiautod séidutasid need iikstei-
se jarel minema.

Kui tegevus merel otsa sai,
selgitas Politseiameti pea-
direktori asetiitja Ralf Palo 6p-
puse uudsemat osa: "Politsei
taitis piisavalt mitmekiilgseid
iilesandeid: otsiti padsnuid ja

hukkunuid 25 km pikkuselt
rannajoonel. Oluline oli menet-
luslik pool, milleks moodtsx:utau
uurimis—operatiivgrupp. es
osalesid kwkkrlmingglpoutsei.
Harju politsei uurimisbiiroo,
kohtumeditsiinibiiroo. Kui 6p-
pus poleks juba libi, teh
praegu laevade iilevaatust ja
identifitseeritaks hukkunuid.
Ka Oppuse liiklusohutuse ja
avaliku korra tagamine oli meie
ulesanne, kokku oli 6ppusega
hélmatud 100 inimest.”

Meditsiiniteenistuse eest vas-
tutava Rein Paberiti s6nul oli
peale Keila haigla ja Kaitsejou-
dude meditsiiniteenistuse ko-
hal ka Mustamée reani-
mobiil ja selle jarelvagun ning
Harju bi. Kuid puudu jai
sidest — sidevahendeid jai va-
heks, aga neidki ei osatud ka-
sutada.

Eesti tuli sedavord keerulisel
ja ulatuslikul 6ppusel korralda-
jaosaga toime, ju oli kodune et-
tevalmistus hea. Aga kuidas
tuldaks toime ootamatult kor-
raldatud rahvusvahelise 6ppu-
sega, on siiski raske arvata.

Madli Vitismann

Paldiskis ootasid abistajad "paastetuid"”
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Kindralid kaptenitega korvu

Parast merepaaste ithisop-
pust istusid Ghispressikonve-
rentsil ajakirjanike ees nelja rii-
gl piirivalveilemad:

Vene Foderatsiooni Piirivalve-
teenistuse direktor armeekind-
ral Andrei Nikolajev,

Soome Piirivalve alem kind-
ralleitnant Matti Autio,

Rootsi Rannavalve operatiiv-
teenistuse iilem merevaekapten
Staffan Kvanstrom,

Riigi Piirivalveameti peadirek-
tor merevaiekapten Tarmo
Kouts.

Ja merevalvetalemad:

Vene Plirivalve Looderingkon-
na Merejoudude tlem kontrad-
miral Boriss Bogdanov,

Soomelahe Piirivalvepiirkon-
na Gilem merevaekapten Hannu
Ayri#viinen,

Rootsi Rannavalve Idapiir-
konna operatiivteenistuse talem
Rolf Bergstrom,

Sppuse uldjuht, Riigi Piirival-
veameti mereosakonna Galem
kaptenmajor Jaan Kapp.

Tarmo Kéuts: Tanane Oppus
toimus plaaniparaselt kolman-
dana: esimest dppust juhtisid
meie Soome kolleegid, teise vii-
sid 1abi Vene- kolleegid ja see-
kordse meie. Oppust plaanides
arvestasime: et meil on juba
rohkem kogemusi, siis ptitiak-
sime ka 6ppusel enamat kui
vaid mereharjutused. Seeparast
kaasasime kaldatiksused alates
politseist kuni Keila haiglani.

- Kohal oli neli riiki laevade ja len-
numasinatega. Vaatlejatena
olid kaasatud veel Liti, Leedu,
Taani ja kamitmed Rootsi amet-
konnad. Oppus oli téine, ilm
osutus heaks, titleksin, et &p-
puse jaoks liiga heaks. Ktall sai
Neptuniga kokku lepitud, et
oleks natuke tuult. Tulemused
olid positilvsed — kdik inimesed
on paastetud, nukud leitud ja
Ioppkokkuvdttes vdime dSppuse-
ga rahule jadda. Loomulikult
korraldame selletaolisi dppusi
edaspidigl ja tundub, et nende
mastaap aina laieneb. Naitab ju
"Estonia” hukk, et selletaoliste
katastroofide puhul ei ole
ainuaksi ks riik voimeline kul-
lalt efektiivselt inimestele abi
osutama. Seeparast on meie
kolmepoolsest koostoost valja
arenenud ile—Laanemereline
koostdd saanud vaga heaks nai-
teks, kuidas eri ritkide amet-
konnad peaksid koostodod tege-
ma ja saavad teha.

Andrei Nikolajev: Tahaksin
koigi siinvilbijate tahelepanu
pOoOrata ménedele momentidele,
mis meile eriti tahtsatena pais-
tavad. Esmajoones dppustest
osavdtjate lalenev ring: osa vot-
tis 4 riiki, vaatlejaina 3 riiki.
Moni paevtagasi, 27. mail toi-
mus Helsinkis vaga tahtis
sundmus, utleksin isegi, et aja-
loolise tahtsusega - esimest
korda oli koos konverents, mil-
lel koigi Laanemere rilkkide piiri-
valvurid otsustasid thendada
oma joupingutused voitluseks
kdige ohtlikumate ilmingutega,
mis segavad meie inimesi, meie
tthiskondi. Uhineda véitluseks
organiseeritud kuritegevusega,
migratsiooniga, keskkonnakait-
ses ja merepaaste kisimusis -
selles seoses tundub tinane &p-
pus mulle eriti tahtis. Ring on
tais ja kolmepoolse koostod
plaani alusel voiksime jargmis-
tel oppustel minna kaugemale,
IaTitades neisse peale mere-
paaste ka kisimusi, mis puu-
dutavad kes kkonnakaitset,
ebaseadusliku migratsiooni ja
teiste digusvastaste tegude ara-
hoidmist, nagu narkootikiamide
ja relvade salakaubavedu Laa-
nemerel. On kasvanud riikide
koostdovoime Balti plirkonnas
ohtlikumate ilmingutega vditle-
miseks. Eriti tahtis on seegi, et

Andrei Nikolajev, Tarmo Kouts, Matti Autio, Staffan Kvarnst-

rom.

igalt dppuselt saame jargmiseks
tubli kogemuse juurde. Meie al-
luvad dppisid tdodtama ithise
juhtimise all ning juhtima Ghi-
seid vahendeid, mis kuuluvad
eri riikidele. Neil dppustel toota-
takse labi uus kogemus, kasu-
tades merepaastes omandatud
votteid ja kasutusse saabuvat
uut tehnikat. Vene pool de-
monstreeris tAna uut modifit-
seeritud kopterit K27PS, mis on
spetsiaalselt varustatud ini-
meste paastmiseks. Arvan, et
mu kolleegid veendusid selle
tehnika efektiivsuses. Tahaksin
liituda oppuse kaigus avalda-
tud arvamusega, et jargmistel
oppustel voiksime osavotjate
ringi veelgi laiendada.

Matti Autio: Liiklus Soome
lahel suureneb iga aastaga, nai-
teks reisiliinil Tallinn-Helsinki
on 5 miljonit inimest. Uha uusi
laevu tuleb liinile, kasvab ka
liiklus idast lJadnde ja vastupidi.
Valvelolek énnetusteks peab ar-
vestama suurte laevadega, mille
pardal on suured reisijahulgad.
Meilt ndutakse valmisolekut
abiks mistahes ilmaga. Mind
rodmustab kolme aastaga toi-
munud progress - valmisolek
suureneb pidevalt. Iga osalev
riik on muretsenud uusi laevu,
koptereil on vintsid, eriti r5o6-
mustav aga, et osapooled on ko-
vasti harjutanud. Praegu ainult
harjutame, varem valjatootatud
skeemi jargl. Samm edasi, mille
peame astuma, on saaraste op-
puste korraldamine ette hoiata-
mata. Tahan réhutada just
seda, et neil dppustel on jarg,
peame harjutama mitte iksnes
oma territoriaalmeres, vaid ka
koos rahvusvahelistes vetes.
Tanane harjutus Eesti juhtimi-
sel laks kenasti korda.

Staffan Kvarnstrom: Olen
rodmus tanase rahvusvahelise
kootdd ule. Rootsi peab kesk-
konnakaitset alati loomulikuks,
aga valmisolek hdlmab alati ka
merepaastet. Merepaastega te-
geleb Rootsis meresdiduamet.
Rannavalve, mis iga paev siiski
merepaasteprobleemidega tege-
leb, ei ole seetdttu varem tihis-
oppustel osalenud, meie koos-
too naaberriikidega on olnud
teistes valdkondades. Tanane
harjutus oli meile loomulikult
vajalik, sest puudutab meiegi
todd. Treeningu poolt raakis ta-
nane ilm, aga meresdidurahvas
peab hakkama saama iga ilma-
ga. Sellise oppusega toimetule-
kuks on vaja loomulikult eel-
t66d, mida Eesti on teinud vaga
tublisti. Oppusel harjutame ka-
sutama thiseid vahendeid,
thist keelt ja motlema tihtviisi.

Jaan Kapp: "Estonia” 6nne-
tus pani meid motlema, et see
enam ei korduks. See kohustab
igat merepadstega seotud k-
sust ja iga rilki koostdoks val-
mis olema. Seeparast valisime
ka selle paastedppuse stsenaa-

riumiks suurdnnetuse lahedase
olukorra: hadas oli kaks laeva ja
56 inimest olid ohus. Eelplanee-
ringut oli kolme riigi kogenud
kolleegide abil Gisna lihtne teha
ja dppuse juhtimine oli veel liht-
sam, sest oppusél osalevad tk-
sused olid professionaalselt ette
valmistatud. Meil ei olnud ees-
marki teha dppust spordivdist-
lusena, vaid igatiks taitis oma
ulesannet ja oma kohust ning
seeparast ei saa raakida tule-
mustest, kuipalju keegi paastis
vol kes paastis rohkem. See oli
uhistdo ja igal iiksusel ei olnud-
ki ilesannet paasta inimesi,
vaid likvideerida teisi ohtlikke
tagajargi. Usun, et jargmistel
aastatel teevad kolleegid veel
paremaid dppusi, sest leidsime,
et viime igal aastal sisse jarjest
rohkem erinevaid elemente ja
oppused muutuvad keeruka-
maks. Usun ka, et iga aastaga
tuleb Laanemere aarest juurde
osalevaid maid ja mida rohkem
me treenime, seda rohkem ole-
me valmis suurdnnetusi ara
hoidma.

Vene ajakirjanikud kusisid
Balti koost66 kohta.

Matti Autio: Tahtsime kokku
koguda koik piirivalvejuhid, kes
vastutavad Laanemerel mere-
pliri eest ja otsustasime asuta-
da piirivalveiilemate konverent-
si, mis kaib kord aastas koos.
Tuleb ka spetsialistide t66-
rahm, mis valmistab kiisimu-
sed ette konverentsil arutami-
seks. Konverents omakorda
kannab ette Ladnemere nduko-
gule. Soome korraldas selle
konverentsi esimesel korral,
stigisel on spetsialistide kokku-
saamine. Jargmise konverentsi
korraldamine laheb edasi vas-
tupaeva, siis Rootsile. Esimesel
etapil on info- ja kogemusteva-
hetus, edaspidises ptuiiame
uhiselt piire kontrollida. Kuidas
see dnnestub, naitab aeg.

Piirilepingut pole, kuidas
korraldatakse Eesti-Vene koos-
tood?

Andrei Nikolajev: Et riikide
vahel pole piirilepingut, pole
muidugi normaalne. Poliitilise
heakskiidu sai koostdodleping,
mille 1994. aastal Eesti kollee-
gidega alla kirjutasime. Piir on
inimeste jaoks ja meie riikidel
tuleb tagada koik vajalik. Selle
dokumendi alusel kirjutati alla
jargmine dokument, milles
maarasime poolte piirivolini-
kud, kes tegelevad piiritdds tek-
kivate kitisimustega. Arvestame,
et Eesti-Vene piirileping, mis on
korges valmidusastmes, kirju-
tatakse lahimal ajal alla ning
see loob meie piirivalvete koos-
todoks soodsad tingimused.

Milline on koostd vditluses
organiseeritud kuritegevusega,
ebaseadusliku migratsiooniga,
narkobisnisega ja kuidas piiri-
valvurid abistavad majandus-
likku koost6od?

Jaan Kapp, télk Toivo Nikopensius, Hannu Ayriiviinen, Rolf
Bergstrom, lennusalga iilem Arvo Palumie.

Andrei Nikolajev: Me ei ole
tee alguses, koostdd on ka Soo-
mega. 1993. aastast on Soome-
ga koostdodlepe. Koostddgrupp
on end digustanud ja votnud
enda peale koik riigipiiri prob-
leemidesse puutuvad jooksvad
kasimused. Ei tahaks peatuda
uksiknaidetel, kuid Vene Fode-
ratsioon on votnud vastu otsuse
voimaluse kohta avada labipaa-
supunkt Vene-Soome piiril pii-
rivalvejuhtide labipaasuks.
Uhegl teise riigiga meil sellist ei
ole. Usaldust Soomega kolleegi-
de vastu voib hinnata korgeks.
Palju on tehtud piirikontrolli-
punktide korraldamiseks, info-
vahetuseks, sh. ka kuritegeliku
elemendi kohta, kes tegutseb
ale riigipiiride. On véga tahtis,
et kurjategija, kes on tihel voi
teisel pool piiri toime pannud
kuriteo, on mdlemal pool piiri
kurjategija. Seetdttu on piirival-
veteenistuses ja teistes korra-
kaitseteenistustes piiril tikstei-
semoistmine ja info tileandmine
otseliinide kaudu, mis on kogu
Vene-Soome piiril. Peaaegu
sama on meil Eesti kolleegidega
aastast 1994. On kiimneid juh-
tumeid vaga tahtsa info kohta,
mis viisid salakauba, sh. ka rel-
vade vdi varastatud autode kin-
nipidamisele. Samal moel on
koostoo ka Lati, Leedu, Rootsi ja
Poola kolleegidega. Seatakse
sisse suhteid ka Taani ja Norra
kolleegidega, peatselt kirjuta-
takse alla lepe Saksa kolleegide-
ga.
Eesti ajakirjanikud kusisid
paastedppuse kohta.

Millest Eestil kdige enam puu-
du jai?

Tarmo Kouts: Operatsiooni
arutelu alles tuleb, kuid kéik
kulges plaaniparaselt ja suju-
valt. Eesti tehnilistest puudus-
test voib nimetada, et meie lae-
vastik el ole viga moodne - lae-
vad vajavad uuendamist. Uuen-
damist vajavad ka lennumasi-

Opp

us on selleks korraks moodas, nukud jidvad jirgmist oota-

nad ja nende vastav varustus.
Sel aastal dnnestub meil ks
kopter varustada dige apara-
tuuriga. Need on need puhtteh-
nilised punktid, mis meid kui
merepaastega tegelevat riiki
peaksid murelikuks tegema.

Kuidas sujus maapealne
koostd6?

Jaan Kapp: Ise olin merel,
meil merevalvekeskuse ja kriisi
reguleerimise tddgrupiga sujus
infovahetus hasti, kuid ma ei
saa vastata kriisi reguleerimise
grupi ja kaldatksuste vahelise
koost6o kohta.

Jiiri Kreek: Kaldal sujus t6d
normaalselt ja koik tilesanded
taideti, todgrupp oli vaga tks-
meelne. Vigadest raakides on
taapiline, et alt kippus vedama
side. Me ei saa sideliine ise pa-
randada, aga saame parandada
seda, et jargmine kord arvesta-
me halba sidet ja ptitiame roh-
kem telefoninumbreid muretse-
da.

Millise hinnangu saavad Ees-
ti voimalused reostuskorjel ja
abi osutamisel dhust?

Andrei Nikolajev: Eesti kol-
leegid on niisuguse kogemuse-
ga, et maksimaalselt holmates
joude ja vahendeid tulid nende
joudude ja vahendite juhtimise-
ga hasti toime. Enamgi veel,
minu arvates ilmnesid nende
joudude ja vahendite kasutami-
sel ja tihiste ilesannete lahen-
damisel uued vormid, mida eel-
mistes dppustes ei kasutatud.
Nii dppuse ettevalmistus kui ka
labiviimine oli vaga hea.

Matti Autio: Tootasid nagu
professionaalid. Kdige raskem
selles dppuses oli ildjuhtimise
labiviimine, see oli suurepara-
ne.

Tolke puudulikkuse tottu jai
Rootsi Rannavalve hinnang
saamata: tolk el suutnud kuasi-
must tolkida.

Madli Vitismann
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Veel kord piistejaamadest

Artikkel paastejaamadest
moni lehenumber tagasi oli kir-
jutatud stidamevaluga ja teki-
tas motte sdna sekka oelda. Et
merepaaste on tdsine ja keeruli-
ne ettevotmine, siis mida roh-
kem arvamusavaldusi, seda pa-
rem vast asjade kaigule.

* * ok

Minu ees on raamat "Eesti tu-
letornide, meremarkide ja paas-
tejaamade nimekiri”, valjaand-
jaks Veeteede Valitsus 1935.
aastal. Tekst on eesti ja inglise
keeles.

Lehekiiljelt 72 loen paastejaa-
madest. Neid on nimekirjas 28,
esimene neist Narva-~Joesuus ja
viimane Haapsalus. Haaratud
on kogu rannikuala ja peamised
saared. Tabelis on paastejaa-
made kirjeldus, olemasolevad
paasteabindud ja lahem telefon.
Selgub, et paastepaatide korval
on palju jaapaate ja kahes jaa-
mas raketiaparaat.

Lapsepdlves oli mul lahemaid
kokkupuuteid Gthe paastejaa-
maga, mis on raamatusse kan-
tud 17. numbri all. "Kollingi,
Undva neemest S pool,
58°29,8°N, 21°55,0’0Ost, padste-
paat, Kihelkonna 4-1, Undva
postiagentuur.™

Kaisin korduvalt selles paas-
tejaamas, sest see oli meie kodu
lahedal ja isa oli seal paadi-
meeskonnas. See vdis olla aas-
tail nii umbes 1935-1939. Paas-
tejaam oli ehitatud tisna kapi-
taalselt. 3-5 m sild oli lI6hatud
raudkivist, keskel oli rullikute-
ga kanal, mida moédda paat alla
lasti ja Gles tommati. Sild vois

olla 15-20 m pikk, kallak 20°-
30°. Silla otsas oli punane paa-
dikuur, nii et paat laks kuurist
otse vette ja tagasi. Kalapaatide-
ga vorreldes tundus see paat
usna suur olevat. Kuuris oli veel
igasugust varustust ning tormi-
riideid, ja mis poisikestele eriti
meeldis - vaike kahur (suur-
tukk). Raagiti, et see todtab ad-
ruga, arvatavasti troppida eest.
See oli mdeldud paugu tegemi-
seks, et meeskond kohale kut-
suda.

Meeskonnas olid kohalikud
kalurid ning taitsid paastmis-
kohustust vist tasuta ja hea
meelega. Viibisin paar korda
seal, kui nad dppusele laksid.
Meid kaasa ei voetud. On meel-
de jaanud, et nad votsid osa ka
mingeist paasteoperatsiooni-
dest, aga vist suuremate paas-
telaevade abilisena. Nad olid
kindlasti osa vdotnud ka vaga
suurtest paasteoperatsiooni-
dest, sest isal oli kodus hdbe-
dast medal, mis valja antud
Saksa riigi poolt enne Hitleri
vdéimuletulekut. Medaliga oli
kaasas nimeline suurte kotkas-
te ja pitsatitega aukiri ja vaga
uhke medalilindi pael. Medal on
praegugi alles. Arvatavasti ei
antud seda ainult minu isale,
vaid kogu meeskonnale. Aga isa
suri kallalt varakult ja ma el
maleta, et ta oleks sellest paas-
teloost raakinud.

Mitmes riigis kuuluvad prae-
gugi kalurid uhkusega ja vaba-

tahtlikult merepaasteorganisat-
sioonidesse ning taidavad seda
rasket tilesannet edukalt. Olgu
siis stilmuliks Ghine ettevotmi-
ne, vorm vdi muu.

* **

Alates 1995. aasta veebrua-
rist on mereotsingute ja mere-
paastetodode korraldamine, mis
enne seda kuulus veeteede
ameti padevusse, pandud piiri-
valvele. Mulle tundub, et tollane
Eesti riik joudis 10-15 aastaga
merepaaste alal kallalt palju
ara teha, ehitades paastejaamu
ja haarates kalureid paastet66-
dele. Viimase 6 aastaga tehtust
pole vist selle kdrvale suurt pan-
na. Uht-teist on ara tehtud
suurte sadamate ja avamere
paasteteenistusega, aga ranni-
kualadel on see asi kiill alles pa-
ris alguses. Nagu ka kalurite
kirjadest oli lugeda, on uppuja
paastmine enam-vahem uppu-
ja enda asi. Oleme koik sellega
pari, et l1ahiaastatel suureneb
paatide, kaatrite ja jahtide hulk
ning kindlasti tuleb tha roh-
kem ka valiskulalisi oma aluste-

" ga, isearanis peale viisavabadu-

se saabumist ja teeninduse pa-
ranemist. Ning parast paaste-
teenistuse paremat korralda-
mist...

Tanapéaeval pole muidugi mo-
tet ehitada endisaegseid kapi-
taalseid paastejaaamu, sest aeg
on edasi lainud ja tehnika are-

Olireostuse alane konverents

Rahvusvaheline International
Oil Spill Conference, arvult 15.,
toimus aprillis Fort Lauderda-
le'is Floridas. Alates 1969. aas-
tast on eksperdid iga kahe aasta
tagant kogunenud rahvusvahe-
lisele dlikonverentsile, et aruta-
da tihiseid probleeme ja mure-
sid ning jagada teistega oma

teadmisi. Jargmine konverents

toimub 1999. aastal Seattle’is.

Tanavuse konverentsi teema

oli "Keskkonnakaitse alase te-
evuse ﬁarandamine: areng,
tsaskohad ja vastutus”.

Osavotjaid oli umbes 3000
inimest 40 riigist. Oma toodan-
gut ja tehnoloogiat demonstree-
ris naitusel enam kui 250 fir-
mla(t. ts telude peami

onverentsi arutelude -
sed marksonad olid:

* planeerimine — kuidas valti-
da planeerimist vaid planeeri-
mise parast?

* arusaamad - kuidas luua
sild aile kuristiku erinevate aru-
saamade vahel?

* tehnoloogia, uuringud ja
areng — mida sa oled viimasel
ajal teinud keskkonna heaks?

* dnnetuste ennetamine - kas
me teeme selleks piisavalt?

* dlikorjetoode korraldus -
mida on vaja, et seda paremini
korraldada’

* vastutus - kas me anname
endast parima?

* moju keskkonnale - kuidas
hindame keskkonnale toimivate
mojutuste maara ja keskkonna
taastamiseks vajalikke kritee-
riume?

* juhtumite uurimised — mida
me oleme suutelised dppima?

* koolitus ja valjadpe - kuidas
saavutada tasemel valjadpet ja
jaada vormi?

Podhilised arutlusteemad olid:

- erinevused riski tajumisel -
kui puhas on puhas?

- rahvusvaheline vastutus -
todstusringkondade osa kesk-
konna reostuse valtimisel ja
nende vastutus;

- dispersantide kasutamine -
takistuste tiletamine dispersan-
tide kasutamisel dlireostuse lik-
videerimisel;

- dlireostuse sotsiaal-majan-
duslikud mdéjutused thiskon-
nas.

Konverents toimus esindusli-

T et s
e -

Reostustorjeks kohandatud laev — Eesti Mereinspektsioonii

"Triin".

kus Fort Lauderdale’i konve-
rentsikeskuses, kus oli piisavalt
ruumi naituse korraldamiseks,
erinevate sektsioonide theaeg-
seks tooks ja dlireostuse teema-
liseks filmifestivaliks.

Eestit esindasid mereinspekt-
siooni peadirektor Aado Luk-
sepp, veeteede ameti peadirek-
tori I asetaitja Arvo Veskimets,
Hedro Balti AS-i direktor Torb-

6rm Hedrenius ja tdddejuhataja
aino Kaunissaar. Eestiga seo-

Madli Vitismanni fotod

tust palvis taldist tahelepanu
Soome keskkonnaspetsialistide
tehtud 20-minutine videofilm,
milles naidati mootorlaeva "Es-
tonia” tankidest kiatuse ja
maardedlide valjapumpamise
operatsiooni labiviimist. Naitu-
sel esitas Soome firma "La-
mor Corporation AB" spet-
siaalselt Eesti jaoks tehtud
avamere dlikorjeseadet. Naitu-
sekiulastajate kommentaaride
ja pideva huvi pohjal voib delda,

nenud, kuid kogu rannikuala
haarav paasteteenistuse siis-
teem peaks kiill olema paika
pandud. Praegu, mil rahapuu-
dus igal pool kummitab, saab
palju ara teha ka lihtsalt organi-
satsioonilisel teel. Kala- ja paa-
dimehi saaks thendada riah-
madesse ning dpetada neile ta-
napaevaseid paaste- ning side-
vahendeid, rahvusvahelisi ha-
dasignaale, ptirotehnikat, loo-
duskaitse todesid (veereostus!)
jne. Palju aitaks vastavate vi-
deote ja slaidide naitamine. Me-
repaastealane doppekabinet
peaks olema igas mereaarses
maakonnas, kasvoi tilldise paas-
teteenistuse dpivdimaluse osa-
na. Oppeotstarbelist tehnikat
vdiks esialgu saada kasvoi
suurtelt mereorganisatsiooni-
delt, kui need midagi valja vahe-
tavad voi maha kannavad.

d* % &

Piirivalve otsene ja puha ko-
hus on muidugi riigipiiri valve ja
kaitse nii maal kui merel. Kala-
kaitse, veereostus ja merepaas-
te on piirivalvele kialge kleebi-
tud. Ma el title, et nad ei voiks li-
sauilesannetega hasti hakkama
saada. Nagu Parnus kalurite
paastmine naitas, olid peami-
sed tegutsejad just piirivalve ja
politsei. Minu teada on piirival-
ves vahemalt 5-6 kogenud
kaugsodidukaptenit, kes hea
tahtmise juures tdesti palju voi-

vad ara teha. Aga muidugi
peaks piirivalvet selles toos toe-
tama ka mereinspektsioon, vee-
teede amet, politsei, kohalikud
vallavalitsused ja muudki orga-
nisatsioomid.

Ministeeriumi andmeil on
Eestis kokku umbes 150 mit-
mesugust sadamat. Nende koi-
giga peaks keegi tegelema, pere-
mees olema. Nii riigikontrolli
aktist kui enda kogemustest
voib jareldada, et see kaugeltki
nii el ole. 4-5 aastat tagasi hak-
kas veeteede amet sadamaid
passistama. Kas see t60 on 16pe-
tatud?

Natuke rohkem kui paar aas-
tat tagasi, veel t66l olles, kaisin
ma kodik vaikesadamad Virtsust
kuni Lati piirini paar korda pdh-
jalikult 1abi. Pilt oli Gisna troosti-
tu. Mitmel ei leidnud peremeest;
need sadamad olid lagunemas.
Hea komme sadamast valja
minnes ja sisse tulles end Zur-
naalis kirja panna oli kadunud.
Selleta on aga dnnetuse korral
paastmist vaga raske korralda-
da: ei tea ju, keda ja mida otsid.
Ka sidepidamine oli 16petatud.
Kas praegu on voimalik abi kut-
suda ja tormihoiatust edasi
anda? Kas igas piirkonnas on
ujuvvahend, mida vdiks karidel
voi madalikul istuvale alusele
appi saata?

Nagu statistika naitab, on vii-
masel ajal dnnetused paatide ja
kaluritega sagenenud. Siit jarel-
dus: tihiste jdududega on mere-
paaste osas vaja veel palju ara
teha. Tegijaile selleks tuult pur-
jedesse!

Kaugsdidukapten H. Heinlaid

10 aastat :
Sinilipu liikumist
tud ka URO Keskkonnaprog-

rammi koordinaatoritega.

VU "Hoia Eesti merd!”
vanematekogu liige
Eduard Hunt

Sinilipu liikumise eesméark on
keskkonnasdbralike sadamate
propageerimine ning keskkon-
nakaitse alase koolituse korral-
damine ja informatsiooni val-
jastamine.

Liikumine sai alguse 1987. a.
Prantsusmaal. Tanavu 5. juunil
toimunud tlemaailmsel kesk-
konnakaitsepaeval heisati Sini-
lipp 18 Eurocpa riigis, 1822
rannas ja 502 sadamas. Nende
hulgas olid 6 Eesti sadamat:
"Kalevi” jahtklubi, Tallinna
Oltmpiapurjespordikeskus,
Parnu jahtklubi, Haapsalu
,La.ht]dubl. Nasva {z,a.htklubl a Lo-

usalu sadam. Viimase kesk-
konnasdbralikkus paistab eriti
silma. Eestis heisati esimesed
sinilipud 1994. aastal Parnu
jahtklubis ja Tallinna Olimpia-
purjespordikeskuses.

Euroopas toimub Sinilipu lii-
kumine FEEE (Foun n _for
Environmental Education in
Europe) egiidi all. Baltimaadest
tithines esimesena FEEE-ga VU
"Hoia Eesti merd!”, sest selliste
ahingute pohimotted ja tege-
vussuunad kattuvad. Sinilipu
liilkumise populaarsus Euroo-
pas on aratanud huvi Igaljudes
maailma riikides. FEEE tutvus-
tab oma projekte jarjekindlalt
ka teistel mandritel. Koostoo ja
uksteisemoistmine on saavuta-

Sadamat aitab puhtana hoida,
kui toimitakse kiiresti ja va-
hendid on kidepédrast.

et Eesti saab endale igati tana-
paevase ja efektiivse dlikorje-
susteemni. .

Tundub, et praegusel hetkel
on dlireostuse likvideerimisel
peatahelepanu keskendunud
organisatsiooniliste kiisimuste
lahendamisele ning erinevate
osapoolte kaasamisele ja kesk-
konnaprobleemide lahendami-
sele merel.

Pohimotteliselt uusi lahendu-
si dlireostuse tehnoloogia alal
valja ei pakutud. Naitusel valja
pandud seadmed olid enamasti
juba tuttavad. Laienenud oli
sorbentide osatahtsus reostus-
ko?(etbbdel. Arengut oli marga-
ta keskkonna monitooringu-

stisteemide alal merel (mere-
keskkonna seisundit jalgivad
poid).

Voib arvata, et perspektiivne
areng Olireostuse likvideerimise
tehnoloogias on suunatud reos-
tuse vdoimalikult varajasele
avastamisele ning kiirele reos-
tuse lokaliseerimisele. Selle ta-

amiseks on paljudes riikides
ihele;i)anu pooratud VTS-i
(laevaliikluse juhtimise siis-
teem) valjaarendamisele ning
selle seostamisele keskkonna-
kaitsega. Voimaliku arenguna

voib ette naha keskkonnale va-
hemohtlike dispersantide kasu-
tamist.

Arvo Veskimets



10

Nr. 12-13 (165-166) Kolmapiev, 18. juuni 1997

Eesti Veeteede Ameti koordinatsioonikeskus

28. mail kell 16.43 laks Nais-
saare sadamast valjumisel Gum-
ber hiidrograafialaev "EVA-
314". Laeval olnud kuuest ini-
mesest paasesid viis. Laeva
kaptenil ei onnestunud uppu-
vast laevast viljuda.

17.22 teatati juhtunust Mere-
valvekeskusele ja Veeteede
Ameti koordinatsioonikeskuse-
le. Avariikohale saabus hidrog-
raaflalaev "EVA-3 18" ja piirival-
vekaater. Laevakontrolli kaatri-

Veest viiljas on kodusadama
nimi. Agaveealt tulid vilja ka
mutrite jaisegi poltideta tan-
kilnmgid.

Pressiteade
ga "EVA-010" saabusid Paas-
;e;met_l parameedikud ja tuuk-
19.22 toid tuukrid uppunud
laevast valja kapteni. Paramee-

tuletornide varustamiseks.
Tema pikkus on 20,3m, laius
5,3m ja maksimaalne siivis
1,5m. Laeva uppumiskohas oli
veesiigavus 5-6m, ilmastikutin-

Eesti Meremaeeste Liit
"Meremache"

lisaviljaanne

dikute elustamiskatsed el and- gimused olid head.

nud tulemusi. Onnetusjuhtumi kohta on
Paasteoperatsioonis osalevad  alustatud juurdlust.

ujuvkraana "Ramm” ning ve-

durlaevad "Taara” ja "Uku". Toimetuselt. "EVA-314~

Ha alaeva "EVA-314~
kasutati pohiliselt transpordi-
toddel vaikesaarte ja uksikute

kapten oli (L
XII 1935 — 28.V 1997).

B

Vee all avati roolikambri uks.

3

x
i
j

Roolikamber on veest viiljas. Vett pressib viilja masinaruu-

mist.

Teede- ja sideministeerium

Pressiteade
5. juuni

28. mail Naissaare lahedal hiidrograafialaevaga "EVA-314" toi-
munud laevaavarii pdhjuste uurimiseks moodustatud ametkondli-
ku juurdluse komisjon on jdudnud esialgsele jareldusele, et avarii
tekkimises mangis olulist rolli laeva tllelaadung ja aparelli defor-
matsioon, mille tottu laeva piistivus el olnud piisav.

Tunnistajate sdnul hakkas labi aparelli tekile vett sisse imbuma
kohe parast Naissaare sadamast valjumist. Laadungi asetuse tattu
vajus laev algul vasakule ja siis, parast palkide imberpaigutust,
paremale kreeni. Hinnates olukorra kriitilisust véttis kapten vastu
otsuse pddrduda Naissaarele tagasi. Erinevalt levinud kuulujuttu-
dest kinnitavad laeval olnud inimesed ja naitab tehniline uurimine,
et onnetus toimus parast manoddvrit sirgel kursil sadamale. Komis-
joni juht Kaarli Noor kinnitab samuti, et kuigi laeva iks vint ei ol-
nud toodkorras, polnud sellel dnnetuse pohjustamisega markimis-
vaarset seost.

"EV A-314-le” oli antud tehnilisest korrasolekust lahtuv meresdi-
duluba kuni 14. juunini 1997. Viimati labis laev tehnohoolde td6d
aastavahetusel. Komisjoni esimehe kinnitusel uuritakse praegu,
millistel asjaoludel ja millal kahjustati laeva visiiri. Komisjon jatkab
oma tddd laeva tehnilise seisukorra uurimisel, dnnetuse tehniliste
arvutuste ja ajagraafiku koostamisel. Kaarli Noore sdnul esitatakse
komisjoni raport 18. juuniks.

Toimetuselt. Onnetus juhtus teiste laevaomanike laevu kontrol-

* livaametkonna laevaga. Seetdttu aratas see paljude meremeeste ta-

helepanu ja péhjustas tahtmise teada saada, mis siis ikkagi juhtus
jamisparast. Loodame sellest parast juurdluskokkuvotte valmimist

lugejaile teada anda.
Madli Vitismanni fotod

sest laev on pukseeritud lainemurdja taha.

Onnetusjuhtumi kohta on alustatud juurdlust

da.

TSENERRREESE ™

Ohtul kella 7-ks ei joutud veel vett viilja pumbata.
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”... et 22. mail alustas Eestis
tegevust uus mereagentuur -
CF & S Agentide AS. CF & S
(Chartering Forvarding & Ship-
agency) tegevusvaldkonnad on
konteinerite ja vaikesaadetiste
rahvusvaheline transport, kau-
pade ekspedeerimine, laevade
agenteerimine ja laevade prahti-
mine.”

Vastloodud firma néukogu
esimees TANEL NURMETALO,
mis teid sundis uuesti otsast
alustama?

"Eesti Mereagentuur”, mille
peadirektor olin, jai juba kit-
saks. Arvestades minu iga arva-
ti, et peaksin juba pensionile
minema. Seetdttu utlesin
okey, pensionile ma veel ei lahe,
aga koos me enam ei toota. Kas
lahkub tks pool, kelle aktsiad
ostetakse ara, voi teine. Seepa-
rast lahkusin mina. Pealegi,
uhel kohal olla iile kuue-seits-
me aasta ei ole motet - koik
muutub rutiinseks, on tarvis
uut verd, uusi motteid ja uut
toolaadi.

Voib arvata, et andsite tou-
ke kahe firma arengule: "Est-
ma” pidi pdrast seda, kui oma
aktsiad tagasi miiiisite, aru pi-
dama, kuidas jitkata, ning
uue firma loomine eeldab sa-
muti pohjalikku arupidamist.

Voib lisada, et firma juhtimi-
sel tekkisid lahkarvamused. Ja
siis on taiesti normaalne, et sel
puhul minnakse lahku. Téin
"Estmasse” kaasa hulga kliente
Euroopast ja mujaltki, ning lu-
baduse Tiit Vahile, kui ta oli
transpordiminister: loome
taiesti Eesti mereagentuuri ja
opetame valja uue pdlvkonna
eesti mereagente. Voisin talle
ette kanda, kui ta oli linnavoli-
kogu esimees, et selle lubaduse
olen taitnud.

Arvasin, kui tunnen endal
energiat ja joudu jatkuvat, siis
alustan midagi uut. Tutvus-
ringkond on mul killaltki suur,
kontaktid alles ja loodan, et siit
midagi tuleb. Praegu on meil
kall 5 operatiivtootajat, sekre-

17. juunil 1990 alustati Tallin-
nast Stockholmi laevaliini ja
Juba viis kuud hiljem, 22. no-
vembril tulid esimesed reisijad
maale labi vastse B-terminaali.
Uskumatult kiiresti valminud
hoone oli ehitatud, moeldes just
sellele laevaliinile. Selles oli Tal-
linna esimene eskalaator, mui-
de, kauni vaatega turismibussi-
de rivile, kolm koridori laevale-
minekuks, kassad, kohvik, pood
Jja "Estline-Eesti” siinmail uudse
lahendusega kontoriruumid. Sa-
dama tanava muutumine algas
Just sellest laevaliinist, samuti
sadama muutumine atraktiivse-
maks. Sestpeale on Lasnamde
veerulegi paistnud "Nord Esto-
nia” voolujooneline korsten (see
oli tollal kdrgeim laev sadamas),
seejarel "Estonia” suur e vol
"Mare Balticumi” suur sinine
korsten. Misjarel "Regina Balti-

ca” peeni, tagasiho halle
korgtnaid vois leida vaid see,

kes teadis, kust otsida. Vasta-
valt laevade suurenemisele pa-

rendati kaid, tehti uus ramp ja

pal%aldatl ed pollarid.
Saarane pikk seitsme aasta

taguste asjade meenutus on va-

\'
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Meil on room Teile teatada

tar ja raamatupidaja, ja sellest
esialgu piisab. "Estmast” me ke-
dagi ara pole votnud. Tegevdi-
rektor Ants Ratas tootas kull va-
rem "Estma Terminaalis”, kuid
valisin atupidajat ja di-
rektorit labi "Ariko Reservi”. Kui
inimene andis avalduse sinna
ning sealt meile esitati, siis vali-
sin muidugi sellise inimese,
keda juba tunnen ja kelle voi-
meid tean. Uks inimene siiski
putdis "Estmast” meile ale tul-
la, aga teatas paari paeva pa-
rast, et moétles imber.

Pigem votame uued korghari-
dusega noormehed ja koolitame
valja uue pdlvkonna. Arvan, et
sellega saame hakkama.

Kas teiega tuli kaasa klien-
te?

Neid me pole kaasa votnud.
Klient on vaba - kui tahab tulla,
siis ka tuleb. Neid ei saagi votta
ega anda, nad valivad ise. Kui
keegi tulebki "Estmast” ara ja
hakkab meiega toodle, pole see
ulevdotmine. Nagu kaupluseski -
igatihel on vabadus osta sealt,
kust tahab -, nii valib ka klient
endale vahendaja. Kui moni lae-
vaomanik tahab meiega koos-
tood teha - welcome!, miks mit-
te.

Kas teil on mdni laevaliin?

Veel ei ole, aga tuleb. Tulevad
ka konteinerid - on pakkumi-
si -, ka maakleritédks on pak-
kumisi. Uks pakkumine laks
aga vett veedama, kaubasaatjad
otsustasid ise laeva prahtida.

Votab aega, kuni telefoni-
raamatusse satute, kuni teist
teada saadakse —agente on tu-
rul nii palju.

Kaasaegsed sidevahendid
aitavad. Oleme endast teada
andnud juba tGle maailma -
saatsin faksi neile, kes mind
isiklikult tunnevad. Noorme-
hed, kes meil todtavad, saatsid
faksid neile, kes neid isiklikult
tunnevad. Neil, kes otsustavad

meie kasuks, peaks olema tea-
da, kellega tegu.

"Estmale” joudsite aastate
jooksul nime teha ja pidasite
selle nime head kuulsust viiga
oluliseks. Pracgust suhteliselt
keerulist nime teadvustada
poolteisesaja agendi hulgas
on palju raskem. Mille pohjal
kliendid valivad?

Loomulikult ei jookse ukski

Tanel Nurmetalo ja Ants Ra-
tas.

klient vihma kaest raasta alla.
Iga klient, kui ta tulebki siia,
katsetab meid. Peame olema
koige paremad, kdige operatiiv-
semad, kdige kiiremad. "Est-
mas” muutusid inimesed juba
monevorra mugavaks. Siin ei

saa keegi mugavust tunda, me

peame koik t66d tegema.

Kas polegi tore, et t66 saaks
reeglistatuks ja mugavaks, et
oleks teada, mis sind homme
ootab ja millal lahti saad ning
toopidevad ei veni enam viiga
pikaks. Tootatakse ju edaspi-
dise stabiilsuse nimel.

Leian, et see on the agentuuri
16pp. See ei tahenda, et peaks
magama, mobiil padja all. Aga
kui klient tahab siia tulla kell 6
ohtul, siis inimesed, keda on
vaja, peavad olema siin kell 6
ohtul. Samamoodi tegime ka
omal ajal ka "Estmas”.

Me ei vaata siin kella; todtame
kella 6-7-ni vdi arutame prob-
leeme. Meie eelis on, et eesti
rahvas oskab t66d teha. Olen
mitmele valiskiilalisele éelnud,
et me pole puu otsast tulnud,
kui ta tuleb meile dpetama, et
kaks korda kaks on neli. Olen
oelnud: kas tdesti arvate, et
ndukogude vdim ei ole meile mi-
dagi andnud. Eesti Vabariik an-
dis meile juurde ainult tihe voi-
maluse: oma peaga moelda. Bis-
nis oli sama ja t66 oli ndukogu-
de ajal sama. Ka ndukogude ha-
ridus oli hea haridus, kui mo-
ned ulearused ained valja arva-
ta.

Saite tinavu pensionieali-
seks, kas likkate sellisel kom-
bel vananemist edasi?

Loomulikult. Otsustasin
kindlalt elada 5 aastat kauem.
See annab elujdéudu, kui inime-
sel on t80 ja ta peab kogu aeg
motlema - see hoiab hallita-

mast. Ma ei kujuta ette, et tou-

sen hommikul ja hakkan motle-
ma: mida ma tana teeksin. Siin
on mul taielik voimalus teha
seda, mille naen vajaliku olevat:
konsulteerin kaht tegevdirekto-
;'lt, teine neist Tarmo Nurmeta-
o.

Niisiis n6ukogu esimehe
koht voimaldab tempot maha
votta?

Muidugi, ma métlen, et kui
siin kaima saan, siis voin oma
energia suunata mdnda teise
suunda - mul on ses osas veelgi
motteid. Seda kompaniid vaga
suureks kasvatada ei tahaks.
Tuleb teha seda, mida me suu-
dame ja hasti oskame. Seda tu-
leb teha hasti, sest korval on

Rootsi terminaali enam ei ole

jalik seetdttu, et inimmalu on
uskumatult lihike: paev enne
laevaliini valjakolimist B-termi-
naalist ilmunud ~ Eesti laevan-
duse aastaraamatus” on ses as-
Jjas eksitav viga.

Tanavu 31. mail kais "Regina
Baltica” proovisildumas Vana-
sadama 7. kaile ja
2. juunil kolis Rootsi-liin iile

D-terminaali.

Skeptiline uudistaja proovib
vorrelda. Jalakaijal pole tollele
terminaalile ligipaasu thestki
kaljest. Narva maantee poolt
tulles tuleb tiletada Tuukri ta-
nava takistusriba, Mere puies-
teelt tulles puuduvad dieti kon-
nied, St it nel

€ val e u-

a. Selle%l(skl peab olema head
tmist, sest kaunis kiviparke-
tist konnitee D-terminaalist B-
terminaali poole 16peb polvekar-

se i
guRelsljatehoone ukseni joud-
nul tuleb end Giles mandoéverda-

Sadamasse sdita on niiiid ohutum.

8iit polegi palju maad Kad-
rio

da kahel eskalaatoril, et saabu-
da ... "Silja” terminaali. Nurga
tagant voib otsija leida ka "Estli-
ne’i” kassad ja kitsukese admi-
nistraatoriruumi. Pileteid sa-
mas hoones broneerida ei saa:
selleks tuleb minna labi esialgu
lahkelt avatud augu vorkaias
sadamasoddkla naabrusse. Kon-
toriruume selles hoones pole,
nii et laevaliini kontor ha b
paiknema mujal.

Kes tihes kahest labipaasust

jarjekorra ara seisnud, peab sii-

gavalt hinge tombama: ees
ootab sadu meetreid sadamako-
ridori. Kui langusel on ménus
kohvrit veeretada, siis tousul on
voimalus treenitust naidata. Lo-
puks laeva astunud, véib trepist

kaks korrust tiles roninud reisi-
ja end lohutada, et siis, kui ta
ukskord Stockholmi jéuab,
saab vahemalt eskalaatoriga
alla ta%asi soita. Et laev Vanasa-
dama kail kdrguva puiduvirna
tagant vaevu paistab, on see-
juures maitseasi.

* ok *

Eeltoodu pole virisemine, sest
vahemalt 2. juuni parastldunal
sel teel kohatuist polnud keegi
uue asukohaga rahul.

Uks titleb, et piki koridori tu-
leks rong kaima panna. Teine
leiab, et koridori on liig, li-
saks on seal langus ja, mis eriti
hull, tdus.

Kolmas prognoosib véimalik-
ke jarjekordi, neljas raskusi fir-
ma eraldi paiknevate osakonda-
de vahel. Viies teatab, et ramp

olegi nii vaga hea, aga kuues

R:lab. et laeva sissesoit sada-
masse on kergem.
Sedaaegu alustab teekonda

piki koridori, mille 16pp sada-

meil kolleege, ei tahaks oelda, et
konkurente, vaga palju. Eestis
jagub t66d palju, selle jagamise-
ga aitame vaid kliente. Soda
siinjuures ei aita, sest sel juhul
pole vditjaid, ainult kaotajad.
Voidab keegi kolmas, kes seisab
korval.

Teie sidemed turismijuhti-
dega viitavad sellele, et tege-
lete voi hakkate tegelema rei-
silacvadega.

Ei atleks vaga kindlalt, aga
hoiame n.d. sdrme pulsil. Meil
pole votta eraldi meest ithe-
kahe reisilaeva peale. Praeguse
agentuuri voorus ongi see, et
pakub vaga mitmekesist tood:
nii agenteerimist kui ekspedee-
rimist, méningal maaral ka
maakleritood. Kui kasvame, siis
spetsialiseerume veidi seal, kus
toomaht kasvab kiiremini.

Ei ole tavaline, et kontor on
valmis enne, kui t66 algab.

Laksime uut teed: kui koik
alustavad kompaniid pliiatsist,
lauanurgast ja tihest telefonist,
siis meie investeerisime esmalt,
panime moobli kohale, et
igatks, kes meile toole tuleb,
naeks juba oma tédokohta ja
teaks, kuhu tuleb.

Alustasime omal ajal "Est-
maski” nii, et igatihel oli pliiats

" jaminul vana "Lada”. Naad kat-

sume oma vaikeses kompaniis
alustada kvaliteedist - meie ees-
mark pole rikastuda, vaid kas-
vatada tules jargnev polvkond.
Paljud eestlased ei paasenud 50
aastat merele ega lastud neid li-
gigi, kui kuskil oli tegu valis-
maalastega.

Naiad oleme monedele juba
ise valismaa. Loodame, et meie
valitsus jouab Venemaaga kok-
kuleppele ja piirid natuke vaba-
mad on. Selles osas on meie t66-
pold suur - kui "Estma” sai ku-
nagi agenteerimisleitsentsi nr.
1, siis meie oma on 158.

"Kuvaliteet, tapsus, kliendisob-
ralik teenindus ja professionaal-
sed todtajad - need on marksé-
nad, mis iseloomustavad meie
Jirma poliitikat.”

Madli Vitismann

mahoonesse ei paista, rathm
Blensiomeallsl kruisireisijaid.

6dtnud ohates pilguga ees-
seisvat teekonda, alustab tiks:
"Aga kui me tikskord Kanaari-
del kaisime ...” ning tuletab tde-
naoliselt meelde muidki suurte
lennuvaljade koridore. Arvata-
vasti jouab lugu selleks ajaks
lb%unl. kui daamid laeva joua-
va

Siiski ei saa kuidagi delda, et
reisijaile poleks moéeldud. Kaht-
lemata on nii suure laeva séit 7.
kai aarde tunduvalt ohutum,
seetottu aga kolimine ette voeti-
gi. Ka meresdiduohutus on rei-
sijaile motlemine. Niisiis, ohu-
tus ennekdike! Muuga tuleb aga
kohaneda. Tuleb arvestada, et
lahimast Gthissdidukipeatusest
on laevani tubli kilomeeter, pla-
neerida selleks aega ja treenida
lihaseid ning loota, et kdnniteed

a sdidukipeatused a?aplkku la-
emale tulevad. , harju-
da voib kodigega, votab vaid
aega.
ndisesse Rootsi-terminaali
kolib Tartu maanteelt veeteede

amet.
Madli Vitismann

Lithem koridoriots on "Wasa Queeni" jaoks.
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(Algus eelmises "Meremehes”)

INuud oli siis tiks sugulane an-
keeti kirja panna. Vaheks kip-
pus _jadama. Last oli juurde vaja.
Tegemine kais kiirelt, tagajarge
pidi ootama. Ikkagitellimise
peale. "Kaua tehtud, kaunike-
nel”... y

Ootamise kdigus tutvusime
Vladivostoki ja selle timbruse
Uirikorterite ning -tubade asu-
kohtade ja hindadega. Tsentri
peale ei tasunud moeldagi — pol-
nud maju enam valuutamere-
mees. Palgast ei oleks aga pu-
nast krossigi jarele jaanud.

Veidike maad trammiga logis-
tada. Seejarel soita tostukiga
sopka otsa, kus pilve piiril jaa-
pani majakesed asusid. Seal
pidi meiesuguste Eldorado ole-
ma. Kui me ldhemalt neid uuri-
ma laksime, siis téstuk nimega
Junikuléér parajasti el sGitnud.
Katki! Makke suunduva kdvasti
sissetallatud teeraja jargi otsus-
tades viis see tipris tavaline olu-
kord olla.

Otsekui meie méttekdigu kin-
nituseks kuuldus selja tagant
sulaselges eesti keeles "Kurat!
Alles uleeile parandati!” ning
meist porutas moédda ttks noorik,
kes kiirturboga tlespoole liikus,
Ei hakanud teda et so-
nake vestelda. Eestlane kiill,
kuid mina polnuud tksinda.

Kui mae otsas selgus, et pum-
bakaevud talvel kinni kitmuwvad
Ja vett veetakcse sinna titkcs kord
ndédalas - kui veetakse — paak-
autoga, oli meie optimism am-
mendatud ja me asusime tagasi-
teele.

Elamise koha me siiski leidsi-
me - paris viisaka tthetoalise
korteri suvitusrajoonis. Kiitet
léikes muidugi omajagu. Ent hind
oli paslik, ja Tis peaasi — ormaet-

te vark.
Pohitegevus kdais siiski merel
Ja ega ta alati nii vaga rornantili-
ne olnudki. SOS oli see, mis meid
kcord Ohhoota merel kurssi muut-
ma sundis. Maa oli kaugel ning
me ei uskunnud oma silmi, kui
Kamtiatka véaiketraaleri poordi
Lotsime. Koigepealt otsad pea-

Meri majas
4. juunil avati Meremuuseu-

amis Endla Tuutma (s. 1948)

Pastellmaalide naitus.

Kunstnik on 6ppinud Tartu
kunstikoolis dekoratsiooni ja
Kunstiilikoolis metalli eriala,
olnud Tartu "Arsi” peakunstnik
ja Saare maakonna peakunst-
nik. Maalib alates 1989. aas-
tast; naitusi on olnud Haapsa-
lus, Kuressaares, Tallinnas,
Bornholmil, Vammalas ja Lapi-
maal.

Meremuuseumi naitusel on
wvalja pandud mereteemalised
pastellmaalid, kokku 20 laine
portreed: "Tasane algus™, "Talv
merel”, "Valge 66", "Kevad ava-
merel”, "Laine”... Need on maa-
1id, mis naivad toesti marjad ja
naitavad meile mere iseloomu.
Siin on nii rahulikku merepinda
kuimassavat lainemassi, on su-
vist ja talvist merd.

Autori arvates on pastell
ideaalne tehhnika mere maalimi-
seks. Aga dige tehnika valik on
kunstiteose puhul pool asja.
Mdjuva lopptulemuse saavuta-
miseks peab olema muidugi
suur oskus valitud tehnika voi-
malusi kasutada. Endla Tuut-
mal on see dSninestunud. Klaasi-
tud ja raamitud uhke Meri ise
on nende maalidega meremuu-
seumisse tulnud. Astuge teiegi
1abi seda imetlemal

Naitus on lahti kuni 1. juulini.

Merekunstnik
Roman Matkiewicz

Viisatagatist hankimas

le, siis vois vaatama hakata. Oli-
me_joudnud téepoolest viimasel
hetkel. Pilt oli pehmelt deldes
masendav: tegu oli otsekui all-
veepaadiga. Mehed olid vaeva-
tud ja surmani vasinud. Nad olid
Jjuba ega leppimas.
Jaatumisest nende joud enam
itile ei kainud. Kapten tosteti
meie pardale. Ta ltles slava
bogu ja talutati meie kapteni ka-
Jjutisse. Pool tundi hiljem laks ta
tagasi oma aluse peale, kus pi-
dulikult riletatud meeskond
terna ka omaks tunnistas. Mees-
te uued mustad tlikonnad ja val-
ged sargid olid katki ning veri-
sed. Kuid silmad naersid!

Nad jaid tankeeri poordi seniks,
kuni sulatasime selle ja&, mis
tahtis nende hingi. Hommikuks
torm veidi vaibus ja kumbki laev
lakcs oma teed.

Sama torm viskas Petropav-
lovsk-Kamtsatski reidil umber
neli samasugust vdaiketraalerit.
Ohuwreid onneks ei olnud, kuigi
ttkcs mees tuli laevast valja keevi-
tada. See oli mehaanik, kes pa-
rajasti peamasinat oli remonti-
nud. Onneks oli masinaruumi
ukcs kovasti kinni ja ukse tihend
pidas. Ja éonneks oli mees otse-
kui rauast ning raudsete néurvi-
dega. Jaanud "tuukrikella™, ei
kaotanud ta lootust ja suutis en-
dast marku anda.

Ohuwriterohke oli aga sarnasse
ajajarku jaav tragbodia, milles
Kamtsatka rannikul uppus su-
pertraaler. Vigastatuna karile
paisatud suur laev pani ona hu-
kule visalt vastu. Laevaja mees-
konna lootusetut surmaheitlust
Jilminud USA kopter pakkus abi
meeskonna evakueerimisel.
Noukogude kapten keeldus lae-
va maha jatmast. Pdrast seda,
kui laev koos meeskonnaga oli
mattunud laintesumma, oli raa-
dio endiselt tumm...

Tankerite monopoliks oli merel
toéotavate kalalaevade varusta-
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30. mail Eesti Meremuuseumi
kogunenud huvilised tegid kat-
set anda Eesti Meremeeste Lii-
dule uue sisuga uut elu. "Lae-
vanduse aastaraamatu” toime-
taja Enn Kreem oli ette valmis-
tanud kirjaliku ettepaneku me-
remeeste organisatsioonide
koondamiseks ja laevandusaja-
kirja valjaandmiseks. Ning eri
merendusvaldkondades tun-
takse puudust tugevast esin-
dusest, mis ka rligiorganeile

.Ja -asutustele mojuks.

Alustati kurtmisega, et Eesti
lipp pole laevaomanikule ahvat-
lev.

— Eesti on esimene rilk maail-
mas, kus ka kuivlastilaevadele
uile 500 kehtestatakse ISM koo-
deks, mujal tehakse seda aastal
2002.

— Rahvuslipp peab kaitsma
meie meremehi rahvusvahelise
organisatsiooni ITF eest, et seda
el peetaks mugavuslipuks. Ega
filipiinlasedki laevaomanikule
odavad ole, ja laeva vdoidakse
boikoteerida. Kui meie laevadel
aga ndutavaid td6- ja puhketin-
gimusi pole, ei lasta soita
Euroopa sadamate vahet. Selle
taga on teised Euroopa laeva-
omanikud.

mine kiitusega. See td6 kais Ku-
riillide laheduses, Ameerika la-
hes _ja Kanada rannikul. Kaasa
pidi votma valget viina. Mida
rohkem, seda uhkem. Siis oli
heeringat, sairat, krabijne. laialt
votta. Trehvas punast kalamar-
jagi. Vahetuskaubale visati alati
méni paltus peale, ja see koik
andis toidulauale sellise lisa, et
vaatamata lahjale laevalobile
keegi alatoitlustamise all ei kan-
natanud. Vitamiinid aga tulid si-
bulast ja kuitslaugust. Kui kdik
neid tarbivad, ei saa arugi. Pole
seal midagi peenutseda. Ham-
baid vajab inimene surmani.

Tollal N. Liidus paltuse té66n-
dusliku puilgiga veel ei tegeldud.
Ent mis meil sellest. Japsid soid

Ja kiitsid. Nemad juba teadsid,
mis hea on. Vaadati ju skumbria
peale samuti titkck aega koordi,
enne kui kallale asuti. Vaese
krabi peale koordi ei vaadatud,
Jja asi loppes sellega, et krabi
putiti valja. Allesjaanud ek-
semplarid pagesid Alaska ranni-
kule eksiili. Krabikontor likuvi-
deeriti ja lacvad suundusid uue
firma "Dalmorprodukt” sildi all
krevetipuigile.

Baaslaevadel todtas palju Si-
beri tiudrukuid, kes otsisid teos-
tust oma unistustele - valjapaa-
su laia maailma. Kéik nad olid
noored ja ilusad. Aga mitte kdik
ei olnud merekatsumusteks pii-
savalt tugevad. Ol naiteks tiks
naljakas vahejuhtum Kanada
rannikul. Uhelt supertankerilt
anti kaasa puruhaige puhvetipi-
daja, kes oli hiljaaegu laevale
munsterdatud. Vahetati ju lae-
val meeskondi_ja nende lilkmeid
putigiretke kestelgi. Esialgu ei ol-
nud tadrukul hada midagi,
niuid, nde, aga juba nadal aega
naa pdédurakene teine. Ei s66 mi-
dagi, oksendab ainult.

Doktor Vera véttis patsiendi
oma hoole alla. Ktullap arst seda
naiste asja paremini tundis kui

hirmunud mehed, kes rasedust
kahtlustasid. Loppes torm ja lop-
pes haigus. Vastu tulnud vane-
matele anti Vladivostokis tile 16-
bus ja kdobus, hea sddgiisu ja hea
valjanagemisega tutar. Koik on
hea, mis hésti lopeb. Ei tea, kas
neiukene enam laeva minekuga
riskeeris. Siiski oli see erandlik
juhtum. Uritajatest puudust ei
tulnud, ja moénel onnestus isegi
vdlissoitu padseda.

Vahetevahel tuli ette ka mone
portpunkti varustamine. Eriti
meeldiv see ei olnud, sest pea
alati juhtus viperusi. Nagu seegi
kord, kui meil Anadodris loppes
mage vesi. Laadungipumbad
aga tédtasid auruga. Toodi siis
tuletérjeautoga vett. Ainult "oma
tarbeks”. Niipea kui kaldal ktu-
sevaru kdes, bppesid ka kohali-
kud veevarud. Pika mangumise
peale toodi siiski "viimane” paa-
gitais, joogiveeks. Pool laadungit
laiali vedamata. Mida teha? Mis
sa suure ja mageda joe suudmes
ikka teed: votsime modona ajal
Jjoest. Soolsusega oli nigu oli -
paevavalgust see ei kannata-
nud. Hiljem pesime tankid, to-
rustikud ja katlad ara ning asi
vask. Selle kandi pealt ei juhtu-
nud midagi hullu.

Kl oli aga hull lugu minu vae-
se kolbaga. Ei tahtnud teine niigi
enam juukseid kinni hoida,
nuid aga oli pealagi karnas.
Ega’s muud, kui pea kaenlasse
Jja ummisjalu dispanseri poole:
kas on veel rohtu, mis avitab?
Voib-olla et oleks olnudki, aga
ma ise rikkusin sehvti ara. Kau-
bamajasse oli parajasti importi

toodud. Paar aastat tagasi ei ol-
nud poest sokkegi saada, muust
suuremast radkimata. Nuad aga
oli. Ja kuhjaga oli. Ning naistel
paistis raha samuti kuhjaga ole-
vat. Kaubareise tehti reeglina
60 gjast. Nagu nitiidki, mil minul
kiire. Arsti puudumine ajas mu
karmase harja punaseks. Laksin

peaarstile kaebama. Aga kitumi-
sest pole kunagi head nahka tul-
nud. Ei tulnud seegi kord.

Baabad jéudsid tagasi. Uks
neist vaatas vilksti minu poole ja
kutsus kabinetti. Ometi polnud
veel minu jarjekord. Ohus oli tun-
da elektrit. Mind araolevalt kuu-
lanud, kirjutas tohter retsepti
valja ning juhatas apteeki, kus
on ja kust saab.

Retseptuuri devuska vaatas
retsepti, vaatas mind. Tegi "Hi-
hii!” ja luges veel korra. Manas
siis naole tosise ilme ja kiisis,
milleks mul seda ravimit vaja on.
Seletasin. Vahepeal oli ka teine
neiu ligi astunud. Luges omalkor-
da ja tegi samuti "Hi-hii!” Kuna
ma ikka sama kohtlase ndoga
seal seisin, siis tehti kahtlase la-
dinakeelse retsepti sisu mulle
arusaadavaks. Elavhébeda-
salv! Seda tarvitati taitute loo-
makeste torjeks, kes tavatsesid
pesitseda mitu korrust allpool...

Juba pikemat aega naitasid
margid, et mul on lootust isaks
saada. Nadal parast 1968. aas-
ta saabumist stndiski titar. An-
keet oleks seega nagu komplek-
teeritud olnud. Vastav iseloo-
mustus-soovitus oli samuti juur-
de lisatud. Vois minna pamjat-
niku juurde, kus ujuvhotellina
seisva reisilaeva "Sovetskii So-
Jjuz” pardal tédtas korge eriko-
misjon.

Enne Teist Maailmasodda tee-
nis laev Suur-Saksamaad, kan-
des nime "Adolf Hitler”. Soja ajal
laskis véitja pool tema pohja ja
parast soéda tostis omawoliliselt
tles. Neutraalvetes oli see mere-
piraatlus. Edaspidi vdis suur
laev kurseerida ainult N. Liidu
territoriaalvetes. Oige kah, mis
sa sellise nime ja reputatsiooni-
ga valjamaale tikud! Adolf Hit-

ler - Sovetskii Sojuz. Nuta voi
naera. Absurditeater!

Paberid said kill sisse antud,

kuid véta ndpust: asi ei edene-
nud mitte ks raas. Ilmselt oli

veel midagi, mis parteitegelasi ei

Arvo Uuk

Elustamiskatse

— Laevaomanikul on uikskoik,
mis lipp tal taga lehvib, aga kui
Eesti laevaomanikud laevu mu-
gavuslipu alla registreerivad,
voib Eesti merendus valja sur-
ra.
— Surebki juba, naiteks "Eesti

Merelaevanduse™ kaadriametis
ei jatku eesti keelt oskavaid
tatrimehi.

Peeter Veegen, mereharidus-
keskus: Meile on aga teatatud,
et "Eesti Merelaevandus” lahe-
mal viiel aastal kaadrit ei vaja.
Praegusest 7 erialast jaab meil
jarele 3. Venekeelset vastuvottu
pole meil juba kaks aastat.

Jiiri Lember, ametithing:
Miks peakski merele minema,

kui seal on keskmine palk 7000
ringis.

Rein Merisalu, laecvaomanik:
Meie elustandardi juures ei saa-
gi meremeestele blue card palka
maksta, seda ei toeta ka mak-
sud ja riigi poliitika.

Rein Meindok, mereekspe-
diitorite liit: Meil on omad mu-
red, ka tolliga. Kutsusime
oma liiduga raakima teede- ja
sidemininistri ning leppisime
kokku, et ta edastab meie
kirja valitsusele. Praegu tdrju-
takse koikjalt valja Eesti kau-
pa, seeon aga naabritele
ainult kasuks.

Rein Raudsalu, Eesti Mere-
meeste Lildu esimees: Omal
ajal, kui 16ime entusiasmiga

Eesti Meremeeste Liidu, oli seda
vaja. Praegu oleme aga Ants
Parnaga vist liidu viimased liik-
med. Kui meil oli paar tuhat lii-
get, oli justkui digus meremees-
te eest seista.

Arvo Veskimets, veeteede
amet: Organisatsiooni eesmark
peab olema poliitiline valjund -
kohad parlamendis. Praegu
puudub bige lobby, puudu jaab
merendusalasest kompetentsu-
sest rligikogus. Veeteede ameti-
le on parast funktsioonide Gim-
berjagamist jaanud kasutaitja
roll, kuid on sailinud kokku-
puuted laevade, laecvaomanike
ja meremeestega.

Peeter Veegen: Nii kaalukas
seltskonnas voiks kdne alla tul-
la merehariduse kontseptsiooni
muutmine. Meie seisukohad
on:

* Kooli nimi voiks olla Eesti
mereakadeemia.

* Tuleks taotleda avalik-
oigusliku korgkooli staatust,
praegu oleme rakenduskorg-
koolide hulgas. Neile koigile
eraldatavast riigi rahast kuluta-
me meie poole.

* Riigilaevastikega koos tu-
leks kolida Miinisadamasse -
seal tuleks remontida hoone,
kaasates selleks kaitseminis-
teeriumi vahendeid, ning kasu-
tada seda koos merevaega. Lae-
vadega tegeleb meil ju 7 minis-
teeriumi.

* Eesti Vabariigi valitsus on
alla kirjutanud rahvusvahelis-
tele konventsioonidele ja vot-
nud riigi (flag state) nimel ko-
hustusi. Seega riik vastutab,
et koolipoiste teadmised vastak-
sid konventsioonides ndutava-
le. Ent me porkame pidevalt
vastu barjaari ministeeriumide
vahel. ;

* Mereharidus laheb suures
osas dppimiselt ile treeningule
(suunas education and trai-
ning). Meil on kall taienduskur-
sused, aga need on veel norgad.
Sealtkaudu tekiks kommertste-
gevus, mis on digustatud ka
astmelise valjadppe puhul.

Lepiti kokku, et peatselt ko-
guneb Eesti Meremeeste Liidu
kui merendusorganisatsioonide
ja meremeeste liidu elustamist
kavandama algatusrithm koos-
seisus: Enn Kreem, Juri Lem-
ber, Rein Meindok, Erich Moik,
Ants Parna, Rein Raudsalu ja
Arvo Veskimets.

Ants Pirna, Eesti Meremees-
te Lildu vanem: Siiski on mere-
meeste liidul labi aastate alles
sadakond liiget, kel ka liikkme-
maks makstud. Ning jatkuvalt
on liit merendusajalehe val-
jaandja.

Parast esimest elustamiskat-
set juba kaks korda koos kai-
nud algatusrihm arutab asja ...

Madl Vitismann
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Eesti pagulasviikingid
purjetasid iile Atlandi

(Algus eelmises "Meremehes;')

Iiri- ja Sotimaa ajalehtede tea-
tel soitis sealt 1946. aasta suvel
labi kolm paati, sihiks USA.

* % %

"Inada” lahkus Goteborgist
30. mail 1946. See oli 34 jala
pikkune paat, mille kapten oli
Felix Tandre. Pardal oli 15 eest-
last, neist 11 meest, 3 naist ja
uks tatarlaps. See paat jai tormi
kohe parast valjasditu Péhja-
merele. Tormivarju otsiti Norra
rannikul. Florida randa jouti
21. augustil, olles vahetpidama-
ta purjetanud 60 paeva.

* %k %

30. juunil lahkus Goteborgist
teine paat, kimnetonnine
"Brill”, kapteniks Armnold Tamm.
Reisijaiks oli 8 meest, 3 naist ja
kolmeaastane laps. Paadil oli 22
hj mootor, et hada korral, kui
purjed rebenevad, edasi sdita.
Peatuti lirimaal ja jouti 9. sep-
tembril Florida randa, olles kat-
nud 42 paevaga 3500 meremiili.
Kogu reis kestis samuti 60 pae-
va. Paat jai juba Pohjamerel tor-
mi haardesse ja teekond Gote-
borgist lirimaale vottis aega 4
nadalat.

* ok ok

Kolmas alus, "Linda”, joudis
lirimaale 7. juulil ja saabus Mia-
misse 28. septembril. 42 jala
pikkune kaljas paigutati varem
saabunud paatide juurde. Ka
"Linda” tee tile ookeani polnud
16busdit. Juba Biscaia lahel sat-
tus see tormi raputusse, mille
tottu kaassoditja Otto Ellik vigas-
tas selja. Ning enne Miamisse
joudmist sditis "Linda” kalju-
rahnule, aga vee toustes sellest
paaseti.

* k%

Eestlaste esimese viikingipaa-
di "Estonia” Ameerikasse saa-
budes tekkis USA ajakirjandu-
ses vdoimas meeleolutorm eest-
laste kasuks. Kui aga titha uusi
paate juurde tuli, ilmus lehte-
des teade, et immigratsioo-
nieeskirjade kohaselt tuleb neil
riigist lahkuda. Eesti kaptenid
astusid selle vastu ajakirjandu-
ses valja, ja vahemalt Miamis
muutis see lehtede meeleolu,
hakati eestlastest sﬁmé)aat.iaga
kirjutama. "Life” avaldas eesti
viikingitest hulga pilte ja kirju-
tas: "...president Truman val-
jendas oma stimpaatiat DP-de
suhtes ja lubas teha midagi, mis
annaks eeskuju teistele riikide-
le. See veenis ka USA konsulit
Saksamaal, et seal hakataks
vastu votma immigratsiooni
sooviavaldusi.”

Ajalehtede moju nais olevat
suur, sest president andis oma
kohtuministeeriumile korraldu-
se panna seisma nende eestlas-
te valjasaatmine, kes olid Mia-
mis, ent saanud korralduse
Rootsi tagasi podrduda. Presi-
dent Truman tutles: "Tuleb teha
koik, et eestlased vdiksid Amee-
rikasse jaada. Nende julgus ja
otsustavus purjetada meie ran-
nale lahtistes paatides tdendab
nende samasugust pioneerivai-
mu nagu see, millele meie rah-
vas on ules ehitatud.”

LA

Rootsist valja séitnud 15-ton-
nine mootorpurjekas "Kalev”,
mille kapten oli Verner Vali, lah-
kus Ilirimaa sadamast Kinsa-
le’ist 5. oktoobril 1946. Nemad
lootsid Haitile jouda. Ei ole tea-
da, kas "Kalev” jdudis sihtkohta
voi kadus Atlandi voogudesse.
Pdgenejaid oli 56 Hiilumaalt tul-
nut, keda sundis Rootsist lah-

13

kuma 157 sundmobilseeritu
valjaandmine N. Liidule.

* ok *

8. juunil soitis Stockholmist
kapten Mihkel Laksi juhtimisel
valja 13-tonnine paat "Snygg”,
reisi 16ppsihiks Argentiina. Par-
dal oli kolm abielupaari, kaks
poisikest, kolm tuksikut meest
ja kapten. 9. septembril jouti
Rio de Janeirosse Boca sada-
masse.

* %k *

17. septembril 1946 lahkus
Goteborgist vaike kalapaat
"Elvi” 18 reisijaga pardal, sdidu-
sihiks Kaplinn. Mitmesuguste
mereaparduste parast paranda-
ti paati Taanis ja Hollandis, 16-
puks jouti Hispaaniasse. Seal
andsid kuulus laulja Rosvange
ja kaks lati lauljat kontserdi.
Saadud rahaga osteti provianti,
sest meeskonna rahad olid ku-
lunud paadi parandamiste pea-
le. Edasi taheti sisse sdita mon-
da Portugali sadamasse, aga
selleks ei antud luba. Varsket
vett siiski voimaldati votta.
Jargmiseks peatuti Pohja-Aaf-
rika sadamas Safis. Seal anti
varsket vett ja varustust, ent
keelati valjasoit neljaks pae-
vaks. Rabatist tuli laevale kaks
tahtsat politseitegelast ja kasu-
tas koik paadis olijad politsei-
hoonesse tilekuulamisele. Seda
toimetati ilbelt ja toorelt, eest-
lastele vaenulikult. Kaht paadis
olnud rootslast koheldi palju
viisakamalt. Aga eestlasi peksti
ja mdnitati ning naiste kallal
ahvardati tarvitada erilist mee-
todit, mis sunniks neid koike
avaldama. Neli paadis olnut,
nende hulgas sakslane Riedel,
saadeti Casablancasse. Seejarel
viidi ka "Elvi” koos teiste pogeni-
kega sinna tle. Seal tuli neil ela-

iy

Purjejaht "Estonia".

da poolteist kuud paadis. Seeja-
rel siiski anti t66- ja elamisluba.
Kapteni kohta 6eldi, et tema
enam vangist ei vabane, samuti
lendurist sakslane Riedel, kes
olevat sbfasﬁﬁdlane.

Nuaad lubati ka paadil sada-
mast lahkuda. Seejarel vabas-
tati ka kapten.

Uheksa julgemat meest votsid
sihiks Las Palmase. Seal mua-
sid nad "Elvi” maha. Lépuks
joudsid nad Louna-Aafrikasse.
Kas moni neist seal veel elavate
kirjas on, pole teada.

L

2. juulil 1947 lahkus Gotebor-
gist "Edith". Ilm oli ilus, mootor
tootas oivaliselt ja paat liugles
kergelt Gle madalate lainete.
Pooleteise tunni parast aga
mootor turtsatas ja jai seisma.
Peavdlli laager oli maardedli
puudusel kinni jooksnud. Puri
voeti Giles ja taheti sadamasse
tagasi pddrduda, ent tugev vee-
vool triivis paadi Marstrandi
saare Foole. Ilm laks pimedaks
Jja tuul lisas joudu. Veevool viis

paadi saarest modda. Otsustati
Lysekili saarestiku vahele sisse
purlj(etada. Seal paat ankurdati.
Koik laksid magama, ainult va-
himees jai tiles. Tema avastas
jarsku kalju kontuurid ]]g.lkut-
sus kapteni tiles. Enne kui see
koist valja joudis, tonksas paa-
dipara vastu kaljut. Paat tegi
akilise poorde, 16i veel kord vas-
tu kaljut ja taganes siis avamere
poole. Mootor tehti niivord kor-
da, et saadi tagasi Goteborgi,
kus parandati paadi vigastu-
sed, et seejarel uuesti tiritada.
Viis ja pool paeva teel oldud,
mindi Belgias Ostende sada-
masse (i)roviandl arele. Belgla-
sed olid vaga lahked ja lubasid
maale. Mingil kombel kadus
seal iiks meesreisija, teda ei lei-
tudki. Paadi sadamas oleku ajal
paases lahti orkaan. "Oleksime
me seeaeg merel olnud, siis vist
oleks olnud reisul 16pp~, oli kap-
ten Schoénberg arvanud. Kolm-
veerandtunniga oli orkaan oma
teed lainud, jattes jarele purus-
tused ja segaduse; sadamas oli
jalle vaikus.

Ookean uletati kolme ja poole
kuuga, sellest 33 paeva tormi-
soitu. Laeval oli ka mootor, kuid
kituse vahesuse tottu paati lii-
kuda purjejoul nii palju kui voi-
malik. Sellega joudis Floridasse
14 meest, 9 naist ja iks ka-
heaastane poiss.

* %k &k

30-tonnise "Ainaga” juhtus
Pohjamerel avarii ja oldi sunni-
tud sisse sditma San Sebastiani
Pasajesi sadamasse. Paadi-
meeskonda kuulus advokaat-
ajakirjanik, mehaanik ja iks
abielupaar - arst ja digusteadla-
ne. Neil oli kaasas vaid uks
kaart ja kompass. Purjekas oli
ostetud 6000 krooni eest. Mis
sellest laevast sai voi kuhu ta
valja joudis, selle kohta puudu-
vad andmed. Pole ka teada, kas
keegl neist oskas laeva tile At-
landi juhtida.

* ok *

"Dagmari” pardal oli 17 pagu-
last - baltlased ja poolakad.
Paat peatus Hispaanias La Co-
runa sadamas, ja sealt valja soi-
tes jai tormi rebida. 60-tunnise
sdidu jarel jouti Finiste juurde
Coronbioni. Et paadimootor oli
ales Gitelnud, valati sadamas
mootorile kahe ja poole paevaga
uus silindripea. See saadi tasu-
ta. Seejarel voeti suund Las Pal-
masesse. 19. juuli 1947 vara-
hommikul jouti kohale. Seal
maksti maha latlasest kapten
Treilibs, sest tal tekkisid paadi-
ga tormis olles meelehaired. Hil-
jem joudis "Dagmar” thte Aafri-
ka sadamasse.

Keegi ei tea, kui mitu paati At-
landil hukkus. Uhe kohta levi-
sid teated, et N. Liidu laev oli
meeskonna ja reisijad kaaper-
danud ja minema viinud.

Aastail 1947-1948 avanesid
toovdoimalused Kanadas ja
Rootsis. Kanada saatkonnast
oli voimalik viisat saada, kui
sinna oli todkoht soetatud. See
voimaldas reisilaevaga kohale
sdita. Keegi ei tea, kui palju
eestlasi Rootsist Kanadasse
asus, aga mdnituhat siiski.
Minu elupaigast Borasist lah-

K bea 5 t.
YRR aq 8o has e kiisid

ka Rootsis. See vahendas roots-
laste vastuseisu sisserandajate-
le. Eestlastesse hakati suhtuma
leebemalt. Ja ehkki N. Liidu
saatkonna inimesed paudsid
niaiad uute meetoditega pagula-
si koju meelitada, el andnud see
ometi nimetamisvaarset tule-
must.

Eralt Art

.tahtsaim

Reisilaevakapten

Julius Pajuaar

Saaremaa
laanepoolseim
nurk, Kihel-
konna, oli
ammu uks
Eesti meren-
duskeskusi.
Saaremaa jao-
tamisel ordu-
ja piiskopkon-
na vahel tom-
mati piir Root-
siktlas, kus
asub Kihel-
konna kirik -
varakeskajal
oli see Saare-
maa rootslaste

asundus.
Umbruskonnas
elas hulk tub-
lisid laevaehi-
tajaid, kipreid ja meremehi.
Moni sajand hiljem olid need
koik eestlased, sest rootslasi oli
vahe ja nad sulasid saarlastega
kokku.

Maa oli sealkandis vaene ja
kivine. Merest aga toodi rikka-
likku saaki: raime, lesta ja an-
gerjat, madalikel Vilsandi iim-
ber rdoviti vrakke puhtaks, teh-
ti kaubareise Gotlandile ja
Stockholmi.

Otse Rootsikiila laheduses
elas ks neid pdllu-, kala- ja
meremeeste perekondi, Puss-
huntid. Parimuste jargi téi nen-
de esiisa sinna kohalik Paju-
modisa parun. Ta harrastas loo-
ma- ja linnujahti ning oli valja
aretanud haid téukoeri, kellest
huvitusid ka naaberparunid.
Kellegagi moisnikest-sdpradest
lepiti kokku, et too saab Paju-
moisast poosastikus jahiks so-
bivaid koeri. Selle eest annab
naaber Pajumdisale tthe tubli
talupoja-t6dmehe.

Sel ajal toimus talupoegadele
perekonnanimede andmine ja
ka Pajumadisale antud talupoeg
pidi nime saama. Aga missugu-
se? Et perekond oli Gisna harul-
dasel viisil Rootsikiilla sattu-
nud, valiti nimi Buschhund -
poodsastikukoer. Varsti kirjutati
nime eestiparasemalt: Puss-
hunt vdi Pussunt.

Selle perekonna pea oli esime-
se Eesti Vabariigi ajal Peeter
Pusshunt (s. 1883) - tubli pdllu-
mees ja timmermann, kes varsti
sai laheduses Papisaarel asuva
J. Teare laevaehituse tlevaata-
jaks. Vanadel alesvotetel voib
teda naha keset tohutuid laeva-
hituspuid ja —-planke.

Selle tubli mehe juures oli
markimisvaarne, et ta tuli toime
ettevotmisega omandada aja-
loolise Paju mdisa haarber koos
moisasiidamega. See oli peale
Vabadussdda antud Peipsi lae-
vastiku komandoérile, Kihelkon-
nalt parit Jaan Usinale. Too
miuits omandi edasi Peeter
Pusshuntile, kelle nimi eestista-
ti varsti Pajudareks. 1944. aas-
tal dnnestus Peeter Pajuaarel
Rootsi pogeneda, tema kolm ta-
tart ja tatretatar uppusid, sest
nende paat sai torpeedotaba-
muse, abikaasa aga jai maha ja
kuuaditati Siberisse.

Pere vanem poeg Julius Vol-
demar Pajuiiiir oli Rootsi paase-
nud varem. Tema miilestuseks
on need read kirjutatudki.

Julius Voldemar oli siindinud
22. septembril 1914. Eesnime
valik tdendab head vahekorda
Papisaare laevaehituse juhi
poja Julius Tearega. Julius Pa-
juaar laks merele 15-aastase
kokapoisina ja soitis Tearte pur-
jekatel Laanemere sadamate

vahel. 1940. aastal 1opetas lahi-
sdidukaptenina Kuressaare
merekooli, misjarel tddtas lae-
vadel ja laohoidjana Kuressaare
kalakeskuses. Abiellus ja poge-
nes koos naisega oktoobris
1943 Rootsi, kus perel stindis
kaks tiitart. : :

Ka paguluses jai ta merele
truuks. Aastast 1947 tdotas ta
"Rederi AB Gotland” reisilaeva-
del Visby-Nynashamni ja
Visby-Oskarshamni liinil, vaja-
duse korral ka sama kompanii
Soome-liinil Kapellskar-Turku.
Ta oli toeline meremees, rahulik
ja kindel, ja vditis oma laeva-
kompanii lugupidamise. "Got-
landsbolaget™ voimaldas tal
1957. a. 1dpetada Stockholmi
merekooli kaptenina ja ta jai
oma kompanii teenistusse kuni
pensionile minekuni 1979. aas-
tal.

Eesti pagulastele oli Gotland
justkui kadumalainud kodu-
maa asemel, paljud eestlased
veetsid suviti saarel puhkust ja
lastel oli seal oma eesti suveko-
du. Eestlased tundsid ja teadsid
Julius Pajuaart.

Tavaliselt teatati sdidu algul
valjuhaaldi kaudu laeva ja kap-
teni nimi. Juliuse vdodraparast
nime oli rootslastel raske haal-
dada, seda vaanati ja muudeti
ikka tublisti. Noor naisehaal
kuulutas sageli: ... och var be-
Jalhavare heter kapten Bajaar”
(Ja meie laeva juht on kapten Pa-
juaar). See rootsikeelne nimeva-
riant pani nende ridade autori
ikka muigama, sest bajaddadrile,
India paritolu kergemat laadi
tantsijatarile kill keegi seoses
Julius Pajuaarega ei moelnud.

Julius oli tédulesannete tottu
juba algusest peale poolgot-
landlane ja ta soetas endale
varsti Visbys uue kodu. Suve-
maja oli tal Gotlandi idapoolsei-
mal neemel Katthammarsvikis,
kus oli uue kodu leidnud teisigi
saarlasi-pdgenikke. Nende seas
sai ta emakeelt radkida. Ta vali-
ti kohaliku ajaloolise kaptenite
gildi "Visby Skepparegille” liik-
meks. Uue perekonna asuta-
nud, sundis selles tatarlaps,
kolmas tatar. Julius Voldemar
Pajuaar suri Katthammarsvikis
22. jaanuaril 1997.

Julius Pajuaarel oli eriline
"sOpruse vaist” ja temaga vestel-
di ikka meeleldi. Tema sober ja
gildivend kapten Lennart Kin-
nander lopetas oma malestus-
artikli Visby ajalehes "Gotlands
Allehanda” nii:

"Tema reis tGle ajamere on
naad 16pule joudnud. Julius on
laeva 16plikult kinnitanud igavi-
ku sadamas.”

David Papp
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T66d on palju, raha vihe

"Pange see pealkirjaks,” soo-
vitas tiks laevamehaanik. "Selli-
se pealkirja all voite kirjutada,
millest tahes. Ukskdik, kust
alustada, ikka jouate sinnasa-
masse valja.”

Pantomiim

Masinamiira on korvaklappi- -

dega masinamehed vialjendus-
rikkaks dpetanud. Uksteist
moistetakse liigutustest, naoil-
mest ja osutusest masinaosale
voli tooriistale. Korvalseisjalgi on
huvitav jalgida surve modtmist
silindrites ning nii-ja-nii-mit-
menda silindri klapi vdi tihendi
vdi mingi muu saarase detaili
vahetamist.

Sdéidu pealt seisma jaetud
peamasinat ara jahutada kellel-
gl aega pole, laev peab ju triivi
jaama. Niigi on masinamehed,
kelle arvates just laevajuhid
nende kallikest 16huvad, sunni-
tud kiirustama, sest alalt kisi-
takse, kas juba valmis ei saa. Nii
nad siis kiirustavad. Kes rabel-
des vajalikke tooriistu otsides,
kes silmnahtavalt narvitsedes,
keegi aga lihtsalt kiiresti toime-
tades.

Pole vajagi masinast midagi
taibata, et moista: niisugust ra-
hulikku, aga seejuures kiiret ja
tapset t66d suudab teha vaid
see, kel asi, nagu deldakse, has-
ti kapas. Volutult voib vaadata,
kuidas koéik mutrid ja poldid
diges jarjekorras valja kruvitak-
se ja parast sinnasamasse taga-
si pannakse, nii et Ghtki tle ei
jaa. Kusjuures on aega iga t66-
riist kaest nii ara panna, et see
ei kuku, ja mis veel imelikum,
vahepeal detaile ja nogiseid ka-
sigi puhkida.

Miimikat ja Zeste laheb tarvis
selleks, et kolleegilt diget t66-
riista saada, muidu on kdigiti
selge, et sellise mehe kaes to6d
laheb ja s6nu masinaruumis ei
tarvitata. Kahju vaid sellest, et
saaraste meeste oskusi tarvita-
takse mitte ainult avariiremon-

Laevajuhid: "Mchaanikud ta-
havad neid karvakesi nii tip-
selt!"”

diks sdidu ajal, vaid ka tehase-
toodeks seisu ajal, nagu sageli
kurdetakse.

Eks seegi ole rahaprobleem,
sest tehasest remonditddliste
tellimine on kindlasti kallim kui
meeskonna tehtud t66. Nii ku-
lusidki sadamapaevad mitte sa-
damakortsis, vaid ndgisena t66-
paigas. Premeeriks tublit t56-
meest vahemalt kohviga, et
kuuma masina juurest tulles
vdiks puhkepausi pidada. Ent
jalgides, kuidas ta tudengikohvi
keedab, tuleb meelde, et tormis
purunenud kohvimasina ase-
mele uue ostmine on samuti ra-
haprobleem.

Et aga just masinameeste
hulgas riigikeele oskajaid vahe-
voitu on, tuleb arvatavasti sel-
lest, et seal all saab sdonadetagi
hakkama.

Kollektiivleping on
Kui mdénd meremeeste kurt-

Kui masinat parandada metoodilise tipsusega, saab palju kiire-

mist kuulata, leidub "Eesti Me-
relaevanduse” ja selle firma
ujuvkoosseisu ametithingu
kollektiivlepingus kindlasti
punkt, mis mingi kurdetava
probleemi lahendaks. Teine voi-
malus, et lepingupunkt lahen-
dab vaidluse kiill, aga tdéandja
kasuks ehk vastu meremehe
loogikat.

Esimese véimaluse puhul too-
vad meremehed, kes on voimeli-
sed kollektiivlepingut peast tsi-
teerima, naiteid juhtumite koh-
ta, mil see ei toimi. Vastuseks
ndudjaile on thuprefraan: "Vsjo
utsteno v zarplate™ - ju siis ra-
haprobleem. Kui sellest ei piisa,
tuleb kraad kangem: "Ne nra-

vitsja, naidjom drugova.”

Kollektiiviepingut pole?

Et moned meremehed voivad
kollektiivlepingut punkthaaval
ules delda, tundub kummaline,
et teised pole selle olemasolust
kuulnudki. Vastanud nii kogu-
ni ITF-i inspektorile. Vaib ku-
jutleda, et seepeale kiisis ins-
pektor, kas mehed on t66 ja pal-
gaga rahul. Arvatavasti vastati,
et todga kill, aga palk vdiks
suurem olla. Pole raske arvata,
mis rodmuga naaberametitthin-
gud seepeale aidata lubasid.
Mida jatsid aga kollektiiviepin-
gule alla kirjutanud osapooled
tegemata, et isegi kirjapandu
propagandistlik efekt on kadu-
ma lainud? Punktuaalsest tait-
misest radkimata.

Teeks tood, l£ tooriistad
viledad

Laevajuhid avasid reisi algul
lootusrikkalt uhiuute binoklite
karbid. Kaanel pdosas kikitav
jahimees, sees taitmata garan-
tiitalong ja kasutamisdpetus.

Venekeelne dpetus (binoklid
on toodetud 1993. a. Salavati
linnas Basklirias) teatab, et riis-
tad, millest iks hasti ei naita,
on "tugevad optilised seadmed
kaugel asuvate objektide jalgi-
miseks spordivaistlustel ja
muudel massiaritustel”. Rooli-
kambris kasutada ei saa, sest
"labi akna vaadates kujutis
moondub”. Ka silla tiival mitte,
sest "tuleb hoida soojas kohas
(min. +5°) ja valtida niiskust”.
Vaja on kuiva merd!

Jallegi rahaprobleem, sest
uks merebinokkel maksnuks
kaks korda rohkem. Aga neist
kahest jalle ks ei'-naidanud.
Siiski, jaanipaeva eel on kooli-
noorte laulu-ja tantsupidu. Kui
vihma ei saja, siis on see just bi-
noklile sobiv massiaritus.

Soida Pohjanaela poole!
Dokumente toodetakse tana-
paeval arvutiga. Sellesamaga,
milles sdidu ajal slaaviparaste
kohanimedega elektronkaart.

Mehaanikud: "Mis nad 16hu-
vad masinaid!”

kehvas kaart el todtaks. Paraku
on klaviatuur venekeelne, ladi-
na tahed aga mitte klahvide
peal, vaid esiservas. Ei mingit
kunsti: lased pdlved 16nksu ja
vaatad pisitillukesi marke klah-
vide esikiiljel, kuni kae sisse
kulub, ja ongi pimesiisteem sel-
ge. Saab kooliarvuti "Juku”
kombel kaardilaual teksti toota
-ikkagi samm edasi vene tahes-
tikuga kirjutusmasinast, millel
nooremad taarimehed moni
aasta tagasi lugematul hulgal
munsterrolle tippisid.

Kui tiiirimees loetles: krono-
meeter on paranduses, radar
rikkis, arvuti on vahel paariks
paevaks kinni jooksnud, vdis
moista, miks oli kirjutatud:
"Vaatamata moodsate navigat-
sioonivahendite olemasolule
palun laevas sisse viia laeva
asukoha maaramine vahemalt
kord 66paevas astronoomili-
selt”.
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Moraalse kahju eest

Kais laevas kaldaametnik ja
ndudis, et roolikambris oleks
mitte Giksnes vahi-, vaid ka ma-
gamisgraafik. Kirjutasidki taa-
rimehed iga nadalapaeva koha-
le kellaajad ja nimed - kes on
tool, kes magab. Ent kuigi va-
higraafikust peeti tapselt kinni,
ei olnud puhkamisgraafik suut-
nud meremehi kuigivord dist-
siplineerida. Sageli vois naha, et
need, kes graafiku jargi oleksid
pidanud magama, seda sugugi
ei teinud. Enamgi veel, olid lau-
sa to0l. Peamiselt seetdttu, et
tookohustused ei piirdu vahis
olemisega.

Voib-olla ka seetottu, et taita
kaldalt tulevaid alesandeid.
Naiteks vastata ndudmisele:
"Seoses talvise perioodi saabu-
misega pdohjapoolkeral ... likvi-
deerida avastatud puudused.”

Kui véimalik, tuleks maksta
saarastel puhkudel lisatasu
moraalse kahju eest. Samuti
kui siis, kui kaks korda tthe
vahi jooksul tuleb osava ma-
noodvriga tihedas laevaliikluses
leida see pilu, milles laev ter-
veks jaaks. Voi siis, kui reisijaks
on piiga, keda jalgides mereme-
hed moéistatavad, kas paneb
jargmiseks sdogiajaks jalga ho-
bedased kintspiiksid vl kuld-
sed lehvivad, dekolteega allpool
naba.

Saarased asjad on paraku
just palgas arvestatud. Aga mit-
te koik. "Praegu hakkame lisa-
todle, mille eest ei maksta,” tea-
tab Giks. "Aga ega seda tegemata
Jjatta ka saa.” ;

"Lopetasime just lisatdd, mida
pidanuks tehases tegema,” tea-
tab teine.

Aga jareldusele, et nende lae-
va mainimine "Meremehes” viis
igalt laevapereliikmelt 150-200
krooni vahemaks, oli raske vas-
tu vaielda. Sest palgaarvestus-
kviitung pole kiallalt Gksikasja-

.

Madli Vitismann

Moraalne kahju: vaadata pealt, kuidas teised t66d ei tee. Isegi

mini korda. Arvuti peab olema hea, sest ©tsi haalavad nad viiljamaal autoga — kasti asemel pollar.
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"Tormilind™

See neljamastiline Eesti bar-
kantiin ehitati aastail 1920-
1922 Hara rannas ning kuulus
Kasmu laevaomanikele. Ehita-
mise algataja ja korraldaja oli
kapten R. Pahlberg (1885-
194 8), ehitust&id juhatasid Saa-
remaa laevameistrid A. ja P.
Sepp.

Barkantiin ehitati Bureau Ve-
ritase registri moudeid arvesta-
des: L 45,71 m, B 10,3 m, T

BARKANTI IN TORMILI};&; 'v

—

MEREMEES
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4,12 m, 495,49 brt, laevapere
10 inimest. Esimene reis tehti
marsruudil Loksa-Kotka-
Swansen-Vahemere sadamad.
Aastail 1925-1926 kiilastati
Aafrika ja Louna-Ameerika sa-
damaid.

11. detsembril 1937 tegi
"Tormilind® Hiiumaa lihedal
avarii, mis pohjustas kolme
meeskonnalikme hukkumise.
Hiljem laev remonditi ja muu-
deti mootorlaevaks (300 hj dii-
selmootor) ja eemaldati tengad.
27. juuliks 1939 oli alus uues-
ti merekalblik.

"Tormilind” hukkus arvata-
vasti 1944. aasta augustis Kie-
li lahes.

"Tormilindu™ on peetud Eesti
ilusaimaks purjelaevaks. Just
seetdttu ilmubki 2. juulil selle-
teemaline postmark.

Margi autor on Roman Mat-
kiewicz

@ KLUBI ~& e
SYlagy o srerns

AVATUD 12-24
Lootsitn.15 korval, kai dares
Admiraliteedi bassein

. Tel 6411155
GSM 8 25 060066

"Eesti Veeteede
Ameti Teataja”

3./4. topeltnumbris avalda-
tud teede- ja sideministri maa-
rused on laeva juhtkonna liik-
me Kkutse ajutise &ravotmise
korra, lootsikviitungi naidise,
merepukseerimise tehniliste
nbéuete, laevapere minimaal-
koosseisu kehtestamise juhen-
di ja laevade valvepaatidega va-

rustamise nduete kinnitamise
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kohta. Kahel esimesel on luge-
da ka lisad, tilejdinutel tulevad
jargmises "Teataja” numbris.

Veeteede ametilt on kaskkir-
ju 6 sadama laevaliikluseks
avamiseks, tihe vanemmehaa-
niku mereséidudiplomi kinni-
tuslehe viljastamise keelami-
seks ja peadirektori méne kask-
kirja tiihistamiseks.

u on laevaomanikele

ja kaptenitele.

Hulk lehekiilgi votavad enda
alla IMO 6igusaktide muudatu-

sed aastatel 1997 - 2010. Ara
on toodud ka veeteede ameti
navigatsioonitulede monitoo-
ringusiisteemist raikiv tekst ja
skeem.

Ka on informatsiooni Rah-
vusvahelise Hiidrograafiaorga-
nisatsiooni kohta ja IMO tea-
teid, samuti kohalikke teateid.
Ka on ara triikitud tabel and-
metega Eesti Vabariigis t66ta-
vate sadamate ja meresdidu-
ohutust tagavate kaldaraadio-
jaamade kohta.

AS Eesti Merelaevandus
teatab siigava kurb
kauaaegse tootaja, kapten

JURI MATLIKU
24. VIII 1939 — 8. VI 1997

surmast ja avaldab siigavat
kalastunnet lahkunu omas-
tele

JURI MATLIKKU

pikaaslased
ooli 1958. a.

malestavad
Tallinna Mere
lennust

JURI MATLIK
24. VIII 1939 — 8. VI 1997

malestavad >"Kurkse". "Suur-
laiu” ja "Viirelaiu” laevapered

16. juunil seisid AS
Tallinna Sadam

| sadamates:
I Kesklinna sadamas
l"Kahm (Eesti) — lossib, laadib konteinereid kanu
' "Athena" (Malta) — laadib metalli . d
I "Silver Bin” (Libeeria) - laadib malmi
Muuga sadamas
I"Bregen (Norra) —‘llfadib naftaprodukte - Qpal” (Foola) ~ losefb Kakaoube
"J. Sundrabkals” (Kiipros) — laadib naftapro- jall
|  dukte
|"s'rx-1ozs" (Vene) - lossib maltoosat
I "Okoltsitsa” (Bulgaaria) - laadib vietist
I"Volgo—Balt 210" (Vene) - lossib nisu "White Night” (Vene) -

«Meremehe» ilmumist rahastavad:

EstLine

i@

"Kapten Voolens"” (Eesti) — lossib, laadib kon-

"Ladoga 108" (Vene) - laadib metsamater-

Paldiski sadamas
"STK-Bur” (Vene) - laadib vanametalli

Kes meil kaivad I

"Ref Lira” (Panama) - lossib kiilmutntudl

Kopli sadamas

laadib vanametalli

@ Esman
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¥* Eesti Merelaevanduse laevade asukoht i ¥
% 16. juunil Neile, kes ootavad... *
* "ELMAR KIVISTIK"” - teel Necocheast Fu- "SOMPA" - teel Pointe Noire'ist Parana- "VIRTSU” - teel Antwerpenist Helsinkisse *
* jairahsse \ guasse "KALANA” - Vanasadamas ¥
* *ALEKSANDER ABERG" - Sao Franciscodo "KEHRA" - Doualas "KURKSE"” - teel Rotterdamist deg. * :
* Sulis "KUIVASTU™ - teel Abidjanist Porto Praias- masse

"PAUL. KERES” — Inchonis se "DIRHAMI"” - teel Stockholmist Antwerpe- *
* "KRISTJAN PALUSALU" — teel Vancouve- "KUUSALU™ - teel Pasajesist Tallinna s nisse *
* rist Marivelesi "RAKKE" - teel San Pedrost Casablancasse "KAPTEN KONGA” - Gdanskis *
* "GUSTAYV SULE™ — Safis "WALKLA" - teel Rouenist Abidjani "KAPTEN VOOLENS"” - Muuga sadamas *

"ALEKSANDER KOLMPERE" - remondis "PIHTLA" - teel Rouenist Abidjani "MEHAANIK KRULL" - remondis Paljassaa-
* Rilas "NAISSAAR™ — Hamburgis re sadamas ¥
* "HAAPSALU" - teel Port au Prince’ist Hous- =y AINDLO™ — Paljassaare sadamas ""VIIRELAID" - Pirnus *

tonisse »EASSARI™ — t “ SUURLAID" - Kgbenhavnis
— teel Bayonne'ist Gdanskisse - ¥

* "VILJANDI" - Baltimore'is - T MOHNI" - teel Livornost Wallsendi
¥  "RAKVERE" - Helsinkis PODHI -~ tcaicmnia "SOODLA" - teel Novorossiiskist Pireuses- 3

et e "ABRUKA"” — teel Mersinist Randersisse se
* NAR A" - Kaliningradis ~ "VILSANDI™ - teel Szczecinist Véssotskis- "KLOOGA" - teel Ventspilsist Pasajesi *

"VALGA"” - New Orleansis se "
¥ . » : "TRANSESTONIA" - Arhusis *
s SAKALA" - teel Cadizist Pte. a Pitre’i "MUUGA" - Helsingborgis "DONATA" - Muuga sadamas K
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