Eesti Merelaevanduse valit-
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Uusi ajalehti tekib praegu
nagu seeni parast vihma. Iga
organisatsioon, kel vahegi
Jjaksu, putiab luua oma perioo-
dilise valjaande. Eesli mere-
laevandusel oli oma hadle-
kandja juba ammu. Esimest
korda astus "Eesti Meremees"
lugejate ette 1950. aasta su-
vel. Miniformaadis, kahel le-
hektiljel, tritkiarvuga pool tu-
hat eksemplari véi veidi enam.
Sama toimetus andis vdlja ka
venekeelset varianti "Estonski
morjak”. Kolmeaastase pausi-
ga (aastail 1954 - 1956) ilmu-
sid molemad ajalehed kuni
1962. aastani, mil kogu riigis
suleti suur hullke ametikondlik-
ke ajalehti, sealhulgas ka
Eesti Merelaevanduse hadle-

~ kandjad.

Venckeelne vdljaanne veidi
muudetud nimetusega — "Mor-
jak Estonii” - pandi uuesti kdi-

“ma 1. novembril 1967 ja ilmub
reguraalselt tanini. Eesti rah-
vusest meremeestel aga on
tulnud labi ajada ilma ema-
keelse oma ajaleheta rohkem
kui veerand sajandit.

Selle aja jooksul on labi sa-
Jjandite tublide mereséitjatena
tuntud eestlaste osakaal Ees-
li Merelaevanduses tublisti
vahenenud ning moodustab
praegu koigest 13%. Muidugi
mitte emakeelse oma ajalehe
puudumise toéttu. On kurb 6-
siasi, et eesti noored ei kipu
enam merele, nagu see oli veel
enne soda. Ja ega neid vii-
mastel aastakiimnetel sinna
eriti ei ole kutsutudki. Lihtsam
on olnud taiendada kaadrit
soovijatega suure riigi igast
kandist. Laevandus, nagu
moéni teinegi uleliidulise allu-
vusega etlevdle, kujunes oma-
moodi migratsioonipumbals.
Rahvamajanduse elkstensiiv-
kasv véortésjéou péhjendama-
tult ulatusliku rakendamise
arvel aga on teravdanud mit-
meid sotsiaalprobleeme ning
pole kasules tulnud ka rahvus-
suhetele.

Toésjoucdu meie laevandusel
praeqgu jétlub, ja nagu voite
ugeda ka kaesolevast ajale-
hencmbrist, tekidb vanade lae-

Lugejale

vade mahakandmisel ajuti ko-
guni probleeme Kuvalifitsceri-
tud meremeestele monel eria-
lal pideva rakenduse leidmi-
sel. Ent meremeeste pere va-
Jjab pidevalt noort taiendust.
Nuad, mil té6jéu varbamine
valjaspoolt pole enam nii hol-
pus, piuiab ka Eesti Merelae-
vandus taiendada ja nooren-
dada oma kaadrit eeskatt ko-
halike noorte vdljadpetamise
teel. Meri on ja jaab Eestimaa
majanduses kaalukale koha-
le ning maa pélisrahvas ei saa
lacvanduse arengus koérval:
seisjaks jaada. Sestap on lar-
vis ka eesti noormeeste seas
uuesti 6hutada tungi merele.
"Eesti Meremehe” taasstunni
stigavam méle selles ongi, et
eesti rahvas merest ci voor-
dulcs.

"Eesli Meremees" stunnib
ajalehe "Morjak Estonii” toi-

" metuse riipes tolkevaljaande-

na ning sellele vastavalt on
kindlaks maaratud ka tema
tegijate koosseis. Meie tihise
toimetuse "vanad olijad” on
suutnud valgustada laevan-
duse mitmepalgelist elu koéit-
valt ja huvitavalt, mida tun-
nistab venekeelse merelehe ti-
raazi jarjekindel kasv. Omelti
on ilmne, et uus valjaanne ei
tohi piirduda tiksnes sosarle-
he materjalide maakeclde tim-
berpanemisega. Kui tahame
voita endale kindlat lugejas-
konda ja éhutada eesti noor-
les tungi merele, peame jou-
dumédda avaldama ka algu-
paraseid materjale, mis vas-
taksid eesti lugejate ootustele.
Seda suudab télkeldééga koor-
matud pisitoimetus aga tiks-
nes siis, kui teie, heatahtlilkud
lugejad, meid oma kirjade ja
kaastééga toetate. Meri ja
eestlased - sellisel tldtemaa-
tikal peaks tolikematerjalide
koérval “Eesti Meremehe"” veer-
gudel ruumi leiduma. Sinna
alla voéiks mahtuda paljugi:
lood tublimatest meremees-
test ja sadamatddlistest, va-
nade meremeeste meenulu-
sed, eestli laevanduse ajalugu
tutvustavad kirjutised, meie
lacvanduse Eestimaa majan-

dusega tihedama sidumise
probleemid, omal ajal nii vilka
rannasoéidu taashoogustami-
Se vdljavaated, eestikeelse
mereterminoloogia kitsimused
Ja palju, palju muud.

Uhiselt, lugejate abiga, suu-
daksime ehl teha sellist aja-
lehte, mis pakulcs huvi mitte
ainult praegustele ja endistele
meremeestele ja nende pere-
kondadele, vaid leiaks tee ka
rannakiiladesse, kus meri ak-
nasl sisse vaatab, ja sisc maa-
legi, kus samuti leidub mehe-
pocegi, kel veres mere kutse.

Toimetus on teile tanulik’

mitte tiksnes tridciks avalda-
miselks sobiva kaastéo eest,

vaid ka asjaliku soovituse, hu-
vitava teema voi poncva fakti
teatamise ning lihtsalt kriitili-
se voi heakskiitva markuse
eest. Kirjutage meile aadressil
200 010 Tallinn, Uus-Sadam
14, "Eesti Meremehe” toime-
tus.

Lopuks veel moni séna lehe
levitamisest. Toimeltus on mui-
dugi moéista huvitatud  kind-
last tellijaskonnas!. Tellimine
tagab ka lugejale ajalehe pi-
deva saamise. Kahjuks ei
vota ,Ajakirjanduslevi” mit-
mesugustel pohjustel praegu
tellimise korraldamist enda
hoolcks. Kill aga voib liwycja
koklkuleppel kioskoart coi s

dejaoskonnaga tagada enda-
le meie ajalehe pideva sacami-
Hmuma haickab "Eesti Mcre-

mees” teisipaeviti.Esialgu on
nii toimetusel kui ka tridkikojal
kasvurasiusi. Nimelt laotak-
se meie lehte moodsatel elekt-
ronseadmetel. Inimesi, kes
nendel téétada oskavad, on
vahe, noor kaader alles oman-
dab vilumusi.Ka toimetusel
pole veel kaadriprobleemid
loplikult lahendatud. Kéige
sclle tottu ilmub leht esialgu
tilenadalati. Loodame aga, ¢!
varsti jouab "Ecsti Meremeces'
lugejant iga nadal.
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- Mis stinnib Eesti sadamates
sajandi 16puni

~ @ Ulestahendusi laevanduse noukogu istungilt @

Roomassaare sadamapunkt

Mullu oktoobris anti ckspluatatsiooni naftakai, mis liks maksma 3 milje-
nit rubla. Oluliselt laicnes akvatoorium, samuti rajati uus alajaam.

Pracguscks on olukord niisugune. Leningradis asuva Mere Teadusliku
Uurimisc ja Projcktecrimise Instituudi Riia filiaal projcktcerib kahte kaid
kuivlaadungite tarvis, mis lihevad maksma 4,7 miljonit rubla. T@éprojckt ja
csimesc chitusaasta toodokumentatsioon antaksg iile sclle aasta keskpaiku.
Teisc jakolmanda chitusaasta tsédokumentatsioon saadaksc vastavalt 1989.
aasta novembris ja 1990. aasta aprilli 16pus. Tellimusprotokoll to6de alusta-
miscks 1990. aastal on saadetud trustile "Baltmorgidrostoi”. Ehitust finant-
sceritakse Merelacvanduse Ministeeriumi tsentraliseeritud vahendite arvel.

Rohukiila sadamapunkt

Valitsusega "Baltmorput” on sdlmitud leping merepdhja suvcnddmlscl\s
pracgusc kai diires. Tédde maksumus on 1,2 miljonit rubla. Projektid teeb
celmainitud mere teadusuuringute ja projektecrimise Leningradi Instituudi
Riia filiaal. Kolm aastat kestva chituse 166projekt ja téédokumentatsioon an-
takse vastavalt lepingule iile tinavu mais ja novembris ning tuleva aasta
mais. T66 kogumaksumus on 7,2 miljonit rubla, neist 1,2 miljonit craldab
Tallinna sadam ja iilejiinu kooperatsiooni korras vabariigi vabariigi valit-
sus. Tellimusprotokoll t66éde alustamiscks 1990. aastal on trustis "Baltmor-
gidrostoi”.

Kuivastu sadamapunkt

Koostamisel on kinnisc sadama rajamise tehnilis-majanduslikud arvestu-

" sed. Sce 166 on kavas Idpetada tinavu novembri keskpaigas. Kingisscpa ra-

jooni tiitevkomitee kinnitas, et merevaksali chitamist alustatakse 1991. aas-
tal. Sclleks kulub 600000 rubla.

Heltermaa sadamapunkt

Kinnisc sadama projckteerimist kavandatakse aastaiks 1992—1994, chi-
temist aastail 1996—1999.

Heltermaa kassapaviljoni tellis Eesti NSV Plaanikomitee iilcliidulisc
koondisc "Sojuzvnesstoiimport” kaudu Mcrelacvanduse Ministeeriumi va-
hendite arvel. Paviljon ostetakse kas Poolast voi Jugoslaaviast.

Virtsu sadamapunkt
Uue sadama projektecrimist kavandatakse aastaiks 1993—1995, chita-
mist aastail 1999—2002.

* * *

Ei ole vilistatud, et meic sadamate arendamise pikaajalisi

plaane voib elu halvemuse suunas
korrigeerida

Tundus, et see Tallinna kaubasadama iilema A.Luko$kini lause vaiks olla
lacvanduse ndukogus toimunud sadamapunktide rekonstrueerimise aruielu
leitmotiiv.

Sadamaiilem leidis, ct tcoreetilisclt on kiill paljugi otsustatud, praktilise!:
aga seni leostamata. Sadamal ei ole chitusvéimalusi ega vahendeid. Miks
siis anda lubadusi, mille tiitmine kiib tle jou?

On tarvis koost6dd kohalike ndukogude organitega. On ju nemad cnim
huvitatud iilesdidukohtade tipsest 166st. Halb on laadimistéode korraldus ja
tchniline varustus.

Uksainus niide: vaja on raadiojaamu, pracgu on aga ainus lootus hiile-
pacltel. Lacvanduse vastavad talitused ci poora just esmatihelepanu praami-

de sildamiscle. On riski ja kihutamist, mistottu purunevad kairaketised. -

Igaiiks annab oma ,,panuse”. .

A _Lukoskin hindas sadamapunktide scisundit tosiscks. Tema sGnutsi on
Tallinna kaubasadama juhtkonnal kakKs iilesannet.

Esiteks on vaja hoida sadamapunktid ckspluatatsioonikorras kuni nende
rekonstruccrimise Iopetamiseni.

Teist iilesannet niicvad sadamamched sclles, et mitte lastakavandatud plaa-
nidel luhtuda.

Arcvaks tegi ka lacvade ckspluatcerimise valitsuse tilema M.NahKuri so-
navott. Kuivastu sadamapunkti scisund on pracgu selline, et seda vahest ci
saagi pracgusel kujul kuni 1991. aastani kasutada.

Eesti Merelacvandusc iilem T.Ninnas soovitas rajoonivoimudclt pldcvall
abi noutada, muidu need vaid kritiseerivad meremchi.

Nagu nitha, on perspektiivid tisna roosilised, tésiclu aga sunnib meenuta-
ma filmis "Fontiiiin" satiirilise tipsusega kirjeldatud olukorda: maja on va-
risemas, alt kuni iiles I16hestab seda pragu. Just-just on kukkumas katus, li-
pitud-lapitud torud ja balustraad. Peaks maja dra remontima, kuid ci. Scda
aina lapitakse ja kopitsctakse. Ei tule meeldegi mirgata oma majanduslikku
armetust, sclle asemel tchakse kdlavaid sonu perestroikast, 6konoomiast ¥
mingist miistilisest cksperimendist. Ja seda teevad mitte iiksnes elamu- ja
koramunaalametnukud, vaid ka scllesama maja clanikud, kus pole enan ci
soojust ega valgust... Vaib-olla panin ma liiga paksult virvi. V&ib-oll
Niiiid aga otsuscst.

Kas selline otsus on juba vastu voetud?

~ Vastuvdetud otsuses nenditi, et sadamas tchaksc teatud 166d sadamapunk-
ude rekonstrucerimisel. i

EESl'I MEREMEES Rt
EE2LI WEVEWEES —

KOLME
FIRMA
UHISJOUL

Eesti Merelaevandus, "Eest:
kalatoostus” ja Balti Laevare:
monditehas on sdlmimas kol
mepoolset kokkulepet.

Tulevaste lepingu osaliste
cesmiirk on liks — katsuda oma
tootmisprobleeme lahendada.

L.aevandus néiteks piitiab pa-
randada suuretonnaaziliste
laevade remondi olukorda. On
Ju teada, et Lahemaa rahvus-
pargi territooriumil asuv Loksa
Laevaremonditehas oma toot-
mist ei laienda.

Mis puutub Balti Laevare- -
" monditehasesse, siis kuigi
praegu on asjad seal iisna kee-
rulised — vilja arendamata sot-
siaalsfidr jmt. —, on tehas ise-
enesest hea.

Laevanduse huve esindab le-
pingu viljatéotamisel peainse-
neri asetditja K. Voronin. Koigi
kolme asjaosalise esindajad
kohtuvadigal esmaspieval. Es-
majirjekorras tuleb kokku lep
pida koostd6 vormis, hindades
Jjanormatiivse baasi osas.

Tarbekaupu
- koosto0s teiste
® ettevotetega

Praami ,Vohilaid” kapten Heinmar Joeédr.
D. PRANTSU foto

Uks tihtsamaid laevanduse
+i0 hindamise kriteeriume on
tarbekauba tootmise plaani
taitmine. ; -

Siiani on tarbekaupu teinud
ainult Loksa Laevaremondite-
has. Valmistatakse aialaudu,
kiikesid ja mitmesuguseid too-
teid ning pooltooteid Eesti Va-
bariiklikule Majapidamistar-
vete Hulgikaubanduse Baasile.

Niiiidseks on tehase tarbe-
kauba tootmise vdimsfsed aga
ammendatud ja uusi juurde
ehitada ei saa, sest Loksa Lae-
varemonditehas asub ju rah-
vuspargi alal.

Laevandus vottis vastu otsu-
~+astudaosalussuhetesse teis-
“spttevotetega ja luua tarbe-
- wipade valmistamiseks tihis-
. Oimsusiy.Vormistamisel on le-
.ing Rjazani autoaparatuurite-

1sega sdoiduautode gaasisead-
aete tootmiseks. Kokkuleppele

njoutud Tallinna helikasseti- -
‘vhasega magnetofonikassetti-
o ja "Maratiga" 6mblustoodete
.sjus. Mote on luua "Torgmort-
-ansi” juurde viikeettevote roi-

aste dmblemiseks.

Lisaks kokkulepetele on as-
wmtud ka praktilisi samme. Va-
lisknubandusorganisatsionide
vithendusel on Soomest tellitud
‘kaks kergetest metallitarindi-
test hoonet ja spetsiaalsed
omblusmasinad.

Resolutiivosas on’kolm punkti.
Esimescs neist juhitakse A.Lukoskini ja A. Subinski tihelepanu vajaduse
¢ hoida s.xdamapunkud ckspluatatsioonikorras kuni rckonstrucerimis  16-
pcl.mnscm
Teine punkt kohustab A.Lukoskinit ja Mcrelacvanduse iilema asctiitjat
kapitaalchitusc alal N.Ivanovi lahendama sadamapunktide rckonstruecrimi-
sc finantscerimise kiisimused ning alustama sadamapunkti chitamist Roo-
“massaarde 1990. aastal. :
Lopupunktis on kirjas, ct Merclacvandusc iilema asctiiitja M.K#bin peab
tohusamalt kontrollima praamide t156d iilesdidukohtades, vilti ..s kaira-
kiste purustamist. :

Erinevad huvid

Kapten-juhendaja Roland Leit on iileveoga tegelnud kuus aastat. Sclsa-
mal lacvanduse ndukogu istungil tegi ta hulga ettepanckuid, mlda Merelae-
vanduse iilem soovitas otsusc tegemisel arvestada.

Mida pecaks kapten-juhendaja arvates tegema? Mullu siigiscl voeti eksp-
luatatsiooni Roomassaare naftakai, mis on 120 meetrit pikk. Naftalacvade
pikkus on 110 meetrit. Kik olcks nagu korras. Ent projektis ci nihtud cue
naftakai ddrevooderdist ja seetdttu on osa kaist juba laiali pudencnud.

Uks on chitajate ja projekteerijate mosdalaskmiscd, aga ka meic peaksi-
me asja 1osisemalt votma.

Varsti avatakse Riia lahes uus liin Kihnu — Ruhnu — Roomassaare. Scal
hakkab s&itma praam "S&prus". Kolhoos "Saare Kalur” on valmis aitamare-
konstrueerida kai "Soprusc” tarvis ning noustus tegema aparelli. On vaja, ct
meic ja kolhoosi tegemiste tihtajad olcksid kooskdlas. Kuid liin avatakse ti-
navu, meic aga hakkame Roomassaarcs plaani jirgi chitama alles 1990. aas-
tal.

Scalsamas Roomassaarcs on akvatooriumi siigavus 5,2 meetrit. Jirclikult
tulcks kdigepealt tcha uurimistdod, et juurdesidukanalid saaksid vithemalt
5 meetrit siigavad. Muidu ci ole iiksnes akvatooriumi siivendamiscl matet.

Scllesse sadamapunkti vaivad siscneda lacvad nagu Sparldk ja "Laid",
kuid madalate kanalite 15ttu tiislastita.

Rohukiila sadamapunkti suurim problecem on sce, et seal on vaid iiks apa-
rell. R.Leit rakis, ct ta on scllc pirast kiinud sadama peainseneri A.Subins-
ki juures vihemalt kiimnel ndupidamisel. 1988. aastal otsustati chitada uus
kai. Kuid scllcks on vaja tehnilis-majanduslikku pohjendust, mistottu asi ve-
nib. Pirast scllc otsuse vastuvotmist voeti aga aparelli kiisimus piécvakorrast
maha. V6i kuidas hinnata formuleeringut "veelkord kaaluda voimalust 16u-
nakaile aparelli chitamiscks"?

Hooletust on scega palju. Miks?

K lpl(.n-_|uh(,nd'l_]a R.Leit arvas, ct asjad on halvad, kuna ulcsmdukohl.ndd
pole diget peremeest. Tallinna Merckaubasadam, Eesti Merelacvandus, Bal-
1i lacvastiku Hiidrograafiavalitsus ja kolhoos "Liine Kalur" — kdik on asja-
mched iilesdidukohtade ja sadamapunktide 166 korraldamiscl.

Huvid aga on crinevad. ’ i

: A.BARANKINA

-

-
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Mulla tuli NSV Liidu Re-
gistrilt Gpris karm ringkiri,
kus oli éeldud, ct 1. jaanua-
rist 1989 ci ole iile 15 aasta
vanustcle lacvadele ctie nih-
tud soodustusaastat (viics
aasta) jarjckordsc tlevaatusc
cdasilikkamiseks. Sce muu-
tis pohjalikult koéiki mcice
plaanc, mis olid tchtud arves-
tusega, ct té66tame ncli vii-
mast aastat, kifjutame tchni-
lisc péhjenduse, tceme tuuk-
ritilevaatuse... Nuad tuleb
kolme aastaga, 1990 - 1991
kanda maha pcaacgu. kéik
"Povenetsid” ja "Tiszad” — 14
lacva.

Uhel viimasel lacvandusc
noukogul seda asja arutatigi.
Meremehed ridikisid, et need lac-
vad ci 166ta clektiivselt. Eiole laa-
dimisbaasi, ncid on raske kasu-
tada nii, nagu kasutataksc néi-
tcks "Juri Klementjevit”, "Osvald
Tuult” voi isegi "Leninskaja Gvar-
dija" tauapi lacvu. Lacvad on va-
nad ja ncndega on tegemist.
Keskmine vanus on neil 20-25
aaslat.

Korresp. Aga "Soprus™ Maha
kantavate lacvade hulgas hakkab
sce criti silma — lacva chitamisc
aastaon 1956. Scc iga tiletab roh-
kem kui kaks korda NSV Liidu re-
gistri poolt kchtestatu.

V. K. Pracgu on pcaacgu voi-
matu osta reisipraami. "Sépruse”
remondiks on hulk raha kuluta-
tud: on_tchtud korpus ja palju
muudki. Nii ct s6it scllcl on téics-
ti ohutu. Register on pikendanud
dokumendid kuni 1991. aastani.
Pracgu on asi nii, ct "Séprusc” bi-
lansiline maksumus on null,
rcaalne mutgihind aga isna kor-
ge. Teisisonu, selle lacva cksplua-
tatsioon on viga odav, tcma cest
ci tule cnam maksta amortisat-
sioonicraldisi.

Korresp. {991. aastal on scc
aga ikkagi plaanis maha kanda?

V. K. On kiill. Ja asemcle ciole -
midagi votta. Plaanc on, aga prac-
gu ci saa iscgi tellimust kuhugi
sisse¢ anda. Vilismaalt tellimise
jaoks on vaja viiga palju valuutat,
mcil jélle sclliscid praame ci tch-
ta. Riias tegelikult siiski kull te-
hakse, kuid nende’ praam mak-
sab ncli miljonit. ;

Korresp. Ega siis omeli inii ci
ldhe, et praam kantakse maha ja
ascmele ci tulegi midagi?

V. K. Ei lihe muidugi. 1990.
aasta jooksul tuleb sce asidra la-
hendada. o

Korresp. Rédgime veel "Pove-
nctsidest”. Mul on jiadnud sclline
mulje, ct nced on rohkem kulu-
nud kui "Tartu” tiupi lacvad.

V. K. Noh, siin on suur vahe
koigepealt séidupiirkonnas, selle
poolest ei saa neid lacva kohe
korvutadagi. "Tartu” thtpi lacvad
tootavad Balti merel, para-klii-
mas. Povenetsid® on kosu acg
Aafrikas, kus olud palju raske-
mad. Ja ka lasti kvaliteet teine.
"Povenetsid” vedasid kaua pu-
nast puud. Scepirast kantaksegi
nced lacvad maha esmajéirjckor-
ras.

Korresp. Millised lacvad siis
scl aastal maha kantaksc?

V. K. "Voru” ja "Povenets”. Vs
wwvadl juunis ja septembris 1dpels
neii Registri klassifikatsioonido-
kumentide tihfacg. Tuleval aas-
tal pcaks maha kandma "Vilja-
nd”, "Gulbene”, "lHeltermaa” ja
"Kopu”. Pracgu ongi otsustami-
scl, millised kaks neist alles jéitta.

Korresp. Miks ci voi siis koiki
nclja lacva maha kanda, nagu sce
planeccritud oligi? Miks kaks pca-

WU D E NI

st 1989 -

Laevade mahakandmine
ja toopuudus

vad tingimata alles jaima?

V. K: Scllepirast, ct tuleb tule-
vikule méclda, nagu éeldi lacvan-
dusc néukogus. 1993. aasta pai-
ku hakkame uusi lacvu saama.

. Loomulikult on ncile vaja ka

meeskonda. Kui pracgu vanadest
lacvadest loobume, jaime tegeli-
kult ilma ka meeskondadest. Li-
hcksid édra kogenud ja jéareleproo-
vitud mched, ning ainult scllepé-
rast, ct korraga on séirast suurt
hulka inimesi viiga raske téole ra-
kendada. Nii me siis proovimegi
lacvu acgamédda maha kanda, ct
nende meeskond tééta i jiadks.

Korresp. Millised "Tisza" (“Tar-
tu”) thipi laevad sel aastal maha
kantaksc? .

V. K: "Virtsu" ja "Tahkuna",
ning ncedki alles pérast dokitéod,
1990.-1991. aastal. Nii ct scl aas-
tal kantaksegi tegelikult maha
ainult kaks cespool nimetatud
lacva.

Korresp. Ja mis saab siis nen-
de lacvade meeskonnast, kui
niitid konkreetselt radkida?

V. K. Ma ci olc killalt kompe-

tentne sellele kiisimuscle vasta-
ma, aga kahtlemata saavad nced
inimesed (neid on 60 - 70) 166d
lacvanduse teistel lacvadel. Mcile

jadvad alles veel thcksa "Pove-

nctsi”, kaik viis "Tiszat” pluss
"Spartaki” tiitpi lacvad. Kas siis
vahctusmeeskonnas voi reservis,
aga1d6dd saavad koik meremehed.
Ka jirgmiscl aastal kanname
samal péhjuscl néutava kuue lac-
va ascmel maha ainult kaks.
Korresp. Tuleval aastal on siis

- "s6tuaid”, kellele peab rakendust

Icidma, juba 140?

V. K. Siin tulcb arvestada ka
seda, et moned lahkuvad téenéo-
lisclt isc ja moned ldhevad pen-
sionile. Ehkki sce pole muidugi
viljapéis. Aga mcic talitusviis on
kujuncnud olukorras siiski kaige
valutum variant.

Korresp. Kas lacvu on juurde

ka tulemas?

V. K. Lihematel aastatel ci saa
scllele kahjuks loota. Viimane
lacv, mille Ecsti Merclacvandus
veel saab, on "Kristjan Palusalu”.
Kindlalt véime uute lacvadega ar-

vestada alles 1993. aastast.
Korresp. Vastavalt rahvusva-
heliscle konventsioonile, millele

- ka meic ' maa on alla kirjutanud,
“ci ole rigipiirid enam tletamatu
_toke. Kas meie meremched voivad

niadd siis samuti tédtada vilis-
kompaniide lacvadcel?

V. K. Sce kaik ci ole nii lihtne.
Saata saab terve mceskonna,
mitte tksikuid meremchi. Peale
sclle on igas riigis oma scadustik,
mida tuleb arveStada, ja ametiti-
hingud, kes kahtlemata scisavad
celkoige oma’ tédtajate huvide
cest. Nad ci lase sel lihtsalt siin-
dida. Véin teile kohe clust néite
tuua. Tahtsime Kanaari saartel
tcha oma allvecpuhastusjaama,
sest suur osa meic lacvu liheb ni-
melt scalt libi, olcks kiire, kerge
ja mugav. lispaania valitsus ci
tahtnud aga asjast kuuldagi. Mil-
Icks meile vilismaa 166lised, kui
mitu oma brigaadi pakub kaldal
samasuguscid teenuscid?!

Korresp. Aga poolakad ju to6-
‘tavad minu tcadmist mooéd L vii-
lislacvadcl? Miks siis meic mere-

mched ci voiks?

V. K. Toéstavad kill. Pana
i, Kiprose ja Libeeria lipu
all soitvatel lacvadel. Kas te
ka teate, millistes tingimustes
nad tédtavad? Puhtusest ja
ohutustchnikast c¢i maksa
scal radkidagi.

Korresp. Makstakse ncile
vist siiski péris hiisti, cga nad
muidu scal ¢i teeniks. Voib-
olla olcksid mcic meremched
ka nende tingimustega nous?

V. K. Tecate, meic meremchi
ci ole tarvis saata mitte Libee-
riaja Panama lipu all sbitva-
tele lacvadele, vaid maksta
nicile nditcks nii nagu Rootsi
voi Saksa meremccestele. Siis
ci teki ka selliseid probleeme.

Ja Kaug-Itta, kus meic mehi vaja
on, sdidavad nad niisama mecel-
sasti kui vilismaale. Uldisclt os-
kab aga koigile t66joukiisimuste-
le tipscmalt vastata kaadriosa-
kond.

Korresp. Tulgem vecel kord ta-
gasi 1993. aasta juurde, mil lac-
vandus saab juurdc uusi aluscid. .
Milliscid?

V. K. Kui tellimused Portugalis
korda lihcvad, saame scalt viic
tuhande tonnilise veeviljasurve-
galacvu, kui tellimuse votab vas-
tu Leningrad, siis kahe tuhande
tonnilisi. Kolmas variant on SO—
9 tatipi lacvad. "Leninskaja Gvar-
dijaga” vorreldes on need suure-
mad. Lacvade kandevéime ja
hulk jisvad aga lacvanduscs cn-
discks: 500 000 tonni ja 83 - 87.

Vestelnud

JELENA BULATOVA

“

Sellest, mida arvatakse
"Tiszade" ja "Povenetside"
meeskondade saatusest lae-
vanduse kaadriosakonnas,
voite lugeda meie lehest

.edaspidi.
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Alljirgnevad motted ja ettepanekud avariide vihendamiseks ja meresdidu ohutuse suu-
rendamiseks pani ,,Aleksandra Artjuhhina” kapten Boriss Katsnelson kirja veidi enne
surma. Parim viis tubli kapteni milestuse austamiseks on tema ettepanekud eliu viia.

Aeg on eemaldada kaptenite
‘peade kohal kirvena rippuv
prokurérijarelvalve. Hirm on
halb abimees ja nounik.
Ohutuse suurendamine eel-
dab mitte tiksnesringkirjade ja
juhendite kuhilaid, vaid ka ra-
halisi kulusid. Praegu puudu-
vad laevadel elementaarsed ja
odavad vahendid, mis vdivad
teatud hetkedel otsustavat osa
etendada:
. -taimerid (kasvdi niisugused
nagu kédgi- voi pesumasinatel)
-kaasaskantavad voi ultralii-
hilainejaama paigaldatud dik-
tofonid; .

- kaasaskantavad "Pritsal” —
tiitipi sidevahendid, mis vasta-
vad niiiidisaja nouetele.

Pidevalt on vaja uuendada
Inglismaal viljaantud meresoi-
duoppevahendeid (almanah-
hid, hoovuste tabelid, atlased,
sadamate kirjeldused jm.). Tei-
ne voimaluson hakataneid tri-
kiseid kodumaal vilja andma,
kusjuures tuleb tagada nende
regulaarne korrigeerimine.

Koike iilalloetletut oleks ka-
sulik varuda suurel hulgal, et
jatkuks koigi laevade tarvis.

Avariide analiitisid peaksid
olema pohjalikud ja korgel-pro-

fessionaalsel tasemel. Ei tohi
olla pohjusi, mis sunnivad mon-
da asjaolu varjama. Et teiste vi-
gadest oppida, tuleb neid iiksi-
kasjalikult tundma Gppida.
Kaadritalitusel, meresoidu-
talitusel, aga voib—olla ka mi-
nisteeriumil on vaja kontro!li-
da mitte iiksnes seda, et kapte-
nid saaksid puhata oigel ajal,
vaid ka seda, et puhkus oleks
taisvaartuslik. Arvan, et kord
aastas peavad koik kaptenid
kohustulikus korras puhkama
eripansionaadis v0i sanatoo-
riumis, kus uuritakse nende

tervislikku ja psiihholoogilist

.

seisundit. Kui pansionaat
luuakse Merelaevanduse Mi-
nisteeriumi baasil, annab see
erinevate laevanduste kapteni-
tele ka voimaluse suhelda riing
tulusaltinfot ja kogemusi vae-
tada. :
Kaptenitele tuleb anda digus
valida tdielikult tlitirimeeste
kaadrit ja mitte iiksnes kutse-

. sobivuse, vaid ka psithholoogi-

lise sobivuse alusel. Tuleb ette,
et konkreetseid ja tosiseid t66-
alaseid etteheiteid oma abime-
hele ei ole, kuid koostdé rohub

ning kaptenisillal valitseb nar-

viline ja ebanormaalne ohk-
kond. Seda ei tohi olla. Tiiri-
meeste koosttdé peab sujuma
heataht]ikult.

Kaptenitel-juhendajatel ning
meresdidutalituse tootajail tu-
leb podrata enam tdhelepanu
juhendamisele meresodidu ja
laevade seisuajal (avariide tihi-
ne analiiiis koos kommentaari-
dega, iilesdidumarsruutide vil-
jatéotamine, erinevais sada-
mais kai kiilge kinnitamise
meetodite ning vdinade ja maa-
kitsuste tiletamise eeskirjade
tutvustamine, erialaste uuen-
duste propageerimine). Peak-
sid kaduma pealesunnitud ja
viheefektiivsed kontrollimi-
sed. Ei ole motet moodustada
laevanduse tasandil paljukiru-
tud ministeeriumi kopeerivaid
komisjone. - _

Titrimehi tuleks edutada
piarast 4—6 kuulist kohusetiit-
mist antud ametikohal. See aeg
voimaldab otsustada, kas méa-
ramine on digustatud.

Merekooliti(e, eriti laevajuhti-
mise teaduskonna lopetanuid
tuleb saata 4—6 kuuks esma-
joones Euroopas voi Aafrikas
kurseerivaile laevadele kapte-
ni neljanda abina voi dublandi-
na. Tuidrimehe praktikat saab
Euroopa laevaliinidel soites 6
kuuga samavorra kui Aafrikas
mitme aastaga.

Sotsialistliku voistluse ju-
hendist on vaja vilja jatta me-
resdidu ohutust mdojutavad
punktid, naiteks navigatsiooni-
kulude kokkuhoid (puksiirid,
lootsid jne.). On raske ette ku-
jutada, et olukorras, kus on
vaja kahte puksiiri, tellib kap-
ten sotsialistliku kohustuse
téditmiseks ithe voi mitte iihte-
gi. Ka vastupidises olukorras,
kui vdib puksiirita 14bi ajada,
kapten aga need igaks juhuks
siiski tellib, ei vasta ta oma
ametikohale. ;

S

Loobugem kokkuhoiust ingli-
se keele opetamisel, eriti laeva
juhtidele. Inglise keele oskus
on turvalisuse kindlustamise
tdhtsamaid eeldusi. On vaja
suurendada inglise keele Ope-
tajate_arvu Eesti Merelaevan-
duse Oppekursuste Kombinaa-
dis 10—16-ni ning avada 1—2
kuulised alatised kursused.
Kaptenite noudel tuleb opeta-
jaid reisile suunata. Arvan ka,
et kaptenite heast inglise keele -
oskusest touseb tulu driski.

Voib—olla tasuks kuulutada
laevanduses vilja iga-aastane
1000—rublane konkurss laeva-
de avariisalkade toétulemuste
hindamiseks? See aitaks muu-
ta paljude meremeeste suhtu-
mist laevade tookindluse suu-
rendamisse. Samuti peaks meil
olema kapteni erifond nende
meeskonnaliikmete premeeri-
miseks, kés on eriti silma paist-
nud laevade tookindluse taga-
misel.

Kahtlust dratab titirimeeste
poolt teostatavate metereoloo-
giliste vaatluste otstarbekus.

*Kuna peaaegu koik meie laeva-

de tegutsemirajoonid on kor-
gendatud ohtlikkusega laeva-
litkluse tsoonid, hairib see lae
vajuhtide t66d meresdidu ohu-
tuse tagamisel.

Kaaluda tuleb ka nende
nouete viljajatmist, mis sega-
vad laevajuhte vahis oleku ajal.

On vaja teha 16pp niisuguste-
le suurtele ja viaheefektiivsete-
le kampaaniatele nagu laevade
ettevalmistamine tooks siigis-
talvisel ajavahemikul ning or-
ganisatsioonilis—tehniliste
meetmete viljatootamine mit-
mesuguste kiskkirjade tditmi-
seks. Laev ja meeskond peavad
alati ja igasugustes tingimus-
tes meresoiduks valmis olema.
Piisab taielikult komandéride
noupidamiste protokollidest
antud kiisimuste arutamiste
kohta.

Kaptenitele laeva lootsita la-
bijuhtimise eest makstav tasu
ei vasta selle t66 raskusele ja
vastutusrikkusele. Laevadele
tuleks eraldada vdhemalt 25%
sdadstusummast kapteni ja
meeskonna litkmete t66 tasus-
tamiseks ning veel 25%, ost-
maks koike meresdidu ohutu-
seks vajalikku.

Kapten [B.KATSNELSON |

Ettepanekuid arutas koman-

doride noupidamine ja Kiitis
need heaks.
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SAMAMOODI NAGU AASTA TAGASI

See pilt on toimetuse arhii-
vist ja péarineb 1988. aastast.
Tallinna Uussadama kai édéres
seisab Novorossiiski merelae-
vanduse mootorlaev. Korval on
aga veoautod, mis toimetasid

- kohale varustuse sestsamast
Novorossiiski merelaevandu-
sest. Teekonna iiks ots on 2300
kilomeetrit. Varustamisetaaga
ei saa todd teha. Tulebki valida
kahest halvast parem. Aga kas
valik on ikka koige parem?

Olukorda on piiitud muuta.
Merelaevanduse noukogu ja
ametiithingu vabariikliku ko-
mitee pr:siidiumi ihisel istun-
gil selle aasta algul voeti vastu
otsus, mille kohaselt laevade
kompleksse teenindamisegate-
selevate alliksuste juhid pidid
koos Musta mere ja Novoros-
siiskilaevanduste esindajatega
villja tootama hulga meetmeid,
tagzamaks nimetatud laevade

. teenindamise Uussadamas.

Helistasin "Transfloti" ile-
male Nikolai Kiiiinile:
"Kas mullusega vorreldes on

midagi muutunud?”

"Te ei poordunud péris dige

mehe poole, konelge parem va-
rustustalituse ililemaga.”

Matvei Nikitenko oli napiso-
naline. Otsust polnud ta ei néi-
nud ega sellest kuulnudki. Mis
puutub Novorossiiski merelae-
vandusse, siis kirjutati juba
moddunud aastal alla koost6o-
leping. Tallinnas on novoros-
siiskilastel voimalik iiht-teist
saada, isegi defitsiiti (vola ta-
gastab piarast Novorossiiski
merelaevandus), iilejainu aga
tuleb endal kohale vedada.

Mustamere laevanduse lae-
vad ei ole M.Nikitenko arvates
siin eriti sagedased kiilalised.
Neid dnnestub varustada koige
vajalikuga.

A.BARANKINA

ﬁaevade
kompleksne
teenindamine

D Prantsn foto
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"Link" tahendab inglise keeles
"thendama". Selleks pealkirjas
mainitud ettevote loodigi, et
ihendada Helsinki ja Tallinna
autode Uleveo praamiliiniga.

Vajadust’ sellise Uhendustee
jargi on tuntud juba aastaid. Eel-
koige olid sellest huvitatud paljud
firmad, kel kaubandussidemeid
lda- ja Kesk-Euroopaga. Praami-
liinis. ile Soome lahe nagid nad
voimalust luua luhimad transiit-
autoveoliinid. Lihem tee aga ta-
hendab mitte Uksnes veokulude
vahenemist, vaid ka kaupade kii-
remat kattetoimetamist tarbijaile.

Juhtusin Gihel martsilopu pae-
val todasjus reisisadama kanti ja
nagin seal midagi sellist, mis teg!
mind Uhtaegu noutuks ja ajas
arevile. Uksteise jarel vurasid sa-
dama peasissekaigu juurde kin-
nised kaitsevarvi veoautod. So-
javaelaslikult selged kasklused,
ja ruhm rohelisi vormimutse ka-
dus sadamahoonesse. Hetk hil-
jem laksid neile jarele méned so6-
durid koos oma ustavate dres-
seeritud abilistega. Ohvitserid
silmitsesid tahelepanelikult
merd. Aeglaselt ja haaletult ilmus
sadamaakvatooriumis nahtavale
meile nii tuttavaks saanud
"Georg Otsa" lumivalge siluett.

Mis siis niidd lahti on? Kas
tdesti on terroristid paasenud
laeva ja mul on énn olla esimene
reporter sindmuspaigal? Voi
valmistub haarangurithm kahju-
tuks tegema eriti ohtlike relvasta-
tud salakaubitsejate jouku? Ot-
sustasin, et teine variant on toe-
naolisem, ja s00stsin osakonda,
mille td6ga on kdige parem tutvu-
da otse kohapeal tehtud tahele-
panekute abil.

Tallinna tolli salakaubaveo
vastu voitlemise osakonnas kais
rahulik igapaevane t66. Midagi
erakorralist ei paistnud oodata
olevat. Uhtlasi selgus aga vestlu-
ses, et koondada oleks osakon-
na tootajaid.ka enneaegne. Mul-
lu avastati Eesti vabariiklikus tol-
lis ligi 150 kauba ebaseadusliku
Ule piiri toomise katset.

Tuleb valja, et kaubaturiste ei
tule Eestisse mitte ainult idast.
Tosikill, pdhja poolt tulnud kila-
liste Ulesanne on keerulisem
(Narva joe tollipunkt kaotati juba
pool sajandit tagasi), aga kui asi
onnestub, siis on ka vaheltkasu
kopsakam.

Mida siis veetakse? Sealtpoolt
tyuakse tarbekaupu, riideid ja ko-
dumasinaid, valuutat. Suurtes
kogustes on ara voetud teleri-
olokke, mille Uks partii voib
maxsta 5000 rubla.

Siit vilakse kaasa kuld— ja vaa-
rismetallesemeid ning briljante,

Juba 1987. aastal podordusid
mitmed Soome firmad Eesti Me-
relaevanduse poole ettepaneku-
ga avada uhiselt see praamiliin.
Sobivamaks partneriks osutus
aktsiathisus "Palkkiihtima®.
Uhisfirma loomist arutati muu
hulgas ka Soome peaministri
H.Helkeri ja NSV Liidu Ministrite
Noukogu esimehe N. Rozkovi
kohtumisel 1988. aasta augustis.
Parast seda kulus veel kolmvee-
rand aastat labiraakimisteks osa-
poolte vahel ning asutamisdoku-

‘mentide ettevalmistamiseks. Vii-

mastele kirjutasid alla tanavu 12.

<

S

TALLINK

Eesti Merelaevanduse
ja aktsiaseltsi '"Palkkiiihtiima"

mail. "Georg Otsa" pardal A/O
"Palkkithtima" poolt finantsdi-
rektor N. Alkila ja tegevdirektor
P.Aarnio ning Eesti Merelaevan-
duse poolt selle Glem T. Ninnas
ja pearaamatupidaja L. Terentje-
va. Seejarel tuli thisfirma "Tal-
link" nbuetekohaselt registreeri-
da NSV Liidu Rahandusminis-
teeriumis. ;

Esialgu on "Tallinki" teenistu-
ses Uksainus mootorlaev "Suur-
laid" kapten Jaan Osa juhtimisel.
Laev seadistati selleks otstar-
beks Umber ning voib- korraga
peale votta kuni 12 autotreilerit ja
10 autojuhti. Praamiliini meie-
poolseks ,sillapeaks” on Uussa-
dam, kus avati ka sellekohane
tollipunkt. Uhisettevotte allosani-
keks on ka Tallinna Taitevkomi-

uhisettevote

tee ja Tallinna Uussadam.
"Proovireisi tegi "Suurlaid” 20.
juunil,” raakis Uhisettevotte "Tal-
link" peadirektor Peeter Veegen.
"lgal nadalal on'laev teinud kolm
reisi, ent nimetame neid ikka veel
proovireisideks, sest Tallinna
Uussadama tollikompleksi val-
jaehitamine on lubamatult veni-
nud ning riiklik komisjon votab
selle vastu alles neil paevil. See-
tottu pole me veelteinud ka tohu-
samat reklaami. Pealegion juulis
Soomes ja teisteski riikides veel
puhkuste aeg ning kaubaveoau-
tosid seetdttu vahe. Ullatavalt
palju on olnud aga sdiduautode
Ulevedu. Seda tingib ka elavne-
nud spordi- ja kultuurivahetus.
Tulevad-lahevad muusikud oma
pilliriistade ja voimendussead-

‘Salakaubaveost ja

veel

monest asjast

metega, sportlased voidusoi-
duautode ja -mootorratastega...
. Turistidest ragkimata. Meie pea-
misteks klientideks kujunevad
aga siiski asja loodud transiitveo
aktsiathing "Baltlink" ning Unga-
ri, TSehhoslovakkia, Itaalia, Aus-

-ria ja moistagi Soome ning NSV
Liidu autoveoettevotted.”

Niisiis on alust arvata, et tUhis-
ettevotte "Tallink™ tegevus juba
lahikuudel tublisti hoogustub.
See soodustab turismi arengut ja
tuleb kasuks paljude riikide kau-
bavahetusele. Aitab luua Euroo-
pa Uhiskodu ning ellu viia isema-
jandava Eestitaotlusi.Ning mc s
tagi avardab Eesti Merelaevar:-
duse tegevusvilja ja tuleb ka
suks ka Tallinna linnale.

A.BARANKINA,
K.MURK

pusivalt on kdrges hinras kuidra-
ha. Alles hiljuti kontrollimisel kon-
fiskeeritud 17. sajandi Roctsi
kuldmiindi vaartuseks arvati
7500 rubla, kuid kollektsionaari-
delt saab selle eest veel palju
rohkem...

Sel aastal lisandus tollis avas-
tatud salakauba nimekirja uus
asi — lihaste kasvu soodustav
hormeonpreparaat. Mis saak
homme ootab? Seda voib Uks-

. nes aimata.

Tavaliselt ei tUleta selliste "tu-
ristide" suhtes rakendatav moju-
tusvahendid administratiivkaris-
tuse piire. 1988. aastal oli eran-
diks ainult iks Soome kodanik —
tema hasiSipartii sisseveo katse
tunnistati kriminaalkuriteoks, mil-

" lega ‘seoses algatati kriminaala-

si. Lisagem veel, et'administra- §
tiivkaristused on naeruvaarselt
vaikesed. Vaikesed ka naiteks
nende trahvidega vorreldes, mis
maarati Helsingis "Maria Jermo-
loval" ja "Mihhail Kalininil* soit-
nud Noukogude turistidele, kes
peeti kinni viina ebaseadusliku
sissetoomise eest (vi. "lzvestija”
nr. 25, 1989). "Kas niud laheb
siis lahti silm silma ja hammas
hamba vastu?" voib moni lugeja
muiates kisida. Ei seda ega
teist. Arvete klaarimise mottest
olen ma kaugel juba seetéttugi,
et driajamisel ei jaa meie omad
valismaalastest maha. Aga eiu
ise on lihtsalt naidanud, et 30 —
50 rubla (olgu voi valuutas) on
arimehele, kes neli korda kuus
piiri taga kaib, vaid kerge nina-
nips, vaike markus.

Piirivalvurid peavad koigi lae-
vade saabumisel muidugi kohal
olema, iseasi, kas neid just nii§
palju peab olema. Koigil, kes
meie eeskirjadega kursis ei ole,
tekib siin paratamatult kisimus:
Mis tarvis? Kas selleks, et hirmu
nahka ajada. Utleb ju tuntud ko-
nekaandki, et keda kardetakse,
seda austatakse...

A. GUSSTINOV

V.Antsupovi iuto
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Tookollek tiivi ndukogu «andis
Eesti Noorte Meremeeste Klu-
bi tarvis 200 000 rubla. Summa
on aukartust #ratav. Aga palju
me sellest klubist iildse teame?

Esimest korda kisisin ma
seda endalt veidi iille aasta ta-
gasi. Voi digemini kiisiti seda
koigepealt minu kéaest. . Vaba-
riikliku noortelehe toimetust
huvitas konkurss (voi oli see
tilevaatus, ntd, kui aasta on
moodas, el tule enam tapselt
meelde), mida klubi tookord
korraldas. Ja mina, Eesti Mere-
laevanduse komsomolikomitee
liige, piiidsin oma viiendal lae-
vanduseaastal palavikuliselt
meenutada kas voi mond asja-
gi, mis ma olin Eesti noortest
meremeestest kuulnud. Piid-
sin kiill, kuid midagi moistlik-
ku ei suutnudki oma hibiks
vastata. Titarlaps, kes helis-
tas, oli nii kindel, et laevandu-
sesjuometi osatakse klubi koh-
ta infot anda, ja sellepiarast oli
oma tiieliku teadmatuse pi-
. rast eriti piinlik.

Asja uurimine, mis sai kohe
pirast toru hargilepanekut
ette vietud, nditas, et esitatud
kiisimus pani peale minu teisi-
gi punastama. Kujutan ette,
kui himmastanud oli -enamik
- komsomolikomitee liikmeid
veel aasta tagasi, kuuldes, et
Eesti Merelaevandus on iiks
Eesti Noorte Meremeeste Klu-
bi ametlikke Seffe.

Selles, et -me pirast 15-aas-
tast Seflust suutsime vaevu
oma hoolealuste aadressi mee-
nutada, pole tegelikult midagi
imelikku. Ullatanud oleks vas-
tupidine. Tarvitseb vaid mdel-
da neile piiramatutele kaadri
tilendamise. voimalustele, mis
laevandusel olid veel 2 — 3 aas-
tat tagasi, ja see kiisimus, mis-
sugune koht oli juhtkonna
probleemides klubil, langes
iseencsest féra. Mis ei tédhenda
muidugi, et meje sidemed olek-
sid piris formaalsed olnud.
Seegi fakt, et paljud ringid ja
klubi staap tegutsesid laevan-

duse poolt tasuta antud laeval
“Tallinn”, Gitleb ka juba midagi.
Aga mingit kindla eesmérgiga,
siistemaatilist téod el olnud,
suhted rajanesid pohimaottel
tahan -ei taha'.

Pirast Eesti NSV Ministrite
Noukogu méidrust, mis on suu-
natud pohjendamatu migrat-
siooni vastu, ei saa laevandus
~matogjou suhtes enam nii mu-
retu olla. Tookollektiivi nouko-

«¢u otsus anda klubile 200 000
rubla kaide rekonstrueerimi-
seks ja ehitamiseks riigib ka-
vatsusest kohaliku kaadri koo-
litamine tosiselt kisile votta.
Seda kavatsust kinnitab ka
klubi ja ettevotte suhete sead-
mine diguslikule alusele: 1989.
aasta jaanuaris solmiti Seflus-
leping, mis méérab kindlaks
vastastikused digused ja ko-
hustused. Lepingu jérgi kohus-
tub Eesti Merelaevandus osu-
tama klubile materiaal-tehni-
list ja rahalist abi, varustama
teda meresdidu -ohutuse vald-
konda kuuluvate dokumentide-
ga ning andma Oppe—eesméargi-
lisi tehnikavahendeid. Klubi

‘pohitilesanne on leida ande-
kaid poisse, keda tombab meri, .

Oopetada neile mereerialasid ja
suunata nad siis Merelaevan-

use Ministeeriumi oppeasu=-

tustesse. Laevandus omalt
poolt aitab kaasa, et-poisid me-
rekoolidesse esmajirjekorras
vastu voetaks.

Kui niitid konkreetselt ragki-
da, siis tdnavu vottis klubi en-
dale kohustuse Opetada vélja
16 poissi. Kas see pole vihevoi-
tu organisatsiooni kohta, kuhu
kuulub ligi 100 liiget (arvesta-
mata 200 tiidrukut, kes ka klu-
bis osalevad)?

Klubi direktor Tonu Meltsas
on tegelenud lastega 1959. aas-
tast peale, mil klubile alus pan-
di. Siis oli'see Tallinna Pionee-
ride Palee noorte meremeeste
sektsioon, kus kiiis 90 last,
keda juhendas kaks opetajat.
(Praegu tootavad lapsed 72 ju-
hendaja kiie all.)

EE2LI WEVEWEE?

KLUBI, KUS

~

KASVATATAKSE
EESTI MEREMEHI

"Olime oma klubi suunatute
arvu mdéidramisel tdesti ette-
vaatlikud," iitles Tonu Meltsas.
"Me oleme suutelised enamaks

arvu, aga kunaasion uus ja nii-
suguse kohustuse votame en-
dale esmakordselt, siis tahame
minna viilja kindla peale.”

"Mida direktor sooviks Eesti
Merelaevanduselt?”

"Et ta jitkaks sedasama
kurssi. Me omalt poolt teeme
koik, et Eesti laevadele tuleks
ikka rohkem kohalikke noori.”

Klubi tegevus veenab, et ol-
lakse toesti suutelised rohke-
maks. Lapsed, kes kdivad siin
5. klassist peale, saavad alg-
teadmisi peaaegu koigil meree-
rialadel (madrus, motorist. ra-
dist, elektrik). See on hea voi-
malus saada 5-6 aasta jooksul

ja edaspidi suurendamegi seda

selgust oma kalduvustes ja voi-
metes sel voi teisel alal, et mit-
te pérast raisata aega elukutse

oppimiseks, mis sulle meele -

Jjargi ei ole.

Klubi iihendab ka purje- ja
veemootorispordi ning allvee-
ujumise huvilisi ja laevamude-.
lite tegijaid. Ule kiimne aasta
on noored merebioloogid koos
Eesti NSV Teaduste Akadee-
mia tdotajatega teinud Balti
mere rannikul linnuvaatlusi,
uurinud inimtegevuse mdaju
loodusele ja selle neutraliseeri-
mise voimalusi. Kunstikalla-

- kut esindavad klubis filmi- ja

fotosektsioon ning marinistide
stuudio. Nende liikmete tood
kaunistavad klubi laevade ko-
ridore ja kajuteid. Muide, kok-
ku on noortel meremeestel 61
ujuvvahendit ja klubis visatak-
segi nalja, et arvuliselt joutak-
se varsti laevandusest ette.
Toelisi laevu, millega merele
minna, on neli. Kdik need on
omal joul iimber seatud, ja mis

eriti tdhelepanuviddrne — ka
oma. projektide jargi. Klubis
tootab alaliselt konstruktoribii-
roo, mis direktori sonutsi voib
elukutselistele silmad ette
anda. :
Klubi igast valdkonnast
voiks tegelikult rédkida omaet-
te. Poistel on toesti ponevaid et-
tevotmisi: ekspeditsioonid,
matkad, voistlused, demonst-
ratsioonesinemised jmt. Asja
lepiti niiteks pohimotteliselt

_kokku, et klubilased osalevad

mere- ja joelaevanduse tootaja-
te pdeva lritustes. Seepérast
olen ma kindel, et nende tege-
vust valgustame edaspidigi.
Lopetuseks aga veel iihest
asjast, mis mulle klubi téokor-
ralduses koige rohkem meeldis.
Tallinna Noorte Meremeeste
Klubis pole piislaid. Pole ka
kurja onu, kes kisib luba néi-
data. Igaiiks voib laevale min-
na, masinaruumi sisse vaada-
ta, oma kiega seadmeid katsu-
da véi niisama tekil jalutada.
Nigime ise, kuidas "Tallin-
nale” jooksis trobikond linna
pealt tulnud poisse.-Mani jook-
sis parast koroona- voi tennise-
méingu puhkeruumis kohe mi-
nema. Moni piilus huviga kaju-
titesse, mis on iimber tehtud
laevamudelite téokojaks ja op-
peklassideks. Arvan, et kui
kiimnest voi ka kahekiimnest
iikski pidama jéib, pole klubile
antud raha tuulde loobitud.

A. GUSSEINOV

Piltidel:

3% Kui Tallinna teavad hiisti
peaaegu koik laevanduse
tootajad, siis "Suurlaidu”,
mis samuti klubile kuulub,
nidevad paljud esmakord-
selt. :

* Direktor Ténu Meltsas

¥ Need poisid seekord pike-
malt pidama ei jaanud.

% Tulevastel madrustel on
hea tuju...




Nr. 1 (885), Teisipiev, 8. august 1989

Millest mehed omavahel kit-
samas ringis tavaliselt rad#gi-
vad? Naistest. Ja poliitikast
muidugi. Noh ja mis siis sel-
lest? Naised ju ei hibene sugu-
gi meid tksipulgi labi vc')tr_naTt.
Upris armetud tundume siis —
ideaalse riiiitliga vorreldes on
paljud tdnapideva mehed kas
lihtsalt kaltsud voi seelikukii-
tid. Esimesed on liigaigavad, et
nendest rdadkida, teiste iile aga
vaieldakse ilmselt senikaua,
kuni siin ilmas naisi leidub.
Kes ta siis on, see surematu Ca-
sanova?

See, kellele iikski kaunis

daam ei suuda vastu panna. -

See, kelle elu on iiks alaline
uute erootiliste seikluste otsi-
mine. Ja niiid avastame #dkki
oma kaasaegses kuulsa Ve-
neetsia vorgutaja jooni. Ei
maksa selle patriarhaadi ingli

kogu vidsimatult. Nii et on
ausam, kui vallutaja iitleb "Ma
sain, mis tahtsin”, mitte aga
"Me armastasime teineteist.".
Rahulikumad on James Bon-
. di tiitipi mehed — kaasosalised.

Naised sattuvad nende teele
juhuslikult nagu muuseas, lan-
gedes neile kaela eksootilistel
randadel. Poolpaljalt ootavad
nad neid rahvusvaheliste kiir-

rongide kupeedes. Bondil tar-

vitseb vaid sormega viibata, ja
nad kukuvad talle ekstaasis
siille. Kaasosalised ei jilita
oma ohvrit, vaid l1dhevad tema-
ga voodisse. Nad tegutsevad
iikskoikselt ja kiretult, neile on
tundmata iillad ja siigavad ela-
mused.

Karjeristid otsivad nimelt sii-
gavat piisivahekorda naisega,
kes neid peale armastuse ka

protezeeriks. Koikidest Casa-

i)

kuju alahinnata. Casanova ku-
jutab endast dgeda tempera-
mendi ja anarhistliku huumori
uhendust, ta on kirglik naudin-
gukiitt. Anomaalseltindividua-
liseeritud seksuaalsusrefleks
on tema enesemidramise ja
enesetunnetuse tee.Ja'siiskion
isna lihtne tema aupaistet
maha piithkida. Piisab, kui
podrduda psithhoanaliitisi poo-
le.

Kuulus Ameerika kirjanik
Peter Trachtenberg defineerib
teda nii:. "Casanoval on hulk
tthekordseid seksuaalkontak-
te, ajutisi armusuhteid ja abie-
lusid. Ta on krooniliselt polii-
gaamne ja truudusetu..." Tun-
tud Noukogude seksuoloog pro-
fessor 1. Kon arvab, et muude
motiivide seas on korrapiratu
suguelu pohjus paljude meeste
vale ettekujutus tdelisest me-

novadest on nemad koige ldhe-
mal sellele, et sdlmida vastas-
sooga vaherahu. Karjeristid on
sageli valmis piisivamaks side-
meks — meenutagem Heming-
wayd ja tema daame. Abielus
olles muutuvad nad aga so-
naahtraks ja vaenulikuks kuni
peatse tiieliku lahkuminekuni
vilja.

Ka Zongloorid on tihti valmis
pusivateks suheteks, kuid nad
pole sugugi stabiilsed ja hoopis-
ki mitte monogaamia poolda-
jad. Nad on omamoodi ekvilib-
ristid, kes piitiavad hoida end
tasakaalus kahe naise vahel,
Jjagades aega ja hellitusi. Part-
nerid on tavaliselt konkurendi
olemasolust teadlikud ja selli-
sed juhtumid 16pevad vahel
kurvalt.

Koige levinum Casanova
titip on hulkuv kéuts — kroo-
niline truudusemurdja, aga pa-

helikkusest ja vohiklikkus sek-

suaalkultuuris. Kvantiteet ei -
- tdhenda veel kvaliteeti, igata-

hes ei ole mitte see 6ige mehe-
likkuse tunnus.

Selliste meessoost igeﬁdite

" elu on tiks suur triumfide, kao-

tuste, voitude, paanikate ja
soki karussell. "Toelise naisega
kohtumine" ei ole lihtsalt nen-
de jaoks. Nad on omaillusiooni-
de ohvrid.

Casanovade arv kasvab, kin-
nitab Lééne-Saksa nédalaleht
"Stern".

Uhiskonnas, kus deformee-
ruvad moraalsed ja sotsiaalsed
védrtused, kus oilmitseb tuge-
va isiksuse ja julmuse kultus
ning on vihe inimlikku soojust,
sigivad Casanovad nagu kiiiili-
kud.

Ténapéeva don Juani ei tun-

radoksaalselt "andunud” oma
kaasale ja oma kodule. Nemad
on koige ebapiisivamad, aga
nende "voidud" ei sega perekon-
naelu.

Casanova, see vastupanda-
matu Lovelace on tegelikult
pstitihiline monstrum. Tépse-
malt eldes oma lapsepdlve oh-
ver, unistuste vang. Nii kinni-
tavad igatahes moned vailis-
maa spetsialistid.

Jutt on ebatervest sugutun-
gist. Jutt on nendest, kes on tei-
nud selle oma kutsumuseks, ja
ebaloomulikust naudinguotsi-
misest.

Jah, don Juan on kirglik. Kas
see kirg ei teegi teda naistele
vastupandamatuks? Ette kind-
laks madratud reeglitega ja
maandatud tunnetega maail-
mas veetlevad nad naisi stim-
paatse osavotlikkuse, siigava

ne enam é#ra. Ta ei pruugi olla
ei eriti ilus ega eriti elegantne.
Paljud sellised mehed kurda-
vad arstile liigse kehakaalu,
seljavalude, juuste viljalange-
mise ja higistamise iile. Sellest
hoolimata on nende arvel aga
voite iile saja. Nende edu sele-
tub partneri oskusliku vorguta-
misega suhete algusjéargus.

Ehkki koigile neile meestele
on omane "armastuse otsimi-
ne", realiseerivad nad oma kal-
duvusi erinevalt. Kirjanik
Trachtenberg jagab selliseid
"mini-naistedgijaid” kuude ka-
tegooriasse: vallutaja, kaasosa-
line, romantik, karjerist, Zong-
166r ja hulkuv kduts.

Koige siimpaatsem tundub
sellest reast romantik. Tema
prototiiip voiks olla nditeks
lord Byron. Romantikule on ar-

tdhelepanelikkuse ja oma soo-
vide vilkkiire teostamisega.

Casanova kompleks on 16pu-
tu flirditants, omamoodi sule-
tud ring. Selle ldtted on lapseli-
kus naiivsuses. "Kogu oma elu
olen otsinud seda, keda voiksin
armastada,” iitles lord Byron,
ja see on paljude Casanovade
draama. Psiihholoogid arva-
vad, et enamasti on nad kasva-
nud poolikus perekonnas, kus
emal on psiitihilisi voi emotsio-

naalseid puudujiike. Sellisele -

emale on poeg ainus lohutus,
puuduva abikaasa dnnetu esin-
daja. Nendele poistele saablap-
sepolves osaks poolik armas-
tus.

Suureks kasvades hakkavad
nad otsima "tdelist armastust”.
Mis tahes suhet naistega tu-
mestab alateadvusse sé6binud
pilt ema omavolist ja koikvoim-
susest ning see tekitab juba en-

fe

7

mastus romantiline protsess.
iiliemotsionaalne puhang. mil-
les on eksootikat, midagi tran-
siseisundi taolist. Mees ja na:-
ne on selles protsessis pidevas
hingelises pinges. See turnc
mdoodub aga romantikul kiires-

-ti. Ja jille kiisib ta: "Millal ma

kohtan seda, keda voin armas-
tada?"

Erinevalt romantikust on
vallutaja toeline King-Kong.
Selline nagu don Juan, kelle
kohta tema truu teener kunagi
iitles, et kui'ta on relvis, peab
linnades teada andma, et kohe
tabab naisi katk. Vallutaja pole
mitte niivord armuke, kuivord
petturist kollektsiondédr. Tema
puhul taandub meelelisus jar-
jekordseks linnukeseks elu-
loos. Sa#rased mehed on gla-
diaatorid suguvaheiise voitluse
areenil. Nad tdiendavad oma

Ui sl

frerroniforr.
SRS Ve
£l o
neaegu lahkumineku motteid.
Casanova hingjdab tithjaks. Ta
on raske lapsepdlve ja vanema-
te konfliktide ohver. Ta vairib
kaastunnet, kuid mitte enam.

Psiihholoogide arvamust
mooéda pole Casanova komplek-
sist ise périselt voimalik lahti
saada. Vaja on ravi ja arstiabi.
Aga kujutagem niitid endale
ette seda kavaleri, tema ro-
mantilist loomust, suurejoone-
lisust ja fiitisilist veetlust,
meest, kes on valmis koigeks,
vaba ning aldis uutele koge-
mustele! Mis juhtuks, kui prae-
gused don Juanid #kki nagu
iiks mees tormaksid meditsii-
nilt abi saama? Kui palju kao-
taksid siis terve maailm, kir-
jandus ja naissugu ise, kui teda
ei oleks?...

A.AZAROV
TASS-i korrespondent
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Tippmeeste varjus
Kehakultuuriliikumine néuab ildsuse :
terasemat tdhelepanu

Meie Merelaevanduses pal-
visid I tleliidulisel ujuvkoos-
seisu spartakiaadil ja keha-
kultuuri- ning tervistustoo

'korraldamise tleliidulises

voistluses Merelaevanduse
Ministeeriumi etlevotete ja
laevade seas voitjaau mootor-
laevad “Viirelaid" (kehakul-
tuurindéukogu esimees A.Kos-
makov) ning "Aleksandra Art-
juhhina” (kehakultuurinou-
kogu esimees B.Sigortsov).
Kaldaettevotteist oli nagu
mullugi esimene Loksa Lae-
varemonditehas.

Parimail ei ole sportlaste
pohijouks sugugi tksnes
noored, vaid ka vanemad,
sealhulgas nditeks kaptenid
V.Kala, - V.Tammu . ning
U.Oun. Mootorlaeval "Viire-

‘laid” teeb sporti peaaegu

kogu juhtivkoosseis: kapteni
vanemabi A.Morin, vanem-
imehaanik LKolpakov, kapte-
ni esimene abi V.Gorskov ja
pootsman G.Zelenskoi. Ilm-
selt tingis juhtivkoosseisu
aktiivsus sellegi, et mullu neil
merelaevanduses vaarikat

. konkurenti ei olnud.

Poleks oige viita, et keha-
kultuur ja aktiivne puhkus
on igapdevane asi uksnes

mi

nama kanali poole -

petseri osakonna andmeil):
'"TVAN BABUSKIN" - teel Amsterda-

"Viirelaiul". "Aleksandra Art-

juhhinal” voi monekiimnel
muul laeval. Véttis ju
1988.aastal rahu ja sopruse
karikale peetud voistlusest
osa 54 protsenti meie laeva-
dest. Seda pole kiill'palju. Ob-
jektiivsuse huvides tuleb lisa-
da, et arvandmed ei peegelda
piisavalt meie ntitidiselu nou-
deid. Muret teeb liiga paljude
inimeste inertsus, kellest sol-
tub voimlemis-, korvpalli-,
vorkpalli- ja tennisevaljakute
rajamine hoovidesse, spordi-
rajatiste sisustamine ning
laevade varustamine spordi-
riistadega. On ju igal inimesel
loomulik tarvidus hingata 5—
10 minutit varsket 6hku ning
end liigutada.

Imestama paneb monede
korgeltkoolitatud ametiisiku-
te ptid pisendada tootmis-
voimlemise tahtsust ning
toestada, et see tiksnes kisub
inimesi t66 juurest eemale.
Uks niisugune juht nentis:
"Aga meie otsustasime 1ld-
koosolekul, et me tootmis-
voimlemist ei tee.”

Kogu tsiviliseeritud maailm
peab tootmisvoimlemist pari-
maks vahendiks, vdhenda-
maks vasimust ning suuren-
damaks _ tooviljakust. Ford
maksab preemiat oma ettevo-
tete tootajaile, kes tegelevad
regulaarselt tootmisvoimle-
misega. Kiillmavereline opo-
nent aga vaitis vastu: "Fordil
on palju raha. Tema voib en-
dale selliseid tempe lubada."”

Me otsime pdaise paeva ajal
tikutulega burokraate, kes
peavad tingimata pesitsema
Moskva ministeeriumis, en-
nast aga oiglaselt hinnata ei

Eesti Merelaevanduse laevade
asukoht 6.augusti seisuga ( peadis-

"7Q-LETIJE OKTJABRJA" - teel Pa-

oska. See toestab, et seni ole-
me alles oma olme tsivilisee-
rimise ja elulaadi muutmise
tee hakul.

Ent jatkakem vaéistluse tu-
lemuste analiitisi. Koéike pole
neis kahtlemata arvestatud.
Esmajoones seeparast, et
sporditegemisest kollektiivi-
des saame me andmeid eba-
regulaarselt ja kaugeltki mit-
te koigilt. Raske on uskuda,
et "Ivan Russakovil”, "Kapten
Voolensil” voi “Nikolai Vilko-
vil" t66tavad tiksnes vaname-

hekabid, kelle ainus mure on -
~oma habraste kontide hoid-

mine.

Mullu ei saanud ujuvkoos-
seisu ametitthingukomitee
neilt ainsatki spordivoistluse
protokolli. Vaib olla on takis-
tuseks liigne tagasihoidlik-
Kus. Vo6ib ka olla, et moéeldak-
se nii: kui kellelgi on midagi
vaja, siis las tuleb laevale ja
kogub talle tarvilikke and-
meid. Akki on aga tegu kate-
goorilise protestiga biirokraa-
tiailmingute vastu? Ara on
tuudanud koik need o6iendid,

protokollid, aruanded ja .

koondid. Igasuguseid aruan-

deid on meil toesti tilemaira. |

Ei kujuta aga ette, kuidas ka-
jastada objektiivselt, avali-
kult ja naitlikult véistlust
ilma infota laevadelt. Kuidas
sel juhul maarata, kes mida
vaart on?

Iga spordivoistlus protokol-
litakse. Protokolli voiks saata
postiga esimesest Noukogude
sadamast ametitthingukomi-
teele. Ongi andmed kées ning
ka eeter pole tile koormatud.

Veel pisut tavajuttu meie

_spordiroivastest

spordi ainelisest tagamisest.
Kahjuks lubab "Mortehsnab"”
ka tanavu meile vaid Gheksa
nimetust spordidresse ja -in-
ventari tellitud 33 asemel.
Nagu Ilfil ja Petrovil: uppuja
paastmine olgu uppuja enda
asi. Hea, et me oleme sellega
juba harjunud ega istu kaed
rapes. Tanavu on tthendatud
ametithingukomitee, ujuv-
koosseisu ametitthingukomi-
tee ning Meremeeste Ametiti-
hingu Eesti Vabariiklik Komi-
tee thendanud oma joupin-.
gutused spordiinventariga
varustamise parandamiseks.
Kasutatakse ka kooperatiivi-
de abi, kellelt on tellitud osa
ja moned
trenazoorid. ?

Laevad voivad samuti osta
moningaid sporditarbeid, kui
neid vastavalt tabelitele ei ole
saada "Torgmortransi’ ladu-
des. Osta voib neid kaupu su-
laraha eest linna kauplus-
test, mille kohta tuleb hiljem
esitada avansiaruanne. Ar-
vestades asjaolu, et ka ladu-
des siiski tiht-teist on, peaks
iga meeskond end enam-va-
hem &ra varustama.

Paljud seda teevadki. Teis-
tel jalle ei tule justkui Tagur-
pidi-Antsul midagi vilja. Ise-
gi vanavara ei suudeta maha
kanda ega tilearusest vaba-
neda. Kolmandad ei tule
spordiasjade eest vastutaja
madaramisega toime. Kes aga
peaks vastutama? Mone mee-
lest on see administratsiooni
asi. Kiill kapten kova sona tit-
leb.... Moned arvavad, et sel-
lega peab tegelema ametiii-
hing. On neidki, kelle silmis

sportimine on vabatahtlik

ning mingit vastutajat ei vaja.
Administratsioon ja ame-
tithing peaksid toéepoolest
olema spordi- ja tervistustiri-
tuste tulised pooldajad ning
helded sponsorid, kuid pohi-
koorem lasugu siiski komso-
moli 6lul, kes voiks juhtida
seda t66d kogu laevanduses.
Nelja aastakiimne jooksul
kuhjunud biurokraatliku
ukskoiksuse muiri spordira-
jatiste vastu ettevotteis ja ela-
murajoonides voéiks murda
the tiksmeelse komsomoli-
laupaevakuga. Koigele lisaks
aitaks see lahendada nn.
"noorukite probleemi".

Hea, kui noorukil jatkub
oliimpialikku vastupidavust,
raha ja annet ning temast
saab hea spordimees. Aga kui
ei jatku? Siis hakatakse keld-
rites ja varavaalustes tkstei-
sega johkruses, matslikkuses
ja rédvlimangudes voistlema.
Mangud aga ei jaa kahjuks
ainult mangudeks. Noorsoo
kuritegevuse eest kannab po-
hivastutust komsomol, kes
tegeleb nuitidsel ajal koige

" muuga, kuid mitte oma noo-

remate vendadega, oma tule-
vikuga.

Uhendatud ametitthingu-
komitee kuulutas vilja kon-
kursi parimale suvespordi- °
valjakule (vt."Morjak Estonii”
nr.12). Edu véime aga loota
uksnes komsomoli tegusal
kaasabil. Administratioon ja
ametitthing annavad vahen-
did, kuid algatus, energia ja
aktiivsus olgu noorte poolt.

G.SPIRIDONOVA

J.OVSJANNIKOVA

F.KALATSEV

"ZVIKTOR BAKAJEV" - saabus
4.aug. Riiga

"KRISTJAN PALUSALU" - teel Be-
Komosse

'VIKTOR KINGISSEPP" - teel Rot-
terdamist Klaipedasse

"SKULPTOR MATEJEV" - teel Gal-
vestonist Klaipedasse

'"NIKOLAI JANSON" - saabus 6.aug.
Fredericiasse *

"BORIS BUBIN" - teel Leningradist
Habanasse

'"NIKOLAI VILKOV" - Santiago-de-
Cuba sadamas

"TIMUR FRUNZE" - Warri sadamas
(Aafrikas)

"ALEKSANDR OSSIPOV"-teel Hal-
list Valenciasse

"LENINSKAJA GVARDIJA" - re-
mondis Stettinis

"ALEKSANDRA ARTJUHHINA" -
teel Tallinnast Cotonusse (Aafrikas)

"ANDREI ANDREJEV" - Tallinna
Uussadamas

"MAKSIM LITVINOV" - teel Tallin-
nasse

"PJOTR KRASSIKOV" - teel Conac-

risse
. "VASSILI SELGUNOV" - seisab Ba-

nioulis

"JOSSIF DUBROVINSKI" - Tallin-
na sadamas -

"NIKOLAI SVERNIK" - seisab
Luandas

"JOHANNES LAURISTIN" - Tema
sadamas

"JAAN ANVELT" - seisab Puent-

Nuaris (Nigeeria)

"IVAN RUSSAKOV" - seisab Mariu-
polis >

"OLGA VARENTSOVA" - teel Ant-
verpeni
"PAVEL DAUGE" - seisab Rani sa-
damas

"MIHHAIL KEDROV" - teel Tallin-

na

'TVAN BELOSTOTSKI" - teel Jid-
dasse

"ALEKSANDR VINOKUROV" - sei-
sab Tallinna sadamas

'"VEERA LEBEDEVA" - seisab Port-
Jantilis,

"VILJANO" - teel Kaliningradi

"GRUMANT" - seisab Palamoses

"GULBENE" - La-Pallice sadamas

"KOHTLA" - Aleksandrias

"KOPU" - Krotone sadamas

"PAIDE" - saabus 6.aug. Tallinna

"POVENETS" - Breemenis

"RISTNA" - seisab Tallinnas

"HELTERMAA" - teel Kanaari saar-
telt Tallinna

"SEGEZA" - seisab Tallinnas

"OSVALI TUUL" - seisab Rochefor-

tis

"HUDOZNIK NESTEROV" - teel
Antverpenist Tallinna

"TVAN RABTSINSKI" - teel Kemist
Alziiri sadamasse

"ARNOLD SOMMERLING" - teel
Leningradist Elesmere Porti

"HUDOZNIK PIMENOV" - teel Ams-
terdamist Bordo’sse

"HUDOZNIK KORIN" - seisab
Gdynias

"JURI KLEMENTJEV" - saabus Le-
ningradi

"KAPTEN VOOLENS" - Tallinnas

"MEHHAANIK KRULL" - viljus
6.aug. Kopenhaageni suunas

"JUNOI PARTIZAN" - seisab Sun-

derlandis
"VIIRELAID" - seisab Tallinnas
"KESSULAID" - seisab Tallinnas
"SUURLAID" - rendil
"MANILAID" - saabus Arhusse
"HEINLAID" - Helsinkis
"VASSILI KUTSER" - Sundvallis
"GLEB SEDIN" - Breemenis
"FRITZIS GAILIS" - viiljub Tallin-

nast
"FRITZIS ROZIN" - remondis (Lok-

sal)
"AUGUST KULBERG" - Sarpsbor-
gis
"AMBLA" - Tallinnas
"ANDJALFELD" - Kristiansundis
"AEGNA" - remondis (Loksal)
"KABONA" - Rotterdamis
"MOHNI" - remondis
"RAPLA" - Leningradis
"SEMJON ROSAL" - Sunderlandis
"TERIBERKA" - Tallinnas
"VIRTSU" - Sarpsborgis
"KARL KRUSTEIN" - Gdynias
"OSMUSSAAR" - remondis (Loksal)
"OTEPAA" - teel Dordrechti
"TAHKUNA" - Kaliningradis.
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