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TOIMETAJA VEERG

TARKUST TAGA NOUDMA. Talv on
kies ja kuigi murulapid veel rohe-
tavad ja veed on jddvabad, on
enamus veesditjatest oma paadid
kaldale tommanud - merel puhu-
vad jdised tuuled ei lase enam
veesditu tidiel rinnal nautida. Kui-
das siis sisustada oma aega, kui
hing mere jirele igatseb?

Eks ikka oma igatsust teiste
endasugustega jagades. Tdnavune
messidekalender (vt. 1k 11) on paadiniitustest tulvil. Neid toimub nii lihedal
kui kaugemal - vali vaid vilja ja sdida kohale. Kes kaugemale ei tihka sdita,
peab dra ootama koduse Tallsinki meremessid - veebruarikuise Helsinki paa-
dimessi voi Meremessi mértsi alguses Tallinnas.

Mida veel teha? Saab vahetada oma veesdidukogemusi ja tarkusi interneti
paadiportaalides v6i minna suisa kursustele meresdiduteadmisi tiiendama.
Niisamuti on hea lugeda mereraamatuid.

R66m on sellest, et kaante vahele on saanud Viktor Siilatsi reisijuttude
kogumik “Paadiga Euroopasse”. Need on enamuses lood, mis ilmunud ajakir-
jas Navigaator aastast 2005. Parafraseerides teist hiljuti raamatu vilja andnud
veesditjat, imbermaailmapuretajat Hillar Kukke - on 6nn, et oleme saanud
hingata tuult vabal merel. Tdnu juba kakskiimmend aastat puhunud “vaba-
dele tuultele” on ka need kaks raamatut ilmavalgust ndinud. Ja tinu neile ning
paljudele muile raamatuile saavad teisedki osa veesditjate maailmaavastustest
ja kogemustest, kordaminekutest ja mo6dapanekutest. Sest see, kes 6pib oma
vigadest on tark. See, kes opib teiste vigadest veelgi targem.

Ilusat uue paadiaasta algust!
Helen Raiend

Esikaane foto Bulls Press

Valjaande direktor
Tiit Lillipuu

Peatoimetaja Helen Raiend
helen.raiend@heelium.ee

Toimetaja Margus Mihkels

Tehnilised toimetajad
Kadi Paomees, Kaire Roop

Keeletoimetaja Keeletugi OU

Makett ja kiljendus
Andrus Kalkun

Viljaandja Heelium 0U
Parnu mnt 232, 11314 Tallinn
Telefon: 6 710 158

Faks: 6 710 190
navigaator@heelium.ee

Reklaam Nordicom
reklaam@nordicom.ee

Artiklites toodud andmete
digsuse eest vastutab autor.
Ajakiri Navigaator ei vastuta
vigade eest avaldatud
reklaamides.

[ Navigaator on ka Facebookis
Tellimine telefonil 6 710 158,

navigaator@heelium.ee
www.ajakirinavigaator.ee
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»Me molemad teame,
et tipus plsimiseks
peab sooritus olema
topelthea.”

SWISS # MADE

Isegi Roger Federer ei suudaks uuest GIGA 5-st mddda vaadata. Sooritusvoime, disaini ja tdiusepiiiidlusega seab GIGA 5
kohvimasinatele uued noudmised. Professionaalne tehnoloogia on selle mudeliga leidnud tee kodudesse, tdites ka koige noudlikuma
kasutaja ootused. Kahe veski joudlus, kaks kiittekeha ja kaks pumpa voimaldavad samaaegselt valmistada kahte kohvijooki
enneolematult laiast joogimeniiiist, muutes kohvigurmaani unistused toelisuseks. JURA - If you love coffee.

JURA GIGA 5 saadaval ainult parimates kauplustes: Stockmanni kaubamajas, Euronicsi Rocca al Mare ja Lounakeskuse kauplustes ning
Infomeltoni milgisaalis Weizenbergi 27, Tallinn.

www.jura.ee



Selle pildi loomiseks kasutati
vaid nutika nelikveo tarkvara.

Kuga rattad on soltumatu haardega ja voimaldavad
tahelepanuvaarset pidamist. Tegemist on tehnoloogiaga,
mis toi edu 30-kraadisel jaisel nolval talveautode testil
Rootsis. Mis Uhtlasi tdhendab, et tegemist on péris fotoga.

FORD KUGA ford.ee

TALLINN Jérve Parnu mnt. 232 tel. 671 0060 infoauto@infoauto.ee TALLINN Kadaka Kassi 6 tel. 671 0063 kadaka@ford.ee
I nfo.Auto TARTU Turu 27 tel. 7371890 tartu@infoauto.ce PARNU Tallinna mnt. 89a tel. 447 2777 pamu@infoauto.ee

www.infoauto.ee Keskmine kitusekulu 6,0-10,3 /100 km, CO, padst 159-234 g/m?.
i facebook.com/infoautoford
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UUDISED

UUS JOULINE LIIGE BAVARIA SPORT TOOTESARJAS
Bavaria esitleb 2012. aastajaanuaris Disseldor-
fis toimuval rahvusvahelisel paadinitusel uut
Sport 39-t. Uue disainiga kokpit ja suurem
hoiuruum on osa selle luksusliku mootorjahi
mitmekilgsetest omadustest. Voolujoone-
lise disainiga aknad ja uue konstruktsiooniga
ahter jatavad Sport 39-st vetel liikudes diinaa-

PRINCESS LONDONI PAADINAITUSEL

Princess Yachts naitab jaanuaris 2012 toimuval
Londoni paadinaitusel nii oma suurimat kui pisi-
mat uut alust. Suurim Princess 32M asub uhkelt
oma kohale kogu naituse keskse atraktsioonina.
Siiskivaib arvata, et pilke ptutiab hoopiski oluliselt
vdiksem mudel, paljuoodatud Princess V39, mis
jouab esimest korda inimeste ette.

Uus Princess V39 pakub suureparast valikut
neile, kes eelistavad viiksemaid veesdidukeid, kuid
ei taha siiski teha jareleandmisi stiilis, joudluses ja
kvaliteedis. Ainulaadne keredisain ja joulised Volvo
D6-330 mootorid tagavad karme ja okonoomilise
joudluse, pakkudes kiiret ja tohusat liikumist.

Tema sisekujundus on sale ja ruumikas ning,
nagu printsessidele kohane, on kasutatud ainult
parimaid materjale, oskuslikku kasit66d ja poh-
jalikke detaile. Suur salong ja hea varustusega
kambuus pakuvad hea koha l66gastumiseks ning
molemad kabiinid on ruumikad ja kaasaegsed.

Paat on niisama praktiline kui elegantne oma-
des avarat tiikpuuviimistlusega kokpiti, millel on
suur baarisektsioon, palju istumisruumi ning pii-
savalt suur ahtriplatvorm, et mahutada teenindajat.

Londoni naitusel on esmakordselt véljas ka
Princess V57, veel tks suureparane lisa popu-
laarsesse Princess V klassi valikusse, elegantne
ja uskumatult ruumikas paat.

Avar peateki salong suure lahtise paikeseka-
tusega ja liugustega on kaunilt Ghendatud ahtri
kokpitiga. Samas, kui uksed ja katuse sulgeda,
pakub see taiuslikku pelgupaika pieva kuumuse

milisema mulje. Lisaks saab soovi korral valida
kerele eksklusiivse varvi ja sportliku disainiga
triibud. Kokpitis pakuvad kokkupandavad ist-
med rikkalikku lisaruumi asjade hoidmiseks.
Arvukad mootori lisavoimalused tagavad tlima
séidujoudluse - Sport 39 on taiuslik spordijaht.

Teki all peituvad kvaliteetne sisustus, varus-
tus ja pinnaviimistlus, mis on Sport 39 eksklu-

siivse disaini tunnusjooneks. See on Bavaria

laevatehase esimene jaht, mis on saadaval
taieliku tiikpuuviimistlusega. Ruumika salongi
porand on kaetud kvaliteetse vaibaga. Stan-
dardmudelil on ka terviklik valgustusststeem,
mis tagab taiusliku meeleoluga valguse nii teki
all kui peal, lisaks on sellel korgekvaliteediline
Fusion helististeem voimsate kolaritega.

eest, ilma et peaks loobuma imeliusast vaatest.

Vee alla lastav ujumisplatvorm ja suur garaaz
abilaeva véi vesimootorratta jaoks muudavad
veespordi harrastamise V57-ga toeliseks nau-
dinguks, suur paikeseplatvorm ja mahukas istu-
misruum kokpitis teevad V57 taiuslikuks paigaks,
kus |6dvestuda véi paevitada.

2012. a kevadel tuuakse avalikkuseni ette-
votte senistest uudistoodetest olulisim - esimene
kolmetekiline Princess 40M. Lisaks 12 erinevale
mudelile pakub Princess naitusel uusimat infor-

matsiooni selle muljetavaldava lipulaeva kohta.

Princess 32M
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UUDISED

MELLEAR KOKK

OLEN TOHTINUD MINGATA TUULY
VABAL MEREL

Hillar Kukk

“Olen tohtinud hingata tuult vabal merel”

Kirjastus Go Group - 429 Ik, kovad kaaned

UMBERMAAILMARANDUR
ULLITAS REISIRAAMATU
1970. aastatel, kui Hillar Kukk oma meresaite alus-
tas, olid merija saared Eestis piiritsoon ning merele
ei tohtinud naljalt minna kalapaadigagi. Seetéttu
oskab nuitidseks juba jahikapten Kukk vabadust
hinnata - selle viitab tema mahuka raamatu peal-
kirigi. “Kellele seda kord véimaldatud on, ei unusta
sedaiial,” on Kukk vabaduse kohta ¢elnud.

Oma ainulaadse Colin Archeri-tttpi purjekaga
Martha on Kukk mo6tnud meremiile nii koduvetes

kui ka ookeanitel ning teinud aastatel 2007-2009
tiiru tmber maakera.

Kukk ei kirjuta oma raamatus ainult sellest,
kuidas purje sattida voi ankrut sisse lasta; raa-
matus on ruumi ka I6busatele seiklustele ning
motisklustele ja tunnetele, mis inimest mere
hiigeluksinduses valdavad. See on raamat sel-
lest, kuidas elada merel ja merega koos. Raamatu
kirjastaja ja isegi maailmarandur Tiit Pruuli on
nimetanud Kuke raamatut praktiliseks reisijuhiks
purjetajatele ja hingeliseks teejuhiks randuritele.

Viktor Siilats
“Paadiga Euroopasse”
Kirjastus Heelium - 250 Ik, kévad kaaned

VIKTOR SIILATSI REISILOOD SAID
KOVADE KAANTE VAHELE
Viktor Siilats on koondanud raamatusse “Paadiga
Euroopasse” lood rohkem kui kiimne aasta jooksul
tehtud merereisidest Euroopasse ja kaugemalegi.
Need kirjattikid on varem ilmunud erinevates
viljaannetes, kuid peaasjalikult siiski ajakirjas
Navigaator. Raamat sisaldab reisikirjeldusi, mere-
tarkusi, aga ka humoorikaid seiku kohtumistest
erinevate inimtupidega ja kultuuridega.
Autor on tabanud inimloomuse keerdkaike ja
neid ménuga teravmeelselt kirjeldanud.
Raamatus on lthemalt véi pikemalt kirjeldatud

ka kokkupuuteid Eesti tuntud tegelastega. Nai-
teks lugu “Kuidas ma Lennartile paati mausin”,
mis radgib 1995. aastal Lennart Merile 28-jalase
merekaatri Nimbus mttmisest, on kogumiku tiks
varvikamaid jutte.

“Meresoit ei ole lihtsalt ihe vahemaa Iabi-
mine véi inimeste ja kaupade transport,” on Siilats
oma hobi kohta 6elnud. “See on seiklus, pingutus,
meeskonnatdg, véljakutse javabaduse tunnetus.”

Neli korda méoda jogesid, jarvi ja kanaleid
Vahemerele purjetanud Siilats teab, et kes kord
Eesti vetes oppinud merd soitma, ei jda hatta ei
Vahemerel, Atlandil ega Bahama saartel.

NAVIGAATORILE RAAKIS SIILATS OMA

RAAMATUST LAHEMALT

Raamatus “Paadiga Euroopasse” kirjutad, et
alustasid veesoitjateed 1995. aastal ehk 16 aas-
tat tagasi. Kuidas kéik alguse sai ja mis on selle aja
jooksul veeséidus Sinu jaoks muutunud?

Algas kéik thelt paadingituselt. Muutunud on ehk
vaid see, et paadid lihevad aina suuremaks. Muu-
tumatuna pusib ametnike mentaliteet.

Sinu lood raagivad pohjalikumalt 16 riigi kiilas-
tusest. Milline neist riikidest on jitnud eredaima
mulje? Kuhu sooviksid oma paadiga jille ja jille
tagasi minna?

Kreekasse.

Milline on Sinu lemmiksadam?

Kos Marina (Kosi saarel, Kreekas - toim.) oma
sébraliku 6hkkonna ja abivalmiduse tottu.

Milline on olnud koige meeldejadvam paadisoit?
Reini ja Doonaud mooda Mustale merele.
Raamatust loeme tormise Biskaia lahe iileta-
misest ja kariles6idust Sardiinia rannikul. Millist
olukorda merel pead seniolnutest kaige keeru-
kamaks?

Sardiinias polnud mitte karileséit, vaid ankrust
lahtitulek. Keerulised olukorrad on olnud tormi-
sel liri merel ja Mustal merel, samuti Finisterre
neeme ldhedal.

Keda loed oma mereliseks eeskujuks?
Odusseust.

Hemingway on 6elnud, et igas sadamas on vihe-

malt iiks eestlane. Kas see vastab téele?

Jah.

Kas Eesti lippu tuntakse igas Euroopa sadamas?

Eesti lippu tuntakse hasti, et aga asi liiga lihtne

poleks, kasutan Tallinna Jahtklubi lippu.

Milline on osa merekultuurist, mida sooviksid ka

Eestis ndha, kuid mis ei ole siin veel juurdunud?

Silduja abistamine.

Kuidas hindad viikelaevanduse olukorda Eestis?

Nigel.

Oled niitidseks labinud teekonna Vahemerele neli

korda. Millised merelised sihid oled enda jaoks

seadnud tulevikuks?

Minna viiendat korda.

Koos raamatuga esitlesid ka CD-plaati 2011. aasta

suvel Eestimaa lavalaudadele joudnud muusikali
“Valge Laev” kontsertsalvestusega. Kas raamatule

ja CD-plaadile on ka lisa tulemas?

Esialgu pole kavas.
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RAHVUSVAHELISED PAADINAITUSED JAANUAR-MARTS 2012

MESSIKALENDER

GENOVA 51. RAHVUSVAHELINE PAADINAITUS
01.-09.10.2011 Genova, Itaalia
® www.genoaboatshow.com

TULLETT PREBON LONDONI PAADINAITUS
6.-15.jaanuar 2012 London, Inglismaa
® www.londonboatshow.com

DUSSELDORFI PAADINAITUS
21.-29.jaanuar 2012 Dusseldorf, Saksamaa
® www.boot.de

MELBOURNE PAADINAITUS
3.-5.veebruar 2012 Melbourne, Austraalia
® www.biavic.com.au/miblf

GOTEBORGI PAADINAITUS
4.-12.veebruar 2012 Géteborg, Rootsi
® www.batmassan.se

SEATEC PAADINAITUS
8.-10.veebruar 2012 Carrarta, Itaalia
® www.sea-tec.it

NAUTICAMPO PAADINAITUS
8.-12.veebruar 2012 Lissabon, Portugal
® www.nauticampo.fil.pt

HELSINGI PAADINAITUS
10.-19.veebruar 2012 Helsingi, Soome
® www.venemessut.fi

HOLLANDI PAADINAITUS
10.-15.veebruar 2012 Leeuwarden, Holland
® www.boot-holland.nl

EURAASIA PAADINAITUS
10.-19.veebruar 2012 Istanbul, Turgi
® www.cnravrasyaboatshow.com

BELGIA PAADINAITUS
1.-19.veebruar 2012 Ghent, Belgia
® www.belgianboatshow.be

ZAGREBI PAADINAITUS
22.-26.veebruar 2012 Zagreb, Horvaatia
® www.zv.hr

MUMBAI PAADINAITUS
23.-26.veebruar 2012 Mumbai, India
® www.mumbaiboatshow.com

PAADINAITUS BADE | BELLA
24.-26.veebruar 2012 Kopenhaagen, Taani
® www.baadeibella.dk

AUSTRIA 41.PAADINAITUS
1.-4.marts 2012 Tulln, Austria
® www.boot-tulln.at

WARSAVI PAADINAITUS
1.-4.marts 2012 Warsaw, Poola
® www.wiatriwoda.pl

AS Info-Auto Pdrnu esindus
Tallinna mnt.89a Parnu

JAAPANI PAADINAITUS
1.-4.mérts 2012 Tokyo, Jaapan
® www.marine-jbia.or.jp

BUDAPESTI 21.PAADINAITUS
1.-4.mdrts 2012 Budapest, Ungari
@® www.boatshow.hu

EESTI MEREMESS
2.-4.marts 2012 Tallinn
® www.meremess.ee

STOCKHOLMI PAADINAITUS
2.-12.mdrts 2012 Stockholm, Rootsi
® www.alltforsjon.se

AMSTERDAMI PAADINAITUS HISWA
6.-11.marts 2012 Amsterdam, Holland
@ www.hiswarai.nl

DUBAI PAADINAITUS
13.-17.marts 2012 Dubai, Uhendemiraadid
® www.boatshowdubai.com

NORRA PAADINAITUS
20.-25.mdrts 2012 Oslo, Norra
® www.norboat.no

MOSKVA PAADINAITUS
20.-25.mdrts 2012 Moskva, Venemaa
® www.mosboatshow.ru

Telefon 447 2758
GSM 516 7084
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SAAR

RANNARAHVA RAAMATUD

Rannarahva Muuseum on kavandanud
rea Eesti vdikesaari tutvustavaid raama-
tuid. Teatmeteoselikuna alanud seeria
on Kilvi Kuuse eestvedamisel hakanud
vétma albumilikumaid jooni: uurimusi ja
malestusi rannarahva elust-olust illust-
reerivad |abi ajalootormide s&ilinud fotod.
Uue Aksi-raamatu kaante vahel on rep-
rosid vanadest kaartidest ja hinnalistest
dokumentidest, mida muidu vaid tksikud
muuseumitédtajad arhiivides imetleda

véiks. Lisaks on hakatud illustreerivat
materjali hankima ka asjaosaliste kaudu.
See suund on lausa hindamatu tdhtsusega,
sest nii leiab ostja silm ehk poes raamatu
kergemini les, soolaste tuulte rasitud
rannarahva ajalugu satub ehk ka maaroti

raamaturiiulile.

il
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AKSI

Eepiline Aksi
saare lugu

EHK OLETE RAAMATUPOES MARGANUD UUT TEOST,
MILLE KAANEL LENNUKA PEALKIRJA
“AKSI - MERERIIK TALLINNA KULJE ALL”
KOHAL VANAD FOTOD, TAUSTAKS MASTIMOTIIV.
MIS AKSI, MILLEST SELLINE SUURELINE PEALKIRI?

TEKST ANNELIIS AUNAPUU

KSI SAAR ISE EHK MALETAB VEEL
inimest, kuigi juba pool sajandit ei
ela seal piisivalt kedagi. Enne seda
elati seal aga omapdist, joulist ja
avatud elu, mis ulatus randadeni nii siin- kui
sealpool lahte. Siiski elab Aksit oma kodusaa-
reks pidavaid inimesi veel siin-seal. Raamatu
kokkupanemisele aitas viga palju kaasa just
Aksbergide perekond, kes sdja jalust iile tut-
tava kodumere Rootsi randa sbitis. Niiiid on
see paadiehitajate diinastia annetanud tollal
kodusaarelt kaasa voetud hindamatu pildi-
kogu Rannarahva Muuseumile, lisaks on see
tdienenud hulga Rootsis tehtud kaadritega.
Kokkuvéttes on tegemist ainulaadse visuaa-
liga, milles kajastub tegusate, visade ja mit-
mekiilgselt andekate inimeste elu lugu.

TUULTELE VALLA

Lained uhuvad Aksi inimtiihje kaldaid nagu
muiste. Uksildasele saarele randumise kohta
kiisisime ndpuniiteid asjatundjalt. Jaanus
Lember, kelle $oti mégiveised saare ranna-
niitude korrashoidmisega ametis on, annab
lahkelt teada: “Parim randumise koht v66-
rastele on ikka saare edelaosas asuv liivane

rand. Ka idakalda vanades sadam kohtades
saab randuda, aga neid peab juba teadma.”
Aga vaid raamatust saate tegelikult aimu sel-
lest, milline elu pulbitses saarel sajand tagasi.
Kitsas laevukese-kujuline Aksi saar on vaid
kolm kilomeetrit pikk. Saare mones talus elati
vaid pooleteisesaja aasta jooksul. Enne seda
polnud saar piisivaks elupaigaks kolblik, sest
aksilase Harald Aksbergi viitel (vt raamatus
1k 168) ulatus veel viikingiajalgi seal merest
vilja palju viiksem osa maad kui praegu.

Uuesti tithjaks tehti saar juba jouga, nagu
ka paljud teised saared Pohja-Eesti rannave-
tes. Pirast viimast sdda peeti tiilikaks saare
niigi kokku kuivanud elanikkonnal silma
peal hoida: mine tea, dkki veel kargavad ka
viis viimast {ile mere teistele jirele...

Ometi suutsid aksilased selle saja viie-
kiimne aasta jooksul jitta siigava jilje lihikonna
ajalukku. Kas nende viheste inimeste suutlik-
kus siindis karmidest oludest? Kui ellu jiid vaid
koige tugevamad (voi siis kdige onnelikumad)?

Pollupinda saarel ju ei olnud, kogu toidu
ja elatise pidi andma meri. Saare naiste roll
oli iisna tavapirane: maja pidada, lapsed
siinnitada ja tiles kasvatada. Mehed aga pidid

FOTOD URVE RATAS, ELMAR PETTAI, AUGUST LUUSMAN, RANNARAHVA MUUSEUM
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SAAR

hakkama saama mitmes ametis: nad olid
kalurid ja hiilgekiitid, hinnatud paadiehitajad
jaka drimehed. Selle korval olid nad ootama-
tult ka suurepirased moobli- ja pillimeistrid,
koguni muusikud ja fotograafid, kuni eriti
virvika kunstnikutiiiibini - “kaluri, helilooja
jaluuletaja” August Luusmannini - vilja.

Tdnu temale on meieni kandunud palju
sellist, millest teiste saarte ajalugu vaikib.
August Luusmann pildistas koike, mis tema
arvates seda vidris: inimesi ja loodust, kiila-
lisi ja omainimesi, kohtumisi ja tdhtstindmusi,
maju ja paate - nii on meieni jdudnud paelu-
vaid stseene igapidevaelust ja -to0st.

Aksilastest on ootamatult palju ka kabine-
tiportreesid. Voimalik, et osaliselt on see seo-
tud tihe stindmusega: kord péistsid aksilased
palju rahvast merehitta sattunud ldtlaste lae-
valt, mispeale nad riigilt elupéistja-medalid
said. Ilmselt kiidi sel medalil pealinnas jirel
jaselle tahistamiseks kiidi ka piltniku juures,
koigil soeng sititud ja medal rinnas...

MITU TAHKU
Heldelt illustreeritud raamatus avavad erine-
vad autorid saare elu erinevaid tahke. Kiilvi
Kuusk on témmanud rajajooni P6hja-Eesti
saartemaailma timber ja sisse, Tiina Peil
annab iilevaate saare asustusest, maastikust
ja uurimisloost, Urve Ratas riigib koos Han-
nes Tonissoniga saare loodusest.

Saare elavat muusikaelu kirjeldavad Kiilvi
Kuusk ja Priit Kuusk. Aksilaste elu tditis toode
korval sagedasti itheskoos musitseerimine,

saare koigis kolmes talus olid orelid! Esimesed

kaks osteti suurelt maalt, kolmas ehitati juba
ise. Just Aksi pillimeistrid kéisid rannikulid-
hedaste kirikute oreleid hooldamas.

Tihtsa osa raamatust h6lmavad paadimeis-
ter Harald Aksbergi milestused. Nende hulgas
on toredaid lapsepdlvepilte Aksi saarelt, kirjel-
dusi vanematest ja eluolust. Paadiehituse peatiiki
autorid on kolm Aksbergi. Peatiikki alustavad
Aksi saare paadiehitustavad, edasi jilitatakse
ajapikku toimunud muutusi tehnikas ja mater-
jalides ning siis joutakse vilja tdnapdeva. Nii-
datakse, kuidas oma ala téeliste asjatundjate
seisukohad ja votted ldbi sajandi arenevad.

Paadi kuju ei ole nende meeste jaoks liht-
salt paadi kuju, vaid igal tahul on oma poh-
jendus, ainus eesmirk tdsta paadi kiirust ja
merekindlust. Kogenud silm paneb paadi
omadused juba kaugelt paika.

AKSILASTE NAOD, TEOD JA NIMED

Oma vanaisast, kes on siindinud veidi enne
kui fotograafia, kirjutab Harald Aksberg.
Vanaisa Madis (1834-1917), kes on piltidel niha
mitmes peatiikis, oli tuntud hea paadi- ja pil-
limeistrina. Tema oli mees, kes ehitas endale
saare esimese oreli. Hiljem olid orelid juba
saare igas majas.
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Vidriline jirglane Madisele oli poeg Alek-
sander (1876-1948). Isalt 6pitud oskuste toel
kujundas ta paadiehitusest éri.

Aksi paadiehitusele pani 6la alla tun-
tud paadimeister Joosep Oberg (Tsitre kiila
Agumie talust), kes kuni 1930ndateni Aksil
tootas. Koos tehti poore paatide plangutu-
ses, iidse nn saamaga plangutuse asemel
hakati kasutama siledat nn karveelplan-
gutust. Kui mehed esimese sileda paadiga
Soome sbditsid, dratasid nad oma paadi-
kerega tdhelepanu ja tulemuseks sdélmiti
leping mootorimiitigifirmaga: paat vahetati
paadimootori vastu, mis monteeriti teise

paati ja sdéidutati koju. Nii sai esimeseks
paadimootoriks Eesti rannikul soomlaste
5 hj Terdsvuori. Peagi purjetati Vaasa linna
juba teise mootori jirele.

Soude- vbi purjepaadi asemel niiiid hoo-
pis mootorpaadiga kalu Tallinna turule viima
hakanud Aleksandri mootorimiirin “kostis
kaugele”. Imetlejaid kogunes ja tellimusi hak-
kas sadama. Edukas koost66 kujunes drimees
Schroderiga, kellelt Aleksander hakkas ostma
vilismaiseid mootoreid. Hiljem hakkasid juba
ka mitmed Eesti firmad mootoreid ehitama.

Kalapaatide ehitamisega alustanud Alek-
sander hakkas peagi tootma palju suuremaid

1. Pihlaka rand, paadid, rannakuur ja elumaja.
Paadisillal seisab Gustav Aksberg.

2. Rammu Kaarlerahva suur paat.

3. Paadiehitust66d Rootsis. Mari | kaared on
paika pandud.

4. Paadi valjatoomine Aksi Madise uuest
elumajast 1912.

5. Valmimisjargus paat Uus Kalur Aksi
Madiseouel. Selle ees seisab paadimeister
Aleksander Aksberg.

laevu, koguni luksuslikke meres6idukeid.
Tellijate hulgas oli niiteks Tallinna linnapea
Lender ja ehitusiilem Tabur, kes tellisid 45 jala
pikkuse puksiirpaadi Laine (25 hj Bolinger).
Suurimaks Aksil ehitatud paadiks jii 50 jala
pikkune mootorpaat Pirita (25 hj Ferro, 1913).
Tallinna ja Pirita vahet kurseerinud paat vois
korraga pardale votta kuni 200 reisijat. Telli-
musi tuli ka tsaariarmeelt, seda kuni Esimese
maailmaséjani, mil Vene rubla koos riigiga
kokku kukkus.

Aleksandriimeilisi sihvakaid paate nieme
fotodel, mis on meieni joudnud libi August
Luusmanni kaamerasilma.
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PAADIMEISTER VOI HOOPIS PILLIMEISTER?
Paadiehituse korval jatkus Aleksandril aega ja
tahtmist ehitada ka oreleid ja harmooniume.
Sedanii oma tarbeks, spradele imbruskonna
saartel ja randadel ning isegi uhkemate lae-
vade kajutitesse. Tema peent puutédoskust ja
viljapeetud kujundajasilma toestavad tinasel
pdeval iiks sdilinud harmoonium, mis Ranna-
rahva Muuseumi ettevétmisel dsja restauree-
riti ja vihemalt iiks kiiktool (mélemad leiate
ka raamatust).

Aleksandri ja tema Rammu saarelt kositud
vapra abikaasa Rosine lapsed kasvasid viga
kultuurses kodus, tulvil erinevaid muusi-
kariistu ja muusikat. Poistest said ka osavad
paadiehitajad. Ja nendegi pojad pole kinnust
kaugele kukkunud.

Aleksandrit ennast voite niha juba raa-
matu kaanel, istumas Rosinega korvuti foto-
graafi stuudios. Edaspidi kohtute temaga
raamatu lehekiilgedel iisna sageli. Muide,
poseerides ta ei vaata iial otse objektiivi, vaid
ikka kuhugi mujale. Ehk uitavad ta métted
pilli- v6i paadiehituse kandis? Viimasel, 1946.
aasta pildil istub ta taas oma naise kérval oma
pere keskel, taustaks juba Rootsi maastik...

Uht siimboolset hetke, milles nidivad

viljenduvat mere, paatide, meeste ja pillide
vahelised suhted, meenutab Helmut Aksberg.
Otsus tehtud, oli pere tol septembridhtul 1944
juba Rootsi-séiduks valmisseatud paadis
ootamas. Kuid Aleksander viibis. Tema istus
hoopis toas oreli taga. Alles siis kuilugu 16pe-
tatud, oli ta valmis minema...

Pool sajandit oli meri kui miiiir... Nuid,
kus meri taas takistuseks pole, andsid Aks-
bergid Rootsist tubli panuse selle raamatu
valmimisse, olles jou ja néuga abiks sisu koos-
tamisel ning vottes enda kanda ka osa triiki-
kuludest.

PUUPAAT, MEHED JA MERI
Pagulaselust suutsid Aksbergid Rootsis viljuda
hinnatud ettevéotjatena. Nende kiteosavust
hinnati korgelt. Nad ehitasid (1957-59) Rootsi
Kuningliku Jahtklubi presidendi tellimusel
uhke ja imekauni jahi Dione, millele polnud
vastast kiiruses ja mis voitis regati regati jirel.
Oskused, taip ja innovatiivsus lubasid
meestel uute materjalide ja voimalustega klas-
sikalist puupaadiehitust arendada. Tootati
vilja suurepiraste omadustega mootorpaa-
dituitip Caravelle 33, sellel on plastkere, kuid
tavapérane puittekk ja -kajut. Kolme krooni

1. Vendade Aksbergide ehitatud Dionet on
peetud Uheks kaunimaks puupaadiks maailmas.
2. Harald Aksberg oma mootorkelgul.

3. Aksi Kaguotsa hooned hiilgevaatlustorniga.

maal oli see viigagi populaarne, omanikud on
koondunud samanimelisse klubisse.

Kuid eks paadiehituseski on masstoot-
mine surunud kisito6 tagaplaanile, nii on puit
pidanud plastist vabrikut6o6 korval taanduma.
Samas, uus tavanditruuduse ja késito6ihaluse
laine kogub end ka paadiehituses: ehitatakse
ju meilgi haabjaid, viikingilaevu, lotje...

Soomes ehitatud verivirske kaljas IThana
kiis sel suvel kiilas Hiilumaa Suursadamas,
kus parasjagu on samuti kisil kaljase (nn
halulaeva) ehitamine. Selle emapuuks vieti
Kirdla rannapargist maha sobivalt kdveraks
kasvanud lehis, mis saeti parajaks ja pandi
tahenema, iimber paraja ellingu.

Mehiste meresdidutavade sdilimise mir-
giks on Aksi raamatu kaanel foto kaljas Thana
mastist ja taglastusest, meenutamaks aegu,
mil laevad olid puust, aga mehed rauast, mitte
vastupidi (tervisi Vesi-Matti Loirile). Tinapie-
val voivad kiill ka molemad plastist olla... aga
eelkdige on praegu voimalikud kéik variandid.

Poes on raamat veel saadaval, vaprate
merekarude ja hiilgekiittide, paadi- ja pilli-
meistrite, fotograafide ja muusikute, kaluri-
naiste ja rannapoiste milestuseks sobiks see
igat raamaturiiulit kaunistama.
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TURGI

Vahemere
varjatud pirl

AJAL, MIL TURISTIDE HORDID RUNDAVAD
PAIKESEPAISTELISI TURGI RANDU ALANYAS JA ANTALYAS
NING PEA KOGU EESTI PROGRESSIIVNE AJAKIRJANDUS
KIRJUTAB LUGUSID MARDAN PALACE’I VIIETARNIHOTELLIST,
LEIDUB TURGI EDELARANNIKUL TOELISI PARLEID,
MILLE AVASTAMISROOM KAALUB ULES
IGASUGUSE TASUTA LOUNA.

TEKST VIKTOR SIILATS

OZBURUNI LINNAKE ON MERELT

tulevate tuulte ja lainete eest kaits-

tud Kizil Adalari ja Kiseli Adasi

saartega. Isegi tiirgi keelt tundmata
pole kuigi raske aru saada, et tegu peaks olema
kitsesaartega. On see siis nii voi mitte, igata-
hes kitsi jookseb nendel saartel kiill kiillaga
ringi. Saartest pidseb mooda moistagi kahelt
poolt, kuid lddnepoolne péis on navigatsioo-
niteatmikes kirjeldatud kui juukseid piisti ajav
ning need, kel juukseid pole, peavad leppima
turvalisema ehk idapoolse juurdepéisuga. Hil-
jemkiill selgus, et see tilikitsas péis on kenasti
roheliste ja punaste tuledega tihistatud, seega
koguni 6ine navigatsioon olnuks téiesti voi-
malik. Ehkki Bozburunis on sadamas ja selle
liheduses hulganisti oma sildumiskohtadega
restorane, peetakse koige populaarsemaks
o6obimiskohaks siiski Kizil Adalari ja Kiseli
Adasi vahelist ankurdamiskohta. Sinna 6htu-
poolikul saabunu peab leppima sellega, mis
on, ehk siis kohaga, kus ankur véib-olla nii
histi ei peagi. Ulejainud kohad on véetud. Et
ankrus olev paat ei svingiks ja 66sel ankrust

lahti ei tuleks, veetakse pikk ots kaldasse ja
seotakse puu kiilge. Selleks on mitmeid moo-
duseid: (nais)meeskonnaliige ujub, ots hambus,
kaldale, viike abipaat lastakse vette ja sellega
viiakse ots kohale, voi siis teeb liheduses tii-
rutav kohalik abimees t66 dra. Ise kasutasin
viimati viimast moodust, kusjuures see oli ka
ainudige tegu, sest ankrut tuli mitmeid kordi
ikka uuesti ja uuesti proovida ja nii kestis kogu
protseduur kaua.

NB! Ots ise peab olema ujuv, et ta koge-
mata kombel sdukruvisse ei satuks. Lahke
paadiabiline osutus aga 16puks miitigimeheks,
visates teki (selle sona otseses mottes teki,
mitte laevanduse mottes teki) asjadelt pealt
dra ja asudes kaupa tegema. Riided, maitseai-
ned, mesi, ehted jne. Kui ostud tehtud, tasub
asuda ringi vaatama.

Loomulikult on vaatamisviirsed Boz-
buruni linnake ise ja juba mainitud s66gi-
ja joogikohad nii linnas kui selle ldhistel.
Uhest kiilast ostetud reisibroziiiir pajatab
kohast nimega Bozburun Yacht Club. Navi-
gatsiooniteatmikes sellist kohta pole, seega
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REISISOOVITUS

oli tarvis iile kontrollida. Niinimetatud
jahtklubiks osutus kahe tillukese sadama-
basseiniga kompleks, kus oli nii restoran,
butiikhotell, paradiisiaed kui ka mitmeid
puhke- ja vaateplatse. Vaated olid otse loo-
mulikult merele, mistottu ka otse loomuli-
kult tidiesti vapustavad. Meri ju iimbritseb
seda jahtklubi kahelt poolt. Bozburuni lin-
nani on sealt meritsi iiks meremiil ehk 1,8
km. Maad mo6da pééseb jahtklubisse ainult
jalgsi. Selle kompleksi ehitas Dr Siileyman
Dirvana oma perele suvekoduks ligi kolm-
kiimmend aastat tagasi. Kirgliku purjeta-
jana tuntud ja Miinchenis meditsiiniteaduste
doktoritoo kaitsnud kirurgi peetakse Tiirgi
purjetamise isaks. Bozburuni jahtklubis sei-
sab siiani tema 1920. aastatest pirit purjekas,
mille ta ostis 50-ndatel, restaureeris tiieli-
kult ja nimetas Dardanellide kindluse auks
“Seddulbahiriks”. Purjekas kannab Tiirgi
registreerimisnumbrit 2. Doktor on oma
25-jalase “Seddulbahiri”’-nime-
lise purjekaga ldbinud 60 aasta
jooksul kiimneid, kui mitte sadu
tuhandeid meremiile ning ase-
tanud Tiirgi purjetamise maail-
makaardile. Olles Tiirgi esimene
soolopurjetaja, on Dr Siileyman

olnud tihtlasi ka Tiirgi avamerejahtide klubi
(TAYK) asutajaks. Ta lahkus siit ilmast 2010.
aastal ning on maetud Seddulbahiri Canak-
kale poolsaarel. Veel samal aastal, enne oma
95. juubelit seilas ta viimast korda oma “Sed-
dulbahiriga” ning tal oli kindlasti p6hjust
rod6mu ja uhkust tunda selle iile, millisele iili-
korgele tasemele on joudnud Tiirgi sadamad
ja Tiirgi mereturism. Niitid peab Bozburuni
jahtklubi tema poeg Edhem, kes elab selles
maapealses paradiisis koos oma ema ja dega
aastaringi. Kunstniku viljanigemisega pika-
kasvuline Edhem tegeleb nii muusika kui ka
voistluspurjetamisega, on nii purjetamis- kui
ka veespordiinstruktor ning oma sundimatu
oleku ja vestlusstiiliga voidab ta iga kiilastaja
siidame. Edhem oli just naasnud kolmepie-
vaselt purjeretkelt. Ta ti Istanbulist kohale
ithe ajaloolise katamaraani, mis olevat kuulsa
Extreme 40 sarja esivanem. Seda purjekat
olla viidetavalt kasutatud filmis “Thomas

BOZBURUNI JAHTKLUBI ON

KAHE TILLUKESE SADAMABASSEINIGA
KOMPLEKS, KUS ASUVAD NII RESTORAN,
BUTIHIKHOTELL, PARADIISIAED KUI KA
MITMED PUHKE- JA VAATEPLATSID.

Crowni afddr” (“The Thomas Crown Affair”,
John McTiernan), kus Pierce Brosnan ja Rene
Russo iithe hinnalise maali varguse iimber
oskuslikult kirgi kiitavad, et siis Iopuks sellel
romantilisel katamaraanil kaugustesse seilata.

Kogu jahtklubi kompleks lausa kubiseb
rariteetidest, mille kroon on kahtlemata Mus-
solini 6ele kuulunud stiilne kanapee-moobli-
komplekt. Butiikhotelli mitmete tubade r6dud
avanevad arvukatele terrassidele ja tillukes-
tesse privaatrandadesse ning honeymoon-sviit
ehk mesinidalasviit ei tohiks kiill jatta tthegi
tulevase pruudi siiddant kiilmaks. Restoran
pakub Ottomani kooki, mis on rikas pihklite ja
aprikooside poolest. Pisidetailidele, lauakau-
nistustele jms poodratakse tilisuurt tihelepanu
ja klient, keda vajadusel ja tellimise peale ka
oma paadiga kohale tuuakse, v6ib end toelise
kuningana tunda. Kel koigest sellest veel vihe,
sellele pakutakse pdevasel ajal suurel avater-
rassil massaazi ja joogatunde.

Lopetuseks peab tunnistama,
et selle loo pealkiri ei ole kuigi
tipne. Nimelt on ajakiri Marie
Claire Bozburuni jahtklubi juba
avastanud ning see on asetatud
ajakirja esikaanele. No mis var-
jatud pirl ta siis niitid enam on!

NaviGaATOR 20 TALvV 2011/2012



NUUDSEST ALGAB ELU ENNE 40.

Taiesti uus V39 tuleb 2012 alguses

gFg

PRINCESS

www.princessyachts.com

=
BALTI MEREKAATRID - Parnu mnt 232, Tallinn - 671 0075 - bmk@paadid.ee - www.paadid.ee FRINEESS

39-130-jalased vdimsad Flybridge mootorjahid ja V Class sportkaatrid A member of the Moét Hennessy Louis Vuitton family




HARRASTUS

Kalapiiii

Kreeka moodi

IGAL MAAL ON OMAD KALAPUUGIKOMBED JA KA NEED, KEDA
PUUTAKSE, ERINEVAD SUURESTI. KUIDAS KAIB KALAPUUK
PAIKSELISES KREEKAS?

TEKST VIKTOR SIILATS

KS PAADIGA RINGISOITMISE
voludest on kindlasti kalapiiiik.

Loeksin selle alla ka kéikvoimalike

mereelukate piiiigi. Harrastuska-
lur voib piitida nii 6nge kui harpuuniga. Kuna

ongega mul reeglina 6nne pole jareegliall pean

silmas seda, et siiamaani ei ithtki kala, siis proo-
visin oma toidulauda katta veealuse piitigiga.

Reegel, kuid niitid juba teine reegel, nieb
ette, et kala vastu tuleb minna kui vordne
vordse vastu, st et 6huballoonid on keelatud.
Lubatud on siiski mask, lestad ja snorkel ning
loomulikult harpuunpiiss. Niipalju siis vord-
susest. Harpuunpiiss toimib péhiméttel, et
sellest paisatakse surushuga vilja terasnool
ehk harpuun. Et nool kaotsi ei liheks, on see
teisest otsast umbes 5 meetri pikkuse 6hukese
nooriga piissi kiilge seotud.

Snorgeldama minnes on Vahemere jul-
ged kalad hetkega kieulatuses, demonst-
reerimas oma ilu. Kuid niipea, kui ujujal on
kies harpuunpiiss, kaovad kalad ohutusse

FOTOD VIKTOR SIILATS

kaugusesse, mis on viiemeetrise noori jagu.
Vilja tulistatud nool jéuab tépselt kalani, kes
ei vaevu isegi silmi pilgutama, kuna teab, et
noor piitiab noole enne temani jdudmist kinni.

Ainus vdimalus on sukelduda merepdhja
ning oodata seal, kuni peitu pugenud kalad
kivide vahelt taas vilja ujuvad. Aga sealt
tulebki viljend “vérdne vordse vastu”. Ohu-
balloone ei tohi ju kasutada! See pdidib sellega,
et peitu pugenud kala ujub kivide vahelt vilja
tipselt sel hetkel, kui sukeldujal kopsudes 6hk

e .
C ——t

otsas. Veel jduab hetkeks silmside tekitada ja
juba saadabki kala oma kurva pilguga kiirelt
pinnale 6hku ahmima suunduvat kiitti. Hea
veel, et kaheksajalg polnud - see hoiaks ini-
mest veel all nii kaua kui tarvis, haarates iithe
kombitsaga tugevalt kivi imbert ja teise kom-
bitsaga sukelduja jiseme kiiljest.
Kaheksajala piitidmisest siis alustamegi.
Kuna see loom on ahne ja rabab kbike, mis
liigub, piuiitakse teda spetsiaalsete konksu-
dega, millel primitiivne valgest plastmas-
sist, kala meenutav peibutis kiiljes. Ei mingit
sootal Konksud tuleb lihtsalt pohja lasta ning
seejirel tamiili kergelt iiles-alla liigutada. Ei
lihe tildse kaua aega, kuni kaheksajalg kiil-
jes. Muidugi ainult nendes kohtades, kus teda
leidub. Kdige vastikum on saagi konksude
kiiljest vabastamine, sest see elukas hak-
kab vastu ja klammerdub niiteks kisivarte
kiilge, mis on tdiesti ohutu, nii kaua, kuni
ta ninas66rmeid ei sihi ja sinna sisse ei poe.
Kaheksajala kahjutukstegemiseks on mitmeid
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KALAPUUK

votteid. Kohalikud kalamehed PARAST SEDA KALALKAIKU ARVAN, Viimane iilesanne ei olnud

ajavad talle kusagilt kummali-
sest kohast kie sisse ja keeravad

ET KREEKA RESTORANIDE VARSKE KALA

sugugilihtne, sest paadis puudus
igasugune navigatsiooniseade,

sisikonna pahupidi. Muidugi voib HINN AD, 5()— 6() EUROT KILO EEST, mistdttu tuli toimida matemaa-
teda ka tulutult noaga surkida ja EI OLE NII RﬁbVELLIKUD MIDAGL. tilisel meetodil ning arvestada

iritada silma tabada. Aga koige

lihtsam ja efektiivsem viis on see

paun, kus tal kdik elutdhtsad organid on, liht-
salt kddridega maha l6igata. Sipleb teine veel
tikk aega muidugi.

Kalmaari ldksime piitidma juba koos koha-
like asjatundjatega. Taas kaasas spetsiaalsed
konksud ja johvid, sedapuhku koos s66daga.
Kalmaari puhul tuleb eriti hésti teada, kus teda
leidub. Niis, et Kreeka vetes eriti mitte, sest
jarsku vahetasid s6brad oma paadis Kreeka
lipu Tiirgi lipu vastu ning suundusid dhtupi-
meduses Tiirgi ranniku poole. Seaduskuuleka
Euroopa Liidu kodanikuna, pealegi Eesti-Lati
riimesoda veel virskelt meeles, keeldusin seda
tempu kaasa tegemast ning palusin end Kreeka
rannikul maha panna.

Kala liksime piuitidma kell viis varahom-
mikul ithe Kreeka harrastuskaluri Diamanti
paadiga. Diamanti igavles juba kuid sadamas
ja soovis kangesti kalastada, kuid iiksi ei ole
seda voimalik teha. Pakkusin end talle paadi-
juhiks ja asi sai teoks. Diamanti valmistas eel-
nevalt kaks pesukausisarnast piitigivahendit,
mis sisaldasid oma tuhat konksu, mis oma-
korda olid pesukausi dédrt palistava svammi
sisse torgatud. Ulejidnud pesukauss oli tamiili
tdis. Eelmisel pdeval olla Diamanti enda sénutsi
kulutanud 30 eurot ja ostnud kokku ligi tuhat
viikest kala, mida ta siis pdev otsa nende konk-
sude otsa toppis. Varahommikul oli minu iiles-
anne paat merele viia, jilgida ja meelde jitta,
kuhu Diamanti oma piitigivahendid viskab, et
osata hiljem nad ka tiles leida.

kompassi kurssi, séidukiirust ja

liikkumisaega. Louna paiku lak-
sime neid nelja piitigiliini, igatihte tdhistamas
kaks poid, otsima.

Ules leidsin! Kalad olid kenasti s66da dra
niksinud, kusjuures mitte liiga kenasti, see
tihendab et iga konksu juurest tuli séodakala
jadnuseid vette loopida. Ja kogu selle poole-
pievase to6 tulemus - iiksainus kala. Vaid
pisut suurem kui s6odakala! Diamanti pet-
tunud nigu v6ib niha juuresolevalt pildilt.

Pirast seda kalalkdiku arvan, et Kreeka
restoranide virske kala hinnad, 50-60 eurot

kilo eest, ei ole nii ré6vellikud midagi.
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MEREREIS

Paadireis tiis
sekeldusi

KUIDAS KULGEB UKS OOTAMATUSI TAIS PAADIREIS,
KUI KAASAS ON VAIKESED LAPSED.

TEKST ANDRES PALOTU

EEKORDSE HORVAATIA-REISI
korraldasime iilepeakaela ja kaht-
lusega, kas iildse minna. Siiski sai
mustlane meis voitu: pakkisime
asjad, toppisime nad paati, panime selle oma-
korda autole jirele ja olimegi teel. Perspektiiv
soita kahe lapsega mitu pieva jirjest 2500 km
I6una poole tundus vaevaline. Peatused tuli
labi moelda, et lastel oleks tegevust, ja samas
pidime saama ka s66dud-tangitud ja koik-
muud-vajalikud-protseduurid tehtud. Pealegi
oli meie rekkapikkuse killavooriga igale poole
voimatu parkida. Pdédstvaks asjaoluks sai see,
et juba teisel pdeval olime Louna-Poolas ja

FOTOD ANDRES PALOTU

ilm muutus suviseks. Koorisime lapsed pal-
jaks ja lasime neil piisavalt joosta ja jadtist
siiiia, seletasime, et asiliheb aina paremaks -
varsti oleme ldunamaal mere déres ja sdidame
paadiga saartele. Seda sai pea igas olukorras
kasutada, ja lapsed olid kuulekamad.
Kolmanda pieva 6htuks joudsime Hor-
vaatiasse, mis tervitas meid tormise tuu-
lega, vihmaga ja 12 °C soojaga. Tekkis jillegi
kahtlus, et mida me sealt otsisime... Olime
siiski veel merest 100 km eemal. Hommikul,
kui joudsime linna nimega Biograd na Moru,
oli tormist jirel vaid 6rn vine taevas ja mirg
muru ning tiirkiissinine Aadria meri tundus

ahvatlev. Niitid hakkas koigil kiire. Kes tah-
tis kihku rannaliivale pidevitama, kes ujuma,
kes kala piitidma... Kuid enne seda lusti pidi
tegelema hoopis biirokraatiaga.

Kohapeal viibimiseks tuli hankida moned
load ja tasuda maksud (turismimaks, kalapiiii-
giluba ja paadimaks), mida ka veepolitsei ja ran-
navalve usinalt kontrollivad. Kokku liks umbes
300 eurot kuuks ajaks. Vorreldes eelmise kor-
raga, oli protseduur kiirem ja lihtsam. Niitid aga
meie kdige suurem hirm: leida slipp ja voima-
lus parkida auto kolmeks nidalaks véimalikult
odavalt. Soitsime jirgmisesse viiksemasse linna
Pakostanesse. Meile avanes meeldiv vaatepilt:
korralik paadisadam, mitu slippi ja suur (vil-
jaspool hooaega) tasuta parkla otse sadamas.
Ko6ik, mida vaja, ja nii mugavalt lihestikku.
Viskasime oma varustuse paati ja olimegi vee
peal. Parkla vastas asuva kalapoe omanik, kellel
palusin autol ja haagisel silma peal hoida, pak-
kus lahkelt hoopis voimalust hoida neid 15 euro
eest oma hoovis, et keegi midagi 4ra ei kruviks.
Seda vbimalust me ka kasutasime.

Ja vbiski alata meie seiklusrikas merereis.
Kuna oleme alalhoidlikud inimesed, ei topi
me ennast keerulistesse olukordadesse, kuid
sellel reisil otsisid need meid ise iiles. Ju pidi
see nii minema.
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MEREL

Hommikusest peegelsiledast merest polnud
suurt midagi jarel, tuul oli téusnud ja puhus
tugev boora (tugev maatuul, mis vaib kergelt
kasvada tormiks). Kuna olime just merele
saanud, 6hk 28 °C ringis ja meri 24 °C, siis
olime kerges joovastuses ning ei pidanud
karvast kiiljelainet millekski. Kaitsva saare
tagant vilja joudes muutusid lained siiski nii
suureks, et vett lendas pidevalt iile katuse.
Pidime otsustama, kas keerata nina tagasi
sadama poole vdi suudame jirgmise saareni
allatuult rithkida. Onneks oli Vrgada saareni
juba vihem maad kui mandrile tagasi. Ris-
kisime. Lapsed jdid suure loksumisega paa-
dininas ilusti magama ja me joudsime saare
pohjapoolsesse lahte. See oli suhteliselt tuu-
levaikne ning seal oli ka viike kiilasadam
ja asjaolu, millega me polnud arvestanud -
madal ja kole laine keeras nurga tagant sisse.
Ja nii madal, et ankurdada sai ainult lainete
kies. Alguliiritasime ennast kai d4rde panna,
kuid kuna vaba ruumi oli ainult kaldapoolses
otsas, siis jdime seal pohja peale kinni. Tuli
ronida vette, kus oli meetri jagu muda. Sealt
vilja saades liks juba pimedaks, ei jadnud
muud iile, kui lainete kitte ankrusse jidda.
Meie lootus, et ehk 66seks liheb tuul maha,

liks luhta. Terve 66 loksusime ja kartsime,
et ankur hakkab lohisema. Kuna hommik
ei olnud 6htust targem, siis hiivasime ankru
parast kohvijoomist ja sGitsime teisele poole
saart. Motlesime, et seal on tuulevaiksem,
aga ega seal ei tea kunagi, kuhu v6ib tuul
keerata ja laine iiles ajada. Samuti voib tuul
15 minutiga tdusta ja reageerima peab kidhku.
Onneks meil vedas ja merepoolses kiiljes oli
laine madal ning sai isegi proovida kala piiiida.
Kalu nigime, aga kitte ei saanud.

Moéne tunni pérast otsustasime randuda,

meie suureks onneks oli sel saarel laht, mis oli
boora eest kaitstud ja kus sai ménusalt seed-
rite kohina saatel rannas perega aega veeta.
Seekordsel reisil olimegi tihti tormivarjus.
Onneks oli vesi ja ilm soe, nii et see ei tundu-
nud peale surutud olukorrana, vaid puhku-
sena. Nii veetsime ka seal kaks pdeva ja 66d.
Pooljuhuslikult avastasime 66sel ankrus olles
otse meie alt angerjaid. P6hjadnge otsa kala-
tiikk ja vaikselt sisse kerides jiid konksu otsa
paris suured kalad. Imelik oli see, et enamikul
hilisohtutel proovisime niiviisi kalu piiiida,
aga kitte saime ainult kahe koha pealt. Mole-
mad olid 5-6 meetri siigavused liivalahed,
avatud mere poole.

Kui seekordne tuul muutus talutavamaks
(tuulevaikseid ilmasid oli nidala jagu), otsus-
tasime merele minna kala piitidma.

APARDUSED ALGAVAD

Olime keset suurt vdina nimega Murtersko, all
30-40 meetrit vett ja ldhim linn 35 km kaugu-
sel. Konksu otsa jdi ilus vdiksemat sorti kala,
suhteliselt ohutu vilimusega, kuid s66mi-
seks liiga vdike. Konksu otsast vabastamise
kiigus tegi ta meeleheitliku liigutuse ja sulp-
sas vette, tekitades mu katte siigava haava.
Kuigi verd tuli ohtralt, ei teinud ma sellest
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numbrit - ennegi on kaladega kisi vigasta-
tud. Kuid siis tuli valu, ja see oli mee-le-tu!
Taipasin kohe, et tegu oli miirgise kalaga. Ei
aidanud puhastamine, kiillmutamine, ropen-
damine ega nutmine. S6na otseses mottes viis
mbistuse ja jou. Lapsed said $oki, nihes, kui-
das isa vidnleb. Lootsin valu kiiret taandu-
mist, kuid ei, see liks hoopis hullemaks! Kui
olin niimoodi tund aega piinelnud ja kisi liks
tuimaks, otsustasime otsida abi. Kuna VHF-
raadio teel rannavalve kutsumine tundus
kuidagi liiast, siis hakkasime ise linna poole
kihutama. Liheduses mirkasime kohalikku
kalameest. Liksime tema poordi ja kurtsime
talle oma muret horvaadi-vene-Zestide kee-
les, eksponeerides oma vigastatud kitt. Mees
otsis kiiresti oma kalakastist samasuguse kala
jakiisis, kas seesama - sama, olime meie péri.
Kalamees pajatas, et kala miirk ei ole eluohtlik,
kuid viga-viga valus, tema teab. Miirgi neut-
raliseerimiseks on kdigest vaja kisi esimese
10 minuti jooksul histi kuuma vette panna ja
valu kaob. Meile oli see juba hilinenud tarkus,
kuid vee panime siiski keema. Mees soovitas
ennast ikkagi arstile ndidata, kui muud eisaa,
siis vihemalt valuvaigistit. Tdnasime teda ja
kihutasime arsti poole, kisi ilusti kuumavee-
potis. See oli juba iiles paistetanud ja muutus

B

lillakaspunaseks - miirk toimis. Arst tun-
nistas, et kuum vesi oleks kohe aidanud, aga
niitid kestis miirgituse oht kolm pieva. Tegi
mulle valuvaigistava siisti ja saatis minema,
soovitades moned pievad linnast kaugele
mitte minna. Valu vaibus alles 6htuks, pirast
seda, kui olin veel mitu valuvaigistit sisse
soonud. Ohtlikku miirgitust ei tekkinud, aga
haav oli siigav, kisi ei liikunud ja tegutseda
eriti ei saanud. Hiljem koorus suurel osal
kielabast nahka maha. Lisaks oli oht, et kisi
liheb soolase mereveega middanema. Seetdttu

plisisime paar pdeva mandri liheduses, et ei
peaks jille kaugelt arsti juurde minema.

Kui juba 6nnetused, siis ega tiks jdi teiseta.
Olles jille iihes lahesopis tuulevarjus, astus
Marvin siilikule. Ja mitte vees, vaid kaldal,
vanale kuivanud siilikule, mille okkad olid
siiski sama teravad kui elaval siilikul. Kolm
okast jiid lapse jalatalda kinni. Niitid tuli jélle
valida, kas minna arsti juurde voi opereerida
ise need noelaga jalast vilja. Kéia laps ei saa-
nud. Uks vale samm ja dnnetus ongi kies.
Kbigepealt sai talle pikalt ja pohjalikult sele-
tatud, mida tegema peame, ja antud ka vali-
kud: kas arst vdi ema néel. Ta valis viimase.
Oleks olnud iiks okas, aga oli kolm murdu-
nud okast naha pinnal. Esimene paistis kdige
rohkem vilja ja selle saime suhteliselt kergelt
kitte. Lapsel oli siiski nii valus, et kisa oli kova
ja pisarad voolasid. Teine ja kolmas okas olid
siigaval, nii et auku nahas tuli suuremaks teha,
et nad kitte saada. Pdrast iga okka viljaurgit-
semist andsime lapsele aega puhata ja maha
rahuneda. Kogu protseduur véttis aega oma
tunni ja oli suur piin, aga hiljem iitles laps, et
ikka parem kui arsti juures. Kohe, kui okkad
viljas, sai Marvin kéia. Haavad ei ldinud
midanema tinu mitmepievasele puhasta-
misele ja jilgimisele.
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Ja ega teine ka kolmandata jiai. Uhes kli-
burannas liksid lapsed hoogu kivide loopi-
misega ja Stefie astus klaasikillule, mida on
saartel palju. Enamasti on vesi nad lamedaks
lihvinud ja ei ole ohtlikud, aga eks on ka eran-
deid. Haav oli siigav ja varvaste vahel, nii et
haava ei saanud histi kinni siduda. Pealegi
urgitses kaheaastane haavasideme pidevalt
dra, nii et haav rebenes lahti ja verd hakkas
jooksma. Jillegi pidime haava pidevalt puhas-
tama ja mone pieva ei lasknud Stefiet ka vette,
mis oli omaette ettevotmine, sest ta on paras
veehull.

Kuna olime kogu aeg vee peal v6i vihe-
malt lihedal, oli ka hirm laste pirast. Marvin
on moistlik ja ei sea ennast ohtu, aga Stefie
ei oska veel karta. Ja nii juhtuski tihel pdeval,
kuiolime vooriga jarjekordselt mingil rannal,
et Marvin iiritas ronida paati ja Stefie tahtis
ka vennale jirgneda. Tema jaoks oli aga vesi
natuke liiga stigav. Ta kukkus istuli ja vesi oli
kaelani. Ta ehmatas, hakkas siplema ja vajus
vee alla. Onneks krahmas ta ankrunéorist ja
sai uuesti vee peale. Selleks ajaks oli ema juu-
res ja sai ta kétte. K6ik toimus paari sekundi
viltel, aga ehmatus oli suur ja eks sai soolast
vettki neelatud. Marvin oli ka tubli, joudis
karjuda: emme! Stefie kukkus vette!

Nii tuleb arvestada, et ldunamaareis
vdib kujuneda tormivarjust tormivarju lii-
kumiseks ning dnnetustest paranemiseks.
Meie 6nnetused toimusid jirjest ja korraga.
Vigastatuid meil polnud, kui arvata vilja iga-
pidevased kukkumised, sinikad ja kriimud.
Kindlasti peab olema paadis korralik apteek.

Suure tuulega merel ménusalt liikuda ei
saa, aga sellel on ka omad head kiiljed. Nimelt
jadab mirkimisviidrne kogus kiitust paaki alles
ja tegutseda saab rohkem kaldal.

KAHEKSAJALGU PUUDMAS

Kui saartel matkatud ja ldhikonda piisavalt
uuritud, ja aega on ikka vaja sisustada, siis
miks mitte kaheksajalgu ptitida. Seekord sai
opitud seda tulemuslikult tegema. Kaheksa-
jalgu piitiavad kohalikud 66sel paadiga mooda
kaldadirt sbites. Paatidel on voimsad gaasi-
lambid, mis valgustavad pdhja, ja paadimehel
pika teibaga ahing. Kedagi ei huvita, et val-
gustusega piiidmine on seal seadusega kee-
latud (arvatavasti ainult turistidele). Meie
putidsime péeval, rakendusega, mis kujutab
endast raskendatud plaadikest, millel on
kaks suurt konksu ja klamber kalatiiki voi
muu s66da kinnitamiseks. Seda lohistatakse
mooda pohja voi vibutatakse kivide vahel.

Kaheksajalg haarab rakendusest, ta tuleb
haakida nii, et ta konksude otsa jdib, ning
tosta vilja, et ta ei jouaks monest kivist kinni
haarata. Piitida saab nii paadist kui kaldast.
Ka surnud kala saab edukalt kivide vahel
vibutada ja kui kaheksajalg seda riindab, siis
kiiresti kongitsaga kaldale tosta. Samutisaab
neid 6htul allveepiissiga jahtida. On ka veel
iiks jdrele proovitud viis: lased oma naisel
vee dires kala puhastada (kuna sul kisi katki
ja merevett ei kannata), ise lihed lenddnge
loopima. Kui kuuled meeletut kisa ja kilju-
mist, siis jooksed kiiresti tagasi. Ja seal ta
ongi - tiiratult suur kaheksajalg, kes tiritab
ilusat virskelt puhastatud angerjat kivi alla
tirida. J4idb ainult kaheksajalg kiire liigutu-
sega kaldale visata ning korge kivi otsas olev
naine maha rahustada. Meil vihemalt sel-
line puiigiviis toimis. Viga maitsva eine saab
kaheksajalga kuumal pannil praadides, olles
teda eelnevalt hoidnud valge veini ja kiilis-
laugu marinaadis. Veel parema aga grillides.
Juurde sobivad sidrunimahl, sibul ja virsked
paprikalsigud.

Oosel piiiitakse ka kalmaare. Nende piiii-
gikohad leiab, kui jidlgida kohalikke. Enne
pimedust jiddvad mere kanda moned paa-
did - need ongi kalmaaripiiiidjad. Kui ennast
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sittida nende ldhedusse, 6nge otsas fluorest-
seeruv kalmaari-jig, ja seda pohjast natuke
korgemal tirgutada, siis moni ikka otsa jiib.
Stigavust peaks olema 30-40 m. Neid voib
praadida koos kaheksajalgadega. Maitse on
sarnane, kuid struktuur pehmem. Seekord
s6ime pidevalt merest hangitud toitu. Ulimalt
nauditav on istuda 6htul oma paadis, kuskil
Rooma-aegse linnakese kai déres, tosta tald-
rikule oma piiiitud kaheksajala haarmeid (ja
mitte mingit tihte ndrust haaret nagu resto-
ranis, vaid kas v6i koiki kaheksat!). Riiiibata
turult ostetud kohalikku veini ja jilgida elu.
Kokkuvotteks voib delda, et oli sitndmus-
terohke reis - mitte selline, nagu arvasime

tulevat, aga monus ikkagi. Horvaatiasse
minekuks voiks soovitada septembri teist
poolt, sest siis on puhkuste hooaeg libi, hin-
nad meie omadega sarnased ning turistide
hordid oma kodus. Ilm on eranditult soe ja
piikesepaisteline (vihemalt neil kolmel aas-
tal, kui me oleme seal sellel ajal kiinud), kuid
sageli tuuline, nii et merele minnes tuleks
ilmateadet pidevalt uurida jahisadamatest,
raadiost voi kohalikelt. Kéik on enamasti kur-
sis. Horvaatidega on vdimalik suhelda vene
keeles (kui oled moned horvaadikeelsed sonad
selgeks saanud), paljud sonad kolavad sarna-
selt ja asjad saab aetud. Kuna tuul on seal viga
muutlik, peab arvestama sellega, et pidevas

vdib see puhuda mitu korda tédiesti vastas-
suunast ja ankurdades peaks laht olema vasta-
valt kaitstud. Head 6ige koha indikaatorid on
jahtide mastid, nad ju otsivad ankurdamiseks
siledat vett. Kindlasti ei ole m&tet ennast igal
60l kalli raha eest kuskile marina’sse sittida.
Alati leiab mone romantilisema koha. Paljudes
linnades on ka tasuta sildumiskohtasid. Tihti
leiab ruumi kuskil kohalike paatide vahel otse
vanalinnas. Meie niiteks ei pidanud kolme
nidala jooksul iihtegi korda maksma mingit
kaimaksu. Puitida vbiks proovida kéike, mis
sealsetes vetes elab (kalad, kaheksajalad, kal-
maarid, krabid, austrid ja karbid). Esiteks on
siis vihem vaja poode taga ajada, teiseks on
virske ja maitsev toit olemas ja kolmandaks on
adrenaliini tous veres mirgatav, sest kunagi
ei tea, mis niiiid konksu otsas on. Kalu tuleb
lahti lasta nipitsaid vms kasutades, igatahes
mitte paljakisi, sest peale miirgiste kalade
on seal ka viga okkalisi liike. Mitteametlikud
rannad on tihti kivised, nii et sobivad jala-
noéud peavad olema jalas nii kaldal kui vees.
Lastega on nii, et neil ei j44 aega jonnimiseks

- kogu aeg on huvitav, vbi on virske 6hk ja soe

vesi nad nii dra visitanud, et patja puudutades
ei kuulda enam midagi. Riideid ei pea ka kogu
aeg pesema, sest neid lihtsalt ei kanta.
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Kiimme meretarkust
Kreeka saarestiku purjereisilt

REISISELTSKOND KURVITS SAILING KAIS 14. -22. OKTOOBRINI KREEKAS EGEUSE MERE
ARHIPELAAGIS PURJETAMAS NING PANI KOKKU LOO SELLEST, MILLISEID SADAMAID
KULASTATI JA MILLISTE JARELDUSTENI JOUTI. MEIE KASUTUSES OLI KAHEKSAKOHALINE
42-JALANE RENDITUD JAHT BAVARIA LURENA.

TEKST TIIA VIIASALU

FOTOD ANTON SARV, LAURI KURVITS
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KREEKA SAARESTIK

LGSELT OLIGI MEIE SELTSKONNAS

kiimme hinge, kuid iisna kohe

tabas meid “kiimne neegri needus”

= tikshaaval hakkas rithm kaha-

nema. Onneks kaotas see needus merel oma

jou. Pealegi: kiimnekesi olekski kitsaks liinud,

kaheksaliikmeline seltskond aga tunneb end
sellel alusel mugavalt.

Reisiseltskonda kuulusid kapten Lauri,
kapteni naine Liina, missaja Riho, teadlik
vohik Tiia, merejumal Ahto, pootsman Ahti,
meisterkokk Kairi, navigaator Tiit, sommel-
jee/diskor Liina ning fotograaf/junga Anton.

KODUSADAM OLGU KINDLUSTATUD.
PEALEGI ON HEA, KUI KEEGI
SIND MERELT KOJU O0TAB.

Reisi marsruut: Tallinn - Karmelava (Kaunas)
- Kos - Tilos -Symi - Rhodos -Symi -Nisyros
- Kos - Kaunas - Tallinn.

TEHNOLOOGIA ON VOIMAS, KUID
TARGA INIMESE ELUKOGEMUS
HOIAB OIGEL KURSIL!

ESIMENE PAEV: LAUPAEV, 15. OKTOOBER
DODEAKANEESI SAARESTIKU 12 SAAREST
SUURUSELT TEINE SAAR KOS
Enne Kaunase lennujaamas 6hkutéusmist otsus-
tas tiks reisiseltskonna liige korraks oma to6te-
lefoni sisse liilitada. Tutvunud infoga, kadus iiks
“neeger” ja jirgi jii meid kaheksa. Ulejainud
seltskond pakkis end 6hulaeva ning kolm tundi
hiljem olimegi Kosil. Ilm oli imeline - nagu meie
juulichtu, soe ja maheda tuulega. Jahisadamasse
saab bussiga otse lennujaamast, pilet maksab 3.20.
Lennujaamast saab bussiga otse jahisa-
damasse, pilet 3.20. Laeva Lurena héivamine
laks kapten Lauri eestvedamisel ladusalt - tuli
vaid pakid voo6riasetada. Kapten ja rendifirma
esindaja vaatasid aluse iile ja tddesid, et kdik
vajalik on olemas ja korras. Hiljem selgus

siiski, et osa navigatsiooniseadmeid ei to6ta-
nud tildse voi valetasid. Seetottu tuli purjeta-
des tehnika asemel merekogemust usaldada.

PUHKUSEL OLLES ARA VASTA
TOOKONEDELE!

Pirast kapteni briifingut algas laisklemine,
mille I6petas kapteni hiitie “Miss laeval! ”

Karituseks oli pidu Kosi saarel koos eriti
pruunide, just oma purjereisi Idpetanud eest-
laste seltskonnaga.

Vihemalt ttheksakédiguline dhtus66k
kohalikus restoranis oli unustamatu. Teine
seltskond aga hoiatas, et vigevamad toidu-
korrad seisavad alles ees, ja soovitasid eriti
ettevaatlikud olla kreeka jogurtiga, mis koos
meega keele alla viivat. Seetdttu liritas meie
kokk merel asendada mett kiitislaugu, kast-
mete ja muu sddrasega, aga tulemus oli ikka
sama. Jdib vaid imestada, kuidas eestlased
pole veel sellist jogurtit tegema dppinud.

ENNE MERELEMINEKUT LOOB
OIGE MEELEOLU KAPTENI GLE-
VAADE REEGLITEST, TOOJAOTUSEST
JA OHUTUSEST LAEVAL!

TEINE PAEV: PUHAPAEV, 16. OKTOOBER
TILOS, VAIKE RAHULIK SAAREKE

Hommikul séitsime merele ja heiskasime
purjed. Tuul oli hea, kiirus iile seitsme s6lme.
Kohe sai selgeks, et s6ogiajaks jouavad koik
laua didrde, sest kokk 16i meid pahviks juba
esimese eelroaga. Ega pootsman, navigaator
ega madrusedki kehvemad olnud - kéik tund-
sid oma t66d histi.

OLULINE FAKTOR MEREREISI
ONNESTUMISEKS - REISI
PLANEERIDES TULEB
KAPTENIL MEESKONNA
KOKKUPANEMISEKS VALIA
KUULUTADA KONKURSS.

Esimene pdev merel néitas, et meie meeskond
olisaanud hea. Kaptenipaberid olid lausa kol-
mel liikmel, koka tegi oma t66d korralikult,
purjed said iiles nagu naksti.

Tilose saare lihistel tegime esimese sup-
luse. Vesi oli 27 kraadi, mis tundus uskumatu,
sest 6hk oli péris jahe. Veest kostus aga ainult
julgustavaid hiitideid ja nii suples peagi kogu
meeskond ldbipaistvas vees. Osa meist avastas
endas mehaaniku alged ja uurisid laeva pohja-

likult kiilu alt. Tilose kaldandlvalt jilgis meid
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kitsepere. Pirast selgus, et ka must sokk, kes
viis 16puks oma haaremi mie teisele kiiljele.

Sadamas tahtsime rentida rollerid, kuid
polnud peremeest ega kiitust. Uritasime rol-
leri vilja riadkida kohalikult, kuid kreeklased
kukkusid kohe seletama, et siis liheb vaene
vana mees vangining dra voetakse tema maja
jamaad. See jutt avaldas kdige suuremat méju
rolleriomanikule endale, kes kohkunult oma
rolleri seljas istus ega kavatsenud seda ilm-
selgelt mitte kunagi mitte kellelegi loovutada.

Ohtupimedus lihenes aga tohutu kii-
rusega, nii et loobusime plaanist mégesid
vallutada ja otsustasime tagasi minna sada-
maidiilli nautima. Enne ostsid tiidrukud
tumeda Havanna Clubi rummi ja koola ning
votsid mehised s66mud. Mieveerult avanes
vorratu vaade linnale ja lahesopile.

Kokk oli valmistanud gurmeedhtus6gi.
Naaberlaevades maiustasid sakslased ja tSeh-
hid, kuid kogu saare kassid olid kogunenud
meie laeva juurde, nii et pole kahtlustki, kellel
oli parim 6htus6ok.

Ohtul sobitasime aga tutvust naabritega
titirpoordis - sakslastega. Kapten kutsus
nad meile kiilla: on hiid s66ke-jooke ja daa-
mide seltsi. Ohtul jootis aga meie pootsman
sakslased tiis ja kui ise nendega jutustami-
sest dra visis, kiskis tiitirimeest: radgi niitid
sina. Tiilirimees ltles, et oleks praegu parem
vait. Midngisime kiilalistele Rammsteini ja

saksakeelset operetti “Mustlasparun”. Saks-

lased arvasid nostalgiliselt, et need kolavad
nagu Ida-Saksa muusika. Tegelikult on saks-
lastel, eestlastel, lidtlastel mitmeid ithiseid
rahvalikke laule, mida saab koos laulda.

UHEL KORRALIKUL PURJEREISIL
ON DISKORIL ALATI VARUKS
RAHVUSVAHELIST MUUSIKAT,
ET VAJADUSEL TERVITADA
NAABREID NI TiiiiR- KUI KA
PAKPOORDIS.

KOLMAS PAEV: ESMASPAEV, 17. OKTOOBER
AHTO SUNNIPAEV SYMI SAAREL

Laev liks hommikul kapteni eestvedami-
sel kiirelt liikvele, kuigi meeskond oli alles
visinud. Naised olid targu vaikselt. Ainult
tiitirimees Tiit ja kapten olid hoos. Jaht len-
das nagu kuul, olime sama histi kui tiksinda
merel ja teisi purjekaid polnud niha. Sadas
ka kerget vihma.

Pirast kolmetunnist sbitu tuul vaibus ja
esimene vapper liks ujuma. Pootsmanil liks
koht tithjaks, ta praadis uued pannkoogid ja...
Tuul tuli tagasi. Tiit pistis pootsmani koogi
vuntsi taha, hiitidis “Ega me mingi kalatraaler

ole! ” ja tuitiris laeva ithte Symi sadamasse.

Soites Symi sadamasse saab tiikk aega
imetleda méiendlvale rajatud kollastes-val-
getes toonides linnakest. Symi sadamas ren-
tisime rollerid. Saatuslik kdik kapten Laurile,
keda roller alt vedas. Arst kiskis tal Rhodosele
minna, sest katki olid rangluu ja ribi.

Ja jargijai meid seitse.

PLANEERI OMA KURSID
AEGSASTI JA HOOLEGA.
SOOVITAVALT PiiSI ROHKEM
MEREL - LUUD JAAVAD TERVEKS!

Rollerisdit sai sellegipoolest tehtud - jiare-
lejddnud seitse reisineegrit s6itsid mooda
ménni- ja tammemetsade vahel looklevat teed
mie otsa ja said hunnitu merevaate osaliseks.
Parast kaarti lugedes selgus, et teisel pool
mige oli kiila Pervola, kuid seal jdi kdimata.
Kaotanud oma kapteni Lauri, valisime uueks
kapteniks Ahti. Ohtul tihistasime reisikaaslase
Ahto siinnipdeva kreeka restoranis erinevate
mereandidega. Tilosel restorane jitkub, 6htu
I6petuseks mekkisime vahelduseks ka itaalia
magustoite ja grappasid. Itaallased tahtsid eest-
lasi vist tidis joota, kuid me olime juba eelnevalt
kreeka horgutisi téis. Pealegi kutsus meid meri...
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NELJAS PAEV: TEISIPAEV, 18. OKTOOBER
DODECANESE SUURIMA SAARE RHODOSE
MANDRAKI SADAM

Lahkusime Symi saarelt 8.20, laeval seitse
inimest.

Tuule toustes saime sellise kiiruse iiles, et
vana purjekas Lurena planeeris laineid nagu
kdige modernsem surfaja. Fantastiline sit,
sest tuul vottis tormi tugevuse. Lidnemerele
sellise tuulega ei lubata, aga Vahemere laine
on hoopis teine. Varbad olid koigil soolases
soojas vees ning ka huuled oli merest soolased.
Kirjeldamatu tunne, kui merevesi kiirusel 10
solme su jalataldu silitab.

Junga Anton sai kitte tirgmehe tunde, kui
loodusjoud said rooliratta iile véimust. Iga uut
pagi (kus tuul ulatus 25-30 m/s) tervitati r66-
muhoisetega. Sildume juba kella 13 paiku. S6i-
detud oli 90 miili.

Mandraki sadamasse sissesdit oli drev.
Ruumi ei olnud ja kohalikud késkisid hooga
kahe 50-jalase laeva vahele silduda. Seda
siis Ahti ka mehiselt tegi! Sadamamehed
veel imestasid, et kust te kill sellise tuulega
tulete, nende sadamast ei lastud sel pdeval
kiill kedagi merele.

Lounaks tegi laevakokk Kairi meile hom-
mikul Tilose kalameestelt saadud virskeid
eriilmelisi kalakesi. Kdige maitsvam oli koige
hirmsama nioga.

PURJEKALE TULEB KAASA VOTTA
KALASTAMISTARBED JA KALADE
VALIMAARAJA. MEIL OLI LANT
ISEGI KAASAS, KUID PURJEKA
SOIDUKIIRUS OLI PIDEVALT
SUUR, NIl ET RISTISIME

TA “VEESPORTLASEKS” JA
KALAVARUD SOETASIME
KOHALIKELT KALURITELT.

Liksime kaema iitht Euroopa suuremat kesk-
aegset linna ja selle 12 meetri paksuseid miiiire.
Uhtlasi ka suurde sadamasse, et muretseda
Laurile jargmiseks hommikuks liinilaevapilet
Marmarisse, et ta saaks Tiirgi kaudu Kopen-
haagenisse soita.

Jargmiseks oli vaja leida kalaturg. Hooli-
mata sellest, et Ahti kiisis taksojuhilt mitte
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octopusi (kaheksajalga - toim), vaid pussycati
(kiisukest - toim), jouti kalaturule ja toodi dra
neli kaheksajalga. Taksojuht 6petas ka, kuidas
kaheksajalga piiiitakse. Naaberlaeva kapten
opetas, kuidas neid puhastatakse, keedetakse
ja grillitakse.

Kiigu tulemus - 6htul oli meil s66giks
kaheksajalg. Anton surus kohe korraga kaks
tiikki potti ja keetis neid merevees ca pool tundi.

VIIES PAEV: KOLMAPAEYV, 19. OKTOOBER
RHODOS — ANKRUS SYMI SAARE PANORMITI-
SE ABAJAS

Hommikul passisime tuult, mida polnud.
Seega sai meeskond linnaloa ja véimaluse
osaleda Kreeka iildstreigis. Keskaegsetel
kivikattega teedel keset ajalugu kulub aeg
kiiresti ja see annab eurokriisile oma tihen-
duse. Rhodos on ndinud ju palju erinevaid tsi-
vilisatsioone ja omariiklus ongi kreeklastele
suhteliselt vo6ras mdiste.

Esimene kontrollaeg tagasi jouda oli kell
11.30. Kell 11.45 lahkumegi Mandraki sada-
mast. Kiilmikus ootasid 6lu ja allesjidnud
kaheksajalad.

Tuul oli kovasti vastu, hommikul

heegeldasime Rhodose ranniku ldhistel ja
piitidsime loodusjoude enda kasuks toole
panna. Tuul kandis meid peaaegu Rhodose
sadamasse tagasi, kuid 16puks saime siiski
minema. Ohtuks abajasse ankrusse joudmi-
seks tuli 16puks aga mootor kdima panna ja
iile lahe soita.

Alguses panime purjeka teiste laevade
vahele ankrusse. Imetlesime pimeduses séra-
vat Moni Taxiarchi Michaili Panormiti kella-
torni ja tdiesti inimtiithja randa. See on koigi
kreeka meremeeste palverinnakute siht-
punkt, kus midagi paludes tuleb vanduda - et
annad Michailile midagi vastutasuks.
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Paar vaprat liksid ujuma, naised istusid
talveriietes pardal. Keegi iitles “Vesi, kurat,
on soe!” Tiit sittis end mootorpaati ja pani
suspedes ajama... Motlesime, et niitid on siis
kuus jérel. Aga Tiit tuli peagi tagasi.

Tuul ei tahtnud aga vaibuda, mehed ldksid
ankrut sidttima ja jiid sinna kauaks. Naised
jaid kambiiiisis ahjukartuleid valvama. Mot-
lesime, et mehed said meie kartuliasjandusest
valesti aru ja hakkasid merep6hja kartuliva-
gusid kiindma...

KUUES PAEV: NELJAPAEV, 20. OKTOOBER
NISYROSE SAAR, PALONI SADAM
Hommikul tousime varakult, sest ees ootas
pikk s6it. Pannkoogid, puhtamad riided selga
ja kloostrisse. Vastuvétt oli viga lahke, meil
lubati Pitha Michaeli kloostriga tutvust teha.
Kloostri juures on ka muuseum, kus saab niha
vanu ja uusi pudelikirju, laevamudeleid, 18. ja
19. sajandi kiriklikke pithakirju ja muud huvi-
tavat. Koike seda 1.50 euro eest - kui keegi
peaks raha kiisima.

Pagarikojast saime virsked saiad, tegime
kiire supluse ja kella 9 paiku saime merele.
Ilm oli ilus ja piikeseline. Tuult anti meile
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esimesed 10 miili ja sedasi oleksime siht-
punkti joudnud 3,5 tunniga , kuid siis 16igati
tuul nagu noaga dra ja tuli mootor téole panna.
Tuul tuli, kuid vastutuul ja sedasi joudsime ca
15 paiku Nisyrose saarele. Pidikest saime aga
kovasti. Valusalt.

Vulkaaniline Nisyrose saar tihendab
viigimarju ja siin asub Euroopa suurim laa-
vakuppel. 1422. aastal lendas pool saart vul-
kaanipurske téttu 6hku. Unustamatu mulje
jatab kraater, mis on siiani tegev ning kus
jalutades on selgelt niha (haista) kuidas vidv-
liaurud maa seest vilja immitsevad.

Ohtusoogi pakkus meile Capitan Geor-
gius 125 euro eest kraatri kiiljele rajatud Nikea
sadamakiila tinavaiirses restoranis. Olled,
eelroad, viikesed grillitud krevetid, kalmaa-
rid ja teised mereannid, lambaliha - koéike,
mida restoranikaptenil oli anda. Kiviviske
kaugusel oli meie Lurena, kus potis ootas
meid veel kaks kaheksajala pead - nende 16
jalga olime merel pastaga dra s6onud.

SOIDA KOHE, KUI TUULT ON!
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SEITSMES PAEV: REEDE, 21. OKTOOBER

KOS ON MEELEOLUKA OOELUGA PEOSAAR
Téiesti tuulevaikne ilm, kuid palav kui pérgus.
Seega pievitame ja ujume.

Viimasel pdeval oli meil ajavaru, sest kap-
ten arvestas igal 6htul vilja sihtkohad, kuhu
on vdimalik jirgmisel pideval tugevama voi
norgema tuulega jouda. Alati oli ka varu-
plaan, et ei peaks elu eest tormama. Enne Kosi
sadamasse jdudmist votame kiitust. Sadama-
maksudele ja kiitusele kulus kogu reisi viltel
alla saja euro. Viimase 6htu veetsime kreeta
stiilis tavernis. Oi-oi-oi, see oli vast pidu!

“Terviseks” on kreeka keeles “jamas”, aga kel-
ner Kkiitis ka eestikeelse toosti heaks, kui oli
saanud Kkinnituse, et seks tihendab ka eesti
keeles seksi. Kosi raeplatsi kohvikukiilalised
polnud miskipédrast sirtakitantsimisest huvi-
tatud, meie kiill.

Naised andsid merejumal Ahtole (meie
rahvausundite jirgi kannab merejumal Nep-
tun voi Poseidon just sellist nime, aga uld-
nimetus Vana sobib kdikjal) viimase lonksu
viina ja otsisid, kus asuvad eesti naiste peo-
pidurid. Need jdid merel leidmata.

REISISELTSKOND VAJAB TULE-
VIKUPLAANE JA OMA HUMNI
(MEIE 0MA OLI ROD STEWARTI
“SAILING”) KULL SIS KUMME
MERENEEGRIT LAHEVAD JALLE
KO0OS JARGMISELE OHTUSOOGILE
VOl MEREREISILE!

Purjereisid on ménusad, sest ujuvkodus on aega
vestelda jarddkida. Reisil said lahenduse ka pal-
jud Eesti ja Euroopa probleemid: Rail Baltic on
vajalik ja teostatav, koik linnaplaneerijad pea-
vad méngima SimCityt, tulevik on alternatiiv-
kiituste piralt jne. Tagasiteel lisandus méte, et
Tallinn peaks Nisyrose saare eeskujul ja Euroopa
raha toel tegema Aegna saarele korraliku jahisa-
dama, kus saaksid silduda ka Soome jahid.
Kreeka rahaprobleemid lahendame aga
lihtsalt - votame moned saared endale ja viime
edaspidi Eesti vanurid sinna pensionipdlve
veetma. Ennekdike imelise kliima pérast - oli
oktoobri 16pp, aga tundus, nagu oleks augusti
keskpaik Eestis. Ka purjetamisvdistluse Esto-
nian Open voiks jargmisel aastal Kosil pidada
- osaleksid Eesti, Kreeka ja Tiirgi.

————
TR L
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KAANELUGU

Hispaania
kuningapere
clu lainetel

Hispaania kuningapere on ilmselt maailma iiks
sportlikumaid monarhiperesid. Oliimpiatasemel
voistluspurjetamisega on tegelnud nii Juan Carlos |
ise kui ka tema kaasa, ka nende jareltulijad on
veesdidumaailmas vagagi tunnustatud tegijad. l
Kroonitud pere on palju teinud ka veesdidu l', :
populariseerimiseks hispaanlaste seas ja ka |
Hispaania selgete vete muutmiseks paeluvaks -
sihtkohaks mereséiduhuvilistele niihasti
naabermaadest kui ka tunduvalt kaugemalt.

_ TEKST ANTS VILL
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Hispaania-kuninga lemmikvaistlusjaht TP52 eksklusiivsete suurjahtide klassi kuuluv El Bribénen kuuekordne Kuninga Karika regati voitja.
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PORTLIK PURJETAMINE ON

Hispaania kuningakojas olnud

populaarne juba sellest ammu-

sest ajast, kui ajaviitepurjetamine
Euroopas alles populaarsust piiiidis. Toona
olid olud teistsugused ja valgete purjede all
hoidsid rooli tihti siniverelised v6i nendega
varanduslikult vordsed. Praeguse kuninga
vanaisa Alfonso XIII oli juba tésine purjeta-
misharrastaja, ta oli ka 1911. aastal Hispaania
pohjarannikul, Biscaia lahe kaldal Astuuria
autonoomses piirkonnas Gijoni linnas asuta-
tud Kuningliku Jahtklubi (Real Club Astur de
Regatas) patroon. Noor monarh osales jahil
Giralda IV ka ise mitu korda Asturia vanima
ja tihtsaima klubi regattidel.

Praegu korraldab auviirne klubi igal
aastal enam kui 80 purjetamisvoistlust, neist
mirkimisviddrsemad on El Gaitero regatt ja
Kastiilia Carlose milestusvdistlus.

Aga Hispaanias on olnud keerukaid aegu,
millest pole puutumata jidnud ka Prant-
suse Pdikesekuninga Louis XIV-ni ulatuva
ning enamiku Euroopa praeguste ja endiste
kuningakodadega tihedais sugulusside-
meis oleva Borb6ni kuningasoo kroonitud
pead. Alfonso vanavanemad olid sunnitud
1868. aasta revolutsiooni tdttu olema ménda
aega maapaos. Alfonso XII ennatliku surma
tottu imikuna kuningaks ja rahva seas viga
populaarseks saanud Alfonso XIII oli sunni-
tud 1931. aastal maapakku minema, kuna nn
vabariiklased korraldasid riigipo6rde. Jarg-
nenud verine kodusdda t6i véimule diktaator
Francisco Franco, kes jidi voimule
oma surmani 1975. aastal.

EELKUNINGLIK ELU

Roomas pagenduses elanud
kuningaperre siindinud neljast
lapsest oli 1938. aastal siindinud
Juan Carlos teine. 1948. aastal

kolis ta Franco loal Hispaaniasse Roomas
alustatud kooliteed jitkama. Pirast 6pinguid
astus Juan Carlos sGjavieakadeemiasse, libis
mit§manidoppe oppelaeval Juan Sebastian
Elcano ning omandas ka sdjavielenduri vil-
jadppe. Jirgnesid juura-, majanduse jarahan-
duse 6pingud Compultense iilikoolis Madridis.

1962. aastal abiellus Euroopa Juan Carlos
Ateenas Kreeka tollase kuninga Paul I vanima
tiitre printsess Sofiaga, kelle lapsepdlv oli
samuti mé6dunud maapaos. Noorpaar asus
elama Madridi ldhistele Zarzuela paleesse, kus
elavad siiani. Jirgnevail aastail siindis perre
tiitar Elena, siis Cristina ja 1968. aastal Felipe.

1969. aastal kuulutas end kogu eluks His-
paaniat valitsema seadnud Franco, et pérast

tema surma tuleb monarhia taastada ning

UHEKS ESINDUSLIKUMAKS HISPAANIA
REGATIKS ON IGAL AASTAL MALLORCAL
PEETAV KUNINGA KARIKA REGATT, KUS ON
VIIMASE AJANI, KOKKU LIGI 30 AASTAT,
KAASA TEINUD JUAN CARLOS ISE.

uueks kuningaks saab prints Juan Carlos.
Kuigi printsiseisusega kaasnes ka méningaid
avalikke kohustusi, jdi Juan Carlosel palju
aega ka printslike harrastuste jaoks. Ta on
pidanud lugu nii mootorrattaséidust, raa-
dioamatorismist (kutsung EA0OJC), suusata-
misest, karatest ja jahipidamisest; karujahist
sealhulgas. Linnalegendid konelevad, et talle
on eriti meeldinud mootorrattaga incognito
iiksildastel teedel sditmas-seiklemas kiia.
On neidki, kes viidavad, et on pirast kiituse
ootamatut l6ppemist maanteel saanud abi
mootorratturilt, kes pirast kiivri peast vot-
mist on osutunud kuningaks.

Aga kbigest tile on olnud purjetamine,
voistluspurjetamine sealhulgas. 1972. aastal
osales prints isegi Miincheni olimpiaméin-
gude purjeregatil Draakoni jahiklassis, meda-
likohta ta siiski ei saavutanud.

KUNINGAS ASUB TROONILE
1975. aastal 16ppes neli kiimnendit kestnud
Franco ajastu, Hispaanias taastati kunin-
gavdim konstitutsioonilise monarhiana
vormis, kuningaks sai Juan Carlos. Véimu
ilevotmine kulges sujuvalt, ristinimega
Juan Carlos Alfonso Victor Maria de Borbén
y Borbdén-Dos Sicilias sai kuninganimeks
Juan Carlos I. Kui Franco suva - ta nimetas
oma jirglaseks Juan Carlose, jittes korvale
tolle isa ja teised véimalikud troonipreten-
dendid - véiski olla vaieldav - siis 1978. aas-
tal peetud referendumil sai uus péhiseadus,
mille alusel Juan Carlos kuningaks tunnis-
tati, rahva iildise heakskiidu.
Kuningas on Hispaania rahva
personifitseerija, riigi tihtsuse
ja kestvuse siimbol ning ka
vigede tilemjuhataja. Euroopa
iiks populaarseimaid monarhe
on vajadusel niidanud ka oma
kindlameelset ja karmi kiilge.
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1981. aasta sdjavielise riigipoordekatse surus
taresoluutselt maha, kiskides teleesinemises
parlamendi héivanud vigedel naasta kasar-
muisse. Uhtlasi on Juan Carlos enam kui 700
miljonit inimest koondava Ibero-Ameerika
riikide organisatsiooni president ning kiisit-
luste pohjal ka nende organisatsiooni 24 riigi
koige populaarsem riigipea.

Rahva erilise poolehoiu pilvis riigipea
tdnu vahejuhtumile 2007. aastal T$iilis pee-
tud Ibero-Ameerika tippkohtumisel. Nimelt
niitas ta kohtumisel isepéiselt lajutama haka-
nud Venetsueela populistlikule presidendile
Hugo Chavezile koha kiitte, kidratades: “Miks
sa ei voiks bige vait olla?” (;Por qué no te cal-
las?) - fraas, mis muutus Hispaanias niivord
populaarseks, et sellest sai moneks ajaks iiks
soositumaid mobiiltelefoni helinaid.

Lisaks v6ib veel mirkida, et kuningas on
kidinud koos kuninganna Sofiaga 2009. aas-
tal riigivisiidil Eestis. Ta on ka Eesti korgeima
vilismaalastele annetatava aumirgi Maarja-
maa Risti kavaler.

VEESOIT KUI ELULAADI OSA

Purjetamine ja meresdit on kuningapere iga-
pievaelu tihtis osa. Lastearsti kutsega, ka
muusikat ja arheoloogiat éppinud kunin-
ganna Sofia joudis tudengiaegadel tublisti
voistluspurjetamisega tegelda ning oli 1960.
aastal Rooma oliimpiaméngudel Kreeka pur-
jetamiskoondise varuliige. Kuningapaari
vanuselt keskmine laps, printsess ja Palma
de Mallorca hertsoginna Cristina
on harrastanud vdistluspurje-
tamist sellisel tasemel, et kuu-
lus 1988. aastal Soulis peetud
olimpiamingude purjeregatil
Hispaania vdistkonda. URO ja
UNESCO liinis tegev olev Cristina
asutas omanimelise fondi puue-
tega inimeste abistamiseks ja on

opetanud puuetega inimestele purjetamist.
Troonipérija, noorim laps, Astuuria,
Girona ja Viana prints Felipe on suuresti kii-
nud isa jilgedes. Ta on 6ppinud Kanadas ja
omandanud kdrghariduse Madridi iilikoolis,
sojavielise hariduse s6javieakadeemiates. Ta
on libinud mit§manidppe samal dppelaeval
kus tema isagi ning saanud samuti sdjavie-
piloodi viljadppe. MitSmaniajal joudis ta tli-
pikal 6ppereisil 1987. aastal 6ppelaeval Juan
Sebastian Elcano kiilastada paljusid maailma
sadamaid, teda kui tulevast kuningat aus-
tasid vastuvotuga Argentiina, Brasiilia, USA,
Dominikaani ja Urugai president. Magistri-
kraadi omandas tulevane Hispaania kunin-
gas 2005. aastal USA vanimas katoliiklikus
iilikoolis, Washingtonis asuvas Georgetownis.
Nagu isalgi, on silmapaistvalt pikakasvulisel,

Kuninganna Sofia lastelastega

KUNINGAPERE, ERITI AGA KUNINGAS ISE,
ON KOIGITI TOETANUD OLUMPIALIIKUMIST

NING SPORDIHARRASTUSTE

POPULARISEERIMIST. SELLEL ON OLNUD
VAGA SUUR MOJU SPORTLIKE ELUVIISIDE
LEVIKUL RIIGI ALAMATE SEAS.

196 sentimeetri pikkusel Felipel kiiljes purje-
tamishaigus, millele lisanduvad ka périlikud
suusatamine ja motokross. Prints kuulus 1992.
aastal Hispaanias Barcelonas peetud oliimpia-
mingudel oma riigi purjetamiskoondisse.

Kuningapere, eriti aga kuningas ise, on
koigiti toetanud oliimpialiikumist ning
spordiharrastuste populariseerimist. Sellel
on lijaldamata 6eldes olnud viga suur méju
sportlike eluviiside levikul riigi alamate
seas. Kuningas ja tema pere on viga sage-
dased kiilalised suurematel spordiiiritustele,
kuningakoja t6hus ja innustav toetus oli aga
eriti médrgatav Barcelonas 1992. aastal peetud
olimpiamingude ajal. Viimase paarikiimne
aastaga on riigipeana véimekas ning inime-
sena tihelepanu dratavaks kujunenud kunin-
gas pidlvinud rahvusvahelise lugupidamise
ning taastanud olulise osa kunagi maailma-
valitsemisele piirginud v6imsa mereriigi His-
paania mojukusest.

KUNINGAPERE REGATID
Kuningapere igapédevasest elukorraldusest
pole avalikkusele viga palju teada, kiill aga
on niha, et pere hoiab iisna tihedalt kokku,
ehkki igapdevane elu ja kohustused seda viga
tihti ei voimalda. Suusatamas kiivad kunin-
gapere liikmed talviti Piireneedes, kus uljas-
peast kuningas on ka jalaluu murdnud.
Kuninga ja tema veesdiduhuviliste
pereliikmete harrastuste kese koondub aga
peamisel Vahemere Baleaari saarestikku
Mallorca timbrusse - sealsesse
Mariventi paleesse, kuhu suure
pere mooda ilma laiali elavad
liikmed iga suve 16puks tihist
puhkust veetma kogunevad.
Seal on ka kuninga moo-
torjahi Fortuna kodusadam.
Praegune Fortuna pole Juan
Carlosel esimene; samanimelise,
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1979. aastal Saudi Araabia kuningalt Fah-
dilt kingiks saadud laevaga seilas Juan Car-
los kuni 2000. aastani. Esimene Fortuna oli
viike ja aeglasevoitu ning kujutas 16puaastail
tosist julgeolekuohtu, kuna jittis kuninglikud
pardalviibijad mitmesuguste rikete tottu kor-
duvalt merele triivima.

Siiski tuli kuningal uut mootorjahti oodata
ligi 10 aastat, sest 1991. aastal riiki tabanud
majanduslanguse ajal oleks kuninga hinnangul
endale kalli luksusjahi hankimine olnud stind-
susetu. Kuninga uus mootorjaht muutus siiski
avaliku arutluse objektiks, paljud hispaanlased
leidsid aga, et tegu pole luksusesemega, vaid
Hispaania esindamise PR-tooriistaga. Vanal
Fortunal néiteks voorustati USA presidendi-
paari Clintoneid.

Saabusid paremad majandus-
aastad ja 2000. aasta augustipuh-
kuse ajal Mallorcal vottis kuningas
136-jalase (41 meetrit) mootorjahi
Fortuna l6puks vastu. Vormel 1-ga
vorreldud, iilimalt kiirekiiguline
ja elegantse joonega, tehnika ja
disaini viimase sona jirgi sisusta-
tud mootorlaeva kogumaksumus
oli tile kolme miljardi peseeta ehk
ca 10 miljonit eurot.

Laev on ehitatud Javier Arce
juhitavas riiklikus laevatehases,
sellel on seitse kajutit. Avalik-
kuse, eriti aga kdmupressi jatkuva
tihelepanu all olevas laevas kasu-
tatakse kuningliku monogram-
miga laua- ja voodipesu, koige
esinduslikumas kajutis on seinal
just selle laeva jaoks maalida las-
tud Juan Carlose portree. Maksu-
maksjaile ei ldiinud laeva soetamine
maksma centesimotki, sest laeva
kinkisid kuningale Mallorcal
tegutsevad drimehed tdnutidheks

ja austusavalduseks saare kui kuningliku puh-
keseveetmise koha maine eest, millel on olnud
ka suur saare majanduselu tugevdav méju.
Kuningas ja tema pere on ka ise osalenud
arvukatel purjetamisvditlustel. Uks huvita-
vamaid kuninglikul osalustasemel regatte oli
kuninganna Sofia karikale peetud 2003. aasta
rahvusvaheline purjetamisvéistlus Hispaania
idarannikul, kus osales lisaks Juan Carlosele,
Felipele ja Cristinale ka Norra kuningas Harald
V. Juan Carlos jii vdistlustel auviirselt neljan-
daks, aga oma riiklike ja perekondlike kohus-
tuste juurest niddalavahetuseks Valencia selge
ja piikeselise taeva all nddalavahetust veet-
nud ja voistluse pirast abikaasa stinnipidevagi
vahele jitnud Harald nautis nddalavahetust

VORMEL 1-GA VORRELDUD, ULIMALT
KIIREKAIGULISE JA ELEGANTSE JOONEGA,
TEHNIKA JA DISAINT VIIMASE SONA JARGI

SISUSTATUD 136-JALASE (41 MEETRIT)

KUNINGALE KUULUVA MOOTORJAHI

FORTUNA KOGUMAKSUMUS ON UMBES

10 MILJONIT EUROT.

oma Fram XV roolis tidiega, mirkis kroonitud
peade elu jilgiv seltskonnaajakirjandus.

Uks omapirasemaid kuninglikke purje-
tamisvoistlusi on aga igal aastal augusti kesk-
paigas Juan Carlose isa ehk admiral Barcelona
krahviauhinnale (Trofeo Almirante Conde de
Barcelona) peetav regatt. Vaistluse deviis on
kuninga isa soov siilitada ja kaitsta jahiehi-
tuspirandit. Regatil on mitu voistlusklassi:
ajalooliste (enne 1949. aastat valminud jahid)
ja klassikaliste purjejahtide (pirast 1950.,
aga enne 1975. aastat valminud jahid; méle-
mal puhul on néutav esialgne konstruktsioon,
samas on teatavates tingimustel veele luba-
tud ka koopiad ning ka teatavatel tingimustel
(vanust enam kui 25 aastat) seeriatoodanguna
valminud vihemad vbistlusjah-
tide (kuninga noorepdlve voist-
lusklassi Draakonid sealhulgas)
klassid. Virvikas ja viga esin-
duslik nddalane vaistlus toimus
enam kui 50 jahi osalusel tinavu
27. korda.

Veesoidu- ja laevaehitusuu-
distega peab iga toésisem huvi-
line ikka kursis olema, Juan
Carlost on seetdttu tihti nihtud
ka Monacos peetaval iga-aas-
tasel suurte, kuni 90-meetriste
luksusjahtide messil tsise pur-
jetamishuvilise prints Albert II
kiilalisena.

VIIMASED SUUREMAD SEILAMISED
Uheks esinduslikumaks Hispaa-
nia ja voib-olla terve Vahemere
piirkonna regatiks on igal aastal
Mallorcal peetav Copa del Rey
Audi Mapfre, Kuninga Karika
regatt, kus on viimase ajani,
kokku ligi 30 aastat, kaasa teinud
Juan Carlos ise.
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Copa on ka Mallorca purjetamishooaja
suurim seltskondlik siindmus. Kuninga lem-
mikvdistlusjaht ja kuuekordne regati voitja
(ka tinavu) on TP52 eksklusiivsete suurjah-
tide klassi kuuluv El Bribén (t6lkes Vorukael),
mille kapten on kuninga kauaaegne sober,lile
40 aasta temaga koos purjetanud ja selle
regatiga oma karjiiri lopetanud José Cusi.
Kuninga titiiritud Bribéne on olnud aja jooksul
mitu, neist esimese omandas Cusi 1972. aastal,
Juan Carlos ostis pérast Miincheni oliimpia-
mingudel seilamist samalt Valencia jahimes-
silt endale Vorukaela ssarlaeva Shere Khani.

Kui kellelgi on soov ise osa saada kuning-
likul tasemel purjetamisest, siis veel édsja oli
Dubais 110 000 dollari eest miiiigil varem
kuningale kuulunud 13-meetrise kompo-
siitkerega voistlusjaht Rodman 42 tidise-
lektroonilise juhtimise, siisinikust masti ja
siisinikkangast suurpurjede (42 ruutmeetrit),
kambiiiisi ning kaheksa koikohaga.

Kellele aga meeldib kuninglik nimi ja tilim
luksus, voib endale osta Ukraina arhitekti
Pavel Saposnikovi kavandatud ja PS Designi
tehases ehitatava, tuleval aastal valmiva
maailma suurima erapurjejahi, 303-jalase
ehk ligi 93-meetrise kolmemastilise mega-
jahi Juan Carlos I. Laeval on kaks 12-silind-
rilist ja 5444 hobujoulist Caterpillar C280-12
mootorit, 10 kahekohalist VIP-kajutit ning
kaks kuninglikku tekisviiti, ujumisbassein

ning kinosaal. Hispaania kuningapere pur-
jetamistraditsioone austama kavandatud 72
miljoni eurone megajaht sobib ka kuningatele
ja paavstidele residentsiks niiteks tippkohtu-
miste ajal, mirgitakse jahi tutvustuses.
Viimati tegi kuningas ise regatil kaasa
kaks aastat tagasi. Pdrast seda, kui toona
tugevalt iile 70-aastane kuningas tdsiselt viga
saamata jahiroolis kukkus, on ta aktiivsest
purjetamisspordist tagasi tombunud. Lisaks
oli tal ka viiksem kopsuoperatsioon ja kuigi

Juan Carlos on praeguseks téielikult tervene-
nud, teatas ta sel stigisel regati Audi MedCupi
viimasel pédeval Barcelonas, et loobub vaist-
luspurjetamisest. Kogu perega, sealhulgas
mitmega oma kaheksast lapselapsest voistlust
kiilastanud kuningapere purjetamishiilgus
ei nidita aga sugugi tuhmumismirke. Copa’l
tegid suhteliselt edukalt kaasa ka printsess
Cristina jahil Aifos (samuti klass TP52 nagu
Bribon) ja itha enam avalikkuse tihelepanu
ja kasvavat populaarsust pélviv troonipirija
Felipe roolimehena Hispano’l.

Tulevane purjetav Hispaania kuningas
Felipe Juan Pablo Alfonso de Todos los Santos
de Borbon y de Grecia on eelseisvaks kdrgeks
seisuseks valmistunud nii péhjalikku hari-
dust omandades kui ka aktiivselt avalikus elus
ja ka sportlikus tegevuses kaasa liiiies. Lisaks
Barcelona oliimpiamingudel osalemisele oli ta
ka avamistseremoonial Hispaania lipu kandja.
Solingeni klassis voisteldes pilvis ta auviirse
kuuenda koha.

Felipel on lisaks kuningliku rolli tditmi-
sele ka tugev kodanikutunne. Madridis 2004.
aastal korraldatud ohvriterohke pommi-
riinnaku jirel oli Felipe esimene Hispaania
kuningakoja liige koos ddede Elena ja Cris-
tinaga, kes osalesid avalikus meeleavalduses.
Lopetuseks: kui prints pdrib oma isa krooni
ja trooni, saab temast Hispaania kuningas
Philip VI.
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ALGAJA

[seseisvalt
purjetama libi
vOlu ja valude

KUI SATTUSIN KUUS AASTAT TAGASI SUVEL TOOOTSIJAKS,
MOTLESIN, ET MIS IKKA SUVISEL AJAL MUSTI PILVI ENDA
KOHALE KOGUDA. OTSUSTASIN, ET KULL SUGISEL JOUAB
UUT TOOD OTSIMA HAKATA. JA ET AEG EI MOODUKS NIISAMA
TUHJA, TULI MOTE, ET OPIN SEL AJAL OIGE PURJETAMA.

TEKST MAIROLD VAIK

LEN KULL TUURIMEHENA

soitnud mitmetel suurtel laeva-

del, ent merd ei ole saanud ikka

lihedalt tundma o6ppida. Sai
kaubalaevadel trotsitud torme ja pikki ookea-
nisdite ning navigatsioonisillas elektroonika
abil laeva juhitud, aga see ei ole ikka see. Mu
purjetamiskogemused olid nullilihedased,
aga olles mone sdbra jahi pardal lithemaid otsi
kaasa teinud, jii meelde see, et merega olin
lihedasem. Ahtrilaine kohin oli ikka midagi
muud. Veepind kieulatuses...

ESIMESED NADALAD MOODUSID RAHULIKULT
Jahiostuplaane olin pikemat aega heietanud,
aga kuna seda kodu lihedal kuskil hoida ei
ole, siis kaalusin iiiirivoimalust. Eelnime-
tatud suvel juhtuski tihel tuttaval jaht joude
seisvat ja sain temaga kokkuleppele, et kui
oma soitudest ette teada annan, siis voin Tal-
linna lahel ménikord s6itmas kéia. Esimesel
soidul oli tuttav ka kaasas, jagas ndpundi-
teid ja 6petas pautimist. Igasuguste otste
nimetused kiill sellest pooletunni-
| sest tutvustusest meelde ei jidnud,
' aga vihemalt sain aimu, mida ja

milleks tommata. Samuti ndidati mulle laeva
varustust, pdédstevestide ja purjede asukohta
jne. Elektroonikast oli laeval vaid automaat-
rool, masinat soovitati kdivitada harva ning
tdistuuridel ei kannatavat sbita. Peale selle
sain teada, et grootpurje ei voi viga masti
tippu tommata, viimane “noks” tuli tegemata
jatta, sest lileval oli plokiga mingi probleem.
Laev oli muidu vana Poola Carter 30, mis histi
hoitud, aga moéni asi vajas ikka kopitsemist.
Ja ega ma algajana osanudKki 6ieti rohkemat
tahta. WC ja pliit olid olemas ning t66tasid,
laevatuled ja aku pea uued. Sain ka juhised,
kuidas ahter ees poile ja kai juurde séita, ning
kai peal sain votmed oma kitte.
Esimesed nidalad olid péris huvitavad.
Ilmad ei olnud eriti tuulised
ja seega kaugele purje-
) tada ei riskinud. Kutsu-

sin vahel sopru kaasa

& ja vanematelegi sai
> purjetamise algto-
4 " desid tutvustatud.

Po6hiline oli see, et
“ribad”, mis purje
molemal pool

rippusid, pidid horisontaalis olema. Siis saime
suuna kitte. Monikord lubasin teistelgi rooli
hoida, kuid igaiihte selle t66 peale usaldada
ei saa. Monda aega tuleb ikka lasta sbita, enne
kui pautimise ajal rooli usaldada. Uhe manoévri
ajal, mil tuult oli umbes 9 palli, pidi mu tidi-
poeg peaaegu iile parda pudenema, kui jaht
piris korraliku kreeni kiitte sai. Onneks olid tal
vist varbakiitined pikad, et jalad alt eilennanud.
Kord sai Pirita muulidelt tagasi keeratud, kuna
iiks reisijatest titles, et ta oli kai peal teisi jahi-
kapteneid kuulnud ridkivat, et sellise tuulega ei
tasuvat vilja minna. Muulide vahel sain teada,
et jutul oli tdsi taga. Ohutunnetus oli ikka kor-
gendatud, isegiilusa ilmaga sai tikksirge seljaga
timbrust seiratud. Kui pardal oli vooraid, siis ei
votnud ma ka alkoholi, vastasin pakkumistele
alati, et kiill kaldal jouab juua. Vahel oli ohulatt
isegi liiga korgel, iga teise veesdiduki lihene-
mine vottis adrenaliini kdima. Hiljem sai sel-
lise kérgendatud hirmu iile isegi muiatud, aga
valvsus on siiani siilinud.

SAARED REISISIHIKS

Vahel s6idutasin jahi omaniku tuttavaid
Naissaarele ja Aegnale. Need olid esimeste
oppereiside kohta isegi pikad reisid. Kaarti
silmitsesin hoolikamalt ja sadamakail kiisisin
teiste jahiomanike kiest néu. Esimest korda
Naissaare sadamasse soites hoidsin teise jahi
ahtrisse, et teada saada, kui suure kaarega
tuleb sadamasse sdita. Edaspidi sai Naissaar
pea kodusadamaks, kus sai ka niisama jahi ‘
kallal kopitsedes aega veedetud voi tugevate
Idunatuulte tekitatud laineid trotsitud. Mingi
hetk métlesin, et oleksin valmis ka pikemaid
retki ette votma, aga Tallinna laht ei olnud veel

end ammendanud. ¢ —
Uhel shtul | Bry
helistas mulle : m
jahi omanik ja —.
kiisis sisseju- \ e !
hatuseta, kas =

ma laupieva
hommikul
oleksin nous




PURJETAMINE

Pedassaarele purjetama? Vastasin kohe, et
iiksi kiill mitte. Siis seletati mulle lahti, et
tegelikult tiks jahireiside teenusepakkuja soo-
vib reisile teist alust kaasa, kuna kogu selts-
kond ei mahtuvat iihele laevale dra. Ja jahi
omanik ise ei saavat minna. Teise jahi kipper
pidavat olema eluaegne jahikapten ja seetéttu
voivat ma sdéidu muretult ette votta. Uurisin,
kuidas lihipdevade ilm on, diksega kaasne-
vaid tuulepuhanguid lubati vaid peale piiha-
pieva keskpaika. Mis seal siis ikka, métlesin,
et teen reisi dra. Julge hundi rind on rasvane,
aga igaks juhuks helistasin ka koolivennale,
et tulgu mulle paremaks kieks.
Laupdeva hommikul olin varakult kohal,
kraamisin igaks juhuks laeva veel iile ja vaa-
tasin varustust. Teise jahi vanahirra astus ka
ligi ja peale tutvustust kiisis, kas mul GPS-i
ja kajaloodi on? Kehitasin 6lgu: saab hak-
kama, kui teine laev kitsustes ees sdidab.
Uuris ka mu séidupraktika kohta ja vasta-
sin, et ma ametilt tiilirimees - navigatsioo-
nimirke ikka segi ei tohiks ajada. Noogutati
ebamiiraselt, ma ei saanudKki aru, kas see oli
tunnustav néusolek voi kahtlev peakdigutus.
Kui reisiseltskond kogunema hakkas, avas-
tasin, et kaasas on ka moned kooliealised
lapsed. Vanahirralt sain dnneks laste pdis-
teveste: “Nii see ikka kiib, kui omal pole, siis
tuleb kiisida,” lausuti veste iile andes. Jagas
modned 6petussonad reisijatele ja peale seda
lahutas seltskonna kaheks. Sain paar last koos
vanemate ja piknikukorvidega kaasa. Kooli-
vend joudis kohale otsade draandmise ajaks.
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LIBLIKA TEGEMINE POLE KATEGA VEHKIMINE
Sain Pirita sadamast esimesena
minema, vanahirra jii veel hiline-
jaid ootama. Kui olin muulide vahelt
paar miili eemale saanud, p66rdus
tuul otse l6unasse ja tuli tagant-
tuulega heitlema hakata. Onneks
see oli kaldatuul, polnud laine-
virvendustki. Ausalt 6elda pol-
nud ma sellises olukorras enne
olnud, aga seniks, kui tuult jagus,

ajasin grootpurje véimalikult pardasse ja
genua vastaspoole “kummi”. Tuule raugedes
oli aga purjede taganttuules hoidmine suht
tiititu. Aegna saarele lihenedes avastasin,
et minust hiljem startinud teine jaht vottis
mulle joudsalt jirele. Vaatamata sellele, et
tuul ttha nérgenes. Hakkasin siis nuputama,
kuidas purjeid paremini sittida, kui teise
jahi kapten juba helistas, et tehku ma liblikat!
Moh, vastasin selle peale, mis see tihendab?
Selgitati, et spinnakeri poom pannakse masti
ja purje nurga vahele, siis plisib eespuri pare-
mini. Vahtisin laevas ringi ja laiutasin kisi.
Kust leida jublakat, mida nimetatakse spin-
nakeri poomiks? Reisikaaslased vaatasid mu
laeval tuiamist ja kitega vehkimist stoiliselt.
Siis tuli mote kiisida spinnipoomi asu-
kohta jahiomanikult. Telefonist kostis
“eeee...” ja peale seda sain teada, et laevas ei
olegi sellist asja. Lasku ma samamoodi edasi.
Kuna teine jaht lihenes ikka siidikalt ja mu
auahnus ei tahtnud sellega leppida, siis asu-
sin pardal otsima, kas poomi asemele leiaks
midagi muud. Salongi pingi alt leidsin harja ja
pootshaagiotsa, mis sobis ideaalselt harjavar-
rele. Kahest elukaugest esemest sain poomi,
mille harjapoolse otsa kinnitasin otsadega
kuidagi masti kiilge ja pootshaagiga ots pas-
sis histi purjenurga avale, nii et eespuri sai
péris laiali aetud. Koolivend raputas kiill
sellise leiutise peale pead, aga kui meil kii-
rus kasvas ja teine jaht isegi pisut maha jii,
niitas piistist po6ialt.

MUUGA LAHTE EI SOITNUDKI

Kui Aegna poi juures votsime suuna
ida poole, siis oli tuul juba kiiljelt
ja kogenud jahikapten tuhises
meist kindlalt mooda. Sait

Aegna saarest Koipsi saa-
reni oli iisna pikk, aga
muretum. Vaheldu-
seks oli paris huvitav
niha Viimsi poolsaare

ja Aegna teist kiilge.
Prangli ja Aksisaared

tundsin kaugelt 4ra (vaidlesin reisijatega veel,
et kas Aksi voi Aksi saar). Kaardile panin iga

natukese aja tagant pilgu peale. Avastasin

muuhulgas, et suur veteala Prangli ja Muuga

sadama vahel ei olegi tervenisti Muuga laht,
vaid hoopis Thasalu laht. Lopuks hakkasid

Muuga sadama viljaterminalid selja taha jidma

ning kiisisin vanahirralt telefonitsi, kas kul-
geme Koipsi saarest pohja voi louna poolt labi.
Vanamees arvas, et seekord liheme saare ja

Kaberneeme poolsaare vahelt 14bi. Kiskis mul

tema ahtrilihedale hoida, iitles, et ootab mind.
Kui Rammu saare traaversisse sain, joudsin

ka teisele jahile jarele. Pisut drevust kitsusest

labis6idul oli, sai tile poordi kiigatud, kuilihe-
dal pohi on, aga ei paistnud kivegi. Ju siis kap-
ten teadis diget teed.

SILDUMINE RANNA AARDE!
Kui Haapse lahel sai Rohusi saar selja taha jie-
tud, valmistusime sildumiseks. Telefonitsi sain
ankrukoha kirjelduse. Korvalt jilgisin, kuidas
teine jaht ahtrist ankru vette heitis ja siis kii-
restiotsa jirele andes kaldale lihenes. Imesta-
des vaatasin, kuidas kiiljaht v6ori otse randa
“Istutas” ja tiks reisijatest pika otsaga vosa poole
punuma pani. Jagasin koolivennale ja reisija-
tele iilesanded ja enda jaht sai samamoodi teise
korvale “pargitud”. Meil liks vaid kaks korda
pikemat otsa vaja, sest meie vosas ei olnud
lihedalt votta jamedat puud, kuhu ots
y Kkinnitada. Moned pikendused ja
f 16puks jaht seisiski kahe pika otsa
vahel, iiks ankrus, teine iitmber
puutiive. Meil vo6r muidugi
randa nii histi ei istunud,
enne maale saamist liksid
jalad ikka mirjaks, aga
suvine aeg, keda huvi-
tas? Igatahes ilmaga
oli meil esimesel
pdeval vedanud.
Pedassaa-
rel liksime libi
metsa palk-
majani, kuhu
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reisiseltskond oma kraami vedas. RMK maja
ootas koos 16kkekohaga. Kui kaasa véetud joo-
gipoolise kogust hindasin, siis pobisesin iihele
reisijale (kes paistis teisi juhendavat-kaman-
davat), et hommikul sGidame vara vilja, drgu
viiga hoogu mingu. Ohtu arenedes suundusin
koolivennaga jahile tagasi, et Vikerraadiost
ilmateadet kuulata. Prognoos ei tdotanud
head. Varem pérastlounaks lubatud l6unatuule
tous dhvardas juba 66sel tulla. Jahil uitajate
vahepalana lisandus metsas pidutsevale selts-
konnale rahvast, kui neid Salmistu sadamast
kummipaadiga juurde toodi.

Olin pikast reisist rammestunud, tuli kai-
koht tiles leida.

Kuna mure laeva pérast ei lasknud eriti
magada, tuliikka iga tunni jirel tekil tiir teha
ja tuult nuusutada. Peale keskood oli laine juba
korgem ja loksutas meie laeva pisut kalda poole
kreeni. [lmselt ankur ei pidanud histi. Arata-
sin reisikaaslase ja otsustasime, et ankru asu-
kohta tuleb pisut muuta. Andsime kaldaotsa
pikalt jirele ja votsime merepoolset sisse nii-
palju kuniankur pardal. Mootoriga pisut aida-
tes sai ankur uue koha. Rihtisime jahi umbes
kahe vahele, kaldast veidi eemale. Teise jahi
ankur pidas vist paremini, sest selle tekil ei
paistnud mingit sebimist olevat. Kapten lahen-
das koos madrusega Jigermeistrit ja olemine
paistis muretum. See tegi ka meid rahuliku-
maks: ju siis praegune laine on veel poisike.

PUHAPAEV ALGAS EHMATUSEGA

Hommiku poole magasin tunni kauem, kui
olin plaaninud. Laeva ankur ei pidanud see-
kordki ja jaht oli vasaku poordi péhjaosaga
kaldas. Upris suur kreen, aga tuul oli 66ga
vorreldes pisut rahunenud. Onneks kiil oli
siigavas vees ja laev 6nnestus kiiresti otseks
saada. Pisut ehmatasime, aga vanahirra
rdikis hiljem, et selline “kiilitamine” ei tee
jahile tildjuhul hdda. Samuti imes-
tasime koos, et teine jaht oli kadu-
nud. Telefoni teel sain teada, et too
oli juba 66sel osa reisiseltskonnaga
Kaberneeme sadamasse soitnud,
kuna osale reisijatele ei meeldinud
jargmise pdeva ilmaprognoos. Kui
teine jaht 16unaks me korvale tagasi

tuli, ei olnud reisijatest kippu ega kdppu. Ja
tuul kogus taas joudu. Tuli ette votta tee
metsaonni poole. Meie kliendid alles maga-
sid stigavalt, hiljem selgus, et nad olid ikka
terve 66 laulnud ja lahendanud. Uks nendest
ilmutas elumirke ja kui selgitasin, et lahkuma
peab tunni jooksul, sain vastuseks, et kohvi
tegemata ei lihe kuskile.

Kohv sai valmis alles kolm tundi peale
esimese reisija dratust, kui ka kompsud ja
tithi taara olid koos. Kuidagi saime reisijad
pardale, osa lahkus Salmistu “liinipaadiga”.
Teise laeva seltskond oli tipris kokku kuivanud
ja tegin oma seltskonnale ettepaneku, et osa
v6ib minna teisele jahile, aga nood otsustasid
minuga sbitu jitkata. Ei salga, et see tegi sees
pisut soojaks.

OTSAD SAID ANTUD LIIGA HILJA
Juba Rohusi saare juures sai selgeks, et lisaks
tugevale tuulele oli ilmal meile veel rohkelt
dikesepagisid pakkuda. Aikesepilved tiiiiri-
sid péris stingelt silmapiiri lihedal. Kuna tuult
jagus ja see oli poérdunud lddnde, heiskasin
esialgu vaid eespurje (nagu teise laeva kap-
ten ees tegi). Esialgu oli s6it mdnus, aga hin-
ges pakitses ikka mure, et lahkusime saarelt
liiga hilja. Hommikupoolne viljasdiduplaan
oli kaugesse pirastldunasse lilkkkunud. Vana-
hirra ei teinud sellest suurt numbrit, iitles
vaid, et vastutuult saame igal juhul.

Mingil hetkel tosteti teise jahi pardal
grootpuri iiles ja kulgeti loode poole. Pakki-
sin ka meie groodi lahti ja paar reisijat pakkus
end mulle abiks. Uhe mehe vilunud liigutu-
sed andsid aimu, et ta ei ole esimest korda jahi
pardal. Mu tihelepanu hajutas iiks dikesepilv,
kui miski kirises. Kaks abimeest kdolusid
masti kaelas ja vaatasid arusaamatult minu
poole. Vedasin pilgu iiles ja alles siis meenu-
sid jahiomaniku s6nad, et grooti ei tohi paris

MONI SOIDAB AASTAKUMNEID, ENNE KUI
MERE TAIT HINGUST JA KARGUST KOGEDA
SAAB. MINA “ROHELISENA” EI OSANUD
AIMATAGI, ET SEE TORM MU ELU UHEKS

MEELDEJAAVAMAKS SAAB.

16puni iiles tdommata. Viike “kolmnurk” oli
iilejddnud purjest eraldunud... Mingit riba
pidi veel tilpnes purje eraldunud osa kiiljes...

Tombasime purje alla tagasi ja tiks abi-
meestest siirdus juba v6ori poole, et panipai-
gast uut grootpurje otsida. Kui ta kiirelt teist
purje asus paika sittima, sain kinnitust oletu-
sele, et mul oli laevas kogenud purjetaja. Uhelt
poolt tegi see teadmine olemise rahulikumaks,
teiselt poolt tuli end jilgida, et oma kogene-
matust mitte vilja ndidata.

Uks viiksemat sorti tuuleiil koos vihma-
sabinaga kiis esimest korda iile.

MAA KADUS NAHTAVUSEST SEKUNDIGA

Tundus juba, et Kaberneeme ja Koipsi vaheline
viin sai teise jahi sabas edukalt libitud, kui
Muuga poolt triivis meie poole siinkjasmust
dikesepilv. Ja see pilv liikus me poole him-
mastavalt kiiresti. Koolivend miiksas mind,
et vist saame litaka kétte, ja seepeale rooga-
tasin plisti toustes: koik purjed alla! Ise asusin
ruttu genuat kokku lappima ja reisijatest abi-
lised votsid vihmast ligunenud grootpurje ette.
Pigem tajusin kui néigin, et teine jaht suundus
pohja poole ja kadus vihma taha. Eespurje
saime kiirestialla, sober kohuli peale, et tdusev
tuul selle alla ei saaks. Hiippasin masti juurde,
kuikou kirgatas ja veesein meid hetkega timb-
rites. Joudsin kuidagi enne vihmavalingut
Kaberneeme poolsaare otsa #hmaselt niha ja
siis kadus seegi orientiir. Samal sekundil pau-
gatas pooleldi alla liikkunud grootpuri katki ja
keset purje haigutas suur auk. Saime groodi
kuidagi alla ja salongi, ise piitidsin veel tuule
suunda tajuda ja kooritasin kompassi, et selle
jargi kurssi hoida. Otsisin pilguga teist jahti ja
kiivitasin mootori. Omamata aimu jahi voori
suunast, oli siiski tunne, et oleme Kaberneeme
poolsaarest ohutus kauguses. Kui roolipinni
kindlamalt kitte sain, andsin viikse tagasi-
kiigu ja podrasin voori (enda
arust) lduna poole, teadmata,
kas see manoover ikka aitab.
Aikesepilv varjas pievavalgu-
segi ja vaid vilgusidhvatuste
ajal oli imbrust paremininidha.
Reisijad olid juba jahi salongi
kogunenud ja s6ber koogutas
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koos poolikult viljas eespurjega
vooriluugist vilja.

Imelikul kombel oli mu pea
iisna klaar ja nendel hetkedel
ei tundnud mingit muret ega
paanikat. Iga tegevus, mis sai
dikesesdhvatuste valgel ja vih-
mavalangu sees tehtud, oli kui
kaalutletud, kuigi otsuseid tuli
teha imekidhku. Miskipirast uskusin, et dike-
sevaling liheb ruttu mo6da ja timbrus selgineb,
enne kui kuskile madalale satume. Teist jahti
polnud moétet otsidagi ja vihma sadas nii hooga,
et telefoni ei tihanud pduetaskust vilja votta.

Sama ruttu, kui dikesepagi meile peale
lendas, m66dus ka pilv ja haihtus vihm. Vih-
mariismete jirel imbrust takseerides sain
aimu, et ei olnud dikese-eelsest asukohast
eriti korvale kaldunud. Teinegi jaht oli pur-
jedeta, aga sellega oli vahemaa suuremaks
kirisenud. Kui olin kindel, et kiilu all on niiiid
vaba vett piisavalt, lasin koolivenna rooli ja
vaatasin reisijad ning laeva iile. Samasugune
ladnetuul pressis vastu nagu enne dikesetormi
ja paar reisijat olid néost juba valged. Soovi-
tasin neil tormikeebid selga panna ja asuda
laevatekile, et silmapiiri nihes merehaigus
leeveneks. Purjetagavara inspekteerides
selgus, et rohkem grootpurjesid meil ei ole.
Piitidsin teise laeva kaptenile helistada ja néu
kiisida, aga telefon oli tumm.

KODUTEE UHA VASITAVAM
Otsustasin, et lilejddnud tee tuleb s6éita moo-
tori joul. Purjetamiskogemusega reisija seiras
kurssi ja tuult ning soovitas eespurje ikka tiles
tosta, et niiviisi paremini vastulainet hoida.
Sedaviisi retk jiatkuski, kurss otse Aegna saare
pohjapoile. Thasalu lahe keskel kiis meist iile
veel paar dikesepilve, aga need ei olnud nii
karmid, et tulnuks puri maha votta. Teine jaht
paistis sbitvat pautides, sest kord paistis see
meist Prangli pool ja laheiiletuse teisel poolel
paistis see meie vasakus poordis piris kalda
lihedal. Ankrus seisvate tankerite lihedal.
Tuul aina tousis ja lained iiha kerkisid.
Reisijad olid jadnud péris vagusi ja tiks laps
hoidis vanematele péris ligi. Ise hakkasin
mootori pirast muretsema. Kiitusevaru mul

veel oli, aga meeles olid jahiomaniku s6nad, et

mootor ei ole piris esimeses nooruses ja pikalt
tootades hakkab pilssi 6li tilkuma. Reisijatele
ma muret muidugi ei jaganud, ptitidsin ikka
meeleolu iileval hoida, aga sain mingi hetk aru,
et nad loevad mu niost siiski, et olen murelik.
Métlesin siis aegadele, kui mehed olid rauast
ja laevad puust, et kuidas kiill ookeanikapte-
nid suutsid oma muret meeskonna ees varjata.
Siiski tundus mulle, et koolivend, kes Emajoel
palju paadiga seigelnud, ja purjetajast reisija
paistsid hoopis rahulikumad kui mina. Visi-
mus kippus samuti kimbutama, mingil mééral
hoidsid vihm ja pdue pugev jahedus erksana.

Muretsesin ka lainete pirast, mis Tal-
linna lahel voisid ees oodata. Aegna saar var-
jas ladnetuult ja kuidagi lootsin ikka, et tuul
himaruse saabudes vaibub. Helistasin koju ja
iitlesin, et ma itheksaks ei joua, ilmselt paar
tundi hilinen. Jagasin ka oma s6braga muret,
et mingi hetk voib mootor otsad anda ja jidme
triivi. Selle peale ta iitles, et helistab VTS-is
tootavale tuttavale. Too tuttav oli isegi t6ol ja
meie radaril tekitatud “tdpi” vottis ta jalgimi-
sele: “Pani mérgi peale, nii ta titles.”

TALLINNA LAHE LAINERISTSED
Pirast Aegna poid muutsime kursi Pirita
sadama poole. Vastupidiselt lootusele votsid
meid vastu voimsad lained. Onneks ei olnud
need meile enam vastu, aga kiilglaine ei olnud
ka eriti meeldiv. Kiirust kogunes juurde, aga
rool kuulas vihem séna. Genua tuli paris maha
votta, et tuul meid kalda alla ei pressiks. Vee-
rand tunni pérast nigin ka teist jahti Aegna
poist méodumas, aga kuna see liikus edasi vaid
purje joul, siis jitkas situ Naissaare suunas.
Vihm oli 6nneks jirele jidnud. Reisi-
jad olid ikka vapralt tekil imbrust seiramas.
Keegi “avalikult” merehaigust ei pédenud,

kuigi monel eeldanuks isegi
pohmelli. Mina muretsesin
ikka mootori pdrast. Mingi
aeg olin vist kérsitusest gaasi
juurde pannud, sest ahtri pool
hakkas musta suitsu vilja pais-
kama. Piiidsin siis pigem kiiku
maha votta, kui alust kiirusta-
misega tagant sundida. Kuigi
joudsin korra ka moelda, et liheks sadama
poole tiisgaasiga. Kui ei vea vilja, siis ei vea...
Aga tilemiirast riski ei tahtnud votta. Kalda
lahedal kerkisid lained veelgi ja ujusid mingi
aeg laeva alla ahtri poolt. Vahel tundus, et rool
ei kuulanud tildse s6na, aga ikka parem, kui
vastu laineid rammida.

Tallinna ja Pirita tuled juba kumasid kut-
suvalt, htupimedus kattis imbruse. Tuul kiill
pisut vaibus, aga laine ei andnud jirele. Vii-
mane ots Miiduranna kaist Piritani paistis
olevat 16putu.

MAA! MAA!
Pirita muulide vahelt mahtusime kenasti sisse
ja kai poole popsides oli tegu, et sadama keh-
testatud kiirusepiirangut mitte iiletada. Kui
otsad kail ja jalad kindlal pinnal ning reisijad
kompsudega maale toimetatud, siis liks mul
suu dkki kérvuni. Vaid viieminutilise vahe
jarel saabus dkki ka teine laev koos kaptenist
vanahirraga, kes kirus esmalt oma mobiili
kustunud akut - ta ei saanud isegi mu tele-
foninumbrit Kitte. Vanamees uuris, mida ma
dikesetormi ajal tegin? Kirjeldasin oma iile-
elamisi ja p6hjendasin, miks ma mootoriga
kohale so6itsin. Mees jdi pisut métlikuks ja
kiisis siis, millal uuesti koos s6idu ette votame.
Vintsutustele vaatamata tundusid reisi-
jadki olevat rahul, nendegi ndod olid naerul.

ELUST OPITUD!
Mis ma siis selle suve jooksul teada sain? Juba
selsamal 6htul autoga kodu poole sbites otsus-
tasin, et see soit ei jad mul viimaseks. Kuigi
reis oli raske, olin endas leidnud jooni ja tahke,
millest seni polnud aimu. Métlesin juba, et
vaja purjed ruttu parandada, et paari pideva
pirast tagasi purjetama saaks.

Eks kaalusin ka seda, et kui 6ige see niiiid oli,
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et sedasi purjetamist 6ppima asusin. Ei mingit
varasemat kogemust, ei kodust kaasa saadud
teadmisi purjetamisest ja tuultest. Ei olnud libi-
nud ka mingit péhjalikku purjetamiskoolitust
ega soitnud mingis meeskonnas pikemat aega
usate ilmade puhul paistis, et eel-

agi, elu ise 6petas ja navi-

balaevadelt

Alles paar aastat hiljem, kui kirjutasin Navi-

gaatorile esimesi artikleid Tallinna lahel liik-
lemise eeskirjadest ja Krusensternist, viis
juhus mind kokku Jaanus Hiiesaluga, kel-
lega neil teemadel intervjuu kokku leppisin.
Tema Kkiisis kohe, kas ma mitte ei votnud paar
aastat tagasi iihest Pedassaarde s6idust osa?
Vastasin, et jah, sbitsin jahiga. Ta ise sbitis
vanamehega koos meil ees. Taas kord sai
toeks see, et Eesti on viike. Peale moningast
vaikust titles ta, et isegi vanamees oli 6el-
nud, et pole elus sellist dikesetormi tunda
saanud. Et sealt tervena tulema saime, oli
tema s6nul ime olnud. Jaanuse sdnul olid
nad piris Koipsi saare alla triivinud, kaja-
loodi niitude pohjal pidanuks nad kivides
olema, aga 6nnestus mooda saada. Nad olid
meie pirast kovasti mures olnud, sest meil ei
olnud pardal ju peale kompassi midagi.

Moni s6idab aastakiimneid, enne kui
mere tdit hingust ja kargust kogeda saab.
Mina “rohelisena” ei osanud aimatagi, et see
torm mu elu itheks meeldejidvamaks saab.
Jargnevad suved olen ikka séprade-tuttava-
tega voimalikult palju merel kdinud. Tallinna
laht on ikka lemmik. Oma jahti pole siiski
veel ostnud, kuna eelkdige oma ameti tottu
saan meredel piisavalt séita...
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REIS

Ria

Hiiletades
Atlandi ookeanile

NELJARATTALISE MAISMAASOIDUKI PEALE ON LUHEMAKS VOI

PIKEMAKS TEEKONNAKS KUUTI KUSINUD SUUREM OSA INIMESTEST.

MAAILMAS REISIB RINGI AGA TERVE HULK PAADIHAALETAJAID
EHK BOAT STOPPER’EID, KELLE SOOVIKS ON MONIKORD SOITA
KOGUNI ULE OOKEANI. JARGNEVALT TOOME TEIENI LOO, KUIDAS
KAKS EESTLASEST JALGRATTARANDURIT, MARTIN OOVEL
JA MARTIN SIMMERMANN, OTSISID KANAARIDEL LAS PALMASES
SOBIVAT PAATI, ET PAASEDA ULE ATLANDI OOKEANI.

FOTOD MARTIN OOVEL, MARTIN SIMMERMANN

TEKST MARTIN OOVEL

AS PALMASES OLI MEIE ESIMENE

eesmirk jahisadama leidmine.

Sadama poole jadvad lahesopid olid

paksult tdis purjekaid, kes peatselt
algava ARC regati tottu kaide d4rde kohta ei
saanud. Vahetult enne Alcancanerase pro-
menaadile jobudmist kohtasime tee peal kahte
matkaratturit, Stefanit ja Flourenti. Tuli vilja,
et kanemad olid paati otsima tulnud, ja peale
monepievast otsimist selle ka 16puks leidnud.
Nende 6nn innustas ka meid - paistis, et Las
Palmasesse tulek ei olnudki téiesti lootusetu
ettevotmine.

Mooda sadamasse viivat promenaadi s6i-
tes hakkas silma iiks katamaraan, millel leh-
vis Eesti lipp. See oli ithtlasi esimene purjekas,
mida me vaatasime. Kas tdesti voib meil nii-
moodi vedada, et esimese asjana komistame
teiste kodumaalt pirit ilmarindurite otsa?
Labi kaamera zoomi terasemalt vaadates vois
isegi tuvastada, et tegu oli Nordea-nimelise
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katamaraaniga, millega teadupérast reisivad

kodumaa kéige kuulsamad maailmarindurid.

Selline tdielikult juhuslik kokkusattumus
tundus toesti uskumatuna - jaa, kui Marko
ja Jaan seda lugu kuulevad, siis leitakse sel-
lel purjekal ruumi ka meie jaoks! Kérgenda-
tud ootustega eemaldasime rattalt Eesti lipu,
pistsime selle hambusse ning jooksime iile
ranna otse vette - 200-meetrine veetakistus
niis peale ligemale 8000 kilomeetrit tdiesti
tithisena.

Laevale joudes ei paistnud esialgu kedagi
silma.

“Halloo, kas keegi kodus?!”

Selle peale kostis alumistest ruumidest lii-
kumist. Vastu vaatas iiks neljast regulaarsest
meeskonnaliikmest, eluaegne meremees Hardi.
Kuulanud dra mu lithikese loo, ulatas ta kiilmi-
kust Saku Originaali. Kodumaine pruul mait-
ses hiiva. Peale pooletunnist vestlust oli selge,
et selle katamaraaniga ookeani iiletamist viga
loota ei maksa. Nimelt olid kiilaliste kohad
varem broneeritud ja hoolimata péris viisakast
hinnast vabu kohti ei paistnud. Sellegipoolest
avaldas ta lootust, et ehk on voimalik rattad
kuidagi d4ra mahutada ja seelidbi suurendada
meie voimalust monele teisele alusele saada.
Lopliku otsuse langetamine jii kaptenile.

Kapten pidi tulema umbes poole tunni
parast ja kuna katamaraanil aset leidnud vest-
lus oli aurust tithjaks jooksmas, siis polnudki
muud kui lipp jille ndppu ja tagasi kaldale.
Kaldale lihenedes oli niha, kuidas viike-
sesse paati hakkavad end sidttima mitmetest
helisalvestistest ja kodumaistest linateostest

tuttavad ndod. Nad olid liiga kaugel, et visi-
nud ujujat silmata, ja samas paistsid nad visi-
nud ujujale ohtlikult minekuvalmid.

“Jaan! Jaan!” (Veest sinimustvalget triko-
loori lehvitades.)

Kaldal olijate himmeldunud pilgud.

“Oodake seal!”
“Ok!”

Ujusin tagasi kaldale, kus kohtasin ka
iilejadnud kolme maailmaridndurit: kapten
Toonartit, Markot ja Jaani. Peale tutvustus-
vooru siirdusime rataste manu ja hakkasime
arutama voimalikke stsenaariume. Enne, kui
olime liiga kaugele joudnud, kostsid kapteni
sonad, mis koiki meie ettepanekuid titheselt
vilistasid. Katamaraani kisuliini korgeim lili
oli konelenud: kapteni séna on seadus ja peale
seda ei aita enam ka teiste meeskonnaliikmete
siitmpatiseerivad pilgud. Sellegipoolest libis-
tas Jaan meile sedeli, kus olid kirjas tihe Las
Palmasesse moneks ajaks paikseks jadnud
meremehe kontaktid, ja avaldas lootust, et
ehk oskab tema meid parematele jahimaa-
dele suunata.

Liikusime edasi sadamasse. Leidsime
regati korraldajate kontori. Uurisime mit-
mest kohast, kuni I6puks avaldati meile koige
suurema eduvéimalusega valem. Tuleb istuda
Sailor’s Baris ja olla lihtsalt muhe. K6ik kap-
tenid, kes otsivad meeskonda, lihevad sinna.

Meniiii kéige odavam artikkel oli 6lu.
Tellisime. Kuulsime korval olevast lauast
vene keelt. Sujuvalt tutvustasime end. Peale
moningast vestlust {thendasime lauad.

Tegu oli kolme Mallorcal elava

ol
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ukrainlasega: Vitja, Sasa ja Dimaga. Ullatus-
likult olid nad kéik kédinud ka Eestis ja teadsid
Eesti purjespordi koriifeesid, vendasid Tonis-
teid ja Alar Volmerit. Veelgi huvitavamad olid
nende lood erinevatest komandeeringutest
Eesti viikelinnadesse. Viliselt paistsid nad
heal jirjel olevate nn uusrikastena. Sellegi-
poolest oli vestlus loomulik ja nauditav. Hea
oli praktiseerida vene keelt ja kuulata nostal-
gilisi lugusid. Kiisimise peale radkisime dra ka
oma hetkeseisu, kuid jitsime enda kiisimuse
esitamata.

Kui ukrainlased olid lahkunud, sattus
meie lauda Prantsusmaalt pirit vanapaar.
Jallegi vestlus sujus ja umbes pooltunni jagu
hiljem joudsime ka kiisimuse esitamiseni.
Paraku neil ei olnudki paati ja nad olid liht-
salt kaide ddrde s66ma tulnud.

Kesvamirjuke, mida polnud juba kuid
joonud, hakkas peale kolmandat kannu
piris korralikult pihe. Otsustasime otsida
iiles hosteli, mida iiks Erasmuse raames Las
Palmases tudeerinud s6branna oli soovitanud.
Imekombel ei olnud hostel jahisadamast kau-
gemal kui 500 meetrit. Kiirelt sukeldusime
saidile www.findacrew.net, mille kaudu
olime samuti proovinud endale paati leida -
ei midagi uut, jatkuvalt oli parim véimalus
umbes kuu aja pirast viljuv Soome jaht.

Seda tuvastades oli aeg vahekokkuvoétteks:
Ilmareis: nein
ukrainlased: 6ng sees
vanapaar: n/a
www.findacrew.net: tithjus

Meil polnud aga plaani kuu aega paikne
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olla, ega ka tahtmist ainult iihele teoreetilisele
kaardile méingida. Helistasime Jaanilt saa-
dud telefoninumbril. Riho oli valmis meiega
kohtuma. Kiirelt tdttasime tagasi sadamasse.
Suundusime kohalikku s66gikohta ja telli-
sime kolm tassi teed.

Riho kéneles kohalikust eluolust, regatist,
teoreetilistest viljavaadetest jms. Tol hetkel
jatkus meil tdhelepanu ainult nendele vilja-
vaadetele, mis tema kohaselt ei olnud just kdige
paremad. Eelmisel nddalal oli lahkunud tiks jaht,
kuhu oli otsitud meeskonda. Muud véimalused
tundusid suhteliselt kasinad, kui mitte 6elda
olematud, ainsa soovitusena kélas juba kuul-
dud Sailor’s Baris tiksumine. Ka Riho ise oli oma
purjekaga iile ookeani minemas, aga tema kindel
soov oli purjetada iiksi - et mediteerida.

Moistsime iiksi sditmise soovi histi, sest
ka meie ettevétmine on ju omamoodi medi-
teerimine ning tihtilugu vahetame péeva esi-
mesi sonu alles 6htutundidel. Kui selgus, et
me ei proovigi tema paadi peale pressida ja
austame tema eelistusi, siis vabanes vestlus
neist pingetest, mis iildiselt kaasnevad sellega,
kui iiks pool on status quo’ga rahul ja teine

\

R W,

osapool soovib selle muutmist. Pooltunni
jagu hiljem hakkasid esialgsetesse musta-
desse stsenaariumitesse tekkima ka viikesed
lootusekiibemed.

Nimelt saime teada, et iiks suurem Eesti
lipu all sbitev purjekas oli samuti seal ank-
russe heitnud ja plaanis iile ookeani minna.
Arvestades purjeka suurust, avaldas Riho
lootust, et ehk tasub seda varianti uurida, ja
lubas meie eest kosta. Varuplaanina kiis ta
vilja motte Gthest viiksemast alusest, millel
seilasid tema kauaaegsed sobrad, kes samuti
iile ookeani minemas. Paraku nii vdike alus ei
suudaks mahutada rattaid ja ilmselt ei taluks
ka meeskonna kahekordistamist. Kui ka need
variandid arutatud, jitkasime 6htul sundima-
tut vestlust ja kuulasime suure huviga lugusid,
millest vanal merekarul puudu ei tulnud.

KOLLEEGID PAADIPUUDJAD

Tagasiteel silmasime koikjal erinevaid paberi-
lipikuid, millest ei olnud vaba tikski kaiddrne
ega iihegi sadamabaari stend. Need olid kon-
kureerivate boat stopper’ite reklaamplaka-
tid... Ja neid oli palju... viga palju. Olime oma

sooritusele niivord keskendunud, et ei pannud
varem tihelegi, et mitte koik ei ole HH, Lacoste’i
v6i méne muu seilamisbrindi riietuses. Ja
nood olid iildiselt mirkimisviirselt nooremad,
boheemlaslikumad... nad olid boat stopper’id.

Tegime juttu tihe viiese pundiga, kes
parasjagu pohilisest siindmuskohast ehk
Sailor’s Barist eemal keha kinnitas. Nad pak-
kusid meile lahkesti jogurtit. Jogurti sdilivus-
tahtaeg oli 8 pdeva tagasi. Sama vois tiheldada
ka iilejaidnud toidu puhul, mida nad meel-
sasti meiega jagada tahtsid. Kui me kiisisime,
miks koéik vanaks on ldinud, siis imestati
meie rumala kiisimuse iile. Mbistagi oli tegu
supermarketite dra visatud kaubaga, millest
meie paadihiiletajatest kolleegid elasid, voi
vihemasti see seltskond rastapatsides paa-
dipiiiidjaid. Selgus, et 66bimiskohaks oli neil
iiks hiiljatud maja, mis kuuldavasti oli teisi
hipisid ja boheemlasi tiis.

Kuulasime lugusid, kuidas rahvas sel-
les maha jietud hoones kommuunielu elab,
aegunud toitu jagab ja dhtuseid vabas vormis
muusika jam session’eid korraldab. Nende
kommuuni moodustavat peamiselt erinevad
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seljakottidega rindajad/hiiletajad. Sellist
seltskonda oleme varemgi kohanud, see annab
alust arvata, et lisaks meietaolistele matka-
ratturitele on olemas suurem liikumine, kes
harrastab muumitrollidest tuttava Nuusk-
mommiku stiilis rindamist - pisike kotike
iile dla, ja eks niis, kuhu poidlakiiiit viib. Las
Palmas, Euroopa kdige loodepoolsem kants,
koondab selliseid seiklejaid hulganisti. Nad
olid nauditavalt vabad ja nende vaatlemine
ja kuulamine t6i meelde laulusénad “I am
going to San Francicso...,” jutud ja linateo-
sed Woodstockist ja 60-ndate hipiliikumise.
Enamik neist oli paati otsinud juba nidda-
laid ja kuuldavasti lisandus neile iga pdev lige-
male kitmmekond uut otsijat. Kokku pidavat
boat stopper’eid olema rohkem kui paate. ARC
regatil olevate paatide meeskonnad olid iildi-
selt juba varem kokku pandud ning polnud
lisandumas purjekaid, mis tulnuks Kanaa-
ridele meeskonna koostamise plaanidega.
Umbes iga kahe pdeva tagant olevat kuulda, et
keegi on méne paadi peale saanud. Erinevalt
Eestist ei olnud Las Palmase sadamas iibega
probleeme, vihemalt mitte paadipiitidjate osas.

—

1
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Meie uute tuttavate muretus ja lillelapse-
mentaliteet olid kiill paeluvad, kuid ei mee-
litanud meid nendega ithinema. Arvasime, et
parem on vdidelda eraldi, kui ithendada joud
seltskonnaga, kelle jaoks oli tithjade kitega
naasmine normaalne.

PROPAGANDA
Lisaks eeltoodud hipidele oli palju teisigi
boat stopper’eid, kes kasutasid kdikvoima-
likke erinevaid strateegiaid. Paadiomani-
kud vestlesid enim siiski nendega, kes tegid
endale iilesandeks pidevalt Sailor’sis tiksuda.
See seltskond kasutas ka ennast reklaamivaid
kuulutusi. Neid oli palju, kuid massist eris-
tusid peamiselt virvilised. Kuna kogupilt
oli tilimalt kirju, siis peale kahe rootsi neiu
plakatite midagi muud domineerivat viga ei
kohanud. Kuuldavasti olid need neiud olnud
oma otsingutes edukad... Njah, imelik olnuks,
kui noored blondid rootsi neiud jadnukski
sadamakaile hipide kombel redutama.

Et sellest iiiiratust massist esile tousta,
pidi meie plakat edastama konkurente nii
kvaliteedi kui kvantiteedi poolest. Siirdusime

ATLANDILE

hostelisse ja tegime valmis oma reklaampla-
kati esimese versiooni. Suured pildid, kaart,
siidantlohestav lugu muinasjutulisest maail-
mardnnakust, mille saatus on paadiomanike
kites jms. Erinevalt poliitpropagandast olid
meie plakatid tegelikult téiesti siirad, aga
samamoodi oli neid massiliselt.

Jirgmisel pdeval ilmusime sadamasse
paarikiimne virvilise ja ligemale saja must-
valge lehekesega. Mélema suu oli ndrimis-
kummist, meie liimist, punnis. Sadamasse ei
jadnud kohta, kuhu me ei oleks spimminud.
Tosi, koristajad eemaldasid enamikust koh-
tadest meie tllitised, aga sellegipoolest oli
ildpilt meeldiv. Meie plakatid olid koige ilu-
samad, koige nihtavamates kohtades ja neid
oli tilivbimsalt koige rohkem.

SAAGA JATK

Pidevad moodusid. Pea koik boat stopper’id
olid ndgupidi tuttavad. Suure osa paadioma-
nikega oli baaris vesteldud, meeldivalt, aga
sellegipoolest tulemusteta: jahid tildiselt liht-
salt lihevad ookeani iiletama kindlate mees-
kondadega ja ei aita ka see, kui oled paremini
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turustatud kui iPhone ja meeldivam kui tddi

m_l," Rutt Hunt Kriimsilma lastesaatest.
= Pievade moodudes asendus optimism
b reaalsusega. Viljavaated, eriti jalgratastega,
i~ ei olnud suured, pigem kaduvviikesed.

Oli aeg votta vilja varem sisse visatud
onged. Ukrainlased, keda olime vahepeal
korduvalt kohanud, olid sunnitud eitavalt
vastama: nende supersuure jahi omanikud

LN olid tulemas ja nemad kui jahi hooldajad, kdik

| peale Vitja, pidid lahkuma. Ruumi olnuks

j'" = rohkem kui kiill, aga selle superjahi omani-

kud tahtsid oma puhkust veeta isekeskis.

= Uurisime ka Riho kiest vahepealseid
{0 Fj,r arenguid ja saime teada, et ka Uku (Randmaa
ST - toim), kellele kuulub suurem Eesti lipu all
L\.\ soitev jaht, soovib kindlasti jitkata oma tee-

konda iiksinda. Rihoga kohtudes tutvustas ta
meid ka Ukule ja teiselegi eesti purjetajale, kes
ookeani iiletama ei plaaninud hakata.

Uku niol oli tegu himmastavalt rahuliku
inimesega. Temaga vestlemine meenutas
Brad Pitti kehastatud austria alpinisti koh-
tumisi dalai-laamaga filmis ,,Seven Years in
Tibet“. Uhelt poolt valmistas pettumust tema

soovimatus meid oma jahile mahutada, tei-
selt poolt jillegi olid pohjendused esitatud
ddrmiselt siimpaatselt. Leidsime iithise teema
maailmarindamise niol ja kokkuvdttes vois
kohtumist hinnata vigagi meeldivaks.

Meeldivatest kohtumistest hoolimata ei
olnud me oma eesmirgile lihemale joudnud.
Oma plakatitel olime r6hutanud valmisolekut
rattad niditeks DHL-iga voi muul viisil eraldi
transportida, aga sellest hoolimata ei olnud
iikski plakat tootnud loodetud tagasisidet. Pla-
katid olid endaga kaasa toonud lihtsalt suure
populaarsuse Sailor’s Baris ja see voimaldas
vestlused kiiremini digesse teemasse suunata.
Vestluseid olime pidanud kiillaga ja sarnaselt
Lissaboni-elamusele joonistus siingi vilja kin-
del vastuste muster. Moned partiid olid viinud
eesmirgile lihedale, aga ainult selleks, et 16p-
peda punktis, kus méondakse, et koha leiaks
ainult iihele. Lisaks valmistas muret ka asjaolu,
et rataste kulleriga saatmise hind oli tédpselt
sama mis uue samavéiirse ratta oma.

Oli aeg hakata alternatiive otsima. Riho
tutvustas meid iihele oma reisifirma omani-
kust tuttavale. Too leidis oma siisteemi abiga

palju huvitavaid viimase hetke pakkumisi. Kui
aga leiti iiles erakordselt soodsad lennupiletid
Caracasesse, siis oli kies rodmuhdisete aeg.
Enne ise netist otsides tundus kdige soodsam
alternatiivstsenaarium Las Palmasest Mehhi-
kosse soit, ja sedagi vahemaandumisega Mad-
ridis. Nuitid oli meil lend koige eelistatumasse
sihtpunkti, sh rattapiletiga.

Kui ro6m oli natukene settinud, siis kor-
raks tekkis kahetsus, sest Riho teiste soprade
paadi kaarti ei saanudki 16puni mingida.
Niuiid, kui tdnu Rihole oli joutud erakordselt
hea variandini, ei olnud kohe kuidagi sobilik
seda enam jutuks votta.

Uurisime, kui kauaks saab lennupileteid
nende soodsate tingimustega broneerida - 24
h. Otsustasime broneeringu kasuks, sest pide-
vast tagasilookide laviinist hoolimata ei olnud
me valmis astuma lennuki pardale teadmisega,
et moni lask jdi veel salve. Tagasi Sailor’sisse.

Sailor’sis olime kui timber stindinud.
Tagala oli kindlustatud vastuvdetavate tingi-
mustega. Oli véimalik ainult vbita. Senisest
veelgi entusiastlikumalt haarasime noobist
erinevatel meresaitjatel. Kui heast uudisest

NAVIGAATOR 64 TALV 2011/2012

N, \ 'I



saadud energia oli ammendatud ja me 16puks

koos tagasi lauda istusime, pidime taas tun-
nistama, et loodetud murdelise 6nne asemel

pidime jille leppima koige realistlikuma 16pp-
lahendusega, mida olime juba Lissabonis prog-
noosinud. Vihemasti oli vdidetud nii palju, et
erinevalt vordlemisi kalli lennupiletiga saime

niitid arvestada kalli, kuid sellegipoolest mir-
kimisviirselt soodsama variandiga.

Niimoodiistusimegi vaikselt lauas ja ana-
litisisime viimaste pdevade erinevaid siind-
musi. Ei saanud 6elda, et kuskil oleks tehtud
mdni suurem strateegiline viga. Kui, siis ehk
see, et soodsast lennupiletist niivord varjama-
tult r66mu tundsime, et Riholt polnud enam
sobilik veel iiht teenet paluda - kénet meie
viimasele kaardistatud 6lekorrele...

“Ou, tiilip! Vaata!”

“Jep, see vana loeb meie plakatit!”
“Ikka veel loeb!”

“Ok, ldheb!”

Liksime ja tutvustasime end vanahérrale.
Vanahirrale nimelt meeldis meie plakat, kaart
ja pilt eriti. Miskit muud talle viga meeldida
eisaanud, sest ta ei méistnud peaaegu sénagi

inglise keelt. Viipekeele ja viiga algelise inglise
keelega joudsime mingile iihisele arusaami-
sele. Haarasime baarist kaardimaksete allkir-
jastamiseks moeldud pastaka. Rebisime tiiki
ithelt paljudest kuulutustest. Araabia numb-
reid moistsime me molemad.

“Martinique?”

“Oui! Oui! Martinique!” (prants.k. “Jah!
Jah! Martinique (saar)!”)

“Sailboat?” (Proovides kitega idiootselt
purjekat maalida.)

“Ouil”

“Areyoulooking for crew?” (Uritades kitega
luua kuvandit teki kiitirimisest ja kokkamisest.
Ingl.k. “Kas otsite meeskonnaliikmeid?”)

“Ouil”

“Me and him, good crew, oui!” (Osutades
endale ja Simpsile. Ingl.k. “Mina ja tema, hea
meeskond!”)

“Out, ok!”

“Simps, mine otsi meile niiiid keegi, kes
seda kuradi keelt valdaks!”

Vanahirra kribas paberile jirgmised
numbrid: 30 x 25 =750 €x 2 = 1500 € = Marti-
nique. See oli niitid kiill kallim kui lennupilet,

i
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aga mitte oluliselt, tegelikult isegi minimaal-
selt: viga viike hind, mida maksta kuuajalise
elamuse eest, mis voimaldaks muinasjutulisel
rinnakul jitkuda ja ei kahjustaks seda tina-
pievase reaktiivmatkamisega.

Kribasin paberile 2 x 500 = max. Seeji-
rel osutasin endale ja kirjutasin “STUDENT”.
Seejirel keerasin oma tithjad taskud tagur-
pidi. Hirra selgitas kannatlikult ja piisava
hulga viipekeelega, et selline pakkumine ei
ole realistlik, sest tuleb arvestada jahi jooks-
vate kuludega jms. Oli selge, et tema néutud
750 € nina kohta ei olnud mingi nahakoori-
mine. Teisalt oli allahindluse saavutamine
vordeline pea kuuajalise Louna-Ameerika
toidueelarvega ja andnuks lootuse praeguseks
piris korralikult punasesse kaldunud eelarve
tagasi balanssi saada.

Joonistasin veel kord ringi timber oma 2
x 500-pakkumisele ja proovisin selgitada, et
sealt liheb meie maksejou piir.

Simps naasis. Kaasas ei keegi muu kui
Flourent, matkarattur, kellega kohtusime
enne Nordea paadi peale ujumist. Tema abiga
saime jutu normaalselt jooksma. Ta t6lkis
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vanahirrale meie kuulutuse, kus oli kirjas, et

rattad ei ole probleem. Vanahirra lubas 6htu
jooksul asja tile méelda ja seda oma meeskon-
naga arutada. Leppisime kokku, et kohtume
jargmise pdeva varahommikul.

Seejdrel istusime iihte lauda Flourenti ja
Stefaniga. Imestasime, et nad olid jatkuvalt
sadamas, sest meile oli jadnud mulje, et start
pidanuks juba toimunud olema. Suureks tilla-
tuseks saime teada, et nemad ongi need kaks,
kes moodustavad vanahirra meeskonna.
Vanahiirra oli bluffinud, ta ei kavatsenud kind-
lasti arutada meie saatust kahe pardale voetud
boat stopper’iga. Blufi pohjus oli méneti muret
tekitav, ilmselt mingi exit-strateegia, et meile
hommikul sujuvalt 4ra delda.

Leidsime ennast kummalises olukorras, kus
pidime hakkama lobima rattamatkajatest kol-
leegidega. Ohtu 16puks voisime minna hotelli
teadmisega, et Flourent annab endast parima,
et keelitada vanahirrat meid peale votma, meie
delikaatsest finantsseisust hoolimata. Samas
oli meil ka teadmine, et lauale pandud pakku-
misega ei ole viljavaated kuigi head, sest miks
muidu otsustas kapten meile natukene luisata.

JARGMINE HOMMIK

Lennupiletite broneeringu 16ppemiseni oli
aega 3 tundi. Olime Sailor’s Baris kohal juba
tunnike enne kokku lepitud aega. Vanahirra
saabus kella pealt. Flourent oli tdlgiks kaasa
voetud. Flourenti abiga leidis aset jirgmine
vestlus:

“We evaluated our financial situation
and found that by taking some from our
South-American accomodation budget, we
can better our offer!” (ingl.k. “Hindasime
oma finantsolukorda ja leidsime, et vihenda-
des oma Louna-Aafrika eelarvet, siis saame
pakkumist suurendada”)

“He says, that he would like to hear your
new offer.” (ingl.k. “Ta iitleb, et sooviks
kuulda teie uut pakkumist™)

Joonistasin Simpsi suureks iillatuseks
paberile 2 x 600 (30 x 20) = max.

“By offering that we are putting everyt-
hing on the line, we cannot go higher than
that.” (ingl.k. “Pakkudes vilja sellise summa
paneme ko6ik mingu, me ei saa oma pakku-
mist enam suurendada.”

Vanahirra jdi mottesse.

“Ok!”

Ta oli ndus. Uskumatu! Meresait oli 16puks
ometigi saamas reaalsuseks!! Meie v6idu-
roomu segas jirgmine kiisimus Flourentilt:

“How did you organize your bikes
across?” (ingl.k. “Kuidas te oma jalgataste
iilesdidu korraldasite?”)

“What do you mean? (ingl.k. “Mida te sel-
lega delda tahate?” Lihtusime eelmise 6htu
jutust, et jahil on ruumi lahedasti, aga me ei
teadnud, et vanahirra lihtus Flourenti tolgi-
tud plakatist.) Our bikes are coming on board.”
(ingl.k. “Meie rattad tulevad pardale.”)

“No, no, I thought you had already sent
the bikes. That’s what I told Remo.” (ingl.k.

“Ei, ei, ma arvasin, et te panite juba jalgrattad
teele. Niimoodi ma Remole iitlesin.”

“There is no room for our bikes?” (ingl.k.

“Kas rataste jaoks ei ole siis ruumi?”)

“No, definetly not!” (ingl.k. “Ei, kindlasti
mitte!”)

Eih. Kas saatus saaks veel kurjemalt jalaga
kubemesse virutada? Kiiresti oli vaja midagi
vilja méelda.

“Ok, ok, bikes are no problem. When are
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we going?” (ingl.k. “Olgu, olgu, rattad ei ole
probleemiks. Millal me teele asume?”)

“Ah, ok, good, let’s meet here at 13.00.”
(ingl.k. “Histi, kohtume siin kell 13.00.”)

Selge, meil jdi aega 3 tundi, et ratastest
vabaneda. Oigupoolest kaks tundi, sest kahe
tunni pirast pidi dra otsustama lennupileti
osas, sest lennupilet sisaldas ka rataste iile-
vedu ja seelidbi oli lennupilet kindlasti parem
tehing kui laevareis, mis tdhendanuks ratas-
test loobumist ja uute soetamist.

Pooleldi joostes seadsime sammud meie
viimase 6lekorre poole. Me juba teadsime, et
Riho alus on liiga viike, et meie rattaid mahu-
tada. Nimelt Riho plaanis ilma suuremate
peatusteta olla merel jirjestikku pea aasta.
Aastase toiduvaru korvale kaks vordlemisi
suurt ratast e mahu. Aga oli ka iiks teine eesti
meresditja, kelle alusel ei ole ruumi tihelegi
hingelisele, sest ainsad diged eesti meremehe
saatjad on hingerahu ja vaimne ruum. Lootu-
ses, et meie truud velod ei satu konflikti Uku
meresdidufilosoofiaga, suundusimegi tema
jahi poole.

Aia tagant karjudes: “Uku! Hei, kas sa oled

purjekal?”
Masti tagant ilmus sooja naeratusega mees.
“No tere, poisid!”

“Uku, kuule, vabandame, et nii julmalt
kohe asja juurde asume, aga ega sul juhtu-
misi purjekal kahe jalgratta jaoks ruumi ei
ole? Meile pakuti kohta iihel teisel purjekal,
aga paraku sama pakkumist ei tehtud meie
ratastele. Kdige hullem on see, et me peame
kaptenile {itlema oma otsuse peaaegu kohe.”

“OKk, poisid, ma arvan, et me saame hak-
kama! Oelge oma kaptenile, et ei ole probleemi!”

Jirgneva vestluse kidigus tipsustasime
moningaid detaile nagu rataste pakkimine,
sihtpunkt jms.

Uskumatu, et ta néustus. Me teadsime,
et ta polnud isegi oma jairgmist sihtpunkti
otsustanud, ja niitid oli ta valmis votma meie
rataste pérast suuna Martinique’le. Muinas-
jutt vois jitkuda!

JARELKAJA

Liksime reisibiiroosse ja loobusime oma bro-
neeringutest. Tarisime oma rattad tdisvarus-
tuses kaile. Seejdrel laadisime kogu varustuse

ATLANDILE

maha ja transportisime rattad Uku jahi lihe-
dale, kus kinnitasime nad aia kiilge. Kédisime
dra purjekal, millest oli jirgmiseks kuuks
saamas meie kodu. Seejirel tottasime poodi,
et osta suur hulk teipi ja pappkaste. Pappkas-
tid saime kohalikust munavabrikust ja teibid
hiinlaste minimarketist. Midhkisime rattad
pappidesse ja transportisime jahile.

Onnetul kombel kraapis iiks ratas roh-
kest mihkimisest hoolimata natuke dra
muidu tuttuues seisus oleva jahi kajutiukse.
Kuigi kahjustus oli kosmeetiline, tekitas see
halva enesetunde: ei ole midagi n6medamat,
kui kas voi minimaalselt kinnitada iitlust, et
iikski heategu ei jaa karistuseta. Uku vot-
tis asja talle omase siigava rahuga ja viskas
viikese naljagi.

Nagu néiaviel ilmusid Uku alusele nii Riho
kui Aare, kes olid meile nii métetes kui tegu-
des tuge pakkunud. Nad tundsid meie kiekiigu
pérast siirast r66mu. Kuna jirjekordne rendez-
vous oli kohale joudmas, pidime oma uutest
sopradest lahkuma, et La Coyote’i meeskonna
liikmetena oma kohustusi tiita.

Jatkub Navigaatoris 1/2012
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Kapten
Kihnu Jonn
ehk Enn
Uuetoa
1848-1913

‘ ‘ IODA JONN KAUS AMEIRIKUS
44 ning sidlt ta sai jormsa
kuulsus6!” Nondamoodi
iitlevad kihnlased ise oma
Kihnu Jonni ehk kapten Enn Uuetoa kohta.
Ja tdepoolest, kuidagipidi on sellest tege-
likult lihtsast rannamehest saanud Eesti kuul-
saim meresditja. Hoolimata sellest, et Eestist
parinevad hoopis sellised maailma meresdidu
ajaloos mirgilise tihtsusega maadeavastajad
ja imbermaailmasbditjad nagu admiralid von
Bellingshausen ja von Krusenstern.
Milestuskildudest saab lugeda, et Kihnu
Jonn oli tiks viga jime ja punase nioga mees.
Muide, teatakse, et Jonn oli karske mees.
Kooli- ja ka mereharidust oli tal vihe: Hei-
naste merekoolis oli ta vastu pidanud ainult
poolteist pdeva. Oli 6elnud, et koo-
litarkus tema pea sisse ei mahu.
Sellest hoolimata sai ta kuul-
saks metskaptenina, kes tuli lae-
vade juhtimisega viga histi toime.
Liadnemere kohta olla Jonn 6elnud:
“Sii jo pole merekaarti tarviski, sii
muud kui s6ida - mets 44 ei kaogi!”
Aga Jonn ei seilanud mitte ainult

FOTOD KIHNU MUUSEUMI FOTOKOGU, ANTS LIIGUS

Lidnemerel, kiis mitu korda ka teisel pool

Atlandi ookeanit dra. Hoolimata hariduse
puudumisest sai Jonn 1889. aastal tsaariva-
litsuselt meresdidudiplomi kauaaegse ja ava-
riideta meresdidu eest. Teada on, et puuduliku
koolihariduse téttu oli ta aeg-ajalt sunnitud
eelkoige vilissadamates moningaid Eesti kap-
tenitest kolleege asjatoimetustel appi kutsuma.
Kapten Kurgo milestuste jirgi olla Jonn iiks-
kord Liepaja (Liibavi) sadamas teda appi kut-
sunud meeskonna lopparve tegemisele. Kurgo
palunud endale nididata laeva meeskonna
arveraamatut, millesse mirgiti, kus ja kui
palju on keegi meeskonnaliikmetest kaptenilt
avanssi saanud. Jonn teinud suured silmad ja
seletanud, et tema juhtimisel sditnud laevadel
pole kunagi sellist raamatut olnud ega saagi

Metskapten
Kihnu Jonn

EESTLASTE MERESOIDU AJALUKKU MAHUB
TUHANDEID KAPTENEID, KUID VAHESED
NEIST ON TEENINUD SELLISE AEGUMATU
KUULSUSE NAGU KIHNU JONN.

TEKST HERKKI HALDRE

olema. Rahalised vahekorrad meestega mir-
kivat ta kalendrisappa, sigarikarbi kaanele,
peamiselt aga oma kajuti seinale...

Kui kirjat6o oli Jonnile vihe keeruline
amet, siis praktilistes asjades olla ta alati
teadjamees olnud. On teada, et néiteks pur-
jede viljaléikamisel ja 6mblemisel oli Jonn
laevas alati eest6oline. Samuti oli Jonn olnud
viga osav vilissadamates kauplema.Ta teadis
alati, milliste ship chandler’itega saab asju
ajada, kes on petised ja kellelt mingit laeva-
varustust kdige soodsamalt saab. Ja kui siis
vahel moni tuletas Jonnile meelde tema noo-
ruspdlve salakaubavedu, olla Jonn seletanud,
et tal siida vaevavat selle pirast alalopmata...

Meremeheks sai Jonn (siind 1848) Gige
noorelt, ta soitis randlaste laevadel madru-

sena. Ometigi suutis Jonn piisa-

KOOLI- JA KA MEREHARIDUST OLI JONNUL valt raha koguda ja mone aasta
VAHE: HEINASTE MEREKOOLIS OLI TA
VASTU PIDANUD AINULT POOLTEIST PAEVA.
SELLEST HOOLIMATA SAI TA KUULSAKS
METSKAPTENINA, KES TULI LAEVADE
JUHTIMISEGA VAGA HASTI TOIME.

pirast ostis ta endale laeva -
viikese tthemastilise purjelaeva.
Sellega vedas Jonn Kihnust kive
Riiga ja Pdrnusse linnaehituste
tarbeks ja tegeles ka salakau-
bandusega. Salakaubairi andis
Jonnile niipalju lisasissetulekut,
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KIHNU JONN

et varsti sai juba suurema laeva osta. Eks ta

rahapuudusel vaatas endale ikka selliseid
vanemaid ja visinumaid laevu. Vanad puu-
laevad muutuvad vanaduses “kiiiirakaks”:
kui korpus liheb pehmeks, siis vajuvad voor
ja ahter madalamale, sest veeviljasurve joud
m&jub nendele korpuse osadele vihem. Legen-
did rddgivad Jonni laevadest, mis olla nii kiitiru
vajunud, et ahtris seistes polnud v66ri enam
nihagi olnud. Sadamavéimud keelasid teine-
kord selliste vanadusest kiiiirakate ja pehkinud
laevade merelemineku &ra, nii juhtus Jonni
laevaga Cophandel, mis seisma pandi. Jonnil
olla palju 6nne olnud, sest nii monegi alt dra
vajunud vana laeva pealt piises nii kapten
ise kui tema meeskond terve nahaga kaldale.
Saarlastele kuulunud kiitiraka parklaevaga
Simon tegi Jonn Ameerika-reisi 6nnetus-
teta dra. Sellel reisil oli kaasas dppinud tiiii-
rimees-navigaator, sest Jonn ei osanud ise
astronavigatsiooni, et suurel ookeanil laeva
asukohta miirata. Ameerikasse joudnud, ndu-
dis tuiirimees aga kohe mahamaksmist, kuna
ei julgenud nii vana ja lekkiva laevaga enam
Euroopasse tagasiteele asuda. Jonn otsis esiti
uut tiiirimeest, kuid kuna keegi ei tahtnud
tema laevale tulla, siis otsustas ta ise omaenese
tarkusega tagasiteele asuda. Niisiis, kuna Jénn
sekstanti kisitseda ei osanud, asus ta ookeani
iiletama kompassi ja logi jirgi. Peale pikka
purjetamist hakkas 16puks maa paistma. Selle
jirgi onnestus tal Ipuks oma asukoht kindlaks
teha: ta oli sattunud Inglismaa asemel Gibral-
tarijuurde. Sellest polnud suurt lugu, niiiid oli

vihemalt koht klaar ja tuttav kodutee kindlalt
kursil. Hiljem kodumaal olla teised kaptenid
Jonnilt tema eksirinnakute kohta n66kamisi
uurinud, mille peale Jonn siitidistas kodiges
Golfi hoovust, mis teda kursilt 700 miili kor-
vale kallutas.

Lisaks oppinud meremeestele kartsid
tema vanade laevade peal ka kogenud mad-
rused sdita, seetottu virbas Jonn eelkdige kol-
lanokkasid, kes esimest korda merele liksid.
Nemad ei osanud karta - ja peale selle tuli
neile vihem palka maksta.

Uks legendidest pajatab lugu, kuidas
noored madrused otsustasid Jonnile vinger-
pussi mingida. Nad kruvinud pikksilma lahti
ja asetanud kahe klaasi vahele tii. Kui Jonn
votnud jille kiikri, et silmapiiri uurida, siis
andnud ootamatu korralduse kiiresti rehvida
ja laeva kdiku vihendada. Selgitanud sinna
juurde: "Heldekene! Uks merehidaliste paat
aerutab siin keset PGhjamerd! Tuleb péris meie
laeva poole - mitu paari aere peal!”

Natuke segane lugu on Jonni viimase
laevaga Rock City, mis kapteni ja tema seitse
meeskonnaliiget 1913. aastal Taani ld4neran-
nikul P6hjamere mirga hauda viis. Monede
allikate jirgi oli selleks laevaks mitu aas-
tat kapten Johan Pitka kie all s6itnud Lilly,
mille Jonn koos oma saarlastest kaasoma-
nikega Rock Cityks timber nimetas. Kapten
Johan Pitka mélestuste jirgi aga ostis Jonn
tema kiest Lilly palju varem. Kuna see laev
liks Jonnil Taani rannikul alt dra aastal 1900,
siis ilmselt see ongi tekitanud erinevates

Kihnu sadama muulist leitud mustast graniit-
kivist tehtud mélestuskivi ks pool asub Kihnu
Jonnu ja tema laevapuusepa Karl Jerkwelti esi-
algses matmiskohas Oksby kalmistul, teine pool
Kihnu surnuaias.

—a o ——

MUUDID VOI TEGELIKKUS?

Kihnu Jannist on rasgitud palju lugusid. Uht
neist, kuidas Joénn kaardile puksirihmaga
kursi pani kirjeldab koduloolane Saar: “Jénn
purjetanud peamiselt Ladnemere ja Inglis-
maa vahet, kuid kaks korda kdinud ta purjekal
Simon Ameerikaski. Enne viljasitu korral-
datud talle Inglismaal eksam: kdstud laeva
kurss kaardile kanda. Jonn vétnud puksi-
rihma ja steariinkiitinla ning markinud nende
“instrumentide” abil kursi oigesti kaardile.
Eksamineerijad olnud sellest nii jahmunud,
et jatnud edasise kiisitlemise ning éelnud, et
Jonn olevat neistki targem...” Tegelikult on
teada, et Jonn lihtsamat kaardit66d tundis ja
oskas laeva asukohta maamarkidelt véetud
peilungite abil maarata. Piksirihmaloo on
kuulsaks kirjutanud Juhan Smuul.

kuidas  kol-
taglaseosad

Teine lugu

lanokkadest

raagib sellest,
madrustele
mangukaartidega selgeks 6petatakse.Jonnil
koosnes teinekord terve meeskond noortest
madrustest, kes laevast ja taglaseosadest
midagi ei teadnud. Kuidas neid kiiresti 6pe-
tada? Jonn olla votnud kaardipaki ja igale
vajalikule osale kaardi kiilge pannud. Nii
kolasid laevas kasklused: “Viira poti eman-
dat!”, “Pinguta drtu kimmet!” See on
tlemaailmne legend ja igal rahval kdibib see

méne oma kuulsa kapteni tegude kohta.
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ajalooallikates segadust. Sellest 6nnetusest
piidses Jonn terve nahaga ja sbitis merd ro6m-
salt veel 13 aastat.

Huvitav on aga kapten Pitka méilestustest
(1939) lugeda Lilly miiiimise lugu.

“Uhel pieval tutvustas Liepaja laevamaak-
ler mulle oma kontoris iihte viga jimedat ja
lihavat meest kui kapten Uuetoad. “Ah, mind
tuntakse paremini Kihnu Jénni nime all,”
iitles see jime mees eesti keeles. Kui laev oli
iile vaadatud, Kkiisis ta hinda.

Seda kuulnud, tostis Jonn oma suure kie
ja lausus: “Siin mu kisi, et kaup on koos!”
Avas siis oma suure poue ja kobas taskust
punase taskuritiku sisse missitud paberipaki,
avas selle ja luges 5000 rubla Vene paberraha
kajutilauale ning lausus rahulikult: “Pange
see raha niitid oma poue - niipalju on mul
praegu kaasas. Paari pdevaga saan puuduva
osa ja selle maksan siis notari juures.”

Kui ma v6tsin paberi ja sule, et kirjutada
saadud raha eest kviitung, hiitidis Jonn paha-
selt: “No mis te niitid sellega jindate, kas ma
siis teid ei usalda!”

“Nieme esimest korda, kuidas te voite
mind usaldada?”

Jonn lausus: “Me pole kiill teineteist enne
ndinud, aga ma olen see-eest teist ainult head

kuulnud ja see on enam kui ennenigemine.””

SKULPTUUR “KIHNU JONN” PARNU
JAHTKLUBI OUEL

Alates 14. maist 2011 seisab Parnu Jahtklubi
6uel sérmega Kihnule osutav Kihnu Jonni kuju -
Parnu Rotary Klubi eestvedamisel klubi 17. tegut-
semisaastapdevaks pustitatud skulptuur. Kuju
autor on skulptor Tauno Kangro. Pdrnu Rotary
Klubi president aastatel 2010-2011Jiiri Feofanov
raakis, et kuigi kuju valmimine néudis palju aega
ja vaeva - seda tuli mitmeid kordi imber teha -
ollakse l6pptulemusega vaga rahul. Rotary klubi
on tanulik tublidele inimestele ja firmadele, kes
neid toetasid - kuju ja selle avamisega seotud
kuludeks koguti koguni ligi 60 000 eurot. Feofa-
nov tédeb r66muga, et Kihnu Jonni kuju on jaht-
klubis omaks véetud. Paljud kaivad koguni koos
Jénniga rooli keeramas, et ka oma elule dige
kurss anda, lisab ta naljaga pooleks .

RAAMATUSOOVITUS:

Kes tunneb ldhemat huvi Kihnu Jonnu ja teiste
kuulsate kihnlaste tegemiste vastu, sellele
soovitame raamatut “Kihnu Jénnust Kihnu
Virveni” sisaldab endas Theodor Saare uuri-
must “Kihnu Jénn ehk tihe legendi stind”, Jiri
Tuuliku artiklit “Kapten labi aegade”, interv-
juud Jénnu madrustega, Johannes Lease
artiklit “Jonnu kojutulek” ning rohkelt fotosid.

Kihnlaste malestusi Jénnust
saab lugeda: Theodor Saar
“Kihnu raamat” (Eesti TA Ema-
keele Seltsi toimetised nr. 68)
Tallinn 1998.

Skulptor Tauno Kangro
Jonnu kuju kallal

Kihnu Jénnu skulptuur
Parnu Jahtklubi 6uel
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PAADITEST

FOTOD BAVARIA

Bavaria
‘Sport 43 HT _

' ‘ SPORTKAATRID KUI SELLISED ON MUUTUMAS UHA

KEERULISEMARS KOIGIST KAATRITEST ON 108
SPORTRAATRID NEED, MILLE JUURES TOOTJA
DISAINERITELE KOIGE, VABAMAD KAED JATAVAD, '

. MILLE TULEMUSENA PAKUTAKSE KUJUNDUSE OSAS

"IKKA JA JALLE VALJA UUDSEID LAHENDUSI

TEI\ST SIMON PATH

1, iq I
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GA KAS KOGU SELLE UUENDUS-

likkuse juures jdib ruumi ka tava-

lisemale sportkaatrile? Niisugusele,

mis kitkeb endas vaid pohilist ning
on suuteline selleks, milleks sportkaatrid alg-
selt ette nihtud olid: pakkuda I6putut séidu-
lusti ja kiillaldaselt ruumi, et seltskonnaga
piikese all viibida? Bavaria igatahes annab
endast parima, et sellest plaanist kinni pidada,
ning on saadaval nii veojalaga sisepdramoo-
toriga kui IPS-ga.

Testkaatri mootoriteks olid
370hp IPS500-d ning nendega
onnestus meil 30 sdlme erilise
vaevata kitte saada. Kui peate
lugu kiirusest, siis 435hp IPS600
mootoritega voite arvestada
33-34 s6lmega ning véimsamad
ajamid suurendavad pisut ka
séiduulatust. Mis puutub kisit-
semismugavusse, siis paistab, et
Bavaria asetub viga edukalt otse
volliliiniga ja veojalaga sisepdra-
mootorite vahele. Elektriline juh-
timissiisteem to6tab superkergelt

/

ja on tundlik, aga tileméirasest 66tsumisest
ega kiilglibisemisest, mida suurte piramoo-
toriga kaatrite puhul vahel ette tuleb, Bavaria
juures kiill rddkida ei saa. Kaatri juhtimine
labi murdlainete v6i siis merel seilamine suju-
vad tdpselt nii, nagu peab. Kaatri kerele istub
merel seilamine ilmselt rohkem - murdlained
ei tdhenda ilmtingimata ebamugavat séitu.
Roolipinni paigutus annab séidukoge-
musele palju juurde, sest rooli, drosselite ja
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BAVARIA SPORT 43 HT

istmete ergonoomiline kombinatsioon tabab

otse kiitmnesse. Naalduge viikesel kaheko-
halisel juhiistmel tahapoole ning teie kied
leiavad rooli ja drosselid nagu iseenesest
ja ka viiksemal séidukiirusel manoover-
dusteks vajalik IPS juhtkang on ménusalt
kidepidrast. Polsterdatud juhiiste on iiles-
tdstetav, mis koos juurdekuuluva jalatoega
vdimaldab kaptenile piisti seistes oivalist
vaadet. Et aga istudes korralikult tile v6ori
vilja ndha, on vajalik vihemalt
75%-ne trimmer. Teine jalatugi
avaneb istme alt ning on kiillalt
korge, et pikem kapten kiitiniks
lidbi katuseava, kui tohutu riidest
katus on parajasti avatud.
Roolipinn ja fiiberklaasist
juhtpaneelid laiutavad sirav-
valges, aga tegelikult pole neile
midagi ette heita. Tuuleklaasialla
on Bavaria paigaldanud ka halli,
peegeldust vihendava plaadi, mis
teeb kiill silmadele r66mu, ent ei
kaota siiski koiki peegeldusi.
Moélemad kiilgaknad on
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BAVARIA SPORT 43 HT

PIKKUS 13,83 m

LAIUS 4,41m

TIPPKIIRUS TESTSOIDUL 30,8 sélme

(kaks IPS 500 mootorit)

KODULEHT www.bavaria-yachtbau.com

TAHELEPANUVAARSET:

» Koikjal killaldaselt korgust

» Kaks Volvo Penta 370 hp IPS 500 mootorit
» Suur ja mitmesuguseid kasutusvéimalusi
pakkuv kokpit

43 pikkus tahendab, et alus talub kévakatte-
lise pealise raskust vaga hasti. Roolipinn on
puhas ja lihtne ning istumisasend suurepa-
rane. Monusalt ruumikas ja panipaikaderohke
omanikukajut. Seest tiihjad jarid on kasutata-
vad ka panipaikadena.

Bavariapakub ka téiesti lahtist mudelit koos tuttava radarikaarega
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varustatud liugpaneeliga, holbustamaks 6hu
juurdepiisu ning suhtlemist esitekil olijatega.
Samuti tekib vahel vajadus pea aknast vilja
pista, kui tuuleklaasi laiad piidad vaadet var-
jutama kipuvad.

Kokpiti seltsiala on ruumikas ning suu-
repirases tasakaalus ahtris paikneva pievi-
tusala ja keskossa jadva sooginurgaga. Sellises
suuruseklassis olevad kaatrid saavad endale
fikseeritud péevitusala lubada, eriti kuna
selle all paiknev panipaik mahutab kenasti
koik onged, kaitsepiirded ja kangast tarvikud.
Ahtrigaraazi puudumist kom-
penseerib valikuline hiidrauli-
line suplusplatvorm. Fikseeritud
platvormile on véimalik paigal-
dada piistepaadi vettelaskmi-
seks ka tostuk voi sild.

Sooginurga vastas paikneb
suur veesiisteemiga baarilett

koos kahe kraanikausi, kiilmiku ja kokpiti
kuumaplaadiga. Kuumaplaadi kate on mas-
siivne ja tiikpuust ning on lisaks lauale veel
uiks arvukatest puitosadest, mis fiiberklaasi
korval vaheldust ja stiilsust lisavad.

Roolipinni kdrvale jddb L-kujuline istu-
misala koos chaise longue sohvaga - mirksa
parem lahendus kui sohva iiksi, sest niiiid
saab meeskond ndoga sdidusuunas istuda ja
kaptenile seltsi pakkuda.

Allpool tekki on muljetavaldavalt kor-
ged ruumid - eriti just keskosa kajutites pole

BAVARIA SPORT 43 HT
e

kellelgi hirmu pead éra liitia. Mdlemas kaju-
tis on laiad magamisasemed ning panipaikugi
jagub piisavalt. Omanikukajut on ménusalt
hubane ja uskumatult avar ning uhkeldab ka
poolitatud dusi- ja tualettruumiga. Kiilalised
jagavad omanikukajutist ahtri poole jidvat
tualetti, mis on ka pievasel ajal ithiskasutuses.
Kooginurk vadrib ainult kiidusénu - siin
on hulk kappe, kiillaldaselt to6pinda ning
laud on timbritsetud kérgema serva ning kor-
raliku kietoega - selline asi peaks kuuluma
iga kooginurga standardvarustuse hulka.
Tuleb nentida, et Bavaria
mingib vanakooli sportkaatri
osa suurepiraselt vilja ning neile,
kes ihalevad midagi toeliselt tra-
ditsioonilist, pakub Bavaria ka
tiiesti lahtist mudelit koos vana
tuttava ja kunagi nii populaar-
seks osutunud radarikaarega.
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MEREVAGI

Viike viirikas
merevalvur

EHKKI EESTI ON VIIMASE 20 AASTAGA TUBLISTI SUURENDANUD OMA
TOSISELTVOETAVUST MERERIIGINA, ON MEIE MEREVAE TEGEMISTEST
USNA VAHE TEADA. OSALT ON SEE KINDLASTI TINGITUD TOIGAST,
ET MEREVAE SUURED LAEVAD LIHTSALT EI MAHU
PALJUDESSE EESTI SADAMATESSE.

TEKST ALO TAMM, MARGUS MIHKELS

KS NENDEST LAEVADEST, MIDA

on saanud siinsetes sadamates

uudistada, on merevie patrull-

laev Ristna. Ehkki laev sdidab
merevie lipu all, komplekteerib selle mees-
konna vabatahtlikest kaitseliidu meredivisjon,
mistéttu kannavad meeskonnaliikmed varru-
kail kaitseliidu kotkaga embleemi.

EML Ristna

FOTOD KUNO PEEK, KAUPO KIKKAS, URMAS PIIR

Ristna ja selle sdsarlaeva Suurop said Eesti
kaitsejoud kingiks Soome merevielt 1999.
aasta suvel, algselt olid laevade nimed vasta-
valt Rihtniemi ja Rymaéttyla.

Ent Eesti merejoudude ajalugu tunneb veel
teistki Ristna-nimelist laeva. Nimelt ostis Eesti
riik 1920. aastal Soomest miljoni marga eest
kaks Venemaalt rekvireeritud laeva, mille abil

puhastati Eesti veed ilmasdja-aegsetest mii-
nidest. Uks nendest laevadest saigi nimeks
Ristna. Muide: laevade ostuhind tasuti osalt
rahas, osalt aga tselluloosi, kartuli ja viinaga.

1957. aastal ehitatud ja 1981. aastal reno-
veeritud Ristna soitis sel navigatsioonihooajal
meie merepiiri kaugematesse punktidesse,
nagu patrull-laevale kohane - idas jouti
Narva-Jéesuhu, 16unas Kihnu ja Ruhnuni.
Sellistel viljasditudel harjutab meeskond
tegutsemist mitmesugustes olukordades: nii-
teks uppuja padstmist, navigeerimist rasketes
ilmaoludes, paadi veeskamist ja muudki.

Sadamates, mida Ristna sel hooajal
kiilastas, said ka kohalikud inimesed laevaga
tutvust teha. Kombekohaselt tervitab sgja-
laeva juhtkond pirast sadamasse joudmist
kohaliku tsiviilvéimu esindajaid, et selgitada
visiidi rahumeelseid eesmirke. Nii on Ristnat
kiilastanud ka Kuressaare linnapea, Narva-
Joesuu linnavolikogu esimees ning Kihnu ja
Ruhnu vallavanemad.

Sissesoit Narva-Joesuu sadamasse -
mille muudab eriliseks teadmine, et oled
joudnud Euroopa Liidu idapiirile - on hésti
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EML RISTNA

tahistatud. Faarvaater on lithike ja siigavus
viike, mistdttu tuleb hoida Eesti ranniku
poole. Sadamas sildudes tuleb Ristna mees-
konnal arvestada {isna tugeva joevooluga,
kuid viiksematele alustele see ilmselt prob-
leeme ei tekita.

Nagu kuurortlinnalt oodata vdib, tervi-
tas Narva-Joesuu meeskonda péikesega, mis
sdrab ka linna vapil. Tervitas koguni nii soo-
jalt, et paljud meeskonnaliikmed said kitte
suve esimese pidikesepdletuse. Ilus suveilm
ja uhkes lipuehtes laev muutsid linnarahva
meele r66msaks, nii et saime kogu kiilaskiigu
kestel nautida viga siidamlikku vastuvottu.

Kihnu sadamasse viiv meretee on iisna
kiddnuline, lisaks tegi sildumise keeruli-
seks kerge kiilglaine. Siiski 6nnestus koht

“mandripraami” korval ohutult sisse votta
ning kapten kutsus saarerahva kiilla. Tulijaid
oli rohkesti, ja meeskonna r66muks ei tuldud
tithjade kitega - toodi sooja leiba, virsket
kartulit, suitsukala ja marineeritud kalamarja
ning muid kohalikke horgutisi. Lisaks kinkis
laulumemm Kihnu Virve laeva lipukogusse
oma peariti ning 6nnistas Ristnat lauluga.

Kbige raskem oli Ristnal pddseda Ringsu
sadamasse Ruhnul - segasid Vdinamere madal
vesi ja madal faarvaater ning asjaolu, et péore
kai dédrde tuli teha koigest mone meetri kau-
gusel muulist. Et puhus kiiljetuul kiirusega
10 m/s sekundis, noudis laeva kai ddrde juh-
timine suurt tdpsust. Sildusime v66riga maa
poole, mis tekitas omajagu imestust - iiks ldti
meremees tunnistas, et pole kunagi ndinud, et

RISTNA JA SELLE SOSARLAEVA SUUROP SAID EESTI
KAITSEJOUD KINGIKS SOOME MEREVAELT 1999. AASTA
SUVEL, ALGSELT OLID LAEVADE NIMED VASTAVALT
RIHTNIEMI JA RYMATTYLA.

MIDA RAAGIB RISTNA VAPP?

Kuldsel kilbil punane pustpalk, mille tilaosas
habedane kaheksaharuline taht. Kummalgi
kuldsel vljal ptistasendis must maok.
Vapikilp on asetatud sinisele ringile, mille
tilemisel poolel on aluse nimi Ristna, alumisel
poolel moto FAMA SEMPER VIVIT - ladina
keeles “maine elab igavesti”. Kiri ja ringi
véljast imbritsev laevakéis ning sisemine
kontuur on kuldsed. Ringi kroonib Neptuni
kuldne kolmikhark. Ristna vapivarvid
viitavad aluse esmase péritolumaa Soome
vapile. Punane pustpalk siimboliseerib ka
Ristna majakat. Kaheksaharuline taht kui
muistne énnetoov taasstinnistimbol tahistab
thtlasi teednaitavat Péhjanaela. Mo6k on
kaitsetahte ja -valmiduse stimbol. Kaks
méobdka stimboliseerivad Eesti ja Soome
vennasrahvaste séprust.

PRIIT HERODES, heraldik

Merevie leitnant Alo Tamm, Ristna komand®éri kt
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MEREVAGI

Ristna lipuehtes

EML RISTNA P422

patrulllaev

EHITATUD: 1957

VEEVALJASURVE 110 t

PIKKUS 31m

LAIUS 5,6 M

sUvis 2,0m

MEESKOND 24 (sh 4 ohvitseri)
PEAMASINAD 2 x 900 hj

KIIRUS 15 s6lme

RELVASTUS kaks 23 mm
6hutorjekahurit; 12,7 mm kuulipilduja;
reaktiiv-stivaveepommiheitja;
miiniveeskamisseadmed; aktiiv- ja

passiivsonar

ADMIRAL PITKA A230

staabi- ja toetuslaev

EHITATUD: 1975, Aalborg Vaerft, Limjord, Taani
Kuningriik

VEEVALJASURVE: ~1900 t

PIKKUS: 74,7 m

LAIUS: 12,2 m

sUvis: 5,3 m

MASTI KORGUS: 21m (koos kupliga)
PEAMASINAD: kolm neljataktilist
diiselmootorit B&W Alpha, mark 16 V 23 LU.
Iga mootori voimsuseks poéretel 825 p/min
1790 kW (2400 hj). Koguvaimsus, mis vimalik
sdukruvile iile kanda 5370 kW (7201 hj)
KIIRUS: 18 s6lme

MEESKOND: 43 (sh. ohvitsere 8)

RELVASTUS: 1USN 3 in (76 mm) kahur

TASUJA A432

tuukri- ja toetuslaev

EHITATUD: 1977 Svendborg Vaerft, Taani
Kuningriik

VEEVALJASURVE: 577t

PIKKUS: 44,5 m

LAIUS: 9 m

sUvis: 29m

PEAMASINAD: 2x1200 kW Frichs; 2
reguleeritava sammuga séukruvi

KIIRUS: 14 s6lme

MEESKOND: 27 (sh. 5 ohvitseri, koikohti on
35-le inimesele)

RELVASTUS: 2 12,7 mm raskekuulipildujat
Browning

RADARID: 2 navigatsiooniradarit, I-band

lisaks piiratud kiituseandmise véimalus
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sojalaev ahtriga mere poole seisaks. Ristna
aga tuli ka sadamast vilja tagurpidi - laeva
kaks soukruvi tagavad suure véimsuse ja
hea manoéoverdamisvoime. Tosi kiill, hil-
jem tuli jahutusvee filtrid hoolikalt vetika-
test puhastada.

Kuna parajasti kdis Ruhnu regatt, oli
sadam laevu tdis ning koos saarerahvaga
kiilastas laeva mitusada huvilist, keda Vana
omalt poolt ilusa ilmaga tervitas.

Ruhnul kiis Ristna meeskond jumala-
teenistusel Eesti vanima seni sdilinud puit-
ehitisena tuntud Pitha Magdaleena kirikus,
mis valmis 1644. aastal. Teenistust pidas
Eesti vanim kiriku6petaja, tinavu 85. siin-
nipéeva tihistanud emeriitpraost Harri Rein.

Kiilaskdik Ruhnule oli ka ajalooline
siindmus - varem pole Eesti sdjalaev Ruhnu
sadamas sildunud. Kes teab,
ehk siittis sellest kohtumi- 4

sest mone mehehakatise i

stidames side, mis ta tule- |
vikus merevikke toob.
Oma reisidel on
Ristna meeskonnal tul- _
nud ka hidalistele abi-
kisi ulatada. Niiteks
on aidatud kaat-
risbitjaid, kel
teel Lohu-
sallu

EML RISTNA

Soome lahes kiitus 16ppes. Hidaabi marki
silmanud Ristna meeskond laskis paadi
vette, sbitis kaatri juurde, aitas hidalistel
oma asukoha méirata ja paidstekeskusega
ihendust saada ning jii lisakiituse saabu-
miseni hddalistele toeks. Kord aga kuk-
kus sadamas seisnud Ristna naaberaluselt
inimene laeva ja kai vahele ning murdis
kieluu. Meeskond aitas kannatanu veest
vilja ja andis talle esmaabi.

Lisaks on aidatud purjeregati kor-
raldajaid kaardit6odel ja autasustami-
sel, Erna retke stardipaika aga s6idutati
viis dessandivoistkonda koos kummi-

ADMIRAL COWAN M313

miinijahtija

EHITATUD: 1989 Vosper Thorneycroft,
Uhendatud Kuningriik

VEEVALJASURVE: 450 t

PIKKUS: 52,6 m

LAIUS: 10,5 m

sUvis: 24 m

MEESKOND: ~30-35

KIIRUS: peamasinatega 13 séIme,
elektrimasinatega 6,5 s6lme
ELEKTRIMOOTORID: 2x Combimac (100 KWh)
RELVASTUS: 3 12,7mm Browning
raskekuulipildujat

MIINIHAVITUSSUSTEEM EHK ALLVEEROBOT:
Atlas Elektronik Seafox MIDS

SAKALA M314

miinijahtija

EHITATUD: 1990 Vosper Thorneycroft,
Uhendatud Kuningriik

VEEVALJASURVE: 450 t

PIKKUS: 52,6 m

LAIUS: 10,5 m

sUvis: 24 m

MEESKOND: 34

KIIRUS: peamasinatega 13 séIme,
elektrimasinatega 6,5 s6lme
ELEKTRIMOOTORID: 2x Combimac (100 KWh)
TAKTIKALINE JUHTIMISSUSTEEM (C2):
Plessey Nautis M

MIINIHAVITUSSUSTEEM EHK ALLVEEROBOT:
Atlas Elektronik Seafox MIDS

UGANDI M315

miinijahtija

EHITATUD: 1992 Vosper Thorneycroft,
Uhendatud Kuningriik

VEEVALJASURVE: 450 t

PIKKUS: 52,6 m

LAIUS: 10,5m

sUvis: 2,4m

MEESKOND: 34

PEAMASINAD: 2x Paxman Valenta 6RPA200M
KIIRUS: peamasinatega 13 s6lme,
elektrimasinatega 6,5 s6lme
ELEKTRIMOOTORID: 2x Combimac (100 KWh)
MIINIHAVITUSSUSTEEM EHK ALLVEEROBOT:
Atlas Elektronik Seafox MIDS
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VOISTLUSPURJETAMINE

2011 hooaeg tegi
Eesti voistlus-
purjetamises

ajalugu

TANAVUNE VOISTLUSPURJETAMISHOOAEG TOI PALJU
ROOMUSONUMEID. EESTI PURJETAJAD PAISTSID SILMA
MAAILMAKONKURENTSIS TEENIDES KAKS OLUMPIAKOHTA
NING MEIE NOORTEPURJETAMINE SAI RIKKAMAKS KOGUNI UUE
PAADIKLASSI — PIKISILMI OODATUD RS FEVA — VORRA.

TEKST MARIS LINDMAE EJL

2011. AASTA ALGAS TUBLIDE TULEMUSTEGA
jadpurjetamise rindel. Eestlaste korraldatud,
kuid veebruari keskpaigas siin valitsenud
kesiste jadolude tottu hoopis Poolas Sniardwy
jirvel peetud DN juunioride ning Ice-Optimist
klasside maailma- ja Euroopa meistrivoistlus-
tel vbitis Karl-Hannes Tagu DN jdidpurjekal
pronksmedali ning sama karva autasu teenis
Ice-Optimisti tiidrukute seas Johanna Saa-
reke. Kuu I6puks aga oli Kuressaare lihistel
Nasva all tekkinud merele suurepirane jiia-
kate ning Leedus toimuma pidanud DN klassi
Euroopa meistrivoistlused peeti maha hoopis
Saaremaal. Meie sportlastest tegi tugevaimad
tulemused 11. koha saavutanud Mihkel Kosk
ja 12. kohale tulnud Vaiko Vooremaa. Mért-
sis naasid aga Rootsist Monotiitip-XV EM-ilt
kuldsete medalitega vanameister Vello Jiirjo
ning tema soodimees Andres Laul. Samal
regatil esinesid pronksi viiriliselt Peeter Sini-
vili ja Ivari Vokk.
Aprilli I6pus tulid head uudised Austriast
- Neusiedli jarvel tuli noorteklassi Zoom8 tiid-
rukute Euroopa meistriks Kétlin Tammiste
ning Georg Haud teenis poiste hulgas hobeda.
Juulikuus oli meie oliimpiaklasside pur-
jetajatel asja pohjanaabrite poole, kuna 2011.

FOTOD AIVAR KULLAMAA, OTT KALLAS

aasta lahtised Euroopa meistrivoistlused
peeti iile lahe Helsingis. Laser Standardil
purjetav Karl-Martin Rammo vdis rd6mus-
tada, kindlustades eduka avaseeriaga piisu
oma sportlaskarjdiri esimesse medalis6itu
ning Iopetades regati silmapaistva 10. kohaga.
Deniss Karpakile kuulus Finn klassis 11. ning
kahepaadil 470 seilavatele 6dedele Marja-
liisa ja Elise Umbile 19. koht. Maailma Karika
karussellil aga keerles koige edukamalt Kar-
pak, kes sarja kokkuvéttes tuli 19ndaks.

Tosiseim katsumus oli aga 2012 oliimpia
kvalifikatsiooniregatt detsembrikuus Aust-
raalias Perthis maailmameistrivoistlustel,
kus kokkuvbttes oli Eesti koondise esitus
viga edukas - teeniti vilja kaks 2012. aasta
Londoni Oliimpiamingude riigikohta. Oliim-
pianormi tditsid Finn klassis 8ndaks tulnud
Deniss Karpak ning Laser klassis 42. koha
teeninud Karl-Martin Rammo ja 47. koha
saanud Argo Vooremaa. Teistel klassidel on
viimane véimalus normi tiita kevadistel
maailmameistrivoistlustel.

Hooaeg on toonud teisigi miarkimis-
viirseid tulemusi: Hiinas peetud Suveuni-
versiaadil tuli Karl-Martin Rammo Laser
Standardil neljandaks, ISAF noorte MM-il

Horvaatias teenis Anna Pohlak Laser Radia-
lil neidude seas 7. koha, Melges 24 klassis tuli
Ténu Toniste juhitud Lenny meeskond Taa-
nis amatooride Euroopa meistriks ning Tiit
Vihuli tiim jahil Rock City samas voistlus-
arvestuses kolmandaks.

Ka Formula purjelaual niitasid eestlased
taas korget taset. Euroopa meistrivoistlustel
sai Annika Valkna naiste seas pronksi, meist-
rite ja noorte maailmameistrivoistluste raa-
mes oli Karl-Erik Saarm Pro Kids arvestuse
parim ning P6hjamaade meistrivoistlustel tuli
John Kaju kolmandaks.

Kiesolev aasta ldheb Eesti purjetamise aja-
lukku sportliku ja kiire noorte kahepaadi RS
Feva joudmisega meie vetele. Kevadel saabus
Eesti Jahtklubide Liidu ja Vopak E.O.S. koos-
to0s Eesti klubidesse ja purjetamiskoolidesse
18 uhiuut paati, millel meie noored purjesport-
lased niitid agaralt treenivad ning véistlevad.
Kolm paatkonda on saanud juba ka ristsed rah-
vusvahelistel tiitlivoistlustel - maailmameist-
rivoistlustel Hollandis osalesid Georg Haud ja
Jaan Erik Pihel, Kitlin Tammiste ja Anna Maria
Sepp ning Johanna Saareke ja Oskar Seeman.
Tublid tulemused annavad mirku sellest, et
paat noortele meeldib ning v6ib julgelt loota, et
RS Feva aitab kinnistada praeguste noorsport-
laste huvi, tuua uusi noori purjespordi juurde
ning arendada Eesti meeskonnapurjetamist
pikas perspektiivis.

Koduvetes on purjetajaskonnale pone-
vust pakkunud EJL Olimpiapurjetamise
Eesti Karikas ja Avamerepurjetamise Eesti
Karikas. Sarjade parimaid autasustatakse
traditsiooniliselt Eesti Jahtklubide Liidu
hooaja pidulikul 16pupeol.

Ka jiargnevad hooajad kodustes vetes
tdotavad tulla ponevad. P6hjamaade Purje-
tamisliidu otsusega leiavad 2012. aasta noorte
Pohjamaade meistrivoistlused aset Eestis.
Esmakordselt siin toimuva suurregati kor-
raldajaks on Piarnu Jahtklubi. Eeloleva suve
teiseks suursiindmuseks on oliitmpiapurje-
laua RS:X noorte Euroopa meistrivoistlu-
sed Tallinnas. Samuti on juba teada, et 2013.
aastal peetakse Tallinnas Finn klassi maail-
mameistrivoistlused. Meie tublid véistlus-
ametnikud ja klubid saavad end taas toestada
rahvusvaheliste suurvoistluste korgetaseme-
lise organiseerimisega.
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2011 HOOAEG

Henri Roihu
e
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Siseveed
ootavad avastamist

SUUREM OSA EESTI JOGEDEST JA JARVEDEST ON
MAAILMA MASTAABIS VAIKESED, KUID PAKUVAD SIISKI
KULLAGA AVASTAMIS- JA VEESOIDULUSTI.

TEKST AGNES NOU

N JU MEIE EMAJOGIGI EUROOPA

vendadega vorreldes tilluke -

mida siis veel rdikida tilejadnud

jogedest, mis on kiill laevatavad,

kuid siiski jadnud tdhistamata tavamootu

reisiatlastes ja paljudel kodumaistel navigat-

sioonikaartidel. Et jogesid pikemaks ja jiarve-

sid laiemaks kaevata eisaa, peame leppima, et

muu maailma ees véime uhkustada vaid Pei-

psijarve, Limmijirve ja Pihkva jirvega ning
Emajogede ja Vortsjirvega.

Samas aga ei suuda paljud eestlasedki meie

FOTOD AGNES NOU

suuremate veekogude asukohta ilma abistava
atlaseta miidrata, ning imestavad Peipsi d4rde
sattudes, kuidas kiill iiks jarv nii mere moodi
saab olla, et teine kallas ei paistagi. Rddkimata
siis sellest, et sellele tundmatule veteviljale
paadiga sditma tihataks minna.

Seetottu ndib vahel, et oleme Euroopasse
kiirustades oma kodumaa eelmisse sajan-
disse maha jitnud. Olid ju kord ajad, mil
Pihkva ja Tartu vahet saalisid kiirlaevad nagu
praegu Tallinna ja Helsingi vahel ning veel
enne sedagi kiis suurem osa kaubavahetusest

.
B

T 72l

(i

ks

Eesti ja Venemaa vahel Peipsi lotjade abil. Ja
kord tundis maailm ju ka hansateed, mida
mooda Parnu kaubad Viljandi kaudu Vene-
maale joudsid.

Nende teadmiste valguses tekib paratama-
tult kiisimus, kas ja mida meil tina Emajoel voi
Peipsil vaadata ongi. Tegelikult nii méndagi.

Moo6da Emajoge kulgedes on esmapilgul
ainsateks vaatamisviirsusteks teised alused
ja vosaga varjatud kaldajoon, mis Tartu linna
libivas osas on suisa sirgelt betooni valatud.
Tegelikkuses varjab see osalt soine ja vossa
kasvanud kaldajoon aga huvitavat loodust,
mis varjab huvitavaid linnuliike ja paljusid
looduskaitse all olevaid taimi. Ka Emaj6e
labipaistmatus veevoolus on lisaks haugile ja
ahvenale teisigi ponevaid kalu.

Et veedan t66 tottu isna palju oma ajast
vee peal, sain selles mé66dunud suvel veen-
duda. Néiteks kohtusin esimest korda jailin-
nuga, kelle tundsin dra tdnu kooliraamatust
meenunud Kirjeldusele ja poja kinnitusele.
Viike loodukaitse alla véetud erksinine lin-
nuke, kes korraga meie paadi korval vireles

- teisiti ei oska tema tiibade kiiret t66d kirjel-
dada - tekitas suurt elevust.

Lisaks olen teada saanud, kus pesitsevad
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SISEVEED

haigrud ja Suursoo sookured. Neid viimaseid,
muide, ei saa suvel autoga ringi soites teeddr-
setel poldudel imetleda nagu toonekurgi.

Ka justkui tiksinda kalale minnes voi leida
iillatavat seltsi, nditeks mone noorukese haugi
niol. Mitu tundi kérvuti passides, inimene
paadis ja haug kobrulehe varjus, v6ib 16puks
koguni omamoodi seltskondliku jutuajami-
senijouda. Need noored roovkalad ei karda ju
isegi paadimootori kiivitamist, sageli ujuvad
uudishimu sunnil lausa paadiga kaasa.

Uudishimuga seonduvalt meenub veel
kevadine suur kiisimirk minu otsaesisel,
kui joekaldal seistes vdi paadisillal toimeta-
des konn end minu saapa peale istuma sittis.
Linnaplikana olin seni arvanud, et konnad
kardavad inimest. Seda tegelast ei peletanud
kummisaapalt aga isegi vajalikust totakam
samm - ju piitidis konn inimtihiskonda 16i-
muda v6i niisama oma silmaringi lajendada.

Milline néeb vilja aga kuldsdinas? Nagu
sdinas ikka. Esimesel kohtumisel panid kuldse
varjundiga soomused juurdlema, kas ehk pole
tegu kuldkalaga ja mitu soovi sel juhul soovida
tohib, v6i tuleks ehk uue voi vastupidi vana ja
ohustatud liigi esindaja vette tagasi lasta.

Omaette idiill on aga loojuvas piikeses

joe kohale kerkiv udu, mis muudab joedirse
maastiku veidi néiduslikuks. Pimeduse saa-
budes ja udu tihenedes on viga huvitav suve-
60s piki joge liigelda, digemini kiill kulgeda.
Igasugune navigatsioonitaju on nihkes ja
parim suunaniitaja on pardas sahisev pil-
liroog (ehkki see oleneb muidugi alusest ja
soidukiirusest).

Kindlasti on iga pikemalt Peipsil viibi-
nud paadimees kogenud, et see jirv suudab
viga kiiresti oma olemust muuta ning et see
muutus voib olla heatahtlikust suisa 6elaks.
Tasahilju tekivad peegelsiledale jiarveveele
vahuviirud, nagu oleks keegi joudu koguva
tuule suuna maha mérkinud. Seejdrel hak-
kavad rammu koguma esimesed lained ning
viisteist minutit hiljem avastad end piris
korralikus lainetuses loksumas. Sel laine-
tusel on ka iiks omapira - see on viga tihe.
Samasugune lainetus tekib ka Vértsjarvel,
kuid seal jadb lainekdrgus tavaliselt viikse-
maks, sest veetase Vortsjirves on teatavasti
viga madal.

Voibjuarvata, et mis selles lainetuses, olgugi
tihedas, ikka nii viga hullu on, aga... On kiill,
kui esimesele lainele jirgneb risti vastupidisest
suunast teine - asi, mida Peipsil tuulesuuna kiire

muutumise tottu ikka ette tuleb.

Sellises olukorras ei aita iikski reegel,
ainult loominguline lihenemine ning s6ltu-
valt roolimehe julgusest ja/vdi mootori voim-
susest pohjagaas.

Olen sellistel puhkudel isegi palvetanud,
et saaksin oma kaatri purjeka vastu vahetada

- kuidagi ei taha rohkem loksutada ega rapu-
tada saada. Lained tulevad tihedalt ja tera-
valt ning ajuti tundub, et pérutad kaatriga
piki jarvepohja, sest veetase on ka parema-
tel pdevadel mone koha peal nii meetri ringis,
laineorus aga veelgi madalam.

Need tlestihendused on vaid napid
milestustekillud minu eelmisest suvest,
aga kindlasti on koéikidel kidinutel-kogenu-
tel omad métted ja emotsioonid, mida tasub
ka kesktalvel kaminatule ddres meenutada.
Kaugel see uus hooaeg enam on ning dige
paadimees on ka talvel métetega oma alusega
kusagil vee peal.

Loodetavasti annab jirgmine aasta meile
voimaluse taas ka sisevetel mootorpaati tan-
kida, uusi sildumiskohti, korraldada palju
ponevat ning kindlasti palju meeldejddvat
lahematel ja kaugematel vetel, mida taaskord
annab meenutada jirgmisel talvel tule dédres.
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FOTOD MARK SOOSAARE ERAKOGU
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Mark Soosaar &)
tibepuulootsik

MARK SOOSAAR ON TUNTUD FILMILAVASTAJA JA OPERAATOR, KELLE KAE ALL ON
VALMINUD ERINEVATE RAHVASTE UHEPUUPAATIDEST KAKS FILMI, KUHU TA ON SIDUNUD
EESTLASTE, INDIAANLASTE JA SIBERI POLISRAHVASTE KOGEMUSED. ISE AASTAID
UHEPUULOOTSIKUGA SOITNUD JA SEDA KOIKIDE PAATIDE ESIEMAKS NIMETAV SOOSAAR
LEIAB, ET FILMITEGIJATE ULESANNE ON LISAKS KINO KUNSTILISTELE SONUMITELE
JAADVUSTADA KADUVAID KOMBEID, TOOVOTTEID JA ESIVANEMATE TARKUST.

‘ ‘ ILMI “UHEPUULOOTSIK” TEGIN
1985. aastal, kui keegi ei osanud
unistadagi, et Soomaast voiks
saada rahvuspark. Tollal ela-
sid Soomaal méned iiksikud vanemad mehed
ning ainus, kes moéistis veel ithepuulootsikut
teha, oli Jaan Rahumaa,” meenutab Soosaar
ja lisab, et filmitud materjal sai kummalise
jatku, kui ta 1989. aastal USA-sse Washing-
toni osariiki séitis, kus sugulane Mari Juhan
Seattle ldhistel Chimacumi indiaanlaste juu-
res kunstidpetaja oli.

Seoses Washingtoni osariigi 100. aas-
tapdevaga oli otsustatud taastada ookeani-
kanuude ehk iithepuulootsikute raiumise
traditsioon. Nende tithepuulootsikuid raiu-
takse hiiglaslikust punase seedri tiivest, mis
kaalub 30-40 tonni ning on Soosaare sonul
hoopis midagi muud kui eestlaste ja hantide
haavapuust painutatud paadid. “Indiaanla-
sed raiusid tiivest vilja hiiglasliku kanuu, 40
meest istusid sisse ning liksid vaalu piitidma...
Muidugi tdnapdeval nad enam vaalu ei piiiia,
aga 1989. aastal tegid nad umbes 200-miilise
merematka {imber Oliitmpia poolsaare Was-
hingtoni osariigi auks.”

TEKST GERLI RAMLER, HELEN RAIEND

Mark Soosaarel tuli juhus oma filmitud
materjalist rddkida president Lennart Meriga,
kes tollal oli vilisminister. “Kiisisin, kuidas
jadb tema filmikavandiga, mis raigiks elust
polaarjoone liheduses ning paatidest, mida
sealsed rahvad ehitavad. Ta iitles mulle, et
unistab sellest filmist, aga ta pole kindel, et
talle on selleks antud aega... Rddkisin oma
materjalist - kuidas Jaan Rahumaa haava-
puust ithepuulootsiku vilja raiub ja suurveega
Soomaal ringi s6idab ning P6hja- Ameerika
indiaanlaste hiiglaslikest kanuudest. Et kui
Lennart oma filmi teha ei plaani, teen ma ise
filmi tthepuulootsikutest.”

Lennart olevat jitnud filmimehele vabad
kied, nentides, et keegi peab selle filmi dra
tegema. “Tal ei olnud tdesti aega sellega tege-
leda - Lennart pidi Eesti jaoks palju tihtsa-
maid asju tegema,” ridgib Soosaar. “Asusin

1

toole!” Kuna film radgib koigi laevade ja paa-
tide esiemast, sai see nimeks “Emavene”.
Soosaar kasutas juhust, et Eesti tee-ehi-
tajad teenisid pikka rubla Lidne-Siberis ning
kauples end hantide juurde kaasa. Paralleel-
selt hakkas ta kdima vaatamas ka, kuidas

quileute’i indiaanlased P6hja-Ameerikas ja
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Jaan Rahumaa tihepuupaati
valmistamas

MULLE MEELDIKS OMADA VEEL UHTE UHEPUULOOTSIKUT,
AGA MA EI OSKA SEDA ISE TEHA — SEE ON KUNST! OLEN SEDA MEELT,
ET UHE KINDLA INIMESE POOLT TEISELE INIMESELE TEHTUD
PAADIL ON SUUR SUMBOOLNE TAHENDUS.
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seqoiade suguharu liikmed Léuna- Ameeri-
kas ithepuupaate 66nestavad. Lisaks kiis ta
Ida-Ungaris Tisza joe kallastel asuvas Szat-
marceketi kiilas, kus kalmistul on ristide ase-
mel feiefood ehk peapuud, mis meenutavad
paati voi leinavat naist. “Mul dnnestus filmida
koguni iihte matust, kus tammepuust feie-
foodsiimboolselt piistiaeti,” jutustab Soosaar.
“Ungarlased usuvad, et inimene liheb lahku-
des iile joe teisele poole. Paljudel rahvastel on
uskumus paadiga iile vee minekusse - paat
on kui stimbol, mis toob ja viib elu. Lisaks
onnestus mul leida ja filmida Rootsis Gotlan-
dil viikingite laevmatust, mis on tdhistatud
suurte graniitkividega. Gotlandil on selliseid
matusekohti teadaolevalt sdilinud vaid kolm.”
Jaan Rahumaa kinkis ka Soosaarele ithe
isetehtud tthepuulootsiku, millega oli Manijal
hea sbita nii vees kui ka iileujutuste ajal maal,
kuna tthepuulootsik on suuteline s6itma ka 10
cm siigavuses vees. Niilid see lootsik enam ei
soida, kuna paati tulid tasapisi
praod sisse. “Viimane sbit selle
alusega oli moned aastad tagasi,

kuinaisega Anelaiule tahtsime
soita. Vett veidi immitses, kuid
arvasin, et sellest pole midagi.
Keset merd selgus aga, et paat
ei pea iildse iileni vett tiis
olema, et pohja minna! Uhesd-
naga oli dkki paat kummulija...
niitid leiab ta koha Manija saare
muuseumis.”

Mark Soosaar lisab, et
niiteks hantide jaoks on tithe-
puulootsik olnud tdiesti asen-
damatu ajalooline liikumisriist.

“Aastatel 1992-1997 handi
$amaanist Soshost filmi tehes
tulimul iiletada 64 rabajirve ja
neli joge ning iihelt rabalt tei-
sele joudmiseks kandsime just
nimelt kergeid tihepuupaate
olgadel. Hantide 66nestatud
paatide parda ja p6hja paksus
oli kdige rohkem 2 cm!”

Uhepuulootsikutest filmi tegemist meenu-
tades jutustab ta veel ithe 16busa loo: “Selleks,
et quileute’i indiaanlastega paremini kontakti
saada, liksin filmima juba nende lootsikute
rajumist. Niitasin neile filmi meie tthepuu-
lootsikumehest Jaan Rahumaast ja nad vaa-
tasid seda suhteliselt emotsioonitult. Kui aga
jargmisel korral nende juurde jéudsin, hiiiti
kohe: “Oo, sina oled sealt maalt, kus sead uju-
vad timber majade!” Nimelt meie pisikesed
lootsikud neile muljet ei avaldanud, aga suur
elamus oli, et hooned on iileujutuse ajal vees ja
ithes filmikaadris siga ujub timber maja.”

ESIMESED KOGEMUSED MEREGA

Mark Soosaar on périt Audrust Pirnu lihedalt
ning iiles kasvanud mere d4res. Lapsepdlvest
on koige eredamalt meeles, et pirast iga tormi
sai kididud mere ddres saaki otsimas. “Meil
Audrus polnud kasutusel kihnukeelset title-
mist “vesijaol kitim4”, meie rddkisime otse:

-
=

e lapsega thepuLigplsikus

HANTIDE JAOKS ON UHEPUULOOTSIK
OLNUD TAIESTI ASENDAMATU AJALOOLINE
LIIKUMISRIIST. FILMI TEHES TULI MUL
ULETADA 64 RABAJARVE JA NELI JOGE
NING UHELT RABALT TEISELE JOUDMISEKS
KANDSIME JUST NIMELT KERGEID

UHEPUUPAATE OLGADEL

“Lahme saaki otsima!” Meie lihtsalt kdisime
rannas ja korjasime kalavorkude klaasmune ja
iikskord leidsime isegi vana kirjutusmasina!”

Sealsamas Audru joe peal sai katsetatud
esimest parve ning séidetud kevadel jaatik-
kidega allavoolu, ise tiikilt tiikile hiipates. Kui
vanemad sellest kuulsid, olid nad muidugi
hullumas, aga lapsed on ju hulljulged!

“Kui riadkida veel paadielamustest, siis
meenutamist viirt on 1965. aasta talvine
elu Ruhnus. S6ja 16puaastal olid ruhnlased
kolinud Rootsi ning kihnlased tulnud nende
vara valvama. Kéisid kihnu moodi hiilgejahil
ning ma nigin esimest korda jullat ehk lotja,”

jutustab Soosaar. “Kéisime kuni Saaremaani

julladega hiilgeid otsimas, magasime paadis,
kaasas olid kiittepuud ja telk paadile peale-
tombamiseks.”

Ta lisab, et hiilgepiitigijulla on péris nuti-
kas leiutis. See on amfiib, nii paat kui kelk ja
paras nelja mehega vedada. Ainult osav peab
olema jadtiikkidel liitkumisel, et ei
kukuks kiiresti edasiruttavate tiik-
kide vahele.

Mark Soosaar todeb, et ta ei ole
meremees ja teda ei hiitia mere-
kutse. Aga samas on merelt pirit
palju kogemusi ja milestusi ning
eriti hingeldhedaseks ongi saanud
koikide laevade esiema, tthepuu-
lootsik.
veel tihte thepuulootsikut, aga

“Mulle meeldiks omada

ma ei oska seda ise teha - see on
kunst! Muidugi on tinapieval ole-
mas plastmassist pisikesi paadikesi,
on kergemaid ja on tugevamaid ja
viga turvalisi, aga olen ikkagi seda
meelt, et ithe kindla inimese poolt
teisele inimesele tehtud paadil on
suur sitmboolne tihendus.”
Filmimehe pikim merereis
on voib-olla mdéne jaoks oodatust
lithem, sest selleks oli 1964. aastal
retk Ruhnu. Olles mitu aastat Eesti
Raadiole saateid teinud, métles ta
iiksildasele saarele minna lugusid
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1. Seqoia indiaanlased Peruu ja Colombia piiril
asuvas vihmametsas 66nestavad Uhepuupaate.
2.|da-Ungaris, Tisza j6e kallastel asub
Szatmarceketi kila kus kalmistul on ristide
asemel feiefood ehk peapuud mis meenutavad
paati voi leinavat naist

3. Chimacumi suguharu perekond ca 10-mehe-
paadi ees palvetamas. Valged tapsid koik
suguharu liikmed 19.sajandi [6pupoole.

4. Seqoiade pealik Matdsenja Pia teeb
Soosaarele kaitsemaagilise joonise

5. Iquitose linnatanav aprillis. Vee stigavus on
sel ajal ca 7-8meetrit.

6. Viikingi laevmatus Gotlandilt
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Manija, Soosaare kodusaar

tegema. Selgus, et Ruhnule saab pisikese
traallaevaga, mis s6idab kuus tundi. Tegelik-
kuses kestis s6it ilmaoludest soltuvalt tile 10
tunni, mille jooksul sai korduvalt kalu toide-
tud. Sellest reisist siindis Mark Soosaare esi-
mene pikk, pooletunnine raadiosaade “Suvi
Ruhnus”.

Pirast Ruhnut liks ta Kihnu sealsete laste
tollasest elust Eesti Televisioonile oma esimest
filmi tegema. Film liks eetrisse 1965. aasta
veebruaris ning tinaseks hakkab ring Soo-
saare sonul tdis saama, kuna vahepeal on ta
teinud filmi Kihnu naistest, siis Kihnu mees-
test ning niitid on t66s dokumentaalprojekt

“Kihnu poisid ja tiidrukud”, mis radgib laste
omavahelistest suhetest.

MAAROTIST MANIJAMEHEKS

Mark Soosaare sonul prooviks ta heal mee-
lel paadis elada nagu tiks rahvas Indoneesia
lihistel. “Meil oli Pdrnu filmifestivalil film
neist, kes stinnivad paadis ja kui surevad,
lastakse nende surnukeha merre,” kirjel-
dab ta.

Huvitavaid kohti, kus tthepuulootsikud au
sees on, on maailmas palju ning tithe péne-
vamana toob Soosaar vilja Amazonase iilem-
jooksul asuva Iquitose linna, kus elab pool
miljonit inimest. “Linn asub mitme olulise joe
ristumiskohas. Kui vihmaperiood on 16ppe-
mas, touseb veetase Amazonases 12-15 meetrit
ja need viikesed parvedel majad, milles ini-
mesed elavad, tdusevad koos vee tasemega.
Inimesed sdéidavad majast majja ithepuuloot-
sikutega. See on kirjeldamatu, milline on seal
kuival ajal - majad on maapinnal ja kdik on

nagu harilik. Ja siis tuleb veetous! Majad asu-
vad vees, viikesed lapsed solberdavad nagu
konnad ning iihest majast teise liigutakse
ithepuupaatidega nagu meie sdidaksime jalg-
ratastega! Iga maja ees on iiks voi kaks sellist
lootsikut.”

Tdnaseks on liinud aga nii, et Soosaare
kodupaigaks on Manija saar. Kas ta ise peab
end kihnlaseks? “Mina elan Manijal ja olen
manijalane. Kihnu keelt ma ikka enam-
vihem piitian rdédkida, aga aktsendiga,” titleb
ta. “Nagu mu iiks vdimees, kes on prantslane,
ja teine vdimees, kes on soomlane, jiadvad
mdlemad eesti keelt igavesti aktsendiga rdi-
kima, jidn ka mina elu I6puni kihnu keelt
eesti aktsendiga rddkima.”

Kihnu jirel Pirnumaa suuruselt teine saar
Manija asub Pdrnu lahe suudmes Lao ranniku
lihedal, on kitsa vidinaga lahutatud Torila
neemest. Rannikult paistab saar pika ja kitsa
maaribana, mille keskel on viike puudesalu.
Manija on 200-hektariline kivine saareke,
tema koige laiem koht on 0,5 km ning kérgus
merepinnast 5,2 m. Seet6ttu suure tormiga
voib tousta vesi sedavord, et saar muutub kol-
meks tiikiks. Manijal elab tidna vihe rahvast,
kuid teise maailmaséja alguseks elas seal 150
inimest ning oli avatud ka kool, mis t66tas
1960ndate alguseni. Kool on Manijal Soosaare
eestvedamisel tootanud hiljemgi, kuid laste-
puudusel see suleti taas.

Hetkel igatseb Mark Soosaar korrata reisi
Sangelaiule, kus on kahjuks inimeste liiku-
mise keeld 15. veebruarist kuni 16. novemb-
rini seoses kaitsealuste hiiljeste ja lindude
vidriselupaikadaga.

MARK SOOSAAR

MARK SOOSAARE
UHEPUULOOTSIK

EHITUSAASTA 1985

EHITAJA Jaan Rahumaa

PIKKUS 4,5 m

LAIUS 80 cm

Ténaseks séidukélbmatu, asub Margi kodus ja
ootab Manija muuseumihoone valmimist.

MARK SOOSAR (65)

m Veeséidukogemus lapsest peale.
m Filmide “Ohepuulootsik” (1986
“Tallinnfilm”) ja “Emavene” (1993) autor.

m “Uhepuulootsik” on film vanast paadimeistrist
Jaan Rahumaast, kes veel haavapuust nn
tihepuulootsikut teha oskab. Etnograafiline
film “Emavene” aga raagib tihepuulootsikute
valmistamisest maailma eri paigus.

m Mark Soosaar on, (iks Eesti silmapaistvamaid
filmimehi. Ta on loonud tile 50 filmi
etnograafiast, folkloorist ja kunstist. Tema
filme on ndidatud paljudel filmifestivalidel
ning tema t66d on véitnud mitmeid auhindu.
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Zodiac Fish ‘n” Hunt
Hind alates € 1 500.-

Hind ei sisalda mootorit

Turvaline ja merekindel

Zodiac on maailma suurim kummipaatide
valmistaja. Zodiac tahendab kaasaegset
kummipaati, mis vastab koikidele
ohutusnoduetele ja liletab oma
merekindluses tihtipeale plastikpaate.
Nuudd on Eestisse joudnud Fish’'n’Hunt
mudelid, mis sobivad eriti hasti kala- ja
jahimeestele.

MEREKAATRID s i e 7. YOG

; =
TALLINN « TARTU « PARNU « HAAPSALU www.paadid.ee ZODIAC




PAADIBORS

Princess 61 Pikkus:18,77m Mootorid:ZxVoIv.o Penta
> KUSI SOODUSHINDA Laius: 4,88 m D12-715 (2 x 715 hj)

> RENDIVOIMALUS Kaal: 27900 kg Rikkalik lisavarustus

> ULISOODNE INTRESS Ehitusaasta: 2003

> VAHETUSVOIMALUS KINNISVARA VASTU
Sinu merevaatega suvekodu Kreeka, Horvaatia voi Itaalia saarestikus.

s

---L"'?i__.‘— -

- :."a:‘-g;bl;t_

Balti Merekaatrid = Pdrnu mnt 232, Tallinn
Olle Uussaar = telefon 526 6640 = e-mail olle@paadid.ee

Nimbus 35 Nova Coupe
Valjalaske aasta : 2008

Mootor: 2 x Volvo Penta D4-260/DP e
Voimsus: 2 x 260 hj e Asukoht: Eesti

Soodushind

€ 255 000.-

Balti Merekaatrid = Parnu mnt 232, Tallinn
Olle Uussaar = telefon 526 6640 = e-mail olle@paadid.ee
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Quicksilver Week

Pikkus: 6,48m e Laius: 2,54m e Savis: 0,45m

Kargus : 2,63m  Lubatud inimeste arv: 6

Mootor Mercruiser 3,0L 135hj, Alpha One
Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

end 640

soodushind

€ 35 420.-

Soovid miilia paati, meretarvikuid voi -tehnikat? Kuuluta siin!

MV-Marin 5400 MC
Pikkus 5,4  Laius 2,25 * Kaal 750kg
Lubatud inimesi 6

Mootor Mercury F80 ELPT EFI (80hj)
Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

Zodiac Pro 7 RIB

Pikkus 4,2m e Laius 1,86m « Kaal 157 kg

Reisijad 7 inimest

Mootor Mercury F30 ELPT EFI

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

soodushind

€12 790.-

- F

uicksilver Weekend 580
Pilothouse

Pikkus: 5,72m e Laius:2,54m e Siivis: 0,47m  Korgus: 2,6m

Lubatud inimeste arv: 6 » Maks véimsus: 125hj

Hind koos Mercury F100 ELPT EFI mootoriga
Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

soodushind

€ 26 430.-

Soodushind

€ 40 900.-

tavahind € 51 000.-

Trophy 2052 WA D

Valjalaske aasta: 2006 ® Mootor: MerCruiser 1,7 DIISEL ©
Pikkus: 6,58 m e Laius: 2,46 m e S{ivis: 0,43 m
Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee
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JAAPANI TAIUSLIKKUSEGA LOOGDUD -
TALVESOIDU SUURIM ASJATUNDJA!

Subaru Outback alates Kaigile Subaru mudelitele

28 200 € 3 AASTAT TASUTA HOOLDUST

“Hooldused labissidul 15000, 30000 ja 45000 km. CO, 145-232 g/km; keskmine kiitusekulu 5,5-101,/100 km.
Pildid on illustreeriva iseloomuga.

Subaru Legacy alates Subaru Forester alates

23 700 € 23 300 €

SUBARU

Confidence in Motion

www.subaru.ee

TALLINN Autospirit Ehitajate tee 122, tel 859 9498, tallinn@autospirit.ee

TARTU
PARNU
JOHVI

Mariine Auto Veerenni 58, tel 640 4040, tallinn@mariineauto.ee
Mariine Auto Ringtee 63, tel 740 8040, tartu@mariineauto.ee
Mariine Auto Roheline B6, tel 449 S070, parnu@mariineauto.ee
Mariine Auto Jaama 42b, tel 332 1070, johvi@mariineauto.ee
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Berker TS Sensor
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www.berker.com

Silmani Elekter AS:

Tallinn, 12915 Kadaka tee 56, tel 6 2!

Tartu, 50113 Vasara 50, tel 74!8.688!fa ¢ I [ B er ke r

www.silman.ee _
=




