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VIIS AASTAT NAVIGEERIMIST.
Ammuks see oli kui Navi-
gaatori laevuke vette lasti.
Niiiidseks oleme maailma-
meredel seilanud juba viis
aastat. Viie ilmumisaasta
jooksul oleme teieni toonud
reisilugusid, tutvustanud
uusi ponevaid reisisihtkohti,
vaadanud ajalukku, laha-
nud aktuaalseid probleeme
ja opetanud meretarkusi. Palju tinuvidrset tagasisidet on toonud Navigaatori
algatatud slipikohtade kaardistamise kampaania. Oleme tinulikud tihelepa-
nelikele, kes meile uutest slippidest teatavad, sest saame roomustada neid sadu
veesdiduhuvilisi, kes meie kodulehekiilje www.ajakirinavigaator.ee slipikaardilt
oma veesoidukile sobivaid veeskamiskohti otsivad.

Mis on viie aasta jooksul veel toimunud? “Meil merevood on vabad...,” iitleb
laulusalm. Toesti, liitumine Schengeni viisaruumiga to6i veesoitjatele ammu
oodatud vabaduse minna ja tulla millal tahad ja pea kéikjale kuhu soovid. Kas
on pohjuseks see voi muu, kuid itha rohkem ja rohkem minnakse merele. Ja
selleks, et sdita aina kaugemale.

Alles eelmisel aastal votsime vastu iimbermaailmareisilt naasnud Hillar
Kuke ja Martha. Niiiid kutsub ja peibutab see kuninglik teekond juba uusi seila-
jaid. Praegu on teel soolopurjetaja Uku Randmaa, kes oma purjekal Temptation
Il annab jirele kiusatusele kdia eestlaste jaoks senikdimata teedel ja radadel.
Navigaatori ilmumise ajaks on 166tsa ja laulu saatel katamaraanil Nordea teele
ldinud Jaan Tdtte ja Marko Matvere tiim Toonart Radski juhtimisel.

Jah, onneks on meil meri vaba, et minna ja tulla. Vabadus aga toob
endaga kaasa vastutuse ja vastutada saab vaid see, kellel on tarkust ja
teadmisi. Tee tarkuse varasalvede juurde kulgeb teaduparast 1ibi raama-
tute. Seepdast alustamegi oma juubelinumbris uue raamaturubriigiga, kus
tuntud meremehed tutvustavad oma viimase aja lemmikraamatuid. Ehk
saab midagi korva taha panna?

Navigaatori poolt tdnan koiki, kes on aidanud meil viie aasta jooksul ajakirja
tehal

Soovin seitse jalga vett kiilu alla ka edaspidiseks!
Helen Raiend

212010 EEK -
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E MT Arikliendile Eesti firmade valik nr 1

Kvaliteetset heli tahavad kdik.
See on moistetav.

EMT on leviala arendusse investeerinud 2 korda rohkem kui konkurendid kokku.

Lisainfo emt.ee voi telefonil 123



OLI ERILINE PURJETAMISSUVI

2010 on Eesti sportpurjetamise jaoks olnud siindmusterikas aasta.
30 aasta moodumine Tallinna olimpiaregatist tdi koduvetesse
koguni kolm rahvusvahelist tiitlivoistlusregatti.

Tahtstindmuseks olid juunis peetud olimpiaklasside Laser Stan-
dard ja Laser Radial klasside lahtised Euroopa meistrivdistlused,
kus osales 236 vdistlejat 42 riigist. Pirita lahel sai purjetamas naha
paljusid maailma tippe, teiste seas olimpiavoitjat Paul Goodisoni,
mitmekordset maailmameistrit Tom Slingsby't, maailmameistrit
Sari Multalat. Eestlased pakkusid kodupublikule pinget ja réému

—ArgoVooremaa vottis oma senise tippmargina16. koha ning Karl-
Martin Rammo, kes lunastas oma esimesel tdiskasvanute EM-il
paasu kuldlaevastikku, teenis 37. koha. Hasti esinesid ka naised —
nii Anne-Mari Luik kui Anna Pohlak vditlesid valja kohad kuldfliidis.

Juulis peeti Lohusalus noorteklassiZoom8 maailmameistrivdistlu-
sed129voistlejaga kaheksastriigist, augustis vallutasid Pirita Melges
24 klassi maailmameistrivoistlused, millest votsid osa 79 paatkonda
18riigist. Ka neil tiitlivoistlustel hoidsid eestlased lippu korgel - Kristo
Ounap ja Georg Haud mahtusid Zoom8 EM-il esikiimnesse vastavalt
seitsmendaja kaheksanda kohaga, Melgestel saavutas Lenny mees-
kond koosseisus Tonu Toniste, Toomas Toniste, Ants Haavel, Maiki
Saaringja Andres Rohtla amatdoride arvestuses koguni teise koha.

Ollimpiapurjetamises rodmustas fanne ddede Marjaliisa ja Elise
Umbi seitsmes koht 470 klassi EM-ilt — nende karjaari seni parim
tulemus. Hooaega jaavad ilmestama ka Deniss Karpaki jarjekindel
esinemine MK-sarjas, kus saavutas kokkuvdttes1o. koha, ning Argo
Vooremaa kuues koht Hyeres'i MK-etapilt. Edu saatis eestlasi ka teistel
alustel. Surfi Formula klassis voitis Pohjamaade meistrivoistlused Mar-
tin Ervin. Noorematest purjetajatest nditasid potentsiaali Laser Radial
klassis noorte P6hjamaade meistriks tulnud Anna Pohlak ningZoom8
klassi EM-il esikiimnesse padsenud Ardo Hansalu, Kristo Ounap ja Kat-
linTammiste. Nikita Rom osales Singapuris toimunud esimestel noorte
olimpiamangudel, kus saavutas klassis Techno 29315. koha

Avamerepurjetamises oli taas edukas hooaeg kapten Mati
Sepal, kes juhtis oma meeskonna jahil Technonicol kullale nii X-41
klassi MM-il kuilegendaarsel Kieler Woche regatil. X-41 MM-i kon-
kurentsis kuulus ka pronks eestlastele —jahile Forte kapten Jaak
Jogi tudrimisel.

www.puri.ee

EESTI MEES UKSI UMBER MAAILMA

Tanavu juunisi3-meetrise Hanse 430 tuupijahiga Temptation Il imbermaailmareisile asu-
nud ettevotja Uku Randmaa plaanib esimese eestlasenalabida selle teekonna liksinda ehk
soolopurjetajana. Randmaa sonul ei ole tegemist tavaparase imbermaailmareisiga, mille
kaigus jargitakse traditsioonilisi liikumisteid ja mis on tavaliselt lihtsamad ning sajandite
jooksuljargi proovitud. “Kuna elu on lihike ja maailm suur, siis soovin kiilastada vaga eksoo-
tilisi paiku, kuhu tavaline inimene ei satu. Reeglina on need vaga tksikud ja omanaolised
saared. Usun, et nendesse kohtadesse ei satu tkski teine eestlane niipea sellisel moel”, raa-
kis ta Navigaatorile. Kogu teekonda ei labi ta siiski ihe soojaga vaid kaib paari kuu tagant
Eestis koduseid asju korrastamas.

Seni on Randmaa tee viinud Rootsi, Taani, Norra, Shetlandija Faari saarte kaudu Islan-
dile, kus ta kiilastas pohjapolaarjoone taga asuvat Grimsey saart. Teekonnal koges ta torme
Norra merel ja Atlandi ookeanil. Islandilt siirdus Randmaa lirimaale ning Navigaatori trik-
kimineku ajaks oli joudnud Inglismaa vetesse.

Edasiplaanib tasdita Prantsusmaale, Uletada Biskaia lahe ning jouda aastavahetuseks
Kanaarisaartele.

www.ukui.eu

6 | Navigaator




Authorised

Reseller

MacBook Pro

IM Arvutid

IM Arvutid mutgisalong. Endla 69/Keemia 4, Tallinn tel. 6105983 shop@imarvutid.ee E-R 9-18
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R Octopus. Foto Teet Malsroos / OL

SUPERJAHID EESTI VETES

Sel suvel kiilastasid Eestit mitmed superjahid. 10.juuli 6htul sbitis Tallinna
sadamasse sisse126-meetrine Octopus, tiks kolmest tarkvarafirma Micro-
soft kaasasutaja Paul Allenijahist, misasub maailma suurimate mootorjah-
tide pingereas tiheksandal kohal. Octopus on varustatud kahe helikopteri
jakaheallveelaevaga, laeval asuvad bassein, helistuudio ja korvpallivaljak.
Laeval tootab tdisajaga 60-liikmeline abipersonal.

Juulikuu 16pul randus Ruhnu saare Idhedal Jevgeni Svidlerile kuuluv 112
meetri pikkune luksusjaht Le Grand Bleu — varem Vene oligarhi Roman
AbramovitSi omanduses olnud jaht, mille vimane neli aastat tagasi sob-
rale kinkis. Pealtnagijate sonul viibis laeva pardal ka helde miljardarise, kes
ennejurmala lauluvdistluse Novaja Volna kiilastamist seal monusalt aega
veetis. Kahe kaatri, purjeka ja helikopteriga varustatud laev soitis edasi
pohja poole, sildudes Tallinna sadamas.

Koos Svidlerijahiga Le Grand Bleu peatus Tallinnas, kus Navigaatori kaa-
merasilm teda tabas, luksuslik rendijaht Senses, mis on samutivarustatud
kaatrite ja kopteriga. 59—meetrise Sensese nadalase kasutamise eest tuleb
vdlja kdia 2800 0oo krooni.

7.augustil aga joudis Tallinna reidile miljardar Roman AbramovitSienda laev,
115 meetri pikkune umbes 300 miljonit USA dollarit
maksev Pelorus. Maailmas suuruselt1s. kohalasuva
erajahi pardal on kaks helikopterit, mitu varupaati
jasellegaraazontais erinevaid “manguasju”, nai-
teksjetteja skuutreid. Luksusliku aluse pardal
elab kuni 46-liikmeline personal.

Pelorus peatus Tallinna lahel mitu ‘
paeva, enne kui suundus ule lahe Hel-
singisse ja sealt edasi Peterburisse,
kust soitis Taani vadinade kaudu

Norrasse ja seejdrel Islandile. ‘ ‘

| Navigaator

LeGrand Bleu

Senses Tallinna sadamas. Foto Tiit Lillipuu

Pelorus Tallinna lahel Foto: Kaarel Tigas / OL




UUS LEICA V-LUX 20
Briljantsed pildid

Leica V-LUX 20 ja Leica DC-Vario-Elmar 1:3.3-4.9 | 4.1-49.2 mm ASPH objektiiv

Ulimalt stiilne, suurepérase pildikvaliteediga Leica V-Lux 20 on ideaalne reisikaamera.Tdpsed automaat-
programmid, véimas 12x suumiulatus (25-300mm), HD-videovotte véimalus ja sisseehitatud GPS geo-info

salvestamiseks tagavad Sinu suurte hetkede jaadvustumise kodige silmatorkavamal moel.

Leica maaletooja: AS Fotoluks | vaata fotoluks.ee/leica
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VIIES TARTU EMA)OE FESTIVAL TIPNES
REKORDILISE VEEPARAADIGA

Sellel aastal 27.-28. augustil peetud Emajoe
Festival tahistas juba oma viiendat sunni-
paeva. Kuigi suur suvekuumus oli nendeks
paevadeks juba taandunud, toi festivalim-
elu Tartu linnasiidamesse Emajoe kallastele
kokku palju rahvast.

Avapadeva tdmbas kdima omanadolise ja
kaasakiskuva Svjata Vatra kontsert Atlan-
tise kai aares. Lodjal etendatud varjuteater
ja polevad skulptuurid vees pakkusid vaate-
mangu, millistiga paev kindlasti ei nae.

Festivali teise pdeva juhatas sisse tradit-
siooniline kalapulgivdistlus “"Heade votete
jogi". Hoolimata laupdevasest hommiku-
tunnistolid pttigihasardis 32 tiksikvoistlejat
ja seitse kalputgivoistkonda. Parima tule-
muse individuaalvdistusel saavutanud Mati
Banhard puidis kahe vdistlustunniga kokku
6,31kg kala.

Paev Emajdel jatkus avavee ujumisvoist-
lusega Emajoe karikale ja Eesti sdudmise
135. aastapdevale pihendatud sdudetippude
sprindivdistlusega. Voistluse voitsid valit-
sevad Uhepaadimeistrid Tonu Endrekson ja
Kaisa Pajusalu. Kaldal sai tutvuda erineva
veetehnika ja varustusega ning Joemessi
pakkumistega. Kuigi ilmataadil oli ka oma
ullatus festivali tarbeks suure vihmavalingu
naol, ei takistanud see sisult niigi marja vee-
urituse kulgu. Ohtu kulmineerus traditsioo-
nilise veeparaadiga, kus osales lahemalt ja
kaugemalt Emajde vesikonnast rekordarv —

140 veesoidukit.
i = ¥ www.tartu.ee

~ Fotod Valeri Parhomenko

| Navigaator

SOOMES SULETI VEETEEDE AMET

Soomes liideti kuus Transpordi- ja Kommunikatsiooniministeeriumialla kuuluvat ametit, sealhulgas Veeteede Amet
(Merenkulkulaitos), kaheks uueks tiksuseks — Transpordiametiks ja Transpordi Turvalisuse Ametiks. Viimane vastutab
laevade ja sadamarajatiste turvalisuse, lootsimise ning laevaliikluse ohutuse eest Soomes. Kontrollimised ja tilevaa-
tused peaksid tagama, et Soome vetes soitvad laevad ja neid teenindavad sadamad vastavad kehtestatud nuetele.

Transpordiameti llesandeks jaid laevaliikluse jalgimine, veel liiklejate vajaliku informatsiooniga varustamine,
raadioside tagamine jm.

Lisaks moodustati Meritaito Oy nime all riigiaktsiaselts, mille tegevusalaks on veeteede ja kanalite majan-
damine ja hooldamine, keskkonnakahjustuste ennetamise ja ohjamisega seotud llesanded, ehitus, projektee-
rimine ja ekspertiis, moodistustood ning muud veeteedele haldamisega seotud tlesanded.

Muudatuste eesmargiks oli ametite t606 efektiivsemaks muutmine, samuti majanduslikud kaalutlused.
www.merenkulku.fi



Imedhuke ja energia-
saastlik LED teler koos
seinakinnituseqa

Jarelmaksuga kuumakse 343,00 kr (21,92 €)
Periood 36 kuud / sissemakse 0,00 kr (0,00 €)

SAMSUNG

Samsung 32" LED televiisor UE32C4000

32" LED ekraan, Dolby Digital Plus ja Dolby
Pulse heli ststeem. Lisaks palju Uhenduspesasid.
Selle televiisoriga naete 5 digikanalit tasuta!

B i



PAADIUUDISED

UUED DRIVE BOATS SPORTLIKUD KAATRID
Sellel suvel tutvustasid Brunswick ja Inha Works Ltd thist uut kaubamarki
Drive Boats. Inha Works on Fiskarsi titarettevote, mille pohitegevus on Buster-
kaatrite valmistamine. Ka Drive-paatidel on Busteritega Uhiseid jooni, nimelt
istutatakse need paadid Busteri alusraami ehk keresse. Kiill aga on kogu sise-
mus senisest tdiesti erinev, sest kasutusel on klaasplast - ennekdike vabaaja
veetmiseks mdeldud paat otsustati teha voolujoonelisem ja ndgusam kui val-
davalt tooriistaks loodud Buster. Teistsugune on ka ujuvaine paigutus — see
ei ole parrastes nagu Busteril, vaid ujuvainega on kaetud kogu plastkorpuse
sisekllg. See tagab suureparase heliisolatsioonija paat on lainetel hiipates
hammastavalt vaikne.

Esialgu on saadaval kaks 5,6-meetrist mudelit: Drive Sport Console 56 ja
Drive Convertible 56, mis votavad pardale kuni seitse inimest. 40-sdlmelist kii-
rust arendavate kaatrite mootorivalik jaab vahemikku 75-125 hobujéudu.

Drive Sport Console 56 on kiire ja sportlik paat nii veespordi harrastamiseks
kui ka lihemateks retkedeks. Eriti suurde ja mugavasse panipaika keskkon-
soolis saab paigutada veesuusad, wakeboardivoi sootuks keskmisest suurema
grillikomplekt koos piknikukorviga.

Pohivarustusena pakutav hiidrauliline rool asub keskkonsoolivasakul pool.
Esmapilgul vaikepaadis vddrana tunduv lahendus on tegelikult daretult kaepa-
rane ja mugav. Vaga mugav on ka vdimalus tagapinki kolmes osas avada — kui
panipaigast midagivaja, ei pea kdik reisijad pusti kargama.

Pohivarustusest leiame pehmed istmed juhile ja kdrvalistujale ning padja-
komplektitagumisele pingile; sildumisel paadist valjumist hdlbustavad kérged
roostevaba reelingud vooris; kaks12V pistikupesa; automaatse pilsipumba, kon-
sooli ja istmete seisukatted, navigatsioonituled, ujumisredeli ja muu vajaliku.
Ning loomulikult vérratu alumiiniumkorpuse, mis lubab rahuliku sidamega
randuda kivisel rannal.

Drive Convertible 56 on ainulaadne ja mitmekdilgne crossover-paat, mille loo-
misel saadiinnustust sportlikest kabriolettautodest. Ja Drive Convertible suu-
dabki pakkuda vee peal seda, mida kuival maal pakuvad lahtised sportautod:
paat on kiire ja mugav.

Drive paatide looja disainer Ocke Mannerfelt, kes on projekteerinud mit-
meid vdidusdidupaate, nimetab Drive paate sportlikeks paatideks - nii nagu
me tdnavapildis ei nde voidusdiduautosid, vaid sportlikke autosid.

www.driveboats.com
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Princess V52

&
Princess V52

PRINCESS V52 AVARDAB SPORTJAHTIDE PIIRE

Septembris toimunud Southamptoni paadinditusel nai-
tas kaatritootja Princess esmakordselt rahvale oma uut
16,6-meetrist Princess V52. Esimest korda on V-klassi sport-
jaht saadaval suletud tekisalongiga, mis voimaldab seilamis-
hooaega pikendada.

Voolujooneline kuju tagab jahile koha V-klassi seeria
keskmes, andes samas marku dinaamilisest voimekusest ja
suureparasest sooritusest, mille kindlustavad kaks voimsat
mootorit. Jahi panevad liilkkuma V-ajamiga kaigukastide toel
tootavad elektroonilise stabiilsuskontrolliseadmega varus-
tatud propellerid. Niisugune seadistus vdimaldab madalamat
majutusruumi, mojutamata seejuures suureparaseid soi-
duomadusi ja kerget kasitsemist, mis on kujunenud V-klassi
kindlateks tunnusjoonteks.

V52 peatekk koosneb kahest eraldi meelelahutusalast,
ahtri pool olevast kokpitist, mis mahutab ka suurt U-kujulist
sooginurka ja kokkupandavat paikesetekki, ning suletud pea-

tekisalongist, mis jaab kolmeosalisest liuguksest ettepoole.

Kovakatus on roolikambri kohal elektriliselt avatav.

V52-lon kaks avarat kajutit —jahi keskosas kogu laiust hol-
mav omanikukajut ning teine, jahi eesosas olev suur kajut, mil-
les on rohkesti panipaiku, rohkem liilkumisruumivéimaldavad
kaaridena lahtikdivad asemed ning eraldi, taispikkuses dusi-
kabiiniga vannituba.

Tdissisustusega kamblsi kdrvale jadb elegantselt sisus-
tatud madalam salong, mis on mdeldud peatekist eraldiseis-
vaks meelelahutusruumiks, kuhu saabvajaduse korral tekitada
lisaasemed ootamatute kilaliste jaoks. Kui kiilalised jaavad
kauemaks, voib vajadusel alumise sédginurga kolmandaks
kilalistekajutiks imber korraldada.

www.princess-yachts.com




SCHMIDT

Tunnustatud koogid kogu maailmas
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UUS NIMBUS 27 NOVA S

Stockholmi paadinaitusel esitletud Nimbus 27 Nova S HT kujutab endast
kovakatuselist versiooni auhindu vditnud 27 Nova S-st (S on tuletatud
sonast sidewalk ehk kdnnitee). Kdvakatuseline versioon on suunatud pea-
miselt seilajaile, kes hindavad kaitstud ja mugavat pardaelu, olgu ilm, mil-
linetahes. Tanu suurele suplusplatvormiga ahtritekile on pardal lihtneringi
liilkuda ja mugav kummipaadija kalastustarvetega askeldada.

Kaatrisilmapaistvate omaduste hulka kuulub arvukalt uudseid lahendusi.
Konnitee-idee tagab selles suuruses kaatrile erakordse ruumikuse. Ehkki
Nova S HT on kdigest 8,1 meetrit pikk, mahutab see terve perekonna. Silma
torkab panipaikade rohkus.

Peakajuti esiossa on paigutatud suur V-kujuline magamisase ning
paremparda ahtripoolel on koiku, kuhu tuleb sisse pugeda. Lisaks on veel
suurtualettruum potijadusiga. Magamisasemeid eraldab vaike riidekapp.
Ja kokpiti all oleva s66ginurgast saab korraldada veel tihe aseme.

Kokpitti on mahutatud ka pliidist, kraanikausist ja kiilmikust koosnev
kambdus. Vasakparda adres olevat lauda imbritsevad diivanid, sellal kui
ahtritekile on paigutatud veel Uks diivan.

Rootsijahiseltsi keskkonnakomitee koos Sweboatija Rootsi Mereame-
tiga valis Nimbus 27 Nova S 2009. aastal “Parimaks keskkonnasaastlikuks
mootorkaatriks.

www.nimbus.se
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I NIMBUS TOOTAB NUUD ELEKTRIJOUL

Nimbus Boats tuli avalikkuse ette maailma esimese elektri
joul tootava kommertsturu jaoks mdeldud kaatriga. Nimbus
27 E-power on 8,2 meetrit pikk, seilamiskiiruseks 22 sélme ja
aku taislaadimiseks kulub 4 tundi. “Tdis paagi” hind: 5 eurot
ehk 78 krooni!

Elektrijoul tootava kaatriga tahab Nimbus olla teenaita-
jaiks keskkonnateadlikule kaatrite valjaarendamisele, ohver-
damata seejuures mugavusi voi sooritussuutlikkust, segitas
Nimbus Boats'i tegevdirektor Magnus Andersson.

Sooritussuutlikkus on ligilahedane fossiilkiitust kasutava-
tele kaatritele. Taie laengu juures suudab Nimbus 27 E-power
sdita kuni 20 meremiili vdi 37 kilomeetrit, juhul kui kiiruseks
on 22 sdlme. Tippkiiruseks on 27 s6lme. Akude kestvuseks on
arvestatud 3000 laadimist v6i enam kui 10 kasutusaastat.
Tootjate sonul voimaldab akude uus pdlvkond suutlikkust toe-
naoliselt kahekordistada.

Elektrijoul tootavad kaatrid ei paiska valja heitgaase ning hool-
dusvajaduski on madalam kui diiselmootorite puhul. Akud taituvad
3-faasilisest 400V/32 A pistikupesast laadides 3 tunniga ning neid
saab laadida ka harilikest 220V pistikupesadest 28 tunniga.

Andersson usub, et huvi elektri joul tootavate kaatrite
vastu on mdrkimisvaarne, ehkkikuna praeguseks pole tosiselt-
vOetavaid alternatiive olnud, sellekohased andmed puuduvad.

“Esialgselt on aluse hind 30 kuni 40 protsenti kdrgem kui
samavaarsetel diiselkaatritel, aga et kiituse- ja hoolduskulud
on palju madalamad, on Nimbus 27 E-power pikemas perspek-
tiivis kasulik ost ja pealekauba veel keskkonnasaastlik,” raakis
Andersson.

www.nimbus.se

UUS BAVARIA SPORT HT 38
Bavaria esitles Amsterdami paadinditusel HISWA oma uut
kaatrit Sport HT 38.

Uus Sport HT 38 on esimene kdvakatusega versioon ole-
masolevastinnovatiivsest Sport seeriast, millega Bavaria tuli
lagedale eelmise aasta sugisel, kuiilmavalgust nagi Sport 28.

Koikide kaatri-entusiastide rodmuks on nii tekist allpool
kui ka kokpitis samasugused mugavused nagu avatud versioo-
niski. Kokpit koos oma detailidega rohub taielikult mugavu-
sele ja ergonoomikale. Kaasreisijad voivad valida kajutitrepi
korvale jaava lisaistmejaroolipinni kdrval oleva mugava ergo-
noomilise kujuga pdikesetoolivahel. Kdvakatusega versioonil
onlameja oskuslikult valja méeldud panoraamaken. Avaneva
katuse eemaldamiseks piisab Gihest kiirest liigutusest.

Interjooris on voimalik valida kolme puidutooni ja 12 eri-
neva istmekombinatsiooni ja -materjali vahel. Tanu arvu-
katele kereakendele ja luukidele on kaater tulvil valgust.
Energiasaastlikud LED-valgustid kindlustavad mugava 6hk-
konna ka allpool tekki.

www.bavaria-yachtbau.com




Tallinna Jahtklubi
vaikelaevajuhi koolitus
algab taas jaanuaris.

Kreekas, Itaalias,
Horvaatias, Turgis,
Maltal, Prantsusmaal,
Kariibimere saartel,
Tais. uus

Eripakkumised enne 15.10
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Alpidesse, Andorrasse,
Bulgaariasse, uust
Skandinaaviasse.

Soodustused enne 15.10.
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Rahvusvaheline mess

Genoa 50. rahvusvaheline paadinditus
2.-10.0ktoober 2010 * Genoa, Itaalia
www.genoaboatshow.com

Pariisi 50. rahvusvaheline paadinéitus
4.-12.detsember 2010 ¢ Pariis, Prantsusmaa
www.salonnautiqueparis.com

Belgia paadinditus
12.-20.veebruar 2011 * Gent, Belgia
www.belgianboatshow.be

USA 31. purjepaadinditus
7.-1.0ktoober 2010 * Annapolis, USA
www.usboat.com

Saudi rahvusvaheline paadiniitus
8.-11.detsember 2010 ¢ Jeddah, Saudi Araabia
www.saudiboat.com

Seatec paadinaitus
16.-18.veebuar 2011 « Carrara, Itaalia
www.sea-tec.it

Kaplinna rahvusvaheline paadinaitus
8.-10.0ktoober 2010 ¢ Kaplinn, LAV
www.boatshow.co.za

Goa 7. rahvusvaheline paadinditus
10.-12.detsember 2010 * Goa, India
www.goaboatshow.biz

Miami rahvusvaheline paadinditus
17.-21.veebruar 2010 « Miami, USA
www.miamiboatshow.com

USA 39. mootorpaatide nditus
14.-17.0ktoober 2010 ¢ Annapolis, USA
www.usboat.com

World Yacht Racing Forum
14.-15.detsember 2010 ¢ Estoril, Portugal
www.worldyachtracingforum.com

Zagrebi 20. paadinditus
23.-27.veebruar 2011  Zagreb, Horvaatia
www.zv.hr/nautika

Ateena 32. rahvusvaheline paadinaitus
16.-24.0ktoober 2010 ¢ Ateena, Kreeka
www.athensboatshow.gr

Phuketi rahvusvaheline paadinditus
6.-9.jaanuar 2011 * Phuket, Taimaa
www.phuketboatshow.com

Tirgi 29. rahvusvaheline paadiniitus
20.-25.0ktoober 2010 ¢ Istanbul, Tlrgi
www.boatshow.com.tr

Londoni rahvusvaheline paadiniitus
7.-16.jaanuar 2011 * London, Suurbritannia
www.londonboatshow.com

Fort Lauderdale 51. rahvusvaheline paadinaitus
28.oktoober-1.november 2010

Fort Lauderdale, USA
www.showmanagement.com

Hanseboot 51. rahvusvaheline paadinditus
30.0ktoober-7.november 2010

Hamburg, Saksamaa

www.hanseboot.de

Barcelona 49. rahvusvaheline paadinditus
6.-14.november 2010 ¢ Barcelona, Hispaania
www.salonnautico.com

Skandinaavia 13. paadinditus
10.-14.november 2010 ¢ Stockholm, Rootsi
www.scandinavianboatshow.se

23. Merendusvarustuse mess METS
(superjahtide paviljoniga)

16.-18.november 2010 * Amsterdam, Holland
www.metstrade.com

Seattle paadiniitus
21.-29.jaanuar 2011 * Seattle, USA
www.seattleboatshow.com

Diisseldorfi paadinaitus
22.-30.jaanuar 201 « Diseldorf, Saksamaa
www.boot.de

Lissaboni paadinaitus
2.-6.veebruar 2011 ¢ Lissabon, Portugal
www.nauticampo.fil.pt

Goteborgi paadiniitus
4.-13.veebruar 2011 * Goteborg, Rootsi
www.batmassan.se

Melbourni 50. rahvusvaheline paadinaitus
4.-6.veebruar 2011 « Melbourne, Austraalia
www.biavic.com.au/melbourneboatshow

Helsingi rahvusvaheline paadinditus
11.-20.veebruar 2011 * Helsingi, Soome
www.venemessut.fi

AU 3. rahvusvaheline paadiniitus
23.-27.november 2010

Abu Dhabi, Araabia Uhendemiraadid
www.emiratesboatshow.com

BUMERANGE

VEHICLE REBUILDING
i |

Hollandi paadinditus
11.-16.veebruar 2011 » Leeuwarden, Holland
www.boot-holland.nl

Fredericia paadinditus
25.-27.veebruarja 3.-6.marts 201
Fredericia, Taani
www.boatshow.dk

Dubai19. rahvusvaheline paadinditus
1.-5.marts 2011 * Dubai, Araabia Emiraadid
www.boatshowdubai.com

Amsterdami paadinditus (HISWA)
1.-6.marts 2011 » Amsterdam, Holland
www.hiswarai.nl

Budapesti paadinaitus
3.-6.marts 2011 * Budapest, Ungari
www.boatshow.hu

Varssavi paadinaitus
3.-6.marts 2011 * Varssavi, Poola
www.wiatriwoda.pl

Jaapani paadiniitus
3.-6.marts 2011 * Yokohama, Jaapan
www.marine-jbia.or.jp

Stockholmi paadinaitus Allt for Sjon
5.-13.marts 2011 * Stockholm, Rootsi
www.alltforsjon.com

Madridi paadinditus
9.-13.marts 2011 * Madriid, Hispaania
www.salonnauticodemadrid.es

Norra paadinditus Sjeen for alle
18.-27.marts 2011 * Oslo, Norra
www.norboat.no

VIP reisibuss

Kui privaatne luksus on tdhtsam kui valine hiilgus.

Vdljast diskreetne vaoshoitud disainiga klassikaline
Ford Transit, salongis luksusjahilik interjoor ja
komfort néudlikule maitsele.

rebuilding@infoauto.ee
http://rebuilding.infoauto.ee




Garfield: © Paws. Koik digused on kaitstud.

GOODYEAR UltraCirip lce--

Parim lamellrehv pohjamaistes
talvistes tingimustes*

Teekontakti optimeerimiseks vélja to6tatud ActiveGripi tehnoloogial pdhinev naastudeta rehv on suurepéraste omadustega
isegi aarmuslikes talveoludes. Sellel pole teiste juhtivate talverehvidega vorreldes mitte Uksnes 8%* paremad
s6iduomadused, vaid naastudeta disaini tottu on sellega ka vaiksem ja mugavam séita. Hoolitseme teie eest, uuendades
tehnoloogiaid, et vdiksite keskenduda sbitmisele. www.goodyear.ee

e,
< TEST WESRLD { Acgg&&g(l}lg GOODyVEAR
INTERNATIONAL TESTING SERVICES Safety together

* Testides osales 3 konkureerivat tipptasemel rehvitootjat. Lumel ja jaél toimunud testi korraldas 2010. aasta jaanuaris Test World. Kasutatud rehvimd6t: 205/55R16 94T; auto: Ford Focus 2.0-liitrise bensiinimootoriga,
Ivalos, Soomes, raporti nr: TW20100032; kuival ja marjal teel testitud jaanuar 2010, Test World, rehvimd6t: 205/55R16 94T; auto: VW Golf 6 V2.0 TDI, Mirevalis, Prantsusmaal, raporti nr: TW20100032 ** Vorreldes 3
konkureeriva tipptasemel rehvitootja talverehvide keskmise tulemusega. Lumel ja jaél toimunud katse korraldas 2010. aasta jaanuaris Test World, rehvimd6t: 205/55R16 94T; auto: Ford Focus 2.0-liitrise bensiinimootoriga,
Ivalos, Soomes, raporti nr: TW20100032; kuival ja marjal teel testitud jaanuar 2010, Test World, rehvim&6t: 205/55R16 94T; auto: VW Golf 6 V2.0 TDI, Mirevalis, Prantsusmaal, raporti nr: TW20100032



NELJA TUHANDE MIILISE MEREREISI PAEVIK MEIE INTERNETILEHEL

www.ajakirinavigaator.ee

Navigaatori toimetusse laekus huvitav reisikiri, mis oma mahukuse tottu polnud véimalik ajakirja mahutada. Raatsi-

mata seda lihendada otsustasime avaldada reisijutu oma internetikdljel www.ajakirinavigaator.ee

Algaja purjetaja, kuid sorava jutuga kirjamehe sulest parit lugu raagib sellest, kuidas viis uhiuut 52-jalalist “Nauticat”
purjekat meritsi Soome laevatehasest Horvaatiasse Cresi saarele toimetati ja mida seejuures kogeti.

4037 meremiili ehk ligi 7500 kilomeetri pikkuse teekonna sisse jaab hulgaliselt seiklusi, palju dpetlikku ja huvitavat:
kuidas merehaigusest Ule saadi, kuidas Beauforti skaala tiheksanda tugevusega margitud tormituule kltsist sadamasse
pogeneti, Etna vulkaanilt alla veerev 6ine 25 s6lmeline tuul, kilkkumine peamasti otsas ning moismine, et Eesti vaikelae-
vajuhikursustel on toesti motet tahelepanelikult oppida, kokkupdrkamine teiste veesdidukitega ning madalikule sdidu
oht polegi nii ebareaalsed kui arvata voib, spinnakeriga purjetamine on aga tlimalt vahval

Turu linnast tanavu juunikuus alanud mereteekond kestis viis nadalat ja viis labi Kieli kanali, Hollandi, Suurbritannia,
Hispaania, Gibraltari, Tuneesia, Kreeka, Horvaatiasse.

Lugege ise aadressil www.ajakirinavigaator.ee
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Neile, kes hindavad toelist voimsust 42

Voimsad Flybridge mootorjahid ja V Class sportkaatrid

FLYBRIDGE MOOTORJAHID: 42 50 54 58 62 72MY 78MY 85MY 95MY 32M 40M V CLASS SPORTKAATRID: V42 V45 V52 V56 V58 V62 V72 V78 V85-S
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BALTI MEREKAATRID - www.paadid.ee FRIN_EESS

P&arnu mnt 232, Tallinn
Tel 671 0075 bmk(@paadid.ee www.princessyachts.com POWER - PRECISION - PASSION
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Auto keskmine kombineeritud kiitusekulu 7,4-9,11/100km. CO2 heitmed 193-239 g/km.

Saksa Auto Saksa Auto Kaks Aasta Auto Pluss

Tallinn, Mustamde tee 6 Tallinn, Peterburi tee 2D Tartu, Aardla 101
tel 622 2222 tel 680 8100 tel 680 3640



Maailma ddreni.
Ja sealt edasi. Touareg.

Uuenenud Volkswagen Touareg’iga void séita muretult
maailma ddreni vélja. Kui Sa ise sinna teed ei leia, juhatab

Sind kohale raadio-navisiisteem “RNS 850”.

Uhes void kindel olla - eelkiijast 200kg kergem, uue keskkonna-
sobraliku hiibriidajamiga Touareg garanteerib Sulle unikaalse
sdidumonu igal teel.

Suve Auto Linna Auto Viru Rahvaauto
Pérnu, Vélija tn.3 Viliandi, Tallinna tn 45 J&hvi, Narva mnt 143
tel 447 6100 tel 435 5347 tel 680 8210



Lembit Uustulnd “Merejutud” Varrak 2009

Olenviimased kaheksa aastat s6itnud merd koos
elukutseliste meremeestega, enamalt jaolt kala-
laeva kaptenitega —traalimeestega. Ohtused istu-
mised messiruumis peale reisijate maalesaatmist
onolnud Iéputult eriskummaliste janaeruga ldua-
luid paigast vaanavate lugude aeg.

Maolenvarasemaltalatimdelnud, et kustkohast
kill merenovelle kirjutavad kirjanikud oma ainest
votavad. Moned on kainud merel, teised on ilmselt
votnud nduks meremeestega koos kortsus istuda. Samal ajal tuleb tahele
panna, et meremehed on uldjoontes tdsised inimesed ja kortsilaiutamised
pole pooltki need lood, mida radgitakse ainult omade keskel. Sest need on
tosilood. Ja tdsilood on nii uskumatud, et neid maarottidele lildse ei radgitagi.
Need ei saa niikuinii midagi aru ja arvavad, et luiskelood puha.

Kuimavotsin katte kapten Lembit Uustulndi“Merejutud”ja olles lugenud
esimesed kaks ja pool lehekdilge, siis tundus, nagu istuksinjallegi kaljase Iris
messiruumis, stjuuard tdstab ette rammusat I6he-kooresuppijaviimasena
laskub tamburistallamehhaanik Arvo. Arvol on terane kuulmine, ta kuuleb
juba tles dekkiara pooleliolevaloo Maroko sadamas lossimisest ja lisab loole
omavarvikaid niansse, kuidas marokolasest paljasjalgne murjani-sadama-
poiss hooritas ja tantsis tekil tanki messingist korgi peal, mille mehhaanik
oli eelnevalt nii kdvasti kinni keeranud kui vahegi kannatas. Ja ennde imet,
mone aja parast oli murjan kadunud ja kiitusetanki messingist kork koos
temaga, mille ta oliometigi suutnud oma paljaste varvastega lahti keerata.

Tosijutt, kapten Uustulndi raamatus on kdik just tapselt niisugused juh-
tumised, nagu need merel tegelikult juhtuvad.

Nojatud teinekord vastu ahtripupi reelingut, vaatad varahommikust
roosatavat padikesetdusu ja voogavaid laineid jaimestad enda ette, kuidas
ometigi see hall tinane péhjamaa meri tundub nii usaldav, et votaks ja kon-
niks nagu Jeesuke lainete paal. Laevakass Lonninurrub vastu saartjahom-
mikuse pudrunijaab veel kolm tundiaega, seniaga voib juhtudaigasugseid
eriskummalisi ettevotmisi, millest laeva pootsman eijaksa ka kolme aasta
jooksul kdiki lugusid I6puni ara raakida, kuidas koik ikka tegelikult oli.

Tapselt nii olid ka asjalood “Merejuttudes” ja argu keegi arvaku, et seal
terakestiluiskamist ette tuleb.

Herkki Haldre
Purjejahi Kajsamoor kapten

22 | Navigaator

LOEB?

Navigaator palus kolmel merega seotud tuntud inimesel
raakida mereraamatust, mis neid mingil moel on koitnud
ja mida nad ka Navigaatori lugejale soovitaksid.

“PyccKHe MoOpeIIaBaTe/H

Ivan Kruzenshtern “IlepBoe poccHii-
CKOe IVIaBaHHe BOKPyT CBeTa*

Ostsin asjasel Moskvas kaigul kaks raa-
matut — Arbati raamatumaja antik-
variaadist monograafia “Pycckue
MopeIiaBaTenu” ehk “Vene meresdit-
jad" (1953) ja kuulsa ilmaranduri Nikolai
Rorechi muuseumist Ivan Kruzenshterni
“IlepBOe POCCHICKOE II/IABAHHE BOKPYT
cBeta” ehk "Venelaste esimene imbermaailmareis” (2010). Mélemad raa-
matud ostsin tegelikult laevadel NadeZda ja Neva Vene lipu esmakordselt
(1803-06) imber maailma viinud Adam Johan von Krusensterni parast.
Molemad raamatud onvaga tahelepanuvaarsed (ja hammastavalt kallid).
Oma reisikirjad ilmutas Krusenstern aastail 1809-12 nii saksa kui vene
keeles. Vene akadeemiline merendusajalugu, nimetatud monograafia
kaasa arvatud, on Krusensterni hinnanud kui tht olulisimat teerajajat.
Vene keeles on“1803,1804, 1805 ja1806 aastatel laevadega Nadezda ja
Neva toimunud imbermaailmareis” nudd ilmunud neljal korral. 1950. aas-
tal avaldati nad kaasajastatud ortograafiaga ja olulisel maaral lihenda-
tult, 2007 tehti tollest valjaandest kordustriikk ning nitd siis on reisikiri
taas venekeelse lugeja ees (tiraaz 4100), vaga rikkalikult ning osaliselt ka
varvipiltidega illustreeritud. Miinusena olgu siiski margitud, et puuduvad
asjalikud kommentaarid ja selgitavjarelsdna.

Mone aasta eest, kui tahistati 200 aasta moddumist Krusensterni-Lis-
janski reisist labis vene ajalooteaduse marurahvuslikku tiiba tugev varin
—avastati, et Krusenstern pole ikkagi paris venelane. Siis pltti eduka mere-
retke suuremat au sokutada Juri Lisjanskile, kes oli Krusensterni poolt kaasa
seilama kutsutud ja olireisi valtel Neva kapten. Kuigi Krusenstern ise rohu-
tab, etreisil osalesid peale liksikute erandite vaid vene meremehed ja tead-
lased, oli kolmandik Nadezda meeskonnast baltisakslased, teiste hulgas
tanastele eestlastelegi hasti tuntud Otto von Kotzebue ja Fabian Gottlieb
von Bellingshausen. Seda kurvem on, et Krusensterni reisikirja pole siiani
eesti keeles valjaantud. Onikka habi kiill - ka eestlaste merendusteadvust
oluliselt mdjutanud mehe elutddd pole meie keeles olemaski. Onneks on

olemas kindel plaan see habi maha pesta.

Tiit Pruuli
Umbermaailmapurjeka Lennuk madrus1999-2001



RAHVUSVAHELISED

vaikelaevajuhtide ja
jetijuhtide kursused

ULE KOGU EESTI

Vali sobiv aeg ja koht meie kursuste
hulgast ning omanda meresdiduks
vajalikud teadmised-oskused meie
kogenud lektorite juhendamisel.

Selle siigise kursused Tallinnas,
Tartus, Viljandis ja Mustvees.

Kusi tapsemalt

Tule ja opi viikelaevajuhiks! N tl: 608 041

shialik kool mobiil: 5151120

SOt OO_IJ[US~ e-post: info@meresoitja.ee
praktiline meresoidudope

rahvusvaheline juhitunnistus Vaata lisaks: www.meresoitja.ee

Jargmine koolitus juba sel siigisel!
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Pohjalike teadmistega turvaliselt merele! 3 Y\Aereso ('9&

Groovrider OU Tel 504 3130; 5648 3199, info@paadiluba.ce, www.paadiluba.ee

Laurence Bergreen
"Ule maailma serva” Tdnapdev

Praegu on raamatupoodides saada vor-
reldamatult rohkem haid raamatuid kui
selajal, mil minaveel noorolin. Kasjouan
need labilugeda, eitea, sest kirjutatakse
rohkem kui lugeda jouab. Aeg-ajalt jaab
ikka nappujasilma moni huvitav raamat
ning tks nendest on “Ule maailma serva”. Raamat jutustab por-
tugaallasest nimega Magalhades, kes kais nii Atlandi kui Vaiksel
ookeanil ning lletas esimesena ookeani, labides kdiki meridiaane.

“Ule maailma serva” ei ole jutustusimemeestest, vaid ekspedit-
sioonil osalenu paevik, kirjutatud inimese poolt, kes kdike seda

Korraldame kursuseid vaikelaevajuhtidele

pealt nagi. Jamulle tundub, et ta kirjeldas seda vaga objektiivselt,

olles kriitiline kdigi suhtes. Kursuse maksumus 6100 EEK
Minule kui meremehele oli eriti huvitav ja ponev lugeda, kuidas
toona suutsid meremehed absoluutselt véimatutes ilmastiku-ja Jérgmise kursuse algus 1. november 2010
navigatsioonitingimustes ellujaada ning viia laevad labi kitsustest, ~ . . .
hoofustestja to?mi dect. J g Joulusoodustus -20% ja koolitus sisaldab
Raamatus oli nii inimlikku kui puhtprofessionaalset Iahenemist. esmakordselt raadioside sertifikaati
Soovitan seda lugeda nii meremeestel kui mittemeremeestel. Ja
loomulikult ajaloohuvilistel. REGISTREERUMINE:

tel. 613 5588 « e-post emkoi1@online.ee « www.emra.ee
Tarmo Kouts

Meremees, viitseadmiral

EESTI MEREAKADEEMIA
ESTONIAN MARITIME ACADEMY
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QUO VA
. VOLVO
PENTA?

e

DIS?

Navigaator kusitles juhtiva paadimootorite
tootja Volvo Penta Euroopa haru juhti
Stefan Carssonit, kes raakis, et keskkonna-
saastlik ja okonoomne IPS susteem on

osutunud ulimenukaks ning samavaarseid
uuendusi on Volvo Pentalt loota ka tulevikus.

—

TEKSTVIKTOR SIILATS FOTOD VOLVO PENTA, NIMBUS

M Hr Carlsson, rddkige palun oma karjda-
rist Volvo Pentas. Kuidas sattusite Rootsi
paadimootoritoostusesse?

Olen tootanud Volvo Grupi erinevates osa-
kondades juba lisna pikka aega. Nii administ-
ratsioonis, Volvo Parts varuosades kui Volvo
Trucks veoautode poole peal. Enamuse sellest
ajast siiski paadimootoritootjas Volvo Penta,
kus olen olnud viimased kuus aastat Euroopa
haru president.

M Kas paadisoit on Rootsis populaarne?
Rootsi rannajoon on vaga pikk ning rootsla-
sed oma rohkem kui miljoni paadiga tosine
mererahvas. Paatide arv elaniku kohta on
Rootsis ks kdrgemaid maailmas.

Veesdit on rootslaste seas kindlasti tiheks
populaarsemaks vaba aja veetmise voimalu-
seks, millest annavad tunnistust igal hooajal
Gihaenamjaenam Ulerahvastatud jahisadamad.

M Kas Teile endale meeldib paadiga séita?
Jah, vaga. Mulle meeldivad paevased sdidud

ning muidugi homaaride puuk stgisel.

24 | Navigaator

N Milline paat Teil endal on?
Mul on Nimbus 250R, mis onvarustatud Volvo
Penta D4-300 mootoriga.

B Mainekate Storebro kaatrite tootmine
algas Rootsis tdnu Eesti paadipogenikele.
Kas Eesti toibub 5o0-aastasest Noukogude
okupatsioonist, mil paadid olid keelatud?
Naeme Eestis, mida me peame Volvo Penta
jaoks peaaegu et koduturuks, kindlat kasvu-
potentsiaali. See ei kehti mitte ainult 16busdi-
dulaevanduse, vaid ka muu laevanduse kohta.
Hiljuti s6lmisime lepingu Rootsi rannavalvega
nende uut tltpi merepaastealuse IPS slistee-
miga varustamiseks. Seda laeva ehitatakse
Eestilaevatehases Baltic Workboats.

W Milliseid ponevaid kohti soovitak-
site Navigaatori lugejatel oma paadiga
kiilastada?

Rootsisaarestik pakub tanu huvitavale maas-
tikule veesditjatele ainulaadseid elamusi.
Mina isiklikult veedan suurema osa oma ajast
Rootsilaanerannikul, kuid idaranniku saares-
tik on sama kaunis.

MW Paate voib varustada erinevate toot-
jate mootoritega. Miks peaksid paadiost-
jad ja -tootjad valima Volvo Penta?

Nad peaksid valima Volvo Penta, kui keskkon-
nasaastliku, kvaliteetse, joulise ja tookindla
mootori, mis avab ukse maailma parimale
teenindusele ja edasimuljate vorgustikule.

H Volvo Penta tdhistas kolm aastat tagasi
oma1oo-aastast juubelit, millised on olnud
1abi aegade need Volvo Penta poolt vilja-
tootatud innovaatilised tooted ja tehnilised
lahendused, mis on kujundanud paadit66s-
tuse nagu?

Kdige olulisemad Volvo Penta uuendused
on Aquamatic veojalg, vastupidi poorlevad
soukruvid “Duoprop” ja muidugi meie Inbo-
ard Performance System (IPS).

M Kirjeldage revolutsioonilistIPS tehnoloogiat?
See on lihtne ja geniaalne. Hetkest, mil
soukruvi asetseb veojalast eespool saab ta
tootada tdiesti podristevabas vees, mis voi-
maldab IPS'il pakkuda enneolematut kasute-
gurit vorreldes tavaliste Ulekannetega.




H Millist kasu saavad IPS-ist paadiehita-

jajad ja -kasutajad?

Paadikasutajate jaoks vaheneb oluliselt klitu-
sekulu - 30% ja mdnedel juhtudel kuni 50%.
Samal ajal paraneb to6kindlus, mugavus ja
tekib rohkem ruumi pardal. Sildumine muu-
tub tanu juhtkangile (joystick'ile) palju liht-
samaks. Paadiehitajate eeliseks on naditeks
drastiliselt vahenenud paigaldamise aeg. Siin
on toesti kdigi osapoolte jaoks kasud sees.

H Milline on olnud klientide vastuvott IPS-ile?
Muljetavaldav. Oleme seda juba esimese viie
aastajooksul mitinud rohkem kuito ooo thikut.

B Mida uus DPS (Dynamic Positioning
System) tehnoloogia endast kujutab?
See on GPS-il pohinev funktsioon, misvoimal-
dab lukustada oma paadi asukoha merel.

H Volvo on rohutanud, et koige olulise-
maks omaduseks tema toodete juures on
ja jaab turvalisus. Milles seisneb paadi-
mootorite turvalisus?

Meresdidus tahendab turvalisus tookind-

imbus 250R

Volvo Penta IPS mootor

lust-seeagaon lks Volvo Penta mootorite
pdhiomadusi.

H Milline on Volvo Penta tulevikunidge-
mus? Milliste uute toodetega lillatate
paadimaailma ldhitulevikus?

Maailmas kasvab keskkonnateadlikkus
ning see sobib suureparaselt Volvo Pen-
tale, sest me oleme keskkonnasaastlikuse
poolest mootoritootjate seas esirinnas.
Oma uue IPS slisteemiga saame heitgaa-
side koguseid markimisvaarselt vahendada
ja see on kasuks nii keskkonnale kui 6ko-
noomsusele.

Revolutsioon, mis toimub elektroonikas,
annab meile vdimaluse arendada uusi tooteid,
mis lisab paadielule uusimootmeid. Vaadake
nditeks meie D3/D4/D6 mootoreid. Vana dii-
selmootorite suits ja I6hn on ldinud. Heitme-
kogused ja miratase on palju madalamad. Ja
joudlus on fantastiline! Midagi sellist poleks
olnud véimalikilma elektroonikaja kaasaegse
tehnoloogiata.

Joystick juhtkangja Dynamic Positioning
System on teised head naited toodetest, mis

on voimalikud ainult tanu elektroonikale ja

te ndete palju sellist ka tulevikus.

B Aga mis siis, kui elektroonika alt veab?
Me ndeme kdvasti vaeva, et vahendada
rikete tekkimise voimalusi miinimumini.
Iga klient saab meid nendes joupingutustes
aidatajargides meie teenindus- ja hooldusju-
hiseid. Kuivaatamata sellele peaks mootoris
rike tekkima on loomulikult vaja professio-
naalset abi, mida me saame pakkuda labi
meie Ulemaailmse edasimujate vorgu.

H Milline on Teie unistuste paat?
Unistuste paation raske valida kui sind imb-
ritseb nii palju hdid paate. Minu ja Volvo
Penta jaoks on voimalus varustada iha suu-
remaid laevu veelgi suurema véimsusega IPS-
idega toeliselt ponev ja me naeme moningaid
suureparaseid voimalusi mitmetes erineva-
tes valdkondades. Uheks heaks nditeks on
edusammud, mida oleme praegu tegemas
Ameerikas sportkalastuseks mdeldud paa-
tide turul. Uus Spencer 74, kolme IPS 1200-
ga. See on fantastiline paat!
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TUULETROLL
KAJSAMOOR
AANEMERE
AINETES

1939.aastal Haugesundis, Norras ehitatud
ajaloolise kuunari Kajsamoor (norra k. Tuuletroll
—toim.) reeder ja kapten Herkki Haldre raagib
suvistest sditudest oma uue laevaga. See
kaesoleva aasta maikuus Eestisse joudnud ehe
puulaev oli sdja ajal Inglise merevae kasutuses,
peale sdda vedas kaupa Lofootidele pohja-Norras
ning 1990. aastatel teqi turistidele I6busoite
Hispaanias. Viimased 10 aastat enne uue
omaniku katte joudmist on laev olnud Lubecki
muuseumsadama eksponaat ning dppepurjekas.

;--_I:r---l-_-
: *ﬂiii?
) Spany
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TEKSTHERKKIHALDRE FOTOD HERKKI HALDRE,
TANEL LAAN, URMAS TUBERG, ERAKOGU

Ma olen suurtel merefestivalidel korduvalt kai-
nud, kuid mitte kunagi varem osalejana, oma
laevaga. Tallinnas toimub tosine laevaliikluse
korraldamine juba siis, kui teine laev on pea-
aegu vaevalt silmapiirilt ndha — Rostockis ja
Kielis saalisid sajad (!) suured, suuremad, vdi-
kesed ja pisikesed alused selliselt, et vendrid
oleks tulnud kogu aeg viljas hoida.

Tosi, Rostocki festivalil oli ka kaks kok-
kuporget, meiegi padsesime napilt, kui itks
rootsi kolmemastiline (ja meist ligikaudu
100 tonni suurem) alus meile kitsas Warnowi
faarvaatris ootamatult ette keeras. Jirgmine
hetk ndgime, kuidas kolme laeva jagu meist
eespool ajas iiks hollandlane jarsku kiilje ette

- selgus, et mingid hullud svertpaadimehed
olid talle pukspriidi alla kinni sditnud ja 1ak-
sid keset tiheda liiklusega laevateed timber.
See on tosine navigeerimistrenn ja merekoo-
lis 6petatav ohutu lahknemise jutt sobib sel-
listes tingimustes ainult klassiruumi. Aga
pole viga, meie reisid liksid 6nnelikult ja
ohutult korda, ning 150-tonnine Kajsamoor
on selle suve mereretkedelt 6nnelikult tagasi
Tallinna jéudnud, olles ahtri taha jatnud
iile 3000 meremiili soolast vett. Igal reisil
oli kaasas kirev ja lobus seltskond purjeta-
mishuvilisi.

KEVADISTEST TEGEMISTEST

Alustasin tanavu 6ige varakult - aprilli algu-
ses votsime ette esimese merereisi Taanist,
Svendborgist Tallinna. Ilmad olid kaunis
kiilmad, lahtise sillaga soites saad aru, kui
paikapidav on iitelus: pole olemas halba ilma,
saab olla ainult ebasobiv réivastus.

Selle varakevadise reisi ajal kogesin
ka “vene karu” hirmu — sditsime Gotlandis
ladne poolt NO kursiga laevateest westis, 66
oli selge, nahtavus hea, radar niitas meist 8
miili kaugusel laevateel sbitvaid kaubalaevu
ilusasti, kuid samas paistsid tiiiirpoordis
kursil mingid tuled. Radaekraanil pole selle
koha peal midagi. Hommikuhahetuses

ENNE LOPEB PORGUS TULI
KUI PUULAEVAS TOO!

hakkas silm pikksilmas nigema suurt plat-
vormi ja selle iimber 5 sojaka viljandgemi-
sega laeva. Radar hakkas sellest kogumist
ebaselget kujutist andma alles 2-miilise dis-
tantsi pealt. See on vdga ebaharilik kogemus
ja kuulu jargi pidid venelased umbes sinna-
kantirajama Nordstreami pumbajaama. Eba-
meeldiv moéelda, kui satud sellise seltskonna
peale tihedas udus voi rajuse tormiga. Ja kui
sobraliku gaasijuhtme rajamisel kasutatakse
stealth-tehnoloogiat (radaritele, sonaritele
jm. jilgimisseadmetele nahtamatuks muu-
tev tehnoloogia — toim.), siis tekib kiisimus,
kui “sébralik” see iiritus siis 6igupoolest on?

Igal juhul meie purjetasime joudsalt
edasi ja esimese peatuse olime sunnitud
tegema Hiiumaal, Lehtmal. Kiitusetankid
olid tiihjad, laines vottis masin 6hku sisse
ja tanki pohjast ka sodi. Lehtmal tankisime,
puhastasime filtreid ja GO-bussi tublid
Kirdla mehhaanikud olid meile abiks. Sus-
anne, saksa bioloog ja endine hiilgeuurija oli
hullult vaimustuses Lehtma sadama akva-
tooriumis uudishimulikult ringiujuvatest ja
puristavatest hiiljestest. Lidne-Euroopas on
see miljoni-euro vaatepilt. Selle varakevadise
reisi vaimsust hoidsid aga tileval Tartu lod-
jaseltsilised, kellel karm merekogemus kiill
saamata jdi, kuid ega meri ei peagi alati karm
olema. Merelummus on need hetked merega
kahekesi, kuikallas kaugel ja sa tunned, kui-
das sinu alus 16ikab usaldavalt pohjala halli
tinase mere voogusid.

KIELER WOCHE

Juuni alguses andsime Tallinna Kalasada-
mast otsad pikale reisile, kokku 6 nadalat.
Esimesele etapile Tallinnast Suursadamasse,
Hiiumaale oli meile kogunenud 3o reisijat, 8
jalgratast ja 2 mootorratast. Eelmise paeva
ummik oli aga veel nii rank, tuult ka paras-
jagu — ja muidugi otse silmaauku, et laines
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VANALAEV

Vanalaevade protest musta lipu all
Musta lipu kampaania on Eestis
tundmatu laevanduslik moiste, kuid
Ladne-Euroopas on see tana liigagi
aktuaalne. Koik algas sellest, et Taa-
nis laks 6 aastat tagasi pohja ajaloo-
line purjelaev ja viis endaga kaasa neli
inimest, nende hulgas kapteni tutar.
Taani veeteede ametis oli ame-
tisseastunud just uus juhtkond. Leiti,
et nende vanade laevade tehnilist
seisukorda tuleb hakata rangemalt
kontrollima, eriti mis puudutab rei-
sijatevedu. Selle peale hakkasid Taani
reederid nurisema, et miks nende
elu tehakse nii raskeks, kuid naaber-
riikide Saksa, Hollandi ja Rootsi lae-
vad kaivad Taani sadamates, votavad
peale reisijaid ja nduded on palju lee-
bemad. Selle peale teatas Taani vee-
teedeamet, etuued nduded kehtivad
Taanisadamates ka teistele laevadele.
Hada on nimelt selles, et vanad
laevad ei saa olemuslikult vastata
kaasaaegsetele reisijateveo ndue-
tele —alustades sellest, et laev (puu-
laev) peab esitama Gienduse selle
kohta, et on ehitatud tulekindlatest
materjalidest (sic!). Taani ametnike
sellise otsuse peale korraldas Brus-
seli juures asuv Euroopa Merekul-
tuuripdrandi organistasioon (EMH)
Taani sadamate vastu 19.septembril
2009 boikoti - boikotis osales tle 400
musta lippu kandva laeva, kes bloke-
erisid Taani sadamaid mere poolt ja
maa poolt blokeerisid sadamaid laev-
nikele sdbralikud rekkamehed. Sellele
omakorda vastuseks keelustas Taani
valitsus Saksa, Hollandi ja Rootsi
ajaloolistele laevadele maksuvaba
kiituse mutgi. Ootan jargmist raundi
pdnevusega ja senikaua satin ka meie
laevale tulevaks aastaks musta lipu
valmis. [Muide, seda musta lippu kan-
takse pukspriidiall.]
Herkki Haldre
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masinaga téotades tostis meie 3-meetrise
siivisega alusel aeg-ajalt vindi veest vilja.
Paldiskis pidime tegema hadatapupeatuse,
et moned ndost eriti rohelised reisiseltsilised
kaldale paigutada. Enamik seltskonda jatkas
siiski tublisti teekonda ja Suursadamasse
joudes oli lusti ja nalja nabani. Uks Paldiskis
deserteerunud tsiklimees tuli meile Suur-
sadamasse vastu otsi votma, arvas, et iga
mees peaks ikka oma liistude juurde jadma
ja tsiklimees ei peaks mitte merele kippuma.
Agaloodan, et Siim ei ole eluks ajaks merest
eemale peletatud ja jargmine kord (ehk vihe
rahulikuma ilmaga) kannatab jille proovida.

Muhumaal Kuivastus oli tahtis iiritus -
Kajsamoor tegi purjesditu Muhu Uisuseltsi
tegemiste kaasaaitajatele. Heategeva iiritu-
sega kogutud raha liks Uisuseltsi toetuseks
ja Kajsamoor jitkas teekonda, pardal ankur
uisudllega. See on niiiid juba peaaegu sama-
sugune lugu, nagu need hirmkallid ja ili-
peened hdrrasrahva napsid, mida veetakse
laevadega m66da maailma meresid ringi, et
nad ikka kaunikesti vaadis kiiljelt-kiiljele kee-
ratud saaksid ja seeldbi parema meki oman-
daksid. Meie uisudllega liks aga sedasi, et me
eilasknud talliiga kaua laagerduda ja seeldbi
hirmakalliks muutuda, vaid tiihjendasime
ankrut s6idu aegas ikka mehe mo66tu mooda.

Kieler Woche on iiks suuremaid Euroopa

F o o

s

merefestivale, mida vdisavad igal aastal sada-
kond suurt ajaloolist purjelaeva. Lisaks kiim-
mekond aurulaeva, mis to6tavad kivisoega.
Meie laeva mehhaanik Arne kiis iihe auru-
laeva peal siitt viskamas ja proovimas, mil-
line on endisaegse masinamehe tunne.
Niitidsest me kutsume teda donkermaniks
(tanklaeva masinameeskonna liige, kes jal-
gib vedellasti pumpamist ja hooldab mahu-
teid — toim.).

Selleks, et sellist suur merefestivali kir-
jeldada, sobib koige paremini viljend: lind
ei mahu ka mitte mastimetsa ja taglase
vahelt 14bi lendama. Pakkusin enne Kieli-
soitu Tallinna linnavalitsusele, et Eesti laev
voiks tiritusel Tallinna linna huvides midagi
korraldada, kuid hansalinn Tallinn osales
ametlikult hansalinn Kieli megaiiritusel vaid
marginaalselt. Seda iillatavam oli avastada
suur telk sinimustvalge lipu ja suure kirjaga

“Tallinn” keset linnavaljakut. Saadaval Saku
olu, korva ja silma réomustasid Eesti muu-
sikud ja kunstnikud. Selgus, et selline Eesti

“saatkond” elab Kielis iga-aastaselt oma ise-
seisvat elu — nii meiegi.

Tegime siis festivali lopudhtul tohutu ilu-
tulestiku ajallaeval Eesti 6htu regilauludega,
mida laeval viibivad reisipileti ostnud saks-
lased tohutult imeks panid, milline segane
laulujoru 6htuprogrammi on liilitatud.



TEISED SUVISED SOIDUD

Eestivanalaevade kultuuridessant koos Tartu
lodja, viikingilaev Turmi, kuunar Blue Siri-
use ja jahta Runbjarniga naabersadamatesse
kulges ponevate ettevotmiste kaudu.

Saime teiste dessantnikega kokku Ahve-
namaal Degerby sadamas. Meie tubli vaba-
tahtlik Aleksei otsustas minna “konni veest
pddstma” — ta ei saanud kuidagi aru, kuidas
viikingilaeva seltskond saab niiviisi hakkama
lageda taeva all, ei kajutit, kambust ega kalju-
nitlaevas. Aleksei tegi ettepaneku vaesekesed
meie laeva pardale votta kuiva kitte, kuuma
ja toitvat putru koht tdis so6ta. Aga konnad
lahevad parast padstmist ikkagi vette tagasi.
Berliinist parit vabatahtlik voimlemisopetaja
Sebastian jallegi oli vaimustuses lodjaseltsi-
liste tuleteatrist, kuid leidis siiski, et selline
hipilik eluviis on eemalt jalgimiseks vahva,
kuid kui see seltskond meile pardale tuleb, siis
see on liig mis liig. Sellele vastuseks korralda-
sime Ahvenamaa saarestikus spontaanse kal-
jase-lodja-viikigilaeva ujumispeatuse, mille
kidigus sooritati Kajsamoori praamseili raa-
nokast 16 meetri korguselt vettehiippeid.

Augustikuise Rostocki-Karlskrona reisi ilm-
selt olulisemaks marksonaks on asumine digel
ajal diges kohas, kuiarvestada Eestit kiilastanud
torme, mis kirikutorne ja katuseid riiiistasid.

Sellel reisil olid meil vabatahtlikeks

MERELUMMUS ON NEED
HETKED MEREGA KAHEKESI,
KUI' KALLAS KAUGEL JA
SATUNNED, KUIDAS SINU
ALUS LOIKAB USALDAVALT
POHJALA HALLI TINASE
MERE VOOGUSID.

meeskonnaliikmeteks kaasas iimbermaail-
mapurjetaja Hillar, saksa firma heaks tootav
esimest-korda-elus-merel Kaia, raadioinsener
Aleksei, lodjasepp Heiki koos oma sepipajaga ja
koolipoistest jungmanid Mihkel, Tanel, Andre
ja Genert. Need viimased said meie tubli esimese
tiitirimehe Markuse kde all selgeks hulga mere-
mehetarkusi ja reisilopus, kui tegime pdike Lao-
kiila merelaagri laste juurde, said jungmanid
omaealisi 6petada juba nagu vanad merekarud.

Tuleva aasta soitudest tuleb tihele panna
Tallinn 2011 ja Turku 2011 igasuguseid ponevaid
iritusi. Votame heameelega pardale vabataht-
likke meeskonnaliikmeid. Talv on ees ja tasub
meeles pidada ilusat titelust - enne lopeb por-
gus tuli kui puulaevas t66! Seega - kes tahab
tuleval aastal Kajsamoori purjetusretkedest
osavotta, pange tihele —iiks pdev purjetamist
suvel vordub kolme pdeva t66ga talvel.
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lgatks meist inkab elult pisut enamat, selleparast on uus Ford S-MAX
varustatud Ford ECOnetic tehnoloogiaga. 2,0-litrine EcoBoost STCi
mootor koos PowerShift jdullekandega pakub kuni 20% paremat
kUtusekulu ja 20% rohkem vbimsust, nii et oled alati grupist ees.

Uus FordS-MAX Feel the difference

www.ford.ee

Keskmine kiitusekulu 5,7 — 8,2 /100 km
CO,-paast 1562 - 191 g/km L —
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TEKSTJAFOTOD UKU RANDMAA

03.07.2010

Shetlandi saartelt Fadri saartele

100% H,0. Point of Fethaland jaRamna Rocks jdid
minust nuld seljataha. Véimsad asjad, mida uha-
vad tuhanded lained, mis paiskuvad kurjalt urise-
des kiimnete meetrite kdrgusele. Ja tulevad uued
jauuedlained, porkuvad ja purustavad kildhaaval
seda, mida Jumal j6i kord oma armus voi vihas.
Minu ees on Pohja Atlandi ookean ja Norra meri.
Foroyar (Faari saared), Stromao, Torhshavan.
Olen jatkuvalt lainete lummuses. Need on nii
suured. TOesti suured. Inglaste ilmaennustuse
kodulehelt vaatasin et neli-viis meetrit. Mast on
22 meetrit. 18 meetrit jadb nagu laineorus olles
veel naha. Nutd aga jahi ahtris istudes kaovad
Shetlandi maemassiivid lainete taha.

Skaarides paistis mones kohas nii palju kalu
olevat, et kajakad ei viitsinud sukelduda, vaid
votsid ujudes enda imber olevaid. Osad neist ei
suutnud enam lennata, kuna olid ennast nii tais
soonud. Nagu... inimesed.

Jaht teeb mdnusat kuuesdlmelist kiirust.
Oige oleks suigatada, et 60sel naksis olla, aga
vOi see uni tuleb kaskimise peale.

Tegin rehknuti, et kuna ma sditsin tana
saarte vahel, imber saarestiku pohjatipu, laks
mu teekond 14 miili pikemaks. Ei kahetse! See oli
tore taganttuul ja ilus séit. Usun, et ajalist kao-
tust ei olnud, kuna imber Idunaotsa minnes
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oleks olnud 20 miili vastutuult.

Sudaool laksin korra alla suigatama. Esimest
korda selle reisi juures julgesin. Kedagi ei olnud
Umberringi ja tekil oli nii kilm. Arkasin selle
peale et jaht lendas. Seda kutsutakse glissee-
rimiseks, kui paat sdidab laine peal tuulest kii-
remini. Nagu ndelatult olin pusti, kajutist valjas
jatagakatt juba kroodi soot jargiantud. Palju ei
tohi, kuna niigi purjelatid on vastu staake! Jarg-
mise sammuga olin roolis ja votsin stand by maha.

Oosel oli tuul kdvasti tdusnud. Ja lained! Lai-
ned olid hiiglaslikud! Nagu Ldunaeesti kuppel-
maastik. Kohati ei julgenud neid vaadatagi, nii
suured olid nad! Rehvisin kroodi. Jalle oli teise
rehvi s6lm ise lahti tulnud. Mine vdi kursus-
tele! Niisiis kolm. Hiljem selgus et kolmas rehv
oli vagagi dige. Ka foka kogusin poolessaati
rulli peale ja jaht kihutas ikka seitsme s6lmega,
suurtes lainetes teed tehes. Miilid vahenesid, aga
aeglaselt. Mitte et hoovus vastu oleks, aga taht-
sinjuba kuskil olla... lihtsalt ollaja mitte voidelda.

Uritasin magada, aga lained kaisid tile kokpiti
ja ma sain mitu laksakat krae vahele. Riided labi-
nisti marjad. Tegin pesa uksepaku juurde sodgilaua
alla. Seal sain suruda ennastkinni, et kokpitist valja
ei lendaks. Siiski tarkas minus kohusetunne auto-
maadi ees ja ma vahetasin ta valja. Soita roolis ja
hoida pidevalt (ihe kaega ennast pusti, jalgadega
kaasa mangides votab paris labi.

Paar tundi vahis, siis pool tundi vaba. Nii ma
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seal vditlesin. Samas kiirus oli ju hea ja kdige
tahtsam... diges suunas. Kuni Faari saarteni
vdlja. Ilmajoomata, ilma sédmata. Millal siitia ja
juua, kui pead hoidma ennast ja jahtivertikaalis
voivahemalt so kraadi selle lahedal! Kuni saares-
tiku alguseni, siis tuli selja tagant vaga kuri pilv.
Maailm vajus selle pilve sisse ja tuul tugevnes
veelgi. Laine oli suur, ntitid veel jarsk ja tihe. Tiri-
sinfoka sisse. Kuskilt oli ta katkilainud! Mdtlesin,
et kas on veel maailmas rahulikku kohta minu
jaoksvoiolenjuba Krakenijuures hingekirja pan-
dud ja pean elu 16puni voitlema ja mooda maa-
ilma meresid sditma..

Siiski sain ennast sadamasoppi ja kenasti
naabrite kdrvale pargitud. Tegin mdnusa prae
jakobisin tekialla. Dusialla ei saanud, kuna vesi
soojeneb mootoriga sdites ja minul oli mootori
tunde null.

Killonikka hea olla kui kdik su imber ei mélla!

04.07.2010

Fdari saared

Eile kuilastas mu jahti toll. Kuna oleme Shengeni
lepingu liilkmed, siis jai see tore mees minu ja pabe-
ritega rahule. Kuna mul oli Vanaga jutuajamine
pooleli kusisin, kas temagi viskit soovib? Tema
vastasausalt, et muidu kiill, aga praegu on tdoaeg.
Uuris muidugi igat tuba ja kusis sdbralikke, aga
uurivaid kisimusi. Uks oli, miks ma tksinda sdi-
dan. Vastasin, et mulle meeldib ja et ma olen hull.



Labi udu paistmas Islandi esimesed kaljud
B Y

Ohtul tuli politseijakuna maeiole Inglismaalt,
mis ei ole Shengenis, jdi temagi minu paberitega
rahule. Kuna parasjagu noopisin lahti dlle, kisi-
sin, et ega ta ei sooviks? Vastus oli, et soovib kiill,
aga tooajal ei saa. Mulle see vastus meeldis. Vaa-
tas muidugiigasse ruumi, etimmigrante eioleks.
Kisis, et miks ma Uiksinda s6idan? Sama vastus.

Hommikul aga tuli tolli neljaliikmeline bri-
gaad, kellest tiks oli narkokoer nimega Tsam ja
puistamine algas. Koer oli kdige targem. Tegi
omatiirujanagi, etsiit uut doosieisaa, laks valja
ootama. Ametnikud jatkasid kdva tunni. Aeg-
ajalt esitasid kusimusi, nagu miks ma lksinda
sdidan ja kas mul on tuttavaid Islandil. Lopptu-
lemus oli muidugi, et minu jaht on taiesti nar-
kovaba ja mina seadusekuulekas. Nad arvasid,
et narkootikumid vdivad olla peidetud ka valja-
poole. Soovitasin kontrollida.

Neiltsain ka teada, et paris kindlalt pole neid
saari kulastanud tkski jaht, mis on Eestist parit.
Aga lippu nad tundsid. Ju koolis ikka petatakse
vOi midagi.

05.07.2010

Fadri saared

Tundub et uus madal on tulemas. Uldse kaib elu

siintsliklonitejargi. Madalate vahesid kutsutakse

akendeks. Nende ajal kaib siis sditmine pohimaottel,

kes hiljaks jaab, saab litaka silmade vahele merel.
Muuhulgas suhtlesintanaka kohalikega. Utlevad,
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et muidugi, meil on oma riik. Kuulume ainult Taani
alla. Aga ilma toetuste stisteemita ei saaks paris
hakkama, kunaelu onsiin niipalju kallim. Nii et Taani
papid, kohige kdbinat, et teil on kusagil parapdrgus
nii ilus saar. Nafta pumpamisega teenite tagasi.

Kui homme peaks saama foka tagasi, no
ttleme Idunaks, siis sdidan siin saarte vahel ja
lahen saarestiku kdige pdhjapoolsemasse sada-
masse, et seal juba valmis olla uueks hiippeks.
Kui ei oleks kallite laste ndagemise ja kaisutamise
igatsust, utleks, eteluonvagailus.

11.07.2010

Telefoniarve eelmise kuu eest oli 3,6 tuhat krooni.
Ei saa Utelda, et purjetamine vaga odav oleks!

Tegelikult ega siin muu peale ei kulugi. Ah jaa —
purje remont ja dlivahetus olid vaga kallid. Vist.
Ega ma suurt sotti ei saa, kuna igal maal on oma
raha ja oma kurss. Mis nad jahuvad eurost. Mina
siiani eurodega maksta pole saanud. Rootsisoma
raha. Taanisomaraha, augud sees. Inglismaal oma
naelad. Faarisaartel maksisjalle Taanikroon. Islan-
dil on omaraha. Ohtusddgi eest kiisiti 1600 raha.

14.07.2010
Island

Suksu astub ménusa galopiga gennakeri all. Kii-
rus viis-kuus s6lme. Tuul ka kuus meetrit sekundis.
Kurss endiselt Laande. 102 miiliveel Loodenurgani.
Sealt esimese sadamani Bolungarvik veel ca 30
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miili. Nii et saan nautida polaarpaeva 24 tundi.
Reykjavik jaab kursile. Kui ilma vahekegi jagub,
tahaks kahe nadala parast Pohja-lirimaal olla.
Siiani olen olnud ilma poolest sulavdi sees.

Mind hammastab laevade, aga eriti jahtide
vahesus selles kandis. lirlased olid ainukesed,
keda mul on 6nnestunud kohata kogu selle aja
jooksul kdigis nendes neljas sadamas. Kajaiing-
laste orgunnitud regatt millegiparastara. Arvan,
et rahapuudusel. Usun, et see maailmanurk ei
meelita oma karmiiluga kedagi siia.

Eriti inimtuhi. Lausa asustamata on Loode-
nurk, kuhumahommikupoole 66d loodan jéuda.
See onvastu Groonimaad, kuhu kaib kilm arkti-
line hoovus. Ka praegu on mul koik riided seljas,
mis vahegi mahuvad. Gro6nimaa, muide, peaks
sealtilusailma korral paistma. Omal praegu kiill
huvi puudub. Ka ei tea tapseid jaaolusid. Tahaks
juba sooja. Inimene on ikka imelik olevus kull -
tahabjust seda, mida parasjagu eiole. Ka Island
onvaga suur lahmakas maad. Kaardi pealt vaa-
dates hindasin teda vaiksemaks. 8oo kilomeetrit
Uhtepidija 800 teistpidi. Kust tulimul see mote
Umbertema sdita? Vota nliud tagantjarele kinni.

16.07.2010

Island

Eilne paev Ioppes nagu oli plaanitud. Talkaf-
jordur on suurte maemassivide Idpus, vaike,
sobralik kalurikiilake. Himmastav, kuidas
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Grimsy — kaljune saaretiikk asub Polaarjoonel Pohja-Atlandija Norra mere eraldusjoonel

siin kliima muutub! Merel oli tuul 13 meetrit
sekundis koos varske lainega. Siin vaikus ja
rahu. Paike paistab. Ohtul kaisin kohalikus
soogikohas s6omas ja suhtlemas. Baaripidaja
olivanem naisterahvas. Teda aitas poeg, kes
ehitas terassi ja poja viis last, kes tekitasid
Umberringi segadust. Nende kohta Utles baa-
ripidaja poeg, et kindlat naist tal ei ole, aga lap-
sed tulevad koik igal suvel tema juurde. Nii nad
siis sebisid ja toimetasid seal.

Ise votsin traditsioonilise kala-kartulipudru
juustuga, dlle ja kohaliku Grdinapsu. Kala roh-
kem kui kartulit. Kala saab juigasuguse plekiti-
kigaveesttdmmataladnalt, aga katsu siin kivide
vahel kartulit kasvatada!

Seda putru voib sila nii soojalt kui paar
paeva seisnult. Paaripidaja poeg utles, et tema
sai seda nooruses slitia alati ainult seisnuna,
sest vana tulialati enne dra stitia, kui uut tehti.
Kuidagi maistetav. Uldse on Island mdnusalt
vaene maa. Suurimaks omaparaks on see, et
sellel maal ei ole s6javage. Taani alt paases ara
1944. Nildset iseseisvust on neil raske hoida,
kuna majanduskriis raputabigast kandist. Rda-
gitimingist kahest kutist, kes rahvusliku panga
rahad tuutu panid. Soovitati, et paari kilomeetri
kaugusel onlooduslik geiser kus voib mineraal-
vee sees sulistada, aga olin ju kaks paeva soi-
dus olnud javagavasinud. Unemati kutsus mind
endajuurde.
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18.07.2010

Reykjavik, Island

Naaberlaeva pealt, kes teeb tellimise pealereise,
pakuti suitsukala. Paris tugeva, natuke morkja
suitsu maitsega. Kiisimus, millega siin suitseta-
takse? Pole ju leppa ega kadakat... Natuke mandi,
et leegi llesse saab, aga muidu... lamba sitaga.
No Gelge, et pole eksootika.

22.07.2010
Islandilt lirimaale
660 miili jarjepanu Pohja Atlandil on minu jaoks
suur vdljakutse. See ei ole Kanaaridelt Assoori-
dele ja sealt pakstaagis Kariibidele. Kuigi mul sel-
les suhetes kogemus puudub. Seesiin on koht, kus
olen ndinud kahe nadala jooksul ainult nelja jahti
soitmas. Samas, mis seal ikka. Purjeid saab votta
vahemaks, saab uldse dra votta. Purjetada saab
agaainulttuulega, nii et tuul on purjetajaabimees.
Prognoos lubab 20 meetrit sekundis, ainult kolma-
paeva 60sel 25 meetrit sekundis. Tuleb teha digeid
otsuseid. Seda kiill. Seni kuniasjad funkavad eiole
suuri probleeme. Asjade purunemise pohjused
onainult vales kasitsemises voi valedes otsustes,
ehksiis kdik minus endas kinni. Ehk siis pean olema
terane. See on uiks pohjusi, miks ma mere peal ei
joo. Olutkiill mdnikord, aga ei midagi enamat.
Hulleim, mis siin juhtuda saab, on poordi taha
sattumine. Seda peab kartmaja ma kardangi. Jah,
egamulkoguaegrihmukaiill peal eiole. Tegelikult ei

saagiolla. Kui Gksinda sdidad, siis tegutsemise kii-
rusvoibollamadrava tahtsusega. Pead lahendama
valupunktid kiirestiara, muidu voib tekkida sellest
maaramatu hulk hullemaid asju. Paastevestist ja
paasterongast kasu ei nae, kuna pole kedagi, kes
neid viskaks voi tiriks. Ainultise ja ainult.

23.07.2010
Islandilt lirimaale
Eile ujus mooda hulk delfiine. Need olid mustad ja
suuremad, kuiIslandil nahtud. Omavahelvigista-
desjahullates. Nagu vallatud koolipoisid koduteel.
Tana avastasin ahtrist kala. Esimese ehma-
tusega arvasin, et see ongi see meriuss, mida
vennad Valterid kartsid paadi peale ronivat.
Tegelikult oli seeiminapaga saatjakala, kesimeb
ennast suurema eluka kilge ja kulgeb niimoodi
pikkivahemaid. Mul on tks selline kodus akvaa-
riumis. Motlesin, et kougin tavalja. Laksin kahva
jareleagatagasitullesolitajuba kadund. Ehk lei-
dis parema kaaslase. Loodame, et talle mu poh-
jamdurk ei maitsenud.
Selle etapi jooksul ei Uihtegi laeva. Olen ikka
vaga maailma aarel kull!

21.09.2010.
Bristoli laht

P&ev tdis toredat rassimist. Ohtuks joudsin Bris-
toli lahte. Jdin siia samasele nurgapeale reidile.
Linna sadamasse ei hakanud minema. Kuigi oli



tous ja sisse oleks saanud. Siin on nimelt nii, et
paadid saavad ainult korge veega sadamasse.
Kui vesi alanema hakkab, pannakse varavad
kinni, et sadamas veetaset hoida. Valja saab
jalle siis kui tdus on.

Tundub, et kohalikud lapsed kaivad koolis ka
tousu ja moodnajargi.

22.09.2010.
Paev algas raskelt. Siiski merele masain. Kuima
oma ankrukohast nina valja pistsin, sain suurte
lainete kaest vastu hambaid. Nimelt suur Atlandi
ookean tulebssiia juba sisse. Siin aga hoovus ajab
ta pusti. Mdlemad on tigedad ja purelevad. Korra
motlesinisegitagasi minna, aga siiskiotsustasin,
et tagasiminek on halb mark. Nii masiis hakkasin
vastu seda jama kriissama.

Lahima sadamani on 6o miili. Tuul theksa
meetrit. Kroot teises rehvis. Laine I1di aegajalt tle
kokpiti. Midagi meeldivat seal ei olnud. Kui ma
olin mitu tundi juba jonninud ja kallas ikka veel
paistis, tekkis lootusetuse tunne. Motlesin isegi
tagasi minna. Siiskilopuks arvasin, et kuion ette
voetud, tuleb teha lopuni. Korraks tuliisegi paike
valja. Olgu 6eldud, et kolm pdeva tagasi saadud
ilmateade lubas ju 6htuks neli-viis palli. See on
paris korralik torm. Nii ma siis kangutasin ja
kangutasin. Korra tuli suur parv delfiinegi mulle
appi. Hullasid ja mangisid jahiga, kuni kadusid.
Ohtu saabudes tuli mul plaanidesse korrektuure
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Reykjaviki sadam

teha. Kaugem sadam dra unustada ja votta kurss
lahema sadama poole, kuhu sai lamedas tiht-
tuules minna. Kiirus kohe poole suurem! Kaardi
jargi paistis suur sadam olevat. Vaatasin tousu-
maoona tabelit. Vaga kakrass! Kella kuuest korg-
vesi. Hea sisse minna. Veel parasjagu valge ka.

Soitsingi ilusa hooga. Vaatan, kuhu silduda
saab ja... algab kahtlus. Enne ju vaatasin tabe-
list, et kdrgvee ja madala vee vahe on ligi kiimme
meetrit! Siin aga stigavust naitab neli. Kui praegu
on korgvesi, siis... madala veega on sadamju veest
tiihivoikuidas? Pole kellegi kaest kiisida ka! Uuesti
vdlja. Seal on Uiks laev. Laeva peal mees. Klsin tema
kaest. Temavastab, etjah, sadamlaheb mddnaga
veest tUhjaks. Kui tahad, mine reidile ankrule.
Kusin, milline onilmaennustus? Tema, etvaga halb

- neli-viis palli! Esimese hooga laksingi valja. Laine
kais lahe peale. Métlesin, et millised ellujaamise
kursused siin veel tormiga tulevad!

Ei, sees peab variant olema. Uuesti laeva-
mehe juurde, et kas ta on ndus aitama mind
kai kilge haalamises. Tema, et muidugi. Nii ma
soitsingi peatdnavaaarsesse kaisse ja hakkasin
jahti kinnitama. Mote selline, et kui vesi sada-
mastaralaheb, siis jaht jaab omaenda kiilu peale
seisma, toetudes kaile. Eks loodusjoud proovisid
mu usku kangutada - hakkas lahinal vihma kal-
lama. Motlesin, et kas maailmas oleks ménda
kindlustusseltsi, kes praegu votaks kindlustus-
lepingule alla kirjutada? Kohalikud taadid puud-

inimohvriteta. Majad jaid mitmekimnemeetrise vulkaanilise tuha alla
[ & &b

sid Opetada... aga sain hakkama. Vesi langes ja
jaht jai kiilu peale. Tegelikult ka rooli peale ja
see teeb natuke murelikuks. Parast baarist tul-
les kontrollisin pohja ja tsingid ka le. Nuud siis
ristselitivoodis. Homme on varakult aratus. Vesi
tuleb sadamasse tagasi kell kuus.

23.09.2010.

Kolme ajal 66sel laks uni ara. Hakkasin muret-
sema, et mis saab, kui sedasi rooli peale toe-
tumine murrab baaleri ara... Muretsesin ja
muretsesin. Kellegi kaest ei ole kiisida, omaljdlle
eiole sellist kogemust. Vaatama ka ei julgenud
minna - akki olen viimane piisk karikas ja minu
tottu kaldub jaht veel rohkem tahapoole. Nii ma
siis muretsesin ja muretsesin, kuni Unemati mind
uuesti maha murdis. Arkasin selle peale, et vesi
hakkas kiilu limpsima. Hammastav, kuiergud on
jahi peal meeled! Jdin veel voodisse korv kikkis
kuulama. Varsti aga tundsin, kuidas tdusulaine
jahi ujuma tostis. Nild laksin rooli vaatama ja
otsi tsekkama. Koik oli korras. Selle jahmerdami-
sega oli ainult Uks vendrikate vastu kivist kalda-
seina ribadeks rebenenud. Vana venderise oli ka
lai nagu pannkook, aga vastu pidas! Ajas uuesti
ennast pungi nagu poleks midagi olnudki.

Tegin kohvivee soojaks ja minema! Naljakas
tunne on sdita jahiga seal, kus alles tund aega
tagasiinimesed kaisid krabisid taga ajamas. Ime-
lik ja voimas on see looduse vark!
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TALLINNA JAHTKLUBI |
_100-AASTASEST AJALOOST *~

Talllnnajahtl<lub| juhatuseliige Arvet Tetsmann votab kokku klubi1oo tegutsemisaastat.

TEKST ARVET TETSMANN FOTOD TONU KITS,
GERT KELU, MIHKEL MARIPUU / PM, OTT KALLAS

Esimene Eesti jahtklubi oli 1988. aastal asuta-
tud algul Haapsalus, hiljem pohiliselt Tallinnas
tegutsenud Eestimaa Merejahtklubi, kus juht-
rolli mangisid kohalikud méisnikud ja aadlikud.
8. septembril 1910. aastal tulid hdrra
Harry Schroderi algatusel kokku Tallinna
kaupmehed Heinrich Badendick, Friedrich
Badendick, Julius Aberg, Leonhard Karfeldt,
Otto Bachmann ja Albert Schenk ning kapten
Attemann, kes otsustasid asutada Tallinna
Jahtklubi, mille tilesanne pidi olema “meri-
spordi arendamine mitte iiksnes purje-, vaid
ka mootorjahtide abil”. See samm astuti pea-
miselt sel pohjusel, et Eestimaa Merejahtklu-
bisse kaupmehi ja muud “kodanlist elementi”
heal meelel vastu ei voetud. Samal koosoleku
voeti vastu ka loodava klubi pohikiri, mis esi-
tati kinnitamiseks kuberner Korostevitsile,
kes selle 3. martsil 1911. aastal ka kinnitas.

TORMAKAD ALGUSAASTAD

Vastaval tollastele nouetele on pohikiri koos-
tatud nii vene kui ka saksa keeles. Pohikirja
jargi tuli lipu ja miitsimargi kavandid kin-
nitada Peterburis To6stus-Kaubandusmi-
nisteeriumis, kuhu need ka kohe toimetati
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ja jdadi peatset vastust ootama. Kui méodu-
nud oli juba aasta, aga Peterburist polnud
mingit vastust tulnud, otsustati appi votta
tutvused. Kommodoor Badendick posrdus
Tallinnas Marienburgis (Maarjamadel) elava
krahv Orlov-Davodovi poole ettepanekuga
saada valitud Tallinna Jahtklubi auliikmeks.
Krahv, kes oli juba Eestimaa Merejahtklubi
liige, soostus ettepanekuga. Tanu krahvile,
kes kasutas oma sidemeid Peterburis, hakka-
sid ka Tallinna Jahtklubi asjad liikuma. Aht-
rilipu kavand kinnitati 1912. aasta 5. aprillil
jamiitsimargi kavand 17. aprillil.

Niitid, kui klubil oli kinnitatud pohikiri ja
siimboolika, algas hoogne tegevus.

Klubiliikmetele kuuluvad kolm purjejahti
ja viis mootorpaati said seisukoha Tallinna
sadamas uue sadamasilla dares, samuti klu-
biruumi endises tollivalve majas.Selle maja
kohta leidub huvitav tihelepanek ajakirja
Laevandus ja kalandus 1926. aasta esimeses
numbris ilmunud artiklis “Monda Tallinna
sadama minevikust”.

Autor kirjutab: “Umbes 50 aastat tagasi
ehitati Louna muulile tollivalve hoone (praegu
Tallinna Jahtklubi hoone), kus asus ka laevade
jarelevaataja oma kantseleiga. Uks purjekas on

mingil dpardusel séitnud oma kliiverpoomiga
otsekohe aknast sisse, kuslaevade jirelevaataja
laua ddres kirjutanud. See olnud surmani hir-
munud; parast seda pole enam tolliametnikud
seal asunud.” Selles majas tegutses klubi kuni
1940. aastani, mil uus voim klubi likvideeris.

Kuidas arenes klubielu jirgmistel aasta-
tel, saame teada Balti Purjetamisliidu selle-
aegseid aastaraamatuid sirvides. Esimene
lipuheiskamine toimus 17. juunil 1912. aas-
tal. Klubis oli siis 92 liiget ja 8 alust. Hooajal
tehti 127 vdljasoitu. Alustati laevajuhtide
kursustega. Jairgmisel aastal tegevus elavnes:
liikmete arv kasvas 141, laevastik suurenes
itheksa aluse vorra. Esmakordselt korraldati
klubisisesed regatid nii purjejahtidele kui ka
mootorpaatidele. Osaleti Tallinna Madala
purjetamisvoistlustel. Alustati pikemate
kaugesoitudega, kdidi nii Helsingis kui ka
Hangos. Tallinna sadamas saadi alaliseks
kasutamiseks 40 jooksvat siilda (umbes 8o
meetrit) kaid idamuuli Idunapoolses otsas.

Suurte plaanidega astuti ka1914. aastasse.
Muuhulgas otsustati idamuulil iiiiritavale tol-
livalve majale ehitada uus maja. Klubielust
saame ettekujutuse, kui vaatame selleagset
klubi tegevuskava:



1914. aasta

27. aprill lipu heiskamine

18. mai paadi- ja jahijuhtide eksamid

1.juuni paadi ja jahijuhtide eksamid

13. juuni osalemine Tallinna Nddala Regatil

15. juuni klubi véljaséit koos daamidega Aegna
saarele

29. juuni klubi purjeregatt ja kaluripaatide regatt
20. juuli klubi mootorpaatide regatta

10. august paadi- ja jahijuhtide eksam

31. august Itaalia 66 Pirita kloostris

14. september 4. aastapdeva pidu

28. september lipu langetamine
detsemberjoulupuu koos iillatustega

1915. aasta

Jaanuar vdljasoit troskadel Valdekusse koos
daamidega

Veebruar maskiball

Marts tildkoosolek

Klubiohtud suvel neljapdeviti, talvel kolmapaeviti
Navigatsioonioppused suvel teisipdeviti, talvel
kolmapaeviti.

Koéik need ilusad plaanid 16i segi alanud soda.
Suvehooaeg tuli lopetada ennetdhtaegselt.
Klubi litkmete nimekirjast kustutati Saksa
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riigi alamad, samuti keelati saksa keele kasu-
tamine klubi asjaajamises. Paljud klubiliik-
med voeti sdjavakke. Samal ajal tekkisid ka
rahalised raskused. Kéik see viis lopuks klubi
tegevuse katkemiseni. Viimane selle perioodi
juhatuse koosoleku protokoll kannab 1916.
aasta 6. martsi kuupdeva.

Tegevust saadi jatkata paari aasta pdrast,
kui 6. mail1918. aastal andsid selleks loa Saksa
okupatsioonmivéimud - tingimusel, et klubi
asjaajamises kasutatakse taas saksa keelt.

Jargnevatel aastatel kasvas klubi liikmes-
kond eriti hoogsalt, seda mitte ainult merest ja
meresdidust huvitunud inimeste arvel. Alus-
tati jalle omavaheliste voistlustega ning sol-
miti esimesed sidemed Soome purjetajatega,
sealhulgas jahtklubiga Suomalainen Pursi-
seura. Need sidemes katkesid, kui voimud Tal-
linna Jahtklubi 1940. aastal likvideerisid.

MUUTUSTE TUULTES
Murranguliseks aastaks klubi tegevuses sai
1924. aasta, kui voeti vastu uus pohikiri ja
kodukord, mille tagajirjel enamik senistest
litkmetest klubist vilja astus.

Jargnevatel aastatel arenes klubi iga aas-
taga ja sai Eesti juhtivaks klubiks. Tallinna

- — 5 -ﬁ
_ Tallinna@jahtkiubi eelmise sajandi alguses.
" —— L -

JAECTKLUBI

letlinna Jahtklubi esimene
ommodoor Heinrich Badendick

Jahtklubi eestvedamisel loodi 1930. aastal Eesti
Jahtklubide Liit, mille presidendiks valiti Tal-
linna Jahtklubi kommodoor August Peet.

Oma kolmekiimnendasse tegevusaastasse
astus Tallinna Jahtklubi lootusega, et olene-
mata puhkenud sojast saab klubi edasi tegut-
seda. Nii iitles kommodoor Friedrich Tofer
eessonas klubi 1940. aasta aastaraamatule:

“Tdnavu tditub 30 aastat Tallinna Jahtklubi asu-
tamisest. Tallinna Jahtklubi imber on koondu-
nud eesti rahvusliku motteviisiga sportlased,
tanu kelle visadusele klubi on tousnud Eesti
lippu kandvate jahtklubide esirinda. Kuigi klubi
30. juubeliaasta langeb segasele s6jaajale, kus
sportlikuks ldbikdimiseks rahvusvahelises ula-
tuses on vahe lootusi, ei tohi meie jadda loiuks
oma tegutsemises, vaid peame seda visamalt
hoidma juba saavutatud taset, et vabamatel
aegadel jalle vaarikalt esineda.”

Kahjuks ei liinud need soovid tédide. 1940.
aastal voimu haaranute itheks esimeseks iiles-
andeks sai “kodanlike seltside ja tthingute
likvideerimine”. Muidugi kuulusid likvidee-
ritavate hulka ka meie jahtklubid. Lopetati
ka Tallinna Jahtklubi tegevus. Klubi vallas-
vara jagati laiali, jahtide kasutamine keelati.
Huvitav on lugeda likvideerijate koostatud
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dokumenti riiistamisest alles jadnud vahese
vara jagamise kohta.Sealt selgub, et alustu-
seks suurendati klubi litkmeskonda kdsukorras
tooliste ja komnoortega. Edasi otsustati klubi
ithendada Eestimaa Merejahtklubiga ja valida
sellele uutele voimudele sobiv juhatus. Senis-
tele klubiliikmetele tehti ettepanek “kinkida”
oma alused klubile, kus need pidid olema koigi
litkmete kasutada. Ettepanekuga olevat soos-
tunud iile 9o protsendi jahiomanikest.

Soja puhkedes piiiiti osa jahte evakuee-
rida Noukogude Liidu tagalasse, mis suuresti
kiill ebadnnestus. Suurem osa jahtidest jai
vedelema Tallinna sadama kaile. Palju klubi
liikmeid represseriti, nende seas ka ekskom-
modoorid August Peet ja Aleksander Puhk.
Sama tegevus jatkus ka parast Eesti taasoku-
peerimist 1944. aastal. Kokku represseeriti
Tallinna Jahtklubi liitkmeskonnast umbes
40 protsenti. Sama suureks voib hinnata ka
laande pagenute ja sojas langenute hulka.

Kohalejdanud klubiliikmetest tegeles hiljem
voimaluste piires purjetamisega kiimmekond
inimest. Tuntumad neist olid Aarne Aavik, Paul
Butte, Feliks Parre, Juhan Raane, Rein Kumari,
Nikolai Tsutselov ja Nikolai Veksin. Viimane
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arreteeriti 951. aastal ja surivangilaagris. Kurb
saatus sai osaks ka enamikule jahtidest, mis ela-
sid kiill iile s6ja, kuid mida sadamas paiknenud
sojavielased kiitteks kasutasid: algul hévisid
jahikelgud, hiljem osaliselt ka jahid. Uht-teist
onnestus siiski ka pddsta ja hiljem taastada.
Purjetajad, keda eespool mainisin, jatkasid
vdoimaluste piires oma tegevust uute voimude
loodud Vabariiklikus Jahtklubis. Sellega oli
Tallinna Jahtklubi tegevus loppenud, seda ligi
viiekiimneks aastaks.

JAHTKLUBI TULEB TAASTADA!

Ajal, mil Néukogude Liidus hakkasid puhuma
perestroikatuuled, tekkis voimaluska Tallinna
Jahtklubi taastamiseks. Selle iirituse eestvedaja,
taastatud klubi esimene kommodoor Otto-Sven
Raud meenutab: “1987. aasta septembris asu-
sin to6le TOPi sadama iilemana ja samal ajal
ka ENSV spordikomitee purjespordi osakonna
juhatajana.Tollane spordikomitee esimehe
asetditja Peeter Jakovlev tostatas kiisimuse, et
TOPis on jahisadam, kuid ei ole veel jahtklubi.
Nii hakkas arenema mote taastada Tallinna
Jahtklubi. Selleks ajaks oli vastu voetud “Koda-
niketihenduste seadus”, mis lubas asutada

mittetulunduslikke spordiklubisid. Alustasin
Tallinna Jahtklubi ajaloo uurimist. Ainukese
sdilinud trikimaterjalina olid kasutada jaht-
klubi aastaraamatud aastatest 1937-1940. Kuid
nendes ei olnud klubi pohikirja. P66rdusin
Tallinna linnaarhiivi poole, kust leiti klubi
esimene pohikiri ja registreerimist puuduta-
vad materjalid. Parast loodava klubi pohikirja
projekti koostamist kutsusin purjetamisest
huvitatuid asutamiskoosolekule. 29. detsemb-
ril1988. aastal toimunud asutamiskoosolekust
vottis osa 20 huvilist, nende hulgas s6jaeelse
Tallinna Jahtklubi liige akadeemik Ilmar Opik.
Koosolekul otsustati Tallinna Jahtklubi taas-
tada, valiti juhatus ja kommodoor, kellele tehti
iilesandeks pohikirja registreerimine, jahtklubi
siimboolika kasutamisdigusega seotud kiisi-
muste lahendamine ja muude tekkivate prob-
leemidega tegelemine. Eesti Jahtklubide Liidu
liikmeks voeti meid 2. aprillil1989. aastal. Jaht-
klubi pohikirja registreerimisel Tallinna lin-
nas tekkis olukord, mis meenutas esmakordset
registreerimist 1910. aastal. Nimelt iiks Tallin-
nas tegutsev jahtklubi,VSU Kalevi Jahtklubi,
plitidis registreerimist igati takistada. Saa-
deti juhatuse nimel laiali kirju, kus avaldati



| juhatuseliikmele ArminKarule tle jahtklubi teenetemargi

TJKliikmed Vanasadama jahisadama avamisel 2010.aasta maikuus.
Vasakult: Leho Siimsen, Krista Siilats (tagapool), Armin Karu,
Viktor Siilats, Margus Mets, Egon Mats koos abikaasaga

imestust, et klubi asutamist ei ole kooskdlas-
tatud purjetajate iildsusega ja nii edasi. Selle
tulemusena vastas tollane tollane tditevkomitee
esimees meie registreerimistaotlusele, et klu-
bil ei saa olla majanduslikku tegevust ja samuti
ei saavat loodav klubi olla 1910. aastal loodud
Tallinna Jahtklubi digusjirglane. Muutsime
vastavalt pohikirja ja esitasime uuesti regist-
reerimiseks.

Sellega venitati edasiligi kaks aastat. Alles
siis, kuivaliti uuslinnavalitsus eesotsas linna-
pea Hardo Aasmadega, hakkas asi litkuma, ja
25. mail 1990. aastal regitreeris linnavalitsus
Tallinna Jahtklubi pohikirja. Sama aasta 27.
septembril kanti klubi Eesti Vabariigi organi-
satsioonide registrisse. Niilid saime tdsisemalt
tegeleda ka siimboolikaga - kooskalastasime
kavandid ja tellisime klubi rinnamargi, vimp-
lid, lipud jms. Klubis algas tdeline tegevus.
Korraldasime mitmeid voistlusi, sealhulgas
8mR-klassi karikavoistlused ja Tallinna meist-
rivoistlused jidpurjetamises. Eraldi vaarib esi-
letoomist suurte purjelaevade regati (Tall Ships’
Races) Sail-92 Tallinna etapi korraldamine. Kui
Tallinna linna taotlus selle regati korraldami-
seks 1991. astal rahuldati, sdlmisime linnaga

i TJI<1oo aastapdevaball-TJK KommodoorAndrus Poksi annab

A

lepingu, kus regati praktilise ldbiviimise vottis
endale Tallinna Jahtklubi. Osavétjate hinnan-
gul saime sellega hasti hakkama.

Edaspidi ei ldinud asjad nii, nagu plaa-
nitud oli. Avanes kiill voimalus alustada oma
klubi rajamist Tallinna Vanasadamas vanasse
laohoonesse, mille Tallinna Sadam rekonst-
rueeris arvestusega, et seal voiks tegutseda
jahtklubi. Hoone valmimisjiargus selgus
aga, et ehitustoode eest oleks klubi pidanud
maksma kaheksa miljonit krooni, mis kah-
juks ei olnud voimalik. Sellega voiks Tallinna
Jahtklubi taasloomise esimese etapi 16ppenuks
lugeda. Jargnevad “tithikdiguaastad” olid
olulised klubi elushoimiseks. Seoses mittetu-
lundustihingute registreerimise korra muutu-
misega registreerisime klubi vastavalt sellele.
Tanu litkmemaksudele ja viikestele toetustele
saime edasi tegutseda ilma volgadeta, seadus-
likult registreerituna ja oma stimboolikaga.”

UUED TUULED

Uus etapp klubi elus algas 1999. aastal, kui
klubiga liitusid 15 endise Pirita Paadiklubi lii-
get, sealhulgas tdnased juhatuse liikmed Too-
mas Luman, Jiiri Kdo, Egon Mats, Armin Karu

TJK praegune ja endine kommodoor:
Andrus Poksi ja Margus Mets

T;JK kommodoor kétlemasjahtl(]rubi uueliikmega
J }JSA suursaadik Michael C. Polt’iga

ja Margus Mets. 2000. aastal valiti tidkoos-
olekul uueks kommodooriks Toomas Luman.
Samal ajal avanes voimalus kasutada kodu-
sadamana Lohusalu sadamat ja alustadaTal-
linna Jahtklubi karikavoistluste korraldamist.

Esimeste, 2001. aastal peetud karikavoist-
lustel osales ainult kaks klassi: Laser Radial ja
Europe. Jirgmisel aastal lisandusid uute klassi-
dena Optimist ja Zooms8. 2010. aasta juubelire-
gatil oli programmis juba kiitmme paadiklassi,
kiimnekordistunud on ka osavotjate arv.

2004. aastal alustati klubis vdikelaeva-
juhtide kursuste korraldamist, mis toimuvad
edukalt siiani. Koige tdhtsamaks siindmuseks
klubi elus tuleb siiski pidada Tallinna Jaht-
klubi Purjetamiskooli loomist 2006. aastal.
Tana opib koolis iile 40 opilase, kelle sportlik
tase paraneb iga aastaga. Voidetud on meda-
leid nii Eestis kui ka valismaal. Eriti vaarib
markimist Anna Pohlaku Euroopa meistri tii-
tel 2009. aastal klassis Zoom$.

Loodetavasti jatkub klubi areng ka edas-
pidi. Eeldused selleks on olemas. Lisandus ju
teise kodusadamana Tallinna Vanasadam,
kus lehvib Tallinna Jahtklubi lipp - nii nagu
sada aastat tagasi.
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JAAN TATTE -
MELIST JA ILUSAT
TASUB SITILMAST OTSIDA

Oktoobri alguses asuvad neli eesti meresopra
pooleteistaastasele rannakule maailmameredel, et
soita, nagu nad ise nimetavad, “Umber imelise ilma”.
Varasemate umber maailma purjetanud eesti jahtide
Ahto, Lennuki ja Martha “kiiluvees” soitjate aluseks on
sedapuhku uhiuus katamaraanpurjekas Nordea.
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Vasakul:
Nordea madrus Jaan Tatte
jakaptenToonart Raask.

Vasakul all:
Reisumehed Raul Normak,
Marko Matvere, Toonart Raask

TEKSTLAURI LINNAMAE

FOTOD SVEN TUPITS, ANDRES TREIAL

Meestekamp timber maailma seilamas,
tuule ja vihma ja muude kapriiside kies,
mida maailmameri neile pakkuda votab.
Vaimusilm kujutleb selle ettevotmise
olmet millegi... no vahemalt askeetli-
kuna. Viga askeetlikuna.

Ulgumere raev jahi vdikest illumi-
naatorit kangutamas, kitsasse kam-
biiiisi suletud meeste mornid ilmed ja
kohvipaks, mis korvata metallkruusi
pohja sadenenud juba paar kuud tagasi.
Ning laual vireleva tattnina tuhm leek
valgustamas voidunud kaardipakki ja
iile-eelmise aasta kuupdevaga ajalehel
vedelevat kahte heeringaskeletti.

Tegelikult ei ole toest miski kau-
gemal. Kuus miljonit krooni maksma
lainud tuliuus katamaraan Nordea pei-
dab enda keres lisaks kajutitele salongi,
mis on - moistagi purjekaolude kohta

- avar ja isegi uhke. Peen diivan, kiil-
mikud, isegi joogiautomaat, teler ja
DVD-maingija, nurgas pliit ja kokandus-
riistad. Olme selline, et Tallinki aluste
driklassi salongi ees ei jad Nordea mil-
legagi hibisse.

KOIK ALGAS SAUNAS

Selle taga, etJaan Tétte ja Marko Matvere
sel suvel palavikulise tempoga kontserte
andnud, reisisober Tiit Pruuli enam kui

PARAST TORMI ON
ULEELATUST VAGA HEA
TUNNE, SEE ANNAB NI
KEHA- KUI HINGEJOUDU.
JAAN TATTE

aasta otsa vihast orgunnit66d teinud,
kapten Toonart Radsk ning kogenud pur-
jetaja Raul Normak iiksikasjalikult kogu
reisi dra planeerinud, on tegelikult iiks
saunaohtu Vilsandil.

Nagu ikka, jatkus saunalavale ja
ukseldvele jutte maa ja ilm, kuid iiks
neist hakkas oma elu elama. Kes see
tapselt enam maletab, kes iitles esime-
sena vdlja sona “limbermaailmareis” ja
kui tosiselt seda iildse esmalt voeti, aga
varsti oli ettevotja Toonart Rddsk Vilsan-
dil tagasi, pistis Tattele kataloogi nina
alla ja iitles “vaata seda,” endal sorm
Lagoon-tiiiipi katamaraani peal. “Vaa-
tasimegi siis ja uurisime, hakkasime
helistama ja maad kuulama, l6puks
tellisime katamaraani otse tehasest, et
garantii kestaks”.

Olgem aga ausad, kui mehed jita-
vad suhteliselt eduka karjdari, pered ja
kohustused, pakivad kitarred ning roni-
vad purjekale, et maakerale tiir peale
teha, siis kisub ikka méte ainult iihele.

V6i kui soovite veel puisemalt ja
punasemalt, siis mittetulundusiihing,
mis lembelaulikute Jaan Tatte ja Marko
Matvere iimberilmareisi asjade ajami-
seks asutati, kannab konkreetselt nime
MTU Keskeakriis.

“No kuule,” arvab lembelaulik Titte
ldhema kiisimise peale. “Kui sa oma
keskeakriisi merele kaasa votad, ei ldhe
see mitte iile, vaid vdimendub. Siis on sul
kriis ruudus véi kriis kuubis, parem on
kui selliseid asju kaasa ei vea.”

Pealegi olevat Tdtte juba keskeast ile,
nii et mis tal sest enam. “Matvere, tema
on veel keskeas,” arvab Titte. Ja toele au
andes oligi just Matvere see, kes kone-
alust MTU-d registreerimas kiis ja nime
lahtrisse “Keskeakriis” kirjutas.

MEESTEKAMP UMBER
MAAILMA SEILAMAS,
TUULE JAVIHMA JA

MUUDE KAPRIISIDE KAES,

MIDA MAAILMAMERI
NEILE PAKKUDA VOTAB.
VAIMUSILM KUJUTLEB

SELLE ETTEVOTMISE OLMET
MILLEGI... NO VAHEMALT
ASKEETLIKUNA. TEGELIKULT

El OLE TOEST MISKI
KAUGEMAL.

PIRAATE PROOVIKS VALTIDA

Kumbki laulev nditleja-lavastaja pole
oma seilamiskirest saladust teinud,
kuid nende pikemad otsad on jiinud
siiski kohalike soitude tasemele. Siit
koorubki vilja té6jaotus imberilma-
reisil - merekarude rollis on ettevotja
Toonart Riddsk ja purjetaja Raul Nor-
mak. Nende purjetamiskogemus on
péralejoudmise pandiks ka karmimates
oludes, meremiilide poolest on nemad
molemad maakerale julgelt mitu tiiru
peale teinud.

“Markol oli ka oma laev, mina olen
pigem regattidel ballastiks kaasas kai-
nud.” Kui Neptun on seilajaid rohkem
loksutama sattunud, on Tdtte teine-
kord ka lubanud, et olgu see viimane
kord. Ning varsti jdlle merel olnud.

“Pdrast tormi on iileelatust viga hea
tunne, see annab nii keha- kui hinge-
joudu,” moonab ta.

Sellega, et aga nii pikk reis voiks
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suisa ilma viperusteta mééduda, reisi-
seltskond targu ei arvesta. “Faktina ma
tean, et kusagil reisi peal me ikka litaka
dra saame,” tunnistab Tdtte vordlemisi
muretu olekuga. “Aga ette karta oleks
ka tobe.”

Vo6i kui jarele moelda...? Peale vii-
kest pausi lisab laulja - tont teab miks
ta selles ise nii veendunud on - et ta on
siiski iile keskea mees ning seega teab,
mis elus tahtis on, kelle ees ja kelle eest
ta elus vastutab. “Niipalju ma oskan
ette karta, et kui miski murda vaib, siis
koduigatsus.”

Ja kurioossel kombel on just kodu-
igatsust molemale laulumehele vaja.
Reisil annavad nad kiill iiksjagu kont-
serte, seda nii sadamais kui ka jahil
etapiti kaasa sbitvaile kiilalistele, ent
moélemad loodavad reisist ka ram-
musat loomel6ikust. “Igatsus on hea
seisund laulude kirjutamiseks,” tun-
nisab Tatte.

Koleduselt jirgmist ohtu - Somaalia
piraate - loodab kapten Toonart Rddsk
valtida neist Aafrika rannikupiirkon-
nas moistlikusse kaugusse hoides voi
ithinedes mone laevade konvoiga, mis
end ithiselt kaitsevad.

KULJELUU MOISTIS MEHE KIHKU

See, et pohimeeskond ise ohtudel oma
indu lahjendada ei lase, on ilmselt
imbermaailmareisi puhul loomulik.

ELADES INIMENE JU
SAGELI KURDAB, KUIDAS

ELU OLLA UKS SUUR
HADAORG! TEGELIKULT

SEE, MIS MEILE ON ANTUD,
ONGI PARADIIS: MEILON
PAIKE, MAGUSAD VILJAD,

ME SOOME-JOOME.
JAAN TATTE

Kuid voib vaid arvata, mida kostab kal-
lis kiiljeluu, kui mees teatab, et jairgmi-
seks pooleteiseks aastaks on tal plaanid
tehtud, ja need pole koduga seotud.

Tatte kodus Vilsandil jaid kéoginoud
siiski terveks. Lausa vastupidi, naine
moistis mehe soovi ja tunnistas lausa,
et kannatab pigem mehe merelolekut
kui mossis ja minemata jatmist kahet-
seva mehe kodusolekut.

“Lapsed olid kohe seda meelt, et
ohsaa, dge!Ja kiisisid, et kust selleks veel
raha voetakse,” meenutab pereisa.

Telekast oleme ndinud kaadreid
astronautide ettevalmistamisest pike-
mateks missioonideks. Fiiiisilise ja
intellektuaalse valmisoleku korval
pooratakse vahemalt sama suurt rohku
ilmaruumirdndurite psiiithhilisele
poolele: NASA teeb ulmelisi katseid ja
kohanemisprogramme, méned neist
lausa vee all kosmosekapsli koopias, et
kitsasse ruumi suletud mehed tiksteisel
labaselt 6eldes juhet kokku ei ajaks.

ILMA PEALT IMELIST JA ILUSAT OTSIMA
Kui aga Tallinna tornid silmapiiri
taha vajunud, mehed merel ning ees
ootamas poolteist aastat reisi, siis
kas see ongi nii erinev? Pohimees-
konna kogenumad purjetajad Raask
ja Normak teavad ka pikemate reiside
psiiiihilisi finesse, kuid Tatte-Matvere
jaoks on iithine 20-pdevane merereis
seni pikim.

“20 pdevaga voib moéni inimene
hakata ndrvidele kdima kiill,” tunnis-
tab Tdtte ja lisab kohe, et eieiei, ega ta
sellega Matverele vihja. Nemad tunne-
vad iiksteist 1986. aastast ja Sanss, et
ligi veerandsaja aasta jarel suudavad
poolteist aastat merel meeste vahelt
musta kassi labi ajada, on ilmselt
pisike. “Aga koik voib tulla... molemad
oleme ikkagi nats kunstiinimesed voi
nii.,” Marksa tdéendolisem on siiski, et
merel tekib oma rutiin ja meeskond
harjub tédemusega, et monda aega
ongi elu just niisugune. “Noukogude

KUUS MILJONIT KROONI

MAKSMA LAINUD TULIUUS

KATAMARAAN NORDEA

PEIDAB ENDA KERES LISAKS
KAJUTITELE SALONGI, MIS

ON AVAR JA ISEGI UHKE.

PEEN DIIVAN, KULMIKUD,

ISEGI JOOGIAUTOMAAT,
TELER JA DVD-MANGIJA,
NURGAS PLIT JA KOKAND-
USRIISTAD. OLME SELLINE, ET

TALLINKI ALUSTE ARIKLASSI

SALONGI EES EI JAANORDEA

MILLEGAGI HABISSE.

armees sain ma aru, et hetkel ongi mu

elu selline. Tuli leppida ja patja ei nut-

nud,” vordleb laulja. Ning lopuks - tege-

mist on ju purjetamissobra unistusega,

mida eristab iile 11 ajavéondi laiunud
“kodumaa” teenimisest nii monigi olu-
line niianss.

Nditeks ei meenu, et keegi oleks
kaht aastat punaarmees kirjeldanud
kui “imelist”. Umberilmareisile, kus
tee peale jddb ilmselt nii monigi torm,
piraatlusest nakatatud veed Aafrika ida-
rannikul, kiillap ménigi tehniline vipe-
rus ja ehk moni kangem sdnagi meeste
vahel, on siiski juba antud nimeks
“Umber imelise ilma”.

Tatte sonul on reisi iiks eesmark
ndha ja ndidata, et seda imelist ja ilu-
sat ei tasu otsida iiksnes unelmatest
ja teispoolsusest. “Elades inimene ju
sageli kurdab, kuidas elu olla iiks suur
hadaorg! Piibel ajas selles mottes paljud
asjad sassi. Tegelikult see, mis meile
on antud, ongi paradiis: meil on piike,
magusad viljad, me s66me-joome. Me
tahaks toestada, et parimad asjad ei ole
parast surmal”
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KAANELUGU

Katamaraan Nordea

onalles tanavu Prantsusmaal valminud 12,6 meetrine
alus, millel pohipurje pinda 104 ruutmeetrit. Kui on
hdva parituul, voib seda lisapurjega kasvatada enam
kui kahekordseks.

Nordea pardal on suur salong ja viis kajutit, millest
mugavamad ehk ahtripoolsed on moeldud n-0
maksvatele klientidele — etapiti vahetuvatele
reisijatele.

Lagoon 421 tlupi katamaraan on moeldud mugavaks
avamereseilamiseks, millest annavad tunnistust
kasvoiigas kajutis olev eraldi duSiruum, aga ka avarad
tekid ja Ulelldine ergonoomiline tlesehitus.

Nordea keskmine kiirus jaab 6-7 sdlme juurde.

Tee viib esmalt Ule Vaikse ookeanija labi Panama

kanali, sealt Austraalia pohjarannikule ning Iabi Suessi
kanali kodu suunas tagasi.

Nordea ja selle kapteni Toonart Raaski kohta lugege
tapsemalt ajakirja 1opuloost.
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Jaan Tatte (46)

Laulja, lavastaja, naitekirjanik, naitleja, saa-
revaht.

Sindinud 24. martsil1964.

Peale bioloogiadpinguid TRUs laks TPedlsse
naitejuhtimist oppima.

1990 I6petanud TRK lavakunstikateedri XIV lennu.
1997 kultuuripreemia SuurVanker — parim laulu-
tekstide autor, parim naitekirjanik.

2002 Eesti Nditemanguagentuuri aastapree-
mia; Balti Assamblee kirjanduspreemia.

Kolme kuldplaadi omanik. Eestis on lavas-
tatud tiheksa tema naidendit, neist enamik
Linnateatris; naditlejana osalenud viies kodu-
maises filmis.

Viimastel aastatel to6tanud Vilsandil saa-
revahina.

Abielus, kaks poega.

Marko Matvere (42)

Naitleja, laulja, lavastaja

Sundinud 4. veebruaril 1968. a.

1990 I6petanud TRKlavakunstikateedri XIV lennu.
1990 - 2004 tootas Tallinna Linnateatris,
2004.aastast vabakutseline.

Osalenud arvukates muusikalides, filmides,
seriaalides.

1992 Noore nditleja peaauhind Toruni rah-
vusvahelisel teatrifestivalil .

1996 EestiTeatriliidu Ants Lauteri nimelineauhind.
Parima meesnaitleja preemia vabariiklikul
teatrifestivalil Draama '97.

Purjetamisega tegelenud noorusest saadik.
Abielus, kaks last — poeg ja tiitar.

Toonart Raidsk (55)

Kinnisvara- ja majutusettevotja,

Sindinud 4.martsil1955.a

1978 I6petanud Eesti P6llumajandusakadee-
mia maaparandusinsenerina.
Purjetamisega tegelenud kiimmekond aas-
tat, neist viimased viis aktiivsemalt. Noo-
ruses tuntust kogunud rallisditjana, muude
auhindade korval ka esimese Saaremaa ralli
vditja1974. aastal. Hobideks veel lauasoit nii
suvel kui talvel ja paatide “parandamine”.
Abielus, kaks taiskasvanud poega.

Raul Normak (55)

Ettevotja.

Sindinud 7. detsemberi19s4. a.

Lopetanud Tallinna Politehnilise instituudi
elektriinsenerina.

Purjetamisega tegelenud 30 aastat, sditnud
nii Vahemerel kui Atlandil.

Peale purjetamise on hobiks jahipidamine.
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Cognac’i maakonna stidamest TriDENs

REMY MARTIN

FINE CHAMPAGNE COGNAC

The Heart of Cognac

Tdhelepanu! Tegemist on alkoholiga. Alkohol voib kahjustada Teie tervist.






Albaaniast ei tea enamik
meist kuigi palju. Eesti
Vabariigi peaministri
dridelegatsiooni liikmena
oma paadiga Albaaniat
kulastanud Viktor Siilats
raagib Albaania kohta
levinud eelarvamustest ning
tegelikest oludest, mis teda
sellel maal vastu votsid.

TEKSTJAFOTOD VIKTOR SIILATS

Albaania on ldbi aegade olnud niivord isolee-
ritud ja mistifitseeritud riik, et temastei tea
ka tdnapaeval naljalt midagi. Albaania kurja-
tegijad paistavad silma erakordse julmusega
ning on kiirelt vallutanud Léuna-Euroopa,
kusjuures Albaaniast parit illegaalne t66-
joud kasutab sellistes riikides nagu Itaalia
ja Kreeka tihtipeale oma maffioosinikutest

Aadria meri

loonia meri

kaasmaalaste pakutavat “katust®.

Albaana vetes navigeerimist kirjelda-
vad lootsiraamatud soovitasid veel iisna
hiljaaegu riiki sisenemisest loobuda ja
rannikust méodumisel hoiduda umbes
20 meremiili kaugusele kaldast, et mitte
piraatide kiiiisi sattuda. Kirjeldatud oli ka
juhus, kus tiks inglise abielupaarile kuluv
purjejaht hoivati Albaania piraatide poolt,
toimetati kuhugi koopaga lahesoppi ja r66-
viti paljaks. Inglased padsesid siiski eluga,
mida kahjuks ei saa 6elda iihe teise inglise
purjetaja kohta, kes oma vara ehk roovita-
vat kummipaati kaitsma asus ning kes see-
peale lihtsalt maha lasti.

Mistottu oma esimest moddumist
Albaania rannikust kavandasingi selliselt,
et hoiduda vihemalt 20 meremiili kaldast
eemale, séita kiirelt, jalgida radariga iimb-
rust ja vaadata, et merekaardil tihistatud
miiniviljadele ei satuks.

AN

ALBAANIA AJALUGU ON

MULJETAVALDAVALT PIKK.
SEALON PALJU KAUNEID VANU
LINNU, LOSSE, KINDLUSEID.

UHT ANTIKLINNA KAEVATAKSE
HETKEL SONA OTSESES
MOTTES MUDAST VALJA.

Onneks sattusin viimases Montenegro
sadamas vestlema sadamakapteniga, kes
iitles, et koik see eelnev jutt on jama ning
ammu aegunud. Albaania valitsus olla
vastu votnud seaduse, et iikski kohalik
paat ei tohi olla varustatud véimsama
mootoriga, kui 20 hobujoudu ning see oli
loiganud nii piraatidel kui ka salakaubave-
dajatel koheselt jalad (voi kiilud voi uimed)
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LAEVAAGENT JULGUSTAB
TURVALISUSE OSAS, ET DURRESE
SADAM ON ULIHASTIVALVATUD

NING TURVAFIRMAT PALGATA
El OLE MINGIT MOTET. ISEGI

KOMANDANDITUND, MILLE
ITAALIA SOJAVAGI SELLES
SADAMAS KEHTESTAS, EI OLE

ENAM KEHTIV.
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alt. Huvitav, miks Somaalias samasugust
seadust ei kehtestata?

Ka miiniviljad olla puhastatud ning
Albaania terrioriaalvetesse voib vabalt
siseneda, neid voib vabalt libida, peaasiet
sadamasse eildhe voi ankrusse ei jdd, sest
siis on tarvis koheselt tolli ja piirivalvega
tegelda, siis on vaja viisat ja sisenemisfor-
maalsuste teostamist.

Nii sisenesingi 2005. aastal ro6msalt
Albaania vetesse, moéodusin rannikust
hasti lihedalt ja tegin kivistest kaljudest
palju pilte. Viga ponev!

| Navigaator

TEIST KORDA ALBAANIA VETESSE
- RIIGIVISIIDILE

Selleks, et teistkordselt Albaania vetesse
sattuda oli tarvis ei enamat kui Eesti Vaba-
riigi peaministri riigivisiiti Albaaniaase.
Sest et mille muu kui oma paadiga saa-
kiski iks peaministri dridelegatsiooni liige
sinna riiki saabuda?

Ettevalmistused Albaaniasse sisenemi-
seks ja seekord ka toepoolest riiki sisenemi-
seks algasid juba varakult. Paarkiimmend
miljonit maksva paadiga seda eksootilist
riiki kiilastades tahaks ju sealt koos paa-
diga ka lahkuda, kas pole? Mis auto puhul
polekski peaaaegu onnestunud.

Eestiriiki esindab Albaanias Eesti saat-
kond Kreekas, Ateenas. Selgitanud oma
kavatsusi ja kurtnud suursaadik Andres
Talvikule ja konsul Tiina Jokstile oma muret
jai positiivne mulje, et Eesti Vabariik on
valmis oma lipu all seilavat laeva ning omi
kodanikke igati kaitsma. Mille toestuseks
valjastati diplomaatiline noot.

Maailmas paadiga ringireisides voib
Eesti saatkondade abi tihtipeale tarvis
minna. Kiill ajutise liputunnistuse (ajutine

registridokument, mis on otsekui auto
transiitnumber) vdljastamisel, kiill info
hankimisel.

Ise pole ma soovinud Eesti Vabariiki
oma muredega kuigivord koormata, aga
nditeks soomlased, kellega koos, see
tahendab kiill eraldi paatidega, Doonaul
reisisime, kasutasid oma saatkonna abi
pidevalt. Kiill kiituse hankimisel, kiill
muidu niisama. Kuna nditeks Serbias on
Eesti esindatud Soome kaudu, siis ega sealt
muidu polekski kiitust saanud, kui Soome
saatkonna kaasabil.

Aga tagasi Albaaniasse. Diplomaati-
line noot kdes ja viisavabadus selle riigiga
saavutatud, polnud muud kui leida sobiv
laevaagent, kes koikvoimalike formaal-
suste eest hoolt kannaks ja sadamakoha
kindlustaks.

Utlen ausalt, et eelnevalt sai Albaanias
korra ka sellisel habivaarsel moel kaidud,
nagu turismilaevaga Korfu saarelt Saran-
dasse ning veendutud, et tegu on siiski tsi-
viliseeritud maaga.

Ehkki Albaania ainus jahisadam,
Vlore lihedal asuv Marina Orikum, pidi



vdidetavalt olema igati tasemel ning kuu-
luma tihele Albaania-Itaalia ihisfirmale,
sai sadamaks valitud siiski Durrese kau-
basadam, kui pealinn Tiranale ldhim.

Laevaagendi otsinguil viitasid mit-
med kanalid tiheainsale isikule nimega
Llambi Papa. Ja ennde imet, Llambi vas-
tabki e-mailile, lubab koik korraldada,
annab adekvaatset infot ja julgustab tur-
valisuse osas, et Durrese sadam on iilihadsti
valvatud ning turvafirmat palgata ei ole
mingit motet.

Isegi komandanditund, mille Itaalia
sojavagi selles sadamas kehtestas, ei ole
enam kehtiv.

Tore, siis ei ole seda ohtu, et dhtul peale
kiimmet kortsust laeva poole suundudes
maha lastakse.

Ainus, mille suhtes Llambi negatiivne oli,
on kiitus. Kiitus olevat viga kallis ja seda on
keeruline saada. Pole seal midagi keerulist,
vaitis iiks jahtkapten Korful. Kiill aga pidi
kiituse kvaliteet olema nigel ja kiirelt filtrid
ummistama.

Igatahes Korfult kiitus paakidesse,
Euroopa Liidust lahkumisformaalsused

tehtud ja kurss Albaania suunas!

“Mis lahkumisformaalsused, séida nii-
sama! Mitte kedagi see ei huvita,“ viitis Korfu
agent, kellelt Eesti ametnike 1dbi karastuse
saanuna noudsin perfektset paberite vormis-

tust. Mis 1opuks ka dnnestus.

KOHALIKUD MEREANNID JA ITAALIA VEIN
Pdev otsa sditu, otse iille miinivaljade, méoda
“Drini” ja “Tarik Emir” kaubalaevadest, kelle
AIS transponderid (laeva automaatne iden-
tifitseerimissiisteem, mis nditab igaiihele,
kel sama siisteemi vastuvotja, et kuhu need
laevad suunduvad, mis on nende kiirus, nimi
jne) nditasid samuti Durresesse minekut. Siis
natuke lainet, iiks suur palk tiiiirpoordis ja
juba ongi Durrese kaubasadama sissesoit.

Llambi ootab ilusti sadamakail ja osutab
reserveeritud kohale, milleks on suurtele kau-
balaevadele méeldud kaivendritega (kaipeh-
mendus) betoonsein.

Vendrid on musta varvi, mis tihendab et
tuleb lisaks koigele kaitsta valget paati veel
ka nende vendrite endi eest. Loppkokkuvot-
tes teevad nad ka maalemineku raskeks, kuna
kaija paadivahele jiibumbes paarimeetrine

PAADIGA ALBAANIASSE

OLEME VAIDETAVALT
ESIMENE EESTI LAEV,

MIS DURRESE SADAMAT

vahe. Sellele olen aga juba Kreekas moelnud
ja spetsiaalse trapi konstrueerida lasknud.

Trapp potsatab kiill paaril korral ja
onneks ilma inimesteta vette, aga siis teeb
Llambi sinna kohalikus téckojas tihe tiius-
tuse ja trapp jadb piisima.

Passid ja laevadokumendid dra antud
ning pole mingit muret, sest et keegi ei tunne
vahimatki huvi, mis voi kes on pardal. Vaid
sadamavdaravast libipdds on otsekui lote-
riimang: monikord ei kiisi keegi midagi ja
monikord tuleb turvadele ikka viga pikalt ja
pohjalikult selgitada, et kes ja miks.

Oleme viidetavalt esimene Eesti laev,
mis seda sadamat kiilastab. Kaasavéetud ja
sadamaadministratsioonile iileantud Eesti
lippu ei tommata sellegipoolest vardasse ja
nii tuleb reisi lIoppedes see kingitus tagasi

korjata.
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PARAKU EI PAASE
NOOR DEMOKRAATIA
VASTAVATE APSAKUTETA
JANITONGI ALBAANIA

RANNAJOONEL VARJUTAMAS
SAJANDITEVANUSEID KULTUURI-
MALESTUSI, NAGU NAITEKS
DURRESE AMFITEATER,
KOLEDAD POOLELIOLEVATE

KORTERTORNELAMUTE
TONDILOSSID.

Ohtuse séégikohana soovitab Llambi
lihedalasuvat korrusmajaalust restorani,
mis pidavat parim olema. Restoranis meid
ilmselt juba oodati, sest et saame kohe soovi-
tud aknaaluse koha ja ilma et oleks joudnud
midagi tellida , tuuakse hoobilt tiks suur kau-
sitdis keedetud rannakarpe.

Toepoolest, tuleb meelde, et eelmise
turismireisi ajal sain teada, et Albaanias on
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hiiglasuured rannakarbikasvandused, kust
neid veetakse Kreekasse ja mujale. Merean-
nid on téepoolest iilivirsked ja -maitsvad,
nondasamuti ka Albaanias kasvatatud olii-
vid. Tekib meeletu soov oma elu ja tervisega
riskida ning tellin seepeale toored krevetid.
Ja kala carpacchio ehk toore kala.

Mis molemad, vaatamata ebamddrasele
viljandgemisele, maitsevad vorratult. Ilma
midagi kiisimata tuuakse ka magustoit ja
puuviljavaagen. Ja arve, mis on naeruvaar-
selt viike.

Punane vein, mida votsime klaasikaupa
ehk lahtisena, oli samuti iilihea, kuigi lisa-
klaas osutus siiski nii hapuks, et pidime
Lawrence’le, meie igadhtusele kelnerile,
itlema, et ta enam sellist saasta kunagi ei
tooks ja piirduks vaid esimese, Albaania
veinimeistrite paremikuga. Hiljem, iiht
kohalikku veinivabrikut kiilastades ja selle
toodangut tdiesti kolbmatuks tunnistades,
pidime kiill Lawrencelt iile kiisima, et kas
see lahtine vein, mida tema pakub, on ikka
kohalik. Selgus, et polegi ja tegu olevat hoopis
Itaalia veiniga.

Lawrence polnud vaid lihtne, tliviisakas

ja sobralik igadhtune kelner, ta hoolitses hil-
jem ka Eesti lippu kandval laeval peaministri
dridelegatsioonile korraldatud vastuvotu eest,
millega ta suurepparaselt toime tuli. Igadh-
tuseks kelneriks osutus ta aga selleparast, et
Llambi peaaegu et keelas mujal siiiia, ehkki
toele au andes seda keeldu korduvalt rikku-
sime. Et 16puks siiski tddeda: Llambi soovi-
tatud s6ogikoht oli toesti koige kvaliteetsem.

KONTRASTIDE MAA
Ka niiiid, aastal 2010, on Albaanias erakasutu-
ses paadid sisuliselt keelatud. Mis on juvaga
kurb jalausa topeltkurb vorreldes olukorraga,
millest me ise tuleme. Koigest kakskiimmend
aastat tagasi oli meri eestlastelegi suletud
ja paljudes kohtades mineeritud. Kas tdesti
oleks voinud minna nii, et oleksime véinud
vabaks saada ilma merelemineku diguseta?
IImselt oli palju neid merendus-ametnikke,
kes seda soovisid. Pole paati, pole probleemi.

Kurtsin seda muret ka peaminister Ansi-
pile ning talubas teema oma Albaania kollee-
gide ees tostatada: eestlastel vaja Albaaniasse
jupaate miiiia!

Albaania autopark on seevastu



PeaministerAndrus Ansip Albaanias riigivisiidil

muljetavaldav ning koosneb valdavalt Range
Roveritest ja Mercedestest Irvhambad vdida-
vad, et koik autod on Euroopast varastatud.
Histi ei usu, aga lammutusté6kodasid oli
kiill rohkem kui tithes keskmises riigis tihe
elaniku kohta olla vaiks.

Teed on lausa kohutavad, kui Durrese-
Tiraana vaheline maantee vilja arvata.

Albaaniasringiliikudes on kéikjal niha
pisikesi betoonpunkreid ehk mushroom’e ehk
seeni. Sellised seenekujulised, laskeavaga
ithemehekindlused. Neid on nii tohutult
palju, vdidetavalt umbes 100 tiikki iga ini-
mese kohta ja pole ithtegi head ideed, mis
nendega niitid peale hakata. Suuremad
punkrid on kasutusel turismiatraktsioo-
nidena, baaridena jne. Viiksemad rohtu-
vad niisama.

Inimesed on seal riigis viga sobralikud ja
nende viidetav moslemireligioossus on miiiit.
Albaanlaste usk on nn albanism, nad usuvad
oma riiki ja rahvasse.

Albaania ajalugu on muljetavalda-
valt pikk. Seal on palju kauneid vanu
linnu, losse, kindluseid. Uht antiiklinna
kaevatakse hetkel sona otseses mottes

mudast vdlja. Mingi ammune maavirin
voi midagi sellist, mis mudalaviini vo6i
mudalaine tekitas.

Albaania muistseks rahvuskangelaseks
on Skandeberg, kellele eluajal jai riik tiirk-
laste poolt okupeerimata, on kirjutatud
ooperisse lausa Antonio Vivaldi enda poolt.

Kui lisada veel suurepdrane geograa-
filine asukoht Itaalia, Horvaatia ja Kreeka
vahel, siis pole kahtlustki, et Albaania
piitidlused paddivad kord Euroopa Liidu
litkmesriigi staatusega. Seda me neile ka
igal sammul kinnitasime.

Paraku ei pddse noor demokraatia vas-
tavate apsakuteta ja nii ongi Albaania ran-
najoonel varjutamas sajanditevanuseid
kultuurimailestusi nagu nditeks Durrese
amfiteater, koledad pooleliolevate korter-
tornelamute tondilossid. Pooleliolevad sel-
les mottes, et betoon on valatud, aknad ees
jariigi toega roomus varv peal. Edasiaga
oodatakse investorit, kellega iihisfirma
luua, et tehtu lopule viia.

Investeerima kutsuti vastaval semi-
naril ka eesti drimehi, siiski selgus nagu
ikka, et valismaalastele ei ole seal maa

ALBAANIA ON KONTRASTIDE

MAA, KUS NIl MONIGI ASI

TUNDUB MEILE PAARI-

KUMNEAASTATAGUSE

MINEVIKUNA, MONI ASI, NAGU

NAITEKS SHERATONI HOTELL,
KUS EESTI PEAMINISTRI
DELEGATSIOON PEATUS,

AGA HOOPIS TULEVIKUNA.

miiiik lubatud. Mis sellisel juhul juhtuma
hakkab, naitas Durrese jahtklubi saatus.
Sakslane Wolfgang E. rentis Albaania
valitsuselt Durrese-lihedase rannariba
ning asus seal jahisadama tarvis loodust
imberkujundama. Akvatoorium puhasta-
tud, kivimuulid paigas, juurdepadsuteega
alustatud ja hulk rahaldinud. Praegu koik
seisab, sest et Albaania valitsus muutis
ithtdkki meelt ja maa pole ju sakslase oma!
Eks taolist asja kohtab iisna sageli ka Eestis,
kus kohaliku omavalitsuse voi riigi otsused
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VAHVA MAA ON SEE ALBAANIA
KUI OLED SEALT TERVE

NAHAGA PAASENUD!

54

on pohimottel “kust tuul -sealt-meel” ja

igasugune vastutus investorite ees puudub.
Samas aga ongi maa omandivormi kiisimus

oluline: ithel juhul voetakse investorilt kdik
dra ja teisel, Eesti juhul, jdab talle vahe-
malt maa alles.

Durrese “jahtklubi” kiilastades tekkis
soov toetada kohalikku ettevotlust iihe
dringiga. Baaritaolisest moodustisest
sadamas ei saa aga histi aru, on ta kinni
voi lahti. Meie giid nimega Ylbar ehk tol-
kes Vikerkaar voi siis Satenkaari nagu ta
oma nime soome keelde tdlgituna armas-
tas oelda, asus baariga labirddkimistesse,
mis kestsid ebaviisakalt kaua.

No tdesti, on siis raske iiks jook valada,
ka sellisel juhul, kui baar ametlikult sule-
tud? Mehed ju niikuinii seal toimetamas ja
mingit silti kiill viljas polnud!

Hiljem selgus, et ldbirddkimiste

| Navigaator

sisuks oli see, et kas baaripidajad julge-
vad ikka meile ehtsat ja kodus tehtud rakit
(loe:puskarit) pakkuda, mida giid kangesti
noudis voi peavad leppima ametliku, poest
ostetud jookide valikuga. Lopuks siiski pat-
riotism ja kiilalislahkus véitis ja Jim Beami
pudelist valatud pisut higune vedelik mait-
ses toepoolest ehe ja hea. Seda viljandidata
oli muidugi viga, sest et juba iilejirgmisel
pdeval sokutas lbar meile terve liitrise
plastpudelitdie seda jooki kaasa.

Tubli kolmveerand pudelit on ikka veel
alles!

DZAMP FORE!

Albaania on kontrastide maa, kus nii
monigi asi tundub meile paarikiimne-
aastataguse minevikuna, moni asi, nagu
nditeks Sheratoni hotell, kus Eesti pea-
ministri delegatsioon peatus, aga hoopis
tulevikuna.

Mblema riigi peaministrid avaldasid
oma iihises sénavotus lootust, et Albaa-
niast saab peatselt Euroopa Liidu riik. Seda
kahtlemata, kuid enne seda peab Albaania
peaminister Sali Berisha muidugi tagama,

et kuritegevus ja korruptiivsus tema maal
vaheneks ning et riiki sisenenud vilis-
maise numbrimdrgiga autod sealt ka iga-
suguste takistusteta viljuda saaksid.
Laevaga Albaanisast vdljumisel ei
olnud tdnu Llambi ettevalmistustoole
onneks mitte-mingisuguseidki probleeme.
Hiivastijdtuks hiitiame Papa Llambile
sulaselges albaania keeles: “DZamp fore!”.
Voimidagi sellist. Mis peale eelnevat ingli-
sekeelset vestlust kolab kui “jump far!” ehk

“hiippa kaugele, eemale!”

Mille peale Llambi, eestlaste ebavii-
sakusest shokeerituna, hiippabki laevast
eemale nii kaugele kui jaksab ning jaab
solvunud ja noutu ndoga pornitsema. Kui
selgub, et me soovisime albaania keeles
tanu avaldada, puhkeb Llambi siidamest
ja pikemaks ajaks naerma.

“Dzamp fore” tihendab nii tinu kui ka
seda, et koik on koige paremas korras. Sona-
sonalt oleks tolge “aknad on puhtad” voi

“klaasid on selged” voi midagi sellist.

17

“DZamp fore
Vahva maa on see Albaania kui oled
sealt terve nahaga padsenud.
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Kiilalislahkuse

monumendid?

Eesti on keeruliste vetega maanurk, mille
imber on seilatud aastatuhandeid. Kui
omad teavad iga kari peast, on voora-
mate jaoks alati vaja lainud teenaitajaid.
Kohalikud osutasid kindlasti ka lootsi-
teenust, aga et meresoitjal oleks abi iga
ilmaga kaeparast, sutidati pimedal ajal
kaldale margutuled. Et tuli kaugemale
paistaks, tehti see korgele kaldale voi
tosteti hoopis torni otsa.

Niion Eestimaarannikiidamast-aada-
mast olnud tihedalt meremarke tais tiki-
tud. Méned neist on uhkemad, méned
lihtsamad. Moned kokku l66dud roigas-
test, moned aga annavad arhitektuuri-
teose moodu valja. Ja on tellitud Pariisist.
Legend radgib, et mdned margutuled on
aegade valtel ka eksitamiseks ja saagi
kaaperdamiseks stitidatud, mis just kiila-
lislahkusest ei raagi... Enamasti on need
aga laevnikele ikka diget sihti naidanud.

Aegade jooksul on neid soolased tuu-
led rasinud, neid on tekkinud ja kadunud,
nii monegi puust torni on votnud tuli...

Varasematel aegadel on pidanud tor-
nide eest hoolt kandma suur hulk ini-
mesi. Tule tornitipus hoidmine néudis ju
kunagi ohtralt kittepuid, hiljem mindi
gaasi voi elektri peale tle. Tanapdeval on
kaugemates kohtades lile mindud paike-
separatei-toitele ja seetdttu pole hool-
dusmeeskonda enam peaaegu kusagil,
vaid Ristnal ja Naissaarel on tornivaht
veel alles.

Tornid on tanapdeval enamasti inim-
tihjad ja uudishimulikele suletud, vaid
Hiiumaa uhketesse tuletornidesse las-
takse kiilastajaid vaatama. On neil ju ka
ndidata Eesti vanim ja korgeim - Kdpu
torn, lisaks peened prantslased Ristna
ja Tahkuna. Viimase juures on haka-
tud isegi teatrit tegema, seal toimusid
tanavu suvedhtuti Theatrumi-trupi tli-
populaarsed etendused, Marcel Pagnoli

“Tuulesaared”, kus torn olivahemalt lava-
kujunduse peateglane.




Vaike vigur.
Jatke see pilt
meelde, ja
Rannapunger-
jalesattudes
vaadake, kas
leiate Ules
punkti, kust
seefoto
tehtud on.
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TORNIDE

KOGUJA

Fotograaf Kaido Haageni kogutud
portreed tuletornidest on saanud
kaante vahele. Ainulaadne formaat,
pildialbumi ja teatmeteose ristand,
pakub imeliste vaadete ja detailide
korval ka asjalikku dlevaadet. Pilte
saadavad autori lUheldased kom-
mentaarid, mis ahvatlevad eeskuju
jargima. “Iga tuletorni juurde viib
tee,” vihjab fotograaf. Ja tanu vaba-
dusele on paljud eestlased avasta-
nud, et ka veetee.

TEKST ANNELIIS AUNAPUU FOTOD KAIDO HAAGEN

On kombeks, et korraga ei jad inimpilgu ette enam kui
iiks-kaks meremarki. Kaks lahestikku marki ehk liitsi-
hid véimaldavad ohutut sadamale lahenemist - merelt
vaadates tuleb vaid margid tapselt kohakuti sihtida.

Aga tegelikult on tuletorne viga palju. Aeg-ajalt
loetakse need Eestis iile ja rajutakse raamatusse, et
nad omavahel segi ei liheks. Veeteede Amet on iiri-
tanud igal aastal vdlja anda meremadrkide kataloogi
tdiendatud triiki. Varem illustreerimata nimekirjana,
tanapdeval ptiiitakse sinna ka pilte lisada. Kuid veelgi
enam - mujalgi maailmas on avastatud, et tuletornide
maailm on ponev ja mitmekesine ning pakub paljudele
huvi. Viimastel aastatel on hakanud tuletornidest pil-
diraamatuid ilmuma ka Eestis.

Fotograaf Kaido Haagenist on viimase viieteistkiimne
aasta jooksul saanud suur meremadrkide asjatundja. Pais-
tab, et tuletornil on omamoodi tombejoud ka fotosilma
jaoks. Ajapikku on tema huvi tiha siivenenud, tornipil-
tide kollektsioon kasvanud ja tdienenud. Mote need fotod
raamatusse koguda tekkis samuti juba ammu. Tanavu
onnestus plaan siis viimaks teoks teha - kevadel nagi ilma-
valgust “Eesti tuletornide lugu” GO reisiraamatute sarjas.

“Mul on hea meel, et see varem ei juhtunud, sest
alguses plaanisin teha pildialbumi vaid koige ilusa-
matest tornidest. Niiiid on aga raamatusse sattunud
ka palju vihem ilusad tornid ja margid ning seetottu
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Vigade
parandus. Kui
raamatusole-
vad Vaindloo
tuletorni pildid
olid tehtud
sombusel
sugispaeval,
siis sellesuvine
reis toimus
fotograafi
jaoksideaal-
tingimustes
- paikesepaiste
japoolpehme
pilvealune.

KA IDO
HEASA G E . N

EESTI
TULETORNIDE
LUGU

The Story of Estonian Lighthouses

” o«

on raamat ise saanud hoopis “ilusam”, “radgib Kaido
Haagen, viidates sellega, et niiiid on Eesti meremarkide
maailma peegeldus saanud palju sisukam ja mitmepal-
gelisem, raamat on peaaegu teatmeteosena kasutatav.

Loogika huvides otsustas fotograaf raamatusreastada
meremadrgid asukoha jargi, alates Narvast ja l6petates
ringi taas Peipsiddrega. Piltide juures on markide nime-
tused ja koordinaadid, siselehtedel on aga Eesti ranniku
kaart. Kaardile on margitud koik raamatus pildistatud
meremdrgid, tagalehekiiljenumber, kust leiate selle port-
reeja tihti ka mone kommentaari. Monest margist on vaid
iiks pilt, monest aga mitu lehekiilge, mis on tornist teh-
tud eri aegadel, lisaks hulgaliselt ponevaid detaile. Ahjaa,
tekstid on paralleelselt nii eesti kui ka inglise keeles.

Vahel nimetatakse Kaido Haagenit arhitektuurifoto-
graafiks, sest ta on arhitektide hulgas hinnatud kui mees,
kes teeb hoonetest laitmatud esindusportreed. Tegelikult
pildistab ta nii 6ues kui ka toas, nii maa peal kuika veeall.
Ka 6hust, kui 6nnestub. Tema pilte on avaldatud peaaegu
koikide Euroopariikide arhitetuuriteemalistes viljaanne-
tes. Mitmel pool on tal olnud nditusi, ja punktiks i peal:
hiljaaegu pani ta tuletornindituse iiles Keri saarel, kus
pole iihtki piisielanikku, vaatajaks on vaid tuletorn, see-
eest {iks Eesti tdhelepanuvdarsemaid.

Nagu deldud, on Kaido Haagen oma tegemistes siis-
teemne. Peale selle meeldib talle vilja moéelda, milleks
jakuidasasjad TEGELIKULT on. Nii piiiiab ta pildile asju,
mis on koigile vaatajaile selgelt ndha, kuid lisaks on
paljudel neist ka salakood, méni fotograafi vigur, mille




Pdhjavalgus.
Kui tavaliselt
peetakse
selletermini
allsilmas
pohjapoolse
klaasseinaga
loomuliku val-
guse stuudiot,
siis sellel pildil
ontegemist
otseselt pohja-
kaarest tuleva
valgusega. Kell
kaks 60sel.

Veealune
arhitektuur.
Lagunev uju-
missild Antu
Sinijarves

MERERAAMAT

Tornijahimehe kannatused
Kusimusele, millise tuletorni juurde paa-
semine on olnud koige keerulisem, raakis
Kaido Haagen vastuseks sellise loo.

“Eks ma vist Uks hull ole. Uhel stigisel
olivaja enne tormide tulekut Harilaiul ara
kaia, kuna sealne valge iludus oli kollekt-
sioonist puudu. Endal mul Gihtegi ujuvsoi-
dukit pole, pidin kohalike paadimeestega
kaupa tegema. Need aga kusisid sdidu
eest Upris priske summa. Samal ajal oli
lennupiletite sooduspakkumine ja tap-
selt sama raha eest oleks voinud Pariisis
arakaia. Valisin aga siiski selle inimestest
hdljatud tillukese saare..."
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Varvid. Laialt
on levinud
arvamus, et
meie vetes
midagi huvita-
vat polejamis
on, on hall vi
paremal juhul
pruunikat
karva. Jah,
kandikul siin
midagi ette ei
kanta, aga kes
viitsib otsida,
sellelavaneb
pdnev veeilm.
Must mudil

Krassi madalal.

60

leidmise jdtab ta vaataja tihelepanelikkuse hooleks.
“Kes ndeb, see ndeb,” iitleb ta ise muigega.

Vahel on ta monesse fotosse peitnud méotkava-
triki, mis avaldub vaid eriti tihelepanelikul siiitbimisel
detailidesse. Vahel on ta piitidnud pildile mone lausa
uskumatuna tunduva olukorra. Nditeks on raamatus
pilt, kus on lausa kogemata, saatuse tahtel, sattunud
pildile enamasti fotograafile tabamatuks jaav vilgu-
nool koos Vilsandi tuletorni tulega, mis teadupoolest
ei pole kogu aeg, vaid siittib ritmiliselt... Juhus, mille
voimalikkust voib arvutada vaid tuhandikes voi isegi
miljondikes... eeee, igatahes on see iilivaike.

Kui pildile on 6nnestunud piitida tithe meremargi
asemel kaks, on see enamasti pildi korval dra margi-
tud, kuid vahel on ta mone korduva margi puhul selle
ka vaatajale avastamisroomuks jatnud. Nii et, teritage
tihelepanu ja te voite rahuloluga leida mone lisatule-
torni ka kusagilt okste voi konstruktsioonide vahelt...

Kuivord raamatu pilte on tehtud paljude aastate jook-
sul, onvahetunud tehnika ja tanu digiajastu saabumisele

isegi terve pildilise info salvestuse pohimoéte, on piltide
kvaliteet iisna erinev. Siikohal ei radgi me korrektsusest,
sest “Haageni foto” tdhendabki enamasti tilimat korrekt-
sust, vaid kvaliteedina tuleb méista pildis sisalduvat “slai-
ditera”, seda mitte segi ajades unemaaegse “digimiiraga”.

Seda tuleb aga samuti votta kui ajalugu ja nii on
see iisnagi sobiv raamatusse, mida telgjoonena ldbib
aja kulgemise teema.

Nii nagu arhitektuuri puhul kéidab Kaido Haagenit ka
see, mis peidus hoone sees, on teda juba mitmeid aastaid
kéitnud see, mis peidus veeall. Onju teada, et meie vetes
on ndhtavus viletsavditu ja nii kasutab ta iga véimalust

kdia soolastes ja puhastes Iounamaa vetes elu avaldusi

imetlemas. Sealne fotosaak on joudnud mitmele nditusele.

Ka tuletornisaaga pole raamatuga veel 16ppenud.
Muutuvad nii aeg, tornid kui ka fotograafi pilk. Ja maa-
ilm on lai.
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Tuletornijahi markantne algus

Kaido Haagen jutustab tuletornisaaga meeldejaavast algusest: “Uhek-
sakiimnendate alguses tellis NSVL-i Hiidrograafia Teenistus minult slaidi
Tallinnamadala tuletornist. Minu jaoks oli hea pildistamisilma stino-
nutmiks paikesepaiste. Aga sadamas vaatas puksiirlaeva kapten mulle
kahtlaselt pikalt otsaja kusis, kas ma olen oma soovis ikka kindel. Mina
vastu, etilmjuilus. Kiisimusele, millisest kiiljest ma majakat pildistada
tahan, vastasin pahaaimamatult, et teeme paar tiiru imber majaka, eks
siis vaatan. Kuni Naissareni oli kdik normaalne, sealt edasi aga hakkas
meri puksiirija minu sisikonnaga tantsu lodma. Olin kaamera toetanud
kaptenisillarodul sobivale postile ja pdiminud selle imber ka kaed-jalad.
Vaikese poorderaadiusega ringe tehes tundus ajuti, et horisont jookseb
kaadris diagonaalis... Tagasitee m60dus klaasistunud pilgul horisonti
vaadates jalootes, et ehkjaab fotograafide mark seekord tdis tegemata...
Sellest seiklusest jai mulle kahjuks ainult tks alasariga duplikaat. Selle
pildi leiate ka raamatust. Uuesti seda pildistada pole voimalik — tollal oli
tuletorni tilaosale maalitud ENSV lipulained.”
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REISISOOVITUS:
PRANTSUSE RIVIERA
RANNIK ON MERE-
SOITJATE PARADIIS!




RIVIERA

Puhkus purjede all pole vorreldav tavalise rannapuhkusega —
lummavad miljonivaated merel, Idputu horisont ja vabaduse tunne-
seda peab ise kogema, teab reisikorraldaja Tiina Kipper. Lisaks monus
seltskond, paike, seiklused ja avastamise rodm — see on asendamatu
emotsioon talvekammitsas vaevlevale “mereinimesele”. Tiina Kipper
raagib Navigaatoris ilmunud reisiloost inspireeritud sellekevadisest

purjetamisretkest Prantsuse Rivierasse.

TEKSTTIINA KIPPER, WWW.STIILNEPUHKUS.EE
FOTOD TIINA KIPPERI ERAKOGU

Meie viike seltskond kiib juba paar aastat
Vahemerel purjetamas, et Lidnemere suvist
seilamise hooaega pikendada. Oma séidud
oleme planeerinud mai algusesse ja oktoobri
loppu, kui meie kliima on ilmselgelt ebameel-
divalt kiilm aga Vahemerel jatkub soojust ja
monusat ilma. Sadamates on sel perioodil
piisavalt kohti ja hinnad viga soodsad, nii-
teks 37-jalase jahinddalase rendi hind algab
umbes 1000 eurost.

Navigeerimine Vahemerel on iililihtne,
karisid ja madalikke on vihe ning igas ren-
dilaevas on merekaardid ning asjalik sadama-
raamat koos vaatamisvaarsuste infoga.

Jalgida tuleb vaid kahte kellaaega — pime
ja valge — ning Poseidoni (vanakreeka miito-
loogiast tuntud merejumal — toim.) “tujusid”.

Kolme reisi pohjal voime 6elda, et reeglina
on hommikuti ja 6htuti Vahemerel tuulevaik-
sem ning louna paiku peab Poseidon siestat
tunnike-kaks. Ulejadnud ajal puhub maddu-
kas tuul, mis hobipurjetajatele histi sobib.
Loomulikult oleme saanud tunda ka tormist
ilma, seilasime siis rehvitud peapurje ja moo-
toriga vastutuult - ei olnud hullu midagi.

Nii ongi meie sopruskond seilanud Kree-
kas ja Itaalias ning sel kevadel oli meie rei-
sisihiks helesinine rannik Cote dAzur. Idee
Prantsuse Riviera kasuks saime Navigaato-
rit lugedes (Navigaator 2/2009 — toim.). Labi
kapten Siilatsi humoorika, ent samas infor-
matiivse reisijutu tundus Prantsuse Riviera
see koige digem valik. Pealegi avas Estonian
Air kdesoleva aasta mais otselennu Nizzasse,
mis muutis meie kohalesoidu eriti mugavaks.
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O Canary-sur-Mer

O La Seyne-sur-Mer

< H TOULON

O Le Pradet

a|§pmmenaad

— Cannes — St. Raphael — Antibes —
Port Cross — Bormes Les Mimosas.
Jitsime kiilastamata Port Crossist 10
meremiili kaugusel asuva kauni Porquel-
les saare, mida hiljem kahetsesime.

Sadamatasud on siinsetes sadama-
tes 25-40 eurot, olmetingimused tdiesti
rahuldavad. Eleter, vesi ja duss (viimane
kiill vaikese lisatasu eest) koikjal olemas,

vdlja arvatud Port Crossi looduspargis

kus vesi ja elekter on toeline defitsiit.
Peatun lithidalt koigil sadamatel,
I GESGIENERS )

Bormes Les Mimosas — sadam, kust
alustasime oma mereteekonda asub Niz-
zast umbes 140 kilomeetri kaugusel.
Kiilalissadamana viahe kasutatatav, kuigi
paar poodi ja moned restoranid on kai
ddres olemas. Kesklinn jaab 1 kilometri

| Navigaator

B HYERES

O Carqueiranne
O Le Londe les-Maures

O La Garde Freinet
O La Plan-de-la-To

O Collobriéres

O Grimaud

O Bormes les-Mimosas

O Le Lavandou

O Cabasson

e

kaugusele ja supermarketini on ligi 2 kilo-
meetrit. Sadam ise on veidi kole ja igav.
Le Lavandou — koigest 3 meremiili
kaugusel Bormes les Mimosast. Oleks
voinud kohe esimeseks 6htuks sinna pur-
jetada, sest Le Lavandou sadam on eelmi-
sest paljuilusam. Sadama iimbruses kdib
ohtuti elu, promenaadil on kena jalutada
ning korval asuvad ilusad liivarannad.
St.Tropez — merelt vaadates algu-
ses ei usugi, et see pisike vana linnake
ongi seesama kuulus filmidest nahtud
rikkurite paradiis. Aga iseloomulik
kollane kirikutorn hajutas siiski meie
kahtlused. Joudes sadama akvatooriu-
misse ja margates luksusjahte, millest
itks uhkem kui teine, oli pilt tdiesti
selge: me oleme kohal! Sadamaprome-
naad muutub vanalinnapoolses otsas
eriti kitsaks ja prantsusepdraseks, loo-
mulikult ei puudu tinavakunstnikud
oma pastellmaalidega. Vilirestoranid ja
kauplused on pikas rivis vaid 6-7 meetri
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kaugusel sadamakaist ning sinna vahele
mahub veel kitsuke autotee, kuhu jala-
kiijad ja autod sobralikult dra mahuvad!
Vanalinn on armas, kitsaste tinavatega
ja 6dusate restoranidega. Toeliselt pae-
luvaks vaatamisvddrsuseks on sada-
mapromenaadi ddres resideeruvad
luksuskaatrid ja -jahid. Olen ndinud
Egiptuse eliitsadamas El Gounas nafta-
Seikide luksuslaevukesi seismas uhkes
vaikuses, aga siinsete iluduste timber
kais aktiivne elu. Pea igas jahis istusid
salongis inimesed, kes tundsid elust
monu... Seda lahedat atmosfddri kinni-
tasid ka toredad jahtide nimed, niiteks
“One more toy” voi “My another lady”.
Cannes on kaasaegne sadam, tdie-
lik vastand St. Tropez'i kitsukesele lin-
nasadamale. Maitsekalt haljastatud
sadamapromenaadil oli ménus jalutada,
siin oli ruumi ja avarust. Sileda tartaan-
kattega rannapromenaadil nautisin rull-
uisutamist hommikuses vaikuses ja
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O Port Grimaud

B SAINT-

O Gassin
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piikesetdusu kumas. Ka viikevanalinn
oma rohkete poodide on olemas ja linna
kohal korgub uhke kindlusloss.

Igal aastal mai keskel aset leidev
kuulus Cannes’i filmifestival on linna-
kese tipphetk. Meie kartus filmifestivali
eelohtul vaba sadamakoha leidmisel ei
osutunud toeks - kohti jai veel tilegi.
Rannapromenaad paistis eriti ndgus
oma valgete telkidega, kus peagi filmi-
maailma kuulsusi voorustama hakati.
Sadama korval asetsev filmimaja oli
punaste vaipade ootuses turvameeste
range kontrolli all. Turvaaedikute kiilge
olid ajakirjanikud lukustanud oma rede-
lid, et neid 6igel hetkel kasutada platvor-
miks filmidiivade filmimisel.

Ohtuseks kokteiliks valisime prome-
naadil White Palm hotelli vorratu vaa-
tega katusebaari, kus nautisime Cannes’i
linna panoraami ja imelist pdikeseloojan-
gut. Laht oli tdis suuri luksuslaevu, mis
sadamasse kuidagi dra ei mahu. Paljudel

O Mougins O Cagnes

O Vallauris

—

IWemMLatsi—
del kiis kibe t60, sest kuulsusi aina len-
das kohale... Cannes'’i linna imbritsev
lu-ks.usg aura oli jutkui lummus, tundus,
nagu oleksime mingis filmis. Aga ei, liht-
sad Ladnemere lapsed olid sattunud 6igel
ajal digesse kohta ning me nagime tava-
parastrikaste jailusate elu. Me nautisime
seda vaatepilti tdie raha eest!

Antibes — paljukiidetud Prantsuse
Riviera rannikuparl valmistas meile
moningase pettumuse. Enne reisi kuul-
sin mitmelt poolt, et Antibes on vorratu
linn kauni vanalinna ja atraktiivse pro-
menaadiga. Kahjuks on vahemaad liiga
suured, et sedailu nautida. Antibes sadam
oli tohutult suur ja sadamapromenaad kui
selline puudus. Vanalinn oli kiill iisna
armas aga pea 1,5 km kilomeetri kaugu-
sel sadama kiilaliskaist. Suur tegu oli mee-
lepdrase tinavarestoranileidmisega, kus
pikast kdimisest vasinud jalgu sirutada.

Emotsionaalne iillatus tabas meid

O La Turble

O Roquebrune
O Menton

aga jargmisel hommikul, W—__—-‘\'—‘-—‘ —

véljaséites avastasime, et Antibes’i lin-
nakese panoraamiks on kaunid lumised
tipud. Eelmisel 6htul sadamasse sisse-
soidul ndis, et taamal taevas paistavad
mingid valged pilved, aga palun- hoo-
piski lumised mded! Laevad helesinisel
merel, taustaks Alpide lumine maeahe-
lik - see on muljetavaldav vaatepilt!

St. Raphael — kaunis sadamalinnake
laheda atmosfdariga. Hea, et reisikaaslased
AlojaKristel viitsisid bussiga sinna s6ita ja
hiljem meile oma muljeid jagasid. St. Rap-
haeli siidalinna sadamat tuleks Rivieraran-
nikul seilates kindlasti kiilastada.

Port Cross — armas saar iihe tillu-
kese sadamakiilaga, kokku ca 20 maja.
Toredad matkarajad, vanad kindlused,
kabel ja omapdrane surnuaed. Vahva lii-
vane rannapromenaad restoranide, paari
poe ja mone elumaja ees. Viike sadam,
voimalus jadda 66seks poi peale. Sada-
mas vett ja elektrit pole.

Navigaator
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CANNES'IS TUNDUS NAGU OLEKIME MINGIS FILMIS.
AGAEl, LIHTSAD LAANEMERE LAPSED OLID SATTU-
NUD OIGEL AJAL OIGESSE KOHTA NING ME NAGIME
TAVAPARAST RIKASTE JA ILUSATE ELU NING NAUTISI-
ME SEDA VAATEPILTI TAIE RAHA EEST!

66

Reisiseltskonna soovitusi:
ANDRUS: Hommikul vara veele, siis jadb
aega jargmise sadamaga tutvumiseks. NB!
Opiarakohalikus keeles sdnakilaline, kiila-
liskai- siis leiad kiiremini dige sildumiskoha.
Vaikelaste puhul soovitan kasutada
tormitrakse, eriti palava ilmaga kui vest
osutub tilikaks. Lapsel ménus kdia pardal,
kokpitis ja salongis.
ALO: Mulle meeldis Pranstsusmaa rannik
omailusate sadamate poolest, hinnad olid
Amalfi rannikuga vorreldes vaga odavad!
Ja sadamaolme oli tipp-topp, igal pool sai
sooja dussiall kdia ja elektrit tarbida, mida
me Itaalias tihti ei saanud...
ELE: olin sellisel purjereisil esimest korda
jamullejattis see vaga vahva mulje. Nagin
nii metsikuid saarikui Prantsuse elitaarseid
sadamalinnu.
St.Tropezolilile kdige, siin sattusime ihes
pargis jalgima prantsuse filminaitlejatest
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kuulsuste pentanque’i mangu. limselt jaime

ka kohalikku telepilti. Cannes sadama-
kail jalutas meile vastu Dustin Hoffman...
elevustoli naiste seas kiillaga...

ERKO: Sadamasse saabudesvotajubavara-
kult VHF raadio teel ihendust sadamaga

kiisimaks vaba kaikoha tasku numobrit. Ise

vaba kohta otsida ei tasu, parast manoover-
dadjahiikka mujale imber. Mulle meeldis nii

Kreeka kui Riviera. Kreeka isegi veidi roh-
kem, sest see oliesimene purjereis minu elus

nagu ka minu kaptenist sobral. Me saime

ikka tosise adrenaliinilaksu madalikule soi-
tes. Rabelemist ja nuputamist jatkus paa-
riks tunniks, aga koik on tore mis hastilopeb.
KRISTEL: Mulle meeldis Riviera rohkem kui

Amalfirannik. Sadamaid oli rohkemvalida

jaatmosfaarolilahedam ning imbrusvaga
ilus. Kdige rohkem meeldis mulle sada-
malinn St. Raphael - vdaga siimpaatne
sadam asetses tapselt linna stidames, koik

Plussid:
+ paljuilusaid sadamalinnu
+ seilajate paradiisi St.Tropezi armas vanalinn
+ atraktiivne Cannes, eritifilmifestivaliaegu
4+ sadamatasud normaalse hinnaga
ja koik vajalik olemas
4+ armas Port Cross'i saareke oma
vaikesadamaga
+ suureparane prantsuse kook
+ kallis hinnatase osutus muudiks

Miinused:
— vahesaari
— suured sadamad, kontor ja pesuruumid

on sageli poole kilomeetri kaugusel

sadamatega on enne sissesditu
raske suhelda, VHF on tlekoormatud

kae jala juures, mida naiteks ei saanud
Oelda paljukiidetud Antibes'i kohta.

Loppkokkuvottes jdi meie reisiseltskond
vaga rahule ja juba teeme plaane jargmise
sihtkoha valikul. Hing kraabib, sest peagion
hall stigis saabumas ning tahaks jalle ava-
stada uusi maid, looduskauneid lahesoppe
jaahvatlevaid sadamalinnu. Cela vie!
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VOI REAALNE OLEVIK?

Kes meist ei maletaks ndukogudeaegseid modellismiringe, kus poisid meisterdasid ise
otsast I6puni pisikesi elektri-mootoriga laevu, uhkeid purjekaid voi suuri kirevaid reisilaevu.
Kas laevamudelite ehitus on tanases Eestis veel tdesti alles?

TEKSTGERLIRAMLER FOTOD AGO KALBERG, JURIZURBA

“Vene ajal oli laeva-, lennuki- ja automodel-
lismiringid ddretult populaarsed ning toe-
tus neile riigi poolt tugev. Tanases Eestis
toetab mudeliehitajaid Eesti Tehnikaspordi
Liit, kuid riigi ja omavalitsuste toetus on
ddretult nork,” radgib viimased 20 aastat
professionaalselt laevamodellismiga tege-
lev Jiiri Zurba. “Sellest on ddretult kahju,
sest hetkel on tugevamad modellismiga
tegelejatest jarel vaid moningad vanakoo-
limehed Pirnus, Viljandis, Narvas ja Tal-
linnas ning kdputdis noori.”

Ta nendib, et tinapdeva poisid ei oska
sageli enam puust ragulkasidki ega vile-
sidki teha, rddkimata viitsimisest puutii-
kikestest laevu meisterdada. Samas aga
poistel ju ikka nipud siigelevad, kuid ala
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arendamine on toppama ning tihelepanuta
jadnud. Kui paljud meist nditeks teavad, et
Eesti tehnikasportlased saavutasid laeva-
modellismi meistrivoistlustel teise ja kol-
manda koha?

Laevamudelist Ago Kalbergi sonul tege-
leb tina Eestis aktiivselt voistlusmudelite
ehitamisega ligi 20 tdiskasvanut ja umbes
100 kooliopilast - Tallinnas Kullos, Narvas
Narva Noorte Meremeeste Klubis ja Viljandi
Huvikoolis. Voistlusmodellismiga tegele-
jad on koondunud Eesti Laevamodellistide
Liidu (ELML) alla, mis kuulub rahvusvahe-
lisse organisatsiooni NAVIGA. Eestion juba
mitu aastat osalenud erinevate klasside EM
ja MM voistlustel, parimaks saavutuseks
on seni stendimudelite MM-It 2008. aastal
Risat Kuzahmetovi saadud hébemadal ja

Juri Zurba pronksmedal.

NAVIGA kriteeriumid laevamudelite

hindamisel on kvaliteet, sarnasus joonis-
tega, veepeal piisimine jaraadiosaatja teel

EESTI LAEVAMODELLISTIDE LIIT

Eestis alustasid esimesed laevamudelismiringid

t66d1950-ndatel aastatel Tallinnas ALMAVU-s ja

Pioneeride palees. Eesti Laevamodellistide Liit (
ELML) moodustati1998. aastal. Alates 2001. aas-
tast kuulub ELML laevamudelistide rahvusvahelise
organisatsiooni NAVIGA liilkmete hulka. ELML liik-
meteks on laevamudelismiklubi Thetis ja laevamu-
delismiga tegelavad eraisikud. ELML t66 toimub
viies sektsioonis: kestvussoidu-, kiirussdidu- ja
vigursoidumudelid, raadiojuhitavad purjejahid,

koopiamudelid ning stendimudelid.




Kestvussoidumudelid FSR on sisepdlemismoo-
toriga varustatud raadiojuhitavad laevamudelid,
milliste korpuse konstruktsioon on vaba ja mootori
toomahu jargi jagunevad nelja klassi. Voistlused toi-
muvad labitud ringide arvu peale. Distants on ristkdili-
kukujuline kiilgedega vastavalt 5o ja100 meetrit ning
korraga lubatakse rajale kuni12 mudelit. Poolfinaa-
lide kestus on 20 minutitja finaalséit 30 minutit. Ees-
tis toimuvad voistlused Otepda lahedal Pilkuse jarvel.
Kiirus- ja vigurséidumudelid M jagunevad
sisepdlemis- ja elektrimootoriga varustatud raa-
diojuhitavateks laevamudeliteks, mille korpuse
konstruktsioon on vaba. Sisepdlemismootoriga
varustatud kiirusmudelid jagunevad kolme klassi
vastavalt mootori toomahule ning elektrimooto-
riga varustatud kiirusmudelid jagunevad vastavalt
kaalule kahte klassi. Eestis toimuvad voistlused
tavaliselt Tallinnas, Kadrioru Luigetiigil.
Kiirusmudelite voistlused toimuvad distantsi

labimisel saavutatud parimale ajale. Kiirusmude-
liteks on ka elektrimootoritega varustatud ECO
klass, kus mudeleid eristatakse nii mootori voim-
suse kui akude nominaalpinge ja mahtuvuse jargi.

ECO mudelite voistlus on aga kestvussoiduvdistlus,

millSkeigusietteantudiajajoolksHliElbiebidavois Basseinimudelite voistluse stendivoor 2009 Tallinna Jarveotsa Gimnaasiumis
malikult suurringide arv.

Vigursdidumudelid jagunevad samuti sisepo-

lemis- ja elektrimootoriga varustatud laevamu- juhitav olemine. “Téeline maailmaklass TAN A PA EVA PO | S| D El
deliteks, milliste vdistlused toimuvad konkreetse on hiinlased, kelle jirel Peterburi maa-

no slaalomraja labimisega ning kus lisaks kiirusele ilmavdistlustel teise koha saime - see oli OS KA SAG ELI ENAM
arvestatakse osavust varavatest labiséitmisel. tosine iillatus ka meile,” radgibZurba, kelle [P J[JST RAGULKASIDK]

Raadiojahid S on raadiojuhitavad purjejahid, mil- sonul jadb voistlustel kiimine sageli raha
lised jagunevad vastavalt tehnilistele parameetri- taha. “viga keerukas on 2,5 meetri pikku- EG AVILE S IDKITEH A'

telekolmeklassi. Véistlused viiakse labianaloogselt seid laevu transportida teise riiki ja spon- RAAKIMATAVIITSIMISEST
paris olimpiaklassijahtidega, ainult et distants on soreid selleks on viheleida. Kummaline on PU UTU K| KESTEST LA E\/U

Iiihem. Eestis praegu vdistlusi ei korraldata. see, et samas meie tulemusi nihes kutsusid
Koopiamudelid NS on raadiojuhitavad laevamu- tsehhid meid oma lipu all voistlema, aga MEISTERDADA. SAMAS
delid, mis on konkreetsete laevade tapsed koopiad. eestlased ei tee modellismi maailmameist-  AGA PO|ISTEL J U IKKA

Jagunevad klassidesse vastavalt oma suurusele, rivoistluste edukatest tulemustest viljagi.” A -
valmistamise moodusele ja tehnilistele tingi- N APU D S U G E LE\/AD’

mustele. Voistluste kaigus hinnatakse visuaalselt EESTLASED LAEVAMUDELITEST El HOOLI K U | D LA E\/A M O D E |_|_| S |\/| |

mudeli teostust ning samuti distantsilabimistvee Ago Kalbergi sonul kindlasti Eestis laeva- ARENDAMINE ON

peal (sh manddverdamist labivdravate). Véistlused mudeleid kollektsioneeritakse, kuid lihe- o —
toimuvad tavaliselt Tallinnas, Kadrioru Luigetiigil. malt ta sellest pajatada ei oska. “Kujutan TAHELEPANUTA JAA NUD.
Stendimudelid C jagunevad purje- ja mootor- ette, et kollektsiondar soovib kindlat mude-

laevade mudeliteks, mis on konkreetsete lae- lit, kas merendusettevote nditeks oma hind on suhteliselt odav, aga ka kvaliteet
vade tapsed koopiad ning taiendavalt veel eraldi laevade koopiaid, eraisikust jahi- voi kaat-  on hinnaga vordne. Kvaliteedilt paremad
klassideks vastavalt ehituslikele omapdradele. riomanik oma laeva mudelit voi soovitakse ~ on vidikeseeriatena toodetud mudelid (10-
Voistluste kdigus hinnatakse mudeli vastavust lihtsalt mingit meeldima hakanud mudelit 5o tk), see kajastub ka hinnas. Veel edasi
originaalile ja teostuse kvaliteeti. Vdistlused toi- omandada. Aga minu meelest selline tra-  minnes tellitakse hea mudeliehitaja kdest
muvad tavaliselt Meremuuseumis. ditsioon pole Eestis eriti laialt levinud.” konkreetse laeva mudel tellijale sobivas
Basseinimudelid on noortele méeldud laeva- Traditsioonilises mottes laevamudeleid modtkavas, tellija saab kindel olla, et seda
mudelite klassid, millega vdisteldakse basseini- ehk klaaskastis laeva koopiaid on teostuse ~ mudelit tdpselt sellisel kujul maailmas
des. Raadiojuhtimiseta sditvad koopiamudelid jargi mitmes kvaliteedikategoorias. Onole-  teist ei ole. Mudeliehituse tipp on aga muu-

jaotatakse klassideks laeva otstarbe (sdja- voi mas tehased, mis toodavad suurte seeria-  seumi kvaliteedimudelid (niiteks Londoni
tsiviillaevad) ja mudeli pikkuse jargi. Voistlusi tena laevamudeleid ning viimasel ajalon ~ National Maritime Museum), kus esitatakse
korraldatakse kevadisel koolivaheajal, maikuus Eestiinimesed neid ka ostma hakanud, eriti ~ valmistatavale mudelile viaga korged noud-
Tallinnas ja juuni alguses Viljandis. Aasia pool reisidel kdies. Selliste mudelite =~ mised ning meister valitakse viaga hoolikalt.
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Kruisilaev “Royal P

val

Paljudes muuseumides on t66l mudelimeist-
rid, kes siis muuseumi kollektsiooni taien-
davad nagu Stockholmi meremuuseumis.

“Laias laastusjagunevad mudelid kahte
sorti - on voimalik poest osta valmistiikid,
mis siis puslena kokku liimitakse. Aga
teine variant on sulam kisit6ost, ajaloost
ning tehnikainseneri ajust. Mudel on see,
mis nditab laeva vihendatud kujul koigi
peenemate detailideni vilja,” raagib Jiiri
Zurba. “Kui varem peeti modellismi oda-
vaks spordiks, siis niitid hakkab ka see
minema aina kallimaks.”

AHMASEST FOTOST JA PUUPULGAST
SUNNIB TOSINE RARITEET
Vanakoolimehed alustavad laevamudeli
meisterdamist ikka endiselt puupulgast,
tehes algusest 1opuni koik ise - nii laeva
pohja, purjed, plastik- ja klaasiosad, var-
vimise ning muidugi ka joonised, mis tei-
nekord tuleb viletsate vanade arhiivifotode
jargi ise valmis projekteerida. Viimastel
aastatel ongi hakanud levima koopiamude-
lite klass, samas kui varem oli menukas kii-
rusklass, kus agalidheb paljuraha véimsate
mootorite peale. “Korralik mudel on kuns-
titeos, mille hind téuseb aastast-aastasse
- eriti kui see mudel on véistlustel kdinud
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taja Risat Ku

ning sertifikaadiga hinnatud. See tostab
kohe hinda mitu korda,” radgib Zurba.

“Naiteks Poola riiklik meremuuseum ostis
dra meie TSehhis hobeda voitnud laeva.
Inglismaal voib aktraktiivne mudel umbes
15 ooo naela maksta.”

Uheks enda huvitavamaks projektiks
peab ta 1903. aasta Ameerika haruldase
4-mastilise kuunari Atlas mudelit. Hetkel
asub see laev Pirnu muuseumis.

Iga piirkond nduab enda laevu ja nii ehi-
tab Zurba niiteks ithele Rootsi sGbrale huvi-
tavaid rannalaevamudeleid, mis seal kunagi
on soitnud. “Olen talle teinud valmis 15-16
mudelit ning tema hobiks on neid laevu
minu tehtud mudelite jargi pariselt valmis
ehitada nii, nagu need kunagi olid. Root-
sis on laevade replika'd viga populaarsed,”
jutustab laevapuusepa sertifikaati omav
mees. “See on minu jaoks viga huvitav t66
jaolennditeks teada saanud, et paljud nipid,
mida kasutan laevamodellismi juures, on ka
pdrislaevade ehitamisel kasutuses. Samuti
oleme leidnud mitmeid vigu joonistel, kui
ma enne suure laeva ehituse algustolen val-
mistanud nende jargi mudeli.”

Kuna koige hirmsam vaenlane mudeli
jaoks on tolm, uurib Jiiri Zurba alati enne
kliendilt, et kus ta plaanib mudelit hoidma

hakata. Kuilaevamudel hakkab seisma ava-
tud ruumis ning klaasi taha ei panda, siis
on see raha- ja ajaraiskamine! Tolm s66bib
vdrvi sisse ja puhastada seda on ddretult
raske. Vana, tolmunud ja kannatada saa-
nud laevamudeli taastamine maksab aga
umbes poole uue mudeli hinnast.

MODELLISM ON KASULIK TEGEVUS
“Loodan vdga, et modellismi populaarsus
touseb Eesti taas! Mudelite tegemine opetab
noortele kannatlikkust, tapsust, tehnilist
taiplikkust ning korrektsust - see on ju viga
hea. Poisid peavad tegelema nii puidutdétle-
mise, jootmise kui ka elektritoodega,” loetleb
Zurba. “Ja kui iikskord asi meeldima hak-
kab, siis tullakse kasvoi kiimne aasta parast
tagasi ja kiisitakse, kas saaks asjaga edasi
tegeleda. Tahaksin siinkohal kiita Kullo juhti
Raul Tombergi, kes on aastast-aastasse leid-
nud ikka meie jaoks ruume ja raha ega pole
modellismiringe kinni pannud.”

Teine mure on Zurba meelest saada
teiste tehnikainimeste sekka kodusnokit-
sejad, keda voib tema hinnangul tdiesti
arvestatav hulk olla. Suhtlemine ja oma
teadmiste-kogemuste edasiandmine on
oluline, arvab ta jalisab, et tema teeb oma
t66d puhtalt fanatismist.
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Sigtuna nimi paneb kullap iga eestlase sidame veidi kiiremini tuksuma.

Jutustas ju August Malk “Laanemere isandates”, kuidas muistsed saarlased
just selle Rootsi linna maatasa tegid. Tanapaeval sobib Sigtuna viisakamate
merereiside sihtpunktiks. Neli saarlast votsid teekonna ette.

TEKSTJAANIS PRII FOTOD: KRISTJAN KIRSS, ULAR
JURVISTE

On saanud juba traditsiooniks, et jahi Cas-
sandra meeskond veedab juuni alguses iihe
nddala m66da merd matkates. Sel korral
olime reisil neljakesi: allakirjutanu, Alo,
Kristjan ja Ular.

Jahiks parimas eas tubli 30-jalane pur-
jekas, kelle kodusadamaks on kirjutatud
Saaremaa vana ja tuntud kalurikiila Nasva.
Lisaks kalurikiilale ehitati sinna ka jahisa-
dam ja korralik jahtklubi-hotell. Sadam tee-
nib niitid vaid moénda truuks jidnud alust,
aga sealt saavad alguse ka paljude Saaremaal
ehitatud Saare Paadi ja Baltic Workboati lae-
vade mereteed. Viimase tootmishooned ongi
otse sadama territooriumil.

ULE LAANEMERE SUGAVAIMA KOHA
Kuigi vana kombe kohaselt ei alustatud
meresditu kunagi reedel, teeb elu selles-
segi asja omad korrektuurid - reede 6htu
on pikema iilesdidu alustamiseks hea aeg,
sest nii ei lahe kaotsi ainsatki vaartuslikku
puhkusetundi. Plaan oli 6htul Roomassaa-
rest viljudes jouda hommikuks Irbe vdina
ja pithapdeva hommikuks Rootsi rannikule.
Tuul oli mahe ja puhus pooltagant ehk
pakstaagist. Kuigi alles juuni algus, oli 66
soe. Ees olevast kuumast suvest ei teadnud
me veel midagi. Aasta tagasi umbes samal

ajal Ahvenamaa saarestikus matkates sat-
tusime Soome juuni mitme paeva kiilma-
rekordi tunnistajaks. Paris null kraadi ei
olnud, aga soojapiigalaid oli narrilt vihe.

Sellega vorreldes oli tanavuse reisi algus
paljutdotav. Vedus tuul toukas meid paike-
setousuks Sorve tuletorni traaversisse. Sorve
sddre otsas asuvast Vesitiiki maast algav
Pikasdire madal sunnib sddrest iisna suure
ringiga modda minema. Taamal paistis
tikuna Irbe tuletorn.

Uleséit Lidnemerest kujunes tisna rutiin-
seks. Tuult oli parasjagu ja see puhus ka sood-
sast suunast. Suuri laevu oli ndha tisna vahe.
Uks neist siiski m66dus meist iisna ldhedalt
jaseeoli ka omaette vaatamisvadrsus. Mingil
pohjusel - meie arvates jahutamiseks - uhuti
selle tekki iile ohtra mereveega.

Ohtul, kui pimenema hakkas, moodu-
sime Gotska Sandéni saarest pohja poolt. Saar
on looduskaitseala 1909. aastast, seega aasta
vanem meie Vaika-Vilsandi kaitsealast, mille
100. aastapdeva just augustis tahistati. Arva-
sime, et saarele ei tohi iildse minna, kuid
internetist asja uurides selgus, et organiseeri-
tud kiilastusi piiratud ajal sinna saarele siiski
tehakse. Saar kuulub Rootsile ja Gotlandi kom-
muuni haldusalasse.

Piihapdeva hommikuks joudsime Land-
sorti majaka lahistele. Olime 66sel vahe-
tustega maganud ja varahommikul pani

SOITSIME ULE LAANEMERE
SUGAVAIMA KOHA — MEIE
ALLOLI 459 MEETRIT VETT!

vahis olnud mehi imestama, et kajalood
45,9 meetri siigavuselt enam pohja katte ei
saa. Kaardilt asja tipsemalt uurides selgus,
et koma numbrite vahel pole ja soitsime iile
Ladanemere siigavaima koha - meie all oli 459
meetrit vett!

Teine elevust tekitav hetk oli seotud
meremadrgiga, mille nimi oli kaardil “super-
poi”. Esialgu tundus, et sellist poid pole ole-
mas; igatahes midagi suur ja vigevat, nagu
nimi seda tootas, ei olnud ndha. Siis ilmus
nahtavale meremark, mis meenutas korviga
suusakeppi. Kui mark ise ei ole vigev, siis
olgu vihemalt nimi vigev.

Pithapdev, 6. juuni oli Rootsi rahvuspiiha,
mida kutsutakse ka lipupdevaks. Kuna ilm oli
ilus, kohtasime merel hulganisti laevu, kes
kala piitidmas, kes purjetamas.

Maamarkidest hakkas esmalt paistma
Landsortsi majakas.

Niitid peab tegema esimese korvalepoike
ajalukku. Nimelt asub Sigtuna ja Rootsi
vanim keskus Birka asula Mailari jarves.
Malari jarve saab merest siseneda kaht teed
pidi. Vanem ligipads kulges labi praeguse
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Sodertilje kanali. See 14bipdds jdi aga mada-
laks, kui kasutusele voeti suurema siivisega
laevad. Seejirel hakati rohkem kasutama
praegust Stockholmi ldbivat mereteed.

Meie otsustasime kasutada vanemat,
Sodertdlje teed, mida niitidseks on siivendatud
jamison iihe liilisiga jarvest eraldatud.

Soitsime saarte vahel médda kanalit
pohja suunas ning nautisime saarestiku vaa-
teid. Esimene takistus oli kaabli abil liikuv
praam, kuid sellest m66dumine ei valmista-
nud suuri raskusi.

Mairkasime, et kanalis puhub tuul reeg-
lina piki kanalit, seega kas otse vastu vdi otse
tagant. Veel mitme elektriliini ning silla alt
labi ning olimegi Sodertalje liiiisis. Seal kohtu-
sime ithe jahiga, mille kapten oli viliseestlane.
Saime teada, et neil oli peetud 100 miili regatt.
See selgitas ka paljude purjejahtide innukat
kriissamist, mida me terve pdev olime imet-
lenud, ise mootoriga vastutuult poristades.

Liitisi labimiseks olime pohjalikult ette
valmistunud, kuid kéik oli viga loogiline. Tuli
lihtsalt ootekai juures varavate avamist oodata.
Uurisime meie ees seisvalt kaatrilt, kuidas
kaib liiiisitasu maksmine. Vastuseks saime,
etseda kiisitakse liilisis sees. Siiski ei kiisinud
meilt seda keegi. Olimegi Malari jarvel.

Arutasime veel, kas soéita 6oseks
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muistsesse viikingite kaubakohta Birkasse
Bjorko saarel voi kohe edasi Stdketi silla
juurde, et jatkata hommikul retke otse Sigtu-
nasse. Pirast moningast arutelu otsustasime
hoopis poigata sisse Mariefredi, kus tdotas
olla kena viike jahisadam kuningalossi kor-
val. Seda hoolimata téigast, et Mariefred meie
teest korvale jdi ja seda oma kiimme miili
pikendas.

SIGTUNA VALLUTAJATE RADADEL

Mariefredi sadam oli téesti vdike ja vaikne.
Polnud isegi sadamakaptenit, saunast raaki-
mata. Kogu kompleks, eriti tualetid, olid mere-
sadamatega harjunule veidi vihem korras.

Esmaspdeva hommikul kidisid Alo ja
Ular ujumas ning siis laksime linna. Uhe-
suguste meeskonnajopede tottu tuli meie
juurde kohalikust lehe ajakirjanik ning
tundis huvi, kes ja kust me oleme. Saare-
maad ta teadis ja palus, et teeksime pdrast
sadamas jahi taustal ithe foto kohaliku lehe
tarvis. Nii ka liks ja saime selle pildi hiljem
e-postiga ka endale.

Mariefred on romantiline Rootsi lin-
nake, kus suvel t66tab téeline aururong ning
soidab aurulaev. Peamine vaatamisvaarsus
onaga Gripsholmi loss, mis jattis meile viga
siigava mulje oma maalikollektsiooniga.

Maamarkidest hakkas esmalt
paistma Landsortsi majakas.

Lossi hoovis ndgime ka kahte lohekujutis-
tega kaunistatud kahurit, tiks neist toodud
Pohjasdja ajal Narvast ja teine teiselt poolt
Narva joge Jaanilinnast.

Kdisime ka kirikus ja panime sinna
kiitinlad. Selline kohaliku kiriku, olgu suure
voi vdikese, kiilastamine ja kiiiinalde siiiita-
mine on {iks meie traditsioone.

Enne keskpdeva jatkasime séitu Sigtuna
suunas.

Staketi sild oli ainuke, mille avamist
pidime oma masti korguse tottu ootama.
Teistes sai kenasti alt 14bi, seal tuli silla ava-
mist pool tunnikest oodata.

Tee liks tiha kitsamaks. Vahepeal kulges
soit nagu joes, mets molemal pool pea kiega
katsuda. Arutlesime, kas siin pohjas ka Sig-
tunast toodud varandust voib olla. Et dkki
muistsed esiisad ohverdasid.

Olitoona, kuidasoli, aga ithe omalaadse
ohvri tdime meie Vanale kiill. Nimelt oli meil
kaasas punsutdis Saaremaa koduoélut. Seda
me siis ohverdasime. V5ib-olla oli see koduol-
leohver siinkandis 8oo aasta jooksul esimene

-vahemalt oli hea nii méelda.

Sigtuna linn hakkas paistma vahetult
enne pdikeseloojangut. Siinne sadam oli juba
veidi suurem, klubis erinevaid paate kokku
800. Sadamas oli valves eakas klubiliige, kelle
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MUUSEUMI BROSUURIST SAIME KINNITUST, ET "VANEMATE
ALLIKATE KOHASELT POLETASID EESTI PIRAADID SIGTUNA
1187. AASTAL MAHA NING SEE SAI OTSESEKS POHJUSEKS UUE

Siiski selgitas sadamavaht, et eestlasi ta
sadamast ei maleta, vimpel on parit mees-
telt, kes siin tootasid. Ilmselt satub meid siia

jarvesoppi merd modda tdesti harva.

Sadamas oli jdljendamist vdariv siis-
teem: igal kaikohal oli oma number ja vdike
rippuv sildike. Sildi iiks pool oli roheline,
mis lubas seda kohta kasutada, punane
pool aga iitles, et koht on hoivatud ja oma-
nik saabub peagi. Grillisime ning nauti-
sime juba veidi mugavamat dusiruumi.

Teisipdeva hommikul liksime kohe
peatdnavale Storagatanile jalutama. Sealt
edasi kulges tee iithe kiriku varemete juu-
rest teise varemete juurde. Vanad Piitha
Peetri, Pitha Larsi ja Pitha Olafi kirikud
olid kéik varemets.

Ning siis tuli iks ponev hetk, Sigtuna
muuseumi kiilastus. Tahtsime oma sil-
maga niha, kuidas nad oma linna maha-
poletamist tolgendavad, kelle siitiks peavad
ja kuidas ajast tile on saanud. Muuseumi
bro§iiiirist saime kinnitust, et “vanemate
allikate kohaselt poletasid Eesti piraadid
Sigtuna118y. aastal maha ning see sai otse-
seks pohjuseks uue pealinna, Stockholmi
rajamisel”. Muuseumi ekspositsioon sisu-
liselt selle ajaga loppeski.

PEALINNA, STOCKHOLMI RAJAMISEL"

Siin tasub teha teine poige ajalukku.
Koige vanemad Rootsi allikad maini-
vad Sigtuna mahapédletamist 1187. aasta
augustis paganate poolt. Kes need paga-
nad olid, jidb tipsustamata. Poolteist-
sada aastat hiljem kirjutatud Henriku
kroonika omistab linna havitamise kar-
jalastele, kes olid Vene voimu all.

Osa uurijaid peab sellega kiisimuse
lahendatuks, osa aga kahtlevad Hen-
riku digsuses. Nimelt oli just tema ajal
aktuaalne karjalaste riindamine ja poliiti-
liselt oli kasulik ndidata karjalasi kurjade
vaenlastena. Ka ei kirjuta Sigtuna riinda-
misest tikski Vene kroonika. Nii tahtsat
retke ei oleks mainimata jaetud, kui vene-
lased seal osalenuks.

Mitmed ajaloolased peavad koige toe-
naolisemaks eestlaste ja kuralaste retke.
Seda kinnitab ka Sigtuna muuseum.

Tosi, arheoloogia ei kinnita linna
taielikku mahapoletamist. Ilmselt nii

barbarsed need Eesti “merersovlid” ei
olnud. Linn kestis edasi, aga tema ditse-
aeg oli sellega l4bi.

Kellel teema vastu siigavam huvi, soovi-
tanlugeda 2007. aasta ajakirja Haridus 7.-8.
numbritwww.haridus.opleht.ee/Arhiiv, kus tee-

mat lahkab ajaloolane Enn Tarvel.

LOSSID JA LOODUSSADAMAD

Kolmapdeva hommikul asusime taga-
siteele. Peatusime Rosersbergi lossi kail
ning tegime lithikese jalgsimatka lahesuus
ndhtud ruunikivi juurde. Kivi asus otse vee
ddres kaljul ja selle juurde viis sillake. Teel
astusime labi Kallhilli paaditéokodade
juurest ning kdisime seal paris korralikus
paaditarvete poes.

Odbima jaime Bjorko saarele. Saare
tipus korgus massiivne kivirist, mis igast
kandist jarvele dra paistis. Bjorko sadam oli
sisuliselt “naturhamn”, kus tuli poi asemel
ahtriankrule jidda. Saabunud Soti laevalt
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deldi, et see on esimene kord, kus nad aht-
riankrut kasutavad. Ilmselt seal sildumist
viga mugavaks teha ei taheta, sest saarel
kaib niigi hordidena turiste, keda tuuakse
Stockholmist kohale suurte laevadega.

Piris puhast naturhamni, kus tul-
nuks ots kaljunaelaga maale kinnitada,
me seekord ei kiilastanud. Oigupoolest on
paljudesse loodussadamatesse ka kaid pai-
galdatud. Erinevus on vaid selles, et loodus-
sadamas ei ole kdiki mugavusi.

Ohtul grillisime ning tegime esimese
tiiru saarel. Sealhulgas jalutasime ldbi ka
kohaliku kiriku juurest, mida parajasti
remonditi. Selle uksed oleksid voinud oma
uhkuse ja iluga olla lausa legendaarsed Sig-
tuna varavad, kuid paraku osutusid need
isna kaasaegseiks. Birka kaubakoht ja
asula olid enne Sigtunat Rootsi suurimad.
Seal paiknes linnus, suured kiilad, mida
vois tinglikult juba ka linnaks kutsuda ja
vaga palju kalmeid. Suurem osa saart on
seda muinasasulat tiis ja seepdrast on saar
kantud ka unesco kultuuriparandi nime-
kirja. Hommikul liksime kohe muuseumi.
See paistis silma oma makettide poolest.
Vihendatult oli seal kujutatud koike: hoo-
neid, elamute sisustust, iidset toidulauda ja
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kéike muud. Natuke parema iilevaate saa-

rest saime inglisekeelse giidi saatel saarel
teistkordselt jalutades.

Seejdrel alustasime tuldud teed tagasi
1abi Sodertilje liiisi ja kanali. Tankisime
Sodertdljes. Olime selleks varunud sularaha,
kuna sadamate atlases oli vastav marge.
Tegelikult tihendas see ilmselt siiski seda,
et saab tasuda kas kaardiga voi sularahas,
et tegemist ei ole tdisautomaatse tanklaga.

Ohtuks joudsime juba mere lihedale
Trosa sadamasse. Lopuks ometi tdeline

“meresadam”, nagu me oleme neid harju-
nud ndgema: elektri, vee, internetiithen-
duse ning iga pdev kella kahest itheksani
kiideva saunaga! Reedeks lubas kovemat
ilma vastutuulega ning kasutasime seda
linnaga tutvumiseks. Trosas oli korralik
Watski paaditarvete pood. Selgitasime vilja
ka kohaliku pagariiri ning kolasime mooda
kohalikke vdikseid poode. Ohtul tegime vii-
mased grillsded tugevale tuulele vaatamata
kuumaks.

Laupdeval oli ilm endiselt kiillalt vali
ning jahiga merelt tulnud pere oli r66-
mus, kuioma laeva silda kinni sai. Onneks
oli vihm oma sadamise 66ga dra klaari-
nud ja meie votsime ette 15-kilomeetrise

jalgsimatka Tullgarni lossi. Jalgratta rent
oli iillatavalt kallis, 160 Rootsi krooni kahe-
rattalise eest, mistdottu kaalusime ka 500
sealse krooni eest auto tiirimist. Aga siis
arutasime asja ja pidasime ka jalgsimatka
joukohaseks.

Matkarada oli viga nauditav ning viis 1abi
kaljuse Rootsi maastiku. Peamiselt labi metsa.

Teele jdi iks viikingite asulakoht, kust
kogu timbritsev mereala ndis nagu peo peal
olevat. Meile meenutas see eelmisel aastal
labitud Ahvenamaa matkarada. Tullgarni
joudsime paar minutit enne kella kolme,
kui algas pdeva viimane ning sealjuures
ingliskeelne ekskursioon. Loss oli kuni
1950. aastateni kuninga suveresidents
ning ka tinapaeval kdib Carl Gustav XVI
seal vahel jahil.

Peale lossiekskursiooni soime kaasa-
voetud voéileibu ning otsustasime, et jalad
on kiillalt vatti saanud ja tagasi vo6ib minna
liinibussiga.

Piihapdeva varahommikuks oli ilm pii-
savalt leebunud ning alustasime tagasiteed
koju. Kohati kiiremini kui kiimme meetrit
sekundis puhunud parituul véimaldas kii-
ret kdiku ning esmaspéeva pealelounal olime
pdrast 36 tundi merel tagasi Roomassaares.
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TEKST CHRISTIAN WIKLUND FOTOD HENRIK
LJUNGQVIST

Moni kaater hakkab meeldima esimesest
silmapilgust. P6hjuseks véib olla idee, kuju,
stiil voi voluvus. Voi siis koik kokku. Tapselt
nagu Paragon 25 puhul.

Konealune kaater on vilja arendatud
ehedaid omadusi noudvatele meresditjatele.
Koik, kes unistavad praktilisest, kena val-
jandgemise ja heade meresdiduomadustega
vastupidavast kaunitarist, mis talub karmi
soitu ja uurimisretki, leiavad arhitekt ja
kaatridisainer Sakari Mattila loomingust
midagi erilist.

Kaks toendit, et need viited ei ole pel-
galt sonad: kaatri taust ja selle omadused.
Esimene on fakt, teine kiill isiklik arvamus,
mis aga pohineb sadu kaatreid hélmanud
testidel.

Kui alustada faktist, kuidas loodi Para-
gon 25, siis teadsid Sakari Mattila ja tema
kaatrimeister Janne Vittala tapselt, mida
nad kaatrit vilja té6tades ootasid.

“Olin aastate jooksul rohkesti mudeleid
testinud, aga iikski ei tundunud piisavalt
hea. Pohjuseks oli asjaolu, et kaatrid ehitati
seestpoolt vdljapoole. Esikohale oli tostetud
ruumikus, mitte aga omadused. Viimaks
sai mul sellest korini ja ma otsustasin oma
praktilise kabiiniga kaatri nullist peale ehi-
tada,” selgitab Sakari.

Aga selle asemel, et lootes kabinetis
istudes seesuguse aarde valmis teha, otsus-
tas ta konsulteerida inimestega, kelle amet
eeldab kaatrisoitu: infot omaduste ja soo-
rituse kohta pinniti pidstemeeskondadelt,
teenindust6otajailt, rannavalvelt, ranna-
politseilt ja isegi kiirkaatrijuhtidelt.

Nende asjatundlike arvamusavalduste
pohjal arendati vdlja alumiiniumist kere,

PAADITUTVUSTUS

SELLE ASEMEL, ET KABINETIS ISTUDES "AARDE"
VALMIS TEHA, OTSUSTAS KAATRIDISAINER SAKARI

MATTILA KONSULTEERIDA INIMESTEGA, KELLE AMET

EELDAB KAATRISOITU: PAASTEMEESKONDADE,
TEENINDUSTOOTAJATE, RANNAVALVE,
RANNAPOLITSEIJA KIIRKAATRIJUHTIDEGE.

plastikust kere ja kovapohjaline kum-
mipaat. Asjatundjad katsetasid neid ja
avaldasid arvamust. Tulemusi analiiiisiti
pohjalikult ning tuginedes nii neile kuika
oma ideedele tdiuslikest transpordialus-
test saartevaheliseks mandoverdamiseks,
kujundas Sakari veel iithe kere - Paragon
25. Manooverdamissuutlikkusele méeldes
madrati pikkuseks 7,6 meetrit ning kabiini
iilesandeks oli pakkuda kaitset ilmastiku-
olude eest ning majutust nddalavahetuseks.

ERILISED PONTOONID

Sakari teadis, et merel hea jooksu saavu-
tamiseks peab kere pohi olema V-kujuline.
Samas oli ta ndinud, et siigavate kerede
kiilgstabiilsus ei olnud just optimaalne,
mistottu kaater vois jarskudel pooretel
iimber minna.

Parima stabiilsuse saavutamiseks sai
Paragon 25 endale kiilgpontoonid. Need ei
ole siiski nii massiivsed nagu kovapohja-
listel kummipaatidel ning nende puhul ei
ole ka katkitorkamise ohtu ega tdispumpa-
mise vajadust. Seega sai Paragon 25 endale
pikad, kitsad ja vordlemisi korged vahtplas-
tist pontoonid.

“Oleksime véinud teha pontoonid plas-
tikust voi siis kasutada vendreid, aga need
muutuvad peagi madrdunuks ja koledaks.
Tahtsime ka fikseeritud kaitset, et sildumi-
sel poleks tarvis vendreid ja poide korval sil-
dumisel vaja karta kiilgede kriimustamist.

Paragon 25 valmistamise juures oli
oluliseks pohimotteks ka kasitsemisliht-
sus. Selle noude tditmiseks varustati kajut
kiilguste, tagaukse, pika maabumistrepi
ja madaldatud poérandaga roolikabiinis.
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Viimane on eriline seetottu, et tavaliselt

on kabiiniga kaatri pérand tekiga samal
tasandil. Et aga gravitatsioonikese oleks
madalamal ning stabiilsus optimaalne,
paigutati porand vdéimalikult madalale.
Poranda all asuvad akud ja kiitusepaak suu-
rendavad stabiilsust veelgi.

“Madal gravitatsioonikese garanteerib
merel hea jooksu. Lisaks on kiitusepaak ees,
sest meie arvates to6tab pikk ja kitsas kere
koige paremini siis, kui veeliin on kogu pik-
kuses dra kasutatud. Vooriossa paigutatud
raskus aitab kerel ka vett 15igata ja tagab
tasakaalu,” titleb Sakari Mattila.

Paragon 25 iithetasane tekk ei ole
samuti juhus. Asjatundjate selgituste
kohaselt on oluline, et tekile pritsinud
vesi peab saama kohe minema voolata.
Seetottu on ahtriosa avatud, tihtkiustega
piigartit takistamas ei ole.

Kaatri madala kuju eesmargiks on
vahendada ka dhutakistust, mistottu
kaater ei kaldu triivima ning sdidab suju-
valt ka vdikesel kiirusel. Just selleparast
kaitubki Paragon 25 sildumiskiirusel
peaaegu kiilpaadi moodi. Samas ei jaa-
nud kaatrimeistrid péhja kaldnurga juu-
res hetkekski kohklema - 26,5 kraadi
on ekstreemne tulemus, peaaegu nagu
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ookeani-voidusoidupaadil. Aga et sihiks on
voetud meresdiduomadused, on kere selline
teravus vajalik.

OIVALINE TESTIMISILM

Olles kaatri taustaga tutvunud, tekkis
kiisimus, kuidas kaater tegelikkuses t66-
tab? Et selgust saada, ldheme Paragon 25ga
stigisesele testsoidule piki Rootsi Bohuslini
rannikut. Ulesanne: anna minnal

IIm oli selle vinge kaatri jaoks nagu loo-
dud. Bohuslini sinakad paekaljud sobisid
kokku hallikasmusta taevaga, virske laa-
netuul 16i vee fjordides lainetama ja tempe-
ratuur jdi tagasihoidliku 8°C juurde.

Aga kajutis oli soe, mugav ja kiillaltki
vaikne, ehkki kaater pistis rinda suurte
lainetega ja 260 hobujouline mootor té6tas
kolmveerand voimsusel. Testimisteekond
plotteril olemas ja, iilesanne varskelt mee-
les, ei kohelnud me kaatrist viimast votmast.

Esimese asjana iillatas meeldivalt see,
et kuigi kaater lainetel 66tsus, ei olnud
sisemusest kuulda ainsatki kriiksatust
ega kddksumist. Kogenud kaatritehindaja
jaoks on see margiks, et kaater on vadnde-
kindel ja hasti ehitatud.

Nagu oodata vois, oli sbit suurepdrane,
ei mingit raksumist, kui 25-s6lmelisel

RAHULIK A
UHTLANE JOOKS

ON HEAKS UUDISEKS
KOIGILE, KELLELE
MEELDIB SOIDU AJAL
PUSTI SEISTA.

kiirusel 14bi lainete lendasime. Samavord
meeldiv oli, et paat ei kéikunud sellistes
tingimustes ning kiilgstabiilsusele vois
taiesti kindel olla.

Paragon 25 heade omaduste hulka kuu-
lub ka tosiasi, et paadi glisseerima mine-
kut peaaegu ei tunnegi, paadi mina tduseb
kogu kiirendamise hetkel kdigest paar
kraadi. Uhtlasi teeb see kogu kiirusvahe-
mikul juhitavuse viga heaks ning lausa
suurepdrane on juhtida kaatrit 8-10-s6l-
melise kiiruse juures sest voor ei kerki iiles
ega takista vaadet.

Rahulik ja tihtlane jooks on heaks uudi-
seks koigile, kellele meeldib piisti seista.
Sedapuhku ei tdhenda tormisem meri mees-
konnale ranka rappumist ega ebamugavat
soitu. Stigav kere loikab vett hésti ja sujuvalt
nagu voidusodidupaadil ning kaater kditub
véga tsiviliseeritult ja on oivaliselt tasakaalus.

Alahinnata ei tohiks ka asjaolu, et Para-
gon 25 on ka silmale meeldiv vaadata. Isegi
karmimad vennad ei iitle dra tasakaalus
proportsioonidest ja ilusatest modernse-
test joontest. Siinkohal tabab Sakari stiil
otse kiimnesse. Tema idee madalamapool-
sest kaatrist, mille juurde kuulub madal
kere, tagasihoidliku korgusega kajut ja
kena kaarega laevakere, mojub tthtaegu






PAADITUTVUSTUS

PARAGON 25 PARDAL EI LEID
KOGU INTERJOOR ON VALMISTATUD HELEDAST
THKPUUST, KASUTAMATA SEEJUURES LIHTKINNITUSI —
KOIK SEE RAAGIB ILMEKSIMATULT KVALITEEDIST.
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elegantselt ja asjatundlikult. Isedranis
tahelepanuvadrne on kaarjas esiaken, mis
lisab kaatrile ainulaadsust, vihendades
samas ka pimenurka - kabiiniga kaatrite
iildist norka kohta.

Kaatrite juures on olulisel kohal parda-
letulek, mis peab sujuma lihtsalt ja ohu-
tult. Meie testkaater seisis korge kai ddres
ja sealt alla tekile hiippamine ei tundunud
just ahvatlevana. Antud juhul oli abiks
reelingule astumine. Reelinguserv on lai
ja kindlalt kinnitatud. Samuti saab tuge
otsida katusereelingutest.

PAINDLIK MAJUTUS

Ohutult saab pardale tulla ka ninas oleva
pontooni kaudu. Tinu madalale kerele koos
tagasihoidliku voérikantsli, madala reeligu
ja madala esitekiga on pardaletulek lihtne.
Asjaolu, et ahtri pool on reelingud eriti laiad
ning avatud osaga, teeb pardaletuleku ja
maalemineku hélpsaks ka madala kai puhul.
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U AINSATKI PLASTPINDA,

Kiilgtekil liikumine on lihtne, puu-
duvad astmed ja tekk on iihel tasapinnal
voorist ahtrini. Pole midagi, mille taha
komistada, mis on eriti hea uudis neile, kel
pole kombeks alati jalge ette vaadata.

Pealiskajuti keskne asetus véimaldab
selle imberliikuda. Paragon 25-1saab kabiini
siseneda kolmest kohast - kiilgedelt ja ahtri
poolt. Selline asjakorraldus lihtsustab liiku-
mist markimisvaarselt, sest meeskond paa-
seb sisse ja vdlja, ilma et kapten peaks eest
astuma. Ja kapten saab kiiresti vilja lipsata,
et kaater kai voi rahnu kiilge kinnitada.

Etkabiinipérand on tekipinnast mada-
lamal, on hea seetottu, et nii saab kaatrit
juhtida ka seistes. Muidugi, kajutisse astu-
miseks tuleb pisut kummarduda, aga iiks
asjalik kaatriomanik ei pane sellist vdikest
ebamugavust ometi pahaks.

Roolikambri iilesehitus on iihtaegu
nutikas ja originaalne. Tanu siigavusele
on siin markimisvaarselt ruumi, mis

mahutab L-kujulist diivanit vasakparda
ddres, lithikest meeskonnapinki ahtri pool
jaroolipinni paremparda ddres. Vdike laest
alla lastav laud véimaldab kéigil diivanile
piknikku pidama koguneda.

Tanu kokkupandavale jalapingile saab
kapten voi kapteniabi pea laeluugist vilja
pista. Ja juhtumisi luuk ka valgustab ja
ohutab kabiini.

Roolipinn on tdpselt sama kompaktne.
Rooli ja istme vaheline kitsas tithik on
just nii lai, et sinna jalgu toetada. Ja rool
on kindlalt kinnitatud ega rappu, kui iile
maslevate lainete 66tsume.

ILUS SISEMUS
Roolipinni osa on kena ja praktiline, sisal-
dades kompassi ja selle taga olevat plotterit,
katusepaneeli paigutatud mootorindidikuid
ja kaardilaua elektriliiliteid. Veelgi parem
on kaarjas esiaken, mis vihendab pime-
nurka, kindlustades samas vihmavee ja lai-
nepritsmete mahandrgumise. Kolm véimast
kojameest loputus- ja vahelduvkdidufunkt-
siooniga osutusid toeliseks onnistuseks, kui
laine meist Kosterfjordis iile uhtus.

Reisijapilguga vaadates on veel iiheks
eeliseks ka kolm laia ja kergesti avanevat
sahtlit asjade mahutamiseks ning kajutis
olev kooginurk koos kattekaane sisse ehita-
tud pliidirongaga. Ilus, asjalik ja kohandatav.

Véoriosa sobib oivaliselt magamiseks,
nagu me testimise ajal avastasime. Uhel
tasandil olevad koikud, piisavalt ruumi
liikumiseks ning laiad ja pehmed asemed
koos kahe koiku vahele jadva padjaga taga-
vad suureparase pikutamisruumi.

Need, kes on kaatriehitamisega tutta-
vad, teavad, et loppviimistlus ei ole sugugi
odav. Aga Paragon 25 juures pole kahtlustki
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- t66 on esmaklassiline. Pohjuseks on see,
et kaatrilooja Mattila ja kaatriehitaja Vit-
tala elavad Osterbottenis, kus on ajast
aega kaatreid ehitatud. Umardatud nur-
gad, korged liistud, siivendatud luugid ja
omavahel sobivates toonides puitdetailid
on pohimotte ja pariliku kultuuri kiisimus.

Pardal ei leidu ainsatki plastpinda,
kogu interj6or on valmistatud heledast tiik-
puust, kasutamata seejuures lihtkinnitusi,
ja see koik radgib ilmeksimatult kvalitee-
dist. Asjaolu, et tiikpuuvineeri siiii jook-
seb horisontaalselt, rohutab veelgi muljet
Paragon 25-st kui moodsast, elegantsest ja
hoolikalt kavandatud kaatrist.

Tehnilises plaanis uhkeldab kaater
oivalise kisitsi paigaldatud laminaadiga,
milles tugevat alust katavad klaasikiud ja
korgkvaliteetne kompaktne viniiiilester,
ning vaga korge ja tiheda pohja timbritseva
raamiga. Viimane kindlustab kaatri tuge-
vuse ja vadndestabiilsuse.

“Paragon 25 parameetreid vdlja to6tades
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tahtsime, et kaater oleks jdik ega annaks
merele jarele. Seetottu on prussid korged
ja neid on palju ning laminaat on koérge
klaasisisaldusega. Puitinterjoori laminee-
rimine lisab veelgi stabiilsust,” selgitab
kaatriehitaja Vittala.

Paiguti paris tormiste lainetega toimu-
nud testsoidul osutusid nii stabiisus kui
ka vadndestabiilsus vigagi tinuvéarseiks.
Kaater ei tuisanud lainetelt alla, ei kaldu-
nud kreeni, ei pé6ranud dgedaslainemollus
kiilge ette ning pontoonid osutasid merele
korralikku vastupanu ning vihendasid
koguni pardale jéudvaid lainepritsmeid.

Kuna korvalekalle kursist oli mini-
maalne, riskisime sildumisega vanas
lootsijaamas, Marstrandi lahistel olevas
Pater Nosteris, ja kujutlesime, kuidas
majakamehed vanasti oma paatidega siia
sisse said. Sissepdds on kitsas ja sadam
vdike. Edukas maabumine eeldab nii head
manéoéverdamisvoimet kui ka minimaal-
set korvalekallet kursist.

Paragon 25 tuli “majakapaadi” t66ga
vdga edukalt toime, sildumine oli tinu
“kiilpaadi omadustele” sujuv. Kui me ka
oleksime vastu sissekdigu puidust tugi-
seina porganud, oleksid pontoonid kaatrit
kaitsnud. Sellist asja katsetaksid muidugi
ainultriskisoltlased, aga Paragon 25 ahvat-
leb tosiselt; vahe on kaatreid, mis on sama
hea juhitavusega.

Enne naasmist tegime tdiskiirusel katse
Styrso lahistel paiknevas saarestikus. Rahu-
likesse vetesse joudnud, lisasime kiirust, aga
kaater ei hakanud jonksuma ega rappuma.
Paragon 25 pidas marsruudist suurepdra-
selt kinni ega kippunud ninapidi laineisse
vajuma ka tippkiirusel 38,2 solme juures.

Seega jareldasime, et Paragon 25 on tege-
mistvoimsa, funktsionaalse, ndgusa ja mere-
soiduksigati sobiva asjaliku kaatriga, millele
vordvddrset ei leidu. Meie meelest on asja-
tundlikud seilajad niitid kauaotsitu leidnud.
Tulevikus kerkib esile ikka iiks ja sama kiisi-
mus: kas Paragon 25 on parimaist parim?
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Kel vaikelenduri load taskus ja lennuk omast kaest votta on pea kogu maailm
valla. Lennata voib I6bu parast voi ka ulla eesmargi nimel. Kaks Ameerikas elavat

eurooplast — eestlane Keith Siilats ja rumeenlane Andrei Floroiu votsid kuuekohalise
vaikelennukiga Cessna 340 ette 47 000 kilomeetrise teekonna, et kulastada 30 riiki
ja tosta kaasinimeste teadlikkust haigusest nimega hulgiskreloos (Sclerosis Multiplex),
mille kaes kannatab ule 2 miljoni inimese maailmas. Teele asuti New Yorkist,

uletati Atlandi ookean. Tagasi ollakse 60 paeva parast. Toome teieni katkeid nende
reisipaevikust, millega saab tutvuda aadressil www.flyms.org




TEKST ANDREI FLOROIU FOTOD AUTORI ERAKOGU

GROONIMAALT ISLANDILE

2. september 2010

Ilm on Groénimaa kohta tavatult soe: 21
plusskraadi. Alustame hommikut Nuuki len-
nujaama lennujuhtimistornis, kus kuuleme
varsket ilmateadet. Nuukis voib kiill olla ime-
ilusilm, aga 6hus tunduvad olud hoopis teist-
sugused. Tuul on jalle vastu, mis tdhendab, et
lendame palju aeglasemalt ja peame Gro6ni-
maa lddnerannikul Kulusukis uuesti tankima.
Ja jdlle on kiisitav ka meie uus saabumisaeg.
Anname Islandi MS (Multiplex Sclerosis)
Uhingule teada, et jouame kella kuue asemel
kohale heal juhul kell pool itheksa.

Kohtume ka Chrisi koeraga, ilusa 2-aas-
tase isase kutsaga, kes — nagu ka paljud
Groonimaal kohatud inimesed — on tulnud
siia Taanist. Ta meenutab mulle Odit, kut-
sikat, kelle olin endale votnud kaks nadalat
enne New Yorgist lahkumist.

Sellal kui Keith lennuplaani paika paneb,
lihen mina lennujaama juhataja jutule, et
kiitusele allahindlust kaubelda. Gro6nimaal
on lennukiitus ilmselt kdige kallim kogu maa-
ilmas, sest 16 dollarit galloni kohta on USAga
vorreldes umbes neljakordne hind. Saame 10%
hinnastalla, tdpselt nagu Kulusukiski. Tanu
neile allahindlustele on meie 3000-ne kiituse-
arve Groonimaal 300 dollari vorra madalam.

Stardime ja lendame iile haimmastavate
fjordide ja Nuuki lahistel paiknevate liustike.
IIm on pisut pilvine, aga vaade on vapustav!

Mone tunni méédudes laheneme Kulusu-
kile. Ilm on tuuline, vihmane ja kiilm. Saarel
asetsevale kruusasele maandumisrajale lihe-
nemine on keeruline, aga Keithil 6nnestub
sujuvalt maanduda.

Tangime, stardime ja jouame tunni aja
moddudes Reykjiaviki. Ilm on viga tuuline ja
vihmane. Nii et me ikkagi ei saa tdna meid oota-
vaid MS-i all kannatavaid inimesi séidutada...

ISLANDIL

3. septembril 2010

Saabume Islandile paduvihmas kell 21. Sellele
vaatamata oleme tildterminali joudes keele-
tud: meid ootavad 10 MS diagnoosiga inimest,

Newfoundiand

Mis on Fly for MS?

Fly for MS on oma 47 ooo kilomeetrija 60 paeva pik-
kuse teekonnaga ning peatustega 30 riigis pikim
heategevuslik lend, misiial ette voetud. Uhtlasion
see suurim uritus, mis hulgiskleroosi (Multiplex Scle-
rosis ehk MS) haigete heaks korraldatud.

Labitavvahemaa on pikem kui vajalik imber-
maailmareisiks. Vdikelennukiga on nii pika tee-
konna ette votnud vahem kui 300 inimest - vaike
arv, kui vorrelda nende 4100 inimesega, kes on
edukalt joudnud Mount Everesti tippu.

New York'ist alanud heategevusliku lennu-
reisi algataja, Wall Street'i investor Andrei Flo-
roiu, puutus hulgiskleroosi ravimit valjatootava
ettevotte heaks tootades lahedalt kokku selle
haiguse kaes kannatavate inimestega. Ta maois-
tis, kuivahe sellest haigusest tegelikult teatakse.

Inspireerituna ettevotja Keith Siilatsi ldi-
nudaastasest lennureisist vaikelennukiga ule
Atlandi ookeani New York'ist Eestisse, otsustati
koos kasutada oma lennukirge selleks, et hul-
giskleroosi olemasolu maailmas teadvustada -
arvestades ettevotmise suurusjarku, on meedia
tahelepanu kogu uritusele kindlustatud.

Lisaks sonumi levitamisele korraldatakse len-
nusoite haigetele, et jagada lennurédmu ning jul-
gustada neid igapdevasel haigusega voitlemisel
osutades neile abi, naiteks transportimisel kauge-
lasuvatesse haiglatesse, kuhu nad muidu ei jouaks.

Hulgiskleroos on krooniline kurnav kesknar-
vististeemi haigus, mida pdeb tle 2,1 miljoni ini-

SO0 ME
NORRA - poorsi

VENEMAA

heisingi

POOLA VALGEVENE

GRUUSIA|

TORGI

TUNEESIA

MAROKO

NSRAEL
JORDAANIA

ALZEERIA

Planeeritava marsruut

mese maailmas. 1,4 miljonit ehk 70% nendest
elab USA-s ja Euroopas. Senini ei ole teada hai-
guse vallandajaid ega leitud ravi.

Kel tekkis soov seda heategevusdritust toe-
tada, saab seda teha aadressil www.flyforms.org/
donateforms

Heategevuslik lennureis Fly for MS
algusega New York'ist

Aeg: 31.august — 31.0ktoober 2010

Teekond:

* 47 000 kilomeetrit (piisav, et sdita Umber maa-
ilma)

150 lennutundi 60 pdevaga

« 30 riiki: USA (New York), Kanada, Groonimaa,
Island, lirimaa, Suurbritannia, Holland, Belgia,
Taani, Norra, Rootsi, Poola, Eesti, Venemaa,
Ukraina, Moldova, Rumeenia, Tlrgi, lisrael,
Kreeka, Horvaatia, Itaalia, Austria, TSehhi, Slo-
vakkia, Saksamaa, Sveits, Prantsusmaa, Hispaa-
nia, Portugal

Lennuk:

Kuuekohaline kahe propelleriga vaikelennuk
Mudel: Cessna 340

Mootorid: 2 x 310hj

Maksimumkiirus: 452 km/h

Lennuulatus: 2603 km
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MOOTORIPROBLEEMIDE KORRAL EI OLE SUURIMAKS
RISKIKS SUGUGI MITTE KOKKUPORKEMOMENT VEEGA

EGA UPPUMISVOIMALUS, VAID HOOPIS ELUSPUSIMINE ABI
SAABUMISENI. JAHEDAMAS KUI 5-KRAADISES VEES KULMUB
INIMENE ARAVAHEM KUI'5 MINUTIGA. SELLEPARAST
OLIDKI MEIL LENDAMISE AJAL SELJAS KUMMIULIKONNAD
JAKAEPARAST TAISPUHUTAV KUMMIPARV KOOS 6 PAEVA

nende pereliikmed ja ajakirjanikud! Nad on
nii elevil... votab peaaegu pisara silma.

Jargmisel pdeval suundume me lennujaama
jajuba saabuvad esimesed viis MS-i haiget, kes
soovisid meiega lennata. Uks neist, 73-aastane
vanadaam, ulatab meile paberi: see on koopia
tema enda lennuloast. Ta raagib, et sai selle
1965. aastal, ammu enne minu stindimist, jaet
ta lopetas lendamise 1973. aastal. Aga ta tahab
nii vdga lennata. Loomulikult kinnitame me
talle, et ta istub juhtpaneeli juurde.

VIIMANE JUPP ULE ATLANDI - KAS JATKUB
KUTUST?

3. september 2010.

Meie lennureisi raskeimaks osaks on silamaani
olnud lend iile Atlandi, Islandilt Norrasse Sta-
vangeri, pikkuseks 1600 kilomeetrit. Tavatingi-
mustes kuluks selleks neli ja pool tundi. Orkaan
Danielle’i tekitatud vastutuule tottu pakkusime,
et lendame peaaegu kuus tundi.

Nii pikk vahemaa iile ookeani, ilma et
laheduses oleks ribagi maismaad, on viikese
lennuki puhulloomulikult ohtlik. Mootoriprob-
leemide korral ei ole suurimaks riskiks sugugi
mitte kokkupdrkemoment veega ega uppumis-
voimalus, vaid hoopis eluspiisimine abi saabu-
miseni. Jahedamas kui 5-kraadises vees kiilmub
inimene dra vahem kui 5 minutiga. Selleparast
olidki meil seljas kummiiilikonnad (soojapida-
vuse kindlustamiseks, kui peaksimegi keset
ookeani alla sadama) ja kdeparast taispuhutav
kummiparv koos kuue pieva toidu- ja veevaru-
dega. Aga isegi nii oleks meie leidmine hida-
maandumise korral ddrmiselt ebatéendoline.
Tugevad, etteaimamatud hoovused véivad meid
koigest mone tunniga dnnetuspaigast viga
kaugele kanda. Padsemisele kaasaaitamiseks
oli meil CPS-seade ja me edastasime aeg-ajalt
raadio teel sonumeid oma asukohast.

Aga sel pdeval ei teinud meile muret mitte
voimalik katastroofistsenaarium, vaid hoo-
pis kiisimus, kas meil ikka jagub kiitust, et
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TOIDU- JAVEEVARUDEGA. AEG-AJALT EDASTASIME RAADIO
TEEL SONUMEID OMA ASUKOHAST.

Norrasse jouda. Uks viiest kiitusepaagist osu-
tus pumbarikke tottu kasutuks, seega ei saanud
me maksimaalset voimsust rakendada. Lisaks
iitles iiles tiks meie kahest GPS-st ja veel juhtu-
misi see, millel oli kaart ja Euroopa andmebaas,
mistottu navigeerimine on edaspidi keerulisem.

Reykjavikist lahkudes me isegi ei teadnud,
kas Norrani jouame. Reisikorgusele joudnud,
andis kiitusendidik teada, et vajalikust kogu-
sest jadb puudu 5 minutiks vajalik kiitusehulk.
Andmete kohaselt pidanuksime joudma siht-
kohta 45-minutilise reserviga. Meie plaan oli
lennata kaks tundi ning siis vaadata, kuidas
tuul puhub ja kui palju kiitust veel jirel on.
Siis otsustame, kas podrdume tagasi Islan-
dile voi jatkame teekonda. Nii et kaks esimest
tundi jalgisime koos Keithiga lakkamatult
kiitusemonitori. Paistis, et me siiski ei joua
kohale. Meil oli voimalik maanduda lisatan-
kimiseks ka Faari saartel, vaikesel saaresti-
kul keset ookeani. Aga sealne ilm oli kehv ja
maandumine olnuksraske kaideaalse ilmaga.
Seega lendasime me voimalikult aeglaselt, et
lennuk voimalikult viahe kiitust tarbiks. Ja
muudkui jollitasime kiitusendidikut.

Me ndeme saari ... lopuks ometi! Tege-
mist oli Fidri saartega. Imekaunis vaade,
madalad pilved armsalt maapinda embamas.
Aga maandumiseks oli selline ilm kohutav.
Onneks aga hakkas just siis tunduma, et me
ehk ikka jouame Norrasse. Kiitusereservi oli
meie hinnangul niitid veel enam kui 30 minu-
tiks. Seda oli vihem kui 45 minutit, mida me
vajasime, aga lootsime, et ilmateade leebe-
mast tuulest vastab tdele ning kiitust pole-
tades muutub ka lennuk ise kergemaks ja
kiiremaks, mistottu vaheneb ka kiitusekulu.

Umbes pool tundi hiljem nieme me Soti-
maa Shetlandi saarte tulesid. Ka need saa-
red olid iiks voimalikke tankimiskohti, aga
samuti ebasoovitavad, sest maandumise kor-
ral oleksime pidanud ldbima tolli nii Uhen-
datud Kuningriigis kui uuesti ka Norras.

Suurepdrane, aga kiitusereservi tundus sel-
leks ajaks sihtkohas olevat 50 minutiks.

Niiiid oli probleemiks see, et olime mole-
mad vasinud. Téousime hommikul vara, len-
dasime monede MS-i podevate inimestega ja
kiilastasime MS keskust, nii et meil oli pikk
pdev seljataga juba enne Islandilt lahkumist.

Uhel hetkel tundus olukord uskumatult
roosiline. Sihtpunkt paistis olevat tund aega
lahemal kui oleks pidanud olema. Kuna kaar-
diga GPSei to6tanud, sisestasime koordinaate
kasitsi. Kontrollisime Stavengeri numbreid
kaks korda. Need klappisid. Mé6dusime Soti-
maast, seega olime 6igel teel... no milles vois
asi olla? Kolmandal kontrollimisel selgus, et
olime GPS koordinaatidesse idakaare asemel
ladnekaare sisestanud!

Viimaks ometi maandume me Norras ja kiitust
on veel tunniajaseks lennuks. Uletasime Atlandi.
Orkaan Danielle ei suutnud meid peatadal!

EESTIS
9. september 2010
Tallinn, Eesti. Kell on kaks 66sel, joudsime
just dsja lennujaamast tagasi ja peame hom-
mikul vara drkama, et kohtuda teletiimi ja
ajakirjanikega, aga tdnane paev oli toeli-
selt fantastiline! Keith oli lihtsalt hiilgav!
Tal onnestus korraldada téeline meedia3ou,
pressikonverents tervishoiuministriga ning
27 MS-i podeva inimese - eestlaste, leedukate,
latlaste ja venelaste - jaoks kuus jdrjestikust
lendu, millele jirgnes kohalik SM kongress.
Ma tunnen Keithi juba monda aega, aga
pole teda kunagi niisugusena ndinud. Mina
lendasin koigest kolm lendu ja olin pdrast
pikka pdeva rampvisinud. Keith lendas kéik
kuus ja paljudel kordadel ta sona otseses
mottes kandis kondimisvoimetud inimesed
bussist lennukisse! Kui koik olid lennata saa-
nud, oli tal selline ilme, et kui kohale peaks
ilmuma veel lennusooviga MS-haigeid, roniks
ta otsemaid lennukisse tagasi.
10. september 2010
Hommikul viisime lendama teletiimi koos
kahe MS-haigega. Uks neist oli Pille Eesti MS
Uhingust, kes oli meie siinsete iirituste orga-
niseerimisel daretult leidlik. Pdrast lendu
iitles Pille teletiimile: “See oli meie jaoks
nagu siinnipdevakingitus.” Eesti televisioonis
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ROOTSI JA TURVALISUS

9. september 2010

Maandusime pdev varem Tallinnas mootoriga,
mis héile jargi otsustades ei olnud paris kor-
ras. Mootorimonitor nditas, et iiks silinder on
teistest jahedam. Sel pdeval viisime lennuki
otseteed mehhaaniku juurde.

Saime teada iihe huvitava asja: Tallinna
lennujaamas maksab tookoja virava avamine
50 eurot! Miks? Noh, ega see polegi oluline,
kuna tegu on iihega paljudest ootamatutest
ja arusaamatutest kulutustest meie reisil.

Mehhaanikud ei suutnud jahedama
silindri pohjust vdlja selgitada. Sellised len-
nukid nagu meie oma on Euroopas harulda-
sed, seega on viga raske leida mehhaanikut,
kes selle mudeliga tuttav oleks. Aga probleem
tundus tiithine ja tina tulime koos kahe meh-
haanikuga lennujaama. Pdev ldbi kestnud
nokitsemine ei andnud erilisi tulemusi. Me
ei teadnud ikka veel, milles asi.

Kell oli 18 ja ma pidin tegema vdga raske
otsuse. Jargmisel varahommikul oli meil ette
nahtud lend Rootsimaale Stockholmi, votta
peale kolm MS-i podevat naist, lennata Norr-
kopingisse, votta peale veel neljas MS-i podev
naine ja naasta Stockholmi, et ajakirjanikega
vestelda. Kas peaksin iirituse dra jitma?

Lennunduses tuleb selliseid valikuid ikka
ette ja alati on need rasked. Kohalejoudmissoov
on pilootide puhuliiks koige ohtlikemaid suhtu-
misi. Me teeme plaanid, ilmneb mingi probleem,
agaplaane tithistada onniikeeruline, et tahame
ikkagikohale jouda, kinnitades endale sageli, et
olukord ei ole nii hull. See sund mélkus mul mee-
les samamoodi nagu lisavastutus nelja reisija ees.

Otsuse tegemisel oli mulle abiks Keithi
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isa Viktor. Viktor on Volvo Eesti autokaupluse
omanik ja ta iitles mulle: “Rootslastele on
ohutus esmatdhtis ja Rootsi peaksite minema
vaid siis, kui lennuk on 110% t66korras. Jitke
reis dra, nad on selle eest pigem tanulikud.”
Raske otsus tuli niitid kuidagi palju lihtsa-
malt. Saatsin neljale reisijale ja Rootsi MS
Uhingule e-kirja, teatades, et peame iirituse
drajdtma. Seda kirja oli vdga raske kirjutada.

Jargmisel pdeval lasksime mehhaanikutel
lennuki uuesti iile vaadata ja parast kahe siiti-
tekiitinla vdljavahetamist tundus olukord pisut
parem. Otsustasime, et vdime viia MS-haigeid
lendama lennujaamade liheduses, mistottu
saime Eestis plaanitud iiritused siiski ellu viia.

Pdeva jooksul helistasime ldbi erinevaid
tookodasid, et leida koht, kus meie lennu-
kit tuntaks, ja leidsime kaks seesugust, tihe
Rootsis, teise Soomes. Rootsi oma jdiliiga kau-
gele, seega otsustasime juba jirgmisel paeval
Soome lennata.

SOOMLASED LENNUKITE PARANDAMISEGA
HATTA EI JAA!
10. september 2010
Parast lendu koos Eesti teletiimiga suundu-
sime Soome, kus leidsime to6koja, kus meie
lennukit nahtavasti tunti. Me eijoudnud dra
oodata kohtumist mehhaanikuga, kelle niol
ei peegelduks mootorikatet avades hiamming
jauudishimu. Jutust jdi mulje, et soomlased
olid sarnaste lennukitega varemgi to6tanud,
aga me olime 6ppinud skeptiliseks jadma.
Lend oli lithike, kdigest 30 minutit, ja ilm
imeilus. Soome on ddretult roheline! Maandu-
sime vdikeses lennujaamas keset metsi, soitsime
tookoja ette, astusime lennukist vdlja jaliksime
juhataja jutule. Mehhaanikutel oli parajasti
l6una, seega pakuti meile autot, et saaksime
linna soita ja keha kinnitada. Suureparane!

Heategevuslikul lennul on Pedersenide
pere Taanist, kelle pereema poeb sclerosis
multiplex'i. Lennuki roolis Keith Siilats.

Linn on vdike ja rahulik. Naaseme len-
nuki juurde ja ndeme oma suureks imestuseks

.| mehhaanikut, kes on moned siiiiteosad juba
g lahtivotnud. Astunlihemaleja tatitleb, etei

radgiinglise keelt. Seega ma lihtsalt vaatan
paar minutit pealt. Tema tipsed liigutused
ja kohkluste puudumine on ilmselged. Nii et
need vennad siin téesti teavad, mida teevad!

Lennuk on korda tehtud. Me saime uue
magneeto, teine GPS tootab jille ja vdljalas-
ketoru metalldiris on vdlja vahetatud. Viima-
sed kuus tundi on olnud viga tulemusrikkad.
Kéivitame mootorid ... vasakpoolne kolab suu-
reparaselt! Rodmustame.

Ja niiiid valus hetk ... kui palju see koik
maksma laheb? 1100 eurot. Nojah, ma ju tean,
et lennukid ei ole odav 16bu ... Mul kulub veidi
aega, etarvega harjuda, vaatan summat uuesti,
kiisin, miks tiks voi teine asi nii kallis on, aga
koik paistab korras olevat. Siis teen seda, mison
mulle heategevusliikumise Fly for MS-ga iihi-
nemisest saadik harjumuseks saanud ja kiisin:

“Kasallahindlust saaks?“ Seekord on vastus eitav.
Ja siin ei saa ka krediitkaardiga maksta. Juha-
taja sdidutab mind linna, kus votan automaa-
dist sularaha, maksan arve ja stardin.

LENDAME VENEMAALE ...

13. september 2010

Venemaal maandumisloa saamine tundus ilm-

voimatu, aga parastviit nddalat suhtlemistarvu-

katelennundusametnikega ja parast lugematuid
“ei”-sid ja “pole voimalikke” dnnestus meil eile

16puks ometiluba saada. Moskvas maandumine

oleks olnud lubamatult kallis - 2500 eurot (!!1),

seega olime sunnitud piirduma koigest Peter-

buriga, kuhu saabume tdna parastlounal.

Teadmatus, kas me iildse saame Vene-
maale tulla, eivdéimaldanud meie ddretult
toetaval partneril, Venemaa Riiklikul Scle-
rosis Multiplex Organisatsioonil plaanitud
iritusi korraldada. Arvestades koiki neid
probleeme, olnuks viga lihtne Venemaa liht-
salt vahele jitta. Ja tott-6elda meil paaril kor-
ral selline kiusatus ka oli.

Loppeks aga keeldusime me Venemaad
oma missioonist vilja jitmast ja leidsime, et
ebatdiuslik iiritus on siiski parem kui tiritus
hoopis dra jdtta.

Reisikiri jatkub aadressil www.flyms.org
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POHJANAABRITE
PAATE TESTIMAS

Finnboat Floating show 16-20.juuni 2010

Navigaator kais Nauvos Soome paaditootjate ujuvnaitusel meie
pohjanaabrite toodangut testimas - uhtekokku uheksateistkimmet
mootorpaatija Uhte purjepaati. Neist igauhe kohta on meil midagi oelda.




TEKST OLLE UUSSAAR FOTOD FINNBOAT

16.—20. juunini korraldas Soome paaditootjate
liitrahvusvahelisele pressile taas oma toodangu
ujuvnaituse. Ehkki ka Soome majanduses on
rasked ajad, mis pole moistagi halastanud ka
Iobusdidupaatide tootjatele, oli juba 21. paadi-
naitusel valjas nii monigi uudismudel ja koguni
uued firmad. Tanavune paadinaitus peeti Turu
saarestikus Nauvos (rootsi keeles Nagu), mille
vorratut loodust tasub uudistamas kaia koi-
gil vaikelaevaomanikel. Sisuliselt oli tegemist
kolme proovisdidupaevaga, kusjuures ndituse
esimese paeva motoks sobinuks “Tere tulemast!”
jaeelviimase paeva motoks “Jalleenagemiseni!”

Naitusel oli vdlja pandud 34 mootorpaatija
kuus purjede joul liikuvat alust. Koiki aluseid
moistagi proovida ei joudnud, iga ajakirjanik
sai tutvuda maksimaalselt 21 paadiga.

Minu valjavalituiks osutusid neljapaeval
Silver Shark DC 580, Marino APB27, Nord
Star 31 Patrol Hybrid, Sea Star 26, Sea Star
720, Aquador 22C, Aquador 25CE. Reedeks:

SILVER SHARK

Drive Sport Console 56, Drive Convertible,
TG-Alfa, Targa 25.1, AqQuador 33 HT, Masmar
33 PRO ja Masmar 47. Laupdeval sai sdidetud
Buster Magnum PRO, Buster XXL, Yamarin
600 Big Ride, Sailfish 26F ja Sailfish 30MCga
ning paeva ja ka kogu ettevotmise viimaseks
maiuspalaks sai jdetud Degero6 28 MS, mille
pardalt oli tore vaiksel kaigul purjeis liikudes
imbritsevat loodust nautida.

Siinkohal tuleb tunnistada, et valik sai teh-
tud Usna subjektiivselt: eelistasin paate, mil-
legavahe séitnud olin ja mille kohta ise rohkem
teada tahtsin. Lisaks jatsin korvale purjekad,
kuna nendest — tuleb tunnistada — ei tea ma
suurt midagi. Soita on nendegavahva, kuid sona
nende kohta votta ei tahaks.

Jatsin valja ka alused, millega juba mullusel
naitusel sdidetud sai, kuid see osutus veaks:
kohapeal selgus, et nii monigi valjapraagitu oli
saanud uue kuue ja tehnilise lahenduse. Mingeid
vangerdusi kahjuks enam teha eiandnud, kogu
proovisdit oli korraldatud saksa tapsusega.

Paat, millega oli ilmaolusid teadmata hea
startida. Just selle mudeli vanema ven-
naga heitlesin aastaid tagasi Parnu lahel
oma koige karmima tormiga — sadamas
oli tuulemddtja ndidanud tuule kiiruseks
33 meetrit sekundis ja lennuvaljal puhus
tuul lennukid tihte nurka kokku.Shark on
saanud varvilisema lahenduse, uued kon-
soolid-tuuleklaasid ja korraliku ukse klaa-
side-konsoolide vahele. Lisaks on vooris
asuvate panipaikade kontseptsiooni nii-
moodi muudetud, et need kalastamisel ja
sildumisel vahem segaks. Soita on paadiga
endiselt heaja turvaline.

MARINO APB 27

Paat otsekui tulevikust: tles-alla lii-
kuvad tagaseinad, elektri joul liikuvad
luugid-uksed jne. Vaga labimédeldud ja
innovaatilised lahendused, kuid kas ka
tookindlad? Uldplaanis jattis paat paris
hea mulje, kuid soovitaks siiralt sel-
lega vahemalt kaks korda sagedamini
kui tavapaadiga hoolduses kaia, sest
Gsna halb vdib olla silduda, kui tagasein
poolde vinna kinni jaab ning valjuda ei
onnestu ei uksest ega aknast.
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NORD STAR 31 PATROL HYBRID
Paris huvitav — hibriidid on joudnud ka
paadimaailma. Tegelikult oli kill Nimbus
esimene, kes hiibriidpaadiga lagedale tuli,
kuid mina sain Nord Staril esimese kok-
kupuute hibriidpaadiga. On paris vahva
sdita kimnemeetrise paadiga sisuliselt
haaletult kiirusega nelisdlme. Okonoom-
ses reziimis kahe s6lmega sdites jatkuks
600-amprise akupaki korral elektrit suisa
kiimneks tunniks. 24-voldine elektrimoo-
tor on paigutatud tavamootorite vahele
ja selleks on mdélemat mootorit veidi
parda poole nihutatud, kuid dinaamikale
seevdga suurt moju ei avalda.

Paadi katus on kull kaetud paikese-

paneelidega, kuid nende abil akude laa-
dimine votab nii palju aega, et kituse
|dppedes merehdtta jaades kuluks paa-
semiseks nadalaid. Pigem propageerivad
need paneelid rohelist motteviisi, ehkki
kindlasti saab nende toel ka lihemaid otsi
soita ja loodust hoida. Samas nduab hiib-
rildpaadi tootmine looduselt ilmselt suu-
remat I6ivu, ja moistagi tuleb “saastliku”
paadieest rohkemrahavalja kaia - tervelt
20 000 euro jagu. Vaiksema labisdiduga
paadiomanikud ei suuda ka kogu elu jook-
sul sellise summa eest fossiilset kiitust dra
pdletada. Ent oluline on ju ikkagi tahe ja
idee, nii et loodetavastileiab taastuvener-
gia paatidel aina rohkem rakendust.
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SEASTAR 26

Soomes usna populaarne ahtrikaju-
tiga paat, mida kasutatakse ennekdike
nii-oelda Ghenduspaadina. Samas
voimaldab ruumikas kajut alust ka
matkamiseks pruukida. Suhteliselt
tagasihoidlikult, kuid kenasti viimist-
letud paadis on kulmik, pliit, valamu ja
tualett. Suured aknad tagavad vaga hea
valjavaate igas suunas ja kajutis voib
vabalt ringi jalutada ka pikemat kasvu
harrasmees. Sdiduomadustelt rahulik,
kuid suhteliselt merekindel.

SEASTAR 720
Number on kill suurem kui eelkirjelda-
tud alusel, kuid tegelikult on Seastar
720 meetri vorra lihem. 720 isegi kui-
dagi moénusam ja mugavam kui suurem
vend - voib-olla oleks suuremalt ven-
nalt eeldanud veidi rohkem luksust. 720
oma askeetlikkuses oli aga taiesti omas
klassis paat. Selle klassi paatidest Ghe
suurema avatud vooriosaga alus mahu-
tab nii jalgratta kui vajadusel ka naiteks
lauakoorma. Lisaks saab paati mugavalt
kasutada kalalkaimiseks, selleks on voo-
ris suisa kalasump. Lihidalt: paris ménus
abimeesigaks otstarbeks.




AQUADOR 22C
Ehkkitegu onvaikseima kajutiga Aquadoriga,
ei sdanda Oelda, et selles vaga vahe ruumi

oleks. Samas on selge, et kdigest 6,6-meet-
rises paadis tuleb kompromisse teha. Proo-
vitud on tualetti eraldada, kuid tulemuseks

on ameerikalik "kempsukapp”, kuhu korpu-
lentsema kehaehitusega mereline kinnivoib

kiiluda. Kuid kéik vajalik on olemasja Aquado-
rileomaselt uhkelt viimistletud. Muide: kogu

Aquadori mudelivalikuga tutvudes jaid siiski

silma moned lohakusvead koostekvalitee-
dis. Voib-olla olid minu ootused Aquadori kui

eliitbrandisuhtesliigakdrged, kuid varemma

selliseid moodalaskmisi marganud pole. Uld-
mulje onsiiski heaja uhke.

AQUADOR 25CE
Stiilipuhta walkaround-paadi eelised aval-
duvad kindlasti tiksi voi meeldiva kaaslan-
naga soites. Walkaround-kontseptsioon on
asendamatu, kui teil on vaja korraga olla
nii vooris kui ka ahtris.

25CE sobib suureparaselt perekaat-
riks, mugavusilisavad eraldi tualett koos
valamuga vooris ja vdike kooginurgake.
Kiiduvaart lahendus on peaaegu kogu
ulatuses avatav tagasein, mis hdlbustab
pardal pikniku pidamist. Ainus ebamuga-
vus on kajutiistmete sisse ja alla peidetud
magamiskohad — mina seal kiill magada
eitahaks. Voib-ollamdne karmikaegaisa
lapsed oleks sellega pari...

TG-ALFA

Kes teab TG senised paate, voib Alfat
nahes lllatuda - tegu on firma esimese
walkaround-mudeliga. Kasutatud onvaga
korralikke materjale ja korgetasemelist
sisustust. Eriti meeldiva mulje jattis juhi
tookoht, koik oli kaeparane ja kenasti
kujundatud, lisaks on juhija kaassoitjaist-
metel amortisaatorid. 7,2-meetrine paat
kditus suhteliselt tugevas lainetuses vaga
hastija loppkiiruskion lisna hea: 44 sdlme.
Ainus, mida tuntud paadivoidusditja Tage
Gustafsoniloodud alusele ette vdib heita,
onvaljapaas kajutist: kuna kajutil on vaid
kaks kiilgust, meenutab sealt valjumine
suuremas seltskonnas kaheukselise auto
tagaistmelt valjaukerdamist.

AQUADOR 33 HT
Aquadoride perekonna suurim liige on
ootusparaselt ruumikas. Alusele lisab
virtsi ahtriosas asuv valigrill, ent kui
sellega jannata ei viitsi, on abi korrali-
kust kooginurgast kambditsis. O6bimise
muudavad mugavaks kolm kahekohalist
kajutit ja taismdotmetes WC-tualetinurk.
Alus ndeb hea vdlja, kuid silma torka-
vad hairivad pisiasjad koostekvaliteedis;
materjalid ja nende viimistlus seevastu on
suureparased.
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DRIVE CONVERTIBLE

5,6 meetri pikkune Buster XL pdhjale ehi-
tatud pehme katusega alus on klassika-
line DC ehk kahe konsooliga paat. Drive
Convertible Gllatab nii meeldiva valjana-
gemise kui ka labimdeldud sisedisainiga.
Pohivarustuses on peaaegu koik vajalik
istmepatjadest alustades ja sdidukat-
tega lopetades. Proovisoidul oli paadis
viis inimest ja ruumi jatkus koigile ka

kohtivahetades.

DRIVE SPORT CONSOLE 56

Paljudes Soome paaditoodangut tund-
vates inimestes tekitab see alus kindlasti
imestust: mis firma see on? Sellist nime
pole kuulnudki! Drive Boats loodi sel
kevadel, kuid mitte tiihjale kohale — kau-
bamargi Drive all mitdavaid paate val-
mistab Inha Works Ltd. Ka see nimi voib
vooras olla, kuid seesama firma kasutab
kakaubamarkiBuster. Ennekoike vaba aja
veetmiseks moeldud Drive-seeria paadid
on eelkdige todpaadiks loodud Busteri
mudeliperekonna tdiendus. Praegu paku-
tavatel Drive-paatidel on Busteri mudeli
XLkere, kuid sisu on midagi sootuks muud.

Drive'i paatide pealisosa on tehtud
klaasplastist, mida on lihtsam voolujoo-
neliseks vormida ja puhastada. Lisaks on
sellise viimistlusega paat oluliselt vaiksem

—-nimeltonkogu plastikosa seestpoolt kae-
tud ujuvainega, mis helid summutab.

Sport Console on, nagu nimigi viitab,
moeldud veespordiharrastajaile, aluse
vaga ruumikas keskkonsool mahutab nii
veesuusad kui wakeboardi. Parema kaalujao-
tuse nimelistuvadjuhtjakorvalistuja paadi
keskel. Alusel on ka tagumine iste, mis pei-
dabendas kolme eraldiavatavat panipaika.
Loomulikult on alus juba standardis varus-
tatud pehmete istmete ja istmepatjadega.

TARGA 25.1

Kui mullu proovitud mudel 23 jai meelde
mone vajakajaamisega, siis 25 kohta seda
enam Oelda ei saa. Alus on kiill aarmiselt
konservatiivne, kuid see on Targale omane
jaseda ei saa puuduseks lugeda.Merd ja lai-
netust talubalus hasti—ei oskagioelda, kas
oli laine nork voi paat pehme, igatahes oli
monus hullata. 8,4-meetrise mudeli muu-
dabomapdraseks nii-6elda flybridge — natuke
lihtsakoelinekiill, aga siiskiolemas. Huvitav
onkatualeti paigutus. Omapaiseda leida ei
onnestunudki, alles kipriabiga sai selgeks, et
WCjavalamuon peidetud armatuurlauaalla
ning sinna paaseb voori asuva luugi kaudu.
Sellelahenduse tottu pole 25.1ehk perekaat-
riks just kdige sobivam, aga toopaativalides
tasub seda alust kaaluda kiill.



BUSTER MAGNUM PRO

Buster to6 tegemiseks. Kogu paadi
sisemus ja konsoolgi on kaetud alumii-
niumiga, robustset muljet tdiendavad
roostevabast metallist toruraamid nii
istmete taga kui ka konsoolil. Arma-

tuurlauda on integreeritud 12 tolline
plotter, mille kdrvalt leiab sama suure
kaanega panipaiga.
Lisaks on paris huvitav keskkonsooli
kilgmiste liigutatavate seinte lahendus
- avatult kaitsevad need tagaosa paris
kenasti tuule eest. Mina aga proovisin
paari tugevas vihmasajus ning et tais-

lisna askeetlik.

YAMARIN 600 BIG RIDE
Paris hirmus oli vaadata, kui selle aluse
lenduriprillidega kapten madallennul
monest suuremast alusest mooda kihu-
tas. Big Ride'i suurim kiirus on 52 sélme ja
470-kilose tihimassi juures ei tundu sdit
sellisel kiirusel kuigi kindlana, kuid tuleb
tunnistada, et kuue meetripikkuneja1,95
meetrilaiune alus sai koikides oludes hak-
kama, kuigi kohati tundsin, kuidas sérmed
terasest kaepidemesse vorpe vajutasid.
Aluse kere naib vastupidav ja talub
koikvoimalikke 6hulende vaga vapralt.
Kuid olgem ausad: selline paat on kiiru-
sekummardajatele tehtud ja seetdttu

katet pole (on vaid paikesevari kesk-
konsoolile), tdmbasime kaitseks vihma
eest uksed koomale. Tuleb tunnistada,
et seejarel tundsime end nagu Land
Rover Defenderis — roolimisel ei mahu
kaed tuppa ara, sest kiiljeuks on otse
stlle ehitatud.

Taiustamist vajavad ka presentkatte
kinnitused, sest sel ajal, kui minaroolisin,
uritas kipper armatuurlaualt merekaa-
rte paasta, kunaklaasija presendivahelt
jooksisvettlausa ojadena. Kunaaga tegu
oli prototulbiga, vdibloota, et need vead
seeriatootmise ajaks korvaldatakse.

BUSTER XXL
Uuenduskuuri labinud XXL on tais nuti-
kaid lahendusi. Loomulikult on seegi
mudel Busterile omaselt varustatud
teisaldatavate istmete/panipaikade
slisteemiga, kuid veel rohkem avaldas
muljet tagaiste, mis sdidab vajadusel
keset tuba. Lisaks sellele, et istet saab
paadistvalja tosta, saab seda kasutada
ka paikesetekina ja voodina. Muidu on
XXL nagu Buster ikka — korralik alumii-

niumpaat.
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MASMAR 33 PRO
10,1-meetrine paat 23-kraadise pohja-
nurga, 47-s6lmelist kiirust arendava
600-hobujdulise mootori ja agressiivse
valimusega torkab paratamatult silma.
Paraku selgus proovisdidul, et minek on
kill vdimas, kuid alus ei pea valule vastu
— kdik istmed olid plastikutolmu tdis ja
siit-sealt tilbendas midagi. llmselt oli
keegi paadi voimete piiri kombates liiale
ldinud. Uldjoontes hea véljandgemisega
paat tahaks seega veel veidi lihvi saada.

MASMAR 47

Vdiksemast vennast marksa tosisem
alus tekitas tunde, nagu oleks piirivalve
vdi merevdgi nditust turvama tulnud.
Samas on suurema Masmari tekk kae-
tud tiigiga ja muugi viimistlus igati kor-
ralik. Sees jagub ruumi nii perele kui ka
ametimeestele. Juhi téokoht nagi valja
nagu lennujuhtimiskeskus: kaks suurt
Raymarine'i seadet, palju kdikvoimalike
nuppejavidinaid, mootori ndite kuvavad
12-tollised ekraanid lae all tuuleklaasi

kohal jne. Ennekdike aga torkas todko-
hal silma klassikaline must telefonitoru,
mis keset lauda troonis. Omapdrane on
seegi, et tookoht on paadi pikiteljel, et
tagada igas suunas voimalikult hea val-
javaade. 15 meetri pikkust alust liiguta-
vad kaks 750 hj Caterpillaritjai1o,5 tonni
kaaluva aluse suurimaks kiiruseks luba-
takse 5o sdlme.

Seda alust pakutakse nii Jettide kui ka
suunatavate souvdllidega, millel kasuta-
takse superkaviteerivaid sdukruvisid.

DEGERO 28 Ms

Degerd 28 MS tekitab kihu perega purje-
tama voi suisa reisile minna. Koik vajalik
monusaks araolemiseks on olemas. Vii-
mistlus on kaunis ja klassikaline, meenu-
tades sajanditagustelt fotodelt ndahtud
purjelaevade kambiilse, ning sobib hasti
paadirahulikuloomuga (suurim kiirus on
nii purjede kui ka mootoriga kuue sdélme
kandis). Seilata on selle alusega Usna
ohutu, kuna enamastion paat ka taispur-
jes mastildhkumiseks alapurjestatud. Ja
kui purjedega massata eiviitsi, tuleb appi
vaike Volvo D1-30, mis kulutab paar liitrit
kitust tunnis ja viib sama kiiresti kohale.
Nii sdiduomadustelt kui ka viimistluselt
sobiks Degerd 28 MS, mille pardal jaab
aega ka looduse silmitsemiseks, oivali-
selt nditeks kuldpulma tahistava paari
Euroopa-reisiks.



SAILFISH 26 F
Seda nagusat 8,05-meetrist kaatrit valmis-
tab perefirma, mille valikus ongi vaid kaks
mudelit. Tundub, et kvantiteedile eelista-
takse kvaliteeti—viimistlusele ega koostek-
valiteedile ei saa mingeid etteheiteid teha.
Koik on konservatiivselt maitsekas, viimist-
lusmaterjalina domineerib ehtne puit.
Vaid mira teeb see paat palju, kuid sel-
lestki saab jagu. Stindsalt eradiasetsev tua-
lett koos vdikese valamuga, kooginurk ja
avarahtritekk muudavad Sailfish 26F ménu-

SAILFISH 30 MC
Eelmisest suurem, aga mitte nii ruumikas
vend. Reisimugavused on selles aluses
ohverdatud keskkajutile, magamiskohti
on vaid kaks. Seega sobib alus pigem
tootegemiseks ja lihemateks sditudeks,
nditeks saarel asuvasse suvilasse paase-
miseks. Panipaiku ja lastiruumi on kdill
piisavalt, kuid jallegi reisijateruumiarvelt.
Viimistlus on siiski kena ja kvaliteetne,
pardalt leiab nii k6oginurga kui ka eraldi-
seisva WC. 9,3 meetri pikkuse paadiliigu-

saks perekaatriks. Ka kiirusenaitajad on kor- tamisega saab suhteliselt hasti hakkama

ralikud — 240-hobujduline Volvo Penta D4 Volvo 330-hobujduline D6-mootor, mis

lubab paadi suurimaks kiiruseks 35 sdlme. pakub suurimaks kiiruseks 38 sdlme.

'fiel Voilolla soe ja kuiv!
ipacherl ghk- j E vedellksunjendld

|
Eberspacher

Tippkvaliteet:

e Kérgeim tookindlus

¢ Koige asjatundlikum néustamine
¢ Hooldusvaba ja hooldajasobralik
e Parim hinna ja kvaliteedi suhe

¢ Ulemaailmne teenindusvorgustik

Soelluto.:

Helista kohe 5663 3281 i

SoeAuto OU, Kaabli 3, Tallinn 10112, e-post: info@soeauto.ee



Lulu

Kodusadam Pirita

Tiilip, mudel Kahemastiline purjekas
Ehitusaasta 1982, renoveeritud 2005

Kere materjal teras

Pikkus, laius 19 m pikkja 5,2 m lai

Siivis1,8m

Korgus mastidega g mjaigm

Mootor, voimsus lveco, 220 hobujoudu
Navigatsiooniseadmed Raymarine tdielik
navigatsioonislisteem

Lisaseadmed Generaator, konditsioneer, inverter jne.
Kiitusevaru, veevaru 5000 | kiitust ja1200 | vett
Lubatud inimeste arv pardal 14 inimest
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TOONART RAASK,
LULU £ NORDEA

Ettevotja Toonart Raask on dsja umbermaailmareisile siirdunud katamaraani Nordea
kapten. Navigaator uuris, milline meresdidukogemus on mehel, kelle hooleks jaab jargneva
pooleteise aasta jooksul reisijate ning meeskonna turvalisus ja heaolu Nordea pardal. Saime
teada, et Toonartit jaab koju ootama veel Uks alus - viimased viis aastat tema ja ta soprade
seilamiskaaslaseks olnud kahemastiline terasest kerega purjekas Lulu.

KUSITLES HELEN RAIEND FOTOD TOONART RAASK,

@NYAGA, TAAVILAJA

B Kuidas mere juurde joudsid?

Poisina meeldis mulle jdgedel-jarvedel ja
vahel ka salaja merel paadiga sdéuda. Ju piira-
tud vdéimalused tekitasid suurema igatsuse
pdris oma paadi jarele. 1990. aastal sain esi-
mese “tdsise” Baylainer mootorpaadi. 2002.
aastamaikuisel purjekasdidul Taanist Eestisse
avastasin purjetamise volud.

B Miks valisid just need paadid?

2005. aastal ehitasime sdpradega — Marko
Matvere, Jaan Tdtte, Margus Pettai, Ramon
Lindali ja veel mitme abilisega — vanast
kalalaevast Lulu. See on kahemastiline 5o
tonnine merekindel, ruumikas ja monus rau-
dalus. Meie meres on ta hea, aga soolasemas
vees kergesti roostetav ja pikemateks soitu-
deks purjede all liiga aeglane. Seeparast vali-
sime maailmamerede jaoks katamaraani.
Analoogsetel alustel olen viimastel aastatel
palju purjetanud ja kdigis ettetulnud oludes
on nad olnud mugavad ja ohutud. Prant-
suse tehasest kojusdidul veendusin, et meie
Lagoon 4210n hea valik.

B Kuidas Lulu ja Nordea omale nimed said?
Kuiotsustasime sopradega laeva ehitada tea-
dis Jaan kohe, et nimi peab olema Lulu. See

sobis koigile.
Katamaraan sai nime meie healt toetajalt.
Nordea onilus ja sobiv nimi.

N Kirjelda oma tavalist pieva merel.
Merel on koik paevad erilised.

B Milliseid vanade merekarude uskumusi
ja kombeid jargid?

Vanasaaboma lonksudjavaikse lubaduseolla
temaga aupaklik.

H Kas merel olles kala piiiiad?
Kala ikka putan, vahel saan isegi katte. Seda
eriti kaugemates vetes.

B Eksootilisim paik, kus oled oma paadiga
kdinud?

Eksootilistes paikades ma oma paadiga pole
kainud. Ponevaim oli vast soit Tltarsaarele,
mis on vene piiritsoon ja kuhu paaseb vaid
erilubadega, mida meil polnud. Olime saarel
tunde viibinud ja kohalikke s6oke-jooke proo-
vinud, kui pokri sattumise asemel olime sunni-
tud pagema vastu 00d tormisele merele.

H Koht, kuhu tahaksid paadiga tagasi minna.
Uhele vdikesele Soome saarele, mis on kui
ks hiiglaslik kivi mdne suvila, kdigile avatud
sauna ja meeldejaavalt kaunivaatega.
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Nordea

Kodusadam Pirita

Tulip, mudel Katamaraan Lagoon 421

Ehitusaasta 2010

Kere materjal plast

Pikkus, laius 12,6 m pikk ja7,5 m lai

Slivis1,3m

Ko6rgus mastidega 19,7 m

Mootor, voimsus 2x Yanmar, 2 X 40 hj

Navigatsiooniseadmed Raymarine tdielik

navigatsiooniststeem

Lisaseadmed Generaator, pdikesepaneelid,

veemagesti, inverterjne

Kiitusevaru, veevaru 600 | kiitustja7oo | vett

Lubatud inimeste arv pardal 20 inimest

B Meeldejdavaim reis?

Eelmise suveldpu seilamine sopradega Laa-
nemerel. lImselt andiski see touke eelole-
vaks reisiks! Olime nii Hiiumaal, Saaremaal
kuiVilsandil. Aga seisime ka Stokholmi kesk-
linnas, uurisime sealseid saari ja kanaleid,
Puudsime kala Ahvenamaal ja peatusime
mitmel pool Gotlandil.

W Pikim merereis?
Ecuadorist lile Vaikse ookeani Tahitile. Kaks
kuud ja umbes 4500 miili.

H Tugevaim torm?

Tugeva tuule sain kord Soome ja Eestivahel
dikesepilvest! Ja see puhus tsna pikalt 25 m/s.
Kuna purjed olid maas ja laev toeliselt tor-
mikindel, siis ohtu polnud, aga kdhe oli kill.

| Navigaator

Kullap pagisid on tugevamaid olnud kui
25 m/m.

B Keeruliseimad s6idutingimused ?
Kord Rotterdamist 00sel moodudes oli sel-
line udu, et ei ndinud roolist oma laeva voori,
enamus navigatsiooniseadmeid ei tootanud
ning meie Umber seisis ja sditis sadakond
laeva.

B Mida oled merel olles 6ppinud?

Olen omal nahal tunda saanud, et merel
peab kohe, kui tuleb esimene mdte purjeid
rehvida, seda ka tegema! Vastasel juhul voib
olla hiljaja purjede remonton tuitujakallis.

B Lemmiksadam Eestis?
Pirita.

B Lemmiksadam vilismaal?
Soomes Uks kalju sisse kinnitatud rongas.

H Unistuste paat?
Hetkel veel Nordea, aga seda annab taius-
tada.

H Unistuste reis?
Umberimeliseilma. M

Toonart Radsk

Vanus 55 aastat

Kui pikk on meresoidukogemus
20aastat

Viimastel aastatel seilanud keskmiselt
2000 miili aastas, korra ka 4500 miili



Bayliner 246

Discovery

praktiline kdvakatus, muudavad Bayliner 246 eriti sobivaks pdhjamaa kliimasse.

BHRYLINEIR

where fun lives




MAAILMA OSTETUIM PAADIMOOTOR ’,4
1 On The Water~

MERCURY MERCURY MERCURY MERCURY MERCURY MERCURY MERCURY
F115 ELPT EFI F50 ELPT EFI FO.9OM F8 M F5M F4AM F3.5M
BALTI » _ _ .
M E R E KAAT RI D Pérr?t? Irtrllm ezrgsé?lg‘l?inn Talli Er?‘anrr’:/llw?g;:?ggrnu B?Jtrluhﬂz%r,eﬁi{ad Tu\:\L/A”gfIg:lr'stu

www.paadid.ee Tel. 671 00 75 Tel. 504 95 46 Tel. 501 66 86 Tel. 730 30 45



Princess 61 Pikkus: 18,77 m Mootorid: 2 x Volvo Penta

> KUSI SOODUSHINDA Laius: 4,88 m D12-715 (2x 715 hj)
> RENDIVOIMALUS Kaal: 27900 kg Rikkalik lisavarustus
> ULISOODNE INTRESS Eh]tusaasta: 2003

> VAHETUSVOIMALUS KINNISVARA VASTU

Sinu merevaatega suvekodu Kreeka, Horvaatia vgi ltaalia saarestikus.

Balti Merekaatrid = Parnu mnt 232, Tallinn
Olle Uussaar = telefon 526 6640 = e-mail olle@paadid.ee

Nimbus 35 Nova Coupe
Valjalaske aasta : 2008

Mootor: 2 x Volvo Penta D4-260/DP
V&imsus: 2 x 260 hj ® Asukoht: Eesti

Soodushind

3 990 000.-

Balti Merekaatrid » Parnu mnt 232, Tallinn
Olle Uussaar = telefon 526 6640 = e-mail olle@paadid.ee

(T
- \#

Askeladden Commuter 805 Soodushind Trophy 2052 WA D Soodushind
Mootor MerCruiser 4,2 ES 320 Diesel Bravo Ill 306HP/228kW Valjalaske aasta: 2006 ¢ Mootor: MerCruiser 1,7 DIISEL ©
Pikkus 7,99 m o Laius 2,70 m « Kaal 3250 kg * Katusepaak 315 L 1 490 000 - Pikkus: 6,58 m e Laius: 2,46 m e Sivis: 0,43 m 640 000 -
mage\ge_z p;jak 1305 t-bB?Msr 30L 'tSEDUt;nk 50 L = Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee =

eresciduklass B » Lubatud inimeste arv . .
Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee tavahind 2 374 570.- tavahind 798 100.-
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Zodiac Pro 15 man RIB

Mariner F135 Verado e Viljalaske aasta: 2006

Varustusse kuuluvad: kajalood Navman 4433, GPS Plotter Navman 5505
koos elektroonilise merekaardiga ® Mootor: 135 Hj, 4-takti  Pikkus:
6,30m e Laius: 2,20 m e Stvis: 0,40 me Kandejoud: 15 inimest

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

soodushind

400 000.-

tavahind 510 500.-

MV-Marin 5400 MC

Pikkus 5,4 e Laius 2,25 * Kaal 750kg
Lubatud inimesi 6

Mootor Mercury F80 ELPT EFI (80hj)
Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

422 200.-

Bayliner 652

ValmiStusaasta: 2006 ¢ Mootor: MerCruiser 4,3 220 hj ¢
Pikkus: 6,22 m e Laius: 2,49 m e SQvis: 0,48 m

Garantii. Kaater on olnud kasutuses

Balti Merekaatrite esitlusalusena

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

Soodushind

359 000.-

tavahind 653 290.-
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Princess 50
Valjalaske aasta : 2003
Mootorid: 2x D12 (615 hp) ¢ To6tunde: ca 400

Vaga heas korras! Uks omanik, ostetud uuena Eestist.

Pole kasutatud rendipaadina. Vaga rikkalik varustus:
kirsipuidust interjoor ¢ beez nahast salong ¢ Furuno 1933C
radar ¢ kaardiplotter ¢ Furuno navnet display flybridgel ¢
tiikdekk e tiikdekk flybridge’l e tiik walkaround tasapinnal
* passarella e ahtrikajut jne. Kusi kindlasti lisa!!

6 999 900.-

Hind sisaldab 20% kaibemaksu

Balti Merekaatrid » Parnu mnt 232, Tallinn
Olle Uussaar = telefon 526 6640 = e-mail olle@paadid.ee

Bayliner 192

Valjalaske aasta : 2006 ® Mootor: MerCruiser 3,0L (135 hj) e
Pikkus: 5,72 m e Laius: 2,31 m e SQvis: 0,43m

Vaga hasti labimoeldud kontseptsioon. Ruumikas vooérikajut. Rikkalik
standardvarustus (WC, Raadio jne)

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

Soodushind

399 000.-

e O

Silver Hawk 540DC
Valmistusaasta 2008 e Pikkus 5,4 ® Laius 2,17 ® Stvis 0,28 m
Lubatud inimesi 7

Mootor Mercury F80 ELPT EFI.
Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

Soodushind

365 000.-

tavahind 401 800.-

Soovid miilia paati, meretarvikuid
voi -tehnikat? Kuuluta siin!




A J ATU E L EGANTS

Tallinn, Parnu mnt. 234/238, Jarve keskus, avatud: E-P 10-20, tel. 672 3172, jarve @skano.ee
Parnu, Suur-Jée 48, avatud: E-R 9.00-17.30, tel.447 8341, parnu@skano.ee

www.skano.com



@S excellent

raamatupidamise kunst

00

by HansaWorld

Uus majandustarkvara polvkond — lintne kui lapsemdng!

Books by HansaWorld arihaldustarkvara muudab Teie arusaama tootegemisest.

Excellent Business Solutions Eesti AS - ainsana Eestis aitame Teid koiges, mis
puudutab HansaWorld majandustarkvara ja raamatupidamist. Meie kogemus ei
ole jaanud markamata - oleme leidnud sobiva lahenduse ligi 5000 ettevottele (le
Eesti ja juurutanud majandustarkvara projekte nii Euroopas, Aasias kui ka Aafrikas.

HANSAWORLD

AUTHORISED DISTRIBUTOR

HansaRaama Enterprise
by HansaWorld by HansaWorld

| www.excellent.ee

Excellent Business Solutions Eesti AS
Vabadbhumuuseumi tee 4, Tallinn

info@excellent.ee; tel. 669 1111



