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tas. Uksiknumbri hind 69 krooni,
aastatellimus 199 krooni.
Tellimine telefonil 6 710 158,
e-mailil navigaator@heelium.ee

TOIMETAJA VEERG

LUGEJA KUsiB “Millest Navigaator
seekord kirjutab?” kiisitakse minult
enne uue ajakirjanumbri valmimist
ikka ja jalle.

Sellest ja teisest, pean vastama,
sest ithe lausega on raske ajakirja sisu
kokku votta. Niiteks seekord viime
lugeja mitmes loos seiklema nii Eesti
kui ka vilismaa veekogudele - Kree-
kasse, Soome, Itaaliasse ja siiasamas-
se Pohja-Eesti viikesaartele.

Kuid mis oleks iiks seiklus vai-
keste dpardusteta — mis, tuleb ette
rutates oelda, siiski onnelikult 16pe-
vad: keset Pohjamerd ollakse hidas
purunenud rooliga, Soome lahel 166b
kokkuporge teise jahiga laevakeresse

augu ja nagu selgub, voib Eestis sada-
mas tankimisega omajagu tegemist
olla. Ning tagatipuks vdib kotermann
ilmselt igavusest kimbutama hakata ka rahulikult sadamas seisvat laeva.

Siinkohal pean tunnistama, et pisike kotermann on ka meie ajakirja pugenud, sest
eelmises numbris véljahoigatud osaluseksperimendi véikelaevnike kursustel sundis
innuka 6ppuri jukerdama hakanud tervis dra jitma. Aga ldheme uuele katsele.

Minult on ka kiisitud, kas mereajakirja tegemisel on motet, sest vee peal kii-
jaid tundub praegu ju nonda vihe olevat.

Tuleb vilja, et inimest on voimalik @imber kasvatada. Kui teda viiskiimmend
aastat merest eemale hoida, siis ta ei tahagi enam sinna. Paljud ei usu, et saame
kunagi sellisteks mereriikideks nagu Rootsi ja Soome ning veidi kaugemad Ladne-
mere maad, kus sai vabalt merele minna ka nendel aegadel, kui enamik eestlastest
merd vaid rannas imetleda vois.

Ent ka kevadel, kui pdike hakkab soojemalt paistma, ei usu keegi, et see kol-
tunud rohuga kaetud maa, millel veel moned visad lumetiikid turritavad, voiks
pédeva-paariga rohetama liitia. Aga nii juhtub ju ometi igal aastal!

Tottoelda mina usun, et eestlased on mererahvas. Ja need uudised, et kuule-
me siia-sinna kavandatavatest voi korda tehtud vdikesadamatest ning vdikelaevni-
ke kursustest, kuhu voorib aasta-aastalt tha rohkem teadmishimulist rahvast, voi
lootusest peagi ilma piiripunkti ldbimata oma ldhinaabreid kiilastada, ongi minu
meelest need esimesed kevadised vorsed. Ning kui neil lastakse tdrgata ja piisavalt
“pdikesepaistet” antakse, vdime mone aja parast margata, et merel ja meie suurepd-
rastel siseveekogudel, millest Peipsi koguni vdikese mere moddu vilja annab, kéib
ttha rohkem ja rohkem rahvast. Juhtugu see siis kahe, viie voi kiimne aasta pérast.

Navigaator piiiab sellele igati hoogu juurde anda.

Head lugemist!
Helen Raiend

Navigaator |
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TOILAS AVATI JAHTKLUBI UUS MAJA
Toila sadamas avati jahtklubi uus
maja, mis pakub véimalusi nii
puhkamiseks, koolituseks kui ka
Urituste korraldamiseks. Meritsi
Toilasse tulnud saavad niud kasuta-
da puhketuba, WCd, kaia saunas voi
dussi all.

Neile, kes soovivad 60majale
jaada, tahetakse maja tlemisele
korrusele teha majutusruumid.

Uus hoone annab ka paremad
véimalused noorpurjetajate ja
vaikelaevajuhtide koolitamiseks,
lisaks on sadamahoone MTU Toila
Jahtklubi sadam kooskdimiskohaks.

Kiimmekonda liiget koondava
jahtklubi maja avamine on tks palju-
dest etappidest sadama arendamisel.

Jahtklubi juhatuse liikme
Tauno Véhmari sénul on plaanis
rajada korralik jahisadam kuni 200
kaikohaga. Tema nagemuse jargi
voiks Toilast saada Ida-Virumaa
merevdrav, kus saavad randuda koik
soovijad. "Praegu on sadamas kai-
kohti vahe ja suvist on kdigest 1-1,5
meetrit, seda on plaanis stivendada
kuni 3,5 meetrini,” raagib ta.

Sadamas on lisaks jahtklubi
uuele hoonele ka sadamakorts,
kavas on ehitada uus paadikuur ja
territoorium aiaga piirata, et jahti-
del oleks seal turvaline olla.

Eelprojekt uue kai ehitamiseks
on juba valmis, ehitus Idheb maks-
ma umbes 20 miljonit krooni ning
selle raha eest loodetakse valmis

EESTI LIITUB SCHENGENI VIISARUUMIGA
Brusselis jouti kokkuleppele, et Eesti ja teised
Ida-Euroopa riigid, mis Uhinesid Euroopa Liiduga
2004. aastal, voivad liituda Schengeni viisaruumi-
ga juba selle aasta 31. detsembril. Liitumise tingi-
museks on Schengeni infoslisteemi rakendamine
ning Schengeni reeglite taielik taitmine selleks
tahtajaks, teatas Siseministeerium.

Vaikelaevade liiklemine muutub parast
Schengeni digusruumiga liitumist palju lihtsa-
maks. “Liikmesriikide-vahelises mereliikluses
osalevate I6busdidulaevade suhtes piirikontrolli
nduet ei ole,” selgitas piirivalveameti piirikont-
rollijaoskonna tilema kohusetditja kapten Aivo
Pinte. “Nii voib nditeks Prangli saarelt sdita
paadiga otse Soome saarestikku, ilma et peaks
Tallinna piiripunktist labi kaima.”

Pinte sonul sdilib kohustuslik piirikontroll

MEREAKADEEMIA SAI

KAUAOODATUD REKTORI
Poolteist aastat kestnud ja kolmel
korral 1abi kukkunud katsed leida

nendele vaikelaevadele, mis tulevad Venemaalt
vOi lahevad Venemaale. Samuti kontrollitakse
laevu, mis sdidavad Venemaa piiri Iahedal.

Praegu noutakse piiri Uletavatelt vaikelaev-
nikelt isikuttdendavat dokumenti ja laevaloli-
jate nimekirja. "Nimekiri on vajalik merepaaste
seisukohalt, et teada, kes on merel,” raakis Aivo
Pinte. "Dokumendid peavad olema alati kaasas,
isegi siis, kui me oleme Schengeni digusruumi
taiediguslikud lilkmed. Neid vdivad soovida
kontrollida peale Piirivalveameti nditeks Koda-
kondsus- ja Migratsiooniamet voi politsei.”

Lisaks peab Eestis registreeritud vaikelaevadel
kaasas olema vaikelaevajuhi tunnistus, laeva
registreerimistunnistus ja omaniku volitus, mida
kontrollitakse pisteliselt. Kui laevas on raadio-
jaam, siis selle kasutajal peab olema raadioope-
raatori tunnistus.

68-aastane Juri Kann on slin-
dinud Muhu saarel ja seal noo-
ruses kalurina leiba teeninud. Ta
on Iépetanud Lihula Keskkooli ja

8

| Navigaator

Eesti Mereakadeemiale uus rektor
joudsid veebruari alguses dnneliku
Idpuni. Mereakadeemia dppejdudu-
dest, Ulidpilaste esindajatest ning
merendusringkondades lugupeetud
inimestest koosnev valimiskogu va-
lis Mereakadeemia uueks rektoriks
professor Juri Kannu.

kiitusega Tallinna Polutehnilise
Instituudi keemia-mdeteaduskonna.
Vastsel rektoril on tehnikateaduste
kandidaadi teaduslik kraad, ta on
bioloogiateaduste doktor. Kann on
tootanud Tallinna PollUtehnilises
Instituudis 6ppejouna ning 14 aastat
Eesti Teaduste Akadeemia Keemia

ehitada ka parklad ning rajada
korralik elektri- ja veevarustus.
Lahemal ajal tahetakse aga dra teha
keskkonnaga seotud t66d: lahenda-
da pilsivee kogumise kisimus, kor-
rastada sadamaplatsid ja ehitada
vdike konteinertankla.

Toila sadam kuulub Toila vallale.
Tauno Vohmari sonul jaab sadamast
saadav tulu kordades alla summa-
dele, mis sinna paigutatakse. Tema
arvates oleks dige, et riik vaikesa-
damate tegemisi toetaks: "Nii nagu
Soomes on. Seal ju operaatorid tee-
vad ari, aga riik toetab vaikesadama
tlevalpidamist. Uhiskond on sellega
leppinud, et sadama ulalpidamine
on riigi funktsioon. Meil seda tava
ei ole, aga voiks olla.”

Instituudi direktorina. Alates 1996.
aastast on ta New Yorgi Teaduste
Akadeemia liige. Aastatel 2003-2006
oli ta Eesti presidendi teadusndunik
ja presidendi akadeemilise ndukogu
teadussekretdrin. Alates 2005. aas-
tast tootab Juri Kann mereakadee-
mia keskkonnakeemia professorina.
Varske rektor lubas, et viieaastase
ametiaja jooksul Uritab ta akadee-
mias kasvatada meremehe, kes sobiks
parast teda rektoritoolil jatkama.



AQUADOR 26 HT hinnad alates 1 734 500.-

Kui paat ei ole ainult paat, vaid osa elustiilist, siis Sa vaarid Aquadori.
Moodne ja stiilipuhas disain, parimad olemasolevad materjalid, kompro-
missitu turvalisuse tase Uhendatuna suureparaste meresotiduoma-
dustega teevad Aquadorist kindla kaaslase paljudeks aastateks. Paat,
millest oled alati unistanud — paat, millele void alati kindel olla.

KAATRITEMUOK BellMarine OU tel: 51679 44, 53 417 613 www.bellmarine.ee 'HE“".J Figmer '-mé\'
el syt o

Tulge tutvuge AQUADORI mudelitega Meremessil 16-18. marts 2007 Eesti Nditused messikeskuses!
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BALTIC SPINT CUP 2007 LOPPEB PARNUS
Inglase Alan Green'i ja sakslase Henning Rocholl'i
korraldatav ja eeloleval suvel kolmandat korda peetav
regatt Baltic Sprint Cup 2007 tutvustab seekord Balti
riike. 20. juulil Kopenhaagenis algav regatt labib kuut
sadamat, sealhulgas Sassnitz, Gdansk, Klaipeda ja
Ventspils ning jouab 2. augustil Parnu sadamasse, kus
3. augustil suurejoonelise linnarahvale ja purjetajatele
moeldud Uritusega 16peb.

Regatist on oodatud osa votma jahid pikkusega
30-80 jalga (umbes 9-26 m). Rohkem infot aadressil:
www.balticsprintcup.com

DU dusjuhi
apoolse kaitsemuuli asemele ehi aksma (le kiimne mi onlirﬁcThT."
muul. See tuleb senisest veidi eemale, et suu- “Kuna tegemist on mahuka ettevétmisega, on
rendada sadama akvatooriumi ja lasta sisse vaja hinnata ka keskkonnamaojusid ning saada
i ujuvkaid vaikealustele. Tahetakse slivendada vee erikasutusluba,” tahendas Oopkaup.
{2 Idunaakvatooriumi, laiendada laevateed ja Abruka sadamat haldab AS Saarte Liinid,
sadamasse sissepdasu, rekonstrueerida ole- sadamahoone, kus asuvad raamatukogu ja
il masoleva kai veepealne osa, rajada kommu- internetipunkt, kuulub Kaarma vallale.

[ .
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PLAANID LAANE-EESTI
SADAMATEGA

AS Saarte Liinid kavatseb euroraha
toel aastail 2007-2009 investeerida
Laane-Eesti parvlaevasadamatesse
nende labilaskevoime parandami-
seks 380 miljonit krooni. Rekonst-
rueerimisele lahevad Kuivastu,
Virtsu, Rohuktla ja Heltermaa
sadamad. "Me anname endale aru,
et lahiaastail neile sadamaile nii
suurt raha enam ei tule, mistdttu
selle summaga tuleb sadamad
pohjalikult korda teha,” Gtles ASi
Saarte Liinid juhatuse esimees
Ants Tammleht.

Plaanid hélmavad sadamaala
laiendamist ja uut navigatsioo-
nimargistust Kuivastus; sadama-
hoone korrastamist, sadamaala
laiendamist ning uue kaubaveokai
ehitamist Virtsus. Heltermaal
kavatsetakse korda teha kaks kaid
ja ehitada uued aparellid. Kdige
kallimad t66d on kavas Rohukdila
sadamas, kus ainulksi lainemurd-
jate rajamine laheb maksma 125
miljonit krooni ehk pea kolman-
diku kogu investeerimisprojekti
maksumusest. Praeguse raamas
sadamahoone asemele tuleb
taiesti uus terminal, muudetakse
ka sadama liiklusskeemi.

Vaikelaevnikke peaks rédmus-
tama, et plaanidesse mahub ka
kahe jahisadama ehitus - Kuivas-
tusse ja Heltermaale.

Mullu keskendus Saarte Liinid
esmajoones vaiksemate sadamate
kordategemisele. Neisse investee-
riti 65 miljonit krooni, millest 25
miljonit tuli riigieelarvest. Valmis
said Kihnu, Munalaiu, Séru ja
Sviby sadam Vormsil ning peaaegu
valmis on Ruhnu sadam.

www.saarteliinid.ee
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MERIDIAN ESMAKORDSELT EUROOPAS

Brunswick Boat Gruppi kuuluv Meridian demonstreeris oma mudeleid esma-
kordselt Euroopas. Dusseldorfis olid vdljas Meridiani kolm uusimat mudelit:
341, 391 ja 459. Neist esimesed kaks on tavalised flybridge-ttupi kaatrid, kol-
mas aga ameerikaparane mootorjaht, mille suur ahtrikajut annab silmad ette
nii mdnelegi vana maailma tuntud tegijale.

Et 2002. aastal loodud Meridiani mudelid lahevad sealpool Atlandit
imehasti kaubaks, kaiakse Euroopas neid esialgu ennekdike nditamas, sest
ekspordiks eraldatakse vaid Uksikud kaatrid. Nii ei ole veel niipeagi loota ka

esimese Meridiani joudmist Eestisse.

Unistada siiski tasub: www.meridian-yachts.com

LONDON BOAT SHOW 2007
DUSSELDORF BOOT 2007

Aasta alguses kais Navigaator Euroopa kahel suuremal
paadinaitusel, London Boat Show’'l ja Dusseldorf Boot'il
kaemas, mis paadimaailmas uudist.

TEKST TONU KIRS FOTOD TOOTJAD

Et anda lugejale ettekujutus kahe ndituse
mastaapidest, peame kdigepealt teatavaks
tegema jargmised faktid:

Londoni Boat Show peeti Exceli messikes-
kuses otse Thames'i joe kaldal. Nditusepinda
oli 95 000 ruutmeetrit ja kiimne nditusepdeva
jooksul kiilastas messi tile 130 000 inimese.
Tundub lausa uskumatu, eks ole?

Aga Dusseldorfi naitus on veel suurem:
tervelt 220 000 (jah, kakssada kakskiimmend
tuhat) ruutmeetrit nditusepinda ja koguni

273 000 kiilastajat teevad Dusseldorfist ilmselt
maailma suurima paadinaituse.

Suurusel on ka oma varjukiljed, sest
tegelikult on Dlsseldorfi mess lausa eba-
meeldivalt suur ja kaks paeva kohal olles on
vahegi stivenedes vdimalik labi kdia ainult
pool seitsmeteistkiimnest messihallist,
Ulejadnutesse lihtsalt ei joua. Seetdttu soo-
vitab Navigaator endiselt Londonit — tegu on
piisavalt kompaktse ja tlevaatliku naitu-

sega, kus ei hakka pea ringi kdima ega ole
karta ka araeksimist.

MERCRUISERI UUS SISEMOOTORIKOMPLEKT VAZER
MerCruiseril on varuks suur uudis: VAZER. See on eriti kompaktne ja kerge
1,6-liitrine sisemootorikomplekt, mis tanu oma tagasihoidlikele mddtudele
ja kaalule peaks hakkama vaikekaatritelt paramootoreid valja tdrjuma. GMi
neljasilindriline mootoriplokk on nii vdike, et mahub sdéna otseses mottes
istme alla. Koos uue mootoriga on turule toodud ka uus ja senisest vaiksem
samuti Vazeri-nimeline veojalg.

Uus mootorikomplekt olevat sedavord hea, et MerCruiseri president Kevin
Grodzki usub, et see pdhjustab kaatriehituses revolutsiooni. Sellise kom-
paktsuse ja vdimsuse suhtega sisemootorit pole varem lihtsalt nahtud.

Navigaator | 11
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MERCRUISERI UUS ZEUS

Tundub, et Volvo Penta IPSi on saatnud sedavodrd suur
edu, et MerCruiser Cummins Diesel (CMD) asus sellele
turule tulles kohemaid oma versiooni vdlja to6tama.
Ja kui seni oli kuulda vaid kuulujutte ja ajakirjanikele
pakutud animeeritud reklaamklippe, siis Dusseldorfis
sai igauks uut ZEUSI kaega katsuda.

Vastukaaluks Volvo innovaatilisusele on CMD
jaanud konservatiivsemaks — nii ei ole nad julgenud
veojalga imber podrata ja séukruvid vaatavad tradit-
siooniliselt tahapoole. CMD vaitel tagab see suurema
turvalisuse ja peaks olema odavam ulal pidada, sest
eeldatavasti on sdukruvide kahjustamise oht sedasi
vaiksem. Elame-ndeme, sest seeriatootmisesse jduab

Rahvusvaheline messikalender marts-mai 2007

Zeus kdige varem 2008. aastal

www.cmdmarine.com

Austria paadinditus
BOOT TULLN 2007
01.-04.marts 2007
Tulln, Austria

72. Rahvusvahelina
Stockholmi Paadindi-
tus ALLT FOR SJON
02.-11.marts 2007
Stockholm, Rootsi

52. Rahvusvaheline
Amsterdami Paadindi-
tus HISWA
06.-11.marts 2007
Amsterdam, Holland

8. Rahvusvaheline
Auklandi Paadinditus
07.-11.marts 2007

Aukland, Uus-Meremaa

15. Rahvusvaheline
Dubai Paadinditus
13 Mar 2007 - 17 Mar 2007

Dubai, Uhendemiraadid

9. Rahvusvaheline
Madriidi Paadinditus
14.-18.marts 2007
Madriid, Hispaania

46. Rahvusvaheline
Jaapani Paadinditus
15.-18.marts 2007

Yokohama, Jaapan

PRINCESS 62
London Boat Show'l sai uldsus esma-
kordselt naha Princessi uut kaatrit
62. Eksivad need, kes arvavad, et
siiani populaarne Princess 61 labis
lihtsalt kerge iluravi, sai teistsugu-
sed aknad ja tegelikult midagi ei
muutunud. Oh ei -62 on saanud uue
pdhja, uue ruumijaotuse, uued moo-
torid ja tdiesti uue valjanagemise!
Oigupoolest vaiks kaatri nimi olla
ka Princess 63, sest eelmisest mudelist
on see immarguselt 60 sentimeetrit
pikem ja kogupikkus on niidd muljet-
avaldav 19 meetrit ja 30 sentimeetrit.
Lapsuke on ka laiemaks kasvanud
ja kaalus juurde votnud, vastavalt 15
sentimeetrit (laius 5,03 meetrit) ja 2,1
tonni (kogumass 30 tonni).
Laevukesel on senisest stigavam
V-pohi, mis parandab markimisvaar-
selt sdiduomadusi tugeva lainetu-
sega merel — vana 61 kippus tugevas

laines pisut "rullima”. Kaatri kook
(kambiUs, kui soovite) on too-
dud dineti ehk s60gitoaga samale
tasapinnale, nagu on tavaks palju
suurematel kaatritel.

Otse loomulikult on Princess 62
parliks tdislaiuses omanikukajut,
mis on harjumatult lai, aga meel-
divalt korge ja avar. Flybridge ja
ahtritekk on samuti ruumi juurde
saanud ning raske on ette kujutada
meeldivamat kohta kui flybridge'i
valikook ilusa ilmaga. Seal, muide,
on endale koha leidnud grill, valamu,
kulmik, paar kappi ning to6tasapind.

Mootorite koguvdimsus on
kasvanud lausa 15 protsenti, mak-
simumvdimsus on muljetavaldav
2030 (2x1015) hobujéudu, mille abil
peaks 62 suutma arendada kiirust
kuni 33 s6lme. "Navigaator” ootab
innukalt voéimalust uue kaatriga
proovisdidule minna.

Tallinna Meremess
16.-18.marts 2007
Tallinn, Eesti Naitused
messikeskuses
WWW.meremess.ee

45. Rahvusvaheline
Norra Paadinditus
SJTEN FOR ALLE
16.-25.marts 2007

Norra

13. Rahvusvaheline
Moskva Paadinditus
MIBS

12.-15.aprill 2007

Moskva, Venemaa

9. Rahvusvaheline
Horvaatia Paadinditus
14.-22.aprill 2007

Horvaatia

15. Aasia Paadinditus
19.-22.aprill 2007
Singapur

Tai Paadinditus
27.-29.aprill 2007
Bangkok, Tai

Palma Rahvusvaheline
Paadinditus

28.-06.mai 2007

Palma, Mallorca saar,
RIS EEGIE

12. Rahvusvaheline
Sloveenia Paadinditus
08.-13 .mai 2007

Sloveenia

6. Beiruti Paadinditus
16.-20. mai 2007
Beirut, Liibanon

19. Rahvusvaheline
Sanctuary Cove Paadi-
nditus

24.-27.mai 2007
Austraalia
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KO n e d Ve e a | | Mina olen Kaido Peremees, tuuker.
Kui sukeldun, olen sageli tundide viisi
z muust maailmast taiesti dra ldigatud.

Tahaks raakida otse vee alt - kiisiksin
kasvoi poja kaest, kuidas koolis laks.

Saada oma idee mobiiliteenuse taiustamiseks!

Mida ootad Sina oma mobiiltelefonilt tulevikus? Saada oma idee EMT ideekonkursile
,Tuleviku mobiiliteenused” aadressil www.emt.ee/ideekonkurss/. Koik ideed avaldame,
nutikamad ideemeistrid saavad auhinna ning parimad moétted viime ellu.

Loome koos maailma parimad mobiiliteenused!

www.emt.ee/ideekonkurss/




Baylineri ja Trophy kaatreid teavad koik.
Vahestele aga on teada, et neid valmistab
korporatsioon US Marine, mis on osa
hiiglaslikust Brunswicki kontsernist. Ning
veel vahesemad on kursis, et lisaks Baylinerile
ja Trophyle pakub US Marine ka Maxum- ja
Meridian-nimelisi veesdidukeid. Navigaator
kohtus US Marine Euroopa-haru juhi Francois
Sebire’iga ja uuris, mis maailma suurimal
kaatrivalmistajal uudist.
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TEKST TONU KIRS FOTOD TONU KIRS, BAYLINER, TROPHY

m Millised kaatrimargid kuuluvad US Marine tooteva-
likusse?

Meil on neli erinevat brandi: Bayliner, Trophy, Maxum ja
Meridian. Igaliks neist on oma identiteediga ja mdeldud
erinevale kliendile. Umbes 30 aasta eest valmistasime
monda aega isegi purjekaid, kuid veendusime ruttu, et
see ei ole meie parusmaa ja keskendusime kaatritootmi-
sele. Grupi peakontor ja disainibliroo asub USA loodeosas
ning sealsel kargel kliimal ja karmidel mereoludel on suur
moju meie toodangu kvaliteedile — kdik meie mudelid on
moeldud meresdiduks, vastupidiselt Euroopa konkurenti-
de vaidetele ei tee me siseveekaatreid.

m Rddgime pisut ajaloost: kui kaua te juba kaatreid
valmistate?

Kontsern sai alguse 50 aastat tagasi, kui US Marine
hakkas tootma Baylinereid. Eesmark oli kohe algusest
peale masstoodang: sel ajal oli suuri tegijaid vahe ja
paate tehti pigem pdlve otsas. Baylineri idee oli vastu-

| Navigaator

Bayliner 265

pidiselt kohaliku tahtsusega paadimarkidele pakkuda
samavaadrset kvaliteeti, teenindust ja turundust ule terve
USA. Ajastus laks tappi - meie kaatrid joudsid turule just
kaatribuumi alguses ja ettevote sai nautida kiiret kasvu.
Esialgu mulsime Baylinereid ainult USAs, kuid umbes 35
aasta eest eksportisime esimese kaatri ka Euroopasse,
tapsemalt Hollandisse.

m Millal lisandus Baylinerile Trophy?

Rohkem kui 30 aasta eest. Tundsime, et turu ootused
sportkalastuspaatide vastu kasvavad pidevalt ja Baylineri-
te kontseptsioon ei vasta paris kalapaatide ndudmistele.
Konsulteerisime professionaalsete kalameestega ja selle
tulemusena valmiski esimene Trophy — kaater, mis on
tehtud spetsiaalselt kalapuugiks. Ja et kalamehed ei vali
merel kaimiseks ilma, peab Trophy vastu igasugustele
mereoludele, kui jaa valja arvata. Muuseas, kalurid on
endiselt meie tootearendustiimi oluline osa, ilma nende
nduanneteta ei valmi tkski Trophy mudel.

m Miks lisasite Baylinerile Maxumi?

Maxum loodi umbes 20 aasta eest. Algselt puhtalt selleks,
et tootmismahtu kahekordistada; tollal oli tegu Baylineri
tapse koopiaga, ainult nimi ja varvivalik erinesid: kui moni
Bayliner oli siniste kiilgedega, siis analoogne Maxum sai
naiteks punased pardad. Tdnapaeval on olukord teistsu-
gune — Maxumi ostja otsib sportlikumat ja voib-olla pisut
edevama olemusega kaatrit. Ta poorab rohkem tahelepanu
detailidele ja on valmis ka rohkem maksma.

= Ometi ei olnud teile veel kiillalt ja 2002. aasta
16pus tutvustasite Meridiani?

Meridian slndis avastusest, et mootorjahtide valmistami-
ne eeldab teistsugust suhtumist ja teistsuguseid teadmisi
kui kaatrite tegemine. Nii votsimegi suuremad Baylineri




ja Maxumi Yacht-seeria mudelid ning saatsime need uues-
ti inseneride ja disainerite toolauale, et oma puudujaagid
selles vallas tasa teha. Tulemus on parem kui me arvata
osanuks: Meridian on darmiselt edukas nii USAs kui ka
valisturgudel.
® Kui suurt rolli mdngib US Marine kuulumine
Brunswick gruppi?
Brunswick on New Yorgi borsil, selle 500 vaartuslikumat
aktsiat koondava SMP500-nimekirja pikaajaline liige.
Kahtlemata tagab see meile stabiilsuse ja tunnustuse,
kuulumine suurde ja rahaliselt hea tervise juures olevasse
gruppi annab suure investeerimisjou. Brunswicki kont-
septsioon on alati olnud pakkuda oma klientidele kogu
teenust Uhest kohast, seetdttu kasutame valdavalt ka sa-
masse gruppi kuuluvaid Mercury/Mercruiseri mootoreid.
m Kas te saate Mercury/Mercruiser mootoreid seetot-
tu ka odavamalt osta?
Ei, USA tarbijakaitseseadus ei luba selliseid moondu-
si. Loomulikult oleme Mercruiserile vaga suur klient ja
kogused madravad ka ostuhinna, kuid lihtsalt Brunswicki
kuulumise parast ei saa me mingit hinnaalandust. Vdhe
sellest, grupina ostame ka Volvo Penta, Caterpillari, MANi
jt. mootoreid, sest on mudeleid, kuhu Mercruiseri joualli-
kas lihtsalt ei sobi.
= Kuhu Bayliner ja Trophy kaatrimaailmas positsio-
neeruvad?
Uhikute arvu poolest on Bayliner juba aastaid maailma
suurim kaatrivalmistaja. Oleme end alati positsioneeri-
nud perekaatrina, millel on soodne hind, kdrge kvaliteet,
mida on lihtne juhtida ja kasutada.

Trophy on, nagu eespool 6eldud, mdeldud sportkalas-
tajatele. Trophyt tehes [ahtume kahest aspektist: kaater
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Francois Sebire on US
Bayliner 265

peab vastama kalameeste ootustele ja vastu pidama
koikides ilmastikuoludes. Just kalamehed on need, kes
kaivad merel ka halva ilmaga ning labivad seejuures pikki
vahemaid. Seetdttu on Trophy ka konstruktsiooniliselt
tugevam kui Bayliner.

= Milline on tiilipiline Baylineri klient?

Oleme jaganud oma kliendid kahte kategooriasse: esma-
ja korduvostja. Esmaostja on tavaliselt 30-40-aastane
perepea, kes tahab 5-6 meetri pikkust kaatrit, mis ei ole
Ule mdistuse kallis, millega on lihtne sdita ja mida on
kerge treileril vedada. See ei ole kogenud paadimees, aga
ta tahaks veesdidu rédme kogeda.

Korduvostja on keegi, kellel on juba vaikekaatri koge-
mus ja kes otsib oma uues aluses “rohkem kaatrit" - ta
poorab rohkem tahelepanu ohutusele ja suurema paadiga
kaasnevatele mugavustele. Tihti on see tingitud pere suu-
renemisest — laste kasvades vajavad nad rohkem ruumi
ja suuremaid vdéimalusi. Enamasti on meie korduvostja
Baylineri Cruiser-seeria klient ja nende keskmine vanus
jaab vahemikku 45-65 aastat.

m Sellest aastast pakub Bayliner seeriat Discovery.
Mille poolest erineb Discovery tavalisest Baylinerist?
Uuringud on naidanud, et meie klientide seas on grupp,
kes on seiklushimulised, tahavad matkata, veeta nadalava-
hetusi looduses ja selleks vajavad nad "tooriista”, millega
oma seiklusrikast vaba aega veeta. Discovery keskendub
just sellele segmendile, pakkudes neile ruumikat, rohkete
panipaikadega kaatrit, kus on taas kord arvestatud prak-
tilisust ja turvalisust. Discovery klient on ka tavaostjast
pisut vanem ja seetdttu oleme otsustanud selle mudelisee-
ria puhul kasutada veidi klassikalisemaid jooni.

Discovery-seeriasse kuuluvad ka pohjamaisesse klii-
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Trophy 2302 on see kaater,
millega Francois Sebire ise sdidab
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masse sobivad kaatrid, nditeks 246 ja 288, mida eristab
tavamudelitest kdvakatus. Loodame sarnaseid mudeleid
oma tootevalikusse lahiaastatel lisada.

m Kas nimetatud kahele seeriale on midagi lisandumas?
Kahest erineva paigutusega mudeliperekonnast on esial-
gu kullalt. Vaiksematest kaatritest oleme teinud eriver-
sioone, naiteks “Flight Series" wakeboardi- ja veesuusahu-
vilistele voi sportlikumatele kalaputgihuvilistele méeldud
“Fish'n’Ski".

m Kas tousvad kiitusehinnad on Baylineri miiiigile
maojunud?

Ei, Euroopas kindlasti mitte, kill oleme viimastel aasta-
tel taheldanud ndudluse suurenemist diiselmootoritega
kaatrite jarele. USAs on viimastel aastatel margata
vaikest langust vaga vaikeste kaatrite midgis. Me ei ole
kindlad, kas pdhjuseks on kallinenud kiitus vodi kdrge-
mad intressid.

Keskkonnateadlikkus ja vaiksem kitusekulu on ka Bay-
lineri eesmark — me ndeme palju vaeva kaatri kaaluga, et
saaksime kasutada vaiksemaid mootoreid. See ei tahenda
kill mingit kompromissi kere tugevuse ja ohutuse arvelt,
kaater peab alati olema eelkdige ohutu ja alles siis saavad
mangu tulla teised tegurid.

m Tehnika areng ei ole ka kaatriehitusest médda ldi-
nud, kas olete sellega sammu pidanud?

Jah, me kasutame tootmises roboteid, samuti vaakum-
tehnoloogiat. Jargime hoolega keskkonnakaitsenorme

ja vaakum on vaga keskkonnasaastlik protsess, mille
juurutamisega oleme vahendanud miurgiste gaaside teket
meie tootmises.

= Kas uute materjalide ja tehnika pealetung vé6ib
kaatrite hinda kergitada?
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Ma ei usu, sest uute materjalide kasutamine ei ole meile
eesmark omaette. Endiselt on oluline kaatri turvalisus ja
hind. Kui naitaks epoksiidi, stsinikplasti voi kevlari kasu-
tamine muudab kaatreid oluliselt turvalisemaks, jattes
hinna maistlikkuse piiresse, siis me ka kasutame neid.

m Kes teie kaatrid projekteerib?

Meil on vaga tugev grupisisene inseneri- ja disainertiim,
kuhu kuulub umbes 30 inimest. Vaga suuri staardisaine-
reid ei ole, tuntuim neist on ehk Steve Farb, kelle loodud
on ka Baylineri uus mudel 300SB, mille maailma esmaesit-
lus toimus Miami Boat Show'l veebruari keskel.

® Kaua ldheb aega, et uuest ideest saaks valmis
kaater?

Umbes aasta, voib-olla ka rohkem. Séltub ka tehnilise
osakonna ja inseneride td6koormusest. Kdik vormid
tehakse 5-teljelisel masinal ja see on ilmselt hdivatuim
seade kogu grupis. Prototltibini joudmiseni voib minna
ka ainult Uks kuu, kuid testimise, muudatuste ja taiustus-
te peale kulub kuid. Me ei lase kunagi thtegi poolvalmis
mudelit tootmisse - kui toodad suurtes kogustes, pole
amatoorlusele ruumi.

m Kuidas Baylineril Euroopas ldheb?

Paremini kui kunagi varem - viimaste aastatega oleme
oma mulgikdibe Euroopas kolmekordistanud. Peamine
kasv on tulnud Pdhja-Euroopast ja Venemaalt. Muuseas,
Eestis on Bayliner osutunud lausa uskumatult populaar-
seks, oleme Eestis toimuvaga vaga rahul.

= Kas leiad ka ise aega merel kiia?

Jah, Usna palju. Mul on Trophy 2302 Walkaround - vaga
hea ja merekindel kaater, mida kasutan dsna tihti. Olen
oma valikuga vdga rahul ja ei vahetaks seda praegu vist
Uhegi teise kaatri vastu.
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KUIDAS MA
LENNARTILE
PAATI MUUSIN

2007. aasta 29. martsil oleks president Lennart Meri
saanud 78-aastaseks, kuid selle asemel tahistame 14.
martsil tema esimest surma-aastapaeva.

Suur navigaator on lahkunud ja navigeerib meile
tundmatutes avarustes, kuid tema lennukad motted
ei ole kuhugi kadunud ning inspireerivad teisigi.
Ajakiri Navigaator toetab aastatagust ideed nimetada
Tallinna Lennujaam “Lennu-jaamaks” ehk president
Lennart Meri nimeliseks lennujaamaks ning arvab
uhtlasi, et Lennart Mere nimi voiks olla jaadvustatud
ka merel. Mistdttu toetab Navigaator ka ideed
nimetada Aegna ja Krasuli vaheline laevatee ehk 1
ajalooline Aegna kanal umber president Lennart Mere .
nimeliseks kanaliks.

Lennart Meri on olnud paljude |6busate lugude
tegelaskujuks, alljargnevalt avaldame loo, kuidas
Vabariigi President hakkas vaikelaevnikuks.
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TEKST VIKTOR SIILATS FOTOD ERAKOGU JA EVTV ARHIIV

See oli 1995 aasta maikuus, kui tegin esmatutvust mere-
ga ning alustasin ariprojekti nimega Rootsi Kuninglikud
Merekaatrid (RKM). Et iga-aastasele ja tol ajal peaaegu
hiddbuma hakkavale meremessile uut hingamist anda, toi-
metas RKM Eestisse neli Rootsi iludust: kolm Nimbuse
merekaatrit miiiigiks ja {the Storebro merekaatri proovi-
soitudeks.

Kohe oli ka Lennart kohal. Olin presidendiga varase-
matest aegadest tuttav ja kdinud koguni tema Néomme ko-
dus oma videodokumentaalsarjale intervjuud tegemas.

Lennart kiis paadist paati, vaatas korraks ka néitust tl-
diselt, kuid oli peatselt Nimbuste juures tagasi, umbes sellise
kiisimusega: “Kas iihel toelisel mereriigil peaks midagi sar-
nast olema, et oma korgeid viliskiilalisi voorustada?”

Loomulikult peaks! Sobivaim esinduskaater olnuks
tollal koigest viis miljonit krooni maksnud Storebro, mil-
lega peagi ka Naissaarele suundusime.

“We almost hit something! (me peaaegu soditsime millelegi
otsa!)” titles Rootsi rannavalveohvitser, vdikelaeva kapten, kui
Naissaare kaile lihenedes kajalood korraks niidu nulli viskas.

Vene sojavégi oli dsja lahkuda joudnud, aga saar oli
ikka veel suletud militaartsoon, betoonkaile oli maalitud
suur - ja vigane, aga siiski eestikeelne —keelusilt, kuid sel-
lele vaatamata sai ithe esimese vdikelaevana Naissaart kii-
lastav Storebro Royal Cruiser, Vabariigi President pardal,
loa silduda.

Sadama timbrus oli tdis mitmesugust militaarkosu ja
vanarauahunnikuid. Veidi ringi jalutanud, pakkus Len-
nart valvuritele suitsu ja ajas nendega paar sona juttu.

Seejérel siirdusime taas merele. Niipea, kui Lennart
rootslasest kaptenile paar spetsiifilist kiisimust esitas ja
oma merealaste teadmiste selgituseks jadlohkuja juhtimise
kogemusest pajatas, usaldasime tiiiiri rodmsalt presidendi
kitte, kes kursi otsemaid Aegnale vottis.

Merid elasid toona Nommel, mitte Viimsi poolsaare tipus
Kabelineemel, ometi suundus Lennart otsejoones just sinna.
Ja kiisis: “Kas laheme Aegna ja Krésuli vahelt kah 1abi?”

Rootslased vaatasid kiiresti merekaarti ja laksid ndost
valgeks: stigavust kindlalt alla kahe meetri!

“Voib-olla jataksime selle jargmiseks korraks?” tegin
kiire kompromissettepaneku.

LENNART MERI

President Meri oskas aga ajas ettepoole vaadata. Tinapdie-
val on ajalooline Aegna kanal, mille kaudu Wabariigi ajal
ka sojalaevad kiirest teisele poole Aegnat pddsesid, navigee-
ritav, stivendatud ja vahelduva eduga ka tihistatud. Kes
julgeb kanalisse siseneda, sellele avaneb suurepdrane vaade
kiegakatsutavas kauguses asuvale Kréisulile ning ka Kabe-
lineemele, mille keskmes korgub Meride eramu.

Pirita sadamasse tagasi joudes oli president pisut noriv: “Mis
asi see on?” osutas ta akvatooriumi sisemuulil kérguvale
viisnurgale. Seejdrel helistas kuhugi ja juba jargmisel paeval
ilmusid ajalehtedes artiklid, kuidas president Meri kaskis
1980.aasta Moskva olimpiamangude purjeregati metallist
embleemi, viisnurgaga tipus, jalamaid maha votta.

Kisku pole siiski siiani tdidetud. Ju on mailestused, et
kes ikka pédses oliimpia ajal valuutabaari kalamarja s66-
ma ja kes ei padsenud, sedavord kallid, et vddrivad igave-
seks jaddvustamist.

Storebro osutus Lennartile siiski liiga luksuslikuks ja soe-
lale jaid kaks Nimbust: 28-jalane hinnaga ligi miljon kroo-
ni ning 37-jalane hinnaga kaks ja pool miljonit.

Viiksem oli ilmselgelt liiga vdike, kuid Lennarti arvates
iiletas sellegi hind presidendi kantselei rahalisi voimalusi.

Lopuks tuli valmistajatehas appi ning arvestades asja-
olu, et kaatriga hakkab séitma Eesti Vabariigi president,
langetas hinna kaheksasajale tuhandele.

Sellegipoolest vottis otsustamine kaua aega ja lepingu
solmimine venis augustisse.

Ent kui ithe augustipdeva hommikul oli raha teele
pandud, soovis president, et pealelounaks oleks kaater
Paslepas ning et 6htuks oleks sellele paigaldatud navigat-
siooniseade, radar, prozektor ja raadiojaam.

“Mulle tuleb Saksa vélisminister kiilla ja me tahaks tema-
ga Ldanemere-alast koosto6d arutada,” iitles ta selgituseks.

Kuna ilm kiskus siigiseseks ja merel puhus tormituul
kiirusega iile 15 meetri sekundis, saatis tillukest Nimbust,
mille nimeks sai “Thule”, kaks piirivalvelaeva. Osa nooru-
kesest kaatrimuiigifirmast parit meeskonnaliikmeid olid
merel esimest korda ja ndost rohelised. Koik liks siiski
onnelikult, kui mitte arvestada, et pealeldunast sai 6htu ja
vajaliku seadmestiku paigaldus pidi jadma 66seks.

Navigaator |
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Kuna t66 oli ebatavaline, pidid seda tegema ebatavali-
sed inimesed. Minule kuuluva autofirma elektrik Jaak oli
tiks sellistest. Raske lapsepolv ei vdimaldanud tal omanda-
da korgemat erialast haridust, kuid selle puudumist korvas
jaisegi iiletas loomupérane geniaalsus, mida vaid iiksikute
inimlaste juures kohata voib.

Jaak négi asju eriliselt ja tema mote liikkus ainulaadseid
radu pidi. Teeb peedist pesumasinale trumli, voiks sellist mot-
teviisi kirjeldada. Jaak téitis ettevottes neid tilesandeid, millega
keegi teine hakkama ei saanud ja puhus elu sisse asjadele, mis
spetsialistide arvates tulnuks ammu priigiméele saata.

Kuid Jaagul oli ka tiks suur viga kiiljes. Tema suuvark. Ta
ei olnud kuigi salliv endast rumalamate suhtes ning et ta ei
saaks kliente oma suunavate, kavalate ja isevarki kiisimustega
testida, tuli teda kundedest eemal hoida. Et Jaak oma suud
presidendi peal proovida ei saaks, kontrollisime pohjalikult
Lennarti ajakava, enne kui Jaagu Paslepa poole likitasime.

Aga ta sai vaevalt pool tundi kaatriga tutvuda, kui pre-
sident ootamatult kohal oli.

“Kuhu me selle radaridisplei paigutaksime?” kiisis
Lennart osavotlikult.

Jaak selgitas, et tal on asi juba ldbi méeldud ja displeile
koht leitud.

“Ei, sinna me seda kiill ei pane. Mulle meeldiks, kui see
oleks siin vahekdigu kohal,” titles Lennart.

“Sinna ei saa, ma panen ta siia!” teatas Jaak

“Kuule, ma olen ikkagi Vabariigi President, ja kui ma iitlen,
et see displei paigutatakse sinna, siis ta sinna ka paigutatakse!”

“Sa void ju olla Vabariigi President, aga su jutt ajab ise-
gi rdimed meres naerma,” teatas Jaak.

Jargmiseks hommikuks kutsuti mind kiiresti Kadriorgu. Esi-
mese tunni vestleseime presidendiga tildistel mereteemadel.
Vahepeal saadeti kdsundusohvitser poest merekaarte tooma
ning ukse taga jarge ootavatele valitsuse liikmetele ja voorrii-
kide suursaadikutele paluti teatada, et miski ei saa olla tiht-
sam noore riigi merenduspoliitika alustugede rajamisest.

Lennart oli 4armiselt rahulik, viisakas ja koguni sobra-
lik. Mingist peapesust polnud juttugi. Riigi muud asjad seisid
kokkuvottes oma kolm tundi ja selle aja jooksul meenutasime
presidendiga mitmeid meresdiduga seotud seiklusi. Jutuaja-
mise 16pupoole tuli korraks juttu ka radarist. “Viktor, mul
oleks seda radarit siiski hddasti vaja, neid Voosi Kurgu tood-
reid ei ole ju pimedas ndha. Millal ma selle saaksin?”
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Kinnitasin, et teeme koik endast oleneva, et radar voi-
malikult ruttu paigaldatud saaks.

Kes paigaldaks?

Otse loomulikult - ja arvestades probleemi pakilisust
- olime Pasleppa saatnud oma parima mehe, aga kindlasti
leiame mone teise spetsialisti, kes seda to6d teha oskab.

Kuidas seda aga koige kiiremini ja paremini teha saaks?

Pidin todema, et eks sel juhul pea ikka Jaak tegema.

“Ei, mitte mingil juhul! Ma andsin oma turvameestele
juba korralduse, et kui see mees peaks taas kas voi kiim-
ne kilomeetri raadiusesse ilmuma, tuleb ta otsemaid vilja
visata. Ta ei osanud omal ajal Ziguli teeninduses isegi mu
autot korralikult parandada!”

Pole probleemi, vastasin. Me leiame kindlasti kellegi
teise ja too saab kiirelt tehtud. Ma tulen isiklikult Pasleppa,
et toode kulgu jdlgida, ning olen seal nii kaua kui tarvis.

“Kas see Jaak on tdesti teie parim mees?”

Paraku, kiill, kui me radgime, et seal on tarvis teha mitte
ainult paigaldust6id, vaid ka elektri- ja puut6id, ning kogu
see asi peab kiiresti valmima ja viisakas vilja ndgema.

“Mobistan, moistan. Midagi pole teha, noore riigi dip-
lomaatide varumeeste pink on samuti viga lithike. Las see
Jaak siis pealegi laheb ja teeb oma t60, aga mul oleks palve,
et Sa, Viktor, oleksid ise seal juures, kui see vihegi véima-
lik on. Ja et ta enam oma suud hetkekski lahti ei teeks!”

Uks vilkuritega auto ees ja teine jirel, kihutas mu tur-
bomootoriga Volvo kiirusega 160-180 kilomeetrit tunnis
Pasleppa. Jaagule oli antud karm korraldus: “Léuad pida-
da ja edasi teenida!”

Ei ldinudki kaua aega, kui Lennart ise Tallinnast ko-
hale joudis.

“Nii, kuhu me selle radaridisplei siis ikkagi paigutaksime?”

Koik olid vait.

“Ma métlesin, et siia vahekdigu kohale ta vist tdesti ei
sobi, 166b kajutisse minnes pea dra”

Koik olid vait.

“Paneks ta siis dkki hoopiski siia?”

“Kurat, maju iitlesin Sulle kohe algusest peale, et see displei
tuleb sinna panna!” ei suutnud Jaak nérdimust enam pidada.

Aasta hiljem otsustasime koos poeg Keithiga presidendi
suveresidentsi kiilastada ja kiisida Lennartilt, kuidas ta
oma ostuga rahul on. Voosi Kurgu juurest hakkav kanal,



KA PAIGUTATAKSE!"

mis viib Paslepa sadamasse, oli ilusti ja tihedalt tdhistatud

puna-roheliste poidega, mida merekaardilt ei leia.

Mo6dunud edukalt keset kanalit dra surnud suurest
rauahunnikust, mida kutsuti stivendajaks, s6itis me Nim-
bus 37, mis eelmisel aastal miitimata ji, veidi m66da kork-
jaid ja peaaegu et m66da maad, kuni turvaliselt presiden-
di suvekodu kai ddrde sildus.

Kuna Lennart voorustas parajasti kiilalisi valisminis-
teeriumist, tekkis otsekohe hea mote meie paadiga merele
minna. Nii tuligi juba tuttavat teed mé6da taas Voosi Kur-
ku suunduda.

Haapsalu lahel, Hobulaid tiitirpoordis ehk paremal ja
suund Rohukiilale, vottis Lennart tiitiri dile ja kiisis: “Mis
kursiga me ldheme?” Tegime oma vaat et Eesti esimese
GPS-iga kiireid navigatsioonirehkendusi ja pakkusime
kursiks 180 kraadi.

“Aga mis tooder see seal ees on?” kiisis Lennart, endal
nédgu selline, et vaevalt ta oma prillidega tildse kojamees-
test kaugemale néebki.

“Ei, seal pole midagi. Ees peaks olema tdiesti vaba vesi,
toodrit kaardil kiill pole, aga me voiks ta sellegipoolest,
igaks juhuks, vasakule jitta,” vastasin.

“Aga mis tooder see seal ikkagi on?” kiisis Lennart
uuesti prille kohendades.

“Pole seal midagi, sdidame otse edasil” Vana mees,
nieb vist viirastusi, motlesin endamisi.

“Seal ikka on mingi tooder,” titles Lennart ja jéttis paa-
di seisma.

Uups! Ja ongi ees Odrarahu, iiks populaarseimaid
madalikke Vdinameres. Pea igal aastal sdidab moni klient
end sinna kinni. Tooder tulnuks hoopis paremale jitta,
kui oleksime tahtnud edasi liikuda.

Oma navigeerimisoskuste tile ilmselgelt rodmus, pooras

LENNART MERI

"KUULE, MA OLEN IKKAGI VABARIIGI PRESIDENT, JA KUI MA
UTLEN, ET SEE DISPLEI PAIGUTATAKSE SINNA, SIIS TA SINNA

"SAVOID JU OLLA VABARIIGI PRESIDENT, AGA SU JUTT AJAB
ISEGI RAIMED MERES NAERMA!"

Lennart paadi rahulikult ringi ja soitis Paslepa suunas tagasi.

Presidendi suveresidentsi elutuba on praktiliselt itkks suur
aken ja Lennart paigutas alati oma kiilalised, sealhulgas ka
mind pojaga, niidelda aukohale, kust avanes miljonivaade
paikeseloojangule. Pdike loojus otsejoones merre ja president
oli ilmselgelt heas tujus. Pakkus teed ja pajatas jutte.

Meie vaatasime aga murelikult loojangut ja ootasime hir-
muga pimeduse saabumist. Ei oleks ju sobinud kiilalislahkust
kuritarvitada ja sadamasse 69seks jadda. Pimedas ei saanuks
aga sadamast enam vilja, sest poid ja toodrid olid valgusta-
mata ning meie paadil polnud ei prozektorit ega radarit.

Lennart muudkui jutustas ja paike muudkui vajus
stigavamale merre. Niipea, kui viimane paikesekriips oli
vette kadunud, vétsin julguse kokku ja tinasin otsustavalt
kiilalislahkuse eest.

Panime ahvikiirusel mootorid todle ja suundusime hé-
maras kanalisse. Viimaseid toodreid votsime juba pilkases
pimeduses, taskulambi patarei iga hetk tiihjaks saamas.
Siiski jatkus valgust nii kauaks, et padsesime Voosi Kurgu
ohutu vee poini, mis ka merekaardile mérgitud. Now what?

Teha polnud midagi, otsustasime Tallinna suunas soita.
Neli tundi pilkases pimeduses, majakad tiitirpoordis vilku-
mas. Vahepeal tekitas sooja ja koduse tunde tollal sisuliselt
olematu Eesti Piirivalve, kui ta Paldiski ldhedal oma peaaegu
ainukese kaatriga me korvale tuli ja raadio teel osavotlikult
kiisis: "Tere, siin Eesti Piirivalve! Kas teiega on koik hasti?
Kas vajate mingit abi?” Monikord ehk harva on Eesti ametni-
kud ka lihtsalt abivalmid ja merel voimendub iga emotsioon.

Piritale joudes onnistati meid lisaks koigele muule tu-
geva vihma ja dikesega. Kui olime ldbimérjana paadi tur-
valiselt kai kiilge kinnitanud, 16ime Keithiga parema kie
peopesad kokku. Tehtud!

Jargmisel paeval ostsin minagi radari.

Navigaator |

21



HERKKI HALDRE
— KALJASE "IRIS" REEDER

Olen kaljase “Iris” reeder, Utleb Herkki
Haldre, kui temalt ametit kusida. Mee-
diaharidusega mees, kes Eesti Raadio
peadirektori ametit pidanud ja Hansa-
pangale suhtekorralduse kusimustes
nou andnud, tegi kimmekond aastat
tagasi oma elus kannapoorde ja tana
tuntakse teda eelkdige vanaaegse pu-
naste purjedega laeva “Iris” omaniku ja
vanalaevanduse entusiastina.
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TEKST KATRIN KURSS FOTOD SVEN TUPITS, HERKKI HALDRE,
KULLIKE ROOVALI, MARKUS BIRK

1945. aastal ehitatud Iris on ainus ehtsa eesti kaljase tiiii-
pi purjelaev, mis kannab Eesti lippu. Samasuguse laevaga
olla soitnud ka kuulus Kihnu Jonn. Praegu talvitub “Iris”
Hiiumaal Séru sadamas.

Haldre huvi purjetamise vastu parineb juba lapsepdl-
vest, sest sellega tegelesid ka tema vanemad. Uudishimu
vanade laevade vastu tekkis mehel 1996. aasta Muhu
vdina regatil, kui ta silmas jahil istudes merel itht vana
purjekat. “Joime 6lut, kolgutasime jalgu ja arutasime, et
miks, pagana pihta, ei ole Eestis iihtegi traditsioonilist
purjelaeva.” Monikord jadvad sellised segased motted
sinnapaika, kuid see jai alles.

Idee tekkimisest pdevani, mil Soomest Porvoost alus
ara toodi, kulus veidi enam kui kuus aastat. Tanaseks on
30 meetri pikkune ja 122 tonni kaaluv kaljas viis aastat
Eesti lipu all seilanud.

“Esimene mote oli muidugi, et leiaks Eestis ehitatud
laeva,” raagib Haldre. Paraku selgus, et iikkski nendest laeva-
dest enam meresoitu ei kannata. Edasi po6rdus pilk pohja-
maade, eelkdige Soome suunas. Haldre teab raékida, et kal-
jaseid ehitati Soome lahe pohja- ja 1ounakaldal, Eesti saartel
ja Liivilahe kallastel. Seevastu Ahvenamaal ehitati juba teist
titipi aluseid. Kaljased olid ehitatud rannasoéidulaevadeks.
Luksuslikke kaugsoidupurjekaid Eestis ei ehitatud.

Laeva valiku juures oli oluliseks tingimuseks, et sel-
le hind ning kordaseadmiseks kuluv raha oleksid heas
suhtes. “Kiindumus meresoitu ja kultuurihuvi on tore-
dad asjad, aga need peavad ka rahakotiga kuidagi kokku
sobima,” nendib reeder. Laeva soetades oli meestel am-
bitsioonikas plaan alus 3-4 aastaga nii heasse seisu viia,
et sellega voiks kasvoi imber maakera purjetada. Tagasi
vaadates tunnistab Haldre, et see oli viike liialdus: Eks
vana laev on vana laev. Tol ajal olin ma ikkagi algaja ja

HERKKI HALDRE

"KIHNU JONN SAI LAEVA JUHTIMISEGA
HAKKAMA KOLME MEHEGA, AGA TANA-
PAEVAL NOUTAKSE, ET SAMASUGUSE

LAEVA MEESKONNAS OLEKS LISAKS
KAPTENILE MEHAANIK JA VAHEMALT

NELI MADRUST. EKS TOL AJAL OLID JU

LAEVAD PUUST JA MEHED RAUAST,

ARUTLEB HERKKI HALDRE

kogemusi veel viahevoitu.”

Suviti on “Irise” graafik tihe: korraldatakse 16busoi-
te, lastelaagreid, kidiakse naabermaade vanalaevnikelt
mootu votmas ja kogemusi vahetamas. Aastas kiib par-
dal umbes 4-5000 inimest. “Igaiiks, kes korra on kiinud,
raagib sellest oma sopradele. Jargmise aasta merelaager
miitiakse vilja kohe, kui eelmine 16peb,” rdédgib laevnik,
kelle missiooniks on purjetamise traditsioonid Eestis
taas au sisse tosta.

Naiteks pohjanaabritel on oma 20 traditsioonilist lae-
va, mis nii nagu “Iris” suvel ringi sdidavad. Iga laeva juu-
res on noorteklubid, mis koondavad neid, kes kaivad suviti
s6itmas ja aitavad laevu hooldada. Iga laeva juures on ka
paar vanameest, kes pidevalt oma teadmisi noorematele
edasi annavad. “Utlen tiiesti ausalt, et tahaksin olla selli-
ne vanamees, kes on suuteline noortele meresdidu alaseid
oskusi dpetama, aga selleks tuleb veel viga palju 6ppida”
titleb Haldre ja lisab kahetsusega: “Koike ei saagi selgeks,
sest jarjepidevus puudub.”

Ega “Iriselgi” alguses koik véga libedasti lainud. Mees-
konna kokku saamisega oli tiikk tegemist. Veeteede ameti
eeskirjad ndevad ette, et sedasorti laeva meeskonnas peab
lisaks kaptenile olema mehaanik ja vihemalt neli madrust.
“Kihnu Jonn sai samasuguse laeva juhtimisega hakkama
kolme mehega, aga tol ajal olid ju laevad puust ja mehed

VANALAEVANDUSECA TEGELEJAID El
HUVITA NIIVORD, KUI KIIRESTI LAEV
EDASI LIIGUB VAID SOOV TEADA SAADA,
MISMOODI VANASTI MERD SOIDETI

JA KUIDAS LAEVU EHITATI. "NAITEKS
ARUTAME, MILLINE TORV ON LAEVA
TORVAMISEKS KOIGE PAREM”

rauast,” radgib laevnik. “Niitid on tildiselt vastupidi, nii et
meil laheb kuut madrust tarvis.”

Jah, hobipurjetajaid on meil mitmeid, aga kust leida
diplomeeritud meremehi, kes teaks midagi purjetamisest?
Tallinna Merekool &petab teadupdrast vilja mootorlaev-
nikke. See ei olnud ainuke mure. Kutselised meremehed
on oppinud ja suurtel laevadel tootades harjunud sellega,
et reisijad ja meeskond omavahel kokku ei puutu. Reisijad
ei tohi laeva juhtimist segada, sest see on tihtis ja vastu-
tusrikas t66. “Aga “Irisel” ei ole reisija selline, kes sdidab
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punktist A punkti B”, selgitab Haldre. “Ta on huviline,
kes tahab endisaegsest mere-elust osa saada, ta tahab ka
purjetada.” Vahehaaval hakkas koik laabuma. Leidusid ka
meremehed, kelle siida ihkas purjetamise ja traditsiooni-
liste aluste poole. Herkki Haldre peab hea sonaga meeles
kahte kaptenit Viktor Udet ja Ain Raiet, kes on siildamega
asja juures.

“Irise” kopitsemine jatkub eelmiste omanike lisatud
liiga kaasaegsete detailide eemaldamisega ja vanematega
asendamisega. “Kui laev on 60 aastat vastu pidanud, siis
voiks see ehk 60 aastat veel vastu pidada,” arvab omanik.
Suur osa laevadetaile parineb Hollandi poodidest, kuid on
juhtunud sedagi, et moni vana Eesti meremees, kes sada-
masse “Irist” kaema tulnud, oma aidast iiht-teist tarvilik-
ku leiab.

Vanade laevade varustust moistagi Euroopa peati-
navatelt ei leia. Hollandis asuvad sellised poed pargastel
kanalite peal ja selleks, et uksed avataks, tuleb ringkonnas
sees olla. Kasulike kontaktide loomine votab aega. “Kolm
aastat vihemalt,” meenutab Herkki. “Praegu tunnen end
juba suhteliselt enesekindlalt, kuigi staazi poolest olen ik-
kagi noviits.”

Muide, “Iris” on tianini ainus koht Eestis, kus rumm
voolab vaadist. Laevnik kéib Kariibi mere saartel aeg-ajalt
varusid tdiendamas. “Ma hoian paarkiimmend vaati taga-
varaks,” margib ta.

MERE PGHJA LAINUD KILLUKE AJALUGU

2004. aasta suvel sai Haldrele osaks suur kaotus, kui teel
Helsingist Tallinna uppus iile saja aasta vanune kaljas
“Hval”. “Téendoliselt tegi Soome meeskond peotiie vigu,
mida ikka juhtub, aga merel on see eripéra, et meri neid ei
andesta,” todeb ta tagantjérele.

Haldrel oli plaan viia “Hval” Saaremaale Sorve sdér-
de, seal kaldale tommata ja restaureerima hakata. Kava-
des Vaala-kiilaks nimetatud ettevotmisest saanuks iihtlasi
suvine laevaennistus ja turismiobjekt. Lisaks rahale kadus
merepohja suur osa Eesti mereajalugu. 1902. aastal valmi-

"PRAEGUNE EESTI EI OLE MITTE

MERERIIK, VAID PUHTJUHUSLIKULT
MERE AARES ASUV RIIK," MEENUTAB

HALDRE UHE MERENDUSE
ASJATUNDJA UTLUST.

HERKKI HALDRE

"OLEN MEREL SOITES MOELNUD, ET

MIKS ON NIl VAHE NAHA EESTI LIPPU

KANDVAID ALUSEID? MIKS EI' OLE

RITKLIKUS ARENGUKAVAS MERENDUST?

MIDAGI ON VALESTI. PURJELAEVACA

JAHMERDAMINE ON MINU JAOKS UKS

VOIMALUS MIDAGI MUUTA”

nud “Hval” oli iiks kolmest teadaolevast Eestis valmista-
tud purjelaevast, mis tdnini sdilinud.

UUS EESTI KALJAS
Raskuste kiuste, pole mees meelt heitnud. Téna peetak-
se plaani ehitada nullist iles traditsioonilise eesti kaljase
koopia. Vanadest laevadest koopiate tegemine on mujal
maailmas tisna levinud. Huvigrupil on kaljase ehitusjoo-
nised juba valmis ning tegeldakse rahastaja otsimisega.
“See on esimene kord, kus eesti kaljas on ehitatud lae-
vainseneride teadmistega,” rohutab Haldre. “Sellest ei saa
mitte lihtsalt kaubalaev, vaid kaugsoidulaev, nagu ka mu-
jal maailmas tehakse.” Kui see mote teoks saab, siis sellise
alusega on voimalik ka timber maailma purjetada.

KULUKAS HOBI

Vanalaevandus on tdna Eestis siiski viheste entusiastide
hobi, ent siin-seal on huvi ajalooliste veesdidukite vastu
juba tirganud: Soomaal valmistatakse haabjaid, Tartus
ehitati lodi, Vortsjarvel kale, Noarootsis tehti jaala. Laiade
masside jaoks on puitlaevaga méssamine siiski liiga t66-
mahukas. See pole mitte lihtsalt sdiduvahend vaid hobi
- sellega tuleb pidevalt tegeleda.

Vanalaevandusega tegelejaid ei huvita niivord, kui kii-
resti laev edasi liigub, ega ka lihtsalt ilusa ilmaga laevate-
kil peesitamine. Neid inimesi tthendab soov teada saada,
mismoodi vanasti merd soideti ja kuidas laevu ehitati.
“Naiteks, kui Marienhamnis teiste vanalaevnikega kok-
ku saame, siis arutame, milline torv on laeva torvamiseks
koige parem,” kirjeldab Haldre oma hobi. “Pean {itlema,
et olen kiiruse ja tinapédeva tehnoloogiate maailmast veidi
voordunud.”

Sellise laeva pidamine on iisna kallis ja esialgu pole abi
kusagilt kiisida. Euroopa Liidu toetusfondid ei ole Eestile
veel avanenud. “Abiraha saab taotleda ainult nendele te-
gevustele, mille Eesti riik on heaks kiitnud,” margib laev-
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nik. “Toetusi taotleda ei ole voimalik, sest Eestis sellist asja
lihtsalt ei eksisteeri.” Oma osa selles on ndukogude vdi-
mul, mis hévitas Eesti merenduse traditsioonid. “Eesti ei
ole mitte mereriik, vaid puhtjuhuslikult mere dares asuv
riik,” meenutab Haldre the merenduse asjatundja titlust.

MAAILMAPARANDAJA

Nii nagu kunagi ajakirjanikuna, tiritab Herkki Haldre ka
tdna omal moel maailma parandada. Merel sbites on ta
moelnud: miks on nii vihe naha Eesti lippu kandvaid alu-
seid? Miks ei ole riiklikus arengukavas merendust? Midagi
on valesti. “Purjelaevaga jahmerdamine on minu jaoks sa-
muti iiks véimalus midagi muuta.”

Ténapédeva noortel, kes vanade laevade vastu huvi tun-
nevad, on maailmas uksed valla. “Oleksin mina praegu
18-aastane, laheksin monda merekooli, kus Opetatakse
purjelaevnikke suurtele laevadele ja seejarel toole Kariibi
mere purjekale.”

"TAHAKSIN OLLA SELLINE
VANAMEES, KES ON SUUTELINE
NOORTELE MERESOIDU

CV Herkki Haldre

Stndinud 1964 Tartus
Haridus
Tartu 2. Keskkool

(Miina Harma Glimnaasium)
1982 Tartu Ulikooli ajakirjandusosakond

Toé6tanud

1987 -1994 Eesti Raadio: noortesaadete toimetaja, reklaa-

miosakonna juhataja, peadirektor

1995 - 1996 Bostoni Ulikool, meediamanagement
1996 Hansapank — PR ndunik

1997 Eraettevdtja

2002 Kaljas IRIS reeder

Tutar Mirjam, 10 aastane

KALJAS “IRIS”

Pikkus 30 meetrit

Laius 6,4 meetrit

Stvis 2,5 meetrit

Veevdljasurve 130 tonni

Reisijate arv 36

Purjepind 226 m?

Masin 210hj Scania TD

Abimasin 17kW 220/380V Perkins

ALASEID OSKUSI OPETAMA," RAAGIB HALDRE. ,SELLEKS TULEB
AGA VEEL VAGA PALJU OPPIDA NING KOIKE EI SAAGI SELGEKS,
SEST JARJEPIDEVUS PUUDUB
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UUS VOLVO C30. KUSIMUS ON ELUSTIILIS.

TE TAHTSITE STILSET KAHEUKSELIST AUTOT, SPORTLIKU SISEKUJUNDUSE, HEADE TEHNILISTE NAITAJATE JA
SOIDUOMADUSTE NING STEREOSUSTEEMIGA. KUULASIME HOOLEGA JA TEGIMEGI TAPSELT SELLISE AUTO.
C30 ON UUSI LAHENDUSI ARMASTAVA INIMESE JAOKS UNELMATEAUTO, TA ON KUl MEELELAHUTUSVAHEND,
MIS PEAB SAMMU KIIRE ELUTEMPOGA. SOBITA VOLVO C30 OMA ELLU AADRESSIL WWW.INFOAUTO.EE Volvo. for life

Taiesti uus Volvo C30 saadaval koikides Info-Auto salongides alates 9. martsist.
Keskmine kitusekulu 5,0-9,1 17100 km; heitmed CO, 145-241 g/km

INFO'AUTO TALLINN: PARNU MNT. 232, TEL. 6 710 020 TARTU: TURU 1, TEL. 7 371 890 PARNU: TALLINNA MNT. 89A, TEL. 44 72 750 WWW.INFOAUTO.EE / WWW.VOLVOCARS.EE



EESTI-ROOTSI
SAAR VORMSI

Talvisel ajal on saartele paasemine sageli seikluslik, sest
ilmataadi tujude vastu ei saa. Nii tuleb ka Vormsile minekuks
aega varuda voi oodata, kuni pakane jaatee labitavaks
muudab. Ega kulalisi Vormsile talvel naljalt satugi.
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TEKST KATRIN KURSS FOTOD MORGAN FOTO, TIIT LILLIPUU

Praam, mis votab peale ka autod ja bussid, vdljub Rohukii-
last ja s6idab Sviby sadamasse 45 minutit. Vormsil voib ringi
soita kiill ka bussi voi autoga, kuid soojemal ajal tasuks eelis-
tada jalgratast, mida saab Sviby sadamast laenutada.

Vormsi, see on iiks suur lidne-ida suunal vilja venitatud
saar ja umbes 30 vdiksemat, kokku iile 93 ruutkilomeetri kui-
va maad. Suurim laius ulatub itheksa, pikkus 10 kilomeetrini.
Vormsit lahutab ladne pool asuvast Hijumaast 11 kilomeetri
laiune Hari kurk ja mandrist, 6igemini Noarootsi poolsaare
Ramsi neemest, kolme kilomeetri laiune Voosi kurk.

Vormsi on suuruselt Eesti neljas saar ja tousis merest
arvatavasti umbes 1800 aastat e. Kr. Uhe legendi jirgi on
Vormsi (rootsi keeles Ormsd) oma nime saanud Islandi vii-
kingilt, kelle nimi oli Orm (‘madu’). Teine legend jutustab, et
nime andnud tuntud mererdével Orm. Urikutes on Vormsit
esmakordselt mainitud 1391.

Kuni Teise maailmasdjani olid Vormsi asukateks ranna-
rootslased, kelle esivanemad saabusid saarele ilmselt 13.-14.
sajandil Louna-Soomest ja Rootsi ida-aladelt. Siia tulles vot-
sid uusasukad kaasa ka oma vanad kohanimed. 1938. aastal
elas saarel ligi 2600 inimest, praegu on saarel umbes 300
pusielanikku.

Saare ristuvaid pohiteid kutsutakse kaheksaks ehk pril-
liraamideks, sest kaardil nédib nende kuju just sellisena. Ka-
heksa pealt korvalteedele pdorates jaab valdav osa kiilasta-
mist vdart paikasid vaid mone minuti kaugusele.

EESTLASTE KULA SVIBY

Vormsi ida- ja lddnepool erinevad iiksteisest. Idapoolsed kii-
lad, kus elasid kalurid ja natuke vaesem rahvas, on praegu pa-
remini sdilinud. Esimene kiila, mis sadamast tulles teele jaab,
on Sviby, kus elas suurem osa Vormsi eestlastest. Sviby méige
kaunistasid kunagi tuulikud, millest suurem osa parast soda
maha lammutati; méigi oli ka kiilarahva kokkusaamiskohaks.
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Idaringil jaavad teele veel Hosby, Soderby, Norrby, Diby
ja Ralby kiilad. Kaks viimast on ithed paremini sdilinud
Vormsi kiilad. Diby on ilmselt nime saanud lihedal oleva
viikese labivooluga jarve (Diby tris) jargi. Rélby kiilale ar-
vatakse olevat nime andnud Tallinnast tulnud asukad, sest
kiila varasem nimi oli Rewalby. Kiilast pohja poole minnes
viib tee Rélby sadamasse.

Puutumata loodus on see, mis Vormsil kdinuid ikka ja jal-
le sinna tagasi tdombab. Labi metsa, kus suve 16pus on rohkesti
mustikaid ja pohli, viib tee saare keskusesse — Hullosse.

KESKUS HULLO

Hullo oli Vormsi tiks jéukamaid kiilasid ja méodunud sa-
jandil kujunes sellest saare keskus.. Sviby poolt kiilasse sisse
soites jaab teest paremale 1889. aastal ehitatud vene digeusu
kirik. Sel ajal kuulus vene 6igeusu kogudusse 126 inimest,
kuid kogudus kahanes {isna kiiresti ja 1938. aastaks oli hin-
gekirjas vaid seitse inimest. Uks kuulsamaid kogudusega
seotud mehi oli helilooja Cyrillus Kreegi isa Konstantin
Kreek, kes oli Vormsi koolidpetaja.

Teisel pool Hullo kiila asub piihale Olavile piihitsetud
Vormsi kirik, mille ukse kohale on raiutud neli aastaarvu: 1219,
1632, 1772 ja 1929. Kolm viimast tdhistavad kiriku iimberehi-
tusaega, kuid esimene daatum, mis peaks mérkima esimese ki-
riku ehitusaega, on hiljem legendide jargi kirja pandud.

Esimene kirik Vormsil oli puukirik. 14. sajandil ehitati
kivist hoone, mis on praeguse kiriku koorihoone ning mille
laes on nidha vanu maalinguid. 15. sajandil ehitati kirikule
puust pikihoone ja eraldi kellatorn. 1632. aastast on kirikul
kivist pikihoone. Pohjalikum remont oli kirikus 1929. aastal
ja siis lisati rootsikeelsele piiblisalmile seinal ka eestikeelne.
1990. aasta Olavipdeval taasonnistati Vormsi kirik pérast
pikka tithjanaseismist. Kiriku praegused varad on suure-
malt jaolt kunagistelt vormsirootslastelt ja soomerootslas-
test sopradelt kingiks saadud.
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Kiriku vdravas asub Eesti tiks viheseid kogu noukogu-
de aja omal kohal seisnud Vabadussdja malestussambaid.
Legendi jérgi esitlesid kohalikud seda hukkunud kalurite
malestusmargina ja sammas jdi 16hkumata. Vormsi surnu-
aed kirikaia kérval on vaatamisvadrsus omaette. Suuremad,
viiksemad ja suisa tibatillukesed rongasristid katavad maa-
pinda tiheda vaibana. Enamik riste parineb 18.-19. sajandist
ning monelgi on tekst veel tdiesti loetav. Kalmistu vanim
sailinud rist on 1743. aastast.

JOUKAM LAANEOSA

Kiriku juurest viib tee saare joukamasse ldaneossa. Siin ela-
sid laevaomanikud ja meremehed, kellel olid suured ja uh-
ked majad, kuid vihe maad. Koigepealt viib tee m66da Ha-
kabackanist, mis on saanud oma nime sellest, et talvel puhus
tuul kiinkalt lume dra ja koormad jaid kinni nagu haaranuks
neid mingi konks voi haak (héka - haak).

Jargmine kiila on Borrby, mille asutasid Soomest Borgast
tulnud elanikud. Karrsliti kiila elanikud pidasid end Vormsi
esimesteks asukateks. Saxby on tuntud tinu majakale ja ma-
jaka tippu ronimine on saarekiilaliste lemmikmeelelahutus.
Modéda klibuvalli kulgev tee viib edasi Forbysse. See oli rah-
varohke kiila, mille elanikud tegelesid kartulikasvatusega ja
miiiisid seda siis Rootsi. Forby reidil laaditi kaupu suurtele
laevadele.

Forbyst viib korvaltee Fallarnasse ja teeddrsesse metsa jaab
Hoitbergi korallriff. Legend radgib, et Hoitbergil elab viike
vanamees, kes valvab saare rahu. Suuremoisas (Magnushof)
on niaha kunagise moisa varemeid ja vana pargi riismeid.

Maisa esimene omanik oli Magnus Briimmer. 1628. aas-
tal laks mois De la Gardie’de ja 1747 Stackelbergide valdusse.
Stackelbergidega voitlesid vormsilased 150 aastat oma muistse
vabaduse eest ning 1843-1844 saavutati kohtuprotsesside tule-
musena paruni eemaldamine maadevalitsemisest. Moisavare-
mete lihistelt leiab seikleja Vormsi ainsa valgusfoori, mille pai-
galdasid sinna Volkswageni legendaarse, rahvasuus Pornikaks
hiiiitud mudeli omanikke thendava Pornikaklubi litkmed.

Ristmikult paremale minnes jouab Rumpo ninale sa-
manimelisse kiilla. “Romp” tdhendab rootsi keeles saba ja
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PUha Olavi kirik
VVormsi saarel

seda merre ulatuv kitsas maariba ka meenutab. Rumpolased
elatusid peamiselt kalaptiigist, praegu on enamus talusid
ehitatud suvilateks. Pdris Rumpo ninale autodega soita ei
lubata, sest siin asub Saare-Ladne Biosfairi kaitseala.

Mandriinimesele torkab kohe silma Vormsi priigima-
jandus. Kiiladesse on rajatud punakaspruunid priigimajad
- just nagu Rootsis. Majakestes on eraldi konteinerid sor-
teerimata olmejddtmete, taaskasutatavate jadtmeliikide ja
ohtlike jdatmete kogumiseks. Kiilalistel palutakse saarel
tekkinud priigi mandrile tagasi viia.

LINDUDE VOIM

Suvel valitsevad Vormsil linnud - seal on end sisse seadnud
211 linnuliiki, kellest eraldi markimist vdarivad saarel pesit-
sevad merikotkad ja sookured. Ka saare taimestik on rikkalik,
teada on iile 900 puu, poosa- ja rohttaimeliigi, millest ligi 60
on looduskaitse all. Soojal ajal niitudel ja rabas ringi liiku-
des tasub olla ettevaatlik, sest seal voib kohata Eesti ainukest
miirkmadu - réstikut. Suuremaid ja vdiksemaid imetajaid on
taheldatud 25 liiki, sealhulgas ka ilvest. Eriti arvukalt on saa-
rel metssigu, kelle tegevuse jilgi mitmel pool naha voib.

Sada kilomeetrit rannajoont on véga liigendatud, pikad
poolsaared vahelduvad siigavate lahtedega. Pohjarannikul
liheb meri ruttu stigavaks, madalal l6unarannal on vesi
pikalt polvini. Ladne- ja pohjarand on klibused, liivaranda
leidub Rumpo kiila all.

TULEVIKUPLAANID

Valla arengukava néeb ette, et Vormsist voiks saada jatku-
suutliku maaelu ja mitmekiilgse viikeettevotlusega, inim-
sobralik ja turvaline, looduslikult ja kultuuriliselt oma-
néoline viikesaar Ladnemeres. Selle iiheks eelduseks on
mandriga hea ithenduse loomine ning sadamate ja randu-
mispaikade viljaarendamine.

Vormsile kui véartuslikule turismipiirkonnale on oluli-
ne lisaks olemasolevale Sviby sadamale vilja ehitada jahis-
adamad saare pohja- ja lidnerannikule. Rdagitud on ka silla
ehitamisest {ile Voosi kurgu Vormsi saare ja Noarootsi pool-
saare vahele, kuid see vajab veel pohjalikke lisauuringuid.
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SAXBY TULETORN
Saxby tuletorn Vormsilooderannikul on Ees-
ti esimene nn Gordoni siisteemi malmplaati-
dest monteeritud tuletorn ja tithtlasi Vormsi
vanim tuletorn. See asub Vormsi korgeimal
kaldal, kust avaneb vaade ka Hiiumaale.
Tuletorn ehitati 1864. aastal. Laterna-
ruumi ja réduga valge kooniline metalltorn
on 24 meetrit korge. Torni labimo6t on soklil
4,6 meetrit, laternaruumis 2,35 meetrit. Ma-

jakas tootab pimedal ajal aastaringselt ja tuli
on néhtav 12 miili kaugusele.

Tuletorni ldhedal metsas on osaliselt
sailinud 20. sajandi algul rajatud Peeter
Suure merekindluse kaitserajatised. Tu-
letorni juures on pddstejaama paadikuur,
puitelamu, saun jt korvalhooned. Saxby
tuletorni juures rannas on jalgitav, kuidas
meri randa 16hub ja klibuvallidel v6ib nédha
taimestiku kujunemisjérke.
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NORRBY TULETORNID

Vormsi saarel asuvad Norrby tuletornid
madravad Eesti randade pikima liitsihi, mis
ulatub Osmussaare ja Podsaspea vahelisest
vainast Ramsi sihituledeni Voosi kurgus
- ligi 11,5 miili. Tegemist on olulise mere-
margiga, mis tahistab Védinamerre suundu-
vat kirdesuunalist ohutut laevateed.

Esimese maailmasoja ajal kéivitas Vene-
maa Ladne-Eestis ulatusliku ehitustegevuse.
Seoses madalas Véinameres sadamate ehita-
mise ja pikkade kitsaste kanalite siivendami-
sega tuli ohutu laevaliikluse tagamiseks rida
tuletorne ehitada peamiselt sihttulede paigu-
tamiseks. Sojaoludest tingituna ehitati tule-
tornid enamasti puidust, alusmiiiirita ja otse
maapinnale. Kujult meenutasid nad neljata-
hulisi taviptiramiide. Vundamenti asendas
sellisel tornidel suurem kividega koormatud
palkplatvorm. Seejuures olid sihttuled kil-
laltki korged — Norrby iilemine sihttuli ligi 25
meetri korgusel, aluse laius tile 8 meetri.

Ent ei m66dunud paarikiimmet aastatki,
kui sdjaaegsed puidust tornid kasutamiseks
liiga ohtlikuks muutusid ja nende uuenda-
miseks tuli midagi ette votta.

Esimese maailmasdja aegu ehitatud puit-
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sorestiktornid asendati 1935. aastal silind-
riliste raudbetoontornidega. Kuna Norrby
pinnasetingimused olid halvad, tuli tornide-
le rammida vaialused. Ulemine torn - enne
Teist maailmasoda ehitatuist suurim Eestis
- on 32 meetri korgune. Kaheksatahulisel
soklikorrusel on kolmemeetrise 14bimoo-
duga immargune rdoduga osa ja sellel kahe-
meetrise labimooduga tuleruum.

Alumine, 24 meetri korgune torn asub
tilemisest 952 meetri kaugusel Vormsi saare
kirderannikul; kaheksatahulisel soklikorru-
sel on kahemeetrise 1dbim66duga immargu-
ne rodu ja tuleruumiga osa. Tornid on valged,
tilemisel torni iilemine kolmandik punane.
Alumisel tornil on lithiplinktuled, tlemisel
aga varjutatavad tuled. Liitsihi suunas valgus-
tatavate valgete tulede néhtavus on 12 miili.

Tuletornide ehitusel vedasid liiva ja
kruusa ligi 20 Norrby kiila elanikku, nende
hulgas ka sel ajal tisna nooruke Oskar Fri-
berg, kellest hiljem sai samas 55-aastaks tu-
letornivaht. Friberg alustas t66d 1947. aastal
ning laks pensionile aastal 2002.

2005. aastal tditus Norrby tuletornide
ehitamisest 70 aastat ja Eesti Post andis
selle tdhistamiseks vilja kaks temaatilist
postmarki.
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TEKST JA FOTOD PEEP RADA, ANDREI OSSIPTSHUK
Rahvasuu iitleb, et ithe onnetus on teise 6nn. Laevahukk on
kindlasti 6nnetus, milles sageli saab otsa rohkem kui iiks ini-

mene, monikord aga viga palju inimesi, mistdttu on uppunud

laevad eelkoige onnetuse siimbolid ja ka haudade stimbolid.
Moéne sellise hukkunud laeva kiilastamine vee all voib vaimu-
silma ette tuua laeva ja inimeste hukkumise. Sest uppunud lae-

val aeg seisab, uppumise ja praeguse hetke vahel ei ole laeval

¢ miski muutunud. Vahest ehk ainult ajahammas on siit-sealt
nérinud. Uppunud laev on nagu ajamull, milles aeg tardus up-
pumise hetkel. Ndha on koik traagiline, mis laeval juhtunud.

Tulekahjud, miini- v6i pommiplahvatused, katelde lohkemised.

Laialipillatud esemed. Inimesi pole kiill ndha, kuid neid voib
seal tajuda, justkui oleksid nad sealt dsja lahkunud. Tekil vede-
L leb kellegi poolt maha pillatud kirves, kambiiiisis on keegi noud

korralikult virna ladunud. Ning v6ib olla péris kindel, et kusagil

K
sealsamas voivad lebada kellegi luud. Kellegi, kelle ndgu meile
monelt vanalt mustvalgelt fotolt rodmsalt otsa vaatab. Me liht-
salt ei tea. Ja voib-olla ei saagi me kunagi nende nimesid teada.

Aeg lihtsalt kustutab malusid ja hivitab mélestusi. Kuid vee all

sdilivad need ajamullid palju kauem kui iiks inimpolv, kuigi ka

seal teeb aeg pikkamisi, kuid jarjekindlalt oma t66d.
Sukeldujale, eriti vrakisukeldujale, on 6nn, kui ta saab jal-

Vormsi saare lahedal merepdhjas
lebab mitmeid laevavrakke. Laine

madala _] uurde moodustunud le monele senindgematule vrakile sukelduda ja vdib-olla tajuda
omalaadne laevade surnuaed moddaniku siindmusi nii lihedalt. Naha oma silmaga, katsuda
on tanu vee labi pa istvusele oma kiega. Olla nende traagiliste siindmuste vahetu tunnistaja.

Iga inimene saab aru, et sellistesse laevadesse tuleb suhtu-

sukeldumiseks koguni ideaalne koht. :
a respektiga.
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LAEVAVRAKID VORMSI SAARE LAHEDAL

Vormsi iimbruses on palju nii Esimese kui ka Teise maailmasoja
traagilistes keeristes uppunud laevade, ent ka lihtsalt tormide voi
navigeerimisvigade tottu merepdhja vajunud aluste vrakke. Enne
Esimest maailmasoda leiti, et sojalaevadele on tarvis ohutut libi-
pédsu Riia lahelt Soome lahte libi Vdinamere, Saaremaa ja Hiiu-
maa kaitsvas varjus. Probleemiks osutus aga madal vesi, sest Vii-
nameri on oma stigavamateski kohtades vaid 8-10 meetrit stigav,
ning suure siivisega sdjalaevade jaoks tuli merepohja siivendada
kanal. Kuid ei maganud ka vaenlane, kes proovis Vormsi juures
miinidega pohja lasta koiki laevu, mis olid kas Moonsundi ka-
nalist 1abi tulnud v6i sinna minemas. Nii oli see ka teise ilmasoja
ajal. Seetottu on Laine madala juurde moodustunud omalaadne
surnuaed laevadest, millel koigil oli sarnane saatus.

Ka Vormsist 16una pool Viinameres on mitmeid vrakke,
kuid mitte nii palju ja mitte nii hésti sdilinud kui Laine ma-
dalal. Sukeldujale ei paku Vdinamere vrakid erilist huvi just
nende viletsa seisukorra ja sealse vdga halva nihtavuse tottu.
Vormsist idas on aga nii madal vesi, et iikkski suurem laev seal
ei saa soita ega sukelduja sukelduda.

Ka kaldast sukelduda on Vormsil tiilikas, kuna vesi on saare iim-
ber vordlemisi madal ning moistliku stigavuseni annab rithkida.

Laine madala kant on sukeldujale aga ideaalne. Kuna ma-
dal on avatud suurele merele, voib vee ldbipaistvus olla iilimalt
hea, sest pole Vidinamerele omast vetikatest tulvil ja seisvat
sooja vett. Olen seal ise ndinud kummalist nahtust, kus 15-
kraadises vees on ndhtavus tervelt 15 meetrit — tavaliselt on
selge vesi ju peaaegu alati jadkiilm. Ilmselt oli siis madalale
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kusagilt keskmerelt liilkunud soe vesi, milles polnud vetikaid.

Samas ei ole ka koige stigavamal lebavad vrakid madalamal
kui 20 meetrit ning enamus vrakke jdab 15 meetri siigavusele.
Voite ette kujutada, milline vaatepilt avaneb, kui praktiliselt
veepinnalt on ndha terve vrakk. Sellistes siigavustes on val-
gust veel piisavalt, nii et lampi ldheb tarvis ainult kuhugi sisse
kiikamiseks. Algajatele sukeldujale on see peaaegu unelmate
sukelduspaik. Ei ole siigav, ei ole pime. Ja voib olla viga selge.
Negatiivne tegur on ilm. Sest sellises tuultele avatud kohas on
meri lainevaba harvem kui ménes lahesopis. Paadiga juurde-
péds on ka pisut tiilikas, kuna lahimatest autoga juurdepaise-
tavatest sadamatest on sinna killaltki pikk ja tiiitu meresait.

Vormsi ldhistel on veel palju tundmatuid ja ldbiuurimata
vrakke, mille ajalugu, moénikord koguni nimi on teadmata.
Kindlasti pole veel koiki leitudki.

Vrakkide uurimisega peaks aga kiirustama, sest aeg teeb
oma t66d ning hévitab halastamatult aluste metallkeresid. Koige
ehedam niide, kuidas rooste lausa silmnihtavalt laevu s66b, on
Tallinna lahes “Kuuli muna” ldheduses asuv ujuvtdokoda, mis on
koigest seitsme aastaga tundmatuseni muutunud. Praegu on ta
kiiresti muutumas ebahuvitavaks roostetanud priigihunnikuks,
mis ei meenuta enam mingisugust konstruktsiooni. Sama saatus
ootab koiki rauast laevu, millest jadvad alles vaid soomusplaadid,
katlad ja aurumasin - kere lihtsalt kaob dra. Nii tulebki vélja, et
Laanemeres on puust laevad palju kdvemad kui rauast laevad.

Seetdttu soovitan huvilistel sukelduda esimesel voimalusel
ja niipalju kui vdimalik, et hiljem oleks radkida sellest, millest
hilinejad on ilma jdédnud!
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» General Zimmermann
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KRIMULDA
Transportlaev, mis ehitati aastal 1899 Inglis-
maal ning sai nimeks "General Dragomirov".
Esimese ilmasdja ajal vdeti alus tsaari sdja-
laevastikku, et panna laev todle sdjalistel
eesmarkidel. "General Dragomirov” hakkas
vedama sutt Balti laevastiku laevadele.
Aastal 1915 juhtus laevaga kummaline
lugu. Nimelt seisis alus koos aurikuga “Ser-
bino” Moonsundi kanali suudmes Vormis
juures ankrus, kui seisvaid laevu riindas
saksa allveelaev U-9. "Serbino” laks pdhja,
kuid "General Dragomirov” paases. Kill vaid
selleks, et 1941 aastal samas kohas ikkagi
magnetmiinil péhja minna. Aastal 1917 laks
laev tle Ndukogude Vene laevastiku koos-
seisu ning 1918 sai uueks nimeks “Komissar”.
1920. aastal loovutati laev aga Lati Vabariigi
kdsutusse ning selle nimeks sai "Krimulda”.
Miini otsa soitis laeva aga taas Nouko-
gude laevastiku koosseisus 30. juunil 1941.
Plahvatus oli nii tugev, et laev, pardal Riiast
evakueeritud kraam, murdus pooleks. Mis
tapselt trimmides on, ei tea siiani tapselt
keegi. Kahjuks on "Krimuldast” tildse vaga
vdhe teada ning piltki iseloomustab mitte
“Krimuldat”, vaid vaga sarnast laeva "General

Zimmermann”, mis seisab Riias Daugava joel.

LINNEA

Soomes ehitatud Usna luksuslik reisi-kau-
baaurik voeti Esimese ilmasdja paevil tsaari
sdjalaevastikus kasutusele miinitraalerina,
kuna just nendest tunti kdige suuremat
puudust. “Linnea” varustati kahe 35-milli-
meetrise kahuriga, millega havitada pinnale
téusnud miine. Kuid miinitraaleriks “Linnea”
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ei sobinud ning peagi soitis ta ise miini
otsa ja laks kiiresti pohja. Onneks keegi
pardalolnuist viga ei saanud, laheduses
olnud miinitraaler nr. 10 korjas nad pardale.
Laev on hasti sdilinud, vaid voor on miinip-
lahvatuses viga saanud. Teki vigastused on
arvatavasti pdhjustanud aurumasina plah-
vatus. Isegi korsten on sailinud. Sisemuses
voib naha lihtreid, keraamilisi kraanikaus-
se, kristallvaase, ndusid. Osa kraamist on
ka Ules tdstetud ja asub meremuuseumis.
Uhes triimmis on ndha 35-millimeetriseid
suurttikimirske ning nende laheduses tuleb

vaga ettevaatlik olla.

IL)A MUROMETS
limselt miinitraalerite puuduse téttu toodi
Kaspia merelt Bakuust aktsiaseltsile "Sormo-
vo" kuulunud kuus enam-vahem ihesuguse
ehitusega puksiiri mddda Venemaa sisejo-
gesid ja kanaleid Laanemerre, kus need va-
rustati miinitraaleritele vajalike seadmetega.
Nende laevade hulgas oli ka “llja Muromets".
Puksiiri kohta oli laev kummaliselt luksuslikult
varustatud, nditeks on selle pardal siiani naha
suureparane emailvann, mis on sukeldujate
jaoks uks pohilisi vaatamisvaarsusi. Oleks siis
tegemist mone luksusliku liinilaevaga, aga
“llja Muromets” oli kdige tavalisem puksiir!
Pohja laks laev 28. augustil 1917 oma t66d
tehes, miine valja traalides. Miinid olid pan-
dud merepinnast kaks meetrit allapoole.
Plahvatuses on laev kdillaltki tugevalt
kannatada saanud. Eriti keskosa, kus asusid
pohilised tekiehitised, naiteks kaptenisild.
Seal paistab suur silindrikujuline mahuti, mis
arvatavasti oli méeldud nafta jaoks. Vrakil on
naha ka kaiki puksiirile omaseid seadmeid.

SKiv

Paris Teise maailmasdja alguses kais neljast
laevast koosnenud Noukogude eskaader

Hiiumaast pdhja pool miine panemas.
Tagasi poordudes sattusid laevad aga ise
varskelt pandud saksa miinitdkkele, mis sai
saatuslikuks miinilaevale "Gnevnai”. Alusel
murdus voor kiljest ning see otsustati
maha jatta ja uppuda lasta vaatamata
sellele, et alus parast plahvatust pinnale jai.

Onnetused eskaadriga aga jatkusid ning
peagi sditis miinile ristleja "Maksim Gorki”,
millel samuti murdus vo6r, kuid mis pdhja ei
ldinud. Ullataval kombel 6nnestus laeval aga
kaik tagasi saada ning see jatkas teekonda
Vormsi saareni, kus jaadi ootama miinitraa-
lereid, kes edasise tee puhtaks kammiksid.
Jargmisel hommikul alustatigi traaleri "Skiv”
juhtimisel uuesti teed, kuid varsti plahvatas
miin "Skivi” enda vooris. Plahvatas uuemat
thipi magnetmiin, mille vastu "Skiv” oli
voimetu. Arvatavasti olid sakslased selle
miinitdkke 66 jooksul paigaldanud. Plahva-
tuse tottu murdus jdlle dra laeva voor ning
mone aja parast alus uppus. Suurem osa
meeskonnast voeti teistele laevadele.

Vrakil tuleb olla ettevaatlik, sest alles
on kogu laskemoon, mis sellisele laevale
sdjaajal ette on nahtud.

UJUVDOKK NR. 58

Selle ujuvkonstruktsiooni kohta ajaloolist
taustinformatsiooni pole. Oma suuruse
tdttu on ujuvdokk paris muljetavaldav.
Kiljed on mélemal pool pikali vajunud
ning kohati on ujuvdokk Iabi roostetanud.
Sailinud on doki juhtimiseks kasutatud
juhtimisruum. limselt tootas koik elekt-
riga, sest naha on palju mitmesuguseid
moddikuid, kange ja elektrikorke.

VEST
“Vesti” hukkumisest pole andmeid rohkem
kui kuupaev: 23.juuni 1941. On teada, et
laeval oli ka kaks sdsarlaeva, “Zjuid” ja
“Nord". Kolmik valmis aastal 1936. “Vestil”
oli 600-hobujduline diisel-elektriajam,
mis arendas kiirust kuni 11 sélme. Pardal
oli ohtralt relvastust: Uiks 76-, kuus 45- ja
kaks 20-millimeetrist kahurit, lisaks kaks
12- ja kaks 7,62-millimeetrist kuulipildujat.
Meeskonda kuulus 105 meest.
Miiniplahvatus kahjustas laeva keskosa
ning ilmselt puhkes seal tulekahju. Laev
lebab pdhjas otse kiilul ning on suhte-
liselt hasti sailinud. Sukeldujale on seal
palju huvitavat, avatud luukidest saab
vaadata mootoriruumi. V6oris on ruumid
ideaalilahedases korras ning paljudesse
neisse saab sisse vaadata ja naha moénda
huvipakkuvad detaili.
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KURSS: ELBA SAAR
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Kuigi Elba ajalugu on pikk ja kirev ning loodus kaunis,

on tilluke saar maailmakuulus vaid Napoleoni vanglana.
Itaallaste arvates on see aga maapealne paradiis keset o
kirkalt sinist merd, ideaalne paik sidasuve lammatava “ul

kuumuse eest pdgenemiseks.

TEKST JA FOTOD ANNA JA STEFAN DE MUYNCK

Elba on kaunis ja mégine - lopsakad kastanimetsad, kaa-

nulised teed, iidsed kiilad ja kindlused mietippudel, kirkalt
sinisest veest kerkivad dramaatilised kaljud otse taevasse,
nende vahel on peidus puhta valge liivaga rannad. Suurim
rand Marino di Campo on iile kilomeetri ja pisim vaid 40
meetrit pikk. Kéige kaunimad rannad on aga enamasti ras-
kesti ligipadsetavad, nii et kogu selle iluga tutvumiseks sobib
koige paremini korralik jaht voi kiirkaater. Suuremate lin-
nade siida ja seltsielu keskpunkt ongi enamasti sadam, sest
rikas suvitaja tuleb Elbale oma luksuslaevaga.

Kuigi Capri ja Sardiinia sadamalinnad on kuulsamad ja
luksuslikumad, on just Elba viimasel ajal purjetajate lemmik:
puutumataloodus, veidi soodsamad sadamahinnad ja kaunid,
peaaegu inimtiihjad lahesopid pdeval ankrusseheitmiseks.

Elbal on kuus ametlikku jahisadamat: Portoferraio,
Cavo, Rio Marina, Porto Azzurro, Marina di Campo ja
Marciana Marina, lisaks arvutu hulk tuulevaikseid lahesop-
pe ja viiksemaid maabumiskohti, mis sobivad 66bimiseks
suureparaselt. Nii et kui aega on, voib saarele purjetades tii-
ru peale teha, iga 66 uues sadamas veeta ja pdeval ka kogu
arhipelaagi pisisaari kiilastada.

PORTOFERRAIO SADAM
Koige koloriitsem on pealinna Portoferraio sadam, mis on
sona otseses mottes keskaegse linna siida. Tekib tunne, et
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viibid iidsel Itaalia véljakul, ainult et kivisillutise asemel sil-
lerdab majade vahel vesi. Pdeval pole péikeselodsas tukkuvas
sadamas suurt midagi teha, isegi arvukad poed ja restoranid
on suletud. Aga 6htul, kui koéik luksuslaevad on oma igapie-
vaselt reisilt monda vaiksesse, liivarannaga lahte tagasi ja jalle
kenasti sadamapromenaadi dérde tiles rivistatud, algab toe-
line seltsielu. Koigepealt muidugi aperitiiv ménes baaris voi
naaberjahil ja siis restorani. Pirast dhtusooki tulevad koéik
“tavaturistid” ja kohalikud elanikud sadamakaile jalutama,
imetlema rikast ja ilusat elu luksuslaevadel ning loomulikult
ka ennast ja oma uusi tualette niitama. Itaallased on kirg-
likud moehullud ja kuna puhkuse ajal on kéik valmis veidi
rohkem kulutama, avavad poed kell ttheksa 6htul taas uksed.
Suurepdrane valik roivaid ja eriti aksessuaare palavaks suveks
ootab ostjaid ning loomulikult on esindatud kéik maailma
kallid ja kuulsad purjespordistiili viljelevad firmad. Pirast
keskood saabub tasapisi vaikus, vaid monel iiksikul tiiratult
kallil luksusjahil peetakse pidu hommikuni.

NAPOLEON TEGI SAARE MAAILMAKUULSAKS
Kindlasti tasub varuda aega ka Portoferraio vanalinnaga
tutvumiseks. Uhke kindlus, kitsukeste tinavate ja 1opu-
tute treppidega vanalinn, ning loomulikult koik Napo-
leoniga seotud paigad, sest Elba on maailmakuulus just
Napoleoni vanglana.

Parima iilevaate Napoleoni vangistusest saab Villa del




ELBA SAAR

D ITAALIA

ELBA

KORSIKA

KUIGI CAPRI JA SARDIINIA SADAMALINNAD
ON KUULSAMAD JA LUKSUSLIKUMAD, ON
JUST ELBA VIIMASEL AJAL PURJETAJATE

Mulini’s, mis oli omal ajal kuninglik residents. Maja on
valjast kiill tagasihoidlik, interj66r aga suurepdrane niide
ampiirstiilist. Suurem osa mo6blist pole kiill kunagi suurele
vaepealikule kuulunud, vaid on périt tema 6e Itaalia lossist.
Napoleoni enda kujundatud kolme kuldse mesilasega Elba
lipp, kuulus tilluke vilivoodi ja tool akna all, kus keiser ar-
mastas istuda ja imetleda vaadet oma kodumaale Korsikale
ning 2000 koéitega raamatukogu on aga ehtsad.

Tillukeses vanalinnakirikus peetakse igal aastal Napo-
leoni surmapéeval 5. mail pidulikku missat, kusjuures kohal
on kogu saare omavalitsus ja koorekiht. Elbalasete jaoks on
Napoleon surematu kangelane, sest vaid kiimne kuuga suu-
tis ta lopututest sodadest, orjatoost kaevandustes ja vaesusest
kurnatud saareelanike elu tublisti paremaks muuta. Ehitas
teed, muretses kaevandustesse uut tehnikat, edendas kauban-
dust ja pollumajandust, ehitas kirikust teatri ning reformis
maksusiisteemi ja kodanikedigusi. Loomulikult oli kohalik
vanamoodne aadel nous Napoleoni pdgenemisel abistama,
sest suure revolutsionddri radikaalsed reformid olid nende
absoluutset voimu ja rahakoti paksust tublisti vahendanud.

SADAMAD PORTOFERRAIO'ST IDAPOOLE SEILATES
Cavo on armas ja aktiivse seltsieluga, aga sobib vaid véikse-
matele laevadele (maksimaalne siigavus 2 meetrit).

Rio Marina’t peetakse koige igavamaks. Kuna suurejoone-
lisi vaatamisvadrsusi pole, on turismidri vdhearenenud, tinu

LEMMIK: PUUTUMATA LOODUS,

SOODSAMAD SADAMAHINNAD JA KAUNID,

PEAAEGU INIMTUHJAD LAHESOPID
ANKRUSSEHEITMISEKS.

millele on siin tipphooajal kdige lihtsam vaba kohta leida. Kind-
lasti tasub siin kiilastada vdrvikat mineraalide muuseumi.

Porto Azzurro’'t peetakse koige kaunimaks sadamaks.
Siigava, koigi tuulte eest varju pakkuva lahe mélemal kaldal
on uhke kindlus. Vanalinn on vérvikas, restoranid head ja
ldhitimbruses mitu kena liivaranda. Maismaal tasub kiilas-
tada kaevandusmuuseumi ja Capolivei kiila.

Marina Di Campo on ainus sadam saare ldunaosas. Va-
nalinna sadamas on ikka veel tunda iidse kalurikiila hon-
gu, liivaranna on aga vallutanud kaunis keskpérased hotel-
lid ja 16putud péevavarjude read. Vaatamata sellele, et Elba
on rannikust vaid 10 kilomeetri kaugusel, valitseb saarel
meeldiv mikrokliima. Talvel on keskmine 6hutemperetuur
+9,7 ja suvel 22,7 kraadi, nii et loodus on l6unamaa koh-
ta tllatavalt lopsakas ja mitmekesine. Vaid l6unaranniku
avameretuultele ja korvetavale pdikesele avatud kaljudel
on taimkate kidur ja juba kesksuvel pruuniks korbenud.
Samas on nende kaunis troostitute kaljude vahel peidus
kaunid véikesed liivarannad, kuhu ei vii ithtegi autoteed
- tdeline paadiomanike paradiis.
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SAARE LOUNARANNIKU TROOSTITUTE
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KALJUDE VAHEL ON PEIDUS KAUNID
VAIKESED LIIVARANNAD, KUHU EI VII

UHTEGI AUTOTEED - TOELINE
PAADIOMANIKE PARADIIS.

Viimane sadam, Marciana Marina, on taas pdhjakaldal
ja iiks Elba trendikamaid: moodsad diskoteegid, restoranid
ja poed. Marciana Marina sobib kdige paremini neile, kes
pikemal Vahemere-tuuril, sest just siit on koéige soodsam
purjetada Korsikale. Maismaal tasub kiilastada saare koige
korgemat mége Mount Capanne’t. 375 meetri korgusel lop-
sakate kastanimetsade vahel on peidus Elba koige vanem
kiila Marciana. Tillukeste tdnavate, treppide ja kisito6poo-
dide rigastikus ekseldes jouab varem voi hiljem imeliste
vaadetega terassile, kus monus kohaliku veini juua ja me-
reavarusi imetleda. Paris mde tippu, 1019 meetri korgusele,
kust avaneb suurepdrane vaade kogu saarele ja lopmatule
péikeses sillerdavale merele, voib minna jalgsi voi liftiga.

Kui olete merel loksumisest tiidinud, on maismaaga
tutvumiseks koige moistlikum tiirida roller. Mone tunniga

LISAINFO

Parim aeg Elba kilastamiseks on mai, juuni ja loomulikult septem-
ber, kui suur palavus moéodas, aga merevesi ikka veel 26 kraadi.
August on Itaalias puhkuste kuu, saar tlerahvastatud ja ilmad liiga

palavad. Elbale ei pea ilmtingimata oma laevaga tulema. Purjeka
vOi mootorlaeva vdib ka kohapeal laenutada, hinnad on siin veidi
soodsamad kui maailmakuulsates sadamates.
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voib tervele saarele tiiru peale teha - koos vaatamisvadrsus-
tega monus ithepéeva reis.

ELBA KOOK

Kord juba Itaalias, tasub kindlasti ka kohaliku koogiga tutvu-
da. Kuigi Elba tiitipilised road on lihtsad ja talupoeglikud, sest
suurema osa ajaloost on saar olnud vaene, on need vérsked ja
maitsvad nagu Itaalias kombeks. Ikka veel peetakse siin kinni
iidsetest traditsioonidest, nii et sisemaa mégikiilades eelistatakse
rasvasemat liha ja rammusaid kastaneid, rannikul aga kala, mis
on tdnapéeval nii tillukese saare puhul tipris veider. Kuna stra-
teegiliselt tdhtsal kohal asuv mineraaliderikas saar on sajandite
jooksul kéikvoimalikke voorvallutajaid ligi meelitanud, on pal-
jud traditsioonilised road mujalt laenatud. Maiustustes on tunda
araabia moju, Stoccafisso alla Riese (kuivatatud soolakalast) ja
Sburrita di Baccala (tursk), on aga hispaanlaste ja Napoleoniga
kaasa tulnud s6javée parand. Molemad vaesuses ja sodades siin-
dinud road on rahvusroogade nimekirjas esimesed ja restorani-
des tipris kallid, sest Vahemeres ju turska ei ole. Meie igatahes
eelistasime nautida vérsket grillitud kala, krevette, kalmaare,
mereandidega pastat ning imeliselt horgu lihaga kaheksajalgu
virskete kartulite ja kohaliku oliivicliga - ithesonaga koike head
ja paremat, mida Vahemeri kiilluses pakub.

Suvel saab Elbale lennukiga Milanost, Iahim rahvusvaheline len-
nujaam on aga Pisa. Sadamalinnast Piombinost valjub iga paev 32
praami. Kui olete autoga, on maistlik pilet juba varakult broneerida
veebilehel www.toremar.it voi www.mobylines.it.

Lisainfot Elba kohta saab veebilehelt www.aptelba.it.




’

Eesti
info 502 2765, 504 A

Nitused messik
188 WWwW.meremess.e€



REGATT

VALGED ™
PURJED —

& PUULAEVAD

Valged purjede parved pikivad
sinist merd, kui Cutty Sark
Tall Ships Race'i nimelisest
regatist osavotjad Ulevee
liuglevad. Vanu purjelaevu

ja noori purjetajaid uhendav
regatt tahistas eelmisel aastal
juba oma viiekimnendat
juubelit. Regatist raagib ja
eredaid seiku osalemisest
meenutab purjetaja ja

t
ajakirjanik Kalev Vapper. ”




CUTTY SARK

Loo autor omaagse “"vene
ime” 16-mm kinokaa-
meraga “Kinor” jaad-
vustamas purjeparaadi

Falmouthi's 1984. TEKST JA FOTOD KALEV VAPPER

Idee sai kiipseks pool sajandit tagasi, 1956. aastal. Algul
kandis regatt nime Operatsioon “Puri”, kuid 1972. aastast
toimub regatt viskitootjast peasponsori ja selle kaubamérgi,
Inglismaa kuulsaima klipri Cutty Sark nime all. See ajaloo-
line laev, mis lasti ellingutelt vette 1869. aastal, sai oma nime
Robert Burnsi poeemist Tam O’Shanter. Poeemis tantsis
noor noéiapiiga lithikeses sargis, mis $oti keeli kolabki cutty
sark. Kuulus klipper seilas maailma meredel 85 aastat ja jai
seejirel ankrusse Londoni lahistel Greenwichis.

Tdnapdeval on kas voi iithe suure purjelaeva sadamas-
seilmumine siindmus omaette. Cutty Sark’i regati sada-
malinnades sildub aga kiimneid suuri purjelaevu, lisaks
veel klassikalised suured jahid. Aastate jooksul on regatist
osa votnud vist kiill koik tdina maailmameredel seilavad
suured purjelaevad: Krusenstern, Sedov, Tovarists, Sagres,
Gloria, Christian Radich, Georg Stage, Gorch Fock, Dar
Pomorza, Dar Mlodziezy, Grossherzogin Elisabeth, Ka-
liakra, Staatsrad Lehmkuhl ja Libertad, kui loetleda vaid
suuremaid aluseid.

TANAPAEVAL ON KAS VOI UHE SUURE
PURJELAEVA SADAMASSEILMUMINE
SUNDMUS OMAETTE. CUTTY SARKI
RECATI SADAMALINNADES SILDUB AGA
KUMNEID SUURI PURJELAEVU, LISAKS
VEEL KLASSIKALISED SUURED JAHID.

Pead sunnivad podrama aga ka pisut vdiksemad me-
reiludused; inglaste kolmemastilised kaksikkuunarid Sir
Winston Churchill ja Malcolm Miller, sakslaste kolme-
mastiline Thor Heyerdahl, rootslaste kahemastilised kah-
velkuunarid Gladan ja Falken, maailma ainus veel seilav
J-klassi jaht Velsheda ja paljud-paljud teisedki. Regati reg-
lemendi jargi voisteldakse suurusklassides, mis omakorda
on jaotatud divisjonideks. Lisaks voidupurjetamisele on
regati osaks ka iiles6idud iithest sadamast teise, mille ajal
koikide aluste noorimad meeskonnaliikmed vahetavad
laevu, saades voimaluse seilata enda alusest sootuks eri-
neval laeval, keelepraktikaks ja lihtsalt teistest rahvustest
noortega sobrunemiseks.

Regati Cutty Sark eesmirk ongi tugevdada eri maa-
de merehuviliste noorte iiksteisemdistmist ja soprust.
Isegi regati peaauhind antakse vélja mitte sportlike
tulemuste, vaid eri maade purjetajate soprussidemete
arendamise eest. Auhinna saaja otsustavad regatil osa-
levate aluste kaptenid salajasel hddletusel. Esmakordselt
anti auhind 1974. aastal maailma iithele ilusaimale pur-
jelaevale Krusenstern.

Cutty Sark Tall Ships Race’il osaleb igal aastal sada-
kond purjelaeva erinevatest riikidest. 1992. aasta suvel oli
suurtele purjelaevadele {iheks regatisadamaks ka Tallinn
ning vdiksematele alustele meie purjetamiskeskus Pirita.
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Kindlasti aitas kuulsa regati Eestisse joudmisele kaasa
asjaolu, et kaheksakiimnendatel aastatel osalesid rega-
til tisna edukalt Eesti Merelaevanduse avamerejahid
Linda ja Tormilind.

IMPOSANTNE ON TA KULL, SEE SOTIMAA
POHJAPOOLSEIM TIPP OMA 114 MEETR|
KORGUSE PANGAGA, MILLEL UTTU

46
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MATTUNUD LOSS JA MAJAKAS.

RASKE TEEKOND MERELE

1984. aastal kutsus Eesti Merelaevandusele kuulunud
avamerejahi Tormilind kapten Tiit Nou mind osale-
ma rahvusvahelisel regatil Cutty Sark. Juba ainuiiksi
purjetamine regati stardipaika, Taani sadamalinna
Fredrikshavenisse oli siindmus omaette. Sealt pidime
juba vdistu purjetama iile Pohjamere ja iimber Inglis-
maa péhjatipu Sotimaale Greenocki, edasi Liverpooli,
Inglismaale tiiru peale tegema, naasma La Manche'i
kaudu Pohjamerre ning seejirel purjetama labi Kieli
kanali kodusesse Ladnemerre.

Tdnapédeva moistes pole selles koiges ju midagi eri-
list. Muidugi, reis valtab umbes kaks kuud, aga iga hésti
varustatud avamerejahi kapten voib sellise teekonna
raskusteta labida ja meeskonda munsterdada pea iga-
ithe, kellel selleks soovi ja aega jagub. Tookord, 22 aas-
tat tagasi, oli olukord sootuks teine: pidin Tormilinnu
meeskonnaliikmena merele minekuks saama eriloa.

To6tasin toona ETV noorte- ja lastesaadete peatoi-

Hea dnne korral paisti
Pohjamere lainemagede
vahelt ka moni konkurent.

metuses. Vilismaale minekuks pidin luba taotlema Ees-
timaa Kommunistliku Partei Keskkomitee komisjonilt,
mida juhatas partei ideoloogiasekretir Rein Ristlaan.
Héda oli aga selles, et jahi tilejadnud meeskonnaliikmed
eesotsas kapteniga olid meremehed, kelle vilismaale lu-
bamise iile otsustas teine, niinimetatud meremeeste ko-
misjon, mida juhtis keegi Ganjusovi-nimeline seltsimees.
Tekkis suur jama: tiks komisjon ei saanud ja teine ei voi-
nud teleto6tajat Vapperit puhkuse ajast merele lubada.

Lopuks onnestus - ikka eelnimetatud rahvaste
sopruse ideele toetudes — sokutada asi otsustamiseks
korgeimale voéimalikule institutsioonile ehk EKP
Keskkomitee biiroole. Ja ennéde imet: korge komisjon
lubaski ajakirjanik Vapperi madrusena purjejahi Tor-
milind pardale.

TORMILINNUGA TORMI KAES
Viljavote regatipaevikust. 17. juulil 1984. aastal: “Tuul
touseb, ulatudes 7-8 pallini, kiirus kasvab, samuti laine
kérgus, mis on hinnanguliselt juba 5-6 meetrit. Ponev.
Roolida on raske, jahi green on 35-40 kraadi. Ronid lai-
nest tiles, et siis digel hetkel kergelt vallates taas “méest”
alla orgu kihutada. Laine166b pidevalt iile jahi. Kajutis on
raske liikuda. Vahel kukume laineharjalt alla voi porutab
laine sellise jouga vastu poordi, et koik komiseb ja rapub
aga onneks peab vastu. Eemaldume Norra rannikuvetest
ja hoiame kurssi tile Pohjamere seal kusagil olevale Ing-
lismaale. Peame vahti viiekesi. Oleme regati liidrid.”

18. juulil: “Hommikul kell 7.15 puruneb meie vahi
ajal rool. Kontroll jahi tile kaob, Tormilind viskleb hul-



lumeelselt iihelt halsilt teisele. Kiirelt laseme purjed
tekile ja viskame vette tormiankru, millele raskuseks
lisame veel dllekasti. Jidme suures lainetuses triivima.
Paittame ahtri all hulpivat ja mingit kida pidi veel jahi
kiiljes olevat roolilehte pardale upitada, aga see ujub
eemale. Tundub, et koos roolilehega ujub eemale ka
lootus Inglismaale jouda. Oleme keset Pohjamerd. Tee-
me meeleheitliku katse tiksnes purjedega jahti ohjata,
heisates foka nr. 1 ja trisseli; to6tame palehigis, aga jaht
teeb tiksnes ringe. Meile tagant ldhenev leningradlaste
sama tiitipi alus Iskra, kellega Tiit raadioithenduse saab,
soovitab votta sidet saatelaevaga ja tiritada tuldud teed
ja allatuult Norra rannikuni triivida. Kogume ennast,
kinnitame Jiiri sonu kasutades endale, et “me pole mal-
mist mehed” ja otsustame spinnakerpoomist, pooleks
saetud kapiuksest ja kaasas olevast roostevabast plekist
kandikust hadarooli meisterdada. Jiri, Viktor ja Mar-
gus teevad koikuvas ja mérjas jahis Tiidu ndpundidete
jargi valmis konstruktsiooni, mis tile ahtripeegli kiiljes
olevate redeliastmete vette litkatakse. Hadarooli juhti-
miseks kasutame kokpiti mélemal kiiljel olevatele pe-
lidele improviseeritud rooli kiiljest tulevaid otsi, mida
vastavalt pingutades voi viirates saame jahi kurssi muu-
ta. Kell 14.30 votame uuesti kursi Inglismaale. Trisseli
ja tormifokaga seilates teeme 7-8 pallises tuules oma 4
solme kaiku. Tosi, tuule riindenurk on kiill iiksnes 60
kraadi. Nii m66dub pdeva teine pool ja 66. Riided on
labimérjad, kuivi enam pole ja kuivatada ei saa. Kajuti
seinu ja lage katab kondensaatvesi. Sidet saatelaevaga ei
onnestu saada. Viimane jaht, mida ndgime, oli eelmise

péeva louna paiku poolakate Hajduk, mis liikus samuti
tisna vaevaliselt.”

Kuninganna Elisabe-
U as Cutty

TUNDUB, ET KOOS ROOLILEHECGA UJUB

EEMALE KA LOOTUS INGLISMAALE )

OLEME KESET POHJAMERD.

SOIT JATKUB ISETEHTUD ROOLIGA

19. juulil: “Hommikul vahetame trisseli tormigroodi
vastu, jattes sisse I rehvi. Asi kisub l6busamaks. Kiirus
kasvab 5 sélmeni. Odpievaga pirast rooli purunemist
oleme labinud tile 100 miili. Homme peaks U.K. paist-
ma hakkama. T4na on juba inimese tunne. Isegi siiiia
saan, eile tahtis vahepeal kdhu kurku kiskuda. Sama
markasin aga ka Antsul, kes tdnagi veel tobine, samuti
Margusel ja Antonil. Ohtul tegime vahid imber, niitid
on neid kolm a 4 tundi, seega saab 8 tundi puhata.
Apelsinid on otsas, leib hakkab 16ppema.”

Kokku purjetasime avariirooliga 800 meremiili, enne
kui kiimnendal regatipdeval Greenocki joudsime. Tallin-
nast arvates olime selleks ajaks labinud 1730 meremiili.
Koige ponevam oli kahtlemata seilata ldbi Pentley vdina,
mis lahutas Sotimaa péhjatippu Orkney saartest.

Viljavote pdevikust 23. juulil: “Imposantne on ta
kiill, see Sotimaa péhjapoolseim tipp oma 114 meetri
korguse pangaga, millel uttu mattunud loss ja majakas.
Tiit arvab, et siinkandis on moni Eestimaa mees enne-
gi kdinud, sest kaardilt leidis ta Aampalgi saare. Tuul
on vastu, aga tdnu 6-solmelise hoovusele, mis meid
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REGATT

tagant tdukab, teeme 10 s6lme. Raivo ja Valdeko lahkavad i
Sotimaa kérge kalda all Tormilinnu tekil Kohila piigade, /
aga eriti kellegi Maarika voorusi ja puudusi.”
Sellest ajaloolisest regatist on lisaks ekstreemsetes oludes
purjetamisele veel meelde jadnud disel Atlandil meid tundide
kaupa jahivooris saatnud delfiinid, hommikuudus ootama- P
tult otse jahi korvale ilmunud jahiga sama mo66tu valgevaal, '
tekil maandunud lendkala ja Sotimaa imeilus karge loodus.
Greenocki meistrimeeste nddalavahetusel kiirkorras
metallplaadist koolutatud ja paigaldatud roolileht 16ikab
Tormilinnu all merevett tinaseni. Ajaloo huvides peab
kindlasti dra mainima ka tdsiasja, et Tormilind kaotas
roolilehe tegelikult {isnagi ettemaératult. Poolas Solidaa-
rsuse-nimelise lilkumise ajal ehitatud ja Néukogude Liitu
miitidud jahi roolileht oli palleri (metallvarras, mille kil-
ge kinnitub roolileht) kiilge nimme sedasi keevitatud, et
see pidigi varem voi hiljem kiiljest murduma. Ei osanud ju
patriootlikult meelestatud poolakad aimata, et see Cetus-
tiitipi jaht just eestlaste kitte satub.

INIMESED, KELLEGA REGATT KOKKU VIIS
Jargmisel Cutty Sarki regatil kiilastas Tormilindu Londo-

n'i.s Tall Sh.ips Ra.ce’i p.atI‘OOfl Prints Cbarles, .kes tal{tis. “ME KOIK OLEME MEESKONNA-
néha laeva ja mehi, kes julgesid ilma roolita purjetada labi LIIKMED LAEVA I_, NIMEGA MAA NING

Pentlandi véina, mille labimist ka parimas varustuses ja-

higa loetakse ohtlikuks. MEIE SUHTUMISEST JA KOOSTOOST
Osalesin Cutty Sarki regatil ka aastatel 1986, 1987 ja SO [ TU B, KUl EDUKALT JA KAUGELE

1988. Voitsime Tormilinnuga C-grupi II divisjonis nii

moénegi etapi ja auhinna. Tahtsamaks véidetud karikatest ME SELLEL ALUSEL SEILATA
pean aga elamusi, mis saadud ajal, mil riigipiir oli sisuliselt SUUDAME"” THOR HEYERDAHL

lukus, ja vdoimalust avardada regatil kohatud erineva taus-
ta ja ilmavaatega inimeste abil oma maailmapilti. Nende
inimeste seas on ka kroonitud péid, néiteks kuninganna
Elizabeth II, Taani prints Henrik voi Rootsi kuningas ja
kuninganna; aga ka Norras Bergenis elav eestlasest laeva-
kapten ja kunstnik Ants Lepson ja Rootsis Goteborgis elav
Chalmersi ilikooli professor Mart Mégi, kelle perejaht oli
esimene alus, mille ahtris nidgin 1986. aasta suvel esma-
kordselt lehvimas sinimustvalget lippu.

Uheks eredamaks milestuseks Cutty Sarkilt on aga
kahtlemata 1986. aastal Norra sadamalinnas Larvikis teh-
tud intervjuu legendaarse Thor Heyerdahliga, kes valis te-
maga kohtuda tahtnud enam kui 40 ajakirjaniku seast vélja
kéesoleva loo autori. Juttu ajasime Larviki védikese ranna-
restorani terrassil. Rdakisime Tall Ships Race’ist, maailma-
mere saatusest, Eestist, Heyedahli reisidest ja meresdidust
iildse. Meeles on tema sirgeselgne, rahulik ja soliidne hoiak,
radkides endasse pooratud pilk ja tema jutus korduvalt ko-
lanud mote, et “me koik oleme meeskonnaliikmed laeval,
nimega Maa ning meie suhtumisest ja koostodst soltub, kui
edukalt ja kaugele me sellel alusel seilata suudame”.

Meeles on Heyerdahli teinegi mote: “Inimene voib
riigipiire vedada maakaartidele voi —pinnale, aga mitte

merele. Vesi, mis tdna kuulub iihele riigile, uhub tuulest Tormilind parajas
ja hoovustest kantuna homme juba méne teise riigi ran- kreenis 1abi lain-

du. Maailm on iiks ja me koik vastutame tema oleviku ja temollu Inglismaa
tuleviku eest.” p@ole kihutamas.
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ALIMIS

KREEKA LAEVA-
OMANIKE-MOODI

“Kuidas teil dnnestus meie unistuste salasaar Ules leida?” parib uks Kreeka
kaptenitest, kui olen tema laeva reederi kulalislahkusest paar klaasi ouzot
(aniisiviin) ara joonud ja kasil on meeskondadevaheline vennastumine.

50

TEKST JA FOTOD VIKTOR SIILATS
Sellele eelnes poolepdevane meresdit Lesvoselt Oinussale,
tillukesele saarele Dodekaneeside saarestikus, sildumine

uhke kaldapromenaadi darde, ebadnnestunud Shtus6ok
Oinussa ainsas tavernas ja enesestmodistetav ohtudrink
kohalikus jahtklubis — mis, nagu hiljem selgus, polnudki
lihtne jahtklubi.

OINUSSA SAAR

Juba saarele ldhenedes torkab silma midagi Kopenhaage-
nist tuttavat: {ihel kaljunukil istub Oinussa oma nikineid
ehk siis pronksist merineitsikuju.

Pronksist kujusid jatkub Oinussal koikjale. Ilmselt
tiritavad just sellisel moel oma stiitunnet kodukandi ees
leevendada ja samas ka oma auvairt vanavanemate méles-
tust jaddvustada need saarelt périt laevandusmagnaadid,
kelle elukohaks on ammugi saanud New York, Sydney,
London, Pariis voi Ateena.

Oinussalt on pirit ka koige rikkam ja samas avalik-
kusele tundmatu kreeklane Costas Lemos, kelle suguvésa
vagevusest saab aimu saare suursugust meremuuseumi kii-
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lastades. Kreeka laevaomanikud kontrollivad maailma kau-
balaevastikust tonnaazi, mis on suurem kui kogu tilejaanud
EU kaubalaevastik kokku ja enamik suurematest laevaoma-
nikest parineb kas Oinussalt voi naabersaarelt Chioselt.

Aga kas siis Onassis polnudki koige rikkam laevaoma-
nik, kiisin kohalikelt eestlase tavapirase kiisimuse.

Onassis ??2 Onassis pole mingi 6ige laevaomanik! Ta
vottis lihtsalt naabersaare (Chiose) tiidruku endale nai-
seks, padses dia laevadele ja miljarditele ligi ning laristas
koik mingi ameeriklanna peale maha!

Oinussa kohta raigitakse, et laevaomanikud sooviks
oma kodusaart saladuses hoida, mistottu igasugune turis-
mindus ei ole kuigi teretulnud. Saarel polevat hotelle ja véi-
detavalt maksavad laevaomanikud kortsipidajatele peale, et
need oma drisid ei laiendaks ja uusi tavernasid ei avaks.

Seda saime ka omal nahal tunda: saare ainsas ja pea-
aegu tithjas kortsis loeti suusonaliselt ette lakooniline ja
mittemidagiiitlev meniiti ning paluti viga kiiresti otsus
teha. Kui asusin kiisitlema, kas siis seda ja toda polegi, sain
pris ebakreekapdrase vastuse: mul pole aega teiega siin
pikalt seletada, kohe on 150 kiilalist tulemas ja kui te tdna



tildse midagi siiiia soovite, tehke seda niitid ja kohe.

Tuleb sul tina siia 150 kiilalist jah, métlesin end lauast
pusti venitades. Tillukestel saartel rdnnates tuleb ikka koha-
likku majandust ldbi tavernas soomise turgutada. Aga kui
vend ikka tildse ei soovi teenida, pole ju motet teda selleks
sundima hakata, lijati kui endal on laevas piisav toiduvaru.

Et midagi on toimumas, oleks pidanud muidugi varem ai-
mama. Niiteks see sadamas seisev superjaht, mille “iile ddre
ajavat” WiFi-vorku tulutult sisse logida tiritasin. Aga ka koike
seda mollu, mida sai eelmistel saartel ja eriti Lesvosel ndhtud.

Nimelt olid Kreekas kdimas meie mdistes kohalike
omavalitsuste valimised. Ja kreeklased votavad neid asju
vaga tosiselt. Lesvose véikelinnas Plomarionis, kus valmis-
tatakse Kreeka koige paremat ja kuulsamat Varvagiannis'e
ouzo’t, oli terve peatdnav suletud, rahvas istus kohvikutes
ja tavernades ning nautis valimiseelset propagandat, mida
tehti keset tdnavat pistitatud lavalt. Kandidaadid tutvus-
tasid oma meeskondi ja parteide valimisplatvorme, saateks
heroiline muusika, véimas valgustus, eriefektid, punane ja
valge toss, vigevad videoklipid hiigelekraanidel ning loo-
mulikult ka ilutulestik.

Nagu juba Geldud, elab enamus oinussalasi USAs,
Austraalias, Euroopa pealinnades v6i Ateenas. Aga nad
tulevad iga suvel koos terve suguvdsaga kuuks-paariks
saarele. See on iga-aastane traditsioon, millest viga hoo-

Paadiga valimistele

Oinussakaldapromenaad

KAS SIIS ONASSIS POLNUDKI KOIGE
RIKKAM LAEVAOMANIK, KUSIN.
ONASSIS 222 ONASSIS POLE MINGI OIGE
LAEVAOMANIK! TA VOTTIS LIHTSALT
NAABERSAARE TUDRUKU ENDALE
NAISEKS, PAASES AIA LAEVADELE JA
MILJARDITELE LIGI NING LARISTAS KOIK
MINGI AMEERIKLANNA PEALE MAHA!

likalt kinni peetakse. Lisaks sellele tulevad nad saarele ko-
halikku v6imu valima. Samuti tervete perekondadena.

Valimistiritusest saab omamoodi suur saarlaste kok-
kutulek, kus saab périda teineteise pere, tervise, ari ja muu
sadrase iile. Ja oh seda jdllendgemisroomu!

Seega, inimtiihja tavernasse oodatavad 150 kiilalist oli
pigem tagasihoidlikkus kui liialdus. Ja sealt nad tulidki:
oma jahtide, liinilaevade, eralennukite, tsarterite, regulaa-
rlendudega. Kusjuures kombeks on, et rikkamad aitavad
vaesematel saarele padseda.

Jahtklubi, kuhu eksikombel sisse astusime, oli samuti
rahvast téis ja ometi hiiiidis itks laudkond juba kaugelt, et
astugu me aga julgelt edasi, oleme igati teretulnud!
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Valimisjaoskond Chioselg
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Loomulikult oleme me igas baaris ja alati teretulnud,
aga peagi selgus, et tegemist on suletud klubiga, mille lae-
vaomanikud iseenda tarbeks ehitanud on.

Ent kuidas me sinna saarele ikkagi sattusime? Kuidas
me selle saare ikkagi avastasime?

Aga mul on naabersaarel Chiosel tuttav laevaomanik ja te-
gelikult oleme hoopis sinna teel. Kuna sober saabub Ateenast
alles homme, otsustasimegi Oinussal pisut aega parajaks teha.

Selgub, et enamus lauasitujaist on kaptenid ja ainult
iiks on laevaomanik ehk reeder. Enamus on maailmale tii-
ru peale teinud ja otse loomulikult ka Tallinnas kédinud.

Vahepeal jutt katkeb, sest superjahi perenaine otsustab
samuti korraks klubist 14bi astuda, mille peale koik mehed
piisti tousevad. Kes ta tdpselt on, jadbki selgusetuks, sest
aeg on hiline ning vaid varahommiku tuulevaikuses on
voimalik naabersaarele padseda. Ennelounal algab torm,
mistottu peame iilima kahetsustundega loobuma ka kut-
sest osaleda jargmisel pdeval saare aastastindmusel, tradit-
sioonilisel mereannis66misel.

CHIOSE SAAR

Naabersaarel Chiosel on laevaomanikud Panagiotis ja tema
sober Harry juba kail ootamas. Mélemad elavad praegu Atee-
nas, kuhu Harry kolis alles mone aja eest. Enne Ateenasse mi-
nekut elas ta koos perega méned aastad Ameerikas.
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Molemad métlevad, kuidas aktiivsest driajamisest pi-
sut eemale tdombuda ja perefirmade juhtimine lastele usal-
dada, et saaks oma saart sagedamini kiilastada.

Panagiotis ja Harry on valimismollu keskpunktis ja nen-
de partei kandidaat Vangelis Melitsanis on sadamas sage
kiilaline. Eesti lippu kandev laev lisab valimistele rahvusva-
helisust ja osa sellest aupaistesarast langeb ka Panagiotisele.
Pealegi ei ole tormi tottu iikski teine huvilaev saarele tulnud.

Eks nad kavatsevad selle laevaga saarelt Eestisse poge-
neda, kui valimistel kehvasti liheb, aasib vastasleer.

Chios on suurem kui naabersaar Oinussa ja saab oma
tulu laevaomanikelt, aga ka imelikust kaut$ukilaadsest
piimast, mida ainult sellel saarel kasvavad mastiksipuud
kasemahla kombel vilja ajavad. Mastiksist saab toota mi-
dagi ndrimiskummilaadset, seda kasutatakse kondiitri-
toostuses ja sel pidavat olema ka tervendav moju, mistottu
eelmistel sajanditel on mastiksi vastu maid ja aardeid va-
hetatud ning selle nimel ka sddu peetud.

Turismiga on Chiosel lood nii nagu nad on, vahemalt fa-
vernasid ja baare seal jagub. Ning koikides puupiisti tdis s66-
gi- ja joogikohtades kdivad elavad valimiseelsed arutelud.

Iga tavernaomanik, kelner voi baarman on endine me-
remees ja otse loomulikult Tallinnas kdinud. Suvaline vana-
att voib osutuda ladusalt inglise keelt konelevaks endiseks
kapteniks, kes asub pikalt arutlema Balti merel peatselt ka-



sutusele voetavatest erikonstruktsiooniga jaalohkujatest voi
seletab laeva veemagestaja poordosmoosi toopohimotet.

Ohtul peetakse ristmikul valimismiitinguid, kus ka meie
Vangelis, elukutselt hambaarst, konet peab. Vangelise mees-
konnast jatab véga siidamliku mulje vaimupuudega poeet, kel-
le loomingust ja isiksusest ndib kiilarahvas viga lugu pidavat.

Peatédnaval on tihes ootepaviljoni-sarnases ehitises ava-
tud valimisstaap, mis on puupiisti Vangelise poolehoidjaid
téis, ja kus Harry kontrollib kohalesaabunud saarlaste ni-
mekirju, et voimaliku elektoraadi suurust ja vajaminevate
héalte arvu vélja arvestada

JA JOUABKI KATTE VALIMISPAEV
Panagiotise valimispdevahommik néeb vilja selline: vara-
hommikul, kui kéik kohalesaabunud kiilalised alles ma-
gavad, kastab ta oma stinnikodu aia viljapuid ja —p66said,
seejarel kiib valimas ning umbes kella kitmneks sétib end
nurgapealsesse kohvikusse kohvitama. Koiki mé6dami-
nejaid tuleb tervitada ja nii nende kui ka nende pereliik-
mete kiekdigu jérele parida. Sealsamas kohvilauas kuuleb
ka kéiki tihtsamaid hommikusi uudiseid.

Seejirel tuleb soita lennujaama.

Khardamila kiila tavapirase 1500 elaniku asemel on
valimiste puhuks kohale tulnud ligi 5000 inimest, kus-
juures lisaks neile saabuvad hommikuse lennuga Ateenast

Leemoste esimesi kaubalaevu

PRONKSIST
KUJUSID JATKUB
OINUSSAL
KOIKJALE. ILMSELT
URITAVAD JUST
SELLISEL MOEL
OMA SUU-
TUNNET KODU-
KANDI EES
LEEVENDADA
NEED SAARELT
PARIT LAEVAN-
DUSMAGNAADID,
KELLE ELUKOHAKS
ON AMMUCGI
SAANUD NEW
YORK, SYDNEY,
LONDON, PARIIS
VOI ATEENA.

noored, nende seas Panagiotise vanem poeg, kes valivad
ira jalendavad sama lennuga kohe Ateenasse tagasi.

Lounasook moodub kohalikus tavernas, kohalesaabu-
nud soprade ja sugulaste seltsis.

Pérast lounat tegeleb Panagiotis taas oma koduaiaga
ning asub siis Harryga esimesi valimistulemusi arutama.
Ohtuso6k on kavandatud Vangelise pool ja lammas on var-
dasseajamiseks juba valmis, kuid paraku venib valimistule-
muste kokkulugemine hiliste dhtutundideni. Lisaks on kan-
didaatide iilesseadmisel tehtud saatuslik viga: partei, kuhu
Vangelis kuulub, on esitanud mitu kandidaati, kes tiksteise
hailed lihtsalt dra séovad. Onneks on vastased teinud seda-
sama, mistottu Vangelis osutub hiilte absoluutarvult kiill
voitjaks, kuid sellest siiski ei piisa, et valituks saada.

Nédala parast on kordusvalimised, kusjuures need, kes
néddalaks saarele jadda ei saa, peavad taas kohale lendama.

Meie vabandame end vilja sellega, et peame Briti saat-
konna kutsel Eestisse lendama, et kohtuda Tema Korgeau-
suse, Briti kuninganna Elisabeth II-ga. See jutt levib kiilas
kiiresti, mistottu saame lisaks moistvale suhtumisele kaa-
sa hulgaliselt teemasid, millest kuningannaga juttu teha.

Nédala pérast olen juba koduses Eestis ja Kreeka-mul-
jed ammu argipdevaga asendunud, kui keset 66d heliseb
telefon: “Viktor, meie voit! Kuula, kuidas me siin koik seda
tahistame!” teatab rodmsameelne Panagiotis.

KREEKA

Lisainfo Chiose
ja Oinussa kohta
www.chios.com
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PURJETAMISEST
HAAPSALUS

Haapsalul on Eesti jahtklubide ajaloos tahtis roll: just seal alustas 19. sajandi
|0pus tegevust Eesti esimene jahtklubi. Kuidas purjetamine Haapsalus
arenenud on, raagib kauaaegne purjetaja ning Jahtklubide Liidu tehnilise

komisjoni esimees Arvet Tetsmann.

TEKST ARVET TETSMANN FOTOD ERAKOGU

Esimesed Laanemere-darsed jahtklubid asutati 19. sajandi
teisel poolel, esmalt loodi klubi Peterburis, seejérel Riias ja
Liibavis. Arvatakse, et juba 1871. aastal iiritas Rudolf von
Gernet ka Haapsallu jahtklubi asutada, kuid tdpsemaid
andmeid selle kohta pole.

Eesti esimese jahtklubi loomiseni jouti alles sajan-
di 16pus, kui asutati Eestimaa Jahtklubi, toonase nimega
Estlandische Yacht Club. Klubi asutasid 28 moisaharrat
Lédédne-, Hiiu-, Harju- ja Virumaalt. Asutamiskoosolekul
13. detsembril 1888. aastal valiti jahtklubi kommodooriks
Rudolf von Gernet ise ja asekommodooriks Leopold von
Scharenberg; molemad jdid ametisse oma surmani. Valiti
ka tehnilise komisjoni litkmed. Klubi tegutsemiskohaks
sai Haapsalu; kaugemad kiilalised teistest Eestimaa pai-
kadest voisid peatuda kommodoori villas Friedheim, kus
asus ka klubi kontor.

Paar aastat hiljem tdiendati klubi nime ja edaspidi tea-
me klubi Estlandische Sea Yacht Clubi ehk Eestimaa Me-
rejahtklubina.

Pohikirja jargi oli klubi eesmiargiks “Aeru-, purje- ja
aurupaatidel harrastussdidu arendamine, samuti nende
paatide ehitamine. Selleks korraldab klubi voiduséite ning
kutsub kokku ndupidamisi merendusega seonduvate kiisi-
muste arutamiseks, tellib vilismaalt paate ja nende mude-
leid ja peab iileval paatide ehitamise tookoda. Peale selle
peab klubi silmas oma tegevuse vajaliku abivahendina
koikvoimalike fiiiisiliste oskuste, nagu ujumise, uisutami-
se, mérkilaskmise, vehklemise ja muu sellise 6petamist.”

Klubi hakkaski kohe korraldama niinimetatud rahva-

regatte, milleks saadi tsaarilt 1000 rubla iga-aastast toe-
tust. Arvestades, et klubi eelarve kiitindis paari tuhande
rublani, oli klubi tegelikult poolriiklik organisatsioon.

Kogu selle aja jooksul, mil klubi Haapsalus tegutses,
oli rahvavoidusoditude korraldamine selle tegevuses taht-
sal kohal. Rahvaregatte korraldati ka Tallinnas, Kdasmus,
Tsitre lahel ja mujalgi.

Haapsalus toimus esimene regatt 1889. aastal juuli 16-
pus. Voisteldi kolme klassi jagatud kaluripaatidel ja nende
eeskujul ehitatud lahtistel voi poolkaetud tekiga paatidel.
Mirkimist védrib, et esimesel voistlusel kehtinud reeglite
jargi oli spetsiaalsetel, ballastiga voistluspurjekatel regatti-
del osalemine keelatud.

1890. aastal oli klubis 61 liiget, kelle kdsutuses oli 34
alust. Umbes sama palju kui klubil aluseid, oli ka esimestel
rahvaregattidel osalejaid. Mone aastaga huvi rahvaregatti-
de vastu aga vihenes, seda eriti kalurite seas; klubi tegevus
Haapsalus soikus ja kandus iile Tallinna. Et Tallinnas ei
asutatud uut klubi, vaid puhuti hing sisse Haapsalu klubi-
le, on kindlasti seotud eelmainitud iga-aastase toetusega.

Esimene klubihoone Haapsalus valmis 1893. aastal
ning Eestimaa Merejahtklubi Haapsalu osakond tegutses
kuni klubi tegevuse lopetamiseni 1939. aastal.

Korvuti suvise purjetamisega hakati Haapsalus har-
rastama ka jaapurjesporti. Jahtklubi kodukorras oli site:
“Klubi jadpaate ei anta klubi liikmetele 16busoitudeks mit-
te enne kella 11 hommikul. Seega peab igaiihel, kes seda
meelelahutust kaasa tahab teha, aega olema, et mainitud
kellaajaks kohale tulla. Klubi jadpaatidele antakse alati
kaasa iiks voi kaks madrust.”
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1900. aastal loodi Haapsalus teinegi veespordiklubi:
Haapsalu Purje- ja Souklubi, mis sai 1936. aastal nimeks
Haapsalu Jahtklubi. Selle klubi asutajateks olid peamiselt
joukamad eestlased. Pohikirja jargi oli klubi esmaseks
tilesandeks kiill sdudespordi arendamine, kuid klubis oli
ka kiitmmekond purjepaati. Esialgu klubi purjetamisvoist-
lusi ei korraldanud, kiill aga osalesid klubi liikmed teiste
klubide korraldatud voéistlustel.

Kuni teise maailmaséjani arenes Haapsalu Jahtklubi te-
gevus tousvas joones, kasvas klubi litkmeskond ja suurenes
aluste arv. Nii oli 1939.aastaks klubis registreeritud 28 purje-
paati, viis mootorpurjekat, viis jadpurjekat ja 11 soudepaati.

Haapsalu klubi oli 1928. aastal asutatud Eesti Jahtklu-
bide Liidu asutajaliige. Haapsalu esindajana kuulus EJL
juhatusse Teodor Avarmaa.

Pérast Teist maailmasoda saabus Haapsalu purjetami-
ses moodnaaeg, mis kestis viiekiimnendate aastate l6puni,
mil Haapsalus hakati noortele purjetamist dpetama. Pio-
neeride Maja purjetajate ringi hakkas juhtima Albert Kip-
pa, kelle t66d jatkas Enn Kera.

Kui iile Eesti hakati purjetamisega tosisemalt tegelema
kalurikolhoosides, sai ka Haapsalu purjetamiskeskuseks
“Ladne Kaluri” Jahtklubi, kus alul juhendas noori Heino
Kuusk, hiljem Tarmo Tuisk, Raul Kdiv ja teised kohalikud
purjetajad.

1988. aastal sai valmis “Laane Kaluri” Jahtklubi uus hoo-
ne, ehitati ka uued kaid. Taasiseseisvumisega algas Haapsalu
purjetamises kahjuks taas allakiik, mis kestab tdnaseni.

Haapsalu purjetajate saavutustest radkides tuleb juttu
teha peamiselt jadpurjetajatest.

Nagu eespool mainitud, tehti Haapsalus organiseeritud
jadpurjetamisega algust tiheaegselt Eestimaa Merejahtklu-
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bi loomisega. Murdepunktiks jadpurjetamise arengus sai

1902. aastal Haapsalu inseneri Erich Landeseni loodud uut
tuiipi jadpurjekas, mis jdi kasutusele veerandsajaks aastaks.

1928. aastal tekitas sensatsiooni Hans Schulmann, kes
ehitas esimese aerodiinaamilise jaiga purjega jadpurjeka.
Kolmekiimnendate aastate alguses kontrueeris Erik Holst
tdnaseni kasutatava jadpurjeka Monotiiiip-XV.

Euroopas sai kuuekiimnendatel aastatel populaarseks
DN-Kklassi jadpurjekas, mille populariseerimisel ja tdiusta-
misel tegi suure t60 dra Endel Vooremaa.

Jaaradadelt on Haapsalusse toodud medaleid nii Eu-
roopa kui ka maailmameistrivoistlustelt. Kdige rohkem on
medaleid Vooremaade perel: Endel Vooremaal kuus, tema
pojal Vaikol kitmme ja pojapoeg Argol iiks medal. Kolm
medalit on saanud Vello Kuusk ja ithe Kiillo Kalk.

Purjetajatel on siin vastu panna ainult Harald Tam-
miku 1939. aastal Euroopa meistrivoistlustel oliimpiajollil
voidetud pronksmedal.

Haapsalus on teinegi tuntud purjetajateperekond. Kol-
mekiimnendatel aastatel olid heade purjetajatena tuntud
Erik ja Erika Képpa, hiljem kuulusid Eesti ja Néukogude
Liidu paremikku nende lapsed Albert ja Ester.

Ténapédeval kuulub Haapsalu purjetajate seast Eesti
avamerepurjetajate paremikku mitmekordne Muhu Viina
Regati voitja Koit Pauts ning oliimpiaklassis Laser kuulub
Eesti koondisesse Argo Vooremaa.

Haapsalu voimalusi arvestades voiks siit aga vorsuda
palju rohkem hiid purjetajaid.

Ehk hakkavad tulevikus Haapsallu medaleid tooma
moned nendest lastest, kes tdnavu pédrast mitmeaastast
vaheaega treeningutega alustanud Haapsalu Jahtklubis
harjutama hakkasid.
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Volvo Penta D-seeriaga saad sa koik. Tippvoimsuse, Uut sel aastal Volvo Pentalt:
mis kombineeritud madala miira- ja vibratsioonitasemega * Volvo Penta IPS Joystick, IPS350 ja IPS600
ning rangeimatele standarditele vastavad heitgaasitase- * Kompaktne ja voimas séuvdlliga sisemootor D6-435
med. Soidumdnule lisandub ennendgematu mugavuse * Madalap6é6rdelised D6, D9 ja D12
pardal. Ja puhas stidametunnistus keskkonna ees. * Veelgi parema hiidrodiinaamikaga SX ja
DPS Aquamatic veojalad
LOW EMISSION * Aquamatic'u veojala trimmisilisteem

* Mitmekiilgne mootorindidikute stisteem koos

soidukompuutrifunktsiooniga
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DIESEL INBOARD DIESEL AQUAMATIC PE N I A

12-775 HP 130-350 HP
www.volvopenta.com

VOLVO PENTA
IPS350-1PS600
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BALTI MEREKAATRID Balti Merekaatrid e Parnu mnt 232, Tallinn e telefon 6 710 075 ¢ e-mail bmk@paadid.ee ¢ www.paadid.ee



Sildumine pole kunagi
olnud nii lihtne!

Sel kevadel on QL voori-
potkurid ebatavaliselt
soodsad. Telli soodushinnaga
QL vooripotkur niiiid ja unusta
12V: 30 kg/294 N ebamugavad manéévrid ning
piinlikud sildumishetked.
BP300 Ole sadama peremees!

21 000,-

(tavahind 30 125.-)

12V: 60 kg/590 N
24V: 70 kg/685 N

CT600
24 000, -

(tavahind 34 185.-)

Marine Accessories
Pakkumine kehtib 31. martsini By Volvo Penta
ja sisaldab QL voo6ripdtkurit,

www.volvopenta.nl
paigaldustoru ja juhtimisblokki. P

www.qlmarine.com

12V: 85 kg/835 N
24V: 90 kg/883 N

CT900

30 000,-

(tavahind 49 100.-)

Balti Merekaatrid
Parnu mnt 232, Tallinn
telefon 6 710 075
e-mail bmk@paadid.ee
www.paadid.ee
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KAATRITECA
POH)A- EESTI
SAARTEL

Eelmise aasta augustis kogunes seltskond
mootorpaadiomanikke ja nende soépru,

et teha Uks ponev kolmepaevane mereretk
eesmargiga tutvuda Pdhja-Eesti saartega.
See seltskond voi klubi, nagu nagu nad
ennast vahest nimetavad, on sarnaseid
matku korraldanud juba mitu aastat.
Mereretkest jutustab sOpruskonna

liige Artur Talvik.

‘ Pedassaar

’ Lduna- ja
| P&hja-Malusi

)\

Wammu

~ Keri
< »
\'\
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TEKST ARTUR TALVIK FOTOD ERAKOGU

2005. aasta reis oli vdga karm paadimatk
Riia lahel kahe sissepoikega Latti. Tookord
olid distantsid vdga pikad ja meid pani
tosiselt proovile tormine meri. Seetottu
otsustasime sel aastal teha lithemaid me-
resdidudistantse ja panna rohkem rdhku
looduses jalutamisele.

Soit sai alguse Kuusalu vallast Tapur-
la kiilast. Seal on kiill iiks vana ja lagunev
kalurisadamake, aga puudub slipp paatide
vettelaskmiseks. Kuna mulle on see kiila
viga tuttav, olen leidnud koha paatide vet-
telaskmiseks kiilaplatsi korvalt. See aga on
koht, kus ma kiill oma Silver Hawki olen
ilusasti vette saanud, kuid tulemas oli ka
Buster Magnum, mis on omajagu kogu-
kam, XXL ning iiks Poola plastikkaater,
mille nime ma kahjuks ei méleta. Olin
pisut mures, sest veidi madalama veetase-
mega pidanuks otsima uut vettelaskmise
kohta, aga seda juba monest teisest kiilast.

Koik laks siiski onneks, kambakesi te-
gutsedes saime ka kdige suuremad paadid
vette. Kokku oli kuus paati, aga tulemata
oli veel Olle oma uuel Trophyl. Arvan,
et Trophy’t me Tapurlas vette saanud ei
oleks. Voi vette vast kiill, aga kuna tegu oli
suure ja raske alusega, siis véljasikutami-
sega oleks ilmselt suurem peavalu olnud.
Trophy oli ka ainuke diiselmootoriga kaa-
ter ning seda poleks ka tasunudki médda
maad kohale vedada. Sestap tegi Olle targa
otsuse ja tuli m66da merd otse meie esi-
messe sihtpunkti.

ESIMENE REISIPAEV: TAPURLA - MALUSI
— PEDASSAAR - KOIPSI - PRANGLI = NEE-
ME - KERI
Kui paadid vees ja merejumal rummiga
tdnatud ning paadid sisseénnistatud, vois
matk alata. Kuue paadi ithisstart vahutaval
merel on voimas pilt nii paadisolijatele kui
ka kaldale lehvitama tulnud kiilarahvale.
Ainuiiksi selle vdikese joudemonstratsioo-
niga sain mina oma mehisuse edevussaga-
ra aastaks paitatud ega vaja muid mehisuse
aksessuaare, nditeks Harley Davidsoni
tsiklit voi midagi sarnast.

Seltskonna vanim liige ning nende

matkade hing ja initsiaator Ennu laskis
stardipasunat ja kolmepdevane mereelu
vois alata.

Esmalt votsime kursi ldande, esimeseks
sihtkohaks valisime Malusi saared. Tdpse-
malt Louna- Malusi, sest Pohja- Malusi on
pigem kari meenutav kivihunnik kui saar.
Ka Louna-Malusit @imbritseb veealustest
kividest kaitsemiiiir.

Malusil ootas meid Olle, kes oli oma
uhiuue Trophyga juba tiikkk aega tagasi ko-
hale joudnud. Oma tunnikese oli ta seal si-
hikindlalt spinninguga erinevatesse suun-
dadesse vehkinud, kuid tulutult, sest kalad
olid ta seekord iile kavaldanud. Kuna Olle-
le oli see esimene reis uue Trophy roolis, ei
julgenud ta kivirdgastikku paadi plastik-
kere vastupidavust proovima minna.

Votsime Olle koos tema meeskonna-
ga lahkelt oma alumiiniumkiinadesse ja
transportisime nad metallikolina saatel
saarele. Mis seal salata, plekist kaatriga on
kivide otsas kolistades siiski julgem tunne.

Uks huvitav saareke on see Malusi. Eriti
kui meenutada, et eelmise sajandi esimesel
poolel oli seal iiks niidelda tollivaba korts,
mille volusid kiisid nautimas nii Soome
kui ka Eesti meremehed. Ei ulatanud sinna
moisniku ega korravalvuri kési. See mote
inspireeris paljusid reisil osalenud mees-
soost liikmeid ja nad kujutlesid ennast
kortsis, kust nende naised neid nii kergesti
kitte ei saaks, sagedaste kiilalistena. Nii
mondagi meest karistas kaasa selle patuse
motte eest terava torke voi mitksuga.

Malusi saar kuulub looduskaitse alla kui
merelindude pesitsuskoht. Seetottu on saarel
viibimine kevadest juuli 16puni keelatud.

Meie teist sihtkohta Pedassaart teatakse
juba paremini. Nii monigi meie matkaselts-
konna litkmetest on seal varemgi kdinud.
Pedassaarele on hea ldheneda lounast, kus
stigav ja kivideta lahesopp ulatub rannani
vilja. Pohiliselt peetakse saarel kiill metsiku-
mat laadi pidusid, aga see on ka loodushuvi-
listele meeldiv sihtkoht. Saarel on RMK met-
saonnike ja Salmistu sadamavaht toob sinna
modduka tasu eest ka neid, kel endal paati
pole. RMK on saarele ka matkarajad maha
markinud, nii et see on iiks igati meeldiv

KUUE PAADI UHISSTART

VAHUTAVAL MEREL ON VOIMAS
PILT. AINUUKSI SELLE VAIKESE

JOUDEMONSTRATSIOONIGA
SAIN MINA OMA MEHISUSE

EDEVUSSAGARA AASTAKS
PAITATUD ECA VAJA MUID
AKSESSUAARE NAGU NAITEKS
HARLEY DAVIDSONI TSIKLIT.

koht viikeseks matkaks ja piknikuks. Vii-
mast tegime ka meie, aga kuiva suve tottu oli
igasuguse lokke tegemine vaga rangelt keela-
tud. Onneks olid meil kaasas priimused, nii
et saime ohutult siiiia teha.

Reisi algusest saatis meid ilus ilm ja
puhus ainult 6rn tuul, mis tegi kaatrisoéidu
nauditavaks ja kiireks. Parast viikest matka
ja einet votsime kursi taas lddne poole, ees-
margiks jouda ohtuks Prangli kaudu Nee-
me kiilla, kus ootas meid 6htuséék kohali-
kus kortsis ning tants ja tagaajamine neile,
kes pdeval juba loodusemiirgituse saanud.

Aga teel Pranglile sattusime hoopis
kurikuulsale Koipsi saarele. See saar sai
kuulsaks kui koht, kus tuntud lambakas-
vatajad Raimo Kégu ja Kristiina Ojuland
sattusid nélginud lammastega loomasop-
rade huviorbiiti. Meie ei ndinud ei elus
ega surnuid lambaid. Ju on nad kéik ved-
ru vilja visanud v6i on loomasobrad nad
sealt pdastnud.

Sel saarel olevat olnud kunagi 22 ka-
luritalu. Noukogude piirivalve kiitiditas
kalurid aga mandrile ja alles viimastel aas-
tatel on sinna paar suvemaja kerkinud. Igal
juhul on nende suvemaja omanike néol
tegemist onnelike romantikutega. Teist-
moodi ei oska inimesi, kes sealses kaunis
iiksinduses suvitavad, kirjeldada.

Pranglil ootas saare esmakordseid
Need,
kes saarel varem viibinud, jaid sadamasse

kiilalisi ekskursioon autokastis.

paadimeeste juttu jorisema. Siis aga illa-
tus-tllatus: saarele saabusid liikluspolit-

seinikud. Sonum levis kiiresti ile saare ja
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VAGA LOOPIVAS PAADIS
SOOVITAN KIPRIL ALA-

TI PUSTI SOITA JA MITTE
HOOLIDA NAKKU PRIT-
SIVAST VEEST. NII JAAB
LOOTUS, ET EI PEA VARS-
TI SELJAOPERATSIOONILE
MINEMA.SIISKI ON TARGEM
VALIDA VAHEM LOOPIV
TEEKOND: PAADIMATKAST
JAAB KA MONI HAMMAS
SUHU JA AJUD EI RAPU
TAIESTI SECI.
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korraga olid saare viikesed teed tdis juhita
liiklusvahendeid, mille sohvrid olid vilgu-
kiirul podsastesse peitu pugenud. Ka meie
seltskonnale veokastiekskursiooni teinud
veoauto tegi kavandatust lithema ringi ja
meie matkaseltskond pidi ekskursioonilt
jala sadamasse tagasi kompima. Polisela-
nikud viitsid hiljem, et selline liikluspolit-
sei kontroll oli saare ajaloos esmakordne.
Tegemist oligi hoopis merepolitseiga, kes
tegevusetusest otsustas ka saarele korda
looma tulla. Ning kaasa oli voetud ka TV3
kaamera, et kogu Eesti rahvas Prangli ela-
nike kulul nalja saaks. Meie otsustasime
mitte kaamerate ees narriks jaada ja lah-
kusime saarelt nii kiiresti kui voimalik.
Merepolitsei jdi pettunult kaldale, kontrol-
lides ainult tiht meie paatidest, mis, nagu
teisedki, oli nouetekohaselt varustatud ja
mille kipri alkoholisisaldus oli Eestis keh-
tivate normide piires.

Neemel ootas meid praad ning soovi-
jaid ka hilisem tantsuéhtu ja 66bimisvoi-
malus sober Illarti juures aias. Mina otsus-
tasin aga oma meeskonnaga (tott-6elda olin
meie viieliikmelises paatkonnas kiill ainus
meessoost olend) soita jairgmise péaeva esi-
messe sihtpunkti, et 66bida avameretuulte
meelevallas. Votsime suuna Keri saarele.
Ette rutates voin Oelda, et sellel reisil mulle
koige siigavama mulje jatnud saartest oli
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tiks just Keri saar, teine Vaindlo.

Teel Neemelt Kerile nautisime kaunist
ja sooja augustikuist piikeseloojangut.
Saarele joudes leidsime eest ithe viikese
mootoriga plastikust kalapaadi ja rannalt
tiksinda telki tiles paneva IT-spetsialisti,
kelle hobiks on pdgenemine iiksikutele
Pohja-Eesti saartele. Uksinda, ilma mo-
biilita ja viikese mootoriga. Ara tsivili-
satsioonist. Ja ma madistan teda hésti. Eriti
pérast viibimist Keril.

Keri saarel on muuhulgas ka vana
saun, mis toimib suurepdraselt. Kes sinna
plaanib minna, peaks kindlasti mandrilt
puid kaasa votma. Nii tegime ka meie, kui-
gi ausalt deldes jéi saunas kdimata. Saarel
on tunda peremehekitt - seal on tegutse-
ma hakanud vabatahtlikest koosnev MTU
Keri saar, mis korraldab seal talguid ning
hoiab t66s kooki ja sauna. Tahaks nen-
dele inimestele selle tinuvdirse tegevuse
eest moned soojad sonad Oelda.. Nende
inimeste peale moeldes jaab tunne, et ko-
danikuiihiskond on Eestis siiski voimalik.
Valimiseelsel perioodil Tallinnas viibides
kahjuks selliseid métteid ei tule.

TEINE REISIPAEV: KERI — MOHNI - TA-
PURLA

Hommikul tegime sellel 3 hektari suurusel
majakasaarel pohjaliku ekskursiooni.

Saare alt on m66dunud sajandi alguses
leitud maagaasi. Ka Keri majakas tostas
kunagi tdielikult maagaasil, olles ainus
selline maailmas. Nuiid saab saar elektrit
péikesepatareidest.

Veidi enne keskpdeva saabus iilejda-
nud seltskond. Ent soit ei olnud enam nii
lustilik kui eelmisel pdeval. Tuule kiirus oli
juba tile kiimne meetri sekundis ja pdeva
jooksul pidi veel tousma. Loomulikult oli
ilm eelmisele suvele kohaselt siiski pdike-
seline ja soe. Meie matkakaaslased nigid
kill saare édra, aga jdid ilma elamusest,
mille saab seal oobides. Ka tina, talvel seda
lugu kirjutades ning Kerile méoeldes jaan
ennastunustavalt kaugusesse vahtima. Se-
dasi mojus mulle see vdike saareke.

Jargmiseks sihtpunktiks oli samuti ar-
mas ja romantiline Mohni saar. Niiid ki-

hutasid Trophy ja itks Busteritest otse itta,
tépselt lainele vastu. Tuul tousis. Juba oli
tuule kiirus kohati iile 15 meetri sekundis.
Korvalt vaadates tundus Trophy isegi pa-
remini laineid votvat kui Buster. Aga {ile-
jaanud seltskond oli kavalam. Nad votsid
ette pikema, aga vahem loopiva teekonna
mooda kaldaddri, nautides saarte varjus
taielikku tuulevaikust. Aga 15 meetrit se-
kundis puhuv tuul ei ole meie seltskonnale
hull. Aasta varem tabas meid Roomasaare
sadamast Kihnu soites tuul, mis vottis Par-
nus puid ja olevat puhunud kohati kiiruse-
ga kuni 22 meetrit sekundis - vaat see oli
juba midagi!

Siiski on targem valida vahem loopiv
teekond. Nii jadb paadimatkast ka moni
hammas suhu ja ajud ei rapu tdiesti segi.
Viga loopivas paadis soovitan kipril alati
piisti soita ja mitte hoolida nidkku pritsi-
vast veest. Nii jaab lootus, et te ei pea varsti
seljaoperatsioonile minema. Reisijad istu-
gu vdimalikult ahtris ja soovitavalt voi-
malikult sirge seljaga laine riitmiga kaasa
liitkudes.

Olle ja Kalle, kes tormist merd trot-
sides ees minema sditsid, olid enne meie
péralejoudmist teinud saarele tiiru peale ja
leidnud monusa rannakese, kus sai kaatri-
ga otse ninapidi liiva kihutada. Ega see 30
minutit edumaad kill raputamist dra ei
tasunud, loomulikult kui mitte arvestada
adrenaliini, mida monusalt suurtes laine-
tes hiipates tunda saab.

Mohnil vottis meid vastu perenaine,
saarevahi abikaasa Oie, ise. Tervituseks
kiill viga kurjalt sonu peale lugedes, et saa-
rel ei tohi teha seda, teist ega kolmandat.
See oli ka moistetav, sest kuivuse tottu oli
tulehirm muutunud paaniliseks ja saarel
kiiret abi loota on lapsik. Hiljem sai pere-
naisest ingel, haldjas, kes tegi meile saarel
kiire ekskursiooni.

Mohnile saavad ka need, kel oma paa-
ti votta pole. Tuleb vaid Viinistus hotelli
minna ja séidusoovi avaldada, ehkki alati
pruugi kohe kiiiiti saada.

Ohtu ja 66 veetsime Tapurla kiilas, et
siis hommikul otsustada, kas teeme labi ka
matka viimase etapi Tapurla-Viinistu-Ver-






VAINDLO SAARELT LEIDSIME
KAKS MEELDIVAT PIIRIVALVU-
RIT JA UHE KOERA, KES MEI-
LE OMA AINSA JA AUKLIKU
SOUDEPAADIGA VASTU TU-
LID. KOER TEED NAITAMAS,
UKS PIRIVALVURITEST SOUD-
MAS JA TEINE KOGU JOUST
VETT VALJA KUHVELDAMAS.
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gi-Vaindlo saar-Tapurla, v6i anname ilma-
taadile alla ja pakime paadid kokku.

KOLMAS REISIPAEV: TAPURLA — VIINISTU
- VERGI — VAINDLO - TAPURLA
Hommikul oli meis 6nneks piisavalt me-
hisust, et tuulisest merest hoolimata asuda
Vergi poole teele. Plaanisime seal tankida
ja siis otsustada, kas minna Vaindlole voi
mitte. Mis seal salata, paar viiksemat paati
sai turvalisuse huvides siiski maha jaetud
jareisilised nendest suurematese kaatrites-
se imber kolitud. Viinistus s6ime hommi-
kusupi ja votsime suuna Vergi peale.
Vergi, nagu enamus pdhjaranniku véi-
kesadamaid, valmistas tdieliku pettumu-
se. Kiilaline ei olnud sadamas teretulnud.
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Kortsmik vaatas meid kui tiitituid kiarbseid

ja kui me sadama uhketele tankimissead-
metele viidates julgesime veel kiitust kii-
sida, ndhvati vastuseks, et minge ja tooge
Rakverest. Kuna oli augustikuu ja ka tuul
iisna vali, oli sadamas arvatud, et “kes see
hull ikke enam vastu stigist kaatriga mere-
le laheb ja bensiini ostab”.

Ka Olle oli oma viimati Haapsalu sa-
damas tangitud Trophy “tsisternkaatri”
(vdidab ju kaatri tootja, et paagitdiega saab
soita ligi 700 kilomeetrit merd, mis on
kaatrite seas iisna erakordne tulemus) kii-
tuseseieri veerandit paaki néitavasse asen-
disse saanud. Ning kuna teda ootas ka veel
merereis tagasi Tallinna, otsustas temagi
tankida ja ennéde imet - diiselkiitus oli sa-
damas téiesti saadaval! Diiselkiitust peab
piirivalvurite tarvis ikka olema.

Suure lunimise peale onnestus meil
leida iiks kohalik taksojuht, kel oli ka kdru,
kuhu panna kiitusekanistrid, ning siis al-
gas soit Haljala tanklasse.

See enamiku jaoks ehmatav vahejuh-
tum oli kogu reisi koige ebameeldivam
episood, kuna kaartidel ja muudes info-
biilletddnides on Vergi sadamasse margi-
tud tankla. Lopuks, tdnu viga abivalmitele
ja lahketele piirivalvuritele ning toredale
taksojuhile, saime kokku piisavalt ka-
nistreid ja kiituse toodud. Uhtlasi saime
vahepeal piirivalvuritega maast ja ilmast

vesteldes meeldivalt aega veeta ning ka
Vaindlo saare elu-olu kohta eelluuret teha.
Ka onnestus meil neid abivalmiduse eest
vastuteenega tdnada. Nimelt: kuna Vaind-
lo saarega on piirivalvelaevadel ithendus
kord nidalas, saime saarelistele viia vii-
kese postipaki. Peale kahe ja poole tunnist
sundpausi saime 16puks Vaindlo poole
minema hakata. Nii palju oli sellest vahe-
juhtumist siiski kasu, et tuul oli veidi alla
tommanud ja Vaindlo ots ei olnud enam
viga hull loopimine.

See sOit tasus ennast dra. Saarelt leid-
sime kaks meeldivat piirivalvurit ja tihe
koera, kes meile oma ainsa ja aukliku sou-
depaadiga vastu tulid. Koer teed nditamas,
iiks piirivalvuritest soudmas ja teine kogu
joust vett vilja kithveldamas. Saar on nii-
vord kivise rannajoonega et isegi viike
soudepaat soidetakse selles tihedas kivira-
gastikus poole aastaga auklikuks.

Lahke saarerahvas ehk kaks piirival-
vurit tegid meile monusa ekskursiooni ja
andsid kiire iilevaate, kuidas on tiksikul
saarel elada. Tundus, et enne pensionile
minekut teeksin isegi sellist to6d. Aga sin-
nani on dnneks veel aega.

Tapurlasse tagasi soites saime nautida
toeliselt monusat merd kauni suveilmaga.
Trophy kihutas Tallinna tagasi, teised tomba-
sid oma paadid Tapurlas vilja. Ohku jii vaid
kiisimus: kuhu jargmisel aastal minna?
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I<otermann on, teadagi, laevahaldjas. Pole aga tapselt selge, kas ja kuidas ta laeva
h iab; pigem tuntakse kotermanni tanu vingerpussidele, mida ta laevas teeb.

anasti olid laevad puust ja mehed rauast, nuud on laevad nii puust, rauast kui ka
plastist. Mis muutused on tabanud mehi, ei ole tapselt teada, kull on aga kotermannid
tanapdeval palju arenenumad ja moodsamad kui nende eelkaijad ning kasutavad

elektroonikat ja arvuteid.

TEKST JA FOTOD VIKTOR SIILATS

Ta ilmutas end iihel ilusal Eestimaa juu-
nikuudhtul, saates mu mobiiltelefonile
kummalise SMSi: laeva alarmsiisteem on
registreerinud sissetungi. See oli aga téies-
ti voimatu, sest thes Ateena jahisadamas
staapelplatsil seisnud laeva alarmsiisteem
polnud sisse litlitatud.

Asjal vois siiski olla loogiline seletus:
keegi oli leidnud varuvotmed ning arvates,
et laev on valve all, lilitanud puldist alar-
mi mitte vilja, vaid hoopis sisse.

Helistasin kibekiirelt sadama turva-
teenistusele ja palusin otsekohe laev iile
vaadata. Ei saa, Oeldi vastuseks. Ateenas
raksub kohutav dike ja vihmasadu ning
kogu sadamast on elekter ldinud.

Seda kiiremini tuleks laev iile vaadata!
Kui kogu sadam on pime, on seal ju hea tegut-
seda. Palusin tungivalt, et mingu aga kohale ja
vaadakau tile, selle eest ma ju maksangi.

Mone aja pérast sain kiill rahustava te-
lefonikone, et laevaga on koik korras, aga
drevaid SMSe saabus kogu 60.

Jargmisel hommikul helistasin tutta-
vale t$iili meremehele, samuti Viktorile, ja
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opetasin, kust leida varuvotmed ja kuidas
alarm maha voétta.

Mone aja pérast teatas Viktor, et laeva-
ga on koik korras ning keegi pole seal sees
kéinud, kiill aga kuuleb ta mingit imelikku
héalt, mis voib olla mingi pump, ning alar-
mi ei 6nnestu kohe kuidagi vilja lilitada.
Palusin Viktorit, et ta lilitaks vélja abso-
luutselt koik lilitid, mis ta vahegi leiab,
ning hoiaks laeval silma peal.

Seepeale hakkas mu mobiiltelefoni
lisaks sissetungi-sonumitele saabuma ka
teateid mitmesuguste uste ja luukide ava-
mise ja sulgemise kohta.

Kuna Viktorit ei onnestunud enam
telefonitsi tabada, helistasin sadama teh-
noteenistusele ja palusin, et nad kontak-
teeruksid Viktoriga ja paluksid teda hésti
viisakalt laev rahule jatta.

Ta on praegu tdepoolest pardal ja teeb
midagi viga imelikku, vastati.

Mida siis?

Noh, praegu néiteks méngib prozekto-
riga, mis on suunatud otse sadamakontori
aknasse - liilitab seda sisse-vilja.

Ma ei taibanud siis veel, et see pole Viktor,

kes prozektoriga méngib ja palusin talle Gel-
da, et ta laevast lahkuks. Mone pdeva parast
sain SMS;, et laeva akud on joudnud kriitilise
piirini ja seejarel sénumid lakkasid ...

Pole elektrit, pole probleemi! Halvim, mis
saijuhtuda, on see, et akud saavad viga ning et
alarmsiisteemis on mingi arusaamatus.

Nii oligi. Ateenasse joudes ja akusid laa-
dida tiritades selgus, et see ei ole voimalik:
akulaadija piiksus iga natukese aja tagant
kolm haledat piiksu. Paraku aga jétkas ta
piuksumist ka parast akude vahetust.

Kui enam miski ei aita, loe instrukt-
siooni, Opetab Murphy seadus. Instrukt-
sioon titleb, et kolm piuksu voib tulla kas
akude iillekuumenemisest voi kui akud on
omadega téiesti labi. Uute akude puhul laa-
dija piuksuda ei tohiks. Jarelikult on hoopis
temperatuurisensor labi, teen kiire jareldu-
se, ja eemaldan sensori. Seepeale hakkavad
akud ilusti laadima ja mobiiltelefon hakkab
taas vastu votma sissetungi-sonumeid.

Kiire kone EMT tugikeskusesse ja so-
numid lakkavad. Niiiid on aeg kontrollida
teisi siisteeme, nditeks mootoreid. Mooto-
rite kdivitamisel siitivad kummalised tu-



KUI ENAM MISKI
El AITA, LOE
INSTRUKTSIOONI,
OPETAB MURPHY
SEADUS.

lukesed, iiks mootoritest ei kiivitu tildse
ja teine t66tab alarmihelide saatel ning ei
allu mitte tihelegi liigutusele: elektroonili-
ne voti ei aktiveeru, kdigud ei lilitu sisse ja
gaasi ei saa anda. P66rdeid pole!

Alarm niitab, et kiituses on vesi. Kui-
das saab olla kiituses vesi, kui laev on
seisnud kogu aja veest viljas ja teda pole
kasutatud? Enne veest valjatostmist oli ta
perfektses korras.

Akki padses tugev vihm kiitusetanki?
Oletust toetab asjaolu, et kui enne olid kii-
tusendidikud veerandi peal, siis niitid nai-
tavad nad poolt paaki, justkui oleks kiitust
juurde valatud. Onneks saab kiitust labi
veeseparaatori klaasseina lihtsalt kontrol-
lida ja loomulikult pole seal vett. Seepeale
saab ka moistus otsa.

ASUME KOIGI JOUDUDEGA VOITLUSESSE
Kohalekutsutud Volvo Penta kreeklased on
operatiivsed ja abivalmid: ithendavad oma
arvuti korraks mootoritega ja teatavad see-
peale, et mootoreid ei ole olemas!

Loomulikult on nad olemas, neid on
lausa mitu rauast tonni, mida voib silma-
ga niha ja kdega katsuda, aga arvuti nende
olemasolu ei ndita. Maksnud selle diag-
noosi eest 100 eurot, taipan, et siin on mi-
dagi tosisemat lahti ja ma voin siia jaddagi
neid eurosid loopima.

Lithike telefonikone Eestisse ja Viljo I1-
ves Balti Merekaatritest, Volvo Penta esin-
daja Eestis, asub kohvreid pakkima. Enne
seda konsulteerib ta Volvo Penta tehasega
ja saab tungiva soovituse mootoriakud vél-
ja vahetada.

Vahepeal on selgunud, et laeval ei t66-
ta ei voori- ega ahtripotkur. Need on moo-
torid (voori- ja ahtrivindid), mis liigutavad
laeva kiilgsuunas. Ka ei to6ta autopiloot.

See-eest tootab prozektor, mida pole
lihtsalt voimalik vélja lilitada. Kontrollpa-
neelil ei pole need tulukesed, mis peaksid
polema, ja pdlevad need, mis ei tohiks po-
leda. Lisaks tootab pidevalt tiks pilsipump,
mille magnetliliti on rikkis. Ahhaa, see
oligi siis see pump, mida madrus Viktor ei
suutnud vilja lilitada!

Ehkki on algamas nddalavahetus,

onnestub kohale meelitada kohalik lae-
vaelektrik George, kes esimese asjana
vahetab vilja mootoriakud. Avastame, et
mootoriakude ja muude akude vahele on
tekkinud kummaline side: neist iihtesid
vilja lilitudes satuvad teised voolu alla ja
vastupidi. George avastab iihe tagasivoo-
ludioodi, mis on lébi pélenud. See diood
peab akusid isoleerima, lastes voolu labi
vaid tihte pidi.

Kuna diood on samaaegselt tthendu-
ses mootoritega, tekib hetkeks lootus, et
see ongi see koigi hddade peapohjus. Aga
kotermann ei ole diood, ta on haldjas voi
pigem vaim voi nahtus.

Peale dioodivahetust ei muutu suurt
midagi ja mootorid ikka ei toota. Lisaks
selgub, et potkurite elektroonikaplokkides
on mingi viga, prozektori kontrollplokk
on toendoliselt 1dbi, ja — mis koige tdhtsam

Clint ja Stuart Promarine UK'st

- pidevalt malaka- vandesona manav ning
vahelduseks oma maa ja rahva siigavast
kultuurist pajatav George avastab korbe-
haisu viélja ajava alarmi.

Kuidas saab iiks Cobra autoalarm se-
dasi poleda, et koik selle funktsioonid,
sealhulgas andurid ja sensorid, tootavad,
vilja arvatud viljalillitumise osa, mille
korbemise tagajérjel toimuski iseeneslik
sisseliilitumine ja mille tagajirjel hakkas
Cobraga ithendatud EMT gsm-kontroller
“Yachttkit” saatma hdiresonumeid? See
kotermann niib elektroonikas ikka viga
osav sell olevat!

Esmaspieval saabub Viljo, kaasas neli * '
elektroonilist juhtplokki mootorite tarvis., ',\-
Olime optimistid ja leidsime, et ega se& ! "( \!.

hullemast hullem ehk siis molema mooto— *

ri elektrooniliste EDC-ajude lablpolemlne e
ikka véimalik ole. Ajud on niivord kallid,
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PIONEERIDE MAJA TEH-
NIKARINGIST TUTTAVA-
TE LIGUTUSTEGA ASUB
GEORGE RAADIOAMA-
TOORI KOMBEL PISIKES!
JUHTSKEEMIKESI TINU-
TUSKOLVIGA JOOTMA
JA PARANDAMA. KONT-
ROLLPANEELIL SUTTIB
UKS ROOMUS TULUKE
TEISE JAREL...
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nende tellimisaeg ja iga mootori indivi-
duaalne programmeerimine tehases niivord
aegandudev protseduur, et otstarbekam on
koigepealt 6nne proovida MS-kontrollerite
vahetusega. Ja ennde: pérast juhtplokkide
vahetust on mootorid jélle olemas!

Arvuti nditab, et mootoritel pole suurt
hida midagi. On mingi kommunikatsioo-
nihdire, ja lisaks ka vesi kiituses.

Hmmm, kui mootorite elektroonikast
tdiesti soltumatu ja tsnagi primitiivsel
moel ehitatud veetuvastussiisteem niitas,
et vesi on kiituses ja keeruline mootori-
elektroonika néitab sedasama, siis peab ju
vesi kiituses olema séltumata sellest, et ma
seda korra juba kontrollisin. Aga paraku
vett siiski kiituses ei ole ja seda ei saagi seal
olla — mis sellest, et kiitusenaidikud niita-
vad kaks korda suuremat kiitusekogust.

Kui mootorid ikka ei kuuletu, saab
moistus taas kord otsa ja Viljo s6idab koju
Eestisse, lubades nddala pérast koos uute
mootoriajudega tagasi tulla.

Olen 16puks saanud vastuse mind kaua
aega piinanud kiisimusele, et mis juhtub
siis, kui tdnapidevastel, elektroonikat tdis
pikitud meremootoritel ajud tiles titlevad ja
mootorid tthtédkki keset merd seisma peak-
sid jadma. Selgub, et mootorid on omavahel
ithendatud peremees-ori pohimottel (mas-
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ter-slave). I(Iiipea, kui ilmneb mingi elekt-
rooniline probleem, 16petab ori oma t66 ja
peremees liilitub “lonka koju”(limp home)-
reziimi. See tahendab, et mootor kaivitub,
tootab tithikaigupooretel ja kaik tuleb moo-
toriruumis kdigukasti peal asuvast liilitist
manuaalselt sisse-vélja lilitada. Nii saab
vaikselt ldhimasse sadamasse soita.

George missab taas tagurpidivooluga,
mis vaatamata sellele, et vahetatud diood on
ikka veel terve, siiski kusagilt valla on paase-
nud. Vool laseb mooda laeva ringiratast ringi.

Ta algab vo6rivindi juurest ning kui ta
sealt eemaldada, jatkab ahtrivindi poolt.
Kui ta ka sealt eemaldada, tuleb ta passa-
rella (elektrohlidrauline maabumissild)
juurest, ning kui ta sealtki eemaldada,
néitab ta end kontrollpaneeli voldikestena
(volt on pingeiihik) vooluindikaatoril ja
iht negatiivi-lambikest vilgutades.

George kaevub malakat vandudes kont-
rollpaneeli juhtmerégastikku ja tuleb sealt
vilja tht pisikest tekstoliiditiikikest kaes
hoides. See on ,vesi kiituses™-alarmi elekt-
roonikaplokk, mis ndib olevat ldbi polenud.
Selliseid plokikesi leiab George teisigi: kui
vanasti olid aparaatidel kaitsmed, siis tdna-
péeval on kogu aparaat ise iiks kaitse, mis
probleemi korral lihtsalt 14bi poleb. Pionee-
ride maja tehnikaringist tuttavate liigutus-
tega asub George raadioamatdori kombel
pisikesi juhtskeemikesi tinutuskolviga joot-
ma ja parandama. Kontrollpaneelil siittib
tiks roomus tuluke teise jarel...

Nagu tahelepanelik lugeja on ehk juba
aru saanud, on asi tipris tdsine. Mis oma-
korda viib mottele, et kas tegu pole mitte
kindlustusjuhtumiga. Otsustan asja omal
kael uurida.

“Mis teil siin vahepeal ikkagi juhtunud
on?” pirin sadama tehnikadirektorilt.

“Mitte midagi pole juhtunud!”

“Aga see nali, mis minu laevas valitseb,
ei saa ju ometi iseenesest tekkida! Ega teil
siin nérilisi pole?”

“Ei, keegi pole kurtnud.”

“Aga see dike?”

“Mis dike?”

“No eks ikka seesama dike, mis sada-
ma pimedaks 16i.”

“Meie sadam ja pime? Kes sulle seda
iitles?”

“No eks ikka see teie sadamakontor it-
les, kui oli vaja laeva vaatama minna. Et sa-
jab ja on dike ning et kogu sadam on pime.”

“Ei, meie ei tea sellest kiill midagi.”

“Aga dkki turvateenistus teab? Neil 16i
kindlasti monitorid tummaks ja nad re-
gistreerisid kindlasti kuhugi Zurnaali, et
selline lugu juhtus.”

“See on viga huvitav mote, me kiisime
nende kiest, kas nad mérkasid midagi. Aga

kas see laeva GSM-slisteemist ei saa olla?”
“2222222”

“Noh, vaata, sa ju ise itlesid, et laev
hakkas sonumeid saatma? Isegi lennukites
ei tohi mobiiltelefone kasutada, aga sinul
tootab seal pdevad otsa mingi GSM-apa-
raat. Pealegi, meil seisid siin platsi peal pal-
jukorgemad laevad, 30-meetriste mastide-
ga purjekad. Osad neist olid rauast. Kuidas
neil midagi sellist ei juhtunud? Ei, dike ei
saa mingil juhul stiidi olla!l”

“Aga kuidas siis ei juhtunud? Sellel
Montenegrost parit jahil 16i ju masti tipus
pilbasteks,”

asetseva tuuleinstrumendi

radgin edasi sadamas kuuldut.

PANTAENIUS TULEB MANGU
Maoistes, et edasine vestlus ei vii kuhugi,
otsustan kontakteeruda kindlustusega.
Rahvusvaheline kindlustusfirma Pan-
taenius on loodud huvilaevade omanike
vajadustele moeldes, mistottu tegutseb
ilikiiresti. Juba jirgmisel pédeval saadab
Pantaeniuse inglise kontor kohale Spirose,
Korfu saarel elava kindlustuseksperdi.
Poolepievane vestlus Spirosega annab
selge ettekujutuse Kreeka mottehiiglasest.
Midagi enneolematult antiikset aval-
dub nii Spirose olekus, motteviisis, erude-
erituses kui ka kommetes. Spiros on mees,
kes kahtleb kdiges. Onneks mitte minus.
Minule teeb ta otsejoones selgeks, et



KOIGE KEERULISEM
PROBLEEM NAIB OLE-
VAT TAGURPIDIVOOL.
PHANTOM-POWER EHK
FANTOOMVOOL (AGA
EHK HOOPIS KOTER-
MANNIVOOL) ON AS-
JAL NIMEKS.

pohjustest soltumata késitleb Pantaenius
minu laevaga juhtunut kindlustusjuhtu-
mina ja kéik kahjud korvatakse, samas
pean ma tegutsema nii, nagu tegu ei oleks
kindlustusjuhtumiga. Aga seda ma ju teen-
gi, ma tritan kindlustusele iga viimast kui
penni kokku hoida ning selleks on mul ise-
gi mehed ja osad Eestist tellitud!

Enamus meie koosveedetud ajast ku-
lub aga Spirose elufilosoofia lahtimé&testa-
miseks.

Markantseim naide sellest filosoofiast on
fakt, et Spiros ei kasuta iildse mobiiltelefoni.

“Et ma monest todotsast ilma jadn, ei
korva seda privaatsusekadu, mis mul tekib
mobiiltelefoni kasutades. Lisaks on nende
moju inimesele veel vidhe uuritud,” votab
Spiros oma veidruse kokku.

ESIMENE NADAL ON LAINUD

Ateenasse saabuvad kaks inglast, Clint
ja Stewart. Nemad on Balti Merekaatri-
te poolt kohale kutsutud hédaabibrigaad,
mida Pantaeniuse kindlustus lahkelt akt-
septeerib. Mehed on tootanud laeva val-
mistajatehases, mistdttu on neil lihtsam
lahendada mitmeid ebastandardseid prob-
leeme, lisaks saavad nad tehasest iili-kiirelt
vajaminevaid varuosi. Ja neid laheb, para-
ku, tdesti palju tarvis.

Koige keerulisem probleem ndib ole-
vat tagurpidivool. Phantom-power ehk
fantoomvool (aga ehk hoopis kotermanni-
vool) on asjal nimeks. Inglased sukelduvad
juba tuttavasse ahelasse: voorivint-ahtri-
vint-passarella-negatiivituli.

Vahepeal saabub siindmuspaika kreek-
lane Elias. Tema esindab voori-ja ahtri-
potkurite firmat. George kutsus ta kohale,
kui pdrast 200-eurose juhtploki vahetust
voorivint ikka tootamast keeldus. Selgus,
et George oli selle ploki lihtviisil 1abi kor-
vetanud, aga voib-olla iildsegi mitte omal
stitil, sest korbenud on ka juhtkangid, pot-
kurite kaugjuhtimispuldi vastuvétja ja palju
muud. Eliase silme all korvetab kotermann

ldbi ainsa korrasoleva juhtploki. Ega’s mida-
gi, kindlustus maksab - koik vahetusse!

TEINE NADAL LAINUD

Murelik kone Eestist. Jargmisel péeval
Ateenasse naasma pidanud Viljo on éudu-
sega avastanud, et kahe mootoriaju asemel
on talle saadetud iiks, mistottu on tema reisi
otstarbekus sattunud suure kiisimérgi alla.
Las saadavad teise otse Ateenasse, teen kii-
re ettepaneku.

Nii ei saa, sest lepingu jargi on vilja
kujunenud kindel tarneahel ja selles aad-
ressi muutmine olla keerulisem kui kos-
moselaeva marsruudi muutmine. Keskla-
du asub Belgias ja isegi sealt labis6itmine ei
aitavat. Kas toesti on Briisseli biirokraadid
ka erasektorisse joudnud?

Volusonaks niib siiski olevat lause, et
seekord on ju viga stindinud tehase komp-
lekteerija siiiil, mistottu tehas on ndus
saatma puuduoleva mootoriaju Volvo Pen-
ta Kreeka esindusse.

Mismoodi selle sealt kitte saab, eriti veel
pérast seda, kui tublid kreeklased on asen-
datud nende eestlastest kolleegiga, jaab eba-
selgeks. Logistikateemalised telefonikoned
kestavad kella kaheksani ohtul ja 16pevad
sellega, et jirgmise pdeva varahommikul
(ei saagi tépselt aru, kuidas see voimalikuks
sai) saabub puuduolev Volvo Penta mooto-
riaju Ateena lennujaama ja umbes tunni aja

ni otsinguil

pérast maandub ka Viljo lennuk teise moo-
tori ajuga.

Viljo pagas koosneb peamiselt varuosa-
destja inglased asuvad vahetama autopiloo-
di aju ja muud elektroonikat. Cobra alarm
asendatakse tiheainsa kerge liigutusega.

Mootoriajude vahetamise jirel on
mootorite kdivitamisega ikka veel mingeid
probleeme, aga nendest saadakse kiiresti
jagu, minnes tuimalt mé6da automaatsest
tulekustutussiisteemist, mis takistab moo-
torite ventilaatorite tolerakendumist.

Lopuks ometi mootorid tootavad, ehk-
ki vesi on ikka veel kiituses!

Kahenddalase vintsutuse jdrel ndib ole-
vat itks onnestunud péev. Tublid inglased,
kes ei lopetagi toopdeva kella viie paiku, vaid
tootavad usinalt seitsmeni, raporteerivad
voidukalt, et fantoom on 16puks voidetud!

“Mis siis ikka, siis on ju Mythose
(Kreeka 6lu) aeg,” titlen kohklevalt ja asun
ise samal ajal, kui Viljo koos inglastega
voidudlut naudib, kontrollpaneeli uurima.

“Miks see ankruvintsi kontrolltuli siin
nii imelikult poleb?”

“Oh, see pole midagi,” vastab Stewart ja
vajutab iiht lilitit, mille peale jauratab hoo-
pis Eliase poolt korda tehtud vo6rimootor ja
laev hakkab kaldast eemale liikuma!!!

uy.

Nihes, et kotermann lausa irvitab m

iile, vajuvad kéigi niod murest pikalkssjg

6lu ei maitsegi enam.
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SUUND SOOME: Tallinna j8 Helsin-
Bi vahel liigub laevu nagu gramme
Kesklinna ja Kopli-vahel. Isgi
merehadaline voib valida, millisel
laeval ennast paasta laseb.

JAHIGA
SOOMES
VOISTLEMAS

TEKST RAIN VEETOUSME FOTOD KAI LOPPE

Soome laht, mis kaldalt vaadates kuhugi silmapiiri taha kaob ja
tisna mere moodi vélja ndeb, pole tegelikkuses palju muud kui iiks
suuremat sorti joesuue. Ja nagu nii moneski raamatus kirjas, voib
seda lahte ajaloolise m&6te lisamise huvides kutsuda ka Urg-Neeva
suudmeks. Ja eks ta tdsi ole ka. Kui Tallinnas jahi voor Helsingile
poorata, laheb péris hulk aega, enne kui Naissaar, Aegna ja Prangli
selja taha jddvad. Jargmiseks meremargiks on Tallinna majakas ja
kui see silmapiirilt kaob, on juba ees Helsingi majakas, mille taha
Helsingi 6htutuled paistma hakkavad. Need 40 meremiili viskab
kangem rannumees paevase rainnakuga jalgsi kah éra.

TULED 606s
Umbes niisamuti, Tallinn-saared-majakas-majakas-saared-Hel-
singi, kulges ka meie reisi avapdev. Vihe ponevamaks kruvis
olukord alles siis, kui pimeduse saabumine Soome pealinna tu-
ledesse uputas ja koikvoimalike meremirkide otsimine tdsiseks
silmaspordiks muutus.

Eesti veeteedega kursis olev purjetaja peaks Soome minekuks
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Natuke enne seda, kui jankud Soome lahe
laineharjadel jaatukkidega asendatakse,
peetakse pea igas siitkandi asjalikumas
jahtklubis hooaja I6ppvdistius. Soome lahe
pdhjakaldal Koivusaare jahtklubis kannab
see nime Karvalakkikisa ehk Karvamutsi
regatt. Suvel sama klubi korraldatud Hel-
singi-Tallinn regatil osalenud meekonnal
kUpses plaan laki-lakid kdrvadele suruda
ja nadalavahetuseks Ulelahe vennasrahvale
voistupurjetamises appi minna.

eelnevalt tublisti kaarti uurima. Helsingi imbrus on meremarke
tisna tihedalt tiis tikitud ja nende segiajamine 16ppeb kiiresti gra-
niidise pinna tunnetamisega.

Nagu vilismaale minekul tavaks, tuleb ka Soome sisenedes teha
tervitusvisiit sealsele piirivalve- ja tollimeeskonnale. Jahiga minnes
leiab sobiliku piiripunkti Helsingi saarestikust Suomenlinna saa-
relt. Moningase mangumise peale tulevad piirivalvurid kaldale ja
lehvitavad tervituseks igaiihele, kel sobilik pass ette néidata.

Soomes, nagu teada, on kiilm. Litlased titleksid isegi, et viga
kiilm, kuid neid meil seekord kaasas ei olnud. Ometi tuleb ka Vi-
rumaa pojal Soomes liki-ldki stigavamalt pahe tommata ja T-sédr-
gile lisaks sall voi kampsun paunast vilja sikutada.

Karvamiitsivoistlusele ettevalmistusi tehes tuli meil lisaks
sargile ja sallile ka koik teised tdsised riietusesemed selga panna.
Kaunis kova ja jdine tuul tuletas meile meelde, et on tiksnes loodu-
se ime, et Ladnemerel aastaringselt jadkatet peal ei ole. Selle tosi-
asjaga olid ilmselt leppinud ka soomlased, kes oma jahtidel tuntud
rahvaméngu kubujussimist mangisid.

Et Soome jahisadamates ringikolamine pole péris samavédarne



KAPTEN ALAR: Hetk enne starti
on pingeline. Leida tuleb sobivaim

ENNE STARTI: Terane silm
leiab teiste seast ka mdne

koht,

gfjahtide vahele veel moni

jatt vg_pa-\/'éf.t o d.

koduhoovist reha otsimisega, tuli meil nii ménigi tund ja nérvirakk
kulutada 6ige randumiskoha leidmisele. Pidime ju sobiliku klubi
leidma mitte tiksnes suurest sadamavalikust, vaid ka suure hulga sa-
lapéraste ja vahem salapéraste graniidimédgede vahelt ja seda keset
66d. Kaiots kdes, polnud muud kui tund véi paar lihtsat und. Sest
idataevas vois hea fantaasia korral juba esimest koidukiirt naha.

RAAMATUPIDAJAD VERSUS SPORTLASED

Hommikune plaan oli selge. Nobedalt otsad lahti ja voistlema.
Tavapidrane registreerimine, teiste voistlejate iilevaatamine ja
lakilakidega loopimine tehtud, polnud muud kui purjed iiles ja
teiste sekka merele.

Juba stardis oli aga selge, et arusaam purjetamisest ja voistlus-
reeglitest on meeskondadel véga erinevad. ,No on raamatupidajad!”
joudis keegi roogatada, kui esimeses mirgis iiks hobijaht teistele
miidrustevastaselt risti ette sditis. Uheaegselt kimpu sattunud 4-5
alust suutsid suurema kahju sel hetkel 4ra hoida, tehes kiireid pais-
temanoovreid, kuid péris kriimudeta ei padsenud keegi. Loomuli-
kult jargneb sellisel juhul hiljem protest. Et hiljem aga kéik laabuks,
tuleks tiles markida rikkuja jahi purjenumber ja jahi nimi (kui vii-
mane niha on), ning paha ei tee ka teiste lahedused olnud jahtide
meeldejatmine, sest voib juhtuda, et hiljem on tunnistajaid vaja.

Edasine ldks juba libedalt ja seda mitte 6ide puhkevate jdalille-
de pdrast, vaid hea tuule ja selge kursi tottu. Piris mitu ilusat tun-
di saime nautida jdiseid veepritsmeid ja tosist voistupurjetamist.
Pidu polnud aga pikalt. Kaugeim meremérk voetud, podrasime
otsa fini$i poole. Soita jadnuks veel paar tundi. Olime just lope-
tanud paudi, kui ahtris toimetajad joudsid tiksnes karjatada: “Tu-
leb sisse!” ning kaks sekundit hiljem porkusid meie ahter ja meile
jargnenud jahi voor suurel kiirusel kokku. Kaks tugevat 166ki ja
augud pardas. Ehmatus, segadus ja ajutine peataolek.

Moni minut hiljem oli aga rahu maa peal ja kapteni meeltes
tagasi ning kiiresti tuli jahu iile vaadata ning kahjud hinnata. Eda-
sisest voistlemisest tuli aga igaks juhuks loobuda. Sama otsuse tegi
ilmselt ka meile sisse s6itnud jaht.

Eestimaise jahi.

Vaikelaevaga juhtunud dnnetus voib peale materiaalse
kahju tahendada veel suveplaanide muutumist, rikutud
puhkust voi muud ebameeldivat. Eriti Eestis, kus suvi on
tdrike, vaikelaeva kasutamise aeg vaartuslik ja varuosade
tellimise ajad pikad, on vaikelaeva kahjuga seotu tilikas.
Seetdttu toome siinkohal soovitused, mille jargimine voib
kahju ara hoida voi seda vahendada.

Nouandeid 6nnetusse sattumise ja kahju valtimiseks
m Jargige kehtivaid seadusi ja haid meretavasid, arvestage
teiste veel liiklejatega.

m Varustage oma laev nduetekohaste paastevahendite ja
varustusega. Paadiga veekogul olles kandke paasteveste.
m Kindlustage oma laev, sest Ullatused vdivad merel taba-
da ka kogenud ja ettendgelikku meresditjat. Naiteks kui
ks vaikelaev porkab teisega kokku, siis peab stitidlane
kannatanule kahju hiivitama. Kahjusumma véib sealjuu-
res olla palju suurem, kui stitidlase vaikelaeva vaartus. Kui
laev on kindlustatud tasub kindlustus kahjusumma.

m Talvitumise ajaks eemaldage vaikelaevalt ise kdik
elektroonilised ja muud vaartuslikud asjad, sealhulgas
rippmootor.

m Kui vaikelaev asub treileril, lukustage treiler nii, et

seda ei saaks paigalt liigutada, ja lukustage ka vaikelaev
treileri kilge.

m Vaikelaeva, selle mootori vdi varustuse varguse korral
on nende taasleidmise tdendosus tunduvalt suurem, kui
kindlustuslepingut s6lmides on iga eseme seeria- (identi-
fikatsiooni-) number avalduses korralikult fikseeritud.

m Kaivitusahela blokeering (immobilaiser voi peidetud
lisallliti) on vaike ja lihtne asi, kuid vo6ib oma ootamatu-
ses vaikelaeva paasta.

m Kltuse I6hn voib viidata lekkinud ja aurustunud kitu-
sele. Kohvitassitais aurustunud bensiini voib péhjustada
sama tugeva plahvatuse kui poolteist kilo dinamiiti.
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= =\/OISTLUS.LABI: Merel on kiire vaid
voistluste ajal. Peale vdistlust-on

meeskonnal aga just niisama kiire
kui tuulel.Loo autor pildil vasakul.

Kuidas toimida onnetusjuhtumi korral?

Kui 6nnetus juba kaes on veesodidukite puhul voimalik
lahtuda samadest juhistest, millest autoavarii korral.
Abistada kannatanuid, vdlistada edasise kahju tekkimise
vdimalus, dokumenteerida olukord, teavitada juhtunust
kindlustusseltsi ja vajadusel politseid.

ONNETUSSE SATTUDES:

Abistage kannatanuid - pdadstke vette kukkunud inime-
sed, selgitage, kas keegi sai viga, andke esmaabi
Vajadusel kutsuge abi - kui inimesed on saanud raskelt
viga voi vaikelaevaga ei ole voimalik omal joul sadamas-
se jouda, siis Eesti vetes asudes kutsuge abi, helistades
mobiiltelefonil Uhtsele hadaabi numbrile 112. Seal vdetak-
se teilt esmane info ja Uhendatakse kdne edasi piirivalve
merevalvekeskusesse. Koostoos voetakse juba tarvituse-
le vajalikud meetmed teie abistamiseks. Voib helistada
ka otse merevalvekeskusesse. Kui mobiil vdi mobiililevi
puudub, tuleks kasutada raadiosaatjat ja votta selle

abil thendust merevalvekeskusega. Péhiline kutsung

on VHF raadiojaama kanalil 16. Politseid tuleb teavitada
igal juhul kui inimesed on saanud viga voi kui dnnetuse
pdhjustaja on joobes.

Selgitage kahju ulatus - selgitage juhtumi tdsidus ja
kahju pdhjustaja. Vajadusel koostage plaan inimeste ja
vaikelaeva padstmiseks.

Viltige lisakahjusid - nditeks tulekahju korral peatage
mootor ja sulgege kiituse juurdepaas.

Tuvastage onnetuses osalejad - kui toimunud on kok-
kupdrge, fikseerige teise veesdiduki nimi ja purjenumber.
Tunnistajad - kui 6nnetuspaiga imbruses oli teisi inimesi
vOi jahte, kiisige ja markige Ules inimeste kontaktid ja/
vOi teiste jahtide nimed ja purjenumbrid.

Téitke vajalik dokumentatsioon - sarnaselt autoon-
netusele tuleb koos kahju tekitajaga taita kindlustusele
vajalikud paberid. Erinevatel kindlustusseltsidel voivad
need olla erinevad.
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KOLM SENTIMEETRIT SUUREST PAUGUST

Nagu me merel oletasime ja millele hiljem maal kinnitust saime,
oli meile sisse sditnud jaht hetkeks juhitavuse kaotanud ning meie
poordele jargnenud kiirusekaotus viiski kokkuporkeni. Taas tuli
kirja panna jahtide nimed ja purjenumbrid.

Kahjusid hinnates avastasime aga ehmatava tosiasja. Kohas, kus
sissesditnud jahi voori metallkonstruktsioon meie pardast ldbi tun-
gis, asus jahi gaasiballoon. Vaid kolm sentimeetrit august korvale
jai aga kraan, ballooni koige 6rnem koht. Oleks 6nne natuke vihem
olnud, voinuks see kokkuporge 1oppeda mirksa hullemini nii pur-
jetajatele kui jahile. Pddsesime siiski vaid kahe augu ja ehmatusega.

Edasine oli tagantjirgi vaadates juba lihtne, selle hetkel aga
muidugi keeruline. Mis saab edasi? Kes maksab kahjud? Kas ja
kuidas esitada protest? Kas voistluse katkestamine oli digustatud?
Ja veel terve rida kiisimusi kiis jahi iithest servast teise ning labi
telefonide ka tuttavateni vilja.

MASTI OTSA TOMMATUD SAI KOKA VANA SARK...

Lopuks sai esmane tode paika: “Mairkige tiles selle jahi andmed,
kes parrast komposteeris, katkestage voistlus, leidke punane lipp
ja finisijoont iiletades andke sellega mirku, et soovite protesti
esitada, esitage protest ja dokumenteerige juhtunu pohjalikult,
voimalusel pildistage vigastusi.” Lisaks tuli voistluste kohtuni-
kult votta akt juhtunu kohta, kus kirjas lithikokkuvote juhtunust,
esitatud protestist ja otsusest onnetuse siiiidlase kohta. Terve rida
hiid néuandeid, mille jirgimine aitab olukorra lahendada.

Aga kust votab iiks korralik endisest Noukogude Liidust périt
jaht punase lipu? Need lipud, mis olid, said ammuilma muuseu-
mile kingitud voi koige kaduva teed saadetud. Appi tuli mees-
konna pagas — punane T-sirk masti ja sadamasse. Finisi korval
graniitsaarel tegid soomlased aga sauna, kéisid meres suplemas ja
vaatasid jargemo66da sadamasse saabuvaid jahte.

Edasine laks vaatamata hirmudele tisna ladusalt. Kokkupor-
ke pohjustaja astus ligi, vabandas ning theskoos vormistati 16-
puks ka kindlustuspaberid. Paraku pole laupdeva 6htu Soomes



SENTIMEETRID SUURE PAUGUNI:

Peab ikka dnne olema, et par- ;
dasse Ummarguse aggu raiunud WIAGASITEEL: Peale soovimatut kohtu-

voorikonstruktsiogh ei joudnud mist vennasrahva jahiga polnud muud,

gaasiballooniski@anini. kii purjed kokku ja tagasi sadamasse.

kuigi hea koht kindlustusjuhtumite menetlemiseks.

KUIDAS EKSIDA HELSINGISSE
Dokumendid korrastatud ja sadama restoranis auhinnatseremoo-
nia dra vaadatud, tuli aga minna Helsingisse, tutvuma linna 6iste

”

vaatamisvadrsustega. “Me oleme Hemingway pubis!” teatasid teised
Eestist voistlustele saabunud purjetajad. Mis muud kui suund sin-
na. Taksojuht, kelle abile lootsime, purustas aga meie usu helges-
se ohtusse. Millisesse neist kaheksast? Selgus, et Helsingis on vaid
kaheksa Hemingway pubi. Julgesime jireldada, et ilmselt peab see
pubi olema iisna mere dédres. Aga sellesegi kitsendusse mahtus kolm
samanimelist kohta. Palusime siis ennast lahimasse viia ja hoidsime
poialt, et digesse satuksime. Nagu selgus, histi hoidsime.

Edasine oli nagu laupdeva 6htu ikka. Paar 6lut pubis, pubi sul-
gemine, edasiminek tdnavaserva pargitud jahile, tantsumuusika
jahil ja konniteel, vdike tants ja tagasi sadamasse.

MEESKOND TALLINNASSE JAHT HELSINGISSE

Hommik tuli karge. Osa meeskonnast oli jahil, teine osa kuskil
pohjala avarustes. Tuul vingus itha kovemini. Parast pikka tith-
ja pilguga merele vahtimist ja kahte kruusi kohvi ilmus kainurka
sobralik jahtlaev. Lahendas kadunud meeskonnaliikmete saladuse
ja vottis seejirel suuna lounasse. Soome lahel puhus tuul kiirusega
14 meetrit sekundis.

Et tagada kindlustusega korrektne asjaajamine, langetati otsus
jatta jaht koos osa meeskonnaga Helsingisse ja lasta tilejadnud lin-
naloaga Tallinna.

Nagu hiljem selgus, polnuks vaja jahti Soome esmaspéeva oo-
tama jatta, kahjustused vaadati iile ja hinnati alles Eestis.

Oluline on siiski markida, et asjaajamine on seda kiirem,
mida enam ise asjale kaasa aitad. Kuigi kahju hinnatud, noue
kindlustuse poolt aktsepteeritud, ei ole jaht tinaseks veel remon-
ti saanud. Siin on oluline roll siiski ka jahi suurusel ja aastaajal.
Mirksa lihtsam on jahte remonti viia ajal, mil 6hutemperatuur
plussis ja meri jaavaba.

Tehke fotod —fotod aitavad kindlustuses asja ajada.
Teavitage kindlustust onnetusest — kindlustust tuleb
teavitada esimesel vdimalusel, vajadusel tuleb kindlustu-
sest kahjude hindaja. Mdnel juhul piisab ka fotodest. NB!
Juba jahti kindlustades tasub kindlustajalt uurida, millised
toimingud dnnetusjuhtumi korral kindlasti tuleks labida.
Votke remondi hinnapakkumine - kui kindlustus on
nduet aktsepteerinud soovitatakse tavaliselt votta monelt
kindlustuse koostoopartnerilt remondi hinnapakkumine.
Kui seegi leiab aktsepteerimist, saab jahi remonti saata.

Voistlusolukorras:

Katkestage voistlus — olenevalt kahju suurusest voib
edasine vdistlemine kahjusid suurendada ja see ei kuulu
siis enam kindlustusekaitse alla.

Esitage protest - FiniSijoont Uletades heisake punane
lipp. See on eelkdige vajalik intsidendi fikseerimiseks
vdistlusprotokollis.

Peakohtuniku akt - kasuks tuleb, kui juhtunud intsidendi
ja kohtunike otsuse kohta saab voistluste protokollist val-
javotte ja kohtunike otsuse. Tasub siiski tahele panna, et
erinevad olukorrad eeldavad veidi erinevaid menetluskaike.

Kindlustusest

Kuigi Eestis vaikelaeva kindlustamist ei nduta, on seda tark
teha, et ennast dnnetusest tekkida voiva kahju eest hasti
kaitsta. Eestis pakuvad vaikelaeva kindlustust mitmed kind-
lustusseltsid, nditeks If Eesti Kindlustus ja ERGO Kindlustus.
Voimalused on seltsiti erinevad: osakaitsest kuni superkasko-
ni. Kdige ulatuslikumad kindlustuskaitsed katavad koiki riske,
mis merel, sadamas voi isegi maismaal ette vdivad tulla, ala-
tes vargusest, vandalismist, transpordiriskist maismaal, tor-
mist, tulekahjust ning navigatsiooniveast tekkinud kahjudest
kuni voistlustel ndutava vastutuskindlustuseni kolmandate
isikute ees. Jahi aastane kindlustusmakse oleneb paljuski vali-
tud kindlustusliigist ja jahi tehnilistest andmetest. Keskmine
kindlustusmakse jaab aga 10 000 krooni kanti aastas.
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Selgitame liiklusreegleid Tallinna lahel. Jahi- ja kaatriomanikele ei
tohiks alltoodu uudiseks olla: enamasti on labitud koolitused, mida
tdiendavad kogemused ja teadmised. Ent arvestades, kui tihti
Tallinna lahel reegleid rikutakse, on teema siiski kasitlemist vaart.

TEKST MAIROLD VAIK FOTO TONU KITS
Viimastel aastatel on liiklustihedus Tallinna lahel tublisti
kasvanud. Vorreldes eelmise kiitmnendi algusega on suure-

nenud nii reisilaevaliiklus Helsingi suunas kui ka naaber-
sadamate kaubavahetus vilisriikidega. Lobuséidulaevnike
pere suureneb Eestis igal pool, aga koéige rohkem lisandub
neid igal aastal Harju maakonna rannikuvetele.

Kuna ldhiajal soetatakse kaatreid, paate ja jahte ilmselt
aina rohkem ja veeliiklus tiheneb, on Tallinna lahe liikluskor-
ralduses tehtud olulisi muudatusi.

Need muudatused on pohjustanud rahulolematust nii
polistes paadimeestes ja jahtkaptenites kui ka merelae-
vade tiitirimeestes, kelle teele triigitakse. Rahulolematus
ei tohiks aga viia konfliktideni. Tuleb teineteisega ar-
vestada ja moéista, et meri on kdigi jaoks ning et liikluse
tihenedes tuleb hoolikamalt imbrust jilgida ja end reeg-
litega kursis hoida.

LIIKLUSERALDUSSKEEM

Tallinna lahel on édra jagatud laevade liiklemisalad: liikluse-
raldusskeem (ehk laevatee) ja rannasdiduala. Liikluseraldus-
skeemi (LES) on kehtestanud Veeteede Amet rahvusvahelisi
nodudeid jargides ning selles ja selle ldhistel liiklemisel keh-
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tivad kindlad reeglid. Selliselt korraldatud liiklusega alasid
on palju. LESid aitavad mereséitu ohutumaks muuta, hoides
eri suundades kulgevaid laevu sdiduradadel ning korrastades
tiheda liiklusega piirkondades vastassuunalisi ja ristuvaid
liiklusvoogusid.

Pohimaétteliselt on liikluseraldusskeem samasugune liik-
luskorraldus kui ténavatel ja teedel. Skeemil on vastassuuna-
lised s6idurajad, et sadamasse sisenevad ja sealt véljuvad lae-
vad tiksteist ei segaks. S6iduradasid eraldab liikluseraldusala
voi —joon. Kaardil on liiklusskeem nédidatud leppemirkidega,
lahel on séidurajad eraldatud teljepoidega (vt. korvalolevat
kommentaaridega Tallinna lahe LES kaarti).

Liikluseraldusskeemi kasutaja peab hoiduma oma sdidu-
rajale, viikelaevadel soovitatakse hoiduda sdiduraja paremas-
se serva voi kulgeda viljaspool liikluseraldusskeemi, kui stivis
lubab. Liikluseraldusskeemi ja Viimsi poolsaare vahel on vii-
ke- jakalalaevadele ning selle piirkonna sadamatesse soitvatele
laevadele moeldud rannaséiduala. Muud laevad peavad sellest
korvale hoiduma, kui tegu pole just hddajuhtumiga.

Viikelaevadel on parem liigelda skeemist véljaspool, seal
segatakse suuri laevu vihem ning ka mané6verdamisruumi
on rohkem. Skeemist viljaspool liigeldes tuleb sellest moist-
likus kauguses piisida.



LIIKLUSERALDUSSKEEMI ULETAMINE

LES-i iiletav laev ja vdikelaev ei tohi segada selle iildsuunas
liiklevaid laevu. Kui iiletatakse liikluseraldusskeemi, tuleb
seda teha kiiresti ning viibida sellel voimalikult lithikest aega.
Laevakokkuporgete viltimise eeskirja (LKVE) 10. reegli jargi
tuleb sdiduradu tiletada voimalikult risti. Oluline on see, et
veesoiduki pikitelg (laeva kere) peab LES-i iiletuse ajal olema
soidurajaga risti, et nendel liikuvatel laevadel oleks visuaalsel
vaatlusel tiletaja kavatsused itheselt mdistetavad.

Tsooni iiletamine diagonaalis on lubamatu ka siis, kui
teisi laevu ldhedal ei ole (kiirlaevad ilmuvad ju mone minuti
jooksul). Omavahelised lahknemised liikluseraldusskeemis
toimuvad LKVE iildiste reeglite alusel nagu avamerel.

Et eksimatult kindlaks teha, kas parajasti ollakse s6idu-
rajal, rannaso6idualas, nendevahelisel liikluseraldusjoonel
voi —alal on kindlasti vaja korrigeeritud merekaarte. Koge-
nud soitjad teevad juba kaldamérkide abil kindlaks, kus nad
asuvad, aga kuna rannasdiduala ja liikluseraldusskeem ei ole
poidega eraldatud, on monikord raske vahet teha, eriti halva
nihtavuse korral.

Asukohta on mugavam médrata plotteri ja elektroonilise
kaardi abil, aga ka elektronkaart peab olema uuendatud (ing-
lise keeles updated). Viimati muudeti Tallinna lahe liikluseral-

LKVE REEGEL 10, LOIGE Q): VOIMALUSE
KORRAL PEAB LAEV HOIDUMA SOI-
DURADADE ULETAMISEST: KUID KUI
SEE ON VALTIMATU, SIIS PEAB TA SEDA
TEGEMA KURSICA, MIS ON LIIKLUSE
ULDSUUNAGA VOIMALIKULT RISTI.

dusskeemi 2005. aasta siigisel ja nii paber- kui elektronkaardid
peavad vastavalt sellele olema korrigeeritud.

LAHEL TOIMUVAT JALGITAKSE PIDEVALT

Ehkki paljud seda ei tea, jilgitakse pidevalt tervet Soome lahte -
sealhulgas ka Tallinna lahte —, ning sealset kauba- ja reisilaevaliik-
lust juhitakse samamoodi nagu lennujuhtimiskeskustes. Veeteede
Ametis tegeleb sellega laevaliiklusteeninduse talitus, mis korraldab
laevaliikluse juhtimise keskuse (VTS-keskus) t66d. VTS-keskuses
saadakse infot radaripildi, elektroonilise identifitseerimisstisteemi
(AIS), kohustusliku laevaettekannete siisteemi (GOFREP) ja vi-
suaalse vaatluse kaudu. Lisaks on lahel viibivad laevad kohustatud
ohuolukordadest keskusele teatama. Rikkumised pole mitte ainult
jalgitavad, vaid need ka salvestatakse elektrooniliselt.
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Viikelaevadel ei ole kohustust VTS-keskusele ettekan-
deid teha, samuti ei pea neil olema AIS-aparatuuri; kuid raa-
diojaam voiks siiski pardal olla, et Tallinna lahel toimuvaga
kursis olla.

Alates 2005. aasta suvest korraldavad Veeteede Amet, po-
litsei ja piirivalve Tallinna lahel tihisreide. Nende reididel on
jadnud mulje, et viikelaevnikud teavad veel liiga vihe veetee-
del kehtivatest liiklusreeglitest ega arvesta voimalike ohtude-
ga. Niiteks voiks siinkohal tuua vastassuunavoondis seilajad.
Loodan siiski, et veeliiklejad opivad reegeleid tundma ja jargi-
ma ning et kiesolev kirjutiski selleks oma osa annab.

Rahvusvahelise laevakokkuporgete véltimise eeskirja
konventsiooni ja eeskirja (COLREG 1972) eestikeelse teksti
leiate elektroonilisest Riigi Teatajast aadressilt www.riigi-
teataja.ee. Kiisimuste korral voib alati po6rduda Veeteede
Ameti poole.

Viktor Siilats, vdikelaevnik

Laevade liikluserldusskeem (LES) on Soome lahes lisna uus asi
ja soomlased seda minu arust ei kasuta voi siis tsna hiljaaegu
veel ei kasutanud. Mistottu liiguvadki Soome vaikelaevnikud
Helsingi lahistel nagu vabad mehed vabal merel kunagi, ain-
saks reegliks laevade kokkuporke valtimise reegel, teisitisdonu
‘parema kde reegel” ja suured laevad votavad viisakalt hoo
maha ning mdnikord annavad koguni teed. Veepolitsei Soo-
mes vaikelaevnikke ei kimbuta.

Seda, et ka Tallinna lahel on liikluseraldusskeem Usna
uus asi toestab kasvdi see asjaolu, et juuresoleval kaardil on
LES-i soovitav Uletusjoon margitud skeemiga mitte risti vaid
diagonaalis. Liikluseraldusskeemi pikendamine Aegna “nurga”
taha teeb vaikelaevnikele navigeerimise keeruliseks ja tee-
konna pikemaks. Kusjuures mitte alati ei pusi kiirlaevad oma
sdidureas ja tihtipeale “ldikavad” Aegna loodepoolse nurga
juures rannasodiduala sdites Soome poolt tulevatele vaikelae-
vadele otse vastu.

Arvestades asjaoluga, et erinevalt Soomest ei ole lae-
vaomanike vastuseisu téttu 6nnestunud tohutu liiklustihe-
dusega Tallinna lahel laevade sdidukiirust piirata, on varem
voi hiljem oodata vaikelaevade kokkupdrkeid reislaevade voi
kiirlaevadega. Toendoliselt porkab laevaga kdigepealt kokku
moni Soome vaikelaevnik ning alles siis hakatakse Tallinna
lahel tésiselt meresdiduohutusele mdtlema. Soomlane jaab
muidugi studi!

Vaikelaevadele rannaliikluse hdlbustamiseks peaks riik
tahistama ja vaikelaevaliikluseks avama Aegna kanali, mis
kulgeb Aegna ja Krasuli saarte vahelt ja on moned aastad
tagasi suvendatud.

Jaanus Hiiesalu on ligi 20 aastat séitnud nii kala- ja kaubalaevadel
kui ka purjelaevadel, nende hulgas ka Krusensternil. Praegu tootab ta
Tallinkis roolimadrusena. Jahiga on ta soitnud suurema osa oma elust;
niiiid kiill harvemini, aga suviti kaib purjejahiga “Eero” ikka seilamas.

Liiklusest Tallinna lahel saan raakida kahest vaatepunktist:
vaikelaevniku pilgu labi ja suure laeva sillast vaadatuna.

Nii palju kui mina tean, tunnevad purjetajad kokkupdrke
valtimise kiimnendat reeglit hasti. Purjetades Tallinna lahel,
putiame liinidest (liikluseraldusskeemist — Toim.) tle minna
voimalikult risti ja voimalikult kiiresti. Pean siiski tunnistama,
et kui Naissaare suunal ei ole tuul kdige soodsamast kandist
ja vastutuule tottu ei saa ala risti Uletada, oleme liikunud
tle liinide diagonaalselt viibides seal natuke kauem. Samas
jalgime siis pingsamalt imbritsevat.

Suure laevaga Tallinna lahte sisenedes saab sillaseadmete
abil teise aluse kursi ja kiiruse teada. Kuid tihti ei ole ohtliku
lahenemise korral laeval otstarbekas kiirust vihendada, sest
selle inerts on liiga suur. Tavaliselt sdidetakse taiskaigul, kuna
sdidugraafik on pingeline ja masinate ekspluatatsiooni seisu-
kohalt on soovitatav kdrgema kaiguga liikumine. Seetdttu on
parim lahknemismanddver kursimuutus.

Kurssi voiksid muuta pigem vaikelaevad; seda enam, et
vdikelaev ei tohiks LES-is suure laeva liiklust segada. Séidura-
jal liikuval suurel laeval on tilikas kurssi muuta, ta peab eel-
kdige pusima oma rajal, head meretava jargides annab teed
pigem see, kel see teisega vorreldes tunduvalt lihtsam. Mida
varem seda tehakse, seda paremini lahknemise osapooled
moistavad teineteist ja saadakse aru, et olukord laheneb ka
siis, kui reeglid ei rakendu. Tean, et paaripugalasest kursi-
muutusest ei piisa, see vdib olenemata tasemel elektrooni-
kast ja heast vaatlejast teisele markamatuks jaada.

Jahil ei ole muidugi samasugust aparatuuri ega radarit kui
suurel laeval, aga silmagagi on naha, kuidas laevale lahe-
netakse. Alati tuleb aga arvestada, et purjelaevalt vaadates
hindame suure laeva kiirust vaiksemana kui see tegelikult on.
Kui tekib juba kahtlus, kas jouab laeva eest ldbi voi mitte, ei
ole motet liikluseraldusskeemi siseneda.

Minu kogemuste pohjal on laevaliiklus Tallinna lahel
vorreldes nditeks Soomes toimuvaga pea olematu. Meil on
sadamate akvatooriumid vaikealustest Usna tuhjad, reeg-
leid teatakse paremini ja suurte laevadega arvestatakse.
Juhtub, et moni uksik kaater on liiga uljas voi on regattide
ajal palju segajaid, aga enamasti on laevajuhid voistlussdi-
tudest ka teadlikud.

Helsingis on asi keerulisem: kitsused ja tihedad kursi-
muutused, vaga palju jahte ja kaatreid. Liiklus on tihe ja
suurtele laevadele ettekeeramisi tuleb tihti ette. Isegi sadama
akvatooriumis ei tee vdikelaevnikud suure laeva valjumisest
suurt numbrit, tihti moodub reisilaev neist vaid méne meetri
kauguselt. Signaali andmine ei ole suvel harv juhus, kaptenid
on hooletutest vadikelaevnikest tihti ka VTSi teatanud. Veepo-
litseil on seal kaed tood tais.
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KOLM VALET
PURJETAMISEST

Alates sellest Navigaatori numbrist on
/ meie ajakirja lugejatel ainulaadne véimalus
omandada purjetamisalaseid teadmisi
kogemustega purjetaja ja purjetajate

TEKST ALAR VOLMER FOTO SVEN TUPITS

Enam kui ithes purjetamist ja merendust tutvustavas kirju-
tises hoiatatakse meid mere tekitatava soltuvuse eest, soltu-
vuse eest, mis haarab ja lummab inimest sedavord, et koik
muu maailmas taandub ja hing on rahul vaid siis, kui kées
on roolipinn, voor 16ikab laineid ja tuul vilistab vantides.
Pean tunnistama, et olengi purjetamisest soltuvuses ja juba
vaga kaua. Nakatusin juba aastal 1970, kui sattusin esimest
korda “Kalevi” Jahtklubi purjetamistreeningutele Pirital, ja
mingeid paranemismérke ei ole, leevendust pakub vaid pur-
jetamine ja selle suurepdrase soltuvuse levitamine.

Olen purjetanud iile 30 aasta, viimased kiimme aastat
tegelenud ka purjetamiskoolitusega ja saadud kogemused
annavad mulle julguse iiht-teist teiega jagada.

ESIMENE VALE - PURJETAMINE ON OHTLIK

Koigepealt tahan muuta moéningaid tildlevinud arvamusi.
Paljud peavad purjetamist ohtlikuks ja kurdavad enne jahi
pardale astumist oma viletsat ujumisoskust, nagu tahendaks
jahiga mereleminek ilmtingimata mingit dnnetust, millest
ainult kogenud ujuja voib eluga padseda. Selline arvamus on
tekkinud ilmselt spordiuudiseid jalgides voi sopradelt-tut-
tavatelt kuuldud kuulujuttude pohjal. On kiill tosi, et spet-
siaalselt voistlemiseks projekteeritud vdiksemad sportjahid
ehk svertpaadid voivad kergesti imber minna ja nende sta-
biilsus ei ole kiita, aga need jahid ongi moeldud kogenud
purjesportlastele, mitte algajatele. Purje joul liikuvad jahid
ja paadid jagunevad kasutusotstarbe ja ehituse jargi erine-
vatesse kategooriatesse. Jahid, mis sobivad tdiskasvanule
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koolitaja Alar Volmeri juhatusel. 30-aastase
purjetajakarjaari jooksul on Alar Volmer osalenud
mitmetel rahvusvahelistel regattidel, sealhulgas
voistles ta Umbermaailma regati Volvo Ocean Race
eelkaijal — Whitbreadi regatil 15 aastat tagasi.

purjetamise proovimiseks, kuuluvad kiiljahtide hulka. Kiil
on jahi kere all asuv lateraalne leht, mille alumises otsas on
raskus, enamasti tina. See raskuskiil tagabki jahi stabiilsuse
—kui tahes tugev tuul ka ei piiiiaks jahti imber liikata, ajab
kiil jonnipunni kombel seda uuesti piisti..

Jahi kajutiluuk on paigutatud nii, et isegi kui jaht on oo-
tamatu tormihoo tottu téiesti kiilili vajunud, vett kajutisse
ei tule. Pidage siis meeles, et kiiljahid ei lahe timber ja vesi
nende sisse naljalt ei paase. Nii et kui olete merele kutsutud,
tasub kutsuja kdest uurida, mis tiitipi jahiga on tegemist.

Millised ohud meid siis merel veel varitseda voivad? Koige
tavalisem merehdda on madalikule s6itmine ehk siis purjetami-
ne seal, kus vett on vahem kui jahil stivist. Tuulevaikse ilmaga
ei kujuta madalikule s6itmine endast midagi ohtlikku, ent tor-
miga voivad lained madalikule soitnud jahi kiiresti Ilohkuda.

Madalikud on tdhistatud vastavate meremérkidega ja
onneks on olemas ka merekaardid, millele on mérgitud koik
madalikud. ning kasutades neid koos tdnapdevase navigat-
sioonitehnikaga GPS (Global Positioning System) ehk siis
asukoha mairamise vahenditega, on suhteliselt kerge mada-
likke valtida.

Madalikud on ohtlikumad mootorpaadiga liiklejatele ja
seda ennekoike viimaste suure kiiruse tottu; purjejaht liigub
aeglasemalt, mis jatab alati aega asukoha maaramiseks. Ka
on koéik tosised mereséiduvahendid kohustuslikus korras
varustatud paistevestide ja sidevahenditega. Kiiljahid on
enamasti varustatud ka mootoriga, nii et kui purjetamisos-
kused otsa saavad voi tuul vaikib, jaab ikka alles “diiselpu-
ri”, mille abil sadamasse jouda.



TEINE VALE - PURJETAMINE ON KEERULINE
Teine tildlevinud vale on, et purjetamine on keeruline. Peab
kiill tunnistama, et leidub purjetajate seaski seda vdararu-
saama levitavad — ehk selleks, et ennast hésti huvitva ja kat-
tesaamatuna niidata.

Tegelikult ei ole purjetamine keeruline, peab teadma
vaid paari pohiasja ja juba suudategi panna jahi soitma
sinna , kuhu soovite. Keerulisuse oreooli toidab ka suurem
osa purjetamisopikuid - peatiikid, milles selgitatakse pur-
jetamise olemust ja aerodiinaamika pohimétteid, on tais
pikitud erinevaid valemeid, keerulisi skeeme vektoritega ja
muud sarnast, mis inimese, kes ei ole ise jahi peal viibinud,
kiiresti igavuseunele suigutavad.

Ma ei taha purjetamisopikuid maha teha - vastupi-
di, enamuse teooriaist olen minagi omandanud &pikutest
ning loen neid ikka ja jélle. Tahan vaid soovitada koigepealt
purjetamist proovida ja alles siis opikud kitte votta. Minu
soovitus voib kolada naljakalt, kuid sel on siigav sisu — ini-
mene ei oska raamatust loetavaid tarkusi seostada mere peal
toimuvaga, kui ta pole jahi peal olnud, soote sikutanud ja
rooli hoidnud. Kindlasti olete kunagi visanud vette mingeid
ujuvaid asju, paberitiikke voi puukoorest méangulaevu. Mida
te miletate? Tuul hakkab neid kohe edasi liigutama ehk siis
need ujukid oskavad juba pérituules purjetada ja sama juh-
tub ka teiega, kui merele satute. Pérituul selge, tuleb vaid na-
tuke juurde 6ppida ja saab muugagi hakkama. Nii palju voin
ette 6elda — vastutuult purjetada ei saa. Oma kogemustest
voin Gelda, nelja-viie merelkdimisega saavutab normaalne
inimene tuulest ja jahist sellise arusaamise, et on voimeline
moddukas tuules iseseisvalt purjetama.

KOLMAS VALE - PURJETAMINE ON KALLIS
Samuti v6ib Gelda, et suusatamine on kallis, golf on kallis, met-
sajooks on kallis, odav on ainult mitte midagi tegemine. Tasuta
16unas6oke ei ole, aga on olemas erineva hinnaga l6unad.

Koige lihtsam variant on osta suurema seltskonnaga vii-
ke kasutatud jaht. Tean inimesi, kes on saanud Soomest ja
Rootsist paarkiitmmend aastat kasutatud, kuid hasti hoitud
8-9-meetrise jahi umbes 150 000 krooni eest. Praeguseks on
paljud neist juba uuemate ja suuremate vastu vahetatud.

Purjetamiseks aga ei peagi ilmtingimata jahti ostma, sest
sageli on jahiomanikud hiadas hea meeskonna koostamisega.
Natuke aktiivsust, valmisolekut kevadel pintsel kitte votta ja
meeskonna voistluseelarvele 6lg alla panna ning voib piisata
ka parimate jahtide meeskonda padsemiseks. Endast teata-
miseks sobivad jahtklubide teadetetahvlid.

Odavate variantide hulka kuuluvad ka kasutatud svertpaadi
soetamine — ndukogude piritolu annab veel lisaallahindlust -,
purjelaud... Need variandid on alustamiseks kiill ka viga head,
aga vajavad kindlasti spetsiaalriietuse soetamist. Samas sobivad
vaiksema kiiljahiga paevapurjetamiseks edukalt ka suusakom-
binesoon voi jooksudressid. Ilmselt ei peakski purjetamist vord-
lema muude odavate vaba aja tegevustega, pigem vorrelge jahti
suvilaga. Sarnasusi ju leidub — mélemad on kohad, kus taastute
igapédevaelu rutiinist ja saate vastu votta kiilalisi, kuid mille eest
ka hoolitsema peate. Muruniitmisest jahiomanikud kiill ilmselt
padsevad, ent pohjapesust ja varvimisest ilmselt siiski mitte.

Samas on rohkem kui t6si, et jahtide puhul ei ole mingit tile-
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mist hinna piiri, mis peaks aga olema ddrmiselt positiivne ja and-
ma meie elule sisu —alati on olemas uuem, suurem ja ilusam jaht,
mille hankimiseks tuleb raha koguda ja ennast proovile panna.

Need olid kolm valet purjetamisest. Edasi rddgime roh-
kem tddedest ehk siis purjetamisest endast ja vdartustest,
mida voite avastada purjetamisega tegeledes.

POOLVALE - PURJETAMINE ON SPORT
Uks poolvale siiski veel —seoses Eestis levinud tippsordikultu-
sega on voib-olla ka purjetamine laiemale tildsusele tuntud kui
sport. Kuid purjetamist kiill voib spordina votta, aga ei pea.

Loviosa kogu maailma jahisdiduharrastajatest on piiha-
péevapurjetajad ja merematkajad ning nende jaoks disaini-
takse pidevalt uusi, itha mugavamaid ja ilusamaid aluseid.
Moodsa matka- ehk cruising-jahi varustusse kuuluvad nii
audio- kui ka videostisteemid, kiilmkapp, praeahjud, kiitte-
stisteem ja uhkematel jahtidel ka ndudepesu- ja pesumasinad,
nii et sportliku enesepiiramise ja askeetlikkusega ei ole jahi-
soidul midagi pistmist. Pigem on matkajaht iiks unistuste te-
gelikkuseks saamiseks vajalikuga varustatud asi, millega voib
vastavalt Teie soovidele maailmamere avarustes seigelda.

Jahtklubi on aga koht, kus purjetaja hoiab oma jahti,
kohtub s6pradega, mille varvides ta regattidel osaleb ja mille
litkmete keskel ta end hésti tunneb.

Jahtklubi leiate Te suure tdendosusega igast maailma linnast,
kus vahegi vaba laevatatavat vett leidub, ning laevatatav tahendab
siinkohal ka jogesid ja jarvi. Kogu Euroopa mitte-meredérsete
riikide nagu Austria, Sveitsi, suure osa Saksamaa ja Poola purje-
tamine kaib jarvedel. Kus purjetaja on leidnud jahtklubi, seal on
takodus, olgu see siis Tallinn, New York voi Tokio. Jahid, millega
inimesed purjetavad, on sarnased ja meri tihine.

Loomulikult on igas jahtklubis sadam. Merematkami-
ne kiib ju jahtklubist jahtklubisse kulgedes, enamasti pur-
jetatakse péeval ja Ohtu veetmiseks leitakse endale sobiv
jahtklubi voi kiilalissadam. Osa jahte liiguvad idast ladnde,
teised pohjast Iounasse, ning jahtklubides saavad kokku eri-
nevad meeskonnad, vahetavad kogemusi ja loovad soprussi-
demeid. Kui matkapurjetajad liiguvad enamasti vett mooda,
siis aktiivsemad voidusoidujahtide meeskonnad veavad oma
jahte treileritega m6oda maailma erinevatele voistlustele,
ehkki eesmargid on sageli samad mis matkajail - uudishimu
ja soov maailma paremini tundma 6ppida. Hoolimata voist-
luspurjetajate soovist esikohakarikaid koguda on tuule joul
vee peal lilkumise protsess iseenesest juba niivord koitev ja
rahuldust pakkuv, et sobib suureparaselt puhkuseks.

Purjetamine ei ole ohtlik, keeruline ega kallis, ega noua
harrastajalt mingeid erilisi fuisilisi oskusi, iga terve mees voi
naine saab hakkama. Toreda loo kuulsin hiljuti Saksamaal,
Diisseldorfi paadinditusel. Oliimpiaklassi “Star” jahi juures
tutvustati mulle suhteliselt aastates sakslast. kellega radkisime
purjetamisest ja jahtidest, kui mees korraga titles, et on purjeta-
nud “Star”-klassil 26 aastat ja alustas purjetamisega alles 50selt.
Maailma tippu ta kiill kunagi ei joudnud, kuid viitis, et kodu-
klubis on ta tdiesti keskmine tegija. Vanust oli tal 77 aastat!!

Kohtumiseni purjede all!

W
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SLIPIKOHAD
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Jatkame Eesti slipikohtade kaardistamist ning
kutsume jatkuvalt oma lugejaid Ules teatama
meile slipikohtadest nii mandri-Eestis, Saare-
maal, Hilumaal kui ka vaikesaartel. Ajakiri Na-
vigaator plaanib saadud info pdhjal luua Eesti
slipikohtadest internetipdhise andmepanga, et
aidata paadiomanikel kergemini veeskamiskoh-
ti leida. Neid kohti teades voib paadikasutaja
hulga kroone kokku hoida, ajast radkimata.
Teatamiseks palume saata e-kirja aadressile
navigaator@heelium.ee

Kirja tuleks panna:
slipi asukoht;

slipi GPS-koordinaadid;
slipi kirjeldus;
teretulnud on ka fotod.

Kogutud andmed paneme kdigile
kasutamiseks internetti Ules.
Agaramad slipikohtadest teatajad
saavad premeeritud Navigaatori
tasuta aastatellimusega!

Ajakirja Navigaator viljaandja OU Heelium jdtab endale diguse avaldada slippide kohta

saadetud infot internetis ja enda poolt vdljaantavates triikivaljaannetes.

@ Rohukiila sadama
korval. Looduslik pinnas.
N 58°54'28,9" E 023°25'36,6"

® Heltermaa sadama
korval. Looduslik pinnas,

® Suursadam. Asfaltkate.
N 58°58'32,6" E 022°54'27,2"

sobib vdikestele paatidele.

N 58°52'02" E 023°02'97"

O Hiiessaare (Kardla
lennuvalja vastas). Betoonkate.

N 58°59'58,9" E 022°49'07,4"

@ Salindmme 2.

Betoonkate (laidude Betoonkate.
kaitseala keskuse siseduel).

N 58°49'35,6" E 022°57'07,8"

©® Kardla jahisadam.

N 59°00'27,9" E 022°45'09,7"

® Soru sadam.

N 58°4144" E 022°31'28"

@ Salindmme paadithistu.
Looduslik kruus.
N 58°49'36,3" E 022°57'00,6"

© Orjaku sadam. Betoon-
kate, madala veeseisuga
raskesti kasutatav.

N 58°47°21" E 022°46'09"
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EI |a — paat mis sailitab oma vaartuse!

Pakettidega
tasuta kaasa
kaardiplotter
Lowrance Global-
map 3500 C

Pakkumised on kehtivad messiperioodi jooksul vai kuni kaupa jatkub

Tulge tutvuge meie valjapanekuga Meremessil
16-18. marts 2007 Eesti Naitused messikeskuses!

KAATRITE MOUK JA TOOTMINE
Bell Boats 0U tel: 51679 44,53 417 613 www.bellboats.ee




SIHVAKAS
PRINCESS 54

Mida tuleb kaatrimeistritel tanapaeval teha, et
nende veesdiduk teiste 16-meetriste flybridge-kaatrite
hulgast valja paistaks? Ehitada midagi sellist nagu
Princess 54, mille kdiki olulisi osi on pisut taiustatud.
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TEKST ANTONY SELGE FOTOD PRINCESS

Erinevate kaatrite disainimine pole tihe-
legi suuremale paadiehitajale lihtne iiles-
anne. Luua iiha uusi, ainulaadsete oma-
dustega mudeleid, on ddrmiselt keeruline
t60. Votkem nditeks Princess 57 ja 61.
Suuremal kaatril on loomulikult rohkem
pardaruumi, kuid nii tekipealne kui ka
siseruumid on pea tdiesti sarnased, vilja
arvatud 61 kolmas lisa-tualettruum. Ka
Princess 50 ja Princess 45 on iisna sarna-
sed: suurem kaater on veidi ruumikam ja
selle kolmandas kabiinis on kahe eraldi
voodi asemel tiks topeltlai, kuid muus
osas pole erinevused markimisvaarsed.

Uus 54 aga ei sobi sellesse vordlusse
kuidagi: vorreldes mudeliga 50 pole maju-
tuse osas tegu mitte pelgalt ssmmukesega
edasi, vaid lausa tohutu hiippega, mis ja-
tab peaaegu téiesti varju veidi muutunud
hinna ja suuruse.

MAJUTUS

Princess 50 on kiill oivaline flybridge-
kruiisikaater, ent kellele pea 1,2-meetrine
lisapikkus jakorgem hind takistuseks pole,
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pakub suurem mudel 54 kahte méarkimis-
védrset eelist, millele on raske ei 6elda.
Koige suuremaks eeliseks on him-
mastavalt avar omanikukajut. Ruumikas
kajutis on ohtralt panipaiku: neli sahtlit,
seitse kappi, arvukalt lauapealseid, suur
garderoobikapp ja tualettlaud, mida saab
voodi poole nihutada. Mis tahes mootu
inimene voib istuda s66giruumist laena-
tud pukil, mida saab kenasti voérikajutis-
se mahutada, ja end kaldpeeglist vaadata.
Uksnes tualettruumides véib panipaika-
de vihesuse iile kurta: seal on vaid kaks
tillukest sahtlit ja paar polvekorgusi riiu-
leid, mistottu kiteréttidele ja voodipesule
tuleb ohverdada pisut kajutiruumi.
Kajutite korgused on erinevad, kuid
voodijalutsi juures on iga kajuti korgus
vihemalt 1,88 meetrit ja kajutinurkades
ligikaudu 10 sentimeetrit korgem; ma-
dalamal kui 1,8 meetrit on lagi vaid ahtri
poole jadvas voodi tagaosas. Korgusega
ei koonerdata ka tlejadnud ruumides
ning néiteks salongis ulatub see koguni
2 meetrini. Voodis istudes lugemine ei
kujuta endast tdnu polsterdatud peatsile

ja kiillaltki korgele laele mingeid problee-
me. Princessil on vedrumadratsite asemel
kasutusel poroloonmadratsid, kuid mé-
ningad lisasummad tagavad teile lisatar-
vikute nimistust ka vetruvama variandi.

Ténapdeval kuuluvad iga enesest
lugupidava tdislaiuses kajuti juurde ka
suurtele laevadele omased illuminaato-
rid, kuid ka siis, kui need kardinate taha
peita, tundub kajut ometi nii ruumikas,
et selles kahekesi ringi liikudes pole vahi-
matki ohtu teineteisega kokku porgata.

On veel teinegi eelis. Kaatri 16,5-
meetrise kogupikkusega kiib kaasas ka
avar salong, kuhu mahub korgemal asuva
dineti ehk s66gitoa ndol ka istumisruum.
Suurema osa kaatrite soogiruumid ei kol-
ba kuhugi, sest harva mahub sinna kogu
meeskond. Princessil lahendati see prob-
leem korgete pukkidega — kui neid para-
jasti ei kasutata, mahuvad need suurepd-
raselt stivenditesse kahel pool voorikajuti
voodit. Tagasihoidliku suurusega laud ei
voimalda kiill pidulikke bankette korral-
dada, kuid vihemalt mahuvad selle taha
korraga koik kuus pardalviibijat.



Holpsalt kappi likatava teleri, killmi-
ku, joogikapi ja tildise panipaigaga salon-
gi madalama osa mérksonaks on lihtsus.
Mainitud tarvikute vastas olevatel istme-
tel jagub ruumi neljale kuni kuuele ini-
mesele. Panipaikadena saab kasutada ka
istmetealust ruumi, kuid toolipohjade ni-
hutamine on téeline Heraklese vigitegu,
mistottu tuleks siia paigutada harvemini
kasutatavad asjad. Nagu omanikukaju-
tiski, on ka salongis ruumi kiillaga. Sel-
legipoolest voib ruumikus kehva ilmaga
ohtlikukski muutuda, sest Princessi sa-
longis pole kuni kambiiiisi viiva trepini
millestki kinni haarata - kdsipuu voi paar
kuluksid siia kahtlemata marjaks dra.

Kaks iilejaanud kajutit on iisna tava-
lised: voorikajut topeltlaia voodiga keskel
ja kahe voodiga kajut paremparda déres.
Aramirkimist vdirib kolmas kajut, mis
tundub tavapédrasest avaramana, mitte
mone lithikese tagavarakajutina. Pani-
paiku on siingi piisavalt ja Princessi tegi-
jad on lisanud kummagi voodi alla saht-
lid, et poleks tarvis maadelda madratsite
ja vineerklappidega.

Kokad leiavad kambiiiisi igati kaatri
suurusele vastavat — enamasti vajatak-
se vdahemasti 18-meetrist kogupikkust,
et kooki U-kujuliseks vormida. Lambid
toopinna kohal tagavad hea valgustuse ja
luugid voimaldavad kambiitisi dhutada.
Kappides piisivad asjad paigal tdnu stiga-
vatele Perspex-riiulitele, mis on tavapéras-
test kroomtoketest mérksa tohusamad.

54 JUHTIMINE

Radgitakse, et viimase kiimne aasta jook-
sul on koik juhtivad kaatriehitajad ar-
mutult {iksteist itha edasi ja korgemale
litkuma sundinud, ja see on suuresti tosi
- nii kaatriehituses tildse kui ka viimist-
luses on viimase kiimne aastaga tohutuid
edusamme tehtud. Sellegipoolest on flyb-
ridge-kruiisikaatrite juures iiks asi, mis
jadb kull messidel markamatuks, kuid
aitab ilmeksimatult vahet teha parimatel
kaatritel ja kdib-kah-mudelitel.

Seilake 54-ga kiirusel 30 solme tunnis
ja tehke siis moned jarsud poorded - teie
naeratus peegeldab siirast, lapselikku lusti.
On raske uskuda, et rahulikuks seilamiseks

PRINCESS 54

moeldud 16,5 meetri pikkune ja 24 tonni
kaaluv flybridge-kaater voiks olla nii liikuv,
nii hdmmastavalt sujuv ja tundlik, nii heas
tasakaalus ja uskumatult nauditav juhti-
da. Tegemist oleks nagu Porsche Carrera
veesoidukist vastega. Pealegi on vordlus
Porschega Princessi suhtes ebadiglane, sest
54-ga on so6it mérksa sujuvam kui sportau-
todega — Bernard Olesinski disainitud sii-
gav V-pohi tagab ka koige konarlikematel
aladel sujuvama soidu kui mis tahes muud
variandid. Kerge juhitavusega ei kaasne on-
neks mingisugust soovimatut hiiperaktiiv-
sust — 54 autopiloot on kindlakéeline. Ka ei
vaju 54 voor jarsemate poorete korral laine-
tesse ning tiiiiri tilekoormus ei vii mootori
seiskumiseni. Selle kaatri juhtimisele pole
toepoolest midagi ette heita.

Uhe mottesuuna esindajate meelest
on seesugused tunnused tsnagi kohatud
ja kasutud: milleks seesugused sportlikud
omadused kruiisikaatrile, mille juhtimi-
ne on usaldatud sagedamini autopiloodile
kui roolimehele? Mulle niib, et selleks on
kaks pohjust. Koigepealt on see lihtsalt lahe
- ja mis see seilamine siis muud ikka on, kui

Navigaator |
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Princess P54

Tehnilised andmed
Kogupikkus 16,57 m

Laius 4,57 m

Veeviljasurve 23,5 t kergena,
26,2 tonni taislastis

Siivis 1,27 m

Kiitusemahutavus 2500 |
Veemahutavus 570 |
Tippkiirus 30,8 sdlme, 228 miili 2400

pdorde juures

Hind alates 12 816 000 kr + km

Disainer Bernard Olesinski, 2006

RCD kategooria B (15 inimesele)
Mootorid Kaks Volvo D12-715 mootorit,
715 hj 2300 podrde juures, 6-silindrilised
12-liitrilised diiselmootorid

Maaletooja Eestis AS Balti Merekaatrid

88

mitte puhas 16bu? Aga tosisemalt radkides
tuleb teinekord ette sedavérd hirmutavaid
olukordi, milles meie ateism asendub &kit-
selt vastupandamatu sooviga péorduda mis
tahes jumaluste poole, kes meid vaid kuulda
votaks. Niisugustel puhkudel lisavad 54-sar-
nase juhitavusega kaatrid tublisti kindlus-
tunnet ja voimalus méslevates lainevallides
turvaline tee leida on tdeline taeva kingitus.
Kui George Clooney oleks filmis “Téiuslik
torm” juhtinud Princess 54, poleks temaga
toendoliselt midagi juhtunud.

Princessi mootorivalik pakub 675
hj ja 715 hj Volvo D12 diiselmootorid.
Kui aga tahate toelist ja seilamisvalmis
kaatrit, mille kiirus ulatub tile 30 s6lme,
peaksite otsustama uute 775hj D12 Volvo
mootorite kasuks.

Kui ostate endale 54, poorake kind-
lasti tahelepanu roolipinni istme ergonoo-
milisusele. Princessi tegijaid tsiteerides:
“Me hoolitseme igakiilgselt pikemat kasvu
klientide soovide eest ja voime “téita“ ka
rooli-istme ja jalatoed, nii et koik klien-
did rahule jadksid.“ Ehk kui teie voi teie
kaaslased on lithemad kui 170 cm, haarake
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sellest pakkumisest kinni — vastasel korral
jadvad teie jalad 6hku kolkuma.

DISAIN JA ULESEHITUS

Princessi masinaruumid on petlikud.
Sekundaarsed siisteemid, nditeks gene-
raatorid ja kliimaseadmed, on tostetud
ahtriosa laoruumi, mistottu jadb mulje,
et masinaruumist on iiht-teist tarvilikku
puudu. Tegelikult on aga kéik allesjaanud
tarvikud mitte ainult suureparaselt pai-
galdatud, vaid ka hoolikalt valitud.

Te laskute mooda libisemiskindlate ast-
metega redelit avarasse ruumi, kus mooto-
rite vahel on voimalik seista peaaegu sirge
seljaga, ning 6li- ja veetaseme kontrollimine
on imelihtne. Need kaks tiliolulist asjandust,
vee- ja kiitusefiltrid, asuvad tagaseinas ja
nende kontrollimises pole midagi keerulist
tanu ldbipaistvatele reservuaaridele topelt-
kiitusefiltrite kohal. Pisut raskemini padseb
ligi filtritele paremas pardas ja ka viljalaskek-
raanidele, mis asuvad kiitusepaakide allosas,
et setet holpsamini valjutada. Kiitusepaagid
on miira vihendamiseks vooderdatud, koik
voolikud on varustatud topeltklambritega ja

efektiivsuse tostmiseks saavad ventilaatorid
6hku masinaruumi kuumimast kohast, otse
turboseadmete kohalt.

Kisitsi valmistatud kaatri kohta on la-
minaadi kvaliteet esmaklassiline, parim,
mida minu silm on niinud. Tihedamalt
kokku surutud plaate leiab vaid vaakum-
tehnoloogia abil ehitatud kaatritel. Kuigi
laminaadirikked on tdnapdeval peaaegu
olematud, on siiski hea kuulda, et teie
kaater on ehitatud oskuslikult, eriti kui
kavatsete rinda pista mésleva merega.

Kokkuvotteks on Princess 54-1 pakkuda
palju enamat kui vaid vaatamisvadrne oma-
nikukajut. Kaatril on rohkesti panipaiku,
praktiline ja terviklik masinaruum, ning
kaater mahutab palju tinu flybridge’ile, lao-
ruumile ja meeskonnakajutile — tdnu nen-
dele pohielementidele ongi see mudel nii
suurepéraselt tasakaalustatud kruiisikaater.
Ja paljude jaoks voib otsuse langetamisel
madravaks saada ka taissisustusega kolmas
kajut, kuhu majutada oma parimaid sopru.
Téapi paneb i-le kaatri juhtimine - oleks véga
tllatav, kui leiaksite mone kergemini juhita-
va kolmekajutilise flybridge-kruiisikaatri.



VAIKELAEVA-
KI N D LUSTUS @ If Eesti Kindlustus

Ifi vaikelaevakindlustuse eesmark on kaitsta
vaikelaevadnnetuse korral omanikku ma-
teriaalse kahju eest. Kuid kindlustusalased
teadmised on kasulikud ka vaikelaevan-
dusega seotud asutusele voi ettevottele,

nt jahtklubi esindajale, regati korraldajale,
vdikelaeva ehitajale vdi muujale.

Mis v3IB VAIKELAEVAGA JUHTUDA?

® Veesdidudnnetus

Arvatavasti tuleb kdigepealt meelde
torm, kokkupdrge veeliikluses voi otsasdit
kaile, pohjakivile voi palgile. Suure kahju
on pdhjustanud isegi hulpiv kilekott,
ummistades jahutusvedeliku kanali. Merel
ootavad Ullatused ka kogenud ja ettena-
gelikku seilajat.

m Vargus

Nii, nagu varguse risk saadab pea iga ma-
teriaalse vadrtusega eset, on see ohuks ka
vaikelaevale ja selle osadele. Sagedamini
on varaste saagiks langenud rippmootor.

u Tulekahju

Tulekahju voib alguse saada luhisest elekt-
rijuhtmes, lekkivast kitusest voi toiduval-
mistamiseks mdeldud gaasist. Tavalisem
on tuleleegi lahvatamine mootoriruumis.

m Ellingukahju ja transpordikahju
Vaikelaev voib viga saada ka maismaal.
Torm vdib rasida ellingul seisvat vdikelae-
va ja treileril sditev vaikelaev voib sattuda
avariisse nagu maismaasoiduk.

VAIKELAEVA VALDAJA VASTUTUS
Kui tks vaikelaev porkab teisega kokku,
siis peab slitidlane kannatanule kahju

hlvitama, nagu maanteeliikluseski.

Lisaks loetletud riskidele kaitseb Ifi
vaikelaevakindlustuse taiskaitse veel
drandamise, roovimise, vandalismi ja
pikseldogi korral.

MILLISEID VAIKELAEVU IF KINDLUSTAB?
Vaikelaevakindlustus on mdeldud vai-
kelaevadele, mis tehtud [6busdiduks,
millega ei tehta igapdevast t66d ning ka
voistlusspordiks kasutatavatele purjega
vaikelaevadele. Tulpilised kindlustatavad
vaikelaevad on purjepaat, jaht, purjelaev,
mootorpurjepaat, mootorpaat, kaater.

Vdikelaev peab olema registreeritud
Eestis vdi Soomes.

MIDA IF VAIKELAEVANA El KINDLUSTA?

 jadpurjekas

« purjelaud

* jett, vesiskuuter

 héljuklaev, hiidrokopter

« tiiburlaev

« voistlusspordiks kasutatav mootorpaat
= Millised vdikelaeva osad on kindlus-
tatud?
Automaatselt on kindlustatud vaikelaeva
kere; pea- ja abimootorid; taglas, purjed;
talvekatted; pdaste- ja tulekustutusva-
hendid; digusaktidega ndutav varustus
ning lisavarustus kuni 15 000 kr asja kohta
(sidevahendid jm pardaelektroonika).

Koos vaikelaevaga saab kindlustada el-

lingut (vaikelaeva pukki), sadamatreilerit,
pdadstepaati, tormirdivaid, erimaalinguid
ja kallimat lisavarustust, kui see avaldu-
ses kirjas.

u Ifi eelised

Tormikaitse sisaldub alati kindlustus-
kaitses. Vaikelaeva ei tasu jatta talveks
tormikaitseta, kui vaikelaev on talvel
lageda taeva all. Kdige tugevamad tuuled
puhuvad Eestis hilissligisel ja varakevadel.

Transpordirisk sisaldub alati kindlus-
tuskaitses. If hlivitab purjedele tekkinud
tormikahju. Piksel6dgirisk katab elektri-
seadmete IUhist.

Ifis ei pea kindlustussummat taasta-
ma, sest see ei vahene. St kui vaikelaeva
kindlustussumma on 1000 000 kr ja
keset hooaega huvitatakse 300 000 kr, on
kindlustussumma endiselt 1 000 000 kr.
lepingu 16puni.

Ifi tingimused on seadustega kaasajas-
tatud. Nditeks on tingimusi, mille jargi
osamakse hilinemisel pole jargmisest
paevast kindlustuskaitset. Tegelikult pole
seltsil sellist kaitse katkestamise digust.

Omavastutus alates 3000 kr.

Aastase lepingu puhul saab kindlustus-
makset tasuda kuukaupa.

Mis saab, kui paastmiskulud on ule
kindlustussumma? Kooskdlastatud paast-
miskulud havitatakse ka juhul, kui valja-
makstav summa kokku tletab kindlustus-
summa. Nt kui vaikelaev havib vaatamata
paastmiseks tehtud kulutustele.

Mis KINDLUSTUS MAKSAB?

Kdige kiiremini Utleb seda teile Ifi vaike-
laevakindlustuse kalkulaator, mille leiab
Ifi kodulehelt www.if.ee”




SERVAS -

Tuntud toidunautleja Karl Martin
Sinijarv kulastab seekord Saaremaal
Kuressaares, otse jahisadama korval
asuvat Georg Ots spa nimelist 160-
gastusasutust ja sealset restorani.

TEKST KARL MARTIN SINIJARV
FOTOD THT LILLIPUU

Spa'de ehk vesikeskuste tousulaine
uhab Ule Eesti maa ning 16ppu pole
naha. Pigem kipub juba iga pisem
puhkekodu vdi sanatoorium, kel tillu-
kenegi bassein kuljes, ennast uhkesti
spa’ks nimetama. Kui niid lahtuda
nimellhendist ( spa - sanus per aqua

- tervis vee labi), siis miks ka mitte

- pohimotteliselt voiksin ju ka oma
vannituba spaaks pidada ning by de-
finition poleks katki midagi. Avalikus
kasutuses oleme aga harjunud spa all
madistma midagi marksa enamat kui
lihtsalt ujumisvéimalusega varustet
puhkemaja. Kas niud just kuldajastu-
te kuninglikke tervisvete-komplekse
koige losside ja parkidega - kus meil
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selliseid siinmail vottagi oleks —aga
midagi argipdevakauget, keskmisest
luksuslikumat ja daretut ménusat
kull. Usun, et kuigi nii mdnedki seda
masti asutused teenivad peamise osa
tulust valisturistide pealt, on kliendi
poolt vaadates eesmark alati sama
- puhkus igapdevastest talitustest,
meeldiv araolemine, keskkonnavahe-
tus sdna mitmes paremas mottes. On
ikka hea tdesti end kohe paris mit-
meks tunniks vette unustada, parast
kvaliteetselt ja tervislikult toituda,
tukastada ning taas vette kobida. Ko&-
lab paradiislikult? Nojah, selleks, et
meile killuke paradiisi pakkuda, need
suureparased vesikeskused ju ehitet
ongi. Ning paradiisindudlejaid naikse
aina juurde tekkivat, sest spa’'sid
tekib kull. Tallinna Umbrus on neid
tihedalt tais tikitud ja tksi Kures-
saares on kolm tukki kohe rannas ja
mone leiab juurdegi, kui paar sammu
kaugemale astuda.

GoSpa ei ole vaga suur, aga on hds-
ti elegantne. Juba mitmendat korda

kulastades Ullatab meeldivalt kesk-
misest veidi erinev klientuur. Ei kosta
harjumuseks saanud paarkeelset
valjuhaalset turistilaminat. Isegi maja
ees seisnud autod kandsid naiteks
Lati ja Saksamaa numbrimarke. Naib,
et GoSpa delikaatsest kvaliteedist
huvitet publik on paiga Ules leidnud
ning kohal Iaheb hasti. Kiita tuleb ka
sisekujundust. Ei midagi pealetikki-
vat, kull aga meeldejadvat - mahedad
toonid, aga reipad rahvardivamustrid
pluss meeleolukad fotod maja mas-
kotist Georg Otsast, aga mitte ainult.
On ka muidu reipaid poolsajandi
tagust eluolu kujutavaid pildistusi.
Vesikeskuse osa aga sisaldab kdike
vajalikku - erinevate temperatuuride-
ga sise- ja valibasseinid, mitut masti
saunad, mullivannid, merekivipdhjaga
kontrasttemperatuursed jalutusbas-
seinikesed, mahlabaar. Suuremaid lus-
tiatraktsioone nagu liutorud ja muu
selline siit ei leia, tegemist on siiski
pigem tadiskasvanud inimeste puhke-
koha kui kogupere Idbupargiga. Kui



natuke tahta kritiseerida, siis pisut
ajab segadusse see, et osad sildid on
eesti ja osad inglise keeles, kusjuures
susteemile ei saa pariselt pihta.

Aga tegelikult tahan siinkohal ju
ikkagi toidust konelda ning seda tuleb
rodmuga tunnistada, et GoSpa s60gi-
pool teeb majast ka the Kuressaare
parima toidukoha. Juba hommikus6o-
gilauas voib asuda kéhtu rédmusta-
ma. Kuigi ménelegi hommikusoo-
giklassikule nagu munapuder voi
peekon pole mul dnnestunud pihta
saada - kullap neid ménel paeval ik-
kagi pakutakse — on alati olnud haad
asendajad. Viimati nditeks omleti ja
lihapallikeste naol. Kuid laud on rik-
kalik, rohkete puuviljadega ning hasti
paljude tervislike valikuvdimalustega.
Mis antud juhul ei tahenda sugugi
igavust vdi Uhellbalisust. Harva
viitsin ma hotellides ennast hommi-
kusddgiks voodist vdlja ajada, aga siin
olen teinud isegi nii, et l1dinud, s66nud
ja seejarel edasi maganud. Mdnus.

Pdhjalikumalt avanevad GoSpa

koogi uhked kiiljed muidugi I6una-
vOi Ohtusodgilauas. Et restoran ene-
sest lugu peab, naitab juba seegqi, et
see on majas vist kull ainumas koht,
kuhu rannamantlis minna ei soovi-
tata. Peamendidi etteotsa on lisatud
vaike muutmenudu - sellest sai viimati
proovitud suitsulihaga tanguvorsti-
kesi ja kiisafileest eelrooga. Mdlemad
road olid Uletamatult haad; seda, et
viitsitakse koha peal vorstikesi valja
moelda ja valmistada, ei trehva just
eriti tihti. Ei maleta ka, et kiiska ku-
sagil pakutud oleks. Peakokk Toomas
Ladts teeb igal juhul head to6d. Ja
kui nditeks Iduna paiku juhtus, et
boeuf a la tartar'i pakkuda ei olnud, siis
paari tunniga oli viga parandet ning
boff serveeriti kogu ilus ja maitsvu-
ses. Ullatuslikult ilma rostsaiata, aga
soojad kuklikesed ja merekarbipool-
mest serveeritav toorjuust kaivad
GoSpas niikuinii asja juurde. Koharull
urdikastmega oli okei ja enamgi veel,
aga toelise elamuse saab sealsest
kergsuitsu voikalafileest. Jumalik, riigi

parim. Ei usukski, et samas suitsutet ja

kipsetet, kui poleks ise maitsnud. Kui
poleks hotellitoa aknast ise suitsuah-
jukest talvises parastldunas tossamas
ndinud. Jaa, kaladele tasub mereran-
nas ikka réhku panna. Aga saab ka
siga ja looma ja parti ja kana ja (nagu
toidukaardil seisab - klientide soovil
taas) lammast. Ning ehkki magusroo-
gade hulgas on imehea Sokolaadikook
ja kllmutet juustukook, ei saa ma
jatta mainimata, et hoopis selle maja
jaatisekokteilid on need, mida tingi-
mata jdrele peaks proovima. Nii suurt
ja head pole ma ammu nainud, proo-
vimisest radkimata. Tegelikult tehakse
need hoopis alakorruse baaris, aga
muidugi tuuakse lahkesti ka restorani.
Ja muidugi vdib nendega rahumeeles
ka hotellituppa jalutada.

Uks igavesti lahke maja igavesti
veenva koogipoolega. Juba paar pde-
va teeb teiseks inimeseks. Aga nadal
on muidugi parem. Ja otse jahisada-
ma juures, tuleb paadistusajakirja
lugejaskonnale meelde tuletada!
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Dirhami sa:

DIRHAMI,
RA
STIHIA SADAM

Dirhami sadamat Laanemaal teavad meremehed
hasti. P60saspea neemest edela pool asuvana pusib
ta tavaliselt jadavabana ning talvekuudel peatub siin
rohkesti kalapuugilaevu. Viimastel suvedel on sadam
pakkunud peatuspaika ka jahtlaevadele. Mereturistid
on koha omaks votnud.

TEKST AIVO PALJASMAA FOTOD ARVO TARMULA

Jaanuari keskpaiku sditsimegi koos foto-
graafiga Dirhami, et kohast veidi selgem
pilt saada. Mdletatavasti olid ilmad siis
veel suvised, talv ja kiilmad saabusid
Eestimaale paar paeva hiljem.

Esimese peatuse tegime aga Dirha-
mi kilapoe juures, mille omanik Slava
Ratsepp lahkelt kohalikust elust pajatas.

| Navigaator

“Kula on vaike, kdigest 12-13 inimest ongi
veel hingekirjas,” radkis Slava.. "Talvel
kdivad siin poes pohiliselt kalurid, suvel
aga turistid.”

Slava tunneb uhkust, et mullu tutvus-
tas Dirhami sadamat tks Saksa mereaja-
kiri ja ka tema pood oli kirjas. “Turistid
tulid, raamat napus, mind otsima.”

Sadamas votab meid vastu valve-

Ivekapten Artur Kisler

kapten Artur Kisler. Kai aares ulbivad
kalalaevad. "Praegu on meil sees kiimme
laeva, ootavad tormiste ilmade moodu-
mist,” margib kapten.

Kalurid ise kinnitavad kui Ghest
suust, et sellist aastat ei maletagi, kus
ainult paaril paeval kuus merele saab.
Kala meres on, aga torm ei lase ligi,”
sdonab Kisler. Fotograaf teeb temast mo-
ned pildid, seejarel laheb kaile tormiseid
kaadreid puudma.

Parale jouab ka sadama omanik Mart
Vahtel. Elupdline Tallinna mees sdidab
pidevalt Dirhami vahet. "Mingi eriline
meremees ma ei ole, aga meri on lapsest
peale meeldinud. Lapsepdlvesuved
moodusid Hiiumaal, ehk sellest,” pajatab
sihvakas 33-aastane omanik.

Voib kohe margata, et tegu on tdsise
mehega, kes uleliia sénu tegema ei kipu.
Ka pildistamisest keeldub ta kategoo-
riliselt, ndustudes eelkdige raakima
sadamast. "Olen siin tegutsenud veidi
Ule kolme aasta. Ega meil suurt radkida
veel pole. Just jahisadamat ja selle
teenindust silmas pidades. Meil kaib
praegu sadama valjaehitus. Praht ja
tolm segavad kulastajaid.”

Vahteli sonul ilmus mulluses Soome



Piirivalvekoer ROpi

mereturismi ajakirjas Dirhamit tutvus-
tav kirjutis ja parast seda kilastatavus
kohe elavnes.

“Mullu oli meil 527 klilastust, lisaks
need, kes poikasid korraks sisse tankima
vdi muidu uudistama. Aga kai oli remon-
dis. Ega neil eriti mugav ei olnud.”

Sammume koos moédda uut laine-
murdjakaid, mille pikkus ulatub Ule 260
meetri. "Tegelikult on uhke tunne, et sel-
le eluliselt vajaliku rajatisega thele poole
saime. Laevade akvatoorium on nuid
kaitstud, vana kai hakkas lagunema.”

Vahteli sénul on kai seni maksma ldi-
nud 15-16 miljonit krooni. Martsis tuleb
veel asfalt peale panna.

“Tulevikus on plaanis ehitada vaikelae-
vade kai, mis oleks 1,2 meetrit kdrge. Siis
oleks neil lihtsam silduda. Jahtide jaoks
on praegu 45-meetrine ujuvkai, mille
suvel jalle vette laseme.”

Akvatooriumi avarust ja stigavat vett
Dirhamis jagub. Suurim jaht on seni mitmel
suvel kiilas kainud 37-meetrine sakslaste
alus. Hinnakiri Gtleb, et kuni 15-meetristele
alustele maksab 66pdev sadamas 150 kroo-
ni, suurematele aga 200 krooni.

"Meil saab tankida ja on ka pesemis-
voimalus, kuigi primitiivne,” pajatab

Vahtel. Tema arvates peatuvad Dirhamis
rahu ja vaikust otsivad mereturistid. "Kui
keegi tahab maale joudes Iobutseda, siis
selleks on Tallinn voi ka Haapsalu. Seda
meil plaanis ei ole, et tulevikus siia mingi
I6bustusasutus rajada.”

Kavas on lahemal ajal ehitada mood-
ne sadamahoone koos kdige sinna juurde
kuuluvaga. Ka vdike meretarvete pood
tahetakse teha. Samuti on peas mote
avada kalamuugipunkt, kust saab osta
varsket voi ka suitsukala.

"Uks tahtsam hoone on remondit6-
koda, mis praegugi angaaris tegutseb.
Seal saab ka talvel jahte hoida. Tahame
seda hoonet veelgi laiendada,” tutvustab
peremees tulevikuplaane.

Praegu seisab pukkide peal kaks jahti,
mida kolm té6meest varvivad ja putita-
vad. Akki ilmub meeste vahelt ndhtavale
laika, piirivalvekoer Répi. Mundrimees
ise sammub ka lahemale.

“Piirivalve tootab talvel vastavalt
vajadusele, suvel oleme aga 24 tundi
oopaevas kohal,” selgitab piirivalvekaatri
komandor Olev Silde. Kaater ise ulbib kai
aares. ,Oleme valmis ennekdike mere-
padsteks, aga dnneks pole midagi erilist
juhtunud. Vdib—olla méni soomlane on

DIRHAMI

SEGEIMELEL

e

monikord uleliia kdikunud.”

Piirivalve Ulesandeks on muidugi
ka passikontroll. "Uldiselt on meie elu
rahulik. Siia sdidavad vanemad inime-
sed, kes otsivad rahu. Lahevad metsa ja
ndevad, et oo! mustikas! Nende jaoks vist
eksootika,” muigab Silde.

Seame end koos fotograafiga mineku-
le ja kujutame vaimusilmas ette, et paari
aasta parast, kui sadama valjaehitus on
I6ppenud, vdib siin tdesti kena ja rahulik
olla. Seda just tanu metsale, sest avame-
re hingus on siin suurem kui enamikus
Eesti jahtklubides. Dirhamis on rahu ja
stiihia kdrvuti.

Dirhami sadam

Noarootsi vald, Laane maakond
Koordinaadid 59°12,7’N  23°30,2'E
VHF kanal 16 kutsung "Dirhami 32"

Kala- ja jahtlaevasadam
Teenused: elekter, vesi, kitus, jadatmete

kogumine, internet, telefon, duss, WC,
remonditookoda, jahtide talvehoid,
passikontroll ja toll.

Sadama lahedal asuvad toidukauplus ja
supluskoht.

www.portdirham.ee
marinas.nautilus.ee
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KUSITLES HELEN RAIEND, FOTOD LAURI KULPSOO

® Sinu paadi nimi on Leegion?

Nimi tuleb sellest, et sain paadi sdbra kaudu, kes to6otas Kaitse-
liidus. Paat oli varem Kaitseliidu kasutuses.

= Miks see paat?

Paadisdiduga seondub mulle looduse vaatlemine ja kalapllk,
mitte niivord 16busdit.

Nildd ma elan Léuna-Eestis ja piirdun siseveekogudel soit-
misega. Kui paadil ei ole suurt stivist, on temaga vdimalik sdita
viimasesse kui kraavi.

Kalameest ja loodusesdpra huvitab, et ta padseks oma paa-
diga voimalikult inimtihjadesse kohtadesse. Eesti jogedel voib
sattuda kohtadesse, kus pole aastaid inimesi kdinud, vdi kohata
maju, mis jaeti maha 1940ndatel aastatel. Kus sellest ajast pole
inimese jalg astunud ja kus puud kasvavad katusest labi. Teed
on metsaks kasvanud.

Hiljuti ostsin natuke suurema, kuid meresdidu mdistes siiski
vaikese Progress-tlitipi paadi, millega hakkan sel suvel Emajde
vesikonda vallutama.
= Milles peitub viikese paadi volu?

Nagu luksusautoga ei saa pdldu kiinda ja traktoriga pole motet
sdita Tartu vahet, nii olgu paat veekogule sobiva suurusegal

Vaikese paadi volu on selles, et temaga saab Uksinda hakka-
ma. Suur paat on raske, temaga Uksinda sdita on keeruline; tal
on suur suvis, mis vdib jogedel kinni jadda. Suur paat nduab vai-
kese paadiga vorreldes ka vaga palju hoolt. See tahendab, et sul
on paat, aga tegelikult sa sdita ei saa. Eelmises numbris oli juttu
minu hea sébra Toomas Lunge paadist, millega tuli osa Hansa-
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INDREK KALDA
& LEECION

Lindpriide muusik Indrek Kalda, kes naljatlemisi nimetab Tallinnast
.Tartusse kolimist Eestisse elama asumiseks, on suur veesdidusober.
Vee-peal kaib ta kala puudmas voi loodust nautimas ja monikord
teeb molemat korraga. Et Louna-Eesti siseveekogud pole just
sugavad, eelistab ta sdiduvahendina vaikest paati.

o

teest labida... veoauto kastis. Vaikese paadiga on voimalik labida
Hansatee vett mooda Parnust praegu kiill vaid Peipsini.

Tahan Gelda, et vaiksuse juures on samuti ponevust. Nagu
mereavarus on hoomamatu, on ka vaikesed jarved ja joed huvi-
tavad ning neid leidub dllatavalt palju — avastamisruumi jatkub
killaga. Loomulikult ei saa vaikese paadiga minna vallutama
suuri veekogusid - see on selge. Vortsjarvelegi minnes peab
ilma vaatama, Peipsist raakimata.
= Kas suure veekogu vallutamise soovi ei ole tekkinud?

Ei ole, kuigi olen suuremate laevadega palju sditnud. Koos séber
Toomas Lungega oleme Soome saarestikus sditnud.

Vahelepdikena meenub, et soomlastel ja rootslastel on
vahva see, et saaretikus asendavad paadid autosid. Meil on tks
tuttav taksojuht, kelle taksoks on paat.

Kui suure paadiga sditjad heidavad pilgu kaugetesse me-
reavarustesse, siis pisikese paadi mehed ndaevad oma nina alla.
Seda, mis loodusega juhtub siinsamas, meie imber, ndeme me
vaga lahedalt, sest kiirused on hoopis teised.
® Mida arvad Eesti veesdidutraditsioonidest?

Minu arust on need meil tdiesti valja surnud. Votame kas voi
Tartu sadama, mis areneb ja mida loodetavasti Uritatakse aren-
dada: enamus sealseid paate ei liigu, sest nende omanikel -selle
pdlvkonna paadiomanikel, kes 70ndatel sditma hakkasid - ei ole
majanduslikult voimalik isegi neid vaikseid paate liigutada.Huvi-
tav on see, et paadiomanikud kaivad seal paadis istumas ja paati
vaatamas. Paatidel on need ndukogudeaegsed mootorid, mis ei
ole 6konoomsed, ja isegi joge modda sdit on Usna kulukas. Pen-
sionaril ei ole nendega voimalik sdita, sest lihtne arvutus naitab,



INDREK KALDA

Leegion

Kodusadam Tartu

Tulp lahtine alumiiniumpaat, ette
nahtud jogedel sdéitmiseks

Mudel JuZanka

Ehitusaasta 1989

Pikkus 4,7 meetrit

Siivis ca 15 cm

Mootor turbiinmootor,

4-taktiline 5,5 hj
Navigatsiooniseadmed visuaalne
vaatlemine ja kajalood

Lubatud inimeste arv pardal

4 inimest (300 kg)

Indrek Kalda

Vanus 46

Veesdidukogemus imikust peale
(kasvanud Lduna-Eestis jarve ddres)
Aastas sb6idab palju tunde,

et pension laheb ara the Peipsi peale sdiduga. Ka pisikese paadiga.

= Lahendus oleks ehk aerupaat?

Mina olengi enamuse oma elust séitnud aerupaadiga, millega
mul seonduvad kdige helgemad malestused.

m Kirjelda oma tavalist pdeva vee peal.

Mitte ainult paev, vaid ka 66 kaib asja juurde! Kalastaja ei
kihuta asja ees, teist taga. Viibitakse veekogul ja seal voib ka
96bida ning hommikuvalges alustada kalastamisega. Odsel vee
peal olemisel on oma vdlu.

Kui eesmark ei ole katta pikki vahemaid, vaid sdita thest
kohast teise, siis neid miile ei kogune pdeva jooksul eriti palju.
Aga aega laheb palju, sest kalal oldud aeg ei lahe teatavasti
elatud aastate hulka.

m Eksootilisim paik, kus oled paadiga kdinud?

Tore on olnud Kasari joe suudmeala ja Matsalu roostik. Samuti
on huvitavad paigad Emajde vanajded, mis on sildade ehitusel
jaanud korvalsoppideks. Tavaliselt inimene sinna ei satu.On piir-
kondi, kuhu maismaad pidi enam ei paase, liksnes vett modda.
= Kuhu tahaksid paadiga tagasi minna?

Matsalu roostik on mulle hingeldahedane. Kui elasin Tallinnas,
kilastasin neid paiku tihti. NGld Eestis (Tartus - toim.) elades
sinna enam nii tihti ei satu.

® Tugevaim torm?

Tugevaim torm oli Kihnust Manilaiule sbites, kui pidime tagasi
poorama. Kui tehti filmi "Kihnu mees”, olime Mark Soosaarega
Uhes paadis ja istusime kolm pdeva sdna otseses mottes tormi-
varjus. Lappajaga jaime paris tdsise pagi katte.

® Unistuste reis?

Unistada voib igasuguseid asju, aga voib-olla mddda Peipsit nii

aga vahe miile

palju kui annab Ulespoole sdita ja vaadata Venemaad. Tahaks
sdita kunagi Kolpino saare kanti - sinna, kuhu me enam ei
paase. Kunagi sai seal tihti autoga ule jaa kaidud. Siis ei osanud
vaadata koike seda huvitavat, mis seal on, sest alati oli voimalik
uuesti minna. Nild aga, kui sinna enam ei paase, tundub see
pdnev. Nii et tahaksin kunagi sdita paadiga ule piiri Venemaa
poole ja vaadata, mis seal huvitavat on.

® Lemmiksadam vilismaal?

Paljudest sadamatest on hdid malestusi, aga kdige rohkem vast
Hamburgi sadamast, kus olen palju ringi sditnud ja uudistanud.
= Lemmiksadam Eestis?

Toredad on Manilaiu sadam Manijas ja Kihnu sadam koos oma
hiivedega, millest peamine on tore sadamapersonal. Uhinen oma
sdbra Toomas Lungega: Lehtna sadam on tore, sealne seljanka-
supp on hea. Olen seda Lehtnas korduvalt nautimas kdinud. Kui
saarte peal ansambliga esinemised on, satume ikka sadamatesse.
m Keerulisimad s6idutingimused?

Udu on vaenlaseks nii talvel jadd mooda kalale kdndides kui ka
suvel sealsamas paadiga sdites.

Paadiga soites ei ole seda juhtunud, kuid jaa peal kalal kaies
olen aastaid tagasi korra Peipsil udusse eksinud. Kui suur udu
peale tuleb, ei tea enam, kuhu poole minna. Sel ajal polnud ju
ka kohamaaramise seadmeid. Onneks ei olnud ka piiri, sest
praegusel ajal piiril nalja ei mdisteta, Venemaa poole eksimist
karistatakse paris rangelt.
= Meil oli eelmises ajakirjanumbris juttu plaanist rajada iihen-
dustee Peipsi ja Liinemere vahel. Mida sellest ideest arvad?
Kui see nii Iaheks, oleks see aarmiselt uhke ja vaga ponev kdigi-
le paadiomanikele. B
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PAADIBORS

Soovid miilia paati, meretarvikuid
voi -tehnikat? Kuuluta siin!

Jargmisesse Navigaatorisse ootame paadiborsi
kuulutusi kuni 01. maini 2007
Tel. 6 710 158 E-mail navigaator@heelium.ee

Princess V55
Pikkus: 17,40 m e Laius: 4,27 m ¢ Kaal: 14 500 kg
Mootorid: 2 x MAN V10 (2 x 1050 hj) ® Ehitusaasta: 2000
Konditsioneer, kitteststeem, diiselgeneraator, passarell, voorivint,
Raymarine C120 GPS/kaardiplotter/radar, autopiloot jpm.

Kontakt: 50 33 228

hind
465 000 €

Aquador 26 HT - uus!

8,25m x 3,05m Volvo Penta KAD 300 P/DP, 285 hj, taisvarustuses!
Soidutent, kirsipuit siseviimistlus,Alcantara polsterdus, maa-elekter,soe
vesi,duss;radar,plotter,kajalood;soojendus Wallas; WC; ankruvints;
voorivint;magamisasemed 6-le;CD/raadio; TV, PlayStation 2/DVD;
kook;labikaidav jom.Asukoht — Paldiski.Tule vaata Meremessil!

Kusi pakkumist! BellMarine OU; 51 67 944; kaarel@bellmarine.ee

hind

2 200 000.-

Selline reklaamkast ainult 1200.- + km

1/41k = 3000.-+km
1/8lk =1500.-+km
1/10lk =1200.-+km
1/121k =1000.-+km
Hinnad kehtivad ainult paadiborsi rubriigis.

Pikkus: 17,15 m e Laius: 4,62 m * Kaal: 19 500 kg * Mooto-
rid: 2 x Volvo Penta D12-615 (2 x 615 hj) Ehitusaasta: 2001
Kutteststeem, diiselgeneraator, passarell, voorivint, flybridge tiiktekk, Ray-
marine radar ja kaardiplotter, autopiloot, AVON 320 SeaSport Jet abipaat
Kontakt: Ténu Kirs tel. 50 13 997 tony@paadid.ee

hind

600 000 €

TR FEMF

Valja\askgasta¥007 * Mootor: MerCruiser Cummins 2,8ES diisel (200 hj
e Pikkus: 7,14 m e Laius: 2,57 m e Sivis: 0,48 m

) hind
PRO-pakett: klaasipuhastajad, kilmkast, trimmististem, tekipesu mer- 1 3 09 7 00 -
eveega, taislai ujumisplatvorm ahtris, kalasump, WC koos septitangi ja [ ]
tiihjendusiisteemiga, diiselkittel soojendusseade kajutile

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

soodushind

250 000.-

tavahind 265 000.-

Bayliner 175

Valjalaske aasta: 2006 ® Mootor: MerCruiser 3,0 (135 hj) ¢
Pikkus: 5,33 m e Laius: 2,13 m e S{vis: 0,43 m

Okonoomne ja mugav kaater.

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

Bayliner 265

Valjalaske aasta : 2006 ¢ Mootor: MerCruiser 5,0L V8 MPI hlnd

(260 hj) / Bravo 3  Pikkus: 8,23 m e Laius: 2,59 m e Stvis: 0,59m
Lisavarustus: toonitud parras (tumesinine); matkakate; kokpiti vaipkat- 1 246 400 -
ted; maseraatorpump WC-le; kaldavoolusiisteem (220 V) .

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

Bayliner 192

Valjalaske aasta : 2006 ® Mootor: MerCruiser 3,0L (135 hj) ¢
Pikkus: 5,72 m e Laius: 2,31 m e SQvis: 0,43m

Véaga hasti labiméeldud kontseptsioon. Ruumikas voorikajut. Rikkalik
standardvarustus (WC, Raadio jne)

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

hind
448 000.-

96 | Navigaator

soodushind

305 000.-

tavahind 338 000.-

Bayliner 195

Valjalaske aasta : 2006 ¢ Mootor: MerCruiser 3,0 (135 hj)
o Pikkus: 5,72 m e Laius: 2,31 m e Savis: 0,43 m

Ise tihjenev tekk . Vaga ruumikas ja mitmekesised panipaigad.
Rikkalik standardvarustus.

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee



KUULUTUSED

o

Bayliner 245 Bayliner 652 soodushind

Valjalaske aasta : 2006 « Mootor: MerCruiser 5,0L V8 MPI (260 hind Valjala

aasta: 2006 * Mootor: MerCruiser 4,3 | (220 hj)
hj) / Bravo 3 e Pikkus: 7,34 m e Laius: 2,57 m e Suvis: 0,43m Pikkus: 6,22 m ¢ Laius: 2,49 m « Stvis: 0,48 m . 540 ooo -
Lisavarustus*: toonitud parras (tumesinine); matkakate; kokpiti deluxe pa- 1 082 ooo - P"SEI moothr teeb suurest ja mugavast kaatrist toF!\seI( okonoomse soldurj— =
kett; maseraatorpump WC-le; kaldavoolustisteem (220 V); Raadio juhtpult. L) ista. Tanu diise tori paremale vaar dile saavutatakse ka 120h] :
Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee juures suureparased saiduomadused. tava h I nd 584 000.-

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

Bayliner 652 soodushind Trophy 2052 hind

Véljalaske aasta: 2005 ¢ Mootor: MerCruiser 3,0 (135 hj) e Viljalaske aasta: 2006 ¢ Mootor: MerCruiser 4,3 MPI (220hj) *
P'k{( 6,22 Laius: 2,49 Suvis: 0,48 ! 399 000 P'li( 6,58 Laius: 2,46 Suvis: 0,43 748 700
1 us: o, m e Lalus: 2, m e Suvis: 0, m - 1 us: o, m e Lalus: £, m e Suvis: O, m -
Ruumikas kokpit ja labiméeldud ning praktiline juhtimiskoht teevad Bay- - Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee -
liner 652'st ohutu ning mugava kaatri. Kaatril on rikkalik standardvarustus. tavahind 480 000.-

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

af -
Trophy 2052 DIISEL hind Zodiac Pro 15 man RIB soodushind
Véljalaske aaSta: 2006 « Mootor: MerCruiser 1,7 DIISEL » Mariner F135 Verado e Valjalaske aasta: 2006
Pikius 653 - Laius: 2.6 m  Sivis 043 m 767 400.- | s i esnaeeon s 495 000,-
. Ol 508 h [ ] 0os elektroonilise merekaardiga * Mootor: j, 4-takti o Pikkus: [
Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ce 6,30m ¢ Laius: 2,20 m * Stvis: 0,40 me Kandej6ud: 15 inimest R
Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee tavahind 510 500.-

Bella 512 Excel ‘06 Zodiac Pro 7 man RIB soodushind

5,01m x 2,08m Mercury 90 L Optimax (kehtiv garantii 2 aastat). hlnd Mariner F30 ELPT EFI ¢ Valjalaske aasta: 2006

Séidutent, nav.tuled,CD-raadio,pérandavaip,stats.paak 52L,aku,esiistme Mootor: 30 Hj e Pikkus: 4,20 m e Laius: 1,86 m e 1 80 ooo -
padjad,ohutusvarustus,ankur,otsad, radaripeegeldi, registreerimine, jpm. 2 7 LoTon PR B "
Parim véimsuse/okonoomsuse suhe.Keskm. kiitusekulu 15-16 I/h.Stigav M Savis: 0,30 m « Kandejoud: 7inimest .

V-kujuline pohi,merekindel.Nagu uus!Kergelt treileril veetav. Kontakt: Olle Uussaar tel: olle@paadid.ee taVahIhd 198 500.-

BellBoats OU; 51 67 944; kaarel@bellboats.ee

= . Mutia Rohukla sadama karval asuv kinnistu suurusega 4,5ha. Kinnistu on
KaSUtatUd Regal Vala ntl 1 70 hlnd merepiiriga ja reljeefilt lame. Maal paikneb laohoone uldpindalaga 346,6m2.
Véljalaske aasta: 1994  Mootor: MerCruiser 4,3LX/ Alpha 1 ¢ Sobilik kinnistu jahisadama voi sadama teenindamiseks vajalike hoonete
Pikkus: 5,30 m ¢ Hind sisaldab: Kajalood; Kasi-GPS; VHF-raadio- 1 3 0 000 - rajamiseks. Lahedal vesi ja elekter. Detailplaneeringut tehtud ei ole ja tld-
jaam; Trimmiplaatide komplekt; Treiler » Kaater heas korras - planeering puudub. Rohukila sadama rekonstrueerimne algab 2007aastal.

Kontakt: Hilmar Méartson tel: 447 2775 hilmar.martson@paadid.ee

Kontakt:Groosi Kinnisvara OU e Johannes Green + 372 564 0872 * www.groosi.ee

Navigaator | 97



100 krooni

70 krooni

NAVIGAAT

OR

November 2005 Balti mereajakiri

3/2006

Paadiga Latti
Bayliner 652 ja

Volvo S80 - kumb on
kiirem, kas paat voi auto?

O eskaadris

WRAKILE
AD DI TALVEHOID
ATI + MEREKOOL + NOUANNE

1/2006 Balti mereajakiri

VoloiPenta tegi revolutsiooni e Amfiib e
Vedihaailm e Piraadilaevaga toidureisile

4/2006 BALTI MEREAJAKIRI + 69 KROONI

Paadiga Horvaatiasse

Kuidas saada vike-
laevniku pabereid?
Ulevaade koolidest.
=
Toomas Lunge ja Age

emerelt Peipsile
- kui seda maadvahel
ei oleks!

Paaditest: RIB-iga
siigisesel merel

BALTI MEREAJAKIRI + 70 KROONI

Navigaator

Kati Murutar Sotimaalt
kanaleid pidi koju

Laevareis Kreeka
saarestikus

Reisisoovitus: Ahvenamaa
é Kuidas valida paati?

Volvo Ocean Race -
voistlus vapratele

i -

-
-‘ s
e J M‘H SKI
AEGU FUUSILIST
% JARELE
b

KUIDAS\VALMIVAD RIB-ID: NAVIGAATOR ZODIAC TEHASES KANADAS * MOHNI SAAR JA TULETORN »

MEREAARNE ARHITEKTUUR * GRAND HOLM MARINA SADAM HAAPSALUS * MEREKOOL * NOUANNE

BALTI MEREAJAKIRI + 69 KROONI

LEEGION + ELBA SAAR » PAADIEHITUS US MARINE
AR JA TULETORNID * DIRHAMI SADAM « LIIKLUSEST

ALUS * SLIPIKOHAD HIIUMAAL + SURFIHARRASTUS

Telll mereajakiri
Navzgaator

Uksiknumbri hind 69 kr
Aastatellimus (4 numbrit) 199 kr

Tellimiseks helista 671 0158 vOi saada kiri navigaator@heelium.ee



,,,,MERCURY MAAILMA OSTETUIM PAADIMOOTOR

F2,5M FAM FSM
Jaehind 10 800.- Jaehind 17 100.- Jaehind 18 700.-
Soodushind Soodushind Soodushind

12 400.- 13 980.- 15 500.-

F50 ELPT EFI F115 ELPT 4S
Jaehind 107 900.- Jaehind 200 200.-
Soodushind Soodushind

% 87 470.- 164 140.-

Soodushinnad
kehtivad kuni
kaupa jatkub

Balti Merekaatrid ¢ Parnu mnt 232, Tallinn e telefon 6 710 075 ¢ e-mail bmk@paadid.ee ¢ www.paadid.ee



Bayliner 246

Discovery

Bayliner 246 on klassikaline kabiiniga mootorpaat, mille [abiméeldud disain sobib ideaalselt kruiisimiseks
ning tanu kompaktsetele méotmetele on teda mugav transportida. Rikkalik standardvarustus ning
praktiline kévakatus, muudavad Bayliner 246 eriti sobivaks péhjamaa kliimasse.

BHRYLINEIR

where fun lives

———
T ————

BALTI MEREKAATRID Balti Merekaatrid ¢ Parnu mnt 232, Tallinn e telefon 6 710 075 ¢ e-mail bmk@paadid.ee ® www.paadid.ee



