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Kiisin mina thel jarjekordsel
tritusel Johann Laidoneri
muuseumis, mis teadupirast on
ka Eesti S6jamuuseum ja seal on
siseruumides valja pandud kolm
mootorratast - Zindapp KS 750
Harley Davidson WLA 450 ja
noukogude piritolu K 759 MV.
Loomulikult olen ma kainud
erinevate seltskondadega neid
tsikleid ennegi vaatamas ja raske

b

on uskuda, kas toesti on koik
inimesed eelnevalt kokku
leppinud oma arvamustes nende
eksponaatide aadressil? Ziundapp
on "Gige mootorratas", Harrikas
on "okey" ja vana Emm on "sitt".
Akitselt on see info kusagil
raamatus kirjas, mida mina veel
lugenud ei ole. V61 on see suust
suhu litkunud parimus, mida isalt
pojale tile antakse ja tinu sellele
alateadvuses kinnistunud on.
Mina oma viheste kogemustega
tean seda, et kui korvivedu sisse
on unustatud on Zundapp tdiesti
juhitamatu ja paneb igast kurvist
otse vilja, Harley-ga ei saa
litkluseeskirjade kohaselt
vasakpOoret sooritada, sest
normaalsel inimesel ei jatku
jasemeid ja koordinatsiooni, et
korraga vajutada sidurit, vahetada
kdiku ja ndidata suunda. K 750-ga
on aga taiesti voimalik soita.
Mootorrattahuvilisena ei saa
mina aru, milles kiisimus.

Kui aga votta appi
elementaarpoliitilised teadmised,
siis on tdiesti arusaadav, et
Zundapp on tehtud Eestlaste
suure eeskuju - aariarahva poolt,
ameeriklastega libisaamine on
taiesti okei ja Emme tegid ja
teevad siiani tiblad.

Eesti vanamootorrattaliikumises
aga on seis selline, et noorte
huviliste kitte on harrastamiseks
jaanud tiblade ebakvaliteetsed
tsiklid, vanemate meeste
parusmaaks on tldjuhul Saksa
rattad ja monele keskealisele on
ka Ameerika maa vabaduse I6hna
nuusutada antud. Noukogude
tsiklid ei t66ta korralikult, voi
oigem oleks Gelda, et noorel
tehnikahuvilisel ei ole tihti
piisavalt tehnilist taipu, et seda
tehnikat heaks teha ja kui see
taipamine tikskord tuleb, siis
sellega kaasneb ka teadmine, et
mujal maailmas on ettetulevad
tehnilised probleemid juba tehase
inseneride poolt lahendatud ja
koduses garaaZis ei pea enam
niiteks vintvolli sulami
kvaliteediga tegelema. Vanadele
Saksa ratastele on tldjuhul kéiki
detaile lddnest saada, aga kui
pikkade okupatsiooniééde
jooksul on tle viiekiimne
protsendi tsiklist asendatud
noéukogude detailidega, siis on
ilmagi selge, et juppide tellimise
asemel tuleks odavam uus ratas
osta. Moni t66] kiiv inimene on
suutnud endale ka muidugi
valismaalt korraliku vanaaegse
mootorratta soetada, kui ta see
juures klubilise tegevusega liitub
on tore, aga kui ta ka lihtsalt meie
tanavapilti ilmestab, pole ka paha.

Loomulikult ei pea
vanamootorratta huvi vilja
niitamiseks mingit tsiklit omama,
voib ka pilte koguda ja voib ka
aastaid hoida uluall tsiklit, mis
chk ootab veel oma diget aega ja
hea on kui keegi sellise asja alles
on hoidnud, mitte pole oma

kiutuneviha oskamatu
toimetamisega sellele sisse
ajanud. Seda koike, mis viib
stvitsi vanade tsiklite hingeellu ja
pakub avastusi enne meid elanud
inseneride motlemise kohta ning
vana ja védrtusliku hoidmise
vajadust, nimetatakse
vanatehnikakultuuriks. Kill aga
tuleb meil tahes tahtmata leppida
avaliku arvamusega, mis jaab
meie klubist inimestele, kes
seisavad palaval suvepideval tee
aares, kies olleanum. Me oleme
nende jaoks thed némedad
klounid!!! Olukorra péadstavad
vahemalt Saksa tsiklid, sest need
on "biged mootorrattad" ja
ameeriklased, sest need on ka
piris "okeid". Vanatehnikakultuur
ei huvita tinasel paeval tegelikult
kedagi. Ule-iildse pole kultuur kui
nihtus kedagi huvitanud selle
toimumise hetkel, kiill aga on
alati tagantjirele hea tddeda, et
mingi asja voi olukorra siilimise
eest peame tinama enne meid
elanute kultuuritaset. Vanade
aegadega ja vanade
mootorratastega tegeleva klubina
voiksime eneses leida tarkust,
mitte minna kaasa masside
soovide ja nagemustega ja piitida
ikkagi siiltada tuleviku tarbeks
koike mootorratastesse puutuvat
ka seda, mis massidele viga ei
meeldi.

ol

Toénu

Piibur

f
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Tidnu tsiklimeeste agarale osalemisele
kirjat6dega ja fotodega, sai peale kahe aastast
pausi taas valmis, klubi ajakirja Tempo
,»joulunumber”, mis olude sunnil saab
ilmavalgust veebruaris 2009. Uhistéés peitub
joud. Suured tinud koigile, kes votsid vaevaks
panna paberile oma suviseid muljeid ja milestusi
minevikust!

2008. aasta oli vanatehnikarallidest, -paraadidest
ja koiksugu ettevotmistest kirju. Piris raske on
ulevaadet saada, kus vanatsiklistid osalenud on,
nii aktiivseks on kogu seltskond muutunud.
Uunikute Talverallil 2008 vois niha autode vahel
eriti fanaatilist motoristi motorolleril kihutamas
kiilasjdal, labi lumehangede ja pori. Uljaspea nimi
on Mati Palm, kes saavutas oma ,,taburetil”’, nagu
voistlusprotokollis ta soiduriista nimetati, 37.
koha, mis on dratitlemata hea saavutus saja
voistlejaga voistlusel, kus kihutas veel kolm
kiilgkorviga tsiklisti ja Glejadnud osalejad koik
neljal rattal plekk-karbis. Talverallid ja neis
osalenud mootorratturid, moned neist ka meie
klubi liikmed on omaette teema, millest
voimaluse korral kunagi tuleks teha pikem lugu.

Hulljulge motorist talverallil

Tartus 28-30.mirtsil toimunud ,,Motoexotika
2008” esines klubi ,,Vana-Kolga Tsiklitall”
kollektsiooniga ja demonstreeriti juba
valmisrestaureeritud detailidest mootorratta
kokkupanekut, mis ka viimasel paeval kiilastajate
r66muks kaivitati.

Tosiseltvoetav tritus oli 24. mail Vana-Kolga
Tsiklitalli ,, MOTO JA VANAVARA PAEV
2008”. Koguneti reedel ja laupieva hommikul.
Kella kiimneks oli vanavaraga ja vanatehnika
juppidega kauplemine tiies hoos. Ko6ik olid
tlimalt ,,haruldane ja viga kallis kraam”, mis
tavainimese puhul lihtsalt rimps oleks olnud,
kuid ,,vanarauahaigusse” nakatunud fanaatikutel
tostis vererohku ja pani pdsed Shetama kui
ladvadunad.

Tihe rebimine restaureerimiskonkursil

Samal ajal oli ka mootorrataste niitus
korraldatud, kus sai viljaselgitatud parimad
restauraatorid. Esikoha sai Heiki Muda DKW
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DKW Luxus 200 hindamine

Luxus 1929.aastast. Pdeva keskel toimus viike
huvisoit hr. Prosti pollumajandusliku vanavaraga
tutvumiseks. Puna-armee tank T-34 oli ndituse
nael, mis seisis keset Sue nagu maha potsatanud
militaarne vana jouluhani, kael 6ieli, mille taustal
usinasti fotografeeriti, nii nagu varem nouka ajal
suure soOja voitjate jareltulijatest pruutpaarid ta
peale lilli asetades olid seda Valgas teinud.
Kuuldavasti on see rauakolakas sealt Tartu poolt
piirilinna sisse soites vasakut kitt, peale
surnuaeda kiinka otsas olnud postamendi pealt
périt. Mis seos sellel pollumajandusega on jii
arusaamatuks, ilmselt omamise vaimustus. Ohtul
toimus hinnaliste autasudega parimate
meelespidamine, tllatusena Vana-Kolga Tsiklitalli
meenete ,,birkade” jagamine, kaks orkestrit ja
pillerkaar. Ulimalt ladusalt korraldatud
ettevotmine. Kes maksis muusika, ei tea. Mina
maksin vaid laadale sissepddsu eest, mille summa
suurust ei mileta - nii tihine oli. Jaan Sild!
Tdnusonad kuuluvad sulle, kui peaorganisaatorile
ja sinu meeskonnale.

EVMK , Unic-Moto” tihtsaim suvine
juubelihonguline stindmus, juulikuu teisel
nadalavahetusel toimunud kokkutulek, oli
,,Arbavere Moto 20087, 30 aasta mé6dumisest
esimesest, ainult vanadele mootorratastele
moeldud tritusest, meenutas ralli margil viike
kiri ning K. Rinaldot ja temanimelisele karikale
toimuvat 30 aastast voistluse ajalugu tutvustav

T’

U PR, o, SR

infoleht. Oige hoo sai kokkutulek kohe reede
ohtul ja 66sel sisse. Lauldi, hiiiiti tooste, radgiti
mutrijuttu, kéivitati motikaid, kiideti mootori
haalt, jalle lauldi, voeti napsi ja kobiti vasinult
magama.

U. Teearu naisansambliga

Laupdev hakkas hommikus66gi ja laagri lipu
piduliku heiskamisega. Kiilla oli tulnud ka
tsiklimehi-naisi Litist, Soomest ja Venemaalt,
pohiliselt Peterburist. Meie pealik, Tonu Piibur
pidas tolkide abiga kolmes kohalikus keeles
(eesti, soome, vene, vist ka moni sona lati keeles)
sttitava kone, klubi lipp heisati iile poole sajandi

Heino Reinjirv heiskab lippu

Zundappile truuks jidnud mehe, Heino Reinjirve
poolt ja liks motikate kaivituseks. Oli kuulda
boksermootorite moiret, ithepittiste 4-taktiliste
popsumist ja poordesse keeramist, mille sekka
porisesid kahe taktilised erinevate kubatuuridega
ja silindrite arvudega tsiklid ja punnvorrid.
Mootorrattavalmistajatest maadest olid enim
esindatud Saksamaa, Venemaa, TS$ehhi. Jargnesid
Ameerika, Jaapan, Ukraina ja Taani. M6ll oli
korralik, sinist suitsu tousis kolonni kohale, eriti
sinna, kus kahe taktilised motikad punti olid
kogunenud ja kolonn hakkas liikuma. Pikas rivis
sGit on mootorrattakokkutulekutel alati
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peastindmuseks - siin tunnetad tsiklimeeste
Ghtset kambavaimu, s6idulusti, teineteisega
arvestamist, eemal koigist argipieva
probleemidest ja peamist - vabadust hinges. Ilm
oli ideaalne tibutades vahetevahel 6rna
seeneudust vihma. Mootoritele oli see kui

maasikamoos pannkoogile, nad t66tasid imehasti.

Esimene peatus oli Kolga kandis, sepatdoriistade
kollektsiondiri Peeter Kivimie talus. Kohapeal
selgus,et kollektsioon ei piirdu ainult
sepatooriistadega. Seal oli koike lisaks
sepaalasitele, mida inimesed erinevatel aegadel
tarvitanud ja siis kaotanud voi dra visanud:
pasunad, jalgrattad, topsid, motikad, votmed,
haamrid, lambid, kausid, kirved, pollut6oriistad,
laternad, mutikad, naelad, poldid, hobuserauad,
pajad, kangid, napitsad, plakatid, pildid, pannid,
n60bid, prilllauad, signaalid, n66rijupid,
vaaderpassid, kalossid, hiireloksud, rebaserauad,

“Mille jaoks loodi tangid maailmar

A Ul weee)

vanad lauad, nurgikud,
pesu kurikad, triikrauad,
kulbid, vokid, vanad sokid
jne. jne... Oli avastamise ja
aratundmise rd6omu.
Varbola Vanavaraaida
omanik Hindrek Kukk
utleb selle kohta, et tks
vana, ajast ning arust, koi
poolt s66dud ja rooste
poolt puretud ese on
ramps, kus aga palju
rimpsu koos, seal tekib
mulje ja seda jitkus!
Moned visisid
vaatamisest ja lasid pilgul
puhata mannimetsal,
lugedes kokku kibisid voi soitsid maeotsas maja
seina ja alla orgu minni kiilge pingutatud trossil
plokiratta kiiljes rippudes hea hooga lustiliselt
alla. T4nati kollektsionairi Peeter Kivimied,
kaivitati tsiklid ja soit jatkus. Kotka teeristist
keeras motikatekolonn paremale Palmse moisa
suunas. Palmse maoisa oues tehti grupipilt (nii
sundis ajalugu), peeti maha K. Rinaldo
regulaarsussoiduvoistlus Rein Korgi juhatusel ja
ladusal korraldusel, s66di I6unat, sai tutvuda
Sihtasutuse Eesti Tehnikamuuseum
eksperimentaalse vanatehnika viljanditusega ning
soideti laagriplatsile Arbaveresse tagasi. Marsruut
oli hasti valitud, huvitav, sobiv pikkus, hea tee,
keegi ei eksinud, sai aeglaselt ja kiiresti soita.
Koik olid rahul. Peale tunnist pausi liks
kindlakdelise ja sonaosava organisaatori Rein
Korgi ettevotmisel vigursoidu ja tipsus
voistlusteks lahti. Toimus ka
restaureerimiskonkurss. Pidulikul 6htul, peo ja
pillerkaari alguses jagati parimatele esmakordselt
vanatsiklitiritusele viga sobilikke autasusid.
Restaureerimiskonkursi esimese vanusegrupi,
kuni 1945. aastani valmistatud mootorratastele
voitis produktiivne vanatsikliajaloo kirjamees,
mitmete vilismaiste vanatehnika ajakirjade
artiklite ja Moskvas viljaantud venekeelse
mootorrattakataloogi tiks autoritest, Riias elav,
Litimaal ja Euroopas tuntud restauraator Aleksei
Popov mootorrattaga Zindapp DS 350, mida
toodeti 1937-1940. Teiseks jai Tallinki pootsman
Anatoli Metus mootorrattaga BMW-R12
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(toodetud 1935-1941),
kolmandaks Peterburist parit
Andrei Vasenko
mootorrattaga BMW R-32,
mida toodeti 1923-1926.
Teises, peale 1945. aastat
toodetud mootorrataste
vanusegrupis, sai esikoha
Vello Nirep mootorrattaga
K-750V, teise koha Fred
Opik mootorrattaga Jawa
360, kolmanda koha Margus
Kasthein Latis restaureeritud
mootorrattaga BMW R-35. Vilja anti ka
mootorjalgrattale (nagu neid 30-ndate 16pus
nimetati), restaureerimisauhind, milleks osutus
Pille Teearu soiduriist mopeed MV042m 1965.
aastast. Punnvorr oli tipselt sellisena taastatud
nagu ta omal ajal tehase tootmisliinilt véljus. Ei
grammigi parem ega halvem. Urmas Teearu
andis tle Mootorrattamuuseumi eriauhinna
unikaalsema mootorrattaga osalejale Aleksei
Popovile, kes oli toonud niha tlimalt haruldase
Moskvas valmistatud DUX nimelise 20.sajandi
algusesse kuuluva tehnikaime.

Koige kaugemalt omal s6idul (500km) tulnud
mees oli pohja naaber Esko Jirvinen Soomest,
Taanis valmistatud 750cc, neljasilindrilisel
kiilgkorviga mootorrattal Nimbus. Peale soda oli
Eestis neid soitmas umbes 3-4 eksemplari, mida
kinnitavad siilinud 3 mootorit. Mootorrattal
BMW R-35 séitnud Karl Rinaldo
regulaarsussoidu voitja ,,pilots Naels”, nagu
kunagi temale litlaste poolt antud aukirjal seisis,

Unikaalne mootorratas DUX

klubis siiski tuntud Lembit Nael, sai rindkarikat
vastu vottes tormilise aplausi osaliseks. Teiseks jii
endine Pirita-Kloostrimetsa ringraja hirm,
vanameister Paul Kukk,

kes lubas jargmine kord K. Rinaldo
) . regulaarsussoidu voitja
oma Royal Einfieldil Lembit Nacl

aastast 19... veel kiiremini
soita. Erki Kumm jai
kolmandaks. Vigurséidu
voistlusel kiilgkorviga
mootorratastele oli parim
trikimeister Tonu Piibur.
Teine ja kolmas koht
kuulusid perekonnale
Joemaa, vastavalt pojale
Meelisele ja isale Arnole.
Aeglussoidus suutis koige
aeglasemalt raja libida
Gloria Linsal, teine oli

Viljo Kreem ja kolmas

Indrek Must. Esmakordselt

viljaantud parima tllataja autasu sai Ivar Lindal
asjatundlikult restaureeritud

Indian Chief eest. Klubi
mootorrataste restaureerimise

tase on 30 aasta tagusega voOr-
reldes nagu 606 ja paev. Histi oli
taastatud nii klubi veterani Heino
Reinjarve Zindapp KS750, kui ka
Vana-Kolga Tsiklitalli noore
restauraatori Fred Opiku Jawa
360. ,,Arbavere Moto 2008 oli
igati vadrikas juubeliiiritus. Suured
kiidusénad kuuluvad perekond
Muhule, Rein Korgile, koigile
organisaatoritele ja abilistele!
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Kuni 1945 aastani valmistatud mootorrataste reastaureerimiskonkursi voitnud Ziindapp DS 350

Toimusid ka Tagadi
restauraatorite laadad
mais ja oktoobris.
Sellised olid tihtsamad
kordalainud
ettevotmised Eesti

Vanamootorrattaklubil
2008. aastal. Klubil

laheb hasti!

Mirt Karu
B il

Kuni 1945 aastani valmistatud

~ mootorrataste

| reastaureerimiskonkursi teise koha
saanud BMW R12

Kuni 1945 aastani valmistatud

mootorrataste reastaureerimiskonkursi
kolmanda koha saanud BMW R32
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Peale 1945 aastat valmistatud mootorrataste teastaureerimiskonkursi esimese koha saanud K-750V

Peale 1945 aastat valmistatud

mootorrataste
reastaureerimiskonkursi teise
koha saanud Java 360

Peale 1945 aastat valmistatud mootorrataste
" reastaureerimiskonkursi kolmanda koha
saanud BMW R-35
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1978 J. Ramba Litd AAK
1979 T.Pappel Klubi ,,Unic” motosektsioon
1980 A.Sashko Liti AAK
1983 TU.Teearu Klubi ,,Unic” motoseksioon
1985 V.Kullamaa Klubi ,,Unic” motoseksioon
1987 A.Einsalu Klubi ,,Unic” motoseksioon
1988 K.Palenius Soome VMPK
1992 J.Vepsildinen Soome VMPK
1994 U.Teearu EVMK ,,Unic-Moto”
1997 A.Villmann EVMK ,,Unic-Moto”
2001 J.Bairs EVMK ,,Unic-Moto”
2003 T.Leetberg EVMK ,,Unic-Moto”
2006 V.Greim EVMK ,,Unic-Moto”
2008 R.Nael EVMK”Unic-Moto”
k. 10 Eesti Vanamootorrattaklubi “Unic-Moto” ajakiri Tempo, veebruar 2009
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Clistadl elln vicmas

s The building of a vintage Indian Chief
motorcycle is more than the restoration of a
bife — it's the resurrection of a dream.
(Vana Indian Chief'i ehitamine on midagi
rohkemat, kui mootorratta
restaureerimine — see on unistuse
elluviimine).

Fred Haefeld

Paadunud Indiani-huvilisena olin juba ménda aega
soovinud endale muretseda vana, ,,tdelist®,
Springfieldis toodetud Indiani mootorratast. Olin
uurinud kirjandust, veebilehekiilgi, lugenud
erinevaid Indiani-teemalisi foorumeid ja tuhninud
mutgikuulutustes. Koju oli kogunenud riiulijagu
Indiani-teemlisi raamatuid. Valmisolek kasvas ja
varsti pidi SEE juhtuma.

Uheks otsustavaks toukeks vana Indiani
muretsemisel sai suure tdeniosusega Fred
Haefeld'i memuaari-raamat ,,Rebuilding The

Indian* (Indianit taastades). Autor kirjeldab
humoorikalt ja eluliselt oma kogemusi vana Indian
Chief'i taastamisel ning sellest, kuidas see periood
tema elu muutis.

Samast raamatust jdid meelde ka tarkuseterad
algajale restaureerimishuvilisele:

* Kui oled otsustanud osta Indiani, osta Chief.
Indian tootis neid suuri V-mootoriga
kahesilindrilisi 74- kuuptolliseid masinaid tle
kahekiimne aasta. Seetottu on osasid suhteliselt
kerge hankida ning nad on paljuski sarnased eri
aastate mudelitel.

Opi aktsepteerima ,,5-10%-seadust: Kui ostad
Indiani osade komplekti (ing.: basket case) 5 000
dollari eest, tuleb 16puks ikkagi 10 000 dollarit
juurde panna, iikskoik kuidas sa ka ei
koonerdaks.

% Tee, mida sa teed, aga dra osta osade komplekti.
See on porsas kotis. See murrab Su stidame.
See ajab Sind hulluks.

Uldse oli see iiks meeldiv ja kasulik lugemine, ning
valmistas mind moraalselt ette mu oma Indiani
muretsemiseks ning taastamiseks. Olin kahevahel,
kas muretseda Chief v6i moni s6javies kasutusel
olnud mudelitest. Neljasilindrilisest Indian Four'ist

ei julgenud unistada, teadsin juba, millist hinda
nende eest kiisitakse.

Soov kasvas ja iilevaade pakutavast aina laienes.
Jélgisin jarjekindlalt miitigikuulutusi erialalehtedel
ja internetioksjonidel. Olin otsustanud muretseda
enam-vihem soidukorras, soovitavalt paljude
originaalosadega mootorratta, mis vajaks
kosmeetilist uuendamist. Uhel heal pieval ilmuski
sobiv mudeli 741 miitgikuulutus. Suhtlesin meili
teel veidi miitijaga ning otsustasin, et tehing on
soodne. Umbes samal ajal osalesin aga ka eBay
oksjonil tthe 1946 aasta Chiefi ostmiseks. Panuse
tegin arvestausega, et mul on tks Indian juba kies.
Aga vota napust — osutusingi selle oksjoni voitjaks
mulle sobiva hinnaga. Uhtikki olin kahe Indian
mootorratta omanik, mis asusid Ameerikamaa
kahes eri otsas — 741 Montanas ja Chief Floridas.

Jargnes ,,tavaline® asjaajamine transpordi ja tolli
korraldamisel, mis kulmineerus rataste
arvelevotmisega ARK Tallinna biiroos. Saan
tédeda, et tanaseks olen omandanud nimetatud
toimingute ldbiviimisel méningase vilumuse ning
see koik ei ole nii hull, kui mulle algul tundus.

Kui kaks Indianit mu koduhoovi saabusid, kutsusin
koheselt vanameistrid Otto ja Tonis Pappeli asja
kaema ja muretsetule oma hinnangut andma.
Siinkohal on vist paslik mirkida, et Otto on minu
diapapa ja TOnis tema vanatehnikaeksperdist vend.
Viike viline tlevaatus, torts bensiini paaki,
akulaadija ktlge ja Chief oligi kéivitamiseks valmis.
Jargnes 1951 aasta Indiani-juhi kisiraamatust
viljaloetud protseduur: Siitide valja, huklapp
kinni, stittenurk hiliseks, vinta kaks korda. Siis
sutide sisse, ohuklapp poollahtisesse asendisse,
stiitenurk varajasemaks ja vinta. Ja kaiski
plartsatus! Veel paar korda vinta ja meie tillatuseks
Chief vottiski hdaled sisse! Aga see haal ei olnud
eriti ilus, kostus klapiklobinat ning otsustasime
igaks juhuks mootorit mitte piinata.

Jargnes sama protseduur 741-ga. Siin oli meil isegi
rohkem onne — ratas kiivitus probleemideta, haal
oli ilus ja isegi prooviséidu ring sai tehtud.
Endalegi tllatuseks tulin toime jalgsiduri ja
vasakpoolse gaasipideme opereerimisega. Kisisin
endalt mottes: ,,On see voimalik, et sdidan ise oma
Springfieldi Indianiga?* Oli see vast hetk!
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Vanameistrid kiitsid kauba heaks, kuid tddesime
koos, et piris sellises seisukorras ikka nende
ratastega sOita ei saa ja tuleb t66le hakata. Otto oli
lahkesti nous aitama — pensionipolve ju kodus igav
pidada. Nagin ta silmis ka vanatehnikahuvilisele
omast ohtlikku tulukest siittimas.

Esimesena otsustasin ette votta Chief'i. Koheselt
hakkasid valistest puudustest silma rikutud
virvkate, rooste, pehkinud juhtmestik ja trossid,
kulunud sadul. Kéik liikuvad osad olid ka veidi
kinni kasvanud. Onneks oli enamik kroomitud
osasid suhteliselt heas korras pinnakattega. Ega
teisi valikuid polnud, kui ratas algosadeks votta.

Suuremad osad sai antud virvimistéokotta,
viiksemad osad virvisime ise. Otto puhastas ja
poleeris ning keevitas, kus vaja. Minu osaks olid
puuduvate juppide hankimine, elekter ja muu
tookorraldus. Selle koige magusama asja, mis minu
meelest on ratta kokkupanemine, tritasin ka
rohkem ise dra teha. Aga ega ilma Ottota ka siin el
saanud. Niiteks vanadest ratastest jaid alles ainult
rummud — nii veljed kui kodarad ldksid
viljavahetamisele. Suur tinu talle abi eest!

Koostamise kiigus selgus, et moned osad ei ole
1946 aasta mudelile piris omased. Kuna soov oli
taastada ratas voimalikult
originaalilihedasena, tuli
isegi moned paris
t66korras osad asendada
aastakiigule kohastega.
Suureks abiks oli siin
Jerry Hatfield'i raamat

s Indian Motorcycle.
Restoration Guide 1932-53
kus on histi ja
ulevaatlikult toodud 4ra
erinevatel mudelitel ja
aastakaikudel kasutatud
detailid, pinnakatted ja
tehnilised lahendused.
Isegi iseloomulik punane
varv (Indian Red) sai
tookojas segatud vana Du
Pont'i koodi jargi.
Puuduvad osad sai tellitud
Ameerikast, infot leidsin
kirjandusest ja
internetifoorumidest. Uue sadula meisterdas USA-
sse saadetud originaalpohja peale sadulsepp Larry
Heilmann, kelle erialaks ongi vanad Indiani ja
Harley-Davidsoni sadulad ja sadulakotid. Ja otse
loomulikult 1iks koik kokku miarksa kallimaks kui
algul arvestanud olin.

Mirkamatult oli kitte joudnud kevad ning
taastamistoodki hakkasid 16pule joudma. Nii
saabus 16puks kauaoodatud Proovisoidupiev!
Mootor, kiigukast ja sidur polnud ammu litkunud,
seega el onnestunud kohaltvott jalgsiduriga
opereerides kohe kuidagi. Lopuks votsin sidame
rindu, andsin kovasti gaasi ja paéstsin siduri. Ratas
htppas kohalt ning porutas kiirendades kallakust
tiles ja varavast valja tinavale. Soit olekski ilma
algamata loppenud naabrimehe aias, kuid mul
onnestus tsiklikoolitustel saadud kogemust
kasutades ratas jarsult vastujuhtimisega maha
suruda ning 90-kraadine kurv siiski dra votta. Olin
tllatunud, et vana ratas sellise kergele enduurokale
omase manoovriga toime tuli. Eks see ehmatas
mind ikka ara kiill. Asja korvalt jilginud Ottot
samuti.

Viirisevate kite ja pOksuva siidamega tegin paar
tiiru imber kvartali. Koik tundus toimivat. Isegi
kdiguvahetus. Madalamate kiikude vahetamine kiis
kiill ragina saatel, kuid kuskilt loetust oli meeles, et
see on Springfieldi masinatele iseloomulik nahtus.
Jalgsiduri kasutamine ei toimind endiselt sujuvalt.

Mone pieva pirast sai ka tehniline tlevaatus
libitud ja minu 1946 aasta punane Indian Chief oli
Arbavere Motoks valmis!
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Saitsin Arbaverre ja tagasi omal joul, abikaasa Ave
autoga tagant julgestamas. Tagasi koju joudes oli
libitud pea 300 km, mis kujuneski heaks
proovisoiduks. Ratas pidas vastu ja mootor to0tas
aina paremini. Kiivitus ja kdiguvahetus hakkasid ka
jarjest paremini vélja tulema. Oli tunda, et vana
ratas ilmselt ro6mustas s6idu tle. Olin valmis
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jairgmiseks suureks eesmirgiks — Rahvusvaheline
Indianite kokkutulek Soomes.

Sedapuhku otsustasin ratta kohale toimetada kirus.
Peamiselt selleks, et mitte soita Helsinki tinavatel
ning et reis sujuks ootamatute torgeteta. Olime
neljakesi: peale minu veel abikaasa Ave, Otto ja
Tonis. Kohale joudsime viperusteta. Esimeste
laagriplatsi lahedal ringitiirutavate Indianite mudin
tegi meele tlevaks. Seadsime end majutuskohas

sisse ja laksime laagriplatsile asjaga lihemalt
tutvuma. Viga huvitav oli nii palju Indianeid koos
nihal Inimesed suhtlesid, uudistasid tiksteise
rattaid ja kauplesid varuosadega.

Koige toredam osa kokkutulekust oli minu meelest
laupaevane thissoit. Kui rahvas hakkas oma rattaid
kdivitama, sain aru, et minu Chief'iga ei olegi
midagi valesti — koéikjalt kostis sarnane tiksumine
mootorist, mida olin pidanud klapiveaks. Ja kui
kdigud ragina saatel sisse likati, polnud enam
kahtlust — oleme samast suguharust. Just selline see
Indiani hédal peabki olema.

Sait ise kulges mo6da maalilisi maakohti Soome

metsade ja jarvede vahel. Oli ikka vigev tunne, kui
umbes 150 Indianit midinal pika kolonnina mé6da

maanteed litkusid. Séitsime Urmas Teearuga pikalt
korvuti, tema oma 741-1, mina Chief'il. Rattad
pidasid vastu ja koik sujus. Teekonna jooksul tehti
paar peatust, et soitjad saaksid jalgu sirutada ja
keha kinnitada ning iiks pikem peatus Lahti linna
peaviljakul, kus rattad ka huvilistele vaatamiseks
tles rivistati.

Ohtupoolikul toimus laagriplatsil viike liha
grillimine ning Urmase tunnisoidu Indiani

T’

kdimajooksmine. Ratas vottis hiiled sisse ja Urmas
tegi tolmu tles keerutades proovisdiduringe.
Kiiruskatsed 16petas aga dkki teele ilmunud polle ja
aeruga Soome mees. Ilmselt oli ta lihtsalt kade
meie hea tuju peale ning otsustas risti iile tee
sititud aeru abil meie ré6mupeole 16pu teha.
Intsident I6ppes siiski rahulikul — Urmas Iopetas
tsikli katsetamise, mees aga aeruga vehkimise, ning
tombus tagasi oma haagissuvilasse. Joudsime
thiselt jareldusele, et
motokokkutulekuks ei
olnud korraldajate poolt
valitud koht ka piris
sobilik.

Ohtu 16ppes muusika ja
ollega, nagu sellistele
uritustele kohane.
Raidgiti kill,et tritus on
viiksem ja viletsam kui
tavaliselt, aga mulle
meeldis. See oli siiski
minu esimene INDIAN
RALLY.

2009 aastal toimub
sarnane iiritus Sotimaal
Traquait'is, huvilised
saavad tdpsemat infot
urituse veebilehelt
www.oldindians.net.
Uritan ka sellest kokkutulekust osa véotta.

Ocldakse, et siities kasvab isu. Ootamas on uued
projektid: 741, millest juba juttu oli ja sel aastal
muretsetud 1947 aasta Chief. Milline neist
esimesena valmis saab, seda niitab aeg.

Ivar Lindla
Eesti Vanamootorrattaklubi ,,Unic-Moto“
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Esimene vanatehnikaiiritus,
millel osalesid oli 28-29. mail
1983 aastal Tallinnas
toimunud III
motokokkutulek. Mida sa
soovitaksid noortele, kes
alustavad niiad
vanatehnikaharrastusega
seotud vaevalist ja konarlikku
teerada?

Tegelikult oli esimene
vanatehnika Uritus, millel
peaaegu osalesin 1978.a.
septembri algul Tartus toimunud
kokkutulek. Valmiatusin selleks
tosiselt,st. eemaldasin oma
Moskva —It kiilavahel
krossitamiseks moeldud
varustuse. Krossilenks sport
summuti,uue tiitbi silinder jne.
Valgeks virvitud paak ja
poritiivad said punased triibud ja
“"Moskvakirja. Tallinnast
minejate kokkusaamine oli
Lasnamaie vanal lennuviljal.
Esimene pikem soit oligi
virskelt” “restaureeritud " tsiklil
Kurtnast Tallinna. Kohe ilmnesid
ka probleemid, nimelt vihe
uuema mudeli karburaatoti
paigaldamiseks kasutatud sinine
isoleer muutus mootori
kuumenedes pehmeks ja karbuss
ei tahtnud histi paigal pisida.
Kuidagi vedasin siiski
Lasnamaieni valja, teel tutvusin
veel harleymees Aivar
Toomikuga. Tallinnast Tartusse
soit tundus taielikult utoopiline.
Aivar soovitas tsikli veoka kasti
visata ja Tartus vaadata, mis edasi
teha.Otsustasin siiski kojusoidu
kasuks. Sellest s6idust jdi histi
meelde Toomas Rootare

ARIEL ;mis oli nii vana tsikli
kohta uskumatult originaalne.

Jargmine etteaste oligi 1983.a.
Siis oli ka aega teha
pohjalikumad ettevalmistused.
Moskva sai uue kroomi ja punase
varvi. Tood kroonis
restaureerimiskonkursi kolmas
koht ja K.Rinaldo karika voit.
Mootorratta load tegin alles
1985.a.,kui Riias toimuval
uleliidulisel kokkutulekul lubati
nende olemasolu kontrollida.

Noortele voiks soovitada igal
juhul millegagi tegeleda. Koige
parem, kui see oleks midagi
mille vastu inimene tosiselt huvi
tunneb ja tahab asjad omale
taielikult selgeks teha. Minu
puhul on "tsiklihaigus“joudnud
viimasesse faasi ,seda eriti
kellelegi soovitada ei julge. Kuna
mul on veel ka teisi hobisid,siis ei
joua koigega nii histi tegeleda,
kui tahaks. Tdnapaeval on esile
kerkinud mitmeid noori, kes
suudavad nn.vanadele kaladele
tsikli restaureerimises silmad ette
teha. Neid tuleks ka viiriliselt
tunnustada, siis on lootust, et

kauemaks.

Oled kiinud aastaid Litis,
Poolas, Rootsis, Saksamaal,
Soomes ja Tsehhis
vanatehnika laatadel, milliseid
neist soovitaksid klubi
liikmetel kiilastada ja miks?

Koigepealt soovitaksin kiilastada
Tagadi laata ja, kui on soov
midagi osta, siis tulla varakult
kohale, et vajalikule osale
esimesena jaole jouda.
Ausaltoelda ei saa histi aru
nendest, kes ei suuda oma M-
ilisele aastaid esiharki vms. leida.
Olen niinud ka tihti mitgil
“limat defitsiiti* - [Z-i
bakeliitsignaali ja musta
stutitekarpi. Kes ei ole oma
pealesojaaegsele kaherattalisele
kodumaalt sobivat osa leidnud
tasuks kiia kindlasti Litis, seal
turg kill meie omast vahe
vaiksam, kuid v6ib leiduda just
vajaminev osa. Ka hinnad tihti
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odavamad, kui meil.
Pohjanaabrite juures Soomes
kdin viimasel ajal Gisna harva.
Pohjuseks mind huvitavat
vanemat tehnikat leidub seal
vaga vihe. Pohiliselt on muiigil
pealesGjaaegne sotsmaade
tehnika ja mopeedide osad. Kui
on vaja osta uustoodangu osi,
siis tuleb paratamatult vaadata
keskeuroopa poole. Laatasid
toimub seal tisna tihti. Koige
lihemal on kiia Poolas. Sealt
voib leida palju uut saksa
tsiklitele ja Ght-teist ka
ameeriklastele. Miitigil on ka
palju M-iliste uusi osi. Hinnad
Poolas suht normaalsed, tuleb
ainult jalgida, et monda
ebakvaliteetset osa ei

ostaks. T'sehhi tasub minna
kindlasti JAWA osi ostma.
Samuti leidub palju
uustoodangut sakslastele ja
ameeriklastele, veidi ka inglastele.
Osade kvaliteet tildjuhul
parem,kui Poolas, seetottu ka
hinnad veidi k6gemad. JAWA
osade juures tuleks viltida Tturgis
valmistatud madalakvaliteedijiste
osade ostmist, neil aga tavaliselt
soodsaimad hinnad. Euroopa
suurimad vanatehnika laadad
toimuvad Saksamaal. Neist
suurim oktoobri teisel
nidalalopul Manhaimis. Miiiijaid
on seal mitu tuhat. Kui tahad
kdia labi terve laada, siis pead
labima ca 25 km. Viimati suutsin
kolme pdevaga teha turule kaks
ringi peale. Saksamaale tasub
minna kui tahad osta midagi,
mida kuskilt mujalt pole leidnud.
Miitijaid on seal tle kogu
euroopa ja ostjaid kugu
maailmast. Uustoodangut
miitivad lisaks poolakatele ja
tsehhidele muidugi sakslased ja
teiste euroopa riikide diilerid.
Seetottu ka valik koige suurem.
Tihti miitvad sakslased Poolas

T’

voi Tsehhis valmistatuid osi.
Alati kannatab teha natuke
hinnaluuret, ennem ,kui midagi
osta. Samas,kui leiate midagi
vajalikku sobiva hinnaga, tasub
see kohe dra osta, sest hiljem ei
pruugi te seda mutigikohta enam
tles leida. Saksamaa on ka parim
paik, kust osta komplektseid
restaureeritud ja restaureerimatta
mootorrattaid. Paljud eestlased
on seda voimalust ka kasutanud.
Ostsin ka ise hiljuti the
rihmaveoga isendi. Kohal tuleks
olla kindlasti reede hommikul,
siis voib teha kohe moéned
soodsad ostud. Teine eriti
soodne ostuaeg on pihapieva
pérastlouna, kus hinnad voivad
kukkuda vorreldes laupivastega
paris kovasti. Eriti on seda
mirgata idaeurooplaste juures,
kes ei taha oma kaupa koju tagasi
viia.

Mida ponevat oled
Mootorrattamuuseumile
kollektsiooni taienduseks
leidnud ja ka ostnud?

Oma kolektsiooni on viimasel
ajal 6nnestunud tdiustada
pohiliselt sportmootorratastega,
st. krossikad ja ringrajatsiklid.
Ltist sai toodud 1930.a NSU
301T, Saksamaalt rihmaveoga
Motobecane. Lisandunud on ka
noéukogude pealesojaaegset
tehnikat, nt. K-750 ,miilitsa Ural,
K-125 jms. Praegu vo6ib minu
kollektsiooni suuruseks arvata
ca 150 kahe ja kolmerattalist
isendit.

Mis sunnib sind pidevalt
taiendama
Mootorrattamuuseumi?

Kollektsiooni sunnib pidevalt
tiinndama ptud taiuslikkuse
poole. Alati voib muuseumi tulla

inimene, kes tahab niha just
konkreetselt mingit tsiklit, mida
mul ei pruugi olla. Tulevikus
voib ka énnestuda muuseumi
laiendada ka siis on vaja lisaks
eksponaate. Iga asi peab
arenema.

Palju see ko6ik on sul aega
votnud ja mis see koik
maksma on liinud?

Eks see muuseum iiks elut66 on.
Mina olen tegelenud vanade
tsiklitega tle 30-ne aasta.
Tinapideval on ka voimalik
tellida suur veokas, soita
Saksamaale laadale, osta koorem
tsikleid ja teha muuseum. Sellisel
asjal pole vist erilist motet.
Mootorrattaid on saanud osta
siis kui on koht, kus neid hoida
ja muidugi on vaja ka raha.
Viimase kulu pole kiill suutnud
arvestada. Tegelikult ostmisest
palju kulukam on tsikli
restaureerimine. Sellest
omakorda suurusjirgu vorra
kallim muuseumi ehitus. Seetottu
on ka meil muuseume nii vihe.
Minul on on olnud 6nn olla
nende viheste viljavalitute seas.

~ MOOTORRATTA /
MUUSEUM

HARIUMAA KURTNA
— —_— —~y
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Eesti Vanamootorrattaklubi “Unic-Moto” ajakiri Tempo, veebruar 2009

k. 15



T’

DKIN Lygas 200

Vanema generatsiooni DKW-sid on Eestis viga
vihe sdilinud. Vanima DKW tiitel liheb vihemagi
kohkluseta restaureerimata kujul siilinud 20-ndate
aastate algusest parit DKW ZIL’le, mida suvistel
vanatehnikatiritustel tihti litkumas néeb.

Vanuselt teisel kohal voikski olla tinase kirjat6o
kangelane, aastast 1929 pirinev DKW Luxus 200.

DKW tootis mudelit Luxus 200 Saksamaal
Zschopau tehastes aastatel 1929-32. Mudeli
tootmine jadb perioodi enne nelja tehase - Audi,
DKW, Horch ja Wanderer - tihinemist 1932.a.
suvel. Seetottu on ka Luxuse bensiinipaagil veel
vana kollasepohjaline siniste tihtedega DKW logo
millel puuduvad harjumuspirased Audi rongad.
Kuigi masina nimi viitab luksusele, oli asi luksusest
kaugel. Maailmas ja ka Saksamaal valitses sel ajal
majanduskriis ning ka mootorrataste muik et
liinud kuigi hasti. Kuigi kdnealuse mudeli juures
voib leida teistest sama perioodi DKW mudelitest
margatavalt rohkem toretsevaid nikkeldetaile, oli
konstruktsioonis kasutatud tisna odavaid
lahendusi, niiteks poltihendustega valtsplekist
raami, kuna varasemad DKW mudelit olid keevis-
toru raamidega. Ka mootori kubatuur oli rihitud
tapselt 198 cm?, sest alla 200 cm?® mootorratastele
ei vajatud selle aja seaduste jirgi sditmiseks
juhilube ning need s6idukid olid vabastatud
mootorsdiduki maksust. Nimetatud maksuseadus
joustus 1928.aasta 1.aprillist, mil vihendati ka
Luxus 200 eelkdia DKW E 206 (206 cm?®) silindri
libimo66tu ja uueks mudelinimeks sai DKW E 200
(198 cm?). DKW mootorrattaid sai Saksamaal
tellida ka posti teel ning tasuda soovi korral
jarelmaksuga 6, 12 v6i 15 kuuliste osamaksetena,
baasmudeli hinnaks oli 648.- riigimarka. Kas ka
Eestis taoline makseviis toimis, ei ole teada.

Nagu juba iilalpool mainitud sai, olid Luxus 200
eelkiijateks firma mudelivalikus DKW E 206 ja E
200 milliseid toodeti aastatel 1925-1928. Neist
erines Luxus 200 eelkbige valimuselt. Jouallikas oli
sisuliselt sama. Eestis on DKW E 200 teadaolevalt
ks ja see pdrineb aastast 1928.

Tehniliseks uuenduseks voib Luxus 200 juures
pidada tinapievast sadulakujulist bensiinipaaki.
Enne seda rippusid DKW ja enamuse teiste selle
aja mootorrataste paagid traditsiooniliselt raami
ulatoru all.

Tehnilised andmed:

DKW Luxus 200, 1929.aasta
Tootja: Zchopauer Motorenwerke J.S.Rasmussen
A.G. Saksamaa

Allhankijad ja koosté6partnerid erinevate osade
valmistamisel:

Metallwerke Frankenberg GmbH - Framo-E
karburaator, heeblid ja sadulad

Continental Gummi-Werke AG - rehvid, veorihm
ja kummidetailid

Deutsches Prizisions Kettenwerk AG (DPK) -
kett

Mootor ZS200 on kahetaktiline, deflektoriga,
thesilindriline, 6hkjahutusega, kusjuures on
turboventilaatoriga sundjahutus. T66maht on 198
cem, voimsus 4 hj/3500 rpm. Kiigukast on
kahekiiguline, ehitatud mootoriga tihisesse
karterisse. Maksimaalne kiirus on 70 km/h.
Rehvid on rantmantliga, m&6dus 26" x 2,85".
Valgustus oli lisavarustuses 4V pingega, 6W
voimsusega (lahituli 1W, kaugtuli 5W). Parktuli
tO6tas pataretoitega. Tagatuli puudus, oli ainult
klaasist munakujuline helkur ehk Katzenauge
(Saksa k. , kassisilm®). Kiitusepaagi maht on 10
liitrit, 6li ja bensiini segu suhtega 1:20, kiitusekulu
u. 31/100km.

Sellises komplektsuses mudeli hind 1929. aastal
oli 743.- RM.

Seevastu mootor oli vanamoeline: paisukambriga
(deflektor) silinder, kahe gaasihoovaga
(Doppelhebel) juhitav karburaator, hooratta
magneetostiide, korkketastega kuivsidur ning
turboventilaatoriga sundjahutus. Toodeti nii kett-
kui rihmiilekandega mudelit, seejuures oli ketiga
mudel 20.- RM kallim. Moélema tilekande puhul
voimaldati ostjal valida lisaks ka tlekandearvu —
kettiilekandega mudelil kahe erineva tagaketiratta
ja rihmiilekandega mudelil koguni kolme erineva
libimooduga tagarihmaratta vahel soltuvalt sellest,
millistes maastikuoludes soitmiseks tsiklit valdavalt
kasutada sooviti. Spidomeeter, signaalipasun ja
valgustus kuulusid tidiendava tasu eest pakutava
lisavarustuse hulka, mis baasmudelil puudusid.
Valgustuseks sai klient valida nii karbiidilaterna kui
4 voldise elektrilaterna vahel. Viimasel juhul tuli

lk. 16

Eesti Vanamootorrattaklubi “Unic-Moto” ajakiri Tempo, veebruar 2009



vilja kdia 75.- RM suurune
lisatasu taiendavate
magneetomahiste eest.

Eestis esindas DKW
kaubamirki toona Tallinnas
tegutsenud AS Carl
Tammann & Ko.
Toenioliselt just selle firma
kaudu joudis Eestisse ka
konealune mootorratas,
mille elulugu voib reaalselt
jalgima hakata alles
2005.aasta hilisstigisest, mil
soiduvahendi praegune
omanik Heiki Muda selle
Kiviblist soetas. ,,Omanik
kavatses jatta tsikli oma
pojale kuid kuna peres
tekkisid rahalised raskused ja
poja oppemaks tahtis
tasumist, siis ta seda mulle
pakkuski, kuna teadis et ma oskan selliseid vadrtusi
hinnata ja et minu kies jaab masin Festisse,”
meenutab Heiki oma toonast ostu. Kividlisse oli
DKW joudnud 70-ndate aastate alguses, kuid peagi
jal juba toona 40-ne eluaasta piiri Gletanud
mootorratas seisma, kuna igapdevase liiklusvahendi
rolli haaras endale hulga moodsam Jawa. Esialgu
garaaZis ja hiljem turvalisuse huvides omaniku
elutoas seisnud mootorratas pisis seetottu vaga
heas seisus ja komplektsena. Mis peamine: kuigi
viimased 30 aastat ei olnud mootorratast kdima
pandud, olid kompressioon ja side mootoril
olemas. Mootorrattal olid alles ka originaal
rantmantel rehvid firmadelt Continental ja
Englebert, mis vanusest tingitud pragudest
hoolimata kolbavad piiratud kasutamiseks ka

Pirast restaureerimist aastal 2008

Ty

Enne restaureerimist aastal 2005

praegu. Paljude restaureerimisobjektide puhul on
raske aga isegi detailide otstarvet paksu roostekihi
alt dra tunda.

Piris ideaalne DKW tehniline olukord siiski
polnud. Mootor ja kiigukast vajasid laagrite
vahetamist ja ndukogude mootorrattalt ,,Krasnoi
Oktjabr L300% pirit asendusdetailidega
karburaator komplekteerimist Framo-E
originaalosadega. Puudusid gaasiheeblid,
kickstarter ja veel mitmed viiksemad osad.

20-ndate aastate lopust parit mootorratta, mille
Eestis siilinud eksemplaride arv piirdub
teadaolevalt kahega (teine on Viljandis
restaureerimisprojektina), varuosade hankimine
pole aga just koige lihtsam tlesanne. Siinkohal tuli
appi moodne leiutis: internet, seda
internetikaubamaja Ebay ndol.
. Selle abil on Saksamaalt
hangitud enamus puudunud
| osasid. Naiteks
originaalkarburaatori
taastamiseks oli vaja hankida
neli doonorit. Moned detailid
said aga hangitud Hollandist ja
Austriast.

Moéne detaili taastamine néudis
aga suisa eestlastele iseomast
nutikust. Aja jooksul kulunud ja
pragunenud dermantiinist
sadulakattele 6nnestus sobiv
aseaine leida tundmatu
kodaniku poolt teeddrsesse
kraavi sokutatud
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akordionikastilt. Seda iimbritsenud materjalihulk
oli napilt piisav, et sadulale taas esialgne vilimus
anda. Palju lihtsam oleks olnud hankida
noukogude aegset pruuni virvi kalasabamustriga

dermantiini, kuid sadul vajast just musta ilma
mustrita materjali.

Esialgu tekitas kiisimarke ka mootorrattale tema
omapirase hiiidnime andnud paagi virvkatte
toon, kuid Saksa kolleegidest
mootorrattataastajatega suheldes onnestus saada
vihje digele virvikoodile. Selleks on
tuletorjepunane ehk Feuerwehrrot RAL 3000.
Niklit66dega tegeles Narvas asuv Igor Brokk’t
galvaanikatéokoda.

Kokku kulus mootorratta taastamisele ule kahe
aasta ning korralik kogus kroone, kuid musta
numbri hindamisakti kohaselt 98 protsendise
originaalsustasemega mootorratta nigemine
toestab, et tehtud t66 oli seda vairt.

Uks vihetuntud seos Eestil on DKW 200-ga aga
veel. Nimelt osteti partii selliseid mootorrattaid 30-
ndate aastate alguses Eesti Posti poolt toonastele
postiljonidele jalavaeva vihendamiseks. Vihemal
ks sellest partiist parit DKW (kill tootmisaastaga
1931) on ka siilinud ning korraliku
asendusmootori leidmisel ka lihtsalt taastatav.

Taastamise otsesed kulud (ei sisalda omaniku enda
tootunde), s.o. teenuste ja varuosade eest
kolmandatele isikutele ja ettevotetele makstud
tasudena on olnud kahe aasta jooksul kokku ca
107 000.-, millest markimisviarsemad kuluartiklid
on olnud:

 E-Bay vahendusel hangitud originaalosad,
doonordetailid, t6oriistad jne. 45 000.-
(sealhulgas karburaatorite doonorid 10 000.- ja
heeblite doonorid 3000.-)

« niklit66d (Igor Brokk) 25 000.-

 maalrit66d 10 000.-

« erinevatest netikauplustest ostetud kirjandus ja
replikavaruosad 7000.-

e replika esirehv Dunlop (Inglismaalt) 4900.-

e vantvolli raamlaagrid SKF (3tk) 4200.-

¢ kepsulaagri vahetus 2000.-

e doonorsadul 2200.-

e sadulakatte taastamine 1500.-

 Azur miardeniplid (7 tk) 1900.-

e esilaterna originaalklaas 1600.-

* jne., jne...

Alates 2007.a. suvest on see mootorratas osalenud
mitmetel vanatehnikatritustel Eestis, Litis ja
Soomes. Ei saa jatta mainimata 2008.a.
restaureerimiskonkursi esikohta Eestis ja Soome
suurima vanamootorrattakokkutuleku

,, Veteraaniralli 2008 raames korraldatud
restaureerimiskonkursi A klassi (enne 1945.a.
valmistatud mootorrattad) teist kohta.

Mote soita Soome tekkis ootamatult, tagantjirele
moeldes isegi ei suuda meenutada kust sain selle
kohta infot. Kuid teoks see sai ja kiillap ajendas
eelkoige uudishimu niha ja saada osa
pohjanaabrite vanatehnikakultuurist.. Méeldud
tehtud — laps vanaema juurde, ratas Sharanni,
naine kaasa ja sadamasse viimasele reedeShtusele
laevale. Helsingist Ahtirisse, kus seekordne
jarjekorranumbrilt 33.
,» Veteraaniralli pidi toimuma,
on ule 300 kilomeetti, mis
tihendas et laagriplatsile
saabusime vastu hommikut kui
hakkas juba koitma. Viravas
vottis meid vastu klassikaline
harleymees, selline nagu ma
neid olen endale alati ette
kujutanud — suur ja karvane.
Selgus et meid oli oodatud,
sest olin moned pidevad varem
kellegiga korraldajatest moned
tapsustavad e-mailid
vahetanud. Maksime
osalustasu (millle suurus soltus
masina vanusest ja sellest kas
ollakse VMPK liige voi mitte),
saime kitte kdepaelad ja muu
ninni ning otsisime tihedalt
asustatud laagriplatsi kaugemas
nurgas vaba platsi. Olime nii
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vasinud, et ei jaksanud isegi telki piistitada — kiirelt
ratas vilja ja ise auto porandale pikali.

Hommikul laagriplatsiga tutvudes veendusin
kokkutuleku mastaapsuses — niikaugele kui silm
ulatus oli telkide ja mootorrataste meri! Urituse
ametliku statistika jargi pustitati 446 telki ja osales
kokku 673 vanamootorratast, milledest
ennesdjaaegseid oli 26 tk, perioodist 1946-1981
381 tk ja perioodist alates 1981 266 tk.
Muuseaalseid ,,musta numbri séidukeid osales
269 tk.

Neist numbritest on kahjuks niha ka tiks pisut
hiirinud asjaolu, et vanad ennesGjaaegsed
rariteedid kippusid uuemate
mootorrataste vahele hajuma. w
DKW margi esindajaid oli lisaks |
minu masinale veel ainult ks, |
Eimlevinud margid olid BMW
(106tk), Honda (94tk), Yamaha
(51tk), Jawa (46tk), Triumph
(32tk), HD (30tk), BSA (27tk),
Norton (22tk).

Samas toimus ka
restaureeimiskonkurss, kuhu ka
minu DKW paluti osalema.
Hindajateks oma ala spetsialistid
ja hindamise aluseks Soome
,musta numbri‘
hindamistingimused. Peab
mainima, et hindamine oli viga
range. Muuhulgas anti punkte ka
selle eest kas mingi s6lm voi detail on sailinud
algsena voi on restaureeritud vana originaaldetail
vo1 on tehtud koopia. puuduva detaili asemele.
Kui restaureeritud, siis kas omanik on teinud to66
ise vai tellis selle teenusena mujalt. Minu DKW
juures tosteti esile dokumentide,

Soome VMPK
restaureerimiskonkursi tulemused
2008

A Kklass (enne 1945)
1. Triumph 5T Speed Twin (1939.a.)
2. DKW Luxus 200 (1929.a.)

B klass (peale 1945)

1. AJS 18 CS (1955.a.)

2. Zandapp DB 202 (1952.a.)
3. CZ 150 (1953.a.)

C Kklass (mopeedid)

1. Jaguar 50 (1962.a.)

2. Solifer 4-Speed (1971.a.)

3. kolm Ziundapp Combinette mopeedi

T’

varuosakataloogide ja pildimaterjali eeskujulik
valik. Soomes ei ole teadaolevalt 20.aastate
DKW’sid siilinud, vaid Pietarsaari
mootorrattamuuseumi juhataja mainis et nende
muuseumis kogus on analoogne 300cm?
sundjahutusega mootor, kuid midagi muud pole
sailinud.

Minu DKW hindamise kdigus tekkis ka
korraldajatele ks piinlik moment, kui kellegile
hindajatest meenus, et klubi pShikiri ei luba
konkursil vilismaalastel osaleda. Tapsustamisel
siiski selgus, et kiisimus ei ole mitte rahvuses ega
elukohariigis, vaid konkursil osaleja peab olema

.....

VMPK klubi liige. Kuna ma aga ei olnud ise
ennast konkursile pakkunud vaid korraldajad
kutsusid mind ,,lavale® ise, ritati leida delikaatne
lahendus ja mulle pakuti voimalus astuda
sealsamas klubi liimeks juhul kui soovin saada
ametlikku hinnangut. Alternatiivina oleks
piirdutud mitteametliku hinnangu andmisega
restaureerimise kvaliteedile, kuid sel juhul ei oleks
ma saanud osaleda ametlikul kohtade jagamisel.
Otsustasin astuda VMPK liikmeks, seda otsust
mojutas pisut ka korraldajate enda pealekdimine.

Piev Ioppes kilgkorviga Ural-mootorrataste
tirimisvoistlusel ja restaureerimiskonkursil
osalenute autasustamisega. Teiste eriauhindade
hulgas peeti meeles ka vanimat osalenud
mootoorratast milleks oli 1924.a. Royal Enfield
ning kaugeimalt (480 km) omal joul kohalesbitnud
vanamootorratast FN (1929).

Jargmisel aastal toimub jirjekorras 34.
Veteraaniralli 7.-9.augustil Oulus.

Tarmo Riisenberg, Heiki Muda
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Ostsin- vahetasin oma esimese Zundappi
detsembris 1975. Ja sellele lisaks toin 1976 kevadel
dra Jigalast Koeralooga talust Jirve Kalevi kiest
Puch 250 S4. See ratas oli minu abikaasale Reedale
20 aastaseks saamise siinnipaeva kingiks.

Jaanuaris 1976 loodi siis rohkearvulisel harrastajate
koosviibimisel Ajakirjandusmaja saalis tthine
katusorganisatsioon mis sai nime ,,UNIC”. Klubi
motosektsiooni esimeseks avalikuks tlesastumiseks

1’ e ’
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oli Kalevi Suursoidu avamine juunikuus. Selleks
kogunesime kino Soprus ja Ararati nurgale. Oli
tlev tunne soita thises kolonnis piki Narva
maanteed Piritale. Enne piris voidusoitjaid lasti siis
ka meid rajale.Veri 16i pihe ja liks andmiseks, hea
et midagi ei juhtunud.

Siis oli stigisel 11.septembril 1976 vanasoidukite
ralli Tallinn-Rakvere. Sellest votsid osa suures

c

tiksmeeles nii chopperimehed kui paadunud
restauraatorid.

Ja saigi esimene aasta vanatehnikaliikumist mé6da.
Tuli tddeda,et asi oli kenasti kdima ldinud sest
harrastajate vajadus koonduda oli lihtsalt aja
kiisimus. Tsiklileeris aga kairis kahe erineva suuna
vahel ja neist molemil oli 6igus.Need kes tahtsid
aega tagasi pOorata ja taastada iga viimasegi
kaherattalise tehase konditsioonis ja siilitades nii
parimal moel tehnika ajalugu. Muidugi oli neil
oigus.Teine leer tegi
vanadest tsiklitest nn.
tarbesoidukeid ehk
choppereid ,kasutades
sageli vaid raami ja
mootorit. Ka neil oli 6igus
sest midagi oli ka labi
nende ajahamba kiest
péastetud. Olid moned
jaiga liini hoidjad kes
valjuhiilselt ndudsid
choppermeeste klubist
vilja 166mist. Samas jai
peale nende hail kes

soovisid vastastikust
kasulikku koostood. Nii see
jaigi.

1977 aasta toi tihesoidu
Pirnu. Tagasiteel kukkus
Reet Arukiila manniku
vahel ja 16hkus Puchi

esitule klaasi mida ma el ole suutnud tdnaseni uut
leida.

1978 oli hasti aktiivne aasta. Kiisime latlaste klubi
organiseeritud Aluksne rallil millele ei ole siiani
vordset olnud. Siis toimus I motokokkutulek
Tartus. Veel kidisime Moskvas Za ruljom ajakirja
juubelitiritusel. Tsiklid olid sedapuhku auto kastis.
Meie ise kimasime Unicu TSaikaga.

lk. 20

Eesti Vanamootorrattaklubi “Unic-Moto” ajakiri Tempo, veebruar 2009



e

1976. aasta chopperi stiilindide - doonoriks NSU 600cc

Eesti I auto-motovoidusoidu 60
aastapieva. Ka trass kulges

- moningate méondustega peaaegu
| samat teed.

Ja toimus esimene vanatehnika nditus
Kadrioru tennisehallis.

" 24-25. juulil 1982 viis klubi ldbi
jargmise suurirituse- ralli ,, Tallinn-
Palermo”

1983 tsikliaasta algas 111
' motokokkutulekuga 28-29 mail
y Tallinnas, Pirital.

SRS TIm soosis mede tegemisi ning minu
Ja stigisel oli histi vihmarohke klubi suuriiritus jille arvamus oli, et asi liks korda. Lisatud vanadest
Tartus . VGin julgelt 6elda et see oli minu klubi esimehe korraldustest saab lugeda
harrastamise korgaasta. vastupidist.

1979 aastal toimus Haapsalu linna 700 aastapdevale Pirnu tihesoidule ma ei joudnud minna. See oli

pthendatud Valge Daami ralli millest votsime jaanipdeva paiku. Kiill aga kaisin stigisel Saaremaa
muidugi osa. sektsiooni korraldatud kokkutulekul .
Ja peaaegu oleks meelest liinud,et 1979 aasta Muuseas- 1983 aastast on klubi liige ka meie koige

hooaja avamine oli jaanipieval velotrekil. Ning tiks  tuntum Urmas Teearu.
viga tore uritus oli 18
augustil Raplas toimunud
tsiklipdev mis jai kiill
osavotjatevaeseks.

1983 IIT motokokkutulek Pirital

A =

Ja siis joudis kitte
olimpiaaasta 1980.
Minule oli see nullaasta,
voi pea nullilihedane.
Kevadel t6in koju suure
kompressori, laenasin
Kurg Antsult liivapritsi
ning aprilli viimastel
pievadel puhastasin dra
kogu oma vanaraua. Siis
ajas kodut66 mind 3 mail
Kosele sugulaste juurde
puulippe kasvuhoone
jaoks tegema. Ohtul
pidin minema veel meie klubi presidendi hr. Kirsi 1984 aasta oli Tartu-Voru ralli aasta ja minule jai ta
sunnipidevale. Saatus tahtis aga teisiti, saevolli teras ~ aktivistina viimaseks.

pettis ja 3000 p66rdega sacketas 16hkus mu vasaku
jala pudiks. Seega vaatasin oliimpiaparaadi
karkudel ja tsiklikola kallale pdisesin alles paris
stugisel. Siis tuli aga uus laks viljakolimise ja oma Toredad pievad olid.
elamise ehitamise niol. Koik see viis harrastuse

palju kaugemale tahaplaanile kui oleksin tahtnud.

Olime seal koos Gnome-Rhone mehe Urmas
Toomlaga, kellega kiisime veel koos Munamael.

1981 aasta oli Gihistegevuse seisukohalt Ants Kivimde

murranguline. Toimusid mitmed
arutelukoosolekud kus puititi selgitada identiteeti ja
motivaatoreid. Suve suurim uritus oli tahistamaks
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28.ja 29.mail tq&zul Tullinn;l III motokokkutulek.Vigur-
s0idu voistluse voitis H.Xuuikude “"BN" . K.Rinaldo kariia-
soidu voitis U.Teearu "Loskval".Originaalsein s#ilinud ekspo-
naat oli K.Gotkaunsi "Rudge" . Parimalt taastatud tsikliks tun-
nistati T.Semjonovi"Harlei Du- Orgkomiteest paistsid silca 1/3
selle 1liikueid,teised #¥2Be wi figureerinudki. Diploziza =Hrki=
da dra:1)A.Toouixu,M.{aruja A.Veintali tegevust ning aukirjaza
2) A.Kivicde osa.

Uritust ei saa aga onnestunuks lugzeda, sest osavotjaid oli
SHSV-st viéga vihe (Puudus Viljandi, Raasiiku ja Pdrnu ning Saarts
esindus), aie viitab norgale eelnevale organiseeriuistésle ja vd-
hesusele kontaktile taastajateza. Teiseks puudusekxs oli tehn.<o-
nisjoni n.o.tazajérjetu t¥%, sest jHoti kasutamata voi-alus aktec—
rida koik soidukid. Teen ettepaneku nizetatud tosised problcecid
1dbi arutada motosektsiooni Uldkoosolekul ning koostada korkreetne
aeetmete plaan kBigi mdrkinigvidirsete tsixlike tehnilise hinda=ise
ldbiviiniseks 1983.aastal. Vastutavad A.Xivizde, V.Vilu,l.Bankier,
H.derwanson ja H.Talzar. Votta erikontrolli alla zotosekiori osa-
vott Piérnu Urituseat 24.-26.06,1983.a,-rd,

v

- /,
vd

Rlubi esimees 7/,  V.Xirss
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Sttekanne swynicw «lubi valimis-asstakoosole
kul 21. 01. 198

1975 ae. jamuari Uldkoogolek sai leiemale ringkonnele tun-
tuks kiubi glgusena. Juba sana aasta t0i endsga kaasa esimesed
Uhisiritused. Siklimeestele ei olnud Rakvere ralli esimene koossOit
veid juuni kuul toimunud Kelevi Suursoidu avanine Pirita ringrajal .

o RO A
a vorLaes

o

3

m
e

Sellest soidust on nea mElestus, koik l18ks korda, aga S

¥

oo

si
chopperirohkus. Osavotnud idimnekonnast rattast olid toel gelt origi-

2
naslsed ginuit 2. Sepiembris jirgnenud Rakvere relliga (25 mootor-

L5
ratast, neist juba 14 originaalselt teastatud) s selgeks, et ini-

aiif «

ne edasiminek on véimatu. Vilismaal on Kill ka chopperildubid leid-
e
v

nud elubiguse, siiski el saa tzastajate ja mittetaastajate vane
0 o

tekikida ideeligt tihtsust. Probleem oli t0sine. Vois arvata, et jéarg-

misel tritusel on mootorrattaneceste arv viga nepp. Hili monedki endi-

sed, aktiivsed entugzia ¢ nuavesid vilja oma nodivset motlemisviigl
- R

kaase minna péorebi klubile selg. (koit, Xeare; dellaste, Priiv;
Jilrisoo, Juaa:z) Megu tulevik nditas keotasid sellega eclkGige nemed
ise.

Uus 1977. aasts t0i endsge kaasa nii mdnegi uue kaagsmileje
ning originaalse sikii. T8hesdidust Pirnu vottis osgsa 17 originaal-
ses seisukorras mootorrabest. frvuline tagasiminek cuopperimeesie
puudumise tottu muidugi oli sga moraalne voil oli suuren. nUnicH
Klubi, vanade stidukite teastajate klubi Sigustas omg nime.

t hoogustada mootorrataste sul odavgnate, ‘kaep_w"aser.:a‘ce
ja moneti ka wnikasl semabe stiduvainendite taastoanist, otsugiasinme
torrsldada 1978 aesta juulis Tartus I motopieva. Julgen vaita, et

sec 0li sensatsioon ja tekitas siklimee

mise ning originasl-
ma meeste miriinis-
s

elo ‘xu& blel.xubu —\I(Jib

NDw—
siis vdhemalt samal tasemel peaks siikel vElja niigema.

. teas Pt

i Tertu retke gjal valitses Hiretult kehv iim, el suut-
nud see janubtada sixlimeesie hinge suvise Onnestumisega lilvat

L.l;] a;,e a1V U.Ll .Leu.o i ine— ad.
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Ja enkki Uritus loetekse ebabunestunuks on igal o jeal sellest

s
oma isiklik ning voib olla mitte nii troostitu arvamus. Sest mille-

m
1
i

ge muidu seletada viga rohket osavittu agpsalu relli eelsel xokku-

tulekul Raplas. Ileil nimetati seds kill mofopievaks ja iluselt ooda-
ti sellest midagi rohkemat. Peab tumnistana ,et sellisel kujul kogu—
nerine Rspl as motopieva nime el Oigustanud. };Léir;«:imisvi;érne oli vaid
see, et naarid Litist s0itsid seekord koju ilme aunindeteta. Hiivord
ihtlaselt kdrgeks oli muutunud meeste taastamistase ning tihcdaks

osavotjatele~kandidaatitele segadeli varakult
kutsed ja paluti esitada sooviavaldused. Kohtade arv oli limiteeri-

tud ja tuli olla vi.a printsipiadlne.Tuli anda eitav vastus nii mdne-
legi soovijale. Seda tenti pohimbttel, e ainult parimatest parimaile

langeks gukohustus esindada klubi sellel rehvusvacelise maiguga tri-

tusel . SBde suurem oli himmastus kui vastutustundetult suntuli selles-
se’auillesandesse. iie el oOle enan kKoo 1ilap d kes poppi tehes rocmusta-
vad, et gaid Opetaja lile trumbata. Ule tmumpanisest jéi asi kaugele

a narriks tegid end paljud. Varem me el riskinud nimepidi Kriti-
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teme vastue. Pilt jEi mootorrataste Osas toesti kahvatuks, kuid Uldi-
sele onnestumisele see moju ei avealdanude.

Milid ega kokkuvdte neist meestest kes oma keasssitailsega Ja
osavétuga on aidanud klubi nime hoids ning teeninud kasaslaste lugu-

pidemise. Absoluutseld tipset lilevaadet Killei ole gga maudasginime-
kirjade slusel voiks Oelda, et tublimad on Reet Kivim#e, Kalju Ois
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ooltoodust ns8htub, et motosekbtsiooni
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pericodi ning hooz on hgkanud vdhenema. Siisii
vast hulgast selgus vBlja ride inimesi kellele
juurde noori siklimeni- vEhe, aga siiski nad on o

keaszluks sona. Omavanelise l8bik#imise holbus
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Hatt

1985.aastal klubi ,,Unic” Motosektsiooni aktiivsete liitkmete ja huviliste valduses olnud vanaaegsete

tsiklite nimekiti.

Mootorratta mark Restaureeritud  Restaureerimisel voi  Kokku
ootel
1. ACE 1 1
2. IAJS 1 6 7
3. IArdie 1 3 4
4. Ariel 1 3 4
5. AWO 1 1
6. BMW R-35 12 10 22
7. BMW R-75 1 5 6
3. IBMW R-12 1 1
9. IBMW erinevad mudelid 3 9 12
10. IBSA 6 6
11. Calthrope 1 1
12. Cezeta 1 1
13. Cleveland (4 sil.) 1 1
14. ID-Rad 1 1
15. DKW (erinevad mudelid) 2 14 15
16. Diirkop 1 1
17. Gnome-Rhone (erinevad mudelid) 2 2 4
18. Gillette 1 1
19. FN 2 2 4
20. Hatley-Davidson(erinevad mudelid 12 17 29
21. Horex 2 2
22. Indian (erinevad mudelid) 4 7 11
23. 17-8 1 1
24, 17-350 2 1 3
25. 17-49 3 2 5
26. ames 1 1
27. awa 3 6 9
28. Krasnoi-Oktjaber 2 2
29. Kievljanin 1 1 2
30. LeCrimpeur 1 1
32. -8 1 1
33. Levis 1 1
34. M1A 2 2
35. Maico 1 1
36. Matchless 1 1
37. Miele 1 1
38. New-Imperial 2 2
39. Norton 2 2
40. NSU 6 27 34
41. Pannonia 1 1
42. Phinomen 1 1
43, PMZ-A-750 2 2
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44, Puch 1 1 2
45, Raleigh 1 3 4
46. Royal-Einfield 4 4
47. Rudge 6 6
48. Sachs 1 3 4
49, Sarolea T36 1 1
50. Sokol 1 1
51. Standard 2 2
52. Sunbeam 1 1 2
53. Shiittoff 1 1
54, Terrot 1 1 2
55. [Tempo 1 1
56. [Triumph 4 4
57. TWN 3 5
58. OVA 1 1 2
58. Velocette 1 1
59. \Victoria 3 3
60. \Valter 1 1
61. ‘Wanderer 1907 1 1
62. \Wanderer 98cc 2 3
63. Zindapp (erinevad mudelid) 9 13 22
64. Montcomery 1 1
65. Brennabor 1 1
Kokku 83 196 279

1988.a. klubi ,,Unic” litkmete nimekirja pohjal oli motosektsiooni tsiklimeeste valduses restaureeritud
voi taastamise ootel 239 mootorratast. See ei tarvitse olla tiielik.Ules on loetletud vaid firmad ja
tldkogus, mis koosneb erinevatest mudelitest. Nimekirjas on sageli mirgitud vaid mark,mudelit
mainimata viljaarvatud BMW R-35.See tottu sai loobutud mudelite vilja toomisest eraldi, kuid tldpildi
peaks ka see andma méodanikust.

Mootorrattad markide jargi: ACE (4sil)- 1tk.; AJS- 5tk.; Ardie- 1tk.; Ariel- 2tk.; Anker-Sachs- 1tk.;
AWO- 7tk.; BMW R-35-21tk.; BMW erinevad mudelid -19tk.; BSA -7tk.; Cezeta -2tk.; Cleveland
(4siD)-1tk.; DKW -11tk.; D-Rad-1tk.; Dirkop
-2tk.; Exelsior -2tk.; Gnome-Rhone AX2-

2tk.; Gillette- 1tk.; FN -5tk.; Harley-Davidson °
-17tk.; Horex -1tk.; Indian -8tk.; IZ-8 -1tk.;
17-350 -3tk.; 1Z-49 -5tk.; James -1tk.; Jawa
kuni 1950.a. -6tk.; Jawa 50cc -5tk. Krasnoi-
Oktjaber -2tk.; Kievljanin -1tk.; L-8 -1tk;
LeGrimpeur -1tk.; Maico -1tk.; Matchless
-1tk.; Miele -1tk.; New-Imperiaal -1tk.;
Norton -2tk.; NSU -23tk.; Pannonia -2tk.;
Peugeot -1tk.; Phinomen -1tk.; PMZ-A-750
-1tk.; Puch -4tk.; Raleigh -3tk.; Royal-Einfield
-5tk.; Rudge -2tk.; Sachs 98cc -3tk.; Sarolea
T36 -1tk.; Sokol 600 -1tk. (see ratas varastati
omanikult Pikaverest); Standard-Rex -1tk
Sunbeam -3tk.; Terrot -2tk.; Tempo -1tk.; Tiz AM600 -2tk.; Triumph -4tk.; TWN -2tk.; OVA -1tk.;
Velocette -1tk.; Victoria -4tk.; Walter -1tk.; Wanderer 1907 -1tk.; Wanderer 98cc -8tk.; Zindapp -16tk.
(neist 3tk. Zundapp K 800 ja 3tk. Zindapp KS 750).
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Mootor-
Spordist

|. SULIN

Edu rindel on tugevasti seotud
meisterlikkusega tehnika kasutami-
ses. Noukogude sdjavielased on pik-
kade sdja-aastate kestel dppinud
viimse peenuseni kasutama oma
sdjarelvi ja -masinaid. Iga voitleja
rindel ja tagalas peab meeles seda,
et tehnikast tuleb vilja pigistada
koik, mida see suudab anda.

See on ka Eesti NSV mootorsport-
laste sihiks, kes juba 1940.—1941.
a. koondusid Eesti NSV Kehakul-
tuuri- ja Spordikomitee Vabariik-
liku Automotoklubi juure. Kuid sel
korral meie piitidlikud mootorsport-
lased said wvaevalt oma tegevust
alustada ja ainult moned voistlused
pidada. Saksa faSistlikud réovvallu-
tajad purustasid oma ootamatu kal-
laletungiga ka meie mootorsportlasie
t60. Tungides Eesti NSV territooriu-
mile fagistlik réovioom kasutas ja
viis dra kdik, mis ta suutis. Fasistli-
ku okupatsiooni ajal Eesti NSV ter-
ritooriumil ei olnud mingisugust
mootorspordi  tegevust. Fasistid
kandsid laiali Eesti NSV Vabariik-
liku Auto-motoklubi masinad ja
tooriistad, kasutades neid oma ma-
sinate tookodades. Klubi tookoja
nad muutsid oma masinate remon-
di-tookojaks. Teadlikumad mootor-
sportlased peitsid ja hoidsid alles
suurel hulgal meie mootorspordi-
vara |ja voidusdidumasinaid.

Need mootorsportlased aga, kes
olid Noukogude Liidu tagalas, nigid,
kuidas igasugune sport, ka mootor-
sport, arenes pingerikkalt edasi, kas-
vades kogu aeg pidevalt. Paljud
meie noortest, kes varem spordiga
ei tegelnud, kuid kes mnigid Nou-
kogude Liidus masside kasutamiseks
antavaid spordivdimalusi, hakkasid
innukalt kaasa todtama. Ei ole
aastaaega, kus Noukogude Liidu
mootorsportlased ei tegutseks voi ei
katsetaks oma vdimeid- mitmesugu-
seil aladel. 1945. aasta esimesil péde-

-

vil kinnitas Uleliiduline Kehakul-

tuuri- ja Spordikomitee Moskvas
Eesti NSV Kehakultuuri- ja Spordi-
komitee Vabariikliku Auto-moto-
klubi koosseisu. Klubi juhtiv koos-
seis tootab praegu Klubi ruumides
Tallinnas Roheline aas 12. Praegu
registreeritakse Klubi endisi ja uusi
lilkmeid isiklikult vdi Kkirja teel.
Samuti jatkatakse Klubi masinate
otsimist. Klubi téokojas remontee-
ritakse masinaid. On viimane aeg
igal mootorsportlasel kontrollida ja
remonteerida enda kides olev masin,
kuna maikuus tuleb alustada esi-
meste voidusditudega. Klubi juure
on loomisel autojuhtide ja mootor-
ratturite kool. Pealeselle tahetakse
organiseerida klubi juure mitmesu-
guseid tehnilisi ringe.

Mootorite tundmadppimiseks ja
kisitsemiseks tuleb erilist rohku
panna just noorte kaasatombami-
sele. - Iga noor, nii poeg- kui ka
tiitarlaps, peab juba enne tdiseali-
seks saarnist histi tundma ja késitse-
ma mootorsdidukeid, mis omab eri-
lise sdjalise tdhtsuse. Punaarmees ei
ole vieosa, kus ei oleks tdhtis, et
iga masinajuht oleks vdimalikult

Kehakultuur nr.6 1945

‘korgelt kvalifitseeritud. Sellest sdl-

tub vieosade mandsverdamisvoime,
transport, 166gi kiirus ja tugevus.
Iga masinajuht peab teadma, kuidas
kasutada masinat, et see annaks {0r-
kumata maksimaalse vdime. Ta
peab teadma, kuidas kisitseda ma-
sinat, ét see oleks alati korras ja
tootaks koige okonoomsemalt. Iga
motorist peab end alati pidevalt
tidiendama ja otsima vOimalusi moo-
tori tootamise parandamiseks. Ta
peab kogu aeg olema kontaktis are-
neva tehnikaga, et mitte maha
jaada, Selleks on kdige parem orga-
niseeritult koos tootada ja labi aru-
tada iga kiisimus.

Mootorsport ja vdidusdidud on
mootorite arengu peegel, mis kont-
rollivad ja annavad lilevaate mooto-
rite arengust ja voimeist. Mootor-
sportlased on alati pidevas otsimises
ja toos uute votete ja téienduste
arendamiseks mootorsdidukite voi-
mete tOstmises, masinate ratsio-
naalsemaks muutmises ja uute kor-
gete voimetega kaadrite saamises.
Mootorsport peab muutuma rahva
massidele kidttesaadavaks ja noo‘rte
huvialaks!

Eesti Vanamootorrattaklubi “Unic-Moto” ajakiri Tempo, veebruar 2009

lk. 27



1929.a.0tsustas relvatoostur Frantisek JaneCek
hakata tootma mootorrattaid. Samal aastal ostis
ta sakslastelt Uhe silindrilise 4 taktilise ohv- 498cm?
mootoriga Wandereri valmistamise oigused ja
hiljem koik tootmiseks vajalikud seadmed. Nii
stndis perekonna ja mootorratta nime kummagi
sona kahest algustihest uus nimi JAWA. Jawa
ajalugu on raamatutest ja internetis koigile
kittesaadav, kuid sama kaua on Jawa ka Eestis
tuntud. Manala mehel, endisel klubi veteranil
Endel Antonil oli esimese Jawa mootor ja moned
detailid,viidetavalt Eestist parit. Kuulsa tehase
konstruktori William Patchetti konstrueeritud 4
taktiline, 350cm?® ,OHV mootoriga JAWA Sport
1936 aastast oli E.Antonil 60-70-ndail igapidevane
tarberiist. Praeguseks on vanimaks soitvaks
JAWA ks on Vello Vilu JAWA Robot 1938.a. Selle
98cm?® kahetaktilise mootorjalgratta konstrueeris
kuulus tsehh Josef Jozif. Peale sdda valmistatud
1950-ndate JAWA Perak ja JAWA Ogar mudeleid
oli meil hulganisti, kuid ,,raudse eesriide” langedes
miitidi neist paljud saia raha eest vilismaale. Tollest

ajast on umbes 7-10-ne riismed ja iiks hea

sailinud, hilisemaid 60-70-te rattaid 6nneks veel
leidub harrastajate garaaZides. See periood oli
eestimaalastele ”JAWA kuldajastu”. Hea 350cm?
Jawa jooksis vilja 140km/h ja sutsu rohkemgi.
Tallinn-Tartu maantee oli kitsam, liiklus kull
horedama, sellegipoolest sai seal 120-ga lajatatud.
Kiiruse piirangut polnud aga haiglates olid omad
JAWA meeste palatid, kus saadi kogemusi
vahetada. Kui midagi juhtus, siis ainuke ametlik
versioon oliet ei sdidetud teeoludele mitte vastava
kiirusega. Asulate piirkiirus oli 60km/h, kuid
kohtas ka tilimalt omaparaseid kiiruspiiranguid
nagu niiteks 54km/h v6i 32km/h ja siis
litklusinspektor silma jirgi hindas kiirust viites ,et
soitsid 56km/h ehk 37km/h. Vaidlusest tulu et
tousnud, eriti JAWA-mehel, auk juhitalongis oli
kindlustatud, kolm auku-juhiload liinud. Karm aeg
kuid Giglane seltsimehed, kiiruspiirangut teedel
polnud! Vot niil Elagu EVMK ,,Unic-Moto”
taatide noorpdlve ja noorte klubi liikmete lemmik
vanamootorratas JAWA!

Hip-hip-hurraal

o i o
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Esimene JAWA,
JAWA 500cc OHYV, 1929

JAWA 350 OHYV, 1935

JAWA 100 Robot , 1937
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Kohtumiseni
jargmises numbris!




