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Meil laheb histig

Lugupeetud vanatsikli
sobrad.

Aasta 1999 oli UNIC - MOTO
jaoks jdrjekordselt edukas ja
voitude rikas. Voiks lausa
Oelda, et edu oma rohkuses
varjutas viiksemagi ebaedu.

Jarjest rohkem on
hakanud tekkima klubiliikmetel ideid
kuidas olla oma harrastusega
tildkasulikud. Uheks selliseks niiteks oli
meie esinemine kahel messil. Motorexil
ning Spordi ja vabaaja messil Tallinna
Spordihallis. Messidel olid paljud
kiilastajad himmeldunud, et UNIC -
MOTO on ennast vilja pannud sellise
lahmaka platsi peal ja ei mit midagi.
“Mille pealt vanatsikliklubi mehed
teenivad ?!” hiitidsid materjalistid kooris,
taipamata et klubi kasu sai teenitud
sellestki kui moni narkoséltlane endale
uue eluidee leidis voi ajaloohuviline
puberteet referaadi materjali sai.

Kui messide ja muude propaganda
urituste korraldajad edaspidigi lahked on
siis kulutaksime heameelega veel oma
varanatukest ideelis - patriootilise
kasvatustegevuse peale.

EESTI VANAMOOTORRATTAKLUBIL
"UNIC-MOTO"

GLDINFC
MOOTORRATIAD
URITUSED

MOOTORRATAS EESTIS 7/
KUULUTUSED

Jargmise aasta alguses
peaks valmima meie
internetilehekdilg.

www.unic-moto.ee

Uheks infoiihiskonna
moddapiismatuks ideede leviku
vahendiks on ka meie internetilehekiilg,
kust peaks saama iga huviline tilevaate
Eesti mootorratta ajaloost ja uht - teist
muud kasulikku ka kukkrusse voi jalge
vahele.

Eesti Vanamootorratta klubi puhul
hakkab jirjest rohkem toimima reegel
“ideed maksavad”. Ideid klubimeestel
onneks jatkub, kui méédunud
navigatsiooniperiood oli vigagi tirituste
rohke, siis jairgmine aasta peaks iiletama
sindmuste paljususe ja mastaapidega koik
rekordid. Siit ka soovitus : seadke tsiklid
soidukorda ja koguge talvel tikke ja
tangaineid - suvel te t66l kiia enam ei
joua.

Huvitavaid motteid ootame endiselt
juurde, nii Glekandega kui ka turske
teostaja ndol st. I66gem kaasa koiges ja
drgem jaigem raja ddrde passima.

Vallatuid kurve!
Tonu Piibur




Eesti vanatehnikaklubid korraldavad 21.-25.
juuni 2000.a imber Eesti Vanasoidukite
Sajandisoidu. Voimalus koguneda Paidesse.
Start antakse Pirnus. Soit kulgeb libi
Karksi-Nuia, Torva, Otepid, Tartu, Mustvee,
Avinurme, Rakvere, Vosu ja Tallinna. Voimalu-
sel haarame kaasa mone kultuurikollektiivi, et
oleks lobusam reisida.

Soiduplaan:

21. juuni Paide

21.-22. juuni Pirnu

Majutus ja toitlustamine Sauga koolimajas.
22. juuni Karksi-Nuia

Lounasook.

22.-23 juuni Otepii

Majutus ja toitlustamine Otepidd Guimnaasiu-
mis

23. juuni Tartu

Lounasook.

23.-24. juuni Avinurme ( jaanidohtu )
Majutus ja toitlustamine Avinurme Keskoolis.
24, juuni Rakvere.

Lounasook.

24.-25. juuni Vosu.

Majutus ja toitlustamine Vosu koolis

25. juuni Tallinn ( fini$ ).

Lounasook.

B2

1000 kilomeetri sGitaastal 1986

SAJANDISOIT

Igas peatuspaigas on vanatehnika niitus ja
voimalusel kontsert. Magamine tuleb kor-
raldada igal magajal oma vahenditega
koolimajade porandail. Odsiti valvatakse liik-
lusvahendeid ja teelejiidjad korjatakse peale
hidaabiautode poolt.

Osavotumaks on inimesele 500 krooni, see
sisaldab toidu ja muud hiived. Lapsed, kes
on oma toidul, ei pea maksma. Tiiskasvanud
kes osalevad soidul, aga ei soovi stitia tihiselt,
tasuvad osavotumaksuna 350 krooni.Osalejad
saavad kiepaela ja eksponaadid rallimirgi.
Uritus on kulukas, sestap asugem siistma.

Tdpsema toimimisjuhendi saavad vanateh-
nikaklubide liikmed eelnevalt postkasti.
Esialgses kavas voib tulla muutusi.

Ootame koikide vanatehnikaklubide liikm-
ete ideid ja abi urituse paremaks Onnes-
tumiseks!

Korraldava toimkonna nimel
Tonu Piibur
8251916808




Tere!

2000 aastat saab m6dduma meie pat-
tude lunastaja siinnist. Eestimaale on
viimased tuhat aastat vallutajad toonud
sodu, nilga, katku, orjapolve ja viletsust.
Alati on kippunud vOoras voim meid
“padstma” ja voorad ideed meie iile
vOimust vOotma. Sojatormi tuuled on
puhunud igast ilmakaarest tile Eestimaa.
Vabaduses ja rahus on eestlase hing
viimase tuhande aasta jooksul saanud
kosuda kord umbes sada aastat, kord
viiskiimmend aastat, vahel ka kolmkiim-
mend aastat. Viimane kord oli 6nne
aega meile antud ainult kakskiimmend
aastat. NUid on juba kiimme aastat ise-
seisvust seljataga. Kellele head, kellele
viletsamad, eks igaiiks teab ja tunnetab
seda ise koige paremini. Looja ajndis
meile voimaluse palehigis oma igapidevast
leiba teenida ja 10 kisku elamiseks. Osa
inimeseloomi on osanud sellest heast
voimalusest liksteisele porgu valmistada.
Onneks ei kuulu téeline vanatehnika
finn sellesse viimati tihendatud iseloomu
omadustega homo sapiensi liiki. Eesti
Vanamootorrattaklubi “Unic-Moto” tsik-
limehed-naised on tihed sobralikumad,
lahedamad, visamad eesmirkide pustita-
misel ja nende ellu viimisel. On ehitatud
elumaju, tookodasid ja garaaze, et oleks
koht kus elada, t66d teha, lapsi kasvatada
ja restaureerida vanasoidukeid. Olgu nad
siis kahe, - kolme- vOi neljarattalised,
kergemad voi raskemad s6idukid. On raja-
tud lausa muuseume, mis tdis koiksugu
kollektsioone. See on tohutu td06 ja vaev
ning liikuma panevaks jouks vaid sisemine
missiooni tunnetus; koguda vanatehnikat,
ajalugu, paista hivingust eksponaate, et
jareltulevatel polvedel oleks mida vaadata

ja moista elu olemust ning jatkuvust igav-
esti muutuvas maailmas. Sageli ei suudeta
seda Eesti riiklikul tasandil moista. Siiski
paistab meile valguskiir. Plaanis on luua
Autoregistri juurde vanasoidukiteregister.

Vajadust sellel on, sest 1999.aastal
vanu, uuesti liiklusse toodud tsikleid oli
palju, mis Hiilumaa teedel tolmu tles
keerutasid, Kassari kadakate vahel pop-
sumisega ning plirinaga kajakaid hir-
mutasid, hiidlastele vaimustust, noortele
imestust ja vanadele nooruses kogetud
dratundmisr66mu pakkusid. Suur tinu
hiidlastele ja eriti Kassari rahvale, Helile
ja tema meeskonnale , kes olid vanateh-
nika ralli “Kassari Moto 99” korraldajad.
Tanusénad Tonu Piiburile ja Toomas
Bauvaldile ladusalt sujunud urituse labi
viimise eest. Tublid olid virskelt restau-
reeritud motikate restauraatorid. Killap
saite tehtud t66le moraalse tasu, vottes
osa 1999.a. ettevotmistest oma mootor-
rattaga, mille iga detail ja mutikas oli
somede vahelt 1dbi kidinud.Jitku jirg-
misteks aastateks!

Hiid joule ja aasta vahetust!
Mirt Karu




Mahtra soda

Silmapilkne stigav vaikus jirgnes eelnenud siindmusele. Ehamatuse
kohemtus koitis keeli ja meeli. Siis aga tuli elu tardunud rahvamassi tagasi.
Metsikult plahvatas polema vihane voitlusehimu. Miirisev hurraa rohkem kui
kahest tuhandest korist pani 6hu virisema, terve mets teibaid kerkis tiles ja
missav laine oli soldatite pisukese salga iile kokku 1606mas....

...nonda siis 7.-9. juulil kahetuhandamal aastal sai toimuma
vanatehnikaklubi “Unic-Moto” iga-aastane motokokkutulek, seekord
alapealkirjaga “Mahtra soda”. Plaani hakati juba reedepieva 6htu kui
esimesed tsiklimehed viitade jirgi saunik Pearni 6ue joudsid, moisaplatsist
jai see kiviga visata. Maksu ei kogutud ja toidupoolis oli s66jal enesel kaasas,
samuti riidest ja vaiadega ulualune. Paremaid mehi lasti ka pererahva
voodisse ja maksu ei voetudki. Laupieval sai asi 6ige hoo sisse, esmalt sai
soitu (verstades ei tulnud kokku palju) ning 6htul pidu ja héiskamist...

...Atla poole minev, kaskedega piiratud puiestee ja imberkaudne heinamaa
pakkusid niiid kummalist vaatepilti. Igal pool, kuhu silm kiitiindis, nihti
jooksvaid inimesi. Eel pogenesid need talupojad, kelle esmised rahva
sekka vinguvad kuulid ja haavatute higamine olid hirmu peale ajanud.
Nende kannul ja osalt nende seas vehkisid plehkupistnud soldatid viikeste
salkadena voi iikshaaval. Nende jirele jille tormasid talupojad, kes olid
soldatid pagema 166nud ja neid nitd kaigaste ja vemmaldega taga ajasid...

Eduard Vilde (parandatud ja tiiendatud)




Romupaev Kurtnas

Vanatehnika ja varuosade laadad toimuvad aga 50 krooni. Miiiijad péidsevad edaspidi

tavapiraselt mai ja oktoobri esimesel
puhapieval.

Laadad on kujunenud muljet avaldavaks
vanatehnikastindmuseks. Toimuvat
iseloomustab koige paremini, ei tea kelle
moeldud aga Hindrek Kuke vilja 6eldud
mote: “ Uks rdmps on rdmps aga palju
rimpsu on mulje.”

Romupieval on méned muudatused.
Viravas saab iga siseneja sobivasse kohta
templijidljendi millega on mugav edasi -
tagasi saalida. Meheks olemine maksab
viravas endiselt 10 krooni, miitigikoht

platsile tagumisest viravast, sinna
suunavad ka viidad ( viltimaks ummikut
esimeses varavas ). Ostjad sisenevad
endisest kohast.

Muugiplatsil ja viljaspool platsi
korraldavad parkimist silmipimestavates
UNIC-MOTO embleemidega vestides
parkimiskorraldajad, kes lihtuvad
tuletorje ja avalike turituste korraldamise
reeglitest.

Korraldav toimkond.

BS.A. 50 ) cc 0LV,

Sport: ".Wj"

LAOS SUUR VALIK KUULSAID ING-
LISE ,,B.S.A“MOOTOR- JA JALG-
RATTAID.

TAIELIK TAGAVARA-
OSADE LADU

FALLINY, VAIKE KARJA 7,
UELEF. p10-33

SOIDUK TEADLIKULE
MOOTORRATTURILE

B. S. A.

ON KVALITEET!




Harry Parkma

EESTI MOOTORSPORDI KLUBI JA KAITSELIIT

MSK aktiivsusel polnud piire. Klubiliikmete arv lahenes sajale, neist
loviosa mootorrattail, parasjagu automehed. Sportlik tegevus. esijoones rah-
vusvahelised suurvoistlused hivodroomil ja Pirita - Kose ringrajal, oli igati
eeskujulikult organiseeritud. Neid kaasaelava publiku suur huvi Jja voolehoid
olid Yha kasvamas. Vastastikune 14bisaamine kunagise "patroniga", E.A.K.,oli
laitmatu.

Mootorsportlasi, esialgu %isna tagasihoidlikul arvil, oli liitunud Kaitse-
Lijduga. K.L.Tallinna Maleva raamides oli slindinud liks ﬁle-eestiliselt ainu-
laadne allﬁksus, nimeks KERGEDIVISJON ! Pivisjonil oli neli allliksust - eskad-
roni. (1) Ratsaeskadron; (2) Jalgratta - suusa Zskadron; (3) Auto-eskadron;
(L) Hootorratturide eskadron. Voiks klisida "Miks ESKADRON" ?Ja mitte kompani,
mil sisu sama ja nime Wdkasutusel KaitseLiidus? Eskadron vihjab ju ratsa-
hobustele ! Vastus on lpris loogiline. Kergedivisjon slindis ratsameeste
Bksusega, nimeks moistagi"Ratsaeskadron". Kui lisaks tulicd teised allﬁksused,

siis ka nendes polnud tlhtegi n.n.jalameest !Koik mehed olid omalaadi "ratsa-
nikud", olgu ratsuks jalgratas voi suusad, auto voi mootorrattas. Nondaks
giis Moctorratturite Eskadron ! _

Kuigi iga nimi vihjas teatud spordialale, polnud seal sportliku tegevuse
rindel veel midagi Uritatud.

Kergedivisjoni pddlikuks oli endine husaar, kapten Heino Onni. Mees kes
tulvil indu ja sdrtsu temale alluva Hksuse tha joulisemaks ehitamise teel.
Kil1lap kapten Onni teadis mis on EMSK ja kes selle juhtkonnas. Varsti,a.1937,
jdrgnes diplomaatlik samm: ettepanek MMSK suurvoistluste juhile H. Firkmale
astuda K.IL.Kergedivisjoni, Mootorratturite Eskadroni liikmeks, kuhu sama tee
on avatud ka koikidele EMSK liikmeile. Juhtus nii, et k#igus oli aeg mil seda
H.P.'d jatkus koikjale... K.L.liikmeks olin juba pikka aega.Tegin alguse
Tartus, ﬂlibpilaste malevkonnas. Hiljem olin juriskonsultina tegev mitmes
malevkonnas Harjumaal. Loime kapten Onniga k4ed kokku ja asusin EMSK rindel
K.L.'ga Uhinemise ideed levitama, roomustavate tulemustega. Aastal 1938
suurenes Mootorratturite Eskadroni meeskond ca 60 mehe ja masina vorra...
Ja minust sai varsti selle eskadroni p%%lik ! Kuigi mul elus puudus sojalase
aukraad, kandsin nliid uhkelt vormikuue krael kolme tﬁrni, nagu olnuks minagi

toeline kapten. 3 gl

Veel enne mootorspordi rindel kaasaloomist pani Mootorratturite eskadron
end maksma silmavaistva ”paraddﬁksusena". Veel tgnangeval, mil tahistame
IESTI VABARIIK 80, randan milestuste radadel tagasi 60 aastat, mil suure
pidulikkusega tahistasime E.V. 20 ! Haripunktiks vigev paraad Vabadusviljakul.
Plaanid Kergedivisjoni Nootorratturite Eskpdroni esmakordselt kaasategemise
kohta tehti saladuse katte all. Eesmark - Ullatus ! Saabus 2li.veebruar 193B..
Varakult, enne kaitsevie ja Kaitseliidu liksuste ja pidulikku slindmust kaasa
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elama tulnud rahvamassi saabuﬁiéiMVabaausvaijakule, asus oma "positsioonile"
ﬁle 60- meheline mootorratturite kommando, peidetuna Harju ténavale, "Kuld
Lovist“ kuni Raekoja platsini. Kui auvaart presidendi K. Pats'i Jjuubelikone
peetud ja ta lahkumissonad kuuldavale toi, kostis nagu klasu peale Harju
kandist erakordselt voimas mootorite mtira ! Stardik¥su peale oli eskadron 5
nagu Yks mees, khivitanud oma "metallratsud" !Kolonn liikus aeglases tempos

Vabadusval jakule, peatus uhkelt dekoreeritud tribltni ees, ja kui President
oma autos minekuks valmis, asus Eskadroni patrull Riigijuhti eskorteerima
Kadrioru lossi.

Sollast pargadi/ manifestatsiooni elas kaasa vaba eesti rahvas esimest
ja viimast korda ! !

S0 It

Vaimusilma ette, ajakaugusesse vajunud noorepélve mhlestuste radadelt,
kerkibka VOIDUTULT 1 9 3 9 ! Ka seal olid aktiivselt osalemas meie
mootorratturid, veelkord Kergedivisjoni esinduslikus mundris.

Uksteist aastat tagasi, 23.juunil 1987, juhtusin istuma oma stuudios sama
kirjutuslaua taga kus istun tdna, 6.mirtsil 1998, ja vanin kirja oma males-
tused suvest a.1939 pealkirja all VO IDU T UL I . Artikkel ilmus trikis
korp! Fraternitas Liviensise "“Fraternitas 1987". Seal on igati detailselt
aru antud koigest ilusast ja v&gevast, mis Vabas Eestis teoks sai 23.juunil
1939. Fean Sigeks seda ulevaadet siin korrata...

VOIDUTULI

Juhtub nonda, ilmselt saatuse m&%ramisel (sest olen parandamatu fatalist),
et tana, kus olen end taas kirjutuslaua taha istutanud, kalender nitab
23.juunit ! Vabas Eestis, omariikluse Oitsengu aastail, pidas eesti rahvas
23, juunil VOIDUPUHA. MHlestused sellest oleme Ule maailma laialipillatutena
kaasa toonud. Ilusad mdlestused Vsidupﬁhast elavad edasi erifi‘nende meeste
%ldametes, kel oli saatuse mf¥ramisel voimalusi antud aktiivselt kaasa teha
selle viduliku pieva tahistamist vaba kodumaa pinnal.

Juhtub nonda, et olen fks neist onnelikest. Nondaks siis clban siin jagada
kaasvendadega neid kaasatoodud Voiduplha mdlestusi...

Saatuse miY¥ramisel slindisid Eesti Vabariik ja meie korp! Fraternitas
Liviensis samal aastal - 1918. See fakt manab nagu tahtmatult esile assot-
siatsioone. Molemad on 1%henemas oma slinni 70-dale juubeliaastale. Molemad
oleme nagu "varjusurmas" olnud varsti poolsada aastat. Seda eribi seal phris-
maal, kuhu Gigusega kuulume. MOlemad eksisteerime edasi, kuigi piiratud ula-
tuses - eksiilis. Mottes ja vaimus elame molemad edasi... Meid Uhendab usk
ja lootus TOE JA OIGUSE VOIDUSSE !




Astugenm nlilld ajas tagasi - mHlestuste radadele. Lubasin rifkida Voidupli-
hast ja Voidutulest. VOIDUPUHA kuulutati riiklikuks pllhaks seadusandluse
korras aastal 193L. Traditsioon slindis aga juba aastal 1919, kui 1%henesime
Vabadussoja voidukale lopule. Kask selleks tuli sojamehelt Vénnu rindel,
~ kindral E. Podderilt, ja oli sonastatud jargmiselt (kirjaviis muutmata):
£indralm. Ernst Podderi pHevakask # 158, 23.06.19 kell 10.

Piarnu ja Viljandi maakonna kaitseliidu Ulematele ia linnapeadele, maa-
konna valitsuste esimeestele:" Tina, k1.8.30 on Soomusrongide dessan-
did ja 3.diviisi wHeosad Wonnu linna ja tema Umbruskonna oma alla vot—
nud Punkt Waenlase kaotus vaga suur. Zesti Wabariigi rahvawagi, vaata-
mata meeleliraheitliku waenlase wastupaneku peale, tungib edasi -louna

voole Punkt Iseldraliku wahwust kaherievastes lahingutes on soomusrongide
dessandide osad 8lesndiidanud Punkt Palun korraldusi teha s et saadud

wbitude puhul meie polise ja Hraandliku waenlase file, linnades ja maa-
kondadeqﬁaaks 1lippud Hﬁlja pantud ning kohalistes garnisonides paraadid
toime pantud Punkt. n

: Diwul .Podder. *

See klisk voeti teadmiseks ja tditmiseks. Zsimene Voiduptiha tahistamine,
kuigi piiratud ulatuses, toimus juba 23.juunil 1919.a. 2

Aastal 193k sai VOIDUFUHAST Uleriiklik puha. Siis sai alguse ka
VOIDUTULE TRADITSIOON .

VOIDUPUHA kujunes tinuplhaks eesti vapratele sojameestele, kes labi
aegade olid annud 11ima panuse - oma tervise ja elu - voitlusis Eesti maa
ja rahva vabaduse ja iseseisvuse saavutamiseks.

vOIDUPUHA kGrgpunktiks kujunes VOIDUTULE slilitamine pidulikel rahvakogu-
nemistel lle terve Vaba Eesti. Voidutuli kujunes eestlaste kokkukuuluvuse
voimsaks simboliks. Tuhandete Ule maa ohtul stilldatud Voidutulede leek slin-
dis peondeva hommikul Vabariigi Predidendi voolt sliidatud peatorvikust.

¥Xuidas levis see leek koikjale Ule Eesti ? i

Meie koik miletame, mis oli KAITSELIIT ja teame, et kaitseliitlasi
leidus lle maa igas vaiksemaski kllas. Niisiis - vork oli olemas. Voidutule
leegi Hlle maa laisliviijaks valiti Kaitseliidu Tallinna Maleva Kergedivis-
joni Mootorratturite Eskadron !

Juhtus nonda (jdlle saatus etc.!) , et mina sain selle esindusliku
"paraadﬂksuse“ pgglikuks aastal 1938. Yootorsportlaste ridadesse sattusin
juba 193L.a., kui asutasime Eesti Mootorspordi Klubi ning suure innu ja
eduga voistlusi hakkasime korraldama. Klubi piflikust oli vaid luhike
samm Eskadroni pgglikuni...ﬂa koik klubi liikmed #hinesid Kaitseliiduga,

ja ndnda saime Eskadronist sona tosises mottes "eliitllksuse. !




Voidutuld oli juba moni aasta presidendi poolt slildatud Kadrioru lossi
esisel ja siis Tallinnast lle maa laiali viidud. Kuid 23.juunil a.1939,
Voiduplha varahommikul , silitas president K. Pits voidutule PHrnus, Pirnu
kui suvekuurort tdhistas a.1539 oma 100-aastast Juubelit ja president X.Pits
kui Pirnumaa mees ja Pirnu linnas alatine suvitaja viibis sel ajal supellinnas.

Minu kui Eskadroni pggliku poolt detailideni koostatud programmi kohaselt
soitis eskadron tldies koosseisus rivikorras Tallinnast Pdrnusse juba 22.juunil.
sgkorteriks oli meile mggratud Parnu Linna Titarlaste Gﬁmnaasium,(Kahjuks
puudusid tidrukud ! Nad olid 1dinud suvepuhkusele ! ).

V.oidupliha hommikul oli eskadron patrullide viisi Ules rivistatud kesklinna
varkidevahelisele suurele spordivdljakule. Patrulle oli 11, iga sihtkohaks
ks meie dheteistkimnest maakonna pealinnast. Saabus president K. Pats, Ja
kohe jgrgnes tema poolt voidutule vastuvotmise pidulik tseremoonia. Voidu-
tuli sdudati presidendi torvikust. Sealt kandus leek iga patrulli tdrvikule.
Need torvikud olid tuule- ja vihmakindlad, valmistatud meie eritellimise
veale Uhe divisjoni pa&liku,Hugo Keskeri, isa metallitehases Tallinnas.

Ara xuulanud Presidendi Voidupliha 14kituse, asusid patrullid teele neile
usaldatud ¥lesannet tditma - Voidutuld igasse Eestimaa nurka laiali viima,
iga patrull eri maakonna pealinna suunas. Kui teel sinna monest suuremast
asulast 14bi soideti, oli seal juba ootamas kohaliku Kaitseliidu @ksuse
esindus oma torvikuga, mis sflidati Parnust tulnud patrulli torvikust...
Joudnud m##4ratud maakonna pealinna, oli vatrulli vastu votmas kohaliku
K.L.maleva esindus, eesotsas maleva pd#likuga, kellele siis pidulikult dle

anti Pirnus sliidatud torvik. Kohaliku maleva organiseerimisel levitati leek
sellest torvikust Wle maakonna koikjale, kus leidus Kaitseliidu esindusi.
Nonda siis kujunes vﬂlja, el kui videviku saabudes ksikjal le maa olid

sliidatud voidutuled, siis oli nende LEEK tulnud Pirnust, kus selle hommikul
slilitas pres.K. Plts !

Tallinna patrullis oli kimme meest, juhiks eskadroni pdf1ik H. Pdrkma.
Tinna viiril tuli,meile vastu Kergedivis joni Ratsaeskadroni patrull, kelle
saatel mootorite porinal ja hobuste kapjade plaginal siirdusime rahvamassist
tihedalt piiratud piduehtes Vabadusvd]l jakule. Piduliku tseremoonia raames

aqgis patrulli juht H. P. Pdrnust toodud torviku dle K.L.Tallinna Maleva
paalikule (kol.ltn. R. Lints).




Tol pidulikul tunnil ei aimanud meist keegi, et olime kaasa elamas
VOTIDUTULE TRADITSIOONI loppvaatust !

Aasta hiljem, kui "koik niidid" jille minu k#tte kokku jooksid, olid
viimased ettevalmistused Voidutule laialiviimiseks (seekord Tallinnast)
tehtud ja nii kaugel, et oli ainult niiocelda "vajutada nupule"... Mis juhtus,
see on meil kSigil teada.

Ka president K. Pdtsi l¥kitus Voidupllhaks 1940 oli valmis eetrisse saat-
miseks. Ka see "j&i paberile"...President lopetab oma 1akituse nagu ennustus-
likult kolavate sonadega: "Kunagi, ka koige pimedamatel aegadel, ei ole kadunud
sellelt maalt usk ja lootus paremasse tulevikku. See usk ja lootus on kandnud
meid 14bi heade ja kurbade aegade kuni tlnaseni ja kannab meid ka tulevastesse
aegadesse ..."

deutulr 1939 on |6udnud Tallinna. Eskadroni pailik H. Pérkma
raporteerib K.L. Tallinna Maleva piilik kol. Itn. R. Lints‘ile.

Motoriseeritud Kaitseliit Kadrioru
lossi ees Voidupiihal 1938




[Festi kolme-piieva-soit
Valismaiste voistlusle eeskujul peeli meil 27., 28, ja 29,
mail kaitseliidu Tallinna maleva kergedivisjoni korraidusel
ja Eesti Moolerspordiklubi kaaskorraldusel esimene nn. Eesti
kolme-ptieva-soit tapsus- ja vastupidavusvoistius aulto-
dele ja moolorratastele. Voistluse start ja fini§ oli Tallinnas,
kuna 1224-km pikkune voistlustee labistas koiki mandril asel-

sevaid maakonnalinnu. toodud

(Voistiuse kirjeldus on meil
teisal.)
Koik voistlusest

gruppi (I --

osuvotvad  soidukid olid
mooctorratiad: II

lligitatud kahte
autod) ja grupid omakeorda
tehnilised tulemused olid
Kolme-pdeva-soéidu uidvoitjaks tuli

klussidesse. Vaistluse

jargmised:
moolorrattur J, Tom-
son (BMW), kes omandcs peaauhinnad. Parimaks voistlejaks-
cqutosdiljoks csutus E. Unter {Fordi. Klubide parimaks mees-
konncks tuli Eesti Moctorspordiklubi  meeskond koosseisus:
J. Tomson, A. Raidna ja Lembit Puap. Kailseliidu ma-
leva parimaks meeskonnaks tunnistati Taollinna maleva
meeskond kcosseisus: H. Perten ja V. Salmre, kuna maa-
kxondade parimaks meeskonnoks osutus Harjumaa meeskond
Tomson ja A. Raidnal.

Kuldmargi

tL. Paap, |

soavutasid: autode A-klussis (kunmi 1500
sm*): H. Perten (DKW 1000 p.: V. Scimre (Hanomag; 1000 p.
B-klassis file 1500 snv'i: E. Unter (Ford} 1000 p., Eesti Auto-
klubi liige R. Vernacke (Citroén} 1000 p. je¢ A. Raidna fAdler;
1000 p.

Mootorrataste C-klassis: J. Tomson (BMW)} 1000 p,, O. Vel-
deman {Rudge; 1000 p. B-klassis A. Mdannik {NSU: 950 p.

Hobemdargi saavutas A, Ritman {New.Imperial 930 p.

Pronksmdrg: cutode  A-klassis

saavulas A, Voolmo

i{Peug

S o

> kolme-pueva ciapid labistos aldse 22 vowstlepn

5 vaoistleiat valjc lenges.

Uus Kesti rekord rattasoidus
1i. juunil Tallinngs Kadiioru ringteel korraldatud jalyg-
rattasoiduvoistluste!  pustitas  C-klassis  5-km  distantsil  uue

Eesti rekordi soitjc Jansen ajoga 8 min. 03,2 sek.

Eesti Moto-Klubi tithesdidu iildvaitjaks
A. Mumme
Eesti Moto-Klubi korraldusel 22, juunil peetud IX tdhesoil
cutodele  ia

mootoriatastele osavoturch-

keks. Soiduks cli ules ontud 48 csavotjal Talinnast, Pérnust,

kujunes wvordlemisi

Rakverest. Viijondist ja Tartust. Raskete teeolude iottu lopetcs

Nii vaoistlesid mootorratiad jo lernukid

ainuit 21

{244.9

vaoistiejal. Tahesoidu lahtepunktideks olid Tallinn
i243,3 kmi, Rakvere {233.8 kmj,

{252,2 km). Lopp-punktiks oli

kmj, Tartu

(243,1 km)

Pdrnu.

Viljand:

je Parnu , koigile

Kahes grupis iseniorid ja juniorid! toimunud t&heséidul tuli

uldvoitjaks parnulane A. Mumme {Austin-autol}, kes saa
vutas mcksimaalse punktide arvu 1000 p. A. Mumme

cmandas seega riigivanema, Eesti Autoklubi ja afs. Puhk ja
Fojad rtdndauhinnad ning Narva linna ja iildvoitia rahalise
cuhinna.

V. jarg k. 139
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Tsikli-
sanatoorium
Kassaris

Telestaar Vahur Kersna lahetab tépsussdidu starti Matti Nurmisto ja
Jouko Kotilaise. Sama Harley voitis ka vanemate mootorrataste
reslaureerimisklassis esikoha.

Mulk Arvi Karrist kihutamas oma héstirestaureeritud MP Harley
Davidsonil

9.~11.juulini miirisesid
Hiiumaal Kassaris vanad
motikad ja autod. Klubi
Unic-Moto pidas seal oma
kokkutulekut. Paljud klu-
bilased ja muudki harras-
tajad olid korda teinud
oma vanad Jawad, et Kas-
sari tolmustel teedel vaari-
kalt tiihistada selle tsiklile-
gendi 70. juubelit. Kohal
olid ka soomlased Ja-

wasakki klubist. Halli pi-

kap-Volgaga Gaz 22 aga
vuras iiritusele hoopis
kuulus mees, hiirra Vahur
Kersna oma voluva kaas-
lanna Kadiga. Sajad hiid-
lased olid veel Ghtupime-
duseski kogunenud teede
ddrde, et mitmesaja meet-
ri pikkuse paraadkolonni
kulgemist uudistada. Mo-
nele hiidlasele oli see toe-
liseks suunrsiindmuseks

ale Teist Maailmasoda.

olonni ees aga kulges po-
litseiauto, auto tagaistmel
aga istus Heltermaa sada-
mast kinni nabitud koha-
lik patt.

Jutt ja pilt:
Margo Vaino

Nii kui tsiklid Kassarl kiigeplatsile [6udsid, olid ka atraktiivsed neiud

"'See sara ongi sanatoorium,”
tervitas silt' Kassari vana sada-
ma vorgukuuri seinal kui htu-
himaruses laagriplatsile kohale
jouti. Tsiklimehed panid oma
telgid vorgukuuri lihistele iiles,
s0id pisut Shtust ja maitsesid

kohall

kanget vadakudlut, mis kirm-
kiirelt ka sarve hakkas. Klubi
endine president Urmas Teearu
aga asus alles laagriplatsil oma
vana Indiani juppidest kokku
laduma.

Ob jooksul vuras aga. laagri-
platsile veelgi mitmeid uunik-

mootorrattaid juurde. Paljudele
motomeestele oli sajandildpu
kokkutulek ka kodusest rutiinist
tdsiseks vabanemiseks. Uks tel-
gita tulnud mees aga iiritas 66-
sel ennast vdrgukuuri magama
keerata. Magamise nurjasid
morrad. Mordadel on nimelt
viga kdvad vdrud sees ja eks
katsu nende peal pddnata.




PRESIDENT TEGI TRIKKE

Jargmisel hommikul kell ka-
heksa paiku sai peaaegu terve
66 oma vana Indiani kokku lap-
pinud hérra Teearu selle ka t66-
le! Pérast kehakinnitust oli
laagri pidulik avamine, kus klu-
bi president Tonu Piibur siitita-
va kone maha pidas ja siis 166di
tsiklid k#ima ning virvikirev
kolonn asus ringsdidule. Selle
kdigus kiilastati Hiiu maakonna
muuseumi, Sadretirpi, Kassari
kabelit ning Aino Kallase suve-
maja. Viimases pesitseb suviti
laulutekstide autor ja luuletaja
Ott Arder. Kitsa kiviklibutriibu-
na merre jooksval Sadretirbil
aga kukkus klubi president hir-
ra Piibur trikke tegema ja kimas
oma K 750 MVga otse meres!
Kihutustod tulemusena kukkus
tal aga mobiiltelefon otse tas-
kust merre ja mone aja jooksul
said talle helistada soovijad
tihendust vaid kaladega. Pirast
leiti mobla siiski iiles, kuid vesi
oli tipptehnoloogia saavutusele
tiks null 4ra teinud ja kallis apa-
raat tuli minema visata. Peale
Ibunat aga asusid vanamotoris-
tid teele Kédina. Seal on nimelt
vabariigi parim kardirada, kus
peeti maha jarjekordne Karl Ri-
naldo karikavdistlus tipsus-
sdidus. Kohale oli kogunenud
mitu tuhat pealtvaatajat, sest
tdpsussditu kommenteeris hérra
Vahur "Reisile Sinuga” Kersna
isiklikult! Esikoha viljaselgita-
miseks ldks tarvis kolme finaal-
sOitu. Viimaks selgus ka voitja,
kelleks osutus hoopiski moto-
rollertjuht. Peugeot-tiiiipi mo-
torollerifanaatik  Aarne Vill-
mann vaitis Rinaldo karika juba
teist aastat jutti. Paraku saab
Rinaldo karikavditja seda vaid
hetke oma kies hoida ja sellest
ka vajadusel lonksu karakat

votta. Karikas on nimelt Unic—
Moto omanduses.

SOMMID PEAAEGU
PAREMAD!

Kiinast kulges uunikukolonn
Kassari kiigeplatsile. Sealgi
ndidati rahvale vanu motikaid.
Eriti palju vaadati hirra Paul
Kuke elutésd, histitaastatud
191 1.aasta Royal Enfieldi tsik-
lit. Need tsiklimehed, kes soo-
visid kiigeplatsil ka dhtul ndksa
kirakat visata, pidid oma riistad
aga laagriplatsile #dra sdiduta-
ma, et mitte enam pérast purja-
kil peaga modda kiilavahet rin-
gi kirutada ja kadakapdosaste-
ga ning liikluspolitseinikega si-
nasoprust soetada. Piihapéeva
hommikul aga oli laagri pidulik
ldpetamine ja autasustamine
viikeste meenetega. Vanemas
tsikliteklassis olid sommid pa-
remad. Esikoha sai Matti Nur-
misto 1931.a. kiilgkorviga Har-
ley Davidsoni restaureerimise
eest. Teise koha sai aga somm
Kalevi Remes 1930.a. soolo-
Harley ennistamisel tehtud t66

cest. Kolmas auhinnaline koht
liks meie mehele Peeter Muhu-
le, kes oli korda teinud vana
DKW. Nooremas tsikliklassis
voitis vana 350 kuubikuline IZh
esikoha. IZhi lenksu keeras
Toni Laan, restaureeris aga Jiiri
Baédrs. Teiseks tuli maailma pa-
rim tsiklirestauraator Veikko
Koski oma militaarse sixdays
Jawaga ja kolmandaks soomla-
ne Anti Kupiainen Jawa six-
days tsiviilmudeliga. Tubli ja
piitidliku restaureerimise eest
said aukirjad Urmas Teearu(In-
dian) ja Aivo Miindel(Jawa
250) ning Arne Odvel(Jawa
555). Unic-Moto tegelase ja
hindamiskomisjoni litkme Mart
Karu sonul olid aga koik auhin-
nalised tsiklid pecaaegu vordselt
histi korda tehtud. Tsiklilaagri
organiseerimise kohalt aga tegi
viga tubli to6 dra Unic-Moto
klubi tarmukas sekretir Too-
mas Bauvald.

Jiargmisel suvel korralda-
takse aga vanade tsiklite ja
autode iihissoit iimber Ees-
ti.Hoi!

MARGO VAINO

Karmid mehed sditsid Kassaris karmi masinaga Gaz 67ga. Roolis
omanik Urmas Valgmaa ja keskel tsiklifanaatik Mart Karu.

joudsid Hiiumaale

Vikko Koski ja Javasakki




Kassari-Moto 1999 fotodes

Margus Karu kihutamas
Hiiumaale

Tsiklimeeste
sanatoorium Kassaris

Asja restaureeritud
mootorrattaid oli
tillatavalt palju




Eesti parima Jawa 559 1964 ja Reguraalsussoidu véitja Aare Vilman
enne starti radkimas Vahur Kersnaga.

restaureeria Aivo Miindel

Juri Bdars, peale 1945a. toodetud
mootorrataste restaureerimis-
konkursi voitja.

Urmas Teearu eelistas kindluse méttes oma
kaherattalisele Indianile phjanabrite
kolmerattalist Harley-Davidsoni.

Ju siis piisib paremini piisti.




Vapper kihutaja Triin
Tammann tihe lirituse vanima
(toodetud 1949) 1Z-350ga.

Helmut Heimvelt pakib
asju, vist ldheb kojuséiduks.

e oe

So66k kadakate, kajakate
ja varske meredhu kies
enne arasoitu.




Kassari Moto 1999.a. parimad

Restaureerimiskonkursi véitjad

Kuni 1945a. valmistatud mootorrattad
I koht Matti Nurmisto

Harley-Davidson 31V 1931 Soome

II koht Kalevi Remes

Harley-Davidson 30V 1930 Soome

III koht Peeter Muhu

DKW 500 SG 1936 Eesti

IV koht Arvi Karrist

Harley-Davidson WLA42 Eesti

Peale 1945.a. valmistatud
mootorrattad

I koht Juri Bdirs

IZ 350 1950 Eesti

II koht Veikko Koski

Jawa 255A 1959 Soome

III koht Antero Kupiainen
Jawa Six-Days S554 1964 Soome
IV koht Aivo Miindel

Jawa 559 1964 Eesti

Hiidlased uurimas
vanu tsikleid

AN
AN -
oy

Viga hea restaureermis taseme eest
said kiitusekirjad :

Urmas Teearu Indian 741 B 1942
Arne O6vel  Jawa 555 1958

Mootorrataste regulaarsusséidu Karl
Rinaldo karikale voitjad

I koht Aare Vilmann motorolleril
Peugeot Eesti

IT koht Matti Nurmisto, korvis Joukko
Kotilainen H-D 31V Soome

III koht Enno Oo6vel

H-D Eesti




1938. a. l(ogu macilmas Ziindapp-mootorratta tihelepanuiratav edu
liikvelolevad mootorsdidukid Sgames

LLPOOL aveldame véalismail koos-  joni sdiduki vorra rohkem, kui teistes

tatud  rahvusvahelise  slatistika  maailma jagudes kokku. Suures iile-
1938. a. kogu maailmas lilkkvelclevate kaalus on Ameerikas ka veoautosid, G
mootorsdidukite kohta. Nagu sellest kuna moolorratiaid on seal mérkimis-
slatistikast ndhtub, on Ameerikas  vidrselt véhe ja esikchal seisab juba
sdiduautosid liikvel ligemale 18 mil- E Sal

P g
Eurcopas: Ssiduauted  Veocautod Omnibused Kokku l::‘?;?
Akora saar . . . . . . 744 44 100 888 129
Albaanic . . . . . . . 404 442 124 970 35
Bolgice o 7 ¢ et el /16821 76 226 2480 226807 67 848
Bulgaaria . . . . . . . 2700 1700 = 4400 1500
DAEVEG o o 5 a1 ran, < e 5 2650 850 55 3555 2000
[ s i 3220 2850 290 6 360 2840
Féroé saar . . . . . . 27 58 25 110 7
Gibraltar:z: = @ oz la s 925 180 40 1155 -
Hispaanla® . . . . . . —_ — — 125 000 --
Hollamd T ReE e 97 000 56 750 — 153750 57000
liri (vabariik) . . . . . 51 500 11 500 = 63 000 3200
Birk (Pehla) . oo e 5 @ 37 224 9440 1470 48134 2918
Inglismae . . . ., . . 1916226 538532 87536 2542294 436231
Talamd 0 U 800 1070 —_ 1870 =
NGOlTE. o 5 o een bl s JITET0 85 875 9900 2339375 154 500
Jugeslaavia . . . , . ., 13 386 4353 909 18 648 7892
Kreaker ! Lo (aia o 6500 5100 2200 13 800 1000
M e 3800 833 626 5259 401
Mongtol -t S epu b G 1450 400 — 1850 150
b ks gl 1780 570 370 2730 1380
i T e S s 3500 3000 350 850 2500
T R 54183 31 980 3490 89 653 15224
Néukogude Vene . . . . 85387 592610 — 877897 -
PO ey oo e 29 766 10 144 2038 41948 12 061
Doy D e S 35 400 11 280 1650 48330 4620 Julius ven Krohn, Scomes korraldatud ,Pai-
Prontsusmaa . . . . . 1750000 500000 — 2250000 = janteen ympdri® véiduséidu uldvoitja kaas-
Rumeenia . . . . . . 20500 7250 — 27750 1300 séitja ]. Durriga Zindapp ..KS 800" mootor-
Saksa . . . ... . . . 1305608 381096 20792 1707496 1582842 ratial
G N N 26 850 17 875 3012 47737 6350
L e N 72 500 20650 1700 94 850 26 000
Fraht s sl e 108 201 42 577 —= 150778 29324 15. ja 16. aprillil s. a. Soomes korraldotud ,.Paijanteen
;:j::élu_ml_‘kl? '(“.d')_ :;z;; ]::;: ”_E_! :;::; :;ggg ympéir” voiduscidul scavutas saksa tuntud kaugemaasoitja
Rootsi . . . . . . . . 152000 57950 5050 215000 43800 Julius von Krohn kaassditja J. Diirriga iiletamatu edu.
Euroopas kokku 1938. o, 6301286 2493241 145948 9085475 2507180 Ziindapp ..KS 600" mooctorratiaga ldbisias ta 700 km katkes:
: tamata 6. ja péevasdidul keskmise tunnikiirusega -~ 50 km
Ameerikas .. . 26828206 4490642 107470 31426318 13539 i e . . s .
Adirikas .. i 521 686 131 234 655755 54820 (G3sel) jo 60 km (pievall. 85 stextinud voidusoitjast tuli la
Aasias o e 413 268 174397 76835 666550 101958 ainsana trahvipunktideta sihile ja sai nii kilgkorviga mootor-
Okeaanias 5 840259 286797 981 1128637 100818

rataste kuj ka voidusoidu iildvoitjaks. Silmapaistvad saavu-

tused toid talle I guhinna ja 3 ericuhinda.

Kiillgkorviga mootorrataste Il auhinna vditis Schroeder kaas-
soiija Helme'ga, suamuti Zindapp'il ,KS 600”. Sooloklassis
in ] | | | tuli voitjaks socmlane Maukolo Zindapp'il ,DS 350"

NSU 1938. a. mudel

*'TLDISELT on NSU-tehased jadnud oma téendanud, et see wuuendus avaldab
endise toskava juure jo naitaved peamiselt méju vastupidavusele,

samu mudeleid, mis tuttavad maoddunud Kahetaoktiline NSU ,,201 ZDB” on sca-

castast.  Siiski on ténavu jarjekindlu- nud t&navu uued lamedad kolvid. See-

sega labi viidud need taiendused, mil- tottu on kiirus tousnud ja bensiinikulu

liseid varem katsetati mone uksiku tagasi ldinud. Vaike 100 ccm NSU

tuubi juures. Nii on tdnavu koikide ..Quick™ on saanud ees: ju lagarattale

pealtkluppidega NSU 250-600 ccm siseklotspidurid. Tavaline vabajooksu-

moolorrataste  juures kergemetallist si- pidur oli osutunud masinale liiga nor-

lindripead, mis kapseldavad taielikult goks. See uuendus voimoldab soita

xlappide mehhanismi. Litkuvad osad kuni 60 km tunnis, ;

silindripeas, nagu klapid, klapivedrud NSU-d 250--600 ccm on niiid varus- %

ja toukurid, madritakse oliaurudega. tatud tdaielikull kapseldatud tagaratta- -;"f\vf-‘m;'rtrfr‘f;-!i'uc;’:‘;.u",r. .‘Ju;;:.!m_u_- Ernst Hf‘n.nu‘ kes ?n1ar'
Suurel madral lihtsusiatud on klappide ketiga. See on kahilemala iiks sdéra- ;f;'n! :;;:::s a‘];kms.a;::j:z;’:ek::f';f;Io‘:‘;t:‘:fb‘ m"::i
reguleerimine, mis sunnib vdljaspoolt seid uuendusi, mida moolorralturid on

ilmer kilreima meetorratinr nimele. Meie pildil on ndha Henne
osuli jargi. Kcuakesinud katsed on kaua oodanud. kergemerallist  voolujocnelise kattega ..mootorratas-limusiin”




2000. aasta liritused

EESTI SOOME
7. mai 22. jaanuar
Romupiev Kurtnas. Romupiev Jyviskyld Messikeskuses
21. - 25. juuni 4. - 6. veebruar
Vanasoidukite sajandisoit Mootorrattamess Heldingi Messihallis
7.-9. juuli aprill
Mahtra soda Romupiev Tampere Jidhallis
01. oktoober 9. - 11. juuni
Romupiev Kurtnas Jawasakki-ralli Anjalankoskis (Helsingist
ida poole 175 kilomeetrit)
LATI 1. - 2. juuli
Romupiev Tampere, Kangasala
4. juuni
Romupiev Ukskiilas 28. - 31. juuli
SVMPK 25. Veteraniralli Tampere Hirmala
3. september kimpingus.
Romupiev Ukskiilas

Bergamo.Brescia vaheli-
sel teel pistitas itaalia
kuulus voidusditja Pietro
Taruffi 500 sm® Gile-
ra-moolorrattal uue maa-
ilmarekordi tunniséidus,
kattes tunniga 205 km.
Endine rekord oli 195.107
kilomeetriga samuti tema
nimel. Uhitlasi parandas
ta  sama séiduga ka
enda nimel olevaid maa-
ilmarekorde 50 ja 100
miilis ja 100 ja 200 km
s6idus. Meie pildil: Ta.
ruffi rekordsdidul moo-
torrattaga, mille! kerge-
metallist voolujooneline
tuulekaitse




tagarattavedrutusega—moodsaim
mootorratas Berliini nditusel 1938

ARVA valmistab itks masinaosa ehi-

tajale nii vdhe muret ja nii palju
roomu, kui BMW teleskoopkahvel. Ta
tousis juba ilmumispdevast alates vdlja-
paistvamale kohale teiste konstruktsioo-
nide hulgas. Mitte ainult sdiduomadu-
silt, vaid ka oma kerge otstarbeka ra-
kendusega on ta esiratlokahvlina iile-
tamatu. Teleskoopkahvel ja vibusadul
annavad séidumugavusi, milliseid ei
voimalda kindlaraami-ehitusviis. Lisaks
nendele mugavustele varustab BMW
nilid oma uuemaid 2-sil. mudeleid tagx-
rattavedrutusega.

BMW mudel ,R 51" 500 ccm teleskoopkahvli, vibusadula ja teleskoop-
tagarattavedrutusega

BMW tagarattavedrutus jx regu-
leeritav vibusadul

i .‘{‘
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BMW teleskoopkahvel

Tagarattavedrutusega masin pole iiksi
mitte mugavaim, vaid ka kindlam ja
soidult sujuvam kui kindlaraami-ehitus-
viisiga. olles ka vastupidavam halval
teel. See voimaldab kestva kindla juh-
timise ka lainelistel kurvidel, vajab li-
hikest pidurdamismaad, omab véimsa
kiirenduse ja rutulise maksimaalkiiruse
saavutamise.

BMW - mootorrattavabrik oma esimese
moodsa  teleskoop-lagarattavedrutusega
kardaan-seeriamasinate viljalaskmisega
tdendas uuesti, et ta sammub omal alal
alati esireas. BMW teleskoop-tagaratta-
vedrutus sarnleb ehituspohimottelt esi-
rattavedrutusega. Kardaanvolli lilkkuvuse
tagab kapseldatud ristliigend ja kummi-
uhendus.

Koik neli kahesilindrilist tiilipi oma-
vad kuulsa .R 5 mudelist arendatud
tagarattavedruiuse, pakkudes viimasega
koos vibusadula ning teleskoopkahvliga
ostjale tdiuslikuma sdidukindluse ja mu-
gavuse.

Koik neli masinat omavad ka ,,R §"-st
tuntud kardaani, kahekordse toruraami
ja jalagaliilitava kdiguvahetuse.

Silmapaistev on mootori ja kdigukas'i
ehitus. Molemad on ehitatud iihes plo-
kis tdiesti sileda vé&lispinnaga, nii et
mustuse kogumine on vélditud ja puhas-
tamine on seeldoltu &drmiselt holpus.
Siilitepool, jagaja ja dilinamokett on
tolmukindlalt kapseldatud.

Ka masina korrashoid, madrimine jne.
on vdaga lihine. Kogu masinal on ainult
5 maardeniplit: 1 gaasi kd&epidemel,
1 eesrattarummul, 1 tagarattarummul ja
2 tagarattavedrutusel, kuna koikide

teiste osade mddrimine siinnib quto-
maatselt.

BMW ehilab jdrgmisi kahesilindri-
masinaid tagarattavedrutuse, teleskoop-
kahvli ja vibusadulaga:

R 51" 500 ccm pealtventiilidega

sportmasin,

R 61" 600 ccm kilgventiilidega

turismimasin,

.R 66" 600 ccm pealtventiilidega

sportmasin kiilgvankri jaoks,
+R 71" 750 cem kilgventiilidega
turismimasin kilgvankri jaoks.
Tuntud mudelid

R 20" 200 ccm pealtventiilidega ja
R 35" 350 cem

on kdesoleval aastal muudatustega,
kuna nende konstruktsioon on niivord
taiuslik, et need mudelid veel castaid
voivad muudatusteta piisida esirinnas.

Auto siitlis tiinaval ise pdlemn

Hiljuti juhtus Tallinnas iselaadne auto-
tuleonnetus. Hommikul kell B siittis ta-
naval pargitud a.-s. Pohja paberi- ja
puupapivabriku direktori J. Haarwoodi
sGiduauto nr. A-930. Soiduki kustutas
Tallinna linna tuletdrje lendsalk, kes
stindmuskohale tottas kahe autopritsiga.

Juurdlusega selgus, et sdidul oli auto-
mooforis * tekkinud lihiithendus, mille
tagajdrjel polesid labi juhtmed ja siittis
soiduki porand. Suuremad leegid kus-
tutas moddasdilnud omnibusejuht, kes
oma soidukist 16i vastava tulekustutaja.
Auto sai tule labi iisna tugevasti kan-
natada.




Pilte romupdevast
Ludwigshafenis aprill 1999

Miiiigil oli Ziindap KS-750
koos jirelhaagisega

Poolakate uustoodanguna
valmistatud summutid ja
leegitorud

Miiligil olevat mootrrataste
rivi oli pikk. Osta mida hing
ihaldab

Pildid: Urmas Teearu




Isevalmistatav elektri-

puurmasin
ASTI t85tavat puurmasinat saab dige
lihtsalt valmistada vanast auto

kaivitusmootorist, mida on voi-
malik osta igast vanarauakauplusest.
Selleks on vaja starteri volli otsa kesvi-
tada jatk, millele tuleb loigata vint, mis
vastab poest ostetud puuripadruni vin-
dile. Kdivitaja kere on soovitav varus-
tada kahe kdepidemsga, mis vindiga
keresse keeratud, ja kdivituslilijoga
Ford'i kaivitajal (mudel T)
on starteri voll nii pikk, et seda pole
tarvilik jatkata.

{v. joonis).

Elektripuurmasin — lihtne ja odav
Selliselt isevalmistatud puurmasinat
ehk 12-voldilise
akumulaatori abil ja ta on suure poor-
Pealegi
elektripuurmasin maksab  dris

voib tddle panna 6-

demomendiga voimas tooriist.
harilik
135 kr.
tud puurmasina hind ithes padruniga
ei uleta 26 krooni.

Vanast kdivitajast isevalmista-

Sadarane puurmasin on voimeline puu-
rima kuni 25-mm puuridega, ilma et
tema tiirud normaalsel pealevajutamisel

langeksid.

olema tasakaalus. On iks pool raskem
teisest ja kaalub iile, siis muudetakse
raskem pool kergemaks aukude puuri-
misega hoograttasse, seni kui kogu

sisteem jadb tasakaalu.

Klaasi puurimine
Oige sagedasti on tarvilik puurida
auke hariliku klaasi sisse. Seda on
voimalik teha puuriga, mis valmistatud
vanast kolmekandilisest wii-
list. Viili killgedelt tulevad karboruud-
seibi obil maha lasta hambad ja siis
valmistada sama seibiga puuri ots

modtudes, mis ndidatud joon. I,

e

Joon. 1.

Puuri ots tuleb karastada klaas-
kovaks ja siis ile lihvida, nii et tera
servad oleksid sirgjoonelised ja tdiesti
teravad. Niilid tuleb puuritav klaasi-
tiukk asetada lauale, puuritav koht timb-
ritseda kitiga ja tdita tdarpentiniga sel-
leks, et puur ei léheks puurimisel tuli-
seks (v. joon. 2). ;

Joon, 2

Puurimist tuleb toimetada teraga, mis
oma olsaga tlirleb tarpentini sees. Kui
puuri ots ulatub labi klaasi, tuleb klaas
imber pddrata ja alustada puurimist
klaasi teiselt kiiljelt. Tera peab ka
niilid tarpentiniga hdsti niisutama.

Nende ridade kirjutaja on puurinud
3-mm, 4mm ja 6-mm auke 6-mm pak-
suse klaasi sisse 30 sekundi jooksul.

Kolvi asetamine silindrisse

Kui kolvirongaste kokkusurumise abi-
noud pole kdepdrast, voib kolbi ja
kolvirongaid hdlpsas:i silindrisse suruda
n&dri abil,

N&or teeb imet!

Noori ots kinnitatakse plokipea kin-
nituspoldi kiilge, niiid tommatakse ndodr
umber kolvi ja kolvironga pingule. Kolvi
rongas surutakse nodritombel kokku,
ettevaatlikult kolvi alla surudes liigub
rongas koos kolviga silindri Oonsusse.
Ulejadnud rongad surutakse silindrisse

eelndidatud viisil (v. joonis).

Poola ,,buna‘
Lubjast, kivisdest ja piiritusest kavat-
seb ka Poola toota oma buna-kummit.
Michelin Hollandis

Maailmakuulus
Michelin on

autokummivabrik
rajanud Hollandis sosar-
vabriku autokummide tootmiseks.

Turk poliitika Bulgaarias
Riigi, eriti sojavde motoriseeringu
arendamiseks Bulgaarias on vdhenda-
tud makse sdiduautodelt 50% vorra.
kuna veoautod ja mootorrattad on hoo-

pis maksuvabad.

AUTOKLAASE

igas suuruses saate

peegli- ja klaasitoostusest

A. PLATZER & POEG

Tallinn,

Liivalaia 44, telefon 457-97
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Tihti katki 13heb tross,

- ja ka vahel kumm on toss.
Oli tilgub nii mis kole,
tsiklist mingit rd6mu pole.
Onneks vaja on vaid iiht -
- tibi, kellel prink on riiht!

Ursus Pénta, ursus Pénta!
Mis sa ootad? Anna véinta!
Roosteussid tulevad,

Jawa dra purevad!

Janku IZ-1 s6id nad éra,
M-ist ilma jdi ka méra.
Teistest kiirem oli uss,
temal alles jdi Kavross.

Sadulasse istus Urve,
varsti kadus olisurve.
Milles siitidi meie Urve?
Vottis liiga palju kurve!

Luuletaja Enn Antenn.




CEinom PowerShot ASO-EE:endab stiilses ja kompaktses korpuses 1,3 megapikslilise
CCD ning lainurk zoomobjektiivi. Canoni korgkvaliteetne optika ja uusim tehnoloogia
kindlustavad kdrgeima lahutusvéime ja moonutusvabad pildid.

Piltide vaatamine on tehtud 2" vailise vedelkristallekraani abil lihtsaks. Kaamera
kasitsemise holbustamiseks saad enimkasutatavate funktsioonide teostamiseks
kasutada kiirklahve ning vaadata neid vedelkristallekraanilt — koik see teeb PowerShot
AS50-st kasutajasdbraliku kaamera nii algaja kui ka eksperdi jaoks.

PowerShot A50 abil on voimalik konfidentsiaalselt teha kérgkvaliteetseid pilte. Téhusad
fotograafilised omadused nagu valge tasakaal, aeglane katik ja 66reziim kindlustavad
veelgi paremad tulemused.

Tanu digitaalfotograafiale ei ole enam tarvis kulutada raha filmide imutamisele,
arvutist on saanud fotolabor. Lisaks saad PowerShot A50-ga kaasa vdimsa
pilditoétiuse tarkvarapaketi nii Windowsi kui ka Macintoshi jaoks ning saavutad
parimad tulemused iga pildiga.

AS KTK Overall

10151 Tallinn

Lootsi tn. 11

_ PwerShot ASO

IR T AR KA A M

Tel. -372 6300 500
Fax. +372 6300 501



