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Maanteejuttu

VELLO
KIPPAKUGA

AHTO VENNERi vahendusel

Moodunud aastal tditus 80 aastat Maanteeameti asutamisest.

Ka ajaloost on teada, et 1924 asutati maakondadesse teede-

osakonnad. Seega moodub 1999. aastal sellestki 75 aastat.

Kiisimusele, kas Laanemaal oli 1924. aastal teedeosakond, ei

ole sealsed teedemehed kindlat vastust leidnud, kuigi mitmed

mérgid seda néitavad, sest arhiividokumentides (1917) on

mainitud vajadust luua Lddne Maakonna Noukogu juurde

Teede ja Libikdimise Abindude Osakond.

Endistel aegadel on Laéne Teedevalitsus olnud véga suur.

Naiteks 1956. aastal oli hallatavate maanteede kogupikkus

1578 km (sh. liidulisi ja vabariiklikke teid 557 km, kohalikke

1021 km). Teedevalitsuse halduspiiridesse mahtusid Hiiu-

maa, Kloostri, Paldiski, Mérjamaa, Varbla. Ténastesse

piiridesse (maanteede kogupikkus 767 km) taanduti 1964.

aastal parast Rapla Teedevalitsuse moodustamist, mis sai

enda haldusse osa Laéne maakonna teedest. 1950. aastal oli

ka Hiiumaa Teedejaoskond saanud omaette asutuseks.

Huvitav on markida, et kui Ladne (Haapsalu) Teedevalitsus

jatkas tegevust 1944. aastal parast Saksa vagede véljaminekut

Eestist, tootas teedevalitsuses 870 inimest. Nii palju oli neid

sellepdrast, et siis oli teedevalitsusel vaid viis teeh6ovlit,

kolm teerulli, iiks sdiduauto ja seitse veoautot.

Teedevalitsuses oli 10 teemeistripiirkonda (k.a. Hiiumaal

asunud Kérdla ja Luidja). 1948. aastal lisandus neile veel 11

piirkonda (kokku seega 21!).

Teadaolevalt on varem, parast [T maailmasoda, Lédne (Haap-

salu) Teedevalitsust juhatanud (olnud iilema vdi juhataja

ametis):

Nikolai Stepanov (1944 - 1949)

Sigismund Novitski (1949 - 1952)

Solomon Garkin (1952 - 1955)

Pavel Grigorjev (1955 - 1960 (pérast Harju Teedevalitsuse
juhataja)

Grigori Jegordtsev (1960 - 1976)

Virmo-Kar Reiljan (1976 - 1979)

Mati Urma (1979 - 1987)

Vello Kippak (alates 1987. aastast)

Enne IT maailmasdda ja sdja ajal todtanud juhatajaid ei ole

kahjuks teada.

Liine Teedevalitsuses on pikemat vdi lithemat aega tootanud

mitmed Eestis tuntud teedeinsenerid nagu Aadu Lass, Hans

Lddne Teedevalitsuse juhataja Vello Kippak on siinnilt (1936)
saarlane. Oppis 1959 - 1965 Tallinna Poliitehnilises
Instituudis teedeasjandust, kus sai teedeinseneri diplomi.
Seejdel suunati toole Haapsalu Teedevalitsusse, olnud seal
insener, toodejuhataja, jaoskonnajuhataja, juhatanud
Riisipere asfaltbetoonitehase ehitamist, tousnud
teedevalitsuse peainseneri ametisse (1973 - 1981). Tootas
1981 - 1987 Haapsalu Mehhaniseeritud Ehituskolonni
peadispetderina, seejdrel, kui asutuste juhatajaid hakati
valima, naasis Haapsalu Teede Remondi ja Ehituse Valitsusse
Juhatajaks. Abielus, on kahe lapse isa, peale selle vanaisa —
lapselapsi on kolm.

Migi, Jiiri Riimaa, Mati Nurmis, Taso Erima, Liis Hollmann,
Mirt Susi, Viiu Sirk (Kahre), Linda Kuraksa.

Praegu on Lidne Teedevalitsuse halduses 767 km riigimaan-
teid, sh. 126 km pohimaanteid, 75 km tugimaanteid ja

566 km kohalikke maanteid. T66tajaid on vaid 112 (1.1.98).
Viimati vihenes tootajate arv kiires tempos 1990. aastate
alguses, kui maanteehoidu tabas rahastamiskriis.

Téanapdeval on maanteevork jaotatud kolme teemeistripiir-
konna vahel:

Haapsalu — 316 km, teemeister Tarmo Kander

Lihula — 233 km, teemeister Tarvo Kuldkepp

Risti — 218 km, teemeister Elmet Onemar.

Aastate jooksul oleme suutnud korralikult vélja arendada
teemeistripiirkondade keskuste hoonestuse koos heade
tehnohoolduse vdimalustega masinatele ja olmetingimustega
tootajatele.

Esimene mustkate Laénemaal ehitati 1960. aastal [2,35 km
Adsmie (Harutee) - Haapsalu maanteel Riisiperes], esimest
korda kasutati pindamist kui tehnoloogiat 1956. aastal, kui
pinnati 24 km maanteed.

Tinaseks on kattega teede osatihtsus tdusnud riigimaanteedel
48,6 %-le (Eesti keskmine 50,8 %). 1997. aasta algul oli see
siiski marksa kdrgem — 52,6 %, mis on olnud ka maksi-
mum, ent seoses ca 80 km vallateede iilevotmisega protsent
langes. Uhtaegu tundub olevat mdistlik votta vallateede
hulgast riigimaanteevorku teid ka edaspidi.




1982. aastast asub teedevalitsuse keskus uues avaras hoone-
kompleksis Tallinna mnt. 70 Haapsalus. Endine keskus
paiknes puumajas Lahe tdnaval. Vastuseks Teelehe kiisimu-
sele, mis sellest majast on saanud, tuleb tddeda, et selle saatus
oli meie vaatevinklist dramaatiline: teedevalitsus ehitas maja
oma tootajate tarbeks imber korgtasemel korteriteks, tdime
sinna poole kilomeetri pikkuse soojajuhtme, sonaga —
tegime suuri kulutusi. Ent samaks ajaks oli valmis ka natsio-
naliseeritud vara tagastamise seadus, ja Saksamaalt ilmus
omanik ning jargmisel pdeval saime ka maavanema korral-
duse tagastada maja omanikule ilma mingigi kompensatsioo-
nita teedevalitsusele, hoolimata meie protestist. Analoogilisi
néiteid vara tagastamise kohta on meil teisigi.

Meie maanteed on praegu suhteliselt heas sdidukorras, veel
kiimmekond aastat tagasi ja enne seda oli lagunenud teeldike,
eriti kevaditi (nii asfalt- kui ka kruusateedel) palju. Seda, mis
on tehtud viimastel aastatel maanteede heaks, ei olegi nii
vihe. Maanteede remondi ja ehituse korgaastatel, kui tehti
massiliselt kruusateede kapitaal- ja keskmist remonti, veeti
teedele kruusa ja pinnast tohutul hulgal (isegi kuni 350 000
tonni aastas). On alust viita, et needsamad raskekaalulised
kruusa- ja pinnaseveoautod, sedakaudu ka teedemehed ise,
18hkusid neidsamu maanteid, mida remonditi ja mida modda
vedu kiis. Sel viisil stindisid sageli vdga laiad teemuldkehad,
nii et teepeenarde laius ulatus mdnikord lausa kolme meetrini
(seda ndudsid ka projekteerimisnormid). Niiiid nii enam pole
ja teed piisivad paremini korras. Hiljuti tegime korraliku tee
Rannakiila - Linnaméie vahele, kus katte laius on 9 m, peenart
vaid mdnikimmend sentimeetrit. Igati normaalsed proport-
sioonid! Peenar ei rohtu ega vaja erilist hooldamist- korrasta-
mist! Oleme hakanud kruusateede laiu peenraid Corbex-
hoovliga kitsamaks 16ikama ja saadud kruusa kasutama
muldkeha tdstmiseks (Soome ametivendade kogemus).
Kohalikud inimesed on alguses kiill protesteerinud tee
kitsenemise vastu, kuid varsti harjunud ka kitsamates oludes
soitma.

Tihtsamaks objektiks on saanud Dirhami tee, kuhu on kavas
chitada asfaltkate. Dirhami sadam on kiillaltki perspektiivikas
— jéfvaba ja tublisti siigavam kui Virtsu voi Rohukiila.
Praegu on see pohiliselt kalasadam, ka puidu ja méne muu
kohaliku materjali véljavedu on olnud intensiivne. Siiski
varitseb siin mitmeid ohte: loodetuuled voivad liiiia sadama
riisijadd tdis, kaldapiirkond on risustatud laevavrakkidega,
vee all on suuri kive ... Dirhami teest peaks 1999. aastal
saama kattega tee.

Riguldi - Ndva maanteele katte ehitamine on seni meie suur
volg valla ees, sest seal asuva vallakeskuseni pole veel
ehitatud nn. tolmuvaba teed.

Meil on mirkimisvéaérselt palju vanu mustkatteid, niisugune
on koguni Adsmie - Haapsalu maantee Risti soo pealt
Haapsalu poole, kuhu tuleks ehitada asfaltbetoonkate.
Lihema aja perspektiivplaanis on Risti - Virtsu maantee
renoveerimine — praegu tehakse projekti. See t66 on vilti-
matu ning edasiliikkkamatu ja ma loodan, et sild Suure véina
peale ikka tuleb. Siis kasvab liikluskoormus Haapsalu
maakonnas Risti - Virtsu maanteel tublisti. Praegu suureneb
parvlaevade iileveovdimsus nii tile Suure vdina Muhu- ja
Saaremaale kui ka iile Vdinamere Hiiumaale (parvlaevad
Regula, Ophelia), mis tdhendab liikluse kasvu Haapsalu
maakonna teedel.

Lidne Teedevalitsuse hallata on ka 36 km riigimaanteid
Vormsi saarel, kuhu talviti rajatakse jédtee (kui on piisavalt

*Maanteelased Liicine Teedevalitsusest meistrite seminaril

Roostal 17. aprillil 1996: (par.) Riiiid Kamarik, Ago
Heinsalu, Elmet Onemar, Raivo Volman, Tarvo Kuldkepp
*Vaade Kasari sildadele; poaremal all vesiveski varemed.
Ulesvéte tehtud tostukilt aprillikuus 1996. Uhtaegu on see
kaader videofilmist “Lécnemaa teed”. Uks koopia filmist on
kingitud Maanteeametile.

*Vaade Tallinna — Haapsalu maanteele Rannakiila ristmikul

kiilma ja jdil paksust). Saarel on koguni 10 km kattega teid,
pindasime neid alles 1997. aastal.

Kas maakonnas ollakse rahul ithendusega médda maanteed
Haapsalu ja Tallinna vahel? Jah, ollakse, pretensioone pole
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olnud. Suveoludes jouab sdiduautoga Haapsalust Tallinna
kesklinna (103 km) tunni ja veerandiga, mis rahuldab soitjaid.
Haruteelt Ristini on maantee renoveeritud, edasi Haapsalu
poole tuleb see meie perspektiivplaani kohaselt renoveerida
2005. aastaks. Kapitaalset parandamist ndoudvad kohad on seal
teeldik Palivere viaduktist Haapsalu poole, kus kestvalt halva
ilma tottu m.a. muldkeha kandevdime vihenes, tekkis vajumisi,
seal tuli kiirust piirata 70 km/h, ja 15ik Rannakiilast Taeblani,
kus teekate on deformeerunud ning pikinéhtavus piiratud. Risti
- Virtsu maanteel on meie kavatsused pisut konkreetsemad:
1999. aastal peaks seal katet renoveerima 10 km ulatuses, igal
jérgmisel aastal aga 15 - 20 km. Vidga vana kattega on Keila -
Rannakiila maantee, kuid dnneks on liiklus seal parast kol-
hoosiaja 1dppemist tipris vdike. Haapsalu - Laikiila maantee on
tanaseks juba korda saadud. Seda kasutavad sageli turistid voi
arimehed (eriti Soomest, ka Venemaalt), kes Parnusse voi
Saaremaale minnes kiilastavad Haapsalut.

Aastakiimneid oli sildade tehnoseisund Haapsalu mail viga
suureks murelapseks. Palju oli vanu sildu, mille kandevoime
oli kadumas, sh. Kasari sild, omal ajal (1904 pikim raud-
betoonsild Euroopas (308 m). Niiiidseks oleme saanud nende
imberehitamisel n.-0. ringi peale. Suurem ja tavatum
ettevotmine on aga 1998. aastal alanud &dsjamainitud Kasari
vana silla renoveerimine. See peaks kestma kolm aastat.
Tagavere silla ehitamisega 1998. aastal rakendasime Eestis
sillachituses uut tehnoloogiat. Nimelt ehitas AS Lihula Maa-
parandus meie tellimusel liimpuittalasilla olemasolevatele
kivisammastele. Nou liimpuitu kasutada andis meie Soome
sOprusteedevalitsus Kuopiost. Liimpuitdetailid valmistas AS
P&lva Liimpuit, puitmaterjali siivaimmutus tehti ELKE
Palivere Puidut6dstuses.Oma erandlikkuse tdttu ei tulnud
liimpuidust sild odavam kui raudbetoonist, kuid liimpuidu
masstootmise korral peaks hind kujunema madalamaks.

Mitu aastat tagasi hakkasid sillad justkui iiheskoos ja korraga
lagunema. Sellele tuleb piir panna.

Laéne Teedevalitsus on aastakiimnete jooksul rajanud kaks
asfaltbetoonitehast — Riisiperesse ja Haapsallu. Riisipere teha-
sesse (ehitamist alustati 1961) ehitati Riisipere raudteejaamast
ka raudteeharu. Pikka aega varustas see naftabituumeniga teisi
teedemajandite asfaltbetoonitehaseid — Mios (Paide),
Jénesseljal (Pdrnu), Lagedil (Harju) — ja peaaegu koiki
omaaegseid kolhooside ehituskontorite rajatud asfaltbetooni-
tehaseid. Riisipere tehas varustas polevkividliga ka Saaremaa ja
Hiiumaa teedevalitsust, olles omamoodi suur {imberjaotusbaas.
Abitootmise kaotame 1999. aastal dra (erastame). Kogu
dokumentatsioon on juba ette valmistatud. Hiljuti, moni aasta
tagasi, ostsime Soomest kasutuses olnud asfaltbetoonitehase
(Haapsalu asfaltbetoonitehas). Selle erastamine on tdenéoliselt
Haapsalu linnale teatavaks 160giks kiill, sest linna teedemajan-
dus elab meie najal. Oleme tarninud Haapsalu linnale neli-viis
tuhat tonni asfaldisegu aastas, mis on nd. kohapealt vtta, ent
parast tehase kadumist (tdendoliselt tehase erastamise-ostmise
jérel omanik demonteerib tehase) tuleb linnal tuua segu juba
kiimnete kilomeetrite tagant Tallinnast vdi mujalt.

Siiski on praegu koik voimalik. Kiimme-viisteist aastat tagasi
ei oleks suutnud keegi arvata, et hakates pindama kiimmet
kilomeetrit mustkatet Vormsil, tuuakse killustik Soomest
viikese laevaga Vormsi sadamasse, laaditakse seal maha ja
tehakse pindamine, ning koik tuleb odavam. Sama lugu oli
Dirhami tee pindamisel: pindamiskillustik toodi samuti
Soomest Dirhami sadamasse.

Ka kruusapurustussdlm kuulub erastamisele. Selle me ehita-
sime vilja heal tasemel koos elektriliinidega. Seda meie
enam kdima ei pane, ldhemal ajal muutume iiksnes teet66de
tellijaks, sest maanteehoiureform néeb nii ette.
Eraettevotlusele ileminek maanteehoius on end digustanud,
kuigi algul tundus, et maantehoiut6dd, sh. isegi pindamine,
muutuvad selle tulemusena raharaiskamiseks. Kartus on ol-
nud siiski ennatlik, sest vihempakkumine tekitab tendentsi
kulutuste vdhenemisele, ning voib ka viita, et t66 kvaliteet,
niiteks pindamisel, tduseb, sest to6vatja jalgib hoolega teh-
noloogiat ja peab silmas konkurentsi. Koige 16puks — endal
pole vaja tunda muret t66 organiseerimise ja materjalide pé-
rast. Meie hooleks jadb vaid kdige vastutusrikkam osa to6st
— tehnojérelevalve! Kontrollisiisteem on paika panemata,
see peaks olema tihtviisi tohus nii t66 tellija kui to6votja
poolt. Ka ei saa viita, et toovotjad ise juba oma t66 kvaliteeti
piisavalt kontrollivad. Ent AS Ule on tehnojirelevalve kiill
véga asjalikult korraldanud, seda ettevotet ei ole meil mingit
pohjust arvustada. Tookorraldus on seal védga operatiivne,
tehnoloogiliselt reageeritakse ilmastikumuutustele viga
kiiresti. ASi Rajar t60 kvaliteet on samuti tdusuteel olnud.
Siiski kestavad teedemajanduses veel rasked ajad — praeguse
meie teedevalitsuse 17-miljonilise maanteehoiueelarve asemel
rahuldaks maanteevorgu vajadusi 35 ... 40-miljoniline eelarve.
Kui maantechoiureform téies ulatuses ellu viiakse, jdéb tee-
devalitsus tootajatest hulga tithjemaks. Teedeala inseneride ja
tehnikute poolest ei tohiks nii kiill juhtuda, sest suureneb tel-
limuste ja tehnojdrelevalve osatéhtsus, kus haritud inimesi on
tarvis isegi rohkem kui praegu. Tallinna Tehnikatilikoolist

me neid digupoolest ei saa — teedeala dppijaid on iilivédhe,
mdni tiksik, ja dpivad need, kes on loomult viga vaiksed ja
tagasihoidlikud. Olen paaril viimasel aastal kutsunud siia
praktikale kaks iilidpilast ja drgitanud neid tulema meie asu-
tusse toole. Uks neist kinnitab, et tuleb, teine on aga votnud
juba teise eriala Tartusse (majandus), mis osutab sellele, et
teede erialale eelistatakse ikka midagi teist, kas majandust,
arvutitehnikat, rahandust-pangandust, &ri vms. Ja veel on
tingimata tarvis arvutispetsialisti. Uks, kes meil on, Aleksan-
der Kask, on hea, hinnatud ja ndutud asjatundja omal alal,

kes aitab Maanteeametit ja Tehnokeskust, seega ka darmiselt
tooga hoivatud, vaat et tdmmatakse 16hki! Veel niisugust
spetsialisti ongi meil tarvis, vdi koguni kahte. Arvutipark suu-
reneb pidevalt, seepérast on arvutiteenindust tarvis tShustada!
Meie teemeistrid on keskharidusega. Ent see polegi vahest
puudus, sest nad on viga hea teedealase haridusega.
Ameerikas olles mérkasin, et seal ei ole isegi teedevalitsuste
juhatajad korgharidusega. Rédkisin seal ise lihe juhatajaga,
kes oli alustanud teetddlise ametist ja tdusnud teedevalitsuse
juhatajaks, kdinud ja kéib (aastas kokku kuu aega) viga palju
mitmesugustel erialastel kursustel, dppimine toimub kogu elu
(katkematu enesetdiendamine ja Sppimine, mis on kaasajale
viga iseloomulik). Uhes linna teedefirmas oli teedevalitsuse
juhatajaks endine politseiprefekt. See huvitav ithendus
tulenes sellest, et politsei ja teedemehed to6tavad USAs iisna
késikées: teemeister saab politseilt suurema osa infost teede
ja teedel valitseva olukorra kohta. Samal ajal annab teemeis-
ter omakorda politseile infot, mis viimast huvitab.

Oma vaateid kokku vdttes olen Eesti maanteede kéekaigu
suhtes optimistlik, olgu 1dhemas vdi kaugemas tulevikus.
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ALLAR KAUGE

TEEDE-
LABORATOO-
RIUM

LABI AEGADE

Vaateid Tehnokeskuse laboratooriumi ruumidesse

1992. aasta kevadel reorganiseeriti Teedeehituse Kesklabo-
ratoorium Maanteeameti Tehnokeskuseks. Lisaks uutele
osakondadele jéi alles ka vana traditsiooniline laboripool,
mille ametlikuks nimetuseks sai Maanteeameti Tehnokeskuse
testide ja uurimise osakond. See koosnes 7 inimesest. Nii
nagu praegu, tegeldi ka siis kivimaterjalide ja pinnaste, side-
ainete ja asfaltbetooni ning sillabetooni katsetamisega.

1992. aasta suvel, kui allakirjutanu suvise dppepraktika tege-
miseks liitus selle seltskonnaga, avanes nii kogu majast kui
ka labori poolelt, vorreldes praegusega, hoopis teistsugune
pilt. Remonti igatsevates ruumides seisid vanad ndukogude-
aegsed seadmed ning tolleaegsele laborile kuuluvate ruumide
pindala ei ole praegusega iildse voimalik vorrelda.

Esimene sdravam péikesekiir tungis laborisse 1993. aasta
kevadel, mil iiks Soome firma néitas Tallinna Tehnikaiilikooli
teedelabori ruumides toodangut. Esimesed uued seadmed,
mis Tehnokeskus sellelt ndituselt laborile ostis, olid ekstra-
heerimisseade, sdelte komplekt koos vibraatoriga, destillaa-
tor, puurseade asfaltkattest puurkehade votmiseks ning
Schmidti vasar tsementbetoonist konstruktsioonide survetu-
gevuse méadramiseks. Ostu puhul arvestati eelkdige seda, et
tuli hankida seadmed, mida ldaheb igapdevatoos koige enam
vaja. Samal aastal koostati ka tulevikundgemuslik nimekiri
laboriseadmetest. Etteruttavalt voib siinkohal Gelda, et viike
osa plaanist dnnestus realiseerida 1994. aastal ning suurem
osa 1995. - 97. aastal.

1993. aastal sai alguse ka koost66 Soome Maanteeameti Turu
teepiirkonnas asuva laboriga ning Pasilas asuva Geokeskuse
laboriga.

Aasta iseloomustamiseks voiks ehk veel 6elda seda, et véljas-
tatud sai iihtekokku 148 katseprotokolli ning uuritud polev-
kivibituumenite tootmise vdimalusi pdlevkividlist oksiideeri-
mise teel. Lisaks uurisime pdlevkivituhaga stabiliseeritud
aluste ja katete seisukorda, tegime emulsiooniga pinnatud
16ikude iilevaatust, esitasime ettepanekuid Eesti Asfaldiliidu
normide tdiendamiseks ja parandamiseks ning vordlesime
rahvusvahelisi (DIN ja PANK) katsemeetodeid ja GOSTi
meetodeid.

Fotod: E. h
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Aastat 1994 vdib pidada mdodnaajaks. Raha nappuse tottu ei
toimunud erilisi investeeringuid seadmetesse. Pohitdhelepanu
oli suunatud sellele, kuidas vihese rahaga voimalikult palju
korda saata. Seetottu lasti Eesti firmadel projekteerida ja val-
mistada moningaid lihtsamaid laboriseadmeid, kuid kahjuks jéi
rahuldav resultaat saavutamata. Ainueksemplaride projekteeri-
mine ja valmistamine laks isegi kallimaks, kui oleks olnud ana-
loogiliste seadmete ostmine vilismaalt, ning pahatihti ilmnes
probleeme ka elektroonika ja viimistluse poolel.

Modnaseisu nditajaks voib lugeda ka vaid 125 katseprotokolli
viljastamist.

Aastal 1995, kui toimus rahaline siist Eesti teedeehitusse, oli
see tuntav ka labori poolel. Nimelt avanes voimalus Rahvus-
vahelise Rekonstrueerimis- ja Arengupangalt voetud riikliku
vilislaenu arvel osta seadmeid.

Taani konsultantide abiga ajakohastasime eelnevatel aastatel
tehtud tulevikuprogramme laboriseadmete osas. Vajadus uute
seadmete jarele oli viga suur, sest ees terendas suur tee-chitus-
toode kvaliteedi kontrolli ning uurimistodde maht. Nimekiri
hédasti vajatavatest seadmetest sai vdga pikk ning ka selleks
vajaminev rahasumma hirmuératavalt suur.

Samal aastal alustasime laboriruumide remonti sellise arves-
tusega, et remondit66d segaksid igapdevast to6d voimalikult
vihe ning oleksid piisavalt diged. See sdnapaar “piisavalt
dige” tihendab seda, et osal ostetud seadmetest oli pikk
tarnetdhtaeg ning seetdttu tuli jooniste ja tehniliste andmete
pohjal valida seadmetele remonditavas ruumis dige koht ning
teha koik vajalikud ettevalmistustood (ventilatsioon, elekter,
gaas, vesi jne.). Loomulikult tehti vigu ja eksiti, kuid arvan, et
16pptulemusena sai kdik enam-vahem korda.

Et puudus uute seadmete ostu eelnev kogemus, siis kasutasime
selles osas Taani konsultantide ndpuniiteid. Koikide laenu
arvel ostetavate seadmete hankimisel toimis vdhempakkumise
meetod ning nende pakkumisel osalesid nii Eestimaalt périt
kui ka vélismaised firmad.

Seetdttu voib meie laboris kdrvuti kohata selliste firmade nagu
STRASSENTEST, ELE, TECNOTEST, CONTROLS, SR
KONSULTIT OY, VIATEST, GILSON ja OU PERIMEX
poolt miiiidavat laboritehnikat.

Aastat 1995 jadvad iseloomustama 388 véljastatud katseproto-
kolli ning polevkividlide ja -bituumenite uurimine nende
paremustamise eesmérgil, Eesti Asfaldiliidu asfaldinormides
soovitatud KAB ja MSE segude katsetamine, vanade pdlevkivi-
tuhaga stabiliseeritud teekatendite rajamise majandusliku ots-
tarbekuse selgitamine koos remondiviiside valiku ja vordlusega
ning asfaltkatete taastusvoimaluste tehnomajanduslik vordlus.
Aastad 1996 ja 1997 on méllu s66binud ajavahemikuna, kus
pidevalt kéis laboriruumides remont ning seadmete paiguta-
mine. See pdhjustas loomulikut vahesel méaral nurinat ka
tellijate seas, sest katsetamistdhtajad pikenesid.

Neil aastail osalesime ka teedevalitsuste laboritele ostetavate
seadmete nimekirjade koostamises, seadmete tellimises ning
osaliselt ka nende toolerakendamises ja laborantide vilja-
dppes. Nii said oma laborisse uusi vajalikke seadmeid juurde
11 teedevalitsuse laborid.

Kui vaadata neid kahte aastat arvudes, siis 1996. aastal viljas-
tasime kokku 366 ning aastal 1997 juba 523 katseprotokolli.
1997. aasta algusest muutusid Maanteeametilt ja teedevalitsus-
telt tellitavad t66d tasuliseks. See muudatus ehmatas algul neid
tellijaid, kes pidid hakkama katsete eest maksma. Samas oli see
aga ddretult vajalik samm. Kui enne telliti kiillaltki palju katseid
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lihtsalt niisama, siis tollest hetkest hakkasid tekkima ka motle-
misilmingud, hakati kaaluma iihe voi teise katse vajalikkust.
1996. aastal tegime 62,4 % kogu labori toodest Maanteeameti
siisteemile ning 1997. aastal 61,5 %. Ulejiinud osa jagunes
eratellijate vahel iile kogu Eesti.

1998. aastal oleme jdtkanud seni kdidud rada ning tegeleme
samade toode ja teenuste osutamisega nagu kuus aastat tagasi.
Aasta 1998 on kujunenud kiillaltki edukaks, vorreldes
eelmiste aastatega. See aga tdhendab eelkdige seda, et koik
seni ostetud seadmed on paigaldatud ning pandud investeeri-
tud raha tagasi teenima. Viimane peaks koigile selgelt tdesta-
ma tehtud investeeringute digsust ja vajalikkust.

Vorreldes eelmiste aastatega on suurenenud td6de mahud nii
igapdevase kvaliteedikontrolli osas kui ka ldbiviidavate
uurimistodde alal (pean siinkohal silmas taastusremondi
projektidega seonduvaid uuringuid koostods tehnokeskuse
teedegrupiga).

Jarjest rohkem on tulnud uusi kliente eratellijate hulgast, mis
eelkdige tdhendab, et meie t66d hinnatakse usaldusvéarseks,
tapseks ja ka kiireks.

Ténasel paeval on meil hea seadmepark, mis voimaldab teha
koiki neid katseid, mida nduab AL ST 1-97 sideainete,
asfaldisegude kui ka kivimaterjali osas. Vastavalt tellijate
soovidele ja meiepoolsetele voimalustele oleme katsetusi 1dbi
viinud teiste maade standardite jargi. Vajadusel oleme kasuta-
nud ka teiste maade katselaborite abi.

Voimaluste piires oleme viimasel ajal koolitanud oma toota-
jaid Soome Maanteeameti Geokeskuse laboris, teiselt poolt on
meie laborandid koolitanud teedevalitsuste ning erafirmade
labori todtajaid.

Samas oleme konsultatsioone jaganud koikidele neile firma-
dele, kellel on plaanis rajada oma labor kas siis algusest peale
v0i teatud etapist edasi. See tdhendab eelkodige seda, et iga
alustaja ei pea hakkama ise jalgratast leiutama, vaid voib
tutvuda sellega, kuidas to6tavad meie seadmed, kust need on
hangitud, milliseid vigu oleme seejuures teinud jne.

1998. aasta arvuline pool iitleb seda, et oleme kokku viljasta-
nud 700 katseprotokolli. Eratellijatele osutatud katsete ja
teenuste maht on ildiste to6de mahus kasvanud 53 %-ni.
Tulevik. Usun ja loodan, et tootame ka aastate parast oma
traditsioonilisel suunal. Samas usun ka tervesse moistusesse
ning sellesse, et kellelgi ei teki plaani erastamistuhinas meid
tiikeldama voi dra jagama hakata.

Tulevikundgemuses peegeldub vastu pilt sellest, et suudame
hankida uusi tdisautomaatseid seadmeid ning suurendada olu-
lisel méaral uurimistdode mahtu. Pean siinkohal eelkdige sil-
mas selliseid seadmeid, millega saaks nditeks asfaltbetoonse-
gude projekteerimisel imiteerida laboris rohkem seda olukor-
da, mis on ehitusobjektil, ja katsetada ka néiteks segude defor-
matsioonikindlust erinevatel temperatuuridel ning koormamis-
reziimidel, katete kulumiskindlust naelkummide mdjul jne.
Kavas on jétkata ja laiendada koost6dd teiste laboritega nii
ringkatsete (sama katseobjekti sdltumatu katsetamine mitmes
laboris) kui ka muude katsete osas.

Kiesolev, 1999. aasta on aga meie laboril seotud akrediteeri-
misega (rahvusvahelise tunnustamisega), mis tagaks katseand-
mete veelgi suurema usaldusvairsuse. Hetkel oleme kiill alles
selle okkalise ja blirokraatliku, ent vajaliku tee alguses.

ALLAR KAUGE
Maanteeameti Tehnokeskuse laborijuhataja
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TEEMEISTRITE OPPEPAEVAD
NOVEMBRIS 1998

Maanteeameti Tehnokeskuse poolt novembris 1998 korral-
datud dppepédevad puudutasid peamiselt kahte valdkonda:
teeilmajaamad ja nendega seonduv ning maanteehoiutddde
rihmitamine ja tdhistamine.

Maanteeameti liikluse allosakonna peaspetsialist Mart Puust
andis pdhjaliku lilevaate teeilmajaamade arengust Eestis.
Viimaste aastate praktilised kogemused on ndidanud, et valik
langeb Rootsi péritolu jaamade kasuks. Nendelt saadav info
on piisavalt usaldusviaérne, samuti on need nn. avatud plat-
vormiga jaamad, kuhu jddb voimalus lisada tulevikus tdien-
davaid andureid. Uheks huvipakkuvamaks vdimaluseks on
veebi- (interneti-) kaamera lisamine. Praecguseks on Maan-
teeametil valminud programm, mille abil on voimalik inter-
neti kaudu vaadelda kdiki iile Eesti paigaldatud ilmajaamade
andmeid. Pirast testimisperioodi saab programm kéttesaada-
vaks koigile arvutit omavatele teemeistritele. Lisaks jdéb
voimalus saada ilmaprognoos Meteoroloogiakeskusest
faksile, e-postile vai lithisonumina GSM-telefonile.
Majanduslikud arvestused arenenud riikides néitavad, et iga
ilmajaamadele kulutatud kroon voib tuua kokkuhoidu kuni
seitse korda. Kui Eestis oli 1998. aasta 10puks t66s 13 ilma-
jaama, siis vordluseks — Rootsis on neid 673. Huvitava
loengu ilmajaamade voimalustest ja sealt saadava informat-
siooni mdtestamiseks pidas Owe Janson Rootsi Maantee-
ametist. Peamised parameetrid, mida Rootsi teemeistrid
kasutavad, on teepinna temperatuur, dhuniiskus, sademete
hulk, tuule suund ning tugevus ja kastepunkt. Loengu kaigus
selgusid iga seadme head kiiljed, aga ka vdimalikud vead.
Helve Kotli EHMI Meteoroloogiakeskusest tutvustas
koosolijaid meteoroloogilise prognoosi koostatamisega.
Meeldiv on teada, et koost66 Maanteeameti ja EHMI vahel
on tdhustumas ja loodetavasti voidavad sellest nii liiklejad
kui ka ohutu liikluse eest vastutajad.

Elav diskussioon Maanteeinfokeskuses Kanamal viis kahjuks
tddemusele, et eri teedevalitsustes on arvutiseerituse tase ja
seega ka teeilmajaamadest saadava info kasutegur vigagi
erinev. Jadb ainult loota, et olud paranevad ldhiajal.

Loengud maanteehoiutodde rithmitamisest ja tdhistamisest on
alati olnud huvitavad, samas tekitanud ka vastakaid arvamusi.
Soltub ju aruandlusest kogu vordlusandmestiku koostamine,
tegelike kulude médramine, analiiiiiis jne. Et arutelu objektiks
oli jélle uus juhendmaterjal, oli ka teemeistritel hulgaliselt
kiisimusi.

Kokkuvotteks voiks 6elda, et dppepédevad liksid igati korda.
Teemeistrid said palju uut informatsiooni ja tdnu headele lek-
toritele ning kolleegidele ldksid ka motted erksamalt litkvele.

JAAN KUUS, EKKE TOODING, URMAS METS
Polva Teedevalitsus

Piltidel:

* Owe Janson Rootsi
Maanteeametist

| * Urve Ahtloo teemeistrite
| kiisimustele vastamas
Fotod: E. Vahter
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MISSUGUSED OBJEKTID LOPETAT!
1998. AASTAL?

Oludes, kus napib maanteehoiuraha — ja selline olukord on
Eesti teedemajandust ahistanud kiimmekonna aasta jooksul —,
on maanteedel siiski mondagi méarkimisvaérset tehtud, ka
1998. aastal. Maanteeameti teedeosakonna maanteehoiu-
talituse juhataja Rain Hallimée ja inseneri Viiu Sirgu andme-
tel on valminud ja kasutusse antud 14 ehitus-, kapitaal-
remondi- ja katte renoveerimise objekti tildpikkusega 89,1 km
(1,1 % kattega teede iildpikkusest). Toome need dra koos
osutusega to0 teinud ettevotjale.

Jrk. | Maantee Loik, Ettevétjad
nr. km
Tee-chitus
1 Tallinn — Tartu — Voru — 35 AS Teede REV-2, AS
Luhamaa, km 14,8 — 18,3 Jiiri Lemminkdinen Eesti
— Patika loik
Kapitaalremont
2 Tallinn — Narva, Kodasoo — 553, AS Teede REV-2
Kiiu loik
3 Audru — Tostamaa — Nurmsi, 2.4 AS Ratex, Pdrnu
km 60,2 — 62,6 Teedevalitsus
Katete renoveerimine
4 Haapsalu — Laikiila, km 2,5 — | 10,0 | AS Teede REV-2,
12.5 Lddne Teedevalitsus
5 Kuressaare — Kuivastu, km 10,1 AS Aspi
18,0-20,9; 24,6 — 25,7; 63,9
-70,0

6 Valga — Uulu, km 38,9 —47,8 | 89 AS TREF, Valga

Teedevalitsus

7 Valga — Uulu, km 47,8 - 51,7 | 4,0 AS TREE Viljandi

Teedevalitsus

8 Tallinn — Tartu — Voru — 7.4 AS Teede REV-2,
Luhamaa, km 50,0 — 57,4 Jirva Teedevalitsus

9 Tallinn — Tartu — Voru — 6,7 AS Teede REV-2
Luhamaa, km 125,5 — 132,2

10 Tallinn — Tartu — Voru — 7,6 AS TREF
Luhamaa, km 242,8 — 250,4

11 Viljandi — Kilingi-Nomme, km | 6,2 AS TREF
25,2~31.4

12 Tallinn — Rapla — Tiiri, km 5.0 AS Lemminkdinen
78,6 — 83,7 Eesti

13 Tallinn — Kloogaranna, km 6,0| 7,5
-95ja 14,8188

AS Lemminkdinen
Eesti, Harju
Teedevalitsus

14 Tapa — Loobu, km 20,2 — 24,7 | 4,5 AS Ratex

Peale nende anti kdiku Paldiski linna juurdesdiduteede komp-
leks kogupikkusega 20,5 km, millest 1998. aastal ehitati Poll-
kiila - Paldiski teeldik (6,0 km), Paldiski Lounasadama uus
juurdesdidutee (1,2 km), Laokiila imbersodidutee (3,6 km).
Juurdesdiduteede ja Paldiski linnatidnavate (3,5 km) taastus-
projekti aluseks oli PHARE rahvuslik abiprogramm, projekti
rahastati veel maanteehoiueelarvest ja Maailmapanga laenust
ning viidi ellu kolme aastaga (1996 — 1998). Peatddvotjaks
oli AS Teede REV-2.

Nagu loetelust ndhtub, on kdikidel objektidel tehtud tdid (pea-
miselt katte osas) ettevotluse korras. Rain Hallimée teadis, et
see on mitmeaastase teetoode pakkumispraktika tulemus: pak-
kumisi ehitustoddele on korraldatud alates 1993. aastast. Tee-
deehitus- ja—remondiobjektidele toovotjate leidmisel on 1&h-
tutud riigihangete seadusest, ehitusprojekteerimise ja ehitus-

toode riigihangete teostamise eeskirjast ning muudest seda ala
reguleerivatest digusaktidest.

Pakkumiskutse-dokumentide ettevalmistamine toimub maan-
teehoiu talituses, pakkumisi hindab ja pakkuja valib vastav
komisjon. Komisjoni kuuluvad peadirektori asetiitja, maantee-
hoiu ja jarelevalve talituse spetsialistid. Nagu kord ette néeb,
kuulutab Maanteecamet pakkumised vilja Riigihangete Biille-
tadnides, pakkumisi menetletakse avalikult. Juhul kui tegemist
on olnud poolelioleva to6objektiga (nt. muldkeha ehitus), on
kasutatud riigihangete seaduses ettendhtud pakkumismenetlust
% pakkumist tihelt ettevatjalt, sest teedeehituses on pdhjenda-
matu anda pooleliolevat konstruktsiooni todde jatkamiseks tei-
sele ettevotjale, kuna allasuva tarindi pdhjustatud defektide
ilmnemisel kdrgemal asuvas tarindis on vastutajat raske leida.
Kui iildistada nende aastate jooksul saadud kogemusi, siis vdib
Oelda, et pakkumise dnnestumiseks on médrava tahtsu-sega
korrektsete pakkumiskutse-dokumentide koostamine, sh.
hindamiskriteeriumide méaratlus. Seadus litleb, et tuleb valida
hindamiskriteeriumide suhtes kdige soodsam pakkumine, ent
jatab méadratlemata, kas aluseks on kdige odavam hind voi
midagi muud. Reeglina on Maanteeamet valinud odavaima
pakkumise. Et sel juhul oleks tagatud ka kvaliteet, peavad pak-
kujate kvalifitseerimise tingimused olema tapselt médratletud.

Piltidel: Pilk Tallinna - Tartu maanteele ja Tallinna - Paldiski
maanteele Pollkiila - Paldiski loigule. Fotod: E. Vahter




Vaade uuele La Défence’i linnaosale ja riigiasutuste 105 m korgele hiigelhoonele
La Grande Arche’ile Pariisis. Ka Prantsusmaa Maanteeamet asub samas hoones.

28. septembrist kuni 2. oktoobrini toimusid Prantsusmaal
kaks teedemeeste tiritust — Grenoble’is Prantsusmaa maan-
teelaste IV kongress ning Pariisis Kesk- ja Ida-Euroopa
maanteeametite direktorite ndukogu VIII istung.

Meile oli kindlasti huvipakkuvam direktorite ndukogu t60,
kus meie maanteeametit esindasid peadirektor Riho Sdrmus,
ndunik Jiiri Riimaa ning allakirjutanu.

See omalaadne tihendus on kokku kutsutud Prantsusmaa
Maanteeameti ja selle direktori Christian Leyrit’ initsiatiivil
1991. aastal ja sellest on osa votma oodatud koik Kesk- ja
Ida-Euroopa riigid. Istungid toimuvad iiks kord aastas eelmi-
sel aastal vastuvoetud pdevakorra jérgi. Korraldajateks on

seni olnud seitse riiki, sealhulgas ka meie Eesti (1994. aastal).

Eesmirk oli kokku tuua omavahel muidu harva kokkupuu-
tuvad Kesk- ja Ida-Euroopa maade teedemehed, et saada
infot liksteise edusammudest oma tisna ithtmoodi viletsa
teedevorgu arendamisel ja hoiul.

Igal istungil on kandvaks jouks Euroopa tihe huvitavama ja
efektiivsema maanteede arengu ja -hoiusiisteemiga Prantsus-
maa Maanteeamet igast istungist osa votva direktori Leyrit’
juhtimisel. Prantsuse Maanteeameti esindajad tutvustavad
alati pohjalikult oma teedemajanduse seisukorda ning uusi
ideid. Antakse infot ka teiste Ladne-Euroopa maade teede-

Kesk- ja Ida-Euroopa
maanteeametitedirektorid

ARIISIS

majanduse kohta.

1998. a. istungist vottis osa 17 riiki. Istungi t66 toimus Pariisi
moodsas linnaosas omal moel Triumfikaart jédljendavas
ministeeriumide ja riigiasutuste hiigelhoones La Défence’is
ning pohiteemaks oli teedemajanduse rahastamine.
Kohalolnud riikide teedemajandust rahastatakse viga mitme-
kesiselt — alates tdieliku rahastamisega riigieelarvest kuni
kontsessioonilepinguteni vélja.

Manes riigis toimub teedemajanduse rahastamine teedefondi
kaudu, mdnes on need fondid tulemas.

Vaib kindlalt 6elda, et Riigikokku kinnitamisele ldinud Eesti
maanteeseadusega kehtestatav teedekapital on Kesk- ja Ida-
Euroopa rikkide teedefondide seas iiks eesrindlikumaid, kui
arvestada selle moodustamise allikaid.

Lébi kogu istungi t60 jéi kdlama iiks tihine noot — riikidel ei
jétku tedemajanduse tarbeks raha! Raha napib hooldekski,
ehitusi tehakse pohiliselt laenude abil. V&ib-olla natuke
parem finantseerimise tase on meie naabritel Létil ja Leedul.
Latil oli oma 20 000-kilomeetrise riigimaanteevorgu tarbeks
1998. aastal 70 000 000 latti (1,68 miljardit EEK), 1999. aastal
voib see olla aga juba 101 miljardit latti (2,4 miljardit EEK).
Leedul oli 1998. aastal 21 100-kilomeetrilise riigimaantee-
vorgu tarbeks 170 000 000 USD (2,4 miljardit EEK). Leedus
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Piltidel:

*Kesk-. ja Ida-Euroopa maade direktorite noukogu istungist
osavotnud La Grande Arche’i trepil

*Kiilalisdelegaate teistest maadest Prantsuse maanteelaste
1V kongressil Grenoble’is

Fotod: Allan Allik

kaivitus 1998. aastal ka kolmeaastane programm — 800 km
kruusateid katte alla!

Uhes olid nii Kesk- ja Ida-Euroopa riigid kui ka Prantsusmaa
tisna iihel meelel — maanteehoiukulud peab kinni maksma
tee kasutaja.

VIII direktorite ndukogu 18ppes timarlauaaruteluga, kus lepiti
kokku ka 1999. aasta istungi pdevakorras:

1. Liiklusohutus

2. Prantsusmaa annab infot Laéne- Euroopa maade
maanteeametite direktorite ndukogu t66st (15
liikmesmaad)

3. TINA (Trans-Europa) teedevork, iga riigi suhe sellega

4. Umarlaud

Jargmise, IX Kesk- ja Ida-Euroopa maade direktorite
ndukogu istungi vottis enda korraldada 1991. aastal esimese
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istungi korraldanud Ungari.

Grenoble’is toimunud Prantsusmaa maanteelaste IV kongress
oli suur tritus — 1500 osavdtjat oma maalt ja 150 kiilalist
rohkem kui 50 riigist. Kiilalisena vottis kongressi to0st osa ka
meie delegatsioon, mille koosseisus osales lisaks
eelnimetatutele Voru Teedevalitsuse juhataja Arno Huik.
Meile viikese iillatusena nihkus kongressi avamine parasjagu
edasi protestimeeleavalduse tottu kongressi saalis. Protestiti
selle vastu, et riiklik poliitika ndeb ette maanteeameti
kiillaltki arvuka riigitdotajate kaadri pideva vdhendamise,
andes osa teetdid teha eratettevotjatele.

Kui siis transpordiminister 1dpuks kongressi avasonad 6eldud
sai, alustas kongress edasiste intsidentideta t66d. Meie
delegatsioonile pakkus suurt huvi mahukas teedetehnika
nditus. Todesime, et prantslased valmistavad korgel tehnilisel
ja tehnoloogilisel tasemel teedetehnikat, mille hind jddb
tildjuhul alla pdhjapoolse Euroopa hindadele.

Tagasi mdeldes Pariisis ja Grenoble’is veedetud toistele
péaevadele voib pidada meie delegatsiooni reisi igati
onnestunuks.

Saime niha ja teada palju uut ja huvitavat, sdlmiti uusi
sidemeid ja tutvustasime ka oma maanteeametit ning Eesti
riiki.

Natuke kahju on, et see vihene vaba aeg, mis meil maailma-
linna Pariisiga tutvumiseks jdi, oli parajalt sajune.

ALLAN ALLIK
Viljandi Teedevalitsuse juhataja

SUMM_ARY

* Estonian National Road Administration had an anniversary —
eighty years from establishment of EstNRA. Photographs on the
inside front cover depict moments of the opening of the museum in
the Road Administration building on November 27, 1998.

* New Year address from director general of the Estonian National
Road Administration.

* Vello Kippak — head of the Lddne Road Office — discusses the
past, present and future of the District Road Olffice.

*Head of laboratory Allar Kauge gives a review of the Technical
Centers laboratory work.

* Estonian roadmasters took part in road weather station's training
course in Technical Center in November 1998.

* Rain Hallimde and Viiu Sirk from EstNRA discuss about road
reconstruction and rehabilitation works done in 1998.

* 4 delegation of the Estonian National Road Administration
attended the session of the Eastern European Road Administrations
directors’ council and the 4" Congress of the French Road Workers
in France. Allan Allik, head of Viljandi Road Olffice, reports.

* Aare Pain, head of traffic division of EstNRA, reviews a training
trip of Estonian traffic safety staff to the Hessen Bundesland in
Germany.

* Training courses of SISU-car drivers continues in Estonia.

* Estonian Asphalt Association held the 15" asphalt information
day; Jiiri Valtna, secretary of the association, describes the event.

* Cat’s Eyes or road studs have reached the Estonian roads and are
on trial. Aare Pain reports.

* Vesa Vainio and Risto Karvo from Finnish National Road
Administration visited Technical Center of EstNRA in November
1998 and presented the ground penetrating radar.

* The list of employees of the Road Olffices and Road Administra-
tion who have celebrated their jubilees in the near past or will
celebrate in the near future.



AARE PAIN

Mooddunud aasta 24. oktoobrist kuni 2. novembrini tegi 38
liiklusohutustootajat Eestist koolitusreisi Saksamaale. Sditjate
hulgas oli 15 teedevalitsuste liiklusohutustdotajat (v.a. Ida-
Viru Teedevalitsusest), 7 Maanteeametist (sh. 4 linnade —
Kohtla-Jirve, Narva, Tartu, Parnu liiklusohutuse peaspetsia-
listi), tootajaid aktsiaseltsidest Teede REV-2, Via Pont, Rajar,
Tartekst, Turgel Grupp, Mélberg, Signaal, Helinurme T66tuba,
Pirnu Teed ja Tallinna Liikluskorralduskeskus (seega
peamiselt litklusmérke tootvatest firmadest). Phieesmirk oli
tutvuda Hesseni Liidumaal teedeehituse, liikluskorralduse ja
liikluskasvatusega, lisaks suur- ja raskeveoste veoga, nende
koosk®dlastamise ja lubade véljastamise korraga. Nagime, et
seal toimub kdik pohimdtteliselt samamoodi nagu meil, ent
praegu on seal teatud tileminekuperiood — veel lubatakse

T
-

Eesti litkluso

hutustootajad

SAKSAMAAL

kasutada pikemaid autoronge kui euronormid ette néevad.
Suur- ja raskevedude suhtes voib 6elda, et meie oleme tiie-
likult Euroopas.

Saksamaale sditsime 14bi Rootsi: laevaga Stockholmi, edasi
bussiga médda Louna-Rootsit Helsingborgi (630 km), praamil
Helsingori (Taani) ja edasi Puttgartenisse Saksamaal.

Selle vihese hulgas, mida Rootsis 1dbi bussiakna néigime,
mirkasime, et seal ehitatakse pdrkpiirde otsad iimber
horisontaalseteks (ots vOetakse maa seest vilja), otstele
asetatakse aga kompensaatorid (otsasdidu pehmendamiseks).
Voimalik, et hakkame ka Eestis seda tehnilist uuendust
rakendama. Taanis pimeda ajal sdites oli niha, et teedel (ka
kiirteedel) kasutatakse liiklusmérkide, eriti suunaviitade korral
kohtvalgustamist véljastpoolt. Efektiivsus on {illatavalt hea.

_}

Vaade iihele tinavale
Marburgis



/

KOOLITUS
JATKUB

Vastavalt Eesti ja Soome maanteeametite vahe-
lisele koostookokkuleppele 1998. aastast
tdienduskoolituse vallas toimusid 27. - 28.
oktoobril Tartus ja 29. - 30.oktoobril 1998
Raplas juba teist aastat jarjest SISU-autode
hiidraulika- ja elektrisiisteemide remonti ning
hooldust késitlevad seminarid. Seminari
organiseerimise eel lackus palju hiid
ettepanekuid meie teedevalitsuste SISU-
meestelt ja peamehaanikutelt ning soomlastele

esitasime juba konkreetsed isikud, keda siin
soovisime ndha. Uks neist oli Tapio
Virokannas, mees, kes ise on projekteerinud
SISU-auto hiidraulikasiisteemid. Kokku oli
kahel kursusel osalejaid 43.
Niitidseks on kursusest moodunud juba iile
kuu aja ja tagasiside osavotjatelt ning teede-
valitsustest on olnud véga positiivne. Ka
labiviijad jdid meie meeste tehnilise tasemega
igati rahule. Koolitaja kogemused nditavad, et
see, mida Opitakse pédeval, korratakse ja
vaieldakse ohtul iile.
Uhena korraldajatest tahaksin veel lisada, et
meie teedevalitsustes tootavad SISU-autode
peal viga toredad mehed ja kui nden sditmas
kollast SISU-autot, mdtlen neist kdigist suure
soojusega. i
EVA AKKE
koolituse peaspetsialist, Tehnokeskus

Piltidel:

Foto: E. Vahter

*Rapla seminaril osalenud Pirgu méisa trepil
*Valdo Sinik, iiks SISU-mees Harju Teedevalit-
susest, 6. jaanuaril k.a. Jigala - Kdiravete
maanteel.

EESTI LIIKLUSOHUTUSTOOTAJAD SAKSAMAAL

{__

Meie kiillakutsujaks oli Marburgi Teedevalitsus (endine
juhataja Walter Liiders). Meie poolt antud teemadel oli ette
valmistatud koolitusprogramm. Loengutega esinesid Hesseni
Liidumaa Maanteeameti, Marburgi Teedevalitsuse, Marburgi
linnavalitsuse, liikluspolitsei, Noorte Liikluskooli ning ithe
kiirtee teemeistripunkti tootajad. Hesseni Liidumaa pindala
on 21 000 km? — iile kahe korra vdiksem kui Eesti pindala
—, elanikke on aga iile kuue miljoni, seega asustustihedus on
9 korda suurem. Hesseni Liidumaa Maanteeamet asub Reini
joe paremal kaldal Wiesbadenis (300 000 el.). Olime kolm
péeva Hesseni Liidumaa, meie Narva suuruses linnas
Marburgis, kauni Lahni jde orus ca 80 000 elanikuga linnas,
kus iga neljas elanik on iilidpilane (Marburgi Ulikool on
asutatud 1527. aastal ja see oli Saksamaa esimene protes-
tantlik tilikool). Muu hulgas on Marburgis pimedate dpeta-
mise ja abistamise vahendite to0stus. Seda oli ka tunda-ndha
tdnavapildis, et vihemkaitstud liiklejate eest hoolitsetakse
viga. Enamik valgusfoore on pimedate tarbeks varustatud
erilise (spetsiaalse) helisignaaliga voi vibreeriva plaadi-
kesega. Asetades kée niisugusele plaadikesele on tunda
vibreerimist, mis osutab voimalusele asuda iiletama ténavat.
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Lisaks on plaadil ka suunanool, mis aitab tajuda diget
litkumissuunda. Nii pole vaja kasutada helisignaali, mis
suurendaks miirafooni.
Saksamaal tutvustati meid liikluskorralduse pohimotetega
linnas ja maanteedel, raudteetiletuskohtades, teetdodel,
samuti viitamise ja parkimise siisteeme, jalakiijate ja jalg-
ratturite liikluse organiseerimist, liikluse jélgimist ja juhti-
mist, suur- ja raskeveoste vedu, nende kooskdlastamise ja
lubade viljastamise korda, liikluskasvatuse korraldust. Kolm
péeva olime Marburgi Teedevalitsuses, siis viidi meid noorte
liikluskooli (Jugendverkehrschule), mis ei ole kiill lastele
kohustuslik, ent lapsevanemad soovivad ise, et nende lapsed
saaksid vajaliku liikluskasvatuse. Osutaksin sellele, et seal on
rahval liikluse turvalisuse tagamisest hoopis teistsugune
késitus kui meil: litklusnormid ja soovitused ei ole kodanike
ahistamiseks, vaid elu ning tervise sdilitamiseks. Koolis
esinesid meile noorsoopolitsei ja koolitootajad, ndidati
liikluslinnakut.
Kéisime Marburgi liikluse jélgimise ja juhtimise keskuses,
kus vastavalt monitoridest ndhtavale pildile ja saadavatele
andmetele voetakse vastu otsuseid litkluse juhtimise —>
lk. 16
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ASFALDIPAEV

RAHVUS-

RAAMATUKOGUS

Pole liialdus oelda, et Eesti Asfaldiliidu
traditsioonilised ASFALDIPAEVAD on
saavutanud iile-eestilise tunnustuse —
neid nédidatakse televiisoris, nendest
radgitakse raadios ja kirjutatakse ...
TEELEHES.

Kui tee-ehitajatelt kiisida, miks nad
katkestavad kaks korda aastas oma toi-
metused, et tulla ASFALDIPAEVALE,
saame 98-protsendilise tdendosusega
iihe alljargnevatest vastustest:

* ASFALDIPAEVAL kuulen neid asju,
mida mujalt ei kuule, ja kohtun paljude
monusate inimestega

* ASFALDIPAEVADE temaatika on
alati pdevakohane, ettekanded huvita-
vad, toit korralik

Fotod: E. Vahter

* Meeldib ASFALDIPAEVADE
sundimatu atmosféddr. Tunnen end ooda-
tud kiilalisena ja lisaks respekteeritud
osalisena

* ASFALDIPAEVAD on saanud mulle
nii omaseks, et ei kujuta elu ilma nen-
deta ettegi.

Eesti Asfaldiliidu 15. asfaldipdev toimus
mdoodunud aasta 18. novembril promi-
nentses Rahvusraamatukogu konverent-
sikeskuses. Pdev algas Eesti Kvaliteedi-
ithingu juhatuse litkme Ahto Tihkani
varvika ettekandega muutunud arusaa-
madest kvaliteedi asjus. Tekkinud po-
leemikat tasakaalustas Maanteeameti
nduniku Raimo Undi koostatud ettekan-
depakett uutest teedemasinatest.

A\

JURI VALTNA

Sissejuhatuseks kohvipausile tutvustas
OU ELVES NILFISK ADVANCE
korgsurve-tolmu- ja veeimureid ning OU
I.V.A. Leon-Leica Eesti tee-chituses
kasutatavaid optilisi ja lasermddteriistu.
Pideva teisel poolel kuulasime AS Nybit
miitigidirektori Heikki Tougu professio-
naalselt koostatud iilevaadet modifitsee-
ritud bituumenitest ja lisanditest mustse-
gude valmistamisel, mida tdiendas
ASTREFi asfaldijaoskonna juhataja
Tarvi Kliimask teraste tdhelepanekutega
katte paigaldamisest Rootsis ja USAs.
Seejérel tutvusime ldhemalt meie
potentsiaalse koostdopartneri — Autoet-
tevotete Liiduga. Pdeva 1opetas Maan-
teeameti peadirektori asetditja / Eesti
Asfaldiliidu esimehe Aleksander
Kaldase haarav iilevaade Tallinna - Tartu
- Luhamaa mnt. I klassi maanteeks
ehitamise megaprojektist. Ametlikule
osale jargnenud 16unaso06gil pakuti
muu hulgas kanafileed ananassikastmes.

JURI VALTNA
Eesti Asfaldiliidu sekretar

Pildil: Asfaldipdeva vaheajal tutvustas
firma OU ELVES NILFISK-ADVANCE
A/S esindaja Viadimir Bokov oma
ettevotte toodangut.
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~ “KASSISILMAD”
- EESTI MAANTEEDEL

Percy Shaw (Suurbritannia) on leiutanud nn. kassisilmad
(Cat’s Eyes), mida kasutati Briti teedel esmakordselt 1935. aas-
tal. 62 aastat hiljem (1997) hakkasid need tulema ka Eesti
maanteedele. Pimedas ja halva nihtavuse korral tekitavad need
lithikesed katseloigud soitjais suurt elevust ja rahuldustunnet:
nad suurendavad soidukindlust ja -mugavust lausa kiega-
katsutavalt. Palusin Maanteeameti liikluse allosakonna
Juhatajat Aare Paini konelda Teelehele, kellelt pirineb mote
hakata neid paigutama meie maanteedele, mida on teada nende
kasutamisest mujal Euroopas ja maailmas, missugused on
sellealased kogemused mujal, kas voib juba midagi
kokkuvotlikku iitelda nende kasutamise kohta meil, kuidas nad
peavad vastu teekatte puhastamisele ja tootlemisele
talvetingimustes, kust on “kassisilmad” ostetud, mis need
maksavad, missugune on nende ehitus ja teekattele kinnitus?

Rahvusvahelisel liikluskorralduse ja liikklusohutuse messil pimeda ajal, vihmasajus ja udus. Nende paigaldamisel peab
TRAFFEX 97 Inglismaal, Birminghamis, mis korraldati teekate olema kuiv. Mérja katte korral kuivatatakse katet
1997. a. aprillis, tutvusime nn. teenaeltega (ingl. k. road gaasipoletiga. Teenaela tarvis freesitakse kattesse siivend,

studs) ehk kassisilmadega (ingl. k. Cats Eyes).
Teenaelu toodab USA firma Stimsonite Europa Ltd Suurbri-
tannias, kelle toodangu jaotusfirmad on koikides Euroopa
maades.
1997. aastal paigaldati 225 teenaela ka Eestis, Saustis, Tallin-
na ringtee ja Tallinna - Rapla maantee ristmiku piirkonnas
3,2 km ulatuses. T66 tegi Stimsonite 1da-Euroopa filiaal
Tsehhist firma Stim.
1998. aastal jétkati teenaelte paigaldamist Tallinna - Tartu
maanteel Harju, Jarva ja Jogeva maakonna piires, kuhu
paigutati kokku 492 teenaela. Paigaldajaks oli seesama firma.
Teenaeltega on teetelg tdhistatud praegu Paunkiila - Ardu
(4,65 km), Ussisoo (2,75 km) ja Neanurme - Pikknurme (3,75
km) 16igul. Neil 16ikudel on teenaelad paigaldatud
24-meetriste vahedega, ohtlikumates kurvides tihedamalt —
12-meetriste vahedega. 1999. aasta alguseks oli teenaeltega
16ike kokku 14,35 km.
Teenaelu on katsetatud ja nende kasutusomadused heaks kiide-
tud Taanis, Rootsis, Prantsusmaal, TSehhis, Norras, Ungaris,
26-s USA osariigis, Inglismaal, katseid tehakse ja oodatakse
heakskiitu Itaalias, Islandil, Soomes, Tiirgis ja Poolas. Nii Poh-
jamaades kui ka mitmes ldunapoolsemas Euroopa riigis —
Tsehhis, Poolas, Litis ja Leedus — kasutatakse sahkamiskind-
late helkuritega teenaelu. Sahkamiskindlad on ka Eestis paigal-
datud teenaelad. Inglismaal kasutatakse ka mittesahkamis-
kindlaid naelku, kuivord lund sajab seal tiihisel hulgal
(keskmiselt paaril paeval aastas).
1997. aastal Saustis paigaldatud teenaelad on iihe talve iile
elanud. Naastrehvid on helkurite pindu vaid véhesel miaral
matimaks kulutanud, kuid lumesahad neid ei ole kahjustanud.
1998. aastal paigaldatud 492-st teenaelast on 32 monevorra
teistsuguse konstruktsiooniga, st. naastrehvidele vastupidava-
mad (teenaela ehitus kaitseb helkurit paremini). Ndis, kuidas
tanavune talv neile mojub. Teenaelte efekt on eriti suur

Pildil: Teenaelad Tallinna - Tartu maantee keskteel Ardus.
Foto: E. Vahter
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Vesa Vainio ja Risto Karvo (pildil) Soome Maanteeametist
olid k.a. novembrikuus kutsutud Maanteeameti Tehnokes-
kusse Tallinnas esitlema seadet nimetusega MAATUTKA
(ingl. k. ground penetraiting radar — pinnase uurimise radar,
e. k. vdiks olla maaradar). Konsoolile viikebussi ette
riputatud seadmel (pildil) on véga lai kasutusala: sellega
mdddetakse teetarindit vertikaalsuunas, sh. asfaltkatte
tihedust, selle all lasuvaid pinnasekihte, samuti pinnase-
kihtide paksust mistahes paigas, jdd paksust jne. Materjalide
ja pinnaste dielektriliste omaduste erinevusel pohineva
riistaga eristuvad maa sees asuvad pinnased ja méidratakse
nende kihipaksus. Seejuures kasutatavad antennid (antenn)
madravad dra mootmiskiiruse ja saavutatava siigavuse.
Katendi pealmist, tihe meetri paksust kihti mdddetakse
kiirusel 80 km/h. Kuni 5 m siigavuseni ulatuvaid kihte
mdddetakse kiirusel 20 km/h. Seade on périt USAst.

Piltidel:
*Vesa Vainio ja Risto Karvo
*MAATUTKA-buss kuulajate huviobjektiks. Fotod: E. Vahter

Bussi on paigutatud mddtmisandmete to6tlemise seadmed.
Riist koos seadmete ja bussiga maksab miljon FIMi. Eestis
uurisid Soome kiilalised Tallinna - Tartu maanteed Jarvamaal
Paia teeristi l1dhikonnas (5 km), Tallinna - Pérnu - Ikla
maanteed Kanamalt Tallinnani ning Risti - Virtsu maanteed
(km 10 - 20).

Soomes on MAATUTKA teenuste tellijate spekter tipris lai.
Uhe kilomeetri tee uurimine maksab 2000 FIMi.

‘_

kuhu eriliimiga liimitakse teenael. Ka servadesse pannakse
liimi, et naela alla ei valguks vett.

Metallist teenaelasse on liimitud helkur. Kahjustatud helkurit
on vdimalik kiiresti vahetada uue vastu. Teenael ise on prakti-
liselt igavene. Esimesed teenaelad on maailmas vastu pidanud
juba 50 aastat.

Teekatte pindamisel ja katte varviga margistamisel tuleb tee-
naelad kinni katta. Teenaeltega katet Sausti 1digul juba pinna-
tigi 1998. aastal.

Toome siin dra lihe arvamuse (14.4.97) teenaelte kohta ja
nende mdjust liiklusohutusele.

Jan Dabros, rajooniinsener (Vejdistrikt SYD, Norra):

Voin kinnitada, et Storstrom Amt on vdiga rahul Stimsonite tee-
naeltega, mis paigaldati koos lisaliiklusmdrkidega ja teemdir-
gistusega maanteeloigule Onslev (Falster) ja Sakskobingi
(Lolland) vahel. Katseloik asub kiirteel M30 kilomeetrite 117
ja 131 vahel.

Katseldik on varustatud ja mdrgistatud nagu maantee, kuid

on osa M30-st. Stimsonite teenaelad koos lisaliiklusmdrkide ja
teemdrgistusega on markantselt vahendanud liiklusonnetuste
arvu umbes 30-kuulise vaatlusperioodi jooksul. Tuleb ka
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mdrkida, et tdnu Stimsonite teenaeltele pole meil mingeid
probleeme teede teenindusega talvetingimustes. Reflektorid
on endiselt suured ja rikkumata.

Periood Onnetuste | Hukkunute Raskesti | Kergesti
arv arv vigastatute | vigastatute
ary arv
1.1.90 - 1.11.94 55, 6 10 20
1.11.94-7397 ) q 0

Vastates Teelehe kiisimusele teenaelte kasutuselevotu
laiendamisest Eestis, iitles Maanteeameti peadirektori
asetditja Koit Tsefels kokkuvotvalt, et see oleneb tdnaseks
katsena Eesti maanteedele paigutatud teenaelte helkiva osa
vastupidavusest ilmastikule, liiklusele ja teehooldusmasinate
toimele. Teiseks, vdlismaalt ostetud teenaelad ja nende
paigaldamine vilisfirmade teenuseid kasutades on meile liiga
kallis. Kui Eesti oma firmad neid tootma hakkavad, siis
langeb nende hind arvatavasti kuni neli korda. Siis on nende
muretsemine meile taskukohane ja teenaelad péédsevad Eesti
maanteede telgjoontele.

AHTO VENNER
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EESTI LIIKLUSOHUTUSTOOTAJAD
SAKSAMAAL (Algus Ik. 11)

eriprogrammide rakendamiseks, liiklusvoogude imbersuuna-
miseks jne., olenevalt liiklussituatsioonist. (Paralleel Tallin-
naga: liiklust jélgitakse helikopterilt, mis on vdga kulukas!)
Ei oska 6elda, kas Tallinnas on taolise siisteemi rakendamine
lahem voi kaugem tulevik. See nduab suuri investeeringuid.
Muljet avaldas marsruuditeabe korge tase: osutus-juhatusmar-
ke oli iillatavalt rohkesti. Keeluméarke hakkas silma suh-
teliselt vahe. Liikluse juhtimine osutamise ja juhatamise kau-
du on liikleja jaoks mitu korda meeldivam, vorreldes keela-
mise-kdskimisega, mis tekitab hirmu, stressi ja ahistab inimesi.
Teede ja tinavate katted on viiga heas seisundis ja tasased,
koik katted on mérgistatud, enamik plastikuga (teenaelu
kohtas vihe, rohkem nidgime neid Poolas ja TSehhis), reegli-
na on maanteede déred palistatud tdhispostidega.
Jalgrattasoiduks on sdidutee arvelt eraldatud piisavalt lai
riba, mille tdhistamiseks on kasutatud kas poolemeetrise
laiusega vérvitud riba voi madalaid koonuseid. Meie suure-
mates linnades, kus kiirused on vidikesed, tuleks taoline vote
ka kone alla.
Koigest hoolimata on liiklusummikuid kiillaltki tihti. Kiirtee
laius on kiill kuni 3+3 rada, kuid see ei suuda véltida ummi-
kute tekkimist. Neid juhtub siis, kui remondi tegemiseks
pannakse iiks rada kinni. On leitud, et sdiduradade arvu ei
ole motet suurendada, see ei aitaks. Tuleb leida alternatiivne
voimalus.
Saksamaal on 52 miljonit sdidukit 82 miljoni elaniku kohta.
Kiirust piiravaid mérke teetoodel reeglina ei kasutata, paigal-
datakse ainult eelhoiatusvahendeid — vilkureid, hoiatustara-
sid, punavalgeid hoiatusposte; nendega sunnitakse kiirust
vihendama ja nende mdju on psiihholoogiline. Hoiatusposte
on pandud nii tihedalt, et ainuiiksi see mdjutab sdidukiirust.
Vilkurid (kollased) vilguvad sitinkroonis piki ja risti teed. Piki
teed iiks kustub, jargmine siittib, tulirida liiguks nagu edasi;
risti teed liigub vilkumine iimbersdidu suunas (paremale voi
vasakule).

Tagasisoit kulges Tsehhi, Poola, Leedu ja Lati kaudu.

AHTO VENNER

Meie materjalide jilgedes

EESTI POPULAARSEIM
MAANTEELANE

1998

TEELEHT kuulutas eelmises numbris vilja kiisitluse
1998. aasta Eesti populaarseima maanteelase
viljaselgitamiseks ning toimetus ootas lugejate ettepanekuid
hiljemalt 10. detsembriks 1998. Ent mis tulemata jdid, olid
ettepanekud. Toimetus ei tea, miks lugejad kiisimusse nii
kiilmalt suhtusid. Samuti ei ole me kindlad, kas kdesoleva
aasta lopul kiisitlust korrata ja kuidas seda korraldada, seda
siis juba 1999. aasta kohta.

Mida arvavad asjast lugejad?

85 aastat
VALTER LILL siindis 31. jaanuaril 1914 Poltsamaal. Aastail
1930 — 1933 oppis tdnane juubilar Venemaal Borovitsi
Autoteede Tehnikumis. Spetsialistina asus ta seejarel toole
Karjala-Soomes, olles teedeehituse meister, peainsener ja
asutuse {ilem kuni aastani 1949. Naasnud 1950. aastal Eestis-
se, tootas ta kuni 1977. a. Voru Teedevalitsuse juhatajana (27
aastat). Neil aastail arenes Voru Teedevalitsus suurte sammu-
dega: ehitati raudbetoontoodete poliigoon, bituumenibaas,
asfaltbetoonitehas, uus remonditookoda, kolm teemeistripiir-
konnakeskust. Uheaegselt asfaltkatete hoogsa ehitamisega
Vorumaa teedele ehitati enamik sildu imber raudbetoon-
sildadeks, oma joududega ehitati elamuid.
Pérast pensioniikka joudmist 1977 jétkas ta kuni 1990.
aastani toO0tamist tsiviilkaitsetootajana Voru Autobaasis ja
Voru Teedevalitsuses. Valter Lill kuulub Eesti tuntumate
maanteelaste hulka ja tema tegevus on leidnud iildist tunnus-
tamist, endised kaastodtajad tunnevad teda kui viga tookat,
tasakaalukat ja iilimalt rahulikku meest.

75 aastat
MIHKEL VOKK on siindinud 31. detsembril 1923. T66tab .
Viljandi Teedevalitsuses alates 1982. aastast. Aastaid on ta
pidanud bussijuhi ametit, praegu autojuht.

65 aastat
ASTA OJASOO on siindinud 29. oktoobril 1933. To6tab
Viljandi Teedevalitsuses alates 1984. aastast troppijana.

60 aastat
ULO RAUDLA on siindinud 6. jaanuaril 1939 Tartus. Oppis
aastail 1956 - 1961 TPI-s, omandas teede- ja sillainseneri
diplomi. 1961 - 1966 tootas Jarva (Paide) Teedevalitsuses
meistri, inseneri ja tdodejuhatajana, 1966 - 71 Paide Nafta-
baasi peainsenerina, 1971 - 1974 Teede Remondi ja Ehituse
Trustis inseneri ja vaneminsenerina, 1974 - 75 Viljandi
Teedevalitsuses. Seejérel jéi tema tooks teetodde tehnojérele-
valve Teede Tehnilise Inspektsiooni peaspetsialistina ja pérast
Maanteeameti siindi sama asutuse tehnilise jérelevalvetalituse
insenerina.
ALDUR AASA on siindinud 1. veebruaril 1939 Paides. Tema
lapsepdlve- ja kooliaastad moddusid Tiiril. Aastail 1957 -
1962 oli ta TPI iilidpilane, omandas teede- ja sildade
inseneri diplomi. Samal aastal asus ta to6le Jarva (Paide)
Teedevalitsusse ja on jadnud sinna tdnaseni. Pidanud ligi 13
aasta jooksul inseneri, vaneminseneri ja tdodejuhataja
ametit, sai temast 1975. aasta juunis teedevalitsuse juhataja,
selles ametis jatkab ta ka praegu. Teelehel on hea meel
todeda, et juhatajana to6tatud aastad on Jarva Teedevalit-
susele ja seeldbi Jarva maakonna maanteevorgule ning
asutuse mainele olnud stabiilse tGusu aastad, seal osatakse
oma inimestest mitmeti lugu pidada ja to6tajaskond vastab
sellele omapoolse austusega asutuse vastu.
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ALDUR AASA

ENDEL NURM, Maanteeameti tehnilise jarelevalve talituse
insener, on siindinud 5. mértsil 1939 Peressaares Jogeva maa-
konnas. Aastail 1954 - 58 dppis ta Tallinna Ehitustehnikumis ja
jétkas aastail 1958 - 67 opinguid TPIs toostus- ja tsiviilehituse
alal (0htune osakond) ning omandas chitusinseneri diplomi.
Uhtaegu tootas ta TPIs vanemlaborandina. T66 ja dpingud
jatkusid pérast armeeteenistust 1958 - 61, kui ta oli TPIs
vanemmehhaanik, noorem teadustdtaja ja vaneminsener.
1970. aastal sidus Endel Nurm oma elu ja t66 maanteedega,
asudes toole Teedeehituse Kesklaboratooriumi juhataja asetiit-
jana. 1979. aastal siirdus ta Teede Tehnilisse Inspektsiooni
peaspetsialisti ametisse ja sestpeale on ta jadnudki toole
teedeehituse ning maanteehoolde jarelevalve alale.

55 aastat
OLEV VOSA on siindinud 5. jaanuaril 1944. Té6tab Viljandi
Teedevalitsuses alates 1992. aastast autojuht-teetodlisena.
AINO POLLU on siindinud 6. mirtsil 1944 Pdlvamaal. To6ta-
nud Pdlva Teedevalitsuses selle asutamisest saadik, seega juba
34 aastat. Pikki aastaid juhtis A. Pollu projektigruppi, praegu
tootab tehnikaosakonna juhatajana. Oma td6s on ta kompe-
tentne ja tdpne, noudlik nii enese kui alluvate suhtes. Lisaks
muudele huvialadele tuleks eraldi nimetada suurt késitoo-
armastust. Tookaaslased tunnevad Aino Pollut kohusetundliku,
sobraliku ja abivalmis kolleegina ning soovivad talle ka
edaspidiseks joudu ja tugevat tervist.

50 aastat
KALJU LELLEP on siindinud 10. detsembril 1948 Jogeva-
maal. Polva Teedevalitsuses on ta tootanud 14 aastat, pidanud
mitut ametit, kuid kdige rohkem teatakse teda hinnatud
masinamehena. Juhib mitmendat aastat asutuse ametiithingut.
Harrastab sporti, eriti orienteerumist ja suusatamist. T60-
kaaslased tunnevad juubilari otsekohese ja abivalmis kollee-
gina ning soovivad talle dnne, tervist ja jatkuvat to6tahet.
REIN STRANDSON on siindinud 16. detsembril 1948.
Tootab Viljanid Teedevalitsuses alates 1986. aastast, algul
teehoovlijuhina, pracgu autojuht-teetddlise ametis.
VELLO VIRUMANN on siindinud 1. jaanuaril 1949. T66tab
Viljandi Teedevalitsuses alates 1985. aastast energeetikuna.

HARRI KUUSK

ULO RAUDLA

HARRI KUUSK on siindinud 8. jaanuaril 1949 Tallinnas.
Lopetanud Tallinna I Keskkooli (Gustav Adolfi nim. Giim-
naasiumi), oppis ta 1967 - 1972 TPIs mehaanikainseneriks
(autod, autondus). Samal aastal asus ta todle Autoinspektsi-
oonis, kus joudis insenerist osakonnajuhatajani. 1991. aastal
vottis ta osa Eesti politsei taasloomisest ja tegeles pohimaan-
teedel tootava liikluspolitsei patrullteenistuse pdhimdtete vl-
jatootamisega. 1991 - 1994 tootas Harri Kuusk Riigi Liiklus-
ohutusameti Tallinna Biiroo juhatajana, hiljem sama ameti
peadirektori asetditjana. Liiklusohutusameti likvideerimise jarel
jaselle funktsioonide iileminekuga Maanteeametile sai Harri
Kuusest Maanteeameti peadirektori asetditja ja sellel ameti-
kohal jitkab ta ka tdna. Harri Kuusel on paarikiimne aasta jook-
sul olnud kestev, aktiivne ning positiivne suhe maanteede ja
maanteelastega, mis on véljendunud eeskétt osalemises teede-
objektide kdikuandmiskomisjonides ja maanteede iilevaatus-
komisjonides, tehes kdike seda missioonitundega, liikluse ja
selle ohutuse tagamise nimel. Nagu ta ise on delnud: kui iga
inimene suudab pdista vdhemalt iihe inimese peale iseenda, siis
voib inimkond piisima jdada.

TOOMAS TAMMIST on siindinud 4. veebruaril 1949. To6tab
Viljandi Teedevalitsuses alates 1970. aastast ekskavaatorijuhina.
ARVO RAEDLA,Maanteeameti liitklusohutuse osakonna
peaspetsialist, on siindinud 5. veebruaril 1949 P6lva maakonnas.
Olinoormehena 1967 - 68 to6liseks Polva Teravilja Vastuvotu-
punktis, 1968 - 79 teenis armees. 1970 - 77 dppis TPIs, omanda-
desteedeinseneri diplomi. Seejarel rakendas ta insenerioskusi
Tallinna Linna Teede Ehituse ja Remondi Valitsuses meistrina.
1980 - 84 pithendus ta maanteede liikluse jarelevalvele tollase
Riikliku Autoinspektsiooni teede jarelevalve osakonna
insenerina. 1985. aastal tuli Arvo Raedla todle Teede Remondi ja
Ehituse Trusti liiklusohutuse osakonna juhataja asetditjaks. Siin
on katkematult jatkunud tema viljakas tegevus Eesti teede-
majanduse keskasutuses voitluses maanteeliikluse ohutuse eest.
URVE AHTLOO on siindinud 7. veebruaril 1949 Tallinnas.
Oppis aastail 1967 - 72 TPIs ja omandas insener-konomisti
diplomi. Enne Maanteeametisse to6leasumist on ta to6tanud
oma erialal mitmes asutuses Tallinnas. Alates 1994. aasta
juunikuust to6tab Maanteeametis, algul 6konoomikasektori
juhatajana, juunist 1996 aga pearaamatupidajana.
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Hiiu Teedevalitsuse juhataja

on alates 1.12.98 RAIGO SAHTEL (pildil vasakul).
Ta on siindinud 1962. aastal, lopetanud Tallinna
Poliitehnilise Instituudi 1986. aastal teedeinsenerina,
tootanud samast aastast Hiiu Teedevalitsuses meistri,
toédejuhataja ja teedevalitsuse asejuhatajana.
Abielus, 3 last.

Liicine-Viru Teedevalitsuse juhataja

on alates 1.12.98 EUGEN OIS (pildil paremal).

Ta on siindinud 1954. aastal, lopetanud Tallinna
Poliitehnilise Instituudi 1980. aastal teedeinsenerina,
tootanud samast aastast Lédne-Viru Teedevalitsuses
meistri, teemeistri ja teedevalitsuse asejuhatajana.
Abielus, 2 last.

Teeleht

JAANUAR 1999

Foto: E. Vahter

Soolaleival m.a. detsembris Teede REV-2 disjauuen-
datud hoones Tallinnas, Pdrnu maantee 463 (vas.)
Teede REV-2 traditsioonilisel uusaastakohtumisel
Estonia talveaias (all). Teede REV-2 on leidnud
voimalusi toetada muusikateatrit. Kutsututele,
peamiselt teetodde tellijatele korraldatud kontserdil
esinesid pianist Ralf Taal, bass Mati Palm ja sopran
Moon Sung-Won Korea Vabariigist (iilal).

Fotod: E. Vahter
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