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Rohkem téhelepanu
rilgikaitse kiisimustele!

Meie poliitiline ja strateegiline olukord on liks kéige halwematest.
Alati on olnud Eesti séjakdra tallermaaks. Meie naabruses on rahutu
hiiglane, kelle poolt wéib oodata iillalusi. Meie territoorium on kitsas,
meie piirid kuiwamaa ja mere poolt ning 6huruumist on Ightised, sest
oletataw waenlane on ainult inimeste arwu poolest 100 korda tugewam
kui meie. Sojategewus woib lahti puhkeda ootamata: Narwa juures
lendawad iile piiri lennukid ja 45—60 minuti parast kiilwawad nad surma
Tallinnas. Ka mere- ja maajéudude ootamata péddletungimine on meile
wdga kardetaw: asub ju pddlinn mere &ddres; on ju Narwast Tallinnani
ainult 200 kilomeetrit, mida hda ratsawagi katab 4—5 pdewaga, kui ei
leia korralikku wastupanu. Hinnates olukorda, tunneb wist iga kodanik,
et meie riigikaitse aparaat peab todtama kiirelt, et meil alati peab olema
walmis kohtadel wéitlusabinéud, et kéik ilma wiiwituseta peawad asuma
kodu kaitsele.

Séjakorral tuleb meil rehkendada waenlase wégedega, kes mitte
wédhemas kui wiiekordses arwulises iilekaalus (kui jéame (iksi — siis
lilekaal weel! suurcmm) Waeenlase seljataga on suur ja looduswarade pooles-
rikas maa. Ta wéib palju kauemini kanda séjapingutusi, kui liks wiéike
riik. Kui tahame edukalt wéidelda, peame olema hésti épetatud, warust
tatud ja hdésti waimliselt ning kehaliselt karastatud. Rahwas oma massis
peab tundma médédapéédasemata wajadust walwel olla.

; Katke J. T—d. artiklist ,Rohkem téhele-

panu riigikaitse kiisimuste wastu®.
(. Pédewaleht*).
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Tahelpanu lennuwaele!

1. _ PR Lennuk muudab kogu waenuhse maa-
ala lahingwaljaks.

Héada rahwale, kes ei ole tundma npm-
nud lennukite tegewust ei ole warustud
abinsudega tema hawitawa ja laiaulatus-

Rohkem tahelepanu lennuwéele !

Lennuk on tulewase séja laiaulatusli-
sem relw.

Tema ei ‘ole seotud waenlase traattokete
ja inimeste masside miiliriga. .

Tema kannab oma héawitawat mdéju
kaugele waenlase seljataha. Harilikud ték-
ked : weed, jarwed, mded, waenlase kind-
lustatud piirkond, tema téddkide miir ja
héwitaw kuulipildujate ja kahurite tuli, mis
seni on olnud séjas wéimsateks tegewusala
piirajateks, lahutajaks, pithaks jooneks paa-
letungiwa ja paaletungitawa wahel, — on
lennuwée séjawaljale ilmumisega kadunud

lise moju eest hoidumiseks ja temaga
omakord waenlasele paaletungimiseks, sest
kallaletung on parim enesekaitse.

2.

Eesti lennuwdgi tekkis Wabadusséja
paiwil. Tema Ulesanded Wabaduséjas

ei olnud suured. Samuti waesed olid len-
nuwéde poolest ka meie seekordsed was-
tased : wenelased ja Landeswehr.

Kuid asi ei jda tulewikus selleks.
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Kui meele tuletada, missugust tédhtist
osa etendasid ldinud séjas lddne rindel
Saksa, Inglise, Prantsuse ja Ameerika 6hu-
laewastikud ja osalt ka endise Wenemaa
6hulaewastik, kes olid sel ajal, lapsekingist
. tulles, alles esimest korda oma lahingwéi-
meid néitamas, kuid siiski suurte saawu-
tustega, ja kui jélgida, missuguseid hiilga-
waid edusamme teeb Ghuasjandus oma
tehnilise tdiendamise poolest laéne riikes
ja missugust suurt sGjalist tdhtsust anna-
wad neile ilmas6jast osawétnud ladne
riigid ja wiimasel ajal ka Punane Wene-
maa, siis alles taipame, missugune tugew
ja woimas sdéjariist peitub lennuwaées.

3.

S6ja hadaoht on rahwal alaline, isedra-
nis meile oma geograafilise seisukorra tottu.
Kuid sGjaks ettewalmistamine ja walwel-
olek on rahwale koormaw. Meie rahalised
ressursid on waiksed. Puht-s6jalise relwis-
tuse ja warustuse suuremate tagawarade
‘'soetamine on majandusliselt ebaproduk-
tiiwne ja rahwast koormaw.

Tarwis leida wahetee mélema néude wahel.

Siin oleks woéimalikuks teeks niisuguse
toGstuse toetamine riigi poolt, mida wéiks
sbjaajal kaitseotstarweteks mobiliseerida.

. ole meil wéimalik soetada,

ada R 3

Lennuasjanduses oleks sarnaseks alaks
eralennuasjandus. Seda teed on kéimas
praegu ka peaaegu koéik ladne riigid.

Kuidas on lugu séjawéelise ja eralen-
nuasjandusega meil? Peab iitlema, et
ka meil ‘ei olda siin tdielises tegewusetu-
ses. HReglaselt, tasahaawal, kuid sihikind-
lalt minnakse siin ka meil edasi.

Eralennuasjanduse alal on tegutsemas
A.-S. ,Aeronaut.“

Sojawdelisele lennuasjandusele on haka-
tud suuremat tahelpanu piihendama.

Weel — meie rahaline seisukord on
kitsas, suuremaid tagawarasid sel alal ei
kuid kaadrid
tulewase Ohulaewastiku jaoks wéime siiski
wélja Opetada. See oleks ka praegusel
ajal meie sbjawdelise 6huasjanduse alal
meie suurimaks iilesandeks.

S6jawéeline lennuasjandus ei ole mitte
produktiiwsuseta t66. Sojawde Shulaewas-
tikust woiwad wélja tulla ka kaadrid meie
tulewasele eralennuwéele. Seega, sGjawde
lennuasjandust arendades, teeme meie ka
majandusliselt ldriiklist kasulikku ja loo-
wat t6od. .

Seepaérast, rohkem tdhelpanu meie sé6ja-
wde lennuasjandusele sGjawde enese ja
seltskonna poolt! Unr.

e

Gaasohusoda.

Gaaside tarwitamine tulewiku sédades
saab loomulikuks ndhtuseks, millest Gige
laialt osa wétawad lennukid, kandes kau-
gele waenlase seljataha miirgiseid gaase.

Lennukite tegewus wdéib kahurite tege-
wusest palju méjuwam olla, kuna lennuki-
tega woimalik on palju suuremat hulka

- miirgist ainet ja palju kaugemale edasi
toimetada, kui kahur-miirskudega.

Miirgiste gaaside laialilaotamine lennu-
kite abil on isedranis kohane. Wérreldes
kaaluga, siinnitawad gaasid isiklikus koos-
seisus palju suuremat kahju kui I6hkeai-
ned, ja nende laialilagunemiseks riinnatud
maastikul aitab Gige tublisti kaasa .tuul.
Selle asjaolu téttu ei ole tabawuse tépsus
nii téhtis. Maastiku isedraldused ja kait-
seehitused ei wdimalda miirgiste gaaside
wastu peaaegu mingitki kaitset. See asja-
olu woimaldab kaewikute, "blindaashide,
kahurwéde asupaikade, staapide ja kéikide

teiste sojalise tdhtsusega -asutuste tege-

wust gaaside abil halwata ja nende wastu-
pidawust h&awitada.

Ohust kallaletungimiseks wéib tarwitada
wahese plisiwusega gaase, nait. phosgeeni,
ja pisiwaid gaase, nait. sinepitiitbilisi
gaase. Widgede koonduskohtade péile
surmawas kanguses wiéljalastud phosgéen
jouaks siinnitada raskeid kaotusi enne,
kui inimesed suudaksid maski -kasutada.
Gaasipommi I0hkemise laheduses tungi-
wad need gaasid ka léabi maskide. Wahese
plisiwusega gaase tuleb tarwitada sel juhu-
sel, kui on kawatsusel Shust kallaletungi-
mise  jarel wallata oma wéagede poolt
rinnatud waenlase asukohta, ilma et see-
juures ehitusi hawitataks.

Pisiwa méjuga gaasidega padletungi-
mise markideks wodiwad olla igasugused
teed ja raudteesélmed, wagede koondus-
laagrid, warustuse ladud ning muud sar-
nased asukohad waenlase seljataguses.
Pisiwad sinepigaasid teewad sarnased
kohad tdiesti tegewuswdimetuks. Samuti

- tooks -waenlase gaaside mojupiirkonda tun-

gimine wiimasele kaasa suuri kaotusi ka
sel juhtumisel, " kui ‘gaas ainult labi riiete
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imbuks. Riiete wasta-
wate segudega sisse-
maéaarimne ei annnaks
ka soowitawaid taga-
jargi, sess niisugused
segqud woiwad kaitsta
riidekandjat ainult tea-
tud aja waltusel.

Tihedalt koondatud
widgede asukohtadel
annab gaaside tarwi-
tamine palju pare-
maid tagajargi  kui
I6hkepommide tarwi-
tamine, sest gaaside
tegewuse méju woib
kasutada ' kas nddala
woi kaks, kuna 16h-
kepommide tegewus
kestab padale I6hke-
mist ainult méned sekundid. Léhkemine
purustab, kuna gaasid mé&juwad ainult
inimeste ja loomade paale. Naiteks, I6pe-
tab gaas isikliku koosseisu héwitamisega
raudtees6lmede tegewuse, ilma et ta see-
juures sisseseadeid rikuks. Lohkepommid
I6huwad teid, surmawad inimesi, kuid teed
woib warsti jélle korda seada ning liiku-
mine kestab edasi. Olgugi et gaasid mi-
dagi ei I6hu, siinnitawad nad siiski ras-
keid kaotusi. Naiteks, sinepigaas hoidub
kaua alal ja m6jub koéigi labiminejate paile
nadalate kestwusel.® Ainukeseks paastmise
abinduks on siisuguste kohtade ewakueen-
mine.

Lennukitel oleks kaitseks zeniit-kahu-
rite eest kasulik tekitada suitspilwi - sel
juhtumisel, kui pommitamise ajal tapse-

Fosforpommi lohkemine,

Suitskate ujuwate suitspommidega.

mate tabawuste saawutamiseks tuleks len-
nata waiksel kérgusel. Samuti wéib suits
kaitsta - lennukit waenlase hawitajate kal-
laletungimise eest, ja seda enam, kui see-
juures suits weel miirgine on. Tulewikus
peawad lendurid ja waatlejad tingimata
warustatud olema gaasimaskidega, mille
kallal juba niiid katseid tehakse. Sel juh-
tumisel, kui mitu waenlase lennukit kor-
raga kallale tungiwad, oleks lenduril ots-
tarbekohane enese umber laiali laotada
miirgiseid gaase, mis waenlase keskel siin-
nitaks segadust ja sunniks neid tarwitusele
wotma maske. Maskid laheksid ka tarwis
hédamaandumisel, sui see juhtuks gaasi-
dega taidetud maastikul. v
Lennukid wéiwad suitsu kasutada- ka
zenntkahunte meeskonna petmiseks, lastes
wélja miirskude Iohengu- ,
kujulisi- suitspilwi.* Sar--
nast “kawalust tarwita-
sid * edukalt * Iennukltelt
prantslased Saksa’ kau-’
“gelaskjate  kahurite ‘tule’
‘korrigeerimise ajal:
Prantslased naltasid wa-,
leléhenguid, mis eksita-"
sid ‘waatlejaid waatle- -
mast, sest” nad “teadsid*
ligikaudu, kunas" pidi’
ilmuma 16hengu " suits. '
Lennukite "abil on woi-~
- malik tekitada ka ‘suits-'
seinu nii maa kui ka
mere - paal, kui seda
on ‘waja korda saata
lihikese aja jooksul.
RAeglaselt pdlewad ja
pisaraid tekitawad pom-
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‘mid on héadks abinduks
waenlast lahkuma sundida
niisugustelt kohtadelt, kus
inimeste hukkamine soo-
witaw pole. Samuti miir-
gise =suitsuga siilitepom-
mid siinnitawad tulekahje
ja teewad iihtlasi Gmbrit
sewa maaala kustutamise
wdimatuks. (ldse, lennuki-
tega on wéimalik laiali lao-
tada igasuguseid gaase
kaugel waenlase seljata-
guses, kuhu teised woéit-
luswahendid ei ulata.

On wiélja arwatud, et
1500 tonni sinepigaasi woib

umbes 100 ruut klm. suuruse maa-ala
elamiswéimatuks teha. 500 tonni seda
gaasi - oleks kiillalt selleks, et samas

piirkonnas teha elamist raskeks ja sundida
elanikke s@dlt lahkuma. Kui sarnast gaa-
side hulka lennukitega waenlase maa-alale
toimetada, siis oleks iildine pommide kaal
kahewodrra sellest suurem, sest pommide
kestad kaaluwad poole iildisest kaalust.
Gaaside laialilaotamine pulweriseerimise
abil wéimaldaks gaase ithes wétta palju
enam. Pulweeriseerimine ndib olewat iiks
kdige soodsamatest gaaside laialilaota-
mise wiisidest, kui olukorrad ja sissesea-
ded iildse seda wéimaldawad.

Phosgeen surmawas koosseisus méjub
waga kiirelt, kuid ta ei suuda kéike siiski
taiesti hawitada, sest tema tegewus
kestab ainult poole tunni jooksul. 100ruut
klm. maa-ala gaseerimiseks ldheks tarwis
phosgeeni 1500 tonni. Pisaraid tekita-
watest gaasidest sama suure maa-ala® kat-
miseks, et sdal elamist waga raskeks teha,
jatkuks 30 tonnist, kuid seejuures peaks
3 kuni 7 pdewa maski kandma.

Miirgiseid gaase wdéib tarwitada séja
otstarbeks, kas wedelas ehk kéwas olekus.

)

Suitspilwe tekitamine lennukilt.

Suitssein.

Ohuga kokku puutudes, muutuwad wedelad -
keemilised ained gaasideks ehk auruks,
kuna kéwad ained péledes miirgist suitsu
laiali laotawad. Kéwu miirgiseid keemilisi
aineid on wd&imalik tarwitada ka iihes
i6hkeainetega, mis pommide méju marksa
suurendab. Wedelas [olekus on gaase hari-
liku temperatuuri kdes woimalik hoida
ainult wdga suure surwe all, Surwe aitab
kill palju kaasa gaaside laialilagunemise
juures, kuid niisuguste wedelate gaaside
walmistamine ja hoidmine on seotud suurte
raskustega. Nditeks, siisinik-hapend woiks
olla waga kohane gaas sbjaliseks otstar-
beks: ta on wérwita ja I6hnata ning wéga
miirgine, kuid selle jaoks, et hoida teda
wedelas olekus, laheb waja hiigla suurt
ja madalat temperatuuri, mispérast teda
ka pole wéimalik tarwitada. .

Sinepitiiibilised gaasid. on nii suure
méjuwusega, et nad woiwad surmata paari
tunni jooksul ka siis, kui maskid ees on.
See asjaolu teeb nende eest kaitsmise
aarmiselt raskeks, seda enam, et nende
miirgine moéju kestab kuni kahe né&dalani.
Neid gaase ei woi sédal tarwitada, kus on
kawatsusel warsti padle gaaside waljalask-
mist gaseeritud maa-ala waldamine meie
wagede poolt, ‘

Phosgeen ja moned teised mittepiisiwad
gaasid on samuti surmawad, kuid oma
kaaluga wodrreldes ei ole nad nii méjuwad,

" kui sinepitiiiibilised gaasid: nad surmawad

hingamise l&bi, aga mitte thunaha kaudu,
ja ainult siis, kui nad Gige tihedas koon-
duses on:. Selle t6ttu, et nad silmapilk-
selt méjuwad, on neid wéga kohane tar-
witada ootamata péadletungimisel.

Pisaraid tekitawad gaasid ei ole sur-
mawad, waid nad méjuwad ainult silmade
padle ja sunniwad maski kandma. Ka
oige waiksel hulgal awaldawad nad oma
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méju ja moéned nende liigist on kaua-
kestwa tegewusega.

Siiitepommide jaoks tarwitatakse ter-
miiti ja fosforit. Fosfor ei ole kiill nii tuge-
wasti polew siiiiteaine, kui termiit, kuid
tal on see paremus, et ta pdlemise ajal
annab miirgiseid gaase ja siinnitab paksu
suitsu.

Suitswarju aineteks woé6ib tarwitada
oleum titaniunm’i, tetrachloriide, fosforit ja
aeglaselt pdlewat suitsu segu C. W. C,
Suitsu aineid - wéib mahutada lennukile
selle jaoks sisseseatud anumasse, kust

neid woib wilja lasta mootori waljalaske -
torude labi, ehk jéalle pommides, mis
paale l6hkemist annawad suure suitsu-
pilwe. Méned pommitiiiibid laaditakse
aeglaselt pélewa seguga, mille suits kestab
kaua, ndit. ujuwad suitsupommid.

Praegusel ajal on tarwitusel kaks kee-
miliste ainete laialilaotamise wiisi -lennu-
kitelt — pommidega ja pulweriseerimise
abil. Pommides wdéib laiali laotada kaiki
seni tuntud keemilisi aineid, kuna pulwe-
riseerimine on wéimalik ainult sinepitiiiibi-
liste ja pisaraid tekitawate ainetega.

K. Abel.

Jalgwégi ja lennuk.

llmaséja l6puks waljaarenenud ja wii-
masel ajal otstarbekohaseks peetaw lahingu
taktika asetab jalgwéde staabid ja eesliini
riwiosad lahingu tingimistes olukorda, mis
néuab @armist tédpsust ja kiirust sidepida-
mises, Uhtlasi sidewahendite katkestamata
tegutsemist. Seni k&epdrast olnud abinéud
kipuwad puudulikkudeks jdama, isedranis
kui arwesse woétta kahurwae ja kuulipildu-
jate marutuld, mis sagedasti igasuguse wéi-
maluse woétab iihenduse pidamiseks esi-
mese liini ja waejuhatuse wahel. Waéib
endale ette kujutada diwiisi ilema meele-
olu, kes raske ja wastutawa iilesande tait-
misel kuidagi teada ei saa, kus asuwad
tema wéeosad ja kuidas nad tegutsewad.
Pole tarwis kade olla ka kompanii iilema
padle, kellel puudub igasugune wdimalus
seljataha teatada, ettemal kasigranaatidest
ehk padrunidest puudus on, kuigi sellest
wahest oleneb kogu ta meeskonna saatus.

Sarnaseid tabaraid juhtumisi woib endale
ette kujutada palju. Et jalgwéde tegutsemist
praeguse aja lahingu oludes kuidagi wiisi
kergendada, selleks on modern séja teh-
nika walinud jalgwéele abiriistaks lennuki
ja selle riista jalgwéde teenistusse pannud.
Jalgwée lennukid tekkisid lddne waerinnal
juba 1916. aastal, kus sel ajal aarmiselt
rasked positioonlahingud kdimas olid (Som-
me, Verdun). Sellest ajast paale astub
lennuwiégi jarjest tugewamasse iithendusse
armeega, saawutab jarjest rohkem iiles-

andeid ja wotab tegewalt osa igast ope- -

ratsioonist ja lahingust.

Missugused oleksid siis jalgwae lennuki
tilesanded, tema otstarwe ja koosté66tamise
metoodid ?

Kéigepaalt on lennuk uuemaks ja ots-
tarbekohasemaks sidewahendiks eesliini ja
lahemate staapide wahel lahingu ajal. Armee
iilema poolt wéljaantud operatiiw-pdaewa-
kask, dra maarates eelseiswa operatsiooni
paafaasid, tdhendab @ra ka sidepidamise
wiisid ja péddle muu wGib maédrata nait.
igale diwiisile sidewahendiks ihe lennuki.
Kogu operatsiooni kestwusel Kurseerib see
sidelennuk eesliini ja staapide seisukoh-
tade wahel. Tema iilesandeks On anda
wastawale illemusele teateid oma eesliini
seisukoha -iille ja kéikide muutuste kohta,
mis selles seisukohas ette tulnud. Samuti
annab ta iile, kuhu tarwis, eesliini hddapa-
rased soowid ja ndudmised. Rakettide ja
lihikeste, lihtsate signaalide abil annab ta
maérku lahingust osawétjatele naaberiiksus-
tele (nait. rigemendid), kérwaldades seega
igasugust wiiwitust ja arusaamatust ope-
ratsiooni katkestamata kdigus, andes neile
teateid operatsiooni tiksikute faaside kéigust.

Iga sédur (ehk kahe paéle iiks) kannab

“enesega kaasas kokkukeeratawa linamaérgi

(suurus umb. 50 cm. X 40 cm.), mida ta
eesliinil olles lenduri n6udmise pédle enese
kérwale maa péédle laotab ja teatud aja
jooksul ehk lenduri uue néudmise pdéle
need maérgid uuesti kokku keerab. Margid
on iihelt poolt walged ja waatlejale hasti
nahtawad, teiselt poolt aga kaitsewarwili-
sed. Linamarkide puudusel wéib hadakor-
ral nende asemel tarwitada ka ratikuid.
Wiljapandud maérkide jérele teeb lendur-
waatleja temal juba ettewalmistatud krokii
padle kéejoonistuse ja pillub wiibimata
selle krokii staabi kohal alla. Samal ajal
telegrafeerib ta raadio abil | wastawatele
iilematele koigest sellest, mis eesliinil woit-
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lejaid - polgud linadega ehk raadiojaama
kaudu temale signaliseeriwad; néit. ,pole
padrunid“, ,oleme oma kerge kahurwie
tule all“, ,oleme walmis riinnakuks“ j.n.e.

Lendur-waatleja ja lenduri t68 kirjeldud
tingimistel on wéga wastutaw ja raske.
. Loomulikult oleneb tdhendud koostegewuse
edu paaasjalikult distsipliini kérgusest séja-
wées, wastawate madrustikkude teadmisest
ja soduri kaswatusest. Kuiwdrd tahtis on
dra naidata lennukile oma eesliini seisu-
kohta, samuti tdhtis, wahest weel tdhtsam,
on, et antud marke ei ndeks waenlase len-
nuk, kes samal ajal oma liinide kohal
liigub. Selleks peab iga sGdur oma lennuki
tundemarke hasti teadma, et mitte lasta
ennast petta waenlase lennukist, kés wale-
markidega tema lina waljapanekut piitiab
prowotseerida. Samaks otstarbeks lasewad
jalgwde lingmargid endid automaatilikult
koKka keerata, et nait. surmasaanud sé-
duri linamérk lahtiselt maa paale lamama
ei jaeks. Widewikus ehk pimeduses, samuti
uduse ehk wihmise ilmaga, tarwitati lina-
maérkide asemel taskulampe, bengaali tule-
sid j. n. e. S&dur peab igasugust wéimalust
kasutama, et need signaalid jéllegi waen-
lasé silma ei satuks. Nii peab ta tulukesi
néitama kiingaste tagant, lehtrite seestj. n. e.
Eesliinide kohal liikkuw. jalgwée lennuk on
padle kirjéldud tegewast weel hadks waat-
lemiswahendiks lahingu ajal. Ta wéib tdhele
panna asju, mida maa pdal tegutsejad nii
kergelt ndha ei saa, kuid mis lahingu
kdigu paile suurt méju woiwad awaldada.

Nii wéib' lennuk miargata waenlase tankide -

kogumist eesliinile, waenlase koondumist
hdadaohtlikus punktis. Tehes wahete wahel
lihikesi ,hiippeid“ waenlase seisukohta-
desse*), wéib ta tdhele panna waenlase
nérku kohti ja kéik need teated wiibimata
ja otsekohe wastawale iilemusele kétte

toimetada, kes siis ka kohe tarwilikud kor-
raldused teeb. G

Lépuks wéib jalgwde lennuk ka oma
kuulipildujaga ja pommidega lahingust osa
wotta, seega oma widgesid toetades ja
waenlase pdadle moéjudes. Kuigi sarnasel
tegutsemisel suuremaid tegelikke tagajargi
ei saa olla, woiwad lennukid kéige kriiti-
lisemal silmapilgul, oma ilmumisega miira
ja tulerahet silinnitades, oma jalgwéele
otsustawa moraalse tGuke anda, samal ajal
demoraliseerides waenlast.

Kindel on, et iga s6duri meeleolu Ja-
hingu ajal rahulikum on, kui ta ainult néeb,
et ta mitte unustatud pole ja ettema eest
hoolitsetakse. On temal rohkem usku len-
nukisse ja distsipliini tunnet, siis wéiwad
tthineda mélemad tegurid, s. o. jalgwagi
ja lennuk, kahekordselt wéimsaks jouks.

Lendur-waatleja ja lenduri kohus on
selle eest hoolt kanda, et nad seda usku
igapidi kindlustaksid. Nad peawad Kkirjel-
dud koostegewuseks histi wilja 6petatud
olema, peawad iseendid alati harjutama
jatdiendama, peawad wahetpidamata iihen-
duses olema koikide asutuste ja isikutega,
kes nendele tarwilikke informatsioone wéi-
wad anda. Wastastikkune kindel arusaa-
mine lenduri ja lendurwaatleja wahel, piiha-
lik fruudus mdadrustikule, algatuswdime iga-
suguses olukorras — kd&iki neid omadusi
peab lendaw personaal eneses arendama.
RAinult selle jarele wo6ib ta kindel olla, et
lennuwée autoriteet s6jawdes alati kérgel
seisab.

- Samuti peab iga wédeosa ette walmis-
tatud olema selleks, et koosté6tamisel len-
nukitega temal kunagi mingisugust kaht-
lust ega -kohkumist. ei saaks olla. Sellega
annab ta suurt abi lennuwéelastele nende
raske t66 juures, ja selles seisabki edu
pant. Selle poole piiiidku ka Eesti sGjawégi!

H. Janson.

Lennuk 'séjapidamise wahendina.

Lennuwde ilmumine lahingwéljadele
maa- ja merijbudude kérwal kolmanda
wéimsa séjalise elemendina on suurem
muudatustest, mis ilmaséda tGi moodsasse
s6japidamisse. Séja I6puaastad naitasid

*) Jalgwée lennuk opereerib wdrdlemisi' wéik-
sel kérgusel (300-500 m:), mille t6ttu peawad
tdhendud ,hiipped“ &kilised, liihikesed ja- waen-
las€le” ootamata ‘olema. Wastasel korral toowad
waenlase kuulipildujad ta kergesti maha.

eriti selgelt, et Shujéud riigikaitses otsus-
tawa tahtsusega teguriks wbib olla. Sellele
arusaamisele on rajatud nii suur: kui ka
widikeriikide terwe pdrastséjaaegne tege-
wus riigikaitse alal.

. Naiteid ei tarwitse kaugelt tuua. Mesie
ldhemad naabrid, kodigepadlt Néukogude
Wabariikide Liit, siis Rootsi ja Soome ning -
16puks ka Léti' ja¢ Poola, on'lennuasjan-
dust riigikaitse tegurina tdsiselt wdtnud.
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Ja peab iitlema, et sel alal &@ratehtud t66
saadawal olewate andmete jérele wordle-
misi haid tagajargi on annud. Palawiku-
lise hooga kestab wdistlus - Shujéudude
moodustamiseks ka praegu edasi, wéistlus,
millesse kaasa tuleb kiskuda terwe rah-
was, sest ainult siis wéib riik otsustawal
momendil ka lennuasjanduse alal, tehnili-
selt ja materjaalselt, sarnast ]oupmgutust
anda, mida wdéiduks ‘waja.

Lennukite tiilipide ulesleidmine ja k-
sikute katsete iiksikasjaline jalgimine wiiks
plkale, seepdrast nimetan ainult, et Amee-
rikas ja Euroopas katseid sel alal iihel ajal
tehti. Esimese lennu mootoriga warusta-
tud lennukil tegid Ameerikas wennaksed
Wilbur ja Orvill: Wright. - Samal zjal, kui
ameeriklased oma leidust salaja taienda-
sid, edenes ka Euroopas lennukite ehita-
mine ja umbes 1908. aastal ilmusid enam-
wahem lennuwédimulised masinad, mis esi-
mestel awalikkudel demonstreerimistel hiil-
gawaid tagajérgi andsid. Ajajirk 1908 a.—
1913 a. on lennuasjanduse sportlise arene-
mise hiilgeaeg.

Sportliste néuete .rahuldamise kérwal
hakkasid tekkima ka teised -elulisemad ja
tahtsamad -n6uded, nimelt lennukite kasu-
tamisc wéimalused sSjaliscks otstarbeks.

Prantsuse séjawde manédwrid 1910 a.,
kus esimest korda lennukid kasutati, siis
Triipoli ja Balkani s6jad, ‘andsid esimesed
kogemused, &ra ndidates neid noudmisi
ja tingimusi, millele s6jalennukid peawad
wastama. Esimese wiie aasta kestwusel
oli seega lennukite kasutamiswGimalus
sOjaliseks otstarbeks juba kiillalt selgesti
waljendatud.

Rjajark 1914—1918 a. on puht-séjalen-
nukite arenemise ajajark. Saksamaa, kui
rohkem ettewalmistatud pool, oli alguses
Shuruumis ainuwalitsejaks, kuid prantslaste,
inglaste ja 16puks ameeriklaste joupingu-
tustele jargnes hiljem sakslaste lilewSimu
langemine Ghus.

Lennukite séjaliseks otstarbeks kasuta-
.mise katsete algusest pdile oli nende paa-
iilesandeks waenlase luuramine, sest sel
alal oli kéige soodsam kasutada lennuki
kasulikke omadusi, nimelt: waba liikumist
waenlase territooriumi kohal iithes wéima-
lustega tema: joudude ja selsukohtadega
tutwunemiseks.

Luurlennukite otsekoheseks iilesandeks
oli lihtsa waatlemise ja fotowahendite abil
jalgida waenlase tegewust nii rindel kui
ka seljataguses.

Luurlennukitest koosnewad iiksused
taitsid padasjalikult armeede, korpuste ja

diwiiside iilesandeid, mis koosnesid pde-
wasest ja Oisest luurest lhes kahurtule
korrigeerimisega. P&aewaste luurlennukite
iilesandeks oli oma iiksuste (armee, kor-
puse. diwiisi) lahingpiirkondade jéarele wal-
wlr;lmlne lihntwaatlemise ja fotowahendite
abil

Fotodest walmistati wéaeosade staapide
fotomeetria osakondades kaart, mille ala-
lise uurimise abil kdik positsioonidel siin-
dinud muudatused &ra méérati.

Kuiwdrd laialiseks muutus fotoaparaa-
tide tarwitamine, seda nd@eme sakslaste
statistikast: 1918 a. tegid Saksa lendurid
keskmiselt 4000 iileswotet nédalas, mille
tildine pind 24.000 ruut-mtr. oli. Ohuluure
wastu woitlemiseks hakati tarwitama kunst-
likku peitmist ehk maskeerimist, mis s6ja
I6puks niiwdrd laialiseks muutus, et ter-
wed diwiisid kunstlikkude katetega é&ra
peideti. Praegu, kus mask=etimise Gpeta-
miseks iihelt poolt ja fotoiileswitete kasu-
tamiseks teiselt- poolt mitmetes riikides
kdrgemad eriGpeasutused tegutsewad, nde-
me nende kahe tegewusala wahel sama
dgedat woistlust, nagu oli kuuli ja soomuse
wahel aastakiimnete jooksul.

Qise luure iilesandeks oli kdigi waen-
lase litkumiste t&pne silmaspidamine, Pdé-
asjalikult oli see kaewikute, maanteede,
raudteede ja wagede koonduspaikade luu-
ramine. SGja teisel poolel oli -6ine luur-
tegewus niiwérd edukas, et pea kéik suu-
remate waenlase péaédletungide ajad ware-
malt tédpselt kindlakstehti. Luuret toime-
tati spetsiaal walgustusrakettide abil, mis
péadle lennukist waéljalaskmist, aeglaselt
maapoole laskudes ja 10—15 min. péledes,
maastikku heledalt walgustasid. Katseid
on tehtud ka o&ise fotografeerimisega sa-
made walguspommmide ehk rakettide abil,
kuid ilma tagajérjeta.

Oised ja paewased luurlennukid ei
erinenud (iiksteisest peaaegu millegagi.
Sarnasteks iilesanneteks tarwitati kaheist-
melisi lennukid (he kuulipildujaga ees
lenduri jaoks ja kahe kokkuliidetud Lewis-

_kuulipildujaga ' waatlejal.

Samade lennukite poolt toimetati ka
kahurtule korrigeerimist. = Sideks~ patarei
ja lennuki wahel olid: linad, rafgdio ja
warwilised raketid. '

Kaitseks waenlase haw1tajate wasta oli
riwis lendamine, kus iga lennuk ‘kaitses
teist oma solamstadega

Lennukitest, mis séja kestel OIge Jaial-
daselt tegutsesid, woiks -mimetada Prant-
suse Breguet Inglise anto] Fighter, D, H.4
jne. ‘ ; At
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Praegune kaheistmeline lennuk peab
ithtlasi ka lahinglennuk olema; see tahen-
dab, ta peab kiillalt hésti s6jariistadega
warustatud olema nii enesekaitseks, kui
ka paéletungiks. Et woéimata on luurlen-
nukid kaugematel lendudel héawitajatega
kaitsta, siis peawad sarnased lennukid
gruppides tegutsema, mis wastawalt len-
nukite tiilipidele nii peab kokku seatama,
et iga lennuk oma sGjariistadega teist kait-
seks. Wastawalt waenlase jéudude tuge-
wusele, wdib sarnane grupp mitmest alliik-
susest koosneda, kuid iga allitksuse len-
nukite arw ei peaks mitte iile 6 téusma.
Uldised andmed praeguste kaheistmeliste
lennukite kohta oleksid jargmised: kiirus
150—250 klm/t., maksimaal kérgus 7500—
8000 mtr., tegewuspiirkond 100—300 kim.,
sGjariistad 1—2 kuulipildujat lenduril ja
kaks kokkuliidetud kuulipildujat waatlejal,
kasulik tostejoud 300—500 klg. (18—30
puuda) ja mootorite tugewus 200—450 H. P.
Foto, raadio ja pommitamississeseaded —
need on iildised iseloomustawad andmed
praeguste kaheistmeliste lennukite kohta.
Parematest niitidisajalennukitest, mis umbes
eelpoolnimetud andmetele wastawad, woiks
nimetada Hollandi Fokkerit, Prantsuse
Breguet XIX R, ltaalia RAnsaldo, Inglise
Bristol Fighter.

Wiimasel ajal on maad wétnud: arwa-
mine, et kaheistmeline lennuk luuriiles-
annete taitmiseks kiillalt soodus ei ole.
Eelmise kuulipilduja piiratud laskewilja
woéib lendur ainult wastawate mandééwrite
abil suurendada, mis lennukilt suurt ma-
nééwerwoimalust nduab. Teiseks on ko-
gemused hdidanud, et waatleja oma iiles-
annet kiillalt edukalt tdita ei suuda, kui
tema iihtlasi ka waenlase jéarele peab wal-
wama. Kolmeistmeline lennuk on sarna-
seks iilesandeks soodsam.

Lenduri seljataga on asetatud laskur,
kes lennuki nérgemat osa, seljatagust,
kaitseb, kuna waatleja lennuki eesotsas
wiibib. Sarnasest asetusest nédeme, et kol-
meistmeline lennuk enesekaitse mottes
peaaegu piiramata tulewdlja omab, ilma
et selleks waja oleks lennukile raskeid
mandowreid paale sundida.

Erilise tahtsusega on kolmeistmeliste
lennukite kaitsewGimalused nende kasuta-
mise mottes ka pédewesteks pommitamis-
teks, sest pommidega koormatud kahe-
istmeline. lennuk ei suudaks kuigi palju
manéowerdada, et esimest kuulipildujat

- edukalt tarwitada.

Teiseks lennukite iilesandeks oli" pom-
mipildumine. Woéimalus waenlasele iile-
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walt 16hkeaineid kaela loopida ja neid
sarnastele kaugustele kanda, kuhu kahur-
wdgi ei ulatanud, arenes séjakestwusel
iseseiswaks erialaks oma materjaalosa ja
taktikaga.

llmasgja algusel- ei olnud iihelgi sédi-
wal poolel kiillalt wdéimsaid lennukid, et
tarwilikku hulka I6hkeaineid waenlase kau-
gemasse seljatagusse kanda. Kuid séja
kestwusel arenes lennukite ehitamise teh-
nika, nende kandejoud tousis ja kauge-
mad pommitamislennud suurema hulga
lennukitega muutusid igapédewaseks nah-
tuseks.

Londoni pommitamine sakslaste poolt
(25 lendu, kusjuures surma sai 857 inim."
ja wigastada 2500), Saksa weealuste paa-
tide baaside pommitamine Ostendes ja
Zeebriigges inglaste poolt, mille tagajarjel
sakslased sunnitud olid oma baase Helgo-
landi saarele wiia; Pariisi, Esseni, Wiini ja
teiste linnade sagedane 6ine ja pdewane
pommitamine 10 —1C00 klg. pommidega —
on see, milleks kujunes séja IGpuks suu-
remate pommitamislennukite tegewus.

Pommitamislennukite laiaulatuslise te-
gewuse piltlikuks dranditamiseks oleks 16h-
keainete arw, mida Saksa lennukid s6ja-
kestwusel waenlase piirkonda on kannud,
nimelt 32.000.000 klg. (2.000.000 puuda).
Péadle Iohkeainete _edasitoimetamist, nii
maa- kui merijdudude wastu, kasutati len-
nukid ka n. n. propaganda-pommide pil-
dumiseks, mille jareliuseks oli wastase
demoraliseerimine. See tegewusharu oli
niiwérd mdjuw ja tagajarjekas, et Inglis-
maal ja Prantsusmaal sdjaajal eri-6hupro-
paganda osakonnad t&o6tasid.

Eriti laialiselt kasutasid aga ohupropa-
gandat enamlased oma kodusédades, kus
see abindéu waenlasele rohkem kahju t&i
kui mitmekiimnepuudalised pommid.

Pommitamist toimetati harilikult suure-
ma hulga lennukitega, kuni 6 lennukit
rihmas. Enesekaitse méttes woimaldas
sarnane riwis lendamine iiksteise nérkade
piirkondade kaitset. Tagasilennul rinde
piirkonda moodustasid kaitset selleks wal-
jasaadetud héawitajate patrullid. Kui pae-
wased woitlusabinbud pommitamislennu-
kite wastu woitlemiseks killalt méjuwaks
muutusid, siis hakati sarnaseid lendusid
66sel toimetama. Oised pommitamised
pusisid kuni sbja Iopuni, waatamata oige
mojuwate wastuabindude ilmumise paale
O6siste -hdwitajate ndol, mis koos helgi-
wiskajatega suurtele lennukitele kardeta-
wamaks waenlaseks muutusid. Teiseks
tahtsamaks teguriks olid lennukite-wasta-
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sed kahurid iihes terwe keerulise maa-
paélse Shukaitse sisseseadega.

Parematest sGjaaegsetest pommitamis-
lennukitest woéiks nimetada Saksa kahe
mootoriga ,Gotha“ ja Inglise ,Handley
Page“, millega inglased septembris 1918 a.
suuremat pommitamislendu Berliini paale
kawatsesid ette wétta, kuid séja I6pp tédm-
,bas kawatsusest kriipsu labi.

Ko6ik sarnased pommitamislennud ei
jatnud oma moéju lldise sGjakdigu paale
awaldamata — esiteks pommide otsekohese
héawitawa mdéjuga, teiseks seega, et sundi-
sid rindelt sisemaa kaitseks wastawaid iik-
susi &dra woétma. Naiteks woéib tuua, et
sakslased oma suuremate linnade ja to6s-
tuspiirkondade kaitseks liitlaste pommita-
miste wastu sunnitud olid hoidma sisemaal
20 héawitajate eskadrilli ja 512 kahurit.

Sisuliselt ei ole pommipildumine lennu-
kitelt muud kui wertikaalne kahurtuli, mille
kaks paremust maapédalse kahurwie ees
— suurem tegewuspiirkond ja wéimsamad
padletungi abinéud — juba ilmaséda éara
maaras.

Selles suunas on kestnud ka pommi-
pildumise kui woéitluswahendi arendamine
paale ilmaséda. Voéimsamate pommide
kandmiseks ehitati suuremad, laialise tege-
wuspiirkonnaga lennukid.

Paremaks pommipildumise arenemise
wiljenduseks on HAmeerikas korraldatud
lahinglaewade pommitamise katsed lennu-
kitelt. Juba esimestel katsetel jouti esi-
mest korda otsusele, et suuremaid lahing-
laewu woéib hédwitada pommide abil lennu-
kitelt (lahinglaew ,Ostfriesland“, 23.000
tonnilise weewéljasurwega, hédwitati2000 nae-
laste pommidega).

Esimesed katsed ei annud Kkiillalt h&id
tagajargi tabawuse moéttes,  mille téttu
lennuwée juhatuse néudmisel uued katsed
korraldati. Katseks olid ma&éaratud kaks
thetiitbilist lahinglaewa, ,,Virginia® ja ,New
Jersey“ (weewéljasurwe 16.000 tonni, hind
$ 6.318.000 = Emk. 1.560.546.000). Médle-
mad laewad hé&witati alaliselt aerodroomilt
tulnud ja hiljem ranniku jubuslikkudelt
aerodroomidelt edasitd6tawate lennukite
poolt 600, 1100 ja 2000 naelaste pommidega,
mis 10 — 11.000 jala kdrguselt alla wisati.
Mélemal korral kasutati pommitamislennu-
kina séjaaegset ,Martin Bomber’i“ kahe 400
HP Liberty mootoriga, mis seitsmest
lennukist koosnewas iiksuses toé6tas.

Teistkordselt korraldatud katsed andsid
niiwodrd haid tagajérgi, et need sarnase len-
nukite kasutamiswdimaluse kohta kindlaid
jareldusi lubasid teha : '

.kahurwégi waewalt wéib loota.

1) 18 pommist saawutati (ihel pommita-
misel 7 otsekchest tabamist, mis 40°/, wélja
teeb: see on tabawuse /,, mille pééle raske
Ka iildine
katsetel saadud tabawuse °/, oli taiesti
rahuloldaw.

2) Tarwilik arw Oigesti asetud aero-
droome rannikul woimaldab hésti ette-
walmistatud meeskonna ja wastawa arwu
lennukitega mitte ainult Shupiirkonna kaitset
waenlase Shujéudude wastu, waid samuti
ka meripiiride kaitset merilaewastiku wastu
(seitsmest lennukist koosnew iiksus héwi-
tas lahinglaewad ,Virginia® ja ,New
Jersey“).

3) Pommide md&juwus oleks jargmine
tédhelpanemiswaart asjaolu. Wordlemisi
suure protsentuaalse IS6hkeaine arwuga
on lennukite pommid kiillalt wG&imsad
suuremate lahinglaewade héawitamiseks

4) Téendus teistkordselt, et pomnm, mis
laewa ladheduses wette langeb ja wee all
I16hkeb, koéige kardetawamaid wigastusi
siinnitab siigawuses, kuhu paks kiiljesoo-
mus ei ulata.

Ehk kiill kaisetele jadrgnewa &drewa
meeleolu waigistamiseks admiraliteet sunni-
tud oli rahuldawaid téendusi ette tooma,
seletades, et neil katsetel séjalist téhtsust
ei ole, sest et laewad ankrus olid, sarna-
nesid aga katsed uldiselt waga olukorrale,
milles dessant-operatsioone toimetatakse.

Seda silmas pidades, woiks paari sGnaga
dra naidata lennukite kasutamiswdimalusi
rannakaitseks.

Kéik meripiiridega riigid on sunnitud
oma rannikut kaitsma. Mida tédhtsam on
poliitiliselt ja strateegiliselt teatud punkt,
seda suuremat wastupanu kohtab waenlane
selle punkti waldamisel. '

Sarnaste punktide waldamise eelkéijaks
on wditlus laewastiku ja rannakaitse wahel,
woi digemini — laewastiku woitlus ranna
kahurwée ja 6hujéududega, mille tagajérge-
dest suurel méaaral wiégede maalesaatmise
woimalus oleneb.

M&6dunud sbjas ei kasutatud Shujoude
kahes suuremas rannikuwditluses laewas-
tikuga (Dardanellid ja Flandria rannik)
mitte selles ulatuses, nagu see wdéimalik ~
oleks olnud; selle pohjuseks oli paaasja-
likult lennuwée tegewuse puudulik arene-
mine ja waejuhatuse kogemuste puudus
lennuwde kasutamiseks. Ohujéudude are-
nemisega on rannakaitse enesele uue liit-
lase leidnud, mille tegewus edu otsustawalt
tihele ehk teisele poolele wéib kallutada.
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Iima 6hujéududeta on rannakaitse prae-
gusel ajal pime, ja taitsa pime neis riikides,
kus laewastikku ei ole ehk kus see ise-
seiswaks tegutsemiseks noérk.

Eelpooltoodud katsete jéreldustele tuge-

des, woime kindlasti oletada, et lennuwagi
' rannakaitse woitluses laewastikuga o&ige
tuntawalt woéib kaasa méjuda.

Lennuwée pdéletungi abinéude wéim-
suse suurenemisega (katseid on juba teh-

tud pommidega, mis 4300 n. kaalusid) on ~

wdimalik tegutsemine mitte ainult abi-
wahendina teiste rannakaitse iiksuste
kasuks (nii kui luure ja kahurwde tule
korrigeerimine), waid ka tditsa iseseiswate
iilesannete tditmine sarnastel ranniku koh-
tadel, kus alaline kaitse nérk woéi kus ala-
line kaitse lildse puudub, sest suuremad
pommitamislennukid rannakaitse tegewu-
ses on Gieti samuti ranna kahurwégi, kuigi
natuke wahema tabawusega, kuid selle
eest palju laialisema tegewuspiirkonnaga,
woimsama mdéjuga ja suure liikuwusega,
mille téttu woéimalik on Gige waikse ajaga
suuremaid lennuiiksusi teatud kohale koon-
dada.

Dessanttranspordid, mis wégesid ja
moona walja laadiwad, saawad liikumata
paigal plisima. Uldine laewade kogumise
tihedus oleks aga niisugune, mis lennu-
kitelt pommitamisel suuremat tabamise °/,
lubab oletada. Seejuure tuleb weel wdi-
malus waiksemate Kaaterite ja paatide tihe-
dalt koondatud meeskondadele kuulipildu-
jate tulega kallale tungida, weel enne kui
nad maawaée tulepiirkonda jouawad. Kunst-
liku udu ehk suitsu siinnitamisega laewade
iimber ja paal wastawate pommide abil ei
oleks mitte ainult halwatud laewade 6hu-
kaitse kahurite tegewus, waid samuti saaks
warjatud ka laewade maapédalsed laske-
margid. Paale selle warjaks suits w6i udu
ka iksteise ldheduses olewaid laewu ja
paate, mis terwes liikumises suuremat sega-
dust siinnitaks.

Kéigest eelpooltoodust ndeme, et prae-
gune laewastiku wéitlus rannakaitsega Gige
raskeks muutub. Ka siis, kui rannapata-
reid waikimisele on sunnitud, ei woéi lae-
_ wastik wabalt oma wédgede maaletulekut
toetada. Terwe operatsiooni kestwusel tu-
leb laewastikul paéle ranniku ka Ghupiir-
konnaga woidelda.

Kui rannakaitse lennujoud oma tege-
wuse intensiiwsusega laewastiku téhele-
panu kiillalt endi paale suudawad tdmmata,
mis wégede maaletuleku toetamist nérgen-
daks, siis woib terwe operatsiooni edu
kiisitawaks muutuda.
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Sellest on selge, et waenlane ainult
siis sarnast tegewust julgeb alustada, kui
ta mitte ainult merel tdielik peremees ei
ole, waid ka Shuruumis wastawaks ajaks
suuremat Ulekaalu loodab saawutada.
Selleks, et ndutawat iilekaalu saada, peab
operatsiooni. tegewuskoht waenlase 6hu-
joudude asupaigast kiillalt ldhedal asuma,
wéi jalle peab laewastikul wastaw arw
lennukid kaasas olema. :

Suurema arwu lennukite kaasaskand-
miseks on wiimastel aastatel ehitatud eri-
laewad, mis nii meri- kui maalennukitele
lahtisel merel tegewusbaasiks on. Silmas
pidades, et merilennuk lennu kui ka lahing-
omaduste mottes maalennukitega oma
konstruktsiooni tagajarjel woistelda ei suut-
nud, hakati ka merisGja otstarbeks maa-
lennukid kasutama, mille kaasaskandmiseks
erildewad pddasjalikult ehitatud ongi Lennu-
kite kaasawOtmiseks maaratud laewade arw
on aga 1921 a. Washintoni konwerentsil
tehtud kokkulepetega niiwérd piiratud, et
suurriigid ka koéiki suuremaid lahinglaewu
lennukitega warustawad.

Ameerikas on isegi juba weealused
paadid lennukitega warustatud. Weealune
paat kannab lennukit kaasas selleks maa-
ratud weekindlas tsilindris. Selle t&en-
duseks, et 6hujéududega kui rannakaitse
teguriga tdsiselt arwestakse, wdiks tuua
minewal suwel Ameerika s6jawéde akadee-
mias olnud s&jaméngu, kus waenlane
laewastikuga teatud kohale 100 000 meest
toimetas selleks, et neid s&édl maale lasta.
Rannakaitse abinéude dislokatsioon oli see-
juures aga niisugune, et kiiret wastupanu
wégede maaletulekule ainult lennuwéega
wois organiseerida. Sedamddda ka tegut-
seti. Waenlane oli aga niisuguse wéima-
luse ette ndinud ja suurema hulga lennu-
joude lennuk-kandjatele laewadele koonda-
nud, mille abil rannikult paaletungiw 6hu-
laewastik suurte kaotustega tagasi 166di ja
dessant maale saadeti. Seega oli ka ope-
ratsioon woidetud. See asjaolu téendab
weel kord, et praegusel ajal wagede maale-
saatmiseks Shupiirkonnas walitsemine tar-
wilik on.

Keemilise s6ja ililekandmine Shuruumi
oleks selle, ilmasdjas loodud uue séjapida-
miswiisi loogiline arenemine. Lennukitega
woib suurema hulga miirgist ainet suurema
kauguse pédle edasi toimetada kui kahu-
ritega, ja paljudel’ juhustel on sarnaselt
edasitoimetud miirgine aine palju mo6ju-
wam kui I6hkeaine.

Miirgine gaas on eriliselt kohane laiali-
laotamiseks lennukitega. Proportsionaal-
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Wabadusristi Kawalerid.

Al.-kapten H. Jiirgenson. |
Wabaduse Risti I liigi 3. jargu ja II liigi 3. jargu
kawaler.

Hugo Jiirgenson siindis Rakweres 21. sept.
1894. Uldise hariduse saanud Rakwere linna-
koolis, sojawdelise — 2, Petrograadi lipnikkude
koolis. = Sojateenistusse astus Jiirgenson waba-
tahtlikuna ilmaséja algul, 6. now. 1904. 2. Petro-
graadi lipn. kooli lopetas 15. aug. 1915. Maddrati
selle jarele 223. jalgw. Odojewski riigementi, kus tee-
nis kuni mai alguni 1917. Sai lahingutes pdrutada
ja gaasikihwtituse. — 17. mail 1917 astus Jiirgenson
1. Eesti riigementi. Oli kompanii iilemaks. 21. aug.
séitis Jiirgenson kompaniiga Tartu ja pani aluse
Tartu Eesti tagawara pataljonile. 1918 aasta
algul - tuli ta Haapsallu 1. Eesti riigementi tagasi.
Wabastati teenistusest Eesti wdeosade demobili-
satsiooni téttu. 21. now. 1918 astus Jiirgenson
teenistusse ja mdarati 5. jalgw. riigemendi 1. patal-
joni ililemaks. Lé&ks wabatahtlikult wdiksearwulise
" salga meestega punaste péddletungi takistama
Tabatuna iihest kuulis kéhtu, teisest péhe, langes
Jiirgenson lahingus piihapdewa hommikul, 8. dets,
1918, 6 klm. kaugusel Jéhwist Narwa poole. Surm
oli silmapilkne. Taganemise téttu jdi surnukeha
kadunuks.

Péddle Wabaduse Risti I liigi 3. jargu ja II liigi
3. jargu on al.-kapten Jiirgensonil weel Wene
Anna 4. jirgu ja Stanislause 3. jirgu aumdrgid.

Leitnant J. Tamm.
Wabaduse Risti I liigi 3. jargu kawaler.

Julius Tamm sandis 28. weebruaril 1890 Jarwa-
maal Liigwallas. Uldise hariduse saanud Tartus
Treffneri glimnaasiumis, séjawdelise — Pihkwas
Loode wierinna lippnikkude koolis. Soéjawde
teenistusse wdoeti ajateenijana 11. oktoobril 1911
ja médrati 152. jalgwde Wladikaukasuse riigementi
Brest-Litowski kindluses. Wéttis riigemendiga osa
ilmaséja wéitlustest Wene-Austria, Lddne ja Péhja
widerinnal. 15. detsembril 1916 kommandeeriti
Tamm Pihkwa lipnikkude kooli, mille 1. mail 1917
16petas. Astus 2. juunil teenistusse 1. Eesti riige-
menti ja méarati 4, kompanii nooremaks ohwitse-
riks. 29. mirtsil 1918 iilendati Tamm noorem-
leitnandiks.  Lahkus teenistusest Eesti wieosade
demobilisatsiooni puhul 5. aprillil 1918. Astus
uuesti teenistusse 1. jalgwée riigementi sama
aasta 26. nowembril. 7. detsembrist 1918 kuni
15. jaanuarini 19:9 *oli Tamm kommandeeritud
5. jalgwde riigementi. 1. riigementi tagasi ‘j6udes
midrati Tamm esiteks 14. kompanii, siis kuuli-
pildurite komando wanemaks ohwitseriks ja 13.
mail dppekomando iilemaks. Ulendati leitnandiks
wanusega 8. juulist 1919. Lahingus Feodorowka
kiila juures sai Tamm haawata. Langes lahingus
Sala méisa juures 17. detsembril 1919.

Padle I ligi 3. jdrgu Wabaduse Risti on leit-
nant Tammel weel Georgi 4. jargu medal.
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selt kaalule siinnitab ta isiklikus koosseisus
palju suuremat kahju kui IShkeained.
Méjuwuse piirkonda suurendab attakeeritud
maastikul tuul, nii et tabamine &&armist
tdpsust ei ndua.

Maastiku isedraldused ja kunstlikud
" kaitseehitused ei wéimalda kaitset miirgise
gaasi wastu, seepdrast woOib teda edukalt
tarwitada kaewikute, blindaashide, kahur-
wéde positsioonide, staapide, igasuguste
iihendusteede ja teiste sGjalise tahtsusega
punktide wastu.

Ohupaaletungil waenlase wagede koon-
duspaikadele surmawas tiheduses hoitud
mittepiisiw gaas phosgeen j6uaks sarnases
kohas warem suuremaid héawitusi siinni-
tada, kui inimesed maski saaksid kasu-
tada. Pommide I6hkemisel 166b gaas
- I6hkemispiirkonna laheduses isegi labi
maskide. Sarnast mittepiisiwat gaasi kui
phosgeen (m&jub 30 min.- kestwusel) tuleb
tarwitada juhustel, kus attakeeritud posit-
sioon pdale ohupdiletungi oma wégedest
wallatud wéib saada, kusjuures kdik waen-
lase sisseseaded rikkumata ja ‘t66tamis-
seisukorras katte saadakse.

Piisiwaid, sinepigaase on kasulik tarwi-
tada suuremates pommides kaugemate
seljataguste maéarkide wastu, kus kestwam
miirgi méju soowitaw, nagu iihendusteed,
raudteesélmed, wiagede koonduskohad,
warustusladud jne. - :

Sarnased gaasid mdéjuwad koigi eel-
poolnimetatud kohtade padle oma pika-
ajalise kestwuse tagajédrjel (1—2 néadalat)
palju tugewamalt kuil6hkeaine, mis ainult
moni sekund méjub.

Lohkeaine purustab — gaas IGpetab
raudteesOlme tegewuse isikliku koosseisu
hawitamisega, jattes koik sisseseaded
terweks. -

Lohkeaine purustab tee ja tapab ini-
mesed, kuid tee parandatakse kiirelt ja
transport kestab edasi. Gaas ei purusta,
kuid siinnitab raskeid wigastusi wéi hawi-
tab ldbiminejad. Ainukene kaitseabindu
on ewakuatsioon.

Lennukitel on kasulik tarwitada suitsu-
pilwi selleks, et end kaitsta kahurite wastu,
woi selleks, et laskuda madalamale pare-
ma tabawuse saawutamiseks pommidega.

Kuid niisugune suits wéib ka miirgine
olla, Tulewiku séjas saawad lennukid kait-
seks suurema hulga waenlase lennukite
paialetungi wastu sarnast miirgist suitsu
kasutama, et sundida waenlast taganemi-
sele wéi kaitsemaskide ettetdmbamisele.
Gaasimask on tulewikus meeskonale ka
tarwilik miirgitud maa-alale maandumiseks. °

D
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Suitsu wodiwad lennukid kasutada ka
»Zenith kahurite petmiseks, lastes walja
waikseid jark-jargulisi suitsupilwi, mis miirs-
kude I6hkemistele sarnanewad.

Siilitepommide tarwitamine on tuntud
sojast kui mdjuw abindu waenlase ladude,
raudteesdlmede, wégede koonduslaagrite,
laewade j. n. e. wastu.

Laewade pommitamiskatsetel kasutasid
ameeriklased fosfor-pomme, milles kiill tule-
kahju siinnitaw pdlewaine wadhema méju-
wusega on kui teistel stilitepommidel, kuid
fosforpomm on eriti kasulik selle poolest,
et ta 5—15 min. péleb ja seejuures tekkiwa
suure suitsuga ndgemist tuntawalt ras-
kendab.

* Suitsupommidega wéiwad lennukid, suit-
supilwi stinnitadades, nii enese laewastiku
man&éowreid warjata, kui ka waenlase lae-
wastiku ‘tegewust takistada. Samuti wéib
ka maawdgede Umberpaigutusi suitsukat-
tega warjata. Keemilisi pomme wo&ib tar-
witada ka demaskeerimiseks, sest iiks ja
sama aine woib mitmesuguselt mdéjuda
rohu, pddsaste, puude ja maskeerimiseks

tarwitatud wéarwide péaale.

Lennukitelt wéib miirgist ainet kahel
wiisil laiali laotada. Esiteks pommidega,
teiseks pulwerisaatoriga, mille abil wedel
miirgine aine wihmana lastakse sadada.

Selleks, et néutawat méju saawutada,
peab gaas wastawas tiheduses olema.
3000 tonni (ehk 30 tonni miili paale) miir-
gist gaasi (phosgeeni méjuwus on silmapilk-
ne) muudaks 100 ruutmiili taitsa eluwdime-
tuks. 1000 tonni wahem sinepigaasi (m&ju-
wus algab 30—45 min. jarel) muudaks sama
maa-ala elamistingimised niiwdrd raskeks,
et ewakuatsioon kohe peab jargnema. Pul-
weriseerimisel oleks seejuures néutud arw
poole waiksem, sest pommide tarwitamisel
tuleb pool iildisest raskusest kestade paile
arwata.

Maastiku gaseerimise wéimalus lennu-
kitega oleneb muidugi suuresti gaasi oma-
dustest. Kui praegused iildiselt. tuntud gaa-
sid {the ruut klm. gaseerimiseks 20—40
(1200 puuda) lennukit wajawad, siis woi-
maldab Ameerikas leitud ,lewisiit* ithe ruut
kim. gaseerimist iihe lennukiga, mille tdste-
joud kéigest 20—30 puuda.

Praegusaja parematest pommitamislen-
nukitest mis 10—2000 klg. raskeid pomme
kanda suudaksid, wéGib nimetada hiljuti
Ameerikas walmis saanud hiiglalennukit
»Barling Bomber“ mis kahetunniliseks len-
nuks isegi 10.000 n. pomme kaasa wdibwétta.
Wastawalt pommide kaalu wahendamisele,
suureneb muidugi lennukestwus. -Harilik
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kandejoud on 5000 n. 10-tunniliseks
lennuks. Teiseks wéib nimetada.Prantsuse
pommitamislennukit ,Farman Goliath“.
Ideaalseks lahing- ja pommitamislennukiks
kaugemate maade pddle tegutsemiseks
oleks sarnane suur lennuk, mis oma roh-
kearwulise séjariistade koguga ja meeskon-
naga iiksikult tegutsemist wéimaldaks. Sar-
nase, piiramata tulewéljadega Ohuristleja
projekteerimisele on prantslased asunud.

Kuid milleks sarnane hulk sgjariistu,
kui wéimalik on lennata 66sel? Odsiste
lendudega oligi lahendud kaugeluure ja
kaugemate punktide pommitamise prob-
leem ilmaséjas (Londoni, Pariisi ja Rheini
aarsete linnade pommitamine).

Kuid 1918 a. I6pukuudel ilmusid Sised
héawitajad ehk lahinglennukid, mis tuge-
wate helgiwiskajatega koos tootades 66sis-
tele lendudele nii suurt kahju siinnitasid,
et OOsiste lendude otstarbekohasus punk-
tidele, kus hasti organiseeritud oShukaitse
tegutsemas, kiisitawaks muutus.

Uhes luure ja pommitamisiilesannete
tditmisega tekkis péewakorrale kiisimus
sarnaste lennukite wastu waditlemiseks.
Maapéélsed passiiwsed kaitseabinéud, nagu
maskeerimine ja kaitseehitused, ja aktiiwne
kaitse lenuukite wastaste kahurite néol,
olid loomulikult liig puudulikud selleks, et
kaitsekiisimust taielikult lahendada.

Waenlasele oli tarwis wastu panna wahe-
malt iihewé&ériline woi isegi parem 6hujéud.
Ohulahmgud muutusid méddapaéasematuks
ja nende edukaks léabiwiimiseks tuli walida
sarnased lennukid, mis oma lennuoma-
duste ja soéjariistade poolest lahinguiiles-
anneteks koige kohasemad olid.

Nii t6i méddunud séda esile praeguse
lennuwée péiiilesande — Ohulahingu 6hu-
ruumis walitsemise saawutamiseks ja sel-
leks maéératud {iheistmelise lahinglennuki-
héwitaja. Nende lennukite paailesandeks
on waenlase Shujéududega wéitlemine sel-
leks, et oma lennukitele huruumis tegut-
semiseks tarwilikku wabadust saawutada.
Teiste s6nadega oeldes — wditlus Shu-
ruumis walitsemise pérast.

Héwitajad on kerged iiheistmelised len-
nukid tugewate mootoritega 200—400 HP,
mis lennukitele suure kiiruse annawad
200—300 klm/t. Séjariistadeks neil on kaks
liikumata asetud kuulipildujat, mis sihti-
mist terwe lennukiga néuab. Sarnase len-
nuki piiratud tulewali nduab edukaks tegut-
semiseks lahingus wdimalikult kiiret ma-
nééwerdamist, see tdhendab — ewolutsi-
oonide tegemist sarnase kiirusega, mis tule
lilewiimist igasse soowitawasse suuna /kéige
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waiksema waheajaga woéimaldaks. M&6du-
nud sGjas wordlemisi suurt kuulsust oman-
danud lennukitest wéiks nimetada Prant-
suse ,Nieuporti“ ja ,Spa“, Inglise ,Sop-
with'i, ,Pup’i“, ,Camel“, ,Snipe“ja ,S.A.5.“
Kui sarnased lennukid paéletungi-lahingus,
milleks ' nad pé&aaasjalikult ka mé&aratud,
oige edukalt tegutseda woiwad, siis peab
titlema, et nad enesekaitse moéttes tagane-
misel Gige raskesse seisukorda satuwad.

See on paapbhjus, miks uuemal ajal
néudmine liles seati, et lahinglennukid-
hawitajad kaheistmelised peawad olema, sest
kaheistmelisel waatlejal-laskuril on kasu-
tada laialise tulewdljaga kahekordne kuuli-
pilduja, mis tihes lennuki wastawate ma-
nodweromadustega kahe esimese kuulipil-
duja kaasabil piiramata tulewéljadega la-
hinglennuki wéiks anda. K®&igi piitidmiste
paale waatamata ei ole aga silamaani weel
suudetud kaheistmelisele lennukile konst-
ruktiiwsetel pShjustel samasuguseid lennu-
omadusi anda kui iiheistmelisele, ja see
ongi pé6hjuseks, miks {iheistmelist hawi-
tajat ka praegu 6hulahingu paremaks péaale-
tungi séjariistaks tunnistatakse.

Paidletungi paaiilesandeks oli ndgemata
lahenemine waenlasele 150—25 mtr. kau-
gusele ja sellele jargnew kuulipildujaga
ymahawétmine“ kas lenduri surmamisega,
lennuki bensiinianuma pélemasiiiitamisega
woi moéne tdhtsama osa wigastusega, mille
tagajarjel lennuk woéitluswéimetuks muutus.
Nahti aga paéaletungijat 6igel ajal, siis algas
lennuwdistlus osawuses ja wastupidawuses,
kusjuures piiiiti saawutada sarnast seisu-
kohta, mis wéimaldaks waenlast oma kuuli-
pildujate tulewiéljale saada.

Méned lendurid joudsid selles niisuguse
téiuseni, et nende poolt mahalastud len-
nukite arw mitme kiimneni ulatas. Nii
naiteks laskis Prantsuse lendur kapt-
Guinemaire 48 waenlast alla ja Saksa kuu.
lus lendur parun Richthofen 81, kuna
82-nes lahing tema enese hukkumisega
16ppes. Kuiwdrd &agedalt Shuséda peeti,
seda néditawad ametlikud andmed kaotuste
kohta. Juulis 1918 kaotasid liitlased 518
ja sakslased 129 lennukit — kokku 647
lennukit ainult Prantsuse rindel.

So6ja kestwusel kaotasid sakslased 6hu-
lahingutes 2128 lennukit ja kadunuks jai
1000 lennukit, mis tildise kaotuse arwu
3128 annab.

RAastate jarele jagunesid sakslaste kao-
tused jargmiselt; 1916 a. 227 lennukit,
1917 a. 700 lennukit ja 1918 a. 1047
lennukit.
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Liitlaste kaotused olid aastate jarele
jargmised: 1€16 a. 784 lennukit, 1917 a.
2530 lennukit ja 1918 a. 3637 lennukit.

Kui moédédunud séjas padasjalikult
ainult Uksiklahinguid peeti,
praegune lennuwée taktika ainult iiksikute
gruppidega t66tamist.

Et grupis ehk riwis lend teatud méttes
mandowerdamise wabadust piirab, siis
moodustatakse hawitajate gruppide all-
iiksused minimaalsest arwust. Kéige pain-
duwamaks iiksuseks on kolmest lennukist
koosnew riwi.

Kui waenlase arwuline iilekaal suure-
mate iksustega tegutsemist nduab, siis
moodustatakse suuremad iiksused kuni
paarikimne lennukini, mis kolme- ehk
wiielennukilistest alliiksustest koosnewad.
Alliksused asetatakse iildises riwis astme-
tena sarnaselt, et nendele waba mandé-
werdamiswoimalus jaab kiireks tulesuuna
muutmiseks moéne teise riwis olewa alliik-
suse kaitseks. Grupi paédletungi taktika
seisab selles, et waenlase gruppi laiali
ajada ja eraldatud alliiksusi ehk iiksikuid
lennukid suurema iilekaaluga héawitada.
Kaitse seisab selles, et grupi riwi igal tin-
gimisel alal hoida, sest see on ainuke
mojuw abindu wastase aktiiwsuse halwa-
miseks ja edukaks wastupéaéletungiks.

Rlguses téotasid jalgwadega koos hari-
likud lennukid — theistmelised ehk kahe-
istmelised lahinglennukid, kasutades maa-
pdélsest lahingust osaw6tmiseks oma kuu-
lipildujaid ja waiksemaid kildpomme.

Sé6ja 16puperioodis kasutasid aga mole-
mad pooled juba erilisi jalgwdega koos-
tootamiseks maaratud lennukid.

Nende lennukite iilesanneteks oli side-
pidamine juhatuse ja eesliini wahel, eesliini
tegewuspiirkonna iiksikasjaline luure ja
tarbekorral jalgwéde toetamine lahingust
osawdtmisega.

Olukord, milles sarnastel lennukitel tuli
- tegutseda, nimelt lendamine waikestel
korgustel, 500 mtr. ia wahem, néudis len-
nuki tédhtsamate osade (bensiinanumad,
mootorid, meeskonna asupaik) ‘kaitset
soomusega. Selle pédle waatamata pidi
lennuk siiski maa ldheduses tegutsemiseks
tarwilikku paenduwust juhtimises omama.

Nende kahe wastolus olewa néude
téditmise tagajdrjel ei ole siiamaani weel
korda ldinud kindlatiiiibilist jalgwée len-
nukit konstrueerida. Séjakogemustele tuge-
des woib aga siiski oletada, et tulewiku
sGjas jalgwde lennuk oma otsekoheste
iilesannete tditmisega (side juhatuse ja
eesliini wahel, eesliiniluure ja lahingust

siis Opetab,

osawétmine) ja oma moraalse mdjuga
jalgwéele suureks abiks saab. Siinjuures
peab aga tihendama, et soomustamata
lennukid praegusel ajal ainult &&rmisel
juhusel wéib tarwitada, — siis, kui olukord
kdige raskem, kusjuures loodetaw kasu
suuremate ohwrite toomist digustab. Silmas
pidades kéiki jalgwéde lennuki kasutamis-
woimaluse kasulikke kiilgi, peaks sarnane
lennuk praegusel ajal jargmistele ndueteie
wastama: 2 mootorit usaldatawamaks t56-
tamiseks soomuskaitse kuulide wastu 300
mtr. kdrgusel, kiillaldased sé&jariistad maa-
paédlsest wditlusest osawdtmiseks, mees-
kond kolmest inimesest.

Pérast s6da on erilist téhelepanu piihen-
datud lennukite warustamisele kahuritega,
mis péaaasjalikult maapaalsete markide
wastu tegutsemiseks on méaaratud. Nagu
kéigil lennuwéde erialadel, on ka sel alal
suurejoonelisemaid katseid toimetatud
Ameerikas, mille jareldusel méned lennu-
wée iiksused 37 m/m. kahuritega warustati.

Kéigil jalgwae lahingust osawdtmise
kui ka pommipildumise iilesannetel ei
pea aga lennuwédgi oma tule intensiiwsuse
ja kestwuse mottes jalgwdega woi kahur-
waega mitte wdistelda piiiidma, waid ta
peab oma tulega méjuma neis piirkonda-
des, kuhu kahurwégi ja jalgwdgi oma
tegewusega ei ulata. :

Koike eelpooltoodut summeerides, ndeme,
et lennuwéde tegewus praegusel ajal koos-
neks neljast pdaiilesandest, mis mitmesu-
gustes kérgustes, kuni 6000 meetrini, taide-
takse. Ulekaalus olemisega omaks see tege-
wus jargmise kuju:

I. Kérgus 6000—5000 mtr. — iihe-
istmelised lahinglennukid-hawitajad. T66-
tawad patrullides, takistades waenlast lile
rinde lendamast. Oma madalamal olewate
lennukite kaitse. Mdlema nimetatud lles-
ande taitmiseks Shulahing waenlase piir-
konnas, ulatusega 10—20 klm. Samad
iilesanded on kahel allpool lendawal,
lahinglennukite hawitajate patrullil: 1) Kér-
gus 4000—3000 mtr. 2) Kdérgus 3000—
2000 mtr.

Il. -Luurlennukid. Koérgus 4000 mitr.:
Armeeluure ulatus waenlase piirkonda
100—150 klm. Kérgus 3000 mtr.: diwiisi
ja korpuse luure ulatus waenlase piirkonda
15—30 klm. Koérgus 2000 mtr.: kahurwée
luure ja koosté6tamine.

l.  4000—3000 mtr.: Pdewased pommi-
tamislennud. 2000 —5C0 mitr.: Oised
pommitamislennud.

IV. Kérgus 500 mitr.:

Jalgwie len-
nukid. Koostéotamine.
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Paéle eelpoolnimetatud iilesannete kasu-
tatakse praegusel ajal suuremaid, eriti
selleks otstarbeks ehitatud lennukid - Gige
laialdaselt suurriikide asumaades wagede
transporteerimiseks niisugustel maa-aladel,
kus teed halwad wéi kus nad iildse puu-
duwad. Sarnaste iilesannete tditmine lubab
eeldada dessantide maaletoimetamise wéi-
malust lennukitega tulewiku séjas. Naide-
tena sarnaste iilesannete tditmistest waik-
ses mastaabis wdiks olla luuragentide maale-
toimetamine lennukitega méddunud séjas.

Padle wagede transporteerijate oleks
jargmise tdhtsusega s6japidamises sanitaar-
lennukid, mis Prantsuse ja Inglise asu-
maades laialdast kasutamist leiawad.

Lennuwée kui séjapidamiswahendi ka-
sutamine oleneb samuti kui kéigi teiste
tehniliste abin6ude kasutamine pé&aasjali-
kult wéejuhatuse oskusest seda tarwitada.
Wéitluse edu ulewSimu saawutamiseks
6hus ei olene mitte ainult arwulisest iile-

kaalust, waid samuti ka juhtide tead-
mistest ja o6hujéududega opereerimise
osawusest.

Waéejuht (maa-, meri- ehk Shujéudude
juht), kes temale alluwate Ghujéududega
teatud piirkonnas teatud aja kestwusel
‘waenlase e {ilekaalu ei saawuta, wéib
juba enne operatsiooni algust seda kaota-
tuks lugeda, sest praegusaja sGjas on iile-
kaal 6hus otsustawa tahtsusega. Jlmaséda
nditas, et suuremaarwulise ulekaalu paale
waatamata liitlased téielikku tlekaalu 6hu-
ruumis kétte ei saanud. Waib oletada, et
tulewiku sédades sarnane nahtus kordub,
sest tdieliku ilekaalu saawutamine néuaks

kbigi waenlase Shujéudude ressurside ha-

witamist, mida peaaegu wodimata oleks
teostada. Wéitlus iilekaalu péarast 6huruu-
mis kestab ka tulewikus waheldawa eduga,
kusjuures paremaid tagajéargi see saawu-
tab, kes iildist olukorda Gigesti hindab ja
wastawalt sellele oma jéududega osawa-
malt opereerib.

Lennuwée organisatsioon peab praegu-
sel ajal paaasjalikult ette ndgema tege-
wuswoimalust suuremates koondustes, sest
wdahese arwuga tegutsemisel ei oleks len-
nujoudude tegewusel " operatsiooni kaigu
paale sarnast moéju, mis tal peaks olema
ja mis tal ka olla wdib.

Mb6dunud séja 16puperiood niitas te-
gelikult, et lennuwégi ainult massilise te-
gewuseda niihasti wéitluses iilekaalu parast
6hus, kui ka maapéadlsetest wéitlustest osa-
wottes tugewat ja wéimsat sojariista kujutab.

Riik, kes Ohuruumis Kkiirelt otsustawa
tilekaalu saawutab, ei takista mitte ainult
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wastase mobilisatsiooni ja jdudude grup-
peerimist, waid wéib ka kdéik selleks maa-
ratud tegewuse I6petada. Selleks on waja
ainult paalodki riigi suuremate linnade ja
raudteesOlmede wastu juhtida.

Riik, kes sarnase iilekaalu loomist oma
6hujéududega algusest pddle mdéjuwalt
katkestada ei suuda, satub sGja esimestest
pdewadest aarmiselt raskesse seisukorda.

Praegune maapédélne Ghukaitse ei ole
killlalt m&juw iilekaalu saawutamise takis-
tamiseks, sest lennukwastased kahurid ei
saa lennukit kunagi keelata soowitud ees-
mérgile lendamast, wGiwad seda aga ai-
nult raskendada, muutes sarnase ldhene-
mise enam ehk wahem hédaohtlikuks. Kui
6hukaitse abin6udes midagi uuemat juure
ei tule, siis jaab wiimane séna praegusel
ajal ikkagi lennukitele. Uldiselt peab ta-
hendama, et lennuwégi sbéjakogemustele
toetades juba séja 16pul kindla organisat-
sioonini joudis ja oma taktika ja strateegia
waljatéotamisele asus, mis praegusel ajal
edasi kestab paljudes suurriikide eridpe-
asutustes, nii kui ,Centre d’Etudes Aero-
nautiques“ Prantsusmaal ja Lennuwée
Akadeemias Inglismaal (R. A. F. Staff
Officers Courses). Olles iiheltpoolt abiwa-
hendiks koigile teistele waeliikidele, kuju-
tab lennuwagi lahinglennukite-hawitajate,
O0siste ja péewaste pommipildujate ja
osalt jalgwde lennukite iiksustega taitsa
iseseiswat waeliiki ildises riigi sGjalises jOus.

Séja I6pule jargnenud aastatel ndeme
ka juba liksikuid juhtumisi, kus lennuwégi
taitsa iseseiswalt padjéuna séjalisi operat-
sioone teostab, kuna jalgwdgi oma kahur-
wédega abiwdena tegutseb.

Néidetena oleksid inglaste wiimased
s6jad asumaades, nagu s6da Afganistaniga
ja praegune seisukord Mesopotaamias,
kus terwe 20.000 ruut klm. suurune maa-
ala faktiliselt 8-sa eskadrilliga okkupeeritud.
Okkupatsiooniwdgede juhatajaks on saal
6hu ase-marshal, kellele aerodroomide ja
staabi kaitseks neli jalgwéae pataljoni tihes
soomusautodega juure on antud.

Kokkuwdetult peab iitlema, et lennu-
wagi praegusel ajal oma laialise mando-
werwdimalusega ja kergusega liikumises,
oma wodimega meri- kui ka maawégedele
kallale tungida, jaades ise seejuures mo-
lemile kattesaamatuks, hasti ettewalmista-
tud isikliku koosseisuga wastawa organi-
satsiooni juures riigikaitses wdimsaks séja-
riistaks on, mille moodustamine oma ku-
lude poolest, kindlustuste ja laewastiku
kuludega woérreldes, ei suuri summasid
ega pikemat aega ei ndua. W. Post.
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Lennukld haawatute ewakueerlmlse abinouna
sGjaajal.

Séjawae arsti iiks tédhtsamatest lilesan-
.netest lahinguwéljal on: haawatuid liinilt
kiires korras tule hddaohust enam-wéahem
kaugemale  ewakueerida.

IImaséja andmetel on waeosa iildine
kaotus suure lahingu jérele 25/, kogu
wéeosa meeskonnast. Need 25/, jagune-
wad: surnuid 5%, kergesti haawatuid 13°/,,
raskesti  haawatuid - 79/,.. Need 7 9/, ras-
kesti haawatuid tuleb wdimalikult * kiirelt
tuleliinilt ewakueerida. = Mida kiiremini
ja kaugemale neid ewakueeritakse, seda
parem haawatuile ja ka sgjawéele, kellele
nad wdéitluses tiiliks. On teada, kui
raske on ewakuatsioon,. eriti. praegusaja
positsioonsdjas, kus sanitdarwankrid, olgugi
et punase ristiga maérgitud, tihtipdéle
waenlase tule labi ilhes haawatutega &ra
hawitatakse. @ Pddlegi on sarnane ewa-
kuatsioon pikaldane. Diwiisi sidumissalk,
kus haawatutele suuremat kirurgilist ‘abi
wéoib anda, on mitu wersta waeliinilt
eemal, sest ta peab olema waenlase suur-
tikitule piirist waljas. Saal alles on woi-
malik haawatuid korralikulr liigitada, ker-
gemaid ette walmistada seljataha ewa-
kueerimiseks, raskeid opereerida, sidemeid
wahetada ja koiki toita.

Siia, diwiisi paasidumissalka, jéab osa
haawatuid, kes néuawad rawitsemist hos-
pitalis. Need, kes ewakuatsiooni wiélja kan-
natawad, jaawad ootama, kuni neid maan-
teid ehk raudteid médda saatma hekatakse.

Teised jaawad jalle kuni terwekssaamiseni-

salka, samuti wahel ka raskesti haawatud,
kes ewakueerimist ei kannata, senikauaks
kuni nende terwis lubab neid edasi ewa-
kueerida. :

Wilja sanitdarasutused haawatuid kaua
pidada - ei woi, sest wuusi haawatuid
tuleb alatasa juure. Taganemise puhul ei
tohi diwiisi ja- eriti aga riigemendi sidu-
missalgad haawatutega koormatud olla,
et liikumise woimalust mitte takistada..

Niisugustes rasketes oludes on wiima-
sel ajal Prantsuse sGjawdes (praegu kiill
alies asumaadel) tarwitusel méjuw abinéu
haawatute ewakueerimiseks. See abinéu
on — lendmasin.

Juba 1912. aastal oletas -Prantsuse arst
ja lendur Raymond, et tulewikus woiks
ehitada lennukid haawatute ewakueerimi-
seks. Prantsuse sGjawéde arst Dr. Chassaing
konstrueeris esimese niisuguse lennuki,
kuhu wdis paigutada 2 haawatut kande-

raamidega. Raamid rippusid iiksteise
kohal. -Dr. Chassaing ewakueeris 2 haa-
watut 25 minutiga hospitali, mis seisis
60 klm. kaugusel.

Prantsusmaal on sanitdarawiatsioon eriti
wiimasel kolmel aastal suuresti arenenud.
Praegu toGtatakse juba spetsiaalsete sani-
taarlennukitega, kuid hadakorral on tar-
witusele woéetud ka sdjalennukid, millelt
kuulipildujad ajutiselt dra wéetud, seega
ruumi tehes haawatute paigutamtseks.

Lennuwéde eskadrilli iilem Devain ewa-
kueeris 1921 a. Hommikumaal Eufrati jGe
iimbrusest 13 sanitdarlennukil 48 haawatut
wahema kui kahe tunni jooksul 250 kim.
kaugusele — Rleposse. Praegu on prants-
lastel - Marokkos ja Hommikumaal ligi
90 sanitdarlennukit tarwitusel. Marokkos
ewakueerisid lennuwée ilem Pennes ja
wanem arst Epaulard 1921 a. 6 lennukiga
18 raskesti haawatut 35 minuti jooksul
80 kilm. kaugusele. Niisugune ewakueeri-
mine harilikkude weoabin6udega nduaks
3 pdewa. 1922 a. ewakueeriti Marokkos
ja Hommikumaal Eufrati jéel 1200 haa-
watut. lennukitel. Weel suuremaid néu-
deid taitis sanitadrawiatsioon 1923 a. ope-
ratsioonide .ajal Marokkos Atlasi mégestiku
keskjoonel, maakohas, kus igasugused weo-
wankrid - waewalt saawad liikuda. Lennu-
kite maandumise kohad olid siin kindlaks
madratud. Koondatud oli 20 sanitdarlen-
nukit Breguet 14 T-bis tiitipi. Maandumise
kohad olid wdéitlusliinile wéaga lahedal.
Haawatuid kanti lennukite seisukohtadele
hobueeslitega, kelle selga olid asetatud
kanderaamid ja korwid. Péaéle hobueeslite
olid haawatute kandmiseks weel wéiksed
tank-autod.

Nimetatud wahenditega toimetati haa-
watud lahinguliinilt wé&ikestele aerodroo-
midele ja saadeti lendmasinatel &ra.
Lennuwéde iilem ja wanem arst t66tasid
kdasikdes To66 laks ruttu ja hasti. Nii
ewakueeriti iile 700 haawatu kaugel asu-
watesse hospitalidesse.

Wahel oli tarwis kirurgi kiireks abiand-
miseks saata iihest kohast teise, ja lennu-
kid séidutasid kirurge paigast paika.

Kogu selle haawatuie ja raskesti hai-
gete transporteerimise juures ei tulnud
ette iihtki tosist 6nnetut juhtumist. Need
andmed lubawad loota, et sanitddrawiat-
sioon . juba lahemates sédades haawatuile
abiandmises suurt osa saab etendama.
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1917 a. Dr. Shassaing'i poolt konst-
rueeritud esimene sanitdarlennuk oli mono-
plaan, mille kabiin kaks haawatut mahu-
tas. Wahehaawal muutudes, kujunes len-
nuk wiélja ilusaks kergeks lennumasinaks —
taiip ,Breguet avion Jimousine sanitaire
14 T-bis.* (s

Sellesse apparaadisse mahuwad 2 haa-
watut kanderaamidega, mis blokkide abil
tiksteise kohal - ripuwad. = Kanderaamid
asuwad paraleelselt lennuki kerele, s. o.
eest tahapoole. Haawatu k&rwal on kinni
ja lahti tommataw istetool, sanitdari ehk

kirurgi tarwis. Kajutis on soojad tekid,
elektri teemasin, hapniku balloon. Seinal
ripub termospudel sooja joogiweega,

samuti ka apteegi kapp arstirohtudega ja
sidumismaterjaaliga, paile selle weel spet-
siaal kirurgilised riistad ja pritsid. = Nii
leiame meie siin téieliku waikse kirurgilise
ambulantsi sisseseade.

Kajut on soe ja walge, tarwiliku tem-
peratuuriga, mida tarwiduse jérele woib
reguleerida. :

Arst, kes haawatuid saadab, wéib igal
ajal nende terwislist seisukorda kontrollee-
rida ja haawu siduda. Juhtub tugew were-
jooks, siis on wéimalik purustatud were-
soont kinni siduda, silidame toGtamise
tostmiseks rohtu sisse pritsida  jne. Sar-
nane kerge ja kiire haawatute ewakueeri-
mine on sOjawde arsti suurem soow.

Sanitddrlennuk on Prantsuse koloniaal-
wagedes shure to6 dra teinud, kuid prants-
lased tahawad ka kodumaal niisugust ewa-
kueerimise wiisi organiseerida ja on sellel
alal juba palju saawutanud. Professor
Pique kirjelduse jérele on jargmine siisteem
wilja tootatud ja maksma pandud: Kau-
gel asuwa garnisoni arst on tthendatud kahe
tsentrumiga: 1) awiatsiooni tsentrumiga ja

"woib

kuulutanud

2) raiooni kirurgilise tsentrumiga (hospi-
taliga). Need kaks, olles alati iithenduses,
wdiwad tarbekorral saata sanitaarlennukitel
kirurgi kaugel asuwasse garnisoni, kui
sédlne arst seda néuab. Tihti tuleb nai-
teks ette, et ostitio acuta on muutunud mas-
toiditiks, ehk on werekihwtituse juhtumised,
tulehaawad plahwatuse tagajérjel jne.
Niisuguseid haawatuid ja wigastatuid ei
woi wedada maanteid modda ega wahel
isegi raudteel, ilma et haawatu elu hdda-
ohus poleks. ' :
Kirurg, kes niisuguse kaugel asuwa
garnisoni haige juure on séitnud, otsustab,
kas saata haige lennukil hospitali wéi peab
koha pééal opereerima. Enamasti otsustab
arst, padle esimest abiandmist, haige kesk-
hospitali saata, kus haigeid paremates
oludes wéib rawitseda. ' :
Belgias on kaugemad garaisonid tele-
foni abil aercdroomiga tihendatud, kuhu gar-
nisoni arst saadab haige sanitdédrautol,
kuna lennuk haige siit hospitali wiib.
Paralleelselt Prantsusmaaga 'tdoétawad
sanitdar-lennuasjanduse alal teised riigid.
Inglismaal on walja t66tatud méned sani-
tadrlennuki tiilibid. Uks neist lénnukitest
isegi 4 haawatut mahutada. Ka
Saksamaa tootab sel alal. [taafia on wéfja
wdéistlusauhinna haawatute
ewakueerimise sanitédarlennuki konstrueeri-
mise eest RAmeerika- Uhisriigid on tarwi-
tanud wiimasel ajal haawatute ja haigete
transporteerimiseks aparaate, mis ei ole
spetsiaal-sanitddrlennukid. Niisuguste len-
nukitega ewakueerimine on muidugi puu-
dulik. Hispaania tellis hiljuti Prantsus-
maalt. mitu s@nitddrlennukit, eespool kir-
jeldatud Breguet 14 T-bis tiitipi. Prant-
susmaa on loonud sanitdadrawiatsiooni, et
kérget ideaali — inimese hdadade wahen-
damist — teostada. Dr. E. Laur.

Pilwede meres.

llus on héljuda sinawas taewas, kui
lennuk sind kannab kristallpuhtas Ghus!

Tundub, et oled kattesaamatus kérguses -

ning kauguses neist, kes maa paéle jdid
jdlgima sinu lendu, kellel wast rinnus
samuti iha kaotada jalgade alt maad ja
igapaiwist Umbrust ning rutata: ldhemale
kuldsele paikese sérale.

Ja sa oled uhke enda péidle, et 6hk
su. woéimuses, et wdid kaugeleulatawa
pilguga waadelda mitmekesist kodumaa

maastikku, unustades h@daohtu, mis warit-
semas sind igal wahemal kui waarsammul
oma' lennuki juhtimisel. ..

Kuid huwitawamaks kujuneb lend, kui
taewast katawad tihedad ' pilweriinkad.
Retud uudishimust, kui. suured,  kui
woimsad on need pilwede méaed, mis
warjawad' su silmi- eest elustawat paikese
paistet,. istud sa oma ustawa lennuki tur-
jale, tdidad tema kehaka sisemiku: nidus-
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likku méju omawa wedelikuga ning ruttad
sulle koduseks saanud Shuwalda.

Minutid kaowad ajamerde, sa toused
ikka korgemale, kérgemale. . . Juba tun-
ned korgete OJhukihtide jahedust, kuid
pilwedeni ei ole sa weel jbudnud. Korgus-
néditaja teatab 2000 meetrilisest kaugusest
maapinnalt, kiilm hakkab kidtele ja ninale
oma olemasolust tunda andma; sa hak-
kad kéarsitumaks saama, sest pilwed on
nii kdega katsutawas laheduses, kuid sa
ei ole weel nende néiduslikku rahu segada
suutnud.

Kuid — ikka kdrgemale, kérgemale! . .
Korraga tunned, et su lennuk hakkab kii-
kuma, kui oleks ta abitu paat, mis tuuli-
sel merel saanud lainte méngukanniks.
Tundub, kui wihastaksid pilwede méed su
kutsumata ldhenemisest neile, kui tahak-
sid nad paisata sind tagasi maa paile,
kus su Gige koht. Ning sul on tegemist
et oma lindu tasakaalus hoida, wdideldes
Shuwooludega, mis pilwede all edasi-tagasi,
ilesse-alla jalutamas.

Juba jargmisel silmapilgul kaob lennuk

balli. udumerde, niiske kilm tungib su
kehasse ning kaitseprillid kattuwad kerge
jadkristallide korraga. Oled iimbritsetud
teadmatusesi, waewalit nded oima ees wuli-
sewat propellerit, kaotad igasuguse orien-
tatsiooni, ainult tédhelepanelikult kuulatad
mootori wébisewat miirinat.
- Ja su mootori téStamise haal on ise-
aralik, koérwale woéras, kui toédtaksid pil-
wede rédgastikus weel palju teisi mootorid,
kuid. nii harmooniliselt haélestatuina, kui
oleks nende kontserti juhatamas moni
andekam muusikamees.

Korraga kaob su hingamist raskendaw
hall udu . . . ja — sa oled wdidule paa-
senud!

Maapind on silmist jéljetult kadunud
ning rinda asub tunne, kui ei saaks teda
enam iialgi naha, kui wiibiksid niiiidd uuel
planeedil, millel maakerega midagi iihist
pole. ~

Nii kaugele kui silm ulatab, paistawad
ainult méed, mded, mille harjad kui kat-
tunud siigawa sdraga, kuid udusulgilt
pehme, lume korraga; paremal ja wasa-
kul laiutawad endid méagede ahelikud,
mis poéimitud I6pmata hulga keeruliste
kuristikkudega ja labiirintidega. Ning
itksikud wiimastest on nii kohutawalt
siigawad, nii jarskude seintega, et meeli-
tawad sind hulljulgele ettewéttele — seda
siigawust m66tma, jarele katsuma. . .

On su lilesanne tdidetud ning uudis-
himu taltsutatud, wiib sind lennuk jalle -
iilesse, mégede harjale.

Padkohal paistab aga armas pdike,
saates oma kiiri walendawat pilwede pinda
soojendama, kust nad hajutult tagasi
porkawad ning ilmaruumi laiali walguwad.
Taewas on tumesinine, Ohk puhas ja selge,
kérgemal mitte iihtki pilweribakest.

Sa tahaksid weel kaugemale, weel pai-
kesele lahemale lennata, kuid lennuk ei
kuula séna. Rahulikult, kuid kahjatsedes,
et pead lahkuma sest ndiduslikult ilusast
kérgusest, laskud sa labi pilwede mere
jélle allapoole, ikka ldhemale maale, kuni

tunned end jéille endisel planeedil — maa-
keral, — endiste inimeste ning tmbruse
RA. Wernik.

keskel.

Jalgwae relwistus waljamaal.
- (Jérg).

2. Piustol-kuulipildujad. [lmu-
sid sdéjaajal. Neid on olemas kolm liiki:
Saksa. masinpiistol, mud. 18—1, Itaalia
piistol-kuulipilduja. ,,Revelli“, mud. 1915, ja
Ameerika Thompsoni piistol.

Saksa piistoli kaliiber 9 mm.; pikkus
82 cm.;raskus iheslaetud kassetiga 5,445 kg.;
sihik on: 100 ja 200 mtr. padle; kassett
mahutab endas 38 padrunit. Maksimaalne
tulekiirus 480. lasku' minutis, praktiline —
110. Waéga lihtne ja soodne tegutsemisel.

Itaalia piistol kujutab endast kahte
kérwuti asuwat rauda. Kaliiber 9 mm.
Tulekiirus. 1200 lasku minutis. Uhes toega

kaalub 7,9 kg. Maksimaalne ulatus
200 mtr. Paljude eitawate omaduste téttu
jdeti sGjawdest dra.

RAmeerika pistolil on omapérase ehitu-
sega lukk olemas, millel n&ib suur tule-
wik olewat. Lukk sulub raudééne kahe,
suure daasiréhumise all olewa kiilpinnaga.
Réhumise’ wahenemisel need pinnad libis-
tuwad iiks-teise p&édl ja seawad luku jéile
algseisu. Pistoli pikkus on €0 cm., ras-
kus 4,17 kg.; tulekiirus 900—1000 lasku
minutis. Kassetid on 20, 50 ja 100 padruni
jaoks.
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3. Rasked kuulipildujad. dldi-
selt on nad igas riigis oma sdéjaaegse
konstruktsiooni alal hoidnud.

Inglismaal jaab tarwitusele hasti tuntud
»Vickers“, Saksamaal — ,Maxim*“. Sg&jald-
pul sakslased konstrueerisid uue — , Dreyse“
kuulipilduja, mis haésti lihtsa, tugewa
ja tarwitamiseks igapidi soodsa ehitusega
on. Arwatawasti térjub ta ,Maximi“ tarwi-
tusest walja. 3

ltaalias on raskekuulipildaja ,Fiat“.
Kaliiber 6,5 mm.; raskus ligi 18 kg., lafett-
kolmjala raskus 20 kg.; tulekiirus 600
lasku minutis; kassett 50 padruni jaoks.
Itaallased on temaga tdiesti rahul.

Hmeenka sGjawdgi on warustatud ,Brow-
ning'i“ (1917 a. mud.) raske kuuhpnldulaga
Ta on -6ige lihtsa ja soliid ehitusega. Kaa-
lub - 16,7 kg., kolmjala raskus 24 kg.:
tulekiirus 450 lasku minutis.

C. Kollektiiw-saaterelwad.

Need tulirelwad esinewad méédunud
ilmaséja ladne wéerinna silnnitusena.
Saaterelwade iilesanne on: igasugu aktiiw
takistuste, kuulipildujate pesade, wastu-
panusdlmede jne. kiire kahjutaks tegemine
jaigwédelahingu raioonis ja wditlus tankidega.

Inglismaal on saaterelwadeks: 1.— kerge
uhmerkahur, mille kaliiber 76 mm.; raskus
20 kg.; laseb 5 kg. miirskudega 60 kuni
680 m. distantsi paale; 2. — kerge uhmer-
kahur kal. 100 mm.; raskus 24 kg., laseb
11 kg. miirskudega 90 kuni 840 mtr. dis-
tantsi pddle. Nad médlemad on kantawad
ehk kaarikul weetawad. 3. — keskmine uh-
merkahur kal. 150 mm., raskus 68kg., miirsu
raskus 22 kg., laseb 90 kuni 1600 mtr.
distantsi padle.

Ameerikas tehakse katseid kahte liiki
saatekahuritega, milliste kaliibrid on 47 mm.

ja 65 mm. Nad peawad wdimaldama nii
langewat kui ka piisttule andmist.

Itaalias on tarwitusel 37 mm. saate-
kahur ,Skoda“. Kaalub 96 kg. Weetaw
kergel- lafetil wéi kolmeks osaks jaotatuna
kannawad teda kolm inimest. - [taallasi see
tilip ei rahulda. ' Nad té6tawad uue, woim-
sama saatekahuri konstrueerimise kallal.

Saksamaa saaterelwad: 1. — kerge miini-
pilduja; kal. 76 mm.; miini raskus 4,5 kg:;
2. — keskmine miinipilduja; kal. 1770 mm.,
miini raskus 50 kg.; 3. — jalgwée kahur
1918 a. mud., kal. 77 mm. (Infanterie-
Geschiitz 18).

Woitlemiseks soomustatud markidega ja
tankidega -igas suurriigis tehakse katseid
spetsiaal tulirelwadega. - Arwatawasti saa-
wad nad olema kas wéiksed kahurid kal.
20 mm.. woéi rasked kuulipildujad kal.
13 mm. ; , i

- Sarnased tulirelwad on praegu ainult
Saksamaal olemas. S&il on: 13 mm.
piissid tankidega woitlemiseks ja 13 mm.
kuulipildujad ,SS“ sama otstarbega.

-~ Selle kuulipilduja tuli on.-nii° méjuw,
et Saksa instruktsioonid
tarwitamise juures mitte karta, et tuleawa-
misega wdéib kuidagi hiljaks jdada: timber-
poordult, waenlase tanke tuleb endale
woimalikult ldhedale lasta, et. siis neid
juba kohapéaéal héawitada.

Kuulipildujad ,SS“ lasewad soomus-
siitite (bensiini siiitamiseks) ja walgustus-
(eellaskmiseks) kuulidega.

Kéik lahemad andmed selle . kuuli-
pilduja ehituse kohta hoitakse sakslaste
poolt saladuses.

Sellega I6petab autor oma artikli, mis
kahtlemata pakub palju huwitawat neile
lugejatest, kes jédlgiwad jalgwéde relwistust
laanes. Sergei Leets.

Kindlustatagu rohkem"'elukutSeliSte 'kaitséwéielésfe seisukorda.

Kuna meie kaitsewde organisatsioon weel

I6pulikult wéljakujunemata ning kaitsewde wédhen-
damise tendents ikka rohkem ‘ja rohkem hoogu
wotab, siis ei ole ka loota, et wéeosade ja asutuste
koosseisud niipea kindla kuju omandawad. Neid
muudetakse alatasa. Koosseisu kitsendamisega
kdib paratamatult kaasas kohata jadnud kaitse-
wiéelaste teenistusest wabastamine. Ukski ohwit-
ser ega sbjawde ametnik ei ole kindlustatud selle
wastu, ei tema ametkoht juba ldhemal ajal &ra ei
kaotata ning ta saatuse hooleks ei jdeta. Ning
hirm koha kaotamise pédrast kdib kui wari kannul.
Ei ole ju kerge teenistust leida elukutselistel
kaitsewéelastel, kellel' ei ole erateenistuse jaoks
ei wastawat ettewalmistust ega kogemusi, liiati niid,

kus kéik asutused ja ettewStted kokku tédmbuwad,
rddkimata weel sellest, et .Intelligent t66joude nii
keskkoolidest kui ka iilikoolist iga pdewaga suurel
arwul juure woolab. Maksew kord ei anna teenis-
tuse kaotajatele pddle wéhese rahalise toetuse
(3—4 kuu palk) mingisugust muud kindlustust:
Hiljuti Riigikogule esitatud riigiteenistuse sea-
duse eelndu jdrele loetakse 'kéik riigiametnikud,
kes ,ametala muutmise tagajérjel kohata jédnud,
isedralisse, t66-hoolekande ministeeriumi juures
asutatud reserwi. S&dl saawad nad  kuue kuu
jooksul kokku nelja ‘ja. poole kuu palga, ning neid
loetakse eesdigusiatuiks kérwalttulijate ees kdoiki-

des riiklistes ametasutustes wabanenud ametkoh-- -

tade ‘pédle, kunni nad kolm korda ei ole é&ra

soowitawad ta -
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titelnud pakutawatest’ ametkohtadest, mis mitte
tile kolme astme endisest kohast madalamad
pole. Nii oleks riigiametnikud neiks juhtumisteks,
kus nad oma teenistuse kaotanud neist mitteole-
newatel péhjustel, pééle 4!/, kuu palga suuruse
toetuse kindlustatud ka weel teenistusega riiklises
asutuses. 3

Kuna kaitsewédelased selle seaduse alla ei ki,
sest nende kohta maksawad eriseadlustused, siis
osutuks iile koosseisu jéddnud Kaitsewdelased
halwemas seisukorras, kui k&ik teised riigiteenijad.

Seda ei saa kuidagi normaalseks pidada jérg-
mistel pohjustel. Esiteks on kaitsewdelased koéik
elukutselise ettewalmistusegqa. Nad on end téaiesti
kaitsewde teenistusele kui elukutsele piihendanud.
Riigiametnikkude teenistus aga selle wastu ei
esine enamalt jaolt mitte elukutsena, kuna riigi-
teenistusse astujatelt “eriettewalmistust ei né&uta.
Teiseks ei woi kahelda selles, et kaitsewée teenis-
tus sootu raskem on riigiteenistusest, likskéik mis
alal. Kiillalt. on tdhendada alalist pingulolekut
kaitsewde walju distsipliini all, alalist walmisolekut
igasugustele késutlustele, mis alati wastuwaidle-
matut téitmist peawad leidma.

Pilku heites teiste kultuurriikide seadusand-
lusse, ndeme, et kaitsewdelased mujal seisukorra
kindlustamise moéttes seaduse tdieliku kaitse alla
on woetud. Nii kindlustab praegu maksew
19. mai 1834 a. seadus Prantsuse sé&jawédelastele,
kes wéeosa likwideerimise ‘ehk ametkoha drakao-
tamise tottu tegewast -teenistusest wabastatud,
500/, koigist wakantkohtadest ning annab neile
poole palga kogu aja jooksul, kunni uuele amet-
kohale mad&édramiseni. 1923 a. 1. aprilli seadus
annab neile teatawad eesdigused kodanlistesse
asutustesse teenistusse astumiseks.

Saksa praeguse sdjawde efukutselised sdja-
widelased on teenistusest wabastamisel kiidlusta-
tud suuremate {iihekordsete abirahade kaudu.
Pédle selle on Saksa séjawdes asutatud mitme-
sugused tddstuskoolid sédurite ettewalmistamiseks
elukutsele.

Jnglismaal on kd&ik teenistuslepingu péhjal
teeninud ohwitserid ja s6durid pensiooniga kind-
lustatud, waatamata nende terwislise seisukorra ja
teenistusest lahkumise pohjuste -pddle. Seejuures
pitab riik kindlustada s6jawéeteenistusest wabas-
tatuid teenistusega. Isegi suurem osa ildisel
demobilisatsioonil s6jawdest wabanenuid on riigi”
hoolel teenistust leidnud. P&éle selle soodusta-
takse riigi poolt igapidi teenistuses olewatele
kaitsewé&elastele edasiharimist, isedranis praktiliste
teaduste aladel, et kergendada teenistusest waba-
nenuile teenistuse leidmist eraelus. Wanematele
s6jawéelastele reserweeritakse seejuures kdrgemad
administratiiw-ametkohad riigiteenistuses.

Koike deldut arwesse wottes, oleks tarwis mitte
ainult riigiteenistusseadust teenistuse kindlusta-
mise osas ka . _kaitsewdelaste pddle laiendada,
waid wiimastele, kui t&siselt hinnata kaitsewéelase
teenistust, teenistuse saamisel eesdigus anda kdigi
teiste ees. Riigiteenistusseadusse tuleks lilesse
wotta korrektiiw selle kohta, et riigiametnikkude
reserwi ka iile koosseisu jadnud kaitsewéelased
loetakse ning neil wabade kohtade pédle eesdigus
on teiste riigiametnikkude ees. Kuna ka teistes
ametkondades koosseisu alatasa kokku tdmma-
takse, siis on wdhe lootust, et riigiteenistus-
seadusel kohtadel kindlustamise méttes rahulol-
dawaid reaalseid tagajérgi saab olema. Seepérast
tuleks elukutselistele kaitsewéelastele igapidi kaasa
aitada niisuguste praktiliste teadmiste omandami-
seks, mis erateenistuses wdiksid kasutaniist leida.
Nii wdiks teenistusest wabal ajal korraldada nait.
raamatupidamise, autojuhtimise jne. kursusid, mis
wordlemisi liihikest aega néuawad. Oleks wiéga
soowitaw, et kaitsewéelasel teenistusest wabasta-
mise puhuks tagawaraks oleks miskisuguse eriala
cttewalmistus, millega ta end eraclus woiks ile-
wal pidada. hekiilgne séjawdeline haridus age
on eraelus tdiesti kasutamatu. Elawaks ndituseks
ja hoiatuseks olgu endise Wene sdjawéde ohwit-
serid, kes niitid suuremalt. jaolt endid toidawad
mustatdolistena. —L

Lennuwée riigemendi Spetegewus méédunud talwel.

Lennuwiie riigemendi foto.

Pédile jarjekor-
raliste tdode [riige-
mendi | lendawa
koosseisu wdimiste
tdiendamiseks  ja
tehnilise warustuse

ettewalmistamise -
suwiseks hooajaks,
tuli talwe kestwusel
eriti  intensiiwselt
t60tada riigemendi
6pejaoskonnal.

M&6dunud su-
wel algas awiomo-
toristede kursus,
mille teoreetiline
osakiesolewaaasta -
mirtsi ' kuul- 16ppes.
Praegu kestab mo-

II-se awiomotoristide kursuse teoreetilise klassi lOpetajad,
kursuse. juhatus ja lektorid.

toristide  kursuse
opilaste praktiline
ettewalmistus riige-
mendi osades edasi

Lennuwaigi, kui
tdhtis eriosa iildises
riigikaitses, on meie
kérgema wiejuha-
tuse poolt wiimastel
aastatel wastawat
tdhelepanu leidnud,
mille tegelikuks wil-
jenduseks on wane-
mate wiejuhtide in-
formatsioonikursus
te kuulajate tutwu-
nemiskdik lennu-
wikke ja kindral-
staabi kursuste kuu-
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lajate  jarjekorrali-
* sed t66d Lennuwie
riigemendi dpejaos-
konnas.

Wanemate séja-
wiéelaste informat-
sioonikursuste kuu-
lajad  tutwunesid -
liihidalt - lennuwie
tegewusega esiteks

klassis projekt-

sioonlaterna ja
kinoaparaadiga nai-
datawate'piltide saa-
tel peetud loengute
abil ja paile selle
maadiwisjonis tege-
likkudel lendudel,
kusjuures liksikud
wanemad ohwitse- :

rid waatlejatena pikemaid lende kaasa tegid.

Kindralstaabi kursuste kuulajad t66tasid lennu-
wide riigemendi  dpejaoskonnas jarjekindlalt
terwe talwe kestwusel sellekohase kawa jirele.

Informatsioonikursuste kuulajaskond lennult tulles.

Lennuwde riigemendi foto. °

Kindralstaabi kur-
suste kuulajate len-
durwaatleja ette-
walmistuse esimene
osa on wdrdlemisi
hdid tagajdrgi an-
nud, mida suurel
médral ohwitseride-
kuulajate  eneste
hoolsuse ja huwi
arwele tuleb kirju-
tada. -

Tagajirgede te-
gelikuks wiljendu-
seks on pea koigi
kuulajate wordlemi-
si eeskujulik iiles-
annete tditmine len-
nus ja hiljem and-
mete idmbert66ta-
misel saadud. tagajirjed, kusjuures iiksikud t66d
eriti silma paistawad.

Lihemas tulewikus algawad lennuwée riige-
mendis jirjekorralised lendurite ja lendurwaatlejate
kursused, milleks praegu ettewalmistustood kaimas.

Lennud iimber maailma.

Maailma sauremaks siindmuseks lennuasjan-
duses, mida koik asjast huwitatud tédhelepanuga
jilgiwad, on uued Katsed lennukiga iimber ilma
lennata.

Ameerika lennukite marshruut iimber-ilma-teekonal.

Seda katset alustasid kiesolewal aastal pea
iihel ajal ameeriklased ja inglased. Ameerika
iimberilmalendajad asusid teele 17. martsil Seattle’ist.

Lennust wotawad osa 4 lendurit nelja lennukiga:
major Martin (lennu juhataja), Itn. L. H. Smith,
Itn. Leigh Wade ja Itn. Erik Nelson. Ksigil neljal
on kaasas awio-mehaanikud. Lennuki tiilip on
»Douglas“, mootor 400 HP ,Liberty*. Telliku
wahetusega woib lennuk soowi jidrele maa- ehk
merelennukina tegutseda. Tee pikkus umbes 26.000
miili. Lennu kawatsetud kestwus kuni 10. augus-
tini 1924. Lend on organiseeritud Ameerika maa-
lennuwéde poolt riigi toetusel.

Lennust dmber ilma osawotjad Ameerika
lendurid.

Inglise iimber-ilma lendajad asusid teele 25.
mdrtsil Calshot’ist (Southampton’i 14hedal). Lendu
toimetatakse iihe I , millel’ meeskonnaks
eskadrilli iilem Mac Laren, lendur-ohwitser Plen-
derleith ja seersant Andrews. Lennukiks kombi-
neeritud maa-merilennuk ,Viking Vulture* 450 HP
»Napier Lion“ mootoriga. Tee pikkus 23,250 miili.
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}__endg toetawad suuremad Inglise lennuasjanduse
irmad.

Kolmas, Portugali meeskond, on ka juba
.~Fakker T. W. 3% tiiiibilisel lennukul Lissabonist
teele ldinud. Lenduriteks on Portugali merilennu-
wde iilem admiraal Cago Coutinho ja kapten
Sacadura Cabral. Mglemad lendurid on oma
wastupidawust juba waremqlt iiles ndidanud, len-
nates iile Atlandi ookeani Lissabonist Rio de
Janeirosse 1922 a. (30. madrtsist — 17. juunini),
milline_wahe kolme iilelennuga kaeti: esimene
700 miili, teine 800 miili ja kolmas 900 miili.

Wiimaste teadete jirele on ameeriklased juba
kuni’ Aleuti saarestikuni jdudnud. Major Martinist
ei olnud paar niddalat enam mingit teadet ja teda
peeti juba kadunuks. Kuid niiiid on ta ootamata
uuesti ilmunud. Temal on o&nnetus olnud, kus
tema aparaat puruks ldinud

Inglased on joudnud juba Indiasse, kuna ka,
neil wahepdil mootori wigastuse tagajarjel Korfus
hddamaandumine oli.

W. Post.

‘Ohuasjandus Poolas.

Poolas tehakse praegusel ajal niihéasti riigi kui
ka seltskonna poolt suuri jdupingutusi sdjawéde ning
era lennuasjanduse arendamiseks. (hes sdjawie
lennuiiksustega tekiwad alatasa ka era lennuseltsid,
millest praegu k&ige suurem Poola HAero-Lloyd.
Tema kasutada on praegu Warssawi ja teiste
suuremate linnade nagu Posnani (Pooseni), Kra-
kau ja Lembergi wahel olewad Ghuliinid. Samuti
korraldakse selle seltsi poolt ka Warssawi-Danzigi
wahelist Shuiihendust. Praegu on Ghuiihenduse
korraldamine walisriikidega (Austria, Tsheho-
slowakkia, Rumeenia) “dhe Prantsuse-Rumeenia
seltsi kées. :

. Suurt aktiiwsust ndidatakse dlcs ka Shuasjan-
duse propaganda alal. Siin tegutseb agaralt iile
terwe riigi tuntud ,Riigi Shukaitse iihing“ (Liga
Obrony Powietrznej Panstwa), kelle liigeteks on
palju seltskonna’ tegelasi, riigiametnikke ja s6ja-
wéelasi. Uhing on korraldanud suurepérase len-

nukite mudelite ja Shuiileswstete naituse. Naitusel
on wiélja pandud hulk s6jawde lendurite poo't
konstrueeritud lennukite mudelid, mootore, mooto-
rita lennukid, Shuiileswétteid ja igasuguseid lennu-
asjandusse kuuluwaid abinéusid. Suurt huwi &ra-
tawad kooli noorsoo poolt wiljapandud lennukite
mudelid. (ldse peab tihendama, et Shuasjandus
on Poola noorsoo poolt suurt poolehoidu leidnud.

Hiljuti on Poola kindralstaap hakanud wilja
andma OShuasjanduse ajakirja ,Orle Loty* mille
kaastoolistena esinewad nii sdéjawdelased, kui
ka teiste teadusliste ringkondade esitajad. Kasi-
tades igakiilgselt lennuasjandusse puutuwaid kiisi-
musi Poolas, annab nimetatud ajakiri ka lilewaat-
likke pilte huasjanduse arenemisest teistes riiki-
des. Temas leiduwad andmed ka meie lennu-
asjandusest. Ajakiri on leidnud suurt poolehoidu
koikides ringkondades. K. M.

Ametlikud teated.

Mididratakse teenistusse: Kapten Eduard
Johannson reserwist, Sidepataljoni, arwates
8. maist s. a.

Wiiakse iile teenistusse: Noorem-leitnant
Arnold Normak 1. soomusrongide riigemendist,
lennuwée riigementi, arwates 9. maist s. a. Wanem
leithant Oswald Proffen, Merijoudude staabist,
Peipsi laewastiku diwisjoni, arwates 10. maist s. a.

Wiiakse iile ja nimetakse: Sanitddr noorem-
leitnant Eduard Teder 7. jalgwde riigemendist,
3. Suurtiikiwde riigemendi wanema arsti kohuste
tditjaks, arwates 15. maist s a.

Prii kool: Séjaministri kdsukirjaga Nr. 217 —
5. maist s. a. on tunnistus prii kooli saamiseks,
kuni Kkorgema Kkooli l6petamiseni, wilja antud
Richard Gustawi poeg Koolmannile, end. ratsarii-
gemendist ]

Ohwitseride keskkogu uus juhatus.

Séjaministri kdsukirjaga Nr. 225 — 8. maists. a.
on Kinnitatud ametisse Wabariigi Ohwitseride Kesk-
kogu kewadisel korralisel padkoosolekul 26. april-
lil s. a. walitud Ohwitseride Keskkogu juhatus ja
rewisjoni kommisjon jirgmises koosseisus: juha-
tus — esimees kolonel Karl Parts, abiesimees ko-
lonel Gustaw Jonson; liikmed — kolonel-leitnant
Hugo-Eduard Kauler, major Ferdinand Ténso,
kapten-major Johan Masik; tagawara liikmed —
kolonel-leitnant Friedrich Pinka ja kolonel Herbert
Brede. Rewisjoni kommisjon: major Ralf Teimann,
kolonel Adolf Aalberg, kapten Eduard Melts, kolo-
nel Willem Marder, kolonel-leitnant Werner Trossi;
tagawara liikmed — san. kindral-major Artur Loss-
mann ja kolonel Johannes Roska.
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Ametlik oliimpiaméngude kawa.

1. Pidustused ja wastuwdtmised.

Esmaspéewal, 23. juunil: Mélestuspidustused
oliimpiaméngude kolmekiimneaastase uuestikest-
wuse puhul . (1894—1924). Kell 10
Notre-Dame kirikus; kell 15 tseremonii Sorbonne’is

Teisipdewal, 24. juunil: Gala-6htu Opéra’s,
kell 21.

Neljapdewal, 3. juulil: Wastuwdtmine Elysée
lossis, kell 16. Bankett rahwuswaheliste f&derat-
sioonide auks, kell 20.

Laupédewal, 5. juulil: VIII oliimpiaadi oliim-
piamédngude awamise pidulik tseremonii Colom-
bes staadionil, kell 14. s

Piihapédewal, 13. juulil: Bankett rahwuswahe-
lise oliimpiakomitee liigete auks, kell 20.

Piihapgdewal, 27. .juulil: Oé&pidu Colombes
staadionil VIII olimpiaadi méngude 6pu puhul

2. Naitused ja kunstiwdistlused.

Arkitektuur, skulptuur, maalikunst, muusika,
kirjandus, kunstté6stus: neljapdewast 15 maist
kuni piihapdewani 27. juulini.

3. Oliimpiamédngud.

Rugby jalgpall, laupdewast 3. kuni esmaspée-
wani 19. maini.

Liidu jalgpall, neljapdewast 15. maist kuni
esmaspdewani 9. juunini, Pariis.

Polo, neljapdewast 19. juunist kuni reedeni
4. juulini, Pariis.

Markilaskmine, esmaspédewast 30. juunist kuni
neljapdewani 10. juulini, Chalons-sur-Marne.

Jahilaskmine, laupdewast, 21. kuni piihap&e-
wani 29. juunini, Versafliies ja issy-fes-Moulincaux.

Wehklemine, laupdewast 28, juunist kuni
teisipdewani 12. juulini, Pariis.
Atleetika, laupdewast 5. kuni piihapdewanri

13. juulini, Pariis.

Greeka-rooma maadlus, pilihapdewast 6. kuni
kesknédalani 9. juulini, Pariis.

Wabamaadlus, neljapaewast
péewani 18 juulini, Pariis.

Séudmine, piihapdewast 13. kuni neljapée-
wani 17. juulini, Argenteuil bassein.

Wiiewdistlus, laupdewast 12 kuni neljapdewani
17. juulini, Pariis.

Lawn-tennis, pithapédewast 13. kuni piihapée-
wani 20. juulini, Pariis.

Ujumine, piihapdewast 13. kuni piihapdewani
20. juulini, Pariis. g
' Poks, teisipdewast 15. kuni piihapdewani- 20.
juulini, Pariis. : -

Wéimlemine, neljapdewast
nddalani 23 juulini, Pariis. ;

Rahwaméngud, demonstreerimine — neljapée-
pdewast 17. kuni keskn&ddalani 23. juulini, Pariis.

Prantsuse poks, demonstreerimine — piihapéae-
wal, 20. juulil, Pariis. v

Kepiméng, demonstreerimine — piihapédewal,
20. juulil, Pariis.

Raskuste t6stmine, esmaspdewast 21.. kuni
neljapdewani. 24. juulini, Pariis '

Baski pall, demonstreerimine — esmaspdewast
21. kuni neljapdewani 24. juulini, Pariis. :

Ratsaméngud, esmaspdewast 2l. kuni piiha-
pdewani 27. juulini, Pariis. ;

Jalgrattaséit, kesknédalal, 23, juulil, Colombes;
laupdewal, 26. ja piithapédewal, 27. juulil, Vincennes.

Jahiséit, piihapdewast 20. kuni pilihapdewani
27. juulini, Meulan'’i bassein.

10. kuni piliha-

17. kuni kesk-

tseremonii -
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Sport. Loengud. Pidudhtud.

Tallinna garnisoni wdeosade wahelised kerge-
joustiku wdistlused. .

Tallinna garnisoni spordikommisjon korraldab
juuli algul s. a. garnisoniwahelised kergejoustiku
woistlused jidrgmise kawa jirele:

Jooksud: 110,200,400, 1000, 3000, 10.000 m

Teatejooks: 1) 4X200 ;

2) 800-f-400-}-200-4-100.

Téokkejooks: 110. m. madaltske.

Hiipped hooga: lIl(gugus, korgus, kolmik-
iipe.
Teiwashiipe.

Wisked: Granaat, oda — tugewama kédega.
Ketas — tugevama ja modlema
kdega.

Touked: Kuul — tugewama ja modlema
kidega

Wiiewodistlus.
ksuste waheline kéiewedu.
Iga woistlusala piale woib iga iiksus (pataljon)
maéadrata mitte rohkem kui kolm wdistlejat.

Tallinna garnisoni wédeosade waheline ‘teate-
jooks 10 X500 m. Gimber linna.

Tallinna garnisoni spordikommisjon korraldab
moddunud aasta eeskujul pilihapiewal 25.mail s. a.
garnisoni wdeosade wahelise teatejooksu 10X500
m. iimber linna. Waistlejate kogumine on kell
9 30 W. S. Spordi wiljal, kus ka jooksu start ja
finish on. Auhindadeks on mddratud kolm Kkilpi,
mida omandawad esimestena kohale joudnud kolm
meeskonda. Pdédle selle saab csimesele kohale tul-
nud meeskond ridndawa auhinna, mille 16pulikuks
omandamiseks wditja wieosa meeskonnal seda
jdrgmisel aastal kaitsta tuleb.

M66dunud aastal woitis rindawa auhinna
10. jalgwide riigemendi meeskond, mida temal niiiid
kaitsta tuleb.

Toimetusele saadetud kirjandus.

Musu Zinynas Ne 17 — 1924.

Agu N 18. Kirjanduse, kunsti ja kultuuri
ajakiri.

Eesti Majandus N 16, 17, 18, To6stuse, kau-
banduse ja rahanduse ajakiri. TS

Wastutaw toimetaja: E. Limberg
Wiljaandja:* Kindralstaap.

, _

palub koiki tilkmeid ja m&&ramata’ aja tarwitajaid
oma elukohad tihisusele teatada, neile nende”osa-
maksu arwe seisu’ waljawdtte '’ kattesaatmiseks.

Teatada palutakse suusdnaliselt ehk kirjateel
thisuse kontorisse, Tallinn, Wene téan. 5.

S. M. U. juhatus.

Riigi triikkikoda, Tallinn, Niine tén, 11.
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