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Esmaspieval, 1. detsembril 1930.

XII aastakiik.
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Jtuuenda aastapiieva puﬁul
1. dets, 192%. — 1. dets. 1930.

Tanasest kuus aastat tagasi oli Tallinn
uuesti mitte ainult Eesti, vaid kogu maailma
pineva tahelepanu keskuseks. Seda on ta
olnud ajaloo jooksul varemgi. Tuletagem
meele Vabadussdja paevi, mil vaike, kuid
uljas Eesti kaitsevagi torjus eemale riigi
rajadest vaenulise Venemaa vaehulgad, tee-
nides seega tdsise lugupidamise ja imetluse
Eesti lahedatelt ja kaugetelt sopradelt.
Noil suurtel aegadel oli Ida-Euroopas Tal-
linn selleks kohaks, millele koondatud kul-
tuurilma suur tahelepanu. Kuigi 1920. a.
alul loppes véidurikas vabadusvéitlus ja
Eesti asus rahulikule riigi iilesehitamise
toole, piisis ta ikka laane-rahvaste vaatluse
objektina ajaloo laval. Kiisiti: kuis jule-
takse sarnase koletise, nagu enam-
lus, otsesel naabrusel nii innukalt anduda
rahulikule tocle. Vorreldi Eesti geopoliti-
list olukorda aedniku olukorraga,
kes asunud harima viljapuuaeda tegevuses
oleva tuldpurskava mie nélvakul — mae
tegevuse vaheaegadel. Kuid meie ise ei
tunnud olukorra -ohtlikkust nii teravalt.
Meil hariti aeda suure hoolega. Po-
litilised aednikud sattusid koguni
agedaisse vaielustesse kuis sooritada hari-
mist paremini... Nii olimegi vilja jéud-
nud 1924. aasta 1. detsembri hommikuni,
mil Venemaalt sisse tulnud ja meie oma
enamlased astusid relvades valja, et matta
Eesti enamluselaava alla ja hivi-
tada koik see, millest meie esiisad unista-
nud sajandite jooksul ja mille olime hiljuti
katte voitnud suure vaeva ja ohvritega.
Esimese detsembri varahommikul enamlaste
relvadest kodanike ja kaitsevaelaste pihta
lastud paugud aratasid Tallinna rahulikust
unest. Aratasid kogu maailma, sest migi
algas tegevust.

1. detsembri hommikul oli igale ausale
Eesti kodanikule rohkem kui selge riigi jul-
geoleku kaitse tahtsus, vajadus omada us-
tavat ja teovéimsat kaitsejoudu. Mone
tunni moodudes selgus kodanikule, et E e s-
til on selline joud Eesti kaitse-

Kindral Johan Unt
1 7. aprillil 1930.

vae naol. Kiiresti anti kaitsevae korge-
mailt juhtidelt iilesanded julgeoleku teosta-
miseks, kiiresti reageerisid kui kohapealsed
juhid nii sdurkond tekkinud olukorrale:
kallaletunginud vaenlane purustati, kodanik
saavutas julgeolekutunde. 1.  detsembril
1924 Eesti kaitsevagi naitas, et ta on kind-
lasti riigi julgeoleku valvel, et ta ei loovuta
Vabadussdjas voidetud loorbereid — ei va-
lisele ega sisemisele vaenlasele.

See asjaolu, et 1. detsembri enamlise
riigipoorde katse likvideerimine siindis kait-
sevaelt, et kaitsevagi kandis selle siindmuse
puhul suuri ja kalleid ohvreid, digustab
meid seda paeva K malestama. Esimesele
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detsembrile jargnenud kuus rahu-aastat on
kaitseviagi endiselt seisnud riigi julgeoleku
valvel. Ta on enamgi pithendanud tahele-
panu sisemise julgeoleku kiisimustele, kui
seda tehti enne 1. dets. 1924, mille téendu-
scks kaitsevae ettevalmistuse kavasse k u l-
tuurselgitustoo sissetoomine. Kui
kaitsevigi enne 1. dets. oli valvel ka sise-
mise vaenlase vastu ainult oma tervete ins-
tinktide tottu, siis hilisemate kuue aasta
jooksul on piititud teda kasvatada teadli-
kuks valvuriks. Meie kaitsevagi on
siindinud sGjatules. Tuli on teda puhasta-
nud ja karastanud. Tema arengut on hoi-
tud Giges suunas; ta 'on valjaspool igasugust
politikat ja politiseerimist. Olles vaba iga-

sugustest korvalmojudest ja olenedes ainult
oma riigi ja rahva heakaekaigust, jaab kait-
sevagi ka tulevikus voimsamaks relvaks
riigi sisemise ja valise julgeoleku teostami-
sel. Soovime, et kaitsevagi jaaks igavesti
truuks oma ilusatele traditsioonidele Va-

bariigi kaitsel sisemiste ja valiste vaenlaste

vastu, et meie sangar-kaitsevagi piisiks
imetluse objektina ka ajaloo tulevastel
veergudel, nagu ta seda on olnud méodunud
aastakiimnel.

M:lestagem siinkohal siigavaimas lugu-
pidamises 1. detsembri aegset Tallinna gar-
nisoni llemat kindral Juhan UNT’,
kes kaesoleva aasta aprilli esimesil paevil
terrorismi ohvrina varises manalasse.

Vigurlennust.®)
E. Lite.

>

1. Miks tehakse vigurlende ja miks
peavad seda tegema eriti sojavie-
lendurid.

‘Sojavie lendurid, ceriti havituslennu-
keil (lahinglennukeil) lendavad lendurid,
tahtes tulla voitiaks wvaenlase lennuki
(lennukite) iile ohulahingus, peavad suut-
ma oieti 1abi teha koike lennumanodvreid,
mis iildse voimalik ohus sooritada. Hivi-
taja lendur peab saama vaenlase oma
kuulipildujate tabava tule alla ja tarvi-
duse korral oskama vaenlase tule ja iile-
kaalu eest hiadaohutult vilja rabeleda.

Ohulahing kujuneb alati individuaal-
vastastikuvoitluseks ja sealt tuleb vilja
iiks — osavam lendur ja voimsam ning pa-
rem masin — -voitjana, teine langenuna.

Lendur, kes ei suuda ega oska teha ja
kasutada koiki voimalikke manoovreid,
langeb ohuvastasega voideldes varsti vii-
mase ohvriks, sest ohus ei ole varju, ei
ole kaitset ega abi, ming ainsaks voidu
kindlustuseks osutuvad iseenese ja oma

*) Kiesoleva artikli eesmidrk on: 1) vigurlen-
nust populaarse ja iilevaatliku pildi andmine laie-
matele hulkadele, ja 2) lennuvigureile otstarbe-
kohaste nimetuste andmine, millised meil seni
viga mitmekesised ja ebakindlad on ning médned
isegi kisitusel segadust siinnitavad.

Nimetuste iile on ldbi rdédgitud lektor hra Ves-
ke’ga, kes on eesti digekeelsuse sdnaraamatu kor-
raldaja.

Tooallikatena on kasutatud ameerika ajakirja
»Aero-Digest* okt., sept. ja nov. numbreid 1928. a.
ning Reissar ja Sepp ,,Vigurlend*,

lennuki voimed. Ohulahing on kujunenud
alati mingisuguseks suurema, véidirtusli-
kuma ja pithama iilesande tiitmiseks. Iga

lendur tunneb, et siinnib, peab siindima

midagi head ja kasulikku oma kodumaa
heaks. Selle peale moeldes nagu kasvab
ja paisub midagi siidames.

Sojavielenduri lennumeel, Geldakse
,Kuues‘ meel, peab olema vilja arenenud,
lenduri toimingud lennuki juhtimises pea-
vad olema alateadlikud. Head osavust
tdiendab hea tervis. '

See ndue, et sdjavidelendur peab tead-
ma ja oskama 14bi viia koiki lennuviise
(evolutsioone), mis on iildse vdimalikud
ohus sooritada ja mis ripuvad dra lenduri
osavusest ja lennuki vOoimetest, paneb
aluse lennule, mis kannab ,,vigurlennu*
nime.

Nagu igal alal, nii ka vigurlendudel
itks suudab saavutada paremat oskust,
nditab paremaid voimeid, on parem ,.Jlen-
nukunstnik* kui teine. Aga parem
osavus saadakse ikkagijarje-

kindla ja sellekohaselt tead-

likkude
jel

harjutuste tagajidr-

2. Lendamise iseiraldused vorrelduna
maapealse liiklemisega.

Uldiselt voib oelda, et lendamine on
viaga palju voimalusrikkam ja
paenduvam kui maapealne liiklemine,
kuid vooramijakariskantsem:

— paenduvam seega, et seal lennukit
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saab liigutada ja poorata igas suunas (koi-
kide telgede suhtes), miiteks, iiles, alla,
paremale, vasakule, iimberpoorata rattad
iilespoole, nii risti, kui ka pikuti telie suu-
nas jne.;

— vooras sellepdrast, et inimene ei
ole ju sugugi harjunud ohus liikkuma, — ei
ole nagu wverre kasvanud. FEsiteks —
ohust vaadatuna paistab maastik plaanis
ja seega hoopis vodorana. Teiseks sega-
vad korgus, kiirus, lennuki poorangud
kallakutega, iiksikud ohuvoolu touked
(loopimine), kdéva tuul (triivimine) jne;

— riskantsem sellepirast, et inimene
viibib ju vooras ja voimalusrikkas olukor-
ras, mis nouab oiget ja mitmekesist tali-
tust ning hoolt.  Naiiteks, mootor peab
terve lennu aeg todtama. Vastasel kor-
ral on 0ige talitusviis maanduda laugleva
lennu abil aerodroomile, ehk kui viimane
kaugel, laskuda monele liahedal olevale
siledale maastikule (hiddamaandumine).
Oieti ja kindlalt heasse kohta laskuda ei
ole aga sugugi mii kerge, sest see nduab
silmapilkselt lageda.maastiku valikut ning
oiget kauguse, korguse ja tuulejou hin-
nangut. S

Lennukil, et piisida 6hus, et kandepin-
nad kannaksid ja tiiiirid mojuksid, peab
olema sellekohane ohkuldbistav Kkiirus.
Kiirus voib aga ,)kaduda®“ viaga kergesti
jia markamata, isedranis ootamatuste kor-
ral, kus tihti dieti ei talitata.

Siis veel mojuvad atmosfiirsed tingi-
mused, ndit. pilvitus, udu, vihm, Aaike,
kiilm, pimedus jne., mis raskendavad tea-
tud médral nii lendamist, mootori toota-
mist kui ka orienteerimist, vorreldes maa-
pealse (niit. auto) liiklemisega.

‘3. Normaal- ja vigurlend; vigurlennu
isedraldused.

 Eelpool nigime, et vigurlennul on tih-
tis osa ©ohulahingus. Héavitaja chulahing
ei olegi muud midagi, kui vigurlennu ajal
vastase tulistamine ja korvalehoidmine
vaenlase tule eest osava viguri abil.

Rahu ajal on vigurlennu dilesanne:

— oskust anda ilma segadusse sattu-
mata ja oieti lennukit igast asendist
vialja tuua, kuhu see on sattunud
"kas tahtlikult voi kogemata;

— lendurite usaldust lennuki ja enese
vastu tosta;

— lendureid = oShuvoitlusekolvulikuks
(sdja ajaks) vilja arendada.

Vigurlennuks vo6ib nimetada igat ma-

noovrit peale normaallennu, pooGrangute
ja maandumise, niiteks:

— koik manoovrid, mille juures len-
nuk poorab osaliselt ehk mitu korda
iimber iihe oma telje;

— selglend ja

— mainitud manoéovrite kombinatsi-
oonid.

Peab iitlema, et Ilennuvigurid on
praegu nonda vilja arenenud, et ei ole
iihtki lennuki ega ka tiiliride asendit, mil-
lesse oleks voimatu lennukit asetada.

Hea vigurlend mouab aga siiski selle-
kohase meelega ‘(lennutundmine — den-
duri ,kuues* meel) inimest ja sellekohase
konstruktsiooniga lennulkit.

Uldse tuleb vigurlennu juures tihele
panna jirgmisi asjaolusid: i

— ei tohi ega ei saa igasuguseid vi-
gurlende teha koikidel lennukitel.
Vigurlennud peaaegu koik koorma-
vad IJlennukit tugevamini, seega
peavad vigurlennu masinad -ees-
kitt olema vastavalt suurema tuge-
vustagavaraga (vastupidavamad);

— voib teha ainult meid vigureid, mis
k#esoleva tiiiibi konstruktori (vab-
riku) poolt ette mihtud;

— ei tohi jarsku ega rapakalt
liigutada. See voib ka koige tuge-
vamini ehitatud lennuki juures
murdeid esile kutsuda, isedranis
siis, kui kiirus on suur, mil ohuosa-
kesed ja inertsjoud wvidga palju
mojuvad;

— enne ja ka péarast vigurlendu tuleb
lennuk eriti hoolega iile vaadata;

— lkaitserihmad peavad kovad ja mu-
gavad olema;

— lennuprillid olgu alati kaasas;

— vastava vigurlennu jaoks olgu vas-
tav korgus.

Seni kui moéni uus lennuvigur veel
histi vidlja ei tule, peab seda alati harju-
tama korgemal (umbes 1000 m kérgusel),
sest siis on ootamatuste korral alati aega
ja vOimalus viga parandada ja lennukit
normaalasendisse viia. Korgemal on alati
voimalus halvasti valjatulnud viguri juu-
res kiiruse kaotanud lennukil vabalt pikee-
rida ‘(jarsku alla laugleda), lastes kiirust
koguda ja normaallennule iile minna.

Kiiruse kaotamine on sellepoolest hi-
daohtlik, et siis kaotavad tiiiirid oma mo-
jumise, s. t. 6huvool — ohuosakeste tege-
vus titiiride peale on nii viaike, et see ei
anna kiillaldast joudu tiiiiride abil lennu-
kit liigutada. Lendur liigutab kiill juhist,
kuid tiifiridel ei ole iildse ehk kiillaldast
joudu. See oleneb sellest, mis madral kii-
rus kadunud. Isedranis hiddaohtlik on see

tiidire
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maa ligidal, - kus pikeerimisega voOimata
kiirust koguda. Viiksemat kiiruse kao-
tust saab ka parandada mootoriga tOom-
mates (tdisgaasi andes).

Kiirus kaob viga kergesti halva, vale
ja narvilikul titiiride kiasitusel, sest et tiiii-
ride vale seisak ja alaline liigutamine
suurendab ©hutakistust ja viib lennuki
vale asendisse.

4. Normaal- ja selglend; selglennu
isedraldused.

Selglennuks loetakse sar-
nast lendu, kus lennukil on
rattad idilespoole ja lenduri
raskus ei rohu istme peale,
vaid lemdur ripub kinnitus-
vOool kogu oma raskusega. :

Mitte iga vigurlennu ajal, mil lennuk
on seljaasendis, ei lange lendur ,,rihma
peale”, sest tsentrifugaaltung surub len-
durit istme wvastu. Ja niisuguseid vigu-
reid on vdga palju (normaalsdlm, viaherd,
iiletiiva, pooris jne.).

Selglend, dikskoik kuidas, tekitab len-
duris alguses segadust ja dillatust ja ei ole
kuigi mugav. Uldiselt tahab see aga sel-
lekkohast vilumust ja oige talitusviisi juu-
res ei olegi mii miistiline ega hddaohtlik
nagu alguses arvati.

Selglennul on jirgmised
ja nouded:

— selglennu alguseks Joetakse mitte
seda, et lennuk ise on seljaasendis,
vaid seda silmapilku, mil lenduri
kaal hakkab modjuma kanderihma-
dele, s.w0. lendur ,,ripub rihma
peal®;

— rihma peal rippumise moju ei ole
kuigi mugav. Lendur tunneb en-
nast nagu hadaohus, wviljakistuna
istmest;

— vererohk pihe suureneb ja see mo-
jub silmaniagemise kui ka tunnete
peale;

— vooras ja eba«loormulilk asend mojub
samuti;

— kanderihmad lpeavad olema head
(kaksikrihmad), kindlasti kinnita-
tud ja mugavad, et lendur saaks
ennast tunda segamatuna ja jul-
gena;

— selglennus on dennuki kandepin-
dade t66 (tostejou tekkimine) hal-
vas olukorras (negatiivne). Kande-
pinnad on ju teistpidi, kumeral poo-

~ lel tekib surve ja oonsal poolel ho-
rendus, see nahtus vahendab tos-
. tejoudu ja suurendab rindtakistust;

isedraldused

— lennuk on selglennus vdhem sta-
biilne (pdikpiisiv);

— tiifiride kasitus on teisiti [kul pari-

lennus. ,

Seljalilendaja parem ja vasak pool on
vastupidiselt hariliku lennu juures ja maalt
vaadatuna.

Lennuki tiiiirid moéjuvad ka vastupidi-
selt, nait., andes juhis ette, langeb nor-
maallennul dennuki. nina, selglennul aga
touseb ja kiirus jaab vahemaks; tomma-
tes juhis oma peale, langeb selglennus
lennuki nina ja kiirus ldheb suuremaks.
Liigutades juhist paremale — touseb pa-
rem kandepind; litkates vasakule — tou-
seb vasak kandepind. Selglennul, niit.,
vasakule poorates tuleb tarvitada pare-
mat jalga ja -juhist vasakule ja natukene
ette anda, pdrilennul tuleks aga pO6ran-
gul jalga ja juhist iithele ja samale poole
anda.

Kas lennuk selglennu ajal
po6rab voi keerab paremale
ehk vasakule, seda loetakse
normaallennu ja maapealse
vaatluse seisukohast.

Seigiennu asendisse minekuks voib
tarvitada mitut manoovrit. Koige sobi-
vamad neist on:

— aeglase poolvaherdiga;

— poolsolmega;

— sukelduse abil (vaata lennuvigurid).

5. Tarvitusel olevate lennuvigurite
nimetused ja Kkirjeldus.

S 6 1m (joon. 1) (mitte nimetada ,,sur-
masolm‘). Selle viguri juures lennuk
teeb tdielise ringi vertikaalpinnas. Solm
ei kujuta enesest mitte korraparast soori,
vaid koverjoont, mille raadius pidevalt
viaheneb solme tousvas osas, kus lennuki
kiirus vaheneb. Solme tipus on lennuki
kiirus ja solme raadius koige viiksem.

Ft solme teha, tuleb alguses koguda
kiirust, vastavalt lennuki tiiiibile (ndrga
mootori korral rohkem jne.), et oleks voi-
malik tousta iiles s6lme tippu. Normaal-
solme tousev osa tehakse alati tdie gaa- _
siga. Langev osa suletud gaasiga. Ka
tousev osa voib teha suletud gaasiga, kuid
siis peab kiirus solme. algusel vidga suur
olema ja masin saab tugevasti iilekoor-
matud. Korraliku solme juures on iile-
koormatus 1,8—34kordne. Normaalsélm

ei tarvita erilise suure tugevustagavaraga
lennukit. Lenduri raskus réhub kogu aeg
istme peale (tsentrifugaalipu mojul). Sa-
muti mojub bensiini raskus karburaatoris
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) 1. jalaviie riigemendi kiilastamine.
Keskel esijoones vasakult paremale: Riigiil I kolonel A.Pulk, saatk. sekretir Freimanis,

saadik K. Zarins,

hiirra V. Soerd, kindral A. Tonisson ja kolonel-leitnant J. Streipa.

Liti saadik kiilastas Narvat.

21. nov. kell 0745 joudis Narva Lati
saadik ja tdisvoliline minister Eestis K a r-
lis Zarin$ iihes kaitsevide esindajaga
kol.-leitn. Streipa’ga ja saatkonna sek-
retiriga h-ra Freimanis’ega, et osa
votta Narva linnavalitsuse ja Rahvaiili-
kooli poolt korraldatavatest Eesti-Lati
sopruspaevadest. Raudteejaamas oli kii-
lalisi vastu votmas umbes paarkiimmend
seltskondlikkude organisatsioonide ja
omavalitsusasutiste esindajat ja koik gar-
nisoni vanem-ohvitserid. Perroonil au-
kompanii 1. jal. riigemendist.

Saadiku vagunist valja astudes min-
gis 1. diviisi orkester Lati riigihiimni. Sel-
le jarele esitas diviisiiilem kindrail A.
Tonisson saadikule seltskonna, oma-
valitsuse ja kaitsevde -esindajaid. Jaa-
mast soideti ,,Peterburgi‘ voorastemaiija,
kus kiilalistele olid korraldatud korterid.

Enne lounat tegi saadik visiidid diviisi-
iillemale, garnisoniiilemale, linnapeale.
Rahvaiilikooli juhatajale j. t. Pirast seda
tutvuneti Narva raekojaga, kus andis se-
letusi linna arhivaar E. Dieclkhoft,
ja kiilastati 3. linna algkooli. Koolis kan-
dis mudilastekoor mitmed kolavad lau-
lud saadikule ette.

Kell 1830 oli ette nidhtud Eesti seltsis
Sdlmarises” Festi-Lidti soprusohtu.
Saal oli dekoreeritud'rohelisega ja ilupuu-
dega, mis koigiti suurendas pidulikkust.
Avasona iitles Rahvaiilikooli juhataja V.

Soerd, mille jirele konelesid saadik K.
Zarins§, linnapea J. Luts ja kindral A.
Tonisson. Koik konelejad kriipsutasid
alla Eesti-Lati heanaabrilikku vahekorda
ja soovisid, et sidemed molema rahva va-
hel veel enam tugevneksid. Konedele
jargnes aktuse kontsertosa, mis koosnes
peamiselt Lati rahvusviiside ettekanne-
test. Aktuse 1opul andis h-ra Soerd as-
jaliku iilevaate Latimaast.

Ohtul korraldati Narva omavalitsuse,
seltskondlikkude organisatsioonide ja ko-
haliku garnisoni poolt bankett 1. jal. riig.
ohvitseride kasiinos, millest vottis osa um-
bes 100 inimest. Bankett oli viga meele-
olurikas ja loppes alles hilisel hommiku-
tunnil.

Jiargmise pdeva hommikul soéitsid kii-
lalised divisiiilema, linnapea j. t. saatel
Eesti-Vene piirile. Paeval kiilastati koha-
likke videosi, tutvuneti Hermanni ja Jaa-
ni kindlustega, Kreenholmi vabrikuga ja
vaadeldi Vabadustammikut ja Narva kos-
kesid.

Enne drasoitu votsid kiilalised osa gar-
nisoni'’ ohvitserkonna poolt korraldatud
tee-ohtust 1. jal. riig. ohvitseride kasiinos.
Tee-ohtul kinnitati veel kord vastastikku
loodud soprussidemeid, milleks eriti kaasa
aitas meie liitriigi saadiku viga meeldiv
isik ja tema sorav mahe louna-eesti keel.

22. nov. kell 2230 lahkusid armsad kii-
lalised diviisi orkestri helide saatel Nar-
vast. r.-n.
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kogu aeg kornralikult ja mootor saab t006-
tada hariliku karburaatoriga.

Kui on tugevajouline mootor, siis sol-
me voib kerge vaevaga mii teha, et uuesti
horisontaallendu dileminek siinnib korge-
mal kui sdlme algus (tdusev solm). Hari-
likult aga kaotatakse solme juures osali-
selt korgust. Solme, mis kaldub verti-
kaalpinnast korvale, nimetatakse kald-
s0lmeks (joon. 14).

So0lm selglennust (joon. 4) siin-
nib umbes samuti nagu normaalsolm, kuid
solme esimene 0sa on langev ja viimane
pool tousev. Korralik ja kergesti labi-
viidav solm selglennust +wvajab voimsat
mootorit.

Vilissdolm®) (joon. 2) ja vilis-
sdlm selglennust (joon. 3) on juba
raskemad labi viia, sest et mad kujutavad
endast nagu selglendu:

— {lennuki kandejoud mojub vastu-

pidiselt (negatiivselt);

— lennuk ei ole mii poikpiisiv;

— lennuk peab olema eriti
konstruktsiooniga;

— Jennuk peab olema varustatud tu-
gevajoulise mootoriga, sest et asend
on aerodiinaamiliselt halvas olu-
korras ja seega takistus suur;

— karburaator peab eriseadisega
(selglennus tootamiseks) varustatud

~ olema;

— lendurit segab wvastu rihma rohu-
mine ja verevoolamine pahe, mis
omakorda nigemise- ja tundevoi-
met halvab;

— vererohumine pahe on palju suu-
rem kui harilikul selglennul, sest
rohku suurendab tsentrifugaaljoud.
Tundeid segab veel mitteiihtlane
rohik.

Kaksiksdlmed pari-jaselg-
lennust (joon. 6 ja 7), samuti tousev
piist S (joon. 5), toimuvad umbes sama-
des tingimustes nagu vilissolmedki, kuid
kujunevad veel eriti jounumbriteks, s. t.
lennuk peab 6ige tugevajoulise mooto-
riga varustatud olema.

Langev piist S ei tarvita tugevat
mootorit, seda tehakse suletud gaasiga.
Manoover algab iilevalt (joon. 5) sukeldu-
sega (joon. 3) ja lopp kujuneb solme lan-
gevaks pooleks.

tugeva

*) Koiki ringikujulisi mandovreid, kus lendur
jadb viéljaspoole ja seega tsentrifugaaljou ldbi
istmest lahti rebitakse mning kanderihmade abil
kohal hoitakse, vidib nimetada soma ,,vélis* abil.

Viherd (joon. 9). Manddver seisab
selles, et lennuk pannakse pikuti telje iim-
ber keerlema (lennuk viherdab iile selja).
Tegelik ilennuki keerlemine on sarnane
korgitombaja liikumisele. Lennuki toste-
joud jaab kogu aeg positiivseks (lendur
ei ripu rihmadel). Viaherd mdjub murd-
valt lennukile, isedranis kere peale. Ma-
noover ei tarvita tugevajoulist mootorit
ja ei ole raske ldbi viia, kuid ei ole soovi-
tav teha suurematel lennukitel. Viaherd
tehakse ,,mootorita‘ kui ka tootava moo-
toriga.

Tousev vidherd. See manodover
on juba raskem tdita. Raske on just
orienteerimise esemete puudusel otsus-
tada, millal lennuki asend on tiditsa verti-
kaalne dilespoole ja millal .on tehtud iiks
ring, milles manoovri ilu ja korralikkus
seisabki. Orienteerimiseks voib kasutada
pea kohale juhtuvat pilvetompu. Manoo-
ver vajab tugevajoulist mootorit.

Aeglane vaherd (joon. 12). Aeg-
lane viherd kujutab endast lennuki aeg-
last keerlemist peaaegu enda pikutelje
iimber. See mandover nouab head ma-
noovrivoimelist ja sellekohaselt regulee-
ritud lennukit. Tugev mootor ei ole tih-
tis. Uldse tugev mootor peab olema seal,
kus lennuk viga jirsku voi vertikaalselt
korgust votma peab.

Aeglane viherd on juba keerulisem
l1abi viia, sest et:

— lennuki keeramist ja oGiget asendit
peab koioe aeg tiiiiride '(kde ja jala)
pideva seadmisega jilgima;

— Jlennuki seljaasendis kandejoud mo-
jub negatiivselt (selglend);

— seljaasend mojub jallegi segavalt,
'iseiéiranis manoovri harjutuste algu-
sel; ~

— on soovitav, et mootor on toota-
misvoimeline selglennul, kuid saab
ka wvidga hasti 14bi ilma et mootor
tootaks.

Tousev aeglane vidherd. See
manoover pealtndha sarnaneb normaal
aeglasele viherdile, kuid tiiiiride liigutu-
sed erinevad tuntavalt. See on tingitud -
just dennuki vertikaalasendist, mil rasku-
sed mojuvad teisiti. Korralikult tehtuna
tostejoud ei muutu mnegatiivseks. Verti-
kaalasendi otsustamine on sama raske
nagu manoovril ,,tousev vaherd. .

Samuti mootor peab tugevajouline
olema. :

Uletiiva (poolviherd) (joon. 8).
Selle manoovri esimene pool sarnaneb
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Joonisel ndidatud lennuvigurite nimetused: 1) sdlm, 2) viliss6lm, 3) viilissolm selglennust,

4) so0lm selglennust, 5) tousev piist — ,5%, 6) Kaksiksdlm périlennust, 7) Kaksiksolm selg-

lennust, 8) iiletiiva (poolviherd), 9) vikerd, 10) psdris, 11) poolviherd sdlme tipus, 12) aeglane
viiherd, 13) sukeld, 14) kaldsdlm, 15) ja 16) sabale libisemine,

17) tiivale viskamine,

viaherdile, kuid kui lennuk on juba selja-
asendis, siis ei lasta seda edasi keerata,
vaid juhitakse lennuk (sarnaselt, nagu sol-
me teine pool) pikeest horisontaallendu.
Saadakse kiatte kiire suunamuutmine
180°, kuid kaotatakse ka korgust. Seda
manoovrit voib sooritada juba veidi suu-
rematel lennukitel, vorreldes ,,vaherdiga™.

Aeglane iiletiiva. Manoovri
esimene pool on nagu aeglane vaherd,
teine pool nagu solme viimane osa, s. o.
pikeest viljatulek.

Po606ris (joon. 10). Pooris kujutab
endast lennuki keerlevat vertikaallange-
mist (nina ees) raskustungi mojul. Keer-
lemine siinnib korgitdmbaja vindi sar-
naselt. ’

Poorise iseloom oleneb:

— kas lennuk on vdhem ehk rohkem
pooristeljele nurga all (kas ta roh-
kem ehk vihem viltu loperdab);

« — kas lennuk keerleb kiiremini ehk
aeglasemalt;

— lkas lennuki vertikaallangemise Kkii-
rus on suurem ehk vihem.

Iga iiksik iseloom oleneb lennuki tiiii-

18) kiilglibisemine,

. poole ja mitu keeru.

19) vilispodrang.

bist ja sabatiiiiride asetusest. Lennuk
v0ib keerelda peri- ja vastupdeva. Tei-
sest kiiljest voib vaadelda poorist kui ,,va-
herdit*‘, mis siinnib mitte horisontaalselt
ega ithe tiie keeru, vaid vertikaalselt alla-
Poorist ei ole just
eriti raske teadlikult sooritada. Ta ei ole
ka viga rabav, sest et tostejoud jadb posi-
tiivseks (lendur ei ripu rihmadel). Ainuilt
pika poorise juures mojub keerlemine
vereringvoolule peas (pea liheb uima-
seks). Poorisega peab iga lendur tiditsa
harjunud olema, sest et juhiste ebadige
kasitamise tottu voib iga lennuk ootama-
tult- poorisesse sattuda, kui kiirus kadu-
nud ja tiviirid viltu, kust lendur seda vaja-
duse korral kohe wvalja tooma peab. Ft
poorisest vilja tulla, viiakse lennuk enne
pikeesse ja sealt normaallendu. Poéorisel
ja poOorisest viljatulekul lennuk kaotab
palju korgust.

Valisp606ris on sarnane 'normaal-
poorisele; kuid selle vahega, et keerle-
mise juures lendur paisatakse rihmade
peale (lendur jaib viljaspoole). Sellepi-
rast voib oelda, et poorise ja vilispdorise
vahe on sama, mis mormaallennu ja selg-
lennu vahe.
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VilispOoris on lenduri peale viga mo-
juv ja rabav vigur, sest et:

— vererohk piahe on tunduvalt suurem

selglennust;

— lenduri asend on tditsa ebanor-

maalne;

— lennuki keerlemine on

kiire;

— kinnitusrihmad peavad eriti

olema;

— lennuk peab eriliselt tugeva konst-

ruktsiooniga olema.

Seda peetakse kodige pahemaks selg-
lennu viguriks, ja see nouab head vilu-
must, enne kui lendur ennast kodus
tunneb.

Vilispoorist peab kohe harjutama hak-
kama, kui otseselglend vahegi tuttav, sest
et harjutades selgpooranguid ja neid va-
lesti tehes, voibgi lennuk sattuda valis-
poorisesse — masin kaotab kiiruse ja lan-
geb selgpborangust valispoorisesse.

Vilispoorisest viljatulemine voib siin-
dida kahel viisil:

— pikeest vilja vottes;

— selglennu abil ja sealt juba iile min-

nes normaallendi.

Lenduri tervise mottes on viimane
sobivam, sest et vererohu muutus ei ole
siis nii vaga lkontrastne.

vordlemisi

head

Vialispoorang (joon. 19). See
manoover on jallegi wvastand tharilikule
poorangule selle poolest, et lendur jaab
viljaspoole poOOrangu ringi. Lennukile

antakse siigav kallak ja juhise etteliikka-

misega hakkab lennuk teisele poole poo- -

rama ja lendur jadb valjaspoole. Lendu-
ril on umbes sama tundumus nagu valis-
solmel.

Poolviherd sdlme tipus (joo-
nis 11). Manodver alatakse mormaalsdl-
mega, kuid suurema Kiirusega. Solme
tipus ei lasta masin mitte sOlme langeva
osa mooda alla, vaid keeratakse lennuk
normaallendu aeglase vaherdiga. Sellega
saadakse korgust ja suuna muutmist 180°
vorra. Tarvitab tugevat mootorit.

Sukeld (joon. 13). Alatakse mnagu
vilissolme, kuid lennukit ei juhita mitte
solme tousva osa mooda edasi iiles, vaid
jdetakse kas selglendu ehk keeratakse
aeglase viaherdiga parilendu.

Kiilglibisemine (joon. 18). Selle
mandovri juures asetatakse lennuk kalla-
kusse ja lastakse kiilgepidi alla libiseda.
Saadakse kitte korguse kaotamine vaxke-
sel edasilitkumisel.

Pikee. Pikeeks nimetatakse vigurit,
kui lennuk wvertikaalselt ehk peaaegu ver-
tikaalselt oiges lennujoones allapoole lan-
geb (alla laugleb). Voib teha tootava
mootoriga ja ilma. Tuleb ette iseseisvalt
ja teiste vigurite osana. Kiirus pikees
kasvab alati suureks.

Murdjooneline pikee
murdjoomeline {lend (sik- salk)
Selle juures liigutatakse lennukit liihi-

keste vaheaegadega jarjest poordetiiiiri
abil kord 1ihele, kord teisele poole. ‘Len-
nutee on enam-vidhem murdjooneline —
poikpinnas.

Langev leht. Selle manodvri juu-
res lennukil on viike kiirus ja lennukit
juhitakse nii, et ta langeb kord iihe tiiva
ja mina, samas jille teise tiiva ja mnina
peale, kujutades hodljuv-kukkuvat lange-
mist. Manoover kaotab tunduvalt kor-
gust.

Sabale libisemine (joon. 15
ja 16). Selle manédvri juures lennuk las-
takse vertikaalselt iiles ronida, kuni kii-
rus kadunud ja masin hakkab tagasi alla-
poole langema, saba ees (saba peale).

Saba peailt limberlangemine voOib siin-
dida:

— lenduri pea iilespidi (joon. 15)

— pea allapidi (joon. 16).

Edaspidine viguri jatkamine voib siin-
dida soovi jirgi {kombinatsioonid). Sa-
bale libisemist voib harjutada eri ehitus-
liselt selleks mairatud lennukil.

Tiivale viskamine (podorami-
ne) (joon. 17). Lennukile antakse siigav
tousev kallak ja wviikese kiiruse juures
juhitakse nina alla ning voetakse pikeest
vilja normaallendu.

TOusev podrang. Manoover
seisab selles, et poorangu ajal pannakse
lennuk tsentrifugaaljou mojul viliaspoole
ia, et kallak olemas, iiltlasi ka korgemale
libisema. Vigur tuleb paremini vilja
suure kiirusega. Tousta voi kiilgpidiselt
korgemale libiseda saab kuni kiiruse kao-
tamiseni, mil lennuk otselendu asetatakse.

Tousev spiraal. Rida eelmaini-_
tud téusvaid pooranguid moodustavad
tousva spiraali.

Ulalkirjeldatud man6éovrid on
vidhem iseseisvad ja omaette nimetus-
tega. Arusaadav, et neist voib moodus-
tada koiksuguseid sobivaid kombinatsi-
oone, nagu seda lubab lennukorgus, len-
nuoskus, - masina konstruktsioon ja moo-
‘tori tugevus.

cnam-
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Koigist ndeme, et vigurlend on raskem
osa lendamisest, on lennukunst. Tema
nouab erilisi lemdureid, vastava konstrukt-
siooniga vastupidavaid ja manoovrivoi-
melisi masinaid.

Vigurlend ei ole mitte 16bu, nalja ega
hooplemise jaoks, ka mitte puht spordiks,

nagu moned arvavad, vaid tema on viga
vaartuslik alus nii rahuaegses lendurite
valjaoppes, kui ka sojaajal ohulahingus.

Vigurlennu mandovreid kasutatakse
ara oOhulahingus,, nagu maadlusvotteid
maadluses.

J. Org’i ,Moodne Toitlusépetus 1I“ puhul.

M. Jervan.

Meie teaduslik ja eriti populaar-teadus-
lik kirjandus on viikene. On palju ala-
sid, ja seejuures viga tahtsaid alasid, kus
mefie ei leia iihtki eestikeelset t6od. Ka ise-

gi kiisimust pealiskaudseltki kisitavat
broSiiiirikest mitte. Seepidrast peaks

meil olema tervitatav J. Org’i Asjailmu-
nud raamat — ,,Moodne Toitlusdopetus I —
Toitmine ja inimkeha* — (autori kirjastus
1930), mis seisab enam-vihem praegus-
aja kiiresti areneva teaduse tasapinnal,
tervitatav — esitelks sellepédrast, et autor
oma iilesandega, kuivort see puutub tema
t60 ilmunud (esimesse) ossa, on vordle-
misi hasti hakkama saanud ja teiseks sel-
leparast, et toitlusopetuse tihtist ala meil
senini vaga vahe kéasitatud on. Ma arvan
end mitte eksivat, kui vididan, et J. Org’i
raamatukene mitte ainult dratab laiema-
tes rahvahulkades elavat huvi toitlusdépe-
tuse praktilise tihtsusega kiisimuste vas-

tu, vaid tdhelepanulikumal lugemisel ka.’

suurel méaaral rahuldab tavalisel kodani-
kul iileskerkivaid enam-vihem polevaid
kiisimusi sel alal. Jdidb aina soovitada J.
Org’i t66 kawvatsetud kahe jirgneva osa
ilmumist. :
Ebadigena tundub muille selle raamatu
kohta ,,Soduris” 45/46 k. a. bibliograafia
osas toodud retsensiooni resiimee, mille
jargi konesolev 160 ,;jomab iildse puudu-
liku aluse.” Nahtavasti on selle markme
autor — g votnud J. Org’i t66d liigse
eelarvamisega ja seda,. nagu ret-
sensiooni toonist jireldada vaib, vist raa-
matu. pealkirja parast: mo odne toitlus-
opetus. Ometi, nagu niitab raamatu sisu,
ei ole samane eelarvamine sugugi
pOhjendatud. '‘Meie peame kiill ar-
vama, et raamatu pealkirja valikul ]J.
Org’ile kui autorile on kaasa riadkinud
J. Org kui kirjastaja. Ja siin tuleb temale
anda taieline Gigus, sest raamatu pealkiri,
nagu iga kauba nimetus, ei tolii raamatu

)

minekule saada takistajaks (teame ju, et
moodne, s. 0. ajaga kaasas kiiv, huvitab
inimesi koige rohkem). Eriti meie oludes,
kus raamatute tiraa$ iildse on viike, peal-
kirja valimises peab omama oOnneliku kéie.
Peab ka mirkima, et sona ,,moodne*,
mida wvidga wsagedasti tarvitatakse just
.. kaasaegne‘ mottes, ei pruugi ka ,,pohja-
likumatele‘ isikutele sugugi olla pealis-
kaudsuse maiguga. FEi tule igatahes ar-
vata, magu puuduks ,moodsa‘’ teaduse
setsukohtasid kisitavates raamatutes ikka
ja alati tosisem teaduslik alus. Kas ei ole,
nditeks, vitamiinide kiisimus teaduse-
meeste eriti elava uurimisinnu tottu saa-
nud koigiti moodsaks? Ometi voib
kirjutada sellest niihasti viga pealiskaud-
selt kui ka viga asjalikult ja teaduslikult.

Edasi pean kahjuks markima, et lugu-
peetud — g. bibliograafilist marget mit-
meski suhtes ei saa kuidagi nimetada a s-
jalikuks. Koigepealt see retsensioon
lausa osutub arvustatava too vaid pealis-
kaudset lugemist — léhitsemist. Seda voib
jareldada, niiteks, sellest, et — g iitleb J.
iOrg’i raamatust mitte leidnud olevat ees-
sona, ,kus autor oma t66 .sihi ja ulatuse,
samuti ka kasutatud allikad, 166
koostamise motiivid ja 'sisu lithidalt oleks
avaldanud. Tosi kiill, et ,,eessona* kui
niisugust ei ole, kuid raamatus leidub kiil-
laltki kogukas ,,Sissejuhatuseks®, kust lu-
gupeetud — g soovitava oleks voinud
leida (v. eriti sissejuhatuse 16pp — dhk. 11
ja 12).

Mis puutub allikatesse, siis tihtsamaid
neist J. Org on maininud iiksikult oma t60

- tekstis vi6i selle all — markustes.

Ka ainult kiire lugemise — lehitsemise
tottu vois lugupeetud — g saada mulje,
nagu oleks J. Org saksa abiristleja ,,Kron-
prinz Wilhelmi‘‘ toitmisloo seadinud tema
poolt refereeritavate praegusaja toitlus-
Opetuse praktilisemate kiisimuste aluseks.
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Tihelepanelikumal lugemisel oleks — g-le
selgunud, et see lugu autori poolt on too-
dud vaid ithena rohkemiitlevana niitena,
millest kahtlemata v6ib mondagi
oppida.

Kuna J. Org oma raamatus on kisi-
tanud praegusaja toitlusopetuse laiemat
tahelepanu vairivaid t6id (R. Berg’i, C.
Rose, R. Chittendeni, M. Hindhede j. t.
omi) populaar t60 jaoks kiillaldase tea-
dusliku erapooletusega ja oskamisega,
siis ei saa pidada kuidagi asjalikuks, kui
— g omg markmes J. Org’i t66d nimetab
,,opetuseks (hanejalgades) ja ,Autori
toitlusopetuseks.*

Omapirasena tundub ka — g viide, et
allikate mainimine (moeldud on vist eri-
line allikate nimestik) voiks dra hoida au-
toreid sattumast reklaamkirjanduse moju-
de alla. Mitte allikate maimimine ei
suuda seda teha, vaid allikate Gige ja as-
jatundlik k Asitamine.

Ma kahjuks ei saa viljendamata jiatta
ka lausa silmatorkavat muljet, et lugupee-
tud — g oma kinjutise kiill nidib olevat
ehitanud meije laijema publiku vordlemisi
vaga puudulikkudele teadmistele toitlus-
opetuse alal, sest — g nihtavasti pole vae-
vakski votnud oma retsensioonis end hoi-
da vidhegi teaduslikul, iitleme
kas voi vestlusegi tasapinnal. Vai tuleb
millegi muuga seletada, et — g Kirjutisse
on sattunud terve rida sarnaseid lauseid,
nagu: :

— ,Ligi 50% tiiskasvanuist inime-
sist on rasvas ja kohtudega‘“. Mil-
listel statistilistel andmetel
on 'see nii? :

— ,,Mitmesugused ja isegi vidga ras-
ked haigused, nagu niiteks vihk,
tekivad just mittekorrapidrase ja
-0igle toitmise tagajarjel“. Teata-
vasti pole vihjatove tekkimise poh-
jused veel teaduslikult kind-
laks tehtud; tosi kiill, on olemas

iiks, wviimasel ajal tunnustamist-
voitev teooria — [Ellis Barkeri
oma — mille jargi seedimis-

elundite vihja tekkimise poh-

jusid tuleb otsida kultuurinimeste
toitluspattudest. .

— ,, Kuidas peame end siis toitma, et

viltida igasuguseid haigestumisi?‘

. Bt koik haigused tekiksid wvaid

toitmisest, seda voib kiill ainult

reklaam-kirjandus véaita.
Toodud ja veel mitmed teised iiksikud
laused miitavad, nagu oleks — g arvami-

"sete korraldamine.

sel, et toitlusopetuses koik kiisimused ju-
ba on loplikult selged ja et digeks toitmi-
seks on vaja vaid hankida wastavad ,,ees~
kirjad“. Tegelikult ei ole asi sugugi nii
vaid toitlusopetuses on palju uurimata ja
vaieldavaid kiisimusi.

J. Org oma raamatukeses korduvalt
juhib nende peale tahelepanu. Ta teeb
populaar t00 jaoks kiillaldast vahet diksi-
kute teadlaste arvamiste vahel. Ka toob
ta kiillaldase teadusliku erapooletusega
itksikuid tdhelepanuviirivaid teaduslikke
teooriaid toitlusdpetuse alal (Bircher-
Benneri oma j. t.). Sellise meetodiga J.
Org oma raamatukeses suurendab muu
seas marksa lugejate iseseisvat hu-
vi toitlusopetuse kiisimuste vastu. Ja kui
lugupeetud — g leiab, et J. Org’i raamat
,-ei suuda rahuldada lugejat tidiel madral®,
siis tuleb seda muljet panna kiill mitte J.
Org‘i kui kiisimuse kasitaja arvele, vaid
sellele asjaolule, et toitlusopetuses ,koik
aktid ei ole veel lopetatud“. Teise osa
rahuldamatusetundest voib muidugi esile
kutsuda ka see asjaolu, et ilmunud raa-
matukene on ikkagi — kuigi kiillalt isesei-
sev — suurema t00 osa ija eeidab wveel
kahe raamatukese jargmemist.

Lopuks pean veel méarkima, et — g
noéue, et J. Org oma t66s oleks pidanud
tooma oma ,,sooritatud katsete tulemus-
te* kirjeldamise, ndib pohjenevat arusaa-
matusel. Lugupeetud — g nahtavasti ei
ole taiesti teadlik, mida enesest dieti ku-
jutab teaduslikult laitmata ja wveenvale
alusele pandud inimese ainevahetuse kat-
Loomulikult €i ole
siin koht seda kiisimust selgitama hakata.
Mirgime vaid, et Eestis isegi Tartu iili-
kool inimese ainevahetuse katseid ei suu-
da toimetada teaduse koigi mouete ulatu-
ses — vastavate laboratooriumide, vilu-
nud abijoudude ja aineliste wvoimaluste
puudumisel.

Toimetuse jarelmiarkus:

Juhime Jdugeja tdhelepanu M. Je r-
vamni
,2Meie peame kiill arvama, et
raamatu pealkirja valikul J.
Orgile kui autorile on kaasa
ridkinud J. Org kui kirjasta-
ja“ (Toimetuse sorendus).

J. Orgi Moodne Toitlusdope-
tus I. Toitmine ja Inimkeha,
toesti kui pealkirjalt, nii vilimuselt (kaa-
nel miski kombinatsioon naise alasti ke-
haga) samuti sisult — loetagu libi kas voi

artiklis avaldatud mottele:... -
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see 0sa, mis nimetatud sissejuhatuseks —
voib hariliku lugeja viia arvamusele, et
toitlustuskiisimustes eriteadlasena vihe-
tuntud J. Org esineb siiin iildse rohkem
kirjastajana kui autorina. Lugupeetud
M. Jervani seisukoht: ,,Et k 6 i k haigused
tekiksid vaid toitmisest, seda voib kiill ai-
nult reklaam-kirjandus viita* on taiesti
vastuvoetav. Arvestatagu iilaltoodut ja

tutvunetagu J. Org’i Moodsa Toit-
lusdopetuse I 10. lehekiiljel toodud
toitlustusest olenevate ‘haiguste (nende
huleas ka seedimise elundite vihk) me e I-
detuletuse ga, siis vioib iosalt moista
miks — g ei voinud anda kirjastajale soo-
vitavat retsensiooni, vaid suhtus Mo o d-
sale Toitlusopetusele I tagasi-
hoidlikult.

Lahingmasinad peale Maailmasdda.
J. Lutsar.

Pealemaailmasojaaegsed  tdiendused
tankide konstruktsioonis olid suunitud
tanki kindlustamisele miirsude vastu. Oli
ilmne, et siin soomuse paksuse tostmine ei
anna veel soovitavaid tagajargi. Proob-
leemi lahendust tuli otsida litkumise Kiiru»
ses. Katsed selles suunas ei vdoinud ka
suuremaid tulemusi anda, sest liilikutel lii-
kuvatel lahingmasinatel on paliu hooru-
vaid pinde, mis liikkumise kiiruse suuret-
damist tugevasti takistavad. Maksimaal-
ne kiik, mis senini on saavutatud ei iileta
35—40 km tunnis. Arvatavasti jiib tank
sarnase kiiruse peale pikemaks ajaks pea-
tuma. Olgugi, et see kiirus on vordlemi-
si suur, kuid tuleviku s6jas on ta siiski pal-
jude iilesannete tditmiseks viike. Tuli kii-
ruse kiisimuse lahendamist otsida ka ra-
tastel litkuvate lahingmasinate juures,
millede kiik iiletab 80 km tunnis. Nagu
teada on soomusauto pahemaks omadi-
seks tema olenevus teedest. Hakati otsi-
ma viljapdidsu sellest pahest. Selleks tek-
kisid vidga mitmesugused ideed, millede
edustamiseks palju katseid tehti. Maail-
masoja 1opul oli Prantsuse sojavigi va-
rustatud kaunikese hulga , White*“ ija
,»Peugeot” tiiiibiliste  soomusautodega.
[ga ratsariigemendi juures oli iiks soomus-
autode eskadron, mis koosnes 12 lahing-
masinast vastava mehaanilise voori ja
parandusabindudega. @ Nende masinate
maksimaalne liikumise kiirus ei iiletanud
headel teedel 20 km tunnis. Raskus iihes
relvade, laskemoona ja meeskonnaga ula-
tas kuni 7,5 tonnini. Relvastatud olid nad
kas ithe 37-mm suurtiikki voi ithe kuulipil-
dujaga.

Kirjeldatud lahingmasinate tiiiibid on
suurel arvul  wveel praegugi tarvitusel
Prantsuse sdjavides. Loomulikult ei vas-
ta need masinad ei praegusaja eza tulevi-

ku sodja nouetele. See asjaolu sundiski
prantslasi uute soomusautode konstruee-
rimisele ja nende katsetamisele. Peami-
seks piiiideks selle juures oli, kuidas va-
bastada soomusauto teega siduvusest,
andes temale iihtlasi voimalikult suurema
litkumise, kiiruse ja tulevoime.

1923. a. loppesid katsed St. Chamond’i
lahingvankriga, mis liikus ratastel ja kai-
gulintidel. See masin osutus kolbmatuks
ja temast loobuti. Muuseas mneid masi-
naid katsetas ka Soome kaitsevigi, kus
ka tulemused osutusid negatiivseteks.

1924. aastal ilmus prantslastel uus soo-
musautode tiiiip ,,Kegresse, mis ka meil
tuntud. Alguses siinnitas see masin suurt
komu. Ta kiis labi Sahaara korbe, liikus
lumes ja harilikul teeta maastikul. Tema
litkumise kiirus oli tegelikult 25—30 km
tunnis, kaal umbes 2 tonni, pikkus 3,3, laius
1,5 m ja korg. 2,1 m. Masin kujutas ene-
sest pool tanki, pool’autot. Ees olid rat-
tad, tagumisi asetas linttraktori siisteemi-
line ,,Kegresse*. Neist masinatest oldi vi-
ga huvitatud ka wvilismail, eriti Poolas,
kes oma soOjavidge nendega varustama
hakkas. - Prantslased ise olid selle masina
suhtes kaunis tagasihoidlikud ja nagu pa-
rast selgus olid sellel tagasihoidlikkusel
tosised pohjused. Nimelt soomus oli liiga
ohukene, masina kandejoud viike, kum-
mist kdigulindid lume ja muda sees libi-
sesid ja kulusid kiiresti ning tihti rebene-
sid katki.

Ka relvastus oli vordlemisi nork, iiks
37-mm kahur voOi iiks kuulipilduja. Esi-
mesed ,;Kegresse-tiliipi masinad ei leid-
nud tait poolehoidu, kuid ,Kegres-
se“ siisteemi, kui niisuguse, ikallal
jatkati katseid, millede loputulemused
osutusid kaunis headeks. Nimelt ,.Keg-
resse siisteemi taiendati ja kummist kai-
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gulindid asendati metallist lintidega. M66-
dunud aastal loppesid katsed uue Tiiiip
28-ga, mis andsid tiiesti rahuloldavad ta-
gajaried. ,TheRoyvalTank Corps
Journal®“ september 1930 toob selle
tiiiibi kohta enam-vihem iiksikasjalised
andmed ja kiitva otsuse. Need andmed
lithidalt oleks jargmised:

Joon.

Lahingmasin on ,pooltanki“ (joonis
nr. 1). Esimesed rattad on varustatud kuu-
likindlate kummidega. Tagumiste rataste
aseme] teras kiigulindiga kegressi siis-
teem.

Laiematest takistustest iilepddsuvoi-
me suurendamiseks on masina ette otsa
asetatud iiks paar viiksemaid rattaid.
Soomus peab vastu igasuguste kuulipildu-
jate ja piissi kuulide 1o0kidele. Lahing-
masina pikkus on 4,3 m, laius 1,7 m ja kor-
gus 2,4 m. [Kaal iihes relvade ja mees-
konnaga 6 tonni. Meeskond 3 meest. Au-
toiilem (iihtlasi ka laskur), laskur ja juht.
Masina jouallikas on 65 ‘HP  Panhard’i
mootor. Liikumise kiirus tasasel teel
28 km tunnis. Ronimise voime 35—38°.
Lahingmasin on relvastatud iihe 37-mm
suurtiiki ja iihe kuulipildujaga. Relvad on
asetatud lasketorni 180° all. Hilisema
tiilibi — tiilip 29 — relvad on asetatud
ithele alusele iildise sihtimise seadega, mis
voimaldab tulistada kas iihe vdi modlema
relvaga korraga. Tiiiip 29 eraldub tiiiip
28 ainult relvade asetamisega. . 1929. aas-
ta mandovritel soitis katsetatav soomus-
auto (tiiip 28) iile 1000 km #ra, ilma et
mingisugused deffektid ilmsiks oleks tul-
nud. Selle masina puuduseks wvoiks ehk
lugeda tema viikest ronimise ja takistus-

test iilemineku voimet. Kuuldavasti on
prantslased kirjeldatud masinaga viga
rahul ja wvarustavad nendega oma sdja-
vige.

Mis puutub tankidesse, siis on-mitmed
uued tiilibid andnud katsetel hidid taga-
jargi, kuid nendega soOjavide varustamine
pole veel alanud. Selle pohjuseks on nah-

tavasti asjaolu, et Maailmasdoda jattis
prantslastele viaga suure tankide tagava-
ra (kaugelt iile 5000), millede vahetamine
uutega vist materjaalselt iile jou kaib.
Mboistagi on siin tegemist ka mitme teise
pohjusega, kuid nende valgustamine pole
kiesoleva iilevaate eesmargiks.

Inglased on ka ilahingmasinate arene-
mise kallal palju t66d teinud. 1928.—1929.
katsetati neil ,,Kegresse*“-siisteemilisi soo-
musautosid, kuid nendest loobuti ja prae-
gu varustavad nad oma soOjavige kuue-
rattaliste soomusautodega. Nende s00-
musautode relvastuseks on iiks 37-mm
suurtitkk ja diks voi kaks kuulipildujat.
Soomusauto wvoib tegutseda viljaspool
teid, kuid ronimise ja takistustest iilepdi-
su voimed on vordlemisi viaikesed. Tan-
kide arenemise alal on inglased vordlemisi
kaugele teistest ette joudnud. Praegusel
ajal on nad peatuma jidnud kerge tanki
juure (joon. 2), mille tehnilised andmed on
jargmised:

Kiirus 40 km tasasel ja 28 km raskel
maastikul.  Soomuse paksus vertikaal
plaatidel 9 mm, iilemistel 6 ja alumistel
4 mm. Lahingmasina kaal 1537 kg. Ro-
nimise vdoime 45°. Tegevuse raadius ithe-
kordse polev-miidrdeainete tagavaraga
raskel maastikul 100 ja harilikul — 160
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Joon. nr. 2.

km. Meeskond kaks meest, laskur (iiht-
lasi ka lahingmasina dilem) ja juht. Tanki
pikkus 2,46 m, laius 1,70 ja kdrgus 1,22 m
Relvastus — iiks lkuulnmldu]a vOi uks
suurtitkk. Laskemoona tuleiiksus 3500
padrunit kuulipilduja ja 500 padrunit suur-
tiiki jaoks.

Nagu need andmed niitavad, on tanki
moodud ja kaal viidud minimaalsuseni, an-
des selle juures temale maksimaalse Kkii-
ruse, tegevuse raadiuse ja ronimise voi-
me. 1929. aasta siigismanoovritel olid
need tankid katsetamisel. Tankid olevat
oma iilesande suurepiraliselt tdaitnud. Ma-
noovritest votsid osa ka keskmised ja ras-
ked tankid, mis olevat ka heade tagajir-
gedega tegutsenud. Olevat katsetatud ka
kergete ja keskmiste tankide koostood,
kuid siin polevat hidid tagajirgi saavuta-
tud, sest tankide liikumise kiiruse vahe on
kaunis suur.

Nagu sellest lithikesest iilevaatest na-
ha, on kahe suurriigi sOjavides peatuma
jdddud enam-vihem kindlate lahingmasi-
nate pohitiiiipide juures. Kuid kas nad on
tehnika viimane soOna, on kiisimus, millele
voib eitavalt vastata. Kindlasti ilmuvad
uued, paremad lahingmasinate tiiiibid, kuid
millal nendega hakatakse sdjavige varus-
tama on raske ette niha. Sagedane la-
hingmasinate tiiiipide vahetus sojavies on
niivort kallis 10bu, et kiib iile jou isegi sar-
nasele rikkale riigile, nagu seda on Briti
maailmariik. Arvatavasti jddvad seni
kasutusse voetud lahingmasinate tiiiibid
moneks ajaks sojavidgedes piisima, vihe-
malt rahuajal.

Mis puutub meisse, siis ehk tuleks ka
meil pilku heita tulevikku. Vaidu jooksta
riikidega, mille kasutuses hiigla toostused
ja kapitalid, meie ei suuda, kuid mone
sammu siiski peaks ka meie edasi astuma.

Kas vOoime ette votta momngald muudatusi
laskeasjanduse alal? .

Meie laskeasjanduse juhid on todtanud
Vabariigi- algpidevadest kuni tinaseni ka-
vakindlalt. Taevale tinu, nende t66 pole
olnud asjata: nad vdivad rodmsa siida-
mega maitseda oma kiilvatud vilja, sest
meie noor kaitseviagi on joudnud laskeas-

janduses enam-vihem ajakohasele korgu-
sele. Kuid +ikski asi pole' igavene, mis
Oppisime tana voib olla ei kolba muudatu-
seta homseks. '‘Ohvitser oppides ja ope-
tades peab ka sarnaselt vahel suhtuma ai-
nesse. Praegusel sajandil, kus arenemine
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igal alal liheb edasi suurte. sammudega,
ei voi ka meie paigal piisida. Piiiitakse
saavutada maksimaalseid tagajirgi mini-
maalse ajaga, jaetakse korvale mida aeg
ei ndua meilt.

Tekib kiisimus, kas ei v06i moningaid
muudatusi ette votta laskeasjanduses?

Seni oleme Oppinud laskma meljast
asendist, need oleks: lamades toelt,
lamadeskidelt polveltijapiisti.

‘Mis nouab tegelik lahing laskurilt
puht-laskmise alal, ja mille poole ka meie
oppet6d sihitud? Lahing ndéuab laskurilt
tappist tuld. Iga vilja lastud kuul peab
harvendama vastase ridu. Kuid iga eba-
onnestunud lask voib laskurile endale saa-
tuslikuks saada. Tappist laskmist voime
aga toimetada ainult: lamades toelt
ia lamades kaelt, polvelt ja piisti
tappis laskmine on kiisitav. On ju harilik
ndhtus laskeharjutustel rahulikule olukor-
rale vaatamata, et piisti kdelt lastes mark-
laud ,,naerab*. Mis siis kui laskmine siin-
niks tegelikus soia olukorras.

Ja teiseks, lahinguvili ei luba sekuin-
dikski peatuma jadda piisti; teotsemine
piisti voiks ainult teatud juhustel ette
tulla. On ju meil ndue, et iga laskur, kui
ta vilja joudnud laske kohale, esikorras
valmistab oma piissile lasketoe. Jookse
niikiirestikuijouad,litsumaa
ligijasiis lase; see on punane joon
mis kiib 14bi meie lahingueeskirjadest ja
maarustikkudest. Valitseb noue tdpsa tule
jarele ja seda voib saada ainult siis, kui
laskur ja relv on kindlal alusel; valitseb
noue, et voitleja lahingus end vaenlase
tule eest varjaks. Ja milleks siis piisti

asend ja selle asendi dihevadiristamine
teiste laskeasenditega rahuaja t60s?
Piisti laskeasend peaks oma teekon-
na lopetama soduri sojalisel etteval-
mistusel. See asend-vdib piisima jaidda
monedel voistlustel, kuid praktilises elus
on ta oma teekonna lopetanud ja tdhtsuse
kaotanud. Meie lithikene teenistuse aeg ei
Tuba aega raisata nende alade peale, mis €i
leia tegelikku kasutamsit. Piisti laske-
asend, kui raskematest asenditest, vorrel-
des teiste asenditega, on iileliigne aja
kulu. Selle aja voiksime kasutada teiste
ainete kasitamiseks. Sojanduses on oppe-
aineid, mis nouaks pohjalikumat kisita-
mist, kui 'seda on tehtud seni, ja seda ka
seetottu, et Ilaskeala on liig ajakulu-
kaks muutunud. Plisti laskeasendi Gppimi-
sel ei ole tegemist mitte iiksinda aja kulu-
ga, vaid ka ainelise kuluga. Kui vaatame
oppelaskmise pohikava, siis mieme, et
meie saaksime laskemoona kokkuhoida
iga laskuri pealt 20 padrunit. 200 mehe
pealt teeks see 4000 padrunit. Kuid tege-
likult viljalastud padrunite arv piisti kielt
iiletab selle mitmekordselt. Kui need pad-
runid rahas iimber arvata, siis olcks sce
kaunis ilus summa meie oludes. Kui mai-
nisin eespool piisti laskmist kui sportlist
haru, siis voiks see veel praktilises kisi-
tamises ette tulla eri juhustel: puuy,
posti, maja, plangu tagant jne.
Kuid neid erijuhtumeid meie ei harrasta,
vOi harrastame vidhe. Minu arvates oma-
vad -erijuhtumid suurema praktilise tiht-
suse kui puht piisti laskmine.
Soovin, et minu read leiaksid kajastust
»Soduri“ veergudel. — ts.
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Tallinna Ohuasjanduse Uhingu
kdnekoosolek dhuasjandusest

Tallinnas, Borsisaalis 27. nov. 1930.

TatlinnaOhuasjanduseUhing

korraldas neljapideval 27. nov. s. a. borsi--

referaatkoosoleku, millele
paas oli koigile vaba. Algus kell 1900.
Esimesena koneles Kaitsevigede
staabi iilem kimdral J. Tor-
vand ohuasjanduse tanapdevast ja tule-
vikust. Koneleja juhtis kuulajate tdhele-
panu neile andmetele, mis iseloomustavad
lennuasjanduse arengu suurt tousu, alates
Maailmasdjast, — juhtides erilise tihele-
panu lennukite Jlennukiiruse, lennuraa-
diuse ja kasuliku koorma suurele téusule:
200 km/t, 500 km raadius, 300—400 kg ka-
sulikku koormat — on meieajal lennuki
normaalsed omadused. Dennukid voivad
teotseda paeval ja 00si. Arvestades meie
riigi territooriumi ulatusi, peame eriti val-
viel olema lennuasjanduse arengu suhtes,
peame otsima teid sammuda kaasa aren-
guga, et — kasutada arengu positiivseid
omadusi ja viltida seda ohtu, mis vdib
oodata vastase moodsalt lennuvielt soja
puhul. ‘
Lennuviade iilem kolonwel-ltn.
R. Tomber g vastavate tabelite ja dia-
grammide abil selgitas lennuasjanduse
tdnapdeva vilismail, ndidates iiht-
lasi arengut viimase 10 aasta jooksul. Dia-
grammid, mis kokku seatud inglise ohu-
asjanduse harrastajate (see akadeemilise
iseloomuga klubi teotsevat juba ca 40 aas-
tat) andmetel, pakkusid tdsist huvi ja la-
hendasid rea elulisi probleeme eralennu-
asjanduse arendamise kiisimustes. Hele-
vust tekitasid kuulajates kol. Tombergi
kalkulatsioomid ,tegelikule olu-

saalis suure

korrale pohjeneval nditel*, kuis eralennu-
kiga meie kodumaa opiirides wvoib sdita,
kulutades sdiduks 6% senti kilomeeter.
See iillatav odawvus pani nooremate
kuulajate pead hoogsalt kalkuleerima —
lennuki muretsemiseks. Soodsat juhust
ariks ei tohi mooda lasta! Taksodega tee-
niti ju alguses miljoneid!

Kolmandana koneles teedeministeeriu-
mi ©huasjanduse inspektor insener
Elbrecht. Ta ¢0i huvitavaid andmeid
lennukite ehitamiseks kasutatavate ma-
terjalide kohta, niidates iihtlasi kui vddr-
tuslikke materjale — lennuki katteriide.
puumateriali, kaselini jne. ndol omab Ees-
ti. Kiitte- ja méadrdeaineid voime teatud
korralduse juures saada oma pdlevkivist.

Inseneri Eibrechti kone (oppes wvihle
enne kella 2200. '

Kavas ette nihtud NMKU peasekre-
tiri H. Tonissomi kdne jii pidamata.

Allguses oli ettekannetel kaunis hulk
kuulajaid, nende hulgas kalitseminister
hra H. K 6 ste r ja kaitseliidu iilem kind-
ral J. Ro sk a, kuid 10puks hilise aja tottu
viahenes arv.

Esikorras pidid lahkuma sédurid, kes
olid lubatud.linna vaid Shtuse loenduseni.

Uldse konekoosolekute korraldajatel
tuleks meelestada La Manchaterav-
meelseltleidliku riiiitli (el inge-
nioso hidalgo) Dom-Quijote (Qui-
chotte)sdnuomakannupoisile:

.oSancho, rddgilithidalt:kakodi-

geparemkone, kuitaonpikk, ei
suundakuulajalepakkudaldobu.
: Ei
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R.K.K. A. vieliigid tanapdeval,

nende organisatsioon, relvastus ja koht lahingdoktriinis. *)

V. Tehnilised vied.
2. Imseneriviagi.

R. K. K. A. insenerivie moodustavad
sapoOoni-, pontoon-, raudtee-, autotrans-
pordi-, elektrotehnika-, hiidrotehnika- ja
moondamisosad. Nad koik on wvenelaste
vaate jirele abivieliigid ja tdidavad neid
sOjatehnilisi dilesandeid, millised kiivad
peavieliikidele kaasaja arenenud tehnika
iuures iile jou.

Sapoorivied telkkisid vene armees
juba Peeter Suure ajal; parast 1812. aasta
soda anti neile pataljoni-organisatsioon,
milline on sdilunud tanapdevani. Nagu
mailetame 0li tsaariaegse anmee sapodri-
pataljonidesse koondatud peale puhtsapd0-
ri erialade ka telegraafi-, proZektori- ja
teedeasjandus; praegu on telegraafi-asjan-
dus iile antud sideosadele, ent selle eest
on suurenenud sapOoride funktsioonid
inoondamise. alal. Uudusena, voOrreldes
endise vene vdega, on punavaes ratsa-
sapooride iiksused, millised teotsevad koos
ratsaviega. Pontondoorid on punaviakke
iile ldainud samasel kujul, nagu nad eksis-
teerisid vene armees enne Maailmasoda;
ka raudtee- ja auto-vieosad olid juba tsaa-
riaegses vene armees esindatud. Uutena
eksisteerivad punaarmees -elektrotehnili-
sed, puhtmoondamise ja hiidrotehnilised
vaeosad. Peatume lithidalt iilalloetletud
abivigede -organisatsioonil ja sptsiaal-
varustusel. '

Sapoorivaenaesinevad punaanmees s a-
pooripataljonid, iiksikud sap o 6-
rikompaniid, -eskadronid ija
riihmad. Viekoondiste organisatsiooni
vaatlemisel (,,Sodur® s. a. mr. nr. 25/26 ja
29) niagime, et laskur-riigemendi koossei-
su kuulub sapoorimaskeerimisriithm, las-
kurdiviisi koosseisu — sapoorikompanii
(neli rilhma a 4 jagu), ratsadiviisi koos-
seisu — ratsasapdorieskadron (kolm
rithma), iiksiku ratsabrigaadi koosseisu
— iiksik sapoori pooleskadron (2 riihma)
ia korpuse koosseisu — sapOoOripataljon
(joon. 16); insenerid kui viaekoondise iile-
ma abid oma erialal ja insenerivie -par-
gid on ette mahtud nii diviisis kui ka
korpuses.

Sapoorid on relvastatud vintpiisside-
ga. Kantavate ja veetavate tooriistade

*) Jirg. Vaata ,,S6dur” s .a. Nr, 41/42,

komplekti kuuluvad: viike labidas (kan-
tav), suur labidas, viike kirves (kantav),
sapoorikirves, koblas (viike, kerge ja
raske), saag, raudkang ja traadikddrid.
Sapoorid saavad ettevalmistuse sapoori-
ja teedeasjanduses; peale selle noutakse
igalt sapoorilt ithe eriala — kas puutoo,

Joorn 16
Rll‘d'/-

Japoori Pura:fu;/oofé

Jaod

purustus-, miini-, moondamise- v0i be-
toonasjanduse tundmist. Koik need eri-
teadlased jaotatakse iihetasaselt sapOo6ri-
kompanii rithmadesse. Uldiselt vene sa-
pooriosad ei kiiiini €i tehnilise varustuse
poolest ega organisatsiooni-vormidelt
Lidne-Euroopa sojavigede samade abi-
vigede tasapinnani. Niiteks sapoorikom-
panii kohta kirjutab G. Nevski,') et ta on
jdanud samasuguseks, nagu oli Vene-Jaa-
pani sOja ajal. Sama autor nouab sapoc-
riosade mehhaniseerimist, nende organi-
satsiooni muutmist ja spetsiaalvarustuse
tdiendamist; muuseas olevat hidatarvilik
luua insenerivie-kompanii laskur-riige-
mendis. Kuna selliseid hdali kuuldub ka
teistelt autoritelt sojakirianduses, siis voi-
me oletada, et punased sapéoriosad sei-
savad ndhtavasti peatse reorganiseerimi-

" se eel.

Ponton66rid on punavies koon-
datud iiksikutesse pontoon-pataljonidesse
(joon. nr. 17). Iga pataljon koosneb ka-
hest pontoon- ja iihest mootor-pontoon-
kompaniist. Pontoon-pataljoni kisitletak-
se kui rinde-iiksust, milline antakse tarbe-
lrorral armee voi korpuse juure. Pataljo-
ni materjalosa koosneb 56 raudpoolpon-
toonist, sillapukkidest, taladest, sillutisest
(kilbid ja lauad) -aerudest, ankrutest ija

1) ,Voina i Revoljutsia® 1929 nr. 8 lhk, 23.
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Loetletud varustus moo-
8 kahehobuse- ja

ankrupaatidest.
dustab 96 neljahobuse-,
8 iithehobuse koormat; riinnakkolonni pik-

kuseks loetakse kuni 2 km. Pataljon
suudab ehitada silla, mille pikkus on kas
404 m (jala- ja ratsaviele), 245 m (1,2-ton-
nistele koormatele), 222 m (véalikahuri-
tele) voi 205 m (raskekahurviele) umbes
4—6 tunni jooksul, arvates koormate ma-
halaadimise algusest kuni silla ehituse 10-
petamise momendini. Nagu sellest nie-
me, on iihe pontoon-pafaljoni varustus
enam kui kiillaldane, naiteks Narva joe
forsseerimiseks pontoonsilla abil. Parvi
voib moodustada pontoonpataljoni abi-
noudest: a) harilikke (sillutise pealispind
21 ruutmeetrit, kandvus 7 tonni) 5 ja pool-
teiselisi (kandvus 9,5 tonni) 6 vdi b) ha-
rilikke 8 ja kahekordseid (63 ruutmeetrit,
kandvus 12,5 t) 3. Nende abindudega
vOib korraga dile viia: kas jalavige pon-
toonidel kuni 1000 meest, ratsavige par-
vedel 136 meest, vilikahureid voi kuuli-
kaste ithes hobuste ja meeskonnaga 8,
kahehobuse wvankreid 23, kaarikuid 46,
vOi raskeid kahureid 6; iileminekuks 100 m
laiusest veekogust pontoonidel ja parvedel
kulub aega jalaviel 10—15 min., kahuri-
iel ja koormatel 20—30 min. Mootor-
pontoomni kandvus on 11,5 tonni; pon-
tooni liikumiskiirus ulatub kuni 10.5 km
tunnis. Mootor-pontoone saab aga nende
suure raskuse tottu (4 8 tonni) kasutada
ainult seal, kus juurdevedu on teostatav
raudteel voi traktoritel. Mootor-pontoon-
sild omab kandvuse kuni 10-tonniste ras-
kuste jaoks; kahest mootorpontoonist
koostatud parv votab peale umbes 20 ton-
ni (78).%)

Raudteeosad, millised meie ida-
naabriq rahuajal kuuluvad insenerivie hul-
ka, sbjaajal aga lihevad arvatavasti ..s0-

) M. Spiring: ,Voiskovoje inZenernoje delo
dlja pehotd* (Gos. izd. 1930) lhk. 208. G. Potapov:
»Bojevoje ispolzovanie .inZenernéh voisk® (Ges.
izd. 1928) lhk. 79. Numbrid sulgudes viitavad K.
Sildbach’i ,Taktika voisk spetsml nazn*, (Gos
izd., 1930) lehekiilgedele,

jaliste iihendusteede iilema‘ alluvusse,
esinevad raudtee-riigementidena. Raud-
teeriigement (joon. 18) koosneb ehitus-
jia ekspluatatsiooni-pataljonidest, baasi-
kompaniist ja tookodadest. Raudteevige-
de iilesannet ndevad wenelased wvaenla-
selt mahajaetud raudteede luuramises,
rikutud raudteede kordaseadmises ja uute
ehitamises sojategevuse piinkonnas, raud-
teede ekspluateerimises rinde-raioonis
(50—100 km ulatusel) ja raudtejaamade
ning purustatud raudteede evakueerimi-

ses. Frandlikel juhtumeil voib kasutada
raudteeosi ka lahinguiilesannete taitmi-
seks.

Joon. 18

Rigal

kanj;:lar

Komparnid Kompaniid

Auto-mootorratta iiksused,
kelle iilesandeks on veod ja sideteenistus
staapide wvahel, on N.-Venemaal koonda-
tud riigememntidesse ja iiksikutesse
veoautode-kompaniidesse. Vene auto-
mootorratta riigement koosneb 2—3 pa-
taljonist; pataljon jaguneb kompaniideks.
Nagu R. K. K. A. valimadrustikust (1929
§§ 347—354) jareldada voib, kavatsetakse
autotranspordi vahendeid kasutada ka ja-
lavieosade kiireks iimberpaigutamiseks
tihtsates voi ohtlikkudes raioonides, eel-
ja luuresalkades, ratsavie saatmisel ja
raudteevedude edasiarendamiseks voi pi-
kendamiseks. Loetakse voimalikuks au-
todel iimber paigutada iihes jalaviega ka
osa kahurviest ja voorist. Vilimaadrustik
ei soovita autodel iimber paigutada patal-
joni ja tema allitksusi vihem kui 10 km
kaugusele, laskur-riigemnti — alla pieva-
teekonda ja laskurdiviisi — lahemale kui
1,5—2 piaevateekonda, kusjuures autode
nrormaalseks paevateekonnaks on 80—120
km (10—15 km tunnis).

Koikide iilal loetletud vigede (sapoo-
ri-, pontoomn-, raudtee- ja autoosade) ole-
masolu pohieesmirgiks on aidata kaasa
venelaste iildisele tendentsile — teh a
punavigi voimalikult liiku-
vaks.
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R K. K. A. elektrotehnilised
vaeosad eksisteerivad rahuajal elelt-
rotehniliste pataljonide niol, millised
. jagunevad proZektori- ja elektrotehnilis-
teks kompaniideks. ProZektori-kompanii
alljaotuseks on riihm; proZektorite ratas-
rithmas on 2—3 ,,ratasjaama‘’, autoriihmas
— 2—3 ,,autojaama‘. ProZektori-osadele
annavad venelased oise tegevuse soodus-
tamise ja sidepidamise filesanded. Elekt-
rotehnilised kompaniid annavad meeskon-
nad elektrijaamadele ja teostavad traat-
tokete elektriseerimise.

Hiidrotehniliste toode (kaevude ehita-
mine, maastiku iileujutamine veega, vee
Arajuhtimine jne.) ldbiviimiseks on puna-
vaes ette nahtud hiidrotehnilised
kompaniid. Lihemad andmed nende
organisatsiooni ja spetsiaalvarustuse koh-
ta puuduvad.

Suurimal mdédral iseloomustab puna-
viaes doktriini insenerivie alal eriliste
moondamisvigede olemasolu. Viekoon-
diste koosseisu kuuluvate sapO6ri-mooi-
damisriihmade ja sapoorikompaniide isik-
likult koosseisult moutakse, et iga mees
oleks moondaja, kes tididab isiklikult kee-
rukamaid iilesandeid sel alal ja iithtlasi ju-
hLib teiste vieliikide moondamistdid: las-
kur-riigementides, sapoorikompaniides ja
insenerivie-parkides veetakse moonda-
mislinasid, vorke, suitsupadruneid ja viar-
viaineid. Kuid peale selle, nagu oeldud,
on punavies veel erilised moondamis-
osad — iiksikud moondamispatal-
jonid. Viimaste iilesandeks on suure-
mate moondamistoode ldbiviimine armee
ja rinde mastaabis. Siit ndeme, milline
tdhtsus antakse moondamisele. R K. K. A.
ametlikud eeskirjad késitlevad moonda-
mist kui taktikalise tegevuse printsiipi,
mitte aga kui tehnilist korvalabindu. Soéja-
ajakirjanduses seatakse moondamine kor-
vuti tule ja litkumisega: ,,Meie paevil sei-
sab lahingu organiseerimise tuum oskuses
valitseda tuld, manoovrit ja moondamist*,
resiimeerib A. Verhovski.')

Mis on moondamine, sellele kiisimu-
sele annab punavie ajutine eeskiri moon-
damiseks (I osa, 1927. a. viljaanne) jirg-
mise vastusé: ,,Sojaliseks moondamiseks
nimetatakse kogusumma koigist abinou-
dest ja votetest, milliste eesmargiks on
vastast petta.* (§ 1.)

Moondamise tiahtsamaks printsiibiks
loevad venelased aktiivsuse, s. 0. vasta-
sele tuleb peale suruda vale kujutelm as-

1) ,Taktika meetod* — ,Voina i Revoljut.*
1929 Nr. 2 k. 33.

jade seisukorrast ja juhtida tema - tahe
moondajale kasulikus suunas. See on R.
K. K. A. kdrgema moondamiskooli pooit
omalajal iiles seatud deviisi —moond a-
mine pole mitte ainult puna-
videlase kilp, vaid ka mook —
vastukaja. Aktiivsuse printsiibi kohaselt
pole iiksikute objektide wvarjamine veel
moondamine, kui sellel tegevusel puudub
iildisest taktikalisest kavatsusest jirgnev
kindel idee. Kirjutatud wvaade tuletab
meelde meie J. E. Il nouet plaanikindlast
moondamisest ,,kooskolas iildiste opera-
tiivsete kavatsustega® (§ 87). Ka teised
punavies maksvad moondamisprintsiibid
on iihised meie pohimotetega (abindude
mitmekesisus, moondamist kasutada alati
ja 'koikijal, petlikkude kujutelmade loomine
ndilikkude t06de valevotete ja valeteadete
levitamise abil, moondamise hea kordami-
neku seadmine iihendusse voitlejate tah-
tega endid wvarjata, elavjou moondamise
vajaduse nihutamine esikohale j. t.). Sa-
muti on tidiesti iithed ja meedsamad koik
looduslikud ja tehnilised moondamisva-
hendid, mida soovitavad kasutada R. K.
K. A. ja meie ametlikud eeskiriad.")

3. Sidevied.

Tehniliste vigede liigitamisel on vene -
lased eraldanud sideosad inseneriviest ja
konelevad neist kui omaette ,,sidevdest".
Sideiiksused on miairatud rahuldama nen-
de vieosade vajadusi tehnilise side alal,
milliste koosseisu nad kuuluvad organisat-
sioonilt. R. K. K. A. vieosade sideiiksu-
sed on jargmised: laskurpataljonis — s i-
dejagu abinoudega telefoni-, kola-,
helk- ja jalavirgats-sideks, samuti sideks
lennukitega (sidelina on ette nidhtud igale
punavielasele), laskur-riigemendis -— s i-
deriihm (1 aviosignalistide-, 1 teletoni-,
1 ratturite-ratsanikkude- ja 1 sidekoerte
jagu), laskur-diviisis —sidekompanii
(1 telefoni-, 1 raadiotelegraafi- ja 1 lend-
posti-riithm), laskur-korpuses — sid e p a-
taljon [staabi-, dhuside-, pealtkuulami-
se- ja ohuposti rithmad, telegraafi-kompa-
niid (teivasliini- ja kaablikompanii), tele-
graafi-jaam ja raadiojaam]; ratsariige-
mendis — sideriihm, iiksikus ratsabrigaa-
dis — side-pooleskadron, ratsadiviisis ja
-korpuses — side-eskadron; patareides si-
dejagu ja ,Jjagu sideks jalaviega“ ja ka-
hurvie-divisjonis — sideriihm (2 ja-
gu) (126).

Peale selle eksisteerivad punavies

) R. K. K. A. aj. eeskiri moondamiseks 1 §§
17, 26; meie J. E. II §§ 189, 99.
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armee-sideosad iiksikute sidepa-
taljonide, iiksikute raadio-divis-
jonide, sideriigementide (joon.
19), itksikute raadio-pataljonide ja
-riigementide ja sOjapostiliste
osade ndol. (Vord. ,.Sodur® 1929. a.
Nr. 51—53, lhk. 1304.) i

Side organiseerimiseks tuide ja koerte
abil peetakse punavies juba rahuajal tui-
jaamu ja sidekoerte kasvandusi. Tuijaa-
mad oma iilesannete kohaselt jagunevad:
a) alalisteks (sojaringkondades) — teatud
raioonide ja suundade teenistuseks, b) lii-
kuvateks — sideks korpuse, diviisi ja las-
kur-riigemendi raioonis ja .d) kasvandus-
teks — katseteks, eriteadlaste ettevalmis-
tuseks ja toutuide soetamiseks. Jaamade
(200)—1000 tuvi) alljaotuseks on jagu (200
tuvi).

Mis puutub sidevahenditesse, siis sel
alal pole punavides leiutatud midagi. uut.
Huvitav on mirkida, et sidevahendid, mil-
liseid kasitlevad R. K. K. A. ja saksa mdi-
rustikud, on iihed ja needsamad, vilja ar-
vatud maatelegraaf, viimasest punavie
eeskirjad vaikivad; sojaajakirjanduses on
aga teda tungivalt soovitatud kui kindlat
sideabindu patiili ja riigiilli K. P.-de¢ vahel,
samuti- kahurvdes. Ka sideloomise print-
siibid on punavies iildiselt samasugused,
nagu L.-Euroopa riikide sojavigedes, kuid
iitksikasjades voib siingi méarkida lahkumi-
nekuid. Nditeks wvenelased loovad side
rinnetpidi paremalt vasakule, sakslased —
vasemalt paremale; punavies on puhtal
kujul labi wviidud sideloomise printsiip
LHilalt alla“ s. o. korgemait staabilt alluva
staabini esimese korraldusel ja abindudega,
kuna prantslastel maksab siin segaprint-
siip — ,,iilalt alla‘ ja ,,alt iiles*, kusjuures
korgem staap nihutab ette eeljaamad, mil-
listega alluvad peavad ise looma ithenduse.
R. K. K. A. vilimiddrustik (1929) nduab, et
pidevaks sideks tulevad joud ja abinoud

K o m paan i rd

jaotada kolme gruppi: to0tavad, toovalm-
sad ja koondatavad, s. 0. osa joududest ja
abinoudest peab olema alaliselt varus. Te-
lefoni peetakse punavies koige vaartusli-
kumaks sidevahendiks, mida tuleb kasu-
tada igas olukorras: jalavies — kuni kom-
paniideni (1925. a. aj. vilimddrustik ndou-
dis telefonisidet kuni rithmadeni), ratsa-
vies — eskadronini ja kahurvies — vaat-
luspunktideni. Suurematele viekoondis-
tele on ette ndhtud iseseisvad telefonijuht-
med juhatusele, sideks kahurviega, lennu-
viega ja seljatagusega. Raadiosidet luba-
takse kasutada ainult siis, kui on taiesti
vOimata tarvitada teisi sideabindusid {(la-
hingu kestvusel vdi kui vaenlane on vie-
osa taielikult sisse piiranud); operatiiv-
kiaskude ja otsuste edasiandmine raadio-
teel on keelatud (valim. § 33).

Loppeks olgu toodud R. K. K. A. sdja-
akadeemia taktika-Oppetooli end. iildjuhi
A. Verhovski iseloomustus punavie side
kohta: ,,Side alal pole seni saavutatud ra-
huldavaid tagajargi: kord ollakse vaimus-
tatud isikliku side votetest, kord istutakse
biirokraatlikult traadi otsas.‘*)

) ,Voina i Revol.* 1928, a. Nr. 11, lhk. 59,

Juriidilised kiisimused.

1. Kiisimus: Kas sundaega teeniv
reamees on oigustatud riigilt ndoudma hai-
gemaja kulude tasumist, mis on tekkinud
tema abikaasale siinnitusabi andmisel?

Vastus: FEitav. Arstiabi andmine
riigi kulul riigiteenistuses seisvate isikute
perekonnaliikmetele siinnib miiruste poh-
jal valitsusasutustes tootavate ametnikku-
de ja tooliste haiguse korral kindlustamise
kohta (RT. 26/27 — 1920. a.), mis sdjami-

nistri paevakisu nr. 1078 — 1920. a. § 1
pohjal on maksma pandud kiill koigi kait-
sevielaste kohta, kuid vilja arvatud mo-
biliseeritud ja sundaega teenivad.

2. Kiisimus: Kas ohvitserili oma
isiklikus asjas kohtus kiimiseks on digus
saada pubkust; jaataval korral, kas seda
puhkust tuleb lugeda korraliseks voi era-
korraliseks ?

Vastus: Ohvitseride teenistuskiign



1404

SODUR

Nr. 49.

seadluse § 179 pohjal voib iilemus ohvit-
seri -korralisele puhkusele lubada aastas
kuni dihe kuuni ja peale selle erakorrali-
sele puhkusele § 181 ettendhtud juhtudel.
Kuna ohvitseri isiklikkudes asjades koh-
tus kidimise juhuseid § 181 ette ei mie, tu-
leb jireldada, et iilemus voib ohvitseri
kohtus kdimiseks puhkusele lubada ainult
korralise puhkuse arvel.

3. Kiisimus: Kas 1924. a. velskerite
kursused lopetanud Kkaitsevielane, kes
kv. tervishoiuvalitsuse iilema kisukirjaga
on iilendatud san. noorem-allohvitseriks,
vO0ib nouda selle idilendamise sissekandmist
teenistuslehte? Videosas on sellest dra-
oeldud pohjusel, et kaitsevielane teenib
rivitul ametkohal.

Vastus: Jaatav. Kuna iilendamine
on siindinud vastava iillemuse poolt ja au-
astme- hilisem kaotamine voib siindida ai-
nult distsiplinaar karistusena vo6i kohtu ot-
suse pohjal, siis tuleb seda iilendamist
praegu maksvaks lugeda ja see kuulub
sissekandmisele tenistuslehte, kuigi kait-
sevaelane teenib rivitul ametkohal.

4. Kiisimus: ¥Kas on iileajateenija
oigustatud saama perekonna abiraha oma
emaie, kes tile 60-ne aasta vana? Missu-
gused dokumendid esitada tulevad?

Vastus: Eitav. Perekonna abiraha
seaduse § 1 (RT. 53 — 1927) pohjal maks-
takse perekonna abiraha ainult laste pealt.
Vanemate eest perekonna abiraha ei mak-
seta.

5. Kiisimus: Kas on riigiasutuses
tootaval toolisel digus saada perekonna
abiraha vanemate pealt ja missugusel
mairal?

Vastus: Vabariigi valitsuse médaru-
se pohjal 19. oktoobrist 1922. a. (RT. 132
— 1922. a.) ja perekonna abiraha seaduse
(RT. 82 — 1922. a.) § 2. p. 4. pohjal on rii-
giasutuses tootaval toolisel oOigus saada
tema iilevalpidamisel olevate vanemate
pealt perekonna abiraha 4 15 senti pie-
vas nende paevade eest millede eest t60-
line asutuselt ise tasu saab, tingimusel, kui
vanemad tegelikult toovoimetud on.

6. Kiisimus: Missugusel mdiiral
makstakse iileajateenijale allohvitserile
palka, kui tema on méairatud kohtu otsu-
sega aresti peavahis.

Vastus: Tuleb maksta palka tiiel
madral, sest sojaministri pdevakasu nr. 250
— 1923. a. pohjal maksetakse distsiplinaar
Korras areteeritud kaitsevielastele palka
harilikus korras.

Kohtu poolt maiaratud arest peavahis
esineb samuti dsitsiplinaar karistusena.

7. Kiisimus: Kas iileajateenijal, kes
enne iileajateenijaks astumist on teeninud
riigiasutustes maidralise riigiteenijana iile
3 aasta, on 0igus saada nimetatud aja eest
teenistusvanuse tasu dihel alusel teiste rii-
giteenijatega, arvesse vottes, et iileajatee-
nijatele teenistusvanuse tasu asemel mak-
setav iihekordne lisatasu 3 ja 10 a. vahet-
pidamata teenistuse eest arvestatakse ai-
nult iileajateenijana teenitud aja eest?

Vastus: Fitav. Riigiteenijate tee- -
nistusvanuse tasu seaduse (RT. 20 —
1929. a.) § 1 pdhjal maksetakse riigiteeni-
jatele teenistusvanuse tasu ainult juhul,
kui isik tasusaamise oOiguse tekkimise mo-
mendil riigiteenistuses seisab riigiteenija-
na, kaitsevide ohvitserina, ametnikuna voi
nende kohustetiditjana, mitte aga iileaja-
teenijana, sest iileajateenijad selle seadu-
se alla ei kii.

8. Kiisimus: Kas voib ajateenija
soduri palgast kinni pidada riigikahju, mis
on tekkinud soduri siiii libi tema hoole
alla usaldatud riigivarandusele?

Vastus: Séja nuhtluse seaduse § 53,
sdja kohtupidamise seaduse § 708 marku-
se ja Sv. seadl. XXIII r. § 128 pohjal ei voi
ajateenija soduri palgast kinni pidada ra-
hatrahve, mis -on madratud iseseisva ka-
ristusena, ega kohtukulu. Riigile tekki-
nud kahju tasumiseks voib ajateenija soO-
duri palgast kinnipidamist teha iildistel
alustel. -

9. Kiisimus: Millal on kohustatud
tagasi ilmuma ajateenija, kui ta on puhku-
sele lubatud ja tagasiilmumiseks on mai-
ratud kindel kuupdev, kuid kellaaega ei
ole dra maaratud?

Vastus: Peab ilmuma hiljemalt ta-
gasiilmumiseks maidratud kuupideva hom-
mikuseks iilevaatuseks. (Sisemaidrustiku
§ 592).

10. Kiisimus: Kaitsevde orkestrite
juhid saavad Sv. iilemjuh. pvk. nr. 1129 —
1920. a. pohjal orkestri eramingude eest
15%. Kas on oigus orkestri juhil, kui ta
orkestris ithes mangib, lisaks % % saada
veel'mangu tasu mangijatega iihel alusel ?

Vastus: Jaatav. Sojaministri kdasu- ~
kirja nr. 40 — 1926. a. alusel noutakse
orkestrite eraviisil mangimisel igale méan-
gijale tasuks 50 senti tunnis. Selle sum-
male arvatakse juurde Sv. iilemjuhataja
paevakisu nr. 1129 — 1920. a. pohjal 15%
tasuks orkestri juhile. :Mangides orkest-
ris kaasa, orkestri juht suurendab orkestri
suurust iithe mangija vorra, mille eest tal
ka oigus tasu nouda on kui mangijal..
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11. Kiisimus: Kas on aspirant noo-
rem-allohvitseril oigus iileajateenijana
kanda aspirandi o6lakuid ja missugusel alu-
sel, ning kas iileajateenijana kaob auast-
me eest dra nimetus aspirant?

Vastus: Aspirandi mimetust ja aspi-
randile ettenihtud olakuid kannavad ai-
nult sojakooli aspirantide kilassi opilased.
Lahkumisega so6jakoolist kaotavad nemad
aspirandi nimetuse ja tunnused. —a—

12. Kiisimus: Kas kaotsildinud voi

havinenud riigivaranduse kohta viljaan-

tud inspektori tunnistuse pohjal voib kaot-
sildinud vo6i hivinenud varanduse 14bi tek-
kinud kahju riigi kanda votta?

Vastus: [Eitav. . Inspektori tunnis-
tuse viljaandmise mote (sGjaministri ksk.
230 — 1925. a.) on iilemuse poolt tdestada
varustusasjade kaotsiminekut selleks, et
neid asju asendada wuutega. Inspektori
tunnistuse viljaandmisega veel ei lahene
riigile - tekkinud kahju katmise kiisimus.
Tunnistuse wviljaandmisest olenemata tu-
leb siiiidlased kindlaks teha ja riigikahju
neilt sisse nouda.

13. Kiisimus: Kas koosseisude kit-
sendamise puhul vabastatud iileajateeni-
jale RT. 41 — 1927. a. avaldatud teenis-
tustasu edasimaksmise seadluse alusel
4% kuu palga -edasimaksmiseks tuleb ar-
vesse votta ainult vahetpidamata
kaheaastane teenistus ja kas vialjateenitud

aja arvele tuleb votta ka sunduslikus kait-
sevaeteenistuses oldud aeg?

Vastus: 15. mirtsi 1927. a. seadluse
(RT. 41 — 1927. a.) § 1 motte ja sdnastuse
jargi 4% kuu palga edasimaksmiseks tu-
leb arvesse votta ainult vahetpida-
m a t a kaheaaastane teenistus ning vilja-
teenitud aja arvele tuleb votta ka ajateeni-
jana moodasaadetud aeg.

14. Kiisimus: Kas iilematel, kellele
majanduse alal alluvad iiksiku vdeosa ma-
japidamise seaduse (RT. 70 — 1927. a.)

§ 12. ja 13. ettendhtud ametisikud, oma-
vad nende ametisikute suhtes ka distsipli-
naar karistamise oiguse?

Vastus: Uksiku vieosa majap. seadl.
§§ 12. ja 13. ettendhtud alluvus majanduse
alal ei loo mitte alluvuse vahekorda dist-
siplinaar karist. seadl. § 1. ja sisemdarus-
tiku § 69 mottes. §§ 12. ja 13. annavad
kiill diguse juhtida diviisi varustusiilemal
vieosa majanduse iilemat ja vdeosa ma-
janduse iilemal kompanii iilemate tege-
vust majanduse ‘alal, kuid sellest ei saa
mitte jareldada, et diviisi varustusiilemal
vieosa majanduse iilema suhtes ja viima-
sel kompanii iilema suhtes oleks distsipli-
naar voim. Meil on maksev pohimote, et
kaitsevielasel voib ainult iiks vahetu illem
olla ja seda pohimotet ei ole rikkunud ka
iiks. vieosa majap. seadluse §§ 12. ja }3.

. —el.

Séjakirjandust.

PRANTSUSMAA.

La Revue d’infanterie.
Nr, 454.
1. juuli 1930. a.

sBugeaud, jalavde ohvitser (Ko-
lonel Crasset). Praegu piihitsetakse AlSiiri val-
lutamise saja-aastast milestuspdeva. Marssal Bu-
geaud, Isly herzog on iiks neist, ,suurtest®,
kelle teeneks on  AlSiiri vallutamine Prantsuse
iilemvoimule, Siindinud 15, okt. 1714. a, astus
Bugeaud reamehena sdjavdeteenistusse 20 aas-
taselt. Teenides revolutsiooni, Napoleoni, Lud-
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vig XVIII jm. sdjavdgedes, omas ta juba
1814, a., s.0. 30 aastasena koloneli aukraadi.
Sarnase hiilgava karjddri eest volgneb ta tédnu
ainuiiksi oma suurele tahtejoule, vaprusele ja
juhtimise oskusle. 1831, a., peale 15-aastase re-
servis viibimise, kutsutakse ¢ta uuesti tegevasse
teenistusse, Seekord on kolonel Bugeaud tege-
vusviljaks Pohja-Aafrika, kuid ka siin tdidab
ta hiilgavalt temale pandud lootused. = Kolonel
Crasset iseloomustab marssal Bugeaud kui -ees-
kujulikku Jjalavielast, anderikast ja teguvdim-
sat juhti.

oJala- ja suurtiitkivde koostoo.

Raekojaplats 18, Tallinn.

Soovitame suures valikus koiksugu riidekaupu: villaseld-, siidi- ja samet kleidiriideid.
Pesukaupu kodu- ja vilismaa vabrikutest. — Padukaupadest suur valik,
Hinnad odavad.
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Vastused monedele motetele, mis
avaldatud Revue dinfanterie's 1. juu-
nist* (Kindral Challéat.) Prantslasele omase
viisakusega kindral Challéat teeb maha kindral
Baratier poolt tehtud ettepaneku raadio kasuta-
mise kohta jala- ja suurtiikivie vahelises koos-
toos. Et meie lugejaskonnale anda ettekujutus
sellest vaidluse toonist, toon moned laused kindral
Challéat artikli algusest... ,Minu endine ja viga
silmapaistev jdreltulija 8-da armeekorpuse suur-
tiilkivide juhtimise), kindral Baratier, avaldas....
ine.” ja artikli 16pust: ,,Lopetades, olgu mulle siin
lubatud tdnada kindral Baratier’d temalt avalda-
tud huvitavate motete tagajirjel mulle avanenud
voOimaluse eest veel kord tipsustada oma ideesid
selles tdhtsas kiisimuses...*

Uhesdnaga viisakus ise, millest kahjuks meie
vaidlustes igakord kinni ei peeta. Olgu siin siiski
tdhendatud, et koigi viisakuse peale vaatamata
kindral Challéat viiga asjalikult teeb kindral Bara-
tier’ile selgeks, et viimaselt tehtud ettepanek raa-
dio kasutamiseks polegi mingisugune uudis, vaid
seda kiisimust olevat tema (Kindral Challéat) juba
viis aastat tagasi sama ajakirja veergudel pdhja-
likult kisitanud. Jiib oma arvamise juure, et
raadioside jala- ja suurtiikivie vahel on veel kat-
setamise ajajdrgus ja ainult sellele tugineda jala-
ja suurtiitkivie vahelises koost66s, olevat varajane.

sHingeelu tundmine ja juhtimine.
(Kapten Morel.) Autor soovitab palavalt, eriti
jalavide ohvitseridele, oppida tundma oma allu-
vaid. Kuma sdéjakoolides psiiholoogia Oppeainena
puuduvat, tulevat ohvitseridel endil seda afa teo-
reetiliselt uurida. lma teoreetilise aluseta olevat

ER:G

alluvate hingeelu tundmadppimine raske. Vii-
mase tundmine olevat juhtimise aluseks.
,,Magestuk«u operatsioomid Idas"“.

(Kolonel- Lauth.) Klrjeldatakse' operatsioone Ma-
kedoonias (1916—1917. a.).

LJus jalavie raadio- matemal-
osa“ (Kolonel-leitnant Henry Bedoura) Prant-
suse jalavies wvdetakse tarvitusele Idhemal ajal
unetiiiibilised raadio-telegraafi aparaadid E. R. 17
— 1929, a. mudel (E. R. — tihendab Emetteur-
récepteur; saatja-vastuvdtja), millised on méiira-

tud sidepidamiseks pataljonide ja riigemendi juha-

tuse vahel. Sama aparaatidega varustatakse ka
otseseks toetuseks mdadratavaid suurtiikivde
gruppe

E. R 17 kaalub umbes 10 kgr. ja on mahubatud
duralumiiniumist kasti. Antenni materjalid ja ta-
gavara osad on mahutatud kahte teise kasti maxi-
mum & 12 klg. rasked. Seega terve seadeldis on
kantav kolmelt mehelt. Antenn koosneb iihest
traadist ja kahest 2 m pikkusest lahtikdivast metall
mastist. Antenni pikkus on 10 m. E_ 'R, 17 laine-
pikkused vdivad varieeruda 80—220 m. Tegevus-
raadius — 5—10 km..

,O0ise joe kaitse 220, jal. riigemen-
dilt 28.—29. augustil 1914. -a.* (Kapten Mi-
nart). Episood Maailmasdjast.

»sMadrkused ideede evoluytsioonist
ja muudatustest jala- ja suurtiiki-
vie relvastuses XVIII sajandi jook-
sul (Major Paquier.) Viga huvitav iilevaade
relvade arenemiskdigust. Autor peatub piissitdfdgi
tarvitusele votmise tdhtsuse juures ijne.

Ulevaade vidlisriikide sdjakirian-

dusest.

Prantsuse sdjakirianduse iile-
vaade.

Bibliograafia. R. Tck.
SAKSAMAA.

Militir-Wochenblatt nr. 17 — 4. nov. 1930,

Ohukaitse harjutusi Ida-Preisi-

maafl I. kuni 3. okt I1930. Passiivne kaitse
Konigsbergi iimbruses. Harjutus korraldati elani-
kelt sdjavielaste juhtimisel. Passiivne kaitse oli
rajatud lennuteadetele ja hoiatustee-
nistusele. Lennu-teated saadi lennuvalve
postidelt. mis paigutatud 10—12 km piiri-
voosse. Hoiatusbeenistus pohienes teatud sigmali-
satsiooni siisteemil, millega edasi anti signaal
,ohuoht*., [Katsetati kunstudu, vastuabindusid
pommitamisele Shust jne. Kaitse objektideks va-
liti t60stuse raioonid ja linnadele elulise tdhtsu-
sega ettevdtted — elekter, veevidrk jne, Kaitse
korralduse prooviga tuldi hésti toime.

1930. aastal peetud manddvreist.
P&hja-Ameerika Uhendriikide 1930. a. man&dvri-
test maal ja merel..

Tdiendamisest laskemoonaga. So-
jamidngudel ja suurematel taktikalistel Gppustel ei
p6ordavat tarvilist tdhelepanu laskemoonaga
tdiendamisele. Sellest kiisimusest libisetavat ker-
gesti iile, kuigi see on tdhtsamaid }cummwsa meie-
aja tu»lesoaas

Oised lahingud ei allu arvulise
iilekaalu printsiibile, Sodja-ajalooline nii-
de oOisest lahingust Lankhofi juures (Liine
rindel) apr. 1918, Kiputiis julgeid mehi hea
orienteerimistundega vo6ib Oises lahingus ldiiia

_ suuri hulke, eriti kui Onnestub. saavutada oota-

mabust.

Vastase seljataguste iihendustee-
de sulgemisest enne pealetungi.ail-
gust Sojaajalooline niide Lidne rindelt (30. X:
1914, idapool Soissons’i) kahurtule tegevusest. '

Hipomobiilveost ja veoriista Chl-
tusest. Vaielusartikkel.

Nikotin — Koffein —- Alkohol~
Kauemkestnud vaielus. Kiesolevas artiklis ei loeta
nende kasutamist soov1tavaks, varem
on selgitatud vastupidist: - o s
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Reichsheeri elust.  Ratsasdidu oOpetu-

sest. Istangust hobusel.
Sojavidelisi teateid
dust. Mitmesugust.

N.-VENE.

~Vojenndi Vestnik® nr. 29 (15, okt.) ja nr, 30
(25. okt.) 1930,

sVojennoi Vestnik' andis aasta esime-
sel poolel palju ruumi propaganda- ja kihutusar-
tiklitele. Propaganda-kihutusartiklid véivad pika-
peale langetada sdjandusega seotud ajakirja védar-
tust, eriti kui propagandistid satuvad hoogu
(mis on sagedane ndhe!) a la Aleksander Hlesta-
kov (N. Gogoli ,[Revisorist). ,V. V.* toimetus
on avaldanud artikleid sooviga tOsta ajakirja sisu
vadrtust. Pannakse kaast6olistele siidamele ,,pid-
tiletka nimel** anda kdoike seda mis neil parimat.
Tulemus: pjitiletkamehed algavad jédlle hoogsalt
oma pjitiletka propagandat ja — ajakirja kui
sOjanduslise ajakirja viddrtus ei taha
tOusta. Ajakirja vaddrtus oleneb suuresti toime-
tuse t00joudude ja kaastooliste intelligentsist ning
lugejate kultuursest nivoost. Kihutusettoga iiksi ei
saa kihutada iihegi ajakirja sisu védartuslikuks.
Seda tuleks meelestada koikjal. Méargime monin-
gad artiklid iilaltdhendatud ,,V. V.* numbritest:

A. Todorski: S6jakool uue d9ppeaasta
lavel. Noutakse eelseisval Oppeaastal suuri
pingutusi koigil oppealadel, sest ,pjatiletka otsus-
taval aastrl* tulevat pidada ka sdjakoolil sammun
tooliste hoogsa loominguga viieaasta-kava tdit-
misel,

E. Razin: Mitte $abloon, vaid konk-
reetne ndide. Harrastatavat teotsemisel Sab-
looni. Tulevat rohkem _kultiveerida ajuaparaati
moistmiseks ja iseseisvaks otsustamiseks.

M., V.: Pealetungist nagu ta on.
Kuigi RKKA migdrustikud andvat loogilise ja kdi-
giti vastuvoetava skeemi pealetungiks, olevat
selle teostamine miidrustikkude nouete kohaselt
raske, sest polevat vastava ettevalmistusega tait-
jaid ja tehnilisi vahendeid.

S. Lebedev: Laskeharjutustest
lott-pallidele dhukaitses,

Afonski: Juhi isiklik entsiklopee-
dia. Propagandistide uus lejutis juhi teadmiste
tdiendamisel.

B. Limenik: Oppeklassi sissesea-
dest raadiotelegrafisti ettevalmis-
tusel.

I, Lirski:
sest.

Sehtman: Riihmaiilemale rohkem te-
gevusevabadust.

E. Envald: Instrument sihtimise ja
kukepdidstmise dpetamiseks.

Rida artikleid politilise ettevalmistuse alal.

A. ParnistSev: Valmistuge riigikait-
se propaganda-niddalale (,V. V. nr. 30).

Dm. Milov: ,,Vojenndi Vestniku* jar-
jekorralisi iilesandeid. Autor rdhutab
politilise propaganda eelistamist -sojaliste Ikiisi-
muste selgitamisele. ;

wleised jdrgud pealetungil®

HKiltiriigementide riigemendi-koo-
tide t66tulemusi.

Sojakirian-

pi-

Morsistide ettevalmistu-

éfﬁimeﬁ 0 @festiﬁ

Snglis sigaretd
ALBION
D071k ainuer 40snr

A/sASTORIA

E. Ljubimov: Kasarmute kasuliku po-
randapinna ratsionaalsest kasuta-
misest. Uus teem. Sellele on seni sdjakirjan-
duses pithendatud vidhe tdhelepanu.

I. Puzanov: Kasulikest liigutustest.

G. Karajev: Uus etaap. Niiteid &ppetdd
ratsionaliseerimisest. Sellel alal jirgneb wveel
rida artikleid-niiteid sellessamas ,,V. V.* numbris.

Sport.
- Kaitseviie kuuevdistlus.

2. novembril s. a peeti Pdrnu garnisoni spordi-
komisjoni konraldusel kaitsevde kuuevdistlus, mil-
lest osavotsid 5 ohvitseri ja 13 iileajateeniiat.
Voistlustel tuli tdies lahingvarustuses Idbiteha:
60 m jooks, 100 m jooks 40 kg - liivakotiga,
1000 m jooks, kaugushiipe hooga ja granmaadi-
viske tabavuse ja kauguse peale. 'Vaistlused al-
gasid tdpsalt kell 0900 ja m66dusid ladusa korral-
duse ja voistlejate hea meeleolu juures ladusalt
ja kiirelt.

Kompaniidest tuli vditjaks 9. diksiku jalavie-
pataljoni 1. kompanii {(n.-leitnandid Kerjan, Kivi ja
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Ekbaum). Uksikvaistlejatest osutusid parimateks: haridustéd alal. Rahvastik  Eestis.»  Statistilisi

1) n.dtn. Kerjan, 9. pat., 13,5 p., .2) n.-ltn. Kivi,
9. pat., 15,5 p. ja 3) n.-ltn, Mdlder, 6. pat., 33 p.
Vaistluse tehnilisi saavutusi: -

60 m jooks.

1. N.dtn, Kivi, 9, pat.,, 84
2, N.-itn. Mdolder, 6. pat., 84
3. N.-ltn. Kerjan, 9. pat., 8,5.

100 m jooks liivakotiga.

1. N.-ltn. Kerjan, 9, pat.,, 19,7
. N.-ltn. Kivi, 9. pat., 199
3. N.a.o. Tusti, 6. pat., 214.
1000 m jooks.

1. Karp. Alla, 6. pat., 3:3,3
2. - N.2Mn. Kivi, 9. pat., 3:36,6
3. N.-ltn. Kerjan, 9. pat., 3:36,7.
Kaugushiipe hooga.

1. N.-ltn. Kerjan, 9, pat., 5.42
2. N.-Itn. Kivi, 9, pat.,, 5.16
3. Kapr. Alla, 6. pat., 4.98.

Granaadiviske.

1.” N.tn. Ekbaum, 9. pat., 52p.
2. N.-ltn. Kerjan, 9. pat., 46p.
3. N.a.o. Mitt, 6. pat., 44p.
Laskmine.
1. Veltv. Karve, 6. pat., 40s.
2. N.-tn. Kivi, 9. pat., 37s.
3. N.-itn. Kerjan, 9. pat., 36s.
; E_—dt.

Soimetusele saadetud
Rivjandus.

Kiilvaja kalender 1931. Toimetanud E. Kubjas.
E. Karskusliidu viljaanne. 102 !hk. hind 30 senti.
Mitmevirviline kaas ja rohkesti pilte tekstis.

Sisus: Kalendaarium. Posti, telegraafi ja tele-
fonitakse. Moodud. Kas terve voi haige? —
Dr. phil. nat. A. Audova.. Halvad tagajiried —
M. J. Eisen. Petlikud jouandjad. Tiisikusesure-
vus ja alkohol. — Dr. med, Rud. Bandel. Kas on
alkohol kirikuveinis paratamata wvajalik. — R.
Hansson. Kui palju Eestis tarvitatakse alkoholi ja
mis see inmaksab. Alkoholitarvitamise tagajirgi

‘Eestis. Eesti Karskusorganisatsioon. Téhtsam.
rahvusvahel. karskusorganisatsioone, Tihtsamaid
seadusi ja miirusi alkoholikiisimuses, Ailkohooli-

kute mduandepunkt Tartus. Abielu néuandekohad.
Emade ja laste nduandekohad. Kutsevaliku nou-
andebiirood. Eesti kultuurkapital. Monede tiht-
samate seltskondlikkude litude, iihingute ja asu-
_ tisbe aadresse. Uudiseid karskuskirjanduse alal.
Mgningaid soovitavaid raamatuid ja ajakirju vaba-

andmeid Eesti kohta. Tihtsamaid siindmusi Eesti
ja iildisest karskusliikumise ajaloost. -

Hils. Taarausuline ajakiri 1, vihk.

Imunud Talvekuu E. V. 13, a. (1930). Vastu-
tav toimetaja M. Utustedl epp. Uksiknumbri
hind 30 semti. Antikliteks: Kustas: ,Loomuli-
kul teel“. ,Eestlane, tuled tagasi oma Hiide!* ja
teisi. !
-

Vigade parandus.

»Soduris* nr. 47/48 ilmunud artiklis ,/Vana Lii-
vimaa kaitseprobleeme” on ettetulnud jirgmisi
eksitavaid triikivigu: dhk, 1353 27, ja 28. rida iile-
valt on ,anistokraatia oli unioonivastane“ peab
olema ,aristokraatia oli  unioonisdbraline*;
lhk, 1354 10. rida alt on ,,Saare-, Ladne" peab ole-
ma ,Saare-Liine”; lhk. 1356 26. rida alt on ,/Sal
burgi* peab olema ,Selburgi*; lhk, 1357 10. rida
alt on ,Segehagen peab olema ,Segenhagen®;
lhk, 1857 1. rida iilevalt on ,,Ranna“ peab olema
»Rannu*; thk., 1358 25. rida iilevalt on ,Pohija-
Liivimaa* peab olema ,Pohja-Eesti.'" '
" ____]

Uusi raamatuid kaltsevﬂgedé staabi
raamatukogus.

15.717. Siebert. Aflas zu ,Fithrung und Ge-
fecht der verbundenen Waffen.” Berlin, 1929.

15.716. Schiessvorschrift fiir das Gewehr, das
leichte Maschinengewehr, die Pistole und das

schwere Maschinengewehr. Heft 1. Allgemeine
Schliesslehre. ‘Wien, 1928. y
15.715. Thomée. Handbuch fiir die Unten-

offizieranvirter-Priifung. Berlin, 1930. .

15812. Berendsen, B. Eestimaa talurahva va-
bastamise 100 aasta juubel 23. mail 1916. aastal.
Tallinn. ’

15.810. Riigi raudteede tegevus
Tallinnas, 1930.

15,806. Fiihrertum. Berlin, 1930.

15.803. Remarque, E. M. Léianerindel muutu-
seta, Tartus, 1929.

15.801. Riigi ettevotete ja riigi.asutuste valit-
seda olevate eriotstarbeliste kapitalide 1930.—
1930./31. aasta eelarve. Tallinnas, 1930, .

15,800. Eesti Vabariigi kulude ja tulude eel
arve 1930./31, aastaks. Tallinnas, 1930. ", = -

15.799. Eesti Vabariigi 1930/1931, eelarve-aasta
kulude ja tulude ettepanek riigikogule." Tallinnas,
1930. a. od) el

15.798. Olkkonen, H. Taktikan perusteet., Hel-
sinki, 1928, TOLUTY

1928/29. a.

SISUSTIK: Kuuenda aastapdeva pubul 1. XII 1924.— 1. XII 1930. — E. Lite. Vigurlennust. —

r-n. Liti saadik kiilastas Narvat. — M. Jervan. J. Org’i ,Moodne Toitlusgpetus I¢

puhul. — J. Lutsar. Lahingmasinad peale Maailmasdda. — -ts. Kas vdime ette votta mdningaid muuda-
tusi laskeasjanduse alal? — Tallinna Ohuasjanduse Ubingu konekoosolek shuasjandusest Tallinnas,
Borsisaalis 27. nov. 1930. — -ms- RKKA vieliigid tinapieval. — Juriidilised kiisimused. — Sdjakirjan-

dust. — Sport. — Toimetusele saadetud kirjandus. — Triikivea diendus. £ i

Vastutav toimetaja kolonel A. TRAKSMANN. Viiljaandja ,SOduf‘, Tallinn,Toompeal, Toomkooli- tin. 7.

‘Tolmetus ja talitus Toompeal, Toomkooli tiin. 7. Kénetr.: Ssjaviie 163. - .
it | A.-S. ,Ohiselu® trtkk, Tallinn, Pikk tin. 42. $ HmoTnldng. o



| Kreenholmi | |
PlllWlllllS(l(ldllStc Manutaituuri USﬂllhlSllS _

Asut. 1857. a.

Ftetruseviirinaid 500.000
Ftangrutelgi %.000

Valmistatakse ;

Puuvi lﬂl'llct sﬁ?éi pleekimata, pleegitud ja virvitud
10nga, sukaldnga ja vatti.

Vabrik: Kreenholm, Narva kaudu.
Valitsus: Tallinnas, Pikk tinav 68. Telefon 426-63.
Ladu: Tallinnas, Suur-Karja tinav 13. :

Kinnisvaraomanikkude Kinnitusselts

JMATJA“

kindlustab sootsatel tingimustel nii Kinnis —
kui ka vallasvara tule6nnetus\te‘ vastu.

-MAJA*“ asub Tallinnas, Harju tén. 29.
Telefon 6-00 " Telefon 6-00

(1]
LTI
ossses o0

: ESINDAJAD: Tartus, Suuptupg 3, Pé&rnus, ,,Majaoma-
: nikkude Pank*, Noémmel, Oie t&n. 12,
Tiril, Paide tan. 6.




Find 20 semnti.

d!

léa isinhqglnne

Tarvntage

Jarjekmdlalt ‘ainult Eestl tubakavabrikute saadus1

fxtu::;ftxtta INikaado

20 tiikki 35 senti. 25 tiikki 25 senti

viljavalitad parimatest tubakatest.

Lemmik-paberossid

ﬂlnﬂ TUBAKAVABRIK
20 tiikki 35 senti. H. Anton & Ko.

*
Mued, moodsad, eriti peene- -
maitselised paberossid

GEe 5 Banl
Ofliimpia S ajlm
25 tiikki 25 senti .

kestad kollasest maispaberist, varus- ﬁ‘al’a 'CI

tatud nikotiini imeva vatiga

,Hygiene“. 25 tiikki 15 senti.

TUBAKATEHAS ” TUBAKAVABRIK
A.-S. Astoria. A.-S. Regina.
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