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I. Šm 228 E andmed 

(joonis 1) 

a)Üldmoodud. 

Ülemiste kandepindade laius 13,2 m 

Alumiste kandepindade laius 13, 2 " 

Pikkus 9,5 " 

Kõrgus (lennuliinis ) 4, 09" 

Ratas te vahe 2,6 " 

Stabilisaatori laius 4,8 " 

Sm 228 E. üfdmõoctuct 
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t>) Kaalulised andmed. 

TUhlkaal 1333 kg. 

KUtteaine .' 335 " 

Määrdeaine 40 • 

Abiseadeldised ja näiteabinõud 123 n 

Kasulik kaal: 

lendur ja vaatleja 160 " 

tagavaraks 270 " 

Lennuki maksimaalne kaal 2261 kg. 

c)Tõusu ja kiiruse andmed. 

Kiirus 1000 m kõrgusel 248 km 

-"- 2000 m -"- 268 • 

-"- 3000 m -"- 263 " 

-"- 4000 m -"- 257 " 

-"- 100-150 m -"- 239 " 

Tõus 2000 m kõrgusele 5' 40" 

-"- 3000 m -"- 8'40" 

-"- 4000 m -"- 12*30" 

-"- 5000 m -"- 16'50" 

Tegevusraadius 350 km 

Lagi 7100 m 

Tõus 90 m 

Maandumine 120 " 
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II. ^6N2l1N^^ 311-^^2 ^U^6 2^2 ̂ 6M^ 

a) Ben2iinl2Ü2teern. 

(jooni2 2) 
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J&õ/mt&krcuxm. ÜJnöer/üit/tx 

/3?n.2,2,8E mooforip<x ,f72<zrcctre "fen&iint sJJeern.. 

Šrn 228 on varu2tatud mootoriga Chnome-Rhone-Mercure,mille 

monteerimi2e kirjeldus on avaldatud eraldi ee2kirja2. 

Ben2iini juurdevool alumi2e2t anumast karburaatori22e sünnib 

ben2iinipumba "Lamblin" abil, läbi kolmikkraani A. Ülemi2te 

kandepindade sees olevate2t kahest varu-bensiinianumast jook2eb 

ben2iin ot2e karburaatorisse. Kui avada lenduri istmes olev 

bensiinikraani käepide seisu "pea",siis töötab mootor alumise 

anuma peal ja kui avada bensiinikraani käepide seisu "varu", 
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töötab mootor ülemiste anumate peal, keskmises seisus on 

bensiini kraan kinni. Mootori seismise ajal tuleb istmest-

suletav ja alumise anuma all olev bensiini kraan B,sulgeda. 

Ülemiste anumate all olevad kraanid suletakse ainult siis, 

kui kolmikkraan A ei ole korras ehk bensiini torustik le

kib. Enne kolmikkraani on bensiini torustik ühendatud 

bensiini manomeetri toruga. Bensiini pumpa saab regulee

rida kahe kruvi abil,millised asuvad pumba külgedel.Bensiini-

pump on varustatud kahe filtriga,milliseid tuleb juhtnööres 

ettenähtud aegadel lahti võtta ja puhastada, samuti tuleb 

puhastada ka karburaatori küljes olevat bensiini filtrit. 

Bensiini pumpa tuleb määrida pumba peal oleva kruviga va-

rustatud avause kaudu. Bensiini pump "Lamblin" on ühenda

tud toru kaudu käsiimemispumbaga P,milline asub näiteabi-

nõude laua parempoolsel poolel. Juhul kui mootorit käivi

tatakse alumise anuma pealt,tuleb käsiimemispumbaga P ben-

siinipumpa "Lamblin" enne käivitamist bensiini sisseimeda. 

Alumine bensiini anum on varustatud bensiiniuuriga "Maxi-

mall",milline asub näiteabinõude laual. Bensiiniuur näitab 

ainult siis kui näiteabinõude laua külge kinnitatud õhu-

pumba kolbet täiesti tagasi tõmmata ning lahti lasta.Alu

mise bensiinianuma maht on 300 ltr.= 222 kg. Ülemiste 

bensiini anumate maht on 170 Itr. = 126 kg. Arvestusel on 

võetud bensiini erikaaluks 0,740.Alumist bensiini anumat 

saab tühjendada kraani kaudu,milline asub anuma all. Üle

misi bensiini anumaid saab tühjendada kraani D kaudu. 
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b) Õilsusteem. 
(joonis 3) 

,5/n. 228 £ mocforipcc. /Oercccry" 6/i/ctss&eejp. •2a on es <3 

O/l Äuffa. nätfq/akJouxs 
"\ fDdtfeacJthõucte/auaC 

O/zjn etnorrxtr/er. 

Mootori õlitamine sünnib õlipuraba abil õlianumast,milline 

asub alumise bensiini anuma peal. Õlikogujasse kogunenud soo

ja õli pumpab õlipump läbi karburaatori eelsoojendusse ja lä

bi õlijahutaja tagasi õlianumasse. Õlianumast pumpa mineva 

õlitoru külge on kinnitatud mootorisse mineva õlitermomeetri-

toru. Mootorist tuleva õlitermomeetri toru on ühendatud õli-

kogujaga. Normaalne õlisoojus mootorisse mineval õlil on 

35 C ja mootorist tuleval Õlil 80°C. Normaalne õlisurve on 

6-3 kg/cm ,kusjuures see ei tohi langeda kunagi alla 5 kg/cm 

Õlimanomeetri toru on ühendatud ruumiga, mis asub mootori 

peavõlli ja õlipumba vahel. Õlianuma paremal küljel olev 
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kraan tuleb alati avada enne mootori käivitamist,mootori 

seismajätmisel tuleb see kraan sulgeda. See kraan on seoses 

süütesüsteemiga, juhul kui enne mootori käivitamist kraani 

ei avata,ei lähe ka mootor käima. Õlianuma pealmises osas on 

anuma täitmiseks metall sõelaga varustatud,korgiga suletav 

ava. Tarbekorral on võimalik maapeal õlijahutajat õlisüstee-

mist väijalülida,selleks tuleb kraan avada ning õli läheb 

jahutajat läbimata tagasi anumasse. Kui kraan sulgeda,läheb 

õli läbi õli jahutaja tagasi anumasse. Õlianuma tühjendamiseks 

on kaks kraani, üks asub anuma vasakpoolsel küljel,kuna tei

ne kraan on eri toru küljes,milline toru on ühendatud õlianu-

mast pumpa mineva õlitoru külge. Õlikraan A on varustatud 

filtriga,millist tuleb juhtnööres ettenähtud aegadel puhas

tada, õlijahutaja asub bensiinianuma all, õlist saab teda 

tühjendada alumises osas oleva suletava ava kaudu. Külmal 

ajal peab alati peale lende Õli anumast ja jahutajast välja 

laskma. Õlianuma maht on 51 Itr.,kuid täitmisel valatakse 

sisse 40 Itr.,et õli mitte üle ei jookseks. 40 Itr.õlist jät

kub lennuki tegevuseraadiuse jaoks küllaldaselt. 

c) Süütesüsteem 

(joonis 4) 

Mootor Mercure on varustatud kahe automaatse eelsüütega 

Scintilla G.N.9 D magnetoga. Magneto tuuride arv on 9/8 moo

tori tuuride arvust. Magneto annab 4 sädet ühe ringi kestel. 

Magnetodel on kapseldatud süütejuhestik. Kii lenduri kui ka 

vaatleja istmes on järjestikku ühendatud süütelülijad. Et 

lenduri istmest mootorit käivitada,tuleb vaatleja istmes en

ne süüde sisselülida ja vastupidi. Käivitusmagneto on ühendatud 
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läbi töötamismagneto nr.l mootoriga. Enne mootori käivitamist 

tuleb õlianuma paremal küljel olev kraan avada (vaata joonis 

3). See kraan on seoses süütesüsteemiga, kraani kinniolekul 

mootor käima ei lähe. 

Š/n. 226E sciGife&6ee/ri. 
7oom:\s 4 

foofacmis/nctfri e/o 

nr.z 

Joofoctni-rmctpn efo 
nr / 

XcnU^c-ri süctfelufija. 

PocccNeja 
saa t 

III. Mootori käivitamine ja proov. 

Mootori käivitamiseks käivitaja Viefiga toimida järgmi 

selt: 

l)kontrollida kas bensiini ja õlianumad on täis, 

2)avada õlikraan (vaata joonis 3) 

3)avada alumise bensiini anuma kraan (seisu "pea" 

4)Imeda näiteabinõudelaual oleva pumba abil bensiini 

pumpa Lambiin, 

5)pritsida lendurist paremal poolsel küljel all oleva 
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pritsi kaudu bensiini mootori imemistorudesse. 

6)selle järgi võib alustada käivitamist käivitaja Viefiga 

/käivitaja Viefiga käivitamise järjekord on mootor Mercure 

kaustas lehekülgedel 34 ja 36 ning lenduri istmes,vasakul 

pool/. 

Mootori käima minnes soojendada mootorit 700-800 tuuriga kuni 

mootorist tuleva õli soojus on 40-45 C. Selle järgi aeglaselt 

gaasi avada kuni 1700 tuurini, et proovida Mootori töötamist 

suurtel tuuridel. Maapeal võib gaasi avada kuni takistuseni, 

igal juhul ei tohi gaasi maapeal rohkem avada,kuni alasurvenäi-

taja näitab null. Kui mootor ei hakka esimesel katsel töötama, 

tuleb käivitust käivitaja Viefiga algusest peale korrata.Mag-

netode korralikku töötamist tuleb kontrollida,lastes keskmiste 

tuuride peal magnetosid õige vähe aega üksikult töötada.Üksiku 

magneto peal ei tohi mootori tuurid langeda üle 30 t/min. Täis-

gaasiga maas kui ka õhus ei või alasurvenäitaja näidata üle 

-0,85, kuid mingil tingimusel üle nulli. Enne mootori seisma

jätmist onsoovitav bensiini kraan sulgeda. Talvel tuleb õli 

enne anumasse valamist soojendada umbes 50°C ja pärast lende 

õli anumast välja lasta. Tuleohu korral tuleb bensiini kraan 

sulgeda,gaas täiesti avada ja mootoril lasta töötada ning tu-

lekustutaja käepide avada. Mootorit saab ka käivitada käivita

ja "Odieriiga",milliseks otstarbeks on propeller varustatud 

"Navilland" tüüpi käivitusmuhviga. 

Alates 1200 m kõrgusest kõrgemale,tuleb kasutada lisa-

õhku. Lisaõhu hoov on ühise telje peal gaasihoovaga. 
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IV . Lennuk Šm mitme sugused osad .ja seadeldised. 

a) Propeller. 

Šm 228 on varustatud äärest plekiga ülelöödud puust propel

leriga "Letov". Enne igat lendu tuleb kontrollida kas propel

ler ei loksu ja kas propelleri poldid on korralikult kinnitatud. 

Enne propelleri mootori ette asetamist tuleb mootori võlli ot

sa ja propelleri flanši sisemust määrida grafiidi ja õli segu

ga. 

b) Ohised. 

Ohvised mootori käsitamiseks on asetatud lennukis vasakule 

poolele. Ohised on käsitatavad nii lendurile kui ka vaatleja

le, nad koosnevad gaasihoovadest,õhukorrektorihoovadest ja 

ülekande varrastest. 

c) Lennuki juhtimisseadeldis. 

Juhised on kahekordsed, s.o. lennuk on mõlemist istmest 

juhitav. Lenduri ja vaatleja juhis on ühise telje peäl ning 

on ühendatud kangühendusega. Jalatüürid on ühendatud tross-

ühendusega. Vaatleja juhis on kergesti kõrvaldatav,ning ase

tatakse istme paremale poolele. Vaatleja jalatüürid asuvad 

põranda all, et jalatüüre kasutada,peab põranda sees olevad 

luugikesed avama ning kinnitama. Alumiste kandepindade ja 

kere juhistrosside rattaid tuleb tavotiga määrida ja sageli 

kontrollida, et nad korralikult töötaks. Juhiste laagrid on 

varustatud Tecalamit määrdetoosikestega,missuguste määrimiseks 

on vaja erilist määrdepritsi. Stabilisaatori nurk on õhus tarr 

viduse korral muudetav lenduri istmest. Kui lenduri istmes 

vasakul pool olevat ratast pöörata miinuse poole,väheneb 
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stabilisaatori nurk ja vastupidi. Stabilisaatori seisundi 

iga vahe näitajal vastab ühele kraadile. 

d) Telliku tõukevähendaja "Nessier". 

joonis 5) 

Sooc/ke^ct/^enoCa/a. ,/. j 'er ' 
Jfo&n t' s S" 

Ohk. <u. SO-6Q ct/zn. 
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Tõuke vähenda ja "Messier11 kujutab endast teras silindrit, 

missugune on Ülemise otsaga kinnitatud kere külge. Silindri 

sees on peakolbe P. Peakolbe on kangi T kaudu ühendatud kol

be p-ga, see kangühendus läbib vaheseina D. Vahesein D on 

kruvidega silindri külge kinnitatud. Vaheseinal D on avaused 

N ja 0,millistest osa on varustatud vedru klappidega. Vahe

ruum kolbede P ja p vahel ja teatav osa ruumist kolbe p peal 

on õliga täidetud. Silindri ülemine osa on surutud õhuga täi

detud. Kui tõukevähendaja "Messier" kokkusurutakse (näit. 

maandumisel),surutakse õli avauste N ja 0 kaudu alt ülesse. 

Avaused on niivõrd väikesed,et õli läbiveol sünnib aeglaselt, 

mille tõttu sünnib hvdrauline pidurdus,mis vertikaalsed jõud 

silmapilkselt amortiseerib. Tõukevähendaja laienemisel sul

geb klapp G ja õli ei saa nii kiiresti tagasi voolata. Õli 

tagasivoelamiseks on erilised kanaalid kolbede P ja p vahe

lise kangühenduse sees. 

Tõukevähendaja "Messler" täitmine. Juhul kui tõukevähenda-

ja on täiesti tühi,tuleb ta algul täita õliga 50-60 atmosfää

rilise surve all. Selleks surutud õhu pudelisse panna 1-1,5 

Itr. õli ja täita pudel surutud õhuga. Pudel ühendada vooli

ku abil ühenduse B külge nii,et õhusurve õli peäle surub,s. 

o. pudeli põhi on ülesse voole. Kraani R avades voolab õli 

silindrisse. Täita silinder õliga kuni silinder on 10-12 mm 

ülesse poole kerkinud. Selle järele sulgeda kraan R ja võtta 

pudel ühes voolikuga silindri küljest ära. Avada kraan R ja 

lasta õli välja voolata seni kui silinder vajub algseisakusse 

tagasi. Siis kohe sulgeda kraan R. Uues ti pudel ühes vooli

kuga silindri külge panna hoides pudeli põhja allapoole. 
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Avada kraan R ja lasta surveõhku silindrisse seni kuni 

silinder on tõusnud umbes 60 mm,siis kraan R sulgeda ning 

lennukit kandepinnast kõigutada,et õhusurve silindrites 

ühtlaselt jaotuks. Selle järgi avada kraan R uuesti ja 

lasta surveõhku silindrisse seni kuni silinder on tõus

nud 80-100 mm. Sulgeda kraan R ja võtta surveõhu pudel 

ühes voolikuga silindri küljest ära. Peale lendu tuleb 

kontrollida kas silinder on endisel kõrgusel. Kui silin

der on vajunud kuni 60 mm kõrgusele alumisest seisakust, 

tuleb surveõhku juurde lasta. 

V. Lennuk Sm lisaseadeldised. 

a) Elektri sis seade 

(joonis 6) 
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Näiteabinõude laua valgustamiseks on lenduril kaks kon

takti lamüide jaoks ja vaatlejal on uks kontakt näiteabinõude 

laua valgustamise lambi jaoks ja üks kontakt kompassi valgus

tamise lambi jaoks. Lenduri kuulipildujate soojendamiseks on 

2 pesa kahe kuulipilduja vahel oleva aluse küljes. Vaatleja 

istmest taga pool lennuki kere neljanda toe küljes on 2 re

guleeritavat pesa,vaatle ja riiete ja hingamisaparaadi soojen

damiseks. Lenduri riiete ja hingamisaparaadi soojendamiseks 

on pesad lenduri istmest paremal pool. Kere all vaatleja ist

mest tagapool on 2 signaallamp!, signaliseerida saavad nii 

lendur kui ka vaatleja. Navigatsiooni tuled asuvad: ülemisel 

kandepinnal,paremal pool roheline, vasakul pool punane ja 

keskel ning kiilul valge. Ülemiste kandepindade navigatsioon-

lampide jühed on ühendatud harukarbiga,milline asub ülemise 

kandepinna sees püramiidi kujulise toe kinnituse juures. 

b) Raadioseadeldis. 

3yl 228 on varustatud alusega raadiojaamale Mareoni 

AD 31/27A. Alus on asetatud vaatleja istme esipoolele,mil

lele riputatakse raadiojaam 

a) vas tuvõt ja 

b) s a a t j a 

c) l ü l i t u s k a s t . 

Anoodpatarei asukoht on vaatleja istmes vasakul pool põran

dal. Rippuva antenni ratas on asetatud vaatleja istmesse va

sakule poolele keretugede külge. Kohtkindel antenn asetatak

se eriliste kinnitustugede abil ülemiste kandepindade otste ja 

kiilu külge. Dünamo "Era" on asetatud 4 poldi abil parempoolse 
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alumise kandepinna peale esimese kandepinna tala külge, 

kere juurde. Dünamo võime raadiole on 1000 v. ja 0,1 A. 

ja valgustuseks 12 v.ja 25A. Dünamo on varustatud väike

se üheharulise propelleriga,milline hakkab tiirlema len

nuki propelleri poolt tekitatud tuule joa mõjul. Juhul 

kui dünamod ei kasutata,kinnitatakse tema propeller rih

maga kinni. Akumulaator on asetatud lenduri istme alla. 

Morse võti on asetatud vaatleja istmesse paremale poole

le kere toe külge. 

c) Fotoseadeldis. 

Vaatleja istme taha olevasse ruumi on fotokaamera 

F.K.II alus monteeritud. Kere alumises osas on ava,mis

sugune on kaetud luugiga. Seda luuki on võimalik vaatle

ja istmest käepidemega avada ja sulgeda. Vaatleja istme 

põranda alla on fotoaparaadi sihik, sihik on kaetud väi

kese luugikesega. Vaatleja istme all on kast filmkasseti 

jaoks. 

d) Tulekustutaja "Travall" 

(joonis 7) 

Tuleohu puhul mootori juures tuleb kõige pealt ben

siini kraan sulgeda ja mootoril lasta töötada suurte 

tiirudega. Tulekustutaja asub lenduri istmes vasakul 

poolel,tema alustab tegevust kui käepide avada. Kustu-

tusvedelik surutakse mootori peale surve abil joonisel 

näidatud kohtadele. Surve tuleb lennus alati hoida 

manomeetril näidatud kõrgusel. 
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7oo"*ots 7 

&ctfe£ctsfaJcz/a. j&eem 

&Ze/e£uj/cifa/a vre/e/i£a. puate/. 

e) Hapniku aparaat Fritsch-Ekhardt 1951.a.mudel. 

(joonis 8) 

Aparaat asub lenduri istmes paremal küljel. Tema on kor

raga kasutatav nii lendurile kui ka vaatlejale. Hapniku pu

del on lenduri istmes paremal pool all nii asetatud,et ta 

lenduri istmest kergesti avatav on. 

Aparaadi ülesandeks on varustada lendurit ja vaatlejat 

kõrguslennul Õhuga,mis segatud kõrgusele vastava hulga 

puhta hapnikuga. Aparaati on võimalik ka kasutada,kui vä-

lisõhkkonnast sõltumatut hapnik-hingamis seadeldist. Apa

raadi konstruktsiooni juures on erilist tähelepanu pööra

tud tema kaalule,suurusele ja töökindlusele. Terve aparaat 

kaalub, kaasa arvatud reduktor ühes manomeetriga, 1,30 kg., 
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suurus 25x14x30. Aparaadi üksikosad on valmistatud kerg-

metallide sulatistost,mill6 tõttu liikuvate osade ja hoo-

vade kaal tähtsuseta. Osad on üksteise külge kruvitud ja 

üksteisest lihtsalt eraldatavad,võimaldades seega hõlbust 

ligipääsu sisemistele osadele ning nende kiiret vahetamist. 

Aparaadi töötamise põhimõte. Avanud hapniku silindril 

nr. 17 (v. joonis ) oleva sulgemis ventiili (kraani ), tungib 

hapnik 150 atm.survega läbi ühendustoru nr.18 reduktoris

se nr.2,mis 150 atm.surve automaatselt madalamaks redut-

seerib. Manomeeter näitab hapniku silindris olevat survet, 

võimaldades seega kontrollida silindris olevat hapniku 

hulka. 

Redutseeritud survega hapnik läheb läbi ühendus osa 

nr.3 ja avatud hapniku ventiili (kraani) nr.4 regulaatoris

se nr.5,milline (automaatselt) suletud ja hapniku edasi 

tungida ei lase. 

2uutorbikus nr.13 hingamisel,tekib hingamisvoolikus nr. 

10 kui ka hingamiskotis nr.6 alasurve,mille tagajärjel hin-

gamiskoti küljed surutakse vastu regulaatori hoova nr.? 

(asub hingamiskotis),mis nüüd avab regulaatori ja teatud 

hulk hapnikku pääseb (õhureguleerimis kraani, õhuregulaator) 

nr.6 kaudu hingamiskotti, kust teda järgneval hingetõmbel 

kasutatakse. 

Väljahingamisel suleb end jagajas nr.9 asuv tõkestus 

klapp ja väljahingatud Õhk väljub suufcorbikul asuva välja-

hingamisklapl kaudu,milline elektriliselt soendatav. 

Eelppol kirjeldatud hapniku ringkäik on aparaadi joo

nisel märgitud nooltega. 
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Kui õhuregulaator nr.6 osut asub 0 kohal rikastub atmosfäär

ne õhk ainult vähese hapniku hulgaga. Õhuregulaator on ainult 

neile lendureile varu abiÕhuna mõeldud, kes kõrguslennul eri

ti hingamistakistuse all kannatavad. Normaalselt jätkub täie

likult hapnikust kui õhuregulaator! osut asub 4-5. Õhuregu-

laatori edasi keeramisel suureneb hapniku hulk ja 10 juures 

on Õhu juurevool täielikult suletud, ning lendur hingab ai

nult puhast hapnikku. Sel juhul aparaat töötab täielikult 

iseseisva hapnik-hingamis seadeldisena. 

Kuna kasutatav hapniku hulk oleneb lenduri füüsilistest 

iseäraldustest on hapniku tagavarast jätkumise kohta võimalik 

anda ainult keskmised arvud. Õhuregulaator! nummerdatud tabe

li järele jätkub kaheliitilises hapniku silindris olevast 

hapniku tagavarast (150 atm.surve juures 300 Itr.)järgmiselt: 

4 klm. kõrgusel umbes 7 tunniks ühele isikule 

6 " " " 4,5 " " • 

6 " » " 2,5 • " " 

10 " " " 1 " " " 

Suutorbikul asuv väijahingamiseklapp on elektriliselt 

soendatav, et vältida klapi kinni külmamist kõrgemates õhu-

kihtides valitseva madala temperatuuri juures. Väljahinga-

misklapi soendus seadeldis, mis ühtlasi soendab ka sisse

hingatavat õhku, on tugevasti isoleeritud juhe ja kontsent

rilise stepsli abil ühendatud reguleeritava takistuskarbi-

ga nr.19. Reguleeritav takistuskarp on konstruitud erili

selt kõrguslennu otstarbeks. 

Seade 0 juures on vool väljalülitatud; seade 1 juures 

saab suutorbik ainult poole energiaga ja seade 2 juures 

täie energiaga (15 W) soendatud. 
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Lennuprillidega varustatud näokate nr.16 on määratud näo kait 

seks. 

Aparaat on konstruitud sarnaselt,et ta võib varustada kahte 

Inimest vastava õhuseguga. Kasutades aparaati kahe Isiku jaoks, 

tuleb jagajale ühendada teine hingamisvoolik ühes suutorbikuga, 

milline varustatud soendamisseadeldisega ning selle juure kuulu

va takistuskarbiga. Tuleb meelestada,et kahele isikule võetakse 

kaasa ka kahekordne hapniku tagavara. 

jZorõe/ennot hinpoctnije ocpctracac/ 
„¥rifec/2 -Eck&ocrctf'/93J.ct. moed*/. 

) 

1) kergest metallist kaitsekorv 

2) kergest metallist reduktor ühes manomeetriga 
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3)ühendus osa 

4)Hapniku ligipääsu sulgev ventiil 

5)Hapniku regulaatori reguleerimiskruvi 

6)Õhuregulaator 

7)Hapniku regulaatori hoov 

8)Hingamiskott 

9)Jagaja 

10)Hingamisvoolik 

ll)Suutorbik ühes soojenduskehaga ja väljahingamise ventiiliga 

12) Hingamise vooliku kanderihm 

13) Kummi ja nahkrihmad suutorbiku peakülge kinnitamiseks. 

14)Elektri juhe ühes kahe stepsliga 

15)Võti 

16)Lenduri näokate 

17)Teras silinder Uhtes ventiiliga 

18)Ühendustoru 

19)Kolmekordse reguleerimisega takistuskarp. 

g) Maandumistulede "Holt" seadeldis 

(joonis 9) 

Alumiste kandepindade all on kronsteinid Holt rakettide 

hoidjate kinnitamiseks. Kolmesooneline elektri juhe lenduri 

istmes oleva lülituslaua ja Holt raketi hoidjate vahel on 

nii seatud,et alati tagumine padrun enne välja lastakse ja 

siis alles eelpoolne.Selleks tuleb padrun elektriga süüda

ta keerates ja tõmmates lülituslaual olevaid nuppe nr.nr. 

1 ja 2. Elektri juhtmed Holt rakettide juure läbivad viie

harulise pesa,milline on kinnitatud teise keretoe taha 
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diagonaal toe külge. Elektrivool rakettide süütamiseks peab 

olema 6-12 volti.Rakett süüdates põleb umbes 2 minutit. Ra

ketti hoidjasse asetades tuleb ta kõvasti kinni keerata.Ra

keti otsa kaitse kinnituseks pandud riideriba ära ei võeta. 

Peale tarvitamist tuleb raketi hoidjad hoolega ära puhastada. 

h) Kaartide kastid. 

Lennuk on varustatud kaartide kastiga nii vaatlejale kui 

ka lendurile.Kastid on tehtud plekist ja on kergesti käsita

tavad.Lenduri kaartide kast asub keskel näiteabinõude laua all, 

kuna vaatleja kaartide kast on tagapool vaatleja istet. 

i) Langevarjud. 

Lenduri ja vaatleja istmed on kohandatud iste langevarjude

le.Vaatleja võib kasutada sülelangevarju.Seljalangevarje kasu

tada ei saa. 

j) Raketipustol ja raketid. 

Raketi püstol on asetatud vaatleja istmesse paremale poole

le. Kast 8 raketi jaoks on asetatud vaatleja istme tagumisse 

ossa. 
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VI. Laske ja pommitüse abinõud. 

a) Lenduri sünkroniseeritud kuulipildujad. 

(joonis 10) 

Jooras /O ^ 

Lennuk Šm on varustatud kahe sünkroniseeritud LK 28/30 

kuulipildujaga. Kuulipildujad on asetatud lendurist ette

poole, aluste peale. Kuulipildujate vahel,allpool, on kast 

1000-le lülidesse asetatud padrunile. Kere alumises osas 

on kast kestade ja lülide jaoks, seda kasti saab väljastpoolt 

tühjendada, avades kere küljepealoleva luugi. Padrunite lin

di, kasti ja kuulipildujasse asetamiseks tuleb kere katte-

plekk ära võtta. Pärast lindi asetamist katteplekk tagasi 

panna. Et kuulipildujast sünkroniseeritult lasta,tuleb kõi

gepealt tõmmata vintraua käitaja saba tahaseisu,selleks 
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lenduri istmes olev traadist käepide täiesti tahaseisu tõm

mata. Peale selle laadida kuulipildujat vastavalt lindi 

söötjasse asetamisele kas Uks ehk kaks korda. Lükata vint-

raua käitaja etteseisu. Selle järgi on kuulipilduja laetud 

laskmiseks sünkroniseeritult automaattulele. Vajutades pääs

tiku h peale, kandub see bowden trossi g kaudu sünkronisaa-

torisse a, ühendades sünkronisaatori kahekühmulise ketta 

valgevasktorus oleva traadiga b. Traadi teine ots on vastu 

kuulipilduja päästikku. Lask tekib kuulipildujas ainult sel 

momendil kui kahekühmuline ketas tiireldes oma kühmuga traa

di b kaudu kuulipilduja päästiku alla vajutab. Ketta kühmu

de vaheajal lasku ei teki. Lõpetades vajutamise päästiku h 

peäle bowden tross läheb spiraalvedru 6 (joonis 12) mõjul 

tagasi, katkestades ühenduse kahekühmulise ketta ja traadi 

b (joonis 10) vahel ning kuulipilduja lõpetab laskmise. 

Propelleri mootori ette asetamisel tuleb silmas pidada,et 

propelleril olev märk 0 oleks kohastikku flanšil ja propel

leri võllil olevate märkide 0-ga. 

Sünkronisaator 

(joonised 11 ja 12) 

Kahekühmuline ketas a tiirleb 1/3 mootori vSntvõlli 

kiirusega ja H- propelleri kiirusega (arvestus vaata 

mootor Mercure kaustas Ihk.23) 



Sünkronisaator i osad: 

1. Kahekühmulised k e t t a d 

2. Tõukur 

3. Tõukuri vedru 

4. Lülija 

5. Lülija polt 

6. Lülija vedru 

7. Bowden trossi kesta kinnitaja mutter 

6. Bowden trossi kesta kinnitaja mutri kontra 

9. Päästik 

10.Päästiku vedru 

11.Päästiku vedru kübar 

12.Karp 
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13. Karbi sisemik 

14. Karbi kinnitaja,siseraiku külge. 

15. Karbi sisemiku kinnitaja mutter 

16. Lukustaja 

17. Lukustaja splint 

18. Kahekuhmuliste ketaste kinnitaja kaan 

19. Bowden tross. 

/3T /-e Toonis- /J. 

-*Ä!Öfcttttl 

to 

// 
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Tõukur (2) on surutud tõukuri vedruga (3) vastu kaheküh-

mulist ketast (1). Kui päästiku h (joonis 10) peale ei 

vajutata, siis tõukuri (2) peenem ots surutakse ketta (1) 

kühmu poolt lülija (4) ilma poldita pikergusse avasse 

ning tõukur (2) ei ole ühenduses päästikuga (9).VaJuta

des päästiku h (joonis 10) peale tõmbame bowden trossi g 

(joonis 10) abil lülijaga (4), lülija poldi (5),tõukuri 

(2) ja päästiku (9) otste vahele. Nüüd ketta (1) kühm su

rub tõukuriga (2) lülija poldi (5) lülijast (4) umbes poo

leni välja. Lülija polt (5) surub omakorda päästiku (9) 

peale,milline surve kandub läbi traatühenduse b (joonis 

10) kuulipilduja päästikule, ning kuulipildujas tekkib 

lask. Ketta (1) kühmude vahepeal suruvad vedrud (3 ja 10) 

päästiku (9),lülija poldi (5) ja tõukuri (2) tagasi en

disse seisu, sellega kaob ka surve kuulipilduja päästi

kult ning lasku ei teki. Tõukur (2), tõukuri vedru (3), 

lülija (4), lülija polt (5),päästik (9),päästiku vedru 

(10) ja päästiku vedru kübar (11) on asetatud kõik kar

bi sisemiku (13) sisse. Päästiku (9) välimise otsa sees 

on auk, kuhu asetatakse sünkronisaatori ja kuulipilduja 

vahelise traadi ots. 

Et harilikkudel lendudel tõukuri (2) rull ja kahe-

kühmulised kettad (1) ilma asjata ei kuluks, saab tõuku

ri (2) asetada lukustajaga (16) niisugusesse seisu,et 

tõukuri (2) rull ei puutu vastu ketta (1) kühmusi.Enne 

laskelende tuleb tõukur (2) lukustusest vabastada. 

b) Lenduri kuulipildujate sihik. 

Lenduri kuulipildujate sihik on asetatud lenduri 
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istme ette lennuki kere peäle. Ta asub lennuki piki tel

jest veidi vasakul. Eespool on sihtkirp ja tagapool siht-

rõngas. Sihtronga ja kirbu vahe on 750 mm. Sihtrõnga kau

gus lenduri silmast on umbes 500-600 mm. 

c) Vaatleja turelli kuulipilduja 

(joonis 13) 

Vaatleja istme peale on kinnitatud turelli alus. Aluse 

peale on turell asetatud. Turellile võib asetada kas üksik 

kuulipilduja või paaris kuulipildujad. Turell on aluse peal 

pööratav, aamuti saab kuulipildujat turelliga kuni 90°üles-

se tõsta. 
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Et turelli pöörata,tuleb käepidet pooleni alla vajutada.Kui 

käepidet lõpuni allavajutada,saab ühtlasi ka turelli tõsta.Käe

pideme vabastamisel tuleb turelli vähe pöörata,et ühenduspolt 

turelli aluse auku sisse läheks. Turellile asetatud kuulipil

duja (või kuulipildujate) tõstmise kergendamiseks on amorti-

saator. Et amortisaatori otsi kinnitada turelli külge,selleks 

on tarvis tõsta turell vertikaal seisu. Selle amortisaatori 

otsad kinnitatakse turelli külge ainult sel juhul kui kuuli

pilduja on turellile asetatud. Muul ajal lastakse amortisaa

tori otsad turelli küljest lahti, et hoiduda amortisaatori 

väljavenimisest ja õnnetustest. 

Nagu teada on, püüab õhusurve kuulipildujat tureliiga pöö

ramisel, taha poole pöörata,et seda õhusurve tõttu pööramist 

takistada on turelli külge hammasrataste kaudu kinnitatud 

amortisaator. See amortisaator läheb seda pingumale,mida taha

poole pöörata kuulipildujat ühes turelliga. Vaatleja istmes on 

kast kahe kuulipilduja kasseti jaoks. Vaatleja istme tagumises 

osas on lennuki kere külgedel alused kolme kaseti jaoks. 

d) Pneumaatilise pommipäästmise seadise tüüp "Pantoffi" 

üldine kirjeldus,töötamispõhimõtted ja käsitamine. 

(joonised 14 ja 15) 

Pneumaatiline pommipäästmise seadis tüüp "Pantoff" koosneb 

järgmistest üksikosadest: 

1. Pommiraamid 

2. Kompressor 

3. Õhuanum ühes käsipumbaga 

4. Jagaja 

5. Pommide vabastamise püstol 
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6. Õhutorustik ühes pneumaatilise ühendajaga 

7. Kaitse süsteem. 

1. Fommiraamid (joonis 14 L) on asetatud lennuki mõlemale 

poolele kandepindade alla a 3 tk. ja üks lennuki kere al

la. Oma konstruktsiooni poolest on kandepindade ja kere 

all olevad pommiraamid täiesti ühesugused. Pommiraami esi-

ja tagaosas on pommi kaitselukud. Pommiraami keskel on pom

mi hoidkonks ühes vabastamise süsteemiga. Harilikus olukor

ras,kui pommipildumist pole ettenähtud, on pomm vahastarnis-

ja kaitsesüsteemid (kaitselukud) kaetud katetega, et ära-

hoida neisse tolmu sattumist. 
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2. Kompressor (joon.nr.14 K) on asetatud lennuki vasakpool

se kandepinna peale, nii et lennuki propelleri õhuvool pa

neb kompressori propelleri tiirlema. Kompressor kujutab 

enesest õhupumpa,mis pumpab pommide päästmiseks tarvismi

nevat surutud õhku õhuanumasse (joon nr.14 T).Kompressori 

karter on seest täidetud hea mootori õliga ja õlipind peab 

ulatuma karteri paremal pool küljes oleva kontrollkruvini 

(siis kui lennuk on lennuliinis). Et ärahoida kompressori 

üleliigset kulumist, kinnitatakse harilikkude harjutuslen

dude ajaks kompressori propeller rihmaga kinni. 

J. Õhuanum (joon.nr.14 T) kujutab enesest surutud õhu reser

vuaari, kuhu kompressor pumpab õhku vasktoru v kaudu.Õhu-

anum (joon.15 - eestvaade) asub vaatleja istmes ja on varus

tatud käsipumbaga a, kahe kraaniga b ja c, survenäitajaga 

d ning reduktsioonklapiga e. Käsi õhupump on kompressori 

rikete puhuks, mis võimaldab õhuanumat igal juhusel hoida 

surve all. 
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Vasakpoolne kraan b avab ja suleb kompressorist tulevale õhu

le tee õhuanumasse. Parempoolne kraan c suleb ja avab õhule 

tee õhuanumast jagajasse (joon.nr.14 R). Selleks et vaatleja 

teaks,kas Õhuanumas on küllaldane surve pommide päästmiseks, 

on õhuanum varustatud survenäitajagd d. Survenäitaja kujutab 

enesest metallpulgakest,mis surve kasvamisega õhuanumas hak

kab ennast oma pesast välja suruma. Survenäitaja pulgake on 

varustatud kolme õnaraga: pulgakese esimene õnar olles nähta

val, näitab, et õhuanum on 1,o kg.surve all, teine õnar -

1,5 kg. ja kolmas õnar - 2,o kg.,mis on ühtlasi ka kõige ma

dalam surve,mille juures pomme on võimalik päästa. 

Kompressor tekitab õhuanumasse 6,o-7,o kg. surve ja seda 

hoiab ühtlasena reduktsioonklapp e, mis asub õhuanuma küljes, 

õhuanumast saab surutud Õhk kraan c kaudu juhitud jagajasse 

(joon.nr.14 R),mis asub vaatleja istmes. Jagajast läheb len

nuki iga kandepinna all oleva pommiraami külge vask õhutoru 

ja pommipildur võib oma soovi kohaselt surutud õhku juhtida 

vastavatesse pommiraamidesse vaatleja istmes olevate hoovade 

allavajutamisega. Hoovad on varustatud nummerdatud nuppudega 

(joon.15 -4).Igal nupul on peal nooleke,mis näitab vastava 

pommiraami asukohta kandepinna all. Nummerdamine algab kande

pindade otste poolt kere poole. Seega hoovake Ĵ. (punane) 

vabastab vasakpoolse kandepinna all oleva vasakpoolse pommi

raami kuna 1^ (rohelisega) vabastab parempoolse kandepinna 

all oleva parempoolse pommiraami. Jagaja on varustatud veel 

hoovaga (joon.15 f),mis asub teistest hoovakestest allpool, 

selle hoova peäle vajutades vabanevad kõik kandepindade all 

all olevad pommid korraga. 
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Jagaja on varustatud survekambriga (joon.nr.15 t), mis 

omakorda varustatud 6 klapiga (pommiraamide arv). Hoovakes-

te peale vajutades avanevad klapid ja surutud õhk pääseb to

rustikku,mis ühendatud pommiraamide pneumaatiliste vabasta

jatega (joon. 14 N).Pneumaatiline vabastaja on valmistatud 

nõnda, et ühe kilogrammiline õhusurve vabastab luku 7,o kg. 

jõuga. 

Alljärgnev tabel näitab, millise surve juures ja missugu

se jõuga tuleb vajutada jagaja hoovadele ning milline on luk

ke vabastav j õud3 

Õhusurve jagaja 
kambris kg. 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

Hoova vajutamiseks 
tarvismine jõud kg. 

0,8 

1,05 

1,3 

1,55 

1,8 

2,05 

2,3 

Lukku vabastav 
jõud kg. 

7,8 

15,2 

23,2 

31,2 

39,2 

47,2 

55,2 

5,Pommipildumiseks järjestikku on olemas püstol (joon.15 J) 

mis on jagajaga ühendatud bowden trossi B abil. Vastavalt 

korduvatele püstoli päästiku vajutustele vabanevad pommid 

üksteise järele hoovakeste järjekorras. Püstoliga päästmi

sel ilmuvad numbrid jagaja katte peal olevasse pilusse 

(joonis 15 g). Iga ilmunud number näitab,missugune pomm 

järgmise püstoli päästiku vajutusega vabaneb. Joon.15 -4 on 

pilus roheline 2, s.t. et järgmise püstoli vajutamisega 
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vabaneb parempoolse kandepinna alt keskmine pomm. 

Õhutorustik V, mis ühendab jagajat pommiraamidega,omab 

lennuki kerest väljumisel pneumaatilised vaheühendused 

P, mida kandepindade äravõtmise korral on kerge lahti 

võtta katte kinnituskruvi ärakeerates. 

Lennuki kere all olev pomm päästetakse surudes nupule, 

mis asuvad nii lenduri kui lendurvaatleja istmes. 

"Pantoff" pommiraamid omavad kahesuguse kaitsesüsteemi: 

a)pomme ei saa üldse vabastada, b) pomme saab vabastada, 

kuid mahalangedes nad ei lõhke. 

Vaatleja istmes on ümberasetaja käepide M (joonis 14 ja 

15),mida saab seada kolme asendisse: "kaitstud", "kinni", 

"lahti". Nimetatud käepide on bondentrossi B abil ühenda

tud ümberasetaja D, mis omakorda keerab ühendajat S.Ühen

daja läbistab kandepindade kui ka kere all olevate pommi-

raamide kaitselukud. 

Teatavasti pommide lööksüütajatei on kaitseks splindid 

ja kaitselukkude ülesanne ongi lasta pomme langeda kas 

splindiga või ilma. Esimesel juhul pommid allalangedes 

ei lõhke. Pommiraami kaitselukud kujutavad enesest konk-

sukest, mille taha pannakse nöör, mis ühtlasi läbistab 

pommi lööksüütaja kaitsesplinti. 

Kui ümberasetaja käepide on seisus "kaitstud",siis 

jagaja hoovakeste peale vajutades pommid pommiraamidelt 

ei vabane. Seisus "kinni" pommid langevad,kuid ei lõhke, 

sest pommiraami kaitselukud ei ole kinni ja pomm langema 

hakates tõmbab oma raskuse mõjul lööksüütaja splinti ja 

kaitselukku ühendava nööri kaitseluku konksu tagant ära 

- splint jääb seega pommi lööksüütaja külge. Seisus 
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"lahti" pommid langevad ja lõhkevad. Kaitselukud on kinni 

ja pomm langema hakates tõmbab oma raskuse mõjul lööksüü-

tajal splindi eest ära. Splint jääb nööriga rippuma kait-

seluku konksu kulge. Pommiraamidel on kaitselukud nii 

pea- kui sabapoolsete lööksüütajate jaoks. • 

Enne pommitamisele minekut vabastada kompressori propel

ler hoidrihmast ja kontrollida kompressori karteris olevat 

õli hulka kontrollava kaudu. Vabastada pommiraamide kaitse

lukud ja hoidsüsteemid katetest. Pommide kinnitamisel pommi-

raamidele asetada ümberasetaja käepide seisu "kinni",keerata 

õhuanuma kraan seisu "lahti" ja jagaja kraan seisu "kinni". 

Viimane asjaolu on vajalik, et vältida pommi vabanemist raa

milt juhusliku vajutuse puhul hoovale pommide allapaneku 

ajal. Pommide allapanemisel pommiraami küljes oleva pommi 

hoidkonksu avamiseks pommiraami peal olevat hoidkonksu va

bastajat suruda ettepoole ja hoidkonks alla poole vajutada, 

sarnaselt avatud pommi hoidkonksu taha pannakse allapandav 

pomm ning hoidkonks surutakse ette- ja ülespoole,kuni on 

kuulda väike naksatus. Kui pommid on kõik kinnitatud raami

dele, siis asetada ümberasetaja käepide seisu "kaitstud". 

Õhus enne pommipiIdumisele asumist keerata jagaja kraan 

seisu "lahti" ning ümberasetaja käepide seisu "lahti". Kui 

peale pommipiIdumist kõik pommid ei ole vabanenud pommi-

raamidelt, asetada ümberasetaja käepide tagasi seisu 

"kaitstud". 

e) Pommiraamid 

(joonis 16) 

Sm 137,138 ja 139 on varustatud "Cooper" pommifcaamidega 

ning maksimum võib pomme kaasa võtta 560 Lbs. Üks 112 Lbs 
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pomm asetatakse kere alla ja kumbagi kandepinna alla võib 

asetada 2 pommi a 112 Lbs. Pomme võib kaasavõtta üksik ras

kusega 20-112 LBs. Pommide vabastamine sünnib mehaanili

selt bowdentrossi abil. Pommide vabastamist võib teostada 

nii vaatleja kui ka lenduri istmest. Pommipäästikud asuvad 

lenduri ja vaatleja istmes, paremal poolel ühise telje 

peal. 

Šm 140 on varustatud pneumaatilise pommipildumise sea

deldisega "Pantoff". Maksimaalselt võib Šm 140 pomme kaasa 

võtta 784 Lbs. Neist üks 112 Lbs pomm asetatakse kere alla 

ja kumbagi kandepinna alla võib asetada 3 pommi a 112 Lbs. 

Pomme võib samuti asetada raamidele üksikraskusega 20-112 

Lbs. Pantoff pommipäästeseadeldis on kasutatav ainult 

vaatleja istmest. 

g) Pommisihik. 

(joonis 13) 

Pommisihiku alus on kinnitatud vaatleja istme parem

poolsele välisküljele. Sihikuna kasutatakse pommisihikut 

S.T.A e. 
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VII. Näiteabinõud. 

a) Lenduri näiteabinõud 

(joonis 17). 

Lenduril on järgmised näiteabinõud: 

- bensiini manomeetri kraan 1 tk. 

- oli -"- -"- 1 tk. 

- õlimanomeeter 1 tk. 

- bensiini manomeeter 1 tk . 

- alasurve manomeeter 1 tk. 

- bensiiniuur "Naximall" 1 tk. 

- bensiiniuurI pump 1 tk. 

- õlimanomeeter "Prema" 2 tk. 

- kiirusenäitaja "?rema" 300 km 1 tk. 

- tuurinäitaja "Prema" 1 tk. 
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- pöörangu ja libisemisena!taja "Pioneer" 1 tk. 

- tõusunäitaja "Pioneer" 1 tk. 

- kõrgusenäitaja "Aero" 8000 m 1 tk. 

- kompass Z 4 1 tk. 

- uur "Mysteria" 1 tk. 

- näiteabinõude lambid 2 tk. 

b) Lendurvaatleja näiteabinõud 

(joonis 18) 

Sm 137,138 ja 139 on varustatud lendurvaatleja istmes 

järgmiste näiteabinõudega: 

- kõrgusenäita ja "Aero" 6000 m 1 tk. 

- kompass Z 3 1 tk. 

- uur "Mys teria" 1 tk. 

Šm 140 on varustatud lendurvaatleja istmes järgmiste 

näiteabinõudega: 

- kõrgusenäitaja "Aero" 6000 m i tk. 
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- kompass Z 3 1 tk. 

- kiirusenäitaja "Prema" 300 km.... 1 tk. 

- Tuurinäitaja "Prema" 1 tk. 

- "bensiini manomeeter 1 tk. 

- õlimanomeeter 1 tk. 

- uur "Mysteria" 1 tk. 

c ) Tõusunäita.ja "Pioneer" (variomeeter ) 

(joonis 19) 

TÕusunäitaja näitab seda kiirust millega lennuk tõuseb 

ehk langeb. Tema näited on selged,püsivad ja täpsed kõigi 

kiiruste,võimsuste ja koormatuste juures. Peamine tarvidus 

tõusunäitaja järele on udus, pilvedes ja öösel lennates 

pikuti tasakaalu hoidmiseks. Niikaua kui tõusunäitaja 

osut on nulli peal, ei võta lennuk kõrgust juurde ega kao

ta ka kõrgust. Kui tahetakse teatud kõrgus alal hoida,siis 

tõusunäitaja osuti nullist kõrgemale tõustes kohe juhist 

ettepoole lukata seni kui osut tagasi nulli peale on läi

nud ja vastupidi. On ainult Uks ainus erand selle ütsale 

seadusele s.o. sattudes kokku tugeva,allapoole jooksva 

õhuvooluga. Siis näitab tõusunäitaja osut allapoole nulli 

ja juhise oma peale tõmbamisega kõrguse kaotamist ära Koi-

da ei saa, osutit ei ole võimalik nulli peale viia. Et vä

hem kõrgust kaotada,tuleb juhist oma peale tõmmata seni 

kuni tõusunäitaja osut nullile lähemale ei tõuse ja siis 

lukata juhist ettepoole kuni võimalik,ilma et osut alla

poole läheks. 

Teine tõusunäitaja otstarve on suurema tõusukiiruse 



- 40 -

.že&fcincxifocJGt/pariomeefer/,, Pioneer ". 

kindlustamine. Et seda teatud mootori tuuride juures saa

da,selleks tõmmata juhist seni kaua oma peale kuni näha 

on et tõusunäitaja osut enam Ulessepoole ei tõuse. Siis 

lükata juhist pikkamööda ette poole senikaua kuuni osut • 

algab allapoole liikumist ja selle osuti seisuga tõusta. 

See kindlustab maksimaalset tõusu ilma läbilangemise või

maluseta. 

Tõusunäitaja on tundlik diferentsiaalne surve mõõtja. 

Tema peamine osa on metall membraan mille Uks külg on ot

seselt ühendatud õhuga,kuna teine külg on ühendatud õhuga 

läbi kapilaarse toru. Membraan on ühtlasi ühendatud termi

liselt isoleeritud anumale, nii et näitaja näited ei ole 

mõjutatud temperatuuri muutustest õhus. 
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Atmosfääriline surve muutub teatud vahekorras kõrgusele,see 

on töötamise alus kõigile baromeetrilistele kõrgusenäitajatele. 

Kui kõrgus kasvab - surve väheneb. See surve vähenemine silma

pilkselt antakse üle ühe membraani küljele ja aeglasemalt tei

se membraani küljele läbi kapilaarse toru. Kahe külje surve 

vahe põhjustab membraani rohkem ehk vähem kumerduma, mis kan

dub üle tõusunäitaja osutile. Tõusunäitajat monteeritakse 

näiteabinõude lauale nii sama kui igat teist näiteabinõu.Eelis

tatum koht oleks paremal pool pöörangunäitajat. Anumat võib 

asetada igale kohale umbes ühe meetri kaugusele tõusun äi-kajast 

kus ei ole tugevaid temperatuuri muudatusi. Tõusunäitaja ja 

anuma vahelise toru pikkust ei tohi muuta, tarbekorral võib 

toru spiraali keerata. Tõusunäitaja õige null asetus võib ker

gesti kohalt ära liikuda, seda saab uuesti õigesse kohta kui 

keerata kruvi mis asub tõusunäitaja karbi tagaküljel. Null-

asendi seadmist peab väga hoolega ja ettevaatlikult tegema. 

d) Pöörangu ja libisemisena!ta.la "Pioneer" 

(joonis 20) 

Näitaja on tarvilik lendamise kontrollimiseks öösel ehk 

pimesilennul, et ärahoida kursist kõrvalekaldumist või pöö

rangut. Tarvitades pöörangunäitajat ühes libisemisenäitajaga, 

missugune on monteeritud kõikidesse pöörangunäitajatesse,len

duril on võimalik hoida poiktasakaalu otselennus ja pöörangut 

teha teatud kallakuga pöörangus olles. Kompass iseenesest on 

üksinda vähese väärtusega lennates pilvedes ehk öösel.Kompass 

näitab õieti ainult otselennus ehk väga aeglases pöörangus. 

Kasutades pöörangu ja libisemisnäitajat,saab lendur hoiduda 
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kõige vähemastki pöörangust ja libisemisest,mis kergendab 

märgatavalt teatud kompasskursi hoidmist. Et teatud kompass-

kursil lennata,selleks tuleb pöörangu ja Ibisemisenäitaja 

osutid hoida keskel. Kui kuul liigub vasakule,tuleb lükata 

juhist paremale ja vastupidi. Kui osut liigub vasakule,tu

leb lükata parempoolset jalapedaali ja vastupidi. Pöörangu-

näitaja koosneb õhukindlast karbist,millesse on paigutatud 

vurr. Vurr saab tiirelda ümber oma telje ja võib kalduda 

kahele poole, täisnurga all oma pöörlemisteljele. Viimane 

liikumine ongi mõõduandev. Vurr tiirleb oma telje ümber 

õhujoa mõjul mis imetakse läbi vurrikarbi. Karbist läbi

tungiv õhk juhitakse väljuvasse õhutorusse üle vurriläbi-

date nende riivaja suunas. Imemine vurtr torus tikus tekib 
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ventuuritoru kaudu mis asetatud lennuki kere külge pro

pelleri õhujukka. Ventuuritoru peab olema paraleelne len

nuki pikiteljele. Vurr töötab ka lennuki minimaalse kii

ruse juures. Vurrikarp kinnitatakse lennukile sarnaselt, 

et vurri tiirlemise suund oleks paraleelne lennuki piki

teljele, vur±iratas aga paralleelne lennuki püstteljele. 

Seni kui lennuk lendab sirgjooneliselt, ei muuda vurr oma 

asendit ja näitaja osut püsib 0 asendis. Kui lennuki nina 

pöördub vasakule, siis vurr,püüdes hoida oma endist asen

dit, kaldub paremale ja näitaja osut liigub vasakule ning 

vastupidi. Kallakutele vurr ei reageeri. Vurri ülesandeks 

on oma osuti kaudu otseselt registreerida ainult lennuki 

suuna muutusi, nende teostumise momendil. Pöörangu ja 

libisemisnäitaja on mitteraagneediline,mispärast teda 

võib kasutada kompassi läheduses. Pöörangu ja libisemis

näitaja tuleb monteerida nii näiteabinõude lauale, et 

lennuki lennuliinis olles osut näitaks vertikaalselt 

ülesse ja kuul asuks keskpaigas. Toru näitaja ja ventuu-

ritoru vahele tuleb asetada võimalikult lühem ja sirge. 

Toru on i" läbimõõduga kas vasest ehk bronksist. Iga 

100 lennutunni järele tuleb ventuuritoru ja toruühendust 

näiteabinõuga puhastada. Iga 3000 lennutunni järele tuleb 

näitajat õlitada, selleks keerata näitaja parempoolselt 

küljelt kruvi ära ja tilgutada sisse 6 tilka õli, ning 

siis kruvi tagasi keerata. Ölitamisel tuleb tarvitada 

Wilkins õli. Pöörangunäitajat on keelatud lahti võtta, 

seda võivad teha ainult eriteadlased. 
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e) Tuurinäitaja "Prema" 

(joonis 21) 

Tuurina!taja "Prema" töötab magneetilisel põhimõttel. Te

mal on järgmised paremused: 

1) lihtne konstruktsioon ja töötamise kindlus 

2) tuuride muutmist registreerib näitaja silmapilkselt 

3) Skaala jaotuste vahed on ühesuurused,mille tõttu üle

vaatlikum. 

Tuurinäitaja "Prema" töötamise põhimõte on järgmine: 

Ringmagneet roteerub oma telje ümber lineaarselt mootori 

tuuride arvule. Roteerimise läbi tekib alumiiniumplaadis 

keerlev vool, milline oma tiirlemismomendiga vastassuunas 

mõjuva spiraalvedru tegevusse paneb niikauaks kuni keerle

va voolu tiirlemise moment ja spiraalvedru tasakaalu saavu

tavad. Tundliku lehtvedruga on ühenduses osut,milline siis 

sel momendil magneettelje ja ühtlasi ka mootori õigeid 

tuure näitab. Tuurinäitaja sisemine mehanism koosneb ka

hest peaosast: reguleerimiseseadeldisest ja mõõdusüstee-

mist. Mõlemad seadeldised on eraldi näitaja kesta asetatud. 

Mõõdusüsteemi paneb liikuma magneetvälja tegevus. Ringmag

neet on valmistatud erilisest terasest, ta on monteeritud 

alumiiniumplaadile,millist läbistab võll hõbeterasest. 

Magneedi ja plaadi vahel asub reguleerimisseadeldis. Regu-

leerimisseadeldis on käsitatav väljastpoolt näitaja kesta, 

nii et igal ajal on võimalik tuurinäitajat reguleerida. 

MõÕdusüsteem koosneb alumiiniumplaadist,millist läbib 

kogu süsteemi telg. Telg on valmistatud karastatud tera

sest ning telje otsad on eriliselt lihvitud. Telje otsad 
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toetuvad safiirkividele,nii et hõõrumine praktiliselt 

võrdub nullile. Edasi on telje külge kinnitatud spiraal

vedru ja osut. Kõik koos on kinnitatud tugevale raudplaa

dile, missugust samaaegselt ka magneedi ankruks kasutatak

se. Alumiiniumplaadil on hobuseraua kujuline avaus,millest 

läbi läheb telg tagumisele safiirlaagrile. Kogu tuurinäi-

taja mehanism on asetatud alumiiniumist tuurinäitaja kar

pi. Tuurinäitaja osut ja numbrid on öösel nähtavad.Nor

maalselt tuurinäitajad valmistatakse näitamisega kuni 

2400 tuuri minutis. 
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g) Termomeeter "Prema". 

(joonis 22) 

Termomeeter "Prema" töötab surve õhu printsiibil. Väike 

mõõduanumake on täidetud vedelikuga,millel on väga madal 

keemisepunkt. Soojuse muutus anumas muudab survet,milline 

ülekandub läbi kapilaartoru näiteabinõusse.Näiteabinõu on 

iseenesest kõrgerõhu manomeeter.Termomeeter "Prema" on val

mistatud heast materjalist ja täpsalt väijatöötatud.Igat ter 

momeetrit proovitakse valmistamisel kahekordse aurusurve all 

Anum on uushõbedast, kapilaartoru vasest, manomeetri vedru 
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eripronksist. Näiteabinõu kest ja klaasirõngas on alu

miiniumist. Näiteabinõu jaotuskriipsud ja osut on öösel 

nähtavad. On juhtunud, et kapilaartoru vibreerimise taga

järjel lõhkeb, sellepärast on ta mootori ja näiteabinõu 

juurest kaetud spiraalvedruga. Veetermomeeter on jaotatud 

normaalselt 25-115°C, õlitermomeeter 10-140 G. Veetermo-

meetri skaala on jaotatud veel kaheteistkümnesse ossa 

(1-12). See skaala näitab temperatuuri millistel vesi 

teatud kõrgusel (1-12 klm) keema hakkab. 

h) Kiirusenäita.la "Prema" 

(joonis 23) 

Kiiruse näitaja peamine osa on survekamber,milline on val

mistatud erilisest väga painduvast metallist. Survekamber 

reageerib juba väga väikesele survele (umbes 1 mm).Surve

kamber on paigutatud kiirusena!taja karpi. Surve, mis 
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survekarnbris tekib, antakse kang- ja hammasratasühenduste 

kaudu kiirusenäitaja osutile edasi. Pilottoru,missugune 

harilikult kinnitatakse kandepinna toe ehk kandepinna ser

va külge (väljaspoole propelleri tuulejoa mõju ),koosneb 

surve torust ja staatilisest torust. Survetoru on eestpoolt 

lahtine ja on ühendatud survekambriga. Staatilise toru ot

sast surveõhk sisse ei pääse vaid tema on ühendatud välis

õhuga väikeste augukeste kaudu.Staatiline toru on ühenda

tud kiirusenäitaja karbiga,nii et kiirusenäitaja karbis on 

igal kõrgusel valisõhurõhumine. Lennu ajal tõstab vastutu

lev õhk lahtise survetoru kaudu rõhumist survekarnbris; see 

surve tõuseb lennuki kiiruse suurenemisega. Nii et kiiruse

näitaja mõõdab differentse survekambri surve ja samal kõr

gusel oleva atmosfäärilise surve vahel. 

Kiirusenäitaja kest on valmistatud alumiiniumist. Kiiru

senäitaja skaala ja osut on öösel nähtavad. Osuti nullseis 

on reguleeritav. Skaala on alates 80 klm jaotatud ja mär

gitud iga 20 klm tagant kriipsuga ja iga 10 klm tagant 

punktiga. Et kiirusenäitaja õieti näitaks,peab torustik 

puhas,terve ja molkideta olema. Vastasel korral näitab näi

taja valesti ehk ei näita üldse. Juhtub et staatiline toru 

ehk väiksed augukesed on ummistanud, siis näitab näitaja 

maa juures küll õiget kiirust,kuid kõrguse kasvades hakkab 

ta näitama tõelistest väiksemat kiirust. Kui staatilises 

torus on pragu,võib tekkida seal imemine ja näitaja näitab 

tõelisest suuremat kiirust. Kui survetoru on ummistanud,ei 

näita näitaja üldse. 
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i) Bensiiniuur "Maxlmall" 
tüüp III ja IV 
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Bensiiniuur "Maximall" on ühendatud torustiku kaudu alu

mise anumaga. Kui bensiiniuuri pumbakolbe tagasi tõmmata ja 

lahtilasta,siis spiraalvedru survel hakkab kolbe etteseisu 

minema tekitades torustikus Õhusurvet, õhusurve pressib to

russe valgunud bensiini sealt välja. Lõpp Õhusurve suurust 

torustikus näitab bensiiniuur. Bensiiniuuri skaala märkimi

ne sünnib järgmiselt: Asetatakse lennuk lennuliini ja vala

takse anumasse 5 Itr.bensiini. Pumbakolb väijatemmata ja 

lahtilasta,pumbakolb läheb ise algseisu tagasi,kus juures 

skaalal osut tõuseb teatud seisu. See seis tuleb ära märki

da 5-ga. Siis jälle 5 ltr.bensiini anumasse valada,pumba

kolbe väijatõmmata ja lahtilasta ning osuti seis äramärkida 

10-ga jne. kuni bensiinianum on täis ning bensiiniuuri 
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näitaja skaala ongi valmis. 

Bensiiniuuri, pumba .la torustiku monteerimine .ja korrashoid. 

Anuma sügavamale kohale tulel) 5 mm auk puurida, siis 5x3 mm 

jämedune toru august läbi pista kuni ta anuma põhja puudu

tab ja toru anuma peal oleva flansi külge kinni joota.Enne 

toru anumasse asetamist tuleb toru alumisse otsa 2 mm ava 

freesida,et Õhk saaks toru läbida. Anumast kuni näiteabi-

nõude lauani asetada ühendustoruna vasktoru läbimõõdus 

5x4 mm. Koik torud tulevad enne kohaleasetarnist seest häs

ti ärapuhastada ja läbipuhuda. Ühendustoru bensiinianuma 

toru külgekinnitada. Näiteabinõu jaoks tuleb tüüp III ju

hul 61 mm ja tüüp IV juhul 51 mm läbimõõduga auk näiteabi-

nõude laua sisse puurida, ning näiteabinõu laua külge kin

nitada. Pumba kinnitamiseks tuleb näiteabinõude laua sis

se 22 mm läbimõõduga auk puurida. Pumba kaan pealt ära 

keerata ning pumbakolb välja võtta. Pumbakest auku aseta

da siis kolb sisse panna ja kaan kinni keerata.Pumba nupp 

ei tohi pumbakaant puudutada,vastasel korral ei ole kaan 

kõvasti kinni keeratud. Kupu ja kaane vahe peab umbes 2 mm 

olema. Selle järgi pump näiteabinõude laua külge kinnitada. 

Pump tuleb näiteabinõuga ühendada 7x3 mm kummivoolikuga. 

Vooliku otsad tulevad torude A ja B peäle tõmmata. Pumba 

toru G ühendada kummivoolikuga anuma ja pumba vahelise 

ühendustoruga. Kõik pumba torustikud ja ühendused peavad 

õhukindlad olema, muidu ei tööta bensiiniuur õieti. Kui 

toru on ummistanud,siis näiteabinõu osut näitab, et anum 

on täis vaatamata selle peale,et anum täis ei ole. Ummis

tuse korral tulevad ühendused lahti võtta ja torud ära 

puhastada ning tarbekorral uued torud panna. Näiteabinõu 
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ei või lahti võtta ja osutit koha pealt liigutada. "T " ku

julist osa pumba küljest ei ole lubatud ära keerata. 

VIII. Lennuk_Šm_metallqsade_kaitse_Ja_korrashoid 

korrosiooni vastu 

Šm ehituse juuras on peaasjalikult kasutatud järgmisi 

metalle: duralumiinium (Aidal), teras ja elektroon. Neid 

metalle tuleb hoolikalt kaitsta korrosiooni vastu, kattes 

nied vastava laki ehk värviga. 

a) Duralumiinium. 

Šm ehituse juures kasutatud duralumiinium on Prantsuse

maa toodang n.n."Aidal". Aidal vananemisega oma häid omadu

si ei kaota, vaid tugevuse ja • paenduwaan ja paenduvuse ning 

venivuse piirid -suurenevad. Atmosfäärilised mõjutused Aida-

li peale mingisugust praktilist mõju ei avalda, samuti ei 

avalda Aldalile märgatavat mõju phenol,formol,natriumbikarb., 

elavhõbe ja väävelvesinik. Väävelsalpeter ja salpetrihape 

mõju Aldalile on tähtsusetu. Sooda ja potasi ühendused on 

Aldalile kahjulikud, millest tuleb hoiduda. Merevesi mõjub 

Aldali peale väga aeglaselt. 

Eeltoodud mõjutuste vastu tuleb lennuki duralumiiniumist 

osi konstruktiivsete abinõudega kaitsta samuti tuleb neid 

osi vastava kaitselaki ehk värviga katta. Letovi wabrik ka

sutab Aldali kaitseks korrosiooni vastu vastavat spetsiaal 

läbipaistvat sinise tooniga lakki. Selle lakiga on kande-

ja sabapindade ribid kaetud. 
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Kus see vajalik, on katteplekid kaetud hõbevärviga 

"Temperol". Värvi (laki) uuendamisel ehk parandamisel tuleb 

vana värv (lakk) terpentiiniga maha pesta. Värvi ehk laki 

mahapesemisel võib kasutada höövlilaaste, igajuhul tuleb 

selle eest hoiduda,et ei vigastataks Aldali siledat pinda. 

Peale toärvi ehk laki mahapesemist lasta see koht hästi ära 

kuivada ja siis alles uue värvi ehk lakiga katta. 

Tuleb hoolega jälgida,et duralumiinlumist osad alati 

kaitselaki ehk värviga oleks kaetud. 

b) Elektroon. 

Elektrooni kaitstakse korrosiooni vastu beitsimise teel. 

Loitsimise teel elektrooni pinnal tekkinud kiht kaitseb te

da ja on ka kohane põhikatmiseks s.o. pärast beitsimist võib 

elektrooni katta vastava laki või värviga. Elektrooni võib 

katta kõiksugu värvidega segatult aniliinvärvidega. 

Ühe oksüdeerimise vanniga saavutatakse kaunis paks kord 

magneesiumi-oksiidi, missugune tuleb hästi ära poleerida. 

Letovi vabrik kasutab elektroonpleki katmiseks põhivärvi

na titaanvalget. Katmisevärvina on Šra 228 juures kasutatud 

hõbevärvilist allumiiniumvärvi^Temperol". Sarnane katmine on 

läbiviidud ka elektroonist anumate juures. Anumate keevitami

se korral tuleb värv terpentiiniga maha pesta, selle juures 

ei tohi kasutada metallist harju. Bensiini anumad tulevad 

enne keevitamist hästi tetrachloriga seest ära pesta,et kõr

valdada bensiini aure. 

c ) Teras. 

Terasest osad,iseäranis õhukeste seintega torud, on 

korrosiooni vastu kaetud spetsiaal läbipaistva lakiga n.n. 
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"Schleiflack". Kokkuneeditud ehk kruvidega kinnitatud teras-

osad kaetakse "Miniumiga". Kus on teras osa duralumiiniumist 

osaga kokku needitud, kaetakse teras osa "Miniumiga" ja dur-

alumiiniumist osa vastava kaitselakiga.Kui on tarvis katta 

teras osa värviga, kasutatakse selleks harilikku värnitsa 

värvi. 

Lakkide ja värvide mahapesemiseks terasosadelt tuleb ka

sutada samuti terpentiini. 

Üldiselt tuleb selle järgi valvata,et Sm metallosad olek

sid alati vastava kaitselaki või värviga kaetud. Kulunud või 

vigastatud kohad kohe ära parandada ehk tarbekorral see osa 

uuesti katta. Sm metallosi ei tohi pesta keeva veega, keev 

vesi on kahjulik kaitselakile. 




