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OTT RODALIL

Kuidas saabus raudtee Eestisse.

Plaksatub piits ja kélab laul ning — ho-
bused s66stuvad maruhoos... Piitidmatu
tioikal Tolmupilve upub tee su all, kémise-
vad sillad ja koik jaab sust kaugele maha. ..
Pikk, pikk teekond! — Kui oivaline, kui
palju imelisi motteid, kosutavaid-rikastavaid
muljeid, elamusi ttha uudseid ning unis-
tusil. .

Sasrane kujutelm, v6luv ning romantiline,
kangastub monelegi meist — elektri- ja raa-
dioajastu hiivedenautijaist — ithenduses liik-
lemisega aegadest, mil inimaju polnud suut-
nud veel rakendada masinajoudu aja ja
ruumi voitmiseks.

— ,,Vintsutav, kagiseja postvanker on
see ainus ithendusabindu lahema ja kaugema
maailmaga, millise nuhtluse eest — Issand
hoidku! — aga iga inimene, kes pole teinud
liiga suurt pattu, end nii palju hoiab, kui see
vahegi voimalik.* — Nii 6hkab isa-Jannsen
,,Postimehe’* veergudel, manades meile sil-
me ette pildi iipris proosalisema — ent ome-
ti enamikule osaks olnud realiteedi ajast
kolmveerandsajandit tagasi.

— ,,Kui saaksime kord raudtee,” jatkab
,,Postimees*’, millest on olnud juttu monda
korda, mis aga siiski alles kostab kui kau-
gete magede tagant! — — ,,Raudtee ker-

gendaks kaiku ja kaup jookseks ruttu kohast
kohta, — torjuks nalga ja annaks inimestele
holpsamini t66d ja leiba kitte, ning rahvas
voiks  Bnnelikult elada ja vaimuharimises
edeneda. — Raudtee ja rahwakoolid — tar-
vilisemaid ega tulusamaid asju meil oma
armsale isamaale ja rahvale ei ole soovi-
da. — — Seepdrast soovime .ja naeksime,
et meie maal wvarsti juba risti ja poigiti
,,raudvitsad' paal oleksid — milte pigista-
miseks, vaid tosiseks kasuks ja kergendu-
seks.”

Need on ,,6petus-sonad’’ neile, kes ,,on
umbusklikud iga uue asja vastu'’, ent neis
sonades on ka tdsist evolutsioonimoistmist
ning igatsust avaruste ja aja voitmiseks.

Ja kui vaid vordleme tanapaeva itha re-
Forditsevat liikklemise - ithendusvahendeist
holbustatud-hellitatud elu tolle ajaga, mil
ainsa liiklemise iithendusvahendina hobuse-
ga tuli nii s6idu- kui kaubamatka sooritada
nadalaid kestvais tiilituis vintsutusis — nii
suvise kuuma kui talvise pakasega, labi vih-
ma, pori, tuisu ning tormi, siis kiill m&ista-
me, millise siigava ning kaugeleulatava poor-
de tekitas selle laiadele hulkadele kittesaa-
davama liiklemisvahendi — raudtee —
leiutamine kiill rahivaste igal eluavaldusalal.
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— Véimalused kiireks ja odavaks séiduks
ning massiliste vedude sooritamiseks —
odavalt, regulaarselt ja tahtajaliselt; — kuis
tostis see litklemist maaratul viisil ning elus-
tas nii kaubandust kui t66stust! Ning kas el
toonud see majandusellu kaubahindade re-
guleerimis- ning toctasude ithtlustamisvai-
maluse, ning kas ei voimaldanud saarastegi
kaupade levingut, mille transporteerimine
oli varemini véimalik vaid lithemail distant-
sel! Ka madalamate vaartustega kaupade ja
toostusile vajalike toorainete vedu muutus
véimalikuks suurtele kaugustele. Polluma-
jandussaadusile avanesid kaugemad turud,
samuti toiduainete iithtlasem jaotus laiades-
laiades piirides véimaldus vaid raudtee 1abi.

Ka raamatud, ajalehed, postisaadetised —

kuis kiirenes levik ming rahvusvahielinegi va-
hetus! Ja tehnilistegi teaduste kiire areng —
kas ei tiivustunud raudtee mojul tekkinud
toostuse vajadusist! — Kahtlemata: r a u d-
tee on tohutult péhjustanud
ning soodustanud majandus-
likku hivangut, on annud suu-
re tduke ka rahvahariduse
tousuks ning kunsti ja tea-
duste arenguks.
%

See oli 1767. aastal, kui tunti ja kasutati
esmakordselt raudroopmelisi teid — Inglis-
maal séekaevanduses, mil réopmeil litkusid
siiski vaid harilike ratastega karud ja vank-
rid. 1793, a. valmistati esimesed lihemaist
osadest jatkatavad roopmed ning varustati
vankrite rattad juba harjadega rodpailt ma-
hamineku valtimiseks. Vankreid veeti aga
inimeste voi hobuste joul. Esimene raudtee
inimeste ja kaupade veoks ehitati vast aastal
1801 Inglise parlamendi poolt antud kont-
sessiooni alusel Londoni lzhedale Wands-
worth'i ja Croydon'i vahele, — ent vedas
rongi sellel raudteel hobune. Teinegi kont-
sessioon — 1'821. a. Stockton-on-Tees'i ja
Darlington'i ithenduse loomiseks — anti ho-
buraudteeks. — Vahepeal aga George
Stephenson — vaene kaevandusts-
lise poeg, kes kasvas iiles koolihariduseta,
kuna pidi juba alates poisikesepdlvest tege-
ma rasket kaevandust56d, tdusis aga hiljem
ometi tdnu oma vasimatule edasipiitidlikku-
sele ning tublidusele ja raugematust teaduse-
janust isedppimise teel omandatud teadmi-
sile s6ekaevanduse direktoriks, inseneriks ja
leiduriks — ehitas esimese auruve-
duri (a. 1814) ning katsetaski esmakord-
selt sellega sGitmist viimatimainitud hobu-
raudteel. Et katsetused iillatavalt &nnestu-
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sid, véetigi niitid juba Liverpool-Manches-
ter'i vahele ehitatud raudteel tarvitusele
Stephenson’i auruvedur. 15. septem b-
ril 1830, selle raudtee avamispaeval, s o i-
tis esmakordselt veetav rei-
sijater ong — tohutute rahvahulkade
tillatuseks ning imetluseks. Selle paevaga al-
gabki liikklemise alal uus ajastu kogu maa-
ilmas. — Jargneb kiire raudtee leving mning
arenemine. Pea itheaegselt Inglismaaga voe-
takse tarvitusele auruvedur ka P.-Ameerika
Uhendriiges, moned aastad hiljem avatakse
esimesed raudteed Belgias, Saksamaal, Aust-

-rias, Prantsusmaal ja 1838. a. ka Vene-

maal 5

Kuigi suurel Venemaal oli avatud juba
mitu raudteed, koneldi Eestimaa ossa raud-
tee ehitamisest esmakordselt alles paar aas-
takiimmet parast Suur-Venemaa esimese
raudtee avamist. Nimelt esitati 1858. aastal
projekt Tallinn-Narva-Peterburg raudtee
ehitamiseks '), mis aga ei leidnud kinni-
tamist keskvalitsuses. 1859. aastal esitati
uus projekt — Tallinn-Pihkva raudteeks,
mille ehitamine pidi toimuma inglise kapi-
talaiga ?), ent ka see et leidnud kinnitamist.

1863. aastal toimus jarjekordne tiiritus
Paldiski-Tallinn-Narva-Peterburg raudtee
ehitamiseks. Niiiid oli algatajaks Eestimaa
riititelkonna tolleaegne esimees parun Alek-
sander von der Pahlen, kes esitas kont-
sessioonijettepaneku koos projektidega koige
vajaliku ning viimisteldud kalkulatsioonide-
ga rajamise, ehituste, ekspluatatsiooni jm.
kohta. )

Kuna parun Aleksander Pahlen oma sa-
deleva vaimse isiksusega, visimatu tahtejdu-
ga, tarmuka temperamendiga ning vorratu
siidameheadusega oli kogu Balti aadli kesk-
seks ning juhtivaks kujuks, aga ka maa pa-
riselanike keskel armastatud ning hinnatud
heasooviliku inimesena, iihtlasi ka Balti
raudtee looja ning rajaja, tutvugem pisut
tema elukaiguga. *)°)

Ta polvneb sajandeid Eestimaa aadlist.
Isa: Kar] Magnus Pahlen vattis osa ohvitse-
rina Aleksander I sodadest, lahkudes sdja-
viaeteenistusest kindralina. Oli siis Eestimaa
maandunikuks, Tartu Sppekonna kuraato-

riks ja 1830—45 Balti kindralkuberneriks.

1) A. v. Tidepshl, Fiirst Al. Suvorov II, 1k. 120.

2) Inland 1865, 2.

3). Baltische Monatsschrift,
Nekrolog.

4) Nekrolog — Baltische Monatsschrift, kaide
43, lk. 45; 5) Geneologisches Handbuch der bal-
tischen Ritterschaft, kside: Estland.

kside 43, lk. 45,



Olles kiill tuntud' balti-saksluse sébralikuna,
julges ta ometi nii moneski kiisimuses astuda
oma teed, eriti liberaalsena Liivimaa agraar-
seadusandluse alal 1840. aastate alul. Isalt
vist kiill pariski poeg Aleksander, kes nagi
maailmavalgust esmakordselt 29. detsemb-
ril 1819 Tallinna lzhedal Vaida maisas, tea-
dusehimu ning vasimatu energia. Hariduse
ta sai kodus paljude opetajate juhtimisel.
Isa eeskujul tuli aga temalgi siirduda s&ja-
vaelisele karjaarile. Nii astus ta Gige noore-
na Peterburgi junkrukooli, kust ta 1836. a.
17-aastase allohvitserina maarati ihukaitse-
rigementi. Kaks aastat hiljem iilendati ta
ratsavae-lipnikuks, kolme aasta parast leit-
nandiks ja jargneva kolme aasta jargi staabi-
rittmeistriks (kapteniks), kellena ta jargmi-
sel aastal juba (1845) maarati kindral-adju-
tant Knorring'i adjutandiks. Kuigi talle oli
niiid avatud tee korgeimaks sojavieliseks
karjaariks, vaimu- ning teoinimesena ta aga
varsti eelistas lahkuda s&javaeteenistusest,
asudes juhtima isa moisu. Paari aastaga
juba ta véidab iildise tunnustuse: ta valitak-
se Eestimaa maandunikuks, millisele kohale
ta jaab aastani 1862. Muide — juba aas-
tal 1856 nimetati ta keiserlikuks kojajunk-
ruks ja dekoreeriti St.-Stanislaus'i ordeniga.

Aastaga 1862 aga algab uus periood pa-
run A. von der Pahleni loomingulises tege-
vuses. Ta valitakse Eestimaa riiiitelkonna
esimeheks, kellena ta teostab rea liberaal-
seid uuendusi nii majandus-, sotsiaal- kui ka
kultuurpoliitika alal. Vaatamata vastaste
hulgale, valitakse ta aga ometi teiskordselt
a. 1865 samale kohale tagasi. Samal aastal
nimetatakse ta iihtlasi ka keiserlikuks koja-
nounikuks. Sama aasta. mai 16pul esitab ta
ka majandusministrile Balti raudtee kontses-

sioonikava iithes koige vajalikuga, asudes
tthtlasi — kindlas usus oma kavatsuse labi-
viimisse — ka kohe vajaliku kapitali leid-

misele. Kui ta 1opuks parast pingutusteroh-
ket vaeva on leidnud Londonist suurfirma
C. M. Mayer & Co, kes on valmis Balti
raudtee loomist mojukalt finantseerima, tt-
leb ta: ,,Niiiid annan Eestimaale raudtee!*’
— Ta andiski; — ent raudtee ja sellega seo-
ses olevad mured ja l6putud askeldused
roovisid Pahlenilt ta tervise, nii et ta 1868.
aastal loobus riiiitelkonna esimehe kohalt,
piihendudes ainuiiksi oma tahtsaimale elu-
toole — Balti raudteele. Ta suri aastal 1895
— varem siiski, et votta vastu tanu ja aus-
tust oma elutdd 25. juubeliaastal; Balti
raudtee on talle aga kustumatuks monumen-

diks. —

Parun Aleksander von der Pahlen
*1819. 1 1895.

Eestimaa riiiitelkonna esimees, keiserlik kammer-

harra, Tallinna linna aukodanik, Balti raudtee isa.

Et — vaatamata Pahleni mojurikkale isik-
susele — esitatud kontsessioonikavale ning
raudteeprojektile kinnituse saamine riigiva-
litsuselt ilma voitlusita ei toimunud, ilmneb
paljudest vihjetest tolleaegse ajakirjanduse
veergudel. Nii kirjutab ,,Postimees’': ¢)

,,Ukski muu meie Balti linnadest ei ole
viimasel ajal nénda lootuse ja kartuse vahél
k&ikunud kui Tallinn. Kiimme korda nad on
lootnud: niiiid tuleb raudtee! Kiimme korda
jalle kartnud: ei tea, kas sest elades midagi
saab! — Kes asja natuke siigavamalt ulata-
vad nigema, neil on muremotted siidames.
Vastaseid on hommiku pool, vastaseid
on Iduna pool, vastaseid on ka Shtu pool. —
Kerge ei ole niisugune ettevote siis mitte, kui
tema vastastel taied ja suured kukrud kaepa-
rast seisavad. Rahaga v5ib raha teha, aga ra-
haga v&ib ka teise raha hivitada.**

Millised konkreetselt need ida, louna ja
lddne poolt teotsevad vastased olid, selle
kohta kahjuks ei anna kittesaadavad allik-
materjalid lahemat selgust. On aga paev-
selge, et just raudtee ehitamise mottega soe-
tas parun Pahlen endale vastaseid aadlikegi
keskel. — Loomulikult mé&isteti, milliseks nii
majandusliku kui kultuurielu eduvahendiks
osutub raudtee, ent teisest kiiljest karde -
ti, et maa parisperemeestelegi — armsale
maarahvale — saavad raudtee kaudu kiiren-
datud tempos osaks samad hiived ning soo-
dustused, tuues liiga lihedale visalt vaimu-
valgusele ning iseteadvuse tunnetamisele
tungleva orjastatud rahva vabadusimpulsi.
Tohiks olla siis selge, et ei jaetud kasutamata

6) Nr. 5, 29. 01. 1868.
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tthtegi véimalust Vene riigivalitsuse ees Pah-
leni kavatsusele vastutéotamiseks. — Ja kas
ei kaalunud riigivalitsuski samu vastumotii-
ve, kuigi ahvatelid Peterburg-Paldiski raud-
teega loodavad soodsamad iihendusvoima-
lused laanemaailmaga ning sellest tulenevad
majanduslikud suurperspektiivid.

., Balti raudtee,”” tiahendas pikka aega
vaid hibematut spekulatsiooni,” kirjutab
. Revalsche Zeitung™ 7). ,,Oli mojukaid: isi-
kuid, kes ei ,,kahelnud iiksi Balti raudtee
idee mottetuses ning tagajirjetuses, vaid
kehitasid ka irooniaga dlgu eestlaste naiivse
— jarelejatmatu piiiide iile — endale ,,apel-
siinirongi’’ soetada. — Peterburgist jargnes
iiks tagasilitkkav otsus teisele. Koik pingu-
tused naisid olevat asjatud, soénad tithja
joosnud. — Ent vasimatult aastatepikkuses
t60s ja vaevas piilidis parun Pahlen - ette-
votte konsortsiuminimel nagu koigele kiuste
hankida iiha jalle uusi sopru, valjavaateid,
tulemusi. — Ega see olnud kerge — pro-
jekti, mis paaril ,,katsumisel’* nij avalikkuse
kui riigivoimu ees oli kaotanud oma elujou,
raugematu julgusega uuesti jalle tolmust
tiles tosta ja korduvate tagasilitkkamiste
kiuste ikka ja jalle uuesti esitada? *

Viis ja pool aastat kestis saaraselt voitlus
raudteekontsessiooni saamise iimber — nii
asjaomaste kui laiade rahvahulkade meele-
olu vankudes lootuste ja pettumuste vahel,
kuni 16puks ometi 26. novembril 1868
saabus rahvahulki Snnestav otsus: 8)

wOt. Peterburg, 26. novembenr.
Paldiski- Tallinn -Peterburg
raudtee projekt on loplikult
kinnitatud.”

Kuigi seda telegrammi vaidi lugeda suur-
te rasvaste tahtedega triikituna ajalehe vee-
rul, oldi siiski alul — wist kiill kogemusist
saadud inertsi méjul — tagasihoidlikud vai-
mustussesattumisega. Oodati viliselt rahuli-
kult dra, mis toovad jirgnevad paevad.

Siis jargnesidki telegrammid:

,»St. Peterburg, 29. november. Borsiju-
hatus teatab, et alates 3. detsembrist on
avatud miiiigiks Peterburg-Paldiski raudtee
aktsiad."* ?)

.Ot. Peterburg, 30. november. Kautsjon
400.000 kuldrubla Peterbung-Paldiski raad-
tee ehitamiseks, vastavalt kontsessiooni
§ 2-le, maksti eile riigipanka.‘* 10)

7) Nuv. 185, 12. 06. 1868.
8) ,,Revalsche Zeitung' nr. 276, 26. 11. 1868.
9) ,,Revalsche Zeitung' nr. 279, 29. 11. 1868.
10) , Revalsche Zeitung' nr. 280, 30. 11. 1878.

a2

,,St. Peterburg, 30. nevember. Balti raud-
tee subskriptsioon oli avatud teisipaeval,
kolmapaeval, neljapaeval. Peterburgi,
Frankfurti, Pariisi ja Berliini kaubandus-
firmad garanteerivad lisakapitali 24 miljo-
nit kuldrubla. Aktsiad on emiteeritud nomi-
naalvasrtusega 125 kuldrubla, subskript-
sioonihind 65%,. Loodetakse hiilgavaid tu-
lemusi.”* 1)

,,Reval, 5. (17.) detsember. Tema ekstsel-
lents harra keiserlik kojandunik parun von
der Pahlen saabus tagasi Tallinna.” *

Veel samal piaeval wvallandus hulkade
rédmujoovastus, eriti muidugi Tallinna ko-
danikkonnas, kuna teisteni joudis see teade
ju palju hiljem.

,,Parun Pahleni suur véit kajastus Tallin-
na kodanikkonna siidameis. Nad tundsid
valditamatut vajadust naidata mehele, kes
nii jarelejatmatu sangarlikkusega meie kodu-
maa iildkasuliku ettevotte rajamiseks oli
voidelnud, oma siigavaimat tanu ning aus-
tust.”* %)

.»»Me ei unusta kunagi seda iilir66msat 6h-
tut, 5. detsembrit, kui me koik tanulikena ja
tulvil lootusrikkust taies piduriilis ning eh-
tes sammusime avaldama austust mehele,

.kes provintsi nii majandus- kui kultuurielu

oitsengukiisimuse lahendamise oli vétnud
enda olule ja selle ka lahendanud,"* kirju-
tab ajakirjanik parun Pahleni auks ta Tal-
linna tagasisaabumise Ghtul torvikute wval-
guse] korraldatud meeleavaldusrongkaiku
meenutades. 14)

Kuna samal ajal valitses terav t66puudus
ning sellega kaaslesid nilg ja massiline val-
jarindamine, lootsid need, kellel oli maa
parisrahva saatus ja heakaekaik siidamela-
hedane, et raudtee ehitustoéde algamisega
voimaldub rakenduda tche tuhandeil t66-
tuil, parandades seega iile66 rahva majan-
duslikku seisukorda, ning loodeti, et raud-
tee ehitamisega saabuvad otsesed t56vai-
malused ning ta valmimisega avarduvad tu-
levikuperspektiivid 16petavad ka viljaran-
damislaine. Nii loeme: %)

,» Tallinna Zeitung tungib viga selle peale,
et raudteet6dd nii pea kui voimalik peaks
alustatama, et sel valusal ajal inimesed t35d
leiaksid. — Jah, seda oleks isedranis Eesti-
maal nii vaga tarvis, kus niiiid muud enam

11) ,Revalsche Zeitung' nr. 280, 30. 11. 1868.
12) ,,Revalsche Zeitung* nr. 284, 05. 12. 1868.
13) ,,Revalsche Zeitung* nr. 285, 06. 12. 1868.
14) ,Revalsche Zeitung' nr, 244, 21. 10. 1870.

15) ,,Eesti Postimees' nr. 3, 15. 01, 1869.



ei kuule, kui nilja ja viljarindamise sénu-

meid. — Naised saavad maha réndamise
tee peal kiilmas ja tormis, lapsed ja vanad
surevad kortsides ja maanteedel, — ei ar-

mu ega halastust!®’

Mainitud asjaolud olidki kiill vist peami-
seks pohjuseks, miks raudteekontsessiooni
saamisteade levis kiirelt r6émustava kulu-
tulena iile kogu maa, pannes sidelema sil-
mad lootusihellitavalt ka kaugemaiski vae-
semais metsataludes, kindlustades aga iiht-

lasi ka selle iirituse isale — parun Pahlenile
— Jlaiade rahvamasside lugupidamise ning
poolehoiu.

Kuigi raudtee tegelikele ehitustoodele
voidi asuda peagi, veeretus teele ette veel
hulgana — kiill isiklikult intsineeritud, kiill
arusaamise puudusest olenevalt, kiill speku-
latsioonihuvides lavastatud, kiill riigivéimu
huvitendentsidest tingitult j. p. m. — takis-
tusi ja voitlusi varem, kui jouti kord Balti
raudtee avamiseni. (Jargneb.)

V. VEERUS.

Insener. Pealisehituse

Raudtee pealisehituse ennistamise t66 or-
ganiseerimine kui ka vahendid olenevad pu-
rustamise laadist.

Kui pealisehitus on evakueeritud, tuleb
roobastee ennistamine l3bi viia nii, nagu
toimub uue tee mahapanek, kuid ainult selle
vahega, et puudub pallasti juurdevedu. Kui
on aga tee purustatud mehaaniliste abinou-
dega, on tookaik osaliselt teissugune.

Kaesolevas artiklis on vaatlusele voetud
viimane juhtum, s. o. raudtee pealisehitus on
kannatanud mehaaniliselt.

Ennistamise t00 organiseerimine.

Soovitav on pealisehituse ennistamise
tocd labi viia 6 suuremas rithmas.

Esimesel rihmal tuleb taita jarg-
mised to6od:

1) lahti votta koveraks paindunud ja
kélbmatuks muutunud réspaliilid; vihemate
deformatsioonide puhul r66pais on véimalik
roopalukud lahti teha réopapoltide viljakee-
ramise teel, kuid suuremate deformatsiooni-
de puhul, kui ré66pad on poimunud, tuleb
tarvitusele votta autogeeniline loikeseadis
voi 16hkeained;

2) liikkata vanad rodpad teelt korvale
mulde direle;

3) tommata liipreisse jaanud roopanae-
lad vilja;

4) liiia naelte aukudesse puitkorgid, voi-
malikult térvatud;

5) korjata sideosad kokku.

Edasi, kui liiprid ei ole nihutatud kohalt,
vahetatakse moned iksikud purunenud liip-
rid. Liiprite kohaltnihkumisel tuleb soorita-
da jargmisi tdiendavaid toid:

1) valja visata koik liiprid mulde aarele;

2) kérvaldada pallastikihi pealmine osa

15 sm paksuselt ja liikkata see pallastiosa
mulde pealispinnale;

ennistamine.

tikutada teesiht ja koverikud;
markida dra roopalukkude kohad;
5) asetada liiprid kohale;

markida #ra liipreil roobaste asuko-

Teisel rihmal tuleb teha jargmisi
toid:

1) laiali kanda sideosad;

2) laadida rullikult r66pad maha;

3) kinnitada iga roobas esialgu 6 naelaga
liiprite kiilge: 2 naelaga r66pa kummaski ot-
sas ja 2 naelaga r66pa keskel, et voimaldada
roobastega laetud rullikule kaugemale séit-
mist;

4) panna kohale sidelapid 2 poldiga;

5) maiarkida ara roopaile liiprite asuko-
had;

6) nihutada liiprid kohale;

7) naelutada roopaid, liiiies selleks iihte
liiprisse 4 naela iile iithe liipri 2 naela kum-
magi rooparea jaoks;

8) litkata roopaid pidi laetud rullik ma-
halaadimise kohale (rulliku tockaik oleks
jargmine: asetada rullik teele, laadida r66-
pad peale, litkkata laetud rullik kohale, tith-
jendada rullik ning tosta siis teelt korvale) ;

9) oGiendada ligikaudselt teed ja kont-
rollida tee laiust.

Teise rilhma iilesandeks on peamiselt sea-
da tee sellisesse seisukorda, et roobastega
laetud vaguneid voiks véimalikult kaugema-
le ette anda.

Kolmandal riihmal tuleb peami-
selt maha laadida platvormvaguneilt ¥66-
paid.

Neljandal riihmal tuleb teha jarg-
misi toid:

1) laiali kanda tdiendavalt sideosi;

2) naelutada réopad kaigi liiprite kiilge;
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3) panna kohale iilejainud réopapoldid
ré6palukkudes.

Viiendal riithmal tuleb teha jarg-
misi toid:

1) parandada téukmed;

2) oiendada teesiht;

3) taita liiprite vahed pallastiga liipri */3
korguses;

4) kontrollida

uuesti naelutades.

Kuuendat riihma on vaja ainult
liiprite rohkearvulise vahetamise vo6i uuen-
damise puhul.

teelaiust, tarbe korral

Ennistatud tee parandus.

Eelpool toodud organisatsiooni iilesan-
deks on kiiresti maha panna tee, mis ei ole
esialgu kiillaldaselt vastupidav ja véimaldab
rongidel litkuda vahendatud kiirusega. Peat-
selt parast moningate rongide iileminekut
avastuvad tee norgemad kohad, misparast
on vajalik teha taielik parandus, kus tuleb
eeskatt:

1) kontrollida lukupilusid ja réopa kalla-
kut;

2) parandada uuesti tekkinud tdukme-
kohad ja toppida liiprid; !

3) oiendada tapselt teesiht;

4) panna kohale teetokendid;

5) taita liipritevahed tiiel maaral pallas-
tiga;

6) juurde vedada pallastit neisse kohta-
desse, kus pommituse tagajirjel puistati see
laiali;

7) kontrollida teelaiust $sablooniga; tar-
be korral teed iimber naelutades;

8). korraldada pallastikihti.

Uheaegselt tee iildparandusega tuleb:
1) puhastada teeaiarsed kraavid:

2) korrastada iilepaasukohad;

3) korrastada teemargid.

Tee korralik iildparandus vdimaldab tun-
duvalt, 2—3-kordselt, tdsta rongide liiku-
miskiirusi, mille tttu suureneb jaamadevahe
labilaskevéime.

Suurema litklusega teeosades tuleb isegi
veel 2—3 paeva parast korrata teeparan-
dust, eeskatt parandades tdukmeid, ienda-
des teesihti, kinnitades polte, teetdkendeid
ja roopanaelu ning kontrollides teed $abloo-
niga .ja vesiloodiga. Parast teiskordselt hool-
sat teeparandust vdivad rongid litkuda tee-
piirkonnas ettenahtud maksimaalse kiiru-
sega.
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Eritiiiibiliste roobaste iihendamine,

Purustatud pealisehituse parandamisel
voib tulla sageli ette eritiiiibiliste rocbaste
ithendamist. Selleks tuleb tarvitada tlemire-
kusidelappe, mis on valmistatud lamedast
rauast voi vanadest sidelappidest.

Uleminekusidelappide ja poltide vahesu-
sel voib kasutada eritiiiibiliste récbaste
{thendamiseks korvalisemail jaamateil puit-
tthendust kiilu péhimaottel. Sel puhul ei saa

Joon. 1.

teha ripplukku, vaid r66palukk tuleb aseta-
da liipreile. Liipreisse roobaste kohale tehak-
se sugavad 16iked sellise laiusega, et neisse
mahuks peale ré6opa veel 4 kiilu tugevast
puidust (vt. joonis 1). Liipri vigastamise
vahendamiseks voib siigavate lGigete ase-
mele kinnitada liipri kiillge méolemale poole

Joon, 2.

roobast lauatiikid (vt. joonis 2). Loike sii-
gavus sel puhul on viaike ja laua ning roopa
vahele pannakse kiilud.

Parandusrongid.

Endises Poola osas on praegu organisee-
ritud sakslaste poolt nn. ehitusrongid, milles
elutsevad t5olised ning millised rongid liigu-
vad purustatud teepiirkondades teeparan-
dustoode kiireks labiviimiseks. Sellises ron-
gis on ette nzhtud peale téoriistade ja ma-
terjalide vagunite magamis- ja eluruumid
80 isikule. Peale selle on olemas ka kook-
vagun, saunvagun, riiete kuivatusruum, bii-



roovagun korraliku telefoniiihendusega. Loo-
mulikult v&ib loota selliselt hasti korralda-
tud parandusrongi meeskonnalt haid téotu-
lemusi teeparandustééde alal, kuna on just
kiirusel oluline osa ennistamist5ds.

Literatuur: K. Vostokov: Vosstanovlenie
7eleznohi dorog 1939 ja Marschuer: Gleis-
und Weichenbauziige bei’ der Wiederherstel-
lung gestorter Strecken im besetzten polni-

schen Gebiet 1940.

V. KOGRES.

Vedurikatla

Veduri aurukatel, to6tades transporditin-
gimustes, s. o. olles asetatud raamile iithes
masina- ja séidumehhanismiga, olles piira-
tud gabariidiga litkumisruumis ning olles
imbritseva 6hu méju all, — asetseb vorrel-
des statsiondirkateldega eri olukorras, mis-
parast katel ei noua ainult tihelepanelikku
suhtumist ja hoolsat kiitlemist, vaid ka
reaalseid abindusid kaitseks katla vigastuste
vastu.

Olenevalt toitevee ja katlepleki omadus-
test,” samuti katla konstruktsioonist ja kaitle-
mise tagajarjest, esineb enam v&i vahem ts-
siseid katla vigastusi, mida voiks liigitada
jargmiselt: :

1) katla 6mbluste vigastused ja ebatihe-
dus;

2) soobimused katla lehtedes;

3) praod, onarused ja muhud katlas ja
toruseintes;

4) leegi- ja suitsutorude pihkamine *);

5) ankur- ja sidepoltide vigastused.

Katla korraliku to6tamise iiheks peatingi-
museks on katla dmbluste tihedus. Selle puu-
dudes ilmnevad lekkimine ja auramine, mis
nende mittedigeaegsel kdrvaldamisel pd&h-
justavad katla roostetamise ja s66bimuse l3-
bilaskekohas, mis hiljem viib katlalehe tiie-
liku koélbmatuks muutumiseni. Seeparast tu-
leb vihemadki labindrgumised katla juures
juba nende algastmes korvaldada.

Vedurikatla toitevesi sisaldab alati teatud
hulgal soolasid, happeid ja gaase, mis vee
soojenedes kas eralduvad sellest ja sadene-
vad katla seintel, v6i jaavad sulatistena vet-
te. Ajal, mil puhas vesi laheb katlast auru
naol vilja, enamik soolasid ja happeid jaab
katlasse. Uutest, insektori kaudu tulevaist
veeannuseist, eralduvad uued soolade hul-
gad ning nii kiillastub katla vesi. Toiteveest
eraldunud siisi- ja soolhape ning teised hap-
pelised lisandid, puutudes kokku katla sein-
tega, mojuvad neile socbivalt. Nahet, kus

*) Pihkama — vedelikku labi v3i sisse laskma.

hooldamine.

vedelik méjub metallile kahjustavalt, nime-
tatakse korrosiooniks.

Korrosiooninahted tootavas vedurikatlas
kujutavad enesest vordlemisi komplitseeri-
tud keemilisi ja fiiisilisi protsesse. Elektro-
lutitide lahused, gaasid ja teised katlale kah-
julikud lisandid aitavad kaasa metalli s66bi-
musele.

Korrosiooni soodustavad galvaanilised
voolud, mis tekivad eriti vasktulepesaga ve-
durikateldes ja keevitatud kohtades, sest
mida erinevam metall, seda suurema potent-
siaalide vahega, kusjuures katla vesi osutub
siinjuures elektriliititlahuseks.

Korge temperatuuri mojul raud katla au-
rumisruumis astub reaktsiooni auruga, siinni-
tades mitmesuguse keemilise koostisega
rauaoksiiiide.

Vedurikatlais kattub metall tiheda chuke-
se oksiitidkihiga, mis kaitseb metalli edasise
korrosiooni eest. Oksiiiidikihi katkemisel
muutub sé6bimine selle pragudes eriti inten-
siivseks, kuna oksiilidikiht omab, vorreldes
rauaga, erineva potentsiaali. ’

Oksiiiidikihi katkemist soodustavad rid
faktoreid: .

1) lisandite rohkus metallis;

2) metalli deformatsioon;

*3) klooriithendite rohkus toitevees jne.

Kuna enamik lisandeid takistab oksiiiid-
kihi tekkimist, siis on arusaadav, et nende
kiillus muudab metalli korrosiooni vastu eba-
kindlaks.

Deformatsioonide tagajarjel praguneb ok-
siitidkaitsekiht. Vees leiduvad kloorithendid
tungivad pragudesse, soovitades metalli. Sel-
lega on ka seletatav intensiivne korrosiqoni
viljendamine ankur- ja sidepoltides ja tule-
pesa ning katla paindekohtades.

Toitevesi, nagu iilal nimetatud, sisaldab
lisandeid, muuseas rida soolasid, nagu: mag-
neesiumi, kipsi, lupja jne., samuti orgaanilisi
ja mehaanilisi lisandeid, nagu: muda, liiva,
savi jm. Eriti kahjulikud on magneesiumirik-
kad veed, mille toimel tekib mure, kuid ras-
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kelt mahapestav sadestus. Mida suurem on
veduri lsbijooks piarast pesu, seda pakse-
maks muutub sadestuse, s. o. katlakivi kihi.
Katlakivi, olles halb soojusjuht, takistab
soojuse iilekannet tulelt veele; teisest kiiljest
katlakiviga kaetud tulepesa, esimese isolee-
riva toime tottu, el jahutu veega kiillaldaselt,
mis soodustab metalli {ilekuumenemise. Te-
kivad muhud ja praod. Katsed niitavad, et
I mm paksune katlakivi kiht takistab sama-
palju soojuse iilekannet, kui raud 25 mm
ja vask 150 mm paksusega. Seeparast pole
imestada, et katlakiviga kaetud sein kergesti
iile kuumeneb, kaotab vajaliku vastupanu-
véime, paindub ja praguneb. Ulaltoodud
pohjusel polevad labi ja hakkavad lekkima
ka tulepesa sidepoltide pead. Sidepoltide
murdumise peapdhjuseks on aga nende kor-
duv paindumine vedurikatla sissekiitmisel,
millal erinevate temperatuuride téttu tule-
pesa nihkub oma mantli suhtes. Kui tekib
terve vili murdunud sidepoltidest, paindub
tulepesa sein valja, mis vGib pdhjustada
katla I6hkemise. On lausa hadaohtlik taguda
kinni sidepoltide kontrollavasid ja need
unustusse jatta. Katkenud sidepoldid tuleb
esimesel voimalusel asendada uutega.

Temperatuuride vahest tekkinud defor-
matsioonid ja pinged ei murra ainult side-
polte, vaid on ka torude pihkamise ning t&-
sisemategi katlavigastuste p&hjusteks.

Katla toitmisel veega tuleb olla alati viga
ettevaatlik, teades, et see siinnitab katlas
kiire temperatuuri muutuse ja seda ebatiht-
laselt katla mitmetes osades.

Kui vesi katlas 12 at r6humise juures on
temperatuuriga 184° C ja insektori kaudu
tulev toitevesi 60° C, siis temperatuuri tasa-
kaalustamiseks on juurdelisatud vett vaja
soojendada 120° vorra ehk iga kg vee soo-
jendamiseks on vaja 120 soojusithikut.

Kui see siinnib intensiivsema tule arvel tu-
lepesas, saab vesi kiiresti soojustasakaalu ta-
gasi, vastandjuhul aga kiilm vesi langeb kat-
la p&hja, kiilma vee mdjul lithenevad alu-
mised suitsutorud ja pihkavad. Jarelikult,
lahendades katla Giget toitmisviisi, jouame
jarelduseni, et seda tuleb vGimaluse korral
teha ainult siis, kui vedur sGidab auruga.
Kui aga vett on vaja juurde pumbata veduri
soites kinnise regulaatoriga voi seisul, tuleb
valvata, et tuli oleks kiillalt intensiivne. Kah-
julik on pumbata vett korraga suurtes an-
nustes; vastupidi, vee hulk igal pumpamisel
peab olema vdimalikult viaiksem.

Tulepesa ja suitsu- ning leegitorude sei-
nad, mis otseselt puutuvad kokku tule-
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ja suitsugaasidega, taluvad korget tulepesa
temperatuuri tianu sellele, et neid jahutab
teiselt kiiljelt vesi. Kui vesi katlas milgi p&h-
jusel langeb alla etten@htud minimaalnivood
ja tulega kokkupuutuvate katlaosade veeja-
hutus jasb &ara, kuumenevad need kiiresti,
muutuvad pehmeiks ega suuda taluda enam
ettenshtud réhumist pinnaiihikule, paindu-
vad ja rebenevad. Teiste sonadega l15hkeb
katel, millel véivad olla viga kurvad taga-
jarjed. Selle valtimiseks varustatakse katlad
tulepesa laes, kui tulega kokkupuutuvas kar-
geimas osas, kaitsekorkidega. Kaitsekorkide
valatis omab sulamistemperatuuri mitte iile
270° ja mitte alla 240° C. Kui vesi katlas
langeb alla lubatud piiri ja paljastab tule-
pesa lae, sulab kaitsekorkide valatis ja kat-
last tungib aur tulepessa, kustutab tule ja
alarmeerib vedurimeeskonda. Vett sel puhul
juurde pumbata ei tohd, sest vesi, sattudes
kuumenenud tulepesa laele, muutub momen-
taalselt {ilekuumendatud auruks; see oman-
dades suure mahu, téstab jarsult réhumise
katlas, mille tagajérjel rebeneb kuumenemi-
sest pehmeksmuutunud tulepesa lagi.

Tulepesa kaitsekorkide korrasolek peaks
igal veduriteenijal olema siidameldhedasem
kilisimus, vastandjuhul on see kuritegu enese
ja ka teiste vastu.

Lausa lubamatu on taguda kaitsekorgi
avasid kinni ja neid nii unustusse jatta. Kaijt-
sekorgid tuleb jarele vaadata vastavalt tiht-
ajale ja kohale asetada vastavalt ettenahtud
mootudele. On juhtumeid, kus kaitsekork ei
olnud kiillalt siigavalt sisse keeratud, nii et
selle sulatis, alludes tulepesa lae veidi kor-
gema, kui seda jahutava vee, temperatuu-
rile, sulas &ra, olgugi et vett oli katlas kiillal-
daselt.

Vee nivoo -kontrollimiseks varustatakse
katel veeniitaja klaaside ja proovikraanide-
ga, kusjuures on ara tahendatud ka veepin-
na alamm3aar, mis on 100 mm iile tulepesa
lae. Et veepinna kontrollseadeldised vajali-
ku kindlusega tostaksid, tuleb need piinli-
kult korras hoida ja iga katlapesu ajal jarele
vaadata.

Iga katel on arvutatud teatud t56r&hule.
Seda rohumist iiletades ei talu katla mater-
jal suurenenud pinget ja 1ohkeb oma nérge-
mas kohas. Selle viltimiseks varustatakse
katel kaitseklappidega, mis réhu iiletades lu-
batud piiri, lasevad liigse auru katlast vilja.
Kaitseklapid reguleeritakse ettenshtud rhu-
misele ja plommitakse. On h#daohtlik nai-
teks kaitseklappe kinni kiiluda ja sellega



lubatud katla réhumist iiletada, sest katel
voib 1ohkeda.

Olenevalt teadlikust ja eeskujulikust katla
hooldamisest pikendab vedurijuht katla iga,

E. TALVE.

Ekspluatatsiooni vanem revident.

millega sidstab suure varanduse ja hoiab
ara, et katel kui suure energia akumulaator,
el muutu hadaohtlikuks temale ja tema ligi-
mestele.

Moodsaim tsentralisatsioon Létis.

1938. a. I6pul valmisid Latis Riga-Tu-
kumsi liinil Riia lahe rannikul Priedaine jaa-
ma poormete ja signaalide tsentralisatsiooni-
seadised, mis olemasolevail andmeil on Balti
ritkides tehniliselt moodsaimad. Jaama tim-
berehituse vajaduse tingis eeskatt litklemise
julgeolek: iildiselt on rannikul kaksikteeline
liiklemine, valja arvatud Priedaine-Lielupe
jaamade vahel iile Lielupe jée viival sillal,
kus litklemine olenevalt litkuvast sillast on
uksikteeline 1,3 km pikkusel ning seetdttu
tekitas moningaid raskusi. Teiseks pohjuseks
oli tihe rongide liiklus, kuna suvel on ca 40
rongipaari 6opaeva jooksul. Praegu Lielupe
jaam, mis asetseb Priedainest, nagu nimeta-
tud 1,3 km kaugusel, liikluse korraldamisest
enam osa ei vota, vaid nii Lielupe kui ka
Priedaine jaamade funktsioonid litkluse kor-
raldamise alal (matkete valmitamine, val-
gusforide avamine jne.) on iile viidud Prie-
daine jaama (vt. pilt).
~ Tsentralisatsiooni sisseseade ehitus Prie-
daines kestis 3 kuud ning litklemiseks v&eti

kasutusele 24. 11. 38. a. Seadised valmistas
F-a ,,Vereinigte Eisenbahn-Signalwerke"
(VES) ning kogusummas iihes montaaziga
1laks see maksma Ls 131.500.— (Ekr. ca
92.000.—).

Tsentraalaparaati on liilitatud 14 pooret
ja 20 valgusfori.

Siinkohal tuleks mirkida, et valgusforide
lampide polemine on kahesugune: pédevane
valgustus, mil lambid, kahekordse hoognii-
diga 15/15 watti, polevad 30-voldise pinge
juures; Sine valgustus, mil on pinge 2 korda
vaiksem. Valgusforide tulede nzhtavus nii
paeval kui &isel ajal on ca 4 km (maksi-
maalne valgusjéud ca 12.000 kiiiinalt). Uhe
lambi teenistuseiga on ca 6000 tundi.

Teise uudisena Priedaines vdiks markida
telgi loendavat aparaati. Kuna, nagu varem
nimetatud, on liitklus kaksikteeline, kuid iile
Lielupe jGe silla iiksikteeline, siis rongi kat-
kemisest tekkida vdivate onnetusjuhtumuste
valtimiseks on silla otste juurde iiles seatud
rongitelgede loendusaparaadid, mis osuta-

Riga-Tukumsi liinil asetsev Priedaine jaam.
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Telgede loendusaparaadi kontrollaparaat.

vad jaama kontrollaparaadis, kas rong on
tletanud silla terves koosseadus.

Telgede loendusaparaat on iihenduses
kontaktiga. Niipea kui esimene veerevkoos-
seadu telg m&jub kontaktile, alustab iihel
pool silda asetsev aparaat sillale minevate
telgede loendamist. Silla teisel pool otsas
olev aparaat loendab rongi telgi sillalt tulles,
kusjuures jaamahoones oleval kontrollapa-
raadi (vt. pilt) numbrilaual esimese loen-
dusaparaadi poolt margitud telgede arv ka-
haneb vastavalt telgede tileminekule teise
aparaadi kontaktist. Numbrilauale ilmuv

null arv on jaamakorraldajale kindlustuseks,
et rong on silla iiletanud terves koosseadus.

Rongiliiklemise kontrolliks on jaamakor-
raldajale tsentraalaparaadil (vt. pilt) diiles-
seatud Priedaine ja Lielupe jaamade valgus-
tatud skeem, mis on ithenduses tsentraalapa-
raadiga. Skeemil asetsevad valgusforide
kontrolltuled ning isoleeritud roobastee osa-
de kontrolltuled, mille tottu jaamakorralda-
jale osutub véimalikuks jalgida rongi litk-
lust teel. Naiteks rongi joudes kontaktile stit-
tib skeemil olevas kontroll-lambis tuli, mis
rongi mé5dudes kustub. Rongi litklust tahis-
tab 14 kontrollpunkti.

Elektrienergia saadakse Riia linna elektri-
jaamast. Elektririkke juhtumite puhuks Prie-
daine jaamal on tagavara elektervoolu alli-
kad.

Oopdevane elektervoolu kulu
kw/t.

Tsentralisatsiooni labiviimise tottu osutus
voimalikuks teostada kokuhoidu, vahenda-
des teenijate arvu Priedaine ja Lielupe jaa-
mades. Praegused teenijate koosseisud on
Priedaines: jaamaiilem, 2 jaamakorraldajat

20—25

ja 2 podrmeseadjat; . Lielupes — mis jai
puht kaubanduslikuks jaamaks — jaama-
iilem, 2 kaubandusametnikku ja 2 poorme-
seadjat.

Vaatamata erakordsele 1939. a. suvekuu-
musele ning kaesoleva talve pakasele, on
tsentraalaparaat tootanud senini laitmatult
ning riketeta.

Priedaine ja Lielupe jaamade tsentralisatsiooniaparaat.
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V. BUSCH ja E. TERK.

Insener ja van. tehnik.

Koveriku Oiendamine.

Kaoveriku tipp ja sellega ka tangensi jat-
kud asetsevad pea alati viljaspool voéran-
duspiiri, sageli metsas. Seetdttu on raske labi
vila koveriku tikutamist hariliku viisi jargi
abstsisside ja ordinaatide abil tangensilt. Sa-
muti on ordinaadid sel puhul liiga pikad ja
nende mé&otmine kaevikuis ja tidiendeil osu-
tub raskeks ja ebatipseks. Ka voivad takis-
tuseks olla liini aires asetsevad hooned.

Et jaada koveriku tikutamisega muldele,
voime valida teise viisi kéveriku tikutami-
seks (nait. k6olu 16igete abil), kuid siin on
tegemist jarjest kasvava veaga, mille karval-
damine raskendab tunduvalt meie iilesannet.

Selle tottu jadme ordinaatide abil tangen-
silt tikutamise viisi juurde, kuid tihendatud
raskuste (metsa raiumise ja pikkade ordinaa-
tide m&otmise) korvaldamiseks jagame iild-
koveriku nurga osadesse nii, et osanurga
tipp sattuks: tdidendil — mulde #ire lahe-
dusse ja kaevikus — nélvale ligikaudselt
roopa korgusele (vt. joon. 7).

Sellega kasutame kaeviku juures voima-
luse suuremate osanurkade valimiseks, sest
selle juures on osanurkade arv vaiksem ja
t66 kergemini ja tdpsemalt labi viidav. Tai-
dendi juures oleme aga sunnitud valima
viiksemaid osanurki.

Selleks peab valitud osanurga bissektriss
olema taidendil & 2,7 m ja kaeviku juures
o 5 m. Osanurga tipu asetamine tapselt mul-
de adrele pole soovitav edaspidise voimaliku
nihkumise parast. Nurga jagamisel piitiame
valida osanurki nii, et minutite arv vdimal-
daks votta andmed koveriku elementide
kohta otse tabeleist. ilma interpoleerimiseta,
nait. kasutades MorZzovi tabeleid, mis on
koostatud kahe minuti tapsusega, vGtame
osanurga paaris minutite arvuga, sest minuti-
te paaritu arvu jaoks andmete saamiseks
kahe lihema nurga andmete interpoleeri-
mine on ebatédpne.

Kui nurk ei lase ennast soodsalt jagada
nii, et kdik osanurgad oleksid vordsed, siis

jatame vaiksema vOi suurema nurga vasta-
valt kohalikele oludele (kaevik, tdidend)
kas koveriku keskkohale voi aartele.

Kui osa kéverikku asub taidendil, osa —
kaevikus, siis sama raadiuse pikkuse juures
tuleb vétta tdidendil viiksemad osanurgad,
kui kaevikus, kohase bissektrissi pikkuse
saamiseks (vt. joon. 7).

Nizide: koveriku poordenurk ¢=77°34’.

Raadius 853 m (400 siilda).

1/, kéveriku iildpikkusest asub taidendil,
iilejadnud osa — kaevikus. Jagame nurga
naiteks kuueks:

77°34" : 6=12°55’40".

Bissektriss (ligikaudne, nurga 12°56’
jaoks) on 853<0,00640=5,46 m. Kaeviku
juures see sobib, kuid taidendi juures peame
kaks korda viiksema nurga vétma. Selle
tottu votame:

kaevikus 5 nurka a 13°26’=67°10’
taidendil 2 nurka a 5°12/=10°24"
Kokku: 77°34’

Nurkade 13°26’ ja 5°12’ jaoks saame
Morzovi tabeleist tipsed andmed, kuna nur-
ga 12°55740” jaoks peaksime votma ligi-
kaudsed andmed voi labi viima keerulise ar-
vutuse tapsete andmete saamiseks.

Samuti tuleb silmas pidada osanurga vali-
kul, et kéveriku pikkus valitud nurga ja an-
tud R juures laseks jagada 20-le, kéveriku
punktide saamiseks 20 m tagant.

Osanurga tangensi pikkused saame tabe-
list ja asume osanurga tippude leidmisele
looduses.

Selleks moodame osanurga tangensi pik-
kuse kontrollitud ko&veriku algusest T,-st
tangensi jatku sihis ja asetades teodoliidi lei-
tud a punktisse (vt. joon. 8), kontrollime,
kas teodoliit asub tipselt tangensil (naelad
langevad ithte) ja m6odame osanurga ¢ ara.
Leidsime sthi a—b. M&odame ara selles si-
his kaks tangensi pikkust, #ra tdhendades
vahepeal punkt t%, ja paneme valja teodo-
liidi abil punkti b (vai ja nael niitristi jargi).
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Viime instrumendi punkt b-sse ja méodame
samuti edasi kuni punkt T,. Viimase p. d
juurde (vt. joon. 9) minnes kontrollime, kas
oma mo6otmisega tulime Gige tangensi sihile
valja Gigel kaugusel kéveriku 16pust, milleks
méargide dra p. d valja minnes koveriku lo-
pust. Sidumatus d—d; on tingitud vigadest
nurga ja pikkuste mdéotmise juures.

Nende vigade lilemmaar on:

nurga juures:

Ap=p;—p< =tV 2n,
kus t instrumendi tapsus (nooniuse jaotuse
vaartus)
n — moodetud nurkade arv.
Kui n=5 ja t=20"
Ap=p— oL E207V/2X5=63" co ",

Seega viimase nurga kontrollimisel véime
lubada lahkumineku =1/ suuruses.

Nurga kontrolliks leiame tangensil punkt
m ja méddame sellest punktist nurga ;.
Nurk ¢ on meil teada.

Pikkuste sidumatuse AS iilemma&ar arvuta-
takse valemite abil
AS<0,011/45+0,005S tasane, kéva maa;
AS<0,01/6S+0,0075S*  kiinklik,
maa; -
AS<0,01v/88+0,01S2 metsades, vésastikus,
kus S on mé&adetud iildpikkus abed.

Tegeliku pikkuse sidumatuse votame vai-
kese A¢ tottu vordseks did-le:

AS=c,d;—c,d.

Kui sidumatus on lubatavais piires, siis
kaotame selle ara proportsionaalselt kiilje
pikkustele, vottes sithid b;b ja c,c paralleel-
selt sidumatuse sthile d,d

soine

_ ddi
b,b= bed Xab
dd,
Ge=—- T Xabc
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Sellega viime punkt d, punkt d-sse ja kao-
tame nii nurga, kui ka pikkuse sidumatuse.
Parast sidumatuse kaotamist tuleb osanurgad
kontrollida. Et sidumatus oleks vaiksem,
v6ib méotmistega vilja minna kahest otsast,
tthendades neid koveriku keskkohas.

Samuti voib kasutada nurkade m&6tmisel
kaigu asemel nurkade jagamise meetodit,
kontrollides saadud punktid kahest seisakust
ja jagades selle juures saadud sidumatuse
proportsionaalselt kiilje pikkustele (vt. joon.
10), kui sidumatus on lubatavais piires.

Nurgad «, 8, @, ja B8 arvutatakse iildpoor-
de-nurga ¢ ja csapodrde-nurkade abil.

b”b ja bb’ on véetud proportsionaalselt
kiilje pikkustele b’d ja ab”.

Kui osanurga tipud on looduses kindlaks
tehtud ja margitud, asume kéveriku harili-
kule tikutamisele (vt. joon. 11).

Kuid siin peame tangensil voimalikult tap-
selt markima abstsissid (mis vastavad kéve-
riku pikkustele +20, +40, +60 m) vaiake-
se ja naela abil, kusjuures naelad 166me sisse
teodoliidi miitristi jargi. Selleks asetame
teodoliidi esimesse osanurga tippu (a) ja si-
hime teise osanurga tipu (b) naelale (vt.
joon. 8). Lindiga mdddame abstsissi pikku-

a

Joon. 11.

DBissektrzss.

se ja teodoliidi niitristi jargi l66me vaia ja
margime naelaga tdpse abstsissi 16pu. Kui see
koht vahest satub liipri peale, siis lo66me
naela otse liiprisse.

Abstsissid votame iga 20 m koveriku osa
jaoks vastavalt EKJ § 14-le.

Et see oleks labi viidav, valime osanurga
nii, et koveriku pikkus annaks ennast jagada
20-le. ,

Nii iilalpooltoodud osanurga valimise nai-
tes (vt. Ik 59) on nurga 13°26’ ja R=853 m
juures koveriku pikkus 199,99 m 200 m.

Ordinaatide vaartused votame tabelist ja
goniomeetri voi ekkeri abil piistitame rist-
joone ja moodame y suurused ara.

Saadud pochikéveriku punkti margime
vaia ja naela abil.
MorZovi tabeleis on antud ordinaadid

raadiuste jaoks (iile 600 m), mis kasvavad
50 m kaupa: R 650, 700, 750 jne.

Kuna meie kéverike raadiused on suure-
mal jaol véetud siildades ja parast meetri-
moddule iimber arvutatud, ei leidu tabeleis
ordinaate nende raadiuste jaoks.

Selle tottu tuleb ordinaadid arvutada.

Allpool on toodud ordinaatide tabel sa-
gedamini ettetulevate raadiuste jaoks.
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g 3 5 K

o w o w ad @ b= 2 a oy =l 4 @y = @
> @ '@ 5o > o @ B @ m | 5T > mm | g
2 e | Sm | 2 G| S | E e | Sm| ¥ | 2= |Sa
m | m | m m m m m | m | m m ’ m ‘ m

R = 213 R = 533 R = 1067 B R = 1707
(213 m = 100 siilda) (5633 m = 250 siilda) (1067 m = 500 siilda) | (1707 m = 800 siilda)
20 19,98 0,938 20 20,00 0,375 20 20,00 0,187 20 20,00 | 0,117
40 39,77 3,745 40 39,96 | 1,500 40 30,99 | 0,750 40 40,00 | 0,468
60 59,21 8,395 60 59,87 3,374 60 59,97 1,687 60 59,99 | 1,054
80 78,13 | 14,848 80 79,70 5,992 80 79,93 2,998 80 79,97 | 1,874

R = 320 R — 640 - R = 1280 R = 2134
(320 m = 150 siilda) (640 m = 300 siilda) (1280 m = 600 siilda) | (2184 m = 1000 siilda)
20 19,99 0,624 20 20,00 0,312 20 20,00 0,156 20 20,00 | 0,094
40 39,90 2,497 40 39,98 1,250 40 39,99 0,625 40 40,00 | 0,375
60 59,65 5,609 60 59,91 2,810 60 59,98 1,406 60 59,99 | 0,843
80 79,17 9,948 80 79,79 4,993 80 79,95 2,499 80 79,98 | 1,499

R = 427 R — 853 R = 1494 R = 4267
(427 m = 200 siilda) (853 m = 400 siilda) (1494 m = 700 siilda) | (4267 m = 2000 siilda)
20 19,99 0,468 20 20,00 0,234 20 20,00 0,134 20 20,00 | 0,047
40 39,94 1,872 40 39,99 0,938 40 40,00 0,535 40 40,00 | 0,187
60 59,80 4,209 60 59,95 2,110 60 59,98 1,205 60 60,00 | 0,422
80 79,53 7,472 80 79,88 3,748 80 79,96 2,141 §0 79,99 | 0,750
Tabel on koostatud jargmiste valemite pchjal _S . 3600

i M
abstsiss = R sin ¢ 27 R
ordinaat =R (| — cos @), a — tsentraalne nurk selle kaare jaoks.

kus ¢ leiame jargmiselt:
S a
2rR 3600

Kus: S on kaare osa, mille jaoks tahame ordinaadi
arvutada (tavaliselt 20 m).

E. ILUS.

Sangaste jaamaiilem.

Tsentraalse nurga suurus minuteis on:

_360.60 5 .S
“E e "R R

sin ¢ ja cos g suurused tuleb vétta adrmiselt tap-

selt (parem on lahendus labi viia logaritmide abil).

(Jargneb.)

Kuidas viltida ummistust massilistel reisijate vedudel?

Erakorralised rahvakogunemised, nagu
iildlaulupeod, naitused, kaitseliidupdevad,
samuti ka massilised reisijate linnadest val-
jasdidud, nagu pidustustelt tagasisoidud, hu-
virongid, piihade-eelsed pievad jne. noua-
vad litklemise korraldajailt ja jaamaametni-
kelt pingutavat hoolt, ettenagelikkust ja kor-
raldusvoimet. Raudteel tuleb selliseil juhtu-
meil tarvitusele votta erakorralisi abindusid
selleks, et rongide liiklemine toimuks ette-
nahtud plaani jargi, et ei tuleks puudust
veerkonnast ja et jaamadesse kogunev mass
ei tekitaks ummistusi.

Massilised veod on Raudteede Talitusele
harilikult méni aeg varem teada, seeparast
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ei tohi nende teostamine tekitada erilisi ras-
kusi, kui tarvilised kavad ja korraldused on
aegsasti tehtud. Lisarongide sdiduplaanide
koostamise, samuti veerkonna eest hoolitseb
Raudteede Talitus, kuid saabuvate v6i laiali-
sGitvate inimmasside juhtimine jaab selle
jaama hiooleks, kelle kaudu vedu toimub.
Sellele vastavalt tuleb jaamaiilemal koos
raudteepolitseiga ja vajalisel korral ka pidus-
tusi korraldava organisatsiooni esindajatega
seada aegsasti kokku kindel kava, kuidas
erakorraliselt suurt reisijate hulka juhtida
nii, et oleks valditud segadused, arusaama-
tused ja nende tagajarjel tekkida voivad
ummistused jaamas.



Tegemist voib olla kahe juhtumiga:
a) reisijate hulgalise kokkussiduga, véi
'b) nende laialisdiduga.

Esimesel juhtumil peab korralduskavas
olema otstarbekohaselt lahendatud jargmi-
sed kiisimused:

1) kuhu vastu vétta saabuvad rongid, et
reisijate vaguneist valjatulek ja nende lah-
kumine jaamast toimuks véimalikult kiiresti.
Tuleb hoiduda laiar6épmeliste rongide vas-
tuvétmisest kohtadesse, kus puuduvad plat-
vormid, kuna see voib tekitada onnetusi va-
guneist valjatulekul. Vajalisel korral tulevad
vagunite uksed rongi iihel kiiljel sulgeda,
milleks rongimeeskondadele vastavad kor-
raldused teha;

2) kust kaudu suunata saabunud reisijad
linna v6i huvikohta. Selleks kasutada véima-
likult lihimat valjapaasuteed, mis aga ei tohi
ristelda samal ajal teises suunas juhitud liik-
lemisega;

3) kuhu paigutada ametlikud isikud, kes
on maaratud saabujaid vastu vétma nende
juhtimiseks kortereisse v6i kogumiskohta-
desse. Soovitatav oleks, et vastavad teejuhid
saadetaks juba kokkussitjaile vahejaamades-
se vastu, kuna loppjaamas teeks raskusi lei-
da gruppi, kelle juurde iga iiksik juht on
maaratud;

4) kuhu lubada asetuda eraisikuil, kes
tulevad jaama vastu tuttavaile vai sihitult,
uudishimu parast. Tuleb viltida publiku ko-
gunemist perroonile, milleks tuleb piirata vai
iildse katkestada perroonipiletite miiiik. Ké&r-
valisel publikul tuleks jaada valjapoole jaa-
ma hoonet ja perrooni. Tarbe korral voib
vastavad kohad piirata nooridega;

5) kuidas korraldada liiklemist jaama si-
seruumides, et jooksev t66, nagu piletimiiik
alalistele rongidele ja paas nendele toimuks
takistamata. Otstarbetult jaamaruumides
séeluv publik tuleb eemaldada, et véimal-
dada vaba juurdepzisu kassadele ja eine-
lauda;

6) kuhu paigutada ootavad séidukid, et
nad ei takistaks liiklemist ega tekitaks 6nne-
tusi. Autode ettesditu voib lubada ainult
kindlaksmazratud kohtadesse;

7) kuhu paigutada esmaabi valvepunkt.
Viimane peab tingimata olema organiseeri-
tud ja paigutatud voimalikult silmapaistvasse
ja kergesti ligipassetavasse kohta;

8) kes jaamateenijaist, politseinikest ja
abistavate organisatsioonide liiklemist asu-
vad juhtima ja informeerima, ja kuhu nimelt

iga iiksik neist. Igale korrapidajale tuleb
maarata kindel asukoht ja selgitada tema ko-
hustused ning kohaloleku aeg. Ulesandest
arusaamist tuleb kontrollida;

9) missuguseid tehnilisi abinousid (pla-
katid, hazilekovendajad) ja kuhu paigutada
reisijate juhtimiseks ja informeerimiseks.
Plakatid tuleb asetada silmapaistvalt ja need
olgu selgesisulised, naiteks: ,,L.abipaas on
suletud”’, ,,Punase Risti Valvepunkt', ,,Lin-
na —' jne. Hailekovendajatega antav in-
formatsioon peab olema samuti lithike ja
selge.

Selline kava iihes tarvilike skeemidega
peab olema koostatud voimalikult aegsasti,
kui on juba teada lisarongide séiduplaanid
ja reisijate umbkaudne kogus. Mida varem
on kava koostatud, seda rohkem aega jaab
korrapidajaiks maaratud isikute tutvustami-
seks iildkorraldusega ja selgitada igale iiksi-
kult tema iilesannet. Aegsasti tulevad val-
mistada tarvilised plakatid, kohale seada ja
proovida haialekovendajat. Viaga soovitatav
on ka tihtsamaist korraldusist informeerida
publikut aegsasti ajakirjanduse kaudu.

Rongide saabumise eel tuleb jaamaiilemal
ja tema abilistel kontrollida, kas koik kor-
raldama masratud isikud on kohal. Tuleb
neile réhutada, et kunagi ei tohi lasta end
publikust méjutada v6i iiksikuil lubada kee-
latud rajooni paaseda, kuna selle tagajarjel
terve rahvamass voib end kaitseahelast 1abi
suruda, ja hiljem oleks juba korraloomine
raske. Kui iga mees on omal kohal ja taidab
antud korraldusi, toimub inimhulkade liikle-
mine takistamatult ja ettenihtud matke jargi.

Hulgaline reisijate kogunemine nende
viljaséidu puhul iihest jaamast néuab kor-
raldajailt veel rohkem hoolt, kuna siis tuleb
hoolitseda ka piletimiiiigi eest, informeerida
reisijaid, millal ja missuguselt platvormilt
rongid viljuvad, kiirendada pagasi vastuvot-
mise toiminguid jne. Pidustustelt tagasisoit-
jad on harilikult varustatud edasi-tagasi soi-
dudokumentidega, ja kassade t66 on sellisel
juhul kergem. Pithade eel, samuti huviron-
gide kaikumzairamisel, tuleb aga aegsasti
korraldada piletite eelmiiiiki, avades lisakas-
sasid ja paigutades neid vdimalikult valja-
poole jaama siseruume. Sellise korra juures
ei koormata kassasid rongide valjaséidu eel,
ja piletisabad ei takista reisijate liiklemist.
Tuleb arvestada ka seda, et eriti tagasisditu-
del pidustustelt koguneb jaama palju saat-
jaid, kellede isoleerimine on o&ieti raskeim
kiisimus. Kindlasti tuleb keelata perroonile
minek ilma séidupiletita voi kontrollkupon-
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gita; perroonipiletite miiitki v6ib tarviduse
korral piirata. Reisijate rongile minek peab
siindima vajalise kiirusega, et rongide valju-
mine ei hilineks, kuna see voib segi ajada
kogu korralduse. Valjuvate rongide vagunid
peavad olema margitud nende loppjaama
tahistavate plakatitega, eriti siis, kui rong ja-
guneb hiljem teel mitmesse suunda. Valja-
soitudel on reisijate informeerimiseks vaga
otstarbekohased hailekévendajad, millede
abil on lihtsaim teatada reisijaile, kuhu ja
kust valjuvad rongid, kus miitiakse vasta-
vaid pileteid ja palju aega on jaanud ithe v6i
teise rongi valjumiseni.

Véimalikke sekeldusi reisijatega tuleb la-
hendada vaikselt, et see ei tombaks enesele
tahelepanu. Vaidlused ja kira koondavad
uudishimulikke, mille tagajirjeks voib olla
segadus ja ummistused. Kiisimustele tuleb
vastata lithidalt, aga selgelt. Kui kellelgi
puudub aeg soovitud informatsiooni andmi-
seks, tuleb juhatada mone teise ametniku
juurde, aga mitte vastata narviliselt v6i eba-
korrektselt.

Massilist reisijatevedu voib juhtuda ka
maajaamade kaudu, kuigi mitte vaga suures
ulatuses. Arvestades aga maajaamade vai-
kese mahutavusega ja piiratud teenijaskon-
naga, voib ka siin tekkida raskusi reisijate
juhtimisel. Seda peavad silmas pidama, nait.
huvirongide 16ppjaamad, samuti suvituskoh-
tade lahedased jaamad suviseil piihapaevil.
Eriti tung voib tekkida siis, kui ilm muutub
rongi valjumise eel halvaks, ja reisijad on
sunnitud jaamahoones varju otsima. Sellisel
juhtumil tuleb katsuda vahemalt kassaesine
hoida vaba, et piletiost ja muud operatsioo-
nid voiksid takistamatult toimuda. Enne
rongi saabumist tuleb avada koik perroonile
viivad uksed, mis kiirendab valjapaasu. Kui
huvirongi koossead seisab jaamas, tuleb pa-
luda reisijaid voimalikult aegsasti vagunisse
asuda, millega rongi valjumise eel tung vihe-
neb.

Lopuks tahaksin veel kord rohutada, et
mida varem on korraldamiskava koostatud,
seda rohkem on tagatud kord ja valditud
ootamatused massiliste vedude puhul.

Kroonika.

NIMED MUUDETUD.

Ekspluatatsiooniametis:

Anvelt, Oskar — Avasalu, Oskar — Parnu jaa-
ma vanem konduktor;

Viet, Jaan — Kalevi, Jaan — Lepassaare jaa-
mateenija;

Meibaum, Johannes — Tahiste, Juhan — Pir-
nu jaama vanem konduktor;

Emmerich, Veera — Raunam, Virve — Tallin-

na jaama kaubandusametnik;

Lensment, Ida — Lehesalu, Ida — Ristikiila
ptk. aj. valv.-piletimiiiija;

Bach, Jaan — Pahk, Jaan — Rakvere jaama-
toomees;

Karlov, Valter — Kaaret, Valter — Sonda jaa-
ma laekur;

Tahlfeld, Roman — Orupsld, Roman — Kohtla
jaama réopaseadja;

Mannik, Ida — Jaik, Ida — Oisu peatuskoha
valvur-piletimiiiija;

Peltser, Elmar — Karm, Elmar — Kivigli jaa-
ma rédpaseadja;

Kaljalg, Arnold — Kaljuorg, Arnold — Palu-
pera jaama rédpaseadja; - :

Grigorjev, Vassili — Oltre, Vassili — Valga
jaama laekur;
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Kelmser, August — Helmsaar, August — Rak-
ke jaamakorraldaja;

Kostinov, Pavel — Kose, Pavel — Lelle jaama
réopaseadja;

Anbus, Eduard — Aljam, Eduard — Aegviidu
jaama rddpaseadja;

Griinthal, Otto — Veskiaru, Otto — Valga jaa-
ma vanem konduktor;

Sentifolie, Vilhelm — Suve, Vilhelm — Hagudi
jaama réspaseadja;

Akkermann, Johann — Artma, Johann — Pa-
lupera jaama réspaseadja;

Tamberg, Adolf — Tameri, Ago — Tallinn-Vai-
ke jaama réopaseadja;

Trees, Leili — Soovere, Leili — Vorbuse ptk.
ajutine valvur-piletimiiiija; . )

Keskiill, Heino — Keskiila, Heino — Rakvere
jaama laekur;

Traublum, Eduard — Tammevali, Eduard —
Tallinna jaama. réépaseadja; .

Kuhlbach, Jaan — Kalluste, Jaan — Rakke jaa-

ma rddpaseadja;

Karro, Peeter — Karu, Peeter — Maisakiila
jaamakorraldaja;
Jiirgen, Martin — Jiirine, Mart — Pirnu jaa-

ma valvur,



Veoametis:

Rader, Nikolai — Rander, Nigul -— | jaoskonna
elektrimehaanik;

Simson, Johannes — Siir, Joannes — vagunija-
relevaataja;

Kupp, Emilie — Meris, Emilie — Tapa veo-
jaoskonna kantseleiametnik;

Kerner, August — Keerma, August — Tapa
veojaoskonna vagunidlitaja;

Kukk, Marie — Maitik, Marie — vagunipuhas-
taja Parnus; .

Rist, Johannes — Rist, Juhan — I kl. veduri-
juhiabi Maisakiilas;

Tafenau, Elmar — Kardna, Elmar — vaguni-
kiitja-valgustaja Parnus;

Liidig, August — Liidik, August — depoo ve-
durikiitja Parnus;

Rootberg, Johannes — Punamie, Johannes —
Tallinna veojaoskonna II klassi vedurijuhiabi ko-
hustetiitja;

Kelch, Voldemar — Kelk, Voldemar — 3. veo-
jaoskonna II klassi vedurijuht;

Uus, Vilhelm — Uus, Villu — 4. veojaoskonna

tehaste masinist.

Ehitusametis:

Rekka, August — Raadik, August — 11. piir-
konna teemeister;

Lensment, Karl-Aleksander — Lehesalu, Karl-
Aleksander — t&6rithma vanem 710. piirkonnas;

Levald, Heino — Leevald, Heino — 5. liini

jaoskonnajuhataja, Valgas;

Johanson, Eduard — JGe, Eduard — 46. piir-
konna remonditsdline;

Viit, August — Kalev, August — 48. piirkon-
na remonditsdline.

RAUDTEELASED SAID TEENETE-
MARKE.

Veoameti Elektrotehnika toimkonna vilistssde
juhataja insener Ado Pedask’ile — Valgetdahe IV
kl. teenemirgi;

Mgisakiila veojaoskonna juhataja (iihtlasi Mai-
sakiila tehaste juhataja) insener Konstantin-Gott-
fried Eigelmaa'le — Valgetshe IV kl. teenete-
margi;

Finantsameti Arvetoimkonna asjaajaja (raama-
tupidaja iilesannetes) Peeter Moll’ile — Valgetdhe
V kl. teenetemirgi;

Finantsameti Arvetoimkonna noorem raamatu-
pidaja Elisabeth Seeman’ile — Valgetihe V kl.
teenetemargi;

Finantsameti noorem raamatupidaja Albert Ami-

sep’ale — Valgetahe V ki, teenetemirgi;

Finantsameti Tariifi- ja Kontrollitoimkonna lao-
juhataja Konrad Traks’ile — Valgetahe V kl. tee-
netemargi;

Insener Herbert-Friedrich Trees’ile — Valge-
tahe V kl. teenemirgi;

Tapa liini jaoskonna juhataja abi Eduard-Bern-

V kl

hard Tomingas’ele — Valgetihe teenete-
margi;

Ekspluatatsiooniameti liiklemise korraldaja Au-
gust Unt’ille — Valgetdhe V kl. teenetemairgi;

Ekspluatatsiooniameti lepingute korraldaja Joo-
sep Toiker’ille — Valgetihe V kl. teenetemirgi;

Tallinn-Sadama jaama iilem Peeter Koot’ile —
Valgetzhe V kl. teenetemirgi;

Tapa jaama iilem Rudo Merilo’le — Valgetihe
V kl. teenetemirgi;

Rakvere jaama iilem Giinther Laur’ile — Val-
getidhe V kl..teenemirgi;

Elva jaama iilem Aleksander Matisen’ile — Val-
getidhe V kl. teenetemirgi;

Risti jaama tilem Johannes Valentin’ile — Val-
getidhe V kl. teenetemirgi;

Keila jaama iilem Johannes Kurvits’ale — Val-
getahe V kl. teenetemirgi;

Véhma jaama iilem Jaan Suster’ile — Valge-
tahe V kl. teenetemirgi;

Tallinna jaama vanem korraldaja Johannes
Kask’ile — Valgetiahe V kl. teenetemirgi;

Valga jaama vanem korraldaja Ado Reilik’ule
— Valgetdhe V kl. teenetemiargi;

Tapa veojaoskonna juhataja abi kohustetiitja
Oskar-Friedrich-Karl Jansen’ile — Valgetihe V kl.
teenetemargi;

Tallinna veojaoskonna raamatupidaja
Kukk’ele — Valgetihe V kl. teenetemirgi;

Parnu depoo Johann-Leonhard
Pedi’le — Valgetdhe V kl. teenetemirgi;

Johann

iilem insener

Tiiri depoo iilem insener Johan Ritson’ile —-
Valgetihe V kl. teenetemirgi;

Finantsameti Varustuse toimkonna tehnik Hein-
rich Vaigita’le — Valgetihe teenetemargi [ kl.
medali;

Finantsameti Varustuse toimkonna Il piirkonna
laojuhataja Eduard Migi’le — Valgetshe tcenete-
mirgi | kl. medali;

Asjaajaja Aleksander-Voldemar Siisi'le — Val-
getihe teenetemirgi I kl. medali;

Vanem tehnik Aleksander Kriisa’le — Valge-
tahe teenetemirgi I kl. medali;

Vanem tehnik Nikolai Tamm’ele — Valgetshe
teenetemargi | kl. medali;
Asjaajaja Aleksander Inn’ile — Valgetihe tce-

netemargi | kl. medali;
August Raadik’ule — Valgetihe

teenetemirgi I kl. medali;
Teemeister Ivan Sokol’ile — Valgetihe teenete-

Teemeister

mirgi | kl. medali;
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Teemeister Jaan Leola'le — Valgetihe teenete-
margi | kl. medali;

Teemeister Jaan Podar’ile — Valgetahe teenete-
miargi | kl. medali;

Teemeister Rudolf Lamburi’le — Valgetéhe tee-
netemargi | 'kl. medali;

Teemeister August Tamm’ele — Valgetdhe tee-
netemérgi | kI. medali;

Teemeister Robert Taalder’ile — Valgetzhe tee-
netemirgi | kl. medali;

Hoonete iilevaataja Aleksander Ljamsin’ile —
Valgetihe teenetemizrgi | kl. medali;

Ekspluatatsiooniameti vanem arveametnik Jo-
hanna Koks'ile — Valgetihe teenetemidrgi 1 kl.
medali;

Veoameti vanem arveametnik Richard Raag’ile
— Valgetihe teenetemargi | kl. medali;

Hagudi jaama iilem Johan Voit'ile — Valgetihe
teenetemiargi | kl. medali;

Vastse-Kuuste jaama iilem Karl Lindok’ile —
Valgetdhe teenetemirgi I kl. medali;

Massiaru jaama iilem August Kuningas’ele —
Valgetihe teenetemirgi I kl. medali;

Tapa jaama korraldaja Liborius Paal’ile — Val-
getihe teenetemirgi I kl. medali;

Haapsalu jaama korraldaja August Kalli-
korm’ile — Valgetihe teenetemirgi 1 kl. medali;

Tartu jaama kaubakontori juhataja August Jaa-
nisto’le — Valgetdhe teenetemirgi | kl. medali;

Narva jaama kaubakontori juhataja Robert Re-
bane’le — Valgetihe teenetemirgi | kl. medali;

Tallinna jaama laekur August Uuemdis’ale —
Valgetihe teenetemirgi | kl. medali;

Tallinna konduktorite rongijuht I kl.
Elmar Kruusvee’le — Valgetihe teenetemargi |
kl. medali;

Tallinna konduktorite rongijuht I kl.
Juhan Kohala’le — Valgetihe teenetemirgi I kl.

reservi

reservi

medali;
Tallinna konduktorite rongijuht [ kl.
Mihkel Rebassoo’le — Valgetihe teenetemirgi I kl.
medali;
Tallinna konduktorite

reservi

reservi I kl. rongijuht

Juhan Sammel’ile — Valgetihe teenetemirgi ! kl.
medali;

Tapa jaama Il kl. rongijuht kohustetsitja Jaan
Vaiksaar’'ele — Valgetihe teenetemiargi | kl. me-
dali;

Veoameti vanem joonestaja-konstruktor Johan
Siitam’ile — Valgetihe teenetemirgi 1 kl. medali;

Peatehaste t66juht Leopold Kasesalu’le — Val-

getihe teenetemirgi 1 kl. medali;
Peatehaste t65juht Hermann Aurik’ile — Val-
getahe teenetemirgi I kl. medali;

Tapa veojaoskonna Sonda depoo korraldaja
Karl Molder'ile — Valgetihe teenetemargi [ kl.
medali;
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Valga veojaoskonna asjaajaja Hugo Mangel’ile
— Valgetahe teenetemiérgi [ kl. medali;

Moisakiila veojaoskonna asjaajaja Ernst Kip-
par’ile — Valgetihe teenetemirgi | kl. medali;

Tallinna 1
Georg Puusepp’ale — Valgetdhe teenetemiargi |
kl. medali;

Tallinna veojaoskonna mootorvaguni juht Vol-

veojaoskonna autojuht-mehaanik

demar Janes’ele — Valgetdhe teenetemirgi 1 kl.
medali;

Valga veojaoskonna mootorvaguni juht Viktor
Tigalane’le — Valgetde teenetemidrgi I kl. me-
dali;

Tallinna veojaoskonna I klassi vedurijuht Kons-
tantin Sémer’ile — Valgetahe teenetemargi I kl.
medali;

Tallinna veojaoskonna [ klassi vedurijuht Jo-
hann Torim’ile — Valgetihe teenetemiargi 1 kl.
medali;

Tapa veojaoskonna Il klassi vedurijuht Axel-
Alfred Karro’le — Valgetihe teenetemargi I kl.
medali;

I klassi vedurijuht Karl
Vister’ile — Valgetihe teenetemiargi | kl. medali;

Valga veojaoskonna

Mésisakiila veojaoskonna I klassi vedurijuht Uko
Hiiemae'le — Valgetihe teenetemirgi | kl. medali;
Vanem kantseleiametnik Salme-Viktoria Luu-
gus’ele — Valgetihe teenetemirgi Il kl. medali;
I—lII
Kadrin Oidermaa’le — Valgetihe teenetemirgi Il

kl. medali;

Vanem kantseleiametnik Valentin Helilaid’ile —

Tervishoiuameti jaoskonna #mmaemand

Valgetihe teenetemargi Il kl. medali;

Tésrithma vanem Maddis Kuuskman’ile — Val-
getihe teenetemidrgi Il kl. medali;

Tésrithma vanem Aleksander Samuel’ile —
Valgetdhe teenetemirgi Il kl. medali;

Tésrithma vanem August Telk’ile — Valgetihe

teenetemirgi Il kl. medali;

Téorithma vanem Ants Ilus’ele — Valgetihe
teenetemiargi Il kl. medali;
Laudsepp Jaan Lemsalu’le — Valgetihe teene-

temargi Il kl. medali;

Laudsepp Andrei (Hendrik) Pekku’le — Valge-
tahe teenetemirgi II kl. medali;

Ekspluatatsioonjameti vanem kantseleiametnik
Martha Brokmann’ile — Valgetihe teenetemirgi
II kl. medali;

Tallinna jaama rongiseadja August Laurik’ule
— Valgetihe teenetemirgi Il kl. medali;

Tallinn-Viike jaama rongiseadja Karl Seliste-
magi'le — Valgetihe teenetemargi Il kl. medali;

Tartu Juhan Enok’ile —
Valgetihe teenetemargi Il kl. medali;

Viljandi kauba

Aleksander Laursoo’le — Valgetihe teenetemirgi

II kl. medali;

jaama rongiseadja

jaama vastuvétja-viljaandja



Valga jaama rongiseadja Tonis Rebane’le —
Valgetdhe teenetemargi Il kl. medali;

Tapa jaama rongiseadja Johannes Oun’ale —
Valgetihe teenetemiargi Il kl. medali;

Tallinn-Vaike jaama laekur Jaan Siinas’ele —
Valgetihe teenetemiargi II kl. medali;

Narva jaama vanem telegraafiametnik Ene Voi-
ka'le — Valgetihe teenetemirgi Il kl. medali;

Tallinna konduktorite reservi vanem konduktor
Jakob Karu’le — Valgetihe teenetemirgi I kl.
medali;

Péarnu jaama vanem konduktor Jitri Nugis’ele
— Valgetiahe teenetemirgi Il kl. medali;

Tallinna veojaoskonna vanem elektro-mehaanik

Enno Tali’le — Valgetihe teenetemirgi Il kl. me-
dali;
Uksehoidja Vassili Jakstein’ile — Valgetihe

teenetemargi IIl kl. medali;

Remonditssline Hans Kasenurm’ile — Valgeti-
he teenetemirgi 1l kl. medali;

Remonditssline Jaan Miiiir'ile — Valgetihe tee-
netemiargi Il kl. medali;

Remonditssline Alfred-Johannes Tolpats’ile —
Valgetihe teenetemirgi III kl. medali;
Aleksander-Tonik Voll'ile —
Valgetihe teenetemirgi Il kl. medali;

Tallinna
Valgetsihe teenetemirgi III kl. medali;

Remonditssline
jaama haakija Anton Samma’le —

Tallinna jaama rédpaseadja Oskar Koolimie'le
— Valgetdhe teenetemirgi III kl. medali;

Tallinna jaama rédpaseadja Pirn Vatter'ile —
Valgetihe teenetemirgi Il kl. medali;

Tiiri jaama té8mees Johannes Jirma’le — Val-
getiahe teenetemiargi Il kl. medali;

Tapa jaama valvur Jaak Ilves’ele — Valgetshe
teenetemargi Il kl. medali;

Tallinna veojaoskonna veejaama masinist Mih-
kel Kant’ile — Valgetihe teenetemirgi III kl. me-
dali;

Valga veojaoskonna veejaama masinist Jakob

Toomla’le — Valgetidhe teenetemargi III kl. me-
dali.
Riigitoolised:

Pealao t68mees Eduard Tatrik’ule — Valgetshe
teenetemargi III kl. medali;

Pievatdsline-lukksepp-mirkija Jaan Paoldmae’le
— Valgetihe teenetemiargi Il kl. medali;

Pievatésline Aleksander Tiikoja’le — Valgeta-
he teenetemirgi IlI kl. medali;

Pievatésline Aleksander Sommer’ile — Valge-
tihe teenetemargi lII kl. medali;

Pievatdsline-sepp Onufri Kulak’ile — Valgeta-
he teenetemiargi lll kl. medali;

Pievatssline Oskar Jansalu’le — Valgetihe tee-
netemirgi III kl. medali;

Pievatssline-sepp Jaak Kanter’ile — Valgetihe
teenetemargi III kl. medali;

Peatehaste lukksepp Karl Kasevits’ale — Valge-
tihe teenetemirgi Il kl. medali;

Peatehaste Tammeleht’ile —
Valgetshe teenetemizrgi Il kl. medali;

lukksepp Jaan

Tallinna veojaoskonna lukksepp Aleksander
Karik’'ule — Valgetahe teenetemirgi IlI kl. me-
dali;

Tapa veojaoskonna lukksepp Madis Kolts'ile —
Valgetihe teenetemiargi IIl kl. medali;

Valga veojaoskonna lukksepp Georg-Richard
Akkermann’ile — Valgetihe teenetemargi III kl.
medali;

Valga veojaoskonna tisler Karl Teder’ile —

Valgetihe teenetemiargi Il kl. medali;
Msisakiila veojaoskonna lukksepp Peeter Sak-
kov’ile — Valgetihe teenetemargi Il kl. medali;
Maisakiila veojaoskonna treial Jaan Laats’ile —

Valgetihe teenetemirgi IlI kl. medali.

On maaratud teenistusse:

Ehitusametis:
1. veebruarist 1940:
Nestor, Johannes — 1 liinijaoskonna hoonete-
iilevaataja piirkonna kojameheks. Arras, Eduard
— 61. piirkonna iilesdidukoha valvuriks.
6. veebruarist 1940:

Vilimaa, Vello — Tehnika toimkonna joonesta-
jaks.

16. veebruarist 1940:

Eisler, Johannes — 57. piirkonna remonditss-
liseks. Armuand, Oskar — 13, piirkonna remondi-
Adolf — 1
hooneteiilevaataja piirkonna kojameheks.

19. veebruarist 1940:
Peterson, Frits — Tehnika toimkonna inseneri

kohustetaitjaks.

tooliseks. Rannamaa, liinijaoskonna

1. martsist 1940:
Pesur, August — 62. piirkonna remonditdsli-
seks. Griinthal, Erich — 17. piirkonna remondi-
tosliseks.

Ekspluatatsiooniametis:
1. veebruarist 1940:

Voog, Roland, Roone, August, Tohver, Magnus,
Taimre, Elmar ja P&der, Viktor — Tallinna kon-
duktorite reservi konduktoriteks. Schmidt, Robert
— Valga jaama konduktoriks. Parun, Jaan —
Lelle jaama réspaseadjaks. Ruus, Georg — Tartu
jaama roédpaseadjaks. Marvet, Viktor — Eksplua-
tatsiooniameti ajutiseks kantseleiametnikuks. Peets,
ajutiseks valvur-

Hermann — Kiidjarve jaama

piletimiitijaks. Nigul, Johanna — Taheva jaama
ajutiseks valvur-piletimiiiijaks.
11. veebruarist 1940:
Merilo, Verner — Klooga jaama ajutiseks rds-

paseadjaks.
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1. martsist 1940:

Laaniste, Karl — Tallinna jaama rdspasead-
jaks.

Veoametis:

1. veebruarist 1940:

Koop, Viktor — Valga veojaoskonna eestsdte-
gijaks.

11. veebruarist 1940:

Juhansoo, Jaan — Tallinna veojaoskonna ees-
téstegijaks.

16. veebruarist 1940:

Paju, Aleksander — Tallinna veojaoskonna Il
klassi vedurijuhiabiks. Ounapuu, Tonis — Peate-
haste eestootegijaks. Siitan, Hugo — Peatehaste
tésjuhi kohustetaitjaks.

1. martsist 1940:
Karjahirm, Aleksander — Tallinna veojaoskon-

na Il klassi vedurijuhiabiks. Uuemdis, Johannes
— Tallinna veojaoskonna II klassi vedurijuhiabiks.
Vainlo, Linda — Tallinna veojaoskonna vagunipu-
hastajaks. Tormvali, Salme — Tallinna veojaos-

konna vagunipuhastajaks.

On iimber pajgutataud:

Ehitusametis:
1. veebruarist 1940:
Virkepuu, Oskar — 7.

liinijaoskonna noorem

tehnik, 41. piirkonna té6rithmavanemaks. Vares,
Karl — 58. piirkonna remonditssline, 53. piir-
konna remonditssliseks. Matto, Jaan — 55. piir-

konna tésrithmavanem, 53. piirkonna tésrithma-

vanemaks. Tammemets, Valdur — 53. piirkonna

tédrithmavanem, 55. piirkonna téérithmavanemaks.

Niitsoo, Bernhard — 74. piirkonna remonditssline.

7. liinijaoskonna noorema tehniku kohustetiitjaks
19. veebruarist 1940:

Trees, Herbert — Tehnikatoimkonna insener,
I liinijaoskonna juhataja abi kohustetiitjaks.

1. martsist 1940:

Vilja, Elmar — 36. piirkonna 361. tésrithma
remonditésline, 36. piirkonna 362. tédrithma re-
raonditssliseks. Tartlan, Kaarel — 36. . piirkonna
remonditséline, sama piirkonna iilesdidukohaval-
vuriks.

Ekspluatatsiooniametis:

1. veebruarist 1940:

Schonert, Aleksander ja Raidla, Vaho — Tal-
linna konduktorite reservi vanemad konduktorid,
sama konduktorite II klassi
Paal, Arnold — Tapa jaama lahetusametnik, sama
jaama vanemaks lahetusametnikuks. Anja, Herbert
— Tartu

reservi rongijuhiks.

jaama lahetusametnik, vabateenijate
koosseisus, sama jaama liahetusametnikuks, amet-
nike koosseisu. Otson, Jiiri — Tallinna jaama lahe-
tusametnik, vabateenijate koosseisus, sama jaama
lahetusametnikuks, Miil-

palu, Alfred, Endel

koosseisu.

Arthur,

ametnike

Suurkiila, Sion,
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Tallinna konduktorite
konduktorid, konduktorite reser-
konduktoreiks. Keek, Arnold —

Jégeva jaama lahetusametnik, Tallinna jaama la-

ja  Johvik, Rudolf —
reservi sama

vi vanemaiks

hetusametnikuks. Vaks, Aleksander — Tapa jaa-
ma konduktor, sama jaama vanemaks kondukto-
riks. Tamm, Arnold — Valga jaama konduktor,
sama jaama vanemaks konduktoriks. Tulp, Arnold
— Tallinna jaama rédpaseadja, Tallinna konduk-
konduktoriks. Tamm, Lembit —
Tallinna konduktorite reservi konduktor, Tapa
jaama konduktoriks. Saidla, Valter — Tallinn-Sa-

dama jaama roopaseadja, Tallinna jaama rddpa-

torite reservi

seadjaks. Kasekamp, Voldemar — Lelle jaama
réépaseadja, Tallinn-Sadama jaama rédpaseadjaks.
Madissepp, Artur — Tallinn-Viike jaama valvur,
sama jaama t66meheks. Luik, Aleksander — Tal-
linn-Viike jaama résépaseadja, Tallinna jaama ré6-
paseadjaks.

13. veebruarist 1940:

Margus, Albert — Tartu jaama valvur, sama
jaama kaubandusametnikuks. Lannu, Jaan —
Tartu jaama rédpaseadja, sama jaama valvuriks.

16. veebruarist 1940:

Reismann, Eduard — Tallinna konduktoritere-
servi konduktor, Valga jaama konduktoriks. Kurs,
Voldemar — N&o jaama réépaseadja, Tallinn-Vii-
ke jaama valvuriks.

Veoametis:

16. jaanuarist 1940:

Lents, Friedrich — vanem meister, Peatehaste
tehaste
taja asetaditja) ajutiseks kohustetditjaks.

1. veebruarist 1940:

Luht, Gustav — Tallinna veojaoskonna vaguni-

Vedurijaoskonna juhataja (iihtlasi juha-

parandaja, vagunijarelevaatajaks. Lindmaa, Vassili
I klassi

IIl klassi vedurijuhi kohustetiitjaks. Vaisma, Jo-

— Tallinna veojaoskonna vedurijuhiabi,
hannes — Tallinna veojaoskonna Il klassi veduri-
juht, eestédtegijaks. Toomast, Aleksander — Tal-
linna veojaoskonna III klassi vedurijuht, II klassi
vedurijuhi kohustetsitjaks. Pedaja, Karl-Johannes

— Mbisakiilla veojaoskonna vagunikiitja, iihtlasi
vagunivalgustaja, vagunidlitajaks.
1. martsist 1940:

Hollas, Hirm — Tallinna veojaoskonna juhataja

abi, Peatehaste vedurijaoskonna juhataja (iihtlasi
tehaste juhataja asetditja) kohustetiitjaks. Nolvak,
Avo — Tallinna veojaoskonna meister, Maisakiila
jaoskonna juhataja abi kohustetiitjaks. Kesa, Kaa-
rel — Tallinna veojaoskonna III klassi vedurijuhi
kohustetditja, meistri kohustetsitjaks. Mahlapuu,
Albrecht — MBoisakiila veojaoskonna juhataja abi
kohustetditja, 1.
taitjaks. Mardus, Arthur — Tallinna veojaoskonna

jaoskonna juhataja abi kohuste-

meister, 1. jaoskonna juhataja abi kohustetditjaks.
Kalve, Julius — Valga veojaoskonna meistri ko-



hustetaitja, Tallinna veojaoskonna meistri kohuste-
tiaitjaks. Haiba, Johannes — Tallinna veojaoskon-
na | klassi vedurijuhiabi, lll klassi vedurijuhi ko-
hustetaitjaks. Semjonov, Pavel — Tallinna veo-

jaoskonna | klassi vedurijuhiabi, Ill klassi veduri-

juhi kohustetditjaks. Louend, Karl — Valga veo-
jaoskonna t36juht, meistri kohustetiitjaks. Oja,
Richard — Valga veojaoskonna | klassi veduri-

juhiabi, t&&juhiks.

Teenistusest vabastatud :
Ehitusametis:

18. veebruarist 1940:
Kadakas, Juhan — 36. piirkonna iilesdidukoha
valvur, haiguspensionile.
19. veebruarist 1940:
Kasenurm, Kustav — 22. piirkonna remondi-
técline, haiguspensionile.
23. veebruarist 1940:
Kruup, Johannes — 61. piirkonna remonditss-
line, haiguspensionile.
1. martsist 1940:
Hallop, Jaan — 43. piirkonna iilesdidukohaval-

vur, haiguspensionile.

Ekspluatatsiooniametis:
1. veebruarist 1940:

Allik, Eduard — Tartu jaama kauba vastuvétja-
valjaandja, omal palvel. Saar, Erich — Viina jaa-
ma ajutine valvur-piletimiiiija, omal palvel.

12. veebruarist 1940:

Nolvak, Endel — Tallinna konduktorite reservi
konduktor, omal palvel.

16. veebruarist 1940:

Univer, Friedrich — Valga jaama liiklemisamet-
nik, omal palvel.

Veoametis:

1. veebruarist 1940:

Vaher, Aleksander — Tallinna
III klassi vedurijuht, haiguspensionile. Urb, Alek-

veojaoskonna

sander — Tallinna veojaoskonna vagunijarelvaa-
taja, haiguspensionile. Rausk, Martin — Maisakii-
la veojaoskonna vaguniélitaja, haiguspensionile.
23. veebruarist 1940:
Donner, Anna — Tallinna veojaoskonna vagu-
nislitaja, haiguspensionile.
1. martsist 1940:

Sallum, Ludvig — Tallinna veojaoskonna juha-
taja abi, haiguspensionile. Uustalu, Pauline —
Tallinna veojaoskonna vagunipuhastaja, haigus-

pensionile.

EHITUSAMETI TOORUHMAVANEMATE KURSUSED 1939/40. A.

Ulesvéte kursuste 16ppeksamil 1940. a. mairtsis.

Tunniandjad ja eksamineerijad:|I.

rida vasakult: O. Hansson, V. Némm, V. Veerus,

A. Santluk, L. Tepaks, Ehitusameti juhataja K. Steinmann, K. Kaal, A. Oja, H. Otloot, J. Vahtra;
2. rida vasakult: J. Rukki. Puuduvad: G. Kaal ja H. Juske.

Kursandid: 2. rida vasakult (alates teisest): R. Luhavili, V. Kavart, K. Suuk, A. Pastak,
M. Vallner, J. Leht, E. Kaldoja, H. Ehala, . A. Aare, A. Kraag; 3. rida vasakult: H. Sketsuss, K. Odraks,
A. Ebrus, A. Roovili, A. Luus, J. Lee, ]J. Gustavson, A. Pae, J. Kukk, A. Vare; 4. rida vasakult:

E. Tepp, E. Kalda, M. Pihtje, K. Manna, H. Vilpsaar, R. Nurk, E. Viira, A. Liira.
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2b-a. teenistuse juubelid.

F. Kajak.

M. Kuhi.

N6mmik, Mihkel — Tapa jaama rédpaseadja.
Juubelipdev oli 14. martsil 1940.

Kuhi, Voldemar — 52. piirkonna remonditss-
~ . line. Juubelipdev oli 14. martsil 1940.
M. Nommik. Kajak, Ferdinand — Valga . veojaoskonna I

klassi vedurijuht. Juubelipdev oli 19. martsil 1940.

Miller, Reinhold — Jégeva jaamatddmees, suri

4. veebruaril 1940.

Vatter Parn 1. Vatter, Pirn — Tallinna jaama r&dpaseadja,
suri 17. veebruaril 1940.

P&der, Jaan — Maisakiila veojaoskonna veejaa-

ma masinist, suri 29. jaanuaril 1940.

Mindvee, Peeter — 41. piirkonna 411. t8sriih-

mavanem, suri 21. jaanuaril 1940,

Parna, Jaan — 53. piirkonna 533. t8&rithma-

© vanem, suri 27. jaanuaril 1940.

R. Miller f.
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V. Pulga.

P. Kalda.

K. Runge.

60-aastaste stinnipédevad.

Pulga, Villem — Valga jaamatédmees, siind.
18. veebruaril 1880.

Kalda, Peeter — Valga veojaoskonna Il klassi
vedurijuhiabi, siind. 13. martsil 1880.

Rungi, Kaarel — Tiiri jaama. valvur, siind. 15.
mirtsil 1880.

Rehema, Aleksander — Tallinna veojaoskonna

vagunijarelevaataja, siind. 15. mirtsil 1880.

Kotkas, Vidrik — Valga veojaoskonna II klassi
vedurijuht, siind. 16. martsil 1880.

Laid, Maret — Tartu jaama kaubandusametnik,
siind. 16. martsil 1880.
Kurvi, Hans — Maisakiila veojaoskonna lukk-

sepp, siind. 20. martsil 1880.

Harrak, Ferdinand — Valga veojaoskonna t56-
line, siind. 22. maértsil 1880.

Mesila, Otto — Peatehaste katelsepp, siind. 30.
martsil 1880.

Nomme, Jaan — Maisakiila veojaoskonna lukk-
sepp, siind. 16, veebruaril 1880.

Riidja, Toomas — Peatehaste sepp, siind. 17.
martsil 1880.

Vattis, David — Valga veojaoskonna lukksepp,
siind. 21. veebruaril 1880.

Valting, Jaan — Peatehaste lukksepp, siind. 4.
mirtsil 1880.

Schmidt, Boris — Peatehaste tdsline, siind. 16.
martsil 1880.

Jiiris, Villem — Peatehaste sepp, siind, 20.
martsil 1880.

Muhk, Jiiri — Valga veojaoskonna tisler, siind.

27. mirtsil 1880.

0. Mesila. J. Muhk.

V. Kotkas.

M. Laid.

H. Kurvi.

F. Haxrak.
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£ Aubage f

N CSlta

Raudteede Talituse inspekitor.

Ajakiri ilmub 10 korda aastas.

Vastutav- ja tegevtoimetaja K. Kaal. Kaastoimetajad: J. Nigols ja E. Simon.

Viljaandjaks on kutseithingud: Riigiraudteede Tehniliste Té6de Juhatajate Kutseiihing,

Riigiraudteede Ehitusdirektsiooni Toojuhtide Kutseiihing, Eesti Raudtee Teemeistrite

Uhing, Eesti Raudtee Ekspluatatsiooniameti Ametnike ja Teenijate Uhingute Koondis ja
: Vedurijuhtide Kutseiihing.

Toimetuse aadress: Tallinn, Rannamae tee 3-a.
Ametliku posti aadress: Tallinn, Tj 1 ,,Raudtee‘.

Ilmus tritkist 30. mértsil 1940. a. Triikikoda J. Roosileht & Ko Tallinnas, Liithike jalg 4.






