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1. Saateks

Viimastel aastatel on taas suurenenud inimkannatanutega liiklusdnnetuste ja neis kannatada
saanute arv. Oma panuse liiklusonnetuste arvu kasvu on andnud ka jalgratturid. Jalgratas on
muutunud popiks ajaveetmisevahendiks nii laste kui noorte seas. Kui lastele ostetakse
jalgratas kui kiiret liikumist voimaldav ménguasi, siis noored muretsevad ratta kui vaba aja
veetmise ja spordivahendi. Ent mdlema grupi kdes muutub jalgratas kohe liiklusvahendiks,
sest rattasOitu vOimaldavate méanguviljakute puudumine, jalgrattateede véhesus ja
jalgrattateede vorgu puudumine sunnib igas eas jalgrattureid sageli litklema sdiduteel, kdrvuti
soiduautode ja busside, vdikeste kaubaautode ja suurte autorongidega.

Jalgratturid on jalakiijate korval kujunemas iiheks enim ohustatud liiklejate grupiks.
Kooliealiste jalgratturite nork ettevalmistus liiklemiseks teedel ning tiiskasvanud jalgratturite
ettevalmistuse puudulikkus soodustavad konfliktolukordade teket ning mootorsdidukite ja
jalgratturite kokkupdrkeid iihiseks liiklemiseks kasutatavatel teedel. Liiklusonnetuste arv
jalgratturitega sageneb aastast-aastasse (lk. 6).

Kéesolevas raamatus késitletakse Eestis aastatel 1999-2002 toimunud liiklusdonnetusi
jalgratturitega. Analiiiisi aluseks on politseis liiklusdnnetusena registreeritud juhtumid.

Nagu ndha tabelis 1k.6, on politseis registreeritud peamiselt jalgratta ja mootorsdiduki
kokkupdrkeid. Vaid iiksikutel juhtudel on liiklusdonnetusena fikseeritud ka jalgratturi
kukkumisi, kahe jalgratta kokkuporkeid ja jalgratturi otsasdite jalakiijale.

Sellest tulenevalt on kdesolevas iilevaates jalgratturitega toimunud liiklusdnnetusena vaatluse
all jalgrattadnnetuste peamine alaliik — mootorsdiduki ja jalgratta kokkupdrked. Analiiiisitakse
jalgratta ja mootorsdiduki kokkupdrgete toimumise statistika tiilipilisemaid niitajaid ja
kasitletakse olulisi pdhjusi ajavanemikul 1999-2002. Oluliste arengusuundade néitamiseks on
monel juhul esitatud andmeid ka varasematest aastatest, alates 1993.aastast.

Séiduk — teel liikumiseks ettendhtud voi teel liiklev seade, mis liigub mootori joul vai ilma.
Moiste holmab peale mootorsdidukite ka jalgrattad, mootorjalgrattad ja mopeedid
(Liiklusseadus §12).

Mootorsdiduk on mootori joul liitkuv sdiduk. Mootorsdidukiks ei loeta mootoriga jalgratast,
mopeedi ega mootori joul litkuvat ré6bassdidukit.

Jalgratas — védhemalt kaherattaline sdiduk, mis liigub sellega sditva(te) inimes(t)e lihasjoul;
sellel voib olla ka mootor. Kdesolevas toos kdsitletakse jalgratastena ainult mootorita
Jjalgrattaid.

Mopeed (varem ka mootorjalgratas) — kahe- v0i kolmerattaline sdiduk, mille
sisepdlemismootori tdomaht ei iileta 50 cm3 ja valmistajakiirus ei iileta 45 km/h.

Liiklusdonnetus — juhtum, kus vdhemalt iihe sdiduki teel liikumise voi teelt viljasdidu
tagajérjel saab inimene vigastada v3i surma voi tekib varaline kahju.

Kannatanuga liiklusonnetus — liiklusdnnetus, milles saab vigastada voi hukkub inimene,
kusjuures liiklusonnetuses hukkunuks loetakse inimene, kes suri liiklusdnnetuses saadud
vigastuse tagajdrjel liiklusOnnetuse siindmuspaigal vO6i 30 pdeva jooksul pérast
liikklusdnnetust.

Jalgrattadnnetus — alates 4. ptk kisitletakse antud t60s jalgrattadnnetusena mootorsdiduki ja
mootorita jalgratta kokkuporkeid.



2. Liiklusonnetused jalgratturitega

Eesti teedel toimunud liiklusonnetustest rddkides pooratakse enamasti tdhelepanu kolmele
suuremale rithmale: mootorsdiduki kokkupdrked jalakiijatega, iihesdidukionnetused ja
mootorsdidukite omavahelised kokkupdrked. Nimetatute jérel neljandal kohal on arvuliselt
pidevalt kasvav liik — mootorsdiduki ja jalgratta kokkupdrked.

Inimkannatanutega liiklusdnnetused liigiti,
1999-2002 summaarselt
Muu liik Mootorsoiduki
Mootors&iduki 3% otsasait
kokkupdrge takistusele Mootor-
mopeediga 1% séidukite
1% omavahelised
kokkupdrked
22%
Mootorsdiduki ‘
kokkuporge
jalaksijaga Mootorséiduki
34% . kokkupdrge
Uheséiduki-/ jalgrattaga
oénnetus 10%
29%

Joonis 1 Kannatanuga liiklusdnnetuste liigid

1999.-2002. aastal registreeritud 7027 kannatanutega liiklusonnetusest oli neid, milles
kannatada said jalgratturid, 762 ehk 10,8%. Teisisonu, keskmiselt iga iiheksas politseis
registreeritud liiklusdnnetus on olnud jalgrattadnnetus. Jalgrattadnnetuste arv on aasta-aastalt
suurenenud ja 2002. aastal oli jalgrattadnnetusi juba 11,4% koigist kannatanutega
liiklusdnnetustest. Koigist kannatanutest — ehk liiklusonnetustes surma ja vigastada saanud
inimestest oli iga 13. jalgrattur. Viimase kiimne aasta jooksul on jalgrattadnnetuste arv
kolmekordistunud (joonis 2).

Jalgrattadnnetuste osatahtsuse diinaamika, 1993-2002
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Joonis 2 Jalgratttadnnetuste osatéhtsus, 1993-2002



3. Jalgrattaonnetuste liigid

Eesti teedel on peamiseks ja traagiliste tagajirgedega jalgrattadnnetuse liigiks olnud
mootorsdiduki ja jalgratta kokkupdrge. Kuid viimastel aastatel on sagenenud ka meil
jalgrataste omavahelised kokkupdrked ja jalgratta otsasdidud jalakiijale (tabel 1). Uheks
soodustavaks asjaoluks on siinjuures jalgrattateede arvu suurendamise nimel tavaliste
jalgteede tdhistamine jalgratta- ja jalgteena, mille liikluskorralduslik pool jéitab sdiduraja
jagamise jalakdijate ja jalgratturite endi hooleks, suunamata neid mérgitusega liitklemiseks
pooli valima, rddkimata liiklusvoogude ehituslikust eraldamisest.

Ilmselt jéddvad paljud mootorsdiduki ja jalgratta kokkuporkedki vaid osaliste endi teada, sest
politseisse registreerimiseks jouavad peamiselt vaid {iliraskete ja raskete vigastustega
kokkupdrked, kus kannatanutele tuleb koheselt arstiabi osutada ja mille puhul lisaks kiirabile
ka politsei siindmuspaigale kutsuti.

Kui onnetuse osalised lahkuvad onnetusepaigalt ja vigastada saanud jalgrattur poordub
hiljem arsti poole, siis alati ei teavita tervishoiuasutused neist kui liiklusonnetuse ohvritest voi
on see puuduliku info pohjal raske.

Tabel 1 Jalgrattadnnetuste liigiline struktuur

Liiklusbnnetusi e. Kannatanud kokku

Aasta| jalgratta kokkupdrge Hukkunud Vigastada saanud

m/sbidukigajalakaijaga muu |JR  Séitja |[Muu |JR  Saditja [JK Muu
1993 77 0 0 16 62 1
1994 88 0 0 25 64 3
1995 98 0 0 20 1 80 1 2
1996 103 0 1 21 82 1 0
1997 123 5 1 25 1 100 1 5 3
1998 129 5 5 20 115 2 5
1999 144 4 4 10 2 139 1 1
2000 155 4 1 21 136 4 1
2001 193 8 2 18 175 13 4
2002 233 11 3 19 220 3 12 1

Selgituseks:
* m/sdiduk — mootorsdiduk (auto, buss, mootorratas)
* veerus “muu” — on kokku vetud kokkuporge trammiga (1996-1, 1999 — 1), rongiga (1997 -
1 juhus) ja jalgratturite kukkumised.
* kannatanud: JR — jalgrattur,
Soitja — kaassditja jalgrattal
JK — jalakdija
Muu — autojuht, mootorrattur, mopeedijuht, sditja autost jm.

Seega siis, jdrgnevalt analiiiisitakse jalgrattadnnetuste peamise alaliigi — jalgratta ja
mootorsodidukite kokkuporgete toimumise statistikat.



4. Jalgrattaonnetuste toimumise ajad

4.1. Liiklusonnetused kuude l6ikes

Jalgratta kasutamine vaba aja veetmise vahendina, aga ka liiklemisvahendina, on iisna
oluliselt seotud ilmastikutingimustega. Seepérast hakkab jalgratturitega toimunud Onnetuste
arv reeglina kasvama ilusate ilmade saabumisega kevadel — enamasti maikuust alates — ja
saavutab haripunkti siidasuveks. Siigisel, ilmade halvenedes, vidheneb taas jalgrattaga
sditmine ja on muude aastaaegadega vorreldes suhteliselt viike siidatalvel. Siigisesel LO arvu
viahenemisel on lisaks halvema ilma mojule pdhjuseks ka kooliaasta algus. Et kolmandik
jalgrattureid on kooliealised, siis Oppetdo alates jadb neil vihem aega sditmiseks.

2002. aasta oli erakordselt ilusate ilmadega ja see erinevus eelmistest aastastest ilmneb
selgelt ka juuresolevast tabelist: liiklusonnetused sagenesid juba mértsist alates.

Tabel 2 Jalgrattadnnetuste jaotus kuude kaupa

Liiklusbnnetused Hukkunud jalgratturid

1999 2000 2001 2002 1999 2000 2001 2002

Jaanuar 1 2 2 2 1 0 0 0
Veebruar 1 2 2 2 0 1 0 0
Marts 0 2 3 11 0 0 1 0
Aprill 7 12 9 22 0 1 0 0
Mai 11 26 24 36 0 1 3 3
Juuni 28 17 32 41 1 2 3 2
Juuli 28 18 31 34 3 0 2 3
August 28 12 34 35 0 1 1 2
September 20 23 20 25 0 2 4 3
Oktoober 12 21 22 13 3 6 2 3
November 8 12 5 8 1 3 1 2
Detsember 4 8 3 4 1 4 1 1
148 155 187 233 10 21 18 19

Raskete tagajargedega liiklusonnetused jalgratturitega langevad aasta teisele poolele, eriti
aasta lopukuudele. Kolmandik surmasaanud jalgrattureist hukkusid kahe siigiskuu —
september-oktoober jooksul. Ja rohkem kui 50% aasta jooksul hukkunuist said surma aasta
viimase 4 kuu jooksul toimunud onnetustes. Saatuslikuks sai neis onnetustes paljudel juhtudel
tuledeta ja/vdi helkurita sditmine, enamasti asulavilistel teedel. Suhteliselt korge
hukkumisriskiga on ka kaks suvekuud, mil jalgrattaliiklus kdige intensiivsem.

Hukkunud jalgratturid kuude I6ikes, 1999-2002
summaarselt

Veebruar
1%

Jaanuar
1%

Marts
1%

Aprill
1%

Detsember 7
10% l Mai
10%
November
10% Juuni
12%

Juuli
Oktoober 12%
22% September August

14% 6%

Joonis 3 Jalgratta ja mootorsdiduki kokkuporkes hukkunud jalgratturid



4.2 Liiklusonnetused nidalapievade loikes

1999.-2002.aastate  keskmisena on liiklusdnnetused jaotunud koigile nédalapdevadele
suhteliselt iihtlaselt, kuid siiski on reedese pédeva osakaal teistest suurem — 17,6% ja
piihapidevade osakaal vdiksem — 11,1% kdigist jalgrattadnnetustest.

Uksikute aastate 1dikes on nidalapievade osakaal suhteliselt erinev. Tulpdiagrammist joonisel
4 on selgesti ndha ka 2002. aasta erinevus — kolmandik liiklusdnnetustest toimus kahel
nadalalopu pédeval — reedel ja laupdeval. Samas on mairgatavalt suurem ka esmaspéeval ja
kolmapéeval toimunud liiklusdnnetuste arv. Voib véita, et noorte hulgas on levimas
jalgrattaga soitmine toOpdevajirgse 100gastusvahendina ka nédala sees. Seda kinnitab ka
kannatanute eariihmade diinaamika: 2002. aastal suurenes tunduvalt 17-19-aastaste, 25-29-
aastaste ja isegi 40-49-aastaste osakaal kannatanud jalgratturite seas.

Liiklusdnnetused jalgratturitega nadalapaevade 16ikes

51999 m 2000 02001 @ 2002,

33

3 3 3 3 g 3 3
:g :8 :g :g g :g :g
2 % g g & = g
4 ~
Joonis 4 Liiklusonnetused jalgratturitega nadalapaevade 16ikes
Tabel 3 Jalgratta ja mootorsdiduki kokkupdrgetes hukkunud jalgratturid Tabel 3
Hukkunud jalgratturid
Jalgrattadnnetused nadalapaeviti, — 1999 2000 2001 2002
1999-2002.a. summaarselt Es.m'as"paev 1 0 S S
Teisipaev 0 2 3 1
Pihapéev Esmas— Kolmapéaev 4 4 1 2
11,1% pasy Neljapaev 3 2 1 5
14.7% Reede 0 8 3 2
5 Laupaev 1 1 3 1
Laupaev Teisipaev
14,8% o PlUhapaev 1 4 2 3
- a 138% 10 21 18 19

17,6% paev
Neljapéaev 13,6%
14,5%

Joonis 5 Jalgratta ja mootorsoiduki kokkuporked

Mingit reeglipirasust ei

1oikes. Surmaga loppenud onnetuste pohjuseks

ilmne liiklusdonnetustes surmasaanute jagunemisel niddalapdevade

on ikka jalgratturi enda voi autojuhi

eksimusted, liikluseeskirja nouete eiramised. Nii nditeks saavad liiklusonnetustes sagedamini
surma pimeda ajal valgustamata jalgrattaga soiduteel soitvad jalgratturid.
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4.3. Liiklusonnetused kellaaegade ldikes

Koige ohtlikum aeg jalgratturite jaoks on olnud liikluse Shtupoolne tipptunni aeg — kella
15.00-18.00, siis toimus 26,6% mootorsdidukite ja jalgrataste kokkupdrgetest. Jargmistel
ohtutundidel, kella 18.00-21.00 toimus samuti neljandik (24,7%) Onnetustest. Eriti suur oli
ohtusel ajal toimunud liiklusonnetuste osa 2002. aastal (30%). Kiillaltki palju dnnetusi toimus
2002. aastal ka hilis-0htusel ajal, peale kella 21.

Liiklusénnetused jalgratturitega kellaaegade I6ikes

80
7041 21999 m2000 02001 2002 61

69

00.00- 06.00- 09.00- 12.00- 15.00- 18.00- 21.00-
06.00 09.00 12.00 15.00 18.00 21.00 24.00

Joonis 5 Jalgrattadnnetuste jagunemine 60péeva jooksul

Pealelounasel ajal mojutab liiklusdnnetuste toimumist mitu riskifaktorit: liiklus on tihedam,
aga on ka kooliealiste jalgratturite vaba aeg, riskirihmaks on 6-9-aastased. Ajavahemikul
kella 18.00 —-21.00 on sagenenud Onnetused 10-14-aastaste, 16-20-aastaste ja 25-39-
aastastega.

On modned erinevused ka asulavilistel teedel ja asulateedel toimunud liiklusdnnetuste ajalises
jaotuvuses. Asulates (kus tegelikult toimub 2/3 jalgrattadnnetustest), toimub Onnetusi juba
hommikutundidel (kella 9-10) ja jitkub kuni Shtutundideni. Asulavilistel teedel langeb
onnetusterohkem aeg ajavahemikule kella 12.00 kuni 21.00. Surmaga 16ppenud
liiklusdnnetused on sagedamini toimunud kella 15.00-21.00 vahelisel ajal. Aastatel 2000 ja
2002 sai sel ajavahemikul surma kolmandik hukkunuist jalgrattureist.

Tabel 4 Jalgrattadnnetuste jaotumine kellaaegade loikes

Kella- Liiklusdnnetusi Hukkunuid
aeg 1999 2000 2001 2002 | 1999 2000 2001 2002
00.00-06.00 3 4 2 0 0 1 0 0
06.00-09.00 10 15 12 14 0 1 1 0
09.00-12.00 21 18 22 30 2 2 3 2
12.00-15.00 32 27 45 40 1 4 4 4
15.00-18.00 28 49 53 60 0 7 4 7
18.00-21.00 41 32 38 66 7 4 4 3
21.00-24.00 13 10 15 23 0 2 2 3
148 155 187 233 10 21 18 19

Ajavahemikul kella 07.00-09.00 toimusid jalgrattadnnetused peamiselt toOpédevade
hommikutel, mis ilmselt seostub sdiduga td6le voi koju. Vorreldes teiste nddalapdevadega on
kolmandiku vorra sagenenud jalgrataste ja mootorsdidukite kokkupdrked nddalavahetuse
pdevadel kella 18.00-21.00.
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5. Jalgrattaonnetuste toimumiskohad

1999. aastal toimus asulavélistel teedel 148-st mootorsdiduki ja jalgratta kokkuporkest 47 ehk
32% ja asulateedel 101 ehk 68%. Kahel viimasel aastal kasvas jalgrattadnnetuste arv asulates
kolmandiku vd&rra ja moodustas 2002. aastal juba 72% koigist jalgrattadnnetustest.
Asulavilistel teedel toimus 2002. aastal 28% kdigist jalgrattadnnetustest.

Liiklusdnnetused jalgratturitega toimumiskoha
asustatuse lbikes, 1999-2002

1999 2000 2001 2002

@ Véljaspool asulaid Linnades/asulates

Joonis 6 Jalgrattadnnetused toimumispaiga asustatuse 10ikes

Asulateedel toimub jalgrattadnnetusi kiill rohkem, kuid nendes saadud vigastuste raskusaste
on olnud kergem. Enamasti saavad jalgratturid surma maanteedel, kus autode sdidukiirused
on suuremad ja seetottu kokkuporke tagajérjed rasked. Surmaga 16ppenud kokkupdrgetest
toimus asulates 1999. aastal vaid 10%. 2001.-2002.aastaks on jalgrattadnnetuste raskusaste ka
asulates muutunud. Nii hukkus 2001. aastal asulates 30%, 2002.aastal aga juba 32% koigist
surma saanud jalgrattureist.

Hukkunud jalgratturite osatahtsus, Hukkunud jalgratturite jagunemine
1999-2002 toimumiskoha jargi, 1999-2002
100%
6 6 Teistes
75% - 9 asulates
9%
50% |
25% | Linnades VAl
24% \ ajas-
pool
0% - asulaid
1999 2000 2001 2002 67%
@ Valjaspool asulaid O Asulates

Joonis 7 Hukkunud jalgratturite osatihtsus toimumispaiga asustatuse 16ikes

Kaks kolmandikku ehk kaks hukkunut jalgratturit igast kolmest on surma saanud asulavilistel
teedel, ehkki asulavilistel teedel toimub véihem kui kolmandik jalgrattadnnetustest. On ilmne,
et suurema sodidukiiruse tdttu on jalgratta ja mootorsdiduki kokkupdrge maanteedel rdngemate
tagajargedega. Pimeda ajal surma saanud jalgratturid hukkusid véljaspool asulaid
valgustamata (helkurita, tuledeta) jalgrattal liigeldes.
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5.1. Liiklusonnetused asulaviilistel teedel

Aastatel 1999-2002 toimus asulavilistel teedel ligikaudu kolmandik jalgrattadnnetusi.
Arvuliselt on jalgratta ja mootorsdidukite kokkupdrgete arv nelja viimase aasta jooksul
kasvanud ka maanteedel. Enamus neist kokkupdrgetest toimusid riigimaanteedel (tabel 5). Ka
surma said jalgratturid suurema liiklustihedusega riigimaanteedel.

Tabel 5 Jalgratta ja mootorsdiduki kokkuporked teedel

Liiklusdnnetused Hukkunud jalgratturid
1999 2000 2001 2002 ] 1999 2000 2001 2002

Pdhimaanteedel 16 17 17 26 3 4 3 6
Tugimaanteedel 19 10 27 24 3 3 4 3
Kérvalmaanteedel 17 28 25 20 2 9 2 5
Kohalikel teedel 5 4 2 3 1 0 0 0
Erateedel 1 0 0 0 0 0 0 0

Asulavilistel teedel toimusid jalgrattadnnetused sagedamini nédala teisel poolel (v.t. lisa 1),
2002. aastal toimus nditeks 3 pdevaga (neljapdevast laupdevani) 54% kdigist
jalgrattadnnetustest. Suhteliselt vihe dnnetusi toimus maanteedel piihapéeviti.

Kellaaegadest oli kodige Onnetuste rikkam aeg kella 15.00-18.00, mil aastatel 2001-2002
toimus rohkem kui kolmandik (36%) kdigist jalgrattakokkupdrgetest. Kella 18.00-21.00
toimus veel veerand (26%) Onnetustest. Samale ajale langes ka suurem osa hukkunutega
jalgrattadnnetusi, neist 70% toimusid argipdevadel.

Asulavilistel teedel toimunud jalgrattadnnetustes kannatada saanud jalgratturite kdoige
suuremaks rithmaks olid kuni 10-15-aastased lapsed. Aastatel 2001-2002 on kasvanud ka 35-
44-aastaste ja 45-54-aastaste osa (lisa 1).

Enamlevinud Onnetusetiiiibiks asulavilisel teedel oli mootorsdiduki otsasdit eessditvale
jalgratturile — 42% koigist mootorsdiduki ja jalgratta kokkupdrgetest (v.t. lisa 6, skeem 30).
Ligi 20% moodustasid jalgratturi teele ettesdidud teepeenralt voi teega kiilgnevalt alalt
(skeem 31). Sagenenud on ka otsasdidud mootorsdiduki suhtes vastassuunast sditvale
jalgratturile (skeem 32). Nende pohjustajaks on hooletult eessditvast sdidukist moddasditu
tegevad autojuhid.

Asulavilistel teedel sai surma ka suurem osa pimeda ajal hukkunud jalgrattureist (joonis 8).
Onnetuse pdhjustajaks olid enamikel juhtudel jalgratturid ise, kes tuledeta ja helkurita
jalgrattal ootamatult auto tuledevihku ilmusid.

Pimeda ajal hukkunud jalgratturid
O valjaspool asulaid B asulais/linnades
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Joonis 8 Pimeda ajal hukkunud jalgratturid.
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5.2.Liiklusonnetused asulates

Rohkem kui kaks kolmandikku koigist 1999.-2002.aasta jalgratta ja mootorsdiduki
kokkupdrgetest toimus suuremates linnades, seejuures Tallinnas 21,6% ja Tartus, Parnus,
Kohtla-Jirvel ning Narvas kokku 22,3%. Tallinnas kasvas LO arv 1999. aastaga vorreldes ligi
kahekordseks (35-1t 68-le), ka teistes linnades on jalgrattadnnetuste arv 2002.aastal kasvanud,
ent mitte nii hiippeliselt (joonis 9).

Jalgrattadnnetuste jagunemine asulates
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Tallinnas Suurtes linnades 1) Maakonnakeskustes Muudes linnades Muudes asulates
’Suured linnad — kokku on vdetud Kohtla-Jarve, Narva, Parnu ja Tartu
Joonis 9 Jalgrattadnnetuste jagunemine asulate 16ikes

1

Asulates toimunud jalgrattadnnetused on toimumisaja jérgi jaotunud suhteliselt vordselt igale
nidalapdevale, monevorra vihem on olnud neid piihapéeviti (lisa 2). Kellaaegade 16ikes on
jalgrattadnnetused aset leidnud juba varahommikust alates, kuid toimumise raskuspunkt
langeb kella 15.00-18.00 vahelisele ajale, mil toimus ligi pool kokkuporgetest. Kui eelmistel
aastatel peale kella 6 Shtul dnnetuste arv tunduvalt vdhenes, siis 2002. aastal toimus hoopis
jarsk kasv: jargmise kolme oShtutunni — kella 18.00-21.00 ajal toimus koguni kolmandik
koigist kokkupdrgetest. Samal ajavahemikul toimusid ka enam kui pooled jalgratturite endi
pohjustatud liiklusonnetused.

Asulates toimunud jalgratta ja mootorsdiduki kokkupodrgetes kannatanud jalgratturite ealises
jaotuvuses on viimase nelja aasta jooksul toimunud olulised muutused (lisa 2). Kui 1999.
aastal oli suuremaks riskiriihmaks kuni 15-aastased lapsed, siis aastaks 2002 on selle earithma
osakaal langenud ja kasvanud on 16-24-aastaste ja 25-34-aastaste arv.

Asulates toimunud jalgrattadnnetuste enamlevinud tiilibiks on mitmesugused ristmiku-
onnetused — 42% koigist mootorsdiduki ja jalgratta kokkuporgetest (lisa 6,tiilip 34;35).
Enamasti on kokkupdrke pdhjuseks ristmikule véljasditmine teeandmise kohustust eirates voi
hoovist tdnavale viljasditmine. Seda teevad nii jalgratturid ise kui ka muu séiduki juhid.
Sagenenud on ka otsasoidud sOidutee servas soitvale jalgratturile — keskmiselt 13%

kokkupdrgetest. Asulas toimunud jalgrattadnnetused
O valge ajal B pimeda ajal
200
17
150 - n
3100 | 13 14
< 151
50 - 88 89 101
0 : : T
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Joonis 10. Jalgratta ja mootorsdiduki kokkupdrked asulates
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5.2.1. Liiklusonnetused Tallinnas ja suuremates linnades

Aastatel 1999-2002 asulates toimunud 473 jalgratturitega liiklusGnnetusest toimus Tallinnas
165 e. 35%. Suuremates linnades (Kohtla-Jirve, Narva, Pirnu ja Tartu) toimus 169 LO e.
36%. Maakonnakeskustes toimus kokku 60 LO e. 13%. Tallinnas kasvas LO arv 1999.
aastaga vorreldes ligi kahekordseks (35-1t 68-le), ka teistes linnades on jalgrattadnnetuste arv
2002.aastal kasvanud, ent mitte nii hiippeliselt (joonis 11). Aasta-aastalt on kasvanud nendes
linnades ka surma saanud jalgratturite arv, vastavalt — 1; 2; 5 ja 5 inimest. Tallinnas sai igal
aastal surma keskmiselt iiks jalgrattur.

Jalgrattabnnetused suuremates linnades
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60 - B Suurtes linnades
50 - O Maakonnakeskustes
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© i 36
9 40 35 31 35
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20
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Joonis 11 Liiklusdnnetused jalgratturitega Tallinnas ja suuremates linnades

Nédalapdevadele jagunesid jalgrattadnnetused keskmisena iisna iihtlaselt, vaid neljapédeviti ja
esmaspéeviti oli liiklusonnetuste arv monevorra suurem (tabel 6). Teistest aastatest erineb
tunduvalt 2002. aasta, kus rohkem kui kolmandik dnnetusi toimus reedel-laupéeval.

Tabel 6 Liiklusonnetused suuremates linnades néddalapdeviti

Liiklusdnnetused jalgratturitega
1999 2000 2001 20024 aasta keskmine

Esmaspaev 12 12 19 19 15,5
Teisipaev 19 10 14 16 14,8
Kolmapaev 10 8 14 27 14,8
Neljapaev 8 19 19 18 16,0
Reede 13 10 14 22 14,8
Laupaev 14 9 8 26 14,3
Pihapaev 10 9 10 9 9,6

86 77 98 137 99,5

50% liiklusdnnetustest toimus ajavahemikul kella 15.00-21.00. Kella 12.00-15.00 lisandus
neile veel 20% Onnetustest.

Ligi pooled onnetused (48,5%) linnades on jalgratturite endi pohjustatud. Oluliselt on
suurenenud 6-12-aastaste enda pohjustatud liiklusdnnetuste arv. Ja ligi pooltel (48%) juhtudel
oli tegemist ristmikudnnetustega.

4 viimase aastaga on Tallinnas ja teistes linnades sagenenud onnetused 18-20-aastaste ja 6-9-
aastaste jalgratturitega. Kuid erilise hiippe on teinud onnetuste arv 25-29-aastaste (1999.a. 5
L0, 2002.a. 21 LO) ja 40-49-aastaste ( 1999.a. 9 LO, 2002.a. 19 LO) jalgratturitega.

Tallinnas on aastatel 1999-2002 kdige rohkem Onnetusi registreeritud Padrnu maanteel (16),
Narva maanteel (8), Mustamée teel (6) , Vabaduse puiesteel, Oismie teel ja Paldiski maanteel
(igal neist 5LO).
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6. Liiklusonnetused purjus jalgratturitega

Aastatel 1999-2002 toimunud 739 jalgratta ja teiste sdidukite kokkuporgetes oli osalenud
jalgrattur purjus 89 juhul, ehk keskmiselt 12,04% juhtudest. Teisiti deldes, iga 8. jalgrattur oli
liikklusdnnetusse sattudes purjus. Kokku hukkus neis dnnetustes 12 ja sai vigastada 76 inimest
(tabel 7).

Tabel 7 Liiklusdnnetused purjus jalgratturitega

Jalgratturite neist purjus jalgratturitega
Aasta kokkuporkeid kokkuporkeid Neis LO

sdidukitega hukkus sai vigastada osakaal
1993 77 8 2 6 10,39
1994 88 14 2 12 15,91
1995 98 13 1 12 13,27
1996 103 14 2 12 13,59
1997 125 22 5 18 17,60
1998 133 26 6 20 19,55
1999 148 9 1 8 6,08
2000 155 24 4 20 15,48
2001 203 30 3 26 14,78
2002 233 26 4 22 11,16

Purjus jalgratturitega toimusid liiklusonnetused enamasti jalgrattasdidu hooajal, maikuust
septembrini. (v.t. lisa 3). Kui eelmistel aastatel toimus suhteliselt palju dnnetusi ka oktoobris-
novembris, siis 2002. aastal nende arv aasta 10pukuudel vihenes jarsult.

Purjus jalgratturitega onnetusi on toimunud igal niddalapdeval, kuid suurem osa neist toimus
nddalaloppudel: reedeti pea neljandik (23%) ja laupédeviti 18% litklusonnetustest. 2002. aastal
kasvas nidalalopu osa veelgi ja reedest-piihapdevani toimus ligi 3/4 purjus jalgratturite
dnnetustest ( 26-st LO-st19).

Purjus jalgratturite jaoks oli kdige ohtlikum aeg Shtupoolik, kella 15.00-18.00. 2002. aastal
kasvas ka onnetuste arv kella 18.00-24.00. Ka pooled surmasaanud hukkusid sel ajal.

54% liiklusdnnetustest toimus ja 69% hukkunuist sai surma riigimaanteedel (lisa 3):
1999. aastal sattusid purjuspii liiklusonnetusse peamiselt vanemad inimesed asulavilistel

teedel, kes Ohtusel ajal kas t061t vOi naabrite juurest ratta toel koju tottasid. Viimastel aastatel
on aga ebakainus muutunud iildlevinud olekuks pea iga eas jalgratturite hulgas (joonis 12).

Liiklusdnnetusi pdhjustanud purjus jalgratturite vanus
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Joonis 12 Purjus jalgratturite vanus
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7. Kannatanud jalgratturid

Aastal 1993 — kiimme aastat — tagasi oli iga 29. (kahekiimne iiheksas) liiklusonnetuses
kannatanu jalgrattaga liikleja. Aastal 2002 oli seda juba iga 13. (kolmeteistkiimnes)
liikklusonnetuses kannatada saanu. Jalgratturite osakaal kdigi liiklusdnnetustes kannatada
saanute hulgas kasvas rohkem kui kaks korda (joonis 13).

Jalgratturite osatahtsuse diinaamika
liiklusdnnetustes kannatanute seas, 1993-2002
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Joonis 13 Kannatanud jalgratturite osakaal

7.1. Kannatanute ealine jaotuvus.

Koige arvukamalt oli aastatel 1999-2002 kannatanud jalgratturite hulgas kuni 15-aastaseid
lapsi. Vaadeldava nelja aasta jooksul on laste arv pidevalt kasvanud (joonis 14).

Kuni 15-aastastest jalgrattureist moodustasid 10-14-aastased 1999. aastal 67%, 2002. aastaks
oli 10-14-aastaste laste osa vihenenud 53%-ni. Osakaalu véhenemine on tulnud 6-9-aastaste
laste arvel. 1999. aastal sattus dnnetusse itheksa, 2002. aastal juba 21 nimetatud vanuses last,
kes LE jirgi ei tohiks sdiduteedel veel liigelda. Ouealal aga dnnetusi nendega ei toimunudki.
2002. aastal on kannatanud jalgratturite arv kasvanud enamikes vanuserithmades, mones
rohkem, mones vihem.

Kannatanud jalgratturite jaotuwus 10-aastaste earihmadena
60 56
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kuni4a. 05-14a. 15-24a. 25-34a. 35-44a. 45-54a. 55-64a. 65-74a. lle75-a.

Joonis 14 Kannatanud jalgratturite vanus
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Et suurem osa liiklusonnetusi jalgratturitega on toimunud asulates, on ka suurem osa
jalgrattureid kannatanud asuladnnetustes. Ka asulates oli suuremaarvuliseks kannatanute
rithmaks 10-14-aastased(14,3%), (v.t. lisa 4). Jargnevad 15-19-aastased (13,5%) ja 5-9-
aastased (10,6%)(!), arvukalt on 20-24-aastasi (8,2%) ja 2002. aastal on liiklusdnnetusse
sattunud eriti palju 25-29-aastasi (8,0%) jalgrattureid.

Asulavilistel teedel oli riskiriihmade vanusegruppide jaotuvus hoopis erinev (v.t. lisa 4).
Suurimaks rithmaks olid kiill samuti 10-14-aastased (16,4%), tunduvalt vihem on aga 15-19-
aastasi (9,3%). Nende jdrel oli arvukamalt kannatada saanud hoopiski keskkealised ja
vanemad inimesed — 45-49-a. ja 60-64-aastased (8,9%).

7.2. Kannatanute sooline jaotuvus.

Liiklusonnetustes kannatada saanud jalgratturite seas on olnud tunduvalt rohkem mehi kui
naisi: keskmiselt kolm neljandikku kannatanutest olid mehed ja vaid veerand naised (joonis
15). See vahekord ei ole muutunud ka kolmel viimasel aastal ega 2002. aastalgi, kui
jalgrattadnnetuste arv tegi ulatuslikku hiippe ja kannatanute arv kasvas sama hiippeliselt.

Kannatanud jalgratturite sooline - - -
. Hukkunud jalgratturite sooline
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Joonis 15 Kannatada saanud jalgratturite sugu
Joonis 16 Hukkunud jalgratturite sugu

LiiklusOnnetustes surmasaanute hulgas moodustasid mehed 85-90% ja naised 10-15% —
paarikiimnest olid igal aastal vaid 2-3 naised.

Vaadeldaval perioodil (1999-2002) on kasvanud jalgratturitega toimunud liiklusdnnetuste arv.
Nende hulgas on kasvanud liiklusdnnetuste arv mdlemast soost kuni 15-aastaste lastega, iile

65-aastaste ja 25-44-aastaste naistega ning kuni 34-aastaste meestega.

Enamus (keskmiselt 80%) surmasaanud jalgrattureid olid mehed (joonis 16), neist suurem osa
keskealised.
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8. Jalgrattadonnetuste pohjusi

On rida iihetaolisi ohtlikke tiitipolukordi, mis kaasnevad ligikaudu 80% liiklusdnnetustega ja
teevad seetottu liiklusonnetuste pohjused sarnaseks. See reegel kehtib ka aastatel 1999 — 2002
toimunud jalgrattadnnetuste puhul (lisa 5).

Jalgratta ja mootorsdidukite kokkupdrgete peamiseks pdhjuseks on olnud teeandmise reeglite
eiramine. Seda nii jalgratturite endi kui ka teiste sdidukijuhtide poolt. Uks viiendik jalgratta ja
mootorsdiduki kokkuporkeid toimus pohjusel, et jalgrattur sditis ristmikule vélja, andmata
teed eesdigust omavale soidukile. Ligi viiendik (17%) toimus pohjusel, et jalgrattur sditis
soiduteele ette hoovist, tee korvalt vdi teepeenralt sditu alustades, arvestamata 1dheneva auto
kaugust ja kiirust. Sisuliselt on neilgi juhtudel tegu sdidujérjekorra mittearvestamisega.
Ligemale veerand jalgratta ja autode kokkuporkeid toimus pShjusel, et jalgrattur tegi vasak-
vOi tagasipOdret, hoiatamata teisi liiklejaid oma suunamuutmisest, pOdrates nii ette tagant
ldhenevale voi moodasoditu tegevale sdidukile. Ligikaudu 7% jalgrattureist sditis pimeda ajal
tuledeta. Mittetiilipilistest poOhjustest vOib nimetada sditmist vasakul teepoolel vastu
liikklussuunda ja vasakpoolselt teepoolelt parema poorde tegemist, sdidutee iiletamist sdites
iilekdigurajal. Purjus jalgratturitele on tiilipiline tasakaalu hoidmisega mitte toime tulemine ja
seetdttu modduva auto voi ka seisva auto vastu kukkumine.

Monevorra erinevad olid jalgrattadnnetuste tiiiibid asulates ja asulavélistel teedel (lisa 6).
Linnatingimustes esinevad sagedamini ristmikudnnetused, hoovist vOi teepeenralt teele
ettesdidud (eriti laps-jalgratturite puhul), vootraja liletamine soites, ka lithikese pikivahe tottu
soidukitele tagant otsasdidud. Seevastu asulavilistel teedel toimusid sagedamini onnetused,
mis seotud vasakpdorete vOi tagasipdoretega tegemisega, sOitmine vasakul teepoolel voi
vastassuunavoondis, ka tuledeta (helkurita) sditmine pimedal ajal.

8.1. Jalgratturite osa muutumine onnetuste pohjustamisel

Kiimmekond aastat tagasi oli jalgratturite enda osa liiklusdonnetuste pohjustamisel suur: igast
10-st kannatada saanud jalgratturist pohjustasid liitklusdnnetuse ise 6-7. 2002. aastal pohjustas
Onnetuse ise iga 5. jalgrattur. See nditab, et: esiteks on jalgratturid muutunud teadlikumaks
liiklejaks ja teiseks, et autojuhid on muutunud lohakamaks ja hooletumaks jalgratturite suhtes.

Aastatel 1999-2002 toimunud 762 liiklusdnnetusest jalgratturitega, neist 430 pohjustasid
jalgratturid ise (siitilisus keskmiselt 56,4%). Vaatamata siiiilisuse vihenemisele on jalgratturid
liikluskéitumiselt kiillaltki ohtlik liiklejate rithm.

Jalgratturite pdhjustatud liiklusdénnetuste osakaalu diinaamika,
1993-2002
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Joonis 17 Jalgratturite pohjustatud liiklusdnnetuste osakaal
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8.2. Liiklusonnetusi pohjustanud jalgratturite vanus

Koige suurema osa jalgrattadnnetusi pohjustasid lapsed (6-14-aastased, v.t. joonis 18), kes
pOhjustasid vaadeldaval ajavahemikul 35% Onnetustest. Neile jérgnesid 15-24-aastased 17%-
ga. Kitsamate vanuseriihmade 1dikes on enim dnnetusi pdhjustanud 10-12-aastased — 12% ja
6-9-a. ning 13-15-aastased, kumbki 10%.

Eriti korge riskiastmega olid 6-9-aastased ja 10-12-aastased jalgratturid. Igast kiimnest
kannatada saanud 10-12-aastasest ratturist 9 ja igast 6-9-aastasest 8 pohjustasid aastatel 1999-
2002 liiklusdnnetuse ise.

Kokkuporkeid pohjustanud jalgratturite vanus, 1999-2002
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Joonis 18 Onnetusi pdhjustanud jalgratturite vanus

Onnetusi pdhjustanud jalgratturite riskiriihmad asulavilistel teedel ja asulates (v.t. lisad 1,2)
erinevad nii vanuse kui ka arvukuse poolest.

Erinevate vanuserithmade puhul olid monevorra erinevad ka dnnetuse pohjused.

Laste puhul oli enamlevinud pdhjuseks (iile 30%) hoovivdravast, duest voi teedérselt alalt
teele ette sditmine, vasakpodorde tegemine tagant ldheneva sdiduki ees ja ristmiku iiletamise
reeglite eiramine: “Anna teed” mérgi nduete mittetditmine reguleerimata ristmikel ja ka nn.
“parema kée reeglist” kinnipidamine.

16-24-aastased tegid samuti ettevaatamatult vasak- voi tagasipooret, kasutasid liiga jarsult
kasipidurit, mille tottu kukkusid — nii sai kaks neist isegi surma, ja soitsid sageli otsa ees
pidurdavale vdi seisvale sdidukeile.

Vanemaealised jalgratturid (eriti maanteedel) tegid peamiselt ettevaatamatuid (diagonaalis)
soite vasakule teepoolele (tegelikult sooviga poorata vasakule viivale kiilavahe- voi taluteele)
voi sditsid ette modduvale sdidukile. Ule 50-aastaste riihmas oli ka suhteliselt palju purjus
jalgrattureid, kes tasakaalu kaotusest tingituna kukkusid vastu méoduvat autot.
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9. Liiklusonnetused mopeedidega

Mootorjalgratturite ja mopeedidega soitjatega toimunud liiklusonnetuste arv ei ole eriti suur,
nende osakaal koigist kannatanutega liiklusdnnetustest oli aastatel 1999-2002 keskmiselt
1,5%. Liiklusdnnetuste arv on vordne kiimne aasta tagusega, ehkki vahepeal olnud madalam.
1993.aastal toimus 31 liiklusdnnetust, milles hukkus 9 inimest. Hukkunute arv on pidevalt
viahenenud ja joudnud nullini (tabel 8).

Aastaid 1999-2002 eraldi vaadates on aga ilmne, et liiklusOnnetuste arv sageneb. Mopeed
oma erinevates variantides (mini-mopeed, mootorroller jt.) on samuti populaarseks muutuv
soiduvahend. Pohisditjate kontingent (riskiriihm) on sama, mis jalgratturitegi puhul: lapsed
(10-15-aastased) ja noored (16-24-aastased), asulavilistel teedel kasutavad mopeede ka 45-
59-aastased (lisa 8).

Tabel 8 Mopeedidnnetuste osakaal

[1993]1994| 1995]1996[1997] 1998 [ 1999] 2000 | 2001 {2002
LO mootorjalgrataste/mopeedidega

31 30 29 20 23 24 20 24 27 33
hukkunuid 9 3 6 2 3 0 3 1 0 0
vigastatuid 22 27 29 18 20 24 17 23 27 33
mopeedibnnetuste osatéhtsus 24 19 18 15 15 156 14 1,6 1,4 1,5

Mopeedidnnetused toimusid enamasti valge ajal (82%), tihtemoodi nii asulavilistel teedel kui
asulates: viimastes siiski natuke rohkem (52%). Peaaegu pooled donnetustest (41%) toimusid
kella 15.00-21.00 vahelisel ajal. Ligi pooled dnnetused (47%) toimusid kolmel néddalalopu
pdeval. Maanteede 16ikes toimus enam Onnetusi kdrvalteedel (joonis 19).

LO mopeedidega teedel
20 B Kohalikel teedel

O Kérvalmaanteedel

0 1
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10{ O 11

4
5 . _ O Tugimaanteedel

= o] &
2 1

0 ‘ ‘ ‘ B8 Péhimaanteedel

1999 2000 2001 2002

Joonis 19 Liiklusdnnetused mopeedidega

Keskmiselt 26% mopeedijuhte vaadeldavail aastail olid purjus. Ebakainena sditjate osa
vihenes: nii oli 2000.a. purjus iga kolmas, 2002.aastal iga neljas mopedist. 17% neist olid 21-
24-aastased, 13% 25-29-aastased ja veel 13% 30-34-aastased.

Mopeediga soitmisel olid juhtide peamised vead samad, mis jalgrattaga soditmisel: ristmiku
iiletamise reeglite eiramine (25%), hoiatusmdrguandeta vasakpOordele asumine ja soit
vastassuunavoondisse (15%), ettevaatamatu teele véljasdit (13%). Pimeda ajal sdideti
tuledeta. Enamikel mopeedijuhtidel puudus kaitsekiiver. 14-15-aastased mopeedijuhid, kes
tegelikult peaksid olema teinud juhieksamid ja saanud mopeedijuhi tunnistuse, sditsid
tunnistust omamata ja liiklusreegleid tundmata.

Oskamata ja julgemata sdita sdiduteel, kasutatakse jalgrattaklassi kuulumise eelist ja
soidetakse konniteedel, jalgrattateedel, parkides, ohustades nii jalakdijaid ja (mootorita)
jalgrattureid.
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10. Kokkuvote

Saamaks tilevaadet jalgratturite liikklusohutuse olukorrast, analiiiisiti 1999.-2002.aastal Eestis
toimunud jalgrattadnnetuste statistika tiiiipilisemaid niitajaid.

Analiiiisi andmetele tuginedes voib viita, et vaadeldaval ajavahemikul, aastatel 1999-2002, on
jalgratturitega liiklusonnetuste arv kasvanud. Suurenenud on vigastada saanute arv ja
suhteliselt muutumatuks on jaédnud hukkunute arv.

Iga kiimnes politseis registreeritud liiklusonnetus oli jalgrattadnnetus, iga kolmeteistkiimnes
koigist liiklusdnnetustest kannatanuist oli jalgrattur. Ja iga neljas jalgrattur oli noorem kui 15
aastat.

Pdhilise osa jalgrattadnnetustest “94%— moodustasid jalgratta ja mootorsdiduki kokkupdrked,
kuid aasta-aastalt sagenevad ka jalgrataste omavahelised kokkuporked ja jalgratta otsasdidud
jalakéijatele.

Kodige sagedamini sattusid liiklusdnnetustesse kuni 15-aastased, neist omakorda 67% olid
10-14-aastased lapsed.

Sagedamini toimusid jalgrattadnnetused asulates, kuid raskemate tagajirgedega Onnetused
leidsid aset maanteedel.

Kannatada saanud jalgratturite endi pdhjustatud liiklusdnnetuste osa on vdhenenud 66%-It
1994.aastal 53%-le 2002.aastal.
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11. Abstract

The overview of the present safety situation is based on analyse of typical accident data and
main reasons of road traffic accidents involved bicyclists.

On this basis we can state that bicyclists’ safety on road has worsened. The number of
accidents and casualties has been increased by 24 per sent.

Every 10th accident registered by police caused bicyclists’ casualty. Every 13th person
injured in road accidents was a cyclist. Every fourth cyclist involved in road accident was in
age from 5 to 15.

The majority of accidents — 94 per cent — are accidents between motorvehicles and cycles. But
in last two years there was increase in number of accidents between pedestrians and cyclists
as well as accidents between two cyclists.

The portion of accidents caused by cyclists themselves was in year 1994 66% and has
decreased to the level 53% in 2002.
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Lisad

Liiklusonnetused jalgratturitega asulavilistel teedel

Lisa 1

24

Nédalapaev Liiklusénnetused Liiklusénnetused jalgratturitega asulavalistel teedel,
1999 2000 2001 2002 1999-2002 summaarselt
Esmaspaev 7 4 8 8 i
Teisipéev 6 8 5 8 Pihapéev Esrqzi/’zae"
Kolmapéev 6 6 7 9 12%
Neljapaev 8 2 9 10 Teisipgev
Reede 9 16 19 15 Laupéev/g ‘/ 12%
Laupaev 5 6 13 12 15%
Piihapéev 5 10 6 6 W\Kolmapéev
6 52 67 68 ’ 12%
Péhjustaja Aasta Reede Neljapaev
vanus _ [1999 2000 2001 2002 25% 12%
kuni 5 a. 0 0 0 1
6-9a. 2 3 2 2 Kellaaeg Liiklusénnetused
10-12 a. 5 5 6 5 1999 2000 2001 2002
13-15a. 2 3 6 3 00.00-06.00 2 3 0 0
16 -20 a. 2 2 1 5 06.00-09.00 0 4 1 4
21-24 a. 2 0 2 1 09.00-12.00 6 6 7 5
25-29 a. 0 0 1 2 12.00-15.00] 10 8 16 11
30-34 a. 3 0 2 1 15.00-18.00 10 13 24 23
35-39 a. 1 1 0 3 18.00-21.00 15 14 13 18
40 -44 a. 3 2 2 4 21.00-24.00 3 4 6 7
45 -49 a. 1 1 5 4 46 52 67 68
50 -54 a. 1 2 4 3
55 -59 a. 3 4 2 3| |Jalgrattagnnetused (01999 02000 2001 CI2002
60 -64 a. 4 4 3 2 42 5
s’g :gg iy i’ i’ g f Kohalikel teedel |g] ||
le 75 a. 1 2 1 1 |
Kokku 34 33 41 46
Korvalmaanteedel | 17 | 28 | 25 | 20 |
Kellaaeg Jalgratturite pdhjustatud LO-d
1999 2000 2001 2002 i
00.00-06.00 10 Ol| Tugimaanteedel | 19 [10] 27 | 24 |
06.00-09.00 0 1 1 1
09.00-12.00 5 4 3 4 .
12.00-15.00 10 8 14 8
15.00-18.00 7 7 15 16 Pohimaanteedel 16 | 17 | 17 | 26 |
18.00-21.00 9 10 6 13 ‘ ‘ ‘ ‘
21.00-24.00 2 2 2 4
3 33 71 76 arv 0 20 40 60 80 100
gl 8 8|l 8| 8] 8
gl | T| =| & 3
g8l 8| 8 3| 8| 8| 8
gl 8] g & @2 g
Esmaspaev 0 2 6 8 6 10 1
Teisipaev 0 4 3 5 8 6 3
Kolmapaev 1 0 3 5 4 14 1
Neljapaev 0 2 4 10 7 8 3
Reede 1 3 6 10 9 25 8
Laupaev 2 0 5 7 9 8 3
Pihapaev 1 1 1 5 7 9 1




Liiklusonnetused jalgratturitega asulates

Lisa 2

Jalgrattadnnetused asulates, 1999-2002
Nadalapaev Liiklusdnnetused summaarselt
1999 2000 2001 2002 o
Esmaspaev 13 16 24 26 Pu??op/aev Esmaspaev
Teisipaev 20 15 19 20 i ’ 17%
Kolmapdev | 10 14 15 33 La;‘f;ev\&‘
Neljapaev | 12 22 24 18 ° <\Teisipéev
Reede 17 11 16 26 /v 15%
Laupéev 17 12 11 32 Reede
Piihapaev 13 13 14 14 14% Q .
102 103 123 169 Neljapzev Kolmapaev
15% &
Kellaaeg Liiklusdnnetused Pdhjustaja Aasta
1999 2000 2001 2002 vanus 1999 2000 2001 2002
00.00-06.00 1 1 2 0 kuni 5 a. 2 4 2 2
06.00-09.00f 10 11 11 10 6-9a. 7 3 10 13
09.00-12.00] 15 12 15 25 10-12 a. 6 8 8 13
12.00-15.001 22 19 29 29 13-15a. 10 5 5 8
15.00-18.00| 18 36 32 38 16 -20 a. 7 5 10 11
18.00-21.00f 26 18 25 51 21-24 a. 0 3 6 3
21.00-24.00] 10 6 9 16 25-29 a. 3 1 5 5
102 103 123 169 30 -34 a. 1 2 4 4
35-39 a. 3 4 5 1
Jalgratturite
Kellaaeg pdhjustatud LO-d 40 -44 a. 1 0 6 5
1999 2000 2001 2002 45-49 a. 1 2 2 3
00.00-06.00 1 1 2 0 50 -54 a. 1 5 1 3
06.00-09.00 5 1 2 5 55 -59 a. 3 2 2 2
09.00-12.00] 10 9 11 10 60 -64 a. 1 4 2 1
12.00-15.00| 14 9 17 17 65 -69 a. 2 1 1 3
15.00-18.00 7 19 20 19 70 -74 a. 2 1 3 5
18.00-21.00f 11 10 13 24 lle 75 a. 1 2 0 2
21.00-24.00 2 3 6 9 Kokku 51 52 72 84
50 52 71 84
Lliklusdnnetused jalgratturitega asulates
o o o o o o 180
o o o o o o
gl o 8| <3| <| Slheol ™/ 002002
o ~ ~— -~ N N
s| 2| 8| 8|2l 8| Ellw| |4 [*
asulas Sl 8] 8 912 2 &ll201 - 02000
Esmaspaev 1 8 15 24 18 21 5 i
Teisipaev 0 5 8 13 22 28 8 122 | Gl | 11999
Kolmapaev 0 10 9 18 25 15 6 || o]
Neljapaev 0 10 10 20 27 13  7[| %7 |a4 35 "
Reede 1 8 13 15 25 19 12| [ 401 [ -
Laupaev 2 2 17 17 22 25 6]|20{ |35 36 8 | | 8
Piihapaev 0 0 9 14 19 16 3| o 14 9 7
3 = 3 3 3
£ = § 3
= [ Q [
3 g El E
@ s
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Liiklus6nnetused purjus jalgratturitega Lisa 3
LO-d purjus jalgratturitega,
Nadalapaev Liiklusdnnetusi 1999-2002 summaarselt
1999 2000 2001 2002
Esmaspéaev 1 2 4 3 Esmaspéev
Teisipaev 2 4 5 1 Piihapaev 1%
Kolmapaev 2 2 6 1 1% Teisipéev
Neljapaev 2 3 4 2 13%
Reede 2 6 5 7 Laupfev/g ‘/
Laupéev 0 2 4 9 18%
Piihapaev 0 5 2 3 ’ V\Kolmapéev
Kokku 9 24 30 26 12%
Reede o
23% Neljapaev
12%

Liikluso tused jus jalgratturit: , -
ilusonnetused purjus algratturitega Rellasg [usonnetised
1999 2000 2001 2002
00.00-06.00 06.00-09.00 00.00-06.00 1 1 1 0
3% 1% 06.00-09.00 0 0 0 1
09.00-12. |09.00-12.00 1 2 1 0
2[1.00-24.00 4% 12.00-15.00 1 5 6 3
13% 15.00-18.00 3 5 12 8
18.00-21.00 3 8 6 9
12.00-15.00 21.00-24.00 0 3 4 5
17% Kokku 9 24 30 26
18.00-21.00 15.00-18.00
30% 32%
Liiklusénnetusi Hukkunuid
1999 2000 2001 2002 1999 2000 2001 2002
LO purjus jalgratturitega
kokku 9 24 30 26 kokku 2 4 3 4
neist neist
asulavalisel teel 7 10 14 15]asulavalisel teel 2 2 1 4
asulais 2 14 16 11]asulais 0 2 2 0
LO-d purjus jalgratturitega LO-d purjus jalgratturitega
25 Oasulavélisel teel Oasulais OValge ajal  OPimeda ajal
35
30 - 30 A N
25 . 25 | - 7 —
20 1 20 - 9
15 51 = R
10 4 10 A 1 23
5 I?I 10 14 15 5 | F;q 12 17
0 0
1999 2000 2001 2002 1999 2000 2001 2002
Purjus jalgratturitege liklusdnnetusi Hukkunuid jalgrattureid
1999 2000 2001 2002 1999 2000 2001 2002
Podhiteedel 2 4 5 8|Pohiteedel 0 1 0 3
Tugiteedel 4 1 5 7] Tugiteedel 2 0 0 1
Korvalteedel 1 7 4 O|Korvalteedel 0 1 1 0
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Lisa 4

Liiklusonnetustes kannatanud jalgratturi
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Jalgratturite poolsed liiklus6nnetuste pdhjused, 1999-2002 Lisa 5
1999 2000 2001 2002
Ebadigesti valitud kiirus 4 6 12 7
Hoidis liiga vaikest pikivahet, sbitis tagant otsa eespeatuvale 4 3 6 5
LE muud rikkumised 8 6 14 9
Oli tuledeta teel 5 10 4 8
Oli vastassuunavoondis 8 5 11 9
Ristmikule valjasdidul sdidujarjekorra mittearvestamine 12 24 26 31
Sodidu alustamisel sdidujarjekorra mittearvestamine 2 0 13 14
Sodiduki tehnorike 0 0 1 0
Teele valjasoidul sditis ette teel sbitjale 19 16 15 23
Vasak- voi tagasipdordel keeras ette 8 6 0 8
Umberreastumisel keeras ette otsesaitjale 13 6 9 6
Saitis Ulekaigurajal ette sdidukile 2 2 2 9
85 84 113 129
o (o) 4492 49
9
Sbitis ulekaigurajal ette sdidukile b2002
i 1 02001
Umberreastumisel keeras ette otsesbitjale %
| 13 W 2000
8
Vasak- voi tagasipdordel keeras ette E 8 11999
1 123
Teele valjasdidul séitis ette teel sditjale dﬁﬁj q
Sbiduki tehnorike %1
Sbidu alustamisel sdidujarjekorra 134
mittearvestamine E 2
1 131

Ristmikule valjaséidul sdidujarjekorra 5
mittearvestamine 7
Oli vastassuunavodndis %9_' "
8
Oli tuledeta teel 10

Hoidis liiga vaikest pikivahet, soitis tagant otsa 6
eespeatuvale 4

LE muud rikkumised ﬂl 14

Ebadigesti valitud Kiirus ?I 12
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Mootorsoiduki ja jalgratta kokkuporke peamised skeemid Lisa 6

50 Kokkupdrgete sagedasemad skeemid asulates

01999 W 2000 02001 2002 [_-

0 - 1 I—H o [ '_ﬂ‘ﬂ 1|
7 38

30 31 32 33 34 35 36 3 39 99

Kokkupdrgete sagedasemad skeemid asulavalistel teedel

01999 W 2000 02001 2002

30 31 32 33 34 35 36 37 38

Skeemi kirjeldus lahtub mootorsoiduki ja jalgratta vahetule kokkupdrkele eelnenud olukorrast

30 tagant lahenev mootorsdiduk sditis otsa teeserval samas suunas séitvale jalgrattale

31 paremalt teepeenralt, teega kilgnevalt alalt, duealalt séitis jalgrattur sdiduteele ette
32 mootorsodidukile sbitis vastu jalgratas
33 jalgrattur Uletas s6iduteed ulekaigurajal

34 ristmikul, jalgratas lahenes paremalt tanavast

35 ristmikul, jalgratas lahenes vasakpoolsest tdnavast

36 ristmikul, auto tegi vasakpddret, jalgratas tuli vastassuunast ja sditis otse

37 auto sditis otse, jalgratas tuli vastassuunast ja tegi vasakpooret

38 ristmikul, mootorsdiduk tegi parempdoret, jalgratas soitid teeservas samas suunas otse
39 sirgel teelbigul vasakule teepoolele soditva jalgrattaga

99 kukkumised vastu soidukit, imberreastumised, tagasipoorded jne.
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Liiklusonnetused jalgratturitega maakonniti ja linnades Lisa 7

Koik liiklusdnnetused jalgratturitega Lastega jalgrattadnnetused
Liiklusdnnetused Hukkunud Liiklusdnnetused Hukkunud

1999 2000 2001 2002| 1999 2000 2001 2002 1999 2000 2001 2002] 1999 2000 2001 2002
Maakonnad 80 85 109 116 9 19 14 15| Maakonnad 26 28 30 40 0 1 1 1
Harju 9 8 16 13| 1 3 1 1|Harju 3 6 6 3 0 0 1 0
Hiiumaa 0 0 0 1 0 0 0 1|Hiiu 0 0 0 0 0 0 0 0|
Ida-Viru 9 1" 10 4 3 1 2 0|Ida-Viru 2 4 5 0 0 0 0 0|
Jogeva 6 6 3 10 1 3 0 1|Jégeva 0 0 1 3 0 0 0 0]
Jarve 11 9 4 10 1 2 0 1|Jérva 6 0 2 7 0 0 0 1
Laane 3 4 1 7 0 1 1 O|Laéne 2 1 0 4 0 0 0 0]
Laane-Viru 11 15 14 7] 0 3 3 0O|L&éne-Viru 5 4 3 2 0 0 0 0|
Polva 3 5 2 7] 1 1 0 1|Pélva 1 3 2 4 0 0 0 0]
Parnu 2 4 12 9| 0 2 3 2|Parnu 0 2 3 4 0 1 0 0|
Rapla 5 7 8 11 0 1 0 1|Rapla 3 3 3 3 0 0 0 0
Saare 4 5 12 1" 0 0 0 2|Saare 1 0 1 2 0 0 0 0
Tartu 9 6 9 8| 2 0 1 1|Tartu 1 1 2 1 0 0 0 0]
Valga 1 3 6 5] 0 0 1 2|Valga 0 2 0 2 0 0 0 0|
Viljandi 5 2 4 11 0 0 1 2|Viljandi 2 1 1 5| 0 0 0 0|
Voru 2 5 8 2| 0 2 1 0JVoru 0 1 1 0 0 0 0 0|
Linnad 68 90 78 117 1 2 4 4|Linnad 18 10 19 21 0 0 1 0
Tallinn 35 31 31 68| 1 2 0 1|Tallinn 10 2 8 15 0 0 0 0]
Tartu 17 24 28 32 0 0 2 2|Tartu 2 7 6 4 0 0 1 0
Parnu 3 1 8 7] 0 0 1 0JParnu 1 0 1 1 0 0 0 0|
Narva 10 9 10 10 0 0 1 1|Narva 3 1 4 1 0 0 0 0]
Kohtla-Jarve 3 0 1 0| 0 0 0 O]Kohtla-Jarve 2 0 0 0 0 0 0 0|
Kokku 148 175 187 233 10 21 18 19 |Kokku 44 38 49 61 0 1 2 1
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Liiklusonnetused mopeedidega

Lisa 8

Liiklusénnetused

1999 2000 2001 2002

Esmaspaev 3 3 4 5
Teisipaev 1 2 2 3
Kolmapaev 2 3 3 7
Neljapaev 3 4 4 4
Reede 2 4 6 5
Laupaev 3 5 6 6
Plhapaev 2 3 2 3
16 24 27 33

Liiklusdnnetused mopeedijuhtidega,
1999-2002 summaarselt

Esmaspaev
Pihapaev b

10% 15%
J

g%,

Neljapaev
15%

Laupéev
20%

Reede /

17%

Teisipaev

Kolmapéaev
15%

8%

Liiklusdnnetused mopeedijuhtidega,

1999-2002 summaarselt Kella- Liiklusdnnetusi
aeg 1999 2000 2001 2002
21.00- 00.00- 00.00-06.00 0 2 1 2
24.00 0600  06.00- 06.00-09.00 2 0 7 1
8% 5% 019030 09.00-12.00 5 4 4 2
12.00-15.00 2 4 3 7
1;%%/& V 09.00- 15.00-18.00) 4 6 6 9
1% Q\ 12.00 18.0021.00 3 4 5 9
15% 21.00-24.00 0 4 1 3
15.00_’R12'00_ 16 24 27 33
18.00 15.00
25% 16%
Liiklusdnnetusi Liiklusdnnetusi
1999 2000 2001 2002 1999 2000 2001 2002
LO mopeedijuhtidega
kokku 16 24 27 33 kokku 16 24 27 33
neist neist
asulavalisel teel 8 10 13 15]valge ajal 16 17 23 28
asulais 8 14 14 18]pimeda ajal 0 7 4 5
LO purjus
mopedistidega 3 8 7 8
9 LO péhjustanud mopeedijuhide vanus
3 01999 E2000 002001 @2002 |
6 4
5 4
4 —
3 4
2 p
o m mnnn m El nn 0
© © © @ @ @ @ @ © © @ @ o
N ° & N Q & 3 3 g 3 B 3 8
S o o & % g 8 ¢ & £ & g 2
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