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Arakiri

Kaitseliiduiilema k#skkiri
nr. 26.
Tallinnas, 16. aprillil 1936. a.

Jesti on mereriik. Meie riigi piire tmbrit-
seb suurelt osalt vesi. Vesi on heaks loodus-
likuks piiriks riigile, kuid ka veeteede kaudu
vaib riigi julgeolekut shvardada hiddaoht. Selle
valtimiseks peame hoolitsema rannakaitse eest.

Meil kiib iile jou suure laevastiku muret-
semine, mis teostaks so6jakorral rannakaitse
taies ulatuses. Laevastikule ja merejoududele
abiks peab rannakaitse teostamisest osa votma
ka rannarahvas, organiseerides end kaitse-
liidu meretiksustena. Nii sanb kaitse-
liidu mereiiksustele osaks suur ja tihtis {iles-
anne rannakaitse alal, mille tditmiseks nad pea-
vad alati valmis olema.

Kaitseliidu mereiiksused seisavad oma idles-
ande kdrgusel siis, kui nad on histi varusta-
tud ja omavad kdrge ettevalmistuse taseme.
Sellele kdrgele ettevalmistustasemele joudmine
paneb suured ja rasked kohustused mereiik-
suste ja nende eriala pealikuile. Nad peavad
olema ise hidsti ette valmistatud, peavad oska-
ma oma iksusi villja Opetada ja suutma neid
sOjalises tegevuses osavasti juhtida. Sama ka
merekaitseliitlane, kelle motted ja too on seo-
tud oma igapdevase ametiga, mis nii tihti ei
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iihtu tema tegevusalaga kaitseliidus, ei suuda
meeles pidada koiki vajalisi oskusi ja teadmisi,
mis ta vajab kaitseliidu tegevuses.
Merekaitseliitlase Kiisiraamat on peali-
kule abiks, kust ta leiab juhen-
deid oma tegevuses, on allikaks,
kust pealik enda teadmisi tdien-
dab ja meele tuletab.
Merekaitseliitlase Kdsiraamat
on miaratud mitte ainult pealikuile, vaid
koigile merekaijtseliitlasile. L#htudes tarvidu-
sest koondada koike seda, mis on tarvig mere-
kaitseliitlasile, on k#siraamatusse voetud:
— navigatsiooni ala;
— merepraktika;
— laevad, lennukid, nende liigitus ja #ra-
tundmine;
— tokkemiinid, nende veeskmine ja traa-
limine;
— mereside;
— ilmateaduse ala;
— laeva- ja paadimootorid;
— purustustodd ;
— juhatusi tervishoiu alalt;
— reeglid laevade kokkupbrgete viltimi-
seks ja
— vormikirjeldus.

Nii haarab Merekaitseliitlase Kisiraamat
koiki meremehe tegevusalasid ja iga merekait-
seliitlane leiab gellest oma erialale vajalisi tead-
misi. Ta kergendab kaitseliitlase vaeva teoree-
tiliste teadmiste omandamisel.

Kisen Merekaitseliitlase Kisiraamatu votta
kaitse!iidus tarvitusele ametliku 6Gpperaama-
tuna ja selle jargi teostada Oppusi kaitseliidu
mereiiksustes. thtlasi sean noudeks, et kait-
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seliidu mereiiksused 1. detsembriks 1938, a.,
iga iiksus oma erialal, kiisiraamatu ulatuses
oleksid ette¢ valmistatud. See cetteval-
mistus ei tohi olla ainult teoree-
tiline, vaid ka praktiline. Teoree-
tiline arusaamine ilma prakti-
liste oskusteta on poolik téd.
3 L
»

Meie saarte ja rannarahva viigiteod merel
ja oma ranna kaitsmisel ulatuvad kaugele mi-
nevikku, viikingite ajajirku, kus nad oma jul-
gusega, vahvusega ja meresdidu oskusega pa-
nid naabermaade rahvaid neid austama ja
kartma. Eestlase-meremehe iseloom, mere-
.s0ja oskus ja vahvus ilmnes jille ja sai kinni-
tuse Vabadussdjas. Kestku kaitseliidu mere-
liksustes tliseda t66 korval edasi see viikin-
gite vaim, julgus ja kindel meel. Pirandagem
seda polvest polve, siis kindlustame oma man
Julgeoleku ja tuleviku merelt.

J. Orasmas,
kindral-major,
kaitseliidu ilen.
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I. NAVIGATSIOON.

A. ALGMOISTEID.

1. Maakera kuju. Geograafilised koordinaa-
did. Meie maa on kerataoline keha. Kuigi ta
kujult veidi erineb kerast, vaadeldakse teda
meresoidus geomeetrilise kerana. Diameetrit,
mille iimber toimub maakera Oopdevane keer-
lemine, nimetatakse maakera motteligeks
teljeks; telje otsi aga poolusteks. Uks
neist on nordi (pdhja), teine siilidi (16una) poo-
lis (joon, 1, Pu ja Pa).

Mbtielist ringi maakeral, mis asetseb mole-
mast poolusest tihekaugusel (90° peal), nime-
tatakse ekvaatoriks (joon. 1, KQ). Ringe,
mis kidivad poolusest poolusesse, nimetatakse
meridiaanideks (joon. 1, P. DCP,).
Meridiaani, millest loetakse teiste meridiaani-
de kaugust, nimetatakse alg- v&i null-
meridiaaniks. Selleks on praegu rahvus-
vaheliselt tunnustatud Greenwich’i (L.ondoni
linnaosa) observatooriumi ldbistav meridiaan.

linge, mis jooksevad roohiti ekvaatoriga,
nimetatakse paralleelideks (joon. 1,
ADDB).

Mis tahes punkti asukohta maakeral méa-
ravad selle punkti geograafilised koordinaadid
— laius ja pikkus.



Laiuseks (4) nimetatakse punkti kau-
gust ekvaatorist (joon. 1, kaar CD ¢ ). Kuna
punkt voib asetseda iihel voi teisel pool ekvaa-
torit, siis eksituste vitlltimiseks lisatakse laiuse
koordinaadile alati juure nimetus N voi S, vas-
tavalt sellele, kuspool asetseb  punkt ekvaa-
torist.

Joon. 1. Geograafilised koordinaadid.

Pikkuseks (2) nimetatakse punkti
(digemini — punkti meridiaani) kaugust Green-
wich’i meridiaanist (joon. 1, kaar LC ).
Pikkuse mirkimisel lisatakse juure nimetus
0 voi W, vastavalt sellele, kuspool asetseb an-
tud punkt Greenwich’i meridiaanist.

Laiust ja pikkust viljendatakse kraadides,
minuteis ja sekundeis.

Laiuste vaheks nimetatakse kahe
punkti paralleelide vahet (meridiaani mooda)
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ja pikkuste vaheks — samade punktide meri-
diaanide vahet (ekvaatori voi paralleeli mooda).

2. Nihtav silmapiir. Nahtavaks silmapii-
riks nimetatakse seda osa maakera pinnast,
mis on vaatleja asukohas niha. Maa kerasuse
tottu on avamerel, kus mingisugused esemed
ei takista wvaatlust, silmapiir ringikujuline.
Mida korgemal on silm, seda kaugemale on
nidha ja seda suurem on ka silmapiiri kaugus.

Silmapiiri kaugus so6ltub, peale silma kor-
guse, veel kiirte murdumisest, refraktsioonist.
Jirgnevate valemite jiargi vdéime médirata sil-
mapiiri kauguse.

D=2,1}/h v6i D=1,15)h. D on silmapiiri
kaugus meremiilides, h — esimeses valemis
silma korgus merepinnast meetreis ja teises
valemis jalgades. Kuna need valemid on tule-
tatud keskmise refraktsiooni suhtes, siis ei
anna nad igakord merel tipseid resultaate.

Jirgnevas tabelis on antud silmapiiri kau-
gus mitmesuguste silmakorguste kohta.

Tabel silmapiiri kauguse
midramiseks.

Silma kdrgus Kaugus Sitma kdrgua Kaugus
nieetrein miilides mesatrals miilides
0,5 1,5 6,0 5,1
1,0 2,1 6,5 5,3
1,5 2,5 7,0 5,5
2,0 2,9 7,5 57
2,5 3,3 8,0 5,9
3,0 3,6 8,5 6,1
3,5 3,9 9,0 6,2
4,0 4,2 9,5 6,4
4,5 4,4 10,0 6,6
5,0 4,7 10,5 6,7
5,5 4,9 11,0 6,9
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Silma k8rgus Kaugus Silma kdrgus Kaugus

meetreis miilides nieetreis miilides
11,5 7,1 17,0 8,6
12,0 7,2 18,0 8,3
12,5 7.4 19,0 9,1
13,0 7.5 20,0 9,3
13,5 7,6 21,0 9,5
14,0 7,8 22,0 9.8
14,5 7,9 23,0 10,0
15,0 8,1 24,0 10,2
16,0 8,3 25,0 10,4

3. Meremiil ja kaabel. Kauguste mai-
ramiseks merel tarvitatakse meremiili. 1 mere-
miil vérdub meridiaani 1 minuti pikkusele 45"
paralleelil ja on {immarguselt 1852 meetrit.
'/,» meremiili nimetatakse kaabliks.

B. MEREMARGID.

Meresditja hoiatamiseks mitmesuguste all-
ja pealveehidaohtude (rand, karid, leetseljan-
dikud) eest tarvitatakse mitmesuguseid mere-
mirke, nii kuival pinnal asetsevaid kui ka vees
ujuvaid.

1. Tuletornid. Iloiatusmiirkidest, mis aset-
sevad kuival pinnal, on tihtsaimad tuletornid
ehk majakad; need on ehitised, kus oisi pdleb
mérktuli. Tuletorni iilesanne ¢i ole iiksi hida-~
ohtude eest hoiatamine, vaid ka laeva asukoha
madramise voimaldamine, seepirast ldahestikku
asetsevad tuletornid peavad olema nii pdeval
kui ka o6si iiksteisest eristatavad. Pidevaseks
eristamiseks erinevad nad oma viliskuju kui
ka varvi poolest. Nii on moned madala ja
tiiseda, teised kOrge ehitisega, mdned on viir-
vitud punaseks, teised valgeks, ruuduliseks
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jne. Paremaks ja kindlamaks &dratundmiseks

ja eristamiseks on tahtsaimad tuletornid mere-
kaartidel ja lootsiraamatuis kujutatud sellisena
nagu nad paistavad merele (joon. 2).

Keri tuletorn. Pakri tuletorn.
Joon. 2. Tuletornid.

<



Veel tarvilisem kui piieval on tuletornide
iiksteisest eristamine ja tédpne &dratundmine
o6si. Sellele noudele vastavalt eralduvad sil-
mapaistvalt ldhestikku seisvad tuletornid teine-
{eisest tulede iseloomu (karakteri), monikord
ka tulede viarvi poolest.

Tulede iseloom. Peajoontes jagunevad
tuled iseloomu (karakteri) poolest jirgmis-
tesse liikidesse (lisa nr. 1-a);

a. seisev tuli — katkestamata iihevir-
viline ja iihetaoline piisiv tuli;

b. seisev plingiga — seisev nork
tuli iiksikute tugevate helkidega;

c. seisev koguplingiga — seisev
nork tuli kogu heledate plinkidega, ithes riih-
mas esineva 2, 3 jne. plingiga;

d. plink — iiksikud korralised valguse-
helgid, valgustusaeg lilhem pimedast vahe-
ajast;

e. koguplink — 2, 38, 4 vd6i rohkem
ruttu iiksteisele jargnevat plinki kestvama va-
heaja jarele;

f. keerlev — iihevarviline tuli, mis aeg-
laselt heleneb, siis samuti aeglaselt kustub.
Lahedalt vaadates ei kustu tiiesti, vaid pais-
tab norga tulena;

g katkestatud voi varjutuv —
iihetasane tuli dkilise ja tiielise kustumisega
kindla aja jirele. Valgustusaeg on niisama
pikk voi kestvam valgustamata vaheajast.

h. kogu katkestatud - {iihetasane
tuli #kilise ja tdielise kustumisega kindla aja
jérele, kuid 2, 8 v6i rohkem katkestusega, mille
jarele jélle iihtlaselt pikemat aega valgustab;

i. lihike plink — sama mis plinktuli,
ainult plinkide kestus on viga lithike, alla
1 sekundi;
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j. vahelduv — tuli, mis oma varvi muu-
dab, niit. valge tuli muutub punaseks jne.

Halvimad on seisvad tuled, sest neid vdib
kergesti vahetada mone laeva voi maal asuvate
tuledega, samuti téusva voi loojeneva tidhega,
seepidrast neid tulesid tarvitatakse wvilistule-
tornides vordlemisi vihe. Tiahtsamad tuled
on harilikult ikka valged, sest et varvilised
klaasid vidhendavad tulejdudu tunduvall, eriti
roheline, mis vo&ib valgusjoudu vdhendada
kuni 75%¢.

Koigi tulede iildnimetus on marktuled.

Kohtades, kus séidutee (faarvater) on viga
kitsas, tarvitatakse sihttulesid ja siht-
mirke. Nimelt agetatakse kaks tuletorni voi
sihtmérki nii, et esimene (merelt vaadatuna)
on madalamal kui tagumine. Kui mdlemad
tuletornid voi sihtmérgid on pieval tihes sihis
voi Gosi tuled teineteise kohal, siis laev asetseb
faarvatril.

Kui sdidutee on kiillalt lai, kuid siiski hida-
ohtudest piiratud, siis tarvitatakse n.-n. juht-
tuld. Juhttulel on mitu erinevat valgustus-
nurka ehk sektorit. Uks erineva tulega (nii-
teks valge tuli) sektor on suunatud faarvat-
rile (juhtsektor), teissuguste tuledega (nii-
teks virvilised tuled) sektorid — hédaohtu-
dele (hoiatavad sektorid) (joon. 8).

Suuremate ja téhtsamate tuletornide tuled
pdlevad tuletornivahtide valvel piikese loodest
tousuni, kuna vihemad tuletornid, paagid ja
poid, polevad sagedasti automaatselt. Need
polevad katkestamatult 06d ja pievad. Auto-
maalsell siilituvate tulede piirkonnas laevaga
litkudes tuleb olla 66si ettevaatlik, sest need,
olles alatise valveta, vdivad kustuda (joon. 4).
Ilriti on ettevaatus tarviline talvel lumesajuga,
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sest lumi voib automaatlaterna klaasi kiilge
kleepuda ning takistada tulede néhtavust.

Joon 4. Tulepaagid,

Tuleperiood. Tuleperioodiks nimeta-
takse aega, mille jooksul tihesugused niihtused
hakkavad korduma. Niiteks: 2 plingiga kogu-
plinktuli, kummagi plingi kestus 3 sek., nende
vahe 4 sek., siis jirgneb pikem vahe, plinkide
rithmal, 10 sek. Siin on periood 20 sek., s. t.
esimese plingi algusest kuni selle uuesti kor-
dumiseni moddub 20 sek. Tulede erinev pe-
riood vdimaldab ka tulede eristamist. Kerge on
eristada tiht 2-plingilist tuld teisest 2-plingili-
sest, kui tihe periood on niiiteks 20 sek. ja tei-
sel 40 sek.

Merekaardil on n#idatud tulede nahtavuse
kaugus meremiilides. Peab meeles pidama, et
see kaugus on teoreetiline ja arvutatud eeldu-
sel, et vaatleja silm on 5 m merepinnast korge-
mal. Olenevalt ilmastikust ja silma teissugu-
sest korgusest voib tule tegelik nihtavuse kau-
gus olla kord suurem, teinekord ka vihem
kaardil niidatust.

2. Tulelaevad ja poid. Tulelaevad (joon.?D)
on otstarbele vastavalt ehitatud mitmesugused
laevad, kus méirktuli pbleb mastis vbi samba
otsas. Tulelaevad asetatakse lahtisele merele
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kardetavate madalike juure, kus suur laeva-
liiklemine. Teistest laevadest eristamiseks oma-
vad tulelaevad erilised margid ja eristava virvi,
bharilikult punase, suurte valgetsdheliste nime-
dega molemal kiiljel. Laeva nimi vastab kari
(rifi) voi koha nimele, kus ta seisab. 0Oosi

Joon. 5. Tulelaev ,Hilumadal®
(end. ,Nekmangrund").

poleb tulelaeval mirktuli nagu tuletorniski.
Paevaseks eristamiseks kannavad nad mastis,
raa otstes, miarkkorve, palle v6i muid eraldus-
mirke. Tulelaevad asetatakse monikord ka
sadama sissesdoidu méargina rannast eemale
merele,

Poideks nimetatakse seest 6onsaid uju-
vaid ndusid, mis nagu tulelaevadki ankru abil
asetatakse vastavasse kohta hidaohu hoiatus-
mirgina kas lahtisele merele voi sadama sisse-
soidutec dértele. Neid on suuremaid ja vihe-
maid mitmesugust vormi ja mitmeviarvilisi
iiksteisest paremaks eristamiseks ja dratund-
miscks (joon. 6).

Kui poi on varustatud automaatlaterna tu-
lega, siis nimetatakse seda tulepoiks. Moni-
kord on pol varustatud kella voi vilega; esi-
mest nimetatakse kell- ja teist vilepoiks.
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Joon, 8, Poid.

Poid, mis on méiiratud laevade kinnitamiseks
reidil voi sadamas, nimetatakse ankur- voi
kinnitispoiks.

3. Toodrid. Toodriks ehk reimariks nime-
tatakse pikka, vees plisti seisvat teivast, mille
iilemises otsas on korv vai rist. Selline teivas
on libi torgatud kas jimedast ja lithikesest -
pakust voi ristist, mis teda hoiab vees piisti,
Varda alumises otsas on kett voi tross, mis
pohjas oleva kiviga iihendatud. Kivi on toodri
ankruks ja hoiab seda kohal.

Eesti (ka soome, vene ja lidti) vetes on
jargmiste tihendustega toodrid tarvitusel (lisa
nr. 1-b) :

1) karist (rifist) N (nordi) poole aseta-
takse tooder musta korviga, mis on valge
varda otsas. Korvi terav ots on tllespoole. Et
see tooder asetseb karist N pool, siis karist
moddumisel jietakse see laevast S (siilidi)
p_o}gle ja seepdrast nimetatakse seda S tood-
riks;
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2} karist S poole asetatakse tooder punase
korviga, mis on punase varda oisas, Lkorvi
terava otsaga allapoole. Et see tooder asetseb
karigt S pool, siis karist moodumisel jactakse
seeklaevast N poole ja nimetatakse N tood-
riks;

3) karist W poole asetatakse tooder kahe
musta korviga, teravad otsad lahus, varda
iilemine osa on must ja alumine valge. Nime-
tatakse O toodriks, sest karist moosdumisel
jaetakse tooder laevast Q poole;

4) karist O poole asetatakse tooder kahe
punase korviga, teravad otsad koos, vardal
illemine osa valge, alumine — punane. Karist
moddumisel jietakse laevast W poole ja nime-
tatakse W toodriks;

5) niisugusele kohale, millest vo6imalik
igast kiiljest mooda soOita, asetatakse tooder
punase-valge-viodilise varrega, punase poik-
puuga iilemises osas. Pdikpuu all seisab moni-
kord ka must kera. Nimetatakse harilikult
risttoodriks.

Et lihestikku seisvaid iihenimelisi toodreid
liksteisest eristada, selleks seatakse monikord
iihele neist korvi alla kera, mis N ja S tood-
reil korvidega, O ja W toodreil aga vardaga
ttheviirvilised. N ja 8 toodrid on mdnikord
samal poOhjusel varustatud kahe iihesuguse
korviga.

Varda virvil on suur tdhtsus, sest et kor-
vid sagedasti havivad ja meresbitjail tuleb
olsustada ainult varda viarvi jargi.

Peale siinkirjeldatud mairkide tarvitatakse
veel pédevaseks hoiatus- ja juhtmirkideks mit-
mesuguseid muid mérke, nagu: torne, piira-
miide, virvitakse rongaid kaljudele jne. Nende
kohta puudub kindel slisteem.

11



4. Udusignaalid. Hadaohu eest hoiatami-
seks udus tarvitatakse vastavaid udusignaale.
Signaalimise vahenditega varustatakse tule-
torne, tulelaevu ja monikord ka poisid.

Akustiliste (kolaliste) udusignaalide-
na tarvitatakse kella, sireeni, vilet, kahuril ja
miirsku.

Kella kolistatakse kdega vdi mehaaniliselt.
Poikell tootlab sagedasti ka lainete liigutamisel.
Viimasel juhiumil on kella tidétamine eba-
kindel.

Kuna kellaloogid ei kosta kaugele, siig
tarvitatakse seda vahendit ainult reidil, joge-
del, sadamasuudel ja teistes kohtades, kus lae-
vad voivad tulla signaalile lahedale. Kella tar-
vitatakse maonikord ajutiselt ka mujal, siis kui
teine signaalimise abindu ei toota.

Eriti heaks udusignaaliks on sireen, mille
toon muutub; seda on kerge eristada lainete-
kohinas ja mootorimiirinas. Tugev vile Kkos-
tab ka kaugele, kuid ithetoonilisuse piirast pole
see nii kergesti eristatav kui sircen.

Udusignaalina tarvitatakse monikord ka
kahuripauku, milleks kahurit kindla aja jii-
rele lastakse. Samuti siinnitatakse pauku eri-
liste lagedal plahvatavate miirskudega (padru-
nitega), mille heli kostab mdnikord dige kau-
gele ning levib igale poole ithtlaselt.

Udusignaale ei voi vidga usaldada, sest
ilmastikust sdltuvalt véib nende kostvuse kau-
gus tugevasti muutuda, sama udusignaal kord
kostab peasegu paarikiimne miilini, teinekord
vaevalt paari-kolme miilini.
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C. MEREKAARDID.

1. Merekaartidest iildse. Kaardiks nimeta-
takse maakera pinna mingisuguse osa kujutist
tasapinnal.  Kaarti, mis on miidratud eriliselt
meresodidu otstarbeks ning mis kujutab merd
ja ainult rannadiirset osa kuivpinnast, nime-
tatakse merekaardiks. Et tarvilisi andmeid
kaardile tihendada kergemini ja silmapaistva-
malt, selleks tarvitatakse siimboole, liihenda-
tud s6nu, numbreid jne. Enne kaardi tarvitu-
sele votmist tuleb tutvuda kaardi tingmérki-
dega ja lihendustega (lisa nr. 1-¢ ja d) .

Kaardid jagunevad kujutiste peenuste ja
lilesannete jiargi kahte pealiiki: tild- eri-
Ja indekskaardid.

Uldkaardid kujutavad suuremaid vesiala-
sid, nagu L#dnemeri, Pohjameri, Inglise viin
jne. Suure vihenduse toéttu on iildkaartidel
voimatu kujutada kéiki peenusi, seepirast kol-
bab iildkaart navigeerimiseks ainult seal, kus
suured siigavused ja uldse hadaohutu vesi.

Erikaardid kujutavad vihemaid alasid
rannavetest ja merest, nende vordlemisi suure
maastaabi t6ttu on neil vdimalik igasuguseid
peenusi tipsemalt kujutada ja nad on tarvili-
sed laevaga lilkumisel rannapiirkonnas.

Indekskaart (joon. 7) kujutab iildjoontes
kas terve v0i osa mingisuguse mere pindala,
mis on jaotatud osadeks mitmesuguse suuru-
soga ristkiilikutega. Iga ristkiilik tdhendab
seda, ot selle ala kohta on kaitsevigede staabi
topo-hiidrograafia-osakonna poolt koostatud ja
viillja antud merekaart. Number iga ristkiiliku
lilemises vasakus nurgas nditab, missuguse
numbri all kaart on vilja antud ja on kaardi
tunnuseks nende iiksteisest eristamiseks.
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Peale kaartide antakse veel vilja uksikute
reidide, sadamate jne. suuremoodulisi plaane,
miltlel eriti tipselt on voimalik peenusi mar-
kida.

Iga kaart omab  esialgsele valjanndmise
jirjekorrale vastava numbri, mis on dihine
kogu sellele viljaandele.  Kaardi number on
mirgitud harilikult kaardi nurkades,  Peale
numbri on igal kaardil nihtaval kohal tihen-
datud piirkonna nimetus, mida kaart kujutab;
niit. ,,Soome laht Suursaarest Suurupini“,
Kaardi pealkirja all kui ka teistes vabades
kohtades leiduvad mitmesugused miirkmed ja
ildandmed kaardi kohta. Koik need miirkmed
on viga tdhtsad, seepiirast on tarviline kaardi
tarvitamise ecl nendega alati tutvuda.

Merekaardile pilku heiles néieme dlalt alla
ja nendega risti olevaid sirgjooni: esimesed
on meridiaanid, teised paralleelid. Adrmistel
meridiaanidel (kaardi #d#rel paremal ja vasa-
kul) on kaardimdét koha geograafilise laiuse
ja ka punktide vahe meremiilide ehk kauguse
migramiseks. Adrmistel paralleelidel (all- ja
iiladidirel) on aga modt koha geograafilise pik-
kuse médramiseks.

Veeala kujutavale kaardiosale mirgitud
numbrid tdhendavad stigavusi meetreis,

Siigavuse andmeid ranna sihis jitlgides on
néha ranna lihedal punktide ja joonekestega
mérgitud koverikke, mis nimetatakse horison-
taalideks ehk siigavusjoonteks (lisa nr. 1-¢).

Karid ja madalikud on kaartidele mirgitud
tihedate tippidega.

Bandjoon on miargitud katkemata joonega,
kgSJuures joone ja pbdikjoonekeste tihedusega
korge kallas eraldatakse madalast jne.
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Vrakid on mirgitud laevataolise kujutisega
(lisa nr. 1-c).

Merepohja pinnas on miargitud kaardile
lihendatult (lisa nr. 1-d).

Sundsad ankrupaigad on margitud ankru-
kujutisega (lisa nr. 1-e¢).

Tuled, s. o. mirktulede kohad, olgu nced
maal v6i merel, on méirgitud viarvilise tipiga,
ol need paremini silma paistaksid. Pealeselle
on tulelaevad méargitud laevadena, poid —
poidena, toodrid kujutatud vastavate toodri-
tena. Kesti kaartidel tihendatakse valge tuli
kollase, punane — punase ja roheline — rohe-
lise varviga, nii paistab kohe silma, mis varvi
iuli kuski on.

Kompassi variatsioon (deklinatsioon) on
kaardil mitmes kohas mirgitud, iihes tihendu-
sega mirkmete osas, missugusele aastale see
vastab ja missugune on aastane muutus. Sa-
muti on anomaaliad markmete all vo1 otse kaar-
dil tihendatud.

2. Merekaardi kasutamine. Merekaarte ka-
sutatakse laevatee (kursi) ja laeva asukoha
miiramiseks, sclicks on tarvilised: terav
pliiats (nr. 2, mitte keemiline), joonlaud, kolm-
nurk, mall ja sirkel.

Kaardi kasutamisel peab igaiiks oskama
lahendada koigepealt jargmisi algiilesandeid:

a) Kahe punkti vahelist kau-
gust moota (joon. 8). Sclleks pannakse
sirkli iiks ots iihele (p. A) ja teine teisele
(p. B) antud punktile. Asetatakse siis sirkel
kaardi paremal voi vasakul #direl olevale
kaardimoodule (skaalale), seejuures hoolitse-
des, et sirkel ei liheks ei koomale ega laiemale,
ja loetakse, mitu minutit on sirkli otste vahel
(niit. 12 minutit). Iga meridiaani minut an-
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nab 1 meremiili. Kuna merekaardil meridiaani
minutid ei ole vordsed (vastava projektsiooni
tottu), vaid pikenevad ekvaatorist pbhja ja
Iouna poole, vihemas laiuses on lilhemad, suu-
remas — pikemad, siis peab alati mootma
kaardimaddult samalt lajuselt, kus aselsevad
punktid, mille vahelist kaugust moodeti.

% A Lo
AT
10’ r

W

]

Joon, 8. Kauguse mddtmine merekaardil
punkt A ja B vahel

Kui punktide vahe on nii suur, et sirkel
seda korraga ei haara, siis tulebh moddia osade
kaupa.

b) Antud punktist, antud kau-
gus, antud joont mooda kaardile
markida.

See on vastupidine iilesanne eclmisele. Voe-
takse kaardi kiljel olevalt mosdult antud arv
miile sirkli otste vahele ja paigutatakse siis
sirkli iiks ots antud punktile, teine ots vasta-
vale joonele. Teine sirkli ots mérgib otsitava
punkti asukoha kaardil. Kui miilide arv on
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suur ega mahu korraga sirkli otste vahele, siis
teha seda jaokaupa.

¢) Antud punkti koordinaadid
miirata. Pannakse sirkli iiks ots antud
punktile ja teine ots otsejooneliselt lihemale
paralleelile. Niilid viiakse sirkel samas ole-
kus kaardi paremal véi vasakul direl olevale
moddule. Pannakse iiks ots samale parallee-
lile, kus ta oli varem, ning loetakse &ra, mitu
kraadi ja minutit on teise otsa all. See niitab
antud punkti laiuse koordinaadi kraade
ja minuteid. Saadud andmed kirjutatakse iiles.
Niitid asetatakse sirkel uuesti iihe otsaga antud
punktile ja teine ots asetatakse otsejooneliselt
lihemale meridiaanile. Viiakse siis sirkel
kaardi all- vdi ililaddrel olevale mdéddule. Uks
sirkli ots seatakse samale meridiaanile ja teise
otsa alt loatakse siig pikkuse koordinaadi kraa-
did ja minutid.

d) Antudlaiusejapikkusejirgi
punkt kaardile markida (joon. 9).
Antud koordinaatide jargi otsustatakse koige-
pealt, millises ruudus asetseb otsitav punkt.
Siis pannakse sirkli iiks ots kaardi paremal
voi vasakul #irel olevale kaardimoddule, otsi-
tava punkti lihemale paralleelile ja teine ots
tapselt antud laiusele vastavale jaotusele.
Viiakse sirkel siis samas seisundis sama paral-
leeli mo6da sellele ruudule, kus asetseb punkt.
Niiiid hoitakse sirkli iiks ots endisel parallee-
lil ja mirgitakse teise otsa asend pliiatsiga
meridiaanile, mis piirab varem madratud
ruutu. Sama tehakse ka teispool ruutu oleval
meridiaanil. Uhendatakse need punktid ker-
gelt pliiatsiga sirgjoone abil. See joon kujutab
paralleeli ehk otsitava punkti laiuse koordi-
naati. Niilid voGetakse sirkli otste vahele

2
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Joon. 9. Antud punkti kaardile kandmine.

kaardi alt voi iilalt &drelt vastav pikkus ja
mirgitakse pliiatsiga tommatud paralleclile;
see on otsitava punkti pikkuse koordinaat. Pik-
kuse ja laiuse koordinaatide 16ikepunkt A ongi
otsitava punkti asukoht, mille laius on 59° 40’
N ja pikkus 25° 42" O.

e) Antud joone siht kaardil
kindlaks madrata Moodetakse malliga
nurk, mis antud joon moodustab mis tahes
meridiaaniga. Kui joon on liihike ega ulatu
mone meridiaanini, siis paigutatakse joonlaud
joonele ning moddetakse joonlaua ja meridiaa-
ni vaheline nurk. Nurk joone ja meridiaani
vahel médrab joone sihi.

f) Antud siht (suund) antud
punktist kaardile markida (joon.
10). Moodustatakse malliga antud nurk niit.
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55° meridiaani ja kolmnurga vahel, mitte kau-
gel vastavast punktist. Niilid viiakse see siht
kolmnurga ja joomlaua vbi réopjoonlaua abil
antud punktile A ja tOommatakse pliiatsiga
joon kaardile.

75 4y, S 7/ N R W e/

Joon. 10. Antud suuna kaardile kandmine.

g) Punkti asukoht iihelt kaar-
dilt teisele iile kanda. Midralakse
iihel kaardil punkti koordinaadid ja samade
koordinaatide jargi margitakse punkt teisele
kaardile.

3. Merekaartide hoidmine. Merekaarte tu-
leb hoida niiskuse ja kortsumise eest. K6ik joo-
ned (kursid, peilungid), mis kaardile tomma-
takse pliiatsiga, tuleb tommata kergelt terava-
otsalise nr. 2 pliiatsiga ja kohe, kui pole neid
enam vaja, pehme kummiga kustutada.

Alati tuleb jalgida teadaandeid meremees-
tele, mis vajaduse jirgi avaldatakse Veeteede-
valitsuse poolt, ja nende jirgi, kui vaja, kaar-

2*
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di andmeid parandada. Piisiva ilmega paran-
dused tehakse liihendatult punase tindiga ja
ajutised pliiatsiga.

4. Mitmesugused raamatud. Peale mere-
kaardi on laevale viga tarviline veel lootsiraa-
mat (,esti Loots“). Lootsiraamat koosneb
kahest osast: esimene osa sisaldab ildandmeid
vastava mere kohta ja teine osa vastava mere
(ranna, sadamate, saarte jne.) iiksikasjalist kir-
jeldust geograafilises jarjekorras. Kuna kaar-
dile ruumipuudusel koiki meresdidus vajalisi
andmeid on voéimatu mirkida, siis on lootsi-
raamat viga tarviline lisand kaardile.

Tarviline on ka ,,Tuletornide ja meremir-
kide raamat®, mis sisaldab andmeid tuletor-
nide ja meremérkide kohta. Selles antud and-
meid peab aga vajaduse korral parandama voi
tijendama vastavalt Veeteedevalitsuse poolt
tuletornide ja meremirkide kohta maksma-
pandud muudatustele voi tdiendustele.

D. KOMPASS.

1. Kompassist iildse. Kompass on instru-
ment, mis niditab ilmakaari ja mille jirgi mii-
ratakse laeva liikumissuund (kurss). Scopirast
osutub kompass esmajargulise tdhtsusega abi-
ndéuks meresdidus.

Kompassid jagunevad pohiprintsiibilt kahte
lilki: magnetiline kompass ja vurrkompass.
Esimeses kasutatakse magnetndela tuntud
omadust, s. o. vabalt rippuv horisontaalne
magnetndel nditab ilihe otsaga pdhja, teisega
16una poole. Vurrkompassil puuduvad mag-
netndelad ja neid asendab kiiresti keerlev vurr
(giroskoop). Hinna kalliduse tottu kasutatakse
viimaseid vaid suuremais laevades (Kestis on
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ainult ,,Suur TO6ll“ varustatud vurrkompas-
siga). Vaatleme siin vaid magnetilisi kom-
passe (joon. 11).

Joon. 11. Laevakompass lthes peilingaatoriga.

Magnetilised kompassid jagunevad oma-
korda kahte peariihma — kuiv- ja ujuv-
kompassid. Kuivkompass on selline, kus
kompassikatlas on 06hk, kuna ujuvkompassil
katel on tdidetud viinaga.

Kuna kuivkompass on viga tundlik, siis
laevades, kus esinevad tugevad porutused
(mootorpaadid, kaitselaevad, jadlohkujad jne.),
kasutatakse ujuvkompasse.

21



Laeva kompass koosneb jargmistest osa-
dest: puust kompassi alusest ehk kojast tar-
vilise lisavarustisega, kompassikatlast, kom-
passilehest ja -kuplist lampidega.

2. Kompassikatel ja -leht. Kompassikatel
(joon. 12) on valmistatud wvasest. Kuivkom-
passi katel on kahe pohjaga; pohjade vahe on
osalt tiidetud kastoroliga ja pohja all on tiikk
tina raskusecks, mis annab katlale suurema
plisivuse.  Sama otstarve on ka kastordlil, mis
katla jarsul kallutamisel inertsi iottu sellele
vastu tootab.

Joon. 12. Kompussikatel.

Katla pbhjas on peenike, terava otsaga
piistpulk, mida nimetatakse tugindelaks,.
Tugindela ots on kas terasest, iriidiumist voi ko-
vast pronksist, mis takistab selle kiiret niiri-
nemist. Katel on seest valgeks virvitud ja
varustatud iihe voi kahe (monikord ka nelja)
vastastikku asetseva musta vertikaaljoonega
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voi vasktraadiga, mis jagavad katla ringi
vordseteks osadeks. Katel peab seisma nii, et
katla kaht joont ldbistav vertikaalne tasapind
iihtub vbdi on roobiti laevakiilu sihiga, missu-
gusel juhtumil katla esimene joon kujutab
laevanina sihti ja véimaldab kursi miiramist.
Sel pohjusel nimetatakse seda katla joont
kursijooneks.

Katel kaetakse tasa- ja paralleelpinnalise
klaasiga, mis oma pessa on asetatud nii, et
tal on ruumi paisumiseks, muutes sellega ka
katla ohukindlaks (kummiréngas on vahel).

Rongas klaasi direl on mdnel kompassil
jaotatud kraadidesse, mis vdimaldab nurkade
madramist. Seda rongast nimetatakse aasi-
muutringiks. Katel iihes aasimuutringiga
peab seisma alusel nii, et siht 0°—180° iihtub
voi on rovbiti laeva kiilu sihiga, kusjuures 0°
olgu podrdud pira poole.

Katel on alusega iihendatud n.-n. kar-
daniiihenduse abil, s. t. katel on iihen-
datud kahe risttelje abil vaskréngaga, viimane
kahe samasuguse telje, kuid eelmistega rist-
teljes, abil alusega. Selline ristithendus vahe-
ronga abil vdimaldab katlal igasuguse aluse
O00tsumise juures horisontaalseisakus pilisimise.

Tahtsaimaks osaks kompassil on kompassi-
kaart ehk -leht {ihes magnetitega (joon. 13).
Leht koosneb moodsal kuivkompassil kahest
alumiiniumrongast, mis isekeskis siidniitidega
iihenduses. Vilisronga kiilge on kinnitatud
paberist ring, millele on triikitud rumbid ja
kraadid.

Sisemise ronga keskele on asetatud kiibar,
8. o. koonusetaoline metallvoruga tmbritsetud
avaus, mille péhja on paigutatud mingisugune
kova ja hasti lihvitud kalliskivi. Selle kiviga
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toetub kaart ehk leht, kui ta on kohal, tugi-
ndelale. Et hdodrumist nende vahel vihendada
ja kompassi tundlikkust suurendada, seks
peabki tugindela ots olema viga terav ja kivi
tdiesti sile.

Joon. 18. Kompassikaart.

Kaardi all ripuvad, siidniitidega valisron-
gale kinnitatult, magnetndelad.

Magnetndelu on kas 6 voi 8, mis isckeskis
on tiihendatud kahe siidniidiga v6i alumiiniu-
mist thendajaga nii, et nad kaardi keskpunkti
suhtes asetsevad tiiesti slimmeetriliselt.

Roostevastaseks kaitseks on ndelad kaetud
Ohukese alumiiniumi korraga. Noelte ldbimoot
on umbes 1 mm, pikkus 5H—8 sm, kogu kaardi
raskus ainult 5—10 grammi.

Ujuvkompassi katel on tdidetud viinaga.
Taitmiseks on katla kiiljel v6i pohjas vastav
avaus.
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Ujuvkompassi kaart on valmistatud vasest
vol muust mittemagnetiseeruvast ja rooste-
kindlast ainest, millele vastupidava véarviga
viarvitakse jaotused. Kaardi all on magnetid,
mis roostetamise viltimiseks paigutatakse
vasktorudesse. Viimasel ajal tarvitusele voe-
tud ujuvkompassid on kuivade eeskujul varus-
tatud liihikeste magnetnoeltega. Noelu on 2—4
ja ka rohkem. Kaardi keskel on poolkeratao-
line Shuga tdidetud metallkarp, u j uk, mis vé-
hendab kaardi survet tugindelale.

a) Kompassilehe ja silmapiiri
jaotus: rumbid, kraadid. Vaatleja
asukohast voib tommata silmapiirile méira-
matu hulga suundi. Silmapiiri (ringi) 32-le
tiksteisest vordses kauguses seisvale suunale
on antud kindlad erinimetused, kuna iga iiksi-
ku suuna iildnimetuseks on rumb. Vaatleja
asukoha meridiaan annab kaks algrumbi. Vaat-
leja asukohast, silmapiiri keskelt, meridiaani
sihis N poole vaadates saadakse N suund ehk
rumb, S poole — S suund ehk rumb, N-st 90°
paremal on O rumb ja 90° vasakul — W rumb.

N, O, S ja W rumbe nimetatakse pearumbi-
deks. Neli pearumbi jaotavad silmapiiri nel-
jaks veerandiks, mis nimetatakse: NO, SO,
SW ja NW veerand, nende vahelisi suundi:
NO, SO, SW ja NW (kirre, kagu, edel ja loe)
(joon. 14).

Iga veerand on jaotatud kaheksaks vord-
seks osaks ehk rumbiks. Rumbiks nimetatakse
silmapiiril mérgitud punkti v6i suunda kui ka
nurka, mida see moodustab meridiaaniga.
Kuna silmapiir on 860°, rumbe aga 32, siis
iga rumb vordub 11° 15’. Et tapsemalt mia-
rata mitmesuguseid suundi, jagatakse iga
rumb veel 4 ossa.
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Joon. 14. Kompassikaardi jnotus,

Seega :
14 rumbi = 2° 48 45" chk timmarguselt 3”7
Yo o, = 523730 " 6’
% . = 8°26 16" ” 8"

Viimasel ajal on rumbide asemel voetud
tarvitusele suundade maéadramine kraadides.
Praktikas on tarvitusel kaks kraadide arves-
tuse viisi. Vanema viisi jirgi loetakse kraade
N-st ja S-st mélemale poole O-ni ja W-ni, s. t.
veerandite jirgi.
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Selle viisi juures mirgitakse N ja S rumbid
molemad 0°, O ja W — 90°, NO, SO, SW ja
NW — 45° jne.

Ekgsituste viltimiseks tuleb selle viisi tar-
vitamisel alati juure lisada veerandi nimetus.
Suundi viljendades loetakse NO ja SW vee-
randid positiivseiks (méirgitakse +), SO ja
NW — negatiivseiks (mirgitakse —).

Uuema suundade médramise viisi juures
loetakse algpunktiks N rumbi ja méirgitakse
0°. Siit jargnevad koik teised suunad 0°—
360°-n1, lugedes kellaosuti lilkumise suunas.

See viis on palju praktilisem, sest iiks ja
sama kraadide arv ei kordu ja seepirast ei
tarvitse lisada veerandi nimetust, silmapiiri
veerandite nimetusel pole mingit tihtsust ja
neid ei tule iildse arvestada.

Viimase viisi juures mirgitakse N — 0°,
0O — 90°, S — 180°, ja W — 270°.

Rumbe mirgitakse ka numbritega, N ja S
on nullrumbid, O ja W — kaheksandad, vahe-
pealsed, nii nagu niidatud p. ¢ all toodud ta-
belis.

b) Uleminek thelt siisteemilt
teisele. Uleminek vanalt siisteemilt uuele
toimub jargmiselt:

— NO veerandis kustutada ainult veerandi

nimetus, kuna kraadide arv c¢i muutu;

— SO veerandis lahutada antud kraadide

arv 180°-st;

— SW veerandis liita antud kraadide arv

180°ga;

— NW veerandis lahutada antud kraadide

arv 360°-st.
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NO 27

SO 18° = 180"

SW 32° = 180

NW 56" 360"

trleminek
jargmiselt:

28

Niide.

Vana siisteem

— kui uue siisteemi jérgi naidatud suund
on 0"—90", siis lisada juure vaid vee-

[Tus siisteem

27
— 18" 162°
4320 2120
— D 3047

uuelt siisteemilt vanale toimub

randi nimetus NQ;

— kui antud suund on 90°—180v, siis la-
hutada antud kraadide arv 180"-st ja

lisada jésgile nimetus SO;

— kui antud suund on 180"-—270°, siis
lahutada sellest 180Y ja lisada jiiigile

nimetus SW;

— kui antud suund on 270"—360", siis
lahutada see 360°-st ja lisada jidigile

nimetugs NW.,

Niaide.
Uus siisteem Vana siisteem
48° = = 48° NO
125° = 180° — 126° = 55° SO
216° = 216 — 180° = 36° SW
320° = 3607 — 320° = 40° NW



¢) Rumbid ja nende vagtavad
viartused.

- Viirtused Vidrtused e
Rumbide kraadides | kraadides | umbriline
nimetused 0°—90° 0°—360° tihendus
N 0° 0° 0°
NtO*) 111/4° 1140 1
NNO 221/2° 221/90 2
NOtN 38%/s° 33%40 3
NO 45° 45° 4
NOtO 561/4° 561/4° 5
ONO 671/2° 671/20 6
OtN T83/4° 783/40 7
O 90° 90° 8
OtS 788/4° 101Y/40 7
0S50 671/2° 1121/20 6
SOtO 561/4° 1233%/40 b
SO 45° 135 4
SOtS 338/4° 146'/40 3
SS0 221/5° 157120 2
StO 111/4° 1683/¢° 1
S 0° 180° 0
Stw 11440 1911/40 1
SSW 9291/2° 2021/20 2
SWiS 33%/4° 2183/40 3
SW 45° 2250 4
SWtW 561/4° 2361/40 B
WSW 671/2° 2471/,0 6
WwitS 78%/8° 2548/10 7
w 90° 270° 8
WHN 78%/4° 281140 7
WNW 871/2° 2921/20 6
NWtW 561/4° 3038/4° 5
NW 45° 315° 4
NWtN 333/4° 3261/4° 3
NNwW 221/2° 3371720 2
NtwW 1140 348%/1° 1

d) Peilingaator. Eseme suuna mia-
ramiseks (peilimiseks) on kompassid sage-

*) NtO — loetakse ,Nord ten Ost*, on hollandikeelne
sOna ja tihendab: pOhjast idasse /32 osa kompassilehest.
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dasti varustatud n.-n. peilingaatoriga,
mis asetatakse kompassikatlale. Peilingaato-
rid jagunevad kahte rithma: harilik ja ,,Thom-
soni“-peilingaator.

Harilik peilingaator on valmistatud jarg-
miselt: kompassikatlal on vertikaaltelje iim-
ber keerlev horisontaalne pohiraam, mille ots-
tel on kaks piistraami. Piistraamides on kes-
kel vertikaalne vasktraat voi niit. Peilimisel
podrdakse peilingaator nii, et plistraamides
tihtinud niitide kaudu on vaatlusjoon suuna-
tud peilitava eseme keskkohale voi mmglsugu-
sele punktile. Vastav jaotus kompassilehel nii-
tab niilid selle eseme peilungi.

Paremad peilingaatorid on varustatud sil-
maraami ees oleva prismaga. Ule prisma vaa-
deldakse peilitavat eset ja ldbi prisma vasta-
vat jaotust kompassilehelt.

3. Paadikompass. Paadikompassid on nor-
maalselt ujuvkompassid; harilikult vihema
1abim6oduga kui suured kompassid ja iildiselt
lihtsama konstruktsiooniga. Asetsevad lihisas
puust kastis voi vaskkuplis. Kallimad paadi-
kompassid on varustatud ka peilingaatoriga.

Paadis ei ole alati vdimalik asetada kom-
passi noutavasse kaugusesse raudesemeist,
kuid igal tingimusel tuleb siiski hoida kompass
raulgit Jja raudasjadest nii kaugel kui voi-
malik.

Kompagsi asetamiseks on soovitav valmis-
tada paadi piidalauale voi kajutilaele vastav
pesa, kuhu tuleb kompass sdidu ajaks asecta-
da. Siis on kerge alati kompassi asetada kohale
Jja sadamas jille sealt #ra votta.
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Paadikompassi kohale asetamiseks peab
silmas pidama jargmisi noudeid:

— kompass peab paati paigutatama nii, et
kompassi katla kursijoon on paadi kiilu-
joonega iihel vertikaalsel tasapinnal;

— kompassilent peab olema roolimehele
niha ja selgesti loetav;

— kompass peab paigutatama kohale, kus
on vihem porutust;

— kompassi  kinnitamiseks tarvitatakse
ainult vaskkruvisid;

— kompassi alus peab olema kindel (ka-
juti sein, lagi voi paadi piit).

Kui kompassi ei ole véimalik asetada tap-
selt kiilujoonega iihele vertikaalsele tasapin-
nale, siis voib kompassi asetada sellest ka kor-
vale (joon. 15). Seejuures tuleb kompassi
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Joon. 15. Kompassi asetamine paati.

3t



katla kursijoon seada paralleelselt kiilujoo-
nele. Selleks moddetakse tipsell kompassi telje
asukoha kaugus paadi kiilujoonest; scesama
kaugus mirgitakse ka kiilujoonest, paadi ni-
nast voi parast, selle kiilje poole, kus kompass
asetseb. Seejuures tuleb gilmas pidada, et
modtmist toimetatakse ristsuunas kiilujoonele.
Mootmisega madratud kohal hoitakse tihist,
mis véimaldab kompassikatla kursijoone suu-
namist tihisele ning seada kursijoon paralleel-
selt paadi kiilujoonele. Mootmiseks voib tar-
bekorral kasutada kiepiarastolevaid acre, poots-
haaki j. m.

4. Kompassi asukoht ja hoidmine laeval,
Kompass asetsegu laevas voimalikult kaugel
raudesemeist ning laeva raudosist. On néu-
tav, et 1-—1,5 m liheduses kompassist ei oleks
mingit rauda. Eriti kaugel peavad olema
kompassist liikuvad rauad, diinamomasinad ja
muud elektermootorid. Kompass olgu Kkinni-
tatud piisivale, kindlale alusele ja nii, et kom-
pass on laeva diametraaltasapinnas (kiilu
pinnas) ming kursijoon vaatab otse laevanina
poole. Kompassi tuleb hoolega hoida tugevate
porutuste, ujuvkompassi ka Kkorge tempera-
tuuri eest. Kui talvel k6va kiilmaga viin kom-
passi katlas kipub jadtama, siig tuleb katelt
aeg-ajalt soojendada. Kompassilambid olgu
alati valgustuskorras. Roolimehel ja ka teistel,
kes kompassi lahedal viibivad, ei tohi olla tas-
kus ega kies raudesemeid, sest need mdjusta-
vad kompassingela. Kui ujuvkompassi katlas
tekivad Shumullid, siis tuleb need korvaldada
viina juurelisamisega.
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E. KURSID JA PEILUNGID.

1. Variatsioon. Korvalméjudeta magnet-
ndel ei niita geograafilise N ja S poole, s. t.
magnetnoel ei iihtu geograafilise meridiaaniga,
vaid kaldub sellest vihem v6i rohkem kdérvale.
See tuleb sellest, et maakera magnetipoolused
ei iihtu geograafiliste poolustega ja magnet-
ndel sihib maakera magnetipooluste poole.
Sihti, mida niditab korvalmdjudeta magnetnoel,
nimetatakse magnetimeridiaaniks.

Magnetnéela korvalekaldumist geograafili-
sest meridiaanist nimetatakse variatsioo-
niks, s. o. nurk magnetnoela (magnetimeri-
diaani) ja geograafilise meridiaani vahel (dek-
linatsiooninurk). Kui magnetnoela N poole
sihtiv ots kaldub geograafilisest meridiaanist
O poole, siis nimetatakse seda osti variatsioo-
niks, kaldub see aga W poole, siis westi va-
riatsiooniks. Variatsioon ei ole maakeral igal
pool iihesugune, vaid koigub 0°—1807-ni.

Kesti vetes leidub osti ja ka westi variatsioo-
ni. Ligikaudu on dige, et idapool Hiiumaad on
osti variatsioon ja ladnepool — westi variat-
sioon. Variatsiooni muutumine Hesti vetes on
viaga ebaiihtlane. 1936. aastal on FEesti veles
umbes jargmised variatsioonid: Narva lahes
47 0, Kundas 2° O, Tallinnas 2° 0O, Paldiskis
0°, Muhu viinas keskmiselt 8° O, Parnus 1° O,
Kuressaares 0°, lddnepool Tliiu- ja Saaremaad
rannavetes 1° W,

Variatsioon muutub jarjekindlalt. Meie ve-
tes on variatsiooni muutumine umbes & aas-
tas, mille vorra osti variatsivon suurcneb ja
westi variatsioon viheneb. Variatsioon on nii-
datud merekaartidel.

2. Deviatsioon. Igas laevas leidub rauda
3
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ja terast. Laevas leiduv raud ja teras aga
mojustavad kompassindela ja kallutavad teda
magnetimeridiaanist korvale. Kompassi mag-
netndela koérvalekaldumist magnetimeridiaanist
laeva raua mdjul nimetatakse deviatsioo-
niks. Deviatsioon vdib olla ost- voi ka west-
nimeline, otsustades selle jargi, kummale pocle
kaldub magnetndela N ots magnetimeridiaa-
nist. Deviatsioon on igal Kkursil isesugune.
Samuti oleneb deviatsioon kompassi asukohast
laevas; mida kaugemal on raud kompassist,
seda parem. Kui deviatsioon on suur, siis
vahendatakse seda eriabindudega 0° lihedu-
seni, millist toimingut nimetatakse kom-
passi kompenseerimiseks ehk re-
guleerimiseks. Sihti, mida niitab kom-
passindel laevas raua mojul, nimetatakse k o m-
passi meridiaaniks.

Deviatsiooni suurus tehakse kindlaks mit-
mesugustel kurssidel ja margitakse vastavasse
tabelisse. Navigeerimisel kasutatakse siis sel-
les tabelis leiduvaid andmeid.

Niitena on toodud alljargnev laeva deviat-
sioonitabel. Tabelis mark + (pluss) tdhendab
osti-nimelist deviatsiooni ja mirk — (miinus)
westi-nimelist deviatsiooni.

a) Deviatsioonitabel

Kursid ] Deviats. | Kursid | Deviats. | Kursid |Deviats.
0° 420 1200 —40 2400 -}-8e
10° 420 180° —40 250° +-4°
20° +1° 140° —4o 260° +44°
30° 0° 150° —4° 270° 40
40° 0° 160° —8° 280° -+4°
500 0o | 1700 1 —2o | 2000 | +4a°
60° —1e 180° —20 300° | }4°
00 | —2 | 180° | —1° | 3100 | 40
80° —90 2000 0° 3200 | 4-8°
90° —3e 210° -+1° 830° | 43°

100° —30 2900 420 840° | 430

110° —40 2800 | --8° 850° | -}-3°




b) Deviatsiooni kindlakstege-
mine liitsihil. Deviatsiooni kindlakstege-
miseks on palju voimalusi. Kbéige kergem ja
lihtsam on midrata deviatsiooni n.-n. liini ehk
liitsihi mirkide jargi.

Paljudes sadamasuudes, kanaleis ja viaina-
des on asetatud tuletornid v6i paagid nii, et
uks on rannale lihemal ja teine kaugemal.
Neid nimetatakse sihttuledeks (66si) voi
sihtmirkideks (pdeval). Kui need tuled
v6i mirgid on merelt vaadatuna iihes sihis, siis
oeldakse, et laev asetseb nende mirkide liitsihil.

Neid tulesid voi miarke voib edukalt kasu-
tada ka deviatsiooni miairamiseks, selleks toi-
mides jargmiselt. Asetatakse kdik raudesemed
laevas nende loomulikule kohale ja hoolitse-
takse selle eest, et kompassi lihemas limbruses
oleks koik korras ja et laev ei oleks kallakus
kummalegi kiljele. Nuiid sbidetakse laevaga
vol paadiga lile liitsihi ja tapselt sihil olles pei-
litakse liituvaid sihtmarke voi -tulesid. Kirju-
tatakse paberile kurss, millel laev asetses peili-
mise ajal, samuti saadud kompassipeilung. On
soovitav, et laev enne peilimist oleks 4—5 min.
vastaval kursil (joon. 16). Xuna deviatsioon

Joon. 16.
Kompassi deviat-
siooni kindlakste-

gemine liitsihil. a*
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oleneb kursist, siis tuleb goita iile littsihi mitme
kursiga ja igal kursil peilida. Kui deviatsioon
pole viga suur (alla 10 ), siis soidetakse iile
liitsihi ja peilitakse kaheksal penkursil, s. t.
kurssidel N, NO, O, 80, S, SW, W ja NW.
Nii saadakse 8 kompassipeilungit.

Merekaardil on harilikult mérgitud siht-
miarkide (-tulede) tdeline suund; kui see puu-
dub, siis tommatakse pliiatsiga sirgjoon kaar-
dile iile peilitavate mirkide (tulede) ja mdo-
detakse selle suund malliga. Edasi muudetakse
méarcoitud suund kohalise variatsiooniga mag-
netisuunaks.

Niaide. Mirkide toeline suund kaardilt
on SO 21°. Kohaline variatsioon 1® O. Maia.
rata magnetisuund.

Toeline peilung SO 21
Variatsioon Q 1

Magnetipeilung S0 22

Niitid vorreldakse saadud magnetisuunda
ehk peilungit peilimistel sandud kompassipei-
lungitega. Xui nad iihtuvad, el ole deviat-
siooni, kui nad aga erinevad, siis vahe on de-
viatsioon.

Niaide. N kursil peilimine andis kom-
nassipeilungi SO 24°. Magneti- ja kompassi-
peilungite vahe on 2°, s. t. deviatsioon on 2 .
Deviatsioonile tulehb anda mirk | (pluss) voi
— (miinus), otsustades selle jirgi, kas deviat-
sioon on O voi W nimeline. Midrk (ehk nime-
tus) antakse jargmise praktilise reegli alusel.
Oletatakse, et isik seisab kompassilehe keskel
ja vaatab peilungite suunas. Kui kompassi-
peilung on magnetipeilungist paremal kiel, on
W (—) deviatsioon, kui aga vasakul, siis on
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O (+) deviatsioon. Toodud niite juures on
kompassipeilung  vasakul magnetipeilungist
(SO 24° on vasakul SO° 22-st).

On veel teine praktiline reegel, mida voib
kohaldada aga ainult siis, kui viljendatakse
peilungid 0°—360° siisteemis. Kui kompassi-
peilung on magnetipeilungist vihem, siis on
deviatsioon ost, ja kui suurem, siis west. Nii
vorreldakse koik 8 kompassipeilungit ihise
magnetipeilungiga, mis annab deviatsioonid ka-
heksale peakursile. Vahepealsetele kurssidele
leitakse deviatsioonid interpoolimisel.

N adide. Deviatsioon N kursil - 170
’ NO , = 4°0
r O t24 = 60 O jne'

Deviatsioon NNO kursil on 3° O ja NNO
kursil 57 O jne. Paadis on kiillalt, kui on teada
deviatsioon 16 rumbil. Nende andmete pdhjal
koostatakse deviatsioonitabel ja hoitakse alal,
et kindlakstehtud deviatsioone edaspidi arves-
tada kursside ja peilungite parandamisel.

¢) Deviatsiooni kindlakstege-
mine vastastikku peilungite
Jargi.

Vahematel laevadel, eriti jogede ja jérvede
laevadel jne., teostatakse viga tihti deviat-
siooni maaramist vastastikku peilungite jargi.
Selleks asetatakse ranmas iiks peilkompass mis
tahes alusele maale tarvilisele kaugusele lae-
vast ja muust rauvast (2—3 laeva pikkust).
Niitid peilitakse ilihel ajal maalt laevakompas-
sile ja laevast maal asetsevale kompassile.
Laevakompass annab kompassipeilungi ja maal
asetsev kompass vastupidise magnetipeilungi.
Nende peilungite vahe (enne liita v6i lahutada
maapeilungist 180”) annab deviatsiooni.
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Niaide (joon. 17).
Nm Nx Nn

e
By
™
v

Sn Sw Sk

Joon. 17. Deviatsiooni kindlakstegemine vastastikku
peilungite jirgi.

Nurk SmBA on maalt peilitud magnetipei-
lung SO 80° (180°—100") ja nurk NkARB on
laevast peilitud kompassipeilung NW 70 .
NmASm on magnetimeridiaan ja on paralleelne
NmBSm joonega. Nurk NmANk on kompassi
deviatsioon. Maalt punktis B laeva kompassile
voetud peilung tuleb muuta vastupidiseks, mis
on NW 80°. Saadud magnetipeilung NW 80
ja kompassipeilung NW 70° vahe on 10°W, mis
niitabki kompassi deviatsiooni.

Juhtiv isik selle t66 juures on see, kes asub
laevas. Kui laev on vastaval kursil (8 pea-
kurssi) seisnud 4—&5 minutit, siis antakse lae-
vast kokkulepitud signaaliga mirku ja peili-
takse vastastikku iiketeist. Mdlemad kirjuta-
vad peilungid iiles ja nende vdrdlemine niitab
deviatsiooni.
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Laeva voib poorda vastavale kursile koha-
peal ankrus olles voi ka kaigus, nii kuidas olud
voimaldavad.

Deviatsiooni arvutamine ja tabeli koostami-
ne toimub nii, nagu selgitatud eelmises punktis.

3. Kursid. Laeva liikumissuunda nimeta-
takse kursiks. Naiteks, kui laev Higub NO
poole, siis kéneldakse, et laeva kurss on NO.
Laeva kursi madrab nurk, mis siinnib meri-
diaani ja laeva liikumissuuna (laevatee) vahel.

Nurka geograafilise meridiaani ja laevanina
suuna (laevatee) vahel nimetatakse toeli-
seks kursiks, kuna nurka magnetimeri-
diaani ja laevanina suuna vahel nimetatakse
magnetikursiks.

Toeline ja magnetikurss erinevad variat-
siooni vorra. Laevanina suunda, mida niitab
aga laevakompass, nimetatakse kompassi-
kursiks. Kompassikurss erineb magneti-
kursist deviatsiooni vorra.

Joon. 18 nurk NgOA on tdeline kurss, nurk
NmOA on magnetikurss ja nurk NkOA — kom-~

Ny N
s NN,

588,
Joon. 18. Kursid.
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passikurss. Nurk NgONm on variatsioon ja
nurk NmONk on deviatsioon.

a) Kursside parandamine. Lae-
vas toimub kursi madramine jargmiselt. Tém-
matakse merekaardile pliiatsiga kerge joon
punktist, kus laev asetseb, sinna, kuhu tahe-
takse sdita. Jargnevalt moddetakse malliga,
kui suure nurga see joon siinnitab meridiaa-
niga. Uhtlasi m#dratakse kindlaks, missugu-
sesse silmaringi veerandisse see joon on suu-
natud (kas NO, SO, SW vdi NW veerand).
Saadud nurk on tGeline kurss.

Kuna laeva tiilirimine toimub kompassi
jargi, siis tuleb kaardilt saadud téeline kurss
muuta vastavaks kompassikursiks. Seda tood
nimetatakse kursi parandamiseks. See
toimub jargmise juhise jirgi. Kursile antakse
mark 1, kui ta on NO voi SW veerandis voi
kui loetakse suunda 0°—360°-ni, ja mark —
(miinus), kui ta on SO v6i NW veerandis.

Osti  variatsioonile (variatsioon leitakse
merekaardilt) ja samuti osti deviatsioonile (de-
viatsioon vdetakse vastava kursi kohta deviat-
sioonitabelist) antakse mirk — (miinus);
westi variatsioonile ja deviatsioonile antakse
mark + (pluss). Saadud andmed liidetakse al-
gebraliselt; s. t. lildetakse iihesuguse margiga
kraadid omavahel ja arvatakse viiksem kraa-
dide arv suuremast maha.

Niited.

1) Toeline kurss on NW 38", variatsioon —
2° W, deviatsioon 3° 0. Maiaidrata vastav kom-

passikurss.
Toeline kurss NW 38¢ —
Variatsioon W 2°
Deviatsioon 0 3" —

Kompasgikurss NW 39"
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2) Tdeline kurss on 162°, variatsioon —
4" 0, deviatsioon 3° W. Maarata kompassikurss.

Toeline kurss = 162° -
Variatsioon = 04° —
Deviatsioon = W3° +

Kompassikurss 161-0-_;: SO 19°

Ménikord tuleb merel ka vastupidine iles-
anne lahendada. Liikudes osa teed ettemiira-
mata kursiga (niiteks purjelaeva loovimine,
tiiliritakse mii nagu tuul lubab), seejuures kom-
passikurss, mille jargi laeva tiiliritud, on teada.
Kui tahetakse niitid k3idud tee merekaardile
méarkida, siis tuleb selleks kdigepealt kompassi-
kurss muuta toeliseks kursiks.

Kompassikursi muutmisel téeliseks kursiks
tuleb kursid arvestada endiste markidega (NO
ja SW veerandi kursid voi k8ik kursid, kui neid
loeme 0°—360"-ni, 4 (pluss) mirgiga; SO ja
NW veerandi kursid — (miinus) mirgiga, kuid
dienduste mirgid on vastupidised.

Niited.

1) Kompassikurss on SW 51°, deviatsioon
(tabelist) 3° O, variatsioon (kaardilt) 5° W.
Méaarata toeline kurss.

Kompassikurss = SW 51° -+
Deviatsioon = 0 3° 4-
V;a_a'iatsioon = W 5° —
Toeline kurss = SW 49°

2) Kompassikurss on 1767, deviatsioon

2” W, variatsioon 7° W. Mi#irata toeline kurss.
Kompassikurss = 176° -j-
Deviatsioon = 2° —
Variatsioon = 7° —

Toeline kurss 167° = SQ 13°
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b) Triiv. Kui tuul puhub kiiljelt kidigus-
olevale laevale, siis ta surub laeva tiliritavast
kursist korvale. Laeva korvalekaldumist kur-
sist tuule mojul nimetatakse triiviks. Kui
tuul puhub laevale paremalt killjelt, nimeta-
takse korvalekaldumist parema halsi
triiviks, puhub tuul aga vasakult, on va-
saku halsi triiwv,

Tritvi suurus séltub laeva kiirusest, tuule
tugevusest, tuule suunast laeva suhtes ja laeva
all- ja pealvee pinnast.

Triivi olemasolu méasdratakse jargmiselt:
vaadatakse, kuidas jadb jélg laeva taha. Kui
jalg Ghtub kiilu sihiga, siis triivi ei ole, kaldub
aga jilje siht kiilu sihist koérvale — on triiv.
Triivi suuruse midrab nurk laevakiilu sihi ja
jilje vahel. Praktikas midratakse see harili-
kult silmaga. Et tuul ei vbiks laeva kavatse-
tavast teest kérvale kanda, tuleb tiliirida laeva
triivi vérra vastu tuult.

Ndaide. Merekaardilt voetud toeline kurss
muudetakse (parandatakse) variatsiooniga ja
deviatsiooniga kompassikursiks, mis on ndit.
NO 24°, Merel selle kursi jirgi laeva titliri-
des selgub aga, et NW tuul kannab laeva kur-
sist kérvale (paremale poole) umbes 3"; teiste
sonadega — vasaku halsi triiv on 87. Kt soo-
vitud punkti sasbuda, tuleb muuta kurssi 3
vastu tuult, s. t. vasakule. Tuleb hakata laeva
tiilirima NO 24° asemel NO 21°.

Kompassikursi muutmisel tdeliseks kursiks
(purjelaev loovib) tuleb ka triiviga kurss enne
kaardile viimist parandada. Triiviga paranda-
tud kurssi nimetatakse kaardikursiks.
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Niaide. Kompassikurss on NW 30°, de-
viatsioon 3° O, variatsioon 7° W, triiv 6° (tuul
NNO). Leida kaardi kurss.

Kompassikurss = NW30° —
Deviatsioon = 0 8° 4+
Variatsioon = W 7° —
Toeline kurss = NW 34°

Kui triiv puuduks, voinuks tommata kaar-
dile kdidud tee suunana NW 34°, kuid NNO tuul
kannab laeva 6° vasakule, seega tegelik laeva-
tee suund ehk kaardi kurss on NW 40°.

4. Peilungid. Vaatlussuunda laevalt mingi-
sugusele esemele nimetatakse selle eseme pei-
lungiks. Naiiteks, kui laevast vaadates aset-
seb tuletorn suunas NW 20°, siis teisiti véljen-
dades on tuletorni peilung NW 20°.

Kui miiratakse vaatlussuunda esemele
kindlaks kompassi jargi, siis nimetatakse seda
kompassipeilungiks.

Laeva asukoha miiramine toimub enamasti
peilungite jargi. Selleks peilitakse laevast kal-
damairke, s. t. midratakse nende kompassipei-
lungid ja tommatakse saadud peilungid mere-
kaardile. Enne merekaardile markimist tuleb
aga kompassipeilungid muuta tdelisteks peilun-
giteks. Kompassipeilungi muutmine tdeliseks
peilungiks toimub tdpselt samuti nagu kom-
passikursi muutmine tdeliseks kursiks. Tuleb
vaid meeles pidada, et peilungite parandamisel
deviatsioon kompassikursile valitakse tabelist
(millisel laev asetseb peilimise ajal), mitte aga
peilungile, sest deviatsioon oleneb kursist.

Niaide. Kompassikurss on SW 10°, kom-
passipeilung — SO 287, deviatsioon (tabelist,
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kursile valitult) 1° W, variatsioon 2 Q. Mai-
rata tdeline peilung.

Kompassipeilung S028 —

Deviatsioon W 17
Variatsioon 0 2
Toeline peilung SO 27

F. LOGID.

1. Kiiruseiihik. Kauguse (iee) maddduiihi-
kuks merel on meremiil. Kui kiiruse méira-
misel votta ajaithikuks 1 tund, siis on laeva kii-
ruseiihik ,,miiltunnis® (mlt). Kui laeva kii-
rus on tunnis 1 miil, siis on tee, mida laev kiibh
ithes sekundis, 1832 m : (60 ~¥ 60) 0,514 m.
Arv 0,514 m nimetatakse meridiaantert-
siks. Jérelikult kiirus ,miiltunnig* (mlt)
vastab , meridiaanterts sekundis” (mt sek). Ha-
rilikult tarvitatakse nende sonade asemel laeva
kiiruse miadramise] lilhemat terminit ,,s61m",
s. t. kiiruse 6 miili tunnis ehk ¢ meridiaantertsi
sekundis ehk 6 sdlme. Viimasele viljendusele
ei tohi milgi tingimusel enam juure lisada sdna
»tund® ehk ,tunnis®, sest 86lm on kiiruseiihik,
mis emeges sisaldab juba ajatihiku.

Abindou, millega laeva kiirust midratakse,
nimetatakse logik s.

2. Pardalogi. Kodige lihtsam on laeva kii-
rust médrata jargmiselt: visatakse vooris puu-
tiikk vette, vaadatalkese, mitu sekundit see tar-
vitab niit. ahtervamtideni joudmiseks. Mdo-
detakse nende punktide vahe laeval ning mié-
ratakse kiirus valemite jérgi.
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V = 1 (]:lg)’ 0,6%) v6i V = 1 (mfeter) . 2%
V = kiirus so6lmedes; 1= punktide wvahe;
t = sekundite arv.
Pardalogi vo6ib tarvitada enam-vihem edu-
kalt ainult laeva viikese kiiruse juures, vaik-
sel merel voi viikese lainetusega.

3. Kaisilogi. Kisilogi koosneb jargmistest
osadest (joon. 19): sektorist (logist), liinist ja
vartnast. Logi sektor on l3igatud umbes
15 mm paksusest lauast, sektori kaar on 75¢
kuni 90”, raadius umbes 20 sm. Alumigele

il

b

A

Lrvakelt Lolmed

Joon. 19. Kisilogi.

adrele liliakse tinaplekki, nii et vertikaalgeisa-
kus vajuks sektor umbes 34 raadiusest vette.
Sektori igas nurgas on avaus; iilemisse avausse
kinnitatakse peenike térvamata liin, mille otsa
tehakse s0lm ldbijooksmise takistamiseks voi
ithendatakse pleigsiga. Liini teine ots kinnita-
takse virtna killge, millele keritakse liin. Liini
pikkus oleneb osalt laeva pikkusest, osalt sel-
lest, missuguse maksimaalse kiiruse jaoks ta-

) 1 jalg --- 0,6 meridiaamtertsi (umbes) ja 1 m ==
2 meridiaantentsi (umbes).
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hetakse logi kasutada:; pikkus ei tarvitse olla
tile 200 m. Umbes %; meetri kaugusel sek-
torist on pealiinil kaks haru, mis lopevad pul-
kadega. Need haruliini otsad torgatakse pul-
kadega sektori alumistes nurkades olevaisse
aukudesse, mille tottu sektor vette heidetult
jidb pusti seisma ja liini vértnall enese ji-
rele veah.

Et vette jooksnud liini pikkust ei tarvitse
igakord moota, selieks pannakse sellele vasta-
vad mirgid killge. Enne mirkimist tuleb liin
vilja venitada. Selleks lastakse see moneks
tunniks vette, tdommatakse siis niditeks kahe
masti vahele ja riputatakse moni raske ese kes-
kele. Liini ei jaotata mooduiihikuisse kohe sek-
torist peale, vaid enne moddetakse 1—115 laeva
pikkust (missugusel kaugusel laevast vesi juba
paigale ja#b), kuhu pannakse silmapaistev
mirk, mida nimetatakse {ihikute algmérgiks.
Liini mdoduiihikute pikkus oleneb logimisel tar-
vitatava ajalihiku, s. t. sekundite arvust.

Logimise ajaiilhiku midramiseks tarvita-
takse harilikult liivakella, mis vastava aja
(14 sek., 28 sek., 80 sek.) jérgi reguleeritud.
Liivakellaks nimetatakse kahest &6nsast klaas-
koonusest koosnevat riista, millesse on pandud
nii palju liiva, et see labi kitsa avause iihest
koonusest teise jooksmiseks tarvitab kindla
ajavahemiku.

Harilikult on tarvitusel 30-sek. liivakellad.
Sel juhtumil pannakse liinile médéduithikud
14,5 m iiksteisest,

Algmiargist moddetakse liinile 14,5 m jao-
tused, iga iihiku lopule pannakse viiike noori-
otsake, millele tehakse sbélmed vastavalt iihi-
kute arvule, s. t. esimese terve ithiku jdrele iiks,
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teise jdrele kaks sOlme jne. Sdlmed tehakse
selleks, et parast on kergem médrata iile parda
jooksnud jaotuste iihikute arvu.

thikud jaotatakse veel 4 jakku; 14 ja ¥;
peale pannakse harilik néoriotsake, 14 aga
silmus.

Kiiruse mo6tmist teostavad vihemalt 2 isi-
kut: tliks hoiab viartnat teljest horisontaalselt
kies, teine iihendab haruliinid sektoriga ja vas-
tavalt vaba liini kitte kogudes viskab siis sek-
tori iile parda vette, kuhu see piisti seisma jasb
ja liinj enese jarele vedama hakkab, mida tu-
leh lasta vabalt slindida. Logi heidetakse vette
alati laeva alltuule poolsel kiiljel, et valtida sek-
tori sattumist laeva jiljesse. Liivakella poor-
miseks valmis hoides jilgib logi vetteviskaja
liini jooksmist iile parda ja silmapilgul, kui jao-
tuste algmiark mododub pardast, po6rab litvakella
ringi. On liiv k3ik lihest koonusest teise jooks-
nud, siis hiiliab kellahoidja teisele ,,stop“, mille
jadrele see katkestab liini edasijooksu. Lidhem
liinijaotus pardale annab laeva kiiruse sélme-
des. Logi veest viljatombamiseks tuleb liini
jarsku hooga tommata, millega haruliinid sek-
torist vabanevad ning see kaldub lapiti vette,
mis laevasse tdmbamist kergendab. Liin kui-
vatatakse. Ka liivakell tuleb hoida kuivas ko-
has, sest niiskus takistab liiva jooksmist.

4. Jirelveetavad mehaanilised (patent) lo-
gid (joon. 20). Parda- ja kisilogi véimaldavad
kiiruse midramist mootnmise momendil. Kaidud
tee leidmiseks tuleb kiirus korrutada ajaga.
Kuna kiirus on muutlik, siis ei saa nende abi-
noudega kiaidud teed tipselt kitte. Kididud tee
mootmiseks tarvitatakse jarelveetavaid m.-n.
mehaanilisi ehk patentlogisid.
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Jiarelveetav logi koosneb 3 peasosast: rotag-
torist, liinist ja lugejast. Rotaator (piorleja)
on silindritaoline metallkeha (vasest), mille
kiiljes kruvitaolised tiivad, mis laevast jiirel-
veetuna annavad silindrile ringpiirlemise, mille
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kiirus on so0ltuv laeva liikumise kiirusest. Poor-
lemine siinnib silindris oleva horisontaaltelje
iimber. Telg on liini abil laevaga iihenduses.
Lugeja on samas silindris. Silindri podrlemi-
sega telje limber pannakse liitkuma rida ham-
masrattaid, mille likumine antakse edasi nii-
tajaile (osuteile), mis kellaosutite kombel
numbrilaudadel poodrlevad ja laeva kididud tee
niitavad. Kirjeldatud logi pdhitiitibiks on ing-
lise ,Harpoon“logi. Et logi vaadelda, sel-
leks tuleb rotaator igakord veest vilja tém-
mata, mis on aga tiilikas ja mdéjub loppresul-
taadi tdpsusele. Selle puuduse korvaldamiseks
eraldatakse lugeja rotaatorist ja asetatakse
iimmarguse silindri kujul parda lihedale. Ro-
taatori podrlemine antakse edasi poimitud liini
abil lugeja teljele, mis seda hammasrataste
abil omakorda edasi anmab osuteile, Lugeja on
liihikese liinikesega lastud parda taha ja seda
on seal holpus vaadelda.

Eelkirjeldatud logisid tarvitatakse peami-
selt purjekail, kus alamalkirjeldatud pardallu-
geja logi on purjede lileslaskmisel tiiliks.

Aurikuil tarvitatav logi on varustatud par-
daloleva lugejaga. Rotaatori keerlemist teljele
ja ringikiivaile osuteile antakse edasi péimitud
liini abil.

Et rotaator ujuks vees horisontaalselt, sel-
leks paigutatakse rotaatorist umbes 34 m
eemale viike vaskraskus; liini keerlemise iiht-
lustamiseks on parda lihedal raske hoogratas.

Lugejat tuleb alati enne tarvitamist kui ka
tarvitamise ajal sagedasti miirida, milleks kol-
bab eriline logidli vdi selle puudumisel kastor-
oli. Uks voi kaks korda pdevas tuleb rotaator

4
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jarelevaatamiseks veest vilja tommata, kas
gelle ilimber pole kogunenud mererohtu véi
muud prahti. I.ogi heidetakse vette laeva all-
tuult kiiljelt, milleks on ahtris mélemal poolel
vastavad pesad lugeja kannale. Logi vettelask-
misel ja veest viljavotmigel tuleb hoolitseda
selle eest, et rotaatori tiivad ei looks vastu
laeva ja et ka rotaator ei satuks lacva pro-
pellerisse.

On tihtis, et rotaator ei porkaks iildse vastu
laeva, sest vahimagi hoobiga voivad tiivad
saada teise kdéverduse, millega muutub rotaa-
tori poorlemise kiirus ja iihes sellega ka laeva
kiiruse registreerimise tidpsus.

Eriti kiirema kiigu ajal tuleb logi ettevaat-
likult vette lasta, hoolitsedes selle east, et liini
ots ei libiseks kilest; seepiirast lihendada see
juba varem hoograttaga. Ka siis, kui liini ots
on iithendatud hoograttaga, tuleb liin aeglaselt
kdest vabastada, sest kui liin lastakse vabalt
lahti, voib see lugeja pardalt enesega kaasa
tommata.

Tuleb jilgida, et liin jookseks takistuseta
ja sdlmedeta wvette. Logi veest viljavotmisel
tuleb liini ots hoograttast vabastada ja vaba-
nenud ots kohe laeva jdrele vette lasta. See
voimaldab rotaatori holpsamat veest viljatom-
bamist, liinile pealejdinud keerud lihevad idra
ja see vdimaldab liini kergesti kokku panna.

Laeva kiigu tunduva vihendamise, seisata-
mise ja tagasikdigu eel tuleb logi veest villja
tommata, et see ei jiiks madalas vees pohja
kinni ega satuks tagasikiigu ajal propellerisse.
Kui laeva kiirug on alla B sdlme, siis ei niita
{{nehaaniline logi enam usaldusviirselt laeva

iirust.
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G. LOED.

1. Siigavuse iihik. M6otpuu. Siigavust mia-
ratakse meetreis ja 6-jalalistes siildades. Mee-
termoodud on tarvitusel suuremas osas Eu-
roopa riikides, kuna siillam6otu tarvitab Ing-
lismaa ja P.-Ameerika. Vastavalt neile moo-
tudele on jaotatud ka loodliinid.

Oige viikeste sligavuste mootmiseks paa-
dist v6i viikesest laevast voib tarvitada pikka
varrast, mis on jaotatud meetreisse v6i jalga-
desse. Sellist varrast nimetatakse moot-
puuks.

2. Kisilood (joon. 21). Kisilood koosneb
tinakuulist ja liinist. Kuuli raskus on 2—4 kg,
mille pohjas on pesa (siivendus), kuhu pan-
nakse rasva ja kriidi segu vo6i seepi, mis loodi-
misel toob pohjast iiles merepbhja proovi.

‘f‘/'ln

{ @ _fl':hl'~mdl'k _%/

Llini - mérgid

EXAAREE |

Im 2m 3m 4m 5m 10m 15m 20m Ofm

Joon. 21. Kiisilood.

Kisiloe liiniks on peenike torvamata tross,
mille pikkus on 50—75 meetrit. Sligavuse moot-
mise holbustamiseks jaotatakse liin vastavaisse

4*
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modtiithikuisse ja pannakse sellekohased nihta-
vad margid kiilge.

Enne moodtiihikute mirkimist tuleb liin méar-
jaks teha ja vilja venitada. Jaotuste miirki-
mise alal ei ole kindlat viigi; moénikord paigu-
tatakse meetriliste vahedega harilikke noori-
otsakesi, 5 m vahed mirgitakse aga solmedega,
niiteks 5 m peal on iiks s0lm, 10-ne peal kaks
jne. Pannakse ka nahkmirke, virvilisi riide-
titkkke jne. Iseenesest on tiliesti tikskoik, kui-
das liin on jaotatud ja mirgitud, peaasi, et jao-
tused on oiged ja mirgid kergesti eraldatavad.
Liini {ilemist osa pole vaja jagada meetreisse,
on kiillalt, kui mirgid leiduvad iga 2 m kohta.
Kuuli korgust liini markimisel arvesse ¢i voeta.
Liin tihendatakse kuuliga silmuse abil, milleks
on kuulil vastav rongas.

Kisiloega looditakse alati pealtuule kiiljel,
sest alltuule killjel madtmisel triivib laev loe
peale ning liin ei ja# piistloodis vette. Kui laev
liigub edasi, siis vdtab loodija liinist umbesy
2 m kuulist kdrgemalt kinni, annab kuulile
pendlitaolise 66tsumise ja viskab kuuli kaugele
ette. Liini vabalt jirele andes paneb loodija
tahele, millal selle jooks jdib ndrgaks; sce niii-
tab kuuli pohja joudmist, Liini sirgeks tom-
mates vaatab loodija, missugune méark on vee-
pinnale ldhemal, mis nditabki vee siigavust.
Kisiloega voib ainult tasase kiigu ajal ja vii-
kest siigavust mddta. Tipsema resultaadi saa-
vutamiseks tuleb loodi alati mitu korda jirge-
mooda visata.

Oisel m6otmisel on raske tihele panna mirki
veepinnal, seepdrast vaadeldakse parda juures
olevat mirki ja arvestatakse siis dige siiga-
vuse saamiseks parda kdérgus maha.
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H. LAEVA JA PAADI ASUKOHA
KINDLAKSTEGEMINE.

1. Uldmirkmeid. Kui laev lahkub sada-
mast, siis tommatakse merekaardile laevatee
(kurss), mida mooéda kavatsetakse litkuda.
Kaardilt saadud toeline kurss muudetakse kom-
passikursiks ning tiiliritakse siis laeva selle
kompassikursi jargi. Uhtlasi lastakse logi
vette, mis niditab, kui palju teed (kaardil ole-
vat joont mooda) on kiaidud. Nii peaks teoree-
tiliselt alati teada olema laeva asukoht.

Niiteks punkt A kujutab laeva lihtepunkti
(joon. 22), kust laev liigub kursiga 80° joont
AB moé6da 1,5 tundi edasi, mille jirele logi mai-

10° 20° J0° 40 50

Joon. 22. Soidetud tee pikkuse kandmine kaardile.

tab 15 miili. Paigutades niilid joonele AB, vas-
tavalt kaardim66dule, 15 miili, leitakse punkt
C, kus muudeti kurss ja sGideti edasi 1 tund
CD suunas, kursiga 45°. Logi niitab niiiid
2,6-tunnilise s0idu jirele 25 miili, s. t. CD modda
g6itis laev 10 miili. Paigutades kaardile punkt
C-st 10 miili, leitakse punkt D. Teoreetiliselt
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peaks laev olema 2,5 tunni parast punkiis D,
Seda kohta nimetatakse arvatud laevakohaks.

Praktika niitab, et laev sagedasti hoopiski
navigatsiooniliste arvestuste jiargi arvatud ko-
has ¢i ole, wvaid vdib sellest iihele voi teisele
poole korvale kalduda. Pohjusi, miks lacv ar-
vatavast kohast ja kursist voib kalduda kor-
vale, on viiga palju.

Niiteks viga vois olla kursi olendustes —
devialsioonis ja varialsioonis. Kui eksitakse
kursis vaid 19, siis 59” ja 60 laiuse vahel 60
miili s6idu kohta eksitakse laeva asukoha mii-
ramises 1 miil. Kursi oiendustes, eriti variat-
sioonig, voib alati esineda viiike (monikord isegi
mitu kraadi) viga. Samuti voib viga esineda
triivis, seda enam, et triivi on lildse raske mas-
rata kraadi tipsusega. Ioovus voib laeva tuge-
vasti kanda kursist korvale; ka halb tiliirimine
pohjustab sagedasti laeva kursist korvalekal-
dumist, eriti kui roolija ei seisa otse kompassi
taga, vaid kiiljel. Kobik need tegurid koos voi
eraldi mdjuvad laevale niivord, et {deline laeva
asukoht véib arvatud kohast tugevasti erineda.
Nimetatud pdhjusil tuleb merel alati aeg-ajalt
graafilist arvestust kaardil kontrollida ja méii-
rata laeva toeline asukoht. Seda todd nimeta-
takse observeerimiseks ja seejuures midratud
laeva asukohta — observeeritud laevakohaks.

Observeerimine vdib olla navigatsiooniline
ja astronoomiline. (Praktikas mateldakse ha-
rilikult observeerimise all ainult astronocomilist
observeerimist.) Navigatsiooniline observeeri-
mine on kohaldatav ainult seal, kus on nitha
kallas ja kindlad navigatsioonilised mairgid,
nagu tuletornid, paagid. Observeerimiseks voib
kasutada ka tulelaevu, kui nad asetsevad oma
kohal. Kui tulelaev on kohalt triivinud, siis
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kannavad nad erisignaale, mis on niidatud kas
lootsiraamatuis, v0i vastava signaali andmine
tulelaevalt toimub rahvusvahelise signaalraa-
matu jargi.

Ei ole soovitav peilida poisid
ega toodreid, kuma need voivad
kergesti kohalt nihkuda. Kuiobser-
veeritud koht on kies, siis tuleb edasi juba sel-
lest punktist jatkata mavigatsioonilist arves-
tust.

2. Laeva (paadi) asukoha kindlakstegemise
viisid.

Navigatsioonilisi laevakoha kindlakstege-
mise véimalusi on palju, kuid praktikas kasu-
tatakse koige rohkem alljargmevaid metoode.

a) Kahe eseme peilungite jargi
Kui silmapiiril on kaks tuletorni v6i paaki, mis
histi naha, siis on véimalik nende peilimisega
laevakohta miirata jargmiselt. Peilitakse kom-
passi abil iiht ja siis kohe kiiresti selle jirele
teist eset. Parandatakse peilungid (s. t. muu-
detakse toelisteks) ja tommatakse need kaar-
dile peilitud esemeist (tuletornidest), kuid vas-
tupidises suunas. Peilungite 16ikepunkt annab
laevakoha.

Niaide (joon. 23).

Joon. 23. Laeva asukoha miiramine kahe esemse
peilungite jdrgi.
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Laevalt on n#ha tuletornid A ja B. Peili-
takse punkt A ja B. Parandatud peilungid on:
A NW 80° ja B NO 35 . Tommatakse kaar-
dile jooned: A-st SO 30 ja B-st SW 35°.
Joonte loikepunkt K niditab laeva asukohta.

Peilimiseks ei kolba vidga suures kauguses
asetsevad esemed ja ka sellised, mille peilungid
16ikavad terava (alla 40 ') voi niiri (ile 140 )
nurga all, sest siis juhuslik viga peilungis mo-
jub  palju laeva asukoha kindlakstegemise
tidpsusele.

b) Uhe eseme kahekordse peili-
misega. Kui silmapiiril on vaid tiks navi-
gatsiooniline mirk (tuletorn, paak), siis toimi-
takse laeva asukoha miiiramisel jirgmiselt.

Peilitakse tuletorni A enne traaversit
(joon. 24) ja vaadatakse ilihtlasi logi. Jatkates
teekonda 1{he ja samsa kursiga peilitakse
sama eset teiskordselt, kui tuletorn on taga-
pool traaversit. Vaadatakse ka niiild logi. Pa-
randatakse peilungid ja kurss toelisiks peilun-
geiks ja kursiks, Edasi tdmmatakse kaardile
ka peilitavast esemest A laeva sdidukurss kursi
suunas, mirgitakse selle kahe peilimise vahel

W

Joon. 24 Laeva asukcha mi#ramine (the eseme
kahekordse peilimisega.
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kididud tee (seda niitab logi) ja leitakse punkt
H. Niiiid tdmmatakse tuletornist A joon vas-
tupidine teisele peilungile ja punktist H joon
vastupidine esimesele peilungile. Peilungite
16ikepunkt F niitab laeva asukohta teisele pei-
lungile vastaval kellaajal.

See metood ei ole nii téipne kui eelmine.
Suurest kaugusest ei ole seda soovitav hoopiski
kasutada. Peilungite I6ikenurk ei tohi olla alla
45° ega palju iile 90°.

¢) Laeva asukoha kindlakste-
gemine 45° ja 90° nurkade abil. Liht-
sam on iithe eseme jargi kohta masrata jargmi-
selt (joon. 25). Pannakse tidhele, millal laeva-
nina ja peilitava eseme vaheline nurk on 45°,
punkt B. Vaadatakse logi. Uuesti vaadatakse
logi, kui sama tuletorn on laevale traaversis,

R

T

Joon. 25. Laeva asukoha miiramine 45° ja 90°
nurkade abil.

punkt C. Niiiid logi niitamiste vahe v&rdub
laeva kaugusega tuletornist traaversil. Jarg-
nevalt tommatakse kaardile tuletornist joon,
mis siinnitab kursiga 90° nurga ja moéddetakse
sellele joonele 2 punkti vahel kididud tee, mis
annabki laeva asukoha.
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Kui laeval puudub peilingaator, siis véib
peilida ka kdega. Harjunud isik voib kiega
peilida 1°—2° tidpsusega, mis on kiillaldane.

Viikest laeva voi paati voib peilimisel ka
poorda ninaga tuletorni sihis. XKui tuletorn on
otse nina sihis, siis kompassilehe jaotus kursi-
joonelt annab peilungi. Selline peilung tuleb
aga parandada peilungile valitud deviatsiooniga
(kurss ja peilung iihtuvad).

58



OPTIKI" MEHAANIK

A. SCHIEFNER

Laeva- ja paadikompasse
Peilingaatoreid
Paraleel-joonlaudu
Kiikreid

Baromeetreid

Raekojapl. }| Laevariistade parandus
12

VEETEEDE VALITSUS

Tallinnas, Vana-Sadama 21.
Telefonid: 427-94 (merekaardid ja tisitellimised)
27
439-82 (parandustibkoda)
Telegr.: Veetee Tallinn

Miatb:
Eesti merekaarte ja tuletornide nimekirju. Parandu-
sed kuni miiligipdevani. Balti mere jaoks Rootsi ja
Soome merckaarte. Parandused nende riikide uue-
mate teadaannete alusel. Paadikompasse (80 mm)
ithes valgustusseadmega v0i ilma. Magneteid mit-
mes suuruses — kompasside kompenseerimiseks.
Balti mere jidiiolude iilevaateid jdiiteadete ja jiikaar-
tide nilol saadetakse jiiihooajal sellekohasel tellimisel.

Téb6koda:

Proovib ja parandab laevalaternaid ja kompasse.




A/S.

MLLINAA LAEVAR

Laevaomanikud ja laevaagendid

Peakontor
S. Karja 18, tel. 426-90 (omma keskjaam)

LAEVATARVETE LAOD JA PURJE-

TOOKOJAD:

Sadama tidn. 3, tel. 456.38 ja 14+1.80,
Tgasugused laevatnrbed suures vali-
kus mdddukate hindadega. Purjede
ja presentide valmistamine

TOLLIVABAD LAOD:

sadamas -— Uus Hollandi tin. 6,
tel. 314.52. Kontor Sadama tiin. 5.
Laevade varustamine ja proviantee-
rimine

SOTELADU:
Sadama tin. 3, tel. 4+56-38, ++1-80.
Auru- ja sepasved ning koks ladus

ja sadamas otse laevast vdi ladudest
alati saadaval

EKSPEDITSIOON :

Kaupade tollimine ja ekspedecrimine.
Inkasso toimetamine ja kinnitus.
Oma kaubalaod sadamas




II. MEREPRAKTIKA.
A. KOIED.

1. Liigid ja tarvitamine. Xoisi ja noore,
mida tarvitatakse laevades ja paatides, nimeta-
takse iildiselt liinideks ja trossideks. Liinid
on peenemad noorid, kuna koéied on jamedamad
ja iimbermddduga kuni 214 sm. Jimedaid koisi,
iimbermooduga kuni 23 sm, nimetatakse tros-
sideks ja iile selle jimeduse trosse kaabeltauks
ehk tauks.

Laevas tarvitatakse lipuliine, logiliine, loodi-
liine jne.

Trosse tarvitatakse mastide kinnitamiseks
ja masti varustises (takelaaZis), laevade kinni-
tuseks sadamasilla kiilge jne.

Kaabeltaud tarvitatakse peamiselt laeva voi
praami vedamiseks (pukseerimiseks) ja ka
laeva kinnituseks silla v6i poi kiilge, vdi seal,
kus on tarvis erilist kinnitusviisi suure laine-
tusega.

Trosse valmistatakse kanepist, linast, ma-
nillast (banaanipuu kiud), mererohust, puuvil-
last ja raud- vdi terastraatidest. Metalltraati-
dest valmistatud trosse nimetatakse vaie-
reiks.

Trossid koosnevad enamikus kolmest voi nel-
jast iiksteise iimber keeratud keest. Viimased
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koosnevad omakorda veel peenemaist soéoreist
(saigmeist), mis samuti kokku keeratud. Soore
(sdie) saadakse kanepi, lina jne. mitme kiu
kokkukeeramisest.

Kaabeltaud koosnevad enamikus kolmest
kokkukeeratud trossist. Liinid on kokku kee-
ratud kas keedest voi punutud.

Vaieri keed koosnevad kanepist stidamiku
iimber kearatud teras- voi raudtraatidest. Vaieri
keede arv on enamikus 6.

Nelja ja rohkem keeliste trosside ja vaierite
keede keskele on pai-

gutatud kanepist sii-
damik (joon. 26-a),
a mis ei anna trogsile
ega vaicrile juure
mingit tugevust, vaid
on selleks, et trossil
oleks tihtlane immar-

3 keega 4 kaegox aey . .
o33 Haeaba! gune viilliskuju ja et

nii tross kui ka vaier
oleksid painduvamad.

Trosse ja vaiereid
sristatakse nende tim-
bermdodu  jirgi. Nii
peldakse: ,,viiesenti-
meetriline tross®,
Seitsme  ja  poole

Joon 26. Trossid ja kaabel. ‘?entlmeetlr_lhne trogs®
a—3 ja 4 keega, b—trossi )ne., see tihendab, et
puhi lahtikerimine. trossi imbermoot on

5 sm, TV, sm jne.

Mida rohkem on trossil iiksikkeesid ja s6or-
deid kokku keeratud, seda nérgemaks jaib
tross, kuid on vastupidavam kulumisele. Kolme

Jrossi-puhi fahbheriming
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keega tross on */, vorra tugevam kui nelja keega
samajamedune tross; torvamata tross on fuge-
vam samajimedast torvatud trossist, kuid vii-
mane on vastupidavam niiskusele. Kaabeltau,
mis on iiksikutest trossidest kokku keeratud, on
norgem samajimedast, kuid keedest kokkukee-
ratud kaabeltaust, kusjuures aga esimene on
rohkem vetruv ja seepiarast tarvitatakse seda
pukseerimiseks, kus on tarvis viahendada lai-
nete toukeid.

Manillatross on ndrgem samajimedast ka-
nepitrossist, kuid on kergem ja ujub veel, see-
pirast leiab rohket tarvitamist laevades. Vaie-
rid on iildiselt viis kuni kuus korda tugevamad
kanepitrossidest. Need on iildised andmed, mis
on maksvad uute ja vigadeta trosside kohta.

2. Trosside ja vaierite tugevuse arvuatus.
Trossi tugevust vdib ligikaudu arvutada selle
timberméodu jargi. Selleks on tarvis trossi
pool timbermoddust (U) sentimeetreis votta ruu-
dus (korrutada iseendaga) ja saadud korrutis
jagada 5-ga (U:2)2:5, mis annab trossi tugevuse
tonnides (& 1000 kg). Kui trossi iimbermodt
on vietud tollides, siis trossi tugevus leitakse
valemigt: ©2:83 (trossi iimbermoot ruudus jaga-
tud 3-ga).

Nidide. Trossi imbermddt on 4 sm; selle
tugevus on (4:2)2:5=(2.2) : 5=%, tonni = 800
kg; s.t. 4 sm iimbermdoduga tross katkeb, kui
seda rebida 800 kg jouga.

Valeri tugevust tonnides arvutatakse sel
teel, et vaieri imbermd4ot sentimeetreis voetakse
ruudus ja korrutatakse viiega (U%.5). Kui aga
vaieri timbermddt on voetud tollides, siis timber-
mdot ruudus korrutada kahega (U%.2).

63



Kindlustusseltside kui ka trosside ja vaie-
rite valmistajate vabrikute poolt on kindlaks
midratud tipsed andmed trosside tugevuse koh-
ta, mida voib ostmisel ka noutada.

Onnetuste ja voimalikkude katkemiste vil-
timiseks tuleb tross votta 3—=6 korda tugevam
kul raskus vdi surve, mida trossil tuleb kanda.

Trossid valmistatakse harilikult 100 siilla
(6-jalaliste) pikkuses, s. 0. 185 m, ja hoitakse
alal puhtidesse keritult. Trossi puhi lahtikeri-
misel tuleb votta puhi sisemine ots labi puhi
keskel oleva avause ja siis puht lahti kerida,
seejuures tdhele pannes, et puhi ringid sega-
mini ei ldhe (joon. 26-b). Vaieri puhi lahtikeri-
mist alustatakse mitte sisemisest vaid vilisest
otsast ja ilma avausest labi vétmata.

B. SOLMED JA PLEISID.

1. Solmed. Harilikke s6lmi, mida tarvita-
takse igapdevases elus, ei saa alati ja igal
juhul laevas tarvitada peamiseclt seepérast, et
neid on raske lahti votta, tihti nad ei pea ja
segavad trosside kiisitamist. Seepidrast on
laevades liinide ja trosside kinnitamiseks ja
ithendamiseks vilja kujunenud erilised sélmed
ja iihendusviisid.

a) Trossi otsa kinnitus. Et trossi
keed lahti ei haruneks, tuleb need kinnitada.
Selleks ei kolba harilik poolsdlm, sest see teeb
trossi otsa jdmedaks, vaid trossi ots koide-
takse purjeniidiga (harilikust jimedam niit,
mida tarvitatakse purjede dmblemiseks), seda
tugevasti mitu korda iimber trossi otsa keri-
des (joon. 27-a, b, ¢).

Kui on kasutada purjendel vdi moni muu
vastavas jimeduses ndel, siis pistetakse veel
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kinnitusniidi otsad keede wvahelt ldbi ja soOl-
mitakse omavahel. Sel viisil kinnitatud niit
ei tule trossi otsast dra ega lase trossi otsa
hargneda. Laevas ja paadis ei tohi
ollaiihtegilahtiseotsaga voiots-
tes s6lmitud trossi.

b) Harilik sdlm, tehakse juhul, kui
kokkusolmitavad trossid on iihejimedused voi
veidi lahkuminevad jdmeduses ja kui kokku-
solmitavad trossiotsad voetakse hiljem jille
Iahti v6i kui el ole aega ega voimalust teist
kinnitusviisi kasutada. Ilarilik s6lm peab
ainult siis hésti, ja seda on ka hiljem kerge
lahti votta, kui see on oigesti tehtud (joon.
28-a), s. o. ilihele poole minevad otsad on iihel
pool puhti. Joon. 28-b on niidatud valesti teh-
tud s6im.

¢) Rehvsdlme tarvitatakse harilikult
siig, kus hiljem on tarvis solm kiiresti lahti
teha. Selleks jietakse molemad vabaks jai-
vad otsad iihele poole (joon., 28-c). Tommates
otsast (1) avaneb s6lm kiiresti, vaalamata
sellele, kui kovasti see ka kinni ei olnud. Seda
s6lme tarvitatakse purjede rehvimisel, millest
see on saanud ka oma nimetuse.

Uksiku s60rde jatkamiseks tarvitatakse
solmi nii nagu joon. 2%a ja 29-b niidatud. Et
jatku koht ei saaks liiga jime, poolitatakse
sGorde otsad, seatakse vaheldumisi ja siis te-
hakse poolsdlm ainult iihe poole otstega.

d) Seasorgsdlm. Kui on tarvis trossi
otsa kinnitada niiteks kinnitusposti voi ankru
kiilge, tarvitatakse sel juhul seasGrgsdlme,
mida on kerge teha ja hiljem hélpus vabas-
tada. Kt seasdrgsdlm histi peaks, tuleb see
Oigesti teha. Kui selline kinnitus jadb kaue-
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maks, tuleb veel trossi ots pensliini abil trossi
kiilge kinnitada (joon. 30-a, b, ¢).

Seasorgkinnitust tarvitatakse ka vaierite
juures.

e) Lenksolme tarvitatakse samaks ots-
tarbeks kui seasorgsolmegi, eriti seal, kus s6lm
ei voi edasi libiseda: nditeks palgi vedamisel
voi tostmisel (joon. 81-a, b).

f) Soo0disdlme tarvitatakse juhul, kui
on vajadus kinnitada peenemat trossi jdmeda-

Han/tb ~Am
Trossi ofso kinnifus c

29 Behvooim

== 3t .
(4] [
Soiroe jotkamine

——m

Lerkssim Scaudrwolm

Molapiilwoim

Poo/m Porobmisdin Slwm/m

Joon. 27—87. Stlmed.
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maga, painduvat (pehmet) — mittepainduvaga,
trossi — wvaleriga jne. (joon. 32-a). Pare-
mini peab Soodisolm siis, kui kinnitustrossi
ots on kaks korda iimber teise lengi pandud
(joon. 32-b).

g) Haaksolmega on voimalik trossi
otsa haagi kiilge iiheks korraks ja kiiresti kin-
nitada (joon. 38-a, b), kusjuures samuti kui
Soodisolmegi paremaks hoidmiseks tuleb tross
keerata kaks korda iimber haagi siire.

h) Malspiiksolme tarvitatakse siis,
kui kiasitsi ei ole vbimalik Xkinnitustrossi nii
tugevasti pingutada kui tarvis ja selleks tuleb
malspiiki tarvitada (joon. 34-a, b).

i) Paalisdlme paremus seasdrgsdolme-
ga vorreldes seisab selles, et kinnitustrossi
otsa ei ole tarvis pensliiniga kinni siduda ja
puht ,b“ (joon. 35-a, b) suurus ei muutuy,
vaatamata pingutusele, millele s6lmel tuleb
vastu panna. Seda s0lme tarvitatakse laeva
kinnitustrossi sillapaalile kinnitamisel, mehe
masti témbamisel, kusjuures sdlme puhti ka-
sutatakse istumiseks. Liht paalisdlm tehakse
trossi otsa, kuna trossi-puhi keskele tehakse
kahekordne paalisdlm.

j) Pardunisolme tarvitatakse trossi
ajutiseks lithendamiseks, ilma et selleks oleks
vajadust trossi katki 10igata (joon. 36).

k) Stoppersdlme tarvitatakse tun-
duvalt peenema trossi kinnitamiseks jimedama
trossiga ja kui ei ole selleks véimalik kasuta-
da teisi solmi (joon. 837-a, b, ¢).

2. Pleisid. Laevas tarvitatavate vaierite,
trosside ja liinide jatkamist ei tehta mitte
solmedega, vaid pleissidega. Pleisid liigine-
vad: liihikesed ja pikad, vaieri pleisid ja trossi
pleisid.

r)"
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Lihikest pleissi tarvitatakse pea-
miselt trossi vdi vaieri oistesse silmuste ja
lengide valmistamisaks (joon. 38-a, b, c).

Pikka pleissi tarvitatakse seal, kus
jatkatav tross voi vaier peab ldbistuma plokist
nagu jooksev takelaaZ, taliloopar, ja kus soo-
vitakse, et jatkukoht palju margatav ei oleks
ja ilus vilja ndcks (joon. 39).
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Joon. 38 ja 39. Pleisid.

Vaieri pleiss erineb trossi pleisist
sellega, et vaieri pleisis pdimitakse keed iiks-
teise imber, kuna trossi pleisis keed poimi-
takse iiksteise alt ldbi. Vaieri pleiss tuleb
peale selle veel iile kleedida, s. t. peenikese 10r-
vatud nodriga ilile mahkida, et katta tksikuid
vaieri traadiotsi, mis vilja ulatuvad.

68



Pleiss ei vihenda trossi vo6i vaieri tugevust
mitte rohkem kui 14 vorra pleisita trossist voi
vaierist, kui ta on korralikult tehtud, koik
keed tihevorra ja tugevasti pingutatud ja vahi-
malt kolm korda labi punutud.

C. ANKRUD JA ANKRUKETID.

1. Ankrud. Laeva kohalhoidmiseks merel
tarvitatakse ankrut. Ankrud liigitatakse pea-
miselt kahte liiki: harilik ehk admira-
liteediankur ja patent-ankur

Admiralifeeds-

arkur XL
1 2 Yogr 3 eddr
L hcms S ende Paotent-aribur

o

" Surnud onkmd

Joon. 40. Ankrud.

(joom. 40-a ja b). Esimest tarvitatakse pur-
jelaevades ja paatides, teist aurikuis. Esimene
jadb tugevamini ja kiiremini pdhja kinni, mis
eriti tihtis purjekail ja kus ankru k#sitamine
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siinnib kisitsi. Patent-ankrud on kiill lihtsa-
mad kasitada, kuid ei j#& nii kergesti pohja
kinni ja seepdrast tuleb rohkem ankruketti
valja lasta, keskmiselt 2 korda nii palju kui
harilikul ankrul. Ankru tagasivétmine (hii-
vamine) laeva siinnib aurikul aurujoul. Liht-
sam kisitamisviis aga soodustab patent-ank-
rute tarvitamist.

Ankru iiksikosad on: rongas, keti kin-
nitamiseks; tugi, toetub merepohjale ja
hoiab ankru ilihe haru vastu pdéhja nii, et see,
ankrut kettipidi tdmmates, merepdhja tun-
gib; sa dr; mille kiilge on ithelt poolt kinni-
tatud tugi ja teiselt poolt harud, mille ot-
sad nimetatakse kiilinteks.

Patent-ankrul puudub tugi.

Surnud ankur. Poide ja toodrite
kohalhoidmiseks tarvitatakse merepohja las-
tavat mitmesugust raskust, nagu malmkehi,
kive jne. Neid nimetatakse surnud ankruiks
(joon. 40-¢ ja d).

Triivankur. Laevade enam-vihem
kohalhoidmiseks merel, kus harilik ankur ei
ulatu pdhja, tarvitatakse triivankrut. See on
ristpuudega laialihoitav present (ka suur ava-
suuline kott jne.), mis pika trossi otsas vetle
lastult takistab laeva kiiret triivimist ja
hoiab laeva nina vastu tuult. Hadakorral voib
valmistada triivankru’ lihtsalt laeva ustest ja
laudadest, mille alumise #dre kiilge kinnita-
takse veel raskus triivankru vertikaalasendis
hoidmiseks (joon. 41).

Varpankur. Varpankruks nimetatakse
viaiksemat ankrut, mida tarvitatakse madalas
vees laeva edasi vedamiseks. Nad on viikse-
mad selleks, et paadiga oleks vdimalik neid
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laevast viia eemale suunas, kuhu poole tahe-
takse laeva vedada.

Joon. 41. Lauatiikkidest valmistatud triivankur.

Kasiankur. Paatides tarvitatavat vii-
kest, kerget ankrut nimetatakse kisiankruks,
mida kisitsi voib vette visata ja paati tosta.

2. Ankruketid. Vastavas moddus ketti,
mille ks ots on kinnitatud ankru kiilge ja
teine on laevas, nimetatakse ankruketiks.
Ketid on valmistatud mitmesuguses jameduses
ja pikkuses, vastavalt sellele, missuguses suu-
ruses on laev ja ankur. Ankruketi jimeduseks
loetakse raua 14bimé6tu, millest on val-
mistatud keti lilid. Ankruketi pikkust arves-
tatakse harilikult seeklite jargi, mis ketisse
iga 15 siilla jirele paigutatakse. Nii Geldakse:
,kaks seeklit ketti valja lasta®, s. t. nii palju
ketti vilja lasta, et teine seekel veepinnale
tuleb; seega on meres 30 siilda ketti.

D. PLOKID JA TALID.

Raskemate asjade tostmiseks kasutatakse
plokke ja talisid. Talid koosnevad iiksikutest
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plokkidest ja talilooparist (itrossist),
mis plokkidest 1abi jookseb.

Ploki iiksikosad on: palged, siiv, polt ja kin-
nitushaak. Ploki palged valmistatakse puust voi
metallist. Siivid on puuplokkidel kas puust
voi metallist, metallplokkidel ainult metallist.
Polt on alati rauast vdi terasest. Ploki siivide
arvu jirgi nimetatakse plokke iihe-, kahe- ja
kolmesiiviligteks.

Peale harilike talide on veel tarvitusel
mehaanilised talid. Neis on plokkide asemel
hammasrataste iilekandega rattad ja trossi
voi vaierloopari asemel on kett.

R-3 fonni
Joon. 42. Tali.

Talide tarvitamisega voidetakse jéudu nii
mitu korda kui mitu korda loopar labistab lii-
kuvat plokki. Kui raskus on 3 tonni (joon. 42)
ja tarvitades selle tdstmiseks kaht tihesiiviliste
plokkidega tali, siis vajatakse selle tdstmiscks
joudu kolm korda vihem, sest litkuval plokil
on loopar kolmekordselt.
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E. PAADISOIDUTEENISTUS.

1. Paadid, nende varustis ja korrashoid.

a) Paadid. Paat on viiksem ujuvabi-
ndu (joon. 43). Paadid jagunevad: sdude-,
purje-, mootor- ja aurupaatideks. Soudepaadid
liiguvad aerude abil, purjepaadid purjede, ku-
na mootor- ja aurupaadid mootori véi auru-
masina abil. Soudepaadid jagunevad veel,
vastavalt sellele, mitme aeruga on vdimalik
sdouda, kahe-, kolme-, nelja- jne. aeruliseks.

Joon. 48. Kaitselildu P#rnu maleva mootorpaat.

Soude- ja purjepaadid on lahtised, tekita;
mootor- ja aunrupaate on nii lahtiseid kui ka
tekiga. Soude- ja purjepaatide kered on val-
mistatud peamiselt puust, mootor- ja aurupaa-
tide kered on puust véi metallist.

b) Varustis. Kaitseliidu mootorpaadi
varustisse kuulub: vangliin (tross, paadi kin-
nitamiseks), piikhaak (pootshaak), aerud, tul-
lid, rool, roolipinn, vendrid, veekiihvel (aus-
ker), paadilipp kotiga, semaforilipud kotiga,
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korkvestid iga paadisolija tarvis, ankur keti
vdi trossiga, sidumisnodr, puhastuskaltsud,
veendu, latern virviliste klaasidega, latern
valge klaasiga, kirves ja udupasun.

Navigatsiooni vahendeist peab paadis ole-
ma: paadikompass, tarviline merekaart, paadi-
signaalraamat, signaallamp ja paadi paeva-
raamat.

Kui kaitseliidu mootorpaat sbéidab eriiiles-
annete tditmisele, traalima voi miine veeskma,
siis peab paadis olema veel traal ilhes traali
seadistega v4i miinid {ihes miini seadistega ja
vastav tarviline lisameeskond. Purje- ja
soudepaatidega ainult oppesdidule minnes peab
olema paadis jdrgmine varustis: vangliin,
piikhaak, aerud, tullid, rool, roolipinn, ankur
ithes trossiga, vendrid, veekiihvel, paadilipp,
korkvestid, paadikompass, ja kui paat jaidb
o06seks merele, siis ka latern.

¢) Korrashoid. Paat ja selle juure
kuuluv varustis tuleb alati hoida korras ja
puhas. Pirast tarvitamist tuleb koéik asjad
panna oma kohale, paati kogunenud vesi vilja
pumbata vGi veekiihvliga vilja tésta. Kui paat
jidb laeva voi silla ##re seisma, pannakse
hoorumise viltimiseks ja tdugete pehmenda-
miseks vendrid vilja. Purjed, kui need on
marjaks saanud, tuleb enne hoiukohale aseta-
mist kuivatada. Paadikere tuleb alati viljast-
ja seestpoolt virvi all hoida, vérvi lahtised
kohad puhtaks kraapida ja virvida. Viarv
annab paadile ilu ja kaitseb iihtlasi paadikeret
midanemise ja vettimise vastu, pikendades
seega paadi iga. Koik paadi raudosad hoida
puhtad ja, kui vGimalik, siis iile virvida, et
kaitsta raudosi roostetamisest. Paadi seismise
ajaks asetatakse paadi lahtine varustis kuuri
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voi katuse alla. Ankrusolev paat hoida kaits-
tult lainete eest, et see ei piidseks ankrust
Iahti ja lained paadile viga ei teeks. Silla déres
hoidmiseks tuleb paat histi kinni siduda, vend-
rid paadi ja silla vahele panna. Pikemaajali-
seks seismiseks Kkinnitada paat niisugusesse
kohta, kus see ei ole tiiliks teistele laevadele.
Kaldale tommatud paat peab tugede abil seis-
ma otse kiilu peal. Paadikiilu alla peab ase-
tama puuklotsid. Paadi pGhjas olevast august
voetakse kork vilja, et vesi paadist vilja val-
guks. Kaldal asetsevat paati tuleb palava
paikese eest katta, et see liiga #dra ei kuivaks
ega praguneks. Talveks peab paadi kaldale
tombama ja vbimaluse korral asetama kuuri
voi katuse alla. Kui aga paat jddb talveks
vilja, siis see pealt laudadega kinni katta, et
vihm ja lumi ei sajaks paati. Kéik paadi va-
rustis tuleb talveks kuuri paigutada. Paadi-
mootori hooldamist teostada nii, nagu see
kisiraamatu vastavas osas kirjeldatud.

d) Meeskond. Mootorpaadi meeskon-
na moodustavad vihemalt 4 meest: paadipealik,
paadipealiku abi, signalist ja motorist. Paadi-
pealik on paadi meeskonna ja paadi juht.
Paadimeeskond peab pealiku k#sklusi ja korral-
dusi téapselt ja vastuvaidlematult tditma. Pea-
liku abi on paadipealiku ladhim abiline ja pea-
liku puudumisel t#idab abi pealiku kohuseid.
Signalisti iilesandeks on paadi ilimbruskonna
vaatlemine kuni silmapiirini ja koigest nih-
tust ja tahelepanu vidrivast paadipealikule
teatamine. Signalist annab edasi pealiku korral-
dusi ja teadaandeid semafori vb6i morsemir-
kide abil, kas sidepostidele, teistele paatidele
voi laevadele ja votab neilt teateid vastu. Mo-
toristi iildiseks kohuseks on mootori hoolda-
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mine, selle korrasoleku ja kindla todtamise
eest vastutamine.

2. Merelesdit ja randumine. Mootorpaadi
merelesdidu korraldused teeb paadipealik. Fnne
véljasditu ta kontrollib:

— kas paadi varustis on koéik paadis ja

oma kohal;

~— kas paadi p6hja kork on kiillalt kindlalt
oma pesas;

— kas mootor on tdiesti korras ja kavat-
setava sbidu sooritamiseks kaasas kiil-
laldaselt kiitte- ja méirdeaineid.

Trossi otsad ja vendrid laseb pealik paati
tommata, et need ei satuks propellerisse. Kui
k6ik on korras, annab pealik kidsu paadiga
viljasbiduks. Vilja sbites tuleb hoolega vaa-
data, el paat ei satuks kivi v6i méne muu ta-
kistuse otsa.

Suure lainetusega tuleb paadi voéir voi
ahter hoida vastu lainet, seni kui see murd-
lainest villja jouab siigavasse vette.

Murdlained vbéivad kiiljelt paati paisata
v3i paadi {imber visata. Ka merel tormise il-
maga sb6ites tuleb paadinina suure laine tule-
kuga vastu lainet pddrda ja tarviduse korral
isegi mootori kéiku vihendada, et paat veega
ei tdituks. Eriti tuleb aga suure lainetusega
ettevaatlik olla paadi poédrmisega alla tuult,
selleks tuleb wvalida suurte lainete vaheaeg.
Kui torm on viga tugev ja lained liiga suured,
siis peab paadist vilja panema trossi otsas
olikoti, mis teeb laine lamedaks. Uduse ilma-
ga goites tuleb vahete-vahel udupasunat puhuda
ja histi kuulata ka teiste laevade ja paatide
poolt antavaid signaale. Kalda lihedal sdites tu-
leb kiiku vahendada, et vdimalikke dnnetusi vil-
tida. 0O0si paadiga sdites tuleb paat varus-
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tada tuledega, vdlja arvatud sojasjal ja soja-
listel oppustel, kui olukord tingib ilma tule-
deta sOitmist.

Paadiga randumine stindigu alati
voimalikult viikese kidiguga. Randumisel peab
iiks mees paadininas vetle vaatama ja juhti-
ma paadi merepbhjas leiduvaist tiksikuist ki-
videst modda.

Purjede abil voib randuda ainult norga
tuulega ja liivasele rannale; muidu peab see
siindima aerudega. On paat juba pohja puu-
dutanud, siis peavad paadisolijad vialja hiip-
pama ja kasitsi paadi kaldale témbama. On
aga merel suur lainetus ranna sihis, siis peab
paadinina ranna liheduses, enne kui murdlai-
neigse joutud, vastu lainet keerams ja suure-
ma laine lihenemisel lainele vastu sdoudma.
Vastasel korral keerab laine paadi kiiljega
vastu lainet ja laine voib paadi kergesti visata
iimber voi tiita veega. Osa paadisolijaid peab
aga aeruga sdudes voi pdhjast tougales paadi-
nina alati vastu lainet hoidma. Kaldale joudes
tuleb paat kiiresti veest vilja tommata, et
laine paati vastu kallast ei purustaks.

Mootor- ja aurupaadiga véib randuda nii,
et paat pohja puudutab ainult vaikse ilmaga,
lainetuseta ja liivasel voi kivideta rannal. On
ags rand tundmata voi kivine, siis peab moo-
tor- v8i aurupaadiga jadma ankrule seal, kus
paat pohja ei puuduta.

3. Merekaitseliitlane meie ranna ja laeva-
teede tundjana.

Kui tipne orienteerumine ja maastiku iga-
kiilgne tundmine on lahingutegevuse juhtimi-
sel olulise idhtsusega, siis mitte vahem tahtis
ei ole orienteerumine ja mere tundmine navi-
geerimisel ja iilesannete taitmiseks merel.
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Udu, pimedad 66d ja meremiirkide puudu-
mine sojaoludes raskendavad navigeerimist
ja pohjustavad laeva Oigest teest korvalekal-
dumist, eriti siis, kui laeva- ja paadijuhil ei
ole erikogemusi kohalike olude ja ranna
tundmises. Niisugustel juhtudel peavad vaja-
duse korral meie kaitselaevastikku abistama
merekaitseliitlased, kes igasuguses olukorras,
vaatamata ilmale ja meremirkide puudumi-
sele, véivad alati leida ja juhatada laevadele
oiget teed oma asukoha piirkonnas. Erilist
tahtsust omab ranna tundmine maabumiste
vdimaluste ja dessandi vastu voitlemise seisu-
kohalt. Laevastiku ja dessandi mitte oigele
kohale sattumine voib saada saatuslikuks ka-
vatsetud séjalisele operatsioonile.

Kaitseliidu mereiiksuste ellukutsumisega on
loodud kohalikest elanikest i{ksused, mille
koosseisu kuuluvad kaitseliitlased ennast tiien-
davad ja ette valmistavad nende iilesannete
tditmisele, mida noéusb neilt riigi julgeolek ja
rannakaitse 8dja korral.

Kaitseliidu mereiliksustele langevate iiles-
annete edukaks tditmiseks peavad merekaitse-
liitlased :

— hiisti tundma oma itimbruskonna mere-

randa, laevateid ja veesligavust;

— tépselt teadma oma ranna iga kivi, ma-
dalikku ja kari ning teisi laevadele ja
paatidele hiddaohtlikke kohti;

— suutma kindlaks teha vee voolu ja me-
relainetuse jargi oma asukoha kaldast
ja madalikust;

— tundma rannal kohad, kuhu v6ib paadi-
ga hidaohutult maabuda;

— suutma kalda esemete jargi kindlaks
teha oma asukoha;

78



— oskama 06si kaldale ldhenedes orientee-
ruda kalda kontuuride jargi.

Nende iilesannete taitmiseks
peab iga merekaitseliitlane ole-
ma ette valmistatud, et ta voib
igasolukorras oma imbruskonna
rannas ilma hddaohuta ise lae-
vaga japaadiga soitajavajaduse
korral ka teisi selles abistada.

Rannatundmise suurt téhtsust ja vajadust
kinnitab jargmine moment Vabadussdjast.

17. jaanuaril 1919. a. saadeti meie laeva-
delt Udria rannas dessanti maale. Ko&veneva
tuulega tousis tugev lainetus, mis osa dessant-
osadega maabuvaid paate vastu rannakive pu-
rustas ja mootorpaadi ,,Kalevi“ kividele pais-
kas. Ebadnnestunud dessandikatse tagajarjel
oldi sunnitud dessandi maalesaatmist esialgu
katkestama. Varem maabunud dessantosa,
keda jouti enne tormi maale saata, oli Laagna
moisa rajoonis raskes olukorras. Silmapilk oli
kriitiline. Ohtul ilmusid s&jalaev ,,Lembitul*
asuva dessantosa koosseisu ‘kuuluvad mdned
Narva koolidpilaste grupi, Udriast piaritole-
vad, koolipoisid laevastiku ja dessandi juha-
taja admiral (seekord merevie kapten) Joh.
Pitka juure ja teatasid, et neil on teada
koht, kuhu v0ib paatidega hidaohuta maa-
buda.

Admiral Joh. Pitka korraldusel s0itis
,Lembitu“ paat koolipoistega maale, kuid ka
nemad ei leidnud kiillalt sobivat kohta. Kooli-
poisid po6rdusid viibimata liksikute kohali-
ke kalurite poole, kes teadsid ndidata sobi-
vama koha maabumiseks. Kalurid viidi ,,Lem-
bit'n“ peale admiral Joh. Pitka juure seda
teatama.
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Kalureilt saadud andmed parimate maabu-
mise voimaluste kohta olid usaldusvisdrsed ja
nende alusel lacvastiku juhataja andis otse-
kohe korralduse dessandi maale saaimise jit-
kamiseks, tarvitades {iihtlasi neidsamu  kalu-
reid lootsideks. Odpimedusest ja tormisest me-
rest hoolimata maabus dessanti takistusteta.
[Tute joudude saamisel [00di punased meie des-
santosade poolt Laagna rajoonist pogenema ja
dessantosad jatkasid pealetungi Narva vabas-
tamiseks.

Niisugused lootsid peavad ka
merekaitseliitlagsed olema.

Merekaitseliitlaste ettevalmistamine neile
langevate lilesannete tditmiseks nouab pilisivat
tood, tditmine ise aga kindlat iseloomu, jul-
gust, kiiret otsustamisvoimet, sest merekaitse-
liitlased peavad sagedasti ise endale {ilesan-
deid seadma wvastavall kujunenud olukorrale
ja neid tditma, ilma korgemalt pealikult sel-
leks pidevalt korraldusi ocotamata.

4. Juhised soudmiseks.

a) Sdoudjate asetus paadis ja
nende kohused. Soudjaid piitadele pai-
gutab paadipealik. Esisoudja piidale (esimene
piit ahtrist lugedes) peab miadrama tugeva-
mad ja osavamad sdudjad, sest soudmisel koik
teised soudjad jalgivad nende liigutusi ja sce-
parast oleneb esisdudjaist sbudmise ilu, osa-
vus ja joud. Ka teisele piidale médratagu
paremaid mehi, et nad ei segaks esisdudjaid.

Ulejddinud sbudjad mi#ratakse jargmisele
piidale (piitadele).

Kui sbudjad on paigutatud piitadele, siis
paadipealik peab selgitama sbudjaile mnende
peakohused: esisbudjad olgu eeskujuks teis-
tele, voorisdudjad vastutavad paadi kohale tu-
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lekul ja &draminekul korraliku vastuvolmise
ja dratoukamise eest. Uldiselt peavad aga koik
soudjad tihelepanelikult kuulama kiasklusi ja
neid kohe tditma, jilgima oma ja esisfudjate
liigutusi ja s6udma korralikult.

b) Soudja asend. Kiasklused ja
nende tditmine. Kui sdudjad on kohta-
dele paiknenud, peab iga sbudja seadma oma
aeru ja tullid nii, et kiskluse jirele on neid
voimalik kohe asetada oma kohtadele (,klaa-
riks“). Pirast seda jidda istuma piidale,
nioga ahtri poole, jalad koos ja kied pdlve-
del. Igasugune omavaheline konelemine olgu
Iopetatud.

»TOUKA ARA!“ See kisklus antakse ainult
paadi lahkumisel laeva voi silla juurest. Selle
kiiskluse jarele iiks voorisdudjaist toukab piik-
haagiga (pootshaagiga) voi aeruga paadi
voori eemale ja valjapandud vendrid ioste-
takse paatli. Kui aga laevast oli antud ,,ots*
(tross), siis tommatakse sellega paat edasi.

Toémbamist algavad vooripoolsed soéudjad,
ahiri poole edasi andes. See annab paadile
kiligu ja paadi voor edasi minnes kaldub veel
rohkem laevast eemale. Kui tross on lahti las-
tud, siis sbudjad panevad tullid pardasse ja
tostavad aerud paadi pardale labadega voori
poole, seejuures aer peab puutuma seljataga
istuja sdéudja tulli viljastpoolt. Pardapoolne
kiési haarab aeru titvi alt ja sisemine kisi
haarab k#epideme. Aeru labad on horison-
taalsed. Tullide parrastamine ja aerude vot-
mine peab toimuma tleliigse kolinata.

»AERUD VOTTA!* See kisklus antakse
juhul, kui paat on merel ja aerud paadis. Tai-
detakse samuti kui ,, TOUKA ARA!Y, selle va-
hega, et dratbukamist ei ole.
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HAERUD!™ See kiisklus antakse kahel
juhul:
— pérast kisklusi , TOUKA ARA!' v5i
SAERUD VOTTAM,
— kui katkestatakse soudmine.

Kui kisklus ,, AKRUD!™ jargneb kisklusele
STOUKA ARAM™ voi ,ABERUD VOTTA!™, siis
soudjad  tostavad aerud pardapoolse kiega
tullidesse. Aer tostetakse siis ainult niivérd,
el see parajasti ille tulli liheb, véimalikult ko-
linata. Aerud peavad olema paadist viljas
perpendikulaarselt paadi diametraal-tagapin-
nale ja labadega horisontaalselt wveepinnale
(joon. 44). Sdudjad peavad istuma sirgelt,

Joon. 44. Aerude hoidmine kHskluse jHrgl
yAerud votta!*

haarates moélema kiega aeru kiepidet. Kied
peavad haarama aeru sdrmedega pealt- ja
poidlaga altpoolt. Jalad toetuvad jalgetoele,
kannad koos, varbad poordud viljapoole ja nigu
ahtri poole.
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Kui tahetakse soudmine katkestada, siis
antakse kiagklus ,,AERUD!“. See kisklus an-
takse siis, kui aerud on vees, s. t. tomme on
alatud. Selle kisklusega lopetatakse tomme ja
voetakse sama seisak nagu mainitud eelmises
Idigus.

SAERUD VETTE!“ Selle kisklusega ala-
takse sbudmist, nagu see p. ¢ iiksikasjaliselt
kirjeldatud (joon. 45).

Joon. 45. Aerude viimine sdudmiseks kiiskluse jirgi
»Aerud vettel“

SAERUD PAATI!*. See kasklus antakse
siis, kui aerud on vees ja tdmme on alatud ja
tdidetakse kohe pérast alatud tombe Iopeta-
mist (joon. 46). Selle kisklusega lopetatakse
soudmine ja aerud tdstetakse tullidest vilja.
Aerud poordakse labadega vioori poole ja pan-
nakse kolinata paati. Tullid voetakse vilja
ja pannakse aerude peale. Aerud asetatakse
korraga paati, alates vooripoolse sdudjaga.
Kui lahenetakse laevale voi sillale, siis pan-
nakse ka vastavast poordist vendrid vilja.

[the
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HLHOOVA!™ Selle kisklusega alatakse soud-
mist vastupidises suunas. Aeru laba viiakse
ohus paadi ahtri poole ja liikatakse seda vees
voori poole, mis annab paadile tagumise kiigu.
,PAREM VETTE — VASAK HOOVA!“ vbi
iimberpoordull. Sece kisklus antakse juhul,
kui paati soovitakse pibrda. Uks parras souab
edasi, teine — tagasi.

Joon. 46. Tombe 15pp.

HLAERUD POORDI!™ See kisklus antakse
juhul, kui paadiga peab minema libi kitsa
koha, et vialtida aerude Kkinnijidamist. Selle
kasklusega soudjad viivad aeru tivi, tullist
vilja votmata, enese eest libi viori poole, nii
et labad oleksid ahtri poole ja serviti. Selles
asendis hoitakse aerud kitega kuni jargmise
késkluseni.

,2AERUD TOUKEKS!* Seda kasklust an-
takse sel juhul, kui paat on jainud poéhjaga
kinni ja sOudmisega ei saa paati pohjast
lahti. Aerud pannakse tiivi poolega vette ja
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tdugatakse. Alul voimalikult istudes, kui aga
paat on kovasti pohjal, siis voib tdougata
seistes.

LAERUD PUSTI!“ See kisklus antakse
siis, kui paat tervitab merel oma lahemat pea-
likut ja teisi korgemaid pealikuid. Selle kisk-
lusega tostetakse aerud tullidest iiles ja pan-
nakse polvede vahele piisti, tiivedega allapoole
ja labadega piki paati. Kui aer on piisti, siis
pardapoolne kidsi hoiab aeru umbes naha ko-
halt ja teine kisi tiivi juurest kinni (joon. 47).
Kisklusega ,,AERUD!“ lastakse need kolinata
tullidesse.

Joon. 47. Aerude hoidmine k#skluse jirgi
Aerud piistil

¢) Soudmise Opetamine. Alguses
peab Opetama meeskonnale soudmist votete-
kaupa, et iga sbudja Opiks séudmise alul kohe
oiged votted, kusjuures tiahelepanu olgu poor-
dud sellele, et aeru libi vee tombamisel pea-
mine jéud ja raskus oleks keha ja jalgade
tool. Tomme 15peb odlalihaste pingutusega.
Kitelihaseid ei tohi tdmbel pingutada. Soud-
mist tuleb mniikaua votetekaupa harjutada,
kuni koik mehed oskavad sbuda Sigesti ja ots-
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tarbekohaselt. Valesti harjutud sdéudmist on
raske vodrutada. Oiges keha kallutuses ja
heas jalgade toos ongi kogu sdudmise saladus
ja edu.

Kisklusega ,,UKS!" kallutatakse keha ette,
kied sirutatakse wvalja, pea piisti ja vaade
ahtri poole. Keha on sirge, rind ja koht ees.
Aerulaba on viidud voort poole. Aerulaba ja
veepinna vaheline nurk on umbes 60  viori
poole. Olenevalt lainetusest on laba umbes
15—30 sm veepinnast korgemal., Jalakannad
jalgetoel koos, varbad poiordud viljapoole,
polved laiali (joon. 48).

Joon. 48. Soudmise Opetamine, kiisklus , Ukst*

Kasklusega ,, KAKS!* aeru laba langeta-
takse piistloodis serviti vette, seda pritsimata.
Aeru tommatakse keha raskusega, kied ja
selg jddvad tombel sirgeks. Toetades jalgandega
vastu jalgetuge sirutatakse need ja keha kal-
lutatakse 20°—25° iile piistloodjoone taha-
poole paadi voori suunas. Keha jiaab kogu aja
sirgeks, kuna kided toovad aeru veest vilja,
koverdudes kiilinarnukkidest ja tombudes iisna
keha ligi (joon. 49). Aer langetatakse vette ja
tostetakse villja serviti labaga. Tombamisel ei
tohi aerulabast vees olla lile 3, ega alla 14.
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Kiasklusega ,, UKS!“ viiakse aer jalle rahu-
likult eelmisse seisakusse.

Alguses peab meeles pidama, et meeskonda
ei voi liiga &dra visitada, sest lihased, mis ei
ole seesuguse t60ga harjunud, viasivad ruttu.

Marge: Opetamisel voib lubada soudjaid
aeru labale vaadata seni, kuni nad ei mois-
ta aeru kallutada Gigesti. Kui séudjad seda
enam ei vaja, siis peab neid harjutama otse
ahtri poole vaadates tootama.

Joon. 49. Tombe 15pp.

d) Séudmise stiilist ja viga-
dest. Kehakallutus peab taotlema kehapai-
nutamist puusaliigenditest voimalikult kaugele
ette, ilma selga painutamata. BEttekallutus
peab olema aeglane ja tasakaalukas, sest see
aeg on miidratud kehale puhkamiseks. Pea
piisti, tagasitommatud o6lad ja vaba rind voi-
maldavad siidamele ja hingamisorganitele va-
balt toétada, et valmistada keha ette jiargneva
tombe algamiseks.

Ettekallutusel k#ed sirutatakse ette, nii
nagu piilitakse puudutada mingisugust tagane-
vat eset.
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Soudjal peab olema sirge selg seeparast, et
soudes kallutada ainult puusadest, ega seda
teha monest vahepealsest liigendist keskseljal;
et see kergendab tunduvalt hingamisorganite
tegevust.

Kisivarred peavad tombel olema sirged.
Neid peab arvestama ainult kui sidet keha ja
aeru vahel, Soudmisel peab villima kaelihaste
tarvitamist, sest vastasel korral tombe 16petaja
paratamatult ,,sangastab* ka kiilinarnukid tiis-
nurkselt killgedest eemale, teostades sellega
nérga ja abitu tombe lopu.

Tomme 0petatagu olalihastega. Kisivarte
lihased peavad olema passiivsed kogu tombe
aja.

Parimaks olalihaste tombe harjutamiseks
on kisivarte asemel lasta soudjat tunda pingu-
tust kogu aja o6lgadel. Selleks panna ,sangas-
faja* tombama aeru ainult kehaga ja jalgade
pingutamisega, lubamata tal kési iildse kover-
dada, hoides need paindumata, nagu oleksid
need ainult keha ja aeru ithendav elutu osa,

LHOORU RIBISID!™ on tabav mirge kiii-
narnukkide suunamiseks ja keha lihedal hoid-
miseks tombe ldpetamisel. Kilinarnukkide ko-
verdamine peab algama ainult just enne keha
joudmist tagasitombe piirile. Kied tommatagu
siis keha vastu endisel tasemel.

Aerule vastu kerkimine lilhendab tombe
pikkust.

Puhta ja Gige aeru kallutamise teostami-
seks tdsta laba enne kallutamist veest vilja.

Lubamatu on aeru tiive hoidmine keha jug,-
res. Kied aeruga peavad sealt eemalduma kii-
resti, sest muidu tekib tarvidus keha ettekos-
sitamiseks, et saada jalgadele kadunud tuge.
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See rikub korraliku ettekallutuse ja lisab
soudja harilikule pingutusele veel tarbetu lisa-
pingutuse.

e) Aerudige kallutamise tunnu-
seid. 1) Kui aer on kallutatud histi, siis ta
tuleb puhtalt weest vilja, jattes viljatuleku
kohale ainult vihese veekeerisse.

2) Kui labalt, veest valjudes, voolab vee li-
nik, siis aer on kallutatud enneaegselt — sel
ajal, kui laba oli veel vees.

3) Kui laba veest viljumisel viskab taha-
poole vett, siis kided tiivega on langetatud enne
keha juure joudmist ja 10mme on Iopetatud
ohus.

Kui algaja on opetatud tootama kehaga ja
ta on hakanud juba kasutama kehakallutust
tombe peajouna, siis kehajou ja kallutuse
voimsuse suurendamiseks peab talle Gpetama
veel oma jalgade lisajou Oigeaegset kasutamist.

Niipea kui keha tunneb aeru toetust, ja-
lad instinktiivselt suruvad jalgetoele. Nendega
peab toetama keha kogu tombe viltel.

Surumine peab algama sellest momendist,
millal aer puutub vett ja pinge hakkab kandu-
ma oOlalihastele. See ptab olema passiivne toe-
tus, iihtuv keha pingutusega, alates ja l0ppe-
des sellega iiheaegselt.

Keha ettekallutamine oleneb tdhtsal mia-
ral kohulihaseist. Kiireks ettekallutamiseks
peab neid lihaseid harjutama ja arendama,
kuid peab oskama ka neid sddsta ja tarvitada
ainult joudu. Jalgade, kintsude (reite) ja puu-
sade lihased koik peavad iihinema kohulihas-
tega iihiseks ettekallutuseks, olgugi et suurem
pingutus on kéhulihaseil.

Esimene osa ettekallutusest peab olema
kiireim.
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Tombe algus peab olema selle jourikkaim
osa. Sel pingutamisel kogu keha peaks nagu
kerkima istmelt, aeru ja jalgetoe iihisel toetu-
sel. Moiduda tuleb vee loomisest (pritsimi-
sest).

Oiged olad, sirge kallutus puusadest, elast-
ne ja tasakaalustatud kehahoid tombe 15pul
iseloomustavad oiget soudmist,

Tagasitombe kauguse (distanisi) midra-
misel tuleb silmas pidada:

— kas soudja on fiilisiliselt véimeline vas-
tu pidama viipe tait pikkust, loovutamata
selleks osalist ettesirutamist;

~ kas ettesirutamisjoud on jatkuv selleks
distantsiks, mille keha peab ldbistama
jirgmiseks tombeks.

Soudja, kes neile tingimusile vastab, teeb
oma too parima eduga. Kui séudja sirge keha
on tombe lopul 20°—25" (1] tdisnurgast) ta-
gapool plistlood joonest, siis tomme on tiie-
line.

Jou sddstmiseks on palju otstarbekam las-
kuda hidsti tagasi ja souda kiirete ja lithikeste
tommete asemel aeglasemate, kuid pikkade
tommetega.

Opetades sdudjale tagasitommedt, peab
ndudma pea piistihoidmist, mis tagasivigatult
aitab kaasa tombele, kuna rippudes ettepoole
ta mdjub vastusuunas,

f) Vead, mida peab sdéudmisel
valtima,

1) Tomme I6petatakse Olataguste lihaste
asemel kisivarre lihastega; tagajirg -— kiite
Hsangastamine”.,

2) Aeru valesti kies hoidmine on paljude
vigade pohjus.
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3) Toémbamine ettesirutatud odlgadega, selle
asemel, et Olad tagasi ja rind ees hoida, nagu
loomulik.

4) Aerule vastukerkimine ja aerulaba sii-
gaval hoidmine tdmbe 16pul. Molemad olene-
vad peamiselt kitega séudmisest tdmbe lopul.

5) Keha poormine korvale. Aerutaja piiiiab
sbudes pingutada rohkem {iiht jalga vo6i kitt;
kuna peaks sdudma kodigiga lihtlaselt.

6) Ebaiihtlane kehakallutus ettepoole. Pi-
kaldane voi liiga kiire iileminek jargmise tom-
be algamiseks v6i ettesirutamislihaste valesti
tarvitamine.

7) Témbe mitte 16puni séudmine. Tuleb
norkusest, kossis olekust témbe 16pul, dlgade
liigsest ettesirutamisest edasiviipel voi aer on
tostetud veest vialja lilga vara.

8) Keha kallutamine podigiti paati. Séudja
harilikult ei istu otse v6i toetub edasiviipel
liialt aerule.

9) Vee solistamine ja pritsimine aerude
etteviimisel. Liiga lihedane jalgetugi. Kied
pole langetatud tarbeks tdmbe 16pul, véi kied
pole kiillalt kiiresti rinnalt ette liikatud.

10) Ennecaegne kite koverdamine. Oleneb
sagedasti selja, puusade ja jalalihaste pooli-
kust tarvitamisest ja soovist pingutust tombe
alul tdiendada kitelihaste t6osse rakendami-
sega.

11) Pingutamise puudumine tombe alul,
ebadige joukasutamine soodsal momendil.
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12) Aerude etteviimisel neid mooda vee-
pinda mitte lohistada. Kord alatud téomme vii-
dagu korralikult lopule.

g) Juhatusisoudmisedopetajale.
1) Ole alati rahulik.

2) Anna juhatusi ja kisklusi arusaadavalt
ja selgesti.

3) Avasta vigu ja nilita eeskujulikke vét-
teid praktiliselt.

4) Hoidu tldistamisest treeningul, parem
harjutada sdudjaid tiksikult ja nende vigu pa-
randada.

5) Pea silmas séudja  edenemist ja teata
talle seda.

6) Pea silmas paadi varustise puudusi, mis
voivad pohjustada mone soéudja halva too.

7) Opetades paadi meeskonda, miiira har-
jutusvotted kindlateks harjutusteks ja prakti-
seeri esiteks iga votet eraldi ja siis alles koos.

8) Noua tihelepanu ja kindlat distsipliini
paadis.

9) Opeta sdudjaid otsustama {theaegset
tdombe 16ppu kuulmisega ja tombe algust nige-
misega. Selge ja lheacgne aerude kallutamise
kolin tombe 16pul teeb selle tiipselt kuuldavaks
ja vbimaldab soéudjaile lopetada {iheaegselt,
Selle saavutamisega on paat sdudmisel stabiil-
sem ja korraga veest villjavoetud aerud voi-
vad alata iltheaegset uut tommet ja sellega
{ihtuvat pingutust.
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III. LAEVAD, LENNUKID,
NENDE LIIGITUS JA ULES-
ANDED.

A. LAEVAD.

Oma iilesannete jargi liigitatakse laevad:
kaitse- (s0ja-), administratiiv- ja kaubalaeva-
deks.

Kaitselaevad tdidavad riigikaitse iilesan-
deid ja on varustatud mitmesuguste relvadega
vaenlase laevade ja vigede havitamiseks. Nen-
de juhid ja meeskond on kaitsevielased.

Administratiivlaevad on riigiasutiste lae-
vad, kelle iilesandeks on rahvusvaheliste kon-
ventsioonide alustel riigile pandud kohuste
tditmine: meresiigavuse mo6tmine, meremair-
kide panemine, talvel jiaga laevateede vabaks
hoidmine jadalohkujatega jne.

Kaubalaevad on {ildises kaubanduses &kau-
pade ja reisijate veoks.

1. Sodjalaevade liigid. Sojalaevade peami-
sed liigid on: lahingulaevad, ristlejad, suur-
tikilaevad, hivitajad (destroyerid) ja torpee-
dopaadid. Eriiilesannetega s6jalaevad on: mii-
niveeskjad, traalerid, vahilaevad, lennukite-
kandjad ja abilaevad. Need on veepealsed lae-
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vad. Peale
nende kuulu-
vad kaitselae-
vade hulka
veel  allvee-
laevad.

a) I.a-
hingulae-
vade (joon.
»0) liiki kuu-
luvad sdjalae-
vad, mille
veeviljasurve
on iile 20.000
tonni, varus-
tatud tugeva,
kuni 400 mm
paksuse, s00-
musega, suur-

tiikkidega.
mille kaliiber
on 280—406
mm ja veel
hulga vihe-
mate  suur-
titkkkidega.

Kiirus on
kedkmiselt 20
— 25 miili
tunnis. La-
hingulaevade
peamine iiles-
anne lahin-
gus on vaen-
lase lahingu-
laevade ia
merekindlus-
te patareide
hivitamine.
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b) Ristlejad on sbjalaevad, millel eiole
nii tugevat soomuskaitset ja suurekaliibrilisi
suurtiikke nagu lahingulaeval. Ristlejad on
varustatud tugevajduliste masinatega, mis
voimaldavad kiirust 30 ja rohkem miili tumnis.
Nende iilesanne on vaenlase iilesotsimine me-
rel ja lahingupidamine kuni peajoudude lahin-
gusse joudmiseni.

¢) Suurtiikilaevad (joon. 51) on va-
rustatud suure arvu suurtitkkidega ja on mii-
ratud peamiselt rannakaitseks.

Joon. 51. Endine suurtiikilaev ,Lembit®.

d) Havitajad (destroyerid) (joon. 52)
on vahemad sdéjalaevad, kuni 1500 tonni vee-
valjasurvega ja ilma soomuskaitseta. Relva-

95



deks on kuni 140 mm kaliibrilised suurtiikid ja
torpeedoaparaadid, kuni 12 tiikki. Destroyerite
illesanne on vaenlagse atakeerimine peamiselt
iorpeedodega, valveteenistuse pidamine, luure
ja Dlokaadi toimetamine, miinide veeskmine ja
kaubalaevade saatmine. Hivilaja kiirus ula-
tub kuni 10 miili tunnis.

Joon. 52, Hifvitaja (destioyar)

Vihemat litki torpeedokandjaid laevu ja
mootorpaate nimetatakse torpeedopaatideks
(joon. 53). Nende kiirus on veelgi suurem,
kuni 45 miili tunnis. Torpeedopaatide iiles-
andeks on luure toimetamine, torpeedoriinna-
kute teostamine ja vditlus vastase allveelaeva-
de vastu.

e) Allveelaevad echitatakse mitmesu-
guses suuruses, nende kiirus ei ole vaga suur,
kuni 23 miili tunnis veepeal, veeall aga vihem.

Relvadeks neil on viikesekaliibrilised suur-
tiikid, torpeedod ja miinid. Allveelaeva peami-
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seks lahinguliseks viirtuseks, peale relvade,
on allveelaeva voime soita ja seista vee all
See voimaldab vaenlase eest nagematuks jddda
vol nigematult temale ligineda, et torpeedoga
voi suurtitkiga ootamatult teda havitada.

f) Miiniveeskjaiks nimetatakse lae-
vu, mis on eriti ehitatud miinide veeskmiseks.
Nad on vordlemisi viikese siivisega, mahuta-
vad suure hulga miine ja tekil on roopad mii-
nide hoidmiseks ja veeskmiseks.

Joon. 53. Torpeedopaat ,Sulev*.

g) Traalerid (joon. 54) on viikese sii-
visega laevad, mille iilesanne on laevasdidutee-
delt miinide iilesotsimine ja korvaldamine. Traa-
lerite suurus on viga mitmesugune, veevilja-
survega kumni 500 tonni.

h) Vahilaevad on suure kiirusega s6-
jalaevad, neid miiratakse teiste laevade saat-
jaiks ja kaitseks, peamiselt allveelaevade vas-
tu. Peale selle kasutatakse neid valveteenis-
tuseks.

i) Lennukitekandjad on suure ma-
hutusega ja suure kiirusega laevad, mille te-

7
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kile on voimalik paigutada lennukeid, et nejd
tarvilisel ajal ja kohal voiks lasta lendu. Amee-
rika lennukitekandja ,Saratoga“ mahutab
oma. tekile 72 lennukit.

Koik eriiilesannetega laevad on varustatud
viaiksemakaliibriliste suurtiikkidega.

Joon. 84, Traaler-veeskja ,Ristna*.

j) Abilaevad on peamisell sdjavigede
ja sOjavarustise vedamiseks. Relvastatud on
nad vihemate suurtiikkidega, peaasjaliselt ene-
sekaitseks. Nad on ehituselt mitmesugused ja
mitmes suuruses, olenevalt sellest, milleks
neid tarvitatakse.

2. Laevade siluetid ja tiiiibid. Uhte ja
sama liiki kuuluvad laevad ei ole kéik oma ehi-
tuselt iihesugused. It vaatlejal oleks siiski
voimalik kaugelt vaadeldes tidpsemalt miira-
ta, missugusesse liiki ja tiilipi laev kuulub, ka-
sutatakge laevade liikide, tiilipide ja ka iiksi-
kute laevade viliskuju joonistusi, n.-n. siluette,
mis nditavad laevade kujutisi kaugelt paist-
vate laevade kontuuridega ja joontega sarna-
nevalt (joon. H5).
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Kui mitu lihe ja sama liigi lseva on iihe-
sugused oma ehituselt, nimetatakse neid iihe-
tiitibilisteks. Kui vaatlejal on kasutada iga
liigi ja tiiiibi laevade siluetid, on voimalik kau-
gelt vaadeldes kindlaks maédrata laeva liiki ja
tiitipi ning selle jarele otsustada, missuguste
vastase sojaliste joududega on tegemist.

8. Rivistused. Sojalaevade liilkumine iihes-
koos teostub kindlaksmisaratud korras ja suu-
nas. Sojalaevade llikumise korda nimetatakse
laevade rivistuseks. Rivistused on:

kiilrivi kolonnkiilrivi
rindrivi kolonnrindrivi
peilrivi kolonnpeilrivi (joon. 56).

Joon. 56. Sutjalaevade rivistused.
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4. Kaubalaevade liigid. Liikumisjou jargi
liigitatakse kaubalaevad: masinajouga liiku-
vad, purjekad ja praamid.

Masinajouga liikuvad laevad jagunevad
aurikuiks, kui nad on varustatud auru-
masinatega, ja mootorlaevadeks, &kui
likumisjoud saadakse mootorist. Masinajoéuga
liikuvail laevadel paneb mehaaniline joud tiir-
lema laevakruvi (propelleri), mis laevakere
edasi liikkab. Monikord tarvitatakse kruvi
asemel ka rattaid.

Purjekad liiguvad edasi purjedele puhuva

tuule jouga.

Purjekad liiginevad nende takelaaZzi (mas-

tid ja nendele kinnitatud varustis) jargi:

— jaht ehk rannapurjek, s. o. Ulhemastili-
ne rannasdidupurjek. Jahiks nimeta-
takse ka koiki purjekaid, missuguseid
kasutatakse 16busditudeks ja merispor-
diks;

— kaljas ehk kahvelkuunar on kahe-, kol-
me- voi neljamastiline purjek, kus igas
mastis on ainult kahvelpurjed;

— kuunar (Sooner) on kahe-, kolme- vo6i
neljamastiline purjek (joon. 57-a), kus
ainult esimeses mastis on raapurjed,
teises vb6i teigtes mastides kahvelpur-
jed; meist kahemastilist nimetatakse ka
brigantiiniks ja kolme- v6i rohkem mas~
tilist — barkantiiniks (kuunarbark) ;

-— brikk on kahemastiline purjek, kus mo-
lemas mastis on raapurjed;

— barklaev on kolme-, nelja- véi viiemasti-
line purjek (joon. 57-h), kus esimestes
mastides on raapurjed, koige tagumises
mastis, n.-n. besaanmastis, ainult kah-
velpuri;
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— tidispurjek on kolme-, nelja- voi viie-
mastiline purjek, kus igas mastis on
raapurjed {(joon. 57-c).

Joon. 57. Purjekate ligid.

Praamiks nimetatakse ujuvabindu, mil-
lel ei ole iseseigvat edasilitkumise vahendit.
Praame tarvitatakse mitmesuguste ainete ja
varustise veoks, peamiselt sadama piirkonnas
ja jogedel, kus praame veavad pukasiirid, vii-
kesed mehaanilise jouga liikuvad laevad.

5. Laeva ja paadi tihtsamate iiksikosade
nimetused (joon. 584, b, c).

Kiil — laeva ja paadi alus, mille kiilge ehi-
tatakse laeva voi paadi kere. Kiil on
ranast voi tugevast puust (tammest).

Taidv — lweva kiilu jatk iilespoole. Ti#vi,
mis on kinnitatud kiilu voori otsa kiilge,
nimetatakse voortddaviks ja thdvi, mis
on kinnitatud kiillu sahtri otsa kiilge,
nimetatakse ahtertdiviks.

102



Kaar — laeva ribi. Kaared iihendatakse kiilu
kiilge alumiste otstega, kaarte abil an-
takse laeva kerele tema 6ige kuju, nad
on kere tugevuseks ja nende kiilge kin-
nitatakse laeva v0i paadi kere plangud
voi terasplaadid.

a)

'\"{j,--"' e !fmv((g(r
\'\ o - rénguas paacli ofsa
Rinnitames exs

35
. tadvpost Fhtertdav

aas tostehaag:
innitamisexs

tottid rest
rest < ' ! roolipinn
rénqa.spoff — ——
==L\ 57 Fal
mastipesa ” peegellaud
Pt't'd ad /J5/) /a restid

Kéeprde nahx laba  labaots
e

Joon. 58. Purjelaeva takelaa% ja paadi liksikosad.
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Kllittverpoom
Fokk-(viitir) mast

. Grootaaaling
. (root, lemine ja alumine

Fokkraa MATATAR
Fokksaaling 14, Urootmast-teng
Fokk, tlemine ja alumine 15, Uroot, {lemine ja alumine
marsraa prammraa

6. Foklkmast-teng 18, Grootpramm-teny

7. Fokk, tilemine ja alumine 17. Groot roflras

rammraa 18, Hesaan-{ahler) mast

8. Fokkpramm-teng 19. Besaan-leng

9. PFokk roilraa 20. Besaan-poom

10. Qroot-(pea) mant 21. Hesaan-kahvel

11. (rootraz

Joon. 58-c. Barklaeva seisev takelsal.

Raamkaar — tugevam kaar, mis pannakse
teiste kaarte vahele. Raamkaari pannak-
se laeva voori tihedamalt.

Kere — laeva v6i paadi vilissein, kinnitatud
kaarte kiilge.

Karneer — laeva kere sisemine vooder.

Tekk — laeva lagi.

Parras (poord) — laeva v6i paadi kere iile-

mine a&r.
Tekkstringer — laeva teki &afrmised
pardapoolsed tugevamad raudplaadid

véi puuplangud.
Reeling — kigipuu ehk rinnatis limber laeva
lae serva, mis hoiab tekile lastitavaid

kaupu ja inimesi merre kukkumisest voi
libisemisest.
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PlansSer (reelingilatt) — reelingipostide
ilemiste otste lihendaja.

Slengerkiil — puust pruss véi raudlatt.
Slengerkiil kinnitatakse laeva kiilu kiil-
ge voi, kul pannakse kaks slengerkiilu,
siis kinnitatakse laeva kiilust iiks slen-
gerkiil paremale ja teine vasakule poo-
le. Slengerkiil on laeva 60tsumise vi-
hendamiseks.

Rool — veesolev liikuv osa kinnitatud hinge-
dega laeva ahtertadvi kiilge; rooli abil
hoitakse kurssi ja poordakse laeva.

Rooliratas — abindu, mille abil keeratakse
rooli.

V66r (keul, kdil) — laeva esiosa ehk esipool.

Ahter (pidra, hekk) — laeva taguosa ehk
tagupool.

Bakk — tekiga kaetud ja laeva laest kérgem
osa vooris.

Puup — tekiga kaetud ja laeva laest korgem
osa ahtris.

Luugikrae — luugi avaust iimbritsev teki-
pealne piistsein.

Skailait — tekiaken.

Illuminaator — limmargused valgusavad
laeva keres.

Juhtsild (komandosild) — korge sild poiki
iile laeva, kus toimub laeva juhtimine.
Juhtsillal asetsevad ka kompass ja rooli-
ratas.

Taavet — rauast seadis, mille abil lastakse
paabte merre ja tostetakse iiles.

Pollar — lihike rauast piistpost laeva tekil
trosside kinnitamiseks.

Kiip — trossihoidja (juhis) pardal, reelingil
voi tekil.
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Piigat — toru véi renn, mille kaudu voolab
tekile kogunenud vesi iile parda.
Kliliis — tUmmargune avaus laeva iilemises
keres voi reelingis, kust voib ankruketti
vol trossi ldbi tommata.

Kambiiis — laeva kook.

Punker — laeva kiltteks iarvitatava kiitte-
aine panipaik.

B. LENNUKITE TUUBID, SILUETID
JA ERISTUSMARGID.

1. Tiibid ja siluetid. Lennukid jaotatak-
se: sbja-, kauba-, reisijate- ja erilennukeiks.

Sdjalennukid jagunevad nende otstarbe ja
lilesannete jargi: hivitus-, luure- ja pommi-
tuslennukeiks (joon. 59). Peale selle voib
lennukeid veel iildiselt liigitada maa- ja vesi-
lennukeiks (hiidroplaanid).

Igasse litki kuuluvaid lennukeid on ehitu-
selt mitmet tiiiipi, omades erineva viliskuju ja
lennutehnilised omadused.

a) Havituslennuki iilesandeks on
vastase lennukite hdvitamine. Nad on 1-—2-
istmelised, varustatud kuulipildujatega. Hivi-
tuslennuki kiirus on 250-—300 km tunnis, len-
nu kestus 2—3 tundi. Suure kiiruse ja ma-
noéovrivéime saavutamiseks on hivituslennuk
viiksem koigist teistest sdjalennukeist. See on
i~i]ks tdhtsamaid hévituslennuki tunnuseid
ohus,

b) Luurelennuki lilesanne on luure
teostamine ja sidepidamine. Need on 2-—3-
istmelised, keskmine tegelik kiirus 210 km,
lennu kestus 4—6 tundi.
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POMMIPILDUJAD

Joon. 59. Lennukite tiitibid ja siluetid.
1, 7 ja 8 — monoplaanid, 3, 4 ja 6 — biplaanid, 2 ja 5 — poolteise-
kandepinnaga. 6 ja 8 — vesilennukid (h(ldroplaanidj). Hivitajad: 1 —
Gourdou-Leseurre 2/ 37 (Festis), 2 -- Fokker D) XI (Nﬁukogude Venes);
Luurajad: 8 — DHG (Eestis), 4 — R1 (Ndukogude Venes), b — Potez 25
(Poolas), 6 — Savoy S 16 (Noukogude Venes); Pommipildujad: 7 —
Junkers (Noukogude Venes), 8 — Savoy ([taalias).
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¢) Pommituslennukeid on kergeid
ja raskeid. Kerge pommitusiennuk ei erine
peasegu millegagi teistest. Raske pommitus-
lennuk on méétudelt suur, mitmeistmeline ja
varustatud mitme mootoriga, mis annab len-
nuki viliskujule erineva viljaniigemise ja see-
ga voimaldab vaatlejal seda eraldada teistest
lennukitest. Pommituslennukid véivad o6hus
olla 6—10 tundi ja voivad votta kaasa pomme
kuni 2000 kg.

d) Vesilennukite jaotus liikidesse ja
iilesanded on samad nagu maalennukitelgi. Neil
on rataste asemel ujukid veelt 6hkutdousmiseks,
veele laskumiseks ja veel lilkkumiseks. Vesi-
lennukite hulka kuuluvad ka lennupaadid. Neil
tdidab ujuki aset lennuki kere. Lennupaadid
on harilikult rasked pommituslennukid, Vesi-
lennukid, peale pommide, voéivad kanda ja
valja lasta ka torpeedosid.

2. Eristusmirgid. Lennukite riiklik kuu-
luvus, sdjalennukite liigid ja tiilibid madratak-
se riiklike tunnusmirkide (joon. 60) ja
lennuki konstruktiivsete isedirasuste jargi.

Sojalennukid kannavad oma riigi  tunnus-
marke, mis harilikult on virvitud lennuki kan-
depindadele, kerele ja sabale. Tunnusmiirgid
on nihtavad keskpirastes vaatlustingimustes
palja silmaga kuni 600 m ja binokliga kuni
1200 m koérgusel. Suurematel kdrgustel on
ragske eristada lennukeid tunnusméirkide jirgi
ja nende kuuluvus méidratakse viliskuju ja
konstruktiivsete isefirasuste jirgi.

Maast vaadelduna projekteerub lennuk tae-
vafoonil siluetina, mille kuju oleneb lennuki
asendist vaatleja suhtes. Lennuki siluetis
avalduvad igas asendis iseloomustavad jooned,
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mis on iihtlasi tunnuseiks lennukite liikide,
tiilipide ja kuuluvuse méiramisel ja mida vaat-
lejad sidepostis ja valvepaadis pea-
vad teadma.

Eriti histi peavad vaatlejad tundma oma
lennukite tunnuseid.

Era- ja reisilennukite tunnusmirkideks on
tahtede ja numbrite kombinatsiconid lennuki
kerel ja kandepindadel, kusjuures esimene voi
esimesed kaks tihte on riigi tunnuseks, samad
mis laevade ja signaaljaamade kutsesignaalid.
Naiiteks ,,ES — AGU“ on Eesti eralennuk
H»AGU® tunnusmairgiks.

Sanitaarlennukid maiargitakse punase ris-
tiga.
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IV. TOKKEMIINID, NENDE
VEESKMINE JA TRAALI-
MINE.

A. TOKKEMIINID.

1. Otstarve ja liigid. Uheks relvaliigiks on
mere- ehk tokkemiinid. Tokkemiini otstarve on
purustada vaenlase laeva veealust osa ning laev
uputada voi rivist ajutiseks vilja viia.

Tokkemiin peab laevaga kokkupdrkel silma-
pilkselt plahvatuma, peab asuma teatavas sii-
gavuses veepinnast ja peab pilisima oma ase-
1uskohal. Tokkemiini késitamine peab olema
lihtne ja ohutu. Tokkemiinid jagunevad plah-
vatuse tekkimise jargi kolme liiki: a) galvaa-
nilisteks miinideks, b) 166kmiinideks ja d) ob-
servatsioon-miinideks. Kesmiirgi ja kasutamis-
viisi kohaselt jagunevad miinid: vahi- triiv-,
ujuv- ja pdhimiinideks.

a) Galvaaniline miin (vene sarv-
miin) (joon. 61) koosneh: kerest, 16hke-
aine kambrist (tdidetud trotililiga voi
muu Iohkeainega), detonaatorist, gal-
vaanilisest stitikust ja sarvedest.
Galvaaniline siitik on {ihendatud 4, 5 véi 7
miinisarvega. Igas miinisarves asub klaaspurk
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,,Grené“ vedelikuga ja kuiv (vedelikuta) pata-
rei. Miini sarved on valmistatud seatinast.
Igale sarvele keeratakse miini valmispanemise
ajaks sarvekaitse.

Joon. 61. Vene sarvmiin.

Enne miini veeskmist voetakse sarvedelt
kaitsed. Kui laev puudutab miini sarvi, pain-
dub seatinast sarv ja sellega puruneb klaas-
purk. Purgi purunemisel voolab vedelik pata-
reisse, milles tekib elektrivool ja mis stitiku
abil detoneerib miinis oleva lohkeaine. TUjuva
miini ohutuks muutmiseks asetatakse ette-
vaatlikult sarvedele sarvekaitsed ja eemalda-
takse eeskitt miinist siitik.

Galvaaniliste miinide veeskmisel liigub mii-
nipanija vordlemisi aeglaselt.

b) Lookmiin (vene 1912. a. mudel) si-
saldab iile 100 kg Iohkeainet. Miini paneb plah-
vatama 166kmehhanism, mis algab tegevust lae-
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va ja miini kokkupdrkel. Neid miine vé8ib
miinipanija veesta isegi suure kiirusega liiku-
des. Miinide traalimine on seotud raskustega
ja ohuga. Ldéokmiine voib kasutada ka vahi-
miinidena. Selleks lihendatakse omavahel kolm
miini, millest {iks asetseb tarvilises siigavuses
veepinna all, kuna kaks lamavad mere péhjas.
Kui veepinna all olev miin vilja traalitakse voi
plahvatub, siis kerkib merepbhjast selle age-
mele teine miin jne.

¢) Observatsioon-miine kasutatak-
se ainult kalda liheduses ja merekindluste ra-
joonis. Miinid on elektrijuhtmete abil iihenda-
tud kaldal asuva elektrivoolu allikaga. Elektri-
voolu laskmisega juhtmeisse voib tekitada
miinide plahvatust soovitud silmapilgul. Ob-
servatsioon-miine kasutatakse juhul, kui tahe-
Lakse sulgeda vaenlasele teatavaid ldabikiike ja
laevasdiduteid ja miine plahvatama panna siis,
kui vaenlase laevad asetsevad miinivilja pii-
rides.

d) Triivmiin on varustatud erilise kas-
tiga ja ujukiga. Kast iihes ujukiga hoiab miini
ja miini ankrut vee peal. Triivmiinid on ette
nahtud veeskmiseks kohtadesse, kus eriti tu-
gevad merevoolud ja kuhu on véimatu miine
veesta laevadelt, Merevool kannab kogu siis-
teemi vaenlase asukoha rajooni. Miin ujub
seni, kuni eriline mehhanism uputab ujuki.
Miini ankur langeb pbhja ja kinnitab miini
tarvilisse sligavusse. Niiviisi on voimalug sul-
geda vaenlase reide ja sadamaid, ilma et miini-
veeskja satuks hiddaohtu.

e) POhjamiine v6ib kasutada vihema-
tes siigavustes, sest miinid asetatakse mere-
pohja. Miin on juhtmetega iihendatud vee-
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pinna all asetseva ujukiga. Kui laev puudutab
ujukit, plahvatub pdhjasasetsev miin.

f) Kindlusemiinid on oma péhimdt-
telt observatsioon-miinid. Neid kasutatakse me-
rekindluste rajoonides, sbiduteede sulgemiseks
vaenlase laevadele.

Joon. 62. Kalamiin.

2. Kalamiin (joon. 62). Kaitseliitlasil tu-
leb tegutseda peamiselt kalamiiniga. Kalamiin
on kerge, seeparast voib seda veesta ka moo-
torpaadilt. Neid veestakse miiniviljadele, lae-
vateedele, sadama sissekdikudesse ja isegi sa-
damaisse, peaasjaliselt viiksemate ja kerge-
mate laevade hivitamiseks.

a) Kalamiini kera (joon 63). Kala-
miin on kalakujuline, mille kere on kokku kee-
detud 2 mm raudplekist, kolmest eraldi osast.
Miini pea on témbakas, keskosa silindriline ja
sabaosa piklikult kooniline. Kere pikkus on
110 sm ja 13bim6ot 36 sm. Kere keskel on
avaus, milles on pesa lo6kseadise sissekeerami-

8
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seks. Pesal on flants kummitihendusele. Sabaosa
kiilge on kinnitatud rool, mille ilesanne on
miini pead alati laine ja voolu vastu hoida.
Miini alla on kinnitatud rdngas, seekeldami-
seks miinivaieriga. Saba tagumisse otsa on
klambriga kinnitatud suhkrukarp. Suhkrukarp
on raudplekist, millesse asetatud vedruga riiv
nii, et vedru surub riivi alati karhi sisse. Riivi
otsas on kaks auku ldokscadise vurrudele. Kere

heskosa
I
o a
praosd 1 ovouK Jodkseadise pes
Soboosa
ruv. Suhkrukarp
defonactor: pesa vedry
Joengukamber rool
réngos

Joon. 83. Kalamiinl kere

sisemine ruum on vaheseintega jaotatud 3
ossa. Uks osa kujundab laengukambri, mis
on tdidetud keskmiselt 8 kg tooliga, pik-
riinhappega (meleniit) voéi pikrobensooliga.
Lohkeainesse on jaetud pesa detonaatorile.
Kere iihes laenguga (ldokseadisega) kaalub
keskmiselt 24 kg ja miini ujuvus on umbes
20--25 kg.

b) Kalamiini léokseadis (joon
64). Lookseadis koosneb: lookseadise kerest
raamiga, lo6knoelast lookvedruga ja vabasta-
jast vurrudega. Kerest libi on avaus vabas-
taja teljele, millessa asetatud vee ligipdisu ta-
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pingutamisel

kistamiseks rasvatud noorist tihendis iihes ti-
Tihendusmutri

vastava votmega pigistatakse tihendis tuge-

vasti ja veekindlalt vabastaja telje vastu. Ke-

hendusmutriga.
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resse on puuritud vintloikega pesa kaitseplin-
dile ja pesa pokatsiteljele. Kere flantsi peale
on vabalt asetatud hoidrongas, millega terve
seadis kinnitatakse miinisse oma pessa. Flantsi
alumine air on onarusega, mis seadise aseta-
misel miini réhub kummi tihendisele. Keresse
on altpoolt keeratud kaks raudvarrast, mis
moodustavad lookseadise raami. Varraste alu-
mised otsad on needitud ketiasse, mille keskel
avaus lookndelale. Avauses on vintléige deto-
nastori kinnitamiseks raami alla. Varrastele
on vabalt asetatud 2 vaskplaati. UVlemise plaadi
kaik raamil on piiratud 2 terastihvtiga ja alu-
mise plaadi k#iik — kettaga. Plaatidest labi
on vabalt asetatud 166kndel, mis tihvtiga kin-
nitatud iihte alumise plaadiga, nii et 160kndel
ei san keereldn. lioknoela peale, plaatide va-
hele on asetatud pronksist lookvedru, mis 160k-
noéela litkumisel tilespoole plaatide vahel kokku
surutakse. Looknoela ilemine ots on konksu-
taoliseks podrdud ja alumisse otsa on tinuta-
tud véi joodetud terav terasnéel. L.iokseadise
kere peale on asetatud vabastaja, mis oma tel-
jega kerest libi ulatub. Telje kvadraadilise osa
peale on asetatud piistik, mis keerleb kaasa
vabastajaga. Pédstiku ja kere vahel on seib, et
tagada vabastaja kerget litkumist. Piistikut
ja lihes sellega tervet vabastajat hoiab kohal
mutter, mille drakeeramist takistab tihvt., Va-
bastaja vurrud on tinutatud ja aukude kaudu
needitud raudplaatidesse, milles molemal on
avaus plaatide asetamiseks vabalt {iksteisele,
vabastaja iilemigele osale. Kinniroostetamise
valtimiseks on plaatide vahele asetatud vask-
seib. Plaadid hoitakse kohal seibi ja mutriga,
mille drakeeramist takistab tihvt. Mdlemal
plaadil on viljaldige plaatide ja iihes sellega
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vurrude keerlemise piiramiseks. tUlemisel plaa-
dil on pesaga avaus ja alumisel plaadil vilja-
16ige pokatsi kiibarale. Vurrudele on tinutatud
haak lo6kseadise kummi kinnitamiseks. Vabas-
tajale on needitud kaks raudpulka, mis piira-
vad plaatide keerlemist vastavate wviljalGigete
kaudu nii, et plaadid kuni 90° liikuda saavad.
Vabastaja peale, plaatide alla, on vabalt aseta-
tud pokats, mis oma teljega ulatub vabastaja
vastavasse avausse. Pokats hoitakse kohal
vaskplekist klambriga, mille otsad on pulkade
iimber poordud. Klamber on kinnitatud vabas-
tajale tihvtiga. Pokatsi vedru toetub vabas-
tajale, nii et ta pokatsit alati iilespoole surub.
Pokatsi iilesanne on iihendada kas vurrusid
teineteisega vOi vabastajat 160kseadise kerega.
Pokats iihendab vurrud teineteisega siis, kui
vurrud asuvad teineteisele diametraalselt vas-
tas. Selles seisangus toetuvad plaatide vilja-
1oiked vabastajale kinnitatud pulkade vastu ja
viljaldige ning avaus asuvad pokatsi kohal.
Vedru mojul liigub pokats iilespoole seni, kuni
pokatsi kiibar toetub plaadi vastava pesa
vastu ja ithendab niimoodi vurrud keerlemisel
teineteisega. Kui miilid vurrusid liigutada, lii-
gub ka vabastaja kaasa, sest plaatide kiigu
piirajad pulgad ei lase vurrusid iseseisvalt lii-
kuda. Vurrud koos vabastajaga voivad kee-
relda nii palju, kuivord vabalt liikumist vo6i-
maldab 160kseadise raam paidstikule. Pokats
iihendab vabastaja lo6kseadise kerega siis, kui
plaadid asetsevad nii, et pokatsi kiibar toetub
plaadi vastu. Selles seisangus vGivad vurrud
iseseisvalt litkuda 90° piirides. Vabastaja ei
saa keerelda, sest pokatsi telg ulatub ldbi va-
bhastaja vastava augu l6okseadise kere pessa.
L.adus hoitakse lookseadised nii, et pokats
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vurrud iiksteisega iithendab, s. o. vurrud on
laiali,

¢) Lovkseadise todotamine, Miini
16plikul valmispanekul voetakse lookseadis, kee-
ratakse kaitseplint vélja ja podrdakse vabasta-
jat nii palju, et pi#stik ei takista I66knoela
konksutaolise ofsa liikumist iilespoole.  Siis
vinnatakse looknoel liles ja keeratakse vabas-
taja endisesse seisu, nii et pidstik ei lase 160k-
ndela plaatide vahel kokkusurutud vedru méjul
alla liikuda. Kaitseplint keeratakse tagasi oma
pessa, pokats surutakse alla (s. o. lihendatakse
vabastaja lookseadise kerega) ja vurrud keera-
takse kokku. Siis keeratakse kapsliga varus-
tatud detonaator lovkseadise ranmi ketta vas-
tavasse pessa.  Niimoodi  valmispandud  166k-
seadis asetatakse iihes kummitihendusega et~
tevaatlikult miini vastavasse avausse nonda, et
vurrud suhkrukarbi poole vaatavad ja  seadis
kinnitatakse kergelt hoidrongaga. Suhkru-
karbi riiv surutakse vilja ja juhitakse vurrud
riivi vastavatesse aukudesse, ning suhkrukarpi
asetatakse tiikk subhkrut, et takistada riivi te-
gasiminemist. Siis kinnitatakse seadise hoid-
rongas loplikult ja vurrude haakidele asetatak-
se kummi nii, et ta pingul lUmber litksondise
haagist haagini ulatub ja vurrusid laiali tom-
mata pliiab. Sdfrasel kujul on lobkseadis 1op-
likult valmis pandud. Veeskmisel cemaldatakse
kaitseplint, ja kui suhkur on sulanud, surutak-
se riiv tagasi suhkrukarpi ja vurrude otsad
vabanevad. Pingulolev kummi témbab niitid
vurrud laiali, kuni pdkats plaadid iiksteisega
ithendab. Kui niitid vurrusid liigutada, liigub
kaasa eelkirjeldatud viisil vabastaja ja sellega
ithes padstik. Vurrude keeramiszel 10" —15"
vabastab piadstik 160kndéela konksutaolise otsa
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ja plaatide vahel kokkusurutud l66kvedru joul
langeb 166knéel alla vastu detonaabori kapslit.
Kapsel plahvatub, millest detoneerub detonaa-
tor ja sellest miinis olev lohkeaine.

d)Kalamiini detonaator (joon.65).
Detonaator on vaskplekist silinder, mis tidide-
tud umbes 50 g pressitud tetriiliga.

vintlsige

muhy

Joon. 65. Kalamiini detonaator,

Lohkeainesse on jaetud pesa kapslile. Si-
linder on eriliste tangidega pigistatud muh-
viga Uhte. Muhvil on vintloige detonaatori
kinnitamiseks l60kseadise raami ketta vas-
tfavasse pessa ja teine vintldige paukelav-
hobeda kapsli sissekeeramiseks. Hoidmisel on
kapsel detonaatorist eraldatud ja keeratakse
oma pessa enne miini 10plikku valmispanekut.

e) Kalamiini ankur (joon. 66).
Ankru ilesanne on: 1) voimaldada veesta
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3)

holbustada miini hoidmist ja 4) transportee-

rimist

hoida seal

veeskmist,

2) holbustada miini
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miini soovitud siigavusse ja teda

ankrus,
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Ankur on kahe, iihele vollile asetatud, rat-
taga ja kahe kipaga kastitaoline malmalus,
mille kiilgedel on kokku viis avaust — mneli
transporteerimise holbustamiseks ja iiks ankru
kinnitamiseks pooli kiilge. Aluse liihematel
kiilgedel on juhtivad sooned, milledesse juhi-
takse pooli raami kiilgedel asetsevad kiilud,
kinnitades sel viisil pooli raami alusele. Miini
automaatseks asetamiseks soovitud sligavusse
on monteeritud seadis, mis koosneb: kahe
siiviga Gonteljega poolist, mille iihe siivi kil-
jes on kaks vastastikku asetatud tappi ja tei-
sel — renn. Pool on asetatud telje abil raa-
misse. Raamile on asetatud puukast, mis voi-
maldab miini asetamist ankrule. Kastist libi
on avaus miinivaieri juhtimiseks ja wvalieri
kinnitamiseks miini kiilge. Pooliraami kahel
kiiljel on k&érvad miini ankrute tormikinni-
tuste jaoks. Pooliraami all on kangide siisteem
pooli pidurdamiseks. See koosneb kangist ja
pidurist. Monedel miinidel puudub kang ja on
ainult pidur. Kangi kiilge on iihendatud sii-
gavusvaier. Kui kang puudub, siis on siigavus-
vaier iihendatud otse piduri kiilge. Piduri
kiilge on asetatud vedru, mis surub alati pi-
duri iiles tappide taha, takistades niimoodi
pooli poorlemist.

Pooli siivi iihel kiiljel asetseva renni peale
on seatud traatpidur vedruga. Vedru on voi-
malik reguleerida nii, et miinivaier sujuvalt
vabaneks poolilt, kui pidur on surutud alla.

Ankur kaalub keskmiselt 150—160 kg.

f) Ankru tootamine. Veeskmiseks on
miin koostatud jargmiselt: teki roobaste vahel
asetseb alus, sellele juhtsoonte abil asetatakse
pooliraam, mille peal on miin. Miini alla,
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puukasti peale keritakse paar ringi miinivaie-
rit, et tagada miini kerget eraldumist kastist
ja automaat sigavusseadise korralikku t66-
tamist. Liikates miini tihes ankruga iile parda,
vajub alus, mis on ihtlasi siigavusraskus,
koige ees ja tombab pingule siligavusvaieri.
See omakorda tdmbab kangi abil piduri alla,
vabastades pooli tapid piduri tagant. Miin
oma ujuvusega jiadb veepinnale ujuma ning
kerib poolilt vabalt vaierit. Alusele vajub ji-
rele pooliraam iithes puukastiga, mis iihtlasi
stinnitab veetakistust selleks, et alus saaks
pingule rebida siigavusvaieri ja vabastada
piduri vaieri vabalt mahakerimiseks. Traatl-
pidur reguleerib miinivaieri jooksu poolilt, et
see voimalikult pingul on, mis ssodustab miini
tapsemasse siligavusse jaimist. Alus, joudnud
pohja, jadb sinna peatuma. Pool lthes raamiga
vajub edasi. Sel ajal ei ole enam piduril aluse
vedu pinget ja vedru surub piduri pooli tap-
pide taha, pidurdades pooli keerlemist ja sel-
lega vaieri mahajooksu poolilt. Miin kistakse
pooliraami raskusega sligavusvaierile seatud
soovitud siigavusse veepinnast. Alus iihes
pooliraamiga hoiab miini selles siigavuscs.

B. MIINIDE VEESKMINE.

Miini voib veesta igasuguselt lacvall ja
mootorpaadilt, mille tekile on kinnitatud selle-
kohased roopad ja mille ahtril voi pardal on
miinirennid. Miiniviljade asukoha valik ole-
neb taktikalistest kaalutlustest ja ka mere-
sligavusest, sest miine on voimalik veesta
ainult teatavasse siigavusse. Meie ja vene
miine ei saa veesta siigavamale kui 150—200
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m. Miinivdljade moodustamisel on soovitav
veesta vihemalt 3 rida miine. Parimaks ase-
tusviisiks peetakse malekorda. Miine 100 kg
laenguga ei tohi asetada tihedamalt kui 45 m
iiksteisest, sest vastasel korral iithe miini plah-
vatusel detoneeruvad liahemal olevad miinid.
Vihema laenguga miine vdib veesta ka tihe-
damini. Tokkemiine veestakse lahingulaevade
vastu 4—5 m siigavusse; destroyerite ja teiste
kergemate laevade vastu kuni 3 m sligavusse.
Tokkeks allveelaevade vastu tuleb miine ase-
tada 75—80 m siigavusse.

Et kaitseliitlastel tuleb veesta peamiselt
kalamiine, seepirast on toodud siin ainult
kalamiini veeskmiseks valmispaneku ja veesk-
mise kirjeldus.

a) Tegevus enne veeskmist.
Enne veeskmist tuleb tadhelepanelikult kontrol-
lida miini ja ankrut. Miini kontrollides tuleb
silmas pidada: kas miini kere on terve, 166k-
seadis sobib tdpselt oma kohale ja suhkru-
karp tootab. Ankru kontrollimisel tuleb libi
vaadata: kas kiina on raami kiilge korralikult
kinnitatud, kas traatpidur reguleeritud ja kas
kangpidur tootab. Pealeselle iile vaadata ras-
kus. Raskuse juures tuleb tidhele panna, kas
siigavusvaier on oigesti raskuse kiilge kinni-
tatud, oige vaieri pikkus voetud, roolikud kor-
ralikult kiivad, siigavusvaier kangpiduriga
tihendatud v&i kangi puudumisel {ihendatud
piduri Kkiilge ja raam raskusest eraldub. Kui
koik on korras, siis ilihendatakse miin miini-
vaieriga ja asetatakse kiinasse Oigesse asen-
disse. Sellega on ettevalmistused miini veesk-
miseks tehtud. Kui veeskmine toimub varsti
pirast miiniveeskja viljumist sadamast, tu-
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leb lookseadis juba sadamas kohale asetada,
kuid vurrude kummi mitte pingule tommata;
seda voib teha ainult enne miini vetteliikka-
mist. Suhkur pannakse suhkrukarpi sadamast
valjasbitmisel, seejuures tuleb aga hoolitseda,
et suhkur ei sula karbis enne miini veeskmist.
Kui on joutud miinide veeskmise kohale, tom-
matakse enne miinide merreliilkkamist vurrude
kummi pingule ja keeratakse vilja 160kseadise
kaitse. Sellega on miin veeskmiseks valmis.
Miinid liikatakse erikisu jarele vette, arvesse
vottes laeva kiirust ja miinide vahet.

b) Miini asendid veeskmisel
(joon. 67).

Joon. 67. Miini asendid veeskmisel.

I Miin veeskmiseks valmis.

II Miin kukub vette, raskus eraldub raa-
mist ja hakkab siigavusvaierit pingule
tombama.

IIT Miin touseb pinnale ja raam laskub alla;
raskus on siigavusvaieri pingule tomma-
nud ning miinivaieri pooli vabastanud ja
kerib oma raskusega vaieri poolilt.
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IV Raskus puutub p6hja ja pidur sulgeb
pooli podrlemise.

V Raskus lasub pohjas. Miiniraam oma ras-
kusega langeb pdhja ja tombab miini vee
alla.

VI Raskus ja raam asetsevad merepohjas;
miin on midratud siigavuses; vurrud on
kinni, sest suhkur on veel sulamata.

VII Parast miini veeskmist 10—12 minuti
jooksul sulab suhkur. See voimaldab vurru
kummil témmata vurrud laiali ja miin on
lahinguvalmis.

¢) Miini veeskmisel ‘ettetule—
vad rikked (joon. 68).

Joon. 68, Miini veeskmisel ettetulevad rikked.

I Pidur reguleerimata ja nork; raskus ja
raam langevad merepohja ja miin jdab
veepinnale.

[1 Miinivaier on jiaanud miini kiilge kinni-
tamata; raskus ja raam langevad mere-
pbhja, kuna miin jiib veepinnale.

111 Lookseadise kinnitusrongas ei ole tihedalt
kinni keeratud; see voimaldab vee pids-
mist miini ja miin vajub hiljem mere-
poéhja.
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1V Siigavusvaier kangpiduri kiilge kinnita-
mata, pidur ei té6ta ja raam témbal
miini siigavusse.

V Piduri tegevus on korratu ja raam tom-
bab miini sligavusse.

V1 Miinivaier sassis, ei jookse poolilt ja ras-
kus ithes raamiga tombab miini mere-
pohja.

VII Traatpidur ei toota korralikult, vaier ei
saa poolilt vabalt joosta. Miin jdib mitte-
soovitud sligavusse.

C. VOITLUSVAHENDID TOKKE-
MIINIDE VASTU.

Voitlusvahendid tokkemiinide vastu jagu-
nevad passiivseiks ja aktiivseiks. DPassiivsete
voitlusvahendile hulka kuuluvad mitmesugu-
sed ehitised laevades, mille cesmirgiks on
kindlustada laevade ujuvust. Aktiivne voitlus
tokkemiinide vastu koosneb traalimisest, mii-
nide hivitamisest ja miiniviljade korvaldami-
sest. Kaitseliitlastel tuleb tegutseda peami-
selt miinide traalimisega.

1. Traalid. Traaliks nimetatakse seadist,
millega piilitakse miine meresiigavusest. Traa-
limiseks kasutatakse wmitmesuguseid tiraale.
Eriti rohkesti leiavad tarvitamist kerge-, pad-
run-, tragi- ja kilptraal. Traalimistoid toi-
metavad erilaevad, traalerid, milleks kasuta-
takse kergeid, viikese siivisega laevu, auru-
Jja mootorpaate, millele on asetaiud vastav
seadis.

Kergetraali iiksikosad (joon. 69 ja 70) on:
1) vints, 2) peapuksiirvaier, mille pikkus
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100 m ja 1dbimodt 5 mm, 3) kaks harupuksiir-
vaierit, kumbki 483 m pikk ja 4,5 mm labi-
modduga, 4) kaks poid, vasak punane ja pa-
rem kollane, traali tiibade tdhistamiseks ja
eristamiseks, 5) poide kiiljes on siligavusvaie-
rid, 6) kaks kilpi iihes rooliga, poidega iihe-
varvilised, 7) traalivaier, pikkusega 55 m ja
labimoot 3,6 mm, 8) kinnitusstropp ja 9)
traalipadrun.

Joon. 69. Kergetraali vints.

Kerget traali on voimalik kasutada iihe lae-
vaga v0i mootorpaadiga traalimisel, mille moo-
tori tugevus on vihemalt 10 HP. Traalimisel
on traaleri kiirus kuni 7 miili tunnis, mille
Jjuures traalitud tee laius on umbes 50 m.

Traalimiseks kinnilatakse laeva ahtrisse
traali vinis, mille kiilge puksiirvaieriga iihen-
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datakse poid (ujukid). Poide kiiljest ripuvad
sligavusvaieri otsas rooliga kilbid. KXilpide-
vaheline traalivaieri ofs on varustatud I6hke-
padruniga (traalipadruniga). Kui traalivaier
jddb traalimisel miinivaieri taha kinni, liigu-
vad poid koomale. Traaleri edasilitkumisel
tombub traalivaier ja puksiirvaier pingumale.
Pingutus 10peb traalivaieri iihe otsa vasest
kinnitusplindi katkemisega kilbi rooli kiiljest.
Uhes sellega vabastatakse ka padrun, mis on
kinnitatud vabanenud traalivaieri otsa kiilge.
Traalivaierist vabanenud poi iihes kilbiga lii-
gub edasi. Samal ajal antakse traalerile kii-
rem kiik, et rooli kiiljest vabanenud traali-
vaieri ots iihes padruniga ei vajuks pohja.
Traaleri edasiliikumisel jookseb traalivaier
miinivaieri taga, kuni vaieri otsas olev pad-
run satub miinivaieri vastu. Padruni juht-
sarved juhivad miinivaieri padruni risti peale.
Traali- ja miinivaieri vahelise tombesurve tot-
tu murdub (katkeb) padruni risti kaitseplint
ja rist 1oob kapsli 1ookrauale. Lookraua
haitseplindid murduvad ja 166kraud surub Kii-
bara all oleva vedru kokku. Kokkusurutud
vedru survest katkeb siitiku korgi kinnitus-
plint ja korgl kiiljes oleva ndela 166gist plah-
vatub kapsel, mis detoneerib padruni. Viimase
plahvatus 18ikab katki miinivaieri ning miin
kerkib veepinnale. Miinivaieri tagant vaba-
nenud traalivaier liigub iihes ujukiga vabalt
edasi. Traal tuleb pirast seda kohe veest
vilja votta.

Kui veepinnale kerkinud miin on kalamiin,
siis selle kahjutuks tegemiseks lastakse piissi-
ga miini keresse augud, et miini uputada. On
aga sarvmiin, siis tuleb ettevaatlikult miinile
liheneda, miin kahjutuks teha ja traalerile

peale votta.
]
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Traalida voib ka ilma padrunita. Sel juhu!
on voimalik kindlaks teha ainult miini asu-
koht. Kui miin on leitud, pannakse miini asu-
kohale hoiatusmirk voi pukseeritakse miin
traaliga laevateelt korvale.

Padrunita traalimine silinnib niisama kui
padruniga. Kui miargatakse, et miin on traali
sattunud, siis jhetakse laev kohe seisma ja an-
lakse laevale tagumine kidik. Sel ajal viira-
takse (lastakse jarele) puksiirvaiereid, et
mitte traali katki rebida. Kui traal on 16d-
val, siis vGetakse iiks poi kilbiga vilja, lahu-
tatakse traalivaieri ots rooli kiiljest ja seo-
{akse sama traalivaieri otsa kiilge umbes 50 m
pikkune liin (ndor). Edasi vdetakse teine rool
ja kilp laeva (paati), samal ajal aga viira-
takse liini, kuni selle teine ots on timber miini-
vaieri laeva tagasi voetud. Nooriga téomma-
takse miinivaierile silmus iimber ja liini otsa
pannakse mark, mis niditab miini asukohta.

Kui on tarvis miini pukseerida koérvale, siis
veetakse limber miinivaieri umbes 180 m pik-
kune manillatross, eelkirjeldatud viisil. Edasi
voetakse mélemad trossi otsad paati ja puk-
seeritakse miin laevateelt korvale.

Kerget traali voib edukalt kasulada vaikse
ilmaga merel v6i reidil traalimisel, kuna tu-
gevasti lainetaval merel selle kasutamine on
raskendatud.

Traali padrun (joon. 71) kujutab nelja-
kandilist lamedat plekist kesta, milles 300 g
trotiiiililaeng iihes tetriiiildetonaatoriga. Laeng
plahvatub survesutikust, mille kapsel asetseb
laengu keskel risti all. Rist on liikuv ja toe-
tub ‘kinnitistoele, mille kiilge on kinnitatud
stropp. Kesta kiilge on kinnitatud neli juht-
sarve, mille eesmirgiks on kaitsta risti vil-
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jastpoolt ja juhtida miinivajer ristile (joon.
72).

Survesiitiku kapsel (joon. 73) sisaldab 2 ¢
paukelavhobedat.

Joon. 71. Joon. 72. Joon. 73.
Traalipadrun. Traalipadruni rist Survesiitik.
stropiga.

Kui ei ole kidepidrast eelkirjeldatud traale
ja traalereid, on aga siiski tarvis sadamasse
sisses0idu teid véi sadamas eneses laevateid
kontrollida, siis on voimalik seda teha kahe
sdudepaadiga (joon. 74). Selleks voetakse mo-
nikiimmend meetrit peenikest vaierit umbes
2,5 mm libim&dduga v6i manillatrossi, mille
kiillge kinnitatakse raskused. Vaieri voi trossi
otsad seotakse paatide piradesse kinni v&i hoi-
takse kdes. Vaier lastakse soovitud siigavusse
ja soutakse 2 paadi abil vaieriga laevateed
ldbi. Kuhu vaier kinni jdab, pannakse hoia-
tusmark (joon. 75). Niisugune laevateede
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kontrollimine on hadaabindu, kuid siiski alati
kattesaadav.

Joon. 74. SOudepaadi traal.

Joon. 75. Hoiatusmirk.
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2. Kergetraali kisitamine traalimisel.

a) Traali valmispanek.

1) Traali osad tuuakse laeva ahtrisse.

2) Traali siigavusvaierid seatakse vaja-
lisse siigavusse. Selleks tommatakse poi kiiljes
olevalt poolilt vaierit jirele ja moddetakse
tarviline pikkus vilja. Ulejadnud osa vaierit
kinnitatakse pooli kiilge kinni.

3) Harupuksiirvaierid iihendatakse traali
poidega. Selleks tdmmatakse vintsipooli pealt
harupuksiirvaierid jarele kuni poideni ja
iihendatakse viimastega. Kollane poi jadb pa-
remale ja punane poi vasakule poole.

4) Siigavuskilp iihes rooliga iihendatakse
sligavusvaieriga.

5) Parempoolse (kollane) kilbi rooli kiilge
kinnitatakse traalipadrun. Selleks iihenda-
takse padruni stropp luku vétme stropiga, tom-
mates aasad seasdrgsolme ja asetatakse padrun
oma lameda kiiljega vastu rooli nii, et iliks pad-
runi sarv (haru) ldheb roolisse tehtud loikesse
ja padrun surutakse oma kohale. Stropi kiilge
asetatud voti pistetakse lukku nii, et votme obs
ldheb padruni pohja kiilge kinnitatud obadusest
14bi ja sellega hoiab padruni oma kohal. Siis
pistetakse kaitseplint ette, veendudes, et pad-
runistropp on tarvilise lotvusega ega hakka
kuhugi kinni.

6) Pistetakse kohale luku lahinguplint (pu-
na:lies-t vasest) ja keeratakse plindi otsad kdve-
raks.

7) Uks traalivaieri ots iihendatakse parem-
poolse (kollane) vétme stropi teise haruga ja
teine traali ots iihendatakse vasakpoolse (pu-
nase) siigavuskilbi rooli kiilge. Sellega on
traal vettelaskmiseks valmis.
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b) Kergetraali vettelaskmine.

1) Traali vettelaskmist teostatakse laeva
viikese kdiguga.

2) Tommatakse eest dra luku votme kaitse-
plint ja keeratakse valja padruni kaitsekruvi.

3) Siigavuskilbid lastakse iihel ajal sisse ja
antakse siligavusvaiereid jarele kuni ISpuni.
Selle jirele visatakse traalipoid iihel ajal iile
parda ja lastakse vintsilt puksiir- ja traalivaie-
rit pikkamooda jarele kuni 16puni. On puksiir-
vaier vette lastud, antakse laevale vastav kiaik.

¢) Kergetraali vidljavdtmine.

1) Laev jaetakse seisma.

2) Vintsiga hiivatakse puksiirvaier sisse ja
keritakse korralikult vintsipoolile; harupuksiir-
valerid eraldi iildpuksiirvaierist.

3) Traalipoid voetakse vilja.

4) Siigavuskilbid voetakse vilja.

5) Padruni kaitsekruvi keeratakse kohale
ja padrun eraldatakse roolist. Kui padrun on
vigastatud ja kaitsekruvi ei ole voimalik ko-
hale keerata, siis on padrun kélbmatu ja hivi-
tatakse.

6) Kilbid eraldatakse traali- ja siligavus-
vaierist.

7) Siigavusvaierid keritakse poolidele.

8) Traalivaier mdoddetakse pooleks ja ke-
ritakse kahekordselt poolile nii, et molemad
otsad vilja jaavad.

9) Poid, kilbid ja padrunid asetatakse oma
panipaikadesse.

3. Kergetraali korrashoid. Traalivintsi
raamistik ja selle juure kuuluvad osad peavad
olema roostest puhtad ja virvitud, vints kae-
tud purjeriidest kattega; vintsi litkuvad osad
puhtad ja dlitatud; harupuksiirvaierid keritud
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poolile, eraldi iildpuksiirvaierist ja mdlemad
olitatud; traalivaier oOlitatud ja keritud oma
poolile.

Poid peavad olema veekindlad ja virvitud,
itks kollase ja teine punase virviga. Poide kiil-
jes olevad stigavusvaieri poolid peavad olema
korras, liilkuvad osad ja siigavusvaierid oli-
tatud. Kilbid ja roolid peavad olema korras ja
varvitud vastavalt poidele.

D. TORPEEDO.

Torpeedo on eriliiki relv. Torpeedo on vee-
pinna all masina abil litkuv sigarikujuline miin
(joon. 76). Torpeedo liigub vee all silinder-
masing voi turbiini abil, mis tootab samal po-

Joon. 76. Torpeedo.

himottel kui harilik aurumasin voi turbiin, selle
vahega, et aur on asendatud surutud &huga.
Torpeedo viljalaskmiseks tarvitatakse erilisi
torpeedoaparaate. Torpeedoaparaat sarnaneb
kahuriga, mille iilesandeks on visata torpeedo
ule laeva parda vette ja anda torpeedole tar-
viline litkumissuund. Vees algab torpeedo ise-
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seisvalt liikumist, oma masinate abil. Torpeedo-
aparaadid voivad olla veepealsed véi veealused.
Soodsaimaks kauguseks torpeedoga tabamisel
on kaugused kuni 1000 m, kuid torpeedod jook-
sevad kuni 15 km-ni. Torpeedo on ja jaib pea-
miselt allveelaevade ja kergete ning kiiresti lii-
kuvate mootorpaatide relvaks. Hivitajad ka-
sutavad torpeedosid mojuvalt merelahinguis ja
torpeedoriinnakuil vastase soitvate voi paigal-
seisvate laevade ootamatult havitamiseks, pime-
duses, udus ja vihmasajus.

E. MIINIDE OHUTUKSTEGEMINE.

Ujuvad ja randunud miinid on kardetavad
laevadele meres, inimestele ja loomadele ran-
nas, seepirast peab ujuva voi kaldale sattunud
miini tegema ohutuks. See on aga ohtlik 166,
mispérast peavad seda toimetama vastavad eri-
teadlased — mindorid. Nende igakordne vilja-
kutsumine merejéudude staabist nduab aega ja
kulu, seepdrast on soovitav, et ka merekaitse-
liitlased oskavad miine ohutuks teha voi ha-
vitada.

Miinide ohutukstegemisel peab taitma jdrg-
misi {ildisi ndpunditeid:

— kindlaks tegema miini tiiibi, sest iga
tiilipi miini lahtivétmine vdi ohutukste-
gemine toimub vastavalt miini isedra-
sustele;

— kalamiini, sarvmiini sarvi ja sarvedeta
miine asjatundmatuil mitte puutuda; ;

— miini leidmigel rannast tuleb {imber
miini panna hoiatusmirgid, kepid lipu-
kestega vo6i muud;

— miini kividega mitte loopida.
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Miini ohutukstegemiseks on tarvis jarg-
mised abinéud: miinivotmed (nende puudumi-
sel telgvoti), tangid, kruvikeeraja, 1, kg l6h-
kepadruneid, siilitenéoéri ja voimalusel kolm
miini sarve kaitset.

Miini ei ole soovitav 6hkida asulate lihedal,
sest OGhkimisel tekkiv oShusurve purustab ak-
nad kuni 500 m raadiusel ja miinikillud v&ivad
lennata kuni 1 km. Kui miin on randunud ja
selle hiavitamiseks tuleb miin 6hkida, siis peab
ligidal olevatel majadel aknad eest dra votma
ja uksed avama. Loomad ajada miini asuko-
hast vahimalt iihe kilomeetri kaugusele. XKui
minooril on hasti varjatud ja kaitstud koht, siis
voib ta olla 6hkimise silmapilgul vihemalt 50 m
kaugusel miinist, lagedal maal ja kerge var-
jendi taga aga mitte ldhemal kui 200 m. Mi-
nooril tuleb hoiduda ohkimise ajal véimalikult
pealpool tuult.

Kalamiini ei voeta lahti kaldal ega me-
res. Miin havitatakse: merel — miinikere 14bi-
laskmisega pilissikuulidega, et miini uputada,
voi kaldal 14, kg raskuse padruni asetamisega
miinikere juure, et selle siilitamisega miin
chkida.

1912. a. vene sarvedeta miini hi-
vitamiseks asetatakse 14 kg raskune 16hkepad-
run miini peale, mille siilitamine detoneerib
miini. Kui iithe padruni plahvatus ei purusta
miini taieliselt, siis asetatakse teine 14, kg pad-
run esimese padruni purusbuskohale ja siitida-
takse uuesti.

1908/1915.a. vene sarvimiini lahtivet-
misel peab koigeesmalt asetama sarvedele kait-
sed, eeskitt sellele poolele, kus soovitakse alata
miini ohutukstegemist. Edasi keeratakse vot-
mete abil hiidroseadise hoidrongas lahti, mis
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voetakse dra ja tostetakse hiidroseadis vilja.
Jargnevalt lahutatakse miini sarve elemendi
juhtmed (elektrijuhtmed), keeratakse siiiite-
kann lahti ja tOstetakse ilihes siitikuga vilja.
Sellega on miin ohutuks tehtud.

Saksa viiesarvelisel pikergu-
s el suurel miinil (joon. 77) loigatakse iliksikult
1abi kaks vilist elektrijuhet. Tuleb eriti tihele-

Joon. 77. Saksa sarvmiin.

panelikult hoiduda, et juhtmete otsad parast
labiloikamist kokku ei puutu. Idasi tuleb miini
all olev avaus avada ja siilitekann lihes siitikuga
vialja votta. Sellega on miin ohutuks tehtud.

Saksa vidikest miini lahti ei vBeta,
see tuleb hivitada l0hkepadruniga, mis aseta-
takse miini alla vOimalikult péhja ldhedale.
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Padrun siiiidatakse miini ohkimiseks siilite-
noori abil.

Meres ujuvatele miinidele el
ole soovitav laheneda viga ligidale. Xala- ja
sarvedeta miinid havitatakse uputamisega, sel-
leks piissiga kuuliauke miini kerre lastes. Kui
miini tahetakse pukseerida kaldale, tuleb mii-
nile laheneda ettevaatlikult ja ainult vaiksel
merel. Toémmatakse tross miini réngast ldbi
ja miin pukseeritakse madalikule v6i randa,
kus miin lahti voetakse.
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V. SIDE.

A. VAATLUSE JA SIDE TAHTSUSEST
MEREL JA RANNIKUL.

Eestil kui mereriigil tuleb end 86ja korral
kaitsta mitte ainult maalt ja Shust, vaid ka
merelt. Meie merejdud, merekindlused ja ran-
nakaitse osad peavad valmis olema vaenlage
laevastiku ja dessantvigede vastu véitlemiseks
ja mnende tagasiloomiseks. Sojas edukamaks
voitluseks vaenlase laevastikuga ja ka vaenlase
dessantoperatsioonide tokestamiseks peab meie
merejoudude juhatusel olema teateid vaenlase
laevastiku suurusest ja selle voimalikust tege-
vusest. Andmeid selle kohta saadakse ja ko-
gutakse luurega. Erilise tihtsuse omavad
teated vaenlase laevastiku tegevusest siis, kui
see on vialja soitnud merele. Merel viibiva
vaenlase laevastiku tegevuse jalgimiseks on
vaja organiseerida pidev vaatlus. Vihe sel-
lest, et luure- ja vaatlusorganid ise ndevad, mis
vaenlane teeb, vaid nad peavad luure- ja vaat-
lusteated edasi saatma laevastiku juhatajale.
Ka merelahing siinnib laialdasel merepinnal,
kus laevastiku juhataja liksi oma silmaga el
suuda haarata ja niha kdike seda, mis tal lae-
vastiku juhtimiseks vaja. Siin on tarviline, et
iiksikud laevad oma tihelepanekud ja teated
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vaenlase tegevusest, uute vaenlase jéudude sil-
mapiirile ilmumisest jne. annavad edasi laevas-
tiku juhatajale. Laevastiku juhataja oma poolt
annab kaske ja korraldusi laevade koondisele
voi liksikutele laevadele, et kogu laevastiku te-
gevus lahingus voi luurel moodustaks iihe kok-
kukolastatud ja tervikulise tegevuse. Teadete,
kédskude ja korralduste edasiandmine on sid e-
teenistuse iilesanne.

Eelpool oli jutt vaatlusest, luurest ja side-
pidamisest merel, laevadel nende omavahel.
Meri on, nagu raigitakse, piiritu. Ei jatku lae-
vu, et koikjal luuret ja vaatlust teostada. Vaen-
lase laevastik v&ib meie rannikule liheneda ti-
helepanematult. Selle viltimiseks organiseeri-
takse rannikul kindlaksmaaratud kohtadel vaat-
luspostid. Et need postid annavad edasi ka oma
vaatluse ja tahelepanekute kohta teateid, siis
nimetatakse neid meresidepostideks.

Kolm v6i rohkem meresideposti moodusta-
vad iithe meresiderajooni. Meresidepos-
tid annavad oma vaatlusteated rajoonipealikule
telefoni, signaalimise voi raadio teel, kus need
kontrollitakse, 1dbi tootatakse ja siis edasi an-
takse merejoudude staapi.

Sellest nahtub, et sojaajal vaatlus- ja side-
teenigtusel rannikul on samad eesmirgid, mis
vaatlus- ja luureteenistusel laevadel — avas-
tada oGigel ajal vaenlase lihenemine meie ran-
nikule ja kohe saata sellest teateid.

Vaatlusteenistus laevadel ja rannikul on
vajaline mitte ainult sdja-, vaid ka rahuajal
kaitselaevastiku ja kaubalaevade igapievases
elus. 06si on vaja jalgida modduvate ja ldhe-
duses olevate laevade tulesid, et valtida kokku-
porkeid; vaja Oigel ajal tdhele panna mere-
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mirke, et seega viltida laeva madalikule jooks-
mist véi randumist. Vaatluse teostamiseks
pannakse igal laeval ja paadil vilja vahisig-
nalist.

Meresidepostid vaatlevad ja jalgivad rahu-
ajal laevade liikumise ja koige selle jarele, mis
siinnib merel. Vajaduse korral meresidepostid
astuvad iithendusse laevadega, valve- ja luure-
paatidega ja vahetavad nendega teateid signaa-
limise voi raadio teel.

Kokku vottes voib oeldn — vaatlusteenistus
moodustab laevastiku silmad, side — nirvisiis-
teemi, mida mooda silmad annavad oma tihele-
panekud laevastiku juhatajale ja mida mésda
laevastiku juhataja annab oma kisud edasi nii
laevadele kui ka rannakaitse osadele.

B. SIDEMEHED.

Sidemeesteks nimetatakse kaitseliit-
lasi ja sodureid, kes tdidavad sideteenistuse
iilesandeid. Oma erialaliseks ettevalmistuseks
ning sideteenistuse kandmiseks sidemehed
koondatakse sideiiksustesse. Xaitselii-
dus ja merevies on jargmised sideiiksused:
meresidepostid, sidekomandod, si-
deriihmad ja sidekompaniid.

Sidemehed, oma erialalise ettevalmistuse
poolest ja vastavalt sellele, missuguste side-
vahenditega nad tootavad, jagunevad: sig-
nalistideks, telefonistideks, te-
legrafistideks, raadiotelefonis-
tideks ja -telegrafistideks.

Uldndue sidemeestele ja nende tdhtsaimaiks
omadusteks on: kohusetruudus, teenistusala-
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liste saladuste hoidmine ja tipne kohuste tiit-
mine. Side tdotab siis histi, kui sidemehed
oma teenistust #drmise kohusetundlikkusega
votavad ja tdpselt oma kohuseid tdidavad. Iga
vooriti voi ebatdpselt edasiantud s6na teeb kisu
voi teate ebaselgeks, tekitab asjatuid jarelepdri-
misi ning aeglustab kiskude ja teadete kitte-
joudmist. Sidemeeste kdest kidib labi midratu
palju sénumeid, teateid, teenistuslikke kiske ja
korraldusi, seepirast on tiieliselt keelatud anda
teateid korvalistele isikutele kaskude ja tea-
dete sisu kui ka isikute kohta, kes teabteid voi
kaske annavad. See on maksev ka telefoniko-
nede pidajate isikute ja nende poolt peetud
konede kohta.

Sidemehed peavad tegutsema tihti iseseis-
valt, mis nouab neilt kiiret otsustusvdimet.
Nad peavad olema veendunud oma iilesande
korraliku taitmise tdhtsuses.

Iga sidemees peab omama erialalise etteval-
mistuse. Ta peab suutma kiiresti ja vigadeta
tootada nende sidevahenditega, mis on antud te-
ma kisutusse. Ta peab omama kiillaldasi oskusi
ning teadmisi nende sidevahendite ehitusest,
hooldamisest, riketest, nende parandamisest,
voimetest ja kasutamisest.

Iga sidemees peab oskama kisitada iiht eri-
alalist sidevahendit ja omama vilumuse tegut-
seda abimehena v6i abimeeskonnas koéigil side-
aladel. Nii peab raadiotelegrafist peale oma
eriala oskama kisitada telefoni ja morsetele-
graafi-aparaate, ehitada kaabelliine ja signaa-
lida lippudega.

Merel laevade vahel, samuti laevade ja ram-
niku vahel, on tdhtsaimaks ja esimeseks side-

143



pidamise viisiks signaallippude, semafori- ja
morsetiahestiku kasutamine.

Seepédrast iga mereiiksuse sidemees, olgu
ta telefonist vdi telegrafist, peab teadma ja
tundma:

— signaallippe ja nende téhendusi;

— semafori- ja morsetédhestikku;

— signaalraamatute kasutamist;

— laevade ja kaldaasutiste tfunnussignaale;

— gignaaltulesid;

— signaalimise {lildreegleid.

Et kiiresti ja ladusalt oma iilesandeid tiita,
peavad sidemehed peast teadma enamtarvitata-
vaid signaale.

C. SIDEVAHENDID JA NENDE
KASUTAMINE.

1. Sidevahendite loetelu. Merevies jJa
kaitseliidu mereiiksustes on kasutada jargmi-
sed sidevahendid:

— signaallipud;

— semaforilipud ;

— helkaparaadid (proZektor, signaallamp,

ratjera ja topplamp) ;

— telefon;

— raadio;

— telegraaf;

— virgatsid;

— raketid.

2. Signaallipud ja nende kasutamine. Sig-
naalraamat. Signaallipud on mitmevirvilised
ja -kujulised riidest lipud, mida kasutatakse
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signaalide ja teadete edasiandmiseks (joon. 78).
Lippudega signaalimisel igale tahestiku tdhele
ja numbrile on kindlaks midratud oma kindel
lipp, mis eraldub teistest virvide voi kuju
poolest.

Uksikute lippude voi lippude koostiste ti-
hendused on koondatud eriraamatusse, mida ni-
metatakse signaalkoodiks ehk sig-
naalraamatuks. Igas riigis on eraldi sig-
naalraamatud kaitselaevadele (salajased) ja
rahvusvahelised signaalraamatud sidepidami-
seks kaubalaevadele.

Iga riigi kaitselaevastikus tarvitatakse oma-
ette signaalkoodi. Kaitselaevade signaallipud
sealjuures on moénes riigis sarnased rahvus-
vaheliste signaallippudega, ménes riigis aga ka
taiesti erilised.

Et mitte kaasas kanda kaitselaevade iildist
signaalraamatut, mis oma suuruselt on ebako-
hane taskuskandmiseks ja millest paatidel tar-
visminevate signaalide leidmine aegaviitev,
tarvitatakse paatide teenistuseks paadi sig-
naalraamatut, kuhu on koondatud paa-
tide tegevuseks vajalised sigmaalid.

Rahvusvahelise signaalraamatu algkeel on
inglise keel. Koigis teistes keeltes, milles rah-
vusvaheline signaalraamat on triikitud, on tihe
ja sama signaallippude koostise tihendus alg-
keelega (inglise keelega) iiks ja sama, sest
lipud ise ja nende vastavus tihestiku tahtedele
on iihesugune igal maal.

Signaalkoostised signaalraamatus on koon-
datud tahestiku jarjekorras, et oleks holpsam
leida tarvilist koostist. Signaalkoostisbe tdhen-
dused, iiksikud nimisonad ja tihtsamad tegu-
sonad, mille juures on koondatud ka wsellesse
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sonasse puutuvad tdhtsamad laused, on samaks
otstarbeks seatud tdhestiku jérjekorras.

Kui signaalraamatus tarvilist sona voi méis-
tet ei leidu, tuleb see edasi anda iiksikute, sel-
les sdnas olevatele tdhtedele vastavate lippu-
dega.

Signaallippude abil antakse sonum edasi nii,
et sOona igale iiksikule ti#hele vastav lipp hei-
satakse, edasiantava sona tidhtede jarjekorras.
Niiteks séna ,Jaev” edasiandmiseks heisatakse
signsallipud jirjekorras, mis vastavad tihte-
dele 1%, ,,a%, ,e“, ,,v¢* (iilalt alla lugedes).

Signaalimine lippude abil selge ilmaga on
niéhtav ja arusaadav binokli abil umbes 8 mere-
miili kauguseni.

Peale tihelippude on signaallippude seas
lipp, mis téhendab: ,,sain aru” ehk vastus-
vimpel jaasenduslipud. Vastusvimpel
heisatakse kohale, kui signalist on signaalist
aru saanud. Asenduslippu tarvitatakse siis,
kui ihes signaalis tiks tiht v6i number kordub.
Kui signaali esimene tiht kordub, siis tarvita-
takse esimest asenduslippu, kordub teine tdht
voi number — siis teist asenduslippu, analoo-
giliselt ka kolmandat lippu kolmanda korduva
tdhe v6i numbri asemel.

Signaalimine lippudega pikemate teadete
edasiandmiseks on tiilikas ja aegaviitev, sest
lippude valimine, heiskamine ja allalaskmine
noéuab aega, seepirast kasutatakse veel teist
metoodi. Uksikutele lippudele, aga ka mitme-
sugustele lippude kombinatsioonidele kuni nelja
lipuni, on antud iiksikute sonade v&i mdistete
tihendus. Nii on vdimalik edasi anda iihe li-
puga voi 1—4 lipu koostisega terve sdna ja
isegi terve lause. Niiteks: signaallipp ,,V“
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iiksi iilesheisatult tahendab rahvusvahelise sig-
naalraamatu jirgi ,,tarvitan arstiabi,

Sama signaalraamatu jiargi signaallipud
,,OH“ heisatult tihendavad: ,Kas vdin sada-
masse s6ita?“; signaallipud ,,CXG*“ tdhenda-
vad: , Kas Teie laadung on viaga rikutud ?“ jne.

Signaallippude koostisi loetakse iilalt alla.
Niiteks: lippude koostis ,, JDU“ heisatult on
jarjekorras: ,I¢ — kdige iilemine lipp, ,,D“ —
tlalt teine lipp, ,,U“ — alumine lipp.

Lippude koostise tihendus ei muutu sellest,
kuhu ta heisatakse. Néiiteks: lipp ,,B*“ tdhen-
dus vOoormasti topis on sama mis vahestaaki
heisatultki.

V6ib heisata ka mitu lippude koostist kor-
raga. Sel korral esimeseks koostiseks loetakse
see, mis on voormasti topis, teiseks — raa
paremmoka. kiiljes, kolmandaks see, mis on raa
vasaknoka kiiljes jne. Kui signaalkoostised
on teisiti iiles heisatud, loetakse nende jirje-
korda voorist ahtri poole.

Mitu koostist voib heisata ka iihe lipulii-
niga. Sel juhul peab koostiste vahe olema vihe-
malt 3 m.

Teate edasiandmiseks laevale vGi signaal-
postile, peab esimesena signaallippudega heis-
kama selle laeva v6i posti nime, kellele teade
mésdratud. Nimed on aga sagedasti pikad ja
tihti ei ole ka soovitav neid avaldada mitteasja-
osalistele. Selle vialtimiseks on viljakutseks
midratud igale laevale, iiksusele ja signaalpos-
tila n.-n. kutsesignaal, mis koosneb mo-
nest tdhest v8i numbrist. Raamatut, kuhu on
koondatud kutsesignaalid, nimetatakse kutse-
signaalraamatuks. Rahvusvahelises
kutsesignaalraamatus on kutsesignaalid koigi
riikide laevadele, tdhtsaimaile maakoehtadele ja

10*
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signaaljaamadele neljalipulised, lennukeile viie-
lipulised. Esimene taht voi 2 esimest tihte
rahvusvahelistes kutsesignaalides on riigi tun-
nuseks. Eesti tunnustdhtedeks on ,EES“. Nii-
teks Eesti aurulaeva ,Péhjarand” tunnus- ja
kutsesignaaliks on ESCW, milles kaks esimest
tihte on Eesti riigi tunnustdhtedeks ja kaks
viimast tahte tihendavad ,,Pohjarand“ tunnust
voi viljakutset.

Kauba~, reisijatelaevade ja lennukite sig-
naalide rahvusvahelised riigitunnustihed on:

Eesti — ES Saksamaa — D
Soome — OH Inglismaa — G
Lati — YL Prantsusmaa — F
Poola — SP—S8SR [taalia —1I
Leedu — RY Hollandi — PA-PI
Rootsi - SA—SM Belgia — ON—OT
Taani — OU—OZ N. Vene — RA—RQ

Nagu ndha, on Poola tunnustiahtedeks
SP-SR, Rootsi — SA-SM, Taani — OU-OZ jne.
See tihendab, et niiteks Taani tunnustihtedeks
on tahtede kombinatsioonid, mis voimalikud
OU-0Z jiargmiselt: OU, OV, OW, OX, OY ja
OZ; Belgia tunnustidhtedeks vdivad olla tdh-
tede kombinatsioonid, mis vdéimalikud ON-OT,
nagu ON, 00, OP, 0Q, OR, OS ja OT.

" Signaalimine lippudega siinnib jargmiselt.

Laev vdi sidepost, kes soovib teisele laevale
voi sidepostile signaalida, heiskab iiles selle laeva
voi sideposti kutsesignaali, kellele teade soovi-
takse anda. Laevade koondise juht, soovides
signaalida kdigile kohalolijaile korraga, kutse-
signaali el tosta.

Tunnuseks, et laev voi sidepost, kellele sig-
naal antud, seda ndeb ja aru saab, heiskab
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vastusvimpli lipuliini poole vahesse, mis tdhen-
dab: ,nien“ ja ,loen“.

Kui signaalist on saadud aru, heisatakse
vastusvimpel kohale, mis tihendab: ,sain sig-
naalist aru“. Vastusvimpel lastakse alla parast
signaallippude allalaskmist.

Kui signaal ei ole loetav véi selle sisus te-
kib arusaamatus (viga), siis juhib vastuvotja
gellele signaaliandja tdhelepanu, lastes vastus-
vimpli korduvalt alla ja tostes selle jille lipu-
liini poolvahesse, kuni signaalist on saadud aru.

Laeva koondise juhi signaalile vastavad koik
laevad vastusvimpliga, tostes selle lipuliini
poole vahesse ja kohale igaiiks iseseisvalt.

Rivis soites tostetakse vastusvimpel siis ko-
hale, kui signaalist on saadud aru, ja jarjekor-
ras koige kaugemal asetsevast laevast alates.
Tunnuseks, et kdik laevad rivis on signaalist
aru saanud, on see, kui juhtlaevale koige lihe-
mal asetsev laev vastusvimpli on kohale tom-
manud.

3. Semafor ja selle kasutamine. Semafor-
lippudega signaalimine on rajatud sellele, et
tahestiku igale tihele ja numbrile vastab lip-
pudega varustatud kite kindel asend (joon. 79.)
Uksteisele jargnevate, kuid itksteisest kindlasti
eristatavate kiteasenditega on voéimalik edasi
anda s0nu ja numbreid. Semaforlippudega sig-
naalimist toimetatakse ainult katega, kuna keha
hoitakse vabalt. Et kite asendid oleksid pare-
mini nihtavad ja arusaadavad, hoitakse modle-
mas kies varvilisi lippe. Semaforlippudeks ka-
sutatakse harilikult punasest riidest lippe, mille
keskmised méodud on 85X48 sm; riide lilhem
kiilg on kinnitatud varre kiilge (joon. 80).
Lipuvarre pikkus on 50 sm, labimaot 1,5—2 sm.
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Peale tihtede ja numbrite tarvitatakse se-
maforis veel kindla eritdhendusega kiteliigu-
tusi. Need on: ,,vidljakutse“ — viiped mo-
lema kdega korraga pea kohalt alla olade kor-
gusele ja tagasi, kuni valjakutsutav vastab:
»Sain aru“ — milleks hoida parem ki#si otse
iilal. ,Ei saanud aru“ — tdht i edasi-
andmine korduvalt, mis tdhendab — ,,viimasest
sonast ei saanud aru, see korrata“. ,Lopp-
mark® — viiped molema kiega kordaméoda

iiles ja alla, mis tihendab — ,l6petasin sema-
foritihenduse.
hsm Punare Hsm
5 48 sm
Sin/
I Semaforiinp.

Joon. 80. Semaforilipp.

Semaforiteel teate, kisu v6i s6numi (se-
maforogrammi) edasiandmine siinnib jirgmi-
selt. Kui iiks jaam tahab teisega semafori-
iihendusse astuda, siis annab ta vdljakutse
ja kutsutava nime v0i kutsesignaali, kuni kut-
sutav vastab — ,sain aru“ Niid asub
valjakutsuja kidsu vOi teate edasiandmisele.
Semaforiteel edasiantav kisk v6i teade peab
gisaldama: adressaadi nime, teksti ja allkirja.
Tekst peab olema liihike ja iileliigsete sénadeta.
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Tekstis ettetulevad numbrid antakse edasi vas-
tava sdnaga voi numbritega, nii kuidas on sood-
sam. Kui numbrid antakse iile numbri marki-
dega, siis eraldatakse nad tekstis signaaliga —
3 korda tiht ,N“ s. t. ,,algavad numb-
rid% ja 8 korda tiht ,L“ s.t. ,Joppesid
numbrid® On teade vbi s6num iile antud
ja vastu voetud, sellest mdlemad jaamad aru
saanud, annab nii vastuvotja kui ka iileandja
HOppmiargi“.

Semafori voib kasutada selge ilmaga, histi
valitud kohal, ja hea iileandmise juures on
vastuvdtt binokli abil véimalik kuni 2 mere-
miilini, binoklita kuni 1%, meremiilini. Mida
kaugemal on vastuvdtja, mida halvemini sig-
naalimine jilgitav, seda selgemad ja tépsemad
peavad olema kite asendid ja seda aeglasemalt
peab signaalima. Kauge maa peale semafori-
iihendusse astudes kasutatakse viljakutseks
signaallippude kutsesignaale ja vastu-
seks vastusvimplit.

Semafori edasiandmise ja vastuvétmise kesk-
mine kiirus on 60—70 tdhte minutis, hea 90
tihte, koige suurem 120 tdhte minutis.

Semaforiga vdib ka signaale edasi anda sig-
naalkoodi jargi. Siis iga signaali tiheline koos-
tis korratakse jargemooda kolm korda. Emnne
koodi jargi signaalkoostise edasiandmist an-
takse sOna ,signaal, nagu see meie kaitselae-
vastikus praegu maksev.

4. Morsetihestik, Signaalimiseks optiliste
sidevahenditega ja tihti ka signaalimiseks lip-
pudega kasutatakse morsetihestikku.

Morsetihestik koosneb punktidest ja kriip-
sudest. Igale kirjatidhele, mirgile ja numbrile
vastab eri morsemirk, mis moodustatud punk-
tidest, kriipsudest v6i nende kombinatsioonidest.
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Morsetdahestik on jargmine:
A-— I -- Q--- Y—--—-

B - d +=——= R .- zZ ——
C—mr Keem §-.-. e
D-—-. L +=—-- T - 0,0 -—-.
E - M-—- U-..—- 0..——
F i N -—. V eesm CH — — ——
G ——- 0 - W.—-- 3,68 —--
H---. P-——. X-—..—
Numbrid.
Arvag, Teline - grvog,  Thidine

1 cm——_ 6 _

> I 7 -

3 —_— 8§ =

4 - 9  ———

| S 0 ——e———

Kirjamargid.
Nimetused. Morsemirgid.

Punkt . R ¢ 140
Koma s — (aaa)
Semikoolon s —_ .. (nnn)
Koolon : ———a. (os seotult)
Kiisimark ? vem .. (imi seotult)
Hiiiumark S, (mim seotult)
Apostroof T e (eche seotult)
Kriips — .= (tht seotult)
Sulud O (kk seotult)
Jutumargid ,,“ 0 ...._. (rr seotult)
Murdjoon | e (mmm)
Uue rea mark = ._._.. (al seotult)
Allakriipsutamise mark ..__. — (uk seotult)

Sulud, jutumiargid ja allakriipsutused an-
takse iile enne ja parast sona voi lauset, mille
kohta need kiivad.
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Teenistuskood.

Uldviljakutse ...... jne. (rida lithikesi plinke)

Sain art e .. ——— (ks pikk plink)

Ei saanud aru .._—..(kaks lithikest, kaks pikka
ja kaks lithikest plinki)

Eksitus ...... jne. (rida liihikesi plinke)

Léppmérk ...-. (kolm lithikest, iiks pikk

ja iliks lithike plink)

Signaalimine semaforlipuga
morsemirkide abil.

Viibe lipuga punktist a punkti b ja tagasi
— téhendab punkti. Viibe lipuga punktist a
punkti ¢ ja tagasi — tihendab kriipsu (joon.
81).

e
§- g
.

Ld *

Joon. 81. Signaalimine semaforlipuga morsem#rkide abil.

Korrata 3 korda A — n#en Teid histi.

B — niden Teid paremini.
C — nilen Teid halvasti.
D — kuidas ndete mind?
E — pean ma kordama?
F — andke aeglasemalt.
G ~ korrake (kordan).
” H — Xkorrake aadress.

LTl
L
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Korrata 8 korda I — ei saa aru (ainult se-

mafor).

— g — J — korrake allkiri.

—,, — K — korrake tekst.

—_, — L. — loppesid numbrid (ai-
nult semafor).

—,, — M — korrake grupp.

_—y — N — algavad numbrid (ai-
nult semafor).

—_ — O — kas Teil on meile mi-
dagi?

—_, — P — pean ma teatama, et
Teie teda kutsute?

—y — R — teatage, et ma teda
kutsun.

124
b4
»”
E24
»”
r”

b4

2

Morsetiahestiku &dradppimise kergendami-
seks on soovitav korraldada mérke jirgmiselt:
a._ ... d—-.. k_._ s

OO < EHHIND

.... Ir'.—. b_... x_.._h ....

Ve Promeme g ——. 1 ... v _

W.—e ... b Qe m

J i Yoz .. €. 0 e

fi..——n_. C —.—. 1 .. ch_ __ _
e 6,8 ..—..

Morsemirkide edasiandmisel, iliksk6ik mis-
suguse sidevahendi abil (raadio, helkaparaat,
telegraaf) on iildaluseks, et:

— kriips on kolm korda pikem kui punkt;

155



— vahe ithe morsetihe kahe punkti, kahe
kriipsu v6i punkti ja kriipsu vahel on
niisama pikk kui punkt;

— vahe kahe tahe vahel vordub kriipsu
pikkusele;

— vahe kahe sona vahel viie punkti pik-
kusele.

Niiteks, kui punkt antakse edasi 14 sekundi
jooksul, siis kriips on 11, sekundit; vahe kahe
margi (kriipsu ja punkti) vahel 14 sek.; vahe
kahe tdhe ja numbri vahel 114 sek.; vahe kahe
sona vahel 21/2 sek.

Olgu morsemirkide edasiandmine kui kiire
tahes, see vahekord peab jiima pilisima.

5. Helkaparaadid ja nendega todtamine.
Helkaparaatide hulka kuuluvad: helgiheit-
ja (proZektor), signaallamp, ratjera
ja topplamp. Nende kasutamine sidepida-
miseks pohjeneb sellel, et vastava elektrivoolu
katkestajaga voi lambi valgusekatjaga on voi-
malik edasi anda liihikesi voi pikki valgus-
helke morsemirkidena voi kokkulepitud signaa-
lidena. Need valgushelgid suunatakse helk-
aparaadi GOOnespeegliga vastuvotja poole. Et
helkaparaatidega teadete ja korralduste edasi-
andmine on aegaviitev, siis on kasulik tarvi-
m kokkulepitud mdistete edasiandmiseks

Helkaparaadiga edasiantavate teadete suu-
remaks selguseks peab iiksikuid morseméarke
(kriipse, punkte ja tihti) edasi andma selgesti
ja iiksteisest eraldatuna.

Helkaparaadiga helkgrammi (teate) edasi-
andmine slinnib jargmiselt. Morsemirkide
edasiandmisel helkaparaadiga peab valguskii-
red juhtima iihtlaselt vastuvotja suunas, et
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kiiri kaduma ei liheks ja seetottu ei tuleks
eksitusi mirkide pikkuses ja vahedes.

Helkaparaadiga t66tab normaalselt kaks
meest. Uks neist (vanem signalist) annab iile
ja votab vastu helkgrammid, kuna teine loeb
ette ja kirjutab helkgramme. Liihemate tea-
dete iileandmisel vdib helkaparaadi juures t66-
tada ainult iliks mees.

Signalist, asunud mé&dratud kohale, suunab
oma aparaadi kiired otsitava jaama arvatava
asukoha suunas ja annab selle jaama vilja-
kutset niikaua, kuni otsitav jaam wvastab oma
viljakutsega.

Kui iihele iihenduse otsijaist voi tihenduses
olijaist tuli paistab halvasti, siis tule paran-
damise noudmiseks antakse korduvalt tiht C
(naeme Teid halvasti).

Mirgates tule parandamisele kutsumise
signaale, edasiandja nihutab vahehaaval oma
aparaati horisontaalses voi vertikaalses suunas
ja annab tiht D (kuidas niete mind) seni, kuni
jargneb signaal A (nden Teid histi).

a) Helgiheitjaid (joon. 82) tarvita-
takse sidepidamiseks peamiselt laevades ja
rannapatareides.

Helgiheitja valgustab tugevajoulise elektri-
voi gaasilambiga. Helgiheitja on varustatud
valgusekatjatega ja kiepidemega (vGtmega),
millega saab katjaid avada ja sulgeda, seega
lihemaid voi pikemaid valgushelke anda. Kere
tagaseinas on kiirte suumnamiseks kumer pee-
gel, labimooduga kuni 1 m ja suuremail helgi-
heitjail veel rohkem. Helgiheitjat voib oma
alusel poorda vertikaalses ja horisontaalses
suunas. See voimaldab helgiheitja valguskiiri
juhtida soovitud sihis. Helgiheitja kiiljel aset-
seva sihikuga juhitakse ja kontrollitakse helgi-
heitja valguse suunda.
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Helgiheitjat kasutatakse peamiselt kauge
maa signaalimigel. Sellega saab signaalida isegi
siig, kui vastuvotjat ei ole silmapiiril ndha. Sel
korral valguskiir juhitakse pilvedele, mis vastu-
votjale on ndhtavad.

Joon. 82. Helgiheitja.

Helgiheitjaga signaalimisel on tarvis 2—3
meest. Kui meeskond koosneb 3-est mehest,
siis {iks neist juhib sihikuga helgiheitja vastu-
vitja voi soovitud punktile ja hoiab helgiheitja
selles suunas; teine on signalist, kes todtab
kidepidemega (vOotmega), andes edasi teada-
ande teksti ja valvab vastuse jarele; kolmas
mees litleb sigmalistile ette iileantava teada-
ande teksti.

Teadaande vastuvétmisel iiks mees hoiab
sihikuga helgiheitjat teateandja suunas, teine
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loeb antud teksti ja vastab, kolmas kirjutab
loetud teksti.

b) Signaallambid on oma ehituse
iiksikasjade poolest vaga mitmesugused. Val-
gusvoolu allikaks neil on kas atsetiileengaas
voi elektripatarei. Signaallampe on: kies-, sel-
jas- voi taskuskantavaid. Signaalimiseks ase-
tatakse signaallamp kas +vastavale alusele,
kolmjalale v6i hoitakse kies. Nende kisitamisel
tuleb valguskiired hoolikalt juhtida vastuvétja
suunas, sest valguskiirte nihtavuse piirkond
on viike.

Signaallambiga signaalimisel iiks signalist
hoiab lambi vastuvGtja suunas ja annab edasi
teadaande teksti, kuna teine iitleb antava
teksti ette. Vastuvotmisel iiks signalist hoiab
lambi teateandja suunas ja vastab, kuna teine
kirjutab antud teksti.

¢) Ratjeralampi kasutatakse teadete
edasiandmiseks liihematele kaugustele; peami-
selt laevades ja niisugustel juhtudel, kus on
tarviline, et signaalimine ei ole teistele nahtav.
Ratjeralamp on nii ehitatud, et selle valguskiir
paistab kitsa joana. Selleks on lambi ette ehi-
tatud kitsa avausega seadis. Valgusvoolu alli-
kaks ratjeralambil on kas laeva elekter voi
patarei.

d) Topplambiks nimetatakse laeva
masti otsas olevat elektrilampi, mida kasuta-
takse signaalimiseks. Selleks on topplambi
elektrivoolu juhtmesse, valvesignalisti asukoha
lahedusse, paigutatud morsevdti, millega iihen-
datakse ja katkestatakse topplambi wvalgus,
tekitades seega lithemaid v6i pikemaid valgus-
helke. Topplampe on laeval itks v6i rohkem.
Topplambi valgus on nihtav kas ilimberringi
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voi ainult teatud suunas. Viimasel juhul kasu-
tatakse topplampe erisignaalide andmiseks.

Topplampi kasutatakse viikestele kaugus-
tele signaalimisel, nagu iihes sadamas vdi rei-
dil seisvate ja rivis sbitvate laevade omavahe-
liseks sidepidamiseks.

Topplambi vaidrtus, teiste helklampidega
vorreldes, seisab selles, et see on alatiselt to6-
tamisvalmis, seda ei ole tarvis kanda tihest ko-
hast teise ega suunata vastuvotja voi iileandja
suunas.

6. Telefon ja selle kasutamine. Telefoni-
sidet merevies ja meresides kasutatakse pea-
miselt kaldaasutistes, laevades sisemisteks iihen-
dusteks ja meresidepostide vahel.

Telefon véimaldab kéneiihendust kahe punkti
vahel traatjuhtmetega {iihendatud aparaatide
abil. See ithendus v6ib olla iihe- vdi kahejuht-
meline. Telefoniaparaatide toéotamine pohje-
neb sellel, et Shuvénkumised, mis siinnivad
ridkimisel, panevad vonkuma mikrofoniplaadi,
mis kutsub esile elektrivoolu vénkumised edasi-
andja ja vastuvotja aparaatide vahelises juht-
mestikus. Elektrivool omakorda paneb vén-
kuma telefoni membraani vastuvotjas. Selle
tagajarjel siinnivad kuuldavad hasled vastavalt
sellele, mis edasi anti edasiandjas. Et elektri-
vool telefonijuhtmeist ei voolaks kdrvale, peab
telefonijuhtmestik olema eraldatud elektrivoolu
Juhtivaist esemeist. Selleks on telefonijuhtmed
kaetud isoleerainega; isoleerimata juhtmed kin-
nitatakse aga isoleerainest kinnitiste (isolaa-
torite) kiilge.

Telefoniaparaadid jagunevad:

— induktorilisteks (joon. 83), kui

valjakutsumist toimetatakse induktoriga,
selle vinda jarsu, lithida poormisega,
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tostmata iiles konetoru (mikrotelefoni)
seinaaparaadi vinnalt voi lauaaparaadi
kahvlilt; valjakutset tuleb liihikeste va-
heaegade jarele korrata, kuni keskjaa-
mast vastab telefonist v6i viljakutsutav;

— foonilisteks aparaatideks
(joon. 84), kui viljakutset toimetatakse
vastavale nupule vajutades, ilma kone-
toru iileg .tGstmata; selle jarele voetakse
konetoru ja kuulatakse, kuni valjakut-
sutav vastab;

Joon. 83. Joon. 84.
Induktor-telefoni- Fooniline telefoniaparaat.
aparaat.

— keskpatareiaparaatideks, kui
viljakutseks voetakse konetoru vinnalt
voi kahvlilt ja kuulatakse, kuni keskjaa-
mast telefonist vastab;

— automaataparaatideks, kui
viljakutseks voetakse konetoru vinnalt
voi kahvlilt ja kuulatakse, kuni kuuldub
telefonis pidev undamine. Selle jirele
valitakse numbrikettaga viljakutsutava
nbonendi number.

11
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Telefoni tarvitamisel tuleb jargmiselt tali-
tada. Mikrofoni tuleb kénelda selgesti ja nor-
maalse tooniga. Kone 1opul konetoru panna
ettenahtud kohale ja asendisse; vastasel kor-
ral ei ole voimalik kuulda viljakutset ja elektri-
patarei tiihjeneb.

Induktorilise telefoniaparaadi tarvitamisel
tuleb kéne 1opul anda #rakell, kui kdnetoru on
kohale asetatud. Selleks aparaadi vanta kaks-
kolm korda jarsult ringi keerata.

Telefonikdne olgu lithike ja asjalik, et mitte
asjata lasta teisi konede soovijaid oodata.

Salajaste teadete edasiandmisega telefoni
kaudu peab olema ettevaatlik, sest nende sala-
dus ei ole kunagi kindlustatud.

Keskjaama telefonistiga asjata kdnelusse
astuda ja talle mirkusi teha on keelatud. Viar-
nihetest tuleb keskjaama vanemale teatada.

Telefoni peamised vaartused on:

— voimaldab vahetu konelemise suuremate
kauguste vahel;

— telefoni kidsitamine on lihtne ja teadete
edasiandmiseks ei ole tarvis eriliselt etle-
valmistatud sidemehi.

Telefoni peamisteks puudusteks on:
~— kone pealtkuulamise voimalus;

— telefoni juhtmestik on kergesti vigasia-
tav ja rikete iilesotsimine aegaviitev;
— telefonisidet ei saa luua merel liikuvate

laevadega.

7. Raadiotelefon ja raadiotelegraaf. FKri-
lise tahtsuse iihenduse pidamiseks laevadega
merel omab raadioside, sest raadio vdimaldab
teadete iileandmist jaamade vahel, mis oma-
vahel ei ole iihendatud traatjuhtmetega. Raa-
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dioside voimaldab koige kiiremat teadete edasi-
andmist suurematele kaugustele.

Raadio tegevus pShjeneb sellel, et saatejaam
sellekohase aparaadi abil tekitab elektromag-
netilisi laineid, mis saadetakse raadiosaatejaa-
ma antenni kaudu ilmaruumi, kus nad levivad
kiirusega iimmarguselt 800.000 km sekundis.
Elektromagnetilised lained, sattudes raadio-
vastuvotujaama antenni ja sealt vastuvdtuapa-
raati, siinnitavad selle telefonis samase hiile-
kola, mis saatejaamast vilja saadeti. Nii koos-
nevad kahepoolseks sidepidamiseks midratud
raadioaparaadid kahest, saate ja vastuvotu,
osast (joon. 85).

Raadiosidet nimetatakse raadiotelegraafili-
seks, kui sidepidamiseks kasutatakse morse-
tahestikku; raadiosidet koneluse teel aga raa-
diotelefoniliseks. Raadio saate-vastuvdtusead-
med on iildiselt niiviisi ehitatud, et nendega on
voimalik soovi jargi telegrafeerida voi telefo-
neerida.

Raadioaparaadil puudub eriline viljakutse-
organ, seeparast tuleb aparaadi juures kokku-
lepitud ajal valvel olla ja tihele panna vilja-
kutseid. Teadete edasiandmine raadiotelegraafi
ja -telefoni teel siinnib samadel pohimdtteil ja
aluseil kui hariliku telegraafi ja telefoni teel.

Raadioaparaadiga t6otamiseks peavad olema
erilise ettevalmistusega sidemehed.

Raadioside suurimaks vairtuseks on, et selle
abil on véimalik teateid vahetada igal ajal ja
igas olukorras, isegi liikuvate esemetega, nagu
laevadega, lennukitega ja esemetega, mille
tipne asukoht ei ole teada. Raadio voimaldab
korraga edasi anda teateid piiramatu arvu
vastuvotujaamadele.

11*
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Raadiosidel on jirgmised puudused:

— raadioside on avalik ja selle kaudu edasi-
antud teateid voib vaenlane niisama hasti
vastu votta kui see, kellele teade mii-
ratud, seepdrast iga raadioteade tuleb
moondada ehk Sifreerida, mis on aega-
viitev;

— raadioaparaadid on ehituselt keerukad,
kallid ja nouavad kisitamiseks eriliselt
viljadpetatud meeskonda;

— raadiojaama t66d vdivad segada teised
raadiojaamad.

8. Telegraaf. Telegraaf voimaldab lah-
tiste ja Sifreeritud telegrammide iileandmist
kahe punkti vahel, mis on varustatud telegraa-
fiaparaatidega ja iihendatud traatjuhtmetega.

Telegraafiaparaat koosneb iileande- ja vas-
tuvétuosast. Aparaadi toGtamine pohjeneb sel-
lel, et elektrivoolu katkestamine ja liilimine saa-
teaparaadi abil paneb tootama vastuvdtuapa-
raadi, mis mirgib iileantava teksti lindile, kas
morsemiarkidega voi kirjatihtedega. Telegraafi-
aparaadi keskmine tOo6kiirus morsetahestikuga
on 70 tahte minutis, kiirtelegraafi-aparaatidel
(,,Hughes“ ja ,,Teletype“) umbes 150 tahte
minutis.

Telegraafiaparaatide kasutamisel sidepida-
miseks peavad olema vastava ettevalmistusega
sidemehed.

Telegraafi kasutatakse sidevahendiks koht-
kindlate asutiste vahel, mis on omavahel iihen-
datud traatjuhtmetega ja varustatud telegraafi-
aparaadiga. Telegraafi kasutatakse peamiselt
kirjalike teadete edasisaatmiseks.

9. Virgatsid. Virgatseid kasutatakse suu-
sOnaliste, samuti ka kirjalike kiskude ja tea-

165



dete edasiandmiseks ldhematele kaugustele.
Teadete edasitoimetamine virgatsitega siinnib
jala, ratsa, paadil, jalgrattal, mootorrattal,
Tahtsamaid ja tditsa salajasi teateid ja kiske
saadetakse virgatsitega edasi ka kaugema maa
peale. Sel juhul virgats kasutab sdiduks soi-
duplaani kohaselt liikuvaid laevu, omnibusi,
ronge, aga erakordselt ka autot, mootorratast,
mootorpaati ja lennukit.

Virgatsit teatega voi kdsuga vilja saates

toimib iga pealik jargmiselt:

— litleb virgatsile, kellele ja kuhu teade
voi kisk viia v0i edasi anda, millist teed
vdi mig suunas teate wviimisel litkuda;

— suusonalise teate vOi kdsu saatmisel an-
nab selle liihikese, selge ja tiépse sisu;

— iitleb, mis teha, kui adressaati ei leia ja
kuhu tulla virgatsil tagasi;

— laseb virgatsil suusOnalise kédsu voi teate
korrata;

— jouab kiisimuste teel selgusele, kas vitr-
gats talle antud iilesandest aru saanud.

Virgatsil, tilesannet tdites, toimetada jarg-

miste nduete kohaselt:

— iilesanne korrata;

— kisk (lilesanne) tdita vGéimalikult kii-
resti;

— ilmuda pealikule, kellele kisk (teade)
saadetud, anda késk (teade) sellele edasi
toetruult, kirjalik kask (teade) allkirja
vastu ja kiisida, kas on teateid voi kor-
raldusi pealikule, kes teda saatnud;

— ilmunud tagasi, korrata tédidetud iiles-
anne ja kanda pealikule toetruult ette
talle saadetud teade, samuti koigist ti-
helepanekuist teel;
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— virgats ei tohi lasta ennast segada ta-
kistustest voi juhtudest, mis voiksid
viivitada v0i segada iilesande taditmist.

10. Raketid. Rakette kasutatakse peami-
selt mirguandmiseks merehidas olevailt paa-
tidelt ja laevadelt.

Mitmesuguse virviga rakettide ja nende
valgusvarvide grupeerimisega voib ka edasi
anda kokkulepitud teateid.

Rakettidega signaalimise suureks puudu-
seks on, et raketi valgus on nihtav ka vaen-
lasele. Rakettidega pole véimalik edasi anda
teate teksti, vaid ainult kokkulepitud moistet,
missuguse edasiandmine siinnib koodi abil.

Raketti teateks vilja lastes suunatakse see
80—90° all iiles, et raketi valgus voimalikult
kaugemale niaha oleks.

D. TELEGRAMMID JA TEATED.

Sidevahendite abil edasiantavaid sénumeid
nimetatakse iildiselt telegrammideks.
Vastavalt kasutatavatele sidevahenditele nad
jagunevad:

— telegrammideks;

— telefonogrammideks;

— raadiogrammideks;

— semaforogrammideks (helkgrammideks) ;

Telegrammid liigitatakse sisu jargi:

— ametlikeks, mida juhid ja asutised saa-

davad juhtidele ja asutistele;

— Oppetelegrammideks.

Kui iiks telegramm on médratud mitmele
adressaadile, siis teda nimetatakse ringkirja-
liseks.
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Jaama tookorra jiargi telegrammid jagu-
nevad:

— viljaminevaiks;

— sissetulevaiks;

— labikaivaiks (transiit-telegrammideks).

Viljaminevaiks telegrammideks nimetatakse
telegramme, mille tekst on saatja poolt antud
lihtejaama, iileandmiseks sihtjaamale. Sisse-
tulevaiks telegrammideks nimetatakse adresaa-
dile kiattetoimetamiseks sihtjaama sissetulnud
telegramme. Lé#bikidivaiks telegrammideks ni-
metatakse telegramme, mis on tulnud sisse va-
hejaama, edasiandmiseks sihtjaamale.

Teksti kuju jérgi telegrammid on:

— lahtised;

— Sifreeritud;

— liihendatud ehk kooditud;

Telegramm on lahtine, kui tema sisu on
arusaadav telegrammi keelt moistjale. Tele-
gramm on Siffreeritud, kui tema tekst on asen-
datud tihtede voi numbrite gruppidega, mis on
arusaadavad ainult vastava vdtme abil. Tele-
gramm on lithendatud (kooditud), kui ta koos-
neb teksti lihendamise voi ka saladuse otstar-
bel koostatud tdhegruppidest.

Telegrammide koostamiseks ja edasiandmi-
seks tarvitatakse telegrammitéihikut,
mis koosneb viiest osast: pealkiri, pealmik,
aadress, tekst ja allkiri.

Telegrammid peavad olema kirjutatud té-
hikusse selgesti, nii et need oleksid isegi norga
valgusega kergesti loetavad. Teated, eriti Siff-
reeritud, peavad olema liihikesed.

Kohanimed tuleb valja kirjutada kasutatava
kaardi jargi ja alla kriipsutada.
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Kuupideva kirjutamisel tuleb tarvitada ai-
nult araabia numbreid. Nii tuleb kirjutada
24. veebruar 1928. a. lithidalt 24. 02. 28 ja 8.
november 1929. a. 03. 11. 29.

Kellaaegade tihendamiseks tuleb tarvitada
alati neljast araabia numbrist koosnevat arvu.
Nii kirjutatakse kell 16 ja 21 minuti asemel
— kell 1621 ja kell 0 ja 5 minuti asemel —
kell 0005.

E. MERESIDEPOST JA TEENISTUS
MERESIDEPOSTIS.

a) Meresidepostist iildse. Me-
residepostiks mnimetatakse kohta, kus toimub
sidepostile médratud piirkonna vaatlemine, tea-
dete kogumine, teadete edasiandmine ja vastu-
votmine sidevahendite abil. Teateid saab side-
post oma. vaatlusmeeskonnalt, teistelt sidepos-
tidelt voi laevadelt. Igas meresidepostis peab
olema signaalmast (joon. 86).

Et meresidepostidel tuleb sidet pidada pea-
miselt merel ja sadamas viibivate laevadega,
sagedasti kauge maa peale, seepirast peab me-
residepost ise hidsti merele nidhtav olema ja
postilt histi niha merele. Meresidepostide asu-
kohad on harilikult kalda kérgematel kohtadel,
merre ulatuvatel neemedel voi laevateede lihe-
dal iiksikutel saartel, kust on avar vaade me-
rele, 20—25 meremiili kaugusele. Piirkonda,
mis on vaadeldav meresidepostist, nimetatakse
posti vaatlussektoriks. Uks mereside-
post paigutatakse teisest postist nii kaugele,
et nende vaatlussektorid kataksid osalt teine-
teist (joon. 87). Nii moodustavad mereside-
postid rannikul kindla vaatlusvos, kus iga vaen-
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lase laev avastatakse. 0O6si, udus ja sompus il-
maga tidiendatakse meresidepostide vaatlust
valve- voi luurepaatidega. Mereside-
posti asukoha valikul peab ka silmas pidama,
et sideposti foon merelt vaadatuna oleks sobiv
lippude nédgemiseks ja vaatlemiseks.

Joon. 86. Meresidepost.

b) Meresideposti koosseisus on
vihimalt 5 kaitseliitlast, kellest iiks on posti-
pealik ja 4 signalisti. Peale selle vdib kuuluda
sideposti juure veel mootorpaate. Sideposti
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juure méiidratud mootorpaatide meeskonnad al-
luvad sidepostipealikule.

P ~—

Meresxlepost

Joon. 87. Meresideposti vaatlussektor

Meresideposti pealiku tiilesan-
deks ja kohuseks on:

— korraldada alluvate to60jaotust ja pidada
toimkonnalehte;

— valvata, et meeskonna koosseisu kuulu-
vad kaitseliitlased (signalistid) tdidavad
korralikult nende peale pandud kohu-
seid ;

— pidada isiklikult posti vararaamatut ja
anda aruandeid;

— hoolitseda, et k6ik signaalala vahendid
oleksid korras;

— korraldada sideposti varustise hoidmist
ja hooldamist;

— valvata sOnumite ja teadete Oigeaegse
iileandmise ja kittetoimetamise jarele;

— hoolitseda, et koik edasiantavad sonu-
mid oleksid registreeritud;

— valvata, et sidepostiga iihendusse astuda
soovijaile (paatidele ja laevadele) kohe
vastataks;

— hoolitseda postimeeskonna erialalise ja
rivilise viljadppe eest;
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— valvata, et sissekanded p#evaraamatusse
mirgitakse korralikult ja tépselt;

— hoolitseda, et sidepostis oleks alati dige
kellageg;

— korraldada, et sidepostis saadud andmed
laeva- ja meredOnnetustest, sojavie len-
nukite litkumisest ja maandumisest, tu-
letorni kustumisest teatatakse kiiramet-
konega voi kiirtelegrammiga mereside-
rajooni pealikule,

Meresideposti pealiku kohuseks on iihtlasi
telefonogrammiga anda meresiderajooni peali-
kule jargmisi andmeid:

— kaitselaeva, kaitseliidu voi veeteedevalit-

suse laeva liikumisest posti piirkonnas;

— valisriigi sdjalaevade silmapiirile ilmu-

misest, andmetega nende kursi, tegevuse,
nimede ja tiilipide kohta; laevade silma-
piirilt kadumisest, andmetega, missu-
guse kursiga kadusid;

— talvekuudel jafoludest ja laevastidu voi-

malustest;

— lennukite maandumise pohjustest;

— vilisriigi laevade ja lennukite meeskon-

dade maaletulekust.

Vahisignalisti kohuseks on:

~- valvekorda astudes vastu votta tditmata
jaanud kisud ja vahisignalisti valve alla
kuuluv inventar ja varustis;

— valvata vaatluspiirkonda merel, ohus ja
maal;

— laevade vGi lennukite silmapiirile ilmu-
misel selgusele jouda: missugused lae-
vad v3i lennukid on likumas, s. o.
mis litki ja tidpi, mitu laeva véi lennu-
kit ndha, kui kiiresti, mis sihis ja mis-
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suguse kursiga liiguvad, missugust tege-
vust avaldavad;

— valvata, et posti piirkonnas asetsevad
tuletornid, paagid ja tulepoid korralikult
valgustaksid ja muud meremirgid olek-
sid korras ja kohal, siis kui meremir-
kide kohta ei ole erikorraldusi;

— valvata koigi laevade signaale ja vilja-
kutseile vastata;

— valvata kaitselaevade ja teiste riiklike
asutiste laevade ja paatide randumist;

— valvata erapaatide randumist posti piir-
konnas;

— pidada sideposti pidevaraamatut;

— toimetada meteoroloogilisi vaatlusi ja
panna tormi ennustuse korral vastavad
margid vilja;

— peab vastama koigi laevade viljakutsele,
kuid igast vialjakutsest teatama posti-
pealikule;

— koigist ndhtust ja kuuldust viibimata
teatada sidepostipealikule v6i tema asen-
dajale ja olulise tdhtsusega niht sisse
kanda postipidevaraamatusse.

Et sidepost suudaks oma iilesandeid edukalt
tdita, peab iga sideposti meeskonda kuuluv
kaitseliitlane peale side- ja vaatlusteenistuseks
vajaliste iildiste kui ka erialaliste oskuste:

— olema tuttav nii oma kui ka naaberrii-
kide laevade ja lennukite tiilipidega;

— teadma nende vdimalikke lahinguiilesan-
deid ja voimeid;

— oskama kindlaks teha nende kurssi ja
kiirust.
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c) Meresideposti varustis. Mere-
sideposti téieliscks varustiseks on:

signaalimis- ja sidevahendeist: signaal-
lipud, semaforilipud, signaalraamat
(kood), helklamp, telefon, telegraaf, raa-
dio, mootorpaat, jalgratas ja suusad;
vaatlusvahendeist — pikksilm, binokkel,
nurgaméotja (peilingaator) ja kauguse-
mootja;

navigatsiooni vahendeist — kohalik me-
rekaart, rodpjoonlaud, sirkel, mall.

Téielise varustise puudumise]l peab igas me-
residepostis ilmtingimata siiski olema: sema-
{orilipud, helklamp, binokkel, peilingaator, ko-

halik

merekaart. rodpjoonlaud, sirkel, mall,

paevaraamat, telefon, mootorpaat, jalgratas ja
suusad.

d)

Raamatud jadokumendid. Me-

residepostis peetakse jirgmisi raamatuid ja
kaustu:

meresideposti pdevaraamat (lisa nr. 2);
viljaminevate telegrammide (telefono-
grammide, raadiogrammide, semaforo-
grammide) kaust;

sissetulevate telegrammide (telefono-
grammide, raadiogrammide, semaforo-
grammide) kaust;

sissetulevate ja vdljaminevate telegram-
mide register (lisa nr. 3—4);
telegrammi (telefonogrammi) planketid;
telefoni kaugekonede register (lisa nr.5);
toimkonnalehed ;

Tiahtsaim raamat, mis igas postis peetakse,
on meresideposti paevaraamat.
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Sellesse kantakse:

— mirkmeid valvekorra signalistide vahe-
tustest;

— vaatlustagajirjed (missuguseid laevu
v6i lennukeid on nihtud, nende liik ja
tiiiip, kui kiiresti ja mis sihis v0i mis-
suguse kursiga liikunud, missugust te-
gevust avaldanud jne.);

— koik lileantavad ja vastuvdetud signaalid;

— lileandmiseks saadud suusdnaliste kas-
kude, teadete ja korralduste sisu;

— sidepostis ettetulnud tihtsamad siindmu-
sed ja erakordsed juhtumid, nende kes-
tus ja pohjused (side katkenemine, rik-
ked, vastuse mittesaamine viljakutsele
ine.);

— kindlaksmiaratud kellaaegadel andmed
ilmastikust ja merest (tuule suund ja
kiirus, merelainetus, pilvitus, Shurdhk
ja temperatuur).

Raadiojaamaga varustatud meresidepostis
kantakse postipdevaraamatusse peale eelpool
madratud andmete taht-tdhelt veel koik vastu-
voéetud ja kinnipiilitud raadiogrammid.

Raadiogrammide sissekandmine pievaraa-
matusse siinnib otsekohe selles jarjekorras, kui-
das nad vastu voetakse, iihes kellaaja mérki-
misega.

Meresidepost voib oma iilesandeid edukalt
tiita ainult selge ilmaga. Pimedal 661 ja uduga
el ole sidepostilt merele niha. Sellisteks juhus-
teks peavad olema sidepostil kasutada luure-
ja valvepaadid, mis saadetakse sidepostipealiku
poolt valvet pidama sideposti sektori nendesse
kohtadesse, kus vaenlase laevad vdivad téenio-
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liselt lilkkuda. Paadid toimetavad luuret ja val-
vet edasi-tagasi liikudes voi kohal seistes, s6l-
tuvalt olukorrast. Kui paatidelt on niha véi
kuulda, mis on tidhtis teatada sidepostipealikule,
siis sdidab luurepaat kohe randa tagasi, et tea-
tada nahtust ja kuuldust sidepostipealikule.
Luure- ja valvepaatideks véivad olla harilikud
kalurite mootorpaadid, mille meeskonnaks on
vaihimalt 4 meest ja tarviline varustis side-
pidamiseks.

Luure- v6i valvepaadid navigatsioonis ol-
les peavad paadipdevaraamatut. Paadipideva-
raamatut peetakse kindlaksmidratud vormi ji-
rele ja sissekanded rasmatusse tehakse vasta-
vatele paadipiievaraamatus antud juhtnoori-
dele. Sissekanded peavad olema kirjutatud li-
hidalt ja selgesti.

F. LIPUD.

1. Meil tarvitatavad lipud. Kaitselaevadel,
kaitseliidu, piirivalve, veeteedevalitsuse, tolli-
valitsuse, jahbklubi ja kaubalaevadel heisatak-
se sellekohaste midruste jdrgi jargmisi lippe:
rahvuslippe, standardeid, merejoudude ja mere-
kindluste lippe, kaitseliidu merilippe, komando-
lippe, kaitsevie ja kaitseliidu ametlippe, eral-
duslippe, erilippe ja erivimpleid.

Igal iseseisval riigil on oma rahvuslipp.
Eesti rahvuslipuks on sini-must-valge
lipp. Seda lippu kannavad merel ka kdik Eesti
kaubalaevad.

Standarditeks nimetatakse riigipeade
isiklikke lippe. Eesti Riigivanemal on standard
ja vimpel.

Kaitselaevastikus ja merekind-
lustes on jargmised lipud:
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— kaitselaevalipp, mida kannavad koik
kaitselaevad, nende paadid ja mere-
méairustikus tihendatud asutised;

— abilaevalipp, mida kannavad abilaevad,
nende paadid ja meremadrustikus tihen-
datud asutised;

— merekindlustelipp (giiiis), mida kanna-
vad merekindlused ja kaitselaevad ank-
rus olles laeva ninas.

Kaitseliidu merilippu kannavad

koik kaitseliidulaevad, mootor- ja sdudepaadid.

Komandolippudeks nimetatakse lip-
pe, mis heisatakse teatud véimukandja laeva
ilmumisel mirgiks, et laev on tema kisutuses.
Komandolipud jagunevad aukraadi- ja
ametilippudeks.

Aukraadilipud on: kindral-leitnandi, kindral-
majori ja kontr.-admirali avkraadilipp.

Kaitsevie ametlipud on: kaitse-
vagede iilemjuhatajal, kaitseministril, merejou-
dude juhatajal, merekindluste iilemal, divisjoni-
tilemal ja kaitselaeva vimplid.

Kaitseliidu ametlipud (vimp-
lid) on: kaitseliiduiilemal, kaitseliidu pea-
staabi mereiiksuste jaoskonna pealikul, male-
vate ja maleva mereitksuste pealikuil, mere-
malevkonna, rajoomi-, divisjoni- ja mootorpaa-
diriihma, pealikuil.

Eralduslipuks nimetatakse lippu, mis
kantakse siis, kui laevade koondise vanemaks
on isik, kel ei ole digust moéne komandolipu
kandmiseks. FEesti kaitselaevastikus on eral-
duslipuks (vimpliks) ,,vanem reidil“, mis hei-
satakse grootmasti iihel alusel divisjoniiilema
vimpliga.

Merel, soidul, vanem vimplit ei kanna.
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Kaitseliidu malevate mereiiksuste eraldus-
lipuks on giilis.

Erilippe kannavad:

— veeteedevalitsusele alluvad laevad;

— piirivalvevalitsusele alluvad laevad;

— tollivalitsusele alluvad laevad;

— jahtklubides registreeritud ujuvabindud

ja jadpurjekad;

— postilippu kannavad postivedavad laevad.

Erivimpelonettendhtud:

— teedeministril;

— siseministril — piirivalve alal;

— veeteedevalitsuse direkboril;

— piirivalvevalitsuse {ilemal.

2. Lippude ja vimplite kandmise mii-
rused. Ankrus ja kai aires seisvail laevadel
ja  paatidel kantakse lipp hommikul kella
0800-st kuni piikese loojumiseni. Kaitselaevad
heiskavad lippe laeva pievakorras kindlaks-
médratud ajal. Liikuvail laevadel kantakse
lippu péaikese téusust kuni loojumiseni. Valis-
sadamais kannavad paadid liikudes ahterlippu
igal ajal.

Ahterlipp. Ankrus ja kai Bires seis-
vail laevadel ja paatidel kantakse lipp laeva
ahtri lipuvardas; sdidu ajal masti kahvlis. Kui
laevas on rohkem kui itks mast, siis kantakse
lipp tagumise masti kahvlis. Masti puudumisel
ahtri lipuvardas.

Paadid kannavad lippe: séudmisel — lipu-
vardas, purjede all sdites —— kahvli kiiljes.

Standardid heisatakse grootmasti (s. o.
teine mast eest lugedes) riigipea ilmumisel
laeva ja lagtakse alla tema lahkumisel laevast.
Mitme riigipea ilmumisel laeva heisatakse kdigi
standardid korraga kérvuti. Oma riigipea stan-
dardi heiskamisega lastakse alla koik komando-
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lipud ja eralduslipud. Paatides kantakse stan-
dardid paadininas olevas lipuvardas.
Komandolipud heisatakse nende kand-
miseks oigustatud isikute laeva ilmumisel ja
lastakse alla nende lahkumise] laevast.
Kaitselaevadel heisatakse vimpel laeva
rivisse asumisel ja lastakse alla laeva rivist lah-
kumisel. Kaitselaeva vimplit on o6igustatud
kandma iga tegevas teenistuses olev merevie-
ohvitser, kui ta laevastiku nimekirjas ja rivis
olevat laeva juhib komanderina ega ole digus-
tatud kandma komandolippu.
Kaitseliidulaevadel v6i -paatidel heisatakse
vimpel laeva voi paadi s6idu voi oppuste ajaks
ja koigil juhtudel, kus on ette ndhtud laeva v6i
paadi ahtrilipu kandmine v6i kuilaev on séidu-
valmis ja meeskond elab laevas. Vimpel las-
takse alla parast séidu voi oppuste loppu ja siis,
kui meeskond lahkub laevast.
Aukraadilipud kantakse vdormasti
(esimene mast) topis, ametlipud ja vimplid
kantakse grootmasti topis.
Giilis kantakse lipuvardas laeva ninas.
Heiskamine ja mahalaskmine siinnib lipuga
ithel ajal.

Eraldusvimplid kantakse grootmasti
topis.

Erilippe kantakse aurikuil ja
mootorlaevadel lipuvardas; purjekail — séidu
ajal kahvlis; sadamas v6i ankrus seistes: iihe-
mastilistel — lipuvardas, kahe- ja mitmemas-
tilistel — tagumise masti topis.

Rahvuslippe, standardeid, s6-
ja-, komando-, eraldus- ja erilippe
ei tohi tarvitada lipuehteks.

3. Lippude heiskamine, allalaskmine ja ter-
vitused. Kaitseliidu merilipu heiskamine ja

12%
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allalaskmine siinnib paadipealiku véi tema ko-
huste tiaitja kiskluse jargi ,lipule valvel“. Selle
kasklusega poordub laeva tekil voi paadis vii-
biv meeskond lipu heiskamise voi allalaskmise
ajaks ndoga lipu poole ja jaib valvel seisangus-
se; pealikud tostavad kied tervituseks. Parast
lipu heiskamist voi allalaskmist annab pealik
kaskluse ,vabalt“. Selle kiskluse jirel on
meeskond vaba ja jitkab oma harilikku to6d.

Kui lipp heisatakse voi lastakse alla enne
voi parast lipu allalaskmiseks ettenfihtud aega,
siis meeskonnale kisklusi ei anta.

Vilismaa sadamais, erijuhtudel voi piduli-
kul lipu heiskamisel ja allalaskmisel, rivista-
takse meeskond laeva tekile. Kui laevas on or-
kester, siis mingib orkester lipu heiskamisel ja
allalaskmisel hiimni. Neil juhtudel rivistatakse
hpu juure ka vahtkond. Valismaa sadamais
véi kui vilisriigi sojalaevad on meie sadamais,
siis mingitakse parast oma hiimni ka vastava
valisriigi hiimni.

Lipp heisatakse ja lastakse alla lahtiselt ja
pikkamdosda.

Kui mitu kaitseliidupaati vdi -laeva on
koondatud iihe pealiku juhatuse alla, siis lipu
heiskamine vo6i allalaskmine siinnib vastava
pealiku korraldusel ja eeskujul.

Tervitused. Kaitselaevad, kaitseliidu-
ja piirivalvelaevad tervitavad ilksteist vastas-
tikku.

Tervituseks laseb tervitaja laev ahterlipu
poole lipuvardasse voi, kui lipp on kahvlis, siis
14 liini pikkusest kahvli otsast allapoole. Ter-
vituse vastuvotja laev vastab samal viisil lipu
langetamisega ja tombab lipu kohe jille tagasi
oma kohale. Selle peale tombab ka tervitaja
laev oma lipu kohale.
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Kaitseliidulaevad tervitavad esimesena kait-
selaevu, vilja arvatud juhused, kui kaitseliidu-
laeva mastis lehvib standard, kérgema aukraa-
di véi komando lipp, kui seda on kaitselaeval.
Kaitseliidulaevad omavaheliseks tervitamiseks
noorema pealiku juhatusel olev laev v6i paa.t ter-
vitab esimesena vanema pealiku laeva voi paati.

Uksik paat tervitab — riithmapealiku paati,
rithmapealiku paat — d1v1s30n1peaﬂ1ku paati,
divisjonipealiku paat rajooni- v6i malevkonna~
pealiku paati jne.

Kaubalaevad tervitavad esimesena riigikait-
selaevu.

Riigikaitselaevade rivis s0idul v6i ankrus
seistes vastab moodasoditva laeva liputervitusele
ja tervitab neid ainult juhtlaev voi tarbekor-
ral lahim laev.

Meresidepostid heiskavad kaitseliidu
merilipu tervituseks siis, kui sidepostis viibib
Riigivanem, kaitsevigede tiilemjuhataja voi
kaitseliiduiilem ja kui sideposti niAgemispiir-
konda ilmub meie kaitse- v0i kaitseliidu-
laev. Viimasel juhul on ka lipu heiskamine
tunnusmirgiks, et sidepost naeb meie kaitse-
voi kaitseliidulaeva ja jalgib selle tegevust.

4. Lipuehe ja lipulein. Erilistel juhtudel
ja erikorraldustel heisatakse laevades, paatides
ja sidepostides lipuehe, mis teostatakse topp-
lippude (laeva ahterlipp) heiskamisega masti
toppidesse lipuehtena. Ilma erilise korraldu-
seta heisatakse topplipud Vabariigi aastapie-
val, 1. jaanuaril, 1. iilestousmispiihal, Voidu-
piihal, 23. juunil, jaanipdeval, 24. juunil, 1. jou-
lupiihal, kaitseliidupdeval, maleva aastapieval,
mereiiksuse ja paadi aastapieval. Erikorral-
dustel ilustatakse laevu veel lipustamisega,
mis seisab selles, et peale ahterlipu, giiiisi ja
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{opplippude heisatakse veel signaallipud laeva-
ninast alates iile masti toppide ahtrisse. Lipus-
tamine giinnib ainult ankrus voi kai dires geis-
vail laevadel. Lipuehe heisatakse ja lastakse
alla iihes ahterlipu heiskamisega ja allalask-
misega.

Lipulein. Riigivanema, kaitseviigede
iilemjuhataja, kaitseministri voi kaitseliiduiile-
ma surma puhul lasevad koik kaitseliidulaevad
ja -paadid oma lipud poole wvardasse, nende
surma momendist kuni matusetalituse 16puni.

Kaitseliidu peastaabi mereiiksuste pealiku
surma puhul lasevad koik kaitseliidulaevad ja
-paadid oma lipud poole vardasse surma- ja ma-
tusepédeval. Malevapealiku, maleva mereiiksus-
te, rajooni-, divisjoni- vdi rihmapealiku surma
puhul lasevad neile alluvad laevad nende surma-
ja matusepdeval lipud poole vardasse.

Paadipealiku surma puhul lastakse paadi
lipud poole vardasse tema surma- ja matuse-
péeval.

Paadi meeskonna koosseisu kuuluva kaitse-
liitlase surma puhul lastakse selle paadi lipud
poole vardasse matusepéeval.

Seniks kuni iihel laeval lipp on pooles var-
das, tuleb ka koigil teisil juuresolevail kaitselii-
dulaevadel lasta lipp poole vardasse.

Mitme laeva koos seismisel toimetatakse
lippude poole vardasse laskmist juhtlaeva ees-
kujul, kellele leinaosaline laev sellest on kohus-
tatud teatama.

Lipuehteg laevad ei vdi samal ajal viljen-
dada lipuleina. Kas sel juhul lipuehe 1opetada
vdi kas lipulein dra jadb, seda otsustab kohalik
malevapealik,

Lipuleina ei teostata vaenlase vastu sdja-
tegevuses olles.
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B. SGCHOGHER & Ko.

LIPPUDE TRUKKIMINE
LIPURIIDE VARVIMINE
RIIETE VARVIMINE,
TRUKKIMINE, PLEEGI-
TAMINE JA APRETEE-
RIMINE

JAHU T. 3B,

TALLINN

PARNU LINATGOSTUSE 2

P&rnus, R4dma tin. nr. 38

Lina ketramise, kudumise,
virvimise, pleegitamise,
villa-, kalavdrgu kudumise
ja nddrivabrikud
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Purjeriiet
heast egiptuse puuvillast, 16im ja
kude korrutatud ldngast

Balti Puuvilla Ketramise ja Kudu-
mise Vabriku A/S-ilt

Kreenholmi Puuvil'l.asaaduste Manu-
faktuuri 0/U-It

s KREENBALT.

TALLINN, S. Karja 13, telef. 425-14

Viikemililk A/S. TEK LA ja koigis
teistes paremates riidekauplustes
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VIl. ILMATEADUST.

1. Ilmastiku tihtsusest meresdidus. Mere-
sdidus omab suure tihtsuse mere seisukord,
mis omakorda oleneb ilmast. Vaikne meri ja
ilug ilm soodustavad mereséitu, kuna torm ja
vibhased idained hukutavad ka suured tugevad
aurikud, paiskavad iimber purjekad ja paadid,
hivitavad kalurite piilinised. Sellest viljudes
iga meremees, merekaitseliitlane ja kalur peab
omama algteadmisi ilmateadusest, peab tund-
ma ilma, selle muutusi ja kapriise, et neid me-
resoidul arvestada. Xa praktilises elus paneme
tihele, kuidas meie ranna kogenud meremehed
voi kalurid enne kaugemat merereisu ette vot-
tes heidavad pilgu merele, jalgivad pilvede lii-
kumist, vaatavad baromeetri seisu, piilides
ennustada, missugune ilm neid ootab merel.

Tormi hoiatuseks pannakse ka sadamais
valja tormi hoiatusmérgid. Selliseid tormi
hoiatuspunkte meie rannikul on 35: Narva-
Joesuus, Purtse joe suus, Aseris, Vaindlo tule-
tornis, Kidsmu kiilas, Mohni tuletornis, Paris-
pea kiilas, Loksa sadamas, Kolga-Leesi kiilas,
Kaberneeme kordonis, Piilinsi kiilas, Prangli
saare pohjapoolsel otsal, Keri tuletornis, Nais-
saare tuletormis, Tallinnas veeteedevalitsuses,
Suuropi tuletornis, Pakri tuletornis, Paldiski
sadamas, Pddsapea meresidepostis, Osmussaa-
re tuletornis, Vormsi tuletornis, Tahkuna tule-
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tornis, Ristna tuletornis, Panga kiilas, Taga-
ranna kiilas, Vaigu kiilas, Vilsandi tuletornis,
Sérve tuletornis, Roomassaare sadamas, Kihnu
tuletornis, Pérnus lootsi tornis, Viire tuletornis,
Haapsalu sadamas, Tartu sadamas, Mustvee
sadamas,

Ilmastiku tihtsaimad elemendid, mis méii-
ravad dra ilma ja selle muutused, on: Shusoo-
jus ehk temperatuur, Shuréhumine, tuul ja
ochuniiskus.

2. Ohusoojus ja selle mootmine, Maakera
iimbritsev 6hk saab oma soojuse piikese soo-
juskiirtest, mis, kaotades ilmaruumis osa oma
energiast, jouavad maa- ja merepinnani. Péi-
kesekiired, joudes maapinnani, soojendavad
maapinda ja see soojendab omakorda alumisi
Shukihte. Et maapinnal (liiv, savi, muld jne.)
ja veel on teatud soojusmaht, siis paeval saa-
dud soojusest osa jddb maa- voi merepinda.
00si, kui piike on allpool vaatepiiri, maa- ja
merepind ei saa paikeselt soojust, siig maa- ja
merepind soojendab Shku, ise seejuures jahe-
nedes. Mida suurem on maapinna soojusmaht,
seda rohkem on tal pievast soojust tagava-
raks ja seda rohkem soojendab ta 60si ohku.
Vee soojusmaht on suurem kui maal. Liiva
goojusmaht on viiksem kui mullal, savil, jne.
Sellega on ka seletatav, et 66d kdrves on kiil-
mad ja et suvel 66si veekogudel (merel, jirve-
del) on soojem kui maal.

Ohusoojust méddetakse elavhébe-termo-
meetriga. Ohu soojenemisel (temperatuuri
tdusul) elavhdbe paisub ja seetdttu elavhdbeda
sammas klaastorus tduseb, 6hu jahenemisel
(temperatuuri langemisel) elavhdbe tdmbab
kokku ja seetdttu elavhébeda sammas klaasto-
rus langeb. Temperatuuri modtmisel on meil
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kahesugused skaalad: Reamuri (R) ja Celsiu-
se (C) oma. Neil on iihine 0 punkt vee kiilme-
tuspunkt, kuid vee keemispunkt on Reamuril
80 ja Celsiusel 100. See tdhendab: 80°R =
100°C ehk 8°R = 10°C ehk 4°R = 5°C. {jle-
minekul iihel skaalalt teisele voib kasutada
jrgmisi valemeid:
4 . 5}
R C.5 ja C——R.4
Naiide.
5 4

OB —15° Y 1RO (- 0 (Y . 199
12R-——1.,.4 15°C; 12°C 12.5

Teaduslikul kagitlusel tarvitatakse ainult
Celsiuse skaalat.

Ohu temperatuuri moédtmisi kasutatakse il-
made ennustamisel koos teiste meteoroloogia
andmetega.

3. Ohurohk ja selle mootmine. Maakera
iimbritsev ohk koosneb suuremalt osalt limmas-
tiku ja hapniku gaasist. It gaasidel on ikkagi
omajagu raskust, siis omab ka ohk raskuse.
Nimelt Shusammas, mille aluspind on 1 ruut-
sentimeeter ja korguseks kogu ohkkonna kér-
gus, kaalub merepinna korgusel keskmiselt
1033 grammi.

Ohurdhku mbddetakse baromeetrig a.
Baromeetrid on kahesugused: elavhobe- ja ane-
roid- ehk metallbaromeeter. Elavhobe-baro-
meeter on ehitatud jargmisel pohimottel. Kui
votame umbes 80—90 sm pikkuse klaastoru,
mille iiks ots on kinnine, tdidame selle elavho-
bedaga ja pistame siis sama klaastoru lahtise
otsaga kaussi, milles on elavhébedat. Vdime
kohe tihele panna, et elavhdbeda sammas klaas-
iorus hakkab langema ja langus kestab kuni
elavhdbeda pinna vahe klaastorus ja kausis

9,6°R.
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vordub umbes 76 sm. See tihendab 76 sm elay-
hobeda sammas hoiab tasakaalus vilisréhu rag-
kuse. On &hk raskem, siis elavhdbeda sammas
klaastorus téuseb, on ohk kergem, elavhdbeda
sammas langeb. See elavhébeda samba kdrgus
millimeetreis ongi véetud Shurbhumise mas-
duks.

Seni viljendati Ohurbhumist millimeetreis
(elavhobeda samba korguse jérgi), kuid viima-
sel ajal on vOetud tarvitusele millibaarid
(1 baar on, 1.000.000 diiiini réhumine iihele
ruutsentimeetrile, 1 diilin = ,, £).

Kuna baromeetrid enamuses on varustatud
veel millimeetriskaalaga, meteoroloogilistes
teadetes ja Lkaartidel aga kasutatakse milli-
baare, siis tuleb teada nende ithikute suhet.

1000 mb = 750 mm ehk 1 mb = 34, mm,
siit mb = mm .+, ja mm = mb.?/,.

Niiteid. 1. Xui palju on millibaarides 740
mm Shuréhumine?
1493' 4 _ 967 mb.
2. Kui palju on millimeetreis 1012 mb
Shuréhumine?
1012 - 3
4

Amneroid-baromeetri peaosaks on Shuke me-
tallkarp, millest on vilja pumbatud éhk. Suu-
reneb Ghurdhk, siis jargneb karbi kokkupres-
simine; muutub Shuréhk vihemaks, liheb karp
oma elastsuse tottu jélle laiemaks. Karbi kesk-
punktis on vedru, mis on liigete abil iihenduses
niitajaga (osutiga). Niitaja liigub mooda
numbrilauda, mil on iiles tdhendatud Shurdhu-
mise méddud millimeetreis. Aneroid-baromeet-

= 759 mm.
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rid (joon. 88) on Gige tundlikud, kuid mitte nii
tapsed nagu elavhobe-baromeetrid.

Meil on normaalne ehk keskmine ohurdhk
merepinnal 760 mm. Igal maal on see aga ise-
sugune. Niiteks Pohja-Saksamaal 762 mm, Is-
landi saarel — T49 mm, Lapimaal — 756 mm.

Baromeetrit kasutatakse ilmade ennustami-
seks. Touseb baromeeter halva ilmaga, on loo-
ta head ilma, langeb baromeeter, on oodata hal-
ba ilma (tuult ja vihma véi lund).

Joon. 88. Aneroid-baromeeter.

4. Tuuled. Tsiikloonid ja antitsiikloonid.
Tuule tekkimise pbéhjuseks on erinevus Shurd-
hus v6i Shuraskuses. Korge éhurdhu piirkonnas
on ohk raskem kui madala ohurohu piirkonnas.
Seetottu raskem o6hk kérge Shurdhu piirkon-
nast voolab madala Shuréhu piirkonda, enda
eest dra térjudes kergemat ohku, tekitades nii
ohulitkumise, mis ongi tuul. Maakera pdorle-
mise tottu ei liigu 6hk korge Shurdhu piirkon-
nast madals, dhurdhu piirkonna poole mitte ot-
sejooneliselt, vaid kaldub oma liikumise suuna
suhtes N poolkeral paremale poole, millega 6hu-
liikumise tee muutub spiraalitaoliseks.
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Mida rohkem erineb maakera pinnal ohu-
réhk, seda tugevam on harilikult tuul. Tuule
suunda maiairatakse selle jargi, kust poolt tuul
puhub. Tuule suuna médramisel piirdutakse 16
rumbiga, s. t. rahuldutakse 2 rumbi tipsusega
(N, NNO, NO jne.). Tuule kiirust miira-
takse teaduslikus meteoroloogias meetersekun-
deis, meresdidus aga pallides. Koik ettetulevad
tuule tugevused on jaotatud 12 astmesse, mida
nimetatakse pallideks. Tuule suuna ja kiiruse
madramiseks maal kasutatakse Oige rohkesti
Wildi tuulemddotjat (joon. 89).

Joon. 89, Wildi tuulemddtja,

Wildi tuulemddtja koosneb raudplekist val-
mistatud lipust, mis raudpulga peal véib vabalt
keerelda, ja tuule jargi vastavalt korgemale voi
madalamale kerkivast plekkplaadist. Aluseks
lipule ja plekkplaadile on raudpulkadest rist,
mille harud igaliks niditavad vastava ilmakaare
poole (N, O, S, W).
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Tuulemdotja plaadi alumine #ar liigub
rauast looka mooda, mille kiilge on kinnitatud
8 pulka. Nende pulkade jirgi loetakse vaatlu-
se ajal tuule kiirust. Peab silmas pidama, et
koige madalam pulk, mis otseloodis alla kiib,
loetakse esimeseks ja mérgib vaikset ilma. Suu-
rema tuule ajal ei seisa plaat mitte rahulikult
iihe pulga kohal, vaid kéigub iiles- ja allapoole;
see mihe on tingitud tuulehoogudest. Sel kor-
ral tuulekiiruse médramisel peab arvestama
plaadi keskmist kohta. Wildi tuulem6stja plaa-
di dige kaal peab olema 200 grammi, selle pik-
kus 30, laius 15 sm.

Tuule tugevuse mdotmisel Wildi tuulelipu-
ga me ei eksi palju, kui iga pulka loeme iihe
palli téhistajaks, s. t. kui plaat kéigub niiteks
5 pulga kohal, siis iitleme, et tuule tugevus on 5
palli jne. Merel otsustatakse tuule tugevust ha-
rilikult silma jargi.

Tuuled on sbltuvuses tsiikloonidest ja
antitsiikloonidest. Tsiiklooniks nimeta-
takse ohu madalrohkkonda, antitsiiklooniks —
6hu korgrohkkonda. Kohta, kus tsiikloonis on
koige madalam Shurdhk, mimetatakse tsiiklooni
tsentrumiks v6i miinimumiks, sellest
tsentrumist #ddrte poole on Shurdhk korgem.
Samuti kohta amtitsiikloonis, kus koige korgem
ohuréhk, nimetatakse antitsiiklooni tsentrumiks
voi maksimumiks. On tsiiklooni ldhenemi-
sel tsiiklooni tsentrum veel kaugel, on oodata
ilma halvenemist; on aga tsiiklooni tsentrum
joudnud meieni ja moddumas, on oodata ilma
paranemist. Antitsiiklooni juures, kuj tsiiklooni
tsentrum on meile lihenemas, voib oodata il-
ma paranemist. Koige parem ilm on, kui an-
titsiiklooni tsentrum piisib meie kohal. On anti-
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tsiiklooni tsentrum meist mo6oda, véib oodata
ilma halvenemist.

Meie ilmastik oleneb suurel mairal sellest,
kas meil teatud ajal on tsiikloon vo0i antitsiik-
Joon. Nimelt esinevad tsiikloonis lildiselt niisked,
tuulsed ja sajused ilmad. Suvel on jahe, tal-
vel vdrdlemisi soe ilm. Antitsiikloonis on see-
vastu iildiselt vaiksed (v6i norgad tuuled), sel-
ged ja piikesepaistelised ilmad. Suvel on siis
soojad ja talvel kiilmad ilmad.

Tsiikloonid (samuti antitsiikloonid) ei piisi
paigal, vaid liiguvad. Eriti maksab see tsiik-
loonide kohta, kuna antitsiikloonid on piisivamad.
Tsiikloonid liiguvad Euroopas harilikult lainest
itta, keskmiselt 30 km kiirusega tunnis. Tsiik-
Jooni lahenedes baromeeter langeb, fuul kdveneb
ja pilvitus muutub. Eriti on tdhtis pilvituse
muutumine. Kui tsiiklooni tsentrum on veel
kaugel, kuid siiski lihenemas, on muidu selgel
taeval ndha kiudpilvede viirud (ehk Noa laev),
mis W taeval niivad iihte punkti kokku jooks-
vat. Tsiiklooni lihenedes pilvitus laheb suure-
maks. Taevas kabttub Shukese kihtpilveloori-
ga, mis jarkjirgult tihenedes muutub vihma-
pilvedeks. Jirgneb sadu, Mida kiiremini pil-
ved tihenevad, tuul koveneb ja baromeeter lan-
geb, seda kiiremini tsiikloon laheneb.

Tsiiklooni lihenedes voib esineda kolm voi-
malust:

— tsiikloon liheneb oma tsentrumiga otse

meie poole,

— tsiiklooni tsentrum moddub meist 16una

voi

— pohja poolt.

Esimesel juhtumil tuul kéveneb, pilvitus suu-
reneb, baromeeter langeb, kuid tuule suund ei
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muutyu, vaid puhub harilikult SO kandist. Siis
tuul vaikib (tsuklooni tsentrum asub meil) ja
hiljem hakkab uuesti tugevamini puhuma, kuid
juba vastupidisest suunast (NW). See on tun-
demirgiks, et keskpunkt on moddunud.

Teisel juhul on kéik muud tundemirgid sa-
mad, kuid tuule suund muutub vastu pai-
kest, s. t. SO tuul muutub O, siis NO, N ja
NW tuuleks.

Kolmandal juhul muutub tuule suund piri-
paikest, s. t. SO tuul muutub iile S-di SW
tuuleks.

Tsiiklooni moodumisel baromeeter hakkab
téusma, tuul norgeneb, sadu viheneb, taevas
muutub selgemaks, iihe sébnaga — ilm muutub
paremaks.

5. Ohuniiskus. Soojusest meres ja maa-
pinnal osa vett muutub auruks, mis touseb
dhku. Nii on Shkkonnas alati teatav osa niis-
kust gaasikujulise veeauruna, mis ohu ldbi-
paistvust harilikult ei vihenda. Tekib niiskuse
voi veeauru rohkus Shumassis iile kindla piiri,
siis muutub iilearune osa peenikesteks veepiis-
kadeks kaste, udu vdi pilvede ndol. Et niiske
ohk on kergem kui kuiv Shk, siis téuseb miis-
kusega kiillastunud ohk iilespoole. Ulespoole
kerkiv Shumass muutub kiilmemaks, ohurdhk
on vaiksem ja nii kerkiv Shumass paisub oma
ruumala poolest laiemaks. Ulal, jahedas Shus,
veeaur muutub peenikesteks tilgakesteks. Sel
viisil tekivad riinkpilved. Ldheb auru tihene-
mine veel edasi ja siinnib veel tilgakesi juure,
siis liituvad need suuremaiks veetilkadeks voi
lumekiibemeiks. Oma raskuse tottu ei joua
veetilgad ja lumekiibemed Ohus piisida ja sa-
javad vihmana v0i lumena alla.
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6. Ilmade ennustamisest. llmastik ja selle
muutused on suures soltuvuses Ghurdhkkonda-
dest (kdrg- ja madalrdhkkonnast, nende tsent-
rumi keskuse asetusest), temperatuurist ja
sademeist.

Uurides koiki neid ndhteid véime ilmu en-
nustada. See on teaduslik ilmade ennustamine,
mille viise on mitu. Pealeselle ennustatakse
ilmu veel ,,vanarahva ilmatarkuse® jirgi. See
tugineb esijoones loodusnihtuste ja juhtumuste
vastastikusele séltuvusele ilmastikust.

Toome iiksikuid tunnuseid ilmade ennusta-
misest.

a) Piisiva hea ilma toenidolised
tunnused.

Ohurdohk. Korge (765 mm ja rohkem),
veidi muutub 66-paeva jooksul.

Tuul. V6ib puhuda igast suunast. Meil
puhuvad hea ilmaga enamuses kagu-, ida- ja
pohjakaarte tuuled. Tuule suund voib olla ka
muutlik. Tuule kiirus talvel viike, suvel —
péeval ndrk tuul, mis 66seks vaikib.

Pilvitus. Taevas enamuses pilvitu, pii-
kese tousul ja loojenemisel téiesti selge. Va-
hel talvel ilmub kerge udu v6i madalad kiht-
pilved; suvel — selge 60, vahel paeval ilmuvad
riinkpilved, missugused lounaks suurenevad ja
siis ohtuks kaovad.

Sademed. Kuiv. Suvel ei ole vihma ega
talvel lund. Hommikul tugev kaste v6i hir-
matis.

Temperatuur. Talvel selge ilmaga
kova kiilm, pilvitusega — keskmine kiilm. Su-
vel — kuum, temperatuur korge. Vahe 66sise
ja pievase temperatuuri vahel viga suur.

b) Piisiva halva ilma téenidoli-
sed tunnused.
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Ohurohk. Madal ja (alla 750 mm) muu-
tub vahe 06-pdeva jooksul.

Tuul. M&ddukas. Oma suunda é muuda
voi muudab seda veidi; meil enamuses edela-,
lddne- ja loodekaarte tuuled. Tuule kiirus 56-
paeva jooksul ei muutu.

Pilvitus. Talvel ja siigisel taevas iileni
pilves; suvel ja kevadel taevas kohati pilves.

Sademed. Nork vihm voi lumi, mis sa-
jab pikema aja jooksul, v6i jille tugev lume-
voi vihmasadu lithikeste vaheaegade jirele
(vihmavalangud).

Temperatuur. Talvel edela tuulega
sula vdoi ndrk kiilm viikese kdikuvusega 66-
paeva jooksul. Suvel keskmine temperatuur
viikese muutusega 66-pideva jooksul.

¢) Paremaks muutuva ilma tée-
nidolised tunnused.

Ohurdhk. Baromeeter tduseb.

Tuul. Tuul on puhanguline.

Pilvitus. Pilved jooksevad laiali ja
muutuvad ldbipaistvaiks, soredaiks.

Sademed. Vihmavalangud ja lumehood
muutuvad liihemaiks, kuid on veel tugevad
(vihmasagarad).

Temperatuur. Talvel ilm kiilmeneb.
Suvel ilma paranemisega kiib tihti kaasas tem-
peratuuri langus ja siis téus, siigisel véivad
ette tulla 6okiilmad (hallad).

d) Halvemaks muutuva ilma
téendolised tunnused.

Ohurdhk. Baromeeter langeb, mida kii-
rem baromeetri langus, seda téeniolisem on
ilma halvenemine.

Tuul Toéuseb ja muutub siis iihetasaseks.
Halvaks muutuva ilma puhul tuul keerab ena-
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masti edelasse voi ladnde. Hea ilma tunnused
kaovad.
Pilvidtus. Suureneb.

Sademed. Suvel 60si kaob kaste.

Temperatuur. Talvel temperatuur
{16useb, suvel — 060 ja phevase temperatuuri
vahe jaib viahemaks. Tihti ilma halvenemisel
6osine temperatuur on korgem kui piisiva hea
ilmaga.

Ilmade ennustamine ilmajaamade poolt pole
alati tabav, seepdrast on seda kasulik kont-
rollida ja tidiendada kohalike vaatlustega. Siin
tuleb pidada silmas jérgmist:

— kunagi ei tohi ilma ennustada iihe tun-

nuse jargi;

— kui kéik vaatlused annavad kokkukdlas-
tatud tunnused, siis ennustus nende poh-
jal on tbenioline;

— kui vaatlused annavad Ilahkuminevaid
ilmatunnuseid, siis poorda suuremat ta-
helepanu neile tunnuseile, mis ilmne-
vad silmapaistvalt;

— isedranis silmapaistev nihe O6hkkonnas
toob esile ka muudatusi teistes ilmana-
hetes. Seepirast niisuguste silmapaist-
vate muudatuste ilmnemisel voib taga-
jarjekalt ennustada ilma iscloomu;

— Ohkkonnas ilmnevate ilmatunnuste lah-
kuminekul v6ib oletada, et lihemail pae-
vil ilma muutust ei ole.

Nii eesti kui ka teised rahvad on aasta-
sadade viltel teinud ilmade kohta suure hulga
tdhelepanekuid, mis piisivad edasi vana-
rahva ilmatarkuse nidol. Paljud neist
on viga Oiged ja tabavad. Viimaste hulka
kuuluvad meremeeste tihelepanekud ja mere-
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meeste ilmaennustused. Need pdhjenevad suu-
remalt osalt tuule suuna muutumisel, pilvede
valjandgemisel, o6hu ldbipaistvusel ja horisondi
nihtavusel.

Nimetame moned vanarahva ja meremeeste

ilmareeglid, mis leidnud teadusliku pdhjenduse
voi vahimalt kogemusliku kinnituse.

»Kul pidike ldaheb selgesti, kullakarva,
looja, siis tuleb ilus ilm.“

»Kui pidike looja minnes on vasekarva-
line v3i kaob pilve taha, siis tuleb sa-
june ilm.“

»Kui kuu vdi piaikese iimber on ratas,
siis ilm ldheb halvaks.“

,Kui tihed virvendavad, siis ilm liheb
halvaks ja tuleb torm; paistavad tihed
rohelistena, siis tuleb pdéud.*

,,Kui padsukesed lendavad madalalt, siis
tuleb vihma.“

,»Kui suvel on raske, umbne o&hk, siis
tuleb koéuevihma.“

sLangeb korstna suits alla, siis tuleb
vihma.*

»Enne muutub tuul, parast pilved, siis
ilm.“

,,Kui 06si tulevad ndhtavale tuled, mida
harilikult ei nihta, siis tuleb torm ja
veetous.“

,Kui ilusa ilmaga merel maad kerki-
vad (suur refraktsioon), siis voib oodata
tormi.«

,Kui kajakad on kaldal kondimas, siis
on tulemas torm.“

,»Kui tuleb tuul vihma eel, siis sellega
on aega veel; kui pirast vihma touseb
tuul, siis purjed kinni hiilidku huul.”
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7. Ilmakaart.

Ulevaatliku pildi ilmastikust annab siinop-
tiline ehk ilmakaart (joon. 90). Siinoptilised

= .w"v 2V
o=ty
R R

Mirkide seletus:

Pilvitus: O selge, ® aila %0.D %o, Yio- %10, 34r0- %0, @ Vio-So, © %o, @ tile %o,
vihm: o kerge, : heskmings tugev, hoovihm: §hages kaskminads vugev @ “o;
uduvihm: s-kerge »kestm, wicgey; hoolumi: ¥ kearge kesknt, lumi. « kerge,
3 koskm., § tugev; 4 lumetuisk; %> tugevtuisk; = edlet : o somp, = tugev
SO ; 4 rake,  teralwni, w vikm e lumi,  dike @ tudevathusypuge,

VY LIQEV FIGE, ssas KULMITONL, anam SOOLTONY, amsm KAt FORL, Trt20ele Hiii
rusBeaurforti paliides. Lishike poikicrilns 1a 2 nadli Naide S SNES.

Joon. 90. Ilmakaart.
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kaardid koostatakse meteoroloogia observatoo-
riumis (Eestis Tartus) ning nendele mirgi-
takse graafiliselt k6ik tihtsamad ilmastiku and-
med teatud kuupieval ja kellaajal. Kaardil nii-
datud mitmesugused koverad jooned kujutavad
ohuréhku ja neid nimetatakse isobaarideks
(samardhu joombeks). Igal isobaaril on bervel
joone ulatusel iihesugune ShurGhumine. Madal-
rohkkonna ehk tsiiklooni tsentrum on mirgitud
tihega M, koOrgrohkkonna ehk antitsiiklooni
tsentrum tihega K. Tuuled mirgitakse noolte-
g2, noole suund niitab tuule suunda, pdikkriip-
sukesed — tuule tugevust. Iga pikem poikkriips
tihendab 2-pallilist tuuletugevust ja lithike
poikkriips — iiht palli. Niiteks, kui on tuule
suuna. noolel 2 pikka ja 1 lilhike p&ikkriips,
siis see tihendab 5-pallilist tuult. Tuule noole
otsas olevas ringikeses mérgitakse pilvitus.
Kui umbes 14 taevast on kaetud pilvedega, siis
on 14 ringi sisemusest tehtud mustaks, kui
pool taevast on kaetud pilvedega, siis on pool
ringi sisemust must, kui 34 taevast — siis 34
ringi ja kui terve taevas on kaetud pilvedega,
siis on ringikese sisemus iileni must. Ringi-
kese juures olev number niitab 6hu tempera-
tuuri. Ringikeste asukohas on suuremad meteo-
roloogiajaamad, mis seisavad rahvusvahelise
meteoroloogia teenistuses. Ka sademed, udu
jne. on mirgitud siinoptilisel kaardil eriliste
tingmirkidega. Nende mirkide seletus leidub
kaardil. Vastavate kokkulepete pohjal teosta-
vad kéik tihtsamad meteoroloogiajaamad vaat-
lusi iihel ajal ning vaatluste andmed levita-
takse raadio kaudu. Nende andmete alusel
koostataksegi iga pdev uus siinoptiline kaart.
Kahe v0i kolme paeva siinoptilisi kaarte kor-
vutades on vdimalik kindlamini ennustada ilmu.
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Neist nahtub tsiikloonide (ja antitsiikloonide)
asukoht, nende edasililkumise suund ja kiirus.
Siit ndeme, kas tsiikloonid ldhenevad meile (siis
ilmad halvenevad) véi eemalduvad meist (il-
mad paranevad).

8. Kova tuule ja tormi hoiatusmirgid.

On Eesti vetes oodata kova tuult v6i tormi
(5 palli v6i rohkem), siis saadab Tartu meteo-
roloogia observatoorium telegraafilised hoia-
tused sadamaile ja teistele hoiatuspunktidele
35 kohta (vt. lhk. 185), kus nahtaval kohal
asetsevasse masti tdmmatakse iiles vastavad
mirgid (joon. 91).

Oést : Péevol Oési PGeval
I NW  havo fuul NW form
‘ ; SW hsvo fuul i SW form -

i % NO ksva fuul g NO form
i E S0 kova tud g S0 form

Joon. 91. Kbova tuule ja tormi hoiatusmirgid.

Need miargid on:
Pieval

‘NW, kdva tuul — iiks koonusekujuline
mérk, terav ots iilespoole.
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SW, kova tuul — iiks koonusekujuline
mark, terav ots allapoole.

NO, kova tuul — kaks koonusekujulist
mérki, teravad otsad lilespoole.
SO, koéva tuul — kaks koonusekujulist

marki, teravad otsad allapoole.
Tormi ennustusel tommatakse iilalnimetatud
mirkidele alla vee] iiks silindrikujuline mirk.

00si.
NW, kova tuul — iiks roheline laternatuli.
SW, kova tuul — iiks punane laternatuli.

NO, k6va tuul — kaks rohelist laternatuld.

SO, kova tuul — kaks punast laternatuld.

Oosisteks tormi hoiatusmiarkideks on samad
laternatuled, mis kdva tuule jaoks, kuid tormi
tunnuseks lisatakse rohelistele ja punastele la-
ternatele iiks valge tuli alla.

9. Meteoroloogilised tabelid ja lithendused.

Meteoroloogilised ja  okeanograafilised
(lainetus) wvaatlused maérgitakse laeva-, paadi-
ja meresideposti pdevaraamatusse numbrifega.
Igale sellele numbrile vastab kindel tihendus,
mis on toodud alljirgnevas tabelis.

Tuule tugevus Beauforti pallides.

Pall — tuule nimetus]| Mtr/sek. |3 Tunnused

Miili
tunnis

0 — tHieline tuule-

vaikus . .10 — 055 0 |T4itsa sile merepind
1 — kerge tombus } 0,6— 1,71 3 |Kerge virvendus
2 — kerge tuul . 18— 3,3] 6 ldine virvendus
3 — nork tuul . 3,4— 5,2/ 10 | Vdikesed lained
4 — md8dukastuul | 5,3— 7,4| 14 | Laineil valged pead
5 — virske tuul 7,5— 9,8[17,5| Kdik lained valged
6 —kova tuul . .| 9,9—12,4] 21,5 Keskmised lained
7 — Végakovatuul |12,56—15,2|25 |Lainete harjad tais-

kavad
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3

Miili
tunnis

Pall — tuule nimetus] Mtr/sek. | Tunnused

8 — tormiline tuul [15,3—18,2] 30 | Suured lained

9—torm . . . .[18,3—215]35 }Suured murdlained
10 — kange torm . |21,6—25,1]43 | Kdrged murdlained
11l —maru. . . . |25,2—39,0153 |Purustavad murd-

lained
12-—-orkasn . . .| 29,0 {a

rohkem |58 |Meri keeb ja tuiskab

Jadolude seis.

0 — jaad ei ole.

1 — lahtine jdidsupp ja noor jad.

2 — kinnine jaa.

3 — ajujaa.

4 — kokkusurutud jaasupp voi riisijaa ribad.
5 — lahtine veekanal ranna #art mooda.
6 — tugev kinnine jai.

T — tugev ajujii.

8 — riigijaa.

9 — jaidsurumine.

x — teadmata.

Laevas6idu voimalused.

0 — laevasoit vaba.

1 — laevasbit aurikuile voimalik, purjekaile
raskendatud.

2 — laevasoit norkadele aurikuile raske, pur-
jekaile voimatu.

3 — laevasfit voimalik ainult tugevaile au-
rikuile, tugevate masinatega.

4 — laevasbit voimalik aurikuile, mis eriti
jaas6iduks ehitatud.

5 — laevasdit siinnib jadlohkuja abil.

6 — soOidutee jis sees on olemas.
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7 — laevasoit ajutiselt voimatu.

8 — laevasé6it loppenud.

9 — laevasdidu voimalused paksu ilma tottu
teadmata.

x — teadmata.

Ilmastiku hinnang (ndhtavus).

0 — paks udu.

1 — tugev udu.

2 — keskmine udu.

3 — kerge udu.

4 — sompus (tugev poéuasomo).

5 — noérgalt sompus.

6 — keskmine vaatekaugus, mere horisont
segane.

7 — hea vaade, mere horisont otsekohe veel
eraldatav.

8 — viaga hea vaade, horisont histi eraldatav.

9 — eriti hea vaade, horisont selge, eriti 14-

bipaistev ohk.

Pilvede liigid ja korgused.

1 — Cirrus (Ci) = kiudpilved, korgus 9 km
2 — Cirro-Stratus (CiSt) = kiudkiht-
pilved . . . . . . 8
3 — Cirro-Cumulus (ClCu) = kiud-
riinkpilved . . . . . . 6
4 — Alto-Stratus (ASd:) = korged
kihtpilved . ... . 4,
5 — Alto-Cumulus (AGu) = korged
riinkpilved . - T
6 — Strato—Cumulus (SxtCu) kiht-
riinkpilved . . . 1,6,
7 — Cumulus (Cu) = runkpllved . 15,
8 — Cumulo-Nimbus (CuNb) = koue-
pilved . . 1—9
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9 — Nimbus (Nb) = vihmapilved . 1 km
10 — Stratus (St) = madalad kiht-
pilved . . . . . . . . . 05,

Pilvitus.

0 — pilvedeta taevas.
1 — iiks kiimnendik taevast pilvedega kaetud
2 — kaks kiimnend. " "

3 - k01m » 1 ” ”

4 - ne]i 2 2] 7 ’”

5 - ViiS L ” 1 ”

6 - kuus 11 ” 12 ””

T — Seitse 2 » ” ””

8 — kaheksa 4] 2] ” ”

9 — iiheksa ,,

10 — kiimme kiimnend., ‘taevas ileni kaetud

pilvedega.

Mereseisu hinnang (lainetus).

0 — peegelsile meri.

1 — kerge virve.

2 — kerge lainetus.

3 — keskmine lainetus.

4 — tugev lainetus.

b — vaga tugev lainetus.
6 — korge lainetus.

7 — viaga korge lainetus.
8 — tormiterav lainetus.
9 — tugevtormi lainetus.
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VII. LAEVA- JA PAADI-
MOOTORID.

A. MOOTORITE LIGITUS NENDE
TOOTAMISVIISI JARGL

Mootor on sisepdlemismasin. Siit selgub,
et kiitteaine, mis tOooks vajalist joudu annab,
poleb mootoris ja nimelt kolviga varustatud si-
lindris. Mootori kiitteaine (nafta, petrooleumi,
bensiini, piirituse) polemisest tekkinud gaasid
paisuvad silindris ja avaldavad tugevat survet
selle seintele. Kolb kui silindri liikuv sein saab
gaaside survest liikumise, mis mootori abil
muudetakse kasutatavaks t66j6uks. Taktide
arvu jédrele mootoreid liigitatakse kahte liiki:
neljataktilised ja kahetaktilised.

Mootori taktiks nimetatakse iiht kolvi kdiku
ithest surnud punktist teise. Mootori vantvolli
tthe tiiru juures siinnib kaks takti. Joon. 92
on kujutatud mootori neli takti. Numbrid joo-
nistel tdhendavad: 2 — mootori silinder, 3 —
kolb, 4 — imi- ehk sisselaskeklapp, 5 — &ra-
tootatud gaaside- ehk paguklapp.

1. Neljataktiline mootor.

1. takt. Kolb liigub allapoole (joon. 92-a).
Ruumis (7) pealpool kolbi ohk horeneb. 'I_m1-
klapp avaneb ning kiittesegu imetakse silind-
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risse, kuni kolb jouab alumise surnud punk-
tile. Seda takti nimetatakse imitaktiks.

2. takt. Kolb liigub iilespoole (joon. 92-b).
Imi- ja paguklapp on suletud. Kiittesegu suru-
takse kokku, kuni kolvi liikumiseni iilemise
surnud punktile. Seejuures gaasi surve silind-
ris, kokkusurumise 16pul, kdigub 4—24 atmo-
sfadrini. Seda takti nimetatakse kokku-
surve- ehk kompressioonitaktiks.

Joon. 92. Neljataktilise mootori tdstamise skeem.

3.takt. Surnud punkti ldhikonnas siiii-
datakse kokkusurutud Kkiittesegu. Selle podle-
misel tekkinud gaaside survel liigub kolb alla-
poole. Imi- kui ka paguklapp on suletud. Kolvi
kolmanda kiigu juures siinnib kasulik t66,
mis edasi kandub vintvollile. See on to606-
takt (joon. 92-¢).

4. takt. Kolb liigub iilespoole (joon. 92-d).
Tootatud gaasid tungivad labi klapi (5) pagu-
J‘Eg.fcléislf: (6). Seda takti nimetatakse pagu-

Edasi korduvad silindris koik eelpool té-
hendatud taktid samas jirjekorras.
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Neljataktilisel mootoril on neljast kolvi kii-
gust ainult iiks tookaik (tootakt), mille juures
siinnib mootori vantvolli poorlemine t66 tege-
miseks. Perioodiliselt korduvad tootaktid teki-
tavad mootori ebaiihtlase kidigu. Selle korval-
damiseks kasutatakse mootori juures hoogra-
tast. Suurevdimelistel mootoritel, kui nende
juures moningail pohjusil suuri hoograttaid
kasutada ei ole vOimalik, suurendatakse silind-
rite arvu, millega kiill saavutatakse iihtlane
kaik, kuid iihtlasi suurendatakse ka mootori
kaalu.

2. Kahetaktiline mootor. Kahetaktilisi moo-
toreid kasutatakse ikka enam ja enam nelja-
taktiliste mootorite puuduste tottu. Kahetak-
tiliste mootorite kasutamist paatides soodusta-
vad jargmised asjaolud:

— nad on vdrdlemisi lihtsad kisitada;

— suhteliselt suure voimsusega ja ehituselt

vaikesed, s. o. nouavad vihe ruumi;

— odavamad neljataktilistest mootoritest.

Kahetaktilistes mootorites on kolvi iga kahe
kiigu kohta iiks tookdik. Kahetaktilise moo-
tori tooviis on miidatud joon. 98.

1. takt. Esimese takti alul on kolb alu-
misel surnud punktil (joon. 93-a), kusjuures
ohu sisselaske avaus (3) ja viljalaske avaus
(4), dratéotatud gaaside viljapidisuks, on lahti;
ohuklapp (5) on kinni. Nii silinder kui ka
karteri kinnine ruum on tiidetud virske, atmo-
sfadrilise réhu all oleva Ghuga. VOolli keerle-
misel paremale poole (noole jargi) (joon. 93-b)
Jaheb kolb iiles ning katab kinni esmalt sisse-
laske avause (3) ja silindri ruum eraldub kar-
terist. Alardhu tekkimise (6hu horenemise)
tottu karteris avaneb ohuklapp (5). Kolvi
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edasiliikumine iilespoole suleb ka viljalaske
avause (4) ja sellest momendist alates algab
gilindris oleva 06hu kokkusurumine. Surnud
punkti lihikonnas pritsitakse slilitekuuli (2)
kiitteaine (joon. 93-c). Samal ajal siinnib selle
glittimine. Ohuklapp (5) sulgub.

Joon. 93. Kahetaktilise mootori t8dtamise skeem.

2. takt Kiittesegu polemisest tekkinud
gaaside survest liigub kolb allapoole. Silind-
ris kestab gaaside paisumine selle momendini,
kuni kolb avab viljalaske avause (4) (joon.
93-d), mille kaudu eemalduvad polenud kiitte-
aine gaasid. Ohk aga, mis imetud karterisse
esimese takti viltel, surutakse kolvi allamine-
misel kokku seni, kui kolb avab sisselaske
avause (3). Siinjuures tungib o6hk viikese iile-
r6hu all silindrisse (noole jargi, joon. 93-e)
ning térjub valja sellesse jadnud podlenud gaa-
sid. Kui Shusurve silindris ja karteris on
vordne, tuleb kolb seisakusse nagu niidatud
joon. 93-a ning k3ik algab uuesti, kirjeldatud
jarjekorras.

Eeltoodust selgub, et kahetaktilises mooto-
ris asendavad klappe silindri seintes olevad
sisse- ja viljalaske avaused.
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Kahetaktilise mootori kiik on palju iihtla-
sem kui neljataktilisel mootoril. Selle véime
ithesuguste tiirude arvu ja silindri vérdse
mahu juures on keskmiselt 1,5—1,7 korda
suurem neljataktilisest mootorist, sest et t66-
kidikude arv on kaks korda suurem.

B. MOOTORI TAHTSAMAD OSAD.

1. Silindrid ja kaaned. Mootorite silindrid
valatakse malmist, terasest vo6i pronksist ja
on harilikult kahekordsete seintega. Viline
sein moodustab mantli ehk sargi, sisesein t66-
pinna. Seinte vahel tsirkuleerib mootori t66-
tamisel vesi, mis jahutab silindri seinu, sest
kiittesegu podlemisel tekib silindris leek, mille
temperatuur on 1200—1500° C. Gaasid vil-
juvad silindrist 350—400° C temperatuuriga.
Kui silindri seinu mitte jahutada, liheksid sei-
nad lilhikese todtamise jarele juba nii tuliseks,
et madrdedli pdleb, silindri seinad muutuvad
kuivaks ja kolvid polevad kinni. Kiittesegu
polemisel tekib silindris 20 ja enam atm. surve,
mida silindri seinad ei kannata korge tempera-
tuuri juures vilja, sest metalli vastupidavus
langeb temperatuuri téusuga. Viikejoulisil
mootoreil tehakse mantel (1) ainult silindri
iilemisse ossa (joon. 94), kus siinnib gaaside
pdlemisest korgem temperatuur.

Silindrid valatakse kas iiksikult v6i paari-
kaupa. Suuremais mootoreis valmistatakse
silindri sisemine sein eraldi sissepandava kesta
kujul. Niisugusel silindril on see paremus,
et ta voib paisuda pikuti iseseisvalt ja vaja-
duse korral vbib silindrit kergesti remontee-
rida.

14
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Viaikesis mootoreis valatakse silindrid iihes
kaantega, suuremais aga valmistatakse kaaned
monikord eraldi. Nendes valmistatakse eraldi
ka mantlid jahutavale veele. Kaante materjal
on sama mis silindreilgi. Kaante alla pannakse
tihenduseks vdéimalikult ohukesed lehed niisu-
gusest materjalist, mis kannatab vilja korget
temperatuuri, nagu asbest ja klingeriit.

Joon. 94. Silinder. Joon. 93. Kolb.

2. Kolvid ja vintajad (kepsud). Xolbide
materjaliks on kova malm, teras, sageli ka
alumiinium. Kolbide tihendusréngad tehakse
keskmise kovadusega malmist. Nad asetatakse
ringsoontesse, mis on kolvi keres ja on isevet-
ruvad. RoOngaste paksus on 4—15 mm, nende
arv thel kolvil 2—#8, sest et viikeste mootorite
juures mingib kolb samal ajal ka liugleja ning
silinderparalleeli osa. Kolb omab iimberptor-
dud kannu kuju (joon. 95). Kolvi kdvendami-
seks on sel seespool ribid ja umbes keskkohal
kaks kilhmu (1) — iilemise laagri vdi kolvi
sorme (2) kinnitamiseks. Kolvi iilemine osa on
mdnikord kdovaduse saavutamiseks kergesti ku-
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mer. Kolvi alumise ddre juures on ringsoon
(3) madrdedli kohalhoidmiseks ja silindri
seinte madrimiseks., Viantajad tehakse valatud
voi taotud terasest, tihti ka pronksist. Vintaja
on labiléikes limmargune voi I-kujuline. Pronk-
sist valatud vantajate laagrid valmistatakse
iihiselt vantajatega; terasest ja rauast vianta-
jail on sissepandavad pronksist puksid. Puk-
side kinnitamine siinnib harilikult poltidega.
Kolvi sorm (2) on taotud terasest ja tsemen-
teeritud.

8. Vintvoll ja hoogratas. Vintvdll (joon. 96)
asetseb raamlaagreis, milles on vasest laagri-
pooled, mis on valatud valgest metallist (ba-
biit). Vantvoll taotakse vilja paremaist terase
sortidest ja koige kohasem selleks on nikkel-
teras. Mootori stabiilse kiigu saavutamiseks
kinnitatakse monikord vintvolli palete kiilge
vastukaalud (joon. 97). Samaks otstarbeks on
volli otsas veel vastavas suuruses hoogratas.
Volli teise otsa kiilge kinnitatakse hammasrat-
tad ja ekstsentrikud, jaotusvollide ja mootori
teiste osade liikkuma panemiseks.

N

DAV

7\

7.
72

Z
z
Z
Z
Z
Z!
N

DN
CLZANTNES

=l
v

Joon. 96. Joon. 97.
Viintvdll ja hoogratas. Vintvalll vastukaal.

4. Gaasijaotuse seadised. Neljataktilistes
mootorites on kiittesegu sisselaskmiseks silind-
14*
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risse ja tootatud gaaside valjalaskmiseks kla-
pid. Need saavad oma liikumise nukksiividelt,
mis on asetatud jaotusvollile ja omavad ovaalse
kuju. XKlapid mahutatakse silindri mélemale
kiiljele voi iihisesse karpi, mis asetseb silindri
iilemises osas. Klapid paigutatakse niiviisi, et
nendele juurepdis oleks kerge. Klapipesad
valmistatakse kovast malmist, klapid aga sa-
geli nikkelterasest, mis on eriti kohane vilja-
laske ventiilide valmistamiseks. Hea tiheduse
saamiseks valmistatakse klappide pesad koo-
nilistena. Mootoreis, mil on viike tiirude arv,
on ventiilid isetdotavad ja tommatakse oma
pessa ndrga vedru abil.

Jaotusseadised koosnevad: jagajavollist,
nukksiividest, rullikuist, téukureist, hammas-
rattaist ja tigudest. Hammasrattad on valmis-
tatud pronksist vO6i malmist, teised osad aga
terasest.

Jagajaville on mootoril iiks voi kaks. Hari-
likult on iiks voll sisselaske klappide ja teine
viljalaske klappide avamiseks. Kui on ainult
iiks voll, siis asetsevad sel kdigi klappide ava-
mise nukid, kuna klapid suletakse vedrude abil.

Joon. 98. Jagajavdllid.
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Jagajavollide tiirlema panemiseks on hammas-
rataste iilekanne. Joon. 98 on niidatud moo-
tor kahe jagajavolliga (1). Et neljataktilistes
mootorites viantvdlli kahe tiiru viltel peab esi-
nema 4 tootakti, siis peab jagajavoll tegema
gel ajal ainult iihe tiiru. Jagajavolli nukid val-
mistatakse terasest. Nad moodustavad iihe
terviku muhviga, mis on asetatud jagajavol-
lile (joon. 99) voi kinnitatakse kruvidega muh-
videle, mis omakord kinnitatakse jagajavéllile
kiilustusega.

O @

Joon. 99. Jagajavdlli muhvid ja nukid.

Klappide avamine nukkidega
siinnib kangide abil (joon. 100).
Nukktoukuri (vars) (1) alumises
osas on rull (2), mis veereb moo-
da nukki. Nuki liikumisel (noole
jargi) touseb toukur, juhitud
muhvi abil. Et tdukur ei saaks
muhvis péérda, on muhvisse kee-
ratud polt (3), mis asetseb wvar-
res olevas pikuti soones. Varre
(1) tilemisse otsa on keeratud polt
(4), mis oma seisakusse varrele
kinnitatud mutri (5) ja pidur-
mutri (vastu-mutri) abil. Nukk-
téukur (1) surub toustes klapi
varrele (6), kusjuures vedru (7)
surutakse kokku ning klapp ava-
neb.




Monedes mootorites voib ililekandeseadis,
jagaja vollilt ventiili juure, eelpool kirjeldatud
viisidest erineda, kuid seadise pdhimdte jaib
samasuguseks.

C. KARBUREERIMINE EHK KUTTE-
SEGU VALMISTAMINE.

1. Karburaatorid. Kerge vedela kiitteainega
nagu bensiiniga voi petrooleumiga tootavate
mootorite kiittesegu (gaas) valmistatakse eri-
lises seadises, mida nimetatakse karburaato-
riks. Kiittesegu valmistamist mootoris nime-
tatakse karbureerimiseks. Vedelast kiitteainest
kiittesegu saavutamiseks soojendatakse seda
vdi lastakse iile kiitteaine pinna voolata Shku,
mis kiitteainet auruna kaasa votab. Petroo-
leumi kiitteainena tarvitamisel soojendatakse
karburaatori kas sooja veega vOi dratéotatud
gaasidega.

Kui on tarviline kdvendatud soojendamine,
siis teostub see seadise abil, mis nimetatakse
aurutajaks.

Iga karburaator peab vastama jargmistele
nduetele: 1) peab olema tugev, lihtsa ehiti-
sega, voimaldama kergelt lahtivétmist ja hi-
daohutut tootamist, 2) peab kiittesegu moo-
tori silindreisse andma nii, et silindreis vdiks
siindida katkematu t66. Selleks peab kiittesegu
olema iihetaoline, s. t. kiitteaine ja Shu suhe
peab olema kindel. Selle reguleerimist teosta-
takese vastavate reguleerimise abindbudega vo6i
see slinnib automaatselt. Kiittesegu hulk peab
vastama mootori koormatisele voi selle tuuride
arvule, 3) karburaator peab tootama korrali-
kult, hoolimata laeva kiikumisest.
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Karburaatorite ehitis oleneb peaasjaliselt
tarvitatava kiitteaine omadusist. Bensiiniga
tootamisel, mis kergesti aurab, on kiittesegu
valmistamiseks kiillalt, kui dhku lasta libi ve-
delikust v0i selle pinnalt iile voolata. Petroo-
leumi, mis aurab bensiinist raskemini, on tar-
vis karbureerimisel pihustada ja ka veel kiil-
laldaselt soojendada.

Kui kiitteainet ei udustata pumba surve
abil, siis juhitakse ta pihustisse alatise surve
all, mis tekitatakse ujuki abil automaatselt.
Ujuki illesanne on vedela kiitteaine tasapinna
iihel korgusel hoidmine ning alatise surve saa--
vutamine. Ujukeid on kaht liiki: kiitteaine
pidsmisega libi kaame voi 13bi pohja.

Joon. 101. Ujukid.

Joon. 101-a, b on kujutatud modlemad tiiii-
bid. Esimest tiilipi seadise juures on karbis
(1) metallist ujuk (2), mille sees on vabalt
kiiv ndelvemtiil (3). Kiitteaine tasapinna ala-
nemisega ujukiruumis laskub ujuk iihes ndel-
ventiiliga allapoole ja avab toru (4). Kui aju-
tiselt on tarviline kiitteaine suurem juurevool,
siis vdib ujuki tegevust katkestada kisitsi
surumisega noelale (6).

Teise tiiitbi juures ujukikarp koosneb sa-
muti karbist (1), ujukist (2) ja ndelventiilist
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(3), mis on asetatud ndela otsaga allapoole.
Kiitteaine satub toru (4) kaudu ujukiruumi
ja silindrisse toru (5) kaudu. Karbipohja kiil-
ge on kinnitatud kaks kangi (7), mis oma tel-
gedel vdivad kiitkuda. Kui kiibteaine tasapind
karbis alaneb, laskub ujuk alla ja surub kan-
gide pikematele Olgadele, kuna nende lithemad
olad aga tostavad noela iiles ning vdimalda-
vad kiitteaine juurevoolu. Kui kiitteaine tasa-
pind on t6usnud normaalseisu, suleb ndelventiil
kiitteaine juurevoolu. Noel (6) on miiratud
samaks otstarbeks nagu eelmisel juhul.
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Joon. 102. ,Krebs“-karburaator.

Joon. 102 on kujutatud ,,Krebs’i“ siisteemi
karburaator, automaatse Ghureguleerimisega.
Bensiin voolab ujukiruumist (1) avasse ning
sealf pihustisse (2). dhk padseb sisse mooda
toru (38), kiillastub bensiiniauruga ja kiitte-
segu imetakse toru (4) kaudu silindrisse. Kiit-
tesegu hulk reguleeritakse automaatselt siib-
riga (5), mis asetseb varre (6) kiiljes. Vii-
mane omakorda on seotud regulaatoriga. dhku,
mis toru (8) kaudu sisse paidseb, on kiillalt
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ainult mootori viikesel kaigul. Lisadhku saab
mootor erilise seadise abil, mis on ehitatud
jargmiselt. Silindrilisse ruumi (7) on mahu-
tatud ‘koikuv plaat (membraan) (8), mille
kiilge on riputatud o606nes, silindriline siiber
(9). Membraan surutakse iilespoole vedru (10)
abil. Membraanile méjub harilik dhuréhumine
surveava (11) kaudu. Kui mootori tiirude arv
suureneb, siis suureneb iihtlasi ka Shu horene-
mine ruumis (12). Survete vahe md&jul, mem-
braani peale ja alla, laskub membraan alla-
poole ja siiber (9) avab aknad (13), mille
kaudu voolab lisadhk ruumi (12).

Joon. 103. ,Zenith“-karburaator

Joon. 108 on kujutatud ,,Zenith“-karburaa-
tor, milles kiittesegu alatist koosseisu saavu-
tatakse mitte lisadhu, vaid bensiini hulga au-
tomaatse reguleerimisega. Karburaatoris on
kaks kontsentrilist (teineteise sisse kdivat) pi-
hustit: seesmine ehk peapihusti (1) ja wvili-
mine ehk abipihusti (2). Esimene saab ben-
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siini otsekohe ujukikambrist (3) kanali (4)
kaudu ja tootab harilikul viisil, s. t. mootori
kiiruse suurenemisel annab rikkama pdlevsegu.
Teine pihusti saab bensiini kambrist (5).
Kambrisse (5) pésseb bensiin ujukiruumist
kanali (6) kaudu ja seisab alati iihel ja samal
tasapinnal ujukiruumi bensiiniga. Bensiin on
alatise vilise ohu surve all ja voolab pihusti
(2) juure iihtlaselt, s. t. ithesuguste hulkadena
vordsetes ajaiiksustes. Kui mootor suurendab
tiirude arvu, siis vdheneb bensiinihulk, mis
antakse igakordsel sitiitamisel pihustiga (2).
Ohk voolab karburaatorisse toru (7) kaudu ja
kiittesegu imetakse silindrisse toru (8) kaudu.
Selle hulk reguleeritakse poorleva gaasiklapiga
(sitbriga) (9).
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Joon. 104, Petrooleumi-bensiinikarburaator.

Petrooleumimootor lastakse harilikult kai-
ma bensiiniga, mida valatakse otsekohe kas si-
lindrisse v6i ujukikambrisse. Mdnikord ehita-
takse petrooleumikarburaatori juure mootori
kéivitamiseks veel bensiinikarburaator. Niisu-
guse seadise ehitis on niidatud joon. 104. Kar-
buraatorid on tiiesti lihesugused ja nende kisi-
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tamine siinnib jargmiselt. Mootor lastakse kii-
ma bensiiniga ja kui mootori siseosad on soo-
jenenud, avatakse kraan (1) ja viiakse moo-
tori 160 petrooleumikiittele iile. Péordeklapi (2)
abil, mis saab oma liikumise regulaatorilt, muu-
detakse mootorisse antava kiittesegu hulka.

2. Kiitteaine pumbad. Kiitteaine pumpi ehi-
tatakse kaht tiilipi: 1) kergemate ehk vedela-
mate kiitteainete jaoks, nagu bensiini, petroo-
leumi ja 2) raskemate ja paksemate kiitte-
ainete jaoks, nagu mafta vo6i polevkivioli. Joon.
105 on ndidatud kiitteaine pump kergeile kiit-
teaineile. Pumba silindris (10) liigub kolb (1),
mis saab oma liikumise jagajavollil olevalt

Joon. 105. Kiitteaine pump (petrooleumi).

nukksiivilt (2), rulliku (8) kaudu, muhvi (4)
abil. Keerates muhvi (4) iihele vai teisele poo-
le, on vdimalik pikendada voi lilhendada kau-
gust varre (5) ja kolvi (1) vahel. Muhv (4)
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hoidub kohal pidurmutrite abil (6). Kolvi li-
kumine allapoole siinnib vedru (7) abil. Kiitte-
segu voolab pumba juure toru (8) kaudu ja
satub kolvi alla imevasse ossa. Kolvi tgusul
surutakse vedelik, mis sattunud ruumi (10),
kolvi peale imitorust (11) ja sealt silindrisse.
Kolvi sees olevad kanalid (9) voimaldavad kiit-
teaine juurepddsu silindrisse.

Joon. 106 on niidatud pump raskemaile
kiitteaineile. Keresse (1) on mahutatud pumba
kolb (2). Selle iilemisse otsa on puuritud ka-
nal (3). tilemineku kohal asetseb imev kuul-
ventiil (4), mis oma pessa surutakse vedruga
(5) ja hoidmutriga (6). Ulaltpoolt on pumba
keresse keeratud muhv (7), millest on samuti
kanal libi puuritud. Auk suleb kuulventiiliga
(9) viljalaske. Muhvi (7) iilemisse ossa on
kinnitatud valjalaske ehk surve toru (12). Kiit-
teaine voolab pumba juure toru (18) kaudu
vasakus kereosas, kuhu on mahutatud ka traat-
vorgust filter (15). Pumba tegevus seisab
jdrgmises: wvedru (16) surub kolvi allapoole
toukuri vastu, seejuures tekib ruumis (3) hé-
renemine ja kiitteaine satub ldbi kanali (17)
kolvi peale, voolab ldbi imeva ventiili ja tii-
dab kolvi peal oleva ruumi. Kolvi liikamisel
iles surutakse kiitteaine 1abi ventiili (9) to-
russe (12), edasi kiitteaine pihustisse ja silind-
risse. Mitmesilindriliste mootorite juures on
iga wsilinder varustatud eraldi pumbaga.

3. Kiitteaine pihustid. Raskete v3i palksude
kiitteainete andmiseks silindrisse tarvitatakse
kiitteaine udustamiseks pihustit. Pihusti abil
pritsitakse kiitteaine laiali, iihtlaselt ja voima-
likult peenelt. Sellega saavutatakse kiitteaine
kokkuhoidu, iihtlast kiittesegu polemist ja ka
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seda, et kuumenduspead, silindrid, ventiilid ja
torustik ei ummistu ega tahmu kiiresti. ¢tht-
lasi tagab see mootori korraliku tootamise.
Joon. 107 on niidatud iiks tiilibilisemaid kiitte-
aine pihusteid. Pihusti vindilisest kanalist 14bi
voolates omandab kiitteaine suure kiiruse ja
kfibsast avausest viljumisel paiskub laiali peene
uduna.

Joon. 1086. Joon. 107.
Kiitteaine pump (nafta). Pihusti.

D. KUTTESEGU SUUTAMINE.

1. Uldist. Mootori tegevuse kirjeldusest sel—
gub, et tootakti saavutamiseks peab kiittesegu'
silindris siittima. Siittimine mootori silindris
peab siindima tarvilisel momendil. Kiittesegu
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siiliteseadis peab olema ehitatud niiviisi, et
suttimise momenti voiks vajaduse jargi moo-
tori tootamisel muuta. Siittimine ise aga peab
siindima kindlalt ja tdpselt. Siiliteseadis peab
olema lihtne jéarelevaatuseks ja puhastamiseks.
Eriti laeva- ja paadimootoreis ei tohi see kan-
natada niiskuse all ja tulekahju moéttes olla
hadaohtlik.

Laevamootoreis silinnib kiitte-
segu siilitamine jargmistel vii-
sidel:

1) kuumendatud siiiitekuuli abil (naftamoo-
torid) ;

2) isesiittimisega, kui kiittesegu kokku suruda
selle siittimise temperatuurini (tdisdiislid) ;

3) elektrisideme abil (bensiini- ja petrooleumi-
mootorid) ;

4) kuumkesta abil (pooldiislid).

Siilitamine siiiitekuuli (joon. 108) abil on
tarvitusel viikestes petrooleumi- ja naftamoo-
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Joon. 108, Sitekuul.
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torei_.s. Kiittesegu siittimine siinnib sel teel, et
ko;w_ seisakul iilemise surnud punkti liheduses
pritsitakse pumba abil kiitteaine siititekuulisse.
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Enne mootori kiivitamist soojendatakse siiiite-
kuuli harilikult petrooleumi soojenduslambiga
10—15 minutit.

Kiittesegu siilitamiseks elektrisideme ahil
tarvitatakse mootorite juures akkumulaatoreid
ja magneetosid.

2. Elektrielemendid. Joon. 109 on kujutatud
elektrielemendi skeem. Klaaspurki (1), milles
on nork vidvelhappe lahu, paigutatakse kaks
plaati — vasest (2) ja tsingist (3). Kui need
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Joon. 109, Elektrielement.

plaadid iihendada viljaspool hapet vasest traa-
diga (4), sils avaldub traadis elektrivool.
Voolu suund on vaskplaadist tsinkplaadi juure.
Uhtlasi voib seejuures tihele panna, et tsink-
plaat pikkamooda lahustub. Seda plaati, mille
juures vool tekib ja mis ei lahustu, nimeta-
takse elemendi positiivseks poolu-
seks ja tihendatakse mirgiga pluss (+).
Plaati aga, kuhu vool traati mooda tungib,
nimetatakse negatiivseks pooluseks
ja tihendatakse mirgiga miinus (—).
Elektrivoolu juhtivuse suhtes jagatakse
ained ja kehad elektrijuhtmeiks ja
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mittejuhtmeiks ehkisolaatoreiks.
Elektrijuhtmeiks on koéik metallid, siisi, maa,
niiske ohk jne. Mittejuhtmeiks ehk isolaato-
reiks on klaas, kuiv puu, torv, siid, eboniit,
kuiv 8hk ja muud niisugused ained. Elektri-
juhtmeid liigitatakse elektrivoolu lébilaske
suhtes veel headeks ja halbadeks juhtmeiks.
Koige paremini juhivad elekirivoolu metallid.
Et elektrivool juhtmeist korvale ei voolaks,
isoleeritakse juhtmed elektrivoolu juhtivaist
aineist ja kehadest elektrivoolu mittejuhtivate
ainetega (isolaatoritega). Elektrivoolu liiku-
mist moéda juhet voib voérrelda vee liikumi-
sega torudes, mis tekib survete (réhumiste)
vahedest. Survet nimetatakse pingeks ja
torust labivoolav veehulk oleneb pinge suuru-
sest ja veevoolu takistusest, mis avaldub veele
selle hoorumisel toru seinte vastu.

Elektrivoolu survet nimetatakse elektripin-
geks, mille mddduiiksuseks on volt. Pd&hjust
aga, mis pinget tekitab, nimetatakse elektro-
motoorseks jouks ja tahendatakse tdhe-
ga ,,E“ Juhe avaldab elektrivoolule takistust,
mille suurust vdib mdota.

Elektrivoolu takistuse mo6duiiksust nime-
tatakse oomiks ja tihendatakse tdhega ,R*.
Elektrivoolu juhtmed avaldavad igaiiks isesu-
gust takistust voolu juhtivusele. Voolu juhti-
vus 8oltub: 1) juhtme materjalist, 2) selle pik-
kusest ja 8) ldbiléike pinna suurusest. Elektri-
hulka, mis juhtmes voolab, voib samuti médta.
Voolu tugevuse mddduiiksust nimetatakse a m p-
riks ja tdhendatakse tihega ,,J“.

Elektripinge modduiiksuseks on volt.

_ Elektromotoorse jéu (pinge) voolu tugevuse
ja takistuse vahel on alati kindel suhe, mis
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viljendatakse Ohmi seaduse jargi jargmiselt:

) y _ B (elektromotoorne joud)
J (voolu tugevus) R (takistus),

s. t. voolu tugevus ahelas on vordeline elektro-
motoorse jouga ja poordvordeline ahela kogu-
takistusega. Seega voolu tugevus on seda suu-
rem, mida suurem on pinge ja mida viiksem
ahela takistus.

Elementides on E ja R kindlad suurused ja
seepirast ei ole voimalik elemendi voolu tuge-
vust 10sta oma tahtmise jirgi. Elementide
iihendamisega moodustatakse patarei. Ele-
mente voib ilihendada jarjestikku voi
paralleelselt. Kui elemente iihendatakse
niiviisi (joon. 110-a), et esimese elemendi

R ONONONOE
a
HoNORoIe
b
Joon. 110. Elektrielementide tthendused.

tsinkplaat (—) iihendatakse teise elemendi
vaskplaadiga (+), teise elemendi tsinkplaat
omakorda kolmanda elemendi vaskplaadiga
jne., siis on elemendid iihendatud jirjestikku.

Kui aga elemente moodustatakse patareiks
niiviisi (joon. 110-b), et omaette on lihendatud
elementide vaskplaadid (+) ja omawvahel tsink-
plaadid (—), siis on nad paralleelselt iihen-
datud.

Jarjestikku ithenduse juures kasvab patarei
pinge ja ka patarei iildine sisemine takistus
proportsionaalselt elementide arvule.
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Paralleelse {ihenduse juures ja#b terve pa-
tarei pinge vordseks ilihe elemendi pingega,
iildine sisemine takistus aga vidheneb proport-
sionaalselt elementide arvule.

8. Akkumulaatorid. Akkumulaator ei véi
ise voolu tekitada, vaid ainult sailitada
eneses elektri hulka, mida sellesse laetakse.
Akkumulaator on seega elektri kogumispai-
gaks, panipaigaks. Elektrikogumist akkumu-
laatorisse nimetatakse akkumulaatori laadi-
miseks; elektrivoolu vétmist akkumulaato-
rist nimetatakse tihjendamiseks. Ak-
kumulaatoreid on kaht lifki: vadvelhappe ehk
tina akkumulaatorid ja lehelise ehk raudnikkel
akkumulaatorid. Tina akkumulaatorite juures
on klaaspurki v6i eboniitkarpi asetatud rida
erilisi tinaplaate ja purk taidetud vaidvelhappe-
ga. Lehelise akkumulaatorite juures on raud-
karpi kaaliumi lahusse asetatud nikkel- ja
raudplaadid. Nikkel moodustab positiivse (+)
ja raud negatiivse (—) pooluse.

Akkumulaatorite  laadimiseks  voetakse
elektrivoolu alatise voolu diinamost. Voolu tu-
gevuse vOi pinge suurendamiseks iihendatakse
akkumulaatoreid, samuti nagu elemente, pata-
reideks. Pédrast akkumulaatori tiihjenemist, s. t.
kui voolu pinge langeb alla kindlaksmasaratud
normi, peab akkumulaatorit uuesti laadima.
Akkumulaatoreid ei tohi iialgi iile koormata
ega teha n.n. lihiihendust, s. t. akku-
mulaatori pluss- ja miinus-pooluse otseiihendus
voolujuhtmega.

4. Elektromagnetism. Kui mahkida rauast
pulga limber (joon. 111) isoleeritud vasktraati
ja lasta sellest ldbi elektrivoolu, siis raudpulk
magnetiseerub ja tombab raua ja terase tiiki-
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kesi enda kiilge. Elektrivoolu katkestamisel
kaotab pulk magnetilised omadused. Kui raud-
pulga asemel votta karastatud terast, siis hoiab
see aga alal magnetilised omadused ka pirast
elektrivoolu katkestamist.

Joon. 111. Elektromagnet.

Magnetiline joud avaldub kéige tugevamini
magneti otstes ja neid nimetatakse mag-
netipoolusteks ehk nabadeks. Mag-
neti keskkohta, kus magnetiline joud ei avaldu,
nimetatakse neutraaljooneks.

Magnetil on seega kaks naba, mis nimeta-
takse pohjanabaks (N) ja 16unana-
baks (S). Uhenimelised nabad toukavad tei-
neteist eemale, kuna isenimelised témbavad
teineteist kiilge.

Magnetijou suurendamiseks valmistatakse
magneteid harilikult hobuserauakujulistena.
Iga magnet siinnitab enese iimber n.-m. mag-
netividlja, s. o. ruumi magneti timber, mil-
les avaldub magnetiline joud.

5. Elektromagnetiline induktsioon. Kui
magnetivilja asetada raudplaat (1) (joon.
112), siis tungib sellest 1abi suuremal voi vi-

15%
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hemal hulgal magnetilisi  joéujooni, olenevalt
raudplaadi seisangust. Kui plaadi asemel age-
tada magnetivalja isoleeritud traadist rén-
gas (1) (joon. 113) ja seda liigutada nii, et
joujoonte hulk, mis rongast 1dbi tungib, muu-
tub, siis ilmneb, et rongas tekib elekirivool.

Joon. 112. Joon, 113,
Elektromagnetiline indukt- Elektromagnetiline indukt-
sioon. sioon.

Elektrivoolu, mis silinnitatud magnetivilja
méjul, nimetatakse induktsioonivoo-
luks. Kui juhe katkestada punktis (2), stinnib
juhtme otste vahel side.

Siilitekatsa (induktsioonipool). Kor-
gepingelise elekirivoolu saamiseks on vajaline
giilitekatsa, mille ehitus on jargmine (joon.
114). Raudsiidamik (1) asetatakse Shukese
seintega puust torusse. Toru limber mihitakse
kaks mihist. Alumine ehk primidrmaishis (2)
on viikese keerdude arvuga, histi isoleeritud
vasktraadigt, mille 13bim66t on umbes 1 mm.
See mahis saab voolu patareist(3). Vool pad-
seb patareist mihise kaudu ankrusse (4), sealt
1abi reguleerimise kruvi (b) tagasi patareisse.
Voolu ldbimisel miahisest (2) magnetiseerub
raudsiidamik (1) ja tdmbab amkru (4) enda
kiilge. Sellega aga katkeb kruvi (5) juures
elektrivool patareist, raudsiidamik kaotab oma
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magnetilise jou ja vabastab haamri, mis vedru
mojul eemaldub raudsiidamikust ja liilib elekt-
rivoolu uuesti ahelasse. Primidirm#his (2)
kaetakse (isoleeritakse) paberiga ja selle peale
mihitakse teine ehk sekundddrmihis (6), mis
koosneb peenikese ja lakiga isoleeritud traadi
viga suurest keerdude arvust. Voolu katkes-
tamisel primairméahises (2) siinnib sekundasr-
mahises (6) induktsioonivool, mille pinge on

Joon. 114, Siiiitekatsa.

seda suurem, mida peenem ja pikem on selle
méahise traat. Kui primidrméihis niiteks koos-
neb 100 keerust ja vooluallika pinge on 4 volti,
siis suurendades sekunddirmihise keerdude
arvu kuni 375.000-ni, saavutatakse selles mi~
hises pinge kuni 15.000 volti. Niisuguse pinge
juures labib side sekundiddrmihise otste (7 ja
8) vahel umbes 100 mm Jhuruumi. Voolu
iithendamisel ja katkestamisel siinnivad pri-
miadrmihises kahjulikud lisavoolud, mis voolu
pinget sekundiirmihises alandavad; nende
mdju neutraliseerimiseks iihendatakse primé&ér-
méihisesse kondensaator (9).

Sitiitekatsa (induktsioonipool) on vaetud
seadise ehituspdhimdtteks, mis varustab moo-
tori siiiitekiiiinlaid koérgepinge vooluga. Elekt-
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riallikaga iihendatud siiiitekatsa annab sidet
katkestamata, kuna mootoris kiittesegu siiiita-
mine on tarviline ainult kokkusurumise takti
16pul. Vastavalt sellele tuleb kasutada ka siiiite-
katsat. Seda saavutatakse katkestaja iihenda-
misega primiirmihisesse ja voolujagaja liili-
tamisega sekundidiirmihisesse.

6. Korgepinge magneeto. Joon. 115 on ku-
jutatud magneeto skeem, mis annab korgepin-
gelist voolu neljasilindrilise mootori todtami-

L VA

AN Z
<17
NV
72
/3 P73 173 (/3

23

Joon. 115. Korgepinge magneeto skeem.

seks. Primddrmihises tekib madalapingeline
(kuni 100 volti) vool elektromagnetilisest in-
duktsioonist juhtme podrlemisel hobuseraua-
kujulises magnetiviljas. Ankur (1) omab sel
juhul kaks isoleeritud traadist mihist: pri-
médrmihis (2) jamedast ja sekundiddrmaihis
(3) peenikesest traadist. Primadrmihis (2) on
iihe otsaga iihendatud ankru (1) kehaga ja
selle kkaudu mootori kerega (4). Primiirmihise
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teine ots on lidbi kondensaatori (5) juhtme (6)
kaudu tihendatud voolukatkestajaga (7) ja
selle 1dbi samuti mootori kerega. Sekundiir-
mahise moodustab ahel jargmiselt. Mahise iiks
ots on ithendatud primadarméhisega punktis (8)
ja selle kaudu mootori kerega. Teine ots on
iihendatud kollektoriga (9), soeharjaga (10),
jagajaga (11) ja siilitejuhtmetega (12) iga
siiiitekiitinla (13) sisemise elektroodiga. Et
kiitinalde vilised kontaktid on iihendatud moo-
tori kerega, siis peab elektrivool kiilinla kon-
taktide vahel oleva Shuruumi libima sideme-
na, mis siilitab kiittesegu silindris.

Primadrmihise voolukatkestaja (7) koos-
neb nurkkangist (14), mille vasak ots on va-
rustatud plaatinast v8j iridinoidist kontaktiga
(15) ja mis on ilihenduses algvoolu ahela kon-
taktiga. Kangi parempoolne polv (14) liugleb
mooda jaotussiivi (16) sisemist pinda. Siivi
rehv on varustatud kahe eboniidist rullikuga
(17), mis voolu ei juhi. Nii kaua kui kang (14)
oma pddrlemisel liugleb moodda siivi rehvi, on
algahel iihendatud mootori kere kaudu. Niipea
kui kang (14) rullikuga siivisse podérdakse,
katkeb tema vasaku pdlve kontakt ja seega ka
vool. Voolu katkestamine siinnib siivi iga tii-
ru ajal 2 korda; siivi tiirude arv vérdub moo-
tori tiirude arvule.

Sekundiirvoolu jagaja (11) on ehitatud
jargmiselt. Paigalseisva karbi (18) kiiljes on
kontaktid (19), vastavalt silindrite arvule, ja
karbis tiirleb soekontakt (20), mille kaudu
padseb induktsioonivool ldbi kontaktide (21)
kiilinlaisse (18), igasse eraldi juhtme (12)
kaudu. Soekontakt saab poordliikumise ham-
masrataste paari (22) abil ja teeb kaks korda
viahem tiire kui voolukatkestaja.
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Juhu! kui mingisuguseil pohjusil side
kiiinla elektroodide vahelt tile ei hiippa, on
tarviline juhtmete isolatsiooni hoidmiseks juh-
tida korgepingelist voolu korvale. Selleks ots-
iarbeks juhitakse vool kaitsesse (23), mille iiks
hontakt iihendatakse korgepinge juhtmega,
teine aga magneeto kerega.

7. Sitiitekitiinlad.  Siititekiilinlaid on mitug
titipi. Joon. 116 on kujutatud harilik kiiiinal.
Kiiinal keeratakse oma metallkerega (1) si-
lindrisse. Keresse on mahutatud portselanist
toru (2), milles asub metallelektrood (kesk-
elektrood) (8), mis mutri (4) ja juhtme ahil
on ithenduses magneetoga.

Joon. 118, Sitiitekltinal.

Kesk- ja direelektroodi vahel on siilitekatsa
tarvitamisel 1 mm ja magneeto kasutamisel
0,4—0,5 mm vahe.

E. MOOTORITE KASITAMINE JA
KORRASHOID.

1. Mootorite kiivitamine. Kiivitamine
slinnib: a) vinda jirskuse podrmisega; b)
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hoogratta pédrmisega knarreseadise abil, Mo-
lemal juhtumil on kaigumuhv vilja lilitatud.

Mootori kiivitamise vint asetseb wvabalt
vollil, mis lihendatakse viimasega knarre abil
ja vanda pOdrmisega ainult iihes suunas. Sel-
lega hoitakse &ra 166gid kiele, mis vfivad juh-
tuda mootori kidimaminekul. Et hoiduda 1656-
gist, mis v6ib juhtuda liiga varajasest siiiitest,
seatakse mootor kiivitamiseks harilikult hilise
siilite peale ({lile surnud punkti).

Joon. 117. KHivitamisseadis.

Joon. 117 on niidatud kisitsi kiivitamise
seadis vidikeste mootorite jaoks. Muhv (1) on
likumatult paigutatud vantvolli (2) otsa.
muhv (3) aga liikuvalt. Kiepideme (4) keera-
misel kellanditaja osuti kiigu suunas iithendu-
vad modlemad muhvi hambad (5 ja 6). Mootori
kidimaminekul eemalduvad muhvide hambad.
Monikord tarvitatakse ka seadist, millega, 166-
gi korral vastupidises sihis, eraldatakse kée-
pide.

2. Silindrite jahutamine. Laeva mootorite
silindrite jahutamine siinnib vilise veega. Si-
lindri veessrgist surutakse vett labi tsentri-
fugaal- v6i hammasrataspumba abil (joon.
118-a, b). Silindrite sirgist voolab vesi iile
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parda ja osalt dratootatud gaaside toru kaudu
valja. Veealune imemisavaus on harilikult va-
rustatud pdhiventiiliga ja kurnaga, mis pu-
hastab jahutusvee korvalaineist, mis véivad
ummistada jahutussilisteemi.

Joon. 118. Veepumbad.

3. Mootori reguleerimine, Mootori tiirude
muutmist ehk mootori kiaigu kiiruse reguleeri-
mist teostatakse kiitteaine etteandmise muut-
misega. Reguleerimine siinnib: 1) tiéctaktide
arvu vihendamisega, kiittesegu andmise osalise
vahelejatmisega (labilasketega) ja 2) kiitte-
aine hulga muutmisega.

Esimene viis, mida tarvitatakse suuremalt
jaolt kahetaktiliste mootorite reguleerimiseks,
seisab selles, et mootori tuuride suurenemise
juures kiitteaine sisselagskmine silindrisse
taiesti katkestatakse seni, kuni mootori kii-
rus viheneb. See saavutatakse sel teel, et tou-
kur regulaatori méjul tiirude suurenemisel
kolvi otsast modda hiippab, mille tagajirjel
kiitteaine pump kiitteainet silindrisse ei suru.
Tiirude vihenemisel aga tuleb téukur normaal-
seisu ja pump jatkab oma tegevust uuesti.

Teine reguleerimisviis seisab selles, et muu-
detakse kiittesegu koosseisu, s. t. lastakse si-
lindrisse kas lahjemat voi kangemat kiittesegu.
Sel juhul nimetatakse reguleerimist sisuliseks
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reguleerimiseks voi kiittesegu hulga reguleeri-
miseks.

Mootori sisuline reguleerimine siinnib hari-
likult tsentrifugaal-regulaatorite abil.

4. Mootori korrashoid. Tookorras oleva
mootori pikaajalisel seismisel on tarvis vinti-
vOlli keerata vihemalt kord nidalas, et mootori
osad saaksid olitatud ega tekiks laagrite ja
osade kinniroostetamist. Samuti tuleb mooto-
rit keerata pirast laagrite kokkupanemist,
silindrite, kaante ja ventiilide lahtivétmist, jao-
tuse kontrollimist jne.

Vaatamata mootori iildisele korrasolekule
peab toimetama igal aastal v0i navigatsiooni
algul lildist illevaatust. Peale silindrite, koi-
gi liikuvate ja gaasijaotuse osade peab iile vaa-
tama ilihendus- ja reversiivmuhvid, elektrijuht-
mestik kogu elektriseadisega, kiitteaine paagid
ja torustikud. Sisemist puhastust korrasoleva
mootori juures peab toimetama 2—3 korda
aastas. Juhtumil, kui ilmneb silindris halb
kompressioon, tuleb kolh vilja votta ja puhas-
tada esimesel véimalusel. Mootori vilimist pu-
hastust peab teostama iga pidev pirast t66 1o-
petamist, kui mootor on veel kuum.

Mootori osade jirelevaatuse ja puhastamise
tihtaeg oleneb mootori siisteemi iseirasustest,
mootori tootingimustest, kiitteaine ja miidrde-
5li headusest, kisitamise oskusest jne.

a) Silindridjakolvid Xolvi jirele-
vaatust ja puhastust toimetatakse vajaduse
jargi. Mootori hoolsa kisitamise juures voib
piirduda silindri kaane lahtivotmisega ja kolvi
ilemise pinna puhastamisega. Kolvi puhasta-
mise tarvidus viheneb mirksa, kui silindriolile
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aeg-ajalt juure lisada petrooleumi vahekorras
1 : 4, mis puhastab silindri ja kolvi kinnipdle-
nud tahmast ja koksist.

Tihendusrongaid tuleb ettevaatlikult kaisi-
tada ja hoida neid kriimustamisest. Mingil
juhul ei v6i lasta mootorit tootada katkiste voi
pragunenud rongastega. Puhastatud kolbi peab
oliga histi midrima ja asetama puhastatud ja
olitatud silindrisse.

A€g-ajalt puhastatakse jahutusvee ruume
katlakivist”, mis tekib veesolevast lubjast ja
kovadest aineist, kaks korda aastas voi tihe-
mini, s6ltuvalt kivi tekkimisest.

b) Klapid. Xlappide jhrelevaatust ja
nende puhastamist toimetatakse vajaduse jir-
gi. Paguklapp nouab suuremat hooldamist kui
imiklapp, sest see on kdérgema temperatuuri
méju all. Vajaduse jargi peab klappe lihvima,
Klappide lihvimine siinnib lihvimispulbriga. Va-
sest klappe lihvitakse klaaspulbriga.  Klapi
koonus mdaaritakse dliga. Aeg-ajalt klappi ja
selle pesa puhastades vaadatakse ihtlasi, kas
ei ole tekkinud tumedaid plekke lihvitud pin-
nale. Pindade poleerimine siinnib kas histi
peeneks tambitud klaaspulbri voi eriliste m#i-
rete abil. Klappe ja nende varsi puhastatakse
kokseerunud &list petrooleumiga.

¢) Paagid jatorustik. Tagavara- ja
toopaake, torustikke, sumbutajaid ja filtreid
tuleb neg-ajalt puhastada. Nende korrasolekust
ja puhtusest oleneb suurel miiral mootori sei-
sukord. Kiitte- ja 8litorusid peab aeg-ajalt lahti
votma ja vee eemaldama, kui torustikul ei ole
viljalaske kraane ja torudel on kiadnud alla-
poole.

d) 0litamine. Pumbaga dlitamise juu-
res on tarviline aeg-ajalt torude seisukorda
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kontrollida, eriti ummistuse suhtes, Olitamise
seadise ventiilide ummistumise tundemargiks
on Shumullikeste ilmumine &lipinnale. Xarte-
ris olev oli tuleb siis vahetada kui see on muu-
iunud mustaks voi klimbiliseks. Tahtolitamise
juures peab tahte vahetama siis kui need on
kovaks muutunud. Tahtideks on sobivaim vil-
lane long.

e) Tihendid. Koigis osades, mis ndua-
vad tihedat uhendust ja kannatavad korge
temperatuuri all, tarvitatakse selleks asbest-
voi klingeriit-tihendeid (paksus 1 mm). Enne
tihendi kohaleasetamist peab seda veega nii-
sutama ja katma grafiidiga. Tihendi kuivami-
sega pingutatakse ithenduspolte. Aeg-ajalt re-
videeritakse itihendile uhesugust paksust ja
tervikulisust.

f) liaagrid. Peab kontrollima laagrite
pingsust ja, kui tarvis, siis neid juure ,kraa-
pima‘“ ehk ,,$aaberdama‘ ja juure lisama voi
1ahendama vahelehti.

g) Elektriseadised. Elektrisitiite-
seadisega mootorite juures, mis on iga piev
toés umbes 8—10 tundi, peab elekiriseadise
ulevaatust toimetama umbes 2 korda kuus.
Seejuures tahelepanu poorda jargmistele osa-
dele.

Magneeto kuullaagreid dlitatakse vaja-
duse jargi. Magneeto muid osi ej olitata. Tu-
leb hoolega valvata, et 0li ej satuks kontakti-
dele ja mahiseile. Laagreid puhastatakse ha-
rilikult piiritusega, selle puudumisel bensiiniga
1—6 kuu tagant. Samuti on tarvis puhastada
bensiiniga kontakti siisi, mis puudutavad kol-
lektorit ja rongast.

Akkumulaatori plaatide ja lahtiste
akkumulaatorite kastide peale ei tohi asetada
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mingisuguseid asju. Akkumulaatorite kisita-
misel peab hoiduma lithiiihenduse tekitamise
eest. Kui on tarviline tina akkumulaatori ha-
pet lahjendada v6i happe hulka suurendada.
peab juure valama destilleeritud vett voi vaga
norka visvelhappe lahu. Kui akkumulaatorisse
satub mingisuguseid aineid voi vett, peab ak-
kumulaatorit pesema ja vedelikku vahetama
uue vastu,

tUks kord kuus puhastatakse ja midritakse
vaseliiniga koik akkumulaatori klemmid. Akku-
mulaatorite juure antakse ostmisel kaasa juh*
noorid nende hooldamiseks. Korraliku to6ts-
mise huvides peab tipselt tditma akkumulaa-
tori korrashoiuks tarvilisi noudeid.

Stiitekatsat peab hoidma koige suu-
remas puhtuses ja kaitsma seda vee ja dli eest.
Jalgida katkestaja tugevat ja ilihetoonilist su-
minat, mis néitab selle korrasolekut.

Juhtmed peavad olema histi isoleeritud ja
asetatud kohtadele, kus isolatsioon ei katkeks.
Korgepinge voolu juhtmed peavad olema kaits-
tud metalltorudega.  Vgimalikult tihemini
kontrollida, et kontaktide kohtadel oleksid
juhtmed histi iihendatud. Juhtmeid ja voolu-
katkestajaid hoida niiskuse eest.

h) Siititekiitinal. Tagavarakiiiinlaid
peab hoidma puust torukestes. Kiilinla panekul
silindrisse maidritakse kergelt petrooleumiga ja
grafiidiga selle vindid. Kiilinlaid peab jarele
vaatama enne mootori kaivitamist ja ka pi-
rast mootori kauaaegset seismist. Mootori
seismisel kauemat aega on soovitav kiiiinlad
vilja keerata ja hoida kuivas kohas. XKiiiinla
elektroodid peavad olema puhtad; nende tah-
mumine kutsub esile ebaiihtlase siiiite, vdi isegi
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selle puudumise ja niitab, et siiide ei ole
kormas.

Tahmunud kiitinlad puhastatakse bensiini-
ga. Kui portselani peale on kuivanud &likord,
eemaldatakse see puust pilpaga, mis niisutatud
viadvelhappega. Teravikke ja varsi v6ib puhas-
tada peene smirgelpaberiga; portselani aga ei
tohi puhastada smirgelpaberiga. Xiiiinla ase-
tamist silindrisse peab toimetama puhtate ja
kuivade kitega.

i) Karburaator. tle vaadata aeg-ajalt
ujukit ja valvata, et karburaatorisse ei satuks
ega koguneks vett. Torude ummistuse juhul
need hoolega ldbi puhuda.

j) Kitteaine pump. Xontrollida to-
piste tihedust. Kui péarast vajutis-puksi pin-
gutamist pump ikka ldbi laseb, peab vahetama
topist. Pumpade ventiile peab kontrollima mitte
harvem kuj kord kuus. Erilist robku panna
imevate ventiilide jirelevaatusele. Tarviduse
jéargi peab neid lihvima klaasipuruga véi pims-
kiviga. Liiga sagedane lihvimine on kahjulik.
Ventiili pesa pidrast lihvimist hoolega pesta ja
libilaskmist bensiiniga kontrollida.

k) Kiitteaine pihusti. Pihustit peab
ile vaatama vdimalikult iga paev, tingimata
aga iga kahe-kolme pideva tagant. Nende lahti-
votmist ja pesemist toimetada itks kord néda-
las. Kui pihustis on ndel- voi kuulventiil, siis
kontrollida iihtlasi nende sulgemise tihedust.
Libilaskmise korral ndela lihvida. Pihusti
peeni kanaleid tuleb ettevaatlikult puhastada
erindelaga. Pihusti spiraalse kanali mustumisel
peab pihusti lahti votma ja pesema petroo-
leumiga.

) 6huklapid (kahetaktilises mootoris).
Tarvilisest tihedusest ja klappide korrasolekust
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soltub kiittesegu noutav koosseis. Nahkklapid
peavad olema puhtad, painduvad ja pragudeta.
Selle saavutamiseks lastakse aeg-ajalt nahk-
klapid liguneda mdni tund gliitseriinis. Kui
nahk k6évendub, pehmendatakse seda dlis im-
butamisega.

m) Siilitekuul. Siiiibekuuli jirelevaa-
tust ja sisemist puhastust toimetatakse vihi-
malt kord nidalas ja puhastatakse siiiitekuu-
lisse tekkinud koksist.

n) Kolvi lahtivéotmine. Kolvi lahti-
votmine siinnib jirgmiselt — iilemine karp,
siititekuul v3i silindrikaas eraldatakse. Selle
jarele korvaldatakse silindrist sinna korjunud
tahm. Edasi vbetakse lahti vintaja alumine laa-
ger ja ettevaatlikult voetakse kolb obaduse abil
silindrist vilja, mis erilisse auku kolvi keresse
kruvitakse. Vintaja pealaagri sOrme vilja-
témbamiseks noérgendatakse %kruvi, mis hoiab
sorme kolvi sees teatud seisakus. Siis pan-
nakse alla tilkk koéva puud ja liiliakse sorm
vilja selle peenemast otsast. Sorme kohale-
asetamisel peab tidhele panema, et temas olev
Onarus tapselt asub vastu pidekruvi. Enne kol-
vi asetamist silindrisse peab seda histi puhas-
tama ja Oliga miirima nii kolbi kui silindrit.

Kolvi kiilge kinnijasnud rongaid leotatakse
petrooleumis ja puuvasara kergete 166kide abil
vabastatakse kolvi kiiljest. Rongaste eraldami-
seks kolvilt pistetakse nende alla 8—4 raud-
lehte, mida modda tommataksegi rongas soo-
nest valja. Rongaste kohaleasetamisel peab
jalgima, et nende liitekohad ei jidiks kohas-
tikku.

o) Jagajavdllide kohaleaseta-
mine. Jaotusvolliga mootoreis pannakse need
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kohale pidrast kolbide kohaleasetamist. Selle
juures tuleb jilgida, et nii jagajavéll kui ka
vahevolli ja hammasrataste peal olevad mirgid
(samuti vantvollil) vastaksid tépselt iikstei-
sele. Harilikult tehakse pirast jagajavollide
kohaleseadmist mootori iildise jaotuse proov.

5. Mootori lahtivotmine talveks, Talviseks
hoidmiseks voetakse lahti k6ik osad ja vaada-
takse iile ventiilid ja olitamise seadised. Pé-
rast petrooleumiga puhastust ja dlitamist pan-
nakse osad uuesti kokku.

Pirast loplikku kokkupanekut keeratakse
mootor paar korda kisitsi ringi, puhastatakse
ja tiihjendatakse karburaatorid, koik torusti-
kud, samuti tagavarapaagid.

Voetakse lahti jahutusvee pump, kogu to-
rustik ja lastakse vesi igalt poolt vdlja. Kiitte-
ainepaagid puhastatakse ja pestakse hoolikalt.

Elektrisiilitega mootoreil voetakse lahti voo-
lujaotajad ja voolukatkestajad. Vaadatakse iile
elektrijuhtmestik ja eemaldatakse kulunud
osad. Magneeto iithes kiilinaldega eraldatakse
mootorist ja hoitakse tolmu eest kaetuna kui-
vas kohas. Tiadvtorusse kogunenud vesi las-
takse valja ja tididetakse tavotiga. Propelleri-
voll hoitakse oOlitatult kuivas kohas. Xoéik ti-
hendised voetakse vilja.

6. Mootori kiivitamine ja ebakorrasused.
2) Enne mootori kiaivitamist
motoristil kontrollida:
1) kas Kkiitteainepaagis on kiillaldaselt kiit-
teainet ;
2) kas oli on tarvilisel mi#dral olemas ja
kas olitustahid on kohal;
3) kas mootor on vabajooksul, s. o. kas
koik on vilja lilitatud;
16
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4) kas propeller on vaba;
5) kas vajalised tooriistad ja tagavaraosad
on paadis kohal.

See tehtud, avada kiitteaine torustiku
kraan, avada gaasisulgklapp umbes 3 vdrra,
lillitada siiiide sisse ja asuda mootori kiivita-
migele,

Enne kéigu sisseliilimist lastakse mootor
tootada tiihjalt 2—8 minutit. Mootori tiire
reguleerib motorist sulgklapiga ja siiiitemo-
mendi valikuga.

Mootori kiivitamisel voivad ette tulla, et
mootor {ildse ei kaivitu, raskesti kiivitub voi
kaivitub, kuid tootab korratult.

b) Mootor ei kdivitu. Kui mootor
iildse ei kaivitu, siis vbivad harilikult selle péh-
juseks olla;

1) mootori silindrid on kiilmad. Moénikord
aitab ka, kui silindrisse dekompressioon-
kraanide voi kiilinlaavade kaudu valada
veidi bensiini. Kui see ei anna taga-
jargi, siis tdita silindri veesargid sooja
(mitte kuuma) veega;

2) kiitteaine torustik, filtrid v6i pihustid on

ummistunud ;
3) karburaatoris leidub vett vGéi petroo-
leumi;

4) siiiitekiiinlad mustad, kiilinla elektroo-
dide vaheline kaugus on suur vo6i liiga
viike. Voolujuhtmed valesti iihendatud
voi lahti, voolukatkestaja kontaktid kro-
beliseks polenud voi jagaja kontaktid
tahmunud;

5) vesi pagutoru kaudu silindrisse sattu-
nud;

6) pagutorustik vett tiis.
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¢) Mootor kdaivitub raskesti. Kui
mootori kiivitamine on vaga raske, siis on
harilikult selle pohjuseks:

1)
2)
3)
4)

d)

nérk magneeto véi akkumulaator;
kiittesegu liiga rikkalik vo6i lahja,
silindri kompressioon on nork;
elektrijuhtmed pole korralikult i{ihen-
datud.

Mootortootab korratult. Moo-

tori kloppimise véivad esile kutsuda, kui:

1)
2)

3)
4)

5)
6)

e)

kolvi pead on mégistunud;

klapi ja klapitoukuri vahel on suur
vahe;

kolb on kas liialt kulunud ja klopib vas-
tu silindri peegelpinda;

polv- v6i raamlaagrid on liialt kulunud
voi isegi vilja sulanud;

hoogratas véantvolli otsas lahtine;
olipump klopib.

Mootori paukumist vdivad

pohjustada:

1)

2)

3)
4)

f)
1)

2)

vialjavisketoru liitmine on silindri juu-
res katki;
karburaatoris on vett v6i kiittesegu on
liiga lahja. Tihti véib pdhjustada pau-
kumist karburaatoris ka see, et moni
imiklapp ei asu gaasikindlalt oma pesal;
moni silindri paguklapp laseb ldbi;
voolujuhtmed on vales siilitejirjekorras
ithendatud kiiiinaldega.
Mootor ei arenda véimsust:
kompressioon nork, klapid ja kolvirdn-
gad pole kiillaldaselt tihedad;
vaga nikas voi liiga lahja kiittesegu;

16*
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3) mootor iile kuumenenud;

4) klapid ej avane ega sulgu Oigeaegselt
voi el istu hiasti oma pesal;

5) hiline siiiide;

6) korratu olitus;

7) iilekoormatus volli liinis.

g) Mootor iile kuumenenud:

1) korratu olitus;

2) veepump t6otab korratult;

3) hiline siiiide;

4) silindrid pigistunud;

5) klappide avamise moment pole digesti
valitud.

h) Pagutorust ilmub suits:

1) ilirikas kiittesegu (must suits).

i) Mootori seismajatmine Moo-

tor jietakse seisma:

1) kiitteaine torustiku kraani sulgemisega:

2) siiite viljaliilimisega v0i seadmisega
varajasele giiiitele;

3) sulgklapi sulgemisega.

Kui mootor ei jai seisma, siis on harilikult

selle pohjuseks:

1) magneeto on aluse kiiljest lahti rebitud;
2) mootor iile kuumenenud;
8) kolvi pea tugevasti ndgistunud.
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Vickstromi |
paadimootorid

on usaldatavad igasuguse il-
maga, need on lihtsad kisi-
tada ja on vastupidavad

Peaesindaja ETK, Tallinn

Korge kvaliteediga
bensiin,
petrooleum,
mootornafta,
mootorioli ,,Etoil*,
varnits,
varvid jne.

Suurmiitigiladu ETK, Tallinnas
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Masinaie

METALLITOOSTUS

a.s. M. SEILER

PXRNU, RAAMA T.,, TELEFON 2-68

VALMISTAB:

DIISELMOOTOREID
25 kuni 120 hobuse-
joudu
PETROOLEUMIMOO-
TOREID 2 kuni 60 ho-
busejdudu
REHEPEKSUMASINAID
207—380” trumli laiu-
sega
TUULETURBINE
kuni 20 hobusejéudu
AUTO- JA KXASIPRITSE
tuleioriele

aulode parandus

Elekirisveisimine
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on jdukiillane, konoomne, kloppimiskindel kdrge kvaliteediga
segamata kodumaa

bensiin,

mis v3imaldab karburaatori korrapirase reguleerimise jirele
15—20% kokkuhoidukiitteainekulus vérreldes vélisbensiiniga

EESTIKIVIOLI A.-O.

TALLINN, Jaani 6
Kdnetr.: 464-50

Kivigli jaam
Ké&netr.: Sonda 15

R.STRYCK

Mootoriehituse, mal-
mi- ja vasevalamise
ning masinaparan-
duse tehas. Auto-
blokkide, silindrite ja
kolbide lihvimine
spetsiaal masinail.
Autogeen metallide
kokkukeetmine jaldi-
kamise sisseseade.

PARNU-EESTI, Jannseni tan. nr. 13,
telefon 1-67.
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Riigi Pdlevkivitdostuse
bensiin
mootorpetrooleum
mootornafta
diiselnafta ja
katla-kiittedli

Tellimisi vdtab vastu ja teateid annab:

RIGI POLEVKIVITOOSTUSE JUHATUS

Tallinn, Valli 4—3 Telefonid:
450-85, 474-76 ja 450-62

Kui tahate olla kokkuhoidlik, siis tarvitage ainult

INGLISE

SHELL-BENSIINI, mis an-
nab suurima jdu mooto-
rile, on seega odavaim
ja Okonoomseim jduaine
Eesti turul

SHELL-MAARDEOLISID,
.mis tagavad kindla maa~
rimise, holavad wmasinat
kulumise eest ja vdirnal-
davad seega suure kokku-
hoiu

SHELL-PETROOLEUMI, °
mis annab parima valguse
ja on Bkonoomne kitte-
aine

SHELLI osakonnad, bensiini-
jaamad ~ kdikjal.

PEAXKONTO R:

THE SHELL COMPANY OF ESTONIA, LTD., LONDON

Tallinn, Merepuiestee 17 Tel.: 304-02, 305-94, 310-54
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VIII. PURUSTUSTOOD.

A. PURUSTUSTOODEST ULDSE.

Purustustoodeks  nimetatakse  sdjaliselt
tihtsate esemete rikkumist, purustamist vo6i
tdielist hivitamist, eesmirgiga aeglustada ja
raskendada vaenlase ning soodustada oma vi-
gede tegevust.

Vaenlase tegevuse raskendamiseks purus-
tatakse tema tegevuspiirkonnas véimalikult
koik tarvilised teed, sillad, vaatlust soodusta-
vad esemed jne. Samuti kérvaldatakse purus-
tustoode abil esemed, mis segavad oma vigede
vaatlust, tulistamist ja edasililkumist. Purus-
tustoode abi tarvitatakse ka kaitseehitiste piis-
titamisel.

Purustused teostatakse l6hkeainetega, t66-
riistadega voi ithiselt moélemate vahenditega ja
abinoudega.

Et purustustdod on ainult osa iildisest kait-
setegevusest, peavad nad olema kokkukélas iil-
dise kaitsekavaga. Purustustoode kava koos-
tamine ja toode ettevalmistamine Xkaitsevies
kuulub seepirast suuremate vieosade ja viae-
koondiste juhatuste iilesandeisse; vihemad
vieliksused esinevad siin ainult tootditjaina.

1. Purustustoode meeskond. Purustustoode
tegelikeks labiviijaiks kaitsevides on pioneeriik-
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sused, kes oma koosseisust, vastavalt t66de ula-
tusele ja iseloomule, moodustavad sellekohased
meeskonnad.  Kaitseliidu mereiiksuste juure
on samaks otstarbeks moodustatud 16hke-
salgad.

Lohkesalk koosneb seitsmest mehest: sal-
gapealik, salgapealiku abi ja viis purustajat.

Salgapealik on to6de tehniline juht ja or-
ganiseerija. Tema vastutab tééde ettevalmisty-
se, toode digeaegse ja korraliku ldbiviimise, et-
tevalmistustotde moondamise ja ilimbruskonna
julgeoleku eest. Koéik signaalid ja kdsud ohki-
miseks annab salgapealik.

Salgapealiku abi iilesanne on valvata salga-
pealiku poolt antud korralduste ja toode kor-
raliku taitmise jarele. Ta on vajaduse korral
salgapealiku asetiitja.

Salgapealiku hooldamisel on t66 jaoks val-
ja antud %k6ik purustusmaterjalid ja abindud.
Isiklikult on tema kies voi valve all detoneeri-
mis- ja siilitevahendid, nagu: kapslid, siiitte-
ja 18hkenoorid, elektrisiitikud, elektrimasinate
votmed ja vindad jne. To6kohale joudmisel
koondab salgapealik koik purustusmaterjalid
ja abindud sobivale kohale ja méairab, kui sel-
leks tarvidus, neile valve juure. Teostab siiii-
tevahendite ja seadiste kontrolli ja valvab
koigi julgeoleku nduete tditmise jirele 166
juures.

Ohkimisekiisu saamisel saadab salgapealik
ohtlikusse alasse juurepiisu sulgemiseks vilja
valvepostid ja valvab iihtlasi ka selle jirele, et
purustusmeeskond ise asuks vialjaspool ohtlik-
ku piirkonda. Siiiitab kas isiklikult vo6i, kui
olukord seda nduab, siis purustusmeeskonna
kaasabil laengud.
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Purustajate iilesanne on purustusmaterja-
lide ja abindude tddkohale toimetamine, ette-
valmistustoode tditmine salgapealiku voi tema
abi juhtnooride kohaselt.

Oma algatusel purustajad kittendidatud
toodes mingisuguseid muudatusi ette votta ei
tohi.

Koigest ettetulnud tootakistustest peawvad
nad otsekohe kandma ette salgapealikule vo6i
tema abile.

B. LOHKEAINED.

1. Uldmébisteid. ILdhkeaineks nimetatakse
ainete segu v0i keemilist iihendust, mis vas-
tava mehaanilise voi keemilise #rrituse taga-
jarjel viga kiiresti muutub kérgetemperatuu-
rilisteks ja suure mahuga gaasideks. Niisu-
gust I0hkeaine muutumist gaasideks nimeta-
takse plahvatuseks.

Temperatuuri, mille juures l6hkeaine hak-
kab plahvatuma, nimetatakse lohkeaine siiiite-
temperatuuriks (keskmiselt 200—300° C).

Lohkeaine gaasideks muutumine plahvatu-
sel siinnib kasvava Xiirusega, mille iilemine
piir, vastavalt 16hkeaine liigile, asetseb 500 ja
8000 m/sek. vahel. ILdhkeaine muutumist gaa-
sideks, sellele omase suurima kiirusega, nime-
tatakse detonatsiooniks ja gaasideks
muutumise kiirust selle detomnatsiooni
kiiruseks.

a) Detonaatorid. Abindu, millega de-
tonatsioon lohkeaines vidlja kutsutakse, nime-
tatakse detonaatoriks. Mbonede tuime-
mate l6hkeainete detoneerimine on vdimalik
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ainult teiste tundlikumate 16hkeainete detonat-
siooni abil.

b) Lohkeainete liigitus. Detonee-
rimisel tekkinud gaasid, porgates vastu laen-
gut limbritsevaid esemeid, viskavad, purusta-
vad v6i pihustavad neid, olenevalt lohkeainete
gaasideks muutumise (detonatsiooni) kiiru-
sest. Vastavalt 1ohkeainete t60 iseloomule lii-
gitatakse lohkeained viskavaiks (lilhenda-
tult VIL), purustavaiks (PUL) ja pi-
hustavaiks (PIL).

Viskavate lohkeainete detonatsiooni kiirus
on 100—500 m/sek. Detonatsiooni vaikese kii-
ruse tottu voib VIL tarvitada ainult siselaen-
guiks, s. t. niiviisi, et laeng on igast kiiljest
purustatava esemega iihtlaselt limbritsetud,
sest vastasel korral méjuvad gaasid ainult nor-
gema vastupanu sihis. Meil tarvitusel olevaist
lohkeaineist kuulub VIL hulka must piissi-
rohi.

Purustavate lohkeainete detonatsioomi kii-
rus on 3000—5000 m/sek. Tarvitatakse ka si-
selaenguiks, kuid timbritsev keskus ei tarvitse
olla iihtlase vastupanuga igas suunas. Sellesse
liiki kuuluvad %ko6ik ammoonsalpeetri 1ohkeai-
ned, nagu ammatool, ammonaal, S$neideriit,
astraliit jne.

Pihustavate 16hkeainete detonatsiooni kii-
rus on iile 5000 m/sek. Nende 1ohkeainete de-
tonatsiooni eriti suure kiiruse tottu on ka dhk
gaaside laialilagunemisele suureks takistuseks
ja seetottu on sedaliiki 16hkeained kdlvulised ka
lahtiselt, s. o. vilislaengutena tarvitamiseks.
Laengu moju tdielisemaks Arakasutamiseks on
soovitav vilislaengud siiski katta pealt topi-
sega, milleks kolbab niiske muld, savi jne.
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PIL liiki kuuluvad trotiiiil, meliniit, piirokse-
liin ja tugevamajéulised Zelatiinitud diina-
miidid.

2. Tahtsamad 10hkeained.

a) Must piissirohi on viskav Ilohke-
aine; valmigtatakse salpeetrist, s6est ja vadv-
list. Lahtiselt, tulega siiiidatult, plahvatub
10 m/sek. kiirusega. Hoobist, hoorumisest, si-
demest ja kuuliga pihtamisest, kui tempera-
tuur selle tagajirjel téuseb 280° C, voib plah-
vatuda. Detoneerudes muutub mustast piissi-
rohust koigest 45% gaasideks. Niiskuses muu-
tub kolbmatuks. Kaitseks niiskuse vastu on
piissirohuterad valjastpoolt poleeritud. Siiii-
datakse siilitenoori voi elektrisiitiku abil. Tar-
vitatakse siselaenguis ja vajab tugevat topist.
Oma tundlikkuse t6ttu nduab kisitamisel ette-
vaatust.

b) Trotiiiil on kollakaspruuni virviga
pihustav l6hkeaine; tarvitatakse pressitult voi
valatult. 1o60gist ja hodrumisest trotiiiil el
plahvatu. Tulega siiiidates sulab ja poleb tah-
mase leegiga. Soojenedes siilitetemperatuu-
rini (242° C) plahvatub osaliselt. Niiskust ei
karda ja lahustub ainult alkoholi ja bensooli
segus. Detonatsiooni kiirus on 4500—7000
m/sek., olenevalt laengu tihedusest. Pulbritao-
lises olekus detoneerub kapslist nr. 8. Valatud
vol pressitud trotiiiil tarvitab detonaaloriks
pulbritaolist trotiiiili voi tetriili. Detoneerudes
annab miirgiseid gaase.

¢) Meliniit on helekollase virviga pi-
hustav 16hkeaine. Pulbritaolises olekus on
vordlemisi tundlik ja ndéuab kisitamisel ette-
vaatust. Pressitult voi valatult on tuim 166-
kide, hoorumiste ja poérutuste vastu. Tulega
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gitiidates pdleb tahmase leegiga. Kiiresti soo-
jendades siilitetemperatuurini (300° C), plah-
vatub. Kiilmas vees lahustub ndrgalt, soojas
vees, eetris ja alkoholis aga h#sti. Metallidega
kokkupuutumisel annab meliniit viga kardeta-
vad keemilised iihendused, n.-n. pikraadid,
mille téttu ei ole lubatud meliniiti alal hoida
ega pakkida metallkestadesse ega metallngu-
desse. Inglistinaga ja alumiiniumiga meliniit
ohtlikke pikraate ei anna. Meliniidi detonat-
siponi kiirus oleneb tihedusest ja on 4000—
—T500 m/sek. Meliniidi tolm on tervisele kah-
julik. Detoneerumisel annab miirgiseid gaase.
Pulbritaolises olekus meliniit detoneerub kaps-
list nr. 8. Pressitud v6i valatud laeng tarvitab
detonaatoriks 30 g pulbritaolist meliniiti. Tar-
vitatakse peaasjaliselt vilislaenguiks.

d) Piirokseliin on hallikasvalge vir-
viga puupapitaoline pressitud pihustav 16hke-
aine. Kuivas olekus on la viga tundlik ja voib
160kide, hoOorumiste kui ka porutuste tagajir-
jel polema siittida. Suurema kogu (iile 280 kg)
polemasiittimine 16peb plahvatusega. Tundlik-
kuse vihendamiseks hoitakse pilirokseliin alal
niiskena. Kiilmamine piirokseliini omadusi ei
muuda, kuid kiilmanult omab niiske pilirokse-
liin kuiva pilirokseliini tundlikkuse. Piirokse-
liini detonatsiooni kiirus, olenevalt tihedusest,
on 3000—6000 m/sek. Kuiv pilirokseliin deto-
neerub kapslist nr. 8; niiske piirokseliin vajab
detonaatorit kuivast piirokseliinist, mida tuleb
votta 1/, laengu kogukaalust. Detoneerumisel
tekkinud gaasid on miirgised.

e) Diinamiitideks nimetatakse piirok-
seliini, tselluloosi, puujahu v&i teiste pooriliste
ainete segusid pihustava I6hkeaine nitrogliit-
seriiniga. Diinamiidid on viga miirgised ja
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tundlikud léhkeained ja seetdttu neid kaitse-
vées 16hkelaengute valmisiamiseks ei kasutata;
tarvitatakse vihemal mi#ral ainult abiainena
siilitenooride siivilamiseks jne. Eriti tundli-
keks muutuvad diinamiidid kiilmamisel, mis al-
gab juba +6° C juures, ja seepirast peab neid
alal hoidma kdetavais ruumides. Diinamiidid
detoneeruvad kapslist nr. 8  Detoneerumisel
tekkinud gaasid ei ole miirgised. Diinamiidi
tdhtsamad liigid on paukZelatiin ja Ze-
latiindinamiidid, mis oma vilimuselt
on poolldbipaistvad, Zelatiinisarnased (pehmed)
pihustavad 16hkeained.

f) Ammoonsalpeetri Ilohkeaineiks
nimetatakse pihustavate lohkeainete ja am-
moonsalpeetri segusid. Need on pulbritaolised
purustavad lohkeained. Ammoonsalpeetri si-
saldavuse tottu on need viga hiigroskoobilised,
seepdrast peab neid kuivas kohas ja Ghukindlas
kestas alal hoidma. Ammoonsalpeetri 16hke-
ained ei ole késitamisel ohtlikud. Detoneeru-
vad kapslist nr. 8. Detonatsiooni kiirus am-
moonsalpeetri 16hkeaineil on 3000—5000 m/sek.
Detoneerumisel tekkinud gaasid, hapniku suu-
re sisaldavuse t6ttu, harilikult ei ole miirgised.
Neid l6hkeaineid tarvitatakse siselaenguina.
Tarvituselolevaist ammoonsalpeetri IShkeai-
neist on tihtsamad amm atool — trotiiiili ja
ammoonsalpeetri segu, ammonaal — tro-
tiinli ja ammoonsalpeetri segu, millele detonat-
siooni temperatuuri t6stmiseks on lisatud juure
alumiiniumi, ja $neideriit — dinitronafta-
liini ja ammoonsalpeetri segu.

g) Suitsuta pilissirohud valmista-
takse piirokseliinist ja nitrogliitseriinist. Neid
tarvitatakse relvades peaasjaliselt viskelaen-
guiks, kuid vastavalt detoneerides muutuvad
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suitsuta pilissirohud ka purustavaiks lohke-
aineiks. Detonaatoreiks kolbavad suitsuta piis-
sirohtudele koik pihustavad ja purustavad 1oh-
keained. Detonaatori suurus on umbes 50—
—100 g.

3. Detonaatorained. Detonaatoraineiks ni-
metatakse niisuguseid 15hkeaineid, mis nende
liiga suure tundlikkuse ja gaaside viikese
hulga tdttu l6hkelaenguiks ei kdlba, kuid deto-
natsiooni suure kiiruse tottu viga kohased on
teiste lohkeainete detoneerimiseks. Detonaa-
toraineist tarvitatakse paukelavhébe-
dat, tinaasiiti ja tetriili.

a) Paukelavhdobe on viga tundlik,
valkjashall kristalliline aine, mis detoneerub
kergest hoobist, hddrumisest, pdrutusest, lee-
gist ja sidemest. Siiiitetemperatuur on 160—
--180° C. Niiskumise tagajarjel muutub tui-
maks, kuid kuivab kiiresti ja saab oma tund-
likkuse tagasi. Tarvitatakse kapsleis.

b) Tinaasiit on tundlik, valge kristalli-
line 1hkeaine. Detoneerub 166gist, hodrumi-
sest, leegist ja sidemest. Siilitetemperatuur
800° C. Detonatsioonijou poolest on tinaasiit
tugevam paukelavhobedast. Tarvitatakse kaps-
leis. Viga ohtliku vaseasiidi tekkimise valtimi-
seks tarvitatakse tinaasiidi juures a.lumumu—
mist kapslikesti.

¢) Tetriil on helekollane kristalliline ai-
ne. Kuumendamisel kuni 205° C siitib pdlema
Jja poleb plahvatuseta. Niiskust ei karda. Tar-
vitatakse kapsleis. Et tetriil tulest ei plah-
vatu, siis on tetriili detoneerimiseks kapsleisse
asetatud ka paukelavhobedat v6i tinaasiiti.
Olenevalt sellest on kapslikestad kas vasest voi
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alumiiniumist. Tetriilkapsleid kasutatakse
peaasjaliselt nende 10hkeainete detoneerimi-
seks, mis sisaldavad trotiiili.

C. DETONEERIMIS- JA SUUTEVA-
HENDID.

a) Kapsleid tarvitatakse purustavate
ja pihustavate Iohkeainete detoneerimiseks.
Kapslid kujutavad endist iihest otsast kinni-
seid vasest voi alumiiniumist torukesi, mis on
tiidetud detonaatorainetega. Kapslite vibime
miargitakse numbritega, kusjuures suurema-
numbrilisel kapslil on suurem voime. Meil tar-
vitatakse kapsleid nr. 8 ja nr. 10. Kapslid
nr. 8 (joon. 119-a) sisaldavad paukelavhobedat
(umbes 2 grammi) v6i tinaasiiti ja on miira-
tud pulbritaolise meliniidi, kuiva piirokseliini
ja ammoonsalpeetri lohkeainete detoneerimi-
seks.

Fou,
¥ Q’vo‘}‘m

- Teia

Joon. 11Y. Kapslid.
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Kapslid nr. 10 (joon. 119-b) sisaldavad tet-
riili ja selle detoneerimiseks paukelavhobedat
voi tinaasiiti ning on madratud pulbritaolise
trotiiiili, ndrgalt pressitud meliniidi ja tuime-
mate purustavate 10hkeainete detoneerimiseks.

Kapslid detoneeritakse siilitenodri, 1dhke-
noori, elektri, keemiliste ja mehaaniliste sii-
tikute abil.

b) Siilitend6r koosneb siidamikust ja
kestast. Siidamikku on paigutatud musta piis-
sirohutaolist ainet ja iiks kuni kolm salpeetriga
imbutatud puuvillaniiti, et noor pdleks labi ka
siis, kui siidamik on katkestatud. Kest koos-
neb asfaldiga voi kummiainega imbutatud ko-

kapsel sudtenddr foht

Joon. 120. Stttenddriga siiliteseadis.

nepiniitidest méahiseist. Véline mahis on pigi-
tatud voi kaetud gipsiga. Olenevalt katteainest
on siilitendr vilimuselt must voi valge. Siiiite-
nooride polemiskiirus Shus on umbes 1 sm/sek.
ja vee all umbes 0,5 sm/sek. Siilitenoori sadst-
miseks voib tarvitada salpeetrilahuga imbuta-
tud siititetahti, mis seotakse siilitenéori otsa
(joon. 120). Siiiitetahi hddégumiskiirus on um-
bes 0,5 sm/min. Ilma kapslita detoneerib siiii-
tendéor ainult musta piissirohtu.

¢) Lohkenooril on siidamikus deto-
neeruv aine, mis on {imbritsetud veekindlast
riidest kestaga vGi painduva metallkestaga.
Noori detonatsiooni kiirus on umbes 6000
m/sek. ja seda detoneeritakse kapsli véi detonaa-
torlaengu abil. Jitkamiseks seotakse nooriot-

258



sad omavahel s6lme (joon. 121). Ilma kapslita
suudab 1ohken6or detoneerida ainult musta piis-
sirohtu ja Zelatiinitud diinamiite.

IGhkenddr kopee!

Py

Pshkensori stckamine

rudest kestogo

. et /ullsf/tuloga
Lohkendiri jatbamine

Joon 121. Lohkenodri stiitamine ja jitkamine.

d) Elektrisiitik koosneb wvask- voi
papist torukesest plahvatuva seguga, millesse
ulatuvad isoleeritud juhtmeotsad iihes nende
vahel oleva hodgniidiga. Vastavalt tiiiibile on
elektrisiitiku mooted niisugused, et kapslit
oleéky voimalik asetada elektrisiitikusse voi tim-
berpsdrdult (joon. 122). Ilma kapslita suudab

Kopsel /76917”/
pSe “
) 7 ]v I - @l%‘j’“ ) %&, X so/nrl/uo’Juh/nua/
- A RS g
Plahvate “9"’/pauk/m,w// Jsolearkork
—
/(alp.u/ Sutrk

Joon. 122. Elektrisiitikud.

elektrisiitik siilidata ainult poleerimata pulbri-
taolist musta piissirohtu. Siitikute elektriline
takistus on 1—1,5 oomi.
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e) Keemilised ja mehaanilised
siitikud koosnevad iihinemisel kergesti siit-
tivaist aineist, 166k- v6i tombemehhanismidest,
mis laengu siiiitab. Neid tarvitatakse miini-
des, iselohkevais fugassides jne.

D. TOORIISTAD JA MATERJALID.

1. Tooriistad. Purustustéode juures darvi-
tatakse tooriistadest labidaid, kirveid, saage,
puupuure, vasaraid, kivipuure, maapuure, kan-
ge, montooritange, nuge jne.

Peale loeteldud tooriistade purustustoddel
on vajalised wveel jargmised eritooriistad ja
abindud:

— kapslitangid — kapslite kinnitamiseks

siilitenoori kiilge;

— kapslikassetid — kapslite hoidmiseks t66
juures;

— siiliteaparaadid — laengute siiiitamiseks
elektrivoolu abil;

—_ -meetrid — elektrisiitikute ja siiiite-
ahela takistuste moGtmiseks ja korras-
oleku proovimiseks;

-— kaablipoolid — pioneerikaabli ja kaabli-
vorkude mahutamiseks;

— kandepaun — vihemate tooriistade
kandmiseks.

2. Materjalid. Purustustoddel tarvitatakse
jargmisi materjale:
— pioneerikaablit — kaablivorkude val-
mistamiseks elektriga siilitamisel;
— isoleerpaela, kummilinti ja kummivede-
likku jatkude ja 1iihenduskohtade vee-
kindlaks tegemiseks;
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— niiti, vahariiet ja puldanit, laenguumb-
rike valmistamiseks;

— ndelu, iimbrike omblemmseks,

— parafiini ja pigi, laenguiimbrike veekind-
laks tegemiseks;

— naelu, traati, laudu jne. laenguraamide
valmistamiseks ja laengute &kinnitami-
seks.

E. LAENGUD JA NENDE SUUTAMINE.

Laenguks nimetatakse 16hkeaine hulka, mis
on koondatud iihiseks tervikuks purustuse te-
kitamiseks. Laengud koostatakse 16hkeaine pa-
kukestest (valatud v6i pressitud 16hkeained)
voi 16hkeaine pulbrist.

1. Lohkeaine pakukesed. Pihustavaid 16hke-
aineid kasutatakse pakukeste kujul, mille kaa~
Jud ja mooted on jargmised:

a) suur pakuke — kaal 1 kg, pikkus
200 mm, laius 70 mm ja korgus 50 mm. (joon.
123-a) ;

b) viike pakuke — kaal 200 g, pikkus
70 mm, laius 50 mm ja korgus 40 mm (joon.

123-b) ;
b %
e @1@-—@?"
.Lm- T

Joon. 123. Lohkeaine pakukesed.
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¢) silindriline ehk puurpakuke
— kaal 75 g, pikkus 70 mm ja 13bimddt 30 mm
(joon. 123-c¢).

Nimetatud 18hkeaine pakukesed on valmis-
tatud trotiiiilist v6i meliniidist.

Piirokseliini pakukeste kuju on aga harili-
kult kuuetahuline ja sisaldavad l6hkeainet
120 g ja 250 g (joon. 123-d).

Lohkeaine pakukesed jagunevad harili-
keks ja detonaator-pakukesteks.

Harilikud pakukesed on mihitud vahapabe-
risse, mis iile parafinéeritud; detonaator-paku-
kesed on asetatud plekist kestadesse ja varus-
tatud kapsliaukudega.

Purustavaid 16hkeaineid tarvitatakse paki-
tult silindrilistesse vG6i prismalistesse plekk-
kestadesse. Nende kaal ja modted on toodud
alljargnevas tabelis:

Kaal - B ____,M Ghb_*t_e d mm -
uiu . Ristlik
kg L#bimd5t mszj Bte de Korgus
5 silindriline 140 — 285
5 » 215 — 120
5 prismaline — 165 X 165 165
10 silindriline 215 —_ 240
10 » 335 — 105
10 prismaline — 165 X 165 320
20 silindriline 335 —_ 210

Kestadeta ja pulbritaolises olekus kasuta-
tavaid lohkeaineid voib pakkida igasuguseisse
olemasolevaisse v0i selleks valmistatud plekist,
puust vdi papist kestadesse.

Niiskesse kohta asetatava laengu kaitseks
ni.is.kuse vastu isoleeritakse laengu kest térvaga,
pigl ja rasva seguga, parafiiniga jne.
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2. Laengute liigitus. Laengu asukoha jiargi
liigitatakse laengud: viadlis- ja siselaen-
guiks.

Vilislaenguks mnimetatakse niisugust laen-
gut, mis on asetatud lahtiselt v6i kaetult vastu
purustatava eseme vilispinda. Laengut, mis
asetatakse purustatava eseme sisse, nimeta-
takse siselaenguks.

Oma kuju jargi jagunevad vilislaengud:
koondatud ja piklikeks laenguiks.
Koondatud laenguile antakse harilikult kuubi
kuju ja paigutatakse voéimalikult purustatava
eseme keskkohta. Piklikud laengud on peaasja-
liselt méidratud purustatava eseme libiloika-
miseks soovitud joont modda ja wseepirast
antakse neile eseme profiili kuju.

8. Laengute koostamine. Uksikuist 16hke-
aine pakukestest koostatud vihemad koond-
laengud seotakse ainult nooriga kokku; suure-
mad laengud tuleb aga puldanist, vahariidest
voi muust s3idrasest materjalist valmistatud
kestadesse asetada. Detoneerimise soodusta-
miseks asetatakse harilike lohkeaine pakukeste
vahele veel detonaator-pakukesed niisugusele
kaugusele iiksteisest, et laengus tuleks iga
nelja hariliku 16hkeaine pakukese kohta iiks
detonaator-pakuke.

Piklike laengute valmistamisel seotakse
Iohkeaine pakukesed puust latile v6i paiguta-
takse purustatava koha kuju jirgi valmistatud
raamile ja tarbekorral itmbritsetakse puldaniga
voi vahariidega. Iga nelja l6hkeaine pakukese
jirele asetatakse iiks detonaator-pakuke (joon.
124).

Vee alla voi niiskesse kohta asetatav vilis-
laeng tuleb alati paigutada isoleeritud kestasse.
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Sel juhul tuleb kestasse paigutada ka siiiite-
seadise niiskust kartvad osad, nagu elektrisiiti-
kute juhtmed, siitiku ja siilitentoride jatku-
kohad, kui need ei ole eraldi isoleeritud jne.

I 4 Puusd
Kool Biklikloeng

Joon. 124. Laengud.

4. Laengute kohaleasetamine. Laengu pu-
rustusvdoime taieliseks kasutamiseks ja raken-
damiseks tuleb laeng asetada wvahetult vastu
purustatava eseme pinda. Laengu kiilg, mis
asetatakse vastu purustatavat eset, peab olema
vaba raamist, kesta riide voltidest ja noori sol-
medest. Siselaengu pesa vaba ruum (puurauk,
toru, miinikdik, kaev) tédidetakse mullaga,
niiske liivaga jne. Samuti on soovitav ka va-
lislaeng katta pealt, kui see asub eseme peal.

Niisugust tdidet ja katet nimetatakse laengu
topiseks.

5. Laengute siiiitamine. Laenguid siilida-
takse siiiitendoriga, 16hkenooriga, elektriga ja
detonatsiooni iilekandega. Seadet, millega liksi-
kud laengud vo6i laengute grupid siiiidatakse,
nimetatakse siiiiteseadiseks.

a) Siilitensoériga. Siiitendori ebaiiht-
lase polemiskiiruse tdttu on sellega vGimalik
siitidata laenguid ainult iiksikult. Musta piissi-
rohu detoneerimiseks koosneb siiiiteseadis ai-
nult siititenoorist; teiste 16hkeainete siilitami-
selks tuleb siititencori laengusse paigutatav ots
varustada kapsliga. Siiiitenoor siitidatakse tule-
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tikuga, asetades selleks tikuviivel vastu siiiite-
noori slidamikku, salpeetritahiga v6i diinamii-
diga. Siititenodri otsale asetatud diinamiit kait-
seb iihtlasi siiiiten66éri niiskuse vastu (joon.
125). Siiiliten6ori pikkus vdetakse nii suur,
et siilitaja jouaks laengust ohutule kaugusele
eemalduda, kuid see pikkus peab igal juhtu-
mil olema mitte alla 10 sm.

Joon. 125 Siiilitendsri stiitamine.

b) Lohkenotoriga. Lohkendorist stili-
teseadist tarvitatakse mitme laengu korraga
detoneerimiseks voOi siilitamiseks laenguist
eemalasetsevast  siilitepunktist. Lohkenoori
siilidatav ots seotakse eelmise defoneeruva
laengu kiilge vOi asetatakse vabasse Lkapsli-
auku; detonatsiooni edasiandev ots varusta-
takse kapsliga ja asetatakse jargmise laengu
kapsliauku (joon. 126). Tihtsamail t66del va-
rustatakse molemad 16hkendsri otsad kapsli-
tega.

Le

opse/
Joon. 126. Stiiiteseadis 15hkenddriga.
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¢) Elektriga. Elektriga siilitamist tar-
vitatakse samal otstarbel nagu I6hkendssriga
siiitamist. Elektri-siiliteseadis koosneb: voo-
luallikast, %kaablivorgust ja elektristitikuist.
Vooluallikaks kasutatakse elektrimasinaid, ak-
kumulaatoreid vdi elektripatareisid. Kaabli-
vork valmistatakse pioneerikaablist, mis koos-
neb peakaablist ja vahekaablitest (joon. 127).

Jookerdlud jire
Voolsalikos Jooleerimoks jube

Joon. 127. Kaablivdrk.

Peakaabli iiks juhe vGib olla isoleerimata
traadist. Laengud iihendatakse omavahel jir-
jestikku.

Norka elektrivoolu allikat kasutades on soo-
vitav laengute vahelised iihendused teha l6hke-
noorist ja ainult alglaeng siilidata elektriga.

d) Detonatsiooni ilekandega.
Lahtine laeng detoneerudes vdib labi 6hu deto-
neerida ka teist, temast vastaval kaugusel aset-
sevat laengut. Detonatsiooni tilekandmise kau-
gus on soltuv laengu suurusest ja lohkeainest.
Pihustava l6hkeaine detonatsiooni iilekandmise
kaugused Shus on:

200 g laengul — kuni 0,3 m

1 ’kg‘ 2 —- »» 1’0 m
Laeng, mis vahetult detoneeritakse, nimeta-
takse alglaenguks ja selle mdjul detonee-
ruvaid laenguid — jdrellaenguiks. De-
tonatsiooni kindlustamiseks peab jarellaengud
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varustama kapslitega, mille lahtised otsad on
suunatud alglaengu poole (joon. 128).

1 ke Jamllacnqua’

& Mﬁ/ B I

Oﬁn—- '-—HS'rq

Joon. 128. Siilitamine detonatsiooni iilekandega.

6. Detonatsiooni kindlustamise ja julge-
oleku nouded. Lohkelaengute detonatsiooni
kindlustamiseks ja julgeoleku tagamiseks pu-
rustustoodel tuleb tiita jiargmisi noudeid:

— laengute valmistamisel ja koostamisel
asetada 16hkeaine pakukesed tihedalt iiks-
teise vastu;

- laeng asetada tihedalt vastu purustata-
vat eset;

— veealused laengud ja siiliteseadised kor-
ralikult isoleerida;

-— detonaatoreid paigutada vastaval arvul
vastavatesse kohtadesse;

— giiliten66ri mitte painutada ega murda;

— 16hkenoori solmed ja ithemdused valmis-
tada korralikult;

— elektri-siilitamisabinéusid kontrollida ja
korda seada enne t6oleminekut;

— siitikuid iihendada kaablivorku ainult
vooluallika siilitevéimele vastavalt;

— tihele panna, et topise tegemisel siilite-
seadis ei saa vigastatud;

- eemaldada tookohalt koik iileliigsed ja

— korvalised isikud;

— keelata to6koha liheduses suitsetamine
ja tule tegemine;
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— keelata kergestisiittivate 1ohkeainete juu-
res raud- ja terastdoriistadega toota-
mine;

— hoida kapslid valve all ja eraldi lohke-
aineist;

— peakaabli juhtmed iihendada wvoolualli-
kaga ainult enne Shkimist;

— enne laengute siilitamist eemaldada t66-
kohalt ohutusse kohta koik toolised, iile-
jadnud lohkeained, abindud ja sulgeda
valvepostidega ohtlikusse alasse péis-
mine;

— gsiiliten6origa wsiilitamisel, kui laeng Gigel
ajal ei detoneerunud, sellele mitte lihe-
neda enne 10 min.;

— elektri-siiiiteseadise torke korral, enne
laengule juureminemist eraldada voolu-
allika kiiljest peakaabli juhtmed;

— mittesiittinud puurlaeng hivitada selle
kdrvale asetatud puurlaenguga ja ainult
darmise vajaduse korral topis ettevaat-
likult korvaldada;

— miirgiseid gaase tekitavate lohkeainete
tarvitamisel enne purustatud kohale mi-
nekut ara oodata gaaside lahtumist.

F. PURUSTUSTOODE TEOSTAMINE.

1. Kivide purustamine. Kive purustatakse
teedeehitamiseks, jogede siivendamiseks, ehitus-
materjalide valmistamiseks jne. Purustamist
teostatakse vilis- ja siselaengutega, olenevalt
100 otstarbest, kasutada olevast ajast, t66joust
ja lohkeainest. Vilislaengutega purustatakse
kive siis, kui t66 on kiire iseloomuga ja kui pi-
hustavaid 16hkeaineid on kiillaldaselt kasutada.
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Vilislaengute tarvitamisel puruneb kivi téieli-
selt ja ehitusmaterjali sellest ei saa. Vilislaeng
asetatakse kivi peale, soovitav négu kohta voi
kivi alla lamedama kiilje vastu. Laeng kaetak-
se topisega (joon. 129).

Joon. 129. Kivi purustamine vilislaenguga.

Vilislaenguga on véimalik purustada kive,
mille maht ei iileta 5 m?. Laengu suuruseks voe-
takse, vastavalt kivi kdvadusele, 1,5—2 kg PIL
kivi iga kantmeetri kohta.

Kivide purustamisel, mis asetsevad iile 1 m
vee all, v6ib laengu suurust poole vorra vihen-
dada. Laeng kinnitatakse kivile nooride ja ras-
kuste abil (joon. 130).

Joon. 130. Veealuse kivi purustamine.

Kaljuse jdepbhja tasandamiseks asetatakse
400 g PIL laengud lattide abil joe pbéhja
(joon. 131).
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tUhe kantmeetni kalju purustamiseks kulub
33,5 kg PIL.

LS b tos7it

Joon. 131. Jdepdhja tasandamine.

Kuni 15 kantmeetri suuruste kivide 5—10 m
kaugusele paiskamiseks asetatakse neile alla
viskavast lohkeainest laeng, arvestades 3 kg
I6hkeainet kivi iga kantmeetri kohta.

Kivi, mis on méaratud ehitusmaterjaliks voi
kui tema maht iiletab 5 kantmeetrit, purusta-
takse siselaenguga.

Siselaengute asetamiseks puuritakse kivisse
iiks v6i rohkem puurauku, labimosduga 2,5 kuni
4 sm ja siigavusega 0,2—0,9 m, olenevalt kasu-
tada olevaist puuridest, laengu suurusest ja

O

1-24

-Q2-09m

.;."[ h-Go-00m

Joon. 182. Kivi purustamine siselaenguga.

kivi kujust. Mitme puurauguga purustamisel
voetakse puuraukude kaugus iilksteisest 1—2
augu sligavust (joon. 132).

Siselaenguiks v6ib tarvitada iga liiki 1ohke-
aineid, kuid Iohkeaine liigist soltub saadud ma-
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terjali vaartus. Pihustav 16hkeaine 166b laengu
liheduses oleva kiviosa puruks ja peeneks.
Laengust kaugemal asetsevad kiviosad kolba-
vad teede sillutamise killustikuks.

Purustava lohkeainega vGib purustada teede
sillutamise killustikku, kuid betoontoodeks on
killustik, selles leiduvate pragude tottu, kolb-
matu. Miiiirituskivide ja betoon-killustiku saa-
miseks voib tarvitada ainult viskavaid 16hke-
aineid, sest VIL purustab kivi ainult norgemate
kohtade ja varem olnud pragude kohalt. Laiali-
paisatud kiviosadesse see lohkeaine pragusid
ei tekita.

Puuraukude tegemiseks kivisse kagutatakse
kivipuuri ja vasarat.

Puurauku teevad harilikult 2 toodlist: iiks
hoiab puuri ja teine 166b peale. Puurihoidjal
peavad olema kindad kies. Puurimist alusta-
takse lithikese puuriga ja 2-kg vasaraga. Peale-
160misel vasar peab langema puurile oma pea
keskkohaga ja otse alla, vastasel korral 166k
porutab puurihoidja kitt ja puur porkab
korvale. Esimesed vasaraloogid peavad olema
norgad, et puur iga hoobi juures mitte isekohta
ei porkaks. Iga vasaraloogi jiarele poordakse
puuri Y/—7*/, ringi vorra, et auk tuleks timmar-
gune ja puur ei kiiluks kinni. Puuraugu siligav-
nemisel kasutatakse vajaduse korral pikemat
puuri ja raskemat vasarat. Peenemate kivi-
puuride kasutamisel voib puurimist teostada ka
1 t66line, kes vasaku kdega hoiab puuri ja pa-
remaga 166b peale.

Puurimise hélbustamiseks ja puuri sadstmi-
seks valatakse puurauku aeg-ajalt vett. Et puu-
rimisel vesi ei pritsiks august vélja, kaetakse
auk pealt nahatiikiga v6i papiga, mille kesk-
kohta on tehtud ainult puuri varre jamedume
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auk. Samaks otstarbeks mahitakse ka puuri
varre iimber kaltsu voi takku, mis puurimisel
surutakse vastu puuraugu dirt.

Puurimisel veest ja kivitolmust tekkinud
muda kérvaldatakse puuraugust aeg-ajalt vas-
tava raudlusikaga voi puupulgaga, mille ots on
pehmeks taotud. Lusikaga voi puupulgaga tiih-
jendatud puuraugu téieliseks puhastamiseks
tdidetakse auk veega ja liikatakse puur auku
iilemise otsaga allapoole, seejuures vesi uhes
sissejianud mudaga surutakse august vilja.

Valmis puurauk kuivatatakse puupulga otsa
kinnitatud takkudega v06i riidenartsuga. XKui
puurauk laetakse musta plissirohuga, tuleb pé-
rast kuivatamist liilia mone puuriloogiga augu
pdhjast lahti kivitolmu, mis augu seintele jad-
nud niiskuse tdmbab endasse. Augu pdhja on
soovitav panna veidi kuiva liiva, takku voi pa-
berit.

Siselaenguiks vOetakse kivi iga kantmeetri
kohta keskmiselt 150 g PIL, 200 g PUL voi
300 g VIL.

PUL laengu suurused mitmesuguse mahuga
kividel on toodud alljdrgnevas tabelis.

Kivj ||Puur- P}{lugau- Laengu kaal
au- ude
mnt:;l t| kude sligavus pﬁgf:u_ ‘,f,‘;,“k‘;‘i Midrkus
arv m gus, g | ainet
0,30 1 0,30 60 | 0,06 || Tabelis antud puur-
0,80 1 0,80 120 | 0,12 |i augu stigavused on
1,00 1 0,80 180 | 0,18 | arvestatud 4 sm @
1,50 2 0,60 || 180 | 0,86 ! aukudele.Igajooks-
2,00 2 0,90 220 | 0,44 | va sm augu pikku-
3,00 3 0,60 180 | 0.54 || sesse mahub 15 g
4,00 4 0,60 180 | 0,72 | PUL voi VIL. Mus-
5,00 4 0,90 220 | 0,88 | ta pissirohtu tuleb
10,00 8 090 | 220 | 1,76 || votta 2 korda roh-
15,00 || 12 0,90 | 220 | 2,64 kem.
20,00 | 16 0,90 | 220 | 8,2
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VIL laengu korgus puuraugus ei tohi tousta
ile 14 augu siigavusest. PIL voi PUL vdib
augu taita kuni 14 siigavuseni. Ulejddnud auk
tdidetakse topisega.

Puuraugu laadimisel pulbritaolise 1ohkeaine-
ga asetatakse alguses ainult pool arvestatud
laengust augu pohja ja réhutakse puust tambiga
kokku. Selle peale asetatakse siiliteseadis
(musta plissirohuga Ilaadimisel — siiiibenoor,
I6hkentor voi elektrisiitik: PUL — samad iihes
kapsliga), valatakse iilejidnud lohkeaine au-
ku, surutakse ettevaatlikult puust tambiga
kinni ja tehakse topis. PIL laadimisel aseta-
takse augu pdhja harilikud puurpakukesed ja
nende peale detonaator-pakuke iihes sellesse
asetatud siiliteseadisega.

Kui kivis on mitu puurauku, siis tuleb need
suudata korraga 16hkenoori voi elektri abil.

Topise tegemisel VIL vdi PUL laengule
surutakse laemgu peale paberist voi takkudest
tropp puust vbi vasest tambi abil ja puista-
takse tropile kuiva liiva, savi v6i mulda 3—5
sm paksuste kihtidena. Alumised kihid suru-
takse tambiga noérgalt kinni, illemised jark-
jargult kovemini. Pealmised kihid voib kinni
taguda kergete vasarlookidega tambi varrele.
Mustast piissirohust laenguile, mis vajavad
eriti tugevat topist, tehakse topise iilemised
kihid kivipriigi ja august puurimisel korvalda-
tud muda segust (joon. 133).

Topise tampimisel ei tohi vigastada siilite-
seadist. XKui siiiiteseadises on kapsel, siis to-
pise alumiste kihtide kinnivajutamisel peab
olema eriti ettevaatlik. Kui siiiiteseadis on vee-
kindel, siis PIL puurpakukestega laadides topi-
seks voib olla wvesi.

18
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Siselaengutega purustamisel on soovitav,
laengu mdju suurendamiseks, kivi timberringi
maa seest lahti kaevata.

e
.m'u/g-l possiroht

7

Joon. 183. Puuraugu laadimine.

Purustamisel vdivad tiksikud kivitiikid len-
nata kuni 200 m kaugusele. Tiitkkide laialipais-
kamise takistamiseks vaib kivi pealt katta ha-
gudega, pdimaedadega voi selleks valmistatud
vastavate traatvérkudega.

Mitteldhkenud puuraugu tiihjendamine, kui
augus asetseb kapsel, on keelatud. Selle hivi-
tamiseks puuritakse koérvale uus auk ja lae-
takse lohkeainega.

Musta piissirohuga laetud puurauku, mille
siiliteseadises kapsel puudub, vOib puust voi
vasest oraga ettevaatlikult tiihjendada, see-
juures aeg-ajalt puurauku vett valades.

Kivide purustamisel on lubatud kasutada
ainult kisituskindlaid lohkeaineid. XKoigi oht-
like l6hkesegude tarvitamine, nagu kaali jne.,
on miiirustega kovasti keelatud.

2. Puu purustamine. Puu purustamist tu-
leb ette puusildade, parvede ja sadamasildade
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purustamisel, raidtokete valmistamisel jne.
Puid, palke ja prusse purustatakse PIL tarvi-
tamisel vilislaengutega; VIL ja PUL kasuta-
misel siselaengutega. Vilislaengud kinnitatak-
se kohale nodri, traadi voi naelte abil. {mmar-
guste puude purustamiseks tarvitatakse koond-
laenguid (joon. 134-a); prusside purustamisel
kasutatakse aga piklikke laenguid, mis kinni-
tatakse prussi lajale kiiljele kogu laiuselt
(joon. 134-b).

Joon. 134. Puu purustamine viillislaenguga.

Qiselaengute asetamiseks puuritakse puu-
desse, palkidesse v8i prussidesse augud, mille
stigavus on 24 nende labiméodust (joon. 135-a) ;
laengu pikkus augus on harilikult 14—14 puu
1abimoodust. Ldhkeainega laetud puurauku on
otstarbekohane sulgeda liivast voi savist to-
pisega.

Joon. 135. Puu purustamine siselaenguga.
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Pehmemate puuliikide (miénd, kuusk) pu-
rustamiseks lohkeaine vilislaengu suuruse ar-
vutamiseks kasutatakse valemit:

Ly, = d?

Kovade puuliikide (kask, tamm) voi too-
reste palkide ja kasvavate puude purustamiseks
arvutatakse vilislaeng jArgmise valemi jargi:

Ly, = 1,6 d*

Toodud valemeis L on laengu suurus gram-
mides ja d palgi (puu) 1abimoot sentimeetreis.

Prussi purustamiseks vilislaenguga voetak-
se pehmeil puuliikidel 1 g PIL ja kovadel 1,5 g
PIL prussi ristloike pinna iga ruutsentimeetri
kohta.

Siselaengud puu purustamiseks on 10 korda
viaiksemad vastavaist vilislaenguist.

Nidited: 1) 80 sm jameda toore minni-
palgi purustamiseks tarvilise valislaengu
kaal Lpy =1,6d2=1,5.80.30 = 1350
¢ ehk immarguselt 7 pakikest & 200 g
(joom. 134-a).

2) Kuuseprussi purustamiseks, mille rist-
1oike modted on 25 X 832 sm, vilislaengu
kaal Ly, =25.82=2800 g, s. o. 4
pakikest & 200 g; laeng kinnitatakse
lajemale kiiljele (joom. 184-b).

3) 28 sm jameda tammepalgi purustami-
seks siselaengu kaal Ly, voi PUL =

1.6 d? 1,56.28.28 .
=" = " = 118 g. Kui
tarvitada PUL, siis laeng ei mahu
lihte puurauku ja palgi sisse tuleb
kaks auku risti puurida, et laengud
teineteist detoneeriks (joon. 135-b).

276



Liitvaiade ja ponnide purustamisel arvuta-
takse laengu kaal valemi jirgi L,, = 80 d,
milles 4 on liitvaia v6i ponni suurim labimoot
(joon. 136).

Veealused laengud asetatakse lati voi traat-
ronga ja noori abil vastu vaia (joon. 137). Siiii-
teseadis asetatakse laengusse enne selle vee
alla paigutamist. Kui laeng asub iile 0,5 m vee
all, siis voib selle suurus olla kaks korda vi-
hem harilikust laengust.

Joon. 136. Joon. 137.
Liitvaiade ja ponnide Veealuse vaia purus-
purustamine. tamine.

Vahemalt 1 m siigavuses vees on vodimalik
purustada vaiade gruppi ka iiheainsa, vaiade
keskele paigutatud laenguga. Laeng peab aset-
sema viahemalt 0,5 m vee all (joon 138).

Laengu kaal grammides arvutatakse valemi
Jargi:

Ly, = kd?,
milles d on grupi jamedaima vaia 14biméot sen-
timeetreis ja k — korrutaja, mille suurus ole-

neb laemgu kaugusest kdige kaugemast vaiast.
25 sm jameduste vaiade purustamisel on k
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suurused: 0,5 m kaugusel 3, 1 m kaugusel 6
ja 1,5 m kaugusel 15.

Joon. 188. Veealuse vaiade grupi purustamine.

Naide (joon. 188). Viiest 25 sm jame-
daist vaiadest koosnevale vaiade grupile
on asetatud PIL laeng nende keskele.
Laengu kaugus koige kaugemast vaiast
on 1 m. Laengu suurus L = kd* =
=6,25.25 == 3750 g.

3. Raua purustamine. Raudplaate purusta-
takse PIL vilislaengutega, mis asetatakse pik-
like laengutena purustusjoonele. Suuremate
profiilraudade purustamiseks valmistatakse
laeng paigutuse koha kuju jargi. Laengu ja
raua vahel raami olla ei tohi (joom. 189-a).

Laengu suuruseks voetakse 256 g PIL rist-
16ike pinna iga ruutsentimeetri kohta purusta-
taval kohal.
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Mitmest lehest koosnevate raudplaatide pu-
rustamisel arvutatakse plaadi iildpaksust. Nee-
dipeade korgust arvesse ei voeta. Profiilraua
ristldike pinna arvestamisel arvutatakse ja pai-
gutatakse laengud igale erineva paksusega
rauaosale eraldi. Kahele poole raudplaati ase-
tatud laengud ei tohi olla mitte kohastikku, et
nad detoneerumisel teineteisele vastu ei t6otaks.

L b
a
Marf boulphoot!
» o Gkt x
i e, | : v,
7 i | O o _O
anw . . =
yroos Yo ; — N —
.: Behkandss
Ristolhepmd - 06 H

- Qe -

Joon. 139. Raua purustamine.

Niide. Joon. 189-b niidatud T-raua libi-
lIéomiseks on vaja 16hkeainet:

1) 1vertikaalplaat — 25.1,5.30 1125g ~ 6 pakukesta 200g;
2) 2 nurkrauda — 25.1,5.16.2-—1200 g = 6 pakukest 2200 g;
3) 2 alusplaati — 25.8,0.22=-1650 g = 8 pakukest 2200 g;

Ummarguste teras- v6i raudlattide purus-
tamiseks arvutatakse laengu kaal grammides
jargmise valemi jérgi:

L, = 20 d?
milles d on raudlati libimo6t sentimeetreis.

OoOnsate metalltulpade ja sammaste purus-
tamiseks arvutatakse laeng kogu ilimbermdddu
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jaoks, kuid kinnitatakse vaid 23—3) osale iim-
bermoddust (joon. 140).

Joon. 140. Obnsate metalltulpade purustamine.

Terastrossi  purustamiseks  arvutatakse
laengu kaal grammides jargmise valemi jargi
Ly, = 40d?

milles d on trossi 13bimddt sentimeetreis.
Laeng kinnitatakse kahele poole trossi, kuid

mitte kohastikku, ja siiiidatakse korraga (joon.
141).

Joon. 141. Trossi purustamine.
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4. Kiindude purustamine. Kindude purusta-
mist toimetatakse laengute asetamisega kas
nende alla maasse vdi puuraukudesse.

Aluslaeng (joon. 142-a) tuleb asetada kinnu
alla, voimalikult keskele ja jimedama juure li-
hedale. Niiviisi asetatud laeng purustab kinnu
ja tdstab selle ithes juurtega maast vilja. Sise-
laeng purustab ainult kinnu maapealse osa.

Joon. 142. Kindude purustamine.

Aluslaenguks voib kasutada iga liiki 15hke-
aineid, kuid parimaid tagajidrgi annavad purus-
tavad i16hkeained. Siselaenguks tarvitatakse
peamiselt pihustavaid l6hkeaineid.

Aluslaengu suurus grammides arvutatakse

valemi jargi:
Lo vai pur. = 0,75 d?,

milles d on kinnu labimo6ot sentimeetreis. VIL
laeng voetakse kaks korda suurem.

Siselaengu (joon. 142-b) suurus grammides
arvutatakse valemi jargi:

1,5 42

LPIL_ 10'"’
milles d on kinnu libimddt sentimeetreis.

5. Maa-alused laengud. Laeng, mis on pai-
gutatud niisugusesse siigavusse maa sisse, et
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selle moju ei ulatu maapinnani, teeb seal jarg-
mise purustustoo.

Detonatsiooni hetkel rohutakse laengu 1i-
hem iimbrus lohkeaine gaasidega tiihjaks. Sel-
lest ruumist valjasurutud ja purustatud maa-
osakesed, tungides ilimbruses olevasse pinna-
sesse, purustavad ja paiskavad segi ka selle
teatud kauguseni. Gaaside réhu ‘langemisega
taitub tihjakssurutud ruum wuuesti pinnase
osakestega ja laengu plahvatuse iimbrus kuju-
tab endast kerataoliselt purustatud ruumala.
Piirkonda, milles laeng detoneerudes méjub pu-
rustavalt, nimetatakse laengu purustus-
piirkomnaks, ja kaugust laengu keskko-
hast kuni purustuspiirkonna vélise piirini pu-
rustusraadiuseks — R (joon. 143-a).
Purustuspiirkonda limbritsev keskus murendub
ja praogtub teatud ulatuseni, mille valispiiri
kaugust laengu keskkohast nimetatakse mu -
rendusraadiuseks — m.

i..“..m -n-j‘——/‘ e

nduspiir,
“(0 *0/’0'

Joon. 148. Harilik maa-alune laeng.

Kui laeng paigutada maasse niisugusesse sii-
gavusse, et selle purustuspiirkond ulatub maa-
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pinnani, siis paisatakse laengu gaasidest purus-
tatud pinnas maapinnale laiali ja maasse tekib
siivend, mida nimetatakse lehtriks (joon.
143-b). Laengu paigutuse siigavust, mdddetu-
na selle keskkohast kuni maapinnani, nimeta-
takse vdhimaks vastupanujooneks
(VVJ). Enne viljapaisatud pinnase osakeste
siivendisse tagasilangemist on lehter koonuse-
kujuline, mille siigavus vérdub vihimale vastu-
panujoonele ja libimd6t maapinnal on vahimast
vastupanujoonest kaks korda suurem.

Laengut, mille purustusraadius on voérdne
vahimale vastupanujoonele, nimetatakse hari-
likuks maa-aluseks laenguks.

Maa-aluste Jaengute liigitamisel voetakse
aluseks lehtri raadiuse r (s. o. lehtri pool ldbi-
moéotu) ja vihima vastupanujoone h suhe, mis
mirgitakse tdhega n ja nimetatakse maa -
aluse laengu tunnuseks. Seega oleks
hariliku maa-aluse laengu tunnus

r

p=0n 1.
Lehtrist valjapaisatud pinnase osalise tagasi-
langemise tottu ei vordu lehtri tegelik siigavus
p vidhimale vastupanujoonele — h, vaid on ha-
rilikul maa-alusel laengul ainult 14 h.

Hariliku maa-aluse laengu kaal arvutatakse
valemi jargi:

L = gh?,

milles L on laengu kaal kg, h — VVJ meetreis
ja g — korrutaja, mis oleneb lohkeaine liigist
ja pinnase voi keskuse omadustest.

Korrutaja g suurused on toodud jérgnevas
tabelis:
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Korrutaja g suurused
Keskkonna iseloom . .
VIL jaoks PUL jaoks PIL jaoks

Pehme pionas . . . . . 1,20 1,00 0,90
Tihe liiv. . . . . . . . 1,75 1,50 1,20
Kive sisaldav pinoas . . 2,00 1,75 1,25
Savi . - .. .0 225 2,00 . 1,40
Nork midritis . . . . . 2,50 2,40 1,60
Kalju v3i tugev miitiritis 3,00—4,50’3,00—4,50 2,00—3,00

Kova kalju voi betoon . 4,50-7,0014,50—7,00 3,00—~525

b

Kui maa-alune laeng on paigutatud niisu-
gusse sligavusse, et gelle purustuspiirkond ula-
tub maapinnast kdrgemale, tekib lehter, mille
tunnus ; = n on suurem kui 1. Seesuguseid
maa-aluseid laenguid nimetatakse suuren-
datud laenguiks. Kui laengu purustus-
piirkond maapinnani vilja ei ulatu, oleneb leht-
ri tekkimine sellest, kas murenduspiirkond
maapinnani ulatub v6i mitte. Esimesel juhul
langeb maapind laengu kohalt vdhe lohku véi
touseb iiles. Niisuguseid laenguid nimetatakse
vahendatud maa-aluseiks laen-
guiks ja nende tunnus n on vahem kui L
Viahendatud maa-alust laengut, mis ei tekita
lehtrit, nimetatakse kamufletiks.

Suurendatud ja vihendatud maa-aluste laen-
]gutet suuruse arvestamiseks kasutatakse va-
emit:

L = gh® (T4 n? — 0,41)",
milles g on pinnase korrutaja, h = VVJ meet-
Teis ja n — la;epg_q tunnus.
Viljendi () 1+ n?— 0,41)* sagedamini
tarvitatavad arvulised suurused on toodud
jargnevag tabelis:
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{
n ’(V1+n2—0,41)3 n ‘(V1+n3—0,41)3l n [(V1+n®-0,41,3
|
0,10 0,21 1,10 1,25 2,10 7,00
0,20 0,28 1,20 1,52 2,20 8,10
0,30 0,26 1,30 1,86 2,30 9,25
0,40 0,30 1,40 2,95 2,40 10,50
0,50 0,35 1,50 2,69 2,50\ 11,86
0,60 0,43 1,60 3,22 260 13,40
0,70 0,53 1,70 3,80 270( 15,07
080!l 0,66 1.80 4,50 2,80|| 16,80
0,90 0,82 1,90 5,25 290! 18,75
1,00 1,00 2,00 6,08 3,00] 20,80

Lehtri tegeliku siigavuse p arvutamiseks
kasutatakse valemit:

h
p=;@n—1)

Kbdik eelpool toodud valemid on maksvad ju-
hul, kui laengu topis on kiillaldane, s. t. kui
laengu asetamise auk on tididetud ddreni sama
tugeva pinnasega nagu laengut limbritsev kes-
kus. Kui aga topis ei ulatu maapinnani v4i on
noérgemast ainest, tuleb laeng vétta 1—2 korda
suurem. PIL loetakse 1 m pikkune topis alati
kiillaldaseks, kusjuures topise pikkus loetakse
laengu iilemisest pinnast.

Naited: 1) Hariliku maa-aluse PUL laen~
gu abil 4,8 m libimédduga lehtri tekita-
miseks savises pinnases tuleb laeng ase-
tada h = r =—42’«8 = 2,4 m siigavusse.
Laengu kaal arvutatakse L=gh?=
=2.2,4" = 27,648 kg v6i iimmarguselt

: 28 kg. Lehtri tegelik siigavus p=§=

24
=g = 0,8 m.
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2) Kui asetada 1,8 m labimdédduga lehtri
saamiseks suurendatud maa-alune laeng
r 24
h 1.2
laengu kaal iimmarguselt

L -= gh® (J14n%— 041} -21,28
(1422 — 0,41) ~ 21 kg.

6. Sildade purustamine. Sillad jagunevad
ehitusmaterjalilt puu-, raud-, kivi- ja betoon-
sildadeks. Vastavalt sildade ehitusmaterjalidele
arvestatakse laenguid samade normide ja va-
lemite jargl nagu puu ja raua purustamiseks.
Kivisildade purustamiseks tarvitatakse harili-
kult siselaenguid ja laengu suurus méiaratakse
vihema vastupanujoone jirgi.

1,2 m giigavusse (n= =2) on

3) Puusildade purustamine. Puu-
sildade havitamiseks on podletamine koige ots-
tarbekam. Poletamise holbustamiseks seotakse
silla vaiade ja talade kiilge Olgi v8i hagu ja
kallatakse siis petrooleumiga, torvaga véi muu
kergesti siittiva ainega iile.

Lohkeainetega, vilis- v0i siselaengutega,
purustatakse silla vaiad ja kandetalad iihe véi
mitme toevahe ulatuses. Vaiade purustamist
on soovitav teostada nende veealuses osas, sest
see raskendab silla parandamist (joon. 144).

Laengud siiiidatakse korraga 16hkensori voi
kaablivorgu abil. Uksikuid ldhestikku asetse-
vaid laenguid vbib siilidata detonatsiooni iile-
kandega. Kui teiste siiiiteabinbude puudumisel
laenguid siiiidatakse iiksikult siiiitencoriga, tu-
leb need asetada niiviisi, et iiks laeng detonee-
rudes teisi laenguid ei vigastaks.
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Naide.

LLaengute asetus ja arvestus.
Puusilla 8 toevahe purustamiseks vilislaengu-
tega tuleb silla kandvaile osadele asetada 5 PIL
laengute gruppi (joon. 144). Laengute grupp
1, koosneb 6 laengust, mis on asetatud

]ﬁ
. | el il s et i
T _ 1 i I 1L ==,

- B Py
1 <

Joon. 144. Puusilla purustamine.

sila I toevahe taladele. Uksiku Jlaengu
kaal L = 1,5.50.20 = 1500 g. Kui tarvitada
200 g trotuiili-pakukesi, siis voib votta 7
pakukest, s. o. 1400 g, mis otsapidi lao-
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tult mahuvad tdpselt tala laiemale kiiljele.
Laengu kaalu vihendamine 100 g vorra siin ei
ole oluline, sest viljaarvestamisel tarvitatud
kordaja 1,5 on vastav suure surve all asetse-
vaile taladele, kuna aga kiesoleval juhul vilis-
surve taladele ei ole eriti suur. Pakukesed seo-
takse latile voi lauatiikile ja kinnitatakse tala
kiilge noéoriga, traadiga voi naeltega (joon.
134-b).

Laengute grupp L, sama nagu L,. Grupp
L, voib #dra jadda, kui silla materjali rikkumine
ei ole oluline.

Laengute grupp L, — sama nagu L,.

Laengute grupp L, koosneb 4 laengust, mis
on asetatud vee alla lile 1 m siigavusse I ja
II toevahe kandevaiadele. Adrmised laengud
grupis on méidratud ainult nende vaiade pu-
rustamiseks, millel nad asetsevad. Kaks kesk-
mist laengut aga peavad olema niisuguse kaa-
luga, et ka korvalseisvad vaiad saaksid purus-
tatud.

Aidrmiste laengute kaal

L — 1,542 1,5.202

= ", =300g.

200 g trotiiiili-pakukesi tarvitades tuleb kin-
nitada kummalegi vaiale 2 pakukest, s. o.
400 g.

Keskmine laengute kaal L-—-kd*=6.20%=
=2400 g., s. 0. 12 pakukest & 200 g. Laengud
asetatakse lattide abil oma kohtadele (joon.
137).

Laengute grupp L, — sama nagu L,.

Siiiiteseadis. Et kidesoleval juhul laen-
gute arv on vordlemisi suur (26) ja purustus-
tooriistade komplektis olevad elektrimasinad
sundavad siiiidata mnormaalselt ainult 10—15
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elektrisiitikut korraga, tuleb laengute korraga
giilitamiseks siititeahelas kasutada kaablivorgu
ja 16hkendori segaiihendust.

Koige otstarbekohasem on laengud ko6ik
omavahel iihendada l6hken6origa ja lohkenoor
eemalasetseva siilitejaamaga iihendada kaabli-
vorgu abil. Lohkenoori piiratud tagavara kor-
ral voib uksikud lahedalasetsevad lahtised laen-
gud siiiidata detonatsiooni iilekandega, kuid soo-
vitav see ei ole, vottes arvesse selle siiiitamise
viisi ebakindlust.

To6o organisatsioon. Kiesoleva t66
labiviimiseks on kdige otstarbekohasem 16hke-
salk jaotada 8 tookonda jargmiselt:

— laenguraamide ja siiiiteseadise tookond,

kelle iilesanne on valmistada laenguraa-
mid ja kohale asetada siiiiteseadis. T66-
konda kuuluvad salgapealiku abi ja iiks
purustaja;

— talalaengute tookond, kes koostab ja

asetab kohale laengute grupid L,, L, ja
L. Tobkond koosneb kahest purusta-
jast;

— vaijalaengute todkond, kes koostab ja

asetab kohale veealused laengute grupid
L, ja L,. To66kond koosneb kahest pu-
rustajast.

Lohkesalgapealiku tlilesandeks jadb purus-
tuse kava koostamine, laengute arvestus, ma-
terjalide viljaandmine, kaablivorgu proovimi-
ne, toode reeglipdrase teostamise jirele kont-
rollimine ja valve organiseerimine.

T66 labiviimine., Salgapealiku poolt
koostatud kava kohaselt laenguraamide ja siiii-
teseadise to6kond valmistab vastavad laengu-
raamid ja annab need iile laengute todkonda-

19
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dele. Jargmiseks kerib poolilt maha kaablivérgu
(peakaabli), alates laengute juurest kuni siiii-
tamispunktini. Siiitamispunktis lihendab pea-
kaabli otsad omavahel ja liigub silla poole ta-
gasi, teepeal mahakeritud peakaablit iile vaa-
dates, kahtlasi kaablijitke parandades ja kaab-
lit asetades niiviisi, et see ei jiiks moodakai-
jaile jalgu. Kui selleks salgapealiku pooll on
tehtud erikorraldus, jaib purustaja mahakeri-
tud peakaabli juure valvesse ja tagasi liigub
ainult salgapealiku abi. Silla juure tagasi joud-
nud, abistab laenguraamide tookond (salgapea-
liku abi) laengute tookondi, neile silla alla ma-
terjale kitte ulatades, ja kui laengute grupid
on asetatud kohale, iihendab need Ulksteisega
Iohkenooride abil.

Talalaengute téokond seob lohkeaine paku-
kesed salgapealiku poolt antud juhtntoride ko-
haselt raamidele, korvaldab laengu gruppide
kohalt (kui sild litklemiseks suletud) sillutise
v6i valmistab silla alla tellingid, kinnitab laen-
gud kittensdidatud kohtadele ja asetab kohale
laengute vahelised Iohkenoori thendused.

Vaialaengute tookond seob laengud latti-
dele, asetab neisse 16hkenoorid tihes veekindlalt
otsaiihendatud kapslitega, asetab kohale tellin-
gid, paigutab laengud lattidega vee alla oma
kohtadele ja iihendab laengute lohkendirid
omavahel.

Lohkesalgapealik midrab purustamisviisi,
tuletab tookondadele meele julgeoleku nduded
ja annab juhised t60de moondamiseks, annab
laenguraamide toGkonnale andmed laenguraa-
mide valmistamiseks ja niitab kitte siilitamis-
punkti, teeb korralduse valve viljapanekuks
kaablivorgu juure, kui selleks on tarvidus, ja
jagab té6kondadele valja 6hkematerjalid. Kui

290



kaablivorgu toédkond on kaablivorgu maha ke-
rinud ja peakaabli otsad siilitamispunktis kokku
iihendanud, kontrollib salgapealik oom-meetriga
juhtmete korrasolekut. Kaablivorgu mitte kor-
rasolekul teeb siiliteseadise tookonnale iilesan-
deks viga otsida iiles ja korvaldada. Jilgib
t66de reeglipirast ja Gigeaegset ldbiviimist.

Pirast mineerimistoode 16ppu kogub salga-
pealik tooriistad ja jirelejiddnud lohkemater-
jalid selleks madratud kohta, pameb neile ja
mineeritud sillale valve juure, mairab wvalve-
postid ohtliku ala sulgemiseks enne ohkimist,
niitab neile kitte asukohad ja selgitab anta-
vate signaalide tihendused. Saadud juhtno6-
ride kohaselt teostab Ghkimise.

b) Raudsildade purustamine.
Raudsillad koosnevad harilikult kivitugedest ja
raudtaladest  kokkuliidetud  pealisehitisest.
Pealisehitis 1oigatakse lohkeainega 13bi iihest
voi kahest otsast, vastavalt silla konstruktsioo-
nile ja avause pikkusele. Laengud asetatakse
igale kandvale talale ja siilidatakse korraga
10hkenooriga voi elektriga (joon. 145).

/
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Joon. 145. Raudsilla purustamine.

Kivitugede purustamine sarnaneb kivisil-
dade purustamisega.
19*
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¢) Kivisildade purustamine, Vi-
hemate raudbetoon voi puust pealisehitisega ja
kivist kaldatugedega sildade purustamiseks on
koige otstarbekam laengud asetada kaldatugede
taha. Laengute paigutamiseks kaevatakse iilalt
miinikaev voi raiutakse kdik labi toe. Paigu-
tuse sligavus on soovitav valida niisugune, et
vastuseis laengule iilaltpoolt oleks vordne vbi
suurem vastuseisust toe suunas (joon. 1486).
Laengu néutav paigutuse siigavus arvutatakse

valemi jargi:
3
hl — h l/g
g,

milles h, on laengu paigutuse siigavus iilalt,
h — VVJ, g — kaldatoe (miiiritise) korrutaja
ja g — toetaguse tditepinnase korrutaja. Kui

\
VA

Joon. 1468. Silla kaldatoe purustamine.

laengut seesugusesse siigavusse paigutada ei
ole vdimalik, tuleb seda suurendada topise liihe-
duse korrutaja t vérra. PUL ja VIL 16hkeai-
neil on t suurused jirgmised: t = 2 — kui
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laengu tegelik paigutuse siigavus on 34 vaja-
lisest siigavusest ja t =4 — kul tegelik sii-
gavus on 4, vajalisest siigavusest. PIL on topis
alati kiillaldane, kui laeng asetseb 1 m siiga-
vuses. Laengu suurus kilogrammides arvuta-
takse valemi jargi
L =21tgr’,

milles t on topise lilheduse korrutaja, g — miili-
ritise vastupanu korrutaja ja r — purustus-
raadius meetreis; r — suuruseks voib olla h
kuni 8 h. Laengute kaugused uksteisest on
2 r.

Kaarsildade purustamiseks asetatakse laen-
gud teepinna alla, silla volvi otsiecle vbi kahe
kaare otsa vahekohta (joon. 147).

Loige 48
Topm , -7 Jta’ - .
.................. -
‘ =]
-~
«~
-
+H-8 .

?

Joon. 147, Kaarsilla purustamine.

Laengu suurus kilogrammides arvutatakse

valemi jargi:
L =2 tgh?,

milles t on topise lilheduse korrutaja; g —
volvi (tugeva miiiiritise) vastupanu korrutaja
ja h — kaugus laengu keskkohast volvi vilis-
pinnani meetreis. Laengute kaugus iiksteisest
on 2 h.

Paksemate sillatugede purustamiseks ase-
tatakse laengud tugede sisse (joon. 148).
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Laengu suurus kilogrammidey arvutatakse

valemi jargi:
L=1,5 tgr’

milles t on topise litheduse korrutaja, g —
tugeva miiiiritise vastupanu korrutaja ja r
— purustusraadius meetreis, r — suurus peab
vorduma vahimalt kaugusele laengu kesk-
punktist kaugema kiilgseina vilispinnani. Laen-
gute kaugus iliksteisest on 2 r. Sillatugede pu-
rustamiseks on koige otstarbekam tarvitada

/R
%)
o
Joon. 148. Sillatugede purustamine siselaengutega.

PIL, sest PUL ja VII. tarvitades liheb lGhke-
aine kulu topise lithiduse tottu liiga suureks.
PIL on t==1, kui topise pikkus, modddetud
laengu vilispinnast toe vilispinnani, on 1 m;
t==1,75 — kui topise pikkus on 0,5 m ja
t = 2,5 — kui laengu valispind on iihetasa toe-
kiiljega.

23 .

o
Joon. 149. Sillatugede purustamine vilislaengutega.
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Ohemate sillatugede purustamiseks, kui
laengukambrid puuduvad, asetatakse PIL, pik-
lik laeng kahele poole toe vilispinnale (joon.
149). Purustusméju suurendamiseks on soo-
vitav laengud aselada allapoole veepinda. Laen-
gukaal kilogrammides toepikkuse iga jooksva
meetri kohta arvutatakse valemi jargi:

L =20 E3
milles E on toe paksus meetreis.

Nidide. Kaldatoe taha (joon. 146), mille
VVY h=1.2 m; g — 4,5 ja toetaguse
tiidendi g, = 1,5, tuleb laengud sel-
leks, et »t =1, asetada vahimalt

hl-—hl/ _12]/ =173 m

stigavusse. Kuil asetame 2 laengut, siis
nende vahe teineteisest on 3 m ja
r=15 m. KXummagi laengu suurus
Ly, = 2 tgrt = 2.1.45.15° = 80,5
kg. Kokku laheb kaldatoele 30,5.2 =
= 61,0 kg PUL.

d) Sadamasildade purustamine.
Puust tugedel asetsevad viaiksemad sadamasil-
lad purustatakse samuti nagu puusillad. Pa-
randamise raskendamiseks on ka siin soovitav
vaiad purustada altpoolt veepinda.

Vastu kallast ehitatud sadamasildadele ase-
tatakse laengud samuti nagu silla kaldatugede
purustamisel.

Veepeal ujuvate sadamasildade hivitami-
scks purustatakse l0hkeainetega silda kohal-
hoidvad vaiad. Sild siiiidatakse pdlema voi vee-
takse kohapealt ara.

295



7. Maanteede purustamine. Teid purusta-
takse niisugustes kohtades, kus korvaltee ehi-
tamine, purustatud kohast méoddapiiisemiseks,
on raskendatud voi koguni voimatu. Niisugus-
teks kohtadeks on korged mulded, siigavad
kaevised, madalad ja soised kohad, kus pohja-
vesi valgub lehtrisse ja vahest ka tee iile uju-
tab ja teeosad asulais hoonete vahel,

Maanteede purustamiseks on koige kohase-
mad tee alla paigutatud PUL vdi VIL suuren-
datud laengud, mille tunnus n voetakse 2 kuni
2,1. Kuni 8 m laiuste teede purustamiseks
asetatakse laengud iihte ritta, laiemate teede
purustamiseks aga malekorras kahte ritta.
Laengute vahe liksteisest on scovitav valida nii
suur, et nende lehtrid ei 16ikaks tiksteist, sest
aukliku tee parandamine on aegaviitvam kul
iihetasaselt purustatud tee parandamine. Laen-
gute paigutuse siigavus oleneb tee laiusest ja
iihte ritta paigutatavaile laenguile tuleh siiga-
vus valida seesugune, et lehtri labimoot vor-

g-—?-.—————ﬂ

Joon. 150. Maanteede purustamine.
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duks vdhimalt tee laiusele. Kaugus laengu kesk-
kohast mulde nolvakuni peab olema viahimalt
1,25 h (joon. 150).

Maapuuride abil voib laenguid tee alla ase-
tada ka teendlvadest, teepinna alla puuritud
aukude kaudu. Kui laeng iihes puuraugus
laheb liiga pikaks (20 korda pikemaks kui selle
18bimo6t), siis asetatakse laengud korvuti puu-
ritud mitmesse auku (joon. 151).

Joon. 151. Laengute asetamine tee alla.

Laengud siiiidatakse korraga voi elektriga
siilitamisel gruppidena, vastavalt vooluallika
voimele,

Tee alt 1abivad veetorud purustatakse neisse
asetatud koondatud laengutega, vottes toru
sisemise mahu iga ruumimeetri kohta 2 kg
VIL véi PUL véi 1,5 kg PIL. Toru otsad sule-
takse mullakottidega voi mitastega (joon. 152).

Joon. 152. Veetoru purustamine,
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Kui toru otsi sulgeda ei ole véimalik, véib
purustamiseks kasutada ainult PIL, vottes
seda toru iga ruumimeetri mahu kohta 3 kg.

Ndide. 6 m laiune tee kavatsetakse
purustada iihte ritta paigutatud PUL laen-
gutega (joon. 150). Kui votta laengu tun-
nus n = 2, siis h (VVJ) peab vorduma vi-
himalt 1,5 m. Et lehtrite ldbiméot vordub
6 m, siis valitakse laengute vaheks 7 m.
Teepinnas on savi (g- 2). Uksiku laengu
suurus on L=gh* . (| 14+n*—0,41)°=-2.3,4.
6,08=414 kg, immarguselt 40 kg. Kui ka-
sutads purustamiseks silindrilisi 335 mm
1abimdoduga laenguid, siis laengu korgus on
0,42 m ja augu sligavus tuleb puurida

1,6 4 0':2:—: 1,71 m. Saadud lehtri tegelik

. h 1,5 ...

siigavus p== , (2n—1) = | (22 — 1) =
3 3

- 1,b m.

8. Jdi purustamine.

Purustamise otstarve. Jaid pu-
rustatakse ummistuste tekkimise valtimiseks,
ummistuste korvaldamiseks ja monikord, kui
selleks kiillalt 18hkeaineid, toojoudu ja aega,
ka vastase pealetungi takistamiseks iile j&a.

Jasummistused tekivad harilikult sildade
juures, joe k#dnakuil ja kitsamail kohtadel.
Jaad kuhjumist ohtlikes kohtades on tarvis ta-
kistada Odigeaegselt, sest juba tekkinud j&ad-
ummistuste korvaldamine on viga raske, sageli
isegi voimatu.

Jidummistuste vidltimine. Jad-
ummistuse tekkimise takistamiseks purusta-
takse, ilmade sulaksminekul, ohtlikus kohas
kanal pikkusega 40—80 m ja laiusega 20—40
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m, {lilaltpoolt vett tulevaile jiaipankadele. Pu-
rustatud jaatiikid tommatakse kanali #drtele
jadle voi kiire vooluse korral surutakse jaa alla.

Jadkatte purustamiseks asetatakse PUL
voi VIL laengud jai alla (joon. 153).

Joon 153. Jadkatte purustamine.

Laengute suurused vastavalt jdd paksusele
ja laengute siigavusele, on toodud alljirgnevas
tabelis.

Jin palsns m Eaengute fﬂgavus j#idl tlemisest pinnast
1,00m | 150 m | 200m

0,20 — 0,30 L=2kg | L=4kg | L= 8kg
0,30 — 0,40 L=3, L=5, L=9,
0,40 — 0,50 L=4 . L=6, L=10 ,
0,50 — 0,60 L=5, L=7., L=11 ,

Laengu &hkimisel tekivad jaZsse augud,
mille 13biméét on umbes 4—5 korda suurem
laengu siigavusest. Laengud siilidatakse koik
korraga vOi gruppidena, sest siis ulatuvad
jadsse tekkinud praod vee lainetuse tottu kau-
gemale.

Jidummistuste korvaldamine.
Jaaminekul tuleb ohtlikule kohale seada alatine
valve, kes iga kinnijadnud jaatiiki otsekohe
lahti paistab ja allavett laseb. Tekkinud um-
mistuse lahtipaistmist tuleb alustada esimes-
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test kinnijadnud jastukkidest, sest harilikult
nende taha toetuvad hiljem kinnijadinud jai-
tikid. Ummistuste purustamist teostatakse
2—3 kg PUL ehk PIL laengutega, mis traadi
voi nodri killge kinnitatakse ja jadtikkide va-
hele lastakse. Kt laeng ainult ndutavasse siiga-
vusse pragude vahele vee alla peatuma jidks,
seotakse noori teise otsa puust vai voi ritv.
Laeng siilidatakse siilitendoriga, mis enne laen-
gu vettelaskmist pdlema siilidatakse ja siis lihes
laenguga jad alla lastakse.

9. Roobastee purustamine.

a) Purustamine téoriistadega.
Ro6bastee rikkumist teostatakse tdioriistadega
vdi 1ohkeainetega. Tooriistadega lammutamisel
eemaldatakse roobastee kiiljest sidelapid, pol-
did ja rioopa naelad, voetakse dra riopad, kae-
vatakse lahti liiprid ja purustatakse raudtee
ddres olevad sideliinid. lahtivoetud réobastee
osad veetakse #ra, poletatakse voi peidetakse.

Vaenlase rongi mahajuhtimiseks roibas-
teelt eemaldatakse sidelapid ja k#inakuil kis-
takse viliste réobaste naelad vilja vahimalt
kahe rodpa ulatuses vdi laiendatakse jarkjar-
gult kiddnakuil roobastee laiust 12 sm vorra,
nihutades k6érvale sisemise roopa. Rodbastee
kiire purustamine teostatakse veduri kiilge
kinnitatava raudtee purustusaasa abil.

b) Purustamine lohkeainetega.
Roobastee purustamiseks 16hkeainetega aseta-
takse, vastavalt réopa ja sidelapi tiiiibile, roo-
baste jatkukohtadesse (joon. 154-a) 1 kg
kuni 2 kg PIL laengud. Laengud paigutatakse
ile iihe jatku, sest iiks laeng muudab kolbma-
tuks kaks roobast. Posrangute purustamiseks
asetatakse, vastavalt roopa tiiiibile, 0,4—0,8 kg
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PIL laeng sule ja réopa vahele (joon. 154-b) ;
0,8—1,4 kg PIL laeng — ristroopa siidamiku
ja juhtroopa vahele (joon. 154-c).

Joon. 154. R88pa ja pUdrangu purustamine.

Purustada tuleb ka tagavarateedel ole-
vad poorangud, et neid ei saaks peateedele iim-
ber asetada. Laengud siilidatakse siilitenco-
riga,.

Vee- voi pumbamaja rikkumiseks purusta-
takse 1 kg PIL laenguga veepaagi pbhi vbdi
kiilg, 0,4 kg PIL laenguga purustatakse paagi
veetoru ja 1,2 kg PIL laengutega rikutakse
pumba ja aurumasinate silindrid.

Veekolonni purustamiseks asetatakse 0,8 kg
PIL. laeng (a) kolonnijala (kraani) juure voi
1,6 kg PIL laeng (b) vialjastpoolt vastu ko-
lonni (joon. 155).

Poordsilla purustamiseks asetatakse 4 kg
PIL laeng vastu silla telge ja 0,4 kg PIL laen-
gud vastu silla rullide telgesid.
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Vedurite rikkumiseks asetatakse 0,4 kg PIL
laengud veduri kulissidele ja o0otsvardaile; 1,2
kg PIL, laengud aurusilindreile, aurukogujale
ja katla seinale. Koige rohkem rikneb vedur,
kui asetada 1,2 PlL laeng kiittekoldesse vastu
tulepesa seina. Seda laengut on vdimalik ase-
tada ainult siis, kui vedur on kiilm.

Joon. 155 Veekolonni purustamine.

Vaguneil purustatakse vedrud Ohemates
kohtades 0,4 kg PIL laengutega voi rataste
poiad (bandaaZ) 1 kg PIL laengutega.

Jaamahooneis rikutakse koik signalisat-
siooni ja sideabinéud.

10. Parvede, laevade purustamine ja joe-
singi puhastamine uppunud esemeist.

a) Parvede purustamine. Palk-
parvede purustamiseks asetatakse neile lati
abil 8 kg PIL vdi PUL laeng alla, umbes 1 m
sligavusse (joon. 156-a, b). Lodiparve purus-
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tamiseks asetatakse 4 kg PIL laengud lodja
pohjadele, pealeehitis siilidatakse polema ja
parv lastakse allavett.

f¥e rreryypppd N
A a—

K;
=

—
y

Joon. 156. Parve purustamine.

b) Laevade purustamine. Vihe-
mad puust laevad ja praamid uputatakse 2—10
kg PIL laengutega, mis asetatakse nende pdh-
jadele. Raudpraamidele asetatakse mitu 1 kg
PIL laengut p6hjale vastu raamistikku. Laen-
gud siilidatakse korraga.

¢) Joesingi puhastamine. Uputa-
tud viahemate laevade, paatide ja praamide kor-
valdamiseks asetatakse mitmesse kohta nende
kiilgedele ja, kui vdimalik, siis sisse 4—10 kg
PIL laengud. Kui laengud siilidatakse iiksi-
kult, siis tuleb need kohale asetada iiksikult
jarjekorras, sest muidu eelmise laengu deto-
natsioon voib jargmised purustada vdi kohalt
porutada.
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11. Ehitiste purustamine.

a) Kivihoonete purustamine.
Kivihoone purustamisel asetatakse laeng hoone
alumise korra sisemusse. Vilisuksed ja aknad
suletakse mullakottidega ja mitastega, sisemi-
sed uksed jietakse lahti.

Laeng kilogrammides arvestatakse valemi

jargi:
L = KSE3

milles K on korrutaja, mis oleneb I8hke-
aine liigist. PUIL lohkeaine tarvitamisel K on
2 ja PIL. — 1. 8 — echitise alumise korra
porandapind ruutmeetreis ja I miiiliride pak-
sus meetreis. Volvitud ja mullaga kaetud ehi-
tiste seina paksusele arvatakse juure !'y; muld-
katte paksust.

Kui alumine kord on tugevale seintega la-
hutatud mitmeks ruumiks, siis laeng jaota-
takse liksikute ruumide vahel vasiavalt nende
pérandapinnale. Laengud siitidatakse korraga.

b) Tornide purustamine. Tornide
purustamiseks, mille seinte paksus ei iileta
2 m, asetatakse laeng alumise korra pirandale
ja arvutatakse alumise korra mahu jargi, vot-
tes iga ruumimeetri kohta 1 kg PIL vdi 2 kg
PUL vo6i PIL. Avaused suletakse mullakotti-
gega, mis kindlustatakse plankudega ja tuge-

ega.

Paksemate seintega tornidel asetatakse vas-
tavad laengud torni seintesse.

Pealt lahtiste tornide purustamisel laeng
arvutatakse torni pdorandapinna jirgi, vottes
iga ruutmeetri kohta 2—3,5 kg PIL.
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12. Miirskude ja kiisigranaatide hivitamine.
Lohkemata jidnud miirskude hiavitamiseks ase-
tatakse PTL lohkeaine pakukesed piki miirsku
ja kaetakse pealt mitastega voi mullaga. Laen-
gute suurused vastavalt miirskude kaliibrile on
toodud alljargnevas tabelis:

Miirsu kaliiber| Laengu kaal
mm kg
76 0,4
152 1,6
203 2,4
229 4,0
279 6,0

Laeng siiiidatakse siilitenooriga. Ohkimisel
lendavad iiksikud killud 300—600 m kaugusele.

Mitteldhkenud kiésigranaatide hivitamiseks
asetatakse need ettevaatlikult maasse kaeva-
tud auku ja neile peale 200 g PIL laeng. L&h-
keaine puudumisel tuleb mitteldhkenud kisi-
granaadid matta maasse vihimalt 1,56 m siiga-
vusse.

13. Kapslite havitamine. Mitte labipdlenud
stilitend6riga ja rikutud kapslid seotakse iihes
nende keskele asetatud korras kapsliga ja siili-
tenooriga iihte puntrasse ja hivitatakse korras
kapsli siilitamisega. Samuti voib rikutud kaps-
leid asetada purustustéodel laengute juure voi
matta vahimalt 0,5 m maa sisse. Matmiskoha
valikul tuleb pidada silmas, et neid juhuslikult
illes ei kaevata.

20
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IX. JUHENDEID TERVIS-
HOIU ALALT.

A. ESMAABI

1. Haava sidumisest. Haavasiduja kied
olgu puhtad, seebi ja sooja veega pestud ja
siis. desinfitseeritud sublimaadilahuga (1 g
sublimaati liitrile destilleeritud veele), 65—T70%
piiritusega v8i lisoolilahuga (2 teelusikatdit
liisooli klaasile veele). Haava mitte pesta ega
pbhjalikult puhastama hakata. Haava iimbrust
voib puhastada bensiinis, eetris, piirituses voi
vesinikiilihapendis niisutatud vatitiikiga, seda
nipitsa vahele vottes, kuid seejuures puhastus-
vedelikku haava mitte lasta. Suurem nihtav
mustus, riide- ja puutiikikesed jne. haavast
liisooli- v6i piirituselahus desinfitseeritud né-
pitsaga eemaldada. Haavale midiritakse joodi
puupulgakese abil, mille otsa tmber on mi-
hitud vatti. Joodi v8ib panna ka suuremale
haavale, kuid lahjendatud kujul, lahjendades
harilikku joodi umbes poole vérra. Haavade
sidumisel peab taitma jirgmisi péhindudeid:

— haava ei tohi puudutada kitega voi

miardunud esemetega;

— haava ei tohi pesta veega;

— haava kui ka haava ilimbrust méidrida

joodiga;
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— haava vastu pandud sidet ei tohi puudu-
tada kitega;

— ligniini voi vatti ei tohi kunagi otse haa-
vale asetada, vaid neid tuleb panna
polstrina haavale seotud marli peale.

Haavaside peab olema kuiv ja steriilne, nii-
palju kui see on vdimalik. Kui haavaside on
saanud marjaks, peab selle kohe vahetama
kuiva vastu.

On haavale juba tekkinud tarretanud veri,
siis seda haava ,,enda sidet“ mitte korvaldada,
et valtida uue verejooksu tekkimist, vaid haav
kinni siduda. Kinnikuivanud ja -kleepunud
sidet voib lahti leotada vesinikiilihapendiga voi
boorveega. Samuti on vesinikiilihapendiga hea
puhastada ja pesta midanevaid wvanu haavu.
Kui haavaside on kuiv ega tee valu, siis ei ole
tarvis sidet vahetada. Haav wvajab rahu ja
kaitset — side ja polster annavad seda. On
haavast suur verejooks, tuleb koéigepealt vere-
jooks sulgeda ja alles siis asuda haava sidu-
misele (joon. 157).

2. Poletushaavad. Olgu poletushaav mis-
sugune tahes, esmaabi on ilhesugune. Koige
parem on lubjavee ja linadli segu vOi lubja
linimenti pdélenud kohale valada. Haava sidu-
miseks kasutatav side sama seguga ldbi imbu-
tada ja siis haavale panna, sellele asetada
vaha- v8i pergamentpaber, siis veel kord vatti
ja haav kinni siduda. Polenud kohale vdib
panna ka rasva, magedat v6id, koort, boorvase-
liini vo6i munavalget. Ko6igi nende ainete ofs-
tarbeks on kaitsta pdlenud kohal olevaid ergu-
rakke 6hu valutekitava moju eest. Monikord
aitab ka valu vaigistada pdletatud liikme kor-
gel hoidmine.
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3. Ussi hammustamine, Ussi hammusta-
mise korral tuleb haavast verd vilja pigista-
da, et iihes verega voolaks vilja ka miirk.
Voib ka imeda, kui huuled ja suu on terved.
Imemiseks voib kasutada ka kupusarve. Ham-
mustatud kohta voib pdletada kange salpeetri
vdi karboolhappega, mida tuleb tépselt haa-
vale panna tikukesega voi ndela otsaga. Tulise
noelaga ja soega podletamine tdmbab haavale

Joon. 157. Suure verejooksu sulgemine.
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kidrna ega moju siigavale. Et takistada miirgi
kaugele piisu, selleks seotakse sOrm, kisi voi
jalg keha poolt haava moéninga riideribaga voi
kummiga kinni. Ka voib ussi hammustusele
valada tinkpiiritust v6i alkoholi ja teha haa-
vale viinakompress. Haava paistetumise vastu
voib mett peale midrida. Kui haige on nérk,
aga meelemirkusel, siis tuleb juua rohkesti
viina.

4. Luumurre. Luumurde korral peab ole-
ma vaga ettevaatlik, murtud kohta ei tohi lii-
gutada ega piiiida seda seada kohale arstita.
Vigastatud kehaosa tuleb paindumata asjade,
nagu lauvatiikkide, papi, keppide jne. vahele
siduda. Lahaseid ei voi mitte paljalt vastu ihu
panna, vaid lahas v8i murtud liige peab enne
lahasse panemist olema mihitud mingisuguse
pehme asjaga nagu vatiga, takkudega, riidega,
samblaga jne., et lahas liiget ei vigastaks ega
hooruks. On eriti tahtis, et murtud koht ei
saaks liigutatud vdi porutatud enne arsti juure
jéudmist voi haiglasse transporteerimist. Kui

on lahtine luumurre — haav, siis tuleb enne
haav kinni siduda ja alles siis — siduda luu-
murre.

5. Meelemiirkuse kaotamine vingu libi.
Vingumiirgituse korral tuleb hoolitseda, et
haige saaks rohkesti virsket 6hku. Tuleb teha
kunstlikku hingamist, kui haige hingab ras-
kendatult. Haige vabastada pingutavaist rii-
deist ja meelemirkuse kaotamise korral anda
palju varsket vett. Kui nigu on punane, siis
pea ja iilemine kehaosa hoida kérgemal, vasta-
sel korral aga madalamal.

6. Palavik kiillmetusest. Kiilmetusest saa-
dud palavikuga haige viidagu sooja ja ldbitom-
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buseta ruumi, mahitagu soojade tekkidega.
Kergemal juhul antakse ka konjakit voi ,,mix-
tuura simplexit“. Raskemal juhul aga hiniini.
Kui palavik on korge, siis teha kiilmad rinna-
kompressid ja kohe kutsuda arst.

7. Verejooks. Verejooksu ohtlikkus oleneb
sellest, missugused veresooned on avatud. Voo-
lab veri haavast tasaselt, slis ei ole vigastatud
suuremaid veresooni ja sideme peale panemi-
sega jidb verejooks seisma. Kui aga haavast
purskab verd tugeva joana, siis on vigastatud
mdni suurem tuiksoon, milles veri ringleb suure
rohu all ja seet6ttu voib inimene verest ruttu
tiihjaks joosta. Sellisel korral peab andma
rutulist abi. Verejooks voib olla isegi nii tu-
gev, et veri pealepandud sidemest ldbi tungib.
Siis peab koéigepealt veresoone luu vastu litsu-
des kinni pigistama ja alles siis asuma haava
sidumisele. Suure tuiksoone verejooksu puhul
kiest voi jalast tuleb liige iilalpool haava kinni
tdommata kummitoruga, traksidega, ritikuga,
sidemega v0i moéne muu koidikuga. Seesugune
side voib jasada haavale ainult kaheks tunniks.
Kitt voi jalga v6ib kokku tdmmata ainult neis
kohtades, kus on ainult iiks luu, 8. o. olavars
voi reieluu. Sid#rele voi kiilinarvarrele, mis
koosneb kahest luust, ei saa panna niisugust
sidet.

Sidumist tuleb alata allpool haava, aga
mitte timberpoordult, sest siis tekitatakse, si-
det jarjest kinni tdmmates, seotavas litkmes
verepaisu, mis voib siinnitada valu.

8. Haavatute transporteerimine. Kaitse-
liitlane ei tohi ilma pealiku loata lahkuda voit-
lusviljalt haavatute transporteerimise voi haa-
vatu abistamise eesmirgil. Raskelt haavatuid
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kantagu raamidel, mis olgu kerged ja muga-
vad. Suure verejooksuga haavatuid kantagu
sidumispunktidesse esimeses jarjekorras.

Kergemini haavatuid kantakse kas n.-n.
»kuldtoolis“ — seljas, ,,tuletérje vottega® voi
siiles, kuid siiski nii, et haavatud koht ei lii-
guks ega puutuks kuskile vastu. Kohust haa-
vatuile ei tohi ilma arsti loata anda mingisu-
guseid sodke ega jooke.

Kui haigete voi haavatute kandmiseks ei
ole kanderaami, peab toimima jargmiselt.

Kui haavatu voib ise edasi liikuda, siis
seatakse tema kisi, mis asub vigastamatul
poolel, aitaja kaela iimber. Aitaja aga toetagu
haiget v66 iimbert. Kui haavatu ei suuda lii-
kuda, kantagu teda olal voi seljas. Kui on
kaks kandjat, siis iiks astub haavatu jalge-
vahele ja kannab jalust, kuna teine asetub pea
taha ja kannab kaenla alt. Molemad kandjad
iostavad korraga. Paadis tuleb anda haavatule
voimalikult mugav ja rahulik koht.

Minestanuid ja jampsivaid peab koéitma
siis, kui neid ei suudeta pidevalt valvata, et
viltida iile parda kukkumist. Kandja asetagu
end haige seisukorda ja talitagu vastava ette-
vaatusega.

B. UPPUJATE PAASTMINE.

1. Uppumine. Iga inimene peaks oskama
ujuda. Ka see, kes ei oska ujuda, vdib end
hoida veel, sest inimese keha on normaalselt
veidi kergem kui see vee hulk, mis keha surub
vialja. Seepirast voib inimene pilisida veel,
kui ainult suu ja nina on veest viljas, kuna
kukal ja korvad olgu vees (joon. 158).
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Uppumissurma kutsuvad esile jargmised
pohjused. Eeskitt limbumine, mis tekib vee
kopsu tungimisest. Uppunul on ldmbunu vilja-
nigemine: sinikaspunane tursunud nigu ja
huuled, vett maos ja hingamisorganites. Har-
vemini kaotab uppuja kohe meelemirkuse sii-
dame ja hingamistegevuse halvatuse tagajir-
jel, hadlepilu (sissekdik korisse) sulgub kramp-
likult, ja makku ja kopsu piiseb oige vihe voi
mitte sugugi vett. Uppunu ndgu on sel juhul
kahvatu ja 16tv. Elludratamise lootused on
siin suuremad kui ldmbumise korral.

Joon. 158, Veel lamamine.

Kui vesi tungib keskkérva, siis inimene
kaotab tasakaalu ja orienteerumise voime. Ka
tunnilise veeall viibimise juures ei ole igakord
elu veel tidiesti kustunud, seepérast tuleb alati
iga uppunut kohelda kui varjusurnut ja teha
kunstlikku hingamist, moénikord isegi 38—4
tundi enne, kui paidstetav hakkab hingama ja
tuleb meelemirkusele.

2. Uppuja paiistmine. Uppuja pasdstmiseks
voib talle visata kitte noori, péadsteronga,
lauatiiki v6i muud sarnast, mis aitab keha
hoida veel. Kui uppujale ei ole midagi ula-
tada, siis hea ujuja vabastab end riietest ja
asub uppujat passtma.

_Uppuja padstmine vees ja uppujaga uju-
mine nduab erilist oskust ja ettevalmistust
sellekohastel kursustel. Raamatu jargi on seda
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raske oppida. Siin on toodud p6éhinduded up-
puja pidstmiseks.

Uppujale peab hiiiidega teatama liginevast
abist. Kui pddstja ise on juba vees, liginegu
ta uppuvale tagant, haaraku temast kinni, kui
voimalik, siis juusiest, ja poorgu ta selili
(joon. 159). Ka padstja ise pOorgu end selili,
hoides uppuva pea iilalpool veepinda. Edasi
ujutakse peamiselt jalgade abil.

Joon. 159. Uppujaga ujumine.
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Uppujate pasdstmisel peab alati arvestama
seda, et uppuja, kui tal on selleks vihegi vdi-
malusi, haarab krampliku vottega piadstjast
kinni. Paistja peab kdige jouga piiidma sel-
lest vabaneda, et ta suudaks tdita oma iiles-
ande. Sellises olukorras pidistja on sunnitud
viga sageli tarvitama vigivalda. Selleks
padstja teeb uppuva olukorra veel raskemaks,
suleb kiega uppuja suu ja nina ja surub ta
pea vee alla (joon. 160-a) voi 100b rusikaga up-
pujat (joon. 160-b).

Joon. 160. Piifistja vabastamise vStteid uppuja haardeist.

Kui uppuja on toodud maale ja ta hingab
veel, siib tuleb erilist tihelepanu poésrda tema
keha soojuse tdstmisele. Pidstetu tuleb kohe
vabastada miargadest riietest ja mihkida kui-
vadesse vaipadesse ja keha soojendamiseks
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kasutada kuuma vee pudeleid. Alkoholsed
joogid, kuum kohv ja piim on eriti mdjuvad
keha soojuse tostmiseks. Ka mdjub histi soe
vann. Vannitamisel peab vesi alul olema ainult
leige ja sils vahehaaval tosta vee soojust
kuni 40°C.

Lambumise korral peab esmalt kdrvaldama
hingamistakistuge. Vahest v6ib juhtuda, et
vigastatu hakkab pirast seda kohe hingama.
Kui hingamine algab iseendast, siis on palju
lootust meelemirkuse peatsele tagasitulekule.
Siis pole piddsnule tarvis muud kui puhkust ja
rahu. Kuni meelemirkuse tagasitulekuni peab
aitaja plisima kohal ja valvama haiget. Raske-
matel juhtudel, kui hingamine l6peb ega voi
tulla iseenesest tagasi, peab kohe tegema
kunstlikku hingamist ja saatma arsti jarele.
Arstile peab tipselt seletama juhtumi iseloo-
mu, et arst teaks votta kaasa tarvilised vahen-
did.

3. Kunstlik hingamine. Et 6hk tungiks
vabalt kopsu, peab avama suu ja selle puhas-
tama korvalaineist. Oksejdidnused, vesi, muda
ja liiv, samuti kunstlikud hambad (proteesid)
peab kohe korvaldama suust, ninast ja kur-
gust. Seda voib teha sérmega, mille iimber
on keeratud taskurdtt. Siligavamale hingamis-
torustikku pédsnud vesi korvaldatakse uppunu
hoidmisega sobivas asendis. Selleks asetatakse
uppunu pdodiki iile polve pea allapoole (joon.
161), keel tdmmatakse rohkem vilja, nii et
see el vajuks kurku ega takistaks hingamist.
Keele allavajumisel tekkinud hingamistakis-
iust v6ib kérvaldada lihtsa abinduga. Osaliselt
keel on kinni I8ua alumises osas, ja kui Ioug
suruda sobiva kievittega ettepoole, siis ka keel
liigub edasi. Sormedega surutakse loualuud
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korvale, just nagu oleks kavatsus liikata seda
kohalt. Pingulolevad riided voetakse lahti ja
kdik muu, mis voiks takistada rinnakorvi vaba
litkumist, korvaldatakse.

Joon. 181. Uppuja asetamine pdlvele.

Nende ettevalmistuste jarele hakatakse rin-
nakorvi suruma kokku ja laiendama. Oleneb
tdiesti abiliste arvust ja juhtumi iseloomust,
kuidas igakord talitada. Uppumise korral niib
olema palju loomulikum teha kunstlikku hin-
gamist kohuli lamava haigega, kelle jalad olgu
veidi korgemal ja pea kiiljel, et suu ja nina
oleksid wvabad ©hu sisse- ja villjapaasuks
(joon. 162).

Joon. 162. Kunstliku hingamise tegemine Schaeferi
metoodi jdrgi.
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Abistamisel uppunut mitte asetada paljale
maale, vaid vaibale, O0lgedele, palitule jne.,
sest kiillma maa peal keha kaotab palju soo-
just. Abiandja asub kaksiti uppunu jalgadele
umbes polvede kohale, asetab pihupesad up-
punu alumiste roiete kaartele ja vajutab siru-
tatud kitega kogu keha raskusega rinnakorvi
alumisele osale, surudes seda kokku allapoole
ja iiles, et vahelihas tduseks iilespoole, mis
sunniks 0hku kopsudest lahkuma (viljahinga-
mine). Ka voib surumisega iihel ajal rinna-
korvi kahelt poolt kokku pigistada, mis néuab
aga enam joudu. Suruda ja pigistada umbes
2—3 sekundit. Siis kded 2—3 sekundiks dra
votta  (sissehingamine). Kirjeldatud viisil
kunstliku hingamise tegemine on Schaeferi
metoodi jargi, mille kasutamisel ei tarvitse
keelt valvata ega siduda, sest see ei saa lan-
geda kurku, samuti saab vesi voolata vilja
(joon. 162).

a) Kunstliku hingamise tege-
mine Silvesteri metoodi jargi.
Haige ililemine kehaosa vabastada riideist, v60
lahti teha, haige asetada selili, suu avada ja
puhastada, kui seal on mustust. Samuti kor-
valdada suust kunstlikud hambad (proteesid),
keel vilja tommata, riideriba v0i taskurétik
keele iimber siduda ja siis Ioua kiilge kinni-
tada, et keel ei langeks kurku ega takistaks
hingamist. Selja alla panna kokkukeeratud
riideid v6i muid asju, et rinda tosta.

Kui haige kded on terved ja haige asub
poérandal véi maas, abiandja asub polvili haige
peakohale, votab haige kitest kierandmete ko-
halt kinni ja tdmbab kied enda poole sirgu,
kuni enda ligi. Nii laieneb haige rinnakorv ja
6hk tungib kopsudesse (joon. 163-a). Siis viia
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kied tagasi rinnale ja litsuda vetruvalt, kuid
tugeva jouga rinnakorvi kiilgedele, umbes
rinna keskkohale v6i natuke allapoole (mitte
aga kohule ega ka liiga kaenla alla), ja hoida
umbes 2—3 sek., et sundida o6hku kopsudest
lahkuma (valjahingamine) (joon. 163-b).

Joon. 163. Kunstiiku hingamise tegemine Silvesteri
metoodi Jlrgi.

Kui haige on asetatud pingile voi lauale,
siis abiandja seisab haige peakohal piisti ja
tombab  sissehingamise tekitamiseks haige
kded keskjoonele kokku ja alla, neid iihtlasi
venitades, mistottu rinnakorv eriti laieneb.
See viis on koige mdjuvam, sest maa peal
kunstlikku hingamist tehes ei ole vGimalik
kisi tommata keskjoonele ja alla. Ka tegijale
on see kergem. Haige jalad voib asetada pi-
sut korgemale, et verd voolaks rohkem pihe.

b) Howardimetood. On haigel kied
vigastatud, luumurded v6i haavad, peab kied
jatma rahule keha korvale. Abiandja asub pdl-
vili, kaksiti haige jalgadele (joon. 164), paneb
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kied haige rinnale ja vajutab rinnakorvi kok-
ku, seejuures ise oma keha raskusega haigele
laskudes, et kokkusurumist kergendada (vilja-
hingamine). Siis votab abiandja kied dra ja
touseb polvedel kehaga sirgeks; rinnakorv
laieneb ja ohk tungib- kopsudesse (sissehinga-
mine).

Joon. 164. Kunstliku hingamise tegemine Howardi
metoodi jirgi.

Howardi metoodi juures rinda kokku suru-
des ja ise haigele laskudes v6ib ka kded hoida
sirged ja kiiiinarliigest mitte koverdada, mis
kovendab vajutamist.

On abiandjaid palju, voib kaks inimest
korraga teha kunstlikku hingamist: tiks Sil-
vesteri, teine Howardi metoodi jargi. Muidugi
on kahe abiandja mdju kokku suurem kui
kummagi méju iiksikult.

4. Jadaugust piddstmine ja abiandmine, On
jA4 ndrk, peab jadaugust selili valja roomama
(joon. 165-a), misjuures labaluud ja sirutatud
kided moodustavad laia kandepinna, nii et jai-
4ar ei murdu. Kohuli, s. 0. rinnaga vastu augu
Airt olles, on raske jia murdumisel vilja tulla
(joon. 165-b).
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Norgal jadl roomata koéhuli, mitte kdndida,
et moodustada laiemat kandepinda. Samuti
peab abiandja roomates ulatama abistatavale
laudu, roovikuid jne. (joon. 165-¢).

Joon. 165. J#Haugust pHistmine.

On uppuja veest kohe vilja toodud ja ta
pole kaotanud meelemirkust, panna soojad ja
kuivad riided selga, mahkida teki sisse voi
keha hgdruda ja anda sooja jooki.

On uppuja kaotanud meelemirkuse, siis
kaldal kohe uppunu iilemine kehaosa riietest
vabastada, suu teha lahti, suu ja nina mustu-
sest puhastada, uppunu koéhuli iile polve ase-
tada ja raputada, et korisse ja makku tungi-
nud vesi voolaks valja (joon 161). Siis asetada
_ haige selili ja teha kunstlikku hingamist, nagu
eelpool kirjeldatud.
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Kehasoojuse tagasisaamiseks v8ib keha
hébruda. Soojade pudelitega vG6i kottidega
voib alles siis soojendada, kui haige on haka-
nud juba hingama; varem voib iileliiga soojen-
damine teha kahju. Uhel ajal kunstliku hinga-
misega voib nina all hoida eetrit, liikvat vai
tinkpiiritust, voib koditada v6i riideharjaga
héoruda talla alt jne., et uppunut rutemini
meelemirkusele tuua. On uppunu tulnud mee-
lemirkusele ja hingab, siis soojalt kinni katta,
panna kuivad riided selga ja anda kuuma joo-
ki, Hofmanni tilku (20 tilka) v6i veini.

5. Kuidas uppumisest hoiduda. V6oras ko-
has ja tundmata vees kaldast mitte kaugele
ujuda, eriti drgu tehku seda noérgemad ujujad.
Kuid ka head ujujad upuvad tihti, olles oma
voimetele liiga kindlad. Ettevaatus ujumisel
on igaiihele tarviline. Kes ujub halvasti, drgu
ujugu uppujat piddstma, et ka ise mitte up-
puda. Kes ujuda ei oska, drgu mingu julgesti
tundmata kohalt vette, vaid katsugu jalaga
ettevaatlikult siigavust. Siidame-, kopsu- ja
koérvavigadega haiged hoidugu suplemisest voi
tehku seda arsti loal. Paadiga mitte s6itma
minng joobnud olekus, paadis mitte hullata,
paati meelega mitte kallutada, paadis mitte
piisti seista, mitte teisele paadile pihta sbita
jne. Norgale jaile mitte uisutama minna ega
jadst iile kidia. Kogemata norgale jiile sat-
tudes, kui on karta jiid murdumist, kohe heita
kohuli ja roomata. Jadl soita alati ettevaatli-
kult, eriti tuisatud teega ja pimedas, kus vdib
sbita jadaukudesse. Autoga tdhistamata jadl
s6itmine pole iildse soovitav. Asjata julgus ja
ettevaatamatus on tihti olnud uppumise pdh-
juseks.
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C. MEREHAIGUS,

Merehaiguse, siidame- ja peapdirituse ning
oksendamise valtimiseks ei aita igakord rohud.
See oleneb organismi omadustest. Merchaiguse
vastu tarvitatakse heade tagajérgedega ,,Va-
sanot“ (Schering). Monikord aitab ka kor-
vade kinnipanemine vatiga ja ,,Validooli“ sis-
sevotmine, 15 tilka korraga. Aitab ka sidruni
sbomine, rahulikult lamamine jne.

Oksehoogude wvastu aitab kohu kovasti
kinnisidumine.

D. INIMESTE PAASTMINE HUKKU-
VALT LAEVALT RAKETTAPARAADI
ABIL.

Kui laev on tormis randunud ja inimesed
el paise laevalt maale paatidega voi ei ole neid
voimalik suure lainetuse ja tormi tottu sbude-
paadiga minna pidstma, siis siinnib inimeste
padstmine n.-n. rakettaparaadi abil. Paiste
rakettaparaadid on suuremais pédstejaama-
des (joon. 166).

Joon. 186. Piiste rakettaparaat.
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Paidstmine toimub nii, et rannalt lastakse
laevale rakett, mille kiilge on seotud peenike
noor (liin). On rakett sattunud laeva voi len-
nanud iile laeva, saavad laevasolijad raketi
kiiljes oleva noori kitte, mille kiilge Kkinnita-
takse rannal plokk trossiga. Laevasolijad tom-
bavad néoriga ploki laeva ja kinnitavad selle
masti kiilge. Siis tombavad rannalolijad plo-
kist labikidiva trossiga laeva jamedama trossi,
mis laevas kinnitatakse samuti masti kiilge,
véimalikult korgele. Seda trossi médda liigub
plokk tooliga (purjeriidest  pdistepiiksid)
(joon. 167), mida rannalolijad esimesest plo-
kist ldabikaiva trossiga laevale ja rannale tom-
bavad, kusjuures igakord iiks laevas olijaist
istub tooli, et lasta ennast randa téommata.

b)

Joon. 167. Purjeriidest piiisteptiksid.

Meil on rakettaparaatidega varustatud
piistejaamad Osmussaares, Pirital ja Narva-
Joesuus.

21*
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E. MERESIDEPOSTI JA MOOTOR-
PAADI SANITAARPAUNA VOI AP-
TEEKKASTI SISU NIMESTIK.

Et paljud sidepostid ja mootorpaadid on
sagedasti kaugel sanitaarse esmaabi andmi-
seks madratud punktidest, seepéirast peab side-
postides ja neis mootorpaatides, mis sGidavad
sidepostist kaugemale, olema kiepirast esma-
abi andmiseks hiddavajalised jargmised arsti-
mid, arstiriistad ja koidismaterjal.

Arstimid.
Amidopyrin (Pyramidon) 0,3 véi 0,5,

klaastorus . . . . . .20 tabl
Aspirin 0,5, klaafsborus ... .20,
Bensiin . . 100,0
Tinkpiiritus klaaskorglga pudehs 20,0
Tiimoolpiiritus (joodi asemell!) . . 100,0
Oopiumitilgad nibuga pudelis . . 10,0
Eeterpalderjani-tilgad nibuga pu-

delis . .. 20,0
Dovem—pulbrld 0 3 klaa.storus .« 20 tablL
Boorvaseliin — purgis . . . 50,0
Acid boricum (boorhape karbls) . 30,0
Riitsinus6li . . 100,0

Kamperl—(kamnpvem) ampulhd 20,,, 10 amp.
Morfiumiampullid, 1% . . . .
Morfiumitabl. 0,01, klaastorus . . 20 tabl
Kloorlubi kaanega klaaspurgis

Arstiriistad.
Kadrid, lahtikdivad l
Nipits .
2 sulgnipitsat | eritaskus
Kraadiklaas ihusoojuse mddtmiseks
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Luer’i siistel metallkarbis
Taskunuga

Rohuvdtmise klaas mdétudega
Kummitoru 1 meeter

Sideainesed.

Leukoplast-plaaster (1 m) plekktoosis
Puhastatud puuvill 50,0
Steriilsed lapikesed eripakkides

Lihtsad koitmed marlist: 2 rulli & 8 sm lai
2 , ad4dsm,
riidest: 1 rull & 8 sm ,,
2 kolmenurgelist ratikut
1 neljanurgeline ratik
Kateritt
Tiikk pappi lahaste tarvis
Seep
1 puupulk (veresoonte kinnikeeramiseks riti-
. kuga)

Individuaalpakid — 5 tiikki

Kaitseliidu L##ne maleva mootorpaat.
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Liss nr. 1.
e mrm—

Eesti merekaartide tingmér-
gid ja lithendused.

Eesti merekaartidel on pealkirjad ja li-
hendused koik eestikeelsed. Kiesolevas lisas
toodud merekaartide tingmirkide tdhenduste
ja lilhenduste eestikeelse selgituse juures
on mirgitud iihtlasi kehtivad ingliskeelsed
liihendused v0i eestikeelsete tihenduste vas-
tavad ingliskeelsed to6lked. Ingliskeelsete
lihenduste tdhenduste tundmine véimaldab
merekaitseliitlastele kasutada peale eestikeel-
sete merekaartide tarbekorral ka ingliskeelseid
merekaarte. Et navigatsioonialal on pahvus-
vaheliseks keeleks aga inglise keel ja et voi-
maldada eesti keelt mitteoskajaile ka KEesti
merekaartide kasutamist, seepirast on mere-
kaartide tingmirkide ja lithenduste eestikeel-
sed tdhendused varustatud ka vastavate ing-
liskeelsete tdhendustega.
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b) Toodrid.
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:
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3
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'j: Y Risttooder —
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2 Ilmakaarte siisteem —
cardinal systemn
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¢) Tingmérgid.
Kalda iseloom.

Madal kallas — low shore

Muutlik kaldajoon — change-
able coast line

Jérsk kallas — steep shore

Rahnuline jéirsk pae-mart-
sa kallas, klint — cliffy coast
line
Kivine ja lilvane kallas
(rand) — stony and sandy
shore

Stigavusjooned -
depth curves.
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Tuled — lights.
* X * Tuletorn — tighthouse
b * . Tulepaak — lghtbeacon
Sadama tuli— harbourliyht

"

-
e Tulelaev — lightvessel

. .
e e
—d —-d 4 Tulepol — lighthuoy

*"---.._______ Tulesektor — lightsector
*- ------ *---—-——-— Tulede stht — lights in line
IAY a . Paak — beacon
6.8 O A.a— Sthipaagid — bescons in
line
- A Mérk — mark
Ao A Sihimdrgid — marks in line
A 4 he Paal — dolphin, caisson
d -A 4 Vilepol — whistle buoy
A 4 4 Kellpoi — bell buoy
4 a 2 Mérkpol — mark buoy

on £ Lnéd - §-% Kinnitispol — mooring buoy



E.D.

P.D.

P.A.

2

3¢
I

8
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%
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-

Pealvett kivid ja kaljud -

rocks which do not cover

Veepinnatasa kivid ja kal-
jud. Madala veeganih-
tav, korge veega né-
gematu — rocks awash

Allvett kivid ja kaljud —

sunken rocks

N&htav vrakk — stranded
wreck

Ohtlik vrakk — dangerous
wreck Vett vraki peal
18 m ja vdhem

Ohutu vrakk — nondanger-
ous wreck. Velt vraki
peal ilile 18 m

Olemasolu kaheldav — Existence Doubtful

Asukoht kaheldav — Position Doubtful

Asukoht umbhaudne — Position Approximate
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Suurlaeva ankrukoht — anchorage for
large veggel

Viikelaeva ankrukoht — anchorage for
small vessel
Lainemurd rannikul — breakers

Ristlaine — overfalls, tide rips

Viéikesed madalikud — shoals with small
extent

Anomaalia — magnettc disturbance
Veekeeris — eddtes, whirlpools
Merirohi — kelp

Merekanal — dredged channel
Faarvater — channel

Peahoovus — carrent

T6ususiht — flood

Moonasiht — ebb

Allveekaabel — submartne cable
Rilgipiir — state boundary
Tolliptir — custom boundary
Kalapititgi plir — fishing boundary

Lennusadama piir — hydropiane harbour
limit

Jé4dplir — lce Umit



Muul, {amm — mole

Muul, tamm kallakuga — mole
Maabumissild — landing stage
Kai — quay

KuivdokRk — dry dock

Ujuvdokk — floating dock
Eiling — patent slip

Maantee sild — bridge. Avause kdrgus
(k) meelreis — (k) height in meters

Raudtee sild — bridge. L&bisdidu laius
(1) meetreis — (1) width in meters

Litkuv, lahtikdiv sild — swing-bridge

Ujuv sild — floating bridge

Sild viiikeses mdddus — bridge (on small
scale)

Parv — ferry

Kosk — cascade, waterfall

Kérestik — rapids

Pais — dam

Liiis — lock

Rilsa, mdrd — fishing stakes, tunny nels

Korkjad, roostik — reed bank



Linn — town, city

A

o} Kirik — <hurch
+
+

“+ . .
Kalmistu kabeliga — church-yard, cemet-

ery with chapel

Huu Loss — castle, manor

"e- Maja, hoone — house

ok Maja torniga — house with tower

: Kordon — rcoast guard

° fg i Torn, korsten — tower, chimney

f [ Kraana — crane

* Xx Tuulik — windmill

V-W.N Vesiveski — water-mill

8 g Tuuleturbiin — windturbine

3 Q Mérkpuu — conspleuous tree

f P Mast, semafor — mast, semaphore

T Raadiojaamn — wireless telegraph station

T Raadlojaam-peilung laevast — bearing

from ship

“-f Raadiojaam-peilung jaamast— bearing
from station

0o Milestussammas — monument

I['—:]_—[ ) Kindlustus, kants — fort



Patarei — battery

Varemed — ruins

Tuntud punkt — fixed point

Triangulatsiooni punkt — trlangu-
lation point
Astronoomiline punhkt — observation
point

Nivelliir-reeper, peel — tide gauge
Raudtee — rallway

T#navraudtee, framm — tramway

Teed — roads, trails

Puiestee — grove, avenue
Metsasiht — clearing in forest
Aed, plank — fence

Kaevandus, paemurd — mine, quarry

Lehtmets — deciduous wood

Ohasmets — coniferous wood

Raiesmik — felled wood

335



o «<Co0
G0G006000

Q00000000
000000000

S

| e |

336

PbOsastik — ahrub, tushes
Pdlendik — burnt woodland
Park — park
Viljapuuaed — orchard

Touaed — kitchen garden

Pold — [teld

Aas — meadow

S00 — marsh, swamp

Mé&tlik ~— hummocky, abounding of hillocks

Liivakilnkad — sandhills



d) Liihendused.

MEREPOHJA ISELOOMU LUHENDUSI:
Symbols used to denote the quality of the bottom:

h. Hall — gray

hl. Hele — light

jm. Jdme — coarse

Kb. Karbid — shells

K. Kivi — stone

Kr. Kruus — gravel

k. Kollane — yeliow

kv. Kova — hard

L. Liiv — sand

M. Muda — mud

m. Must — black

P. Paas — flagstone

pn. Peen — fine, small

ph. Pehme — soft

pr. Pruun — brown

P Punane — red

r. Roheline — green

S. Savi — clay

8. Sinine — blue

8r. Suur — great, large

tm. Tume — dark

Ur. Urbkivi — porous stone

V. Valge — white

vd. Vedel — soft

vk. Védike — small, litlle
LOUHENDUSI:

Abbreviations

EJ. elektrijaam — electric station

1J. flmajaam — meteorological observatory

LJ. lootsijaam — pilot station

PJ. plidstejaam — life station

22
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J

M

PIdJ.
SJ.
Teld.
Tifd.
Ud.
Vsd.
RJ.

Al.
an.
astr.

DEKL.

dev.Pk.

D.
Ed.
hgl.
hv.
hiidr.
Jm. jm.
Jv.
JS.

J-
Kbl.
Ka.
K.
Kis.
KT.
Kas.
Ks.
km
Ki.
Krd.
Krs.

Ls. ¢
Lo.

mdl.
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peilimisjaam — fide gauye station
signaaljaam — signal station
lelegraafijaam — telegraph station
telefonijaam ~— telephone station
udu-signaaljaam — fog-stynal station
veeseisu signaaljaam — depth stynal station
raadiojaam — wircless station

alumine — lower
ajuti ndhtav -— cxhibited at times
astronoomiline — astronomical

deklinatsioon - variation
deviatsioom‘paak — deviation beacon
dokk — dock

edel ~— south-west

haigla — hospital

heitev&li — spott yround
hitdrograafiline — hydrographical
jaam (raudtee jne.) — station
Jlrv — lake

Jjidsignaal — ice signal

JOgi — river

kaabeltau — cable

kagu — south-cast

kaev — well

kalasadam — fishing harbour
kalurtuli — fishing light
kasarm — barrack
kaubasadam — commerctal harbour
kilomeeter — kilometer

kirre — north-east

kordon — coast guard

korsten — chimney

kOrgus — aititude, height

laius (geograafiline) — latitude
loe — north-west

madalik, madal — shoal, shallow, bank



M.

M. ml.
Mk.mk.
Mk.m.
Mk.mts.
Mk.puu

n.n.
ny.

nk.
0bs.

pds.
Pk.
pks.
Pk. £
Per.,
poi

pis pls.
Pst.

Sd.
Sk.
ST.
sem.

st

8s.
Sir.
8r.

Ss.

magnetiline — magnetic
meeter — meter

meremiil (1852 m) nautical mile
mdérk — mark

mérkmaja — conspicuous house
mérkmets — conspicuous wood
mdrhpuu — conspicuous tree

neem, nina, nukk — cape
nivoo — water-level

nord, pShi — north

nork — faint

observatoorium — observatory
ost, ida — cast

paadisild — landing stage
paak — beacon

pauksignaal — explosive signal
pikhkus (geograafiline) — longitude
periood — period

pOi -~ huoy

poolsaar — peninsula
postiasutis — post office
punane — red

roheline — green

saar -— lIsland, isle, ait
sadam — harbour
sadamakapten — harbour master
sadamatuli — harbour light
semafor ~— semaphore
sekund — second
signaalmast — signal-mast
ginine — blue
8issesdit — entrance
sireen — sirene
S&&r — spit
sOjasadam — military-port
sititd, 16una — south

22%
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T Tis.
teh.
Tif.
Tel.
Tl
top.
TS.
Tn.
TL.
TP.
Tp.

trl.
Ts.
tin.
U UK.
US.

2

vrm.
Vrs.
VT.
Vk.
vk.
Vis.
vn.
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talisadam - winter-harbour
tehas — works

telefon — telephone

telegraaf — telegraph
tollimaja — custom house
lopograafiline - topagravhical
formisignaal — storm siynal
torn — tower

tulelaev -— liyhtvessel
tulepasak — lightbeacon
fulepol — lghtbuoy

tuletorn -~ lghthouse

tull — lght

traalitud — dredyed
trangiitsadam — transit-harbour
tdnav — streef

udukell — foy-bell
udusignaal — foy-sirene

dlemine — upper

vabasadam — free-port

valge ~— white

varemed —~— ruins
varjusadam — refuye harbour
veetorn — aqueduct-tower
veealune kell — submarine-bell
vdike — small
vélhelaevasadam — small craft harbour
vdin ~ sound, strait

vest, lids — west

kisitav, kahtlane — doubtful



Lisa nr. 2.

Meresideposti pdevaraamat.

110SBASE]

Ilmastik

L
aredemig

SDABIIEN

o0 Juel
-admojaap

Mern:

pujogep

snjaute|

|

Pilved

SNATE

snjidiey

Ohk

OO
jeredua],

autunQy

Tuul

snaadng

puunng

WK

punp,

00 |00

04 100
08 100
12100
16 ;00

20 {00
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Lisa nr. 3.
Y

Sissetulevate telegrammide register.

|
|

Kellelt ja| Kellele ad-

Kust .
pr. nr. | resseeritud

Telegr. nr. nr
Juhtme nr. or.
Vastuvotu
aeg
Mirkmed
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Lisa nr. 4.

Viljaminevate telegrammide register.

Viljaminevate
telegrammide

Kellele ad- {Sonade| Kellelt ja
Kuhau .
resseeritud arv nr. nr.

nr. nr.
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Kaugekdnede register.

Lisa nr. 5,
e ———————,

Kdne tarvi-
taja amet ja
nimi

Kelle loaga
kone peetud

Millal kdne
peetud

Kuupiev |

Kuhu kdne
peetud

2 | Telefo-
° nisti all-
2 kiri

9]
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Lisa nr. 6.

Rahvusvahelised reeglid lae-
vade kokkuporgete viéltimi-
seks merel.

(Valjavote ,,R. T.“ nr. 40 — 1935. a.)

Sissejuhatus.

Jargnevad reeglid on maksvad koigile lae-
vadele merel ja sellega iihenduses olevail ve-
tel, kus liiguvad merelaevad.

Jargnevais reegleis loetakse iga purjede,
kuid mitte auru abil liikuv aurik, purjelaevaks
ja iga auru abil liikuvat laeva, kannab see pur-
jesid voi mitte, aurulaevaks.

nAurulaeva®“ all moistetakse koiki masina-
joul liikuvaid laevu.

Termin ,,auru abil liikuv* tdhendab igasu-
guse mehaanilise jéu abil.

Laev on , kiigus“ kiesolevate reeglite mot-
tes, kui ta ei seisa ankrus, ei ole kinnitatud
kalda kiilge ega kinni madalikul.

Laeva pikkuse all mdeldakse tema regist-
reerimise tunnistusel margitud pikkust.

Miirused tulede jne. suhtes.

Sona ,nihtav” neis reegleis tulede suh_tges
tihendab — nidhtav selge ilmaga pimedal 66l.
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Artikkel 1.

Maidrusi tulede suhtes peab tiditma igasu-
guse ilmaga piikese loodest kuni tGusuni ning
selle aja jooksul ei tohi ndidata iihtki teist
tuld, mida voiks siin ettekirjutatud tuledega
vahetada vdi mis voiksid nende ndhtavust hal-
vendada.

Artikkel 2.

Kiigusolev laev peab kandma:

a) Fokk-mastis voi selle ees, kui laev on
fokk-mastila, siis laeva vioris, iiht heledat val-
get tuld. Tuli olgu selline, et ta katkestama-
tult ning iihtlaselt valgustaks 20 rumbi silma-
piirist ning asetatud nii, et ta valgustaks 10
rumbi kummagile poole laeva, s. t. otse laeva
ninast kuni 2 rumbi tahapoole traaversit mo-
lemale poole. Tule tugevus olgu niisugune, et
see paistaks vihemalt 5 miili kauguseni.

b) Kas ees- voi tagapool punkt a mainitud
valget tuld teist valget tuld sama konstrukt-
siooni ja iseloomuga.

Teine valge tuli ei ole néutav lacvadel pik-
kusega alla 45,75 m, kuid nad vgivad kanda
seda.

¢) Need kaks valget tuld peavad kiili sihis
olema asetatud nii, et iiks on teisest vihemalt
4,57 m korgemal ja sellisel kohal, et mada-
lam tuli on eespool kérgemat tuld ja korgemal
artikkel 2 punktides d ja e tihendatud tule-
dest. Tulede vertikaalne vahe olgu vihem kui
horisontaalne vahe. Alumine neist kahest tu-
lest voi kui ainult iiks kantakse, siis see olgu
laeva kerest vihemalt 6,10 m korgemal vGi kui
laeva laius on iile 6,10 m siis vdhemalt selle
laiuse kéorgusel, kuid siiski ei tarvitse see tuli
laeva kerest iile 12,19 m kdrgemal olla.
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d) Paremal pool — roheline tuli, mis seesu-
guse ehitusega, et ta valgustab katkestamatult
10 rumbi silmapiirist ja on asetatud nii, et
valgus algab otse nina sihist ja ulatub 2 rumbi
tahapoole traaversit paremale poole ning on
niisuguse tugevusega, et paistaks vihemalt 2
miili kauguseni.

e) Pahemal pool — punane tuli, mis see-
suguse ehitusega, et ta valgustab katkestama-
tult 10 rumbi silmapiirist ja on asetatud nii,
et valgus algab otse nina sihist ja wulatub 2
rumbi tahapoole traaversit pahemale poole ning
on niisuguse tugevusega, et paistaks vihemalt
2 miili kauguseni.

f) Ulalkirjeldatud punane ja roheline tuli
olgu parda poolt varustatud varilauaga, mis
ulatub vahemalt 0,91 m ettepoole tuld, et ta-
kistada tulede nidhtavust iile v6ori teisele poole
laeva.

Kui erilise konstruktsiooniga sGjalaevad ei
saa tapsalt téita selle artikli noudeid tulede
positsiooni ja mnihtavuse kauguse suhtes, siis
tuleb neid maarusi tiita nii histi kui olud voi-
maldavad.

Artikkel 3.

Kui aurulaev pukseerib teist laeva, peab ta
peale pardatulede kandma kaht heledat valget
tuld vertikaalselt iilestikku vahemalt 1,83 m
vahega. Kui aga pukseeritavaid laevu on iile
tihe ning karavani pikkus, méddetud pukseeriva
laeva ahtrist viimase pukseeritava laeva aht-
rini, on iile 183 m, siis peab ta kandma lisaks
veel kolmanda heleda valge tule 1,88 m kas
kérgemal v6i madalamal esimesest kahest tu-
lest. Iga tuli neist olgu sama ehituse ja ise-
loomuga ning iiks neist kantav samas kohas
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kui artikkel 2 a nimetatud valge tuli, alumist
tuld tuleb kanda vdhemalt 4,57 m koérgemal
laeva kerest.

Pukseerivale ja pukseeritavale laevale, vil-
ja arvatud viimane laev karavanis, lubatakse
kanda artikkel 10 ndéutud tule asemel iiht vii-
kest valget tuld korstna voi ahter-masti taga
pukseeritava laeva tlilirimise holbustamiseks,
kuid see tuli ei tohi nihtav olla ettepoole traa-
versit.

Artikkel 4.

a) Laev, mis onnetuse libi kaotanud juhti-
misvoime, peab kandma hasti ndhtaval kohal,
aurulaev aga artikkel 2 a ja b noutud tulede
asemel, 2 punast tuld vertikaalselt lilestikku vi-
hemalt 1,83 m vahega nii asetatult, et alumine
tuli oleks viahemalt 4,57 m laeva kerest korge-
mal. Tulede tugevus olgu selline, et nad
oleksid nihtavad lmberringi vahemalt 2 miili
kauguseni. Pdeval peab niisugune laev samal
kohal kandma iilestikku 2 musta kera vbi kera-
taolist eset ldbiméoduga 0,61 m vihemalt
1,83 m vahega.

b) Laev, mis allvee telegrafi kaablit paneb
voi tostab, peab kandma artikkel 2 a ja b nou-
tud tulede asemel 3 tuld vertikaalselt iilestikku
vihemalt 1,83 m vahedega nii asetatult, et alu-
mine tuli oleks vahemalt 4,57 m laeva kerest
korgemal. Ulemine ja alumine neist tuledest
peavad olema punased, keskmine aga valge.
Tulede tugevus olgu selline, et nad oleksid néh-
tavad {imberringi vahemalt 2 miili kauguseni.
Pieval peab niisugune laev kandma histi ndh-
taval kohal wvertikaalselt iilestikku véhemalt
1,88 m vahedega 3 vahemalt 0,61 m labimoodu-
ga eset, nendest iilemine ja alumine kerakuju-
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lised — punased, keskmine aga rombikujuline
— valge.

¢) Selles artiklis kirjeldatud laevad ei tohi
kanda, kui nad pole kiigus, pardatulesid, kii-
gus olles aga peavad nad neid kandma.

d) Selles artiklis néutud tuled ja esemed on
teisile laevadele mirgiks, et neid kandev laev
pole juhitav ega vGi teed anda. Need mirgid
pole siiski hida- ja abivajamise signaalid, mil-
lised on toodud artikkel 31.

Artikkel 5.

Purjelaev kidigus ja iga pukseeritav laev
peavad kandma tulesid, mis artikkel 2 on ette
kirjutatud kaigusolevaile aurulaevadele, vilja
arvatud seal nimetatud valged mastituled, mil-
liseid nad kunagi ei tohi kanda.

Artikkel 6.

Kui, nagu see viikesil laevadel halva ilma-
ga kiigus juhtub, rohelist ning punast parda-
tuld on voimata asetada oma kohale, siis pea-
vad molemad tuled kittesaadavas kohas tarvi-
tamisvalmilt pélema. Teisile laevadele ehk
nende liahenedes tuleb kokkupdrke viltimiseks
neid tulesid vastavalt kiiljelt aegsasti niidata,
nii et nad oleksid selgesti nidha, ja et rohelist
tuld ei nahtaks pahemalt ega punast paremalt
poolt, ning, kui véimalik, iile 2 rumbi vastaval
kiiljel tahapoole traaversit.

Et nende kantavate tulede tarvitamist hél-
bustada ja eksitusi viltida, peavad laternad tu-
ledele vastavalt varvitud ja sobivate varilau-
dadega varustatud olema.

Artikkel 7.

Aurulaevad alla 40 ja purje- ning soulaevad
alla 20 brutto reg. tonni ning séupaadid kii-
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gus ei tarvitse kanda artiklis 2 noutud tulesid.
Kui nad neid el kanna, siis peavad olema va-
rustatud jargmiste tuledega:

1. Aurulaevad alla 40 brutto reg. tonni
peavad kandma:

a) laeva voorosas korstna ees voi Kkiiljes,
hidstinadhtaval kohal, shautekist vahemalt
2,75 m kdrgemal 1 heledat valget tuld niisu-
guse ehituse ja paigutusega, nagu ette kirju-
tatud artiklis 2 a; tule tugevus olgu selline, et
see paistaks vihemalt 3 miili kauguseni;

b) roheline ja punane pardatuli olgu ehita-
tud ja asetatud nii, nagu noéuab artikkel 2 d ja
e ning sellise tugevusega, et nad paistaksid
vahemalt 1 miili kauguseni; v6i nende asemel
1 kahepoolega latern, mis naitab vastavalt ro-
helist ja punast tuld laeva ninast kuni 2 rumbi
tahapoole traaversit. Seda laternat tuleb kanda
vahemalt 0,91 m allpool valget tuld.

2. Viikesed aurupaadid, millistega on va-
rustatud merelaevad, voivad kanda valget tuld
ka madalamal kui 2,75 m shautekist, kuid siiski
korgemal pardatuledest voi p. 1 b tdhendatud
kahepoolega laternast.

3. Alla 20 brutto reg. tonni séu- ning
purjelaevad peavad, kui nad ei kanna parda-
tulesid, kandma hastindhtavas kohas laternat
rohelise tulega iihel ja punasega teisel pool,
sellise tugevusega, et see paistaks vihemalt
1 miili kauguseni nii, et punast tuld ei ndhtaks
paremalt ega rohelist pahemalt poolt. Kui seda
tuld on v&imata kinnitada kohale, siis peab ta
pdlema kiattesaadavas kohas ning seda tuleb
aegsasti niidata kokkupdrke viltimiseks.

4. Viikesed sdupaadid kas purjede voi
aerude all peavad valmis hoidma valge tulega
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laternat ning seda tuld kokkupdrke valtimiseks
aegsasti nditama.

Selles artiklis loetletud laevad ei tarvitse
kanda artiklis 4 ja artiklis 11 viimases 16ikes
ettekirjutatud tulesid.

Artikkel 8.

Purje-lootsilaevad, mis oma tegevusjaamas
lootsiteenistusel asuvad, kuid ei ole ankrus, ei
vOi teisile laevadele méiratud tulesid tarvitada,
vaid peavad kandma 1iiht valget tuld masti-
topis, mis on mnahtav ilimberringi viahemalt
3 miili kauguseni; peale selle peavad niditama
lihikeste, vahemalt 10-minutiliste vaheaegade
jargi valgushelki voi helke,

Teisile laevadeler v6i nende ldhenedes pea-
vad neil pardatuled tarvitamiseks kiattesaada-
valt pblemas olema ja peavad neid lihikeste
vaheaegade jdrele vilgutama v8i nditama, et
oma sbéidusuuna ilmutada, kuid roheline tuli ei
tohi pahemale ega punane paremale poole
paista.

Selline purje-lootsilaev, mis teisele laevale
peab kiilge tulema lootsi andmiseks, voib val-
get tuld mastitopis kandmise asemel niidata
ning iilalnimetatud pardatulede asemel kisita-
miseks valmis hoida laternat, millel iihelpool
roheline — teiselpool punane klaas, seda nii
kasitades, nagu iilal kirjeldatud.

Auru-lootsilaev, mis oma tegevusjaama
lootsiteenistusel asub, kuid ei ole ankrus, peab
purje-lootsilaevadele ettekirjutatud tuledele ja
helkidele lisaks kandma 2,40 m allpool valget
mastituld veel 1 punast tuld, mis paistab iim-
berringi vahemalt 3 miili kauguseni ja ka kii-
gus olevatelt laevadelt noutavaid pardatulesid.
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Koik lootsilaevad, olles lootsiteenistusel
ning ankrus, peavad kandma iilalkirjeldatud
tulesid ning niitama helke, kuid pardatulesid
ei tule nididata.

Lootsilaevad, kui nad pole oma kohuste
taitmisel, peavad kandma samu tulesid, mis
teisedki laevad nende klassis ja suuruses.

Artikkel 9.

Kiigus olevad kalalaevad ja -paadid peavad
siis, kui nad pole kohustatud kandma véi nai-
tama selles artiklis allpool loetletud tulesid,
kandma samu tulesid, kui teisedki kiaigus ole-
vad laevad vastavas suuruses.

a) Tekita paadxd s. 0. niisugused, mis iileni
tekiga kaetud ei ole, mis neld merevee eest
kaitseks, peavad Gisisel kalapiitigil, kui nende
plitigiriistad horisontaalselt iile 45,72 m paa-
dist vabasse séiduvette ei ulatu, kandma liht
{imberringi nihtavat valget tuld. Tekita paadid
0osisel kalapiiiigil vette lastud plilinistega, mis
horisontaalselt kaungemale kui 45,72 m paadist
vabasse sGiduvette ulatuvad, peavad kandma
itht imberringi nihtavat valget tuld ja peale
selle teiste laevade lihenemisel voi neile lahe-
nedes, nditama veel teist valget tuld, mis vi-
hemalt 0,91 m allpool esimest ja horisontaal-
sihis vahemalt 1,50 m sellest oleks villja lastud
piiliniste suunas.

Selles punktis loetletud tulede tugevus olgu
selline, et need paistaksid vihemalt 2 miili
kauguseni.

b) Laevad ja paadid, vilja arvatud p. a. ni-
metatud tekita paadid, peavad triivvorkudega
kalu piiiides niikaua kui piilinised on tdiesti voi
osalt vees, kandma 2 valget tuld héstindhtavas
kohas. Need tuled olgu asetatud nii, et verti-
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kaalvahe ei oleks vahem kui 1,80 m ega roh-
kem kui 4,50 m ning et horisontaalvahe kiili
sihis modotes ei oleks vihem kui 1,50 m ega
rohkem kui 8 m. Alumine neist tuledest peab
olema veesolevate piiiiniste sihis ning mélemad
tuled olgu nihtavad {imberringi vihemalt
3 miili kauguseni.

¢) Laevad ja paadid, vilja arvatud punkt a
nimetatud tekita paadid, dngedega kalapiiiigil,
kui ongendorid on viljas ning nad ise ankrus
voi ongede veest vilja tombamisel, kui nad
pole ankrus v0i paigal p. h mottes, peavad
kandma samu tulesid kui triivvorkudega kala-
piilidvad laevad. Ongendore vilja lastes voi
neid jarelvedades peavad nad kandma tulesid
nagu neid auru- voi purjelaevad kiaigus olles
kannavad.

d) Laevad, mis traalivad, mille all mdgel-
dakse mdne riista vedamist mo66da merepshja,
peavad kandma:

1. Kui aurulaevad — siis artikkel 2 a ni-
metatud valge tule asemel ja kohal 1 kolme-
varvilist laternat, mis on nii konstrueeritud ja
asetatud, et niitab valget tuld otse eest 2 rum-
bi kumbagile poole ning sealt peale rohelist ja
punast tuld kuni 2 rumbi tahapoole traaversit
paremale ja pahemale poole vastavalt. Allpool
seda kolmevirvilist laternat, mitte vihem kui
1,80 m ega rohkem kui 8,60 m sellest — hele-
dat valget tuld, mis paistab ihtlaselt ja kat-
kestamatult timberringi.

2. Kui purjelaevad — siis laternat, mis on
konstrueeritud nii, et niditab iihtlast heledat
valget katkestamata tuld iimberringi. Teisile
laevadele voi nende lihenedes peavad nad aeg-
sasti niitama histi ndhtavalt kohalt tulehelki
voi tulelonti kokkupdrke viltimiseks.
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Koéik punkt d alajaotuses 1 ja 2 loetletud
tuled peavad olema nidhfavad vihemalt 2 miili
kauguseni.

f) Kalalaevad ja -paadid voivad igal ajal
peale tulede, mis nad selle artikli jérgi kandma
ja niitama peavad, ndidata veel helki ning tar-
vitada ka too juures vajalikke tulesid.

g) Iga kalalaev voi -paat pikkusega alla
45,72 m peab ankrus olles vilja panema iihe
valge limberringi vihemalt kahe miilinj paist-
va tule.

Iga kalalaev pikkusega 45,72 m vbi rohkem
peab ankrus olles vilja panema iihe valge tim-
berringi viahemalt kahe miilini paistva tule
ning peale selle veel teise tule, nagu see on ar-
tiklis 11 vastava pikkusega laevadele ette kir-
jutatud.

Kui niisugune laev, pikkusega alla 45,72 m
vei 45,72 m voi lile selle, on vorgu voi teise
piilinise kiilge kinnitatud, siis peab ta teiste
laevade ldhenedes niitama lisa valget tuld, mis
on vahemalt 0,90 m allpool ankrutuld ning va-
hemalt 1,50 m horisontaalsihis sellest piitiniste
suunas.

h) Kui laev vGi paat kalapliiigil jadb pai-
gale seisma selle téttu, et ta piliinised kalju
véi méne muu takistuse kiilge kinni jdid, peab
ta pideval iilestombama punkt k ettekirjutatud
pievasignaali ning 60sel niditama ankrulolevai-
le laevadele ettekirjutatud tuld ehk tulesid;
uduga, sumuga, lumesaju ja raske vihmavalin-
guga aga andma ankrul seisva laeva udusig-
naale (vaata punkt d ja artikkel 15 viimane
10ige).

i) Uduga, sumuga, lumesaju ja raske
vihmavalinguga peavad kdik 20 br. reg. tonni-
lised ja suuremad laevad triivvérkudega piiii-
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gil, kui vorgud kinnitatud laevale, samuti lae-
vad, mis pohjanoodaga vdi mdne teistsuguse
noodaga kalu piitiavad ja ka piiligilaevad vilja
lastud ongedega, vahemalt kord minutis iihe
hidle andma; aurikud vile vbi sireeniga ning
purjekad udupasunaga. Iga hidlesignaalile
peab jargnema kella kolistamine. Alla 20 br.-
reg. tonnilisile kalalaevadele ja paatidele ei ole
need signaalid kohustuslikud; kui nad neid
signaale ei anna, siis peavad nad mingisugust
muud selget ja tugevat h#ilesignaali vihemalt
kord minutis tegema.

k) Koik kalalaevad ja -paadid kalapiiiigil
vorkudega, ongedega voi trouliga, peavad kii-
gus olles pdeval nditama oma t60 tunnusmir-
gina paremini ndhtaval kohal korvi. Vilja
lastud, piilinistega ankrus olles peavad need
laevad ning paadid teiste laevade ldhenedes
niaitama sama signaali sealt poolt kiiljest, kust
teised vbivad vabalt moéoduda. Laevad, mis on
kohustatud kandma voi niditama selles artiklis
noutud tulesid, ei tarvitse kanda artikkel 4 a
ja artiklis 11 viimases l6ikes ettekirjutatud
tulesid.

Artikkel 10.

Kiigusolev laev peab oma ahtris kandma
valget tuld niisuguse ehituse, paigutuse ning
varjatusega, et valgustab katkestamatu tulega
12 rumbi silmapiirist, nimelt 6 rumbi otse ta-
gant kumbagile poole ja niisuguse tugevusega,
et paistaks vdhemalt kahe miili kauguseni.
Seda tuld tuleb kanda vdimalust modda parda-
tuledega iihel korgusel.

Kui vahemad laevad halva ilmaga v6i mo-
nel kaaluval pdhjusel ei saa seda tuld kanda
alaliselt, siis peavad nad hoidma selle tule po-
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lemas kittesaadavalt ning aegsasti niitama
jargnevale laevale selle ldhenedes kokkupérke
valtimiseks.

Pukseerijate ja pukseeritavate laevade koh-
ta vaata artikkel 3 viimane loige.

Artikkel 11.

Alla 45,72 m pikk laev peab ankrul olles
kandma vooris hastindhtavas kohas, kuid mit-
te iile 6,10 m laevakerest korgemal, iiht valget
tuld laternas, mis konstrueeritud nii, et tuli
valgustab selgelt, iihtlagselt ja katkestamatult
iimberringi, nghtavusega vihemalt kaks miili.

45,72 m vo6i pikem laev peab ankrul olles
kandma vooris mitte alla 6,10 m ja mitte iile
12,19 m laevakerest korgemal ilalndutud tuld
ning teist samataolist tuld ahtris véi ahtri li-
hedal viahemalt 4,57 m madalamal esimesest.

Piaikese tousust — loodeni peavad koik
laevad faarvatril voi selle liheduses ankrus
olles kandma v06ris paremini n#htaval kohal
{ihte 0,61 m labimodduga musta kera.

Laev, mis faarvatril voi selle lihedal mada-
likul kinni istub, peab kandma 6osel tilalnou-
tud ankrutuld voi tulesid, ning peale selle veel
artiklis 4 a ettekirjutatud 2 punast tuld; pie-
val aga paremini nihtavas kohas 8 musta kera
0,61 m labim6dduga igaiiks, vertikaalselt iiks-
teise kohal.

Artikkel 12.

Iga laev vbib endale tihelepanu juhtimiseks
tarbekorral nididata peale neis reegleis ndutud
tulede veel valgushelki v6i kasutada pauku voi
muud mdéjuvat héddlesignaali, kuid niisugust,
mida ei v8i vahetada ettekirjutatud hida- voi
udusignaaliga.
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Artikkel 18.

Need reeglid ei riiva ega takista erim#srusi,
mis iga riigi valitsuse poolt maksma pannakse
lisa seis- ja mairktulede kohta kahe v6i enam
s6jalaevade voi kaitse all liikuvate laevade
jaoks; samuti laevaomanike poolt vastavate va-
litsuste nousolekul tarvitusele vdetud ning sea-
duseparaselt registreeritud ja avaldatud tunde-
signaalide kasutamist.

Artikkel 14.

Purjede abil edasi minev laev, kuid iihtlasi
auru- voi mone teise mehaanilise jou all, peab
kandma pdeval hasti nihtaval kohal v66ris
1 musta koonust, mille aluse labimodt on
0,61 m, tipuga iilespoole.

Hailesignaalid udu ajal.

Artikkel 15.

Koik kiesolevas artiklis kaigus olevaile
laevadele ettekirjutatud signaalid tulevad
anda:

1. ,,Aurulaevadel“ — vile vdi sireeniga.
2. ,Purjelaevadel ja pukseeritavail laeva-
del“ — udupasunaga.

Soéna ,,pikk haal“, tarvitatav kiesolevas ar-
tiklis, tdhendab hiddlt kestvusega 4—6 se-
kundit.

Aurulaev peab olema varustatud méjuvoim-
sa vile v6i sireeniga, mis hiilitseb auru vdi
mone muu asendaja abil ning mis nij on ase-
tatud, et hiile levimine ei oleks takistatud;
peale selle kiillalt v6imsa mehaanilisel teel hdi-
litseva udupasunaga ja kellaga. Purjelaevad
20 br. reg. tonni ja suuremad olgu varustatud
samasuguse udupasuna ja kellaga.

367



Udu, sumu, lumesaju ja tugeva vihma-
valinguga nii oosel kui pieval tuleb kiesolevas
artiklis kirjeldatud signaali kasutada jargmi-
selt:

a) Idasilitkuv aurulaev peab andma mitte
iile 2-minutiliste vaheaegadega ithe pika hiile.

b) Kiigusolev aurulaev, kuid stopatud ma-
sinaga ning edasi liitkumatu, peab andma mitte
iile 2 minutiliste vaheaegadega 2 umbes iihe se-
kundilise vahega {iksteisele jargnevat pikka
hailt.

¢) Kiigusolev purjelaev peab andma vihe-
malt kord minutis: kui ta on paremal halsj] —
1 hadle, pahemal — 2 iiksteisele jargnevat
hidlt ning tagantpoolt traaversit puhuva tuu-
lega — 3 iliksteigele jiargnevat hasll.

d) Ankrusolev laev peab viahemalt kord mi-
nutis kolistama kiiresti kella umbes 5 sekundit.

Laevadel, mis iile 106,75 m pikad, peab
kella kolistatama voori osas ning peale selle
laeva ahtriosas vihemalt kord minutis, l66dama
gongi v6i muud sarnast instrumenti, mille toon
erineb kella helinast.

e) Pukseeriv, allvee telegraafi kaablit pa-
nev voi tostev ning kidigus olev laev, milline ei
saa teed anda juhtimise vOi nende reeglite
noudekohase mandéovri vdimetuse téttu, peab
andma selle artikli 16igetes a, b ja ¢ ettekirju-
tatud signaalide asemel mitte iile 2 minutiliste
vaheaegadega 3 liksteisele jiargnevat haalt,
nimelt 1 pikk h&il ja selle jarele 2 liihikest.

Pukseeritav laev v6i kui mitu laeva puksee-
ritakse, siis viimane neist peab andma mitte
iile 2 minutiliste vaheaegadega 4 iiksteisele
jargnevat hailt, nimelt 1 pikk h&ail ja selle ji-
rele 8 liihikest. See signaal ei ole ndutav, kui
véimata on pidada laeval mehi.
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Kui véimalik — peab pukseeritav laev and-
ma seda signaali kohe pukseeriva laeva sig-
naali jargi.

f) Faarvatril voi selle lihedal kinni olev
laev peab andma puktis d ettekirjutatud sig-
naali ning lisaks sellele 3 selget ja eraldatavat
160ki kellaga kohe selle signaali eel ja jérel.

Alla 20 br. reg. tonnilised purjelaevad ja
paadid ei ole kohustatud andma iilalnimetatud
signaale; kuid kui nad neid ei anna, siis pea-
vad nad vihemalt kord minutis tegema mone
teise tugevakoélalise signaali.

Laeva kiirus olgu vihendatud udus jne.
Artikkel 16.

Iga laev peab udus, sumus, lumesajuga ning
raske vihmavalinguga litkuma mé6oduka kiiru-
sega, hoolega wvalitsevaid olusid ja tingimusi
silmas pidades.

Aurulaev, kuuldes tdendoliselt eespoolt traa-
versit udusignaali teiselt laevalt, mille posit-
sioon pole kindel, peab niipalju kui olud sel ju-
hul seda lubavad, oma masina stoppama ja
siis ettevaatlikult navigeerima, kuni kokkupor-
ke hiddaoht on mdéédunud.

Rooli- ja soidureeglid.
Sissejuhatus.

Kokkupdrke hadaoht.

Kokkuporke hidaohtu véib, kui olud luba-
vad, kindlaks teha liheneva laeva hoolsal pei-
lamisel kompassi abil. Kui peilung tunduvalt
ei muutu, siis piisib kokkuporke héadaoht.
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Artikkel 17.

Kui kaks purjelaeva lihenevad iiksteisele
nii, et kokkupdrke hidaoht tekib, siis iiks peab
teisele teed andma toimides nagu midratud ala-
mal, nimelt:

a) Taistuult purjetav laev peab teed andma
tihttuult purjetavale laevale.

b) Tihttuult pahemal halsil purjetav laev
peab teed andma tihttuult paremal halsil pur-
jetavale laevale.

¢) Kui mélemad purjetavad tdistuules, kuid
eri halsil, siis peab laev, millele tuul puhub pa-
hemalt poolt, teed andma teisele laevale.

d) Kui molemad purjetavad tdistuult samal
halsil, siis peab pealttuule olev laev alltuule
olevale laevale teed andma.

e) Laev, millel on tuul otse tagant, peab
teed andma teisele laevale.

Artikkel 18.

Kui kaks aurulaeva tulevad otse v6i pea-
aegu otse tiksteisele vastu, nii et kokkuporke
hidaoht tekib, siis peavad molemad laevad
muutma oma kurssi paremale, et modduda iiks-
teisest pahempardaga.

See artikkel leiab kohaldamist ainult siis,
kui kaks laeva otse v6i peasegu otse vastamisi
lihenevad, nii et kokkupbérke hidaoht tekib,
kuid ei ole kohaldatav, kui molemad oma kurssi
hoides iiksteisest vabalt mdtduvad.

Ainsad juhud, mille kohta see artikkel kiib,
on kui kaks laeva otse v0i peaaegu otse vasta-
misi lahenevad; teiste sonadega juhud, kus pie-
val kumbki laev nieb teise laeva maste iihes
sihis v6i peaaegu iihes sihis oma mastidega ja
66sel juhud, kus molemad laevad nii asetsevad,
et teise laeva molemad pardatuled ndha on.
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Seda artiklit ei kohaldata, kui pdeval iiks
laev nieb teist oma ees tema kurssi l6ikamas
voi kui 606sel iihe laeva punase tulega on teise
laeva punase vOi rohelisega teise roheline tuli
vastastikku; voi kui ees nidhtub punane rohe-
liseta, v0i roheline punaseta; vdi kui mélemad
— roheline ja punane on kiill niha, kuid mitte
ees.

Artikkel 19.

Kui kahe aurulaeva kursid 16ikuvad nii, et
kokkuporke hddaoht tekib, siis laev, mis nieb
teist endast paremal pool, peab teisele teed
andma.

Artikkel 20.

Kui auru- ja purjelaev niisugustes suuna-
des goidavad, et tekib kokkuporke hadaoht, siis
peab aurulaev purjelaevale teed andma.

Artikkel 21.

Kui nende reeglite alusel kahest laevast iiks
annab teisele teed, siis peab teine oma kurssi
ja kiirust kinnipidama.

Markus: Kui sumuga voi monel teisel
pohjusel kaks laeva on iiksteisele nii ldhedal, et
kokkupdrget ei saa ara hoida ainult selle laeva
manoddvriga, mis teed peab andma, peab teine
laev omalt poolt niisuguse manoovri tegema,
mida tema kdige paremaks loeb kokkupdrke
valtimiseks.

(Vaata artiklid 27 ja 29).

Artikkel 22

Iga laev, mis on kohustatud nende reeglite
alusel teisele teed andma, peab, kui olud sel
juhul seda lubavad, hoiduma teise nina eest
1ibi soitmast.
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Artikkel 23.

iga aurulaev, mis nende reeglite alusel on
kohustatud teisele teed andma, peab teisele li-
henedes tarbekorral kidiku vihendama, stop-
pama vdi tagasikdigu andma.

Artikkel 24,

Neile reegleile vaatamata peab iga laev, mig
teisele jargneb ning tahab modda minna, hoi-
duma korvale eelmineva teelt.

Igat laeva, mis ldheneb teisele laevale iiks-
koik millisest sihist rohkem kui 2 rumbi tagant
poolt traaversit, s. t. sarnasest asendist mooda-
mindava laeva suhtes, et 60sel tema teise
laeva kumbagit pardatuld ei nie, loetakse moo-
daminevaks laevaks ning ei mingisugune edas-
pidine laevade vaheline peilungi muutmine ei
tee moodaminevat laeva nende reeglite motte
kohaselt kursiloikavaks laevaks ega vota te-
malt kohustust moodamindavale teed anda
seni kui see pole 16plikult mésdamindud.

Kui paeval moodaminev laev ei tea kind-
lasti kas ta on ees- v6i tagapool seda sihti teise
laeva suhtes, siis peab ta kahtleval korral en-
nast lugema moéodaminevaks laevaks ning tei-
sele teed andma.

Artikkel 25

Kitsais ldbikiiikudes peab iga aurulaev, kui
see on teostatav ja hadaohuta, hoiduma sinna
poole keskkanalit v6i faarvatrit, mis on pare-
mal pool laevast.

Artikkel 26.

Purjelaevad kiigus peavad teed andma
purje kalalaevadele ning -paatidele, mis on
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piitigil vorkude, ongede vdi troulidega. Need
reeglid ei anna siiski iihelegi kalalaevale vdi
-paadile Oigust sellist faarvatrit, mida ka tei-
sed laevad peale kalalaevade vdi -paatide kasu-
tavad, oma piilinistega tokestada.

Artikkel 27.

Neid reegleid tdites ja tolgitsedes peab
alati kiillaldast tdhelepanu juhtima kéigile na-
vigatsiooni ja kokkupdrke hidaohtudele, ning
erilisile oludele, mis teevad paratamatuks neist
reegleist korvalekaldumise, et viltida otseko-
hest hiadaohtu.

Hidlesignaalid iiksteisele nihtavate laevade
tarvis.

Artikkel 28.

Kiesolevas artiklis tarvitatav sona ,liihike
hail“ tdhendab h#ilt umbes 1 sekundilise kest-
vusega.

Kui laevad on iiksteisele ndhtavad, siis peab
kidigusolev aurulaev nende reeglite ndudel oma
kurssi muutes selle muutuse teatavaks tegema
vile v8i sireeniga jargmiselt: iiks liihike hail
tdhendab ,,ma muudan kurssi paremale poole®,
kaks lithikest h#alt tdhendavad ,,ma muudan
kurssi pahemale“, kolm liihikest h##lt téhen-
davad ,,minu masin t6otab taiel joul tagasi®.

Algeline ettevaatus on igal laeval igal tingi-
muse] tarviline.

Artikkel 29.

Miski neis reegleis ei vabasta Vastutuggst
laeva, omanikku, juhti v6i meeskonda tagajar-
2ede eest, mis vdivad ette tulla hooletu tulede
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voi signaalide kandmisel, korratul valvel, hari-
liku merepraktika voi erakorraliste olude kor-
ral kiillaldase ettevaatuse puudumisel.

Erandid sadamate ja sisenavigatsiooni kohta.

Artikkel 30.

Need reeglid ei riiva kohaliste véimude
poolt sadamate, jogede ja sisevete jaoks sea-
dusepéraselt viljaantud erimidfdruste maks-
vust.

Hidasignaalid.
Artikkel 31.

Kui laev on h#das ja vajab abi kas teisilt
laevadelt voi kaldalt, siis on sellekohased sig-
naalid jargmised, tarvitatult kas koos vdi
lahus.

Paeval:

1. Kahurpauk véi muu plahvatussignaal
antult umbes iiks kord minutis.

2. Rahvusvahelise Xoodi hidasignaal.

3. Kaugesignaal, koosnev nelinurgelisest
lipust, mille all vdi peal on kera voi midagi ke-
rataolist.

4., Katkestamatu h#dl monest udusignaali
aparaadist.

5. Rahvusvaheline hidasignaal  tehtud
raadio-telegraafiga vdi raadiotelefoniga voi
monel muul kaugesignaalimise teel.

Oosel:
1. Kahurpauk v6i muu plahvatussignaal
antult umbes iiks kord minutis.

2. Tuleleegid laeval, niditeks pdlevad tor-
va- voi olindud jne.
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3. Raketid voi tulekuulid, igas virvis ning
kujul, lastud liks korraga, liihikeste vaheaega-
dega.

4. Katkestamatu h#idl moénest udusignaal-
aparaadist.

5. Rahvusvaheline hidasignaal tehtud
raadio-telegraafiga vO0i raadiotelefoniga, voi
monel muul kaugesignaalimise teel.

Keelatud on iilalloetletud signaalide kasu-
tamine muuks kui ainult laeva hida viljenda-
miseks, samuti on keelatud muude signaalide
tarvitamine, mida vdib eksikombel pidada hi-
dasignaaliks.
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Lisa nr. 8.

Merekaitseliitlaste vorm.

(Viljavote kaitseliidu vormikirjeldusest.)

1. Merekaitseliitlaste vormiriiete loige ja
varv on samad, mis merevies (kaitseministri
kaskkiri nr. 65, 15. veebr. 1924, a., selle lisa
nr. 3 merevie kohta ja muudatus kaitseministri
kiaskkiri nr. 214, 7 8. nov. 193.1) (tabel 1, joon.
1 ja 2).

2. Merekaitseliidu vormiriietel kantakse
kaitseliidu ametkohtade tunnuseid.

3. Merekaitseliitlased voivad kanda ka
sddrsaapaid.  Merekaitseliitlasil on lubatud
kanda tumesinist varvi vormiriiet.

1. Suvimiits.
(Tabel nr. 2 joon. 1)

Véarv: must.

Riie: Kkalev.

Mood: merevieldikega pehme pdhjaga
miits. Alumise #ire iimber must ripssiidist
lint. Nokk lakknahast. Fes miitsi nokal 15 mm
laiune lakknahast tormiribm. Rihm on kinni-
tatud kahe viikese noobiga miitsi noka otste
kohal.

Peale musta suvimiitsi kaitseliidu vormi-
kandmise reeglite kohaselt kantakse soojadel
kuudel valge pealaega suvimiitsi. Valge suvi-
miitsi pesine on marlist, ilma voodrita, mille

366



peale kaib valge kate. Miitsi sees keset voodrit
iimmargune dhukesest nahast lapp 10 sm libi-
mooduga.

Miitsi mark (tabel nr. 2 joon. 7). Miitsi
miark on stantsitud, kullakarva pronksplekist.
Alumine osa koosneb kahest kitsast tamme-
lehega lmbritsetud s66rist, mille keskel sinine
ankur kollasel pbhjal. S66r on iimbritsetud
pronksnooriga. Ulalpool on hobuseraua-kujulise
ornamendiga tmbritsetud viaike maleva mirk.

Pealiku miitsimadrk (tabel nr. 2
joon. 6). Musta kalevi peal kullaga tikitud
kaks tammelehte, nende vahel kollase pdhja
peal sinine ankur. Ulalpool on hobuserauakuju-
lise ornamendiga {iimbritsetud maleva viike
mirk (kaitseliidu peastaabi koosseisus etfte
nihtud ohvitseridele viike kollane kotkas),
iihine suvi- kui ka talimiitsidel.

2. Talimiits.
(Tabel nr. 2 joon. 4 ja 5)

Talimiitsi 16ige on sama, mis maavies. Me-
revie talimiitsi riie ja karusnahad on musta
varvi. Talimiitsil on samad miitsiméirgid, mis
suvimiitsidel.

3. Kuub.
(Tabel nr. 3 joon. 1)

Kuue 18ige on iihine mniihdsti malevlasil,
spetsialistidel kui ka pealikuil.

Varv: must.

Riie: kalev.

M oo d: hariliku kuue moodi, kahe rea noéo-
pidega, kummaski reas neli né6pi. Kuub noo-
bitakse kinni kolme noobi peal. Neljas nédp on
vaba. Kuuel on taskuid jargmiselt: kaks vali-
mise kiilje, iiks pahempoolne rinna- ja kaks
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sisemist (poue-) taskut. Kuue 16ige on veidi
taljes. Kaiste suus on kaks vaikest noopi.

4. Suvikittel.
{Tabel nr. 3 joon. 2)

Suvikitlit kannavad pealikud,
paadipealiku abi ametkohast ala-
tes ja korgemale.

Viarv: valge.

Riie: linane pleegitud voi ,kuradinahk«.

Mood: piisti, mahakeeratud kraega, veidi
taljes, kahe rinnataskuga kuub. Taskud on
peale dmmeldud. Kittel kilib eest kinni viie
iihes reas seisva noéobiga, vasak holm peal. Ta-
gakiilgedel on 8 sm pikkused ldiked.

”

5. Vest,

Viarv: must.

Riie: kalev.

Mood: ihe rea néopidega, viie nodbi peal
kinni, nelja taskuga vest.

6. Piiksid.

Varv: must.

Riie: kalev.

Mood: pikad, sirge 15ikega, kahe kiilje-
pealse taskuga piiksid.

Peale musta varvi piikste, kaitseliidu vor-
mikandmise reeglite kohaselt, kantukse sooja-
del kuudel valgeid linaseid, pleegitud voi ,ku-
radinahast® piikse. Valgete piikste 16ige on
sama, mis mustadel.

Valgeid piikse voivad kanda pealikud paadi-
pealiku abi ametkohast alates ja kdrgemale.
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7. Palitu.
(Tabel nr. 3 joon. 3)

Varv: must.

Riie: kalev.

Mood: kinnise rinnaesisega ja iihe selja-
taguse voldiga ming kahe rea noopidega palitu.

Keha: palitu keha koosneb iihest selja-
tiikist ja kahest holmast. Holmadel taskute ja
varruka kaenlaaugu vahel on 6mblus, mis pa-
litu hoiab taljes. Palitu vasak hdlm kiib pa-
rema peale. Palitul on ees 4 paari suuri nédpe,
viles paar asetseb krae otste all. Seljataguse
voldi laius sirgekstommatult on 30 sm.

Po66n: keset selga piha all on podn, mil
nurgelised otsad (90°). Poona kuju aidrtelt
kaarena ndégus, laius keskelt 4 sm ja otste] —
6 sm. Poon kinnitatakse kahe suure noédbiga
poona pidemeile, mis ulatuvad iihe #irega pa-
litu kiiljedmbluse vahele. P&ona pidemete pik-
kus — 17 sm, otste laius iilemistel — 5 sm,
alumistel — 7 sm.

Seljatagune 16he: palitu seljatagu-
ses voldis 15 sm allapoole poona algab lohe.
Léhe kinninodpimise otstarbel selle paremal
serval on pealedmmeldud siil 4 viikese né6bi-
ga, kuna vasakul serval on alladmmeldud siil
4 salant6biga.

Varrukad: varrukate otsad on 17 sm
kaugel suudmest ldbi tikitud.

K r a e: palitu mahakeeratud krae laius ta-
gant 8 sm. Krae laieneb ettepoole ja on lokade
(otste) juures 12 sm lai.

Taskud: palitul on 2 kiiljetaskut, poiki
suiega ja taskuklappidega.

Y
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Olakud: mustast kalevist, pikkus 135
sm, laius 4,5 sm. Olakul ametkoha tunnused.

Palitu pikkus: palitu ulatub pikku-
selt umbes 10-—15 sm allapoole polvesilma.

8. Vihmakuub.

Nagu teiste vaeliikide kaitseliitlasil, kuid
must voi tumesinine.

9. Kindad.
tthised teiste vieliikide kaitseliitlasiga.

10. Voorihm.

Must nahast, laius 4,5 sm. Pealikud alates
paadi-pealiku abist ja korgemale kannavad
voorihma laiusega 3,5 sm.

11. Kaelaside.

Must, harilik vorm, risti pdimitav ja alla-
rippuvate otstega (vertikaal-) kaelaside.

12. Noobhid.
Samad, mis maavies.

MEREKAITSELIITLASTE NOORTE VORM.

13. Suvimdiits.
(Tabel nr. 2, joon. 8)

Varv: must.

Riie: kalev.

Mood: alumise ddire kdrgus 4,5 sm, miitsi
pealmine dir 5 sm lai. Alumige #ire {imber lint
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3 sm lai, mil maleva nimetus keset linti kol-
laste tiahtedega peale on triikitud. Triikitihte-
de korgus 0,5 sm. Miitsi vooder must. Miitsi
lint jookseb iimber alumise #ire vasakule
poole, kus ta keskkohal moodustab sideme.
Sideme rippuvad lindiotsad ei tohi olla pikemad
kui 8 sm, mille alumistes otstes triikitud kol-
lasega ankur. Ankru pikkus 2 sm. Mdlemalt
poolt miitsi keskkohal alumise adre kiilge on
kinnitatud kaks musta 25 sm pikkust kitsast
paela, mis merel viibimise puhul 16ua alt v6ib
siduda kinni.

Miitsi ees keskkohas ililemise &ire kiiljes
viike maleva mark.

Peale musta suvimiitsi, kaitseliidu vormi-
kandmise reeglite kohaselt, kantakse soojadel
kuudel valge pealaega suvimiitsi. Valge suvi-
miitsi pesine on marlist, ilma voodrita, mille
peale kidib valge kate.

14. Talimiits.
(Tabel nr. 2, joon. 4)

Miits nagu malevlasil ja pealikuil, kuid
miitsi mirgi asemel kaitseliidu iildmirk ja
iilal viike maleva mirk.

15. Pluus.
(Tabel nr. 3, joon. 4)

Viarv: must.

Riie: kalev.

Mood: pluusi alumine osa alt kuni piikste
varvlini, mis piikste all kantakse, véimalikult
iimber keha. Pluusi alumine &ir kantakse
piikste all mitte vihem kui 25 sm. Pluusi
rinnaviljaléike pikkus arvates kuklatagusest
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kraeomblusest kuni lopuni on 30 sm. Vilja-
16ike alumine ots 10 sm pikkuselt k&dib kinni 2
musta noobiga.

Pluusil on kaks kraed. Uks neist, alumine,
must, on émmeldud pluusi kiilge. Teine —
pealmine, sinine — on pealentobitav.

Musta pluusi krae korgus lugedes kuklata-
gusest kaelaomblusest kuni #Hidreni on 20 sm.

Pluusi kiiste otsas virvleil kaks kuldnoopi.
Kiiseavaus ilma kaenlaaluste lappideta. Rip-
navilljaldike kohal valge flanellrinnaesine, mille
ilemine ##r sinine 114 sm laiuselt. Flanell-lapp
on kinnitatud seestpoolt sinise krae kiilge kol-
me musta niéohiga.

Pealmine sinine krae on sinigsest poolvilla-
sest riidest halli voodri peal. Krae korgus
kaelapesalsest omblusest kuni ##reni 25 sm.
Sinise krae peale on dmmeldud 3 kollast paela,
1, sm laiad, nonda et esimene pael krae fiirest
on 1 sm kaugusel ja paelade vahe 1, sm.

Musta pluusi krae all on mustast riidest si-
deritt, mille alumised otsad on kaelasideme
moodi seotud rinnaviljaléike no6pide kohal.
Must side on kollase nooriga seotud kokku.

16. Piiksid.
Varv: must.
Riie: kalev,
Mood: sirge 16ikega pikad piiksid. Kum-
malgi pool kiilje peal kaks pikuti taskut. Piik-
sid kiiljepealt lahtikaivad.

17. Poolpalitu.
Varv: must,
Riie: kalev.
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Mood: kahe rea wnoopidega poolpalitu.
Kummaski reas on kuus néopi. Esimene noédp
krae otste all. Ulemise ja teise n6obi vahe on
10 sm ja teiste noopide vahe 7 sm. Taskud
kummalgi pool puusa kohal ja nénda, et tasku
suue on alumise ja alt teise n6éobi keskel. Tas-
kud on sisse ommeldud. Taskuavause pikkus
18 sm, stigavus 25 sm. Taskulapi pikkus 25 sm.
Selg sile, kahe kiiljedmblusega. Pikkus taljest
alumise ddreni 38 kuni 42 sm (kasvu jirele).
Kiised harilikud. Krae keeramise kohast alu-
migse direni 8 sm. Krae nurkade laius kurgu
alt 10 sm. Kurgu all iiks must haak. Vooder
must v6i tumehall, villane. Poolpalitu &dired
114 sm lajuselt tikitud.

18. Jalanoud.
Mustast nahast poolsaapad.

19. Noobid.
Vorminoédbid nagu maavies.

20. Voo,
Mustast nahast 4,5 sm lai, vaskpandlaga.

21. Merekaitseliidu pealikute ametastmete
tunnused.

(Tabel nr. 2, joon. 2 ja 8—21)

Ametitunnused kantakse kuue Kkiaistel ja
palitu ning suvikitli dlalappidel. Ametiastmete
tunnuseina kantakse kuldpaelu, mille laius on
10 mm ja 20 mm. Paelte vahe on 5—7 mm.

Mereiiksuste jaoskonna pealik kaitseliidu
peastaabi juures kannab miitsi nokal tamme-
lehtedest kuldilustust, nagu see ndhtud ette
vanemail ohvitseridel maerevaes (tabel nr. 2,
joon. 2).
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1. Peastaabi mereiiksuste jaos-
konna pealik. Uks 2 sm laiune kuldpael ja
all kolm 1 sm laiust kuldpaela. Ulalpool laia
paela 3 suurt kuldtdppi (tabel nr. 2, joon.
8 ja 9).

2. Maleva mereiiksuste pealik.
Uks 2 sm laiune kuldpael ja selle all kaks 1 sm
laiust kuldpaela. Ulalpool laia paela 2 suurt
kuldtdappi (tabel nr. 2, joon. 10).

3. Mereiiksuste malevkonna- ja
rajooni-pealik. Uks 2 sm laiune kuld-
pael ja selle all iiks 1 sm laiune kuldpael. {ilal-
pool paela 1 suur kuldtipp (tabel nr. 2,
joon. 11).

4. Malevkonna- ja rajooni-pea-
liku abid. Uks 2 sm laiune kuldpael ja iilal-
pool paela 3 suurt hobetdppi (tabel nr. 2,
joon. 12).

5. Meredivisjoni pealik. Kolm
1 sm laiust kuldpaela ja ilalpool paelu kaks
suurt hobetdppi (tabel nr. 2, joon. 13).

6. Mootorpaadi rihma pealik,
erialade riihmade (masina, navi-
gatsiooni tehnilise jne.) pealikud.
Kaks 1 sm laiust kuldpaela ja iilalpool paelu
iiks suur hobetdpp (tabel nr. 2, joon. 14).

7. Mootorpaadi riihmapealiku
abi, paadipealik ja 1d6hkesalga-
pealik. tks 1 sm laiune kuldpael ja lilalpool
paela kolm viikest hdbetdppi (tabel nr. 2,
joon 15).

8. Mootorpaadi- ja sideposti-
pealik. Uks 1 sm laiune kuldpael ja iilal-
pool paela 2 viikest hobetdppi (tabel nr. 2,
joon. 16).
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9. Mootorpaadi-pealiku abi. tiks
1 sm lajune kuldpael ja iilalpool paela iiks vai-
ke hobetapp (tabel nr. 2, joon 17).

10. Vanem spetsialist. Kannab
varrukal 3 suurt hobetappi (tabel nr. 2,
joon. 18).

11. Noorem spetsialist. Kannab
varrukal 2 suurt hoébetippi (tabel nr. 2,
joon. 19).

12. Asetiditja spetsialist. Kan-
nab varrukal 1 suurt hébetdppi (tabel nr. 2,
joon. 20).

13. Meremalevlane. Varrukas ilma
tunnusteta (tabel nr. 2, joon. 21).

Spetsialistide eriala kutse tunnused on sa-
mad, mis merevies (kaitsevies). (Kaitsemi-
nistri kaskkiri nr. 65—1924. a., lisa nr. 3.)

Malevkonna- rajooni- ja divis-
joni eripealikud (majandus-, miini-
traali-, navigatsiooni-, mehaanika-ala-, sani-
taar-, relvur- jne. pealikud) kannavad varrukal
kaht 1 sm lajust kuldpaela ilma tdppideta, kuid
tippide asemel oma eriala tunnuseid (tabel
nr. 4).

Esindusvorm.

Pealikuil, mootorpaadi riilhmapealikust ala-
tes, on lubatud esindusvormi kandmine.

Esindusvorm on sama, mis merevies, kuid
kaitselildu ametikoha tunnustega.
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MEREKAITSELITLASTELE
MEREVAELASTELE ’

tlikonna-, ptksi-,
palitu-, mitsi- ja
kandiriiet

Sindi Tekstiilvabrikute Uhisuselt

Suurmiiiigi keskkoht :

s ARECNBALT

Tallinn, S. Karja 13,
tel. 425-14

Viikemiiiik A/S. TEKLA ja kdigis teistes pare-
mates riidekauplustes
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VAARTMETALLASJADE JA MARKIDE
TEHAS

ROMAN TAVAST

Meie valmistame voistlemata headuses

kaitseliidu vormitunnuseid,
auhindu,
kingitusesemeid ja
mirke

hdbedast, kullast ja muudest me-
tallidest

Kroomimine, nikeldamine, vasetamine

TALLINN, V. Roosikrantsi 6,
telefon 452-79
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Sojavde Majandusiihisus

Tallinn, Pikk 11, telef. 452-07

Kaitseliidu eritarbed: rivirihmad, esindusvdsd,
kabuurid, seljakotid, kaarditaskud, gaasitorbikud
jne. Mere- ja maakaitseliidu vormirilie. Tunnu-
sed, mirgid, ndobid kaitseliitlasile ja noorkotkaile

Lai 10, telef. 469-96 Vene 5, telef. 429-42,

Valmistab igasugu kaitseliidu  s##irsaa-
vormiriideid | haste valmistamine
kaitseliitlasile |,  vastupidavast nahast

Ratsepatiokoda, {] Kingsepatdokoda,

l}(bigile kaitseiiitlmtele kaitse- . as
iidu peastaabi poolt vastuvde- t
tud ja heakskiidetud VO rm I m u S e
kvaliteetkaubast 8iglase hinnsga soovitab
TALLINNA MOTSITOOSTUS JA KAUBANDUS

F.B. STRASCH

Maakri tin. 2. KOnetr. 804-87 Suurim mitsitddstus Eestis
Miiiik suurel ja viikesel arvul

Kuldtikanduse ja Slalappide
toskoda. Esimene Eestis

D.SATS

Asutatud 1908. a.
Mitrivahe t. 277, Tallinn
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Lisa nr. 10.

Mootude vordlustik.

Mere- ja siigavusmoodud.

meremiil — 6076 jalga -- 1852 meetrit
kaabeltau !0 meremiili 185,18 m
sigavuse siild (meresiigavuse modtmiseks)
6 jalga = 1,85 m

registertonn (laeva ruumimoot) = 100 ing-
lise kuupjalga = 2,838 kuupmeetrit
kuupmeeter = 61028,59 kuuptolli - 35,3175
kuupjalga = 1,308 kuupjardi

kuupmeeter = 0,353 registertonni

S S S S

Sojalaevade suurust miidratakse
veevaljasurvega, s. 0. laeva kere poolt viljasu-
rutava vee kaaluga inglise vdoi meetrilistes
tonnides (1 inglise tonn = 1,016 meetrilist
tonni).

Kaubalaevade veeviljasurve muutub
vastavalt pealevoetud lasti kaalule, seepirast
nende suurust méidratakse registerton-
nides (mahumoét suurusega 100 kuupjalga
ehk 2,83 m?).

BruttotonnaaZz méadrab laeva kéigi ruumide
mahu.

Laeva nettotonnaaZi all méistetakse ainult
kasuliku koorma vedamiseks maaratud ruu-
mide mahtu, selle alla ei kidi masina, katla, kiit-
teaine, meeskonna ja mitmesuguste tagava-
rade ruumid.
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Pikkusemoddud.

1 kilomeeter (km) = 1000 m = 468,691 siilda
= 00,9374 versta

1 meeter (m) = 100 sm = 0,4686 siilda = 3
jalga 3,37 tolli

1 sentimeeter (sm) = 10 millimeetrit (mm)
=3,937 liini

1 penikoorem = T versta = 7,4676 km

1 verst = 500 siilda = 1,0668 km

1 toll () = 10 liini (")

1 kiilinar = 21 tolli = 0,25 slilda = 0,75 ars-

sinat = 53,34 sm

Pikkusemootude iimberarvestamise tabel.

Jard Suld Arssin |Verssok Jalg l Toll ’Meeter

1 0,4286 | 1,2857 | 20,6714 | 3,0000 | 36,0000 | 0,9144
2,3333 | 1 3,0000 | 48,0000 | 7,0000 | 84,0000 | 2,1336
07778 | 0,3333 | 1 16,0000 | 2,3383 | 28,0000 | 0.7113
0,0486 | 0,0208 | 0,0625 | 1 0,1458 | 1,7500 | 0,0444
0,3333 | 0,1429 | 04286 | 68571 1 12,0000 | 0,3048
0.2778 | 0,0119 | 0,357 | 0.5714| 0,0833 | 1 0,0254
1,0936 | 0,4687 | 14061 | 22,4976 | 3.2809 |39,3708 | 1

Kasutamise ndide. 5 jardi muutmi-
seks meetreiks véetakse meetrite lahtrist arv,
mis seisab jardide lahtri 1 kohal ja korrutatak-
se 5-ga, seega 5 jardi = 0,9144 . 5 = 4,572 m.

Mahuméodud.

1 kuupmeeter = 1000 liitrit = 88,112 setve-
rikku = 35,3147 kuupjalga
1 liiter (1) = 1000 kuupsentimeetrit = 0,813

toopi
1 vaat = 40 pange I 491,960 1.
1 pang = 10 toopi = 12,299 L.
1 toop = 4 kortlit = 75 kuuptolli = 1,2299 1.

25*
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Raskusemoodud.

1 tonn(tn) = 10 tsentnerit = 1000 kg = 61,0482
puuda

1 kilogramm (kg) == 1000 grammi = 24419
naela

1 kaal = 10 puuda = 163,8050 kg

1 puud = 2 punda (leisikat — 40 naela =
= 16,3805 kg

1 solotnik = 96 dooli = 4,266 g

1 inglise nael (lbs) = 0,454 kg

1 inglise tsentner=112 inglise naela=50,80 kg

1 saksa tsentner = 50 kg

1 kvintaal = 100 kg



Lisa nr. 11.

Meremiilide ja kilomeetrite iimberarvutamise
tabel.

Meremiilid kilomeetreis

(1 meremiil —

1,852

km )

185
37.0
55,6
74.1
92,6
111.1
129.6

148,215

166,7

6

N4

96,3
114,8
133.3
151,9

511704

5,6
241
426
61,1
79.6
98,2

116,7

135.2

172 2]

74
25,9
444
63,0
81,5

100,0

118,5

137,0[1:
1537,155.6

174,1

175,9

11,1
29,6
482
66,7
85,2

1037

1222

1408

159,3

177.8

Kilomeetrid meremiilides

(1 kmm =

13,0
31,5
50,0
68,5
87,0
105.6
124.1
142,6
161,1
1796

0,510 meremiili).

148
33,3
51,9
70,4
889

1074

125.9

1445

1630

181,5

16,7
35,2
53,7
72,2
90,7
109.3
127.8
146,3
164,8

183,3

05

5,9
11,3
16,7
221
27,5
32,9
38,3
437
491

2,7

8,1
135
18,9
24,3
29,7
851
405
45,9
51,3

31,3
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Lisa nr. 12.

Meetrite ja jalgade limberarvutamise tabel.

Meetrid jalgades.

Meeter }

0,00
3281
65,62
98,43

131.24
164,04
196,85
229,66
262,47
295,28

3,28
36,09
68,90

101,71
134,52
167,33
200,13
432,94
265,75
298 56

6,56
59,87
72,18

104,99/ 108,27

187.80'141,08

170.611173,89

203,42 206 70

236,22/239'51

269,03(272.31

301 ,84|305,12

9,84
12,65
75,46

18,12 16,40 19,69
4593 49,21
78,74 82,02 85,30
111,56/114,83 118,11 121,39
144,36 147,84/150,92 154,20
177,17 180,45 188,73 187.01
209,98 213,26 216,54 219,82
242,79 246,07 249,33 252.63(2
275,60 278,88 282,16 285,44
808,40 311,69\814,97l318,25
|

Jalad meetreis.

52,49

29,97
55,78
88,58

l321,53

9

26, 25‘ 29,53
59,06 62,34
91,87 95.15
124,67 127,96
157,48 160,76
190,29 193,57
223,10 226,38

56,91,259,19
988,72 292.00
'324,81

12119
15.24
18,29
21,34
24,38
27,43

0,30
3,35

9.45
1250
15,54
1859
21,64
24,69
2774

390

0,61
3,66
8,71
975

12:80

15,85

18,90

21,95

24,99

28,04

0,01

3,98

7,01
10,06
1811
1615
19,20
22,25
95,30
28,35

1,22

4,27

7,32
10,36
13,41
16,46
19,51
2256
25,60
28,65

1,52
4,57
7,62

10,67

18,72

16,76

19,81

22,86

25,91

25,96

1,83

4,88

7,92
10,97
14,02
17,07
20,12
23,16
26,21
29,96

2,13

5,18

8,28
11,28
14,33
17.87
20,42
2347
26,52
29,57

2,44
5,49
8,53

11,58

14.63

17,68

20,73

28,77

26,82

29,87

2,74

5,79

8,84
11,89
14,04
17,98
21,03
24,08
27.13
30,18




Lisa nr. 13.

Meetrite ja siildade iimberarvutamise tabel.

Meetrid stildades.

- Meetrid'

4

10
20
30
40
50
60
70
80
90

0,00

5,47
10,94
16,40
21,87
27,34
32,81
38.28
4375
49,21

0,55

6,02
11,48
16,95
22,42
97,89
33,36
38,82
44,29
4976

1,09

6,56
12,03
17,50
22,97
2843
33.90
39,37
44,84
50,31

1,64

711
12,58
18,04
23,51
28,98
34,45
39,92
45,38
50.85

Stillad meetreis.

2,19

7,66
13,12
18,59
24,06
29,53
35,00
40,46
45,93
51,40

2,73

8,20
13,67
19,14
24,61
30,07
35,54
41,01
46,48
51,95

3,28

8775
14,22
19,69
25,15
30,62
36,09
41,56
47,03
52,49

3,83

9,30
14,76
20,23
25,70
31,17
36,64
4210
47,57
53,04

4,38

9,84
15,31
20,78
26,25
3172
37,18
42,65
48,12
53,59

4,92
10,39
15,86
21,33
26,79
32,26
37,73
4320
48,67
5413

¢ Siillad

10,
20,
30,
40
b0 |
60!
70/
80!
90

5

0,00
18,29
36,58
54.86
73,15
91,44

109,73

128.01

146.30

164,59

1,88
20,12
38,40
56,69
74,98
93,26

111,55

129,84

148,13

166,42

3,66
21,94
40.23
58,52
76,81
95,09

118,39

181,67

149,96

168,25

5,49
23,77
42,06
60,35
78,63
96,92

115,22

133,50

151,79

170,08

7,32
25.60
4389
62,18
80,46
98,75

117,05

185.33

153,62

171,91

9,14
27,43
4572
64,01
82,29

100,58

118,87

137,15

155,44

17373

10,97
29,26
4755
65,83
84,12

102,41

120,70

138,98

157,27

175,56

12,80
31,09
49,38
67.66
85,95

104,24

122,58

140,81

159,10

177.39

14,63
32,92
51,21
69,49
87,78

106,07

124,36

142,64

160,93

179,22

16,46
3475
53,03
71,32
89,61

107,89

126,19

144,47

162,76

181,05
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Tabel 1.

Eesti sadamate

Tallinna-

Narva-
Jdesuu

Vanasadam. 115,[’)‘ 65

Tallinna-
Uussadam .

Vene-Balti te-

has.

Beckeri tehas

Paldiski.

Haapsalu .
Rohukiila .

Heltermaa .

Kirdla
Lehtma .

Tasliku .
Orjaku .
Triigi.

80ru . .

Tip218

Kuivaste

Virtsu

" |1b205,5

Roomassaare.
Mantu

Pirnu .

" Ib277,5

Kihelkonna .
Tsitre

Loksa

Kunda

Vdsu .

) |b2()8
" 1b2165

: ibmz,s

‘b 204

*Ib267,6

i

116,6
116,6

134 ‘

a 170

“Ib191,5)

,3172 {

b 1ssn

a182

T ib187
176

176
200

a208,5
a204,5
a210
a 166
21075
a2445
b 252,6
a 259,56
a 269,5
c 399
288

91
85,6
50

1155 66

|

65

66

0w

alllh
h133
aill
bi128
al2?
b122
119
116
a137
b 145
aldd
b1562
al4
b152
al4n
b167
alis
b146
aids
b146
al8l
b 189
2108 _
b 206
2186
b184
c 812
187
30
24
28

78
—

©
l =]
1=}
L] w ! S
TlE R
= ' 0 -
e .3 [ ]
20 45 405 143
72 15 405 143
!
2| 45 | 405 139
78 | 46 | 415 140
M5 675 61 | 112
a120,hia 995a 55 102
b148 b121 [b117
a128,5/a101,5a 97
97,5
H145 hit8 [b1135,
a 1885 a 111,06 a 107 075
b143,5 b116,5Ib 112 ’
135 | 108 | 1086 68
182 | 106 | 1005 66
a1588,56(a128,6/a 125 4 56
b164,5/b187,5/b 188
al%_al% amﬂﬁd 54
b173 {b146 bl41,ﬁt
a6l latd4 nl‘.’ﬂ.l’»( "5
D169 b142 bIRTH
a166,0 a 1395, 135 a 10
b 1746 h147,6|b 143 |
a152,5a1265(a121 Id 75
b 160,5b138,6/b129 11D
albd |a127 |a122,5/d 75
b162 |b185 |b130,5/b116
a201_[al74 [a160,5]
b200 [biR2 [b177,6
a216 a1§L a_lj_‘t,so 78
b22¢ |h197 |b1025
a226_a109 a194,6/b 163
b284 (6207 62025167
¢ 365,5|c B28,5/¢ 824 1d125
198 | 168 | 160
485 21 |
42

1
3o
) B ]
g 55| E
& : | = >
2167,5] [ |
b176,5:2 17.5,a1425 a 955
cops |D1BB5DIGLE b1045
ale?h
Ib176,5 2 157,6|a142,5'a 96,§
2 |PIOBSLI5L5 b1045
a 161 !
vi70 |2 151 1a136 a 89
2015 b160 {b145 ‘b 98
al62
b171 |2 162 {a187 a 90
2055 bi61 |{b146 ’b 99
alisl | I
1505 al31,5/a1165'a 69,5
o 272' b11056/b1255 b 785
104 M % 32
o9 89 74 27
98,5 885 73.5‘ 28,5
b122 b112 |b 07 50
b119 h109 b 94 | 47
96,6) H6,5| 7156 245
106 05 80 83
101 01 76 29
100,5[ 066; 81,5 845
¥i] [ 60 8.4
w (15 50
82 24.5
89



vahesed kaugused miilides. Lisa nr. 14.
o o = g
@ ] = =1 = f
k3 = < g = S lele &8
g - = = g = = ~ g [ ‘:'-:I @l g «
Elpl B 2|52 B 2|25 |2les|k528
-] -
I SE|s | & |3|515 2| 2 |5 I8%E0ES
a 04 (2108 |a102,51a108,5/a 98 - a 80,5la 70 1a 68
a 94 jaltd DB DR LT | 175 > =
5108 [b117 [b1115b11656107 | | “I5 86 |b 86,5\1) 89,5 im0z,
a 04 al()if a102,5 9‘106,5 a 98 7 | 7752 80,5 5_10‘ a 68 4 111! 10
103 |b117 (b111,5b 1155 b107 b 8 (b 8,5b 895 e
. \
_87,5 a101,5ia 96 nlgq a 91,5 685] 71 |2 74 {a 63,5a 61,5 275 1
068,5\b110,5{b105 [b109 bl()O.?){ b 79,5/b 80 b 83
LSS,B @ 1'0?,511 97 |a101 |a 5)2,5! 605 7o |2 75 |a 645'a 625 28
b 97,5{b111,5b106 |b110 {H101,56 ? b 80,5/b 81 b 84 -
a 68 |a 82 la 70,5/a 80,56/a 72 19 | 5152 64 |a 44 |a 42
b 77 {b 91 |b 855(b 86,5/b 81 ”|b760 |b 80 b 63.5
30,5] 445, 389 43 34,5/ 355 385, 165 [] |
26,6 895, 34 38 20 | 30,5 335 12
25 39 88,6 87,5 285 27 | 31
48,6| 625 6H7 61 525 8
45,6 695] b4 58 49,1
23 17 10 15,5)
31,6| 16 12
T 276 8,6
83
Seletus:

a == s@it 1ibi Voosikurgu,

b - - s8it 14bi Harikurguy,
¢ == s0it imber Hiiu- ja Saaremaa l#bi SOrvemere,
d == sBit 1ibi Soelaviina.
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Lisa .nr 16.

Piiikese tdusu ja loojaku kellaajad Tallinnas.

(Téhetorni kalendri 1936 a. andmeil.)

Tsus

Loojak

Kuupiev Kuupéev Tous JlLoojake
t|mft|m t|m|t|m

Jaan. 1. |9 |19{{15| 30| Juuli 1. || 3 |10) 21| 39
» 11. || 9 112|115 47 » 11. || 3 [24}21 ] 28
» 21. || 8 156)16] 09 " 21. || 3 [43)21| 10
Veebr. 1. || 8 {34116 36| Aug. 1. | 4106|20| 46
. 18 l11)17) 02 » 11 || 4]29/20| 22
. 2L 17 14a5)17| 27 . 2L |4 |52]19] 55
Miirts 1. | 7 {20117 49] Sept. 1. |5 |17]19| 24
» 11. || 6 {51(/18( 13 » 11. || 5 140(18]| 54
. 2116|2118 37 s 21 || 6 |03([18| 24
Aprill 1. | 5 48]/19| 03| Okt. 1. || 6 12617 ] 55
1 11. | 5 {19([19| 27 » 11 6 149717 25
» 21. || 4 [51§19] 50 » 21, (|7 (13({16| 58
Mai 1. || 4 {24([20| 15y Nov. 1. {17 |40/16| 28
- 11,08 (58120 38 , 11 |18 (04|16 05
" 21. 1 3 137(211 00 " 21, || 8 [28(15]| 45
Juuni 1. || 83 [18(/21{ 21 Dets. 1. || 8 |51|15| 29
» 11. | 3 [07}21} 35 » 11, | 9 {07115 21
» 21. 1| 3 10421 41 » 21, | 9 [17{15| 21

Uhtlusaeg.

Meil on tarvitusel Ida-Euroopa kellaaeg. See
on Laine-Euroopa (Greenwichi) kellaajast 2
tundi ees ja Kesk-Euroopa kellaajast 1 tunni
vorra ees. Tartu kohalikust ajast on see 13 min.
ees. Tallinna kohalikust ajast 21 min. vOrra ees.
Ida-Euroopa kellaaeg on tarvitusel ka meie
naabreil : Soomes, Litis ja Euroopa-Venemaal.
Kesk-Euroopa kellaaeg on tarvitusel Rootsis,
Norras, Taanis, Poolas ja Saksamaal.
Inglismaal ja Prantsusmaal on maksev

Ladne-Euroopa kellaaeg.
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Lisa nr. 17.

Reisijate- ja kaubalaevade
vabaparda (laadijoone) rah-
vusvaheline mark.

Laev voib kaotada tasakaalu ja ujuvuse,
kui see on iile normi voi valesti laetud. Kui
laadung on liiga palju iihele vbi teisele kiiljele
asetatud, ka siis voib laev tugeva laine tdu-
kega ilimber minna. Ibadige laadimise wvilti-
miseks laeva meeskonna ja reisijate julgeole-

Auruloevo Purjeloeva

_______ gy - Tekijoon
! . +

[, '

. M 1
(YL H
g v ob £ v .
o,
r .o 'TPA
_TPA +

kuks, laeva ja lasdungi hoidmiseks on maksvad
kindlad rahvusvahelised normid, missuguse
midrani voib'laeva laadida, kusjuures on ar-
vestatud laeva sbéidusihti, vee soola sisaldavust
ja ilmastikku. Laadungi normid on igale
laevale kindlaks médratud, mida niitavad
gellekohased mirgid laeva kiilgedel, mis ni-
metatakse laadijoone mirgiks. Kui laev
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laeb magedas vees ja s6idab troopikavetes, siis
voib laeva koige siigavamasse laadida, nagu
niitab troopika mageda vee laadijoon (TrM).
Magedas vees vbdib laeva siigavamasse laadida
kui soolases vees, mida niitab mageda vee
laadijoon (mirk M), sest et laev magedast
veest sOites soolasesse vette kerkib korgemale.
Troopika laadijoon mirgitakse (Tr) tidhtedega.
Suvine laadijoon mirgitakse (S) tdhega. Tal-
vine laadijoon (T) tidhega. Kbdige hiadaohtli-
kumaiks peetakse sbite talvel Pohja-Atlandi
merel, seepidrast on ka see laadijoon koéige ma-
dalamal (TPA) ja seega laeva laadinorm vaik-
sem kui teistel meredel ja teistel aastaaegadel.
Tahed EV tdhendavad, et laev kannab Eesti
vabariigi lippu (on Eesti vabariigi tunnus-
tihed).

R 1
bﬁm |
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Riigi Sadamatehas

Tallinn, Merepuiestee 13

Telegr. aadress: ,,Riidokk*¢ Telef. 428-12

Laevade ja ujuvabindude ehitus ja pa-
randamine

Aurukatelde, aurumasinate ja muude
laeva abimehhanismide ehitus ja
parandus

Ujuvad dokid Ujuvad tBdstekraanad
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Narva Linaketramise Manufaktnor

Kontor Jaani 11 Telef. 442-33, 442.34

Linased riided:
pesu-, voodi-, laua-, kleidi-,
m8bli-, k#terdtiku jne. ning
uuemais mustreis p#evate-
kid, po&randavaibad, voodi-
esised vaibad, p6randariided
Purje- ja presendiriie, vihma-
kindlad (imbutatud). Sadul-
sepa ja kingsepa k#si- ja
masinaniit

Milligil koigls suuremates manufaktuurlrides {le maa

KINDLUSTUSSELTS

JEESTI

ASUT. 1907. A.

SUURIM EESTLASTE
ASUTATUD NING NENDE
POOLT JUHITAV
KINDLUSTUSETTEVOTE
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Osies

Talusaaduste Miiigiiihingult

ostate
oise tootjalt — poOllupidajalt

Maudgil koik toidukaubad suurel ja v&ikesel
arvul — soodsafe hindadega

geakguph.l\s 1? ladu: Vene furg 3, iel. 814.77
arukauplus fa

leivatddstus : S. Tartu mni. 85, tel. 300.22
Lihakauplus: Turukaubamaja 15-b, tel. 474-563
Kartuli- ja juurviljaladu: Estonia pst. 27

Teadlik pOllupidaja turustab oma kaubad ainult

Talusaadusie MaGad¢iGdhingu
kaudu.
Kontor: Tallinnas, Vene turg 3, tel. 314-77

KALAKONSERVI- T VARI K

TO OSTUS s

S. Patarel 4, tol. 441-76

Posti jooksev arve
nr. 98

K8&rgeviirtuslikud
karbikilud 1/, /2 too-
sides. Sprotid 8lis ja
tomatis. Skumbriad,
angerjad, rollmopsid
11 toosides. Kurgid ja
silmud marineeritud,
Lestad 8lis. Tomati-
pliree. Vimmad to-
matis. Kohad tomatis.
Rollmopsid.  Amb-
rikilud 1, 5, 10 kg.
Tiinnikilud s, 12, Ve
tunnides, Tiinnisilgud
11, th, 1fs tiinnides.

26
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Kuni 389 kokkuhoidu

»Uus Eesti“ tiksiknumbri ostjaile
vGimaldab lehe koju tellimine.

»Uus Eesti“ ilmub seitse korda nidalas.
Vihese rahaga saate tellida Eesti parima ajalehe

LwUUS EESTI“
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,PAEVALEHT*

ON ISESEISEV, DEMOKRAATLIK JA ULE-
RIIKLIKULT LEVINUIM AJALEHT

Suurim ning kasulikem kuulutamise leht Eestis. Hin-
nata kaasandena igal piihapieval pilke- ja naljaleht
HKRATT

Meie kirjastusel ilmub

LLASTE ROO M

~ EESTI POPULAARSEIM LASTEAJAKIRI

T. E. K.-0.

GRAAFIKATOOSTUS

ON TAIELISIM TOOSTUS SEL ALAL EESTIS

TRUKIKODA TSINKOGRAAFIA
KOITEKODA LITOGRAAFIA
OFFSET-TRUKK

Hinnad k3igile Tellimiste tditmine
vastuvdetavad kiire

SUURIMADNING TAIELISIMAD RAAMATU-
JAKIRJUTUSMATERJAALIDE KAUPLUSED,
KIRJANDUSE- 3o PABERILAOD ERSTIS

TALLINNA EESTI KIRJASTUS-UHISUS
Tallinn-Eesti. Pikk t. 2. Oma telef. keskjaam 428-83
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