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PHILIPS

Hind Kr. 345.— vahelduwvoolule Ja alalisvoolule vibraatoriga Kr. 25.- kallim.

PHILIPS tiiiip 660

survenuppudega raadioaparaat -
peenmehaanika tippsaavutus!

Jétkubl sermesurvest

ja ks kaheksast valitud .lemmik-
saatjast”  hadlestatakse ainulaadse
tédpsusega naudingurikkaks  vastu-
votuks. See suure tundlikkusega
super eriti véljaarendatud lihilaine-
osaga teeb selle vastuvétia mood-
saimaks, suurepdraseimaks 1939. a.
raadioaparaadiks  ja silmapaistva-
maks kaunistuseks igale moodsale

kodule!
AT AR TR TGS TR O TRNERG

Soovitame

lugupeetud

PIIMATALITUSTELE

Piimatoostuse masinaid, piimaveo-
kanne, piimakurne jne.

Tallinn, S. Karja 23. Telefon 446-06




PARIMAID
PIDAVAMAID

KALOSSE JA
“ o K I A BOTIKUIDJ

KOIKJAL SAADAVAL!

Peale selle laos saadaval:

NOKIA tuntud auto - mootorratta
ja jalgratta viilis- ja sisekumme,

NOKIA umnnist sddrsaapaid,
NOKIEA ummist masinarihmu,
NOKIA issliste kummikindaid,
NOKIA oppekindaid,
NOKIA crcnaiste kummikindaid,
NOKIA ummist psrandaid ja iga-

suguseid tehnilisi kummikaupu.

S.K.T. A. S. NOKIA'S PEAESINDAJA:

O. TAMBERG

TALLINN, LAl TAN. 5. TELEF. 437-35

|

TALLINNA KIVITRUKIKODA

IR. MOIHIWIEIR & lié.©

TARTU MNT. 49

TELEFON 313-07

VASE-SUGAVTRUKK —

AJAKIRJU JA PILTE

KIVITRUKK —

ETIKETTE, PLAKATEID

OFSETTRUKK —

PILTPOSTKAARTE, ETIKETTE

RAAMATUTRUKK —

RAAMATUID, AJAKIRIU,
AKTSIDENTSTOID

FOTO.LITO —

MITMEVARVI ULESVOTTEID

RELJEEFTOID

S Midal Pildis”

ILMUB 1939. AASTAL
SUURENDATUD KUJUL

*

»NADAL PILDIS“ on sisukamaid,
pildirikkamaid ja triikitehniliselt
tidiuslikumaid ajakirju Eestis. Ta
huvitavad pildimontaaZid kisitlevad
koiki tihtsamaid péevasiindmusi
_ kodu- kui ka vilismaal.

»NADAL PILDIS* ilmub kaks korda
kuus ja maksab tellides: aastas
kr. 5.—, poolaastas kr. 2.50. Telli-
misi votavad vastu kéik posti-
asutised.

>*




Peaesindaja:

KOMET

vahu-kustutaja.

Prakfilisem vahu-
kustutaja, kuna 4

laengut  maksab
ainult Kr. 5—ja

annab umbes 500
liitrit vahtu

LINKE & MARTINSO

IEEiYBF‘iu|g‘|(usiufaja

on universaaltiiiip

Tallinn, Vene tan. 11
Tel. 432-86, 432-58

JTallinna Siiditédstus”

AT RO A

Kontor: Tallinn, Mundi
Telefon 472-37

Valmistab igasuguseid

kleidi- ja voodririideid

3-2

Eesti tritkivarvi vabrik

Louis Nicot
Tallinnas, Vabriku tan. 12
Telefon 439-58

AI-SI

KETRAMIS- JA KUDUMISVABRIK.
VALMISTAB KOIKSUGUSEID RIIDEID JA LONGA.
VABRIKU LAOD:

TALLINN, Viru tén. 5, telef. 447-87
TALLINN, Viru tdn. 14, telef. 443-97
TALLINN, Laadaplats 129

TARTU, Poe tén. 2, telef. 10-17
NARVA, Peetri plats 1

VILJANDI, Tartu tén. 1, telef. 30

ERITELLIMISTE VASTUVOTMINE. RESTIDE MUUK.

wEESTISIID“

SEADIST. 1932. A.

PETSERI, Turuplats 17, telef. 1-19
TORVA, Tartu tén. 2

RAKVERE, Tallinna tan. 25
NOMME, Parnu maantee 90/92
KURESSAARE, Lossi tan. 3, tel. 1-81

I-jérgu valmisriietedri

"MOELA«

Kevad- ja suviiileriideid

rikkalikus valikus.

Jarelmaks vaimaldatud.

Harju tan. 34




Ked palju tahab - valib ainult iihe!

Kes tahab peale kuiva ametliku informatsiooni ndha tdelist elu
tema mitmekesistes avaldustes, kes otsib pdevauudiste kérval kirjutisi
mitmelt huvialalt, kes oskab hinnata ménusat nalja ja héid jutte
ning tahab ndha siindmusi fotode elavas esituses, see

tellib ainult ,RAHVALEHE*

sRahvaleht” maksab tellides pooleks aastaks kr. 8.20, veerandaas-
taks kr. 4.30. Kaik tellijad saavad ,Esmaspdeva” 15-sendilise juurde-
maksuga kuus.

B. SCHOCHER & Ko

Veekindlaid
laeva spetsiaalarmatuure,

- liliteid,

o /c(mtakte ]'ne. RIIDEVARVIMISE,
VIIMISTLEMISE

JA
soovitab : TRUKKIMISE
TOOSTUS

Elektriselts p. v. E
Tallinn, Raekoja pl. 4 Tel. 428-15 TALLINN, JAHU TAN 3-6

TEKSTIILTOOSTUS

Beedbd s | B B E S LSS

MEREPUIESTEE 17. TEL. 307-57

Ingliskeelne kuukiri Tth TW'I’ z"&“t

sisaldab artikleid kaikidest maailma ajakirjadest, k&sitab k&iki alasid ja on igaiihele meeldivaks ajaviiteks ja {ihtlasi
vahendiks inglise keele arendamiseks.
Iga vihik on omaette tervik. Soodne hind, Kr. 1.— kuus, teeb ta kaigile kattesaadavaks.

Saadaval meie raamatukaupluses.
Kluge & Strdhm, Tallinn, Pikk 9
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MERENDUS

MEREASJANDUSLIK AJAKIRI

Ilmub kuus korda aastas

Vastutav toimetaja
J. Santpank,
kapten-major

Tel. ametis:
Merevde 31.

Véljaandja: Mereviéde Ohvitseride Liitkogu

Tolmetus ja talltus: Merejoudude Staap
Soo 28. Tel. Merevde 51

Tellimishind: aastas kr. 3.—; !|s aastas kr. 1.50; iiksiknumber 50 s.
Vélismaale: aastas kr. 4—; |3 aastas kr. 2.—; iiksiknumber 70 s. fal

Tegevtoimetajad:
Joh. Ivalo,
leitnant,
tel.ametis: Merevae 103;
Richard Kokk,
leitnant,
tel. Merevée 94 ja 102.
Majandustoimetaja
A. Jurgenthal,
leitnant,
. ametis: Merevée 47.
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SISU: Kapten-major J. Santpank VR 11/3 — Kaik riigile kuuluvad laevad meie merekaitse t88sse. Leitnant K. Iman — Véeliikide koostdst riigi merepiiride
kaitsel. Iv. — Maskeerimisest merel. Instruktorid Rudolf Remmel ja August Valliste lahkusid teg V. lei t P. Kaseoru — S&jakonterbant.
Iv. — Ténapéd d di transport-vahendeist. Lei R. Hiiesaar — Ohujsudude iil deid d P J. J. — Sadijate digused meresdjas.
Vanem-leitnant A. Vares — Ah saarte rel H. H. Vaher — P&rnu-Tartu—-Narva veetee. M. P. — J&&purjekate tegevuse hooaeg on
lanud. Tead Luhi id sdjall tikest. Liihi: id purjespordist.

Toodud artiklites avaldatud vaated ja véited ei tarvitse igakord iihtuda ametiasutiste véi toimetuse seisukohtadega.

Kdik riigile kuuluvad laevad meie merekaitse

toosse.

Kapten-major J. Santpank VR II/3.

On kuni tiiiituseni kirjutatud ja koneldud
meie merekaitse, eriti meie laevastiku iilesan-
deist iildisel riigikaitsel. On jalle ja jélle tooni-
tatud meie laevastiku uuendamise ja tdienda-
mise vajadust. Eriti on seda tehtud ,,Meren-
duse“ veergudel. Sellepirast ei soanda hakata
kordama arusaadavana niivaid tosiasju meie
laevastiku iilesandeist.

Loodan, et meil ei leidu iihtki kodanikku,
kes ei tahaks niha meie sdjalaevastiku tostmist
vajalisele korgusele. Arvan, et ka neil, kes
alahindavad meie laevastiku tdhtsust, ei ole
midagi selle vastu, et meie laevastik kasvaks
oma iilesandeile viariliseks. Kuid on takistusi,
mis ei luba ka meie laevastiku tulisemail pool-
dajail tdita koiki meie merekaitse vajadusi.
Need takistused voime koik kokku votta iihes
sonas — raha. Ainult raha on see, mis takis-
tab meie laevastiku iilesehitamist ja ainult
raha on see, mis lubab meie laevastiku uuen-
damist teostada ainult tigusammul.

Kui niiiid riigi majanduslik seisukord ei luba
teha senisest rohkem kulutusi meie laevasti-
kule, siis tekib kohe kiisimus: kas ei oleks voi-
malik suurendada meie sojalaevastiku vaartust
ilma ritgi viljaminekuid suurendamata? Ehk
asetades kiisimuse teiste sonadega: kas on voi-
malik rakendada meie laevastiku iilesandeile
veel teisi riiklikke asutisi ehk organeid? Vaat-
leme koigepealt, mis sel alal on tehtud ja
tehakse teistes riikides.

Meie pohjanaabril Soomel on vordlemisi
tugev sojalaevastik. Soomes on aga ldbi 166-
nud vaade, et merekaitse iilesandeis peavad
sojalaevastikuga kaasa 166ma ka muud meren-
dusega seoses olevad riiklikud organid. Ja
ndeme, kuidas Soome piirivalve ehitab iihe
mootor-torpeedopaadi teise jirele, ehkki nende
sobivus piirivalve teenistuseks ei ole esmajar-
guline ja ehkki piirivalve voiks endale soetada
sobivamaid, okonoomsemaid ja mugavamaid
laevu hulga odavamini. Piirivalve ei ole ka

— e



ainukene asutis Soomes, kes sojakorral astub
aktiivse s0jalaevastiku koosseisu. Hiljuti lasti
Soomes vette uus Veeteede talituse jaalohkuja.
See laev on puhtal kujul allveelaevade emalaev
ithes koigi vajaliste relvadega, seadeldistega,
ladu- ja elamisruumidega. Kuna aga iga
kompromissi juures on paratamatud puudused,
siis on ka mainitud soome laev jaalohkujana
norgem, kui seda lubaksid laevale tehtud suured
kulutused. Sellest hoolimata ehitati laev selli-
sena. Praegune suund Soomes niitab ka, et
Soomes ehitatakse tulevikus riigirahadega
ainult soOjalaevu, tehes neile vajalisi tdiendusi
rahuaegseks teenistuseks. Seega siis Soome
laevastik s6jakorral muutub juba teguriks,
mida tuleb tosiselt arvestada.

Hiljuti ilmusid Soome lahele uued N. Vene
piirivalve vahilaevad PSK. Need laevad tidida-
vad rahuajal kiill piirivalve iilesandeid, kuid on
puhtal kujul so6jalaevad. Ja kuivord koik N.
Vene laevad on rakendatud sdjaliste iilesannete
tditmisele, on selge ka N. Vene samalaadsest
talitusest maal.

Moodunud suvel kiilastas Tallinna Saksa
merelennukite eskadrill. Selle eskadrilli ema-
laevaks oli meie Veeteede talitusele vastavale
riiklikule asutisele kuuluv laev, mille tavaliseks
iilesandeks on meremirkide panek. Laev on

USA piirivalvelaev ,G. W. Campell” 2000 t; relvastis 2—35"
ja 2—38" ok-suurt; kiirus 20 s; tegevusraadius 8000 miili
12,5 sélmega; 1 lennuk ja 2—35" suurt. lisavéimalused.

ehitatud aga puhtal kujul sojalisi iilesandeid
silmas pidades ja, nii kui nigime, rakenda-
takse ka juba rahuajal laevastiku oppetege-
vusse. Jilgides Saksamaa riiklikku laevaehi-
tust ndeme, et praegu echitatakse Saksamaal
ainult puht s6jalaevu, olgu need siis emalaevad,
traalerid, vahilaevad vo0i sojavidetranspordid.
Need laevad taidavad rahuajal ka siis muid
laevanduse alal vajalisi iilesandeid.

Ameerika piirivalvel on tédieline sojalaevas-
tik, mis oma tugevuselt iiletab koguni kesk-
parase riigi sOjalaevastiku. Ameerika piirivalve
laevastiku koosseisu kuuluvad destroierid, moo-
tor-torpeedopaadid, 152-mm suurtiikkidega va-

rustatud suurtiikilaevad jne. On ju selge, et
voitluseks salakaubavedajatega ei ole wvaja
152-mm suurtiikke ega poole tosina torpeedoga
varustatud destroiereid. Need laevad on jil-
legi ehitatud puhtal kujul so6jalaevadena ja
tdidavad ainult rahuajal piirivalve iilesandeid.

Selliseid néiteid voime tuua kiillaldaselt nii
vaike- kui ka suurriikide kohta.

Kui niitid suurriigid leiavad, et nad ei ole
kiillalt joukad, et ehitada mitmekesiseid riik-
likke laevastikke, vaid ehitavad ka muude rahu-
aegse merenduse vajaduste rahuldamiseks ainult
s0jalaevu, kas ei ole siis ka meil voimalik samal
teel tohusalt tugevdada meie merekaitset? Vaat-
leme selleks lihemalt, milline on vastav olukord
meil.

Peale sojalaevastiku kuuluvad meil riigile
veel Veeteede talituse laevad ja Piirivalve lae-
vad. Veeteede talituse laevadest on osa sidira-
seid, millede asendamine puht sdjalaevadega on
raske. Need on jaalohkujad. EhkKi, niikui ees-
pool kirjeldatud, on Soomes ka jdaidlohkujana
ehitatud puht s6jalaev, ndéuab jaidlohkumine
siiski téieliselt erineva konstruktsiooniga laeva,
mida s0jalaevastikus vo6ib kasutada rohkem
korvalisteks lilesandeiks. Terve rida Veeteede
talituse laevade iilesandeid on aga s#ddrased,
mida voib tidita igasugune laev; siia kuuluvad
peamiselt mereméirkide panemine, kontroll ja
koristamine ja tuletornide varustamine. Need
iilesanded nouavad laevadelt viga viikesi ja
lihtsaid seadeldisi ja seetottu voivad neid iiles-
andeid tdiesti tohusalt tdita ka sojalaevad, kus-
juures eriti sobivad on oma viikese siivise tottu

“traalerid ja miiniveeskjad. Voime tdie kindlu-

sega oOelda, et lile 50% Veeteede talituse lae-
vade iilesandeist on niisugused, mida ilma iga-
suguse takistuseta voivad teostada ka sojalae-
vad. Mis puutub aga Piirivalve laevade iiles-
andeisse, siis on need taiesti vastavad soja-
aegseile valvelaevade iilesandeile ja seega koige
paremini teostatavad sojalaevade poolt.
Tahendab, ka meie voiksime oma Veeteede
talituse ja Purivalve iilesannete taitmiseks
soetada sojalaevad, tugevdades seega tunduvalt
meie sojalaevastikku ja ildist riigikaitset.
Kuidas on aga ses suhtes olukord meil? Osa
Veeteede talituse laevadest on vanad ja seni,
kui nad kolbavad ja neile muud sobivat raken-
dusvoimalust ei leidu, peavad nad paratamatult
edasi tegutsema. On aga ka laevu, mis on ehi-
tatud juba meie iseseisvuse ajal. Veeteede tali-
tuse direktori isedranis heatahtliku suhtumise
tottu meie merekaitse kiisimusesse on mnende
uute laevade juures arvestatud ka kiill meie
merekaitse vajadusi, kuid see on siiski tehtud
alles teises jidrjekorras. Seetottu ei oma ka need
laevad puht sojalaevadena vadrtust. Selline
olukord on ka loomulik, sest ei v6i ju Veeteede
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talituse direktor jarsku hakata endale ehitama
sojalaevu. Ja toonitan veel kord, et praegunegi
olukord, kus Veeteede talituse laevade juures
siiski arvestatakse meie merekaitse vajadusi,
on tingitud ainult praeguse Veeteede talituse
direktori isikust ja heatahtlikust suhtumisest
meie merekaitse kiisimusse. Kui aga kunagi
Veeteede talituse etteotsas satub isik, kes on
meie merekaitse asjale vooras, siis muutub olu-
kord viga halvaks.

Niib, et ainukeseks takistuseks siin on kiill
vastava korralduse ehk miédruse puudus. Kui
korra riigivoimu poolt madratakse, et riiklike
merenduse ala iilesannete tditmiseks voib ehi-
tada ainult sojalaevu, siis on ka asutiste juh-
tidel kergem, sest on vajalik valida meie soja-
laevastiku tdiendamise programmist ainult iiles-
andeile koige sobivam laev.

Ei taha salata, et nii talitades ldheb néiteks
Piirivalve mootorpaat kallimaks maksma kui

Soome rannavalve mootorpaat VMV 16

Taiesti sarnane on asi ka Piirivalve laeva-
dega. Ei teeks Piirivalve teenistusele mingit
takistust, kui ta oma valveteenistuses ehk
rajooni paatidena kasutaks mootorpaate, mis
on ehitatud allveelaevade hévitajaiks, mootor-
traalereiks voi muuks. Tegelikult nieme aga
Piirivalve teenistuses mootorpaate, missugus-
tele s6jakorral on viga raske leida sobivat iiles-
annet.

Naib ju tdiesti loogilisena, et kui riik peab
ehitama s6jalaevastikku ja peale selle veel Vee-
teede talituse ja Piirivalve laevu, milleks samuti
sobivad s0jalaevad, siis oleks oige ehitada ainult
sojalaevu ja vajaduse jirgi rakendada neid
ainult teiste rahuaegsete iilesannete tiditmisele.
Vaatlesime eespool ka, et teised nii viike- kui
ka suurriigid, oma joukusele vaatamata nii
talitavadki. Milles on siis viga meil?

tavaliselt. Siin aga tuleb arvestada seda, et lae-
vad, mis on meie merekaitse iilesannete tait-
miseks ette nidhtud, tuleb niikuinii hankida ja
veel suuremaks ldheb kulu, kui soetada nii
Merejoudude kui ka Veeteede talitusele ja Piiri-
valvele erinevad ja ainult tiheks méaaratud tege-
vuseks kolblikud laevastikud.

Kui niitid Veeteede talituse ja Piirivalve
iilesannete tditmisele rakendada puht sojalae-
vad, siis tekib kohe kiisimus, kas ei peaks need
laevad ka juba rahuajal kuuluma sbdjalaevas-
tiku koosseisu. Uldiselt merekaitse seisukohalt
on muidugi koige otstarbekohasem, kui laevad
kuuluvad ka juba rahuajal sojalaevastiku koos-
seisu, sest sojalaevastik peab tegevusvalmis

olema juba enne s0ja algust ja tihti ka enne

mobilisatsiooni. Téaieline tegevusvalmisolek on
aga tagatud ainult siis, kui laeval on alatiselt
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peal vajaline relvastis ja isikuline koosseis.
Veeteede talituse ja Piirivalve seisukohalt on
aga otstarbekohasem, kui neile vajalised laevad
kuuluksid jidlle nende koosseisu, sest siis on
koige paremini tagatud laevade isikulise koos-
seisu kohanemine iilesannetega. Hea tahte juu-
res on aga voimalik korraldada asja iikskoik
kummal viisil tdiesti edukalt: iihel juhul l&dhe-
tab s0jalaevastik vajalisel arvul laevu Veeteede
talituse ja Piirivalve kisutusse nende iilesan-
nete tditmiseks, teisel juhul lahetavad aga
tdhendatud asutised oma laevad soéjalaevastiku
kisutusse oOppuste teostamiseks. Otsustajaks
stin peab olema rahaline kiisimus ja kelle koos-
seisus laevade jarelevalve, korrashoid, varusta-
mine ja muud kaldaasutistega seoses olevad
tarvidused nouavad riigilt vihem kulu, selle
koosseisu peaksid ka laevad alaliselt kuuluma.

Otstarbekohase korraldamise teel on peale
sojalaevastiku arvulise suurendamise ka veel
muul viisil véimalik tugevdada meie merekait-
set. Kiisimuse all on siin meie sojalaevastiku
isikulise koosseisu, peamiselt aga ohvitserkonna
valjadpe.

Puhtrelvatehnilisi, taktikalisi ja operatiiv-
seid Opiseid saab meie sdjalaevastiku ohvitser-
kond eriti selleks korraldatud laskeil, o6ppustel
ja manoovreil. Neid oppusi ja harjutusi ei ole
voimalik ka muul viisil teostada. Peale tdhen-
datud puhtsojaliste teadmiste ja oskuste and-
mise peab aga iga sojalaevastiku ohvitser
omama meremehelikkust ja tundma hésti meie
ranniku soiduvett. Meremehelikkust on vaja
selleks, et meri ei muutuks séjalaeva ohvitser-
konnale vooraks elemendiks, vaid et iga juht
voiks rakendada tegevusse koik oma voimed
vaatamata mere seisukorrale ja ilmastikule.
Teiste sonadega iga sojalaevastiku ohvitser
peab end merel alati tundma tiiesti kodus.

Sama tiéhtis ehk tdhtsamgi on aga meie
rannavete tundmine. Meie rannik, samuti ka
kogu Soome laht on tiis madalikke ja on Kkiil-
luses ka suuri ja vihemaid saari. Neid mada-
likke v6ib norgem alati edukalt kasutada nii
kallaletungiks kui kaitseks. Eriti tdhtis on see
kergete joudude kasutamisel. Seega siis edu-
kaks joudude kasutamiseks peab meie s6jalae-
vastiku ohvitserkond tundma peensusteni meie
ranniku iseloomu ja rannavett. See rannavete
tundmine ei pea piirduma ainult merekaartide
uurimisega, vaid meie sojalaevastiku ohvitser-
kond peaks olema suuteline navigeerima ka
madalikkude wvahelistes soiduvetes sojaolukor-
ras 8. o. tingimustes, kus meremérgid ja koguni
osa kaldamirke on korvaldatud. Olukorra kii-
reks ja Oigeks hindamiseks lahingulises tege-
vuses on koguni tarvilik, et meié sdjalaevastiku
ohvitserkond kujutaks endale juba peast ette
koigi voimalikkude sdiduvete kasutamist.

Kirjeldatud tidpne rannavete tundmine on
kiill darmiselt tdhtis, kuid kahjuks ei suudeta
siin palju &ra teha. Tarvilisi kogemusi saab
siin ainult litkudes jarjekindlalt ja tihti ranna-
vetes, nii et need niidelda ,,padhe kuluvad®. Sia-
rane rannavete ,,pdhekulutamine“ nouab aga
palju raha, sest selleks peaksid sojalaevad
labisoidetavate miilide arvu suurendama mitme-
kordselt. Igatahes praegu on olukord selline,
et paljud meie sojalaevastiku ohvitseridest ei
ole kunagi kidinud nii mitmes meie ranna lahes
ja viahemas sadamas.

Ka mainitud kahes kiisimuses voib aga asja
o0ige korralduse juures viga palju dra teha
ilma riigile lisakulusid tegemata.

Piirivalve vahilaev on koige parem abindu
meremehelikkuse omandamiseks, kuna oma tee-
nistuse tottu tuleb sellisel laeval viga palju
merel viibida. Ka annab teenistus Piirivalve
vahilaeval palju kogemusi valveteenistuse alal
ja samuti tuleb sel laeval vahet pidamata lii-
kuda meie rannavetes, kiilastades jarjest meie
lahti ja vdhemaid sadamaid. Seega siis annab
teenistus Piirivalve vahilaeval sojalaevastiku
ohvitserile palju kogemusi, meremehelikkust ja
ka rannavete tundmist.

Teenistusest Piirivalve vahilaeval on aga
palju tdhtsam teenistus Veeteede talituse mere-
maéarkide panijatel. Meremérkide panijal laeval
tuleb iga aasta ldbi soita kogu meie rannik ja
sel laeval tuleb litkuda koigi madalikkude
timber, pealegi veel olukorras, kus meremérgid
puuduvad. Meremirkide kohale asetamine sun-
nib paratamatult tundma &ppima koéigi sdidu-
vete ja madalike kohad, iseloomud ja suuru-
sed. Meremirkide kohale asetamisel peab para-
tamatult tundma Gppima koguni iga sdiduveel
asuva iiksiku kivi koha. On siis selge, et moni
nidal teenistust meremirke asetaval laeval
annab rannavete tundmiseks rohkem opiseid,
kui seda suudetaks saavutada mitmeaastase tee-
nistusega s6jalaeval. On tdiesti lubamata, kui
sarnased voimalused meie sojalaevastiku ohvit-
serkonna ettevalmistamises jidetakse ka tule-
vikus kasutamata.

Seega oleks tingimata vajalik, et meie s6ja-
laevastiku ohvitserkonna staazi kuuluks ka tee-
nistus Piirivalve vahilaeval ja Veeteede talituse
meremirkide panijal. Kuidas seda Kkiisimust
praktiliselt lahendada, tuleb vastavais ametiasu-
tistes muidugi 1ihemalt kaaluda. Hea tahte
juures ei peaks aga kiisimuse praktilises lahen-
damises tekkima erilisi raskusi.

Kiaesolevaga ei ole sugugi moeldud, et soja-
laevastiku ohvitseridega tuleks asendada prae-
gune Veeteede talituse ja Piirivalve laevade
juhtkond. Sel juhtkonnal on suured kogemused
ja meed kogeémused tuleb Fkindlasti sdilitada
Veeteede talituse ja Pitrivalve edukaks tegevu-
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seks kui ka meie merekaitse vajadusteks soja-
korral. Kuid selle kogenud juhtkonna omamine
ei peaks takistama ka vajaliste 6ppuste andmist
meie SOJala,evastlku Juhtkonnale

Kokku vottes voime oelda, et saame kaunis
tunduvalt tosta meie merekaitse tugevust ka
ilma riigi valjaminekuid eriliselt suurendamata.
Et asi seni paistab olevat nihkunud suunda,
kus meil on tekkinud kolm iiksteisele pea taie-
liselt voorast ja erinevat laevastikku, ei ole
olenev ei Veeteede talituse ega ka Piirivalve
juhtidest. Just vastupidi on mainitud juhtide
poolt alati vastu tuldud meie merekaitse vaja-
dustele ja on viga tihti ka taieliselt omal alga-
tusel tohusalt kaasa l6odud meie merekaitse
arendamisele. Puudub seega ainult riigivoimu

poolt antud korraldav seadus voi médrus, mis
nieks ette koigi riigilaevade rakendamise mere-
kaitseks. Ilma korraldava seaduseta ei saa Vee-
teede talitus ja Piirivalve endale ehitada sdja-
laevu ega nouda sojalaevastiku ohvitsere oma
laevadele oppusteks.

Meie merekaitse tdhtsus meie iildises riigi-
kaitses on niivord suur, et meie ei tohi enam
viivitada meie merekaitse voimete tostmisega
voimalikkude piiride maksimumini. Seepérast
tuleb juba koige lihemal ajal rakendada nii Vee-
teede talituse kui ka Pirivalve laevad titel
mddral meie merekaitse toosse, suurendades sel-
lega mete sojalaevastiku joudu jo soodustades
merevie juhtkonna viljaopet.

Véaeliikide koostoost riigi merepurlde kaitsel.

Leitnant K. Iman.

Merejoudude laialdased iilesanded riigikait-
sel on tingitud riigi geograafilisest asendist ja
valispoliitilisist suundadest. Nendest on maii-
ravamaks aluseks riigi geograafiline asend ja
teda ilimbritseva voéimaliku meresojateatri ise-
loom, kuna poliitiline olukord voib viimase aja
kogemuste pohjal kiirelt muutuda, mistottu
poliitilisel alusel pohjenevad merejoudude iiles-
anded vajavad aegajalist revideerimist ning
ainult nende pohjal ei ole lubatav iiles ehitada
merejoudude materiaalset struktuuri. Sellest
néhtub, kuivord vajalik on voimalikult sage-
damini revideerida kord iilesseatud toekspida-
misi merejoudude iilesannete alal ja ikka jille
kontrollida, kas ettevoetud arendamissuunad on
kiillaldaselt otstarbekohased ja ka painduvad
voimaliku poliitilise olukorra muutuste puhul.
Riigi majanduslik kandejoud méadrab ainult
iilesannete tdhtsuse jarjekorra nende teostamise
voimalikkuse jargi.

Lihtudes seisukohalt, et merejoudude iiles-
anded on iilalloetletud alustel kindlaks méaira-
tud, osutub riigi jargmiseks sammuks mere-
joudude materiaalse struktuuri iilesehitamine
ja organisatsiooni viimistlemine iilesseatud ees-
mirkide saavutamiseks.

Uhegi riigi majanduslik kandejoud ei voi-
malda luua sdirast merejoudude materiaalset
struktuuri, mis voimaldaks mereviel tédiesti ise-
seisvalt tagada riigi merepiiride kaitset, samuti
teiste meresgjaliste operatsioonide iseseisvat
sooritamist (nagu dessantoperatsioonid, kau-
bandusteede kontroll jne.). Mida norgemad on

riigi kaitsejoud, seda olulisem on iga iiksikut
kaitseiiksust maksimaalselt 4ra kasutada, andes
sellele mitmekiilgseid joukohaseid iilesandeid, et
olenevalt olukorrast oleks alati voimalik vaen-
lase 160gi tokestamine, samuti vastuloogi teos-
tamine, koondades koiki kasutamiskélblikke
joude. Nii niiteks rannapatareide asukohtade
valikul tulevad arvestamisele peale otsekoheste
ilesannete, s. 0. vaenlase laevastiku vastu te-
gutsemise, ka voimalused abistada ja soodus-
tada teiste vieliikide tegevust, nagu maavie-
rinde toetamisvoimalused, kaubandusteede kait-
sevoimalused jne. Samuti tuleb meredérsel rin-
del tegutsevate ohujoudude iilesandeis ette naha
nende kasutamine veepealsete méarkide vastu,
samuti merejoudude abistamine, niiteks luure
teostamisel jne.

Kuna iilaltoodust ndhtub, et riigi merepiiride
kaitsest peaksid votma osa koik vieliigid, siis

" oleneb edu saavutamine tegutsemisel madravalt

vieliikide omavahelise koost60 arenemisastmest
ja tsentraliseeritud juhtimisvoimalusest. Kuigi
merepiiride kaitsel on igal vieliigil oma relvade
voimeile vastavad iilesanded, siiski selle tohus
tditmine ei olene alati liksnes sirgjoonelisest
relvade kasutamisest, vaid nouab iiksikuilt juh-
tidelt isiklikku algatusvoimet, teise vieliigi voi-
mete tundmist ja monikord mone iiksiku laeva
komandorilt isegi diplomaatilisi voimeid (nii-
teks relvastatud erapooletuse séilitamisel) jne.
Seda enam on vajalik iiksikute juhtide koostoo
viimistlus ja iiksteise tegevuse moistmine ja
toetamine eriti olukordades, kus otsese ja ala-
lise side puudusel tuleb tegutseda iseseisvalt.
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Koostoo organiseerimisel esinevad mitme-
sugused raskused, mis tuleb korvaldada voi mii-
nimumini nérgendada, et koost66 oma eesmirgi
saavutaks.

Osa takistusi, mis esinevad eri vaeliikide
koost6o organiseerimisel, on sidetehnilist laadi.

Tahtsamad ja sagedamini esinevad on aga
psiihholoogilisel motteviisil pohjenevad takistu-
sed, mis on esile kutsutud teise véeliigi, selle
organisatsiooni, vdimete, terminoloogia jne.
puudulikust tundmisest.

Juba eri vieliikide isikliku koosseisu erinev
valjadope sisendab nii juhtidele kui ka alluvaile
erineva arusaamise sojapidamise probleemidest.
Samuti mojub selleks kaasa eri relvade Kiire
tehniline areng kiesoleval ajastul, mis kunagi
ei voimalda korvalseisjal koigi peensusteni tun-
gida relvaliikide voimeisse. On tidiesti arusaa-
dav, et koostoo vieliigiga, mille voimeid pohja-
likult ei tunta, sisendab teatud mairal kindlu-
setuse tunnet ja mojutab piiliet nii vihe kui
voimalik sellest koostoost oma operatsiooni
plaane olenevaks teha. Samas suunas avaldab
moju ka oma vieliigi voimete ja selle suhtelise
tahtsuse iilehindamine, mis on kergesti moiste-
tav ja teataval méaaral isegi tarvilik suurema
tooroomu ja toointensiivsuse saavutamiseks.
Vastupidine nihe, s. o. teise véeliigi voimete
tilehindamine, ei vadri analiitisimist, kuna séa-
rased vastutusvoimetud juhid ei ole sojavies
moeldavad.

Ulalloetletud raskused voivad takistavalt
mojuda vieliikide koostéomooduste otsimisel,
sest kuna iiksikul relvariigil on vilja kujune-
nud kindel rakendamistaktika tema voOimete
maksimaalseks kasutamiseks, siis selle koos-
tooks teise relvaliigiga tuleb leida ja luua uued
moodused, et molema voimeid kooskolaliselt ots-
tarbekalt dra kasutada.

Koostool eri vieliikide vahel esineb mooda-
padsmatult raskusena alluvuse kiisimus. Ka see
siivendab piiliet tegutseda omal kael, isiklikul
vastutusel, oma joududega ja oma vieliigile

omaste meetoditega. Juht tunneb end oma tege--

vuses takistatud olevat teise vieliigi viibimisest
oma tegevuspiirkonnas, eriti kui see allub tei-
sele juhile. Selle tottu on tarvilik iihise kdsu-
tusinstantsi Ildbiviimine koost6ol alati,
kui see on voimalik,

Vaatamata sellele ei tohi aga kunagi loobuda
nende raskuste tottu vieliikide vahelisest koos-
toost, kus see iganes voimalik, soovitav voi ko-
guni hadavajalik on. Tdhtsam kui sojateatri
jagamine alluvuspiirkondadeks on kahtlematult
koondada ilhendatud joud véimalikult sinna,
kuhu vaenlane suunab oma Ild6gi, vaatamata
sellele, kuidas on organiseeritud koostoo kiisi-
mus. Kuigi tuleb piiiida alati hea ja loogilise

koost66 poole, selle puudulikkuse ja vigade tottu
ei tohi aga kunagi tegevus tokestatud saada.
Voitluse eesmirk peab alati koike muud iile-
tama. Ukski organisatsioon ainuiiksi, olgu see
nii halb kui tahes, ei pohjusta operatsiooni eba-
onnestumist, kui koostoosse kuuluvate vielii-
kide juhid iihelt poolt piisivuse ja jéarjekindlu-
sega ldbi viivad ja teiselt poolt hea tahte ja
arusaamisega toetavad iihise iilesande taitmist.
Juht ei pea mitte iiksnes voimeline olema koost66
takistusi nérgendama, vaid peab suutma iiletada
koik raskused.

Loomulikult pole ideaalse koosto6 organisat-
siooni loomine alati voimalik. Juba liksnes relva-
liikide kiire tehnilise arengu t6ttu on nende ka-
sutamistaktika muutlik, mis omakorda ndéuab
koost6o mooduste painduvust. Selle tottu tuleb
koostood organiseerida jarkjargult, piitidmata
korraga tabada ideaalset lahendust ning isegi
sojaliste operatsioonide kestel tuleb vahel koos-
t06 mooduseid muuta tarvidusele vastavalt pa-
rema edu saavutamiseks.

Koostoo probleemide uurimine on viga olu-
line. Seisukoht, et koik laheneb koige otstarbe-
kohasemalt siis, kui iga vielitk muretseb ise
oma asjade eest ning hoolitseb ainult oma ees-
kujuliku valjaoppe ja arendamise eest, on kaht-
lematult vale. Hésti ettevalmistatud ja organi-
seeritud koostoo vieliikide vahel riigi merepii-
ride kaitsel kindlasti mitmekordistab kaitse-
joudude viljavaateid oma iilesande edukaks soo-
ritamiseks — ja loomulikult seda enam, mida
norgem on merepiiride kaitsele rakendatavate
joudude koguvaiartus.

Et oOigesti hinnata koostéo tdhtsust, tuleb
meeles pidada, et kaasaegses sojas pole voitlus-
eesmirgi saavutamine peaaegu kunagi ainult
ithe vieliigi teene. Kuigi vahel pealoogi annab
iiks vieliik, siiski on tema selle juures teistelt
véeliikidelt toetust leidnud, ka juhul, kui vie-
osad tegutsevad iildsojateatri eri piirkondades.
Ka viimatimainitud, s. o. kaudse toetuse korral
on koostooks organiseeritud vieliigid holpsa-
mad kasutada kui koosttos vilumatud iseseisvad
eriiiksused.

Kiesoleva artikli iilesandeks ei ole iiksik-
asjaliselt selgitada vieliikide koost66 organi-
satsiooni peensusi riigi merepiiride kaitsel, vaid
ildjoontes rohutada koostoo téhtsust ja dra
mérkida selle peamisi aluseid.

Samuti jadvad puudutamata sidetehnilised
peensused. Ehkki sidetehnika moodustab téhtsa
osa koostod organisatsioonist ja sidetehnilised
tingimused voivad monel juhul omada otsusta-
valt suurt moju operatsioonide ldbiviimisele ja
tohukusele, selle peale vaatamata ei tohi side-
tehnilised raskused méjutada koostoo tahtsust
voi koguni takistada koost6o korraldamist.
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Riigi merepiiride kaitsel leiavad rakenda-
mist merevigi, rannakindlused, 6hujoud ja maa-
vagi, kusjuures voivad kasutamist leida koik
nende erirelvad. Need neli vaeliiki on selle iiles-
ande téitmisel liksteisest tdiel madral olenevad
ja iikski neist ei ole suuteline iilesannet iseseis-
valt tditma. Asudes nende vieliikide koostoo-
voimaluste vaatlemisele merepiiride kaitsel, ja-
tan tiiesti korvale koostod organisatsiooni ja
lahtudes olukorrast, et sddrane organisatsioon
eksisteerib, kavatsen kiisimust késitleda vaid
strateegilisest ja taktikalisest seisukohast.

Merejoudude kaks eri relva, need on laevas-
tik ja rannakindlused, on oma sojalises tege-
vuses teineteisega niivord seotud, et paljudes
mereriikides on need allutatud iihele juhile ning
nende rahuaegne viljaope teostub tihedas kon-
taktis. Vaadeldes nende koost66voimalusi mere-
piiride kaitsel tuleb esmajoones mainida nende
olenevust teineteisest.

Juba iiksnes laevastiku olemasolu piirab
vaenlase tegevust riinnakul rannakindlustele.
Laevastiku ja sellega koostootavate chujoudude
poolt toimetatud luure ja valveteenistus vahen-
dab rannakindlustele riski vaenlase poolt oota-
matult saada riinnatud. Laevastiku poolt toime-
pandavad vasturiinnakud voivad vaenlase kal-
laietungi tagasi torjuda voi tema joude norgen-
dada ning kavakohast operatsiooni ldbiviimist
takistada, enne kui vaenlane jouab oma riinnak-
eesmirgi ldhedusse. :

Vaenlase iihendusteede ohustamisega takis-
tab laevastik kestvama operatsiooni puhul vaen-
lase joudude taiendamist ja kovendamist baa-
sist juurdesaadetavate joudude arvel. Teatud
juhtudel voib laevastik piirata vaenlase poolt
rannakindluste vastu ettevoetud operatsioonide
kestust. Néditena Maailmasojast oli inglise moni-
toride poolt ettevoetud Flandria baaside pom-
mitamisaeg reeglipidraselt piiratud kahele tun-
nile, missugune aeg vastas saksa allveelaeva
viljumis- ja soodsale positsioonile asumisajale
Zeebriiggest voi Ostendest.

Kindlusetuse olukord, mida loob laevastik
igale meresojateatril tegutsevale vaenlasele ja
mis koosneb ohtudest nagu allveelaevad, veestud
miinivaljad, tokked, kergete veepealsete joudude
ning nende ja ohujoudude kooskolastatud ataa-
gid jne., suureneb vaenlase lihenemisel ranna-
vetele ja pohjustab vaenlast tarvitusele votma
ettevaatusabindusid, mis takistavad riindavate
joudude manooverdamisvabadust ja vihendavad
voimalusi rannakindluste poolt kaitstud riin-
nakeesmarkidele kiire 160gi andmiseks. Néaitena
ithest Zeebriigge pommitamisest; mida teostas
kolm monitori, koosnes nende kaitseks kaasa-
soitev laevastik 80-st alusest. ’

Kuna laevastik moodustab vaenlase laevas-
tikule tema peamise vastase, kelle suhtes tema
ei taha norgendada oma joudude vahekorda, siis
on vahe tOendone, et vaenlane riskiks riinna-
kuga rannakindlustele seda vahekorda halven-
dada.

Samuti on rannakindluste olemasolu laevas-
tiku tegevust soodustav. Koostoos laevastikuga
on rannakindluste peamiseks iilesan-
deks laevastiku baaside kaitse, milles on jirg-
mised momendid.

1. Baasis asuvate laevade ja kaldaosade,
nagu dokid, kiitte- ja laskemoona tagavarade
Jjne. kaitse vaenlase laevastiku pommitamise
vastu.

2. Vaenlase kergete joudude sissetungi ta-
kistamine, sellega hoides #ra baasis asuvate
laevade ja kaldaehitiste riinnakut niiteks tor-
peedotamise voi pommitamise libi.

3. Baasi ja laevastiku kaitse vaenlase val-
lutus- voi havitusdessantide vastu.

4. Baaside kaitse ohuriinnakute vastu.

5. Voimaldada laevastiku meeskonnale puh-
kust, vottes oma peale nii mere- kui ka o6hu-
valveteenistuse.

6. Kergendada oma laevade sisse- ja vilja-
soitu ja toetada iildiselt laevastiku tegevust
baasi ldheduses.

7. Hoida vaenlase laevastik baasist kauge-
mal laiemal veealal, sellega raskendades baasi
blokeerimist ja andes oma laevastikule avara-
mad voimalused tegutsemiseks.

Neid viga laialdaselt varieeruda vbivaid
iilesandeid tédites vabastavad rannakindlused
laevastiku oma baaside kaitsmise muredest, mis-
tottu laevastik kogu oma joutagavara voib ra-
kendada oma otseste iilesannete sooritamiseks.

Peale baaside kaitse kuulub rannakindluste
iilesandeisse veel {iihendusteede kaitse (mnagu
kanalid, faarvatrid jne.), meresoidu kaitse
(mille all tuleb moéista kaubandusteede kontrolli
ja seal liikuvate kaubalaevade kaitset vaenlase
veepealsete joudude vastu), vaenlase dessantide
torje, maarinde toetamine, kui see asub tule-
ulatuses ja lopuks laevastiku abistamine operat-
sioonide ldbiviimisel rannakindluste tuleulatuse
piirkonnas.

Rannakindluste tdhtsus laevastikule ulatub
veel palju kaugemale. Olenevalt iilesandeist,
riigi geograafilisest seisukohast ja vaenulise
riigi kaugusest voib rannasuurtiikivie paigutus
viga mitmesugune olla. Nii nditeks kauge vaen-
lase puhul kasutatavad norgemad ettenihutatud
baasid soodustavad laevastiku operatsioone,
viies riinnaku ldhtealuse selle eesmirgile lige-
male. Samuti on ettenihutatud baaside puhul
laevastiku poolt toimetatav luure ja valvetee-
nistus maérksa holbustatud. Vaenlase baaside



lahedus sellevastu noéuab piki rannikut laiali-
paigutatud tugevamate rannasuurtiikivie k-
suste asetust, missugune asjaolu omakorda soo-
dustab laevastiku vahetut merepiirikaitselist
tegevust. Kerged liikuvad rannasuurtiikivie
iiksused omakorda vbéivad laevastiku tegevust
toetada koikjal, kuhu nende tuli ulatub.

Ulaltoodust selgub, et iilesanded, mida riigi
merepiiride kaitsel tdidavad merekindlused, on
niivord tihedalt seotud laevastiku tegevusega,
et nende edukas ldbiviimine oleneb tidiel méiral
vieliikide omavahelisest koostoost.

Uksteise operatsioonide ldbiviimise vahetu
abistamine ongi see, kus kdige enam ilmneb

histi organiseeritud koost66 vajadus. Neist ope-.

ratsioonidest voib nimetada naiteks miinivaljade
veeskmist ja traalimistoid, mis 1dbi viiakse lae-
vastiku kergete joudude poolt rannakindluste
kaitsel. Valveteenistusel 66siti ja piiratud n#h-
tavuse juures on laevastiku abi rannakindlustele
olulise viartusega. Voib esineda isegi olukordi,
kus laevastik peab asendama rannasuurtiiki-
vige, nagu piiratud nihtavuse korral ja tehni-
liste rikete puhul rannapatareides.

Komplitseeritumaks muutub koost6o vaen-
lase riinnaku puhul, kus tuleb takistada vaen-
lase traalerite tegevust, opereerida kunstlikkude
udukatetega, takistada vaenlase udustajate te-
gevust, teostada laevastiku kergete joudude voi
nende ja ohujoudude kooskdlastatud ataake,
edasi allveelaevade ataakide holbustamine sood-
sail positsioonidel jne.

Kahtlematult vajab sddrane organiseeritud
koostoo pikaajalisi ja pohjalikke kogemusi ning
nouab sellest osavotjailt iiksusilt laialdasi tead-
misi ja visimatut tahet parimate koostoo-
mooduste otsimiseks.

Ohujoududel on merepiiride kaitsel
iilesanded, mis nouavad peale tehniliste eelduste
ka isikuliselt koosseisult pohjalikku vilumust ja
kauaaegseid kogemusi koostoos laevastikuga ja
rannasuurtiikiviega. Neist iilesandeist on taht-
samad :

1. Kooskolastatud luure ja valveteenistus.

2. Tule korrigeerimine lennukeilt.

3. Kunstlikkude udukatetega opereerimine.

4. Pommipildumine meremérkidele.

5. Kooskolastatud ataagid laevastiku ker-
gete joududega.

Samuti kuulub 6hujoudude iilesandeisse koos-
t66 laevastikuga, rannasuurtiikiviega ja maa-
viega vaenlase dessantide torjel.

Kuigi igas mereriigis kuulub merejoudude
juurde vastava véljadppe ja kogemustega ohu-
joudude eriiliksused, ei tule piirduda iiksnes
nende, harilikult piiratud, joududega, vaid koos-
tooks tuleb kaasa tommata ka teised merepiiride

ldheduses tegutsevad 6hujoud, et tarbe korral
oleks voimalus neid kasutada vastuloogi moju-
vuse suurendamiseks.

Koost6os lennuviega on eriliselt oluline iiks-
teise tegevuse kiire moistmine, missugune asja-
olu nduab juhtidelt iiksteise voimete ja tegutse-
mistaktika pohjalikku tundmist.

Maavidel lasuvad merepiiride Kkaitsel
adrmiselt rasked iilesanded, olenevalt riigi
merepiiride pikkusest ja kalda iseloomust, sa-
muti laevastiku tugevusest ning rannapatareide
asukohtadest. Tahtsamad neist iilesandeist on:

1. Vaenlase dessantide vastu tegutsemine.

2. Meredérsel rindel operatsioonide Ilabi-
viimine laevastiku ja rannasuurtiikivie toetusel.

3. Dessantidest osavotmine.

Tugeva laevastiku poolt kaitstud rannajoo-
nel on ddrmiselt viike toendosus vaenlase des-
sandi poolt ohustatud saada, kuna norga lae-
vastiku puhul see oht osaliselt jadb piisima.

Sellest, kuidas on kindlustatud riigi mere-
piir ja kui tugevad maavieosad seda kaitsevad,
oleneb ka vaenlase poolt ettevoetavate dessan-
tide iseloom. Norkade joududega kaitstud voi
hoopis kaitseta kaldajoonel voib vaenlane des-
sante maale saata mitmes paigas korraga. S#i-
raste vihemate dessantide ldbiviimine on liht-
sam ja seejuures on suurem tdendosus dra ka-
sutada ootamatuse pohimotet. On kiill raskem
korraldada dessantiiksuste kaitset vastase lae-
vastiku vastu, ent kuigi moni neist vastase
poolt lihenemisel avastatakse ja takistatakse,
siis on toendone, et teised takistamatult jouavad
maabumiskohale.

Tugevasti kindlustatud kaldajoon sellevastu
tingib tugeva dessantiiksuse maalesaatmist.
Sadrase dessandi korraldamine on suurte ras-
kustega seotud, nouab pikaajalist ettevalmistust
ja selle avastamine ldhenemisel on holpsam,
mistottu ka laevastiku voimalused dessandi
takistamiseks suurenevad.

Kindlustatud kaldajoone all tuleb
moista rannikut, mis on ette valmistatud des-
santide torjeks. Kui riigi laialdaste merepiiride

puhul ei ole voimalik pidevalt maavige pidada

rannajoonel, siis peab tervel rannikul ikkagi
olema ette valmistatud k6ik kuulipildujate
pesad, kaevikud, varjendid, tokked, dessandi-
vastaste patareide voimalikud asukohad jne.
Samuti peavad olema ette ndhtud motoriseeri-
tud vieosade juurdepdidsuteed ja minimaalne
aeg, mis kulub vieosade paiskamiseks vastu-
panujoonele. Siadraselt maavie poolt kindlusta-
tud kallas kergendab tunduvalt laevastiku tege-
vust dessantide torjel.

Otsesesse koostoosse teiste vieliikidega sa-
tub rannajoont kaitsev maavigi dessandi maa-
bumise ajal. Sel ajal on otseses tegevuses koik
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véeliigid, kelle tegevus ulatub ohustatud rajooni
ning sdidrase komplitseeritud olukorra menukas
kasutamine nouab eeldusena hésti organiseeri-
tud koostood ja pohjalikke kogemusi.

Ka oleneb meredérsel rindel tegutseva maa-
vie operatsioonide edu sellest, kuidas osatakse
ja suudetakse dra kasutada koostood laevasti-
kuga ja rannasuurtiikiviega.

Samuti on ddrmiselt tdhtis, et dessantidest
osavotvad maavie iiksused oleksid oma tege-
vuses vilunud. Ko6ikidel mereriikidel ei ole voi-
malusi iilal pidada eriti ithendatud operatsioo-
nide jaoks loodud dessantiiksusi ja dessanti
médratavate vieosade kiire véljadope nouab
suuri eeldusi koost66 vilumuses.

Loodan, et iilaltoodust jatkub selleks, et
moista, kuivord tarvilik on kaasaegses sojas

riigi merepiiride kaitsel koikide vieliikide koos-
t06 ja et siin rohkem kui kusalgi mujal ilmneb
tarvidus, et mitte liksnes korgemad
juhid, vaid ka koik alluvad olek-
sid ette valmistatud tegutsema
suures koostoo organisatsioonis.
Need ajad on ammugi moodunud, kus niiteks
merevigi voi ohujoud olid oma tegevuses nii-
vord iseseisvad, et nad midagi ei tarvitsenud
teada teiste vieliikide tegevusest. Kaasaeg-
ses so0jas kujundab iga viaeliik
vaid tihe 1liili iildisest relvast ja
mida pohjalikumalt tunneb vie-
liigi koosseis teise vaeliigi voi-
meid, seda suurem on tema vair-
tus riigi kaitsel

Maskeerimisest merel.

Tohus voitlus tdnapideva vastasega merel
nouab oma kavatsuste ja tegevuse tidielikku voi
osalist maskeerimist vastase vaatluste suhtes
voi vihemalt vastase tdhelepanu suunamist va-
les suunas. Selle jarele, kuidas vastane olukorra
selgitamiseks kasutab oma vaatlusvahendeid,
peame voitluses nendega omama ka rea oma
tegevust maskeerivaid vahendeid.

Uurides maskeerimise kiisimust leiame, et
see oma mitmekesistes vormides leidis kasuta-
mist juba vanast ajast alates, kogu meresoja-
kunstis ajaloo ulatuses. XX aastasaja relvade
tulevoimsus aga iihes lennuvie ja a-laevade
voimsa arenguga, mis voimaldavad vaatlust toi-
metada siigavas vastase tagalas, on maskeeri-
mise tdhtsust niivord tunduvalt tostnud, et sel-
lele pilihendatakse koikjal viaga suurt tdhele-
panu. Terve rea tdnapideva maskeerimisvotete
seas, mis soja ajal kasutamist leiavad, tuleb 66
kasutamist koige kasutatavamaks lugeda. Kuna
pimedus loob koige soodsamaid mereobjektide
maskeerimise tingimusi, siis selle kasutamine
on moningate sojaliste tegevuste sooritamisel
otse kohustuslik. Kuid 66si ilmnevad ka iihtlasi
uued demaskeerivad tunnused, voitlus milledega
kuulub kindlasti maskeerimise kompetentsi.

Uldiselt esinevad laevade demaskeerivate
tunnustena ©66si kustutamata tuled, suits ja
sidemed korstnast, valge vahumigi ahtris ja
vooris suure kiigu tdttu, vuhvatused torpeedo
valjalaskmisel jne. Laevade siluettide demas-
keerivaid tunnuseid kuuvalgeil 6il ldhedail dis-
tantsidel ei tohi samuti mitte unustada.

Kalda objektide suhtes on valgus samuti
pea demaskeerivaks tunnuseks, ent siia tulevad

>

juurde veel mitmed teised nn. alatised orien-
teermirgid kas kaldajoone iseloomustuse n#ol
voil raud- ja harilikkude teede n#ol jne.

- Sellised alatised orienteermérgid — mida
maskeerida on monikord tdiesti voimatu, voi-
vad avastada ja soodustada isegi histi maskee-
ritud objektide iilesleidmist vaatlejale merelt
vO0i Ohust.

Uldiselt taotleb maskeerimine jargmisi ees-
mirke:

1) Maskeeritud objektide mérgatavuse vi-
hendamine pimedas.

2) Vaatlustakistuste loomine.

3) Valed valguse orienteerméargid.

4) Oiste tundesignaalide imiteerimine,

Maskeeritud objektide mirgatavuse
vihendamine.

Loomulikkude maskeerimisvotete kasutami-
sel pimedas omab suurt tdhtsust just posit-
siooni valik oletatava vaatlussuuna suhtes.

Oistes olukordades suurenevad nihtavuse voi-
malused, kui seda teostada horisondi pimedast
osast heledama suunas. Seepérast laev, mis soo-
vib oma silueti méargatavust maskeerimise
mottes vihendada, peab oma kursid valima sel-
liselt, et need voimaldaksid temale asuda vas-
tase vaatluse suhtes alati pimedas horisondi-
osas.

Oises artilleerialahingus positsioon horison-
di pimedas osas kindlustab maskeeriva laeva
silueti viahemmargatavust, kergendades samal
ajal temale vastase ja ka oma miirskude kukku-
mise vaatlust. Destroieritele ja MTP selline
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positsioon, olles kasulik maskeerimise mottes,
kergendab méirgatavalt vastase voi mérgi jal-
gimist.

Naitena, kus positsioon pimedast horison-
diosast leidis eeskujulikku kasutamist, voiks
esineda Itaalia MTP MAS-15 torpeedoriinnak
Austria lahingulaevale St. Istvan 060si vastu
10. juunit 1918. a. MTP siirdus riinnakusse
pimedast horisondiosast, vottes kasutamisele
teatud vahendid mootorite miira summutami-
seks kui ka valge vahu vidhendamiseks, mis
tekib suure kiiguga soitmisel. Ta négi selgesti
lahingulaeva, kuna paistis kuu ning pealegi
St. Istvan projekteerus algava koidu foonile.

i,

Norku tulesid ei tohi votta tahtsusetuna
ning nende demaskeerivaid omadusi seepédrast
ignoreerida. Teatud ndhtavuse tingimusis nagu
hea 60 labipaistvus voib isegi tikuvalgust avas-
tada suhteliselt vordlemisi suurtel kaugustel
15—20 kaablit, kuna hariliku elektrilambi val-
gus on margatav umbes 70—80 kaablilt. -

Siit on seega tingitud ka vajadus katta hoo-
likalt koik laeva tuled ja valguspunktid, millede
avastamine pole voimalik mitte ainult perspek-
tiivvaatluse ndol, vaid ka kiilgvaatlusega —
kuma n#ol, nagu see esineb valgustatud teki-
illuminaatorite avastamisel.

Loomulikult laeva tulede katmisel esinevad

Laeva maskeerimine vdrvimise teel.

Austerlased mirkasid, et midagi juhtus, alles
siis, kui torpeedod plahvatasid, ent MTP jai
lahingulaevalt kui ka teda saatvailt destroiereilt
avastamata.

Kui pimedas s6ita ranna ldheduses, siis var-
jab kaldafoon silueti peaaegu tdielikult. Vene-
Jaapani s6jas Port-Arturi laevastiku riindami-
sel 00si jaapani torpeedopaadid liikusid riinna-
kusse just kalda #4rt mooda ning neid ei avas-
tatud Gigeaegselt.

Moodunud s6jas kasutas tiirgi torpeedopaat
Muavenet inglise lahingulaeva Goliathi pohja-
laskmisel samuti kaldafooni kaitseomadusi méar-
gile lahenemisel ; ning 16puks samuti tegutsesid
ka MTP lahingulaevadelt Majestic ja Triumph,
mis olid saadetud 1915. a. aprillis Dardanelli-
des Hefetsi tulepaagi juures kinnijoosnud ing-
lise a-laeva E-15 havitamiseks torpeedodega.

Et pimedas ara kasutada loomulikke mas-
keerimise tingimusi, siis tuleb laeval votta kasu-
tamisele ka koik abinéud laeva tulede ja wval-
gusallikate katmiseks.

Pimedas tuleb iga valguspunkti laeval votta
kui valguse orienteermérki, mis voib vastasele
avastada maskeeriva laeva asukoha.

teatud raskused, kuid nendest tuleb iile saada
varustades vajalikke tulesid vastavate kupli-
tega, mis juhivad valgust vaid {iihes suunas
teatud kitsas sektoris; varustades pealegi koiki
tarvilikke valguspunkte siniste kuplitega — ku-
na sinise valguse nahtavus on minimaalne.

Vottes asja tosiselt — peab tdnapdeva soja-
laevadel isegi rahuajatingimusis koik valgustus-
punktid, mis asuvad iilemisel tekil, varustama
siniste kuplitega. Vilismaal, eriti saksa laevas-
tikus, on see noue juba ammu ldbi viidud.

Sinise tule positiivsed ja rahuldavad mas-
keerimisomadused ei leia kasutamist mitte ai-
nult laevade valguse orienteermirkide méirgata-
vuse vahendamiseks, vaid ka paljudel teistel
juhtumeil. Nii nditeks 1930. a., kui inglise ma-
noovritel teostati 6ine dessant White’i saarele,
kasutasid dessantosad maabumiskohtade valgus-
tamiseks vaid siniseid torvikuid. Nende valgus-
tus osutudes tdiesti kiillaldaseks maabuvatele
osadele jai avastamatuks ja markamatuks kait-
sel asuvate joudude vaatlejaile.

Tiaielik laeva pimestamine, eriti iilemisel
tekil, toob tekil tegelevale isiklikule koosseisule
loomulikult ka teatavaid raskusi, seepérast loe-
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vad vilisriikide vastavad spetsid kasulikuks
koguni virvida valge viarviga moningad pinnad
ja moningaid vahendeid nende kergemini leid-
miseks. Ameerika vabadussojas nditeks Farra-
gut kasutas oma laevadel seda, kiskides valgeks
varvida teatud tekiosad, kus asusid suurtiikid
ja ka nende juures mitmesugused artilleeriasse
puutuvad tarvilikud osad.

Igasuguste valgustussignaalide kasutamist,
kui on voimalik vastasega kohtamine, tuleb dér-
museni piirata. Moningais laevastikes loetakse
koguni tarvilikuks valgustussignaalide asenda-
mist teissuguste sidevahendeiga, nagu seda on
infrapunaste kiirte kasutamine ja kaugenége-
vus.

Kuna o6ise merelahingu ajal voi oisel kokku-
porkel vastasega tulistamisel nii suurtiikkidest
kui ka torpeedoaparaatidest samuti esineb val-
gus laengute plahvatamisest, siis praegusel aja-
jargul kasutab peaaegu koigi vilisriikide lae-
vastikkude artilleeria o6isel tegevusel spetsiaal-
seid vihese tulega laenguid. Torpeedode vilja-
laskmiseks leiab surudhk samal ajal ikka roh-
kem ja rohkem kasutamist. Ameeriklased kasu-
tavad oma torpeedoaparaatidest tulistamiseks
kiill vastavaid rohulaenguid, ent need ei anna
siittimisel kuigi palju tuld ja seega ka valgust.

Koige suuremaks valgusmirgiks laevadel on
helgiheitja, seepirast tuleb laevadel seda kasu-
tada 00si viga ettevaatlikult ja kooskolas olu-
korraga.

Kogemused, mis saadi Jaapani torpeedo-
paatide torpeedoriinnakust I Vaikse ookeani
eskaadri laevade vastu Port-Arturis 66si 26.
vastu 27. jaanuari 1904. a. mirgivad, et helgi-
heitjate avamine ei aidanud nii palju riinnaku
tagasiloomist, kui palju kergendas atakeerijaile
méargi leidmist. Umbes sama mérgivad ka II
Vaikse ookeani laevade kogemused helgiheitjate
kasutamise kohta 6osi 14. vastu 15. mald 1905.
aastal (TsuSima).

Venelased kasutasid ning varustasid see-
péarast oma laevu helgiheitjatega vaid navigeeri-
mise hoélbustamise eesmérgiga. Maailmasojas
torpeedoriinnakute tagasiloomisel 66si vene lae-
vastik helgiheitjaid ei kasutanud.

Inglased tulid Maailmasojas II kergeristle-
jate koondise kokkuporkel saksa kergeristleja-
tega Jutlandis samuti otsusele, et helgiheitjate
avamine oises lahingus kergendab vastasele sih-
timist, misparast sellest tuleb hoiduda, kui seks
on voimalus. Maskeerimise seisukohalt see jirel-
dus tdhendab, et helgiheitjate kasu, nagu vahen-
deil, mis kindlustavad artilleeriatule tohusust
oisel kohtamisel vastasega on vorreldes selle
kahjuga, mis toob lahtine helgiheitja, vordlemisi

Helgiheitjate distsipliinikohane
kasutamine tdnapdeva Oises
lahingus.

Artilleeriatuli avatakse iihes

helgiheitjate avamisega.

viaike. Oises lahingus ta vaid kujutab hiigla
suurt laeva demaskeerivat tunnust.

Saksa laevastik kasutas oistel kohtamistel
osaliselt helgiheitjaid, kuid piiras nende tege-
vust seega, et lihe korraga vois laevalt avada
vaid kaks neist. Peale selle olid helgiheitjad
saksa laevadel asetatud viga korgele ning varus-
tatud siinkroonjuhtimisvahendeiga, mis sidusid
nende juhtimise suurtiikkide sihtimisega. Helgi-
heitjate korge asetus oli tingitud just laevakere
maskeerimise vajadusist takistades seega oigesti
otsustamast helgiheitjad avanud laeva kere suh-
tes. Sihtides neile avatud tuledele lendasid
kogulaengud harilikult kas iile laeva voi ette.

Kui vaadelda helgiheitjate kiisimust maskee-
rimise seisukohalt laevastikkude ankrukohtade
kaitsel, laevastiku kaitsel liikumisel merel ja
lahingus pimedas, siis voib terve rea juhiseid
leida ka N. Vene lahingumiirustikus.

Laevastiku ankrukoha kaitsel soovitab lahin-
gumidrustiku § 101 hoiduda valgustamisest lae-
vadelt lubades seda vaid erandina siis, kui kal-
da-helgiheitjate iilesseadmine ankrukoha kaitsel
ei ole teostatav. Peale selle soovitatakse eral-
dada valgustuslaevadeks ka vihem vaartuslikke
laevu.
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Suured laevad, mis kujutavad atakeerijale
koige meeldivamaid objekte, peavad alati arves-
tama seda, et avatud helgiheitja kah-
ju— kuidemaskeerivvahend —on
darmiselt suur ning et mingisu-
guse orienteertule nditamine vaid
soodustab vastase ataaki.

Kui laevastik v0i suured laevad liiguvad
merel, siis torpeedo- ja Ohuriinnakute puhul ei
soovitata avada ei valgustust ega artilleeriatuld,
vaid kastakse riinnakust dra poorata. See on
jallegi seepérast, et mitte voimaldada vastasele
orienteerimist riinnaku puhul.

Kunagine saksa lahinguristleja Derfflinger
vanem artilleeriaohvitser Haase kirjutab oma
maélestusis Jutlandi lahingust 1. juunil 1916. a.
jargmist: ,,Kui laskmine meie ees veidi vidhe-
nes, kuulsin ma komandori korval seistes tiie
kidiguga liikuva turbiindestroieri miira. Palusin
komandori luba meie ainukese helgiheitja mitte
sisseliilitamiseks, et mitte oma asukohta avas-
tada. Komandor noustus ja destroier moéodus
meist kui ka Von-der-Tann’ist, mis toimis just
samuti.”

Helgiheitjate kasutamise kohta 6ises lahingu-
olukorras lahingumairustik maéargib, et avades
helgiheitjad tuleb arvestada seda, et valgustaja
avastab iseenda nédidates vastasele oma asukoha
vahest just siis, kui viimane asjatult teda pime-
das otsib. Edasi lahinguma&arustikud méirgivad,
et lahinguvalgustuse avamisel tuleb see avada
vaid eriti vajalikuks ja liihikeseks ajaks ja siis
uuesti kustutada voi jiatta valgustamlne peajou-
dudest korval asuvate teise jargu tahtsusega lae-
vade hooleks.

Toendoliselt peavad suured laevad avama
oma helgiheitjad 66si vaid siis, kui nad on veen-
dunud, et on avastatud vastase poolt vdi neid
valgustatakse vastase helgiheitjaist.

Viiksemad laevad, osutudes helgiheitja kii-
res, peavad arvestama seda asjaolu, et nad siiski
alati ei ole avastatud, eriti kui nad ei soida
suure kiirusega ning asuvad vordlemisi suurel
kaugusel valgustavast helgiheitjast.

Maailmasdjas itaalia MTP tegutsedes auster-
laste rannakaitse piirkonnis ning olles tihti val-
gustatud austerlaste helgiheitjaist, stoppasid
harilikult mootorid ning hoidsid seega #ra ka
oma avastamise.

Réadkides iildse maskeerimisvahendeist, mis
vihendavad maskeerijate laevade méirgatavust
00si, tuleb eriti rohutada maskeerimise distsip-
liini vajadust, mis oise soidu tingimusis seisneb
piinlikus tulede varjamises kui ka sdidus suit-
suta ning sidemeita.

Tulede pimestamise tdhtsus laeval on kiillalt
selge, seda enam, nagu varem margltl et vord-
lemisi norgad tuled palstavad 060si vordlemisi
kaugele.

Suits, mis valjub laevade korstnaist, on 60s1
samuti vordlemisi hésti nahtav, seepirast ka see
voib laeva demaskeerida. Kui arvestada asjaolu,
et tdnapdeva sdjalaevad on suuremalt jaolt
varustatud naftakiittega, mis voimaldab vordle-
misi kergesti suitsuta soitmist, siis ka see mas-
keerimise distsipliini noue osutub kergeks neile
laevadele, mis moodustavad pea lahingujoud.

Traalereile, millede seas esineb veel ka soe-
kiittega iiksusi — kaubalaevastikust, on selle
noudmise tditmine palju raskem. Oisel traali-
misel osutub suitsupilv isegi vdikese kiiguga
tootamisel vordlemisi tosiseks demaskeerimise
tunnuseks, mille vastu tuleb tingimata voidelda.

Arvatavasti on iilearune selgitada tulekiirte
demaskeerivat moju korstnaist. Saksa tor-
peedopaadid Maailmasdja perioodilt kannatasid
suuresti selle puuduse all, mis pohjustas iikskord
ka suuri kahjusid. 00si 24. vastu 25. méirtsi
1916. a., kui teostus inglise dhujoudude operat-
sioon saksa tsepeliinide baasidele Harwich’i,
joud, mis pidid kindlustama seda operatsiooni,
kohtasid merel saksa torpeedopaate, mis avas-
tasid end inglasile vordlemisi piiratud ndhtavuse
Juures just tulekiirte ja sddemeiga oma korst-
naist. Ristleja Cleopatra mirgates seda pani
rooli pardasse ning I6ikas pooleks saksa tor-
peedopaadi G-194.

Kaldamérkide maskeerimiseks tuleb nende
tuled samuti pimestada. Koik chitised ja elu-
majad, mis asuvad baasi voi laevastiku ankru-
koha piirkonnas, peavad olema varustatud
pimestamise seadeiga.

Kalda objektide pimestamise organisatsioon
peab ette nigema tulede kustutamise iihest
keskusest, vilja arvatud vahest need tuled, mis
on ette ndhtud sojaliseks voi moneks muuks eri-
otstarbeks. Kui on vajadus moningate vilis-
tulede jarele, siis ka need tuleb vihendada miini-
mumini oma heleduselt ja varustada nad vasta-
vate kuplitega, mis juhiksid valgust vaid alla
voi iihes kitsas suunas.

Reeglina tuleks aga ka siin igal pool kasutada
siniseid tulesid, asetades neid vordlemisi mada-

lale valgustatavale pinnale, et see oleks vordle-

misi viiksem.

Valgustamise mottes on kéige raskemini
maskeeritavad sadamad ja raudteejaamad, mis
vajavad vastavat valgustust tulede nidol, mida
el voi valja lilitada.

Vastase vaatluste takistamine,

Koige tohusamaks vahendiks, millega takis-
tatakse pimedas vastasele vaatluste toimetamist,
on helgiheitjad ja suits- ning udukatted.

Jattes 1dbi arutamata udu- ja suitskatete
omadused, kuna nad moodustavad eriosa tehni-
lisest maskeerimisest, puudutame moningaid
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kiisimusi just sellest, kuidas luua takistusi vaat-
lusile helgiheitjaiga. Need takistused on pea-
asjalikult kahesugused:

1) Valgus-katte loomine maskeeritava ob-

jekti ja vaatleja vahele alatise helgiheitja

; valguse néol. (Kroonlinna kaitse pidrast

inglaste rlinnakut.)

2) Helgiheitjaga pimestamine.

Valguskate, mis teostatakse helgiheitjaga
poigiti vaatleja vaatlussuunale, moodustab nagu
valgusseina, mille taha vastane ei nie, kuid see
valgussein olles takistuseks vastase vaatlusele
on takistuseks ka maskeeritud objektile endale.

Helgiheitjate kasutamine pimestamise mot-
tes pohjeneb ereda valguseallika fiisioloogilisel
mojul inimese silmale ja teatud moraalsel efek-
til, mis saavutatakse kas alatisel valgustamisel
voi valgusallika plinkimisega.

Hele valguseallikas, mis on juhitud vaatle-
jale, loob selliseid vaatlusi tingimusi, mille juu-
res vihemvalgustatud esemeid valguseallika
laheduses ei ole voimalik eraldada.

Moraalse efekti kohta, mille pohjustab helgi-
heitja wvalgus pimestatud vaatlejale, méirgib
iiks ameerika autoreid jargmist. ,,Kui lendurile
lennates pdeval — millal ta selgesti ndeb teda

umbritsevat keskust — iga ldhedane loheng
osutub teguriks, mis vihendab tema lahingulise

tegevuse téapsust, siis 60si — sattudes helgi-
heitja valgusesse ja peaaegu kaotades orientee-
rumisvoimaluse, lendur ootab vaid iga moment
nigemata vastaselt surmavat looki.*

Viga huvitava faktina helgiheitja pimesta-
vast mojust esineb juhus, mis leidis aset Aust-
raalia ja Uus-Meremaa vieosade evakueeri-
misel Gallipoli poolsaarelt Ansaki rajoonis. Et
takistada tiirklaste vahiposti vaatlust, mis asus
Gaba-Tepe méiel, asetasid inglased selle vastu
torpeedopaadi Retelsnek kiaskides seda avada
helgiheitja ning valgustada vahiposti. Tiirkla-
sed olles pimestatud seal ei nainud, kuidas kal-
dale ldhenes 10 kaabli kaugusele vana lahingu-
laev Mars, mis oli ette ndhtud evakueeritavate
vaeosade pealevotmiseks. Edasi-tagasi soelu-
mine vastavate lihteritega Mars’i ja kalda vahel
teostus terve 00, mis jidi samuti tiirklaste poolt
avastamata.

Valed valguse orienteermirgid.

Valed valguse orienteermirgid on ette nih-
tud selleks, et viia vastast segadusse tegelik-
kude objektide asukohtade suhtes. See teostub
kas valguse imiteerimise n#ol, suurtiikkide lask-
misega, rakettide laskmisega jne.

Vahel koguni spetsiaalhelgiheitjate mas-
keerijate avamisega.

Lahingumé&arustikes leidub tihti mirkmeid
tuletornide ja meremérkide maskeerimise vaja-
dusest, ndhes ette koguni valede markide vilja-

panekut. Valede navigatsiooniliste maérkide
iilesseadmisel tuleb kasutada ka valesid voi eba-
oigeid tulesid, kusjuures need peavad tédielikult
vastama maskeeritud objektide omadele. Sel-
liste orienteermirkide tuled ei tohi valgustada
alatiselt, vaid nad peavad imiteerima ajutiselt
teatud otstarbeks siiiidatud tulesid, et vastane
ei hakkaks kahtlema nende toeparasuses.

Et juhtida tédhelepanu valedele tuledele, siis
tihti vale valguspunktid imiteerivad teatud ese-
mete valgustust. See valguspunktide valgus-
joud peab aga kindlasti vastama sojaaegsete
objektide valgustusele ning ei tohi kunagi olla
liiga silmapaistev, et vastane ei avastaks
pettust. [

Vale objekti valgustuse nditena voiks tuua
iihe maskeerimisvotteist Pariisi OK korralda-
misel Maailmaséjas. Tegeliku Pariisi korvale
lahedale ehitati terve linn, et just vastase pom-
mitajaid segadusse viia. Samal ajal, kus tegelik
Pariis mattus 00si pimedusse, oli vale linn
varustatud méningate tuledega, mis pidi looma
vaenlasele mulje ara kustutada unustatud voi
halvasti ja raskesti maskeeritavaist tuledest
nagu raudteesolmed jne,

Vale valgustuse imiteerimisel peab meeles
pidama, et jamedalt tekitatud maskeerimine
mitte ainult ei kolba, vaid aitab isegi toelisi
objekte avastada. Miletan Maailmasojast, kui-
das venelased maskeerisid oma merelennukite
jaama Papisaarel. Ehitati nimelt korgele angaa-
ridele vale katused, mis torgati tidis igasuguste
puuokstega, nii et iilevalt vaadates paistis koik-
jal vaid mets. Eemale aga chitati kuuritaolised
ehitised, mis pidid imiteerima angaare. Kuigi
nende ldahedusse oli koondatud ka veel vanu
lennukite keresid ja muudki, ei visanud saks-
lased kunagi sinna pomme. Enamasti langesid
pommid ikkagi digesse rajooni. !

Suurtiikkidest tulistamist on voimalik imi-
teerida harilikkude 16hkepadrunitega, mis siiii-
datakse lihtsalt siilitenooriga. Seda kasutasidki
inglased ka Gallipolil, iihe positsiooni evakueeri-
misel. See oli organiseeritud suure oskusega
kusjuures leidsid imiteerimist lasked nii piissi-
dest kui suurtiikest.

Helgiheitjaiga on voimalik maskeerida ka
koondise liikumist, milleks harilikult tehakse
korraldus iihele kiirele laevale, mis asub koon-
disest korval, avada liihikeseks ajaks helgi-
heitja. Vastane tormab loomulikult valgustava
laeva suunas, kuna koondis samal ajal vabalt
oma tegevust voi soitu jiatkab. Spetsiaal-helgi-
heitjad-maskeerijad, mis on selleks liles seatud
kaldale, peavad vastast eksitusse viima sisse-
kidikude, patareide ja vaatluspostide suhtes. Et
selliste helgiheitjate-maskeerijatega saavutada
voimalikult suuremat efekti, tuleb nende kohti
aegajalt muuta.
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Spitfire’i” oine kokkupdrge saksa ristlejaga.

" Kui luuakse valed objektid (tuled) toeliste
maskeerimiseks, siis on kasulik paralleelselt
tulede imiteerimisega kasutada veel helgiheit-
jaid-maskeerijaid, selleks et pettus oleks eht-
sam. Niipea kui sellised helgiheitjad liiliakse
vale tulede juures lahti, tekib vaatlejais arva-
mine, et see on kas 0k siisteemi lahinguvalgus-
tus voi midagi muud selletaolist.

Kui soovitakse, et vastane saaks mulje helgi-
heitjate kaugenemisest, tuleb nende tulesid aju-
tiselt mnorgendada, kasutades diafragmat voi
teisi vahendeid.

Tundesignaalide imiteerimine.

Kuna pimedus loob soodsaid tingimusi laeva
maskeerimiseks vastase eest, siis samal ajal ta
raskendab ka oma laevade aratundmist, see-
parast koik laevastikud kasutavad kokkulepitud
tundesignaale 60si.

Tundesignaalide kasutamise praktikas on
aga tihti esinenud juhtumeid, kus vastasega
kohtamisel 60si vastane edukalt on imiteerinud
voi jarele teinud tundesignaale. Faktid niita-
vad, et edu saavutati peaasjalikult siis, kui kiisi-
musele pidi jirgnema umbes samasugune vas-
tus, mis tehti kiiresti ja segaselt.

Siin vastane spekuleeris toGendoliselt teise
poole psiihholoogiaga, kellel vois ka isegi vale
vastuse saamisel tekkida mulje, — kas meie ei
votnud 16puks ise valesti vastu! Kui pettus pea-
legi ei peaks oOnnestuma, siis isegi kahtluse
aratamine teisel poolel voib pohjustada 060si
teatud viivituse tule avamiseks, mis petjale
poolele on 066si kindlasti kasulik. Nii naiteks
Maailmasdjas 15. dets. 1914. a. inglise torpeedo-
paat Links p#isis onnelikult kolme saksa rist-
leja kiest, tehes signaallambiga vastuse, mis oli
umbes sarnane sakslaste poolt antuga. Ristle-
jad rahuldusid sellega ning s6itsid edasi.

Jutlandi lahingus saksa kerged ristlejad
kohates inglise ristlejat Castor, mis liikus II
destroierite flotilli ees juhtlaevana, vastasid
kaks korda inglastele Gigesti ning inglased ei
saanud aru, kas need olid oma laevad voi vas-
tase. Vaid siis, kui sakslased néitasid tunde-
signaale kolmat korda, nad andsid endid #ra.

Tehes kokkuvotte eespooloeldust, peab méar-
kima jargmist: ‘

1) Koik sojalaevad peavad olema sisse sea-
tud selliselt, et nad voiksid tegutseda 60si taiesti
kustutatud tuledega.

2) Koik tuled peavad olema varustatud
siniste kuplitega, kusjuures nad valgustagu just
nii tugevalt, kui see tarvilik. Soovitav, et koik
tuled oleksid varustatud ka kuplitega, mis voi-
maldavad valgustamist just kitsa pilu kaudu.

3) Laevad, mis soovivad oma tegevust mas-
keerida 60si, peavad suurt rohku panema posit-
siooni ja kursside valikule pimedas horisondi-
osas. ‘-

4) Koik sojalaevad peavad suitsu mottes
samuti kovasti kinni pidama maskeerimise
distsipliinist.

5) Arvestades vastasega kohtamise voima-
lust el tohi 66si soita liiga suure kiirusega, kuna
sellest tekib demaskeeriv ahtri ja voori laine,
mis on 060si kaugemale ndhtav kui siluett.

6) Rannakaitse, mis tihti kaitseb ka vasta-
vaid sissekédike, peab arvestama kindlasti tédna-
pieva maskeerimise kasulikkust. Selleks tuleb
juba rahuajal koik teha, et s6ja korral vastast
igapidi segadusse viia.

7) Peab meeles pidama, et jime maskeeri-
mine on ennem kahjulik kui kasulik.

8) Tundesignaalide kasutamisel tuleb olla
sarmiselt ettevaatlik. Sakslased niiteks avasid
enne tule vastaspoolele ja siis alles selgitasid,
keda nad tulistavad. Iv.
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Instruktorid Rudolf Remmel ja August Valliste
lahkusid tegevteenistusest.

Instruktor Rudolf Remmel,

Moodunud aastal lahkusid tegelikust séja-
viaeteenistusest mereviest vanaduse ja tiie
pensioni viljateenimise tottu puhkepensionile
1. mail torpeedopaadi ,,Sulev” masinaala inst-
ruktor Rudolf Remmel ja 1. augustil
miinipanija ,,Suurop“ mehaaniku kohustetiitja
instruktor August Valliste.

Instruktor R. Remmel siindis 6. veeb-
ruaril 1892. a. Virumaal Undla vallas raudtee-
ametniku pojana. Lapsepolve muretud aastad
veetnud isa-ema hoolel ja alghariduse oman-
danud Rakvere linnakoolis, ta siirdus lapsekin-
gades oleva noormehena Venemaale o6ppima
viinapoletamist. Tédhendatud erialal tegutses
Maailmasdja puhkemiseni.

12. septembril 1914. a. mobiliseeriti Vene
sojavikke ja madrati teenistusse Moskva
Kaardivaepolku (Leib-Gvardii Moskovski polk).
Saanud poolteistkuulise sdjavielise ettevalmis-
tuse, ta liks mainitud polguga rindele ja vot-
tis osa soOjategevusest Karpaatides kuni 10.
maini 1917. a. '

Eesti s6javidkke astus Vabadussoja ajal
3. veebruaril 1919. a. ja médrati teenistusse
Merevie EkipaaZi, kust sama aasta 17. aprillist
iile viidi Merelaevastiku Divisjoni (end. L&i-
nemere Laevastiku Divisjon) miiniristlejale
,», Vambola®“ masinistiks. Vottis osa koigist selle
laevaga teostatud mereoperatsioonidest ja

vabanes demobilisatsiooni puhul tegelikust soja-
véieteenistusest 23. aprillil 1920. a.

30. oktoobril 1920. a. ta astus uuesti tege-
likku sojavieteenistusse Merelaevastiku Divis-
joni m/r. ,,Vambola“. Tahendatud miiniristle-
jal ta teenis masinaalal kuni 1. augustini
1924. a., millal viidi iile ja madrati sama ala
ametikohale t/p. ,,Sulev®, kus teenis puhkepen-
sionile minekuni.

Korgendati masinist vanem-allohvitseriks
8. novembril 1920. a. ja masinaala instrukto-
riks 1. veebruaril 1924. a.

Instruktor R. Remmelile on annetatud
Kaitseliidu IIT kl. Valgerist, Eesti Vabadus-
soja milestusméark, Lati Vabariigi iseseisvuse
10. a. juubeli méilestusmark ja Soome Valge
R00si orden.

Instruktor A. Valliste siindis 17. no-
vembril 1893. aastal Viljandimaal Pajusi val-
las. Alghariduse omandanud kohalikus kihel-
konnakoolis, ta siirdus 14-aastase noormehena
Tallinna ja asus oppima lukusepaametit. Me-

Instruktor August Vailiste.

tallitoode alal tegutses Maailmaséja puhkemi-
seni.

1. oktoobril 1914. a. mobiliseeriti Vene
sojavakke ja midrati teenistusse Kroonlinna
II Balti Merevie Ekipaazi. 11. veebruaril
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1915. a., ettendhtud rivilise ettevalmistuse
16pul ja vastava masinistide kooli lopetamisel,
viidi iile lahingulaevale ,,Andrei Pervozvannoi“
masinistiks, kus teenis 18. veebruarini 1918. a.

Maailmasdjast vottis osa tdhendatud lahin-
gulaeval.

Eesti Vabadussdja ajal, 15. novembrist
1918. a. kuni 26. jaanuarini 1919. a., vottis osa
Tallinna Kaitseliidu teenistusest ja alates 1.
veebruarist 1919. a. teenis Merelaevastiku
Divisjonis (end. La&nemere Laevastiku Divis-
jon) miiniristlejal ,,Vambola® masinistina,
vottes osa koigist selle laevaga teostatud mere-
operatsioonidest. M/r. ,,Vambola“ likvideeri-
misel, 1. septembrist 1933. a., viidi iile miini-
panijale ,,Suurop” ja méiirati mehaaniku ko-
hustetiditjaks, millise]l ametikohal teenis puhke-
pensionile minekuni.

Korgendati masinist vanem-allohvitseriks
1. juulil 1920. a. ja masinaala instruktoriks
1. veebruaril 1924. a.

Instruktor A. Vallistele on annetatud
Vabadussojas iilesndidatud isedralise vahvuse
eest tasuta maa normaal-talu suuruses.

Peale tdhendatud autasu ta omab veel

Kaitseliidu IIT kl. Valgeristi, Eesti Vabadus-
soja mailestusmérki ja Léati Vabariigi iseseis-
vuse 10.. a. juubeli méalestusméarki.

Instruktorid R. Remmel ja A. Val-
liste lopetasid oma erialal vastavad spetsia-
listide kursused ja 1936. aastal mehaanikaala
instruktorite téienduskursuse Merekooli me-
haanikaosakonna Oppekavade jirele.

Kogemusrikaste ja heatahtlikult vastutule-
like inimestena olid instruktorid R. Remmel
ja A, Valliste tuntud ja lugupeetud oma
kaasteenijate ringkonnas. Teenistusalaste iiles-
annete korval nad votsid innukalt osa ka selts-
kondlikust toost ja tegevusest Merevie Ule-
ajateenijate Liitkogus, kus instruktor A. Val-
liste oli 1930. a. esimeheks ja 1932. a. juha-
tuse liikmeks ning instruktor R. Remmel
1930. a. juhatuse liikmeks.

Merelaevastiku Divisjoni iilem oma kéisk-
kirjaga avaldas molemale instruktorile nende
lahkumisel tegelikust sojavieteenistusest ténu
merevies tehtud kauaaegse t60 eest.

Kaasteenijad soovivad pensioniridele edas-
pidiseis tois ja ettevotteis onne ja edu ning
tulevikuks energiat, tootahet ja pikka iga.

Sdjakonterbant.

Vanem-leitnant P. Kaseoru.

Sissejuhatus.

Sojakirjandust uurides voi ajakirjanduses
sOjateateid jidlgides puutume tihti kokku ter-
miniga ,s6jakonterbant“. Ehkki sojakonter-
bandi moéiste esimesel pilgul meile paistab ole-
vat tédiesti selge, kuulub ometi selle tipne kind-
laks madramine veel tdnapievalgi koige raske-
mate ja koéige vaieldavamate rahvusvahelise
oiguse kiisimuste hulka. 300-aastase arenemis-
aja peale vaatamata ei saa me veel tinapéevalgi
tapselt kindlaks mé#rata, mis on konterbant ja
mis mitte.

Et saada pilti s6jakonterbandi moiste ula-
tusest, tema tdhtsusest ja raskusest tema tép-
sel kindlaks mé#dramisel, selleks peame heitma
pilgu selle moiste tekkimisele ja tema arenemis-~
kaigule.

1. Sojakonterbandi moiste tekkimine.

Sojakonterbandi, samuti kui teistegi rahvus-
vahelise s0jadiguse moistete tekkimise algpoh-
juseks on olnud rahvaste ja riikide soov ja piitid
vahendada sdjakoledusi. Nende piiiiete eesmér-
giks on olnud vihendada otsekohe sdjast tege-
likult osavotjate, s. o. sddurite kannatusi, tei-
seks, kergendada nende inimeste raskusi, kes
otseselt sojategevusest osa ei vota, s. o. sodivate

riikide rahulikkude elanikkude raskusi, ja kol-
mandaks, dra hoida kannatamast sodade taga-
jarjel neid riike ja nende riikide kodanikke,
kes sOjast osa ei vota.

Nii kaugele, kui me pilk ulatub vaatama aja-
lukku, nieme, et rahvaste ja riikide elus on
suurt osa etendanud kaubandus. Kaubanduse
suureks paisumise tagajirjel on riigid ja rah-
vad rikastunud ja suureks ning voimsaks muu-
tunud. Kaubanduse tagasimineku tagajéarjel on
rikkad riigid ja rahvad surutud tagaplaanile
ja jddnud kingu. Kaubanduse tdhtsusest, selle
mojust rahvamajandusele ja viimase kaudu ka
sodade kédigule on sodivad riigid juba ammu
aru saanud ja on sellest tingitult piitidnud vas-
tase kaubanduse hivitamise voi takistamise
teel viia soda kiiremale ja vdidurikkale 16pule.
Esimesi selliseid niiteid leiame juba 6ige vana-
dest aegadest. Nii, niiteks, keelavad mitmed
paavsti bullad (Aleksander IIT oma a. 1179 ja
Innocentius IIT oma a. 1215) igasuguse kau-
bandusliku ldbikdimise saratseenidega. Ka edas-
pidistes sodades on riigid pannud rohku vas-
tase kaubanduse takistamisele, kuid moiste
sd0jakonterbant niisugusena, nagu teda
tuntakse tdnapieval, kerkib esile alles neutrali-
teedi moiste kujunemisega.



Vanasti maksis pohimote — kes pole meie
poolt, see on meie vastu. Tollal olenes téiel
madral sodivaist pooltest, kas nad teatud kol-
mandat riiki, kes sojast osa ei votnud, lugesid
oma vastaseks v6i mitte ja kuidas nad viimast
kohtlesid. Riiilitlikommete tekkides ja tsivilisat-
siooni ning viimasega késikides ka rahvusvahe-
lise elu arenedes hakkasid riigid kindlat vahet
tegema sodivate ja mittesodivate riikide vahel,
mille tagajirjel mittesodivaid riike sodivate
suhtes nimetati neutraalseiks ja tekkis moiste
neutraliteedist. '

Konterbandi moiste arenemine ja selle alla
kuuluvate esemete kindlaks midramine rahvus-
vahelises elus on siindinud 3 teel : teadusemeeste
teoseis, riikide deklaratsioonide ldbi ja rahvus-
vaheliste kokkulepete teel.

2. Sojakonterbant teooriate jirgi.

Esimesena kirjutas meredigusest, selle hul-
gas ka s6jakonterbandist Hugo Grotius oma
teoses ,,De jure belli ac pacis“. Selles teoses
jaotas ta koik kaubaartiklid kolme gruppi:
1) esemed, mida eranditult kasutatakse sojali-
seks otstarbeks, nagu relvad ja laskemoon,
2) esemed, mis s6japidamisel kasulikud ei saa
olla, nagu néiteks luksusesemed ja 3) esemed
ja ained, mida nii rahuajal kui ka sdjas tarvis
laheb, nagu kuld ja hobe, elutarbed, esemed ja
materjal, mida tarvitatakse laevade varustami-
seks, koik metallid, siisi ja vidvel.

Esimesi luges Hugo Grotius igal juhul s6ja-
konterbandiks, teisi igal juhul vabadeks kau-
padeks, kolmandaid aga, olenedes sdja olukor-
rast, kas konterbandiks v6i mitte. Kui iihel sddi-
val poolel on viljavaateid voiduks ainult siis,
kui vastaspool temale méaaratud 3. gruppi kuu-
luvaid aineid voi esemeid kiitte ei saa, siis luges
Hugo Grotius ta olevat 6Gigustatud neid tasu
eest vOi aseainete vastu dra votma.

Seega tunneb Hugo Grotius kahte liiki s6ja-
konterbanti, absoluutset ja tingitud konterbanti.

Teine s6jakonterbandi méiste vanemaist tee-
rajajaist on Bynkershock. Tema on sdjakonter-
bandist pisut teissugusel arvamisel. Tema vaa-
dete jargi kuuluvad lepingute ja tavadiguse alu-
sel relvad ja laskemoon konterbandi hulka. Va-
bad kaubad on aga ,,omnia quae ad usum belli
parata non sunt“ (koik, mis ei ole valmistatud
s6jas tarvitamiseks), isegi relvade ja laske-
moona valmistamiseks vajalikud materjalid,
sest vastasel korral tuleks koik olemasolevad
kaubad lugeda konterbandiks. Kuid erandina
mainib ta laevade ehitamiseks ja varustamiseks
tarvilikke esemeid ja materjale, mille suhtes ta
on Gugo Grotiusega iihel arvamusel, Seega tun-

nustab ka tema kahte liiki, s. o. absoluutset ja
tingitud konterbanti.

Uuema aja opetlased on suuremalt osalt iihel
arvamisel Hugo Grotiusega, s. t. nad tunnusta-
vad kahte liiki s0jakonterbanti ja kolmandat,
vaba kaubaliiki. On aga ka neid opetlasi, kes
tunnustavad ainult absoluutset konterbanti ja
vaba kaupa; tingitud konterbanti nad ei tun-
nusta.

Kuna nende Gpetlaste teoseis peale mainitu
pole sojakonterbandi suhtes midagi pohimotte-
liselt uut, oleks iileliigne nende juures peatuda.

3. Sojakonterbandi méiste arenemine ja muu-
tumine lepingute ja deklaratsioonide alusel.

Teadusemeeste teooriate tekkimisega ja
rahvusvahelise elu loomuliku arenemisega tekib
riikidel arusaamine s6jakonterbandi moistest.
Et tapselt kindlaks mairata, mida tuleb lugeda
konterbandiks ja mida mitte, selleks haka-
takse mitmesuguseis lepinguis fikseerima abso-
luutset ja tingitud konterbanti ning wvabu
kaupu.

7. novembril 1659. a. solmitakse Prantsus-
maa ja Hispaania vahel rahuleping, milles kisit-
letakse ka sojakonterbanti. Selles loetakse kon-
terbandiks eeskédtt neid kaubaartikleid, mida
»eriti ja ainult“ sojapidamiseks tarvitatakse,
s. t. relvi ning séjavarustist, ja teiseks monin-
gaid artikleid, mida nii igapdevases elus kui
ka sOjapidamisel tarvitatakse, nagu salpeeter,
hobused ja sadulad. Koik teised kaubad ja toor-
ained, kaasa arvatud ka elutarbed, ,,iildse koik,
mida toitmiseks ja elu iilalpidamiseks tarvita-
takse®, loetakse selles lepingus vabadeks kau- -
padeks.

Selles lepingus konterbandi méiste alla kii-
vaiks kaupadeks loetud artiklid jadvad aluseks
reale teistele lepinguile, nagu aastal 1662 Louis
XIV ja Hollandi vahel solmitud lepingus, Ut-
recht’i rahulepingus aastal 1713.
~ Need on aga iiksikud lepingud iiksikute rii-
kide vahel, mida pole kohustatud tiditma koéik
riigid ja mida lepinguosalisedki hiljem, teistest

‘oludest mdéjutatult, ei loe endile enam kohusta-

vaks. Ajalugu niitab, et sodade ajal riigid tali-
tavad oma tahtmist méoda, kinni pidamata iiksi-
kuist lepinguist ja iildiselt tunnustatud pohi-
motteist. Nii néiteks ndeb ette kuulus prantsuse
,,Ordonance de la marines“ (1681. a.), et kon-
fiskeerida tuleb neutraalne laev, kui temal asub
vaenlase kaup, samuti ka vaenlase laeval asuv
neutraalne kaup. See toob juurde uue elemendi
sojakonterbandi madramisel, s. o. laeva.

Edaspidi hakkavad rahvusvahelises elus
suurt osa etendama deklaratsioonid.
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Aastal 1780, kui Inglismaa peab soda oma
Pohja-Ameerika kolooniatega, ilmub Vene keis-
rinna Katariina II poolt algatatud relvastatud
neutraliteedi deklaratsioon, mis peab kaitsma
erapooletuid riike Inglismaa iilevoimu vastu
merel. See deklaratsioon ndeb muu hulgas ette
jargmist:

1. Neutraalsed laevad voivad takistamatult
soita sadamast sadamasse ja ka piki
sodivate riikide randu.

2. Sodivate riikide alamaile kuuluvad va-
randused, vilja arvatud sojakonterbant,
on vabad neutraalseil laevadel (frei
Schiff, frei Gut).

3. Sojakonterbandiks loetakse neid kaupu,
mis sellena loetletud Inglise-Vene kauba-
lepingus 20. juunist 1766. aastast. Vii-
mase jargi loetakse konterbandiks soja-
riistad, laskemoon (juurde arvatud sal-
peeter ja viaidvel kui piissirohu valmis-
tamiseks vajalikud toorained) ja iga-
sugune sojavarustis.

Uldiselt torkab silma 17. ja 18. sajandi soda-
des kindla konfiskeerimisoiguse puudumine. On
valitsemas kaks vaadet, kaks 6igust, mis on tei-
neteisele tdiesti vastandid. Inglise diguse jargi
kuulub laev ja laadung konfiskeerimisele, kui
laevast voi laadungist ka ainult iiks kuulub
vaenlasele. Sellevastu konfiskeeritakse prant-
suse oiguse jargi neutraalne kaup, kui ta trans-
porditakse vaenlase lipu all, kuid loetakse va-
baks vaenlase kaup neutraalse lipu all. Tdhen-
dab — modduandev on lipp.

Lopuks leiavad lahendamise need lahkarva-
mused Pariisi Meredeklaratsioonis aastal 1856.
See deklaratsioon tihendab oieti kokkulepet
Inglismaa ja Prantsusmaa vahel, millega iihineb
ka Venemaa. Kuna aga hiljem veel terve rida
teisi riike selle deklaratsiooniga iihineb, saab
viimane iiheks tihtsamaks rahvusvahelise mere-
oiguse pohialuseks.

Selle deklaratsiooni jargi ei kuulu konfis-
keerimise alla mitte ainult neutraalne kaup
neutraalse lipu all, vaid ka wvaenlase kaup
neutraalse lipu all ja neutraalne kaup vaenlase
lipu all, vilja arvatud séjakonterbant. Kuid
s6jakonterbandi tédpsem kindlaks midramine ei
leia aset selles deklaratsioonis.

19. sajandi tehnika, toostuse ja iildise maa-
ilmakaubanduse arenemisega vananeb aga poh-
jalikult s6jakonterbandi moiste. Ei jitku enam
sellest, kui sojakonterbandiks lugeda ainult neid
aineid ja esemeid, mida kasutatakse otseselt voi
ainult sojapidamiseks. On tekkinud palju ese-
meid, mida rahuajal kasutatakse igapievases
elus, kuid tarvitatakse ka séjapidamisel.

Ka s6japidamine ise on vahepeal pohjalikult
muutunud. Kui vanasti peeti sdoda ainult kahe

valitseja s6javide vahel, on niiiid s6da muutu-
nud rahvaste kui tervikute asjaks. S6jast votab
niitid osa kogu rahvas, osa otseselt, osa kaud-
selt. Koigile on selge, et niiteks sodiva riigi
rahva korralik toitmine hoiab tugevana riigi
elava jou. Toidu puudusel voivad aga rahva-
hulgas tekkida rahutused, mis norgendavad
kogu riigi vastupanuvéimet ja teevad vastas-
poolele kergemaks oma vaenlase voitmise.

Me nieme, et vanadest, lepinguis fikseeritud
sojakonterbandi nimestikest ei pea riigid enam
kinni. S6ja alates deklareerivad riigid téielikult
oma soovi kohaselt, mida nad loevad sojakonter-
bandiks. Sealjuures torkab silma suur ebadiglus
ja ebajirjekindlus sdjakonterbandi hulka kuu-
luvate esemete kindlaks méadramisel. Tugevama
Oigus annab ennast tunda. Nii, néiteks, ei mééra
Inglismaa kindlaks pikema aja peale, mida ta
loeb s6jakonterbandiks ja mida mitte, vaid teeb
nii, nagu see talle antud ajal on koige kasuli-
kum, olenedes sellest, kas ta on s6div pool voi
erapooletu (neutraalne). Sédiva poolena ta loeb
konterbandiks vodimalikult rohkem kaubaartik-
leid, ja nimelt selliseid, mida vaenlane peab
sb6jaajal valjastpoolt sisse vedama. Nii, néiteks,
loeb ta sdodiva poolena konterbandiks vilja ja
elutarbeid. Neutraalse riigina kuulutab ta aga
voimalikult palju kaubaartikleid vabadeks, ees-
katt oma toostussaadusi, kui nende peale on
loota iihelt sodivalt poolelt suuremaid tellimisi.
Enne Vestfaali rahu, kui Inglismaa Hollandiga
sodib, loeb ta laevachituseks ja -varustamiseks
vajalikke materjale ja elutarbeid konterban-
diks, 18. sajandi 1opul loeb ta aga samu kaupu
vabadeks. Analoogiliselt talitab ka terve rida
teisi riike.

19. sajandi I6pul on koigile selge, et konter-
bandi- ja konfiskeerimis6igus on vananenud ja
ebaiihtlane ning vajab seetottu uut, tipset kind-
laks méidramist vastavalt uuema aja ndudeile.

4. Sojakonterbant 1909. a. Londoni Mere-
deklaratsiooni alusel.

ldise arusaamise tulemusena séjakonter-
bandi alla kuuluvate kaupade ja konfiskeerimis-
oiguse kindlaks mi#dramise vajadusest, samuti
paljude teiste rahvusvahelise merediguse kiisi-
muste lahendamise tarvilikkusest astub kokku
merekonverents 4. detsembril 1908. aastal Lon-
donis ja Iopetab oma to6 26. veebruaril 1909.
aastal.

Selle konverentsi t66 tulemusena valmib
meredeklaratsioon, milles piititakse lahendada
meresdjasse ja meredigusesse puutuvaid senini
lahtisi kiisimusi, nende hulgas ka sojakonter-
bandi kiisimust.

- Kahjuks ei joustunud see deklaratsioon sel
korral laiemas ulatuses, kuna Inglismaa iilem-



koda keeldus andmast talle ratifikatsiooni. Selle
peale vaatamata on sel deklaratsioonil suur
tahtsus. Terve rida riike vottis Londoni Mere-
deklaratsiooni oma priisiseaduse aluseks ja
Maailmasoja alates kuulutasid koik liitlaste
perre kuuluvad riigid ta maksvaks. Ehkki Maa-
ilmasojas hiljem teatud asjaoludel temast enam
kinni ei peetud, on ta ikkagi viimane rahvus-
vaheline akt, mis kisitleb séjakonterbanti.
Selle deklaratsiooni jargi ei loeta keelatuks
sojavarustise vedu iihte sddivasse riiki, niipalju
kui see pole keelatud teatud riigi sisemiste sea-
dustega. See siinnib aga vedaja riisikol, kuna
selline kaup, teatud asjaoludel ka laev, kuulub
vastaspoole poolt Kkonfiskeerimisele. Sellise
kauba vedaja on selle teoga kaotanud oma riigi
kaitse. Sellist laeva voib kogu reisi kestusel
konfiskeerida, isegi siis, kui tal on kavatsus
iihte vahepealsesse sadamasse sisse soita (art.
37). On aga laev konterbanti vedanud ja selle
onnelikult maha laadinud, s. t. konterbandiveo
Iopetanud, siis ei tohi teda hiljem, kui ta konter-
banti ei vea, enam konfiskeerida (art. 38).

Tanapaeva dessandi

Dessantosade maabutamine toimub tdna-
pdeval nii so6jalaevadelt kui ka transportidelt.
Sojalaevadelt teostub harilikult taktikaliste des-
santosade maabutamine, kuid tihti ka operatiiv-
dessantide selle osa maabutamine, mis moodus-
tab operatiivdessandi pea. Suurte dessant-
vaekoondiste kohale toimetamine kui ka maabu-
tamine toimub aga eranditult transportidega.
Neid seisukohti kinnitavad nii Maailmasdda,
Vabadussoda kui ka dessantkoondiste maabu-
tamine 1932. a. ja 1937. a. Hiinas.

Sojalaevade dessandi mahutavus ei voi olla
suur, kuna nad on ehitatud vastava lahingulise
tegevuse jaoks ja selleks ka teatud sojalise teh-
nikaga kiillastatud, seepirast suurte dessant-
vieosade veoks tuleb kasutada sojavie-trans-
porte, milledel on kiillaldaselt ruume véaeosade
kui ka nende lahinguliste ja tehniliste vahen-
dite paigutamiseks.

Sojavie-transportide kiisimus dessantoperat-
sioonides omab seega suurt tdhtsust.

Dessantoperatsiooni peafaktoriks on oota-
matus, mis esitab sdjavie-transportidele suuri
noudmisi. Kuna ténapideva luurevahendid on
tunduvalt paremad varemaaegseist, siis voib
paris kindlasti oelda, et aeglased sdjavie-trans-
pordid dessantoperatsioonis avastatakse vas-
tase poolt kindlasti cigeaegselt ning neile suu-
natakse selle jirele rida looke,

Londoni Meredeklaratsioonis jaotatakse koik
kaubad kahte liiki, konterbandikaupadeks ja
vabadeks kaupadeks. Artiklis 28 on avaldatud
,vaba register“ (liste libre), s. t. esemed ja
ained, mis mingil juhtumil ei v6i olla s6jakon-
terbant. Selles on loetud vabadeks kaupadeks:
puuvill, pahklid, kummi, toornahad, polluvietis,
savi ja kivid, portselan, paber, paberimass,
seebid, seebikivi, pollutoomasinad, kalliskivid,
kellad (peale kronomeetrite), moe- ja uhkus-
asjad, suled ja mitmesugune moobel. Artikkel
29 lisab sellele nimekirjale veel juurde:

— esemed ja ained, mida eranditult kasu-
tatakse haigete ja haavatute ravimiseks,
kuid selle eeldusega, et neid teatud tin-
gimustel ei saa kasutada tervislikkude
vigade tekitamiseks;

— esemed ja ained, mis on méiratud laeva
enda, laeva meeskonna voi reisijate tar-
beiks laeva reisi kestes.

(Jargneb)

transport-vahendeist.

Kui uurida voi lehitseda vélisriikide lahingu-
méadrustikke dessantide kohta, siis leidub neis
dessantoperatsiooni edukaks labiviimiseks jarg-
nevaid néudeid:

1) Dessandi organisatsioon peab olema de-
tailideni 1abi moeldud ja vilja tootatud.

2) Peab arvestama ettevalmistuste salaja-
sust.

3) Dessandi maabutamiskohale toimetamine
peab toimuma kiiresti, samuti nagu ka selle
maabutamine.

Neist seisukohtadest vialja minnes tuleb
koige kasulikumaks lugeda dessandi teostamist
pimedas, arvestades selle hargnemist kaldal
koidikul.

Sojavie-transportide kiirus Maailmasdjas
oli umbes 6—10 s., kuid juba jaapanlaste s6ja-
viae-transportide kiirus vieosade maabutami-
seks Hiinas oli 14—16 s.

Tanapideva suurriigid piitiavad kogu riigi
laevaehitust korraldada selliselt, et laevu oleks
voimalik kasutada koige otstarbekohasemalt ka
soja korral, seepirast suurriigid juba seadus-
andlikul teel kirjutavad ette laevaehituse fir-
madele kiiruse miinimumi jne. Eriti paistab sel
alal silma Jaapan, kus laevaehituse firmad ei
tohi ehitada aurikuid kiirusega alla 18 s.

Kui uurida ameerika transporte kiiruse mot-
tes, milledega toimetati ameerika armee koon-
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Sakslaste Saaremaa dessandi puhul 1917. a.
selgus, et saksa eelnimetatud ja toodud normid
merevedude alal olid suurendatud. Dessandi
peaosa, mis koosnes 515 ohv. ja 14 813 sodurist,
3668 hobusest, iihes 40 suurtiikiga, 904 veokiga
toimetati kohale 19 soéjavie-transpordil, mille-
dest 16 olid suured ja keskmised, kuna 3 olid
viikesed.

Viljudes neist arvudest selgub, et sel veol
oli normiks 7,5 bruto t voi 4,5 neto t iihele
mehele, kusjuures 1 hobune tuli 38 mehe kohta
ja 1 veok 9 mehele.

Ka Ameerika armee toimetamisel Euroo-
passe oli tonnaaZi normiks iihele s6durile um-
bes 6,5 bruto tonni, ent sel veol olid oma eri-
nevused ses mottes, et sOjavideosad toimetati

Saksa dessanttranspordid siirdumas kaitse saatel Tagalahte

Keskmiseks normiks sel korral oli 7,5 br. t
ehk 4,5 neto t iihele mehele iihes temale kuu-
luva varustisega ja kaaluga. Sel veol tuli 1 ho-
busele 4 sodurit, 1 suurtiikile 370 so6durit, 1
veokile 16 sodurit.

Dessantoperatsioonil arvestati liihiajalist
vedu, s. o. transportidel viibimist mitte iile kahe
00. R J ey
Mis puutub saksa ekspeditsioonkorpuse
veosse Soome 1918. a. aprillis, siis peab maini-
ma, et normid, mis leidsid kasutamist sel kor-
ral, kinnitasid neid norme, mis olid tarvitami-
sel Saaremaa dessantoperatsioonis.

Ekspeditsioonkorpus, koosseisus 392 ohv.,
9740 sodurit, 3840 hobust, 1119 veokit, toime-
tati kohale 10 suurel sojavie-transpordil iild-
tonnaaZziga 76 701 bruto tonni.

Aurikud olid jargmised ;
,,Bahma Kastilio“ — 9949 bruto t.

,Buenos-Aires“ — 9768 >
,,Badenia* — 6930 -
,, Kassel — 7642 5
»Schleswig“ — 6955 %
,,Hemnitz“ — 7542 -
,, HHannover“ — 7305 s
,, Frankfurt — 7431 , ,,
,,Habsburg* — 6437 '
,,Altenburg*“ — 6742 B

Euroopasse materjalosata ja miinimumi veo-
varustisega. Transportide koondise iildtonnaaz,
mis tegeles sojavigede transporteerimisega, oli
umbes 800 000 bruto tonni, 115—150 tuhande
inimese mahutavusega.

Piarastsojaaegsed sojaviagede transporteeri-
mised néitavad, et jaapanlased s6javigede trans-
porteerimisel emamaalt Aasia kaldale peavad
kinni keskmisest normist 4—5 neto tonni ehk
7—8 bruto tonni inimese kohta.

Veidi vidiksem norm leidis kasutamist his-
paanlaste dessantoperatsioonis 1925. a.

Meresojakirjanduslikel andmeil Melilla bri-
gaad — 9200 meest toimetati maandumiskohale
10 transpordil — vélja arvatud iiks reserv-
transport ja hospidallaev — {ildtonnaaziga
17 000 bruto tonni, mis on keskmiselt 2 bruto
tonni inimesele ithes vastava varustisega.

Selline vaike tonnaaZ on seletatav vaid seega,
et iilesoit merd mooda oli koigest 60 miili ning
arvestati lilhikest transportidel viibimise aega.
Peale selle vieosad olid ddrmuseni kergendatud
vooridega ja loomadega nende jaoks. Patareid
votsid vaid niipalju loomi kaasa, kui palju oli
just hidasti vaja suurtiikkide ja laskemoona
veoks.

Siinkohal on huvitav mirkida, et Hispaania
regulaarvigedele oli ette ndhtud suurem norm
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kui teistele. 800 regulaarvielast (pataljon)
mahutati transportidele 1600—2000 tonni bruto,
kuna teised paigutati peaaegu kaks korda tihe-
damalt. Jalavde paigutusnormid transporti-
desse muutuvad mitmesugustel pohjustel, see-
parast ei saa kasutada igakord iiht ja sama
normi.

Nende pchjuste seas mangib suurt osa ka
sojavietransportide erisugune vahekord bruto
ja neto registertonnide vahel.

tada pataljon jalavige, ent see oleneb tundu-
valt loomulikult dessandi eesmirgist ja iiles-
andest.

Mis puutub transportide tonnaazi, siis
pirastsojaaegseil vedudel kui ka sojaaegseil
vedudel koikus iiksikute transportide tonnaaZz
1000—8000 br. tonni piirides.

Jaapanlased paigutavad oma dessantosad
harilikult transportidele 3000—3500 br. tonni,
andes kaasa selliste transportide eSelonile mo-

Delssanttransportkoondis kaitsevdrvides ja valve saatel.

Uldiselt peab seeparast iitlema, et normid —
mis voimaldavad médrata sojavigede transpor-
teerimiseks vajalikku tonnaaZi — on 6iged vaid
laialdasteks operatiivseiks kaalutlusiks. Et ma-
hutada iihele v0i teisele transpordile kindlaks
madratud viekoondist voi selle osa, seks tuleb
teha detailne kaalutlus jooniste jirele voi moaot-
mli{s'ge ndol nii transpordi siseruumes kui ka
tekil.

Mehhaniseeritud vieosade transporteerimisel
tuleb kasutada eri norme ning siin on vahest
kasulikum médrata tonnaaZzi norm mitte iihele
inimesele vastavalt, vaid juba iihele masinale.
Mehhaniseeritud vieosades erineb ju isikliku
koosseisu hulk tunduvalt harilikest vieosadest.

Uheks jiargnevaks noudmiseks sojavigede
transportidele dessantoperatsioonis oleks v 01 -
malus paigutada igale neist liks
taktikaline iiksus, milleks harilikult oli
ilks kompanii vastava vooriga. Maailmasdja
kogemused aga niitavad, et suuremalt jaolt
piititi {ihel transpordil maabumiskohale toime-

ned 5000—7000-tonnilised transpordid. Trans-
portide valikut ei tohi aga teostada Sablooni
jarele, sest dessantoperatsiooni konkreetsed
iilesanded ning olukord véivad esitada eri nou-
deid.

Kogemused niitavad, et dessandi eelvigede
paigutamiseks, kui neid ei toimetata kohale s6ja-
laevadega, on kasulik kasutada vidhema tonnaa-
ziga transporte. Selliselt niiteks toimisid ka
sakslased Saaremaa dessantoperatsioonis 1917.
aastal. Dessandi eelvded (131. ja 138. jalavie-
riigement) olid paigutatud aurikuile E¥kit:
(931 br. t), Korsika (2364 br. t) ja saate-
laevale Blitz.

Peale selle esitab tdnapédeva jalavie lahingu
tehnika ja eriti dessandist osavotvad suurearvu-
lised mehhaniseeritud osad transportide peale-
ja mahalaadimise vahendeile suuri noudmisi.
Need vahendid peavad olema esiteks kiillalt
voimsad peale ja maha laadida ka koige ras-
kemaid vahendeid, mis dessantosal kaasas on,
ja teiseks peavad nad voimaldama ka kiillal-
dast peale- ja mahalaadimise Kkiirust!
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Ohujéudude Ulesanded dessantoperatsioonis.

Leitnant R. Hiiesaar.

Kaasaegne dessantoperatsioon on niivord
komplitseeritud s6jaline tegevus, millest pea-
vad osa votma nii maa-, mere- kui ka ohujoud.
Viimasel ajal on hakatud koikjal ohujoududele
dessantoperatsioonis andma ikka suuremaid ja
vastutusrikkamaid iilesandeid.

Kui rdakida laiaulatuslikust starateegilisest
dessandist, siis on selge, et kaasaegne dessant
ei voi loota edule, kui ta pole kaitstud ohukal-
laletungide eest ja samal ajal pole ka ise kiil-
laldaselt varustatud ohujoudude toetusega.
Kaasaegne dessantoperatsioon nouab eriti hésti
organiseeritud, libimoeldud ja kokkukolastatud
tegevust koikide véeliikide poolt.

Hiidroplaani start katapuldilt,

Dessantoperatsiooni, viljudes 6hujoudude
koost66 vaatekohalt, voime jagada jargmistesse
perioodidesse:

I. Operatsiooni ettevalmistav tegevus.

II. Vagede ja transportabinéude pealelaadi-
mispunkti koondamine.

ITI. Pealelaadimine ja soit merele.

IV. Dessandi maabumine ja esialgne tegevus
kaldal.

Dessantoperatsioon loetakse 1oppenuks siis,
kui mahalaaditud vigedel on juba nn. opera-
tiivne iseseisvus, s. o. kui dessantvied ei vaja

enam vahetut laevastiku toetust ning véivad
iseseisvalt asuda neile antud lahinguliste iiles-
annete taitmisele; siitpeale areneb tegevus juba
hariliku jalavide-lahingu raamistiku piires.

I. Operatsiooni ettevalmistav tegevus

.algab sellest momendist peale, kui on kindlaks

madratud dessandi maabumise rajoon ning
dessantiiksuste koosseis.

Selles perioodis 6hujoudude tdhtsamaks tiles-
andeks on maabumisrajooni luure toimetamine.
Koige enne peab toimetama maabumiskoha kal-
darajooni ning mereala maastiku luuret, sest
iikski maa- ega merekaart ei selgita maastiku
ega mereala peensusi ning iiksikasju niivord,
kui see on tarvilik dessantoperatsiooni labivii-
miseks.

Kaasaegne aerofoto-tehnika voimaldab ohu-
iilesvotte abil heade vaatlustingimuste juures
merepohja reljeefi viikeste siligavuste juures
kaunis tapselt kindlaks méérata, mis omab viga
suurt tiahtsust just esimeste dessantosade maa-
bumisel.

Tihti tuleb ette, et tidiesti tasases ja korra-
paraselt tousvas merepohjas kalda lahedal teki-
vad aja jooksul lainetuse mojul kaldale paral-
leelsed liivaseljandikud ja siigavused. Maabuvad
paadid, joudes sddrase seljandikuni, saadavad
mehed vilja teadmisel, et siit peale kalda poole
mere pohi juba reeglipédraselt touseb, kuid lei-
des eest uuesti siigavuse, voib ajada mehed paa-
nikasse ning selle tagajirjel nurjuda terve ope-
ratsioon.

Aerofoto avastab ka veel palju teisigi iiksik-
asju merepohja iseloomustamisel, nagu kive,
miine, traattokkeid, kunstlikke takistusi jne.,
mis aga kaldalt voi mere poolt vaadates voivad
jaada avastamatuks. Aerofoto peab avastama
ka vastase kaitseehitised ja positsioonid kalda-
rajoonis kuni 5 km siigavuseni, milline ala on
vajalik sillapédise moodustamiseks ning dessant-
osade esialgse positsiooni sissevotmiseks. Tapne

Laadimisvahendite voimsuse mottes tuleks
meelde tuletada juhtumit, mis esines 1925. a.
prantsuse vieosade Siiliriasse toimetamisel.
Transport Batania, millele olid paigutatud tan-
kid, tuli tagasi saata Marseille’sse iihes tanki-
dega, kuna koha peal selgus, et laadimisvahen-
did osutusid tankide mahalaadimiseks norgaks.

Uldiselt on joutud selgusele, et dessandi eel-
osade jaoks kasutatavad transpordid peaksid
olema varustatud kraanadega ja tostepoomidega
3—>5 t, mis osutuksid kiillaldasiks dessandi eel-

osade koige raskemate vahendite mahalaadimi-
seks, nagu kerged tankid ja tanketid. So6ja-
vigede transpordid, milledele on paigutatud
dessandi peajoud, peaksid olema varustatud
tostevahendeiga 5—20 t. Tdnapdeva transpor-
tidele ei ole need néudmised ka viga suured.
Peale selle on vastava mahalaadimise Kkiiruse
saavutamiseks vajalik, et iga lastiluuk oleks
varustatud vdhemalt kahe tostepoomiga.

Iy,
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aerofoto, tdiendatud silmavaatlusega, voib avas-
tada patareide, kuulipildujate pesade, kaevi-
kute kui ka traattokete asukohad.

Erilist tdhelepanu maastiku luurel peab poo-
rama maabumiskoha ldhedal olevaile korgus-
tikele, kust avanevad maabumiskoha head tu-
listamise voimalused.

Harilikult maabumiskoht sagedasti kujutab
endast vaikest lahesoppi, mis esialgsel vaatle-
misel naib olevat viaga soodne dessandi maale-
saatmiseks, kuid ldhemal vaatlusel voib osutuda
selleks tiiesti ebasobivaks, olles siigavuses ja
tiibadel varustatud heade vaatlus- ning tulis-
tamiskohtadega, mis dessandi hargnemise ja
tihtigi dessandi tagasitombumise voib teha voi-
matuks. Sdidraseid juhtumeid tuli palju ette
Maailmasojas Gallipoli operatsioonis.

Suurt tdhelepanu ohuluurel peab poorama
ka ilihendusteedele, mis viivad maabumiskohast
vastase tagalasse.

Ohuluure iilesandeks jadb ka vastase lae-
vastiku baaside tegevuse jalgimine, mis asuvad
maabumiskoha liheduses, samuti sojateatri ja
laevade liikumise jédlgimine selles rajoonis. Ohu-
joud peale luure, mida nouavad maa- ja mere-
vde huvid, peavad toimetama veel maastiku
luuret ka eneste tegevuse soodustamiseks, uuri-
des hiidroplaanide teotsemise voéimalusi ning
maastiku omadusi, mis soodustavad lennukite
tegevust maabumiskoha kaldarajoonis.

Eriti ettevaatlik peab maabumiskoha luure
salajases hoidmises olema, et vastases kavat-
setava operatsioonikoha suhtes mitte tdhelepanu
dratada. Ajaloolise nditena voiks mainida See-
briigge operatsiooni, mida ette valmistati suu-
rima saladusekatte all, kuid selle peale vaata-
mata ei tulnud see Saksa viejuhatusele oota-
matusena.

Luure maskeerimiseks peab samal ajal luu-
ret toimetama ka paljudes teistes kohtades, si-
dudes neid {iihtlasi monesuguste lahinguliste
iilesannetega, et vastast viia eksiteele luure 6ige
koha ja eesmirgi avastamisel.

II. Vigede ja transportabindude pealelaadi-
mispunkti koondamine.

See  dessantoperatsiooni  tegevusperiood
nouab tugevat havituslennukite toetust ja orga-
niseeritud ohukaitseposte.

Pealelaadimispunkt peab asuma maabumis-
kohast voimalikult mitte kaugemal kui 1 66 tee-
kond ja vigede ning transportide koondamine
pealelaadimispunkti peab siindima mitte varem
kui 2—3 pideva enne viljaastumist. Liihema
aja, s. 0. 2—3 péeva kestusel iga havituslennuk
voib pédeva jooksul teha 3 luurelendu, iildkes-
tusega kuni 4,5 tundi. Suvel on valget aega

18 tundi. Luurelennud siinnivad 3-lennukilise
grupiga, seega paeva jooksul on vaja vilja saata
18 : 4,5 = 4 vahetust, s. 0. 12 lennukit, ning
reservis veel viljalangenud lennukite asenda-
miseks 6, seega kokku 18 lennukit. Peab tihen-
dama aga, et sddrane hévituslennukite kaitse-
tegevus voib kergesti demaskeerida kavatseta-
vat operatsiooni.

Kui sakslased 1918. astal seadsid sisse len-
nukite valveteenistuse St. Hoben’i metsa iile, siis

Autole -monteeritud 37-mm o6k-kahur.

see otsekohe tombas prantsuse lendurite tdhele-
panu endale ning viimased peagi avastasid, et
sakslased varjavad selles metsas kaugelaske-
kahuri positsiooni, kust Pariisi pommitati.

Et pealelaadimispunkt oleks tagatud vastase
ootamatute ohukallaletungide eest, selleks peab
koondamise ning laadimise ajaks vélja panema
ohukaitsepostid, milliseid iilesandeid koige ots-
tarbekohasemalt voivad taita veoautole mon-
teeritud ok-kahurid.

III. Pealelaadimine ja s6it merele.

Pealelaadimise kestusel  teostab ohukaitse
sadama kaitset, kuna merel liikumise ajal 6hu-
kaitse teostab:

a) taktikalist luuret kolonni liikumisel,

b) kolonni kaitset vastase a-laevade vastu,

d) kaugeluuret, mis eriti peab selgitama
vastase peajoudude asukoha ning liiku-
missuuna.

Katsed naitavad, et laevastiku kaitse teos-
tamine lennukite poolt, kui viimased peavad
vilja lendama aerodroomilt, on viga raskenda-
tud, kui laevad asuvad aerodroomist kaugemal
kui 100 miili ja nimelt just surnud aja kaotuse
tottu, mis kulub lennukitel selleks, et jouda
aerodroomilt laevadeni. Lennuki t60- ehk nn.
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kasulikku aega arvestatakse jargmise valemi
jirgis t1 =t — %, kus t1 — t66- ehk kasulik

aeg tundides, t = kiittematerjal lennutundides,
s = laevastiku kaugus aerodroomist miilides
ning v — lennu Kkiirus miilides.

Kui votta ligiluure-lennuki ligikaudsed and-
med, kus t = 4,5 tundi, s = 100 miili ning kii-
rus 75 miili tunnis, siis tt = 4,5 — 2% — 4,5 —
— 2,66, s. 0. ligi 2 tundi ja jattes lennukile veel
0,5 tundi lennu tagavaraks, siis luurelennukeid
tuleks vélja saata iga 1,5 tunni tagant, selle-
parast on tingimata tarvilik, et transportlae-
vade koosseisus oleks iihtlasi ka aviotransport,
mille kiirus iiletaks transportkolonni kiiruse
selleks, et hiidroplaanide vettelaskmise ja peale-
votmise aja vorra kolonnile jarele jouaks. Kui
transportidel tuleb merel olla iile 1 66, siis vas-
tane voOib luureandmete pohjal avastada des-
santoperatsiooni kavatsuse ning siis peab kolon-
nil kaasas olema tugev pommitussalk, et maa-
bumiskohas saavutada iilekaalu vastase iile.
Pommituslennukite {ilesandeks jadb vastase
ohujoudude sidumine ja aerodroomide hivita-
mine selleks, et dessant merel viibides oota-
matult ei satuks ohuriinnaku ohvriks. Pommi-
tuslennukite edu tagamiseks toimetatakse peri-
oodilist Iuuret vastase aerodroomide iile, hoides
tdielikus saladuses dessandi véljumise aja, vas-
tasel korral lennukid voivad juba varakult lah-
kuda aerodroomilt ja seega 166k antakse tiithju-
sesse.

Aerodroomide pommitamisega saavutatakse
itheaegselt 2 eesmirki: 1) pommiaukudega
muudetakse aerodroom lennukitele maandumi-
seks ja OhkutOusmiseks ajutiselt tarvitamis-
kolbmatuks ja 2) angaaride 16hkumisega hévi-
tatakse ja viiakse rivist vilja lennukid ise.

Aerodroomide pommitamist, tédnu suurele
mairgile, voib ette votta ka 66sel, ajal, millal
vastase chukaitsevahendite kasutamine on pii-
ratud. Aerodroomi 16hkumiseks on kasulik tar-
vitada kergemaid pomme, arvestades, et 15-kg
pommi lohkemisel tekkinud auk on tosiseks ta-
kistuseks lennukitele 6hkutousmisel ja maandu-
misel. Loomulikult suuremakaliibrilised pommid
teevad maasse augud, millede tdisajamine votab
kaugelt rohkem aega. Niditena voiks tuua, et
5-puudaline pomm, mille 10hkeainesse on iiht-
lasi segatud keemilisi aineid, varustatud viit-
siititajaga, teeb suvel kovasse mullasesse pinda
augu, millest vilja paisatud mulla maht on
61 m3.

10 sellise augu tdisajamiseks ja kinnitram-
pimiseks kulub dra 61 inimesel & 8 tootundi,
sest normaalselt 1 inimene suudab 8 tunni
jooksul tdis ajada keskmiselt 10 m3. Intensiiv-

sema t66 ja suurendatud toonormide juures
tostes tootohukust ka 2-kordseks, kulub siiski
30 inimesel & 8 tootundi, peale selle veel dega-
seerimistood.

Purustatud aerodroomide kordaseadmise
aega voib lilhendada sel teel, kui miirsuaugud
katta selleks otstarbeks varem valmistatud lau-
dadest platvormidega.

Angaaride hivitamine otseste tabamiste teel
on raskem ja keerulisem iilesanne ja nduab
péevasel ajalgi suurt vilumust ja head sihti-
mist, kasutades selleks tugevajoulisi siiiitepom-
me. Seda tegevust vdib edukalt ldbi viia vaid
koidikul, s. o. samal ajal, kui algab dessandi
maalesaatmine.

IV. Dessandi maabumine ja esialgne tegevus
kaldal.

Koige tdhtsam ja vastutusrikkam iilesanne
on dessandi esimese osa nn. loogiosa maale-
saatmine ja positsiooni sissevotmine oma pea-
joudude hargnemise tagamiseks vastase terri-
tooriumil. Esimeste osade tegevus madrab pea-
miselt alati terve operatsiooni edaspidise saa-
tuse ja kiigu.

Dessandi maabumisel on ohujoududel tiita
jargmised {iilesanded:

1) Laevaartilleeria-tule korrigeerimine.

Peaaegu alati vajavad dessantosad laeva-
artilleeria-tule toetust, kui kaldal on tegemist
vastase dessandikaitse osadega. Selleks lennu-
kid korrigeerivad laevade artilleeria-tuld, mis
on madratud tulistama lahedal olevaid ranna-
patareisid ja kaldaosi. Lennukid korrigeerivad
ka iihtlasi laevaartilleeria tokketuld, mis takis-
tab vastase uute osade kohaletoomist, mis ei asu
veel dessantvigede tule all, takistades seega
mitteriinnatavail osadel abistada riinnatavaid
osi. Lennuk peab siin pidama sidet nii tulistaja
laevaga kui ka edasiliikuvate dessantosadega,
et tohusalt juhtida iilekantavat tokketuld.

2) Vastase tagalas luure toimetamine.

Siin peab eriti silmas pidama maabumis-
kohta suunduvaid iihendusteid, millede kaudu
voivad juurde tulla vastase reservid, et sellest
varakult informeerida nii maavieosade kui ka
laevastiku juhti.

3) Dessantrajooni ohuiilekaalu saavutamine.

Et maabumiskohas oGhuiilekaalu saavutada,
selleks on vaja tugevat hivituslennukite liksust,
mis on aviotranspordil dessandiga kaasa voetud,
kui maabumiskoht asub oma Shujoudude baasist
viljaspool hévituslennukite tegevusraadiust.
Esimesed dessantosad, olles esialgu abitud enne
maabumist, sattudes lennukite tule alla, voivad
saada hivitatud juba enne tegevuse algamist.

4) Mereala luure toimetamine.
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Luurelennukid peavad alaliselt informeerima
laevastiku juhti liikvel olevaist vastase mere-
joududest.

5) Dessantlaevade kaitse vastase a-laevade

riinnaku eest.

Tihtigi dessantlaevad kui ka nende saate-
laevad jadvad ankrule dessandi maalesaatmise
ajaks, olles ise samal ajal a-laevade riinnaku
ohus; sel ajal peavad pommilennukid valvet
dessantlaevade peatusrajoonis.

6) Lahingutegevus vastase kaldaosade vastu.

Head abi voivad lennukid pakkuda dessant-
osadele mnende maabumismomendil, surudes
maha vastase tule koige kriitilisemal hetkel.

Esimeste eSelonide maalesaatmise ja esi-
algse tegevuse ajal kaldal voib kasutada ainult
hiidroplaane jargmistel kaalutlustel:

a) dessantosade maalesaatmine votab liiga
palju aega selleks, et lennukite Ghusviibimise
kestusel joutaks leida ja korda seada neile sobi-
vaid maandumispaiku,

b) igal juhul pole voimalik esimeste osade
poolt allaheidetud maa-alal korraldada maan-
dumispaiku,

d) lennukite, isikliku koosseisu, lahingu-
varustise ning kiittematerjali kohaletoimetamine
aerodroomile votab palju aega.

Arvestades eespooltoodud kaalutlusi, esi-
mesi iilesandeid operatsioonis, nagu luure toi-

metamine, artilleeria-tule korrigeerimine, Shu-
iilekaalu saavutamine jne., voivad tiaita ikkagi
aviotranspordil kaasavdetud hiidroplaanid ja
alles hiljem, kui on maal joutud korda seada
vastavad aerodroomid, voivad tegevusse astuda
ka maalennukid.

Dessantoperatsioonist osavotvate ohujoudude
operatiivne alluvus ja juhtimise organisatsioon.

Dessantoperatsioonist osavotvad oOhujoud
peavad alluma selleks eraldi méadratud juhile,
kes on iihtlasi laevastiku juhi ligemaks abili-
seks dhujoudude alal. Tema asukoht peab olema
seal, kus tal kergem ja otstarbekohasem oleks
juhtida ohujoudude tegevust kogu operatsiooni
kestusel.

Soodsam koht selleks on laevastiku juhi kui
maabuseni dessantoperatsiooni {iildjuhi vahetu
ldhedus, kus tal avaneb voOimalus olla kursis

kogu operatsiooni kiiguga.

Lopuks peab tdhendama, et dessantoperatsi-
oonist osavotvad ohujoud peavad selleks eraldi
ette valmistatud olema ning varakult kuuluma
juba dessantoperatsioonist osavotvate iiksuste
koosseisu, sest neil lasuvad iilesanded erinevad
nii maa- kui ka merelennukite tavalistest iiles-
annetest. Koige otstarbekohasem on neid aga
erialaliselt ette valmistada juba rahuajal.

Sdbdijate digused meresdjas.
s Js

Laevade vaatlus ja ldbiotsimine.

Sodijate sojalaevadel on erapooletute kau-
balaevade peatamise, vaatluse ja ldbiotsimise
Ooigus nende rahvuse, ldhte- ja sihtsadama,
laadungi voi kaupade laadi, s6idu pohjuste voi
monede muude asjaolude selgitamiseks, mis
tingitud s6jaolukorrast. Loomulikult omab s#i-
rane oigus erilist tdhtsust blokaadi, s6jakonter-
bandi ja erapooletusevastaste teenete suhtes,
kuna neil juhtudel seadusevastast tegevust saab
kindlaks mé#drata ikkagi peamiselt vaatluse ja
labiotsimise teel.

See on sojalaevade Oigus sojaajal, kuna
rahuajal jarelevalve 6igus ulatub ainult meri-
roovi, orjade miiligi ja veo ning iildse mere-
oiguse rikkumise vastu véitlemise kohta. Vare-
mail aegadel Oitses meriroovlus koikidel mere-
del, eriti aga Aafrika rannal, kuna praegu esi-
neb see veel Hiina vetes. Rahvusvahelises 0i-
guses moistetakse meriroovi all eralaevade voi
isikute poolt korda saadetud varanduste roovi-
mist voi vigivalla tarvitamist kas omal voi

vooral laeval. Meriroov, samuti ka orjakaup-
lus loetakse kuriteoks kogu tsiviliseeritud maa-
ilma vastu ja selle vastu on peetud &dgedat
voitlust juba muistsest ajast. Meriroovlid ja
merirooviks kasutatud laevad loetakse viljas-
pool riikkondsust ja nad alluvad neid kinni-
votja riigi voimudele ja seadustele, vaatamata
sellele, kas nad kannavad mone riigi lippu
seaduslikult voi seadusevastaselt. Seda meri-
roovluse vastu voitlemise oigust loetakse ka
iga riigi kohustuseks. Selle diguse teostamisel
peab siiski olema ettevaatlik, kuna pohjuseta
kinnipeetud laeval on o0igus nouda kahjutasu.

Ainult wvaatluse ja ldbiotsimisega voib
sodija sojalaev kindlaks méadrata ulgumerel
kohatud laeva ja sellel oleva kauba laadi, mille
tottu see on leidnud iildist tunnustamist rii-
kide poolt ja rahvusvahelise Oiguse jargi loe-
takse sodija vastuvaidlemata oiguseks. Vaiel-
davaks kiisimuseks voiks olla ainult vaatluse ja
ldbiotsimise korraldamise viis ja teostamise
ulatus, kui sellega asjata takistatakse ja kah-



Moodne kaubalaevade peataja ja ldbiotsija Maailmassjas.

justatakse erapooletute seaduslikku kauban-
dust.

Enne Maailmasdda sodija sojalaev, kohates
ulgumerel erapooletut kaubalaeva, pidi tema
peatama, saatma ohvitseri laeva ldbi otsima ja
kohapeal otsustama, kas teda kinni votta voi
lasta vabaks. Varsti parast s6ja algust loobu-
sid liitlased sddrasest korrast ja kidsutasid koik
ettejuhtuvad erapooletud kaubalaevad teatud
sadamaisse, kus teostati pohjalik ldbiotsimine
ning laevu pdevade viisi kinni peeti.

Neutraalriigid, eriti Am. Uhendriigid, aval-
dasid #dgedaid proteste liitlaste sddrase tegu-
viisi vastu. Oma vastuses neile protestidele
inglased viitsid, et kaasaegsete sdjapidamise
tingimuste juures laeva sadamasse saatmine
labiotsimiseks osutub tingimata vajalikuks, voi
vastasel korral peab laevade vaatluse ja ldbi-
otsimise Giguse tarvitamisest loobuma, kuna
moodsate laevade ehitusviis ja suurus teevad
labiotsimise merel ddrmiselt raskeks ning soja-
konterbandi leidmise, mis tihti peidetud teiste
kaupade nimetustega pakkides, reisijate kohv-
rites jne., tegelikult voimatuks. Samuti kauba-
laevade ilma hoiatuseta pohjalaskmine Saksa
a-laevade poolt tegevat kaubalaevade peatuse
merel ohtlikuks neile endile ning sellepéarast
Briti valitsus olevat sunnitud tarvitusele votma
ddrmisi ja mojuvaid abindusid oma oiguste

rakendamiseks laevade vaatlusel ja lidbiotsi-
misel.

Prantsusmaa vastus oli umbes samataoline
ning selles mérgiti, et vaatluseks ja libiotsimi-
seks laevad peab saadetama sadamasse, kui
seda pohjustab mere seisukord, laadungi laad
vol kaupade paigutus, samuti kahtlus laadungi
ja laeva dokumentide suhtes, mis teeb selle toi-
mingu aegaviitvaks ja merel ohtlikuks nii pea-
tajale kui ka labiotsitavale laevale.

Am. Uhendriikide valitsus, liks dgedamaid
protesteerijaid, mainis, et méjukamate mere-
riikide, seal hulgas Suur-Britannia, Prantsus-
maa, Saksamaa ja Uhendriikide meresdjapida-
mise reeglites on juba 1888. a. peale kehtimas
médrus, mis keelab laevade vaatluseks ja ldbi-
otsimiseks juhtida neid teelt korvale ning viia
sadamasse. Uhtlasi méargiti, et kaasaja lae-
vade suurenenud moodud ei ole mingiks sea-
dusepiraseks vabanduseks ega pohjuseks, kuna
sddrane viivitus toob méaratuid kahjusid lae-
vaomanikele ja on vastuolus {ildtunnustatud
rahvusvaheliste meresdja kohta kidivate normi-
dega. Palju samasisulisi mérgukirju vahetati
liitlaste ja erapooletute riikide vahel, mis ena-
mikus jaeti liitlaste poolt tidhele panemata,

kuni 16puks ka Am. Uhendriigid astusid sotta

liitlaste poolel. Kiisimus on praegugi lahtine
ja ootab lahendamist tulevikus.

.



Ootamatult voOoib variseda

terveim ja tugevaim mees!

Haigus ja onnetus voib
tabada sindki keset koi-
ge paremat iga.

,’EEKS-MAJA“

elukindlustuse poliis kannab

hoolt sinu enda vanaduse-
paevade ja sinu pere onne-
liku tuleviku eest.

—__TAIMEVUI

ON OSTNUD-
OSTAB JALLE!

TAIMEVOI TEHAS

»OLIVIAS

TALLINN, VOLTA T. 3. TELEF. 431-97
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VALGUSTUSKEHAD
Kristall-lithtrid
Armatuurid
Laua-, seinalambid
Lambivarjud
Reklaamvalgustus

Galvaanilised t66d

MAITSERIKAS. TAPNE TOO. RIKKALIK VALIK
MOODUKAD HINNAD.

TOOSTUS: Tallinn, Dunkri tén. 4, telef. 463-70
Muuglkoht Vene tédnav nr. 8,

II kord. Tel. 483-94
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TRAADI- JA NAELATEHASED.

Kontor: Nunne 16
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Varemalt vigevad mereriigid lugesid oma
oiguseks teostada teise riigi laevade vaatlust
ja lidbiotsimist nii s6ja- kui ka rahuajal. Moni
aasta parast Am. Uhendriikide iseseisvuse saa-
vutamist Inglise sojalaevad tihti peatasid ulgu-
merel Ameerika laevu ja votsid maha mees-
konna liikmeid, keda kahtlustasid deserteeri-
mises Briti laevadelt. Oli isegi juhus, kus Ing-
lise sdjalaev tuli New Yorgi sadamasse ja vot-
tis maha inimesi Ameerika kaubalaevalt otse
sadamavoimude silma all. Kui hiljem Inglise
sojalaevad hakkasid peatama koguni Ameerika
sojalaevu pogenike otsimiseks, oli selle taga-
jarjeks 1812. a. soda. Kuigi rahulepingus mi-
dagi ei rasgitud séda pohjustanud laevade pea-
tamisest ja Ildbiotsimisest, loobusid inglased
siiski sadrasest tegevusest ega ole seda ka hil-
jemalt kasutanud rahuajal.

Siinkohal tuleks méirkida, et kahel korral
Uhendriikide osavotmine s6jast oli suurel méai-
ral tingitud just ebaseaduslikust laevade pea-
tamisest ja ldbiotsimisest. Esimene, nagu iile-
mal tdhendatud, inglastega 1812.—1814. a. ja
teine Saksamaaga 1917.—1918. a., nende sea-
dusevastasest kiditumisest kaubalaevadega.

Erapooletute ja mittesddijate oiguste aus-
tamine on tavaks saanud juba muistsest ajast.
Inimkonna ajaloo algusest kuni 1915. a. oli
merel reisijate ja laevameeskonna julgeoleku
kindlustamine peagu rikkumatuks mereseadu-
seks. Sodijad lugesid oma kohuseks isegi vaen-
lase kaubalaevade pdhjalaskmisel maha votta
ja hoolitseda reisijate ja meeskonna julgeoleku
eest, kuni sakslased oma sojapidamise viisiga
hiilgasid selle humaanse meresdja reegli.

Maailmaséja kogemused.

Maailmasdja algul Saksamaa pidas kinni
rahvusvahelistest meres6ja normidest. Saksa
ristleja ,,Emden® ristles kuude viisi Kaug-Ida
vetes, kus ta hivitas rea liitlaste kaubalaevu,
sealjuures ei kaotanud elu likski reisija ega
meeskonna liige. Sama oli maksev ka koigi
teiste Saksa sojalaevade suhtes kuni 4. veeb-
ruarini 1915. a., millal Saksamaa kuulutas, et
iga vaenlase kaubalaev, mida kohatakse parast
15. veebruari 1915. a. séjapiirkonnaks kuulu-
tatud Briti saari iimbritsevates vetes, lastakse
pohja, kusjuures voivad hddaohtu sattuda lae-
vade meeskonnad ja reisijad. See teadaanne
sisaldas samuti hoiatuse erapooletuile, hoiduda
korvale neist veealadest, vastasel korral voivad
nad hadaohtu sattuda, kuna neid voidakse pi-
dada vaenlase laevadeks, kes kurjasti tarvita-
vad erapooletut lippu. Teadaandes mainiti ka,
et sddrane korraldus on kehtima pandud kétte-
maksu abinduna rahvusvahelise oiguse rikku-

mise parast liitlaste poolt, kes seadusevastase
merekaubanduse takistamisega pilitidsid nil-
jutada Saksamaa tsiviilelanikkonda, et sellega
sundida teda alistumisele.

1. mail 1915. a. avaldasid Ameerika ajale-
hed teate, arvatavasti Saksa suursaatkonna al-
gatusel, milles hoiatati reisijaid ette votta reisi
qusamaa vaenlastele kuuluvail laevadel ja
eriti ,,Lusitania’l“, mis samal kuupdeval New
Yor:gist vélja sbitis. 7. mail torpedeeriti ,,Lusi-
tania®“ ilma hoiatuseta ja 1959 laeval olevast
inimesest hukkus 1198, nende hulgas palju era-
pooletute riikide kodanikke. Laev oli relvasta-
mata, ei vedanud sojavigesid ja viljus sada-
mast kokkukdlas thendriikide seadustega.
Vihe hiljem said sama saatuse osaliseks ing-
lise reisijatelaev ,,Arabic“ ja prantsuse ,,Sus-
sex“, molemad relvastamata, kus ohvrite hul-
gas oli jallegi palju erapooletuid isikuid.

Sel puhul vahetati palju mirgukirju era-
pooletute ja Saksamaa wvahel. Eriti &gedalt
protesteerisid Uhendriigid rahvusvahelise &i-
guse rikkumise vastu Saksamaa poolt, kuna
viimane piiiidis oma teguviisi digustada kitte-
maksu alusel, sest liitlased olevat juba vare-
malt ja pidevalt rikkunud rahvusvahelist 0i-
gust.

18. aprillil 1916. a. Uhendriigid teatasid
Saksamaale, et katkestab diplomaatilised suh-
ted, kui Saksamaa kohe ei loobu oma senistest
sojapidamise viisidest, eriti a-laevade terrorist.
Sellele jargnes sama aasta 4. mail vastus, et
Saksamaa edaspidi piirdub ainult vastase la-
hingujoudude hivitamisega ja et tema on tei-
nud selle kohta oma merejoududele jargmise
korralduse: ,,Kokkukolas iildtunnustatud rah-
vusvahelise diguse tildtunnustatud pohimotetega
kaubalaevade vaatluse ja ldbiotsimise suhtes,
olgu need laevad sojapiirkonnaks kuulutatud
vee-alal voi véljaspool seda, ei pea saama pohja
lastud ilma hoiatamata ja inimelusid pddstmata,
kui mitte need laevad ei katsunud pogeneda voi
ei avaldanud vastupanu.®

See oli Saksamaa poolt osaliseks tunnusta-
miseks, et tema senine a-laevade tegevus oli
rahvusvahelise Giguse rikkumine ja et sama-
histi a-laevade kui pealveelaevade peamiseks
kohuseks kaubalaevade hivitamisel on inim-
elude julgeoleku eest hoolitsemine.

Jargnevail kuudel Saksa merejoud laevade
peatamisel iildiselt pidasid kinni neist madrus-
test, kuigi laevade meeskondadega ja reisija-
tega kéditumine oli hoolimatu. Neid sunniti tihti
laevadelt lahkuma viikestes paatides lahtisel
merel, kaugel randadest, sellega saates neid
hddaohtudesse ja raskustesse.

31. jaanuaril 1917. a. otsustas Saksamaa
tagasi poorda oma endisele piiramata veealusele

EY e



sojapidamisele ning kuulutas Inglismaa, Prant-
susmaa ja Itaalia randu uhtuvad veed sojatsoc-
niks ilihes dhvardusega, et peale 1. veebruari
koik laevad, olgu vaenlase v6i erapooletud, mis
tulevad sellesse piirkonda, lastakse ilma hoia-
tuseta ning vaatluse ja ldbiotsimise formaal-
susteta pohja. Selle otseseks tagajiarjeks oli, et
Am.-Uhendriigid 3. veebruaril katkestasid dip-
lomaatilised suhted ja 6. aprillil 1917. a. kuulu-
tasid s0ja Saksamaale.

Teostamise kord.

Laevade vaatluse ja ldbiotsimise teostamise
korra kohta puuduvad seni rahvusvahelise ula-
tusega materiaaldiguslikud normid ja sellel alal
kehtivad iga riigi siseseadusandlusega korral-
datud méasrused, milledele riikide poolt aluseks
voetud 1856. a. Pariisi konventsioonis ja 1909.
a. Londoni deklaratsioonis véljendatud pohi-
motted.

Meil kehtivad taiel méaidral end. vene nor-
mid, meremaédrustiku § 253 lisa ,,Méd4rus mere-
priiside kohta® ja selle mafruse § 26 lisa ,Ju-
hendid laevade peatamise, vaatluse, ldbiotsi-
mise, arreteerimise ning laevade saatmise ja
iileandmise korra kohta“. Meil ilmunud téien-
dus selle kohta (RT 1920, 211/212) sisaldab
ainult monesuguseid redaktsioonilisi muudatusi
ning priisikohtute asutamist ja nende koosseise.

Miéidruses 6eldakse, et see on kohaldatav igal
juhul, vélja arvatud juhud, kui selle kohta on
teiste riikidega s6lmitud erilepingud. Riigivoi-
mule on aga jdetud voéimalus neid reegleid
mitte kohaldada nende riikide suhtes, kes ise
neid ei tunnusta.

Jattes korvale miidruse iiksikasjalise ana-
liitisi, kuna selles kiillalt selgesti on viljenda-
tud laevade peatamise ja vaatluse kord, tuleb
siinkohal mérkida, et wuue Laevateenistuse
maarustiku joustumisega kaotab suuremas osas
kehtivuse end. vene meremairustik ning oleks
vist juba aeg ka iilejadnud osa timbertootami-
seks voi uute koostamiseks muutunud olude ja
vaadete kohaselt.

Uldiselt peab laevade peatamisel ja libiotsi-
misel talitama tarviliku ettevaatuse ja lugu-
pidamisega, pidades silmas kehtivaid méirusi
ja sellekohaseid lepinguid. Vigivalda voib tar-
vitada ainult laeva pdgenemise voi- vastuhak-
kamise korral. Erilist tdhtsust evivad laeva
paberid, kuna neil on sagedasti otsustav tihen-
dus laeva sihi ja kaupade laadi kohta. Muidugi
ei paku laeva dokumendid, mis vdivad ka volt-
situd olla, alati selget téendust lagva ‘suuna ja
laadungi kohta. Ndiiteks, kui laev on tema 0i-
gest kursist pohjuseta kaugele korvale kaldu-
nud ning ei ole saadud rahuldavat téendust

sellele, ei v6i muidugi rahulduda ainult laeva
paberite kontrollimisega, vaid peab Ildbiotsi-
misega v6i monel muul viisil piitidma selgitada
toelist olukorda.

Laeva dokumendid.

Kuivord téhtsaks loetakse laeva dokumen-
tide tundmist, naitab asjaolu, et paljud riigid
paigutavad oma mereméirustikesse lisadena
koikide tahtsamate mereriikide laeva dokumen-
tide loetelu ja moned isegi tdielikud vormid, et
igal merevieohvitseril oleks voimalus nendega
ldhemalt tutvuneda ning juhul, kui on mé#ira-
tud laevade vaatlust ja ldbiotsimist teostama,
nad oleksid vdimelised neid {iilesandeid taga-
jarjekalt tiditma. Samuti on neis lisandeis too-
dud vaatlusel ja ldbiotsimisel laeva dokumenti-
desse tehtavate mitmesuguste sissekannete ja
méarkuste vormid, kuna hoopis tegemata jietud
voi puudulikkude sissekannete tottu voivad hil-
jem tekkida viga tdsised ja mittesoovitavad
sekeldused.

Kui juba mojukad mereriigid osutavad sdi-
rast tdhelepanu kaubalaevade dokumentide
tundmisele, seda enam on see tarvilik viike-
riikide seisukohalt ning seda ei tuleks ka unus-
tada meie uute vastavate miadruste koostamisel.

Kuna laeva pabereil, nagu eespool nigime,
on maarav tihtsus laeva vaatlusel ja labiotsi-
misel, siis vaatleme, missugused dokumendid
peavad olema igal kaubalaeval. Harilikult lei-
duvad igal merelaeval jargmised dokumendid:
laeva omanditunnistus, liputunnistus, laeva re-
gistreerimistunnistus, mdooédutunnistus, mere-
kolblikkuse tunnistus, laevapdevaramat, mees-
konna nimestik, reisijate nimestik, sanitaar-
tunnistus. Peale nende alaliste dokumentide
peab laevas olema veel kaubadokumendid, nagu
veolepingud, charter-party ja konossement ning
tarvilised mereseadused.

Laeva omanditunnistus (Beil-
brief, builder’s certificate), milles laevaehita-
jad toendavad laevaomaniku o&igusi ning kus
leiduvad ka koik laeva omandibiguse edasiande-
pealkirjad. Need pealkirjad evivad erilist tdht-
sust siis, kui tuleb otsustamisele, kas omandi-
oiguse edasiandmine on toimunud enne VOi
parast sojategevuse algust.

Liputunnistus (Flaggen Attest, at-
testation of flag). Laev meresdidus moodustab
teatud terviku rahvusvahelises liiklemises. Te-
maga seotud isikud, varad ja juriidilised suh-
ted peavad alluma teatud riigi seadustele ja
sellest ongi tingitud laevade riikkondsus
ehk rahvus. Laeva riikkondsuse aluseks on
harilikult tema omanikkude kodakondsus, kuid
selles on mitu siisteemi. Uhtede seaduste jargi
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loetakse laev teatud riigi laevaks ainult siis,
kui koik tema omanikud on selle riigi kodani-
kud, kuna teistel maadel kiilinib vaid laeva
registreerimisest, et omada sealset kodakond-
sust.

Meie laevade kinnistamise ja registreerimise
seaduse (RT 9, 1937) jargi laev loetakse eesti
laevaks ja omab lipudigust, kui ta kuulub:
1) Eesti kodanikule; 2) laevaiihingule, kus
vahemalt 50% laeva viaartusest kuulub Eesti
kodanikele; 3) tiisiihingule, kus vdhemalt pool
tiisosanike arvust ning prokurist on KEesti
kodanikud ja vidhemalt 50% téisiihingu varast
kuulub Eesti kodanikele; 4) usaldusiihingule,
kelle koik tdisosanikud ning prokurist on Eesti
kodanikud ja vdhemalt 50% usaldusiihingu
varast kuulub Eesti kodanikele; 5) aktsiaselt-
sile voi kooperatiivithingule, kelle juhatus asub
Eestis ning juhatuse liikmete enamik koosneb
Eesti kodanikest, ja 6) erandina teedeministri
igakordsel loal ka vilismaa kodanikele voi ju-
riidilisile isikuile kuuluv laev, vihemalt 500 br.-
reg.-tonni mahuga, kui laeva esindajaks on
Eesti kodanik, kellel volitus kisutada laeva
iihevordselt omanikuga ja kui laeva omanik

maksab Veeteede Talituse deposiiti teatud
summa voimalike laeva vastu tekkivate nouete
katteks, mis ei voi iiletada laevapere kuue kuu
palgasummat.

Laeva registreerimistunnis-
tus (Schiffs Certifikat, certificate of registry).
Registreerimistunnistus sisaldab laeva nime,
rahvuse, ametliku numbri, kutsesignaali, laeva-
omaniku nime, ehitamise aja, moodud ja ton-
naazi ning iildise kirjelduse ja registreerimis-
sadama. Meie seaduse jargi laevad, mahuga
vahemalt 20 br.-reg.-tonni, vilja arvatud purje-
laevad, puupraamid ja lodjad, peavad olema
kantud Veeteede Talituses peetavasse laeva-
kinnistusregistrisse. Nende kinnistamisel an-
takse Eesti lipu kandmise diguse téendiks ees-
poolmainitud liputunnitus ning kinnistusregistri
ja muudes seadustes noutud andmete toendiks
— laevatunnistus. Kinnistamata laeva
v0ol muu ujuvabinéu registreerimisel antakse
liputunnistuse ja laevatunnistuse asemel Eesti
lipu kandmise ja omandidiguse ning muude ette-
nahtud andmete téendiks tldine laeva regist-
reerimistunnistus.

Ahvenamaa saarte relvastamine.

Vanem-leitnant A. Vares.

Ahvenamaa, Soome Ahvenanmaa ja Rootsi
Aland, on saarestik, mis koosneb 6 500 suure-
mast ja viiksemast kaljusaarest, millede pind-
ala kokku on 1426 km2 ja kus elab umbes
27 000« elanikku.

Ahvenamaa saarestik asub Pohjalahe (Bot-
nia) suudmes Rootsi ja Soome ranna vahel.

Soome rannast, Turu ranniku saarestikust
jatkub katkestamatu saarte ja rahude ahelik,
kuni 16peb suurema saarega, mida nimetatakse
Ahvena mandriks. Selle suurema saare timber
on grupeerunud rida vidhemaid saari, mis eral-
duvad Ahvena mandrist vaid kitsaste viinade
libi nagu Eckero, Lemland ja Lumparland.
Ahvenamaa saarestikku eraldab Rootsi idaran-
nast umbes 50 km laiune ja kuni 300 m siigav
Ahvenameri.

Saarte kaljune pind touseb kohati kuni 70 m
korgele iile merepinna, moodustades Ahvena
mandri pohjaosas 132 meetri korguse Orrdals-
klint korgustiku. Korgustikkude vahelistesse
lohkudesse on koondunud pollud ja niidud, kuna
muu osa saarestikust on kaetud enamikus okas-
puumetsaga. Pehme merekliima soodustab pol-
luharimist ja karjakasvatamist. Nagu see on
omane saarerahvale, kellest 96% on rootslased,
on siin histi arenenud ka kalapiiiik ja Ahvena-

maa mehed on tublid meremehed, keda voib
kohata koikidel meredel, eriti aga Soome ja
Rootsi kaugesoidulaevadel.

Administratsiooni keskuseks ja suuremaks
sadamaks on maakonnalinn Maarianhamina,
kus 1919. aasta loenduse andmeil oli 1300 ela-
nikku. i

Ahvenamaa saarte elanikkonda peetakse
viikingite jareltulijaiks, kes umbes aastal 800
p. Kr. asunud saartele.

Kuni Rootsi valitsuse 16puni allusid saared
Rootsi riigile, olles administratiivselt Soome
thik. Soomemaa allutamisel Venele ldksid ka
saared Vene riigi valdusse, mis Kkestis kuni
Soome iseseisvaks saamiseni, millal need saa-
red kui Soome ajalooline osa jaid ka iseseisva
Soome alluvusse, hoolimata sellest, et saare ela-
nikkond koosnes suures enamikus rootslasist.
Viimane ajaolu tekitaski kuulsa ,,Ahvenamaa
kiisimuse® 1920. aastal Rahvasteliidus.

Krimmi soja ajal, millal Inglise Liddnemere
ekspeditsioon vottis ette riinnakuid Vene Balti
mere sadamate vastu, oli Ahvenamaa Bomar-
sundi kindlus ainuke, mis langes aastal 1854
inglaste Kkétte.

Kuna Venemaa tol ajal oli peagu koigi
Laine-Euroopa riikidega vaenujalal, siis oli
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loomulik, et Krimmi sojale jargnenud Pariisi
rahukonverentsil 1856. aastal pidi Venemaa
teiste temale viaga alandavate rahulepingu tin-
gimuste hulgas leppima Inglismaa ettepanekuga
Ahvenamaad mitte kindlustada ja seal olevad
kindlustused hévitada.

Inglismaa ja Rootsimaa seisukohalt oli see
noudmine ka taiesti arusaadav, sest juba tol
ajal oli kindlustatud Ahvenamaa vo6imeline
kontrollima ja tarviduse korral takistama lae-
vade ldbisoitu Pohjalahte.

Balti mere timbruse, seega ka Balti mere valit-
sejaks.

Rootsi, kes Maailmasoja kestel pidas Saksa-
maaga kiill viga elavat kaubanduslikku ldbik&i-
mist ja oli koigiti sObralik Saksamaa vastu,
pidi siiski arvestama ententet kui vbditjaid ja
valja astuma Saksa moju kasvamise vastu.

Samal ajal olid Rootsi parempoolsed ring-
konnad eriti pahased, et sakslased olid tun-
ginud Rootsi mojupiirkondadesse ja Soomemaa
oli saavutanud iseseisvuse Rootsi abita. Tol ajal

Venemaa pidas kinni Pariisi rahukonve-
rentsi lepingust kuni 1914. aastani, millal Maa-
ilmasdja puhkemisel oli sunnitud Ahvenamaa
kui strateegiliselt viiga olulise saarestiku siiski
kindlustama. Ahvenamaa saarestik moodustas
Maailmaoja ajal soodsa baasi Vene laevasti-
kule, mis tegutses Balti meres. Eriti kasutati
neid saari baasidena Vene allveelaevadele, mis
patrullisid Balti meres ja votsid ette retki
Saksa Balti mere sadamate vastu.

Peale Soome Vabadussoda, millal Ahvena-
maa jii lahutamatu osana Soome vabariigi
alla, leidis Rootsi paraja aja olevat Ahvena-
maad kui strateegiliselt tidhtsat saarestikku
iihendada Rootsi riigiga. Uheks suuremaks
pohjuseks oli loomulikult asjaolu, et tol ajal oli
Soomel eriti sobralik vahekord Saksamaaga,
sest Saksa Lédnemere diviis abistas Soomet
tema Vabadussojas.

Peale voidurikka vabadussdja jiid Saksa
sojavied veel Soome ja tidnulikud soomlased
valisid Hesseni printsi Friedrich Karli Soome-
maa kuningaks. :

Samal ajal oli Saksamaal kindel kavatsus
ka louna pool Soome lahte kindlustada oma voi-
mu. Seega oli téendoline, et Saksamaa jadb

lasksid Rootsi riigitiiliril olevad pahempoolsed
erakonnad mooda soodsa ajaloolise momendi,
mis oleks neile kindlustanud jaadavalt soome
sugu rahvaste sOpruse. Nagu see oli tol ajal
igas riigis, siimpatiseerisid pahempoolse orien-
tatsiooniga riigimehed kommunistlikule Vene-
maale, nii ka Rootsi pahempoolsed erakonnad
ja pahempoolne ajakirjandus tungis kallale
oma iseseisvuse eest voitlevale Soomele.

Sellises poliitiliselt kibestunud olukorras
tostis Rootsi iiles Ahvenamaa kiisimuse.

Viljudes tol ajal nii moodsast rahvaste
enesemasdramise pohimottest pretendeeris Rootsi
Ahvenamaa saartele puhtrahvuslikel pohjustel,
jattes korvale ajaloolised alused.

Hoolimata sellest, et Soome oli algusest peale
Ahvenamaa elanikele andnud laialdase omava-
litsuse, otsustasid saarte elanikud opteerida
Rootsi kasuks.

Koigil neil asjaoludel liks Rootsi ja Soome
vahekord niivord teravaks, et 1920. aastal oli
karta sojariistus kokkupdrget.

Briti valitsus jalgides kéesolevat kiisimust
algusest peale, nagu nigime, otsustas Briti
Ahvenamaa kiisimuse ka 1856. aastal, juhtis
Rahvasteliidu pakti artikkel XI alusel Rahvaste-
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liidu tdhelepanu so6jahddaohule, mida oli karta
Rootsi ja Soome vahel.

Professor Piip kirjutab Ahvenamaa saarte
kohta: *)

,Hduulis 1920. a. oli konflikt Rahvasteliidus
harutusel. Soome polnud siis veel Rahvasteliidu
liige, kuid ta kutsuti pakti artikkel XII alusel
noupidamisele; samuti kuulati Ahvenamaa
saarte elanikkude saadikud iile. Eeskatt otsus-
tati lahendada kiisimus: kas on Rahvasteliit ses
asjas iildse kompetentne? Sadrane prejudit-
siaalne kiisimus on tdhtis, nagu seda iiles seati
ka hiljemini Karjala asjus. Juristide komisjon
leidis, et Rahvasteliidul on 6igus vahele segada,
ning Ahvenamaa saarte kiisimus otsustati eri-
komisjoni kitte anda. Komisjon saadeti Ahvena-
maa saartele koha peal asja jirele vaatama
(komisjonis olid belglane, Sveitslane ja amee-
riklane). Komisjon leidis: puhtgeograafiliselt
kuuluvad Ahvenamaa saared Soomele, vaata-
mata et elanikkudest oli 97% rootslasi, kes aga
ajalooliselt kuulusid Soome rahva hulka. Soo-
met tunnustas peale Venest lahtiloomist ka
Rootsi. Rootsi viitis plebistsiidi vajadust. Ko-
misjon leidis, et kuigi saartel 97% elanikkudest
on rootslased, soovib saareelanikkude iildarvust
(25.000) ainult vaike protsent emamaast (Soc-
mest) lahtiloomist. Nende soovi rahuldamisega
loodaks aga pretsedent, mis 16pmatuid sekeldusi
loob rahvusvahelises elus. Komisjon otsustas:
Ahvenamaa tuleb Soome omaks tunnistada, ja
et rahvaste enesemiiramise pohimotet ei tule
siin mitte tarvitada. Teiselt poolt oli selge, et
tuleb vahemusrahvaste Kkultuurilisi huvisid
kaitsta ning tuleb ka arvesse votta Rootsi soja-
lisi kaitsehuvisid. Selleks on vaja rootslastele
saarel nende keelt ja omavalitsust kindlustada,
ning sojaliselt saared neutraliseerida.

Juunis 1921. a. tuli komisjoni aruanne nou-
kogu ette. Molemad pooled andsid lubaduse, et
nad Rahvasteliidu ndukogu otsuse alla paindu-
vad. Otsus oli: 1) suverdnitest Ahvenamaa
saarte iile jadb Socomele; 2) tuleb anda saarte
elanikkudele kultuurkindlustusi kava kohaselt,
mis komisjon ette pani; 3) Ahvenamaa saarte
neutraliseerimise mottes tuleb huvitatud pooltel
erakokkulepe sooritada.

Soome ja Rootsi saadikud algasid labiraaki-
misi Belgia valisministri Hymans’i eesistumisel,
kus iiles seati jargmised garantiid: 1) saarte
elanikud ja omavalitsus ei pea muid koole iilal
kui rootsikeelseid; 2) opetatakse ka soome keelt,
kui kommunaalvalitsus sellega nous; 3) kinnis-
vara miiiimisel on ostmise eesdigus saare elani-
kul; 4) isikud, kes sisse randavad, eriti Soo-

*) Prof. Piip Rahvusvahelise Giguse siisteem.

mest, ei oma mitte hiailedigust kohalikkude ko-
gukondade valimisel: 5) saarte kuberner nime-
tatakse Soome ja saarte elanikkude vastastiku-
sel kokkuleppel; 6) Rahvasteliidul on oigus
jarele valvata, et garantiid taidetakse; 7) Soome
annab Rahvasteliidule edasi kaebused, mis Ah-
venamaa saarte valitsuselt saadetud, juurde
lisades oma méirkusi.

Saarte neutraliseerimise kiisimus on lahen-
datud erilisel rahvusvahelisel kokkuleppel, ok-
toobris 1921. a. Genfi konverentsil, kust osa
votsid: Leedu, Soome, Daani, Eesti, Prantsuse,
Saksa, Léti, Briti ja Rootsi. Vene osa ei vot-
nud — sellega on Ahvenamaa neutraliteedi tun-
nustamise kiisimus Vene poolt lahtine. Leping
nieb ette Ahvenamaa saarte neutraliteedi ja
viisid, kuidas seda ldbi viia: 1) soja ajal voib
Soome saarte mneutraliteedi kaitseks miine
panna, et teiste riikide sojalaevad saarte piir-
konda ei paidseks; 2) koik lepingust osavotjad
riigid voivad Rahvasteliidu noukogu tidhelepanu
juhtida sellele, mis saarte neutraliteeti dhvar-
dab; 3) ndukogu votab abindusid tarvitusele
neutraliteedi alalhoidmiseks. Neutraliteedi kait-
se kiisimusi lahendavad konventsiooni litkmed
noukoguga tiiheskoos. Ei saa siin kokkulepet,
piitiavad riigid ise kokkulepet taotleda. Soome
voib aga ka iseseisvalt kaitset korraldada, tea-
tud riigid voivad temale selles abiks olla, kuid
teiste konventsioonist osavotnud riikide ndus-
olekul. Ahvenamaa saarte neutraliteedi tunnus-
tamine Vene poolt seati iiles, iihenduses mitte-
kallaletungi lepingu s6lmimise kiisimusega, kuid
seni on isee veel lahendamata.“

Téanapédeval, millal vilispoliitiline olukord
Euroopas on dadrmiselt pinev, on loomulik, et
Soome ja Rootsi uuesti iiles tostsid Ahvenamaa
saarte relvastamise kiisimuse. Soome ja Rootsi
vahel valitseb tanapieval hoopis teine poliitiline
vahekord, kui see oli 1920. aastal. Molemad rii-
gid teevad pingutusi enesekaitse korraldamiseks
ja seepirast on molema riigi huvides, et Ahvena-
maa saarestik kui strateegiliselt viga tahtis
saarestik oleks kindlustatud.

Nagu algul 6eldud, asub Ahvenamaa saares-
tik Pohjalahe suudmes. Pohjalaht uhub suure-
mat osa Rootsi idapiirist ja Soome lddnepiirist.
Pohjalahe rannikul asuvad mitmed Rootsi ja
Soome suured sadamad, mis omavad molemale
riigile viga suurt majanduslikku ja strateegi-
list tahtsust.

Pea laevatee Balti merest Pohjalahte moo-
dub ldane poolt Ahvenamaad ja on ainult umbes
25 miili lai. Seega voib Ahvenamaa teostada
tdaielikku kontrolli Pohjalahe laevanduse iile ja
olles kindlustatud, voib Ahvenamaa sulgeda
laevade ldbipddsu Pohjalahte. Seega, ehitades
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Ahvenamaale tugevad merekindlused, garantee-
rib Rootsi oma idaranniku ja Soome oma lddne-
ranniku puutumatuse.

Kapten-major Santpank, keda voib meil pi-
dada parimaks asjatundjaks ké#esolevas Kkiisi-
muses, litleb oma Kkirjutises Ahvenamaa saarte
kohta jargmist: ,Ahvenamaa saarte
kaotamisega katkevad pea koik
Soome iihendused vidlisilmaga ja
riigi. vastupidavus so6jas kanna-
tabi.sellesall, voib-.0lla saatusli-
kult.“ Teisal mainib kapten-major Santpank,
et kui Eesti Ladnemere saarestik satub Soomele
vaenulise riigi kétesse, satub ka Soome ise-
seisvuse tadhtsaim tugi, Ahvena-
maa saarestik, suurde ohtu... Ah-
venamaa saarestikku nimetatak-
seharilikultLiaddnemerelukuks...”

Nendes lithikestes tsitaatides peegeldub see
suur tdhtsus, mida omab Ahvenamaa Soome
rannakaitses ja seda ainult siis, kui need saa-
red on muudetud tugevateks merekindlusteks.

Oma asendi tottu on Ahvenamaa saarestik
téiesti heaks baasiks laevastikule, mis baseeru-
des kindlustatud saarestikul, voib kontrollida
taielikult Soome rannikut ja tarviduse korral
teostada blokaadi.

Kindlustatud Ahvenamaa saarestikust on
aga soodus juhtida ka mereoperatsioone Soome
lahes ja eriti Venemaa vastu. Moodustades hea
baasi allveelaevadele voib Ahvenamaa saaresti-
kust juhtida Soome lahe idaosa tidielikku blo-
kaadi.

Samuti voib olla saarestik vidga soodsaks
lennuvie baasiks, kust moodsa lennuvie tege-
vusraadius ulatab haarama tervet Balti merd
ja Balti mere sadamaid. Ukskdik missugune
Balti mere riikide laevastik Ahvenamaad ka ei
okupeeriks, kui sel laevastikul on kiillalt joudu
ja tahet, on toenfone, et ka meie Ladnemere
saarestik voib sattuda samasugusesse hadaohtu.

Eriti viimasel pohjusel tunneme soojalt
kaasa, et meie pohjanaabrid on uuesti iiles tost-
nud. saarestiku relvastamise Kkiisimuse ja selle
ka jaatavalt otsustanud.

Seega on Rootsi ja Soome suutnud likvidee-
rida olukorra, mis moélemale riigile on kordu-
valt muret tekitanud ja iihes sellega oma ranna-
kaitse arendamises joudnud suure sammu edasi.

7. jaanuaril kdesoleval aastal 1oppesid Soome-
Rootsi ldbirdakimised Ahvenamaa saarte relvas-
tamise kiisimuse iile. Ametlikus teadaandes, mis
avaldati peale labirddkimiste 1o6ppu, oeldakse, et
niiiid on joutud I6pule kava koostamisega Ahve-
namaa erapooletuse julgeoleku suurendamiseks.

Koostatud kava esitatakse mélema poole va-
litsusele ja selles kavas antakse Soomele 6igus
teostada erapooletu tsooni l6unapoolses osas

koiki s6jalisi kaitseabinousid. Soomele antakse
veel kiimneks aastaks ajutine volitus teostada
iildse erapooletus tsoonis teatavaid kindlaks
midratud sojalise iseloomuga abindusid, millede
suhtes lepitakse Soome ja Rootsi vahel eriti
kokku. Erapooletu tsooni lI6unapoolse osa suhtes
vabastatakse Soome taielikult koigist kitsendus-
test tegevusvabaduse ja otsustamisviisi suhtes.

Selle kava alusel on Soomel kavatsus Ahvena-
maal sisse seada ka iildine vieteenistus ja kuna
Ahvenamaa elanikkonnast enamik on rootsla-
sed, siis kultuuromavalitsuse pohimotteid arves-
tades kavatseb Soome Ahvenamaa garnisonides
jatta kiskluskeeleks rootsi keele.

See Soome-Rootsi vaheline kokkulepe ei ole
kooskdlas Ahvenamaa neutraliseerimise kokku-
leppega, mis teostus 1921. aasta Genfi konve-
rentsil ja millest vottis osa ka Eesti. Selle le-
pingu punkt 2 alusel koik lepingust osavotjad
riigid voivad Rahvasteliidu néukogu tdhelepanu
juhtida sellele, mis saarte neutraliteeti dhvar-
dab. Jarelikult peaksid lepingust osavotjad rii-
gid kéesoleval juhul toimima selle lepingu punkt
2 kohaselt.

Selle lepingu solmimisel oli eelduseks, et
Rahvasteliit voib ja suudab ka tulevikus rahvus-
vahelistes kiisimustes oma otsuseid maksma
panna. Tédnapieval, millal Rahvasteliit kiill veel
plisib ja vormiliselt omavad lepingust osavotjad
riigid lepingu punkt 2 mainitud 6igusi, ei hakka
vist likski riitk oma oigust kasutama, sest Rah-
vasteliit on ndidanud oma voimetust ja Euroopa
poliitiline olukord on tdnapieval hoopis teine,
kui ta seda oli 1921. aastal ja eriti Balti mere
iimbruse riikides. Toendoselt ka Briti valitsus,
kes korduvalt on aidanud lahendada Ahvena-
maa kiisimust, esimene kord peale Krimmi soda
ja teine kord 1920. aastal, iihineb ka k#esoleval
korral Soome ja Rootsi kokkuleppega.

Analiilisides neid olukordi ja Briti valitsuse
viga mojuvat kaasabi peab konstateerima, et
senised lahendused olid viga oiged ja tolleaegse
vilispoliitika seisukohalt tdiesti vastuvoetavad.
Kui Ahvenamaa neutraliseeriti 1856. aastal, siis
tehti seda Suur-Venemaa ekspansiooni tokesta-
miseks; 1920. aastal selleks, et viltida sojalist
kokkuporget kahe ajalooliselt sobraliku naabri
vahel, tdnapideval on Ahvenamaa relvastamise
kiisimus oluline aga kahe riigi enesekaitse huvi-
des. Ei ole mdeldav, et kiesoleval korral Ahvena-
maa relvastamist kasutatakse surveabinouna
mone riigi vastu voi oleks see mdéeldud mere-~
kaubanduse kitsendamiseks, seepidrast peaks ka
Briti seisukoht olema erinev, kui ta seda oli
eelmistel kordadel ja soodustama kiisimuse la-
hendamist vastavalt tdnapédeva rahvusvahelisele
olukorrale.
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/ P&arnu - Tartu -

Narva veetee.

H. H. Vaher.

Voiksime olla veeteederiik, sest meri
haarab suurema osa meie maa piirjoonest, kui
meil oleks ka siseveeteid, nimelt laeva-
s6idujogesid ning kanaleid. Niitid aga puudub
side maa ja mere vahel, mille tulemuseks on see,
et — meremees ei moista talumeest ega maa-
mees taipa histi rannameest.

Et edendada koost6od maa ja mere vahel,
on vaja meil luua kunstlikult puuduvaid joge-
sid ning kanaleid, s#ddraseid, mis kannavad
laevu. Sest nagu muus, nii tuleb meil ka selles
suhtes jédlgida vanariikide eeskuju, kellel olnud
ning on huvi laevanduse vastu. Nagu niit. Hol-
landi, kus veeteede iildpikkus 4 800 km, millest
kanaleid 3 200 km, Belgia, kus veeteid 1 675 km,
millest kanaleid 798 km, Inglismaal tildveeteid
11 700 km, millest kanaleid 8 400 km, Prantsus-
maal 12 033 km, millest kanaleid 5 252 km,
Vene 90045 km, millest kanaleid 3 986 km1)
jne.2) Kui heita niilid pilk meie siseveeteedele,
leiame, et meil nende vérdlevate arvude ritta
pole peagu midagi seada. Liiga viikesed ja pii-
ratud on meie joed looduslikus olukorras vee-
teede mottes.

Voidakse ju oelda, et veeteid pole tarvis.
Nende aset voivad tédita maanteed jne. — Mui-
dugi hidaparast kiill, kuid loomulikult mitte.
Vastasel korral oleksid ju belglased ka maan-
teedega leppinud. Ometi pole nii.

Kuidas on laevaséidukanaleid, nende vaja-
dust tiiksikjuhtudel pohjendatud? Arvatavasti
majandusliku kalkulatsiooniga — arvudega, mis
oletatavad. Vahemalt ametlikult nii. Toeliselt
aga on enamail juhtudel kiill kaaluvam veeteede
pohjendaja — alateadvus. Mirkamatult tekib
kujutelu, et — vesi on loov joud, on elusoon,
mis elustab ning kaunistab maastikku. Ja et
see kaunistusvahend oleks méjuvam ning ma-
janduslikult tasuvam, seks ongi vaja veepinna
reguleerimiseks korraldada jogesid, kaevata
kanaleid, ehitada sadamaid, rajada joujaamu
jne.

Nagu teada, on meil iiksikmaja- ning maa-
pidamise suhtes iiles seatud deviis: kaunistage
kodu! Seadkem sellele korvale veel teise, kauge-
male ulatava ning kogu meie iihiskonda haa-
rava pohimétte: kaunistage pohjalikumalt ning
ulatuslikumalt kogu kodumaad. Vaadelgem neid

1) Praegu on Venemaal kanaleid iile 4000 km, kuna
alles hiljuti ehitati tiks veetee juurde.
2) V.J.L.Jiirgens ,,Majandusgeograafia®“ — 1931. a.

pohimotteid paralleelselt Noor-Eesti omadega,
mis avaldasid soove: olgem eestlased, kuid saa-
gem ka eurooplasteks.

Eeskiatt tuleks votta meil kisile iildveetee
ehitds P A rn-— Y il jandl — Tartn—
Peipsi—Narvaliinil. Siin tuleks rajada
laevasoidukanal, mis algaks Parnu lahest, li-
heks méoda Parnu joge (ldbi Tori) kuni Rét-
sepa taluni, kus poorduks Parnu joest uue kana-
lina iile raba Halliste — Viljandi joe tihinemise
paigale (Riisa kiila ldhedal) ja sealt areneks
edasi Viljandi joge mooda kuni Viljandi lin-
nani, kust kulgeks Téannasilma joge ja Vorts-
jarve pidi — Emajokke, sealt Peipsi ja Peip-
sist merre Narva-Joesuus. Nii saaksime sise-
maalise veetee iihenduse Riia ja Soome lahe
vahel. Ja Tartust kui ka Viljandist tekiksid
sisemaalised sadamalinnad, mis oleksid veetee-
liselt iihendatud merega. Peale nende veel terve
rida teisi sisesadamaid.

Tédiendame, et mainitud voimalik veetee ei
ole uuema aja leidus. Juba eelajalooliselt on
olnud Vortsjarv vete kaudu iihenduses Pirnu
lahega. Siis aga — geoloogilistel pohjustel —
on katkenud Vortsjarve veevool Piarnu poole,
poordudes praeguse Emajée ndol ida poole
Peipsi jarve suunas.3) Sellega muidugi katkes
ka veesdidukite liiklemisvoimalus Vortsjarvest
Piarnu lahte.

1550.—60. a. on selle kaotsildinud veetee
uuesti jaluleseadmise mote kerkinud iiles Rootsi
valitsuses, kuid so6jaolude tottu ei rakendatud
seda ideed rootslaste poolt. Hiljem on venela-
sed — Eestit vallutades — tunnud omakorda
huvi selle laevatee vastu. Ja Vene véimude kor-
raldusel on ses asjas toimunud uurimusi ja
koostatud projekte. Isegi kaevamistoodele asuti
1820. a., kuid t6id juhtiva inseneri (Braun’i)
surm katkestas selle ettevotte. Hiljem pole ve-
nelased uurimistoodest kaugemale enam joud-
nud.

Ka Eesti ajal on selle veeteega seoses ole-
vaid jogesid uuritud. Nimelt Sisevete uurimis-
biiroo poolt. On pooratud téhelepanu Narva
joe ja teiste jogede veejoudude joumajandus-
liku rakendamise kiisimusele.4) Mis puutub

3) V. H. Moora ,,Die Vorzeit Estlands“ — 1932, a.
ja R, Indreko ,Eesti tirgaeg®. (Elav Tead. nr. 69)
-— 1937. a,

4) V. A. Kink ,,Tartu—Pihkva ja Narva veetee“
— 1920. a. ja ins. Aug. Vellner ,,Eesti hiidrograafia
ilevaade“ 1922. a., sama autori ,,Naroova joeuurimise
andmed ja veejou kas. kava® — 1923. a. ja sama autori
»Parnujogi ja tema veejoud“ 1926. a.
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asja tegelikku rakendamisse, siis on tehtud ko-
haliku tdhendusega siivenduse jne. toid Ema-
joel ja mujal Eesti ajal, kuid veetee loomisele
kogu selle ulatusel pole siiani asutud.
Pirnu—Tartu—Narva veetee pro-
jekteerimisel tuleb pidada silmas, et sel kanalil
peale laevanduse on teenida samaviirselt ka
pollumajanduslikke ja muid huve, nagu niit.
turistlikke. Uks tdhtsamaid on kahtlemata po1-
lumajanduslik moment, mis taotleb
iildmaa- ning metsakuivendamise kui ka asun-
damise kiisimuste lahendamist Emajoe, Viljandi
joe ja teiste selle veeteega seoses olevate vee-
singide ning -kogude kaldail, mis praegu kor-
gete vete ja korraldamata maade tottu asundus-
damisvoimalustest tédiesti valja lilitatud.

Niisiis voib see veetee — vastava kava pu-
hul — saada mojuvaks teguriks meie maa asun-
damise ning iilesharimise alal. Sest igaiiks
ihkab ligemale veele ning asunik soovib elamu
asukohaks joe- voi jarvekallast. Ja kui niilid
see jogi v0i jarv on veel veetee, siis muidugi
on huvi ta vastu seda suurem.

Parnu—Viljandi—Peipsi veetee loomine —
iithenduses joumajanduslike ja pollumajandus-

like probleemide késitamisega — on oluline
veel sellega, et selle kaasnahtena voiks leida —
ilma erilise suurema lisatoota — lahenduse ka

Riftsa uputwskirsrmuls.

(Riisa kiisimus seisneb selles, et suurvete
ning sadude ajal Navesti, Viljandi ja Halliste
joe veed, kiiresti kokku valgudes ja puuduliku
dravoolu tottu veetdusu esile manades, riinda-
vad uputuslike lainetena Riisa kiila, mis asub
Halliste joe kaldal Parnumaal, tungides talu-
taredesse ning loomalautadesse jne.)

Nagu pollumajandusse ning asundamisse,
nii moéjuks veetee positiivselt ning huvi laien-
‘davalt ka turismi. Meeldib ju kaugelt enam
turistidele liiklemine maavetel suvel, kui kihu-
tamine autoga tolmuseil maanteil.

Mis puutub kaubaveohulkadesse mainitud
veeteel, siis el saa siin praegu muidugi mitte
anda mingisuguseid kindlaid m#iri nende ula-
tuse kohta. Voiks vaid oletada, et alguses po-
leks veod sel teel mitte eriti suured, kuid hil-
jem kaubandus siin kasvaks — seda modda,
kuis areneks asustamine kanali kaldail ja selle
iimbruse maadel. Reisijate hulga suhtes olek-
sid vist véljavaated algusest peale optimistli-
kumad.

Loppeks olgu veel lisatud, et selle veetee ehi-
tus maksab ju muidugi vordlemisi suuri sum-
masid. Kuid kui asjasse enam siiveneda, siis
selgub, et need summad voivad kujuneda —
viahemalt suuremas osas — vaid niilisteks. Ja
seda jargmistel pohjustel:

Esiteks osa jogede reguleerimise, kanalite
kaevamise, liiliside ehituse jne. kuludest tuleks
kanda joujaamade arvele, millede piistitamine
on soovitav viia ldbi iihes laevasdidutee raja-
misega. Edasi aga tuleks kanda samadest kulu-
dest viga suur osa asundamise arvele. Sest
praegu, nagu teada, luuakse uudismaakohad rii-
gimetsadesse ja -soodesse. Seal, kus asundus

rajatakse mineraalmaale, on tihtigi tugev kén-

nustik, mille juurimine viga kallis t66. (Moni-
kord vahest ehk kallim kui maa vaartus ongi.)
Kuid peale selle asuvad uudismaade asupaigad
monikord jogedest kaunis kaugel, mistottu tu-
leb kaevata pikki ning suuri dravoolukanaleid,
milline t66 nouab samuti suuri kulusid. Ja nii
pea igal aastal, sest seda ei saa pidurdada,
kuna asundamine peab kestma.

Kui aga niitid veidi muuta asundamise siht-
jooni nii, et moneks aastaks jitta korvale sii-
gavmetsa asundamine ja selle asemel poorata
tahelepanu asundamise otstarbel jogede kallas-
tele, eeskitt voimalikkude laevasdidukanalite
ddremaile, kus sagedasti maapind metsata voi
vihese metsaga iileujutuste tagajirjel, seega
maa iilesharimiseks vidhem kulukas kui suure
metsa kidnnustikus, ja kus pole vaja ka pikki
dravoolukraave, kuna nende aset taidaksid sel-
lekohase veepinna korgusega projekteeritud
laevasdidukanalid ning reguleeritud joed, —
oleks voimalik ka need summad — mis praegu
kuluvad asunduste kdndude juurimiseks ja pik-
kade ning suurte dravoolukraavide kaevamiseks
— kanda sisemaaliste laevateede loomistoodele
abiks, eeskitt muidugi k#esolevas mainitud
Pirnu—Tartu—Narva veetee rajamiseks.

Peale selle vidheneks puht laevandusteede
ehitamishind sisemaal ka veel sellega, et riigi-
metsa huvides — ja paiguti muidugi ka talu-
metsade — kuivendamiseks vastavate voéima-
luste loomiseks tuleb niikuinii — varem voi
hiljem — kord jogede veepinda alandada. Nai-
tena voiks nimetada Kirevere riigimetsa, mille
ldhikonnas Emajoe veepind niivord korge, et
see praeguses seisukorras metsakuivendust ras-
kendab ja paiguti kiisitavaks teeb. Samuti ka
Riisa laheduses jne. Peale selle toovad korral-
datud veeteed metsadele kasu ka sellega, et
nad metsamaterjali transporti holbustavad.

Nagu dsjaoeldust voib jareldada, tuleb iihel
voi teisel teel ikkagi need summad vélja anda,
mis laevakanalid maksma lahevad, ainult selle
vahega, et nad pisikestesse osadesse jaotatuina
voivad kaduda ilma suurt tood loomata.
Seega siis on siin vaja ainult teatud eesméir-
kide ja nende saavutamiseks vajalike summade
koondamine ja Pirnu—Tartu—Narva vee-
tee ongi kitte voidetud — nagu ,,maast lei-
tuna“ voi ,,peale kauba“ saaduna.
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Ja&apurjekate tegevuse hooaeg on alanud.

Téanavune talvehooaeg purjesportlasile algas
heas lootuses, sest jarsk kiilm kattis veekogud
hea jiadga. Kuid see ei kestnud kaua, sest hil-
jem sadanud lumi kipub seda takistama. Tal-
linnas Ulemiste jarvel alati sdiduga jadpurje-
kail joulupiihade ajal. Enne aga, kui saadi
koik soidukid soiduvalmis rakendada, tuli lumi
ja tuulevaikus. Ka I6unapoolseis riiges, kus
seda spordiala harrastatakse, on esimesed so6i-
dud toimunud voitluses lumega. Siiski, heas
usus olude paranemisele, on vilja kuulutatud

marts. Korraldajaks on Tallinna Jahtklubi.
Voistlused toimuvad 15-m2 iihtlustiiiibi klassis,
12-m?2 Kklassis ja 10-m2 klassis. 12-m2 Kklassis
tuleb kaitsmisele hr. Vabariigi Presidendi réand-
auhind, mille ldinud aastal voitis Liti ja 15-m2
klassis hr. Teedeministri rindauhind, mille l3i-
nud aastal voitis Eesti. Peale selle punktide ja
klassiauhinnad. Eesti meister saab erilise margi
purjedel kandmiseks. Voistlused toimuvad Eu-
roopa Jadpurje Uniooni maidruste kohaselt.

Jaapurjekad seisuplatsil enne startimist.

juba moned tdhtsamad voistlused sellel alal.
Nii kavatseb korraldada Saksamaa Saksa
meistri voistlused Ida-Preisimaal Angerburgi
juures 26. veebruarist kuni 2. mértsini ja XIII
rahvusvahelised vo6istlused Euroopa meistri ni-
mele 4. kuni 8. mértsini samas kohas. Teata-
vasti voisteldi Euroopa meistri nimele mosdu-
nud aastal Eestis.

Ka Eestis on sel talvel kavatsus korraldada
jadpurjekate voistlused Eesti meistri nimele.
Esialgseks tahtajaks on maaratud 23.—26.

Siinjuures olgu mainitud, et see Unioon
selle aasta algul voib tagasi vaadata oma 10-
aastasele tegevusele. Tegelikult algas selle spor-
diala organiseerimine Euroopas varem. Nii v6ib
mainida 1913. aastat, millal Riia ja Stokholmi
klubidel oli kavas korraldada sellel alal voist-
lusi, kuid mis jadid ilmastikuolude tottu pida-
mata. Sellele jargnesid sojaaastad. 1926. aastal
jouti siiski nii kaugele, et esimesed rahvusva-
helised voistlused toimusid Riias ja on hiljem
kordunud igal aastal, kord iihes, kord teises
riigis. M. B

Teadaanne.

Kiesolevaga Veeteede Talitus palub juhtida
laevaomanikkude ja laeva_]uhtlde
tdhelepanu jargmisele.

Poolas avaldati 2. septembril 1938. a. dek-
reet, mis m. s. sisaldab médrusi laevade peali-
kute kohustustest vilismaiste meremeeste jaa-
des tagasi tulemata oma laevadele. Nimetatud
dekreedi 3 jao § 14 jirele on pealik kohustatud
edasi likkama laeva drasoitu seni, kuni maale
jaanud vilismaised meremehed on tulnud tagasi

oma laevadele voi sinna toodud. Seda méirust
ei soveldata juhul, kui meremees arsti antud
tunnistuse jarele ei voi tervislikel pohjustel
soitu jatkata voi kui laevavarustaja soovil me-
remees siirdub teise laeva voi kui laeva pealik
tasub kohalike voimude poolt madratud kauts-
joni meremehe kodumaale saatmise kulude kat-
teks. Selle kautsjoni suuruseks on Gdynias
méaratud 400 zlotti.
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Lihiteateid sbjalaevastikest.

Saksamaa.

Saksa ajakiri Die Wehrmacht 17. aug. toob Saksa
Merstabiili viitseadmiral Guse artikli Saksa laevastiku
tulevikukavadest. Selles mirgib admiral kiillalt sel-
gelt, et Saksamaa kavatseb vilja ehitada oma laevas-
tiku selliselt, et selle tonnaaZz moodustaks 35% Inglise
laevastiku tonnaazist, nagu see on ette niahtud Inglise-
Saksa merekokkuleppes. Inglise rivis, ehitusel ja pro-

valmis voi peaaegu komplekteeritud, milledele jargne-
vad 10 & 1811 t. Sakslased omavad praegu 24 a-laeva
4 250 t ja 13 — 500 kuni 700 t. A-laevadest kuulu-
vad ehitamisele 31, et saavutada mé#idratud suhet, s. o.
45% inglise a-laevade tonnaaZist.

Rannakaitseks ja a-laevade vastase tegevuse jaoks
on ette ndhtud torpeedopaadid & 600 t, milledest 18
on ehitusel. 13 eriti kiiret mootortorpeedopaati on
ehitusel.

Saksa lahingulaev ,Gneisenau”, mis ehitatud vastukaaluks prantsuse 26 000-tonnilisile lahingulaevule.

jektis olev laevastik annab sakslastele nende kalkulat-
sioonide jarele oGiguse omada 255000 tonni lahingu-
laevu, 87 000 t lennukite emalaevu, 300 000 t ristlejaid
ja destroiereid ning 383700 t a-laevu. Viimane arv
moodustab 45% inglise a-laevade tonnaazist.

Praegu omab Saksamaa kaks lahingulaeva & 26 000
t, milledest iiks Gneisenau on valmis, kuna sosarlaev
Scharnhorst komplekteeritakse mone kuu parast. Need
laevad omavad peakaliibrina 9—11". Kaks suuremat
lahingulaeva & 35000 t on ka ehitusel ning relvasta-
takse 15” suurtiikkidega, kuna 2 lennukite kandjat a
19 250 t viibivad stapeleil.

Raskeristlejaist suurtiikkidega iile 6” kolm &
10000 t on ehitusel, kuna kaks Blicher ja Admiral
Hipper on valmis ning komplekteeritud. Need laevad
8" artilleeriaga sarnanevad Washingtoni tiiiibiliste
ristlejatega Inglise ja USA merevies.

Kaks kergeristlejat ka & 10 000 t, kuid 6” artillee-
riaga, on konstrueerimisel, kuna 8 — 7000 t projektis.

16 destroierit & 1625 t relvastisega 5 — 4,8” on

Selle laevaehituse programmi ldbiviimisega omab
Saksamaa admiral Guse arvates modernlaevastikku, mis
on kiillalt voimas tditma riigikaitse iilesandeid kui ka
Saksamaa esindamist vélismail.

Vottes eraldi vaatluse alla saksa a-laevastiku, peab
mirkima, et moningate jirgnevate nadalate moodudes
saksa efektiivne a-laevastik osutub arvult suuremaks
kui inglise oma. Saksamaa omab praegu rivis 37
a-laeva, kuna ehitusel ja projektis 31. Viimaseist on
vahemalt 6 alus pandud enam kui 2 aastat tagasi,
mispédrast neid oodatakse vansti rivvi.

Niisiis Saksamaa a-laevade iildarvu tuleb arvestada
68 iiksusena. Inglismaa moodsate a-laevade arvu tuleb
samal ajal arvestada b59.

Inglismaa omab rivis 38 modern-a-laeva, kuna 18
on ehitusel ning 8 projektis. Peale selle omab Ing-
lise laevastik veel 14 vana a-laeva, kuid neid voib
vaevalt lugeda moodsate allveesdjajoudude hulka., Oi-
gem oleks lugeda neid Maailmasdja jddnuste hulka,

Prantsuse lahingulaev ,.Strasbourg”.



Viimane suuremaid saksa a-laevu ,U-37" 740 t; pealveekiirusega 18,5 s.

kuna need leiavad peaasjalikult praegu kasutamist
vaid treeninglaevadena.

Nagu varem mainitud, véimaldab Inglise-Saksa
merekokkulepe sakslasile ehitada laevastiku, mis moo-
dustaks 35% inglise laevastikust, kusjuures a-laevade
alal on tehtud sakslasile erand, nimelt véivad saksla-
sed ehitada a-laevastiku, mis oleks 45% inglise omast.

Inglased lootsid loomulikult kokkuleppega piirata
sakslaste laevaehitust, ent tegelikult nad suurendasid
a-laevastiku ehitamise voimalusi.

Nagu seda hiljuti méarkis saksa admiraliteedi ope-
ratsioonistaabi iilem viitseadmiral Guse, kavatseb Sak-
samaa Ara kasutada ka iga tonni, mis neile kokkulepe
voimaldab.

Inglise-Saksa mereviae kokkuleppe kurioosum a-lae-
vade alal seisneb selles, et saksa a-laevad on palju
vaiksemad tonnaazilt kui inglise omad ning kuna
kokkulepe lubab ehitada 45% inglise a-laevastiku ton-
naazist, siis voib Saksamaa alati ehitada arvult roh-
kem a-laevu kui Inglismaa.

A-laevade alal iiksiku tonnaaz ei méngi erilist taht-
sust, nagu see esineb teiste sdjalaevade alal.

Ei oma tdhtsust, kui suur on a-laev, ta voib ton-
naazile vaatamata atakeerida vastast torpeedoga. Suu-
remad a-laevad votavad kaasa kiill rohkem torpeedo-
sid, ent {iiksikki torpeedo tdhendab suuremale osale
laevadele rohkem kui moni tugev sojalaev.

Suurtel a-laevadel on loomulikult suurem tegevus-
raadius, ent sakslaste seisund Inglismaa suhtes ei
tingi nende a-laevadele just eriti suurt tegevusraa-
diust. Pealegi moodunud aastate tagajarjed nditavad,
et isegi saksa viaiksemadki a-laevad on suutelised te-

gutsema Vahemere W osas ja Kanaaria saarte rajoo-
nis, mis vo6ib viga ohtlikuks osutuda Briti impeeriumi
mereteedele.

Peab miarkima ka, et suurte kui ka viikeste a-lae-
vade allvee tegevusraadius on praktiliselt peaaegu
vordne, mistottu a-laevade patrulltegevus oleneb vihem
suurusest, kui just a-laevade arvust.

Sakslaste intensiivne treening a-laevadega Balti
merel kui ka Helgolandi lahes méargib seda veel, et
Saksamaa tegeleb intensiivselt ka ohvitseride kui ka
a-laevade meeskondade reservi soetamise alal.

Hiljuti noéudis juba ka Saksamaa a-laevade alal
pariteeti Inglismaaga.

Moskiito laevastikud.

Suur-Britannia jatkab suure kiirusega mootor-
torpeedopaatide MTP ehitamist. See on markimis-
vaiart seepiarast, et Admiraliteet pole seda tiilipi kaua
pooldanud. Mainitakse, et see teostuvat nende taga-

Saksa destroier ,.Diether von Roeder”, relvastis 5—35" suur:
tiikki — vastab inglise ,Tribal” tiiiibile.

Klaasi eriiiri ja peeglitoostus
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Uuetiiiibiline 517-t saksa a-laev ,,U-45", milli-
seid Saksamaa kavatsevat ehitada 70 tumber.

jargede alusel, mis andsid katsed MTP inglise laevas-
tiku koosseisus Vahemeres viimasel ajal. Viimaste
mansovrite jooksul nad on 14bi soitnud mitmedsajad
miilid ilma vahejuhtumita ning selle juures iiles néi-
danud hiid mereomadusi. 12 neist oli ehitamisel era-
firmade poolt, millega koos MTP arv inglise laevas-
tikus touseb 32,

18 esimest MTP olid 60 jalga pikad, 15—18 tonni,
kandes 2 — 18” torpeedot ja 8 lewis-kuulipildujat.
1500 hp juures voimaldasid mootorid neile 85 . kii-
ruse, kusjuures nende tegevusraadius 20 s. oli 500
miili. Hilisemad Vesper klass olid 68 jalga pikad, 28 t,
kandes 2 — 21" torpeedot ja kaht ok-automaati. Nende
mootorid voimaldasid 3000 hp juures kiirust 48 s.
60-jalaline tiilip maksab 125000 inglise naela, kuna
suurem 180 000 $.

Itaalia, omades MTP laevastikku juba 1917.a., omab
praegu neid umbes 120 iimber, & 15—32 tonni.

Prantsusmaa ei mn#i teisi riike el alal
aimavat,

Uldiselt tuleb MTP lugeda viga voimsaiks iiksu-
siks aktiivtegevuses rannakaitse alal ranniku rajoonis.
— Journal de la Marine Marchande. —

jarele

Inglise MTP 102 merel kaigul. Pikkus 68 jalga: kiirus tdis-
relvastisega 43,7 s.

Itaalia.
Mo6ned suured laevad, — palju kergeid joude.

Itaalia pole iialgi pooldanud lennukite emalaevu,
olles veendunud, et tema ohujoud voivad koikjal ope-
reerida merejoududega kaldalt. Ta on nérk suurte
lahingulaevade alal, kuid tugev a-laevade ja torpeedo-
joudude alal,

Veel hiljuti Itaalia omas vaid 4 lahingulaeva.
Cawour ja Cesare — alustatud 1910. a. ning komplektee-
ritud 1914 a., 21 604 t ja 21818 t; relvastisega 13 —
12”, 18 — 4,7” ja 14 — 3", kiirusega 22,5 s, Nad on
moderniseeritud mésdunud aastal ning kannavad niiiid
12 — 12,67, 12 — 47" ja 8 — 3,9” ok-suurtiikki,
Laevade kiirus praegu 27 s.

Doria ja Duilio, komplekteeritud 1915. a., on relvas-
tatud 13 — 12", 16 — 6", 13 — 8” ja 6 — 3" ok-suur-
tiikiga. Peale selle veel 2 — 18" allvee torpeedotoruga.
Tonnaaz 21 555; kiirus 22 s,

1934. a. pandi alus kahele uuele lahingulaevale
Vittorio Veneto ja Littorio’le, veevaljasurvega 35 000 t,
9 — 10” soomusvooga, mis kannavad 9 — 157, 12 —
6” ja 12 — 3,5” ok-suurt. Lahingulaevade kiirus on
30 s ning pidid astuma rivvi juba 1938, a., ent niiid
astuvad nad tegevusse alles 1939. a. Kahele jargnevale
lahingulaevale Impero ja Roma pandi ka alus juba
1938. a.

Ristlejailt Itaalia ei ole tugev. Ta omab 7 moodsat
10 000 t ristlejat 8 — 8” ja 16 — 38,9” ok-s. relvas-
tisega, kiirusega 82—36 s; kaks 7874 t, relvastisega
10 — 6” ja 8 — 3,9” ok-s. nelja lennukiga; kiirusega
35 s. Peale selle veel kiimme 5008 ja 7283 t, relvasti-
sega 8 — 6" ja 6 — 3,9” 0k-s., millede kiirus on umbes
37 s. Itaallasil on veel 4 maailmasojaaegset ristlejat
rivis.

Itaalia on viaga tugev destroierite alal. Tal on
15 modernset flotilli liiderit, 1526 ja 1268 t, relvas-
tisega 6 kuni 8 — 4,7” suurt., 4 — 21" torpeedotoru,
kiirusegla 33 kuni 38 s.; ning viis séjaaegset liiderit
1383 ja 1526 t. Peale selle omab Itaalia 44 modern-
destroierit 935 ja 1498 t, relvastisega 4 — 4,7” suur-
ja 4 kuni 6 — 21” torpeedotoru; kiirusega 85 kuni
39 s. 12 suurt destroierit & 1600 t on praegu ehitusel.
Veel on itaallasil 8 vananenud 862 ja 966 t destroierit
relvastisega 4 — 4” ja 2 — 38” ok+s. — 4 — 18" tor-
peedotoruga, kiirusega 32 s., ja 4 sojaaegset 745 ja
845 t.

Itaalia laevastik on tugev ka torpeedopaatide alal.
Seal on 22 modernlaeva umbes 635 ja 652 t, 3 — 3,9”
voi 4" suurt ja 4 — 18” torpeedotoruga, kiirusega 35
voi 84 s. ja 16 — 679 t ehitusel. 27 enneséja- ja soja-
aegset umbes 542 ja 669 tonni. 2—6 — 4” suurtiikiga
ja 4 — 18" torpeedotoruga, kiirusega 30—32 s., ja veel
vanad OLT paadid — 172 t, relvastisega 2 — 3” suurt.
ja 2 — 18" torpeedotoru, kiirusega 29 s., ja iiks hil-
jutine spetsiaaltorpeedopaat 340 t, relvastisega 2 —
3,9” suurt. ja 2 — 18” torpeedotoru — kiirus 25 s.
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Viis vananenud eskorttorpeedopaati & 182 t, rel-
vastisega 2 — 4” suurt. ja 2 — 18" torpeedotoru —
kiirus 33 s., ja 4 uut eskorttorpeedopaati & 855 t, rel-
vastisega 2 — 3,9” suurt, ning 4 — 18" torpeedotoru
— kiirusega 28 s.

Neil on vihemalt 100 MTP veeviljasurvega 12 —
36 tonni, kiirusega 26—45 s, mis koik on relvastatud
2 — 18” torpeedoga, kuna osa lisaks veel ithe 3” suur-
tiilkiga. Rohkem kui 20 selletaolist on ehitamisel,

Itaalia on pealegi viga tugev a-laevade alal. Ta
omab 8 suurt ookeani-paati, 1832 t — 1368 t, — iihe voi
kahe 4,7” suurtiikiga, 6 — 21” torpeedotoruga, kiiru-
sega 17—19 s.; 24 sisemere a-laeva (12 ehitusel) 770
ja 880 t vahel, ithe 4” voi 2 — 3,9” suurt., 6 voi 8 —
21" torpeedotoruga, kiirusega 16,5—17,5 s.; 41 ranna-
vete a-laeva (17 ehitusel) 590 ja 676 t iimber, iihe

3,9” voi 4” suurt, 6 — 21” torpeedotoruga, kiirusega
14 s.; ja kuus allveeveeskjat (1 ehitusel) 815 ja 1371 ¢
imber, iihe 3,9” véi 2 — 4,7” suurt.,, 4—6 — 21" tor-
peedotoruga., Peale nende omavad itaallased veel 10
sojaaegset a-laeva, 2 4 779 t, 2 & 389 t ja 6 & 336 t.
Lopuks kuulub Itaalia laevastikku iiks lennukite
kandja 4880 t, 20 lennukiga, relvastisega 4 — 4” suurt.,
kiirusega 21 s; iiks eskortlaev 2172 t; 10 modern-
miiniveeskjat 531 kuni 615 t, 5 vananenud miinide
otsijat 150—170 t; ja 10 suurtikilaeva 180—778 t.
Kokku vottes selgub, et Itaalia laevastik omab 4
vanematiitibilist lahingulaeva (4 uut ehitusel), 7 rist-
lejat, 12 kergeristlejat, 67 destroierit ja liiderit (12
ehitusel), 23 torpeedopaati (16 ehitusel), 5 eskortlaeva,
79 a-laeva (20 ehitusel) 100 MTP (20 ehitusel), 10
miinipanijat ja 5 miinide otsijat. Iv.

Llhiteateid purjespordist.

Rahvusvahelise Purje Liidu (International Yacht
Racing Union) poolt méarati, et 1940. a. Helsingi
oliimpiaadil toimuvad voistlused purjespordis ,,8 m R,
»6mR¢ ja ,Star“klassis. Séiduki tiiiip, millel toimu-
vad iithemehe voistlused, jdeti Soome midrata. Sellel
alal olid ettepanekud — need voistlused korraldada
nn. ,,oliimpiajollil“, millel toimusid voistlused 1936. a.
oliimpiaadil ja milline titip on I. Y. R. U. poolt tunnus-
tatud rahvusvaheliseks klassiks.

Skandinaavia riigel olid kavas aga ka teised tiiiibid,
mida aga mujal veel ei ole. Niitid on Soome teatanud,
et ilihemehe voistlused toimuvad siiski ,oltimpiajollil®,
ametliku nimetusega ,,Monotype 1936“.

Eesti kavatseb osa votta 1940. a. oliimpiaadil purje-
spordi alal 6m R-klassis ja Monotype 1936 klassis,
millised jahid meil olemas. Kui saadakse muretseda
ka ,,Star“-klassi jaht, siis ka sellel. ,,Monotype“-klas-
sis vottis Eesti osa ka 1936. a. oliimpiaadil. ,,Star“-
klassis voistlesid eesti merevaeohvitserid 1938. a. Kii-
lis rahvusvahelistel merevie voistlustel.

1940. a. oliimpiaadil toimuvad véistlused purjejahti-
del 23.—26. juulini ja 28.—30. juulini.

Gotlandi v6idusoit 1939. a.
Rootsi Kuninglik Jahtklubi
aasta suvel jalle korraldada véiduséidu iimber Got-
landi — arvatavasti juulikuu algul. Sellest s6idust on
huvitatud ka ameeriklased, rddkimata Euroopa riiki-
dest, kes 1937. a. juba sellel voidusdidul voistlesid.
1937. a. voistlusest pidi osa votma ka MOK jaht
,Eha“, kuid vaikuse tottu ei joudnud stardiajaks
kohale. MR,

)

kavatseb kidesoleva

Tahsamad purjespordi voistluste tihtajad
1939:"a.

Kiesoleval aastal toimuvad mitmed tdhtsamad voist-
lused purjejahtidel Balti merd imbritsevais riiges.
Skandinaavia Purje Liit on need tdhtajad madranud
jargmiselt: ;

Parast ,Kiili“-nddalat, mis toimub juuni keskel,
oleksid:

27. juunist alates ,,Eintonner<
6 m R jahtidele Hanké’s;

29. juunist — 2, juulini — Taani Kuningliku Jaht-
klubi voistlused Oeresundis; .

6.—9. juulini — Norra Kuningliku Jahtklubi voist-
lused Hankos;

pokaali voistlused

13.—19. juulini — Kuningliku Gothenburgi purje-
klubi voistlused Gothenburgis;

16. juulist alates — Kuldpokaali vdistlused Helsin-
gis 6 m R Kklassis;

23.—30. juulini — Soome-nadal Helsingis;

29. juulil — ,,Coppa d’Italia® Sandhamnis — 8 m R
klassis;

3.—7. augustini — Sandhamni nddal — korraldab
KOSS SSISS

Meile eriti huvitavad on Kuldpokaali - véistlused
6 m R klassis, sest seal voistlevad maailma paremad
6 m R jahid, mis konstrueeritud ja ehitatud voistlevas
riigis. See pokaal on annetatud Soome poolt, kuid kor-
duvalt on selle véitnud ameeriklased. — Saab niha,
kas ka seekord ameeriklased suudavad kaitsta oma
voitu? M. P.
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villast,
siidist
ja metallist
ilustusnoore

ja narmaid

Too korralik ja maitsekas

P. KUNERTH

Kénetraat 31914 Tallinn, Narva m. 10 Postkast 186

CO“TINENTAL -CAOUTCHOUC-EXPORT-A. G, HANNOVER
igasugused tehnilised kummi-kaubad,
kummi-rihmad ja kummi-transport-lindid

DEUTSCHE KABELWERKE A G, BERLIN 0. 112
igasugu isoleeritud vasktraat ja kaablid,
tinakaablid ja abindud, isoleerpaelad

HELIOWATTWERKE, ELEKTRICITATS -A. G, CHARLOTTENBURG
igasugused  elektrivoolulugejad  ja

lilituskellad

NORA - RADIO - G. m. b. H, CHARLOTTENBURG

Raadicaparaadid

CELLULOID - VERKAUFSGESELLSCHAFT m. b. H. BERLIN W. 9

Tselluloid ja Tselloon (D. R. M.)
TAHVLITES, TORUDES, KANGIDES

igasuguseks otstarbeks

NEUMANN & Co

Tallinn, P&rnu 10. Telefon 412-48

Tomson-Madvaérki

GAASIKURNAD T-M-X

A

Koik gaasikaitsevahendid:

sisustusartiklid gaasivarjen-
deile, gaasikindlad tlikon-
nad aktiivtegevkondadele,
hairesireenid, g-luurepau-
nad, 6ppevahendid gaasi-
kaitsekursustele jne.

A

- (Y s




KVALITEET
SAADUSED
ON ROOMUKS
IGALE PERELE

o LIHATSENTRAALIDES" 5% siszeizi s
UHING ,,EESTI LIHAEKSPORT®

5 RN

mootorrattad

HUSQVARNA
jalgrattad

F'O T
tarbed

A.-S. TORMOLEN & Ko

Tallinn, Raekoja pl.17. Telef. 428-06

Pdrnu Laeva A.-s. - Pdrnu
TP

TALVINE SOIDUPLAAN

Korrapérane reisijate- ja kauba-
vedu Tallinna ja Stokholmi vahel
I-se jdrgu moodsa kiiraurikuga
nEstonia*

Véljasait Tallinnast:
laupdeviti kell 16

Viljasait Stokholmist:

plihapdeviti kell 13

ESINDAJA TALLINNAS:

Thomas Clayhills & Son
L

OLEVIMAGI 1




HO Il W A Rl K 16,

Laevamasinate paranduse tookojad.

TALLINN, SUUR PATAREI 18
TELEFON 439-80.

Reumahaiguste

puhul tarvitage

#dvo i 8h i«
e T O

»Urolith« on saadav kaigist apteekidest.

Valmistaja

G.-Gnadebergi ja E. Leydeni apteek,

TALLINN, SUUR KARJA 4.

Inglise katuseplekki ,,Bingley"

ja mitmeid teisi sorte

Musta raudplekki
1X2 meetr.,, 0,75, 1 m/m, 2 m/m,

3 m/m

1X2 ars. 10 8-20 B
Valget plekki F. C.

1X2X3X4X

Siberi tinutatud plekki
12m, 0,75, 1m/m, 1,25, 1'/zm/m
1X2 ars.,, 108 -20%

Tsingitud plekki
1X2 m, 0,75, 1 m/m

Inglistina, seatina

Vitsrauda
14 nr. 19

Ambrikorvu

soovitab

W. WURIDIEIR

SUUR PATAREI 6. TELEFON 441-22.

Meeste- ja naiste

valmisriietedri
R S R R YOG T TR

TALLINN, HARJU TANAV 22/24,

B. RUBAROWNC

TELEFON 436-95.

) L




Speditsioon

Vene t. 6, telefon 448-12,

Speditsioon ja trantsportiihing

Lo R AR

459-97

Kindlustus

Kala-konservitéostus

FEODOR MALAHOV

A

Tallinn, Vérgu tén. 1.
Telef. 441-18. Asut. 1890. a.

Valmistab Tallinna kilu plekk-karpides,
plekk-ambrites (1-10 kg), puust tinnides
(8-125 kg) Sprotid slis ja tomatis.
Marineeritud angerjad. Silmud  zelees,
Skumbriad tomatis. Marineeritud heerin-
gad. Marineeritud kurgid. Heeringad
rollmops. Tomatid. Suitsetab kilu, silku,

angerjaid.

Kilud ,.Extra” 3-me ja 1 kg @mbrites on
headuselt samad mis karpideski, kuid
hinnalt on nad 409/yp odavamad

Aktsiaselts

TALLINNA
KOIEYABRIK

Tallinn, Kopli tdn. 23. Tel. 439-79

Kaisi, kanepist tdrvatud, manil-
last ja sisalist.

Noére, loe, logi lipu ja kala-
vérgu hiitsingut, schiemansgarni
jne.

Trosse, parvetamis-, veo-, ankru-,
ja liiktrosse ning jahtidele trosse

korgemast manilla kiudainest,

CHR. JURGENSON

asutatud 1887. a.

Tallinn, Raekoja pl. 15.

/

Telefon 431-66

Pudukaupu, pesu- ja ritsepatarbeid

ot e




PLEKITOOSTUS JA LITOGRAAFIA TUUBITOOSTUS
G. LINHOLM Artur A. LINHOLM
R A R e S R R I SSRGS

Igasuguste plekk-karpide,
-tooside, -noude, -plaka-
tite jne. valmistamine To66 headus kindlustatud

Valmistatakse tinatuube nr. 0—11

VANA KALAMAJA 32. TELEFON 439-93

NOUDKE
' PETER BROTHERHOOD LTD.
/{z~ ; <lal/tddcnt Peterboro:gl England.
————nnnn
Jokolaadi-, Kompressorid,
bompvebi- ja auruturbiinid ja
T I mootorpumbad
mis rahuldavad ka kdige ndudlikumat
tarvitajat. Esindaja: Agentuur- ja kaubanduskontor
- I VAG"
Tehase kontor ja ladu: T
I. AGNTSEV, Tallinn, Roosikrantsi 8b
Tallinn, Jahu 5. Telef. 441-15 Telefon 44498
EE LERENMANN
Tallinn, Suur Karja 10. Telefon 446-43
SUURLADTU

kodu — valismaa, pudu-, moe-, manufaktuur - kaupadest.
Villased léngad laos alati rikkalikus wvérvi wvalikus.
Miiilik suurel arvul.

T o T



Juhatus jo miiiigibiiroo:
PRI RO DT AT LTS

TALLINN, VALLI 4—3

Telegr. aadr.
PEAPOLEVKIVI

TELEFONID :
juhatus 450-62
iildine 450-85
arveosak. 474-76

*

OLIVABRIKUD KOHTLA-
JARVEL 1938

A/[S. ESIMENE EESTI POLEVKIVITOOSTUS

END. RIIGI POLEVKIVITOOSTUS

Kummi- ja metall-

templei

valmistab uute, moodsate

N
kirjiade ja abinéudega

2 P varustatud kummitempli-,
Maapduevarade kasutamise Mt 11 SO 56
A S MAGNA“ mehaanikatééstus

T T g

TALLINN, HARIDUSE 13—10 B,
Tel. 445-26. Telegr. Magna-Tallinn %Gudke

JOHVI, BOX 45 kirjaproove +
Tel. 112 ja 93. Teleg. Magna |5hvi

, A. TARGAMA

TALLINN, NUNNE 18,
Telefon 47 3-609.
Balti jaama ldhedal.

s




Tallinn, Suur Karja 18. - Telefon 445-10,

| T-Q o E ]

vee-, auto-, kasko-, klaasi-, murdvarguse-, sdja- ja kodanlike rahutuste,
onnetusjuhtumite
Seltsil pole kahjukannatajatega

ELUKINDLUSTUSED olnud Uhtegi protsessi

HARRADE MOEARI ,HILVU:

soovitab rikkalikus valikus KUGBARAID, TRIIKSARKE, KAELASIDEMEID, KINDAID j. m. riietusesemeid.
PARNU MNT. 8 PARNU MNT. 8

L

Muusikariistu: Sooddaim valmisriiete ja

klavereid, f:kordeoone, pubk- ja keel- /zalcvikaupade odtukcht on
pille, raadioaparaate kindla vastutusega
ja soodsail maksutingimustel ostate vanemast

JOM. METT JULIUS ABERG']

Tallinn, Pikk ténav 1. Telefon 433-74. TALLINNAS, SUUR KARJA TAN. 5.

IP.. lie. WILILAL ¥

EICHELM

(EC PRID ;) Soovitab odavate hindadega: kuld-, kristall- ja hébeasju,
KELLA- JA KULLASEPAARI kde-, tasku- ja seinakelli.
TALLINN, VAIKE KARJA 2. TEL. 44223 PARANDUSTOOD. OSTAN KULDA JA HOBEDAT.

S -



VAARTMETALLASJADE
& MARKIDE TEHAS

TALLINN

ERVIN SAIKSIEN"

VESIVARUSTISE-, KESKKUTTE-,
KANALISATSIOONI- JA LUKUSEPATOOKODA

TALLINNAS, PARNU MNT. 35. TEL. 457-88 ja 411-22

Teeb asjatundlikult igasuguseid

diddedeadeid
ja parandudi

IGnS KODUS

Jgale perekonnaliikmele toob iga pdev
parima valiku pénevaid uudiseid, adja-
likke ja bhuvitavaid kirjutusi ning tarvi-
likke kuulutusi - aadtas 3600 duurt
lehekilge - kui tellite veel tdna ,UUE

EESTI" terveks aadtaks.

12 kuud Kr. 18.50
B o S8 St

3 kuud Kr. 5—
S e et e e R

Kellade,

kuld-, hebe-, kristall-

ja bijouterie-

kaupade ari

Wik sunrel ja

védikedel arvul

H WASSERMANN

TALLINN, VIRU 23. TELEFON 447-26.

R. Tohver & Ko trikk. Tallinnas 1939.




DPurjeriie ja

v6rguléng

valmistatud heast puuvillast,

kult ja hoolikalt,

Als. TEKLA

riidekauplustes:

asjatundli-
on muuugil kdigis

Tallinn,

Sakdarja 15
Parnu 6
Estonia pst. 11

HAAPSALU, Ehte tan.2
MUSTVEE, Tartu nr. 15
PETSERI, Kaubarida 67
RAKVERE, Turuplats nr. 3
VILJANDI, Tartu nr. 6-a
KURESSAARE, Kauba nr.2
NARVA, Peetri plats 2
PARNU, Laidoneri nr. 6
VALGA, Kesk 14

VORU, Tartu 11




