MERENDUS

MEREASJANDUSLIK AJAKIRI

Ilmub kuus korda aastas

Tegevtoimetajad:

Viljaandja: Merevide Ohvitseride Liitkogu Joh. Ivalo,
Vastutav toimetaja Ieltna'l_'\t, =
Toimetus ja talitus: Merejéudude Staa tel.ametis: Merevée 103;
ok SRR ) : WS = Richard Kokk,
kapten-major Soo 28. Tel. Merevéde leitnant,

tel. Merevéde 94 ja 102.

Tel. ametis: Majandustoimetaja

Merevée 31. Tellimishind: aaslas kr. 3.—; 1|2 aastas kr. 1.50; iiksiknumber 50 s. A. Jurgenthal,
i : S| e {iksi leitnant

Viélismaale: aastas kr. 4.—; 1|2 aastas kr. 2.—; iiksiknumber 70 s. PROIIES L e e L
NR. 6 17. NOVEMBER 1938 VI AASTAKAIK
R R L e R R R i 2 R B A B I M SN R ST
SISU: Eesti Merevde juhid 1918-1938. Merevie-kapten V. Mere — Meie kai dadest. Kapt jor J. Santpank — 20 aastat meie merevige.
Leitnant R. J. Kokk — Briti sdjaline abi Eestile. J. S. — Ulevaade Merevie Ohvitseride Kogust M. XX pdevak Merevde Uleajateenijate
Liitkogu ja tema teg 1938. a. Iv. — Inglise laevastiku operatsiconist Balti merel Vabadussdja pdevil. Merelaevastiku Divisjoni ilemate vahetuse
puhul. Merejdudude Baasi iil h puhul. Major Jiri Haimsalu 50-aastane. Leitnant A. Padbus — Balti meri iiksikute riikide elus ja laevastiku
soetamise pohialuseid. Merejsudude sportlik tegevus 1938. a.  Purjespordist. —e — Madned episoodid ,Goeben'ist*, ,Breslaust” ja vene Musta mere

1 L Lihi id s5jal ik
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Lugupeetavaile kaastéélisile, lugejaile ja kuulutajaile.

Merevde XX aastapdeva puhul soovib ,Merendus” 6nne, jéudu ja tublidust merejéudude
juhatajale, merevie juhtkonnale ja kéigile merevédes teenivaile.

»Merendus" piihitseb ké&esoleva numbriga ka oma vdikest erajuubelit. Tditub pooltosinat aastat
»Merenduse” ilmavalgust ndgemise hetkest. Need pooltosinat aastat on ,Merendusele” olnud edukad.
Ajakiri on kaustalt suutnud paisuda rohkem kui kahekordseks; ka sisult peaks jérgnema téususuund,
sest paranenud véimaluste téttu suudetakse juurde témmata rohkem kaastdélisi.

Seni saavutatud edu eest tuleb ,Merendusel” kéigepealt tinada Mereviie Ohvitseride Kogu, kes
ohvrimeelselt kandis kéik ajakirja esialgsed ilmumise raskused ja kulud. Ei ole vdike ka teene, mis on
»Merendusele” teinud Merevie Uleajateenijate Kogu, tellides ise hulgaliselt ja aidates levitada ajakirja
ka teiste lugejate ringis.

Erilist tunnustust védrivad toetused, mida ajakirjale annud meie drilised ringkonnad kuulutuste
ndol, aidates seega ajakirjal iile saada materjalsetest raskustest.

»Merenduse” kaastsdliste perele suurim ténu vaeva eest, mida nad ndinud; drgu iiksikud pettu-
mused olgu veel eemalepeletajaiks kaastésliste ridadest.

Astudes uude tegevusaastasse loodame, et ,Merendus” omalt poolt suudab kaasa aidata meie

mereasjanduse iildisele arenemisele ja meie merevdele tema suurte iilesannete tditmisel meie kodumaa
vete kaitsel.
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Kontr-admiral Johan Pitka VR/1.

Stindinud 19. II 1872 Jarvamaal. Oppinud
Kismu, Kuressaare ja Paldiski merekoolis.
Sooritas 1895. a. kaugesdidu-kapteni eksami.
Soitis merel 1889—1907. Asutas Eesti-Lati
laevasdidu agentuuri Liverpoolis ja pidas seda
kuni 1911. a., millal asutas Tallinna laevatarvete
kaupluse. 1917—1918 vottis osa Eesti rahvus-
vaeosade, Tallinna omakaitse ja Eesti Kaitse-
liidu organiseerimisest. Oli Vabadussoja algu-
ses soomusrongide ja -autode organiseerija ja
juhataja. 1918. a. organiseeris merejoudude
ametkondi ja méidrati merejoudude juhatajaks
15. XII 1918. Aastatel 1919—1920 organiseeris
Eesti sojalaevastiku ja juhatas Eesti voidukat
merevige Vabadussojas. 22. IV 1919 iilendati
merevie-kapteniks ja 21. IX 1919 kontr-admi-
ralik. Parast Vabadussoja 1oppu lahkus teenis-
tusest 14. XII 1919 vottes 6-kuulise puhkuse
ja astus reservi 17. IV 1920.

Mereviie-kapten Johannes Herm VR I/2
Ja /3.

Siindinud 21. 1893 Kolga vallas. Oppinud
Kismu ja Narva merekoolis. 1915. a. kutsutud
Vene sojavikke. 2. XI 1915 iilendatud merevie
lipnikuks. Teenis II merevie polgus ja Musta
mere laevastiku kompanii- ja pataljoniiilemana.
Lahkus vene viest 15. VI 1918 leitnandi auast-
mes. Astudes Eesti vikke méadrati 21. XII 1918
s/l. ,,Lembit“ kompaniiiilemaks. 30. I 1919
madrati Rannavalve Side ja Pidstejaamade
valitsuse iilemaks. 29. XI 1919 korgendatud
van.-leitnandiks. 14. XII 1919 maidratud mere-
joudude juhataja k. t-ks. Korgendati merevie-
kapteniks 1923. 1. IIT 1925 lahkus teenistusest
tervislikel pohjusil. Surnud 1. I 1926.

Kontr-admiral Hermann-Aleksander Salza
VR 1/3.

Stindinud 16. IV 1885 Haapaslus. Lopeta-
nud merevie kadettide korpuse 1907. 1913
astus Nikolai akadeemiasse ja kuulas l1dbi mere-
vie osakonna I-se kursuse. Sooritanud navigat-
siooniohvitseri klassi 1opueksami. Ilmas6ja ajal
teenis Balti mere laevastikus olles viimati I/1
,Petropavlovsk komandor ja Balti mere lae-
vastiku staabi operatiiv-osakonna iilem. Kor-
gendatud II j. kapteniks 1917. Lahkus Vene
vaest 24. IX 1918, millal tuli Eestisse ja astus
18. XII 1918 kaitseliitu. 6. I 1919 maidrati
m/r ,,Lennuk® navigatsiooniohvitseriks ja 29. I
1919 Merejoudude staabi iilemaks. Korgenda-
tud mereviekapteniks 22. X 1920. Madrati

merejoudude juhatajaks 1. III 1925 — olles
varem kestvalt tditnud merejoudude juhataja
kohuseid. Korgendatud kontr-admiraliks 24. II
1928. Lahkus merejoudude juhataja kohalt
5. IIT 1932 ja siirdus Sojaministeeriumi nou-
kogu alalise litkme kohale.

Merevie-kapten Valentin Grenz VR 1/3.

Siindinud 23. X1 1888 Paldiskis. Lopetanud
Paldiski merekooli kaugesoidu-tiitirimehe dip-
lomiga. Teenis Vene merevies 1. I 1913—1. IV
1918, tehes kaasa ilmasdja s/l ,, Tsesarevits“ ja
tr. ,,Skarjad“ allohvitserina vahiiilemana ja
komandorina. Oiendanud merevielipniku katse
28. X1 1914. Lahkus Vene viest 1. IV 1918 s0ja-
aegse mitSmani aukraadis. Vabadussojast vot-
tis osa s/L ,,Lembit“, m/r. ,Lennuk® ja m/r.
,,Vambola“ vahiiilemana, vanemohvitserina ja
laeva komandorina alates 22. XI 1918 kuni s6ja
Iopuni. Korgendatud leitnandiks 31. X 1919.
Pirast soda teenis m/r. ,,Lennuk® komandorina.
1922. a. madrati merejoudude staabi van. navi-
gatsiooniohvitseriks ja 1925 sama staabi iile-
maks. 1925. a. l1opetanud merevie ohvitseride
rahuaegse kursuse ja Inglise merevéieohvitse-
ride navigatsiooni- ja divisjonaalkursused.
Korgendati merevie-kapteniks 24. II 1930.
15. IIT 1932 maadrati merejoudude juhatajaks,
missuguselt kohalt lahkus ja astus reservi
1. nov. 1938.

Mereviie-kapten Valev Mere VR 1/3.

Stindinud 16. XII 1893 Parnumaal. Oppi-
nud Kuressaares ja lopetanud Paldiski mere-
kooli. 1914. a. kutsutud Vene sojavikke. Soori-
tas merevielipniku eksami 20. XI 1915. Maa-
ilmasoja tegi kaasa teenides miinitraaleritel
nr. 17 ja nr. 14. Lahkus Vene viest 26. IV 1918.
Astudes Eesti merevikke madrati 26. XI 1918
s/l. ,,Lembit“ vahiiillemaks ja hiljem sama
laeva vanemohvitseriks. Korgendatud leitnan-
diks 21. IX 1919. Pirast Vabadussoda teenis
m/r. ,,Vambola“ vanemohvitserina (1921), s. 1.
;»Meeme“ komandorina (1922) ja m/r. ,,Vam-
bola“ komandorina (1923). Lopetanud alalis-
vie merevieohvitseride kursused 1925. 1927
madrati Merekindluste iilema aj. kt., 1929 m/r.
,,Lennuk“ komandoriks ja 24. I1I 1932 Merejou-
dude staabi iilemaks. Lopetanud korgema soja-
kooli juhtimis- ja staabiteenistuse alal 31. VIII
1936. Korgendatud merevie-kapteniks 24. II
1936 vanusega 24. II 1935. Méaarati merejou-
dude juhatajaks 1. XI 1938.
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Meie merekaitse suundadest.

Merevae-kapten V. Mere.

Moodunud 20 aasta kestel oli mereviagi oma
arenemigel ja iilesehitamisel sunnitud ette
votma ja labi viima ka laevastiku reorganisee-
rimise. Nimelt likvideeriti need iiksused, mis
sattusid laevastiku koosseisu Vabadussojas kas
sOjasaagina voi kingina meie abistajatelt ing-
lastelt.

Likvideerimine tuli ette votta seepirast, et
nende tiiksuste s6jaline viidrtus ja otstarbekus
ei vastanud meie tuleviku meresdja nduetele ja
vajadustele. Seega laevastiku arendamist ja
{ilesehitamist asuti teostama vastavalt nendele
toekspidamistele ja vajadustele, mida nouab
meilt riigi merepiiri kaitse kaasaja sojas.

Vabadussojas oli olukord merel meile koi-
giti soodus just selle tottu, et mere valitsemine
Balti merel ja Soome lahel kuulus meie liit-
lase Briti laevastikule. Sdirasele soodsale olu-
korrale ei voi meie aga loota tulevikusdja kor-
ral. Seepidrast peame oma merepiiri kaitset
korraldama selliselt, et suudaksime seda teos-
tada oma joududega.

Merejoudude arendamise ja lilesehitamis-
too jatkamisel peame aeg-ajalt ja igakiilgselt
kaaluma ja selgitama, kas see suund, mida
oleme kord dra miadranud, on see koige oigem.
Oige suuna all tuleb moista seda, et meie kiil-
lalt tabavalt aimaksime ette neid iilesandeid,
mis etendavad koéige tdahtsamat osa tuleviku-
sojas meie merepiiri kaitsel.

Niiiidisaja vaadete ja toekspidamiste jarele
oleks meie merejoudude peamiseks iilesandeks
so0ja korral mereiihendusteede kaitsé (blokaadi

vastu voitlemine). Meri on meie ainuke iihen-
dustee vélismaailmaga so6ja korral ja seeparast
mere kasutamise voéimalustest oleneb meie
vastupanuvoime. Niilidisaja sdjas etendavad
mereilihendusteed niivord tdhtsat osa, et vas-
taspool votab tarvitusele koéik abindoud, et neid
tihendusteid katkestada. FEriti suurt vajadust
mereiihendusteede alalhoiu jirele tunnevad .
need riigid, milledel sojatoostus on norgalt
arenenud vo6i puudub tidiesti. Meie nieme seda
kujukalt praeguses Hiina-Jaapani s6jas, kus
Hiina vastupanuvéime oleneb tdiel maiiral
sojavarustise juurdeveost vilismaadest mere-
teede kaudu, kuna Jaapan Hiina vastupanu
murdmiseks votab tarvitusele koik abinoud, et
katkestada igasugune sissevedu vilismaalt
mereteede kaudu.

Ka meie juures ei ole kiillalt selget aru-
saamist ja kujutlust sellest, milline oht meid
ahvardab mereiihendusteede kasutamise voi-
maluste puudumisel s6ja korral. On paris kin-
del, et meie vastased ei jita kasutamata iihtki
voimalust meie blokeerimiseks.

Kui meie oleme joudnud arusaamisele, et
meie merejoudude peamiseks iilesandeks on ja
jaab mereiihendusteede kaitse, siis vastavalt
sellele peame endile soetama esimeses jarjekor-
ras neid abinousid ja voitlusvahendeid, mis
suudavad kodige edukamalt tdita seda iilesannet.

Mereiihendusteede kaitse korraldamisega
kaib kaasas ka sadamate ettevalmistus. Sada-
mate ettevalmistuse alla tuleb arvata jargmist:
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1) Tuleb ette ndha, millised sadamad tu-
leksid kasutamisele soja korral vilisiihenduste
pidamiseks.

Meie ei saa piirduda ainult iihe sadamaga,
vaid neid tuleb kasutamisele votta mitu. Uhe
sadama kasutamisel on vastasel kerge seda
blokeerida, kui aga sadamaid on rohkem, siis
vastane on sunnitud oma joudu hajutama, mille
tottu blokaadi murdmine osutub kergemaks.

2) Valisiihenduste pidamiseks ettendhtud
sadamad nouavad ka teatud ettevalmistust ja
korraldamist ja nimelt — laevade lossimine ja

deid, tuleksid rakendamisele neiks iilesandeiks,
kusjuures ka iga ujuvabinou isiklik koos-
seis tuleks iihes. Sel teel nende tegevusse astu-
mine toimuks koige kiiremini. Eeltoodu péhjal
kerkib iiles noue, et Piirivalve ujuvabinoude
isiklik koosseis peaks olema ka vilja opetatud
ja ette valmistatud teotsemiseks s6ja korral
vastavalt oma ujuvabinoule ettenzhtud iilesan-
nete ulatuses. Kuid Piirivalve rahuaegne tee-
nistus ei holma koiki neid sojalise iseloomuga
alasid ja iilesandeid, mis tulevad rakendamisele
soja korral, seega isiklik koosseis pole selleks

Saksa tdnapdeva moodne MTP,

laadimine peab teostuma #ddrmise Kiirusega.
Selleks peab olema kiillaldaselt sadamasse
juurde- ja draveoteid nii raud- kui maanteede
niol.

3) Sadama rajoonis ladude puudumisel tu-
leb ette ndha ja korraldada laoplatsid tiihes
juurde- ja &draveoteedega, pidades silmas ha-
jutamise ja moondamise noudeid.

4) Sadamates, kus vee siigavus ei voimalda
suurema siivisega laevade sildumist, tuleb ette
nidha voimalused nende lossimiseks ja laadimi-
seks praamide kasutamisel.

Ko6ik need kiisimused peavad olema ldbi
kaalutud ja koik ettevalmistustood tehtud, siis
voib loota, et sadamad ka toesti suudavad meie
vajadusi ja noudeid tdita.

Teiseks puudutan Piirivalve ujuvabinoude
rakendamist merepiiri kaitseks.

Piirivalve koosseisu kuuluvad ujuvabinoud
(laevad ja mootorpaadid) on voimelised tditma
ka moningaid merekaitse iilesandeid, nagu —
valveteenistuse pidamine, kaubalaevade kon-
voeerimine, laevateede traalimine jne. Seega
soja korral koik need Piirivalve ujuvabindud,
mis on voimelised tditma merekaitse iilesan-

ette valmistatud. Sellest tingituna oleme sun-
nitud asuma Piirivalve ujuvabinoude isikulise
koosseisu viljaopetamisele ja ettevalmistami-
sele meresoja iilesanneteks. Selle teostamine
ei tohiks tekitada iilepddsematuid raskusi, sest
koosseis koosneb ohvitseridest ja {iileajateeni-
jatest. Seega kord viljaopetatud koosseis jadb
kauemaks ajaks kohale. Ka Piirivalve rahu-
aegne teenistus ei voiks olla niivord koormayv,
et uute lisakohuste ja iilesannete pealepane-
mine oleks teostamatu. Meresojaliste iilesan-
nete kitteopetamine voiks teostuda pikema aja
valtel, et dra hoida isikulise koosseisu tooga
iilekoormamist.

Viljaope peaks toimuma tihedas kontaktis
ja koostoos merejoududega, kusjuures Piiri-
valve ujuvabinoud votaksid osa merejoududes
korraldatavatest taktilistest Oppustest ja ma-
noovritest.

Kasikdes isikulise koosseisu ettevalmistami-
sega tuleb ldbi viia ka ujuvabinoude varusta-
mine k6igi nende abindudega, mis on vajalised
ujuvabinoule ettendhtud iilesannete tditmiseks.

Selle elluviimisega muutuks merekaitse kor-
raldamine ja teostamine palju tohusamaks.

= S



20 aastat meie merevage.

Kapten-major J. Santpank, VR II/3.

I. Merejoudude loomispievilt.

Kiesoleval2l. novembril pihit-
seb meie mereviagi oma kahekiim-
nendat aastapideva. 21. november on
paevaks, millal meie merevigi piihitseb
oma aastapieva ja tuletab meelde moéodunud
tegevust. Tegelikult voime aga meie merevie
tegevust mirkida varemategi tahtpaevadega.
Katsume allpool luua liihikese iilevaate meie
merevie elust alates meie merevie siinniga ja
I6petades viimase aja siindmustega.

Esimesi samme meie merevie loomiseks
ndeme juba 1918. a, veebruaris, millal Eesti
Sojavie iilema pidevakisuga kutsuti ellu M e r e-
vide jaoskond. Merevie jaoskonna peami-
seks iilesandeks oli koguda ja korraldada Eestis
elavaid merevieohvitsere ja merevielasi. Samal
otstarbel loodi 1918. a. mértsikuu esimestel
paevadel ka Merevae pataljon. Kui
Saksa okupatsioonivoimud 5. aprillil 1918. a.
saatsid laiali Eesti rahvuslikud vieosad, siis
Ioppes iihtlasi ka tolleaegsete merevieasutiste
tegevus.

Parast okupatsioonivoimude lagunemist al-
gas palavikuline riigi valitsemise aparatuuri ja
s0javae lilesehitamine ja korraldamine. Selles
kiires ja raskes tegevuses talitasid energilise-
mad vaga tihti omal algatusel cotamata loomis-
astmel olevalt riigi keskjuhatuselt korraldusi.
Terve rida tahtsaid korraldusi tehti ka suuli-
selt, kusjuures vastavad kirjalikud kéasud ilmu-
sid alles hiljem. Sellepdrast on niilid tagant-

jarele raske kindlaks maarata stindmuste taht-
péaevi.

Samasugust olukorda nieme ka merejou-
dude loomisel 1918. a. novembris. Nii nideme
monedest sdilinud paberitest, mida kinnitavad
veel kaasaegsete téendused, et juba novembri-
kuu esimesel poolel tegutses Merevide Va-
litsus. Ametliku dokumendina Merevie va-
litsuse asutamisest on aga sidilinud peastaabi
paevakask 06. 12. 18. a., kus Merevie valitsuse
lilemaks méadratakse 2-se jargu kapten Schiller
alates 21-st novembrist 1918; samas pieva-
kisus méadratakse kohtadele ka rida teisi Mere-
vide Valitsuse ohvitsere. Olgu tidhendatud, et
kapten Schiller oli ka sama aasta kevadel te-
gutseva Merevie jaoskonna iilemaks.

Seega siis 21. november 1918. a. on
esimene ametliku dokumendiga
toestatud tahtpdev meie merejou-
dudeelus, milletottuonkaloomu-
lik selle tdahtpdeva pihitsemine
Merevide aastapdevana.

Merevie Valitsuse iilesanded ja tegevus ku-
junesid olude sunnil koige mitmekesisemaks.
Uhes teiste asutistega tuli kiill kdigepealt jouga
ja nouga iile -votta lahkuvatelt okupatsiooni-
voimudelt relvi ja varustist ja asuda nende kor-
rastamisele olles isegi veel organisatsioonilt vil-
ja kujunemata. Koos Kaitseliidu Mere-
vieosakonnaga tuli samal ajal vastu
votta, registreerida ja kohtadele madrata ohvit-
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sere ja meeskondi, tehes seda ilma mingi kin-
nitatud koosseisuta.

Tdhtsaimaks merejoudude loomispievade
stindmuseks tuleb lugeda kergeristleja ,,Bobr*
iilevotmist, millest kujunes vilja meie esimene
puht sdjalaev ,,Lembit® See siindmus teos-
tus ka juba enne Merevie Valitsuse ametlikku
siindi, nimelt 18-al novembril 1918, a. Kuivord
intensiivne pidi olema tolle aja tegevus, selgi-
tab ehk natukene alljargnev. Aruandest loeme,
et ,,Lembitu“ sakslastelt iilevotmisel oli see
jargmises seisukorras: suurtiikilukud #ra vii-
dud, lukupesad haamritega adra taotud, sihtimis-
aparaadid puudusid, masinad ja katlad koige
korratumas olekus, armatuurid ja paljud osad
puudusid tdielikult, instrumendid ja vaskasjad
dra varastatud, laeva tekiinventar dra roovitud
jne.; siiski vois laev juba iihe kuu parast merele
soita ja lahingutegevusest osa votta. Ja see saa-
vutati ilma kvalifitseeritud ja korraldatud t66-
joududeta.

,,Lembitu“ kordaseadmine ei olnud muidugi
ainukene Merevie Valitsuse poolt teostatud t66.
Laevadest seati korda veel lilhema aja jooksul
,Laine“, terve hulk abilaevu ja mootorpaate j2
hiljem mr. ,,Lennuk®. Samal ajal tuli hankida
laevadele suurtiiki-, miini- ja traalivarustis ja
kiitteained. Tuli korraldada rannapatareisid ja
sisse seada veealune kaabli- ja iildine sidevork.
Ei suuda siin koéike seda mitmekesist tegevust
loendada, mainime vaid, et selle tegevuse taga-
jarjeks oli meil varsti lahinguvalmis aktiivne
laevastik, millega voisime vélja astuda vahe-
peal juba meie maa siidamesse tunginud vaen-
lase vastu.

17. detsember 1918. on meie merejoudude
arengule tihtsaks poordepunktiks. 17-al det-
sembril miarati jAjutise -Malit:
suse poolt merejoudude juhata-
jaks admiral J. Pitka, esialgse ameti-
nimega sojalaevade ,,Lembit* ja ,,Laine“ iilem-
juhataja. Selle raugemata toomehe isamaa-
armastus ja organiseerimisvoime oli juba mit-
mel alal isamaa huvides &dra kasutatud. Just
enne merejoudude juhatajaks tulekut viis ad-
miral Pitka rindele 1. r. soomusrongi nr. 2, mis
samuti nagu 1. r. soomusrong nr. 1 oli ehitatud
ja korraldatud admiral Pitka enese poolt. Niiiid,
kui oli hidavajalik korraldada meile sojatar-
vete ja elutarvete ohutut sissevedu mere kaudu
ja kui oli tarvilik vihemalt julgestadagi meie
maavie rinde merepoolset tiiba, paneb valitsus
sellegi raske iilesande admiral Pitkale. Ja aja-
lugu niitab, et siin oli Ajutise Valitsuse valik
langenud just oigele mehele, mille tagajirjel
algab meie merevie aktiivne osavott Vabadus-
sojast.

II. Merevigi Vabadussojas.

,Besti Vabadussoda I“-st loeme:

,, Bt Viru rinde vasaku tiiva seisukorda véi-
hegi kergendada, andis Operatiivstaabi iilem
polk. J. Laidoner juba 20. dets. 1918 kéisu meie
sojalaevadele pommitada merekalda rajoonis
vaenlase seisukohti ja teha maale dessante.“

23-al detsembril 1918. a. ndemegi meie mere-
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S/l. ,.Lembit”, iiks esimesi Eesti sojalaevu.

vie esimest sojalist tiritust; teostatakse Kunda
dessant. Dessantmeeskonna maabumise ajaks
cli aga meie rinne nihkunud juba niivord 1d4nde,
et ei olnud enam vahimatki lootust tihinemi-
seks mereddrsel tiival voitleva 4. polguga. Seega
ei annud meie merevie esimene sdjategevus
kiill otseseid tagajirgi, kuid peab oletama, et
Kunda dessant sundis vaenlast meredéres ette-
vaatlikumale tegevusele, aeglustades seega vaen-
lase meredérse tiiva kiiret edasitungi, mis oligi
I6puks dessandi eesmargiks.

26-al detsembril 1918. a. nieme meie mere-
vie vanaisa ,,Lembitut“ juba Loksal teostamas
uut dessanti. Kordub aga sama nihtus kui kolm
pdeva varem. Uue energilise pealetungiga surub
vastane meie 4. polgu taanduma veel enne, kui
see on suutnud astuda iithendusse maabunud
dessantmeeskonnaga.

29-a] detsembril kordab ,,Lembit“ seekord
juba iihes ,Lainega“ meie maarindega iihine-
mise iiritust Loksal ja jallegi tagajirjeta. Hilja
ohtul katsub ,,Lembit“ omal algatusel meie
4. polguga iihendusse astuda veel Tsitris, kuid
ka see ebaonnestub, sest ,,Lembitu” meeskond
lahkub pimeda tulekuga maalt enne, kui 4. polgu
sideohvitser kohale jouab.
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M/r. ,Vambola”,

Meie merevie kolm esimest s6jalist iiritust
ei annud, nagu nieme, mingisuguseid otseseid
tulemusi. Kuivord need iiritused aga kaasa aita-
sid meie tolleaegse sojategevuse illdeesmargile,
takistada ja viivitada vaenlase edasitungi kuni
Tallinnas ja mujal suudetakse formeerida, va-
rustada ja vilja opetada korralikud vieosad,
ei suuda keegi kindlaks teha. On aga arusaadav,
et kolm dessanti rinde seljataha
ei jadtnud vastase edasitungimise
kiirusele siiskimojuavaldamata.

Meie merevide loogivoimet aitas tugevasti
tosta Onnelik juhus, millega saavutasime oma
vabadussojaaegse laevastiku peajoud ,,Lennuki“
ja ,,Vambola®. 25-al detsembril 1918 ilmus Tal-
linna alla vene destroier ,,Spartak®. Kuna kaks
pieva varem saabus Tallinna inglise laevastiku
osa, siis taganes ,,Spartak® Kkiiresti Tallinna
alt ja sattus Aegna ja Keri saarte vahel olevale
Kuradimuna madalikule. Kuna ,,Spartak® ma-
dalikule sattudes purustas ainult oma propel-

lerid ja vollid, siis saadi ta varsti madalikult
lahti ja toodi Tallinna.

Jargmisel 66l teatati Keri tuletornist valguse
liikumisest idast Tallinna poole. Tallinnast soit-
sid vilja kohe kaks inglise ristlejat, kes aga
merel midagi ei leidnud ja koidikul tagasi 1déne
poole poordusid. Samal ajal ilmus Tallinna reidi
ette vene destroier ,,Avtroil“, kellele kohe kaks
inglise destroierit vastu soitsid. Taganedes
destroierite eest kohtas ,,Avtroil“ Mohni meri-
diaanil 6osel Tallinnast valjunud inglise ristle-
jaid ja alistus.

Inglased andsid oma soOjasaagi ,,Avtroili“
Eesti mereviele iile 3-al jaanuaril 1919. a. ja
juba 6-aljaanuarilviheennekesk-
oodtlaRikub Tallinnast AvEroils
niitid ,Lennuk® uue eesti meeskon-
naga voitma tubliduse ja julguse
mainet meie noorele mereviele.
Hiljem andsid inglased iile ka ,,Spartaki®, kuid

M/r. ,Lennuk”,
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,Spartak®, uue nimega ,,Vambola“, suudeti
lahingukorda seada alles 27. maiks 1919. a.

Eelkirjeldatud siindmuste kestel surus vaen-
lane meie horedad kaitsjateread ikka enam
laande, nii et 2. jaanuariks 1919. a. oli vallu-
tatud ka juba Salmistu kiila, kust rinne jooksis
otse lounasse. Rindelt kostis vaikseil talveshtuil
suurtiikimiirin juba selgesti Tallinna. Samal ajal
olid ka Tallinnas valmis formeeritud juba uued
viaeliksused, mis Kkiiresti rindele paisati. Sel-
lega ei suudetud joude rindel kiill veel tasa-
kaalustada, kuna vahekord jéi 3:4 meie kah-
juks, kuid korralikult relvastatud ja valjadope-
tatud iiksustega vois siiski juba méelda energi-
lisemale vastutegevusele.

Ulemjuhataja direktiivi kohaselt algasidki
meie vided nn. murdeaja lahingutega, millede
kestust loetakse 6-nda jaanuarini 1919. a.
Murdeaja lahingutes saavutatud osaline edu ja
uute liksuste rindele joudmine andsid meie maa-
rindele uut julgust ja iilemjuhataja otsustab
iildise vastupealetungiga puhastada meie maa
vaenlastest.

Uldisel vastupealetungil oli ka meie noorele
mereviele iilemjuhataja poolt mairatud oma
tahtis osa. Kasutades iilemjuhataja kisul for-
meeritud merevie dessantpataljoni pidi mere-
vagi alaliselt dhvardama ja haarama vaenlase
pohjatiiba. 4-ks jaanuariks 1919 oli valmis iiks
126 vabatahtlikust koosnev dessantrood, millele
lisandus 7-ks jaanuariks veel teine rood.

00l vastu 8-ndat jaanuari 1919 viljuvad
Tallinnast ,,Lembit“, , Lennuk®, ,Laine“ ja
,Lood“, kaasas vastformeeritud dessantpatal-
jon ja iiks rood soome vabatahtlikke, kokku
umbes 400 meest. 8-nda jaanuari koidikul Iihe-
neb laevastik Loksale ja votab sadamasilla timb-
ruse dgeda suurtiikitule alla, saates samal ajal
maale laevade meeskonna osad ja dessandi silla-
pea vallutamiseks. Look tuli vastasele nihta-
vasti téiesti ootamatult, sest kohal olev vene
madruste pataljon taganeb kiilast otsekohe
valja.

Kuna maabumiskohal enam vastutegevust ei
ole, siis saadetakse dessantpataljon ja soomla-
sed maale juba ,,Porilaste marsi“ helide saatel.
Sama pieva kella 15 00 paiku vallutab dessant
juba temale madratud eesmirgi Kolga Kkiila,
kuna laevade meeskonnad, jatkates edasitungi
otse itta, joudsid vilja samal 6htul Loobu joeni.
Loksa dessandi moju oli vaenlase rindel oleva-
tele osadele nii masendav, et need enam mingit
vastupanu ei avaldanud, mille tagajéirjel des-
santvded iihinesid meie maarindel voitleva 4.
polguga juba sama pieva 6htul. Loksa dessandi
moju kohta loeme ,,Eesti Vabadussoda I“-st:
sMida kaugemale merekaldalt,
seda kindlamini piisis vaenlane,

mil Yeltorttin sdinp 0T ouslil platarl jomnal
tuli Narva maantee rajoonis liilia
punastega veel paris téosiseid la-
hinguid*“

Et vaenlasele mitte anda aega hingetomba-
miseks, sunnib iilemjuhataja meie vigesid ikka
kiiremale edasitungile. Mereviele antakse veel
suurem {iilesanne kui enne, sest niitid méiira-
takse dessandi maabumise koht juba 30 Kkilo-

Esimene Eesti s/l. ,Laine”.

meetrit vaenlase seljataha, kuna Loksa dessandi
korral maavée rinne oli ainult 15 km kaugusel.

Ulesande téditmiseks saadetakse hommikul
10-al jaanuaril 1919. a. Kunda sadamas maale
dessant, seekord peagu kaks korda viiksem kui
Loksal. Paksus udus maabununa dessant vallu-
tab kiirelt alevi ja olles julgustatud Loksa des-
sandi oOnnestumisest tormab ilma igasuguste
ettevaatuse abindudeta edasi. Laheda maa pealt
voetakse aga edasiliikuv kolonn ootamatult
dgeda vaenlase kuulipildujatule alla ja &ra ka-
sutades tekkinud segadust paiskab vaenlane
dessandi laevadele tagasi.

Vaenlase ootamatu vastupanu ja kaotused
koosseisus pohjustavad ajutise meeleolu languse
dessantpataljoni meeste hulgas. On tarvis jul-
gustavat eeskuju ja mojuvaid sonu. Neid kahte
on admiral Pitkal nagu alati kiilluses ja jéarg-
misel pieval maabub dessant uuesti, vallutades
mitte liksnes temale midratud eesmirgi Kunda
moisa, vaid ka veel Malla rajooni. Olgu siin
tahendatud, et teise pdeva dessandi raskuspunkti
moodustasid laevade meeskonnad ja dessanti
juhatas hilisem merejoudude juhataja merev.-
kapten Herm.

Kuna Kunda dessandi onnestumise jérele
vaenlase merepoolne tiib oli sligavalt haaratud,
siis vapustas see veel enam juba niigi moraalselt
loodud vastast ja Narva maanteest mere pool
ei kohanud meie maavigi esialgu enam nime-
tamisvidrset vastupanu. Mereddrse vaenlase
rindeosa kiire taganemine vedas endaga kaasa
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ka kaugemad rindeldigud, mille tagajirjel juba
12-al jaanuaril 1919. a. meie vided valluta-
sid Rakvere ilma lahinguta.

Vaenlase joudude tdieliseks purustamiseks
otsustatakse tema iihendus- ja taganemisteed
taieliselt katkestada. Selleks miidratakse uueks
dessandi maabutamise kohaks Utria rand. Des-
sandi maabutamise koht oli kivise ja korge
ranniku tottu kiill ebasoodus, kuid sel teel loo-
deti saavutada ootamatus.

Kuna vahepeal oli inglise laevastik Soome
lahest lahkunud, siis oli karta vene laevastiku
riinnakut dessantlaevadele. Ettevote osalisekski
julgestamiseks otsustatakse Kroonlinnast tule-

rannale ldhenedes neile tule. Kivide vahele
kinnijadnud paatidest hiippavad mehed jaisesse
vette, kuid tungivad vilja rannale ja puhasta-
vad ranna vaenlasest.

Niilid aga astub vaenlase asemele loodus ja
tousnud tuule ja lainetuse tottu suudetakse
maale saata peale laevade meeskonna ainult
umbes 200 meest. See oli kriitiline silmapilk,
sest vastane suunas meie dessandi vastu ter-
velt kaks polku, kellel oleks kerge olnud jagu
saada meie viikesearvulisest dessandist. Ohtu-
poolikul aga leiti rannal parem maabumiskoht,
kus paiases paatidega otse kaldale. Kuna 0osel
ka veel tuule tugevus natuke rauges, siis suu-
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Dessant Vabadusséja ajal Luuga jéesuus.

vale laevateele veesta miinitokked. See iilesanne
langeb ,,Lennukile“. 12-al jaanuaril 1919. a.
votabki ,,Lennuk® Kunda lahes viga rasketel
tingimustel praamist pardale 50 miini ja veeseb
need jargneval 66l kirde pool Seiskarit. Hom-
miku koidikul saabub ,,Lennuk“ Narva-Joesuu
alla, kus vangistab sealt vastuséitnud puksiir-
laeva iihes kaasasoleva komissari ja punavielas-
tega, kes ,,Lennukit“ pidasid vene laevaks.

Oosel vastu 17-ndat jaanuari 1919. a., kui
teised laevad liiguvad Tallinnast 400 dessant-
pataljoni mehega ja Kundast 600 socomlasega
Utria alla, tormab ,,Lennuk* jillegi pimeduses
ldbi miinivédljade vaenlase viravatesse ja vee-
seb uued 50 miini kirde pool Seiskarit. Veesk-
miselt jouab ,Lennuk“ Utria alla just momen-
dil, kui vaenlase soomusrong ja vilipatarei ava-
vad tule ,Lembitule“ ja dessandi laevadele.
,,Lennuk® ldheneb kiirelt kaldale tommates
vastase tule seega endale ja osavate kogulas-
kudega sunnib vaenlase véilipatarei vaikima ja
soomusrongi tagasi tombuma. Niilid asub des-
sant kiirelt paatidesse ja ldheneb jadtunud ja
kivisele kaldale. Ehkki kallas peetakse laevade
tule all ja traaleritelt ,,Olev® ja ,,Kalev* ko-
guni kuulipildujatule all,”avab vastane paatide

deti 18-nda jaanuari hommikuks kogu dessant-
vagi maale gaata.

Meie dessant vallutas juba 17-nda jaanuari
ohtul Utria ja Laagna rajooni. Kohe tungisid
kaks dessantvie kompaniid Narva-Joesuhu ja
18-ndal kell 17.20 olid nad juba Narvas, kasu-
tades teejuhtidena Narva koolipoisse. Laevas-
tik liks parast dessandi maabutamist otsekohe
Narva-Joesuhu, kust toetas edasiliikuvaid vi-
gesid.

On arusaadav, missugust moju avaldas
vaenlasele Narva vallutamine meie dessantvie
poolt. Niiiid oli vaenlasel selge, et enam p#ais-
mist ei ole ja vieosad jooksid laiali voi andsid
end vangi. Sellega langes ka suurem osa rindel
olevast vaenlase sojavarustisest ja relvadest
meie kitte, parandades tohusalt meie vigede
puudulikkust sel alal. Ei taha siin iilistada
Utria dessandi tihendust. ,,Eesti Vabadussoda“
kirjutab selle kohta: ,Narva-Jdesuu ja
Narva vallutamine on meie 1. di-
viisijalaevastikuihinesuurvoit
Vabadussodojas.“

Parast Narva vallutamist jii meie mere-
véel veel vaid liihikene aeg tegutsemiseks enne
jaa tulekut. See aeg kasutati d4ra meie maarinde
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Suurtiikilaeva ,.Lembit” kahevéitlus saksa patareiga Riia

toetamiseks suurtiikitulega
luureretkedega.

Jaa tulekuga sai meie mereviigi esimese
hingetombe voimaluse enese korraldamiseks ja
viljadppe teostamiseks. See hingetombeaeg oli
ka hadavajalik, sest niilid kuulus merevie koos-
seisu juba iile 3300 inimese. Energilisemad ei
taha aga rahuliku eluga ja igapievase tooga
leppida ja juba niemegi merevige soomusron-
giga nr. 5 meie lounarinde lahingutes.

Viiks liiga pikale siin iiksikasjalisemalt
kirjeldada koiki meie merevie lahinguid ja s6-
jalisi ettevotteid Vabadussdjas. Véime siin mai-
nida Heinaste retke, Luuga lahe

ja dessantosade

vallutamise operatsioonil Vdina joel 2. juulil 1919. a.

dessanti, Kaporje lahe dessanti,
Gali§i dessanti, vahetpidamatut
maia’v derd mde st oetaimiis tii1:9:119,, - a.
suvel ja siigisel, maaviderinde
toetamist 1919. a. detsembrikuu
kriitilistel pdevadel ja veel pal-
ju muud. Koguni mainimata on siin veel
Peipsi laevastiku divisjoni tegevus, mis moo-
dustas osa meie mereviest. Peipsi laevastiku
dessantretkedest siigavale vaenlase seljataha,
laevade tungimisest mooda Velikaja joge Pihk-
vasse ja hulljulgetest retkedest iile jarve vaen-
lase keskustesse voiks juba iiksi kirjutada
koguka teose.
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Tahan siiski veel liihidalt peatuda meie
merevie iihe sojalise ettevotte juures, mis oma
joulise hooga tuletab meelde 1919. a. jaanuari-
kuu dessantoperatsioone.

1919. a. juunis, kui venelased meie piiridest
juba kaugele olid surutud, kerkisid silmapiirile
uued dhvardavad kouepilved. Lounast ldhene-
sid meie piirile rahva polised vaenlased —
Balti Landeswehr ja Saksa Raudne diviis. Need
hésti védljadpetatud ja eeskujulikult varustatud
vied olid meie vaikesearvulisele sojaviele, mil-
lest suurem osa pealegi veel idapiiril lahinguid
pidas, juba toeliseks ohuks.

21. juunil teeb iilemjuhataja korralduse
saata Riia lahte iiks s0jalaev meie maavierinde
toetamiseks ja 23-dal juunil pommitab ,,Vam-
bola“ juba vaenlast Neubade iimbruses. Admi-
ral Pitka palus luba kohe kogu meie laevasti-
kuga Riiga tungida, kuid Inglise, Prantsuse ja
Ameerika sojavieliste komisjonide pealekiiimi-
sel ei saanud ilemjuhataja sellist luba anda.
Admiral Pitka valmistas operatsiooni vastu
siiski kindlalt ette, saates laevastiku ja vaja-
liku varustise Riia lahte. 28-al juunil sai admi-
ral Pitka ikkagi loa Riia suunas teotsemiseks
ja 80-al juunil peab ,Lennuk® juba kahevoit-
lust Viina joesuudmes oleva 152-mm vaenlase
patareiga. Samal ajal tulistasid teised laevad
ka vaenlase asukohti meie maarindel.

2-el juulil kell 2.00 66sel saab admiral Pitka
teate, et meie maavégi algas pealetungi Riia
suunas. Kohe on ka valmis julge otsus: laevad
tungivad mooda joge Riiga, 16igates seega tiie-
likult ara rindel olevad vaenlase vided nende
tagalast. Juba kell 3.30 liiguvad ,.Lennuk®,
,,Lembit® ja ,.Vambola* keset miinitokkeid
hommikuses udus Véiina joesuudme poole.
Julge admirali edasitungimist ei suuda takis-
tada ei vaenlase ranna- ja vilipatareid, ei ka
lennukid. Patareid sunnitakse iiksteise jarel vai-
kimisele, kuna lennukid eemale peletatakse. Ja
niitid algab ettevotte viimane osa, iilestungi-
mine mooda joge, mille mélemal kaldal on
vaenlase patareid ja kuulipildujad. Laseme
siin moned read rdidkida admiral Pitka maéles-
tustel. :

s, Lembit liigub tasa ja targu nagu elutark
vanamees kunagi Viina joe voogudes Bolderaa
poole. Tema kohal keerleb viis vaenlase kulli
ja mnende kiiljest langeb ,,Lembitu® itimbrusse
vette liks pomm teise jirele, veesambaid siinni-
tades. Akisti sdhvatab joekaldal ,,Lembitu“ 1a-
hedal mitu tulejuga ja tema {imber tousevad
korged veesambad, nii et hall kere nende vahele
dra kaob. Jirgnevatel silmapilkudel muutub
,,Lembit® tuldpurskavaks olendiks. Tema suur-
tikkide, kuulipildujate ja piisside sdhvatused
sulavad thiseks l6omavaks leegiks. Suurtik-

kide raksatused ja pommide lohkemise miirt-
sud sulavad iihiseks miirinaks. See kestab ai-
nult méni minut, tulepurskamine muutub iiksi-
kuteks sahvatusteks, mis iilespoole juhitud, kus
ikka kullid keerlevad ja ,,Lembitu“ hall kere
paistab suitsupilve all oma tdies kogus. Nii
havitas ,,.Lembit“ Bolderaa héstipeidetud vaen-
lase raske patarei, millele ta teadmata umbes
150 siilla peale oli liginenud. See oli kahevoit-
lus sona tosises mottes.”

Viina joesuudme ja selle timbruse puhasta-
mine vaenlase vigedest, patareidest ja relvas-
tatud joelaevadest kestis kuni 3-nda juuli hom-
mikuni. Ja just siis, kui tee oli puhas Riia
linna sissesoiduks, et seal katkestada vaenlase
viimased iihendused ja votta s6jasaak, mis mit-
mekordselt iiletas Narva vallutamise tagajérjel
saadud sojavarustise hulga, tuleb ettevote kat-
kestada. Kell 11.13 saab admiral Pitka raadio-
grammi, millega késtakse kell 12.00 sojatege-
vus katkestada. Voiduvilja saamist takistasid
siin Inglise, Prantsuse ja Ameerika komisjonid,
kes asudes Riias kartsid nahtavasti so6jajalgu
jaada ja selle tottu meile peale surusid vahe-
rahu.

- Vaatamata katkestatud lopule oli Riia ope-
ratsioon vist kiill meie merevie tahelepanuviir-
seim soOjaline ettevote. 24 tunni jooksul héivi-
tada 4-st suurtiikist koosnev 152-mm ranna-
patarei, eemale peletada v6i hivitada terve rida
vaenlase véalipatareisid, vallutada viis relvasta-
tud vaenlase laeva, laeva meeskondadest koos-
nevate viikeste dessantsalkadega puhastada
kogu Viina joesuudme rajoon kiimnekordselt
iillekaalus olevast vastase viest ja tecstada see
keset miinitokkeid ja vaenlase lennukite pom-
midesadu on suursaavutus ka tugevale laevas-
tikule. Selle saavutuse vadrtus touseb aga veelgi,
kui silmas pidada, et tegevuses oli meil kasu-
tada ainult meie uljad ,,Lennuk®, ,Lembit® ja
»Vambola“. Riia operatsioonis vallutati ka rel-
vastatud joelaev ,,0“ mis parast timberehitust
ja ilimberrelvastamist liideti meie laevastiku
juurde s. 1. ,,Meeme* nime all.

Tehtud liihike iilevaade aitab ehk toestada,
et meie merevidel on Vabadussojas
miaddrava tihtsusega teeneid ja et
meie merevide vabadussodojaaeg-
seid sangaritegusid voime vabalt
korvutada meie wvapra maavie
sangaritegudega.

III. Merevigi rahuajal.

Parast Vabadussoda algav demobilisatsioon
haaras kéige valusamini vist merevige. Adrmi-
selt suureks paisunud merejoududest lahutati
vihehaaval Tuletornide valitsus, Veeteede tali-
tus, sadamad, sadama tehased ja muud asuti-
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sed, millede tegevus kuidagi oli seotud ka mitte-
sojaliste tilesannetega. Uhes nende asutistega
lahkus mereviest ka terve hulk vilunud ja asja-
tundlikke merevieohvitsere.

Tahtes vabaneda voimalikult rohkem koigest,
mis kuidagi soda ja sojavage meelde tuletab,
mindi aga veelgi kaugemale. Merejoududest
eraldati ka osi, mis orgaaniliselt kuuluvad mere-
vakke. Nii- likvideeriti traalerite divisjon ja
tehti péarastsojaaegne merede miinidest puhas-
tamine Veeteede talituse iilesandeks. Tagajarg
oli, et merevigi tehti traaleritest ja traalivarus-
tisest lagedaks ja peale selle hivitati asjatult
ka suur hulk traalimisel kéttesaadud miine,
mida ometi vaikese korrastamise jarele oleks
vaga histi sobinud alles hoida.

Kodanikud, olles tililpinud viis aastat kestnud
sojast, ei tahtnud ka enam midagi kuulda soja-
véest ja vaatasid selle tottu koguni halvustavalt
sojavielastele. Viis aastat kestnud sojale jarg-
nes seega reaktsioon, kus polatl ja halvustati

koike, mis kuidagi soda ja sojavige meelde

tuletas Eriti raskelt mdjus ka koigi poolti
peetud ja armastatud vabadusso_]aaegsete _]uh-
tide kindral Laidoneri ja admiral Pitka lahku-
mine teenistusest.

Ei ole siis ime, et neil pohjustel lahkus mere-
viest terve hulk tublisid ja energilisi ohvitsere
ja merevies algas tédieline languse periood. Kui
siis veel Riigikogu koik krediidid seevorra kér-
pis, et laevad tuli tdiesti seisma panna, siis lei-
dus kiill veel viheseid, keda meelekindlus takis-
tas kaasa minemast iildise laviiniga. .

Admiral Pitkale jargnenud merejoudude ju-
hataja kapten Herm’i suur energia ja isiklik ees-
kuju nakatasid aga vihehaaval ka teisi, mille
tagajarjel saadi varsti jagu ka lildisest loidu-
sest ja hakati uuesti iiles ehitama meie mere-
vage.

Koigepealt tuli kiill moéelda isikulisele koos-
seisule. Parast demobilisatsiooni jaid merevie
teenistusse ainult noored ohvitserid, kes Maa-
ilmasoja ajal vene merevies olid Iopetanud ai-
nult viga lithiajalised kursused. Tuli siis koige-
pealt hoolitseda ohvitseride meresdjalise hari-
duse tdiendamise eest, mis ka teostati merevie-
ohvitseride tdienduskursuste varal. Samal ajal
jatkati ka juba Vabadussoja ajal alanud 1 Eesti
mereviaeohvitseride lennu ettevalmistamist.

Ohvitseridele lisaks tuli aga koolitada ka uus
kaader allohvitsere. Vabadussojaaegsed mere-
vie allohvitserid, kes vene laevastikus olid saa-
nud vordlemisi hea erialalise ettevalmistuse,
lahkusid demobilisatsiooniga teenistusest, siir-
dusid koik kaunis headele oma erialale vasta-
vatele kohtadele. Seega jai merevégi allohvitser-
konnast pea tidiesti lagedaks. Kui raske on aga
laevateenistuses toime tulla vilunud allohvitser-

konnata, voivad kujutella ainult need, kel seé
on tulnud ldbi teha. Saadi iile siiski ka sellest
raskusest.

1921. a. 1opuks nideme juba meie merevige
sammuvat uut tousurada, mille jareldusena
laevastik voib 1922. aasta suvel asuda isegi
ithisoppuste teostamisele. Samal aastal astub
rivisse koguni uus iiksus, nimelt s. 1. ,,Meeme*
sosarlaev s. L. ,,Mardus®. Ei taha siin esile tosta
kellegi teeneid meie merevie uuel korrastami-
sel; kaasa riihkisid koik oma voimete ja tead-
miste kohaselt. Peaalgatajaks oli aga ikkagi

Hukkunud s/l.

.Meeme”.

merejoudude juhataja merevie-kapten Herm,
kes vaatamata oma jarjest halvenevale tervisele
tegi koik, et meie merevigi oma tousurajal seis-
ma ei jadks. Selle tagajirjel teostatakse suvel
tiha intensiivsemaid laevade Gppusi, kuna talve-
periood kasutatakse juhtkonna paremaks ette-
valmistamiseks, saates ohvitsere vilismaa oppe-
asutistesse ja korraldades ka kodumaal terve
rea erialade kursusi. Intensiivne too ja raske
haigus murravad aga tugeva mehe tervise ja
1924. aasta jaanuaris on ta sunnitud toost loo-
buma. 1926. aasta n#ddriool sulgeb merevie-
kapten Herm silmad jaddavalt, jiattes leina-
ma niilid juba korraldatud merevie pere.

1924. a. tabab meie merevige veel teinegi
kaotus. 14-al oktoobril hukkub traalimistoodel
miini plahvatuse 1dbi s. 1. ,,Meeme*“. Niib, et
s. 1. ,,Meeme’l” ei olnud meie laevastikus olemise
aeg sugugi onnelik. Juba 3 kuud pédrast s. L
,Meeme“ rivisse astumist, s. 0. 1919. oktoobris,
tekib s. 1. ,,Meeme’l“ Kaporje lahes plahvatus,
mille tagajirjel laeva esimene osa purustatakse.
1924. a. suvel plahvatab s. 1. ,,Meeme* traalimis-
toodel traalipadrun, néudes ohvriks laeva poots-
mani elu. Miiniplahvatus 14-al oktoobril néuab
aga juba kogu laeva ja iihes sellega ka veel iihe
ajateenija ja nooremleitnant Habermanni elu.
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Voib-olla oleks s. 1. ,,Meeme* veel praegugi meie
laevastiku ridades, kui omal ajal suures demo-
bilisatsiooni tuhinas poleks merevéelt dra voe-
tud koiki traalereid, mille tottu traalimiseks
tuli kasutada mittesobivaid laevu nagu s. L
,,Meeme*“.

1924. aasta ei olnud siiski meie mereviele
ainult kaotuste aasta. 1924. aastal lastakse
vette ja astub rivisse ka uus iiksus t. p. ,,Sulev®.
Sakslaste dessantoperatsiooni teostamisel Saa-
remaale 1918. a, hukkus teiste seas Kassari la-
hes ka saksa torpeedopaat A-32. Kuna torpeedo-
paadi hukkumise asjaolu oli teada, siis hakati

seda traalimise teel otsima, mis ka 1923. aastal
onnestus. Parast lilestostmist, taielist remonti
ja iimberrelvastamist astuski A-32 1924. aastal
t. p. ,,Sulevi“ nime all meie laevastiku koos-
seisu.

Jargnevaid 1925. ja 1926. aastat voib lugeda
meie merevie parimaiks aastaiks. Riigi majan-
duslik seisukord voimaldas suuremate krediitide
andmist sojaviele, mille tottu ka merevigi sai
tdiendada oma tehnilist ja relvavarustist ja oli
voimaldatud ka korralik oppuste ldbiviimine.
Kapten Herm’ile jargnenud merejoudude juha-
taja admiral Salza asjatundlikul juhtimisel
tousebki merevie viljadoppe tase neil aastail
vaga korgele. Niiiid on ka juba merevieohvit-
serkond vajalisel korgusel, sest sojaaegsed oh-
vitserid on ko6ik lopetanud tdienduskursused ja
teenistuses on ka juba kaks lendu rahuaegse
ettevalmistusega ohvitsere. Ka allohvitserkond
on juba vaarilisel tasemel, olles 1abi teinud vaja-
lised opingud. Ka on muutunud kodanike iild-
massi suhtumine sojaviesse, sest 1. detsembri
kurbade siindmuste jiareldusena ei nihta soja-
vaelastes enam asjatuid riigiraha kulutajaid.

1926. aasta siigis toob meie mereviele kurva
siindmuse. Otsustatakse lammutada s. 1. ,,Lem-
bit“, kuna tema remonteerimine leitakse olevat
mitteotstarbekohane. Ko6ik muidugi said aru,
et s. L. ,,Lembit“ oli oma ea ara elanud, kuid see
arusaamine ei vdhendanud kahjutunnet, mis

taitis kogu merevie hinge ,,Lembitu® rivist
lahkumisel. ,,Lembit“ oli meie s6jalaevade isa;
,Lembit“ oli esimene meie sojalaevadest, kes
astus vastu vaenlasele; ,,Lembitu* pealt oli oma
teenistuses 14bi kidinud suurem jagu meie mere-
vieohvitseridest. ,,Lembitu“ asemele mereviele
tagasiantud miiniveeskjad ,Ristna“ ja ,,Suu-
rop“ ja traalerid , Keri“ ja ,,Vaindlo“ (siis ,,Ka-
lev* ja ,,0Olev®) ei suutnud ka téita ,,Lembitust®
tihjaks jaanud kohta; ,,Lembit“ vajas
vadrikamat jareltulijat.

Siit peale algab merevées rahulik periood ja
elatakse paevast pdeva ilma suuremate moona-

Eesti allveelaev ,Lembit”,

deta ja tousudeta. Oppused kidivad edasi sama
intensiivselt kui enne. Saadetakse ohvitsere
vialismaale haridust tdiendama ja korraldatakse
ka kodumaal ko6iki voimalikke 6ppusi, et ohvit-
seride ja allohvitseride taset pidada maksimaal-
sel korgusel. 1928. aastal asub teenistusse ka
juba kolmas lend rahuaegseid ohvitsere.
Algavad kriisiaastad ei jatnud moju aval-
damata ka mereviele. Koosseisude Kkitsenda-
mine ja krediitide kdrpimine ei véimaldanud
enam teostada koiki vajalikke oppusi ega ldbi
viia vajalikke laevade Kkorrashoiu remonte.
Siigavamal kriisiaastal lahkub mereviest ka
veel admiral Salza. Olles Vabadussoja algpie-
vadest peale teeninud meie merevies oli admiral
Salza oma ideaalse suhtumisega alluvatesse
suutnud voita kogu merevie pere poolehoiu.
Lohutuseks oli, et admiral Salza ei lahkunud
teenistusest mitte 16plikult ja tema oma uuel
kohal So6janoukogus suudab samuti tootada
merevie kasuks. Admiral Salza asemel astub
15-al martsil 1932. aastal merejoudude juha-
taja vastusrikkale kohale mereviekapten Grenz.

1933. ja 1934. aastat meie merevies voib
juba vorrelda Vabaduss6jale jairgnenud languse-
perioodiga, ehkki seekord langus ei olnud nii
silmatorkav. 1933. aastal oli selge, et meie lae-
vastiku senised tugevamad iiksused ,,Lennuk®
ja ,,Vambola“ wvajavad pohjalikku remonti,
kuna vanuse, ehitusmaterjali norkuse ja kriisi-
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S/l. ,Tartu” Peipsil suvistel Sppustel.

aastate remontide puudulikkuse tottu olid nad
vordlemisi halvas seisukorras. Kerkis esile kii-
simus, kas matta suur hulk raha nende vanade
laevade kordaseadmiseks vo0i siis jatta laevad
remondita ja sddsta rahad uute iiksuste muret-
semiseks. Samal ajal esitati aga soodus pakku-
mine laevade miiligiks. Kuna laevad ilma re-
mondita mone aasta parast niikuinii oleks tul-
nud vanaks rauaks lammutada ja kuna polnud
ette nidha soodsamaid miitigivoimalusi tulevikus,
otsustati ,,Lennuk® ja ,,Vambola“ miiiia Peruu
vabariigile.

Tehtud otsuse otstarbekuses ei saa kuidagi
kahelda, kuid see ei aidanud vihendada kibe-
dust ja lootusetust merevides. Merevielt voeti
ainukesed aktiivsed tiksused, kuna uute iiksuste
saamine oli veel tdiesti kiisitav ja kaugel. Pal-
jud ohvitserid ja allohvitserid jaid seetottu ka
iile koosseisu. Arusaadav, et kdoik mainitu iihes
kriisiaja tildise rohutud meeleoluga tegi mere-
vide tuleviku viljavaated koige mustemaks.
Naeratavat ndgu nigi tol ajal merevies harva.

1934. aasta 16puks selgub siiski, et merevige
ei ole tdiesti unustusse jaetud ja uute laevade
saamise voimalused paistavad juba reaalsema-
tena. Kui siis 1935. aasta algul kirjutatakse
alla leping uute allveelaevade ehitamiseks, hak-
kab merevies viahehaaval haihtuma ka senine
lootusetuse meeleolu. Esimene ehitatud allvee-
laevadest ,,Kalev“ saabub juba 1937. aasta
juunikuu algul Eesti vetesse ja paari kuu pi-
rast jargneb ka allveelaev ,,Lembit*.

Allveelaevade ,,Kalevi“ ja ,Lembitu“ saa-
bumisega algab elu merevies uuesti. On jille
tegevust, on, mille eest hoolitseda, on, millele

tugineda ja viahehaaval hakkavad ununema koik
moodunud raskused ja. halbused. Ollakse siiski
veel kaugel merevie 10-al aastapideval valitse-
nud tasemest.

Viimase tdhtsama siindmusena tuleb juurde
lisada veel senise merejoudude juhataja mere-
viekapten Grenzi lahkumine teenistusest. Mere-
viekapten Grenzil tuli merejoudude juhatajana
lébi teha iiks raskematest perioodidest merevies.
Kriisiaja krediidiraskused, laevade miiiik, uute
laevade tellimise keerdkaigud noudsid koik ddr-
mist rahulikkust ja kiilma verd. Oma oiglase
ja tagasihoidliku iseloomu tottu jattis merevie-
kapten Grenz merevikke jarele ainult sopru.
1-el novembril s. a. asus merejoudude juhataja
kohale mereviekapten Grenzi asemele senine
merejoudude staabi iilem mereviekapten Mere.

Tehtud liihikesest iilevaatest ndeme, et meie
mereviel on moodunud kahekiimne aasta kestel
olnud nii halbu kui ka hiid aegu. Praegu sam-
mub meie merevigi jille tousurada. On aga
veel palju t6od teha ja eelkdige on meie mere-
vaele tarvis hankida voitlusvahendeid, millega
mereviagi suudaks tdita temalt oodatud iiles-
andeid. Need vahendid on kallid ja nouavad
riigilt ja rahvalt suuri ohvreid. Kui aga meilt
soja korral voetakse meie mereiihenduste voi-
malus, siis kaotame ka varsti koik vastupanu
voimalused relvade ja sOjavarustise loppemise
tottu. Seeparast, kui tahame alal hoida
ja kaitsta meie kdttevoidetud ise-
seisvust, ei tohi meie tagasi koh-
kuda tegemast aegsasti selleks
vajalikke ettevalmistusi ja tooma
selleks viaikesi ohvreid.
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Briti sdjaline abi Eestile.

Leitnant R. J. Kokk.

Meie iseseisvuse siinniaastal otsustas tolle-
aegne korgeim riigivoim Maanoukogu juhatus
31. jaan. 1918 saata vilismaale erilise vilis-
delegatsiooni, kelle iilesandeks pidi olema vélis-
poliitiliste suhete loomine. Lisaks sellele iiles-
andele tuli aasta lopul delegatsiooni liikmeile
veel teine viga tahtis lilesanne — so0jalise
abi hankimine Eesgtile voitluses
valisvaenlastega.

Inglismaal viibis tol ajal 8 vilisdelegat-
siooni liiget — A, Piip, M. Martna ja
E. Virgo. Saadud juhtnéoride kohaselt 19.
nov. 1918 vilisdelegatsiooni liige Londonis
A. Piip esitas Briti vilisministrile kirja, milles
palus kuninglikult Briti valitsuselt Eestile
sojalist abi 6000 mehe, relvade ja laskemoona
néol, kuid milles siiski esimesel kohal oli mai-
nitud palve saata merevie abi viikese laevas-
tiku néol. '

» - -« Eriliselt olgu oeldud, et mereabi voiks
seista koos viikesest laevastikust, iihes arva-
tud iiks lahingulaev, mis voiks olla statsionee-
ritud Tallinnas voi kokkuleppel Eesti s6jami-
nistriga mones teises Eesti navaalbaasis.“ *)

Sadrasena kolab see merevielise abi palve,
mida paluti Briti valitsuselt.

See kiri oli 20. nov. parast lounat iiksik-
asjalisel kaalumisel noupidamisel vilisministri
abi lord Robert Cecili juures, millest vot-
sid osa admiraliteedi esindajana staabiiilema
abi admiral Sir S. R. Fremantle ja
kindralstaabi esindajana kolonel Kisch.
Eesti poolt votsid sellest noupidamisest osa
meie vilisdelegatsiooni liikmed A. Piip, M.
Martna ja E. Virgo.

*) A. Piip. Tormine aasta, lk. 339. ~

Sellel noupidamisel anti meie esindajale
moista, et sojalist abi meeste ndol ei ole voi-
malik anda, kuid loota vdib laevastiku ja rel-
vade abile.

Siitpeale hakkas sojalise abi andmise kiisi-
mus vaga Kkiirelt liikuma. Paar pideva hiljem
Briti valitsus otsustas oma koosolekul loplikult
selle kiisimuse ja juba 27. nov. lahkusid sel-

K.ristleja ,,Cardiff”.

leks méiaratud laevastiku iiksused Firth of
Forth’ist, vottes kursi Liibavi, kuhu jouti 1.
detsembril.

Admiraliteedi poolt Balti merre masratud
laevastik koosnes 3. kergeristlejate eskaadrist
ja juurdeantud destroieritest, mis kuulusid 1.
ja 2. destroierite flotilli. 27. novembril lahku-
sid nonda Firth of Forth’ist 5 kergerist-
lejat, 9 destroierit jal transport
kontr-admiral Sir Edwyn S. Alexander
— Sineclairi K. C.B.,, M. VO. juhatuse all.

Admirali lipulaevaks oli kergeristleja Car-
diff. See kergeristleja oli téaiesti modernne
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K.ristleja ,.Cleopatra” 3750 t; rel- !
vastis 4 — 6” ja 2 — 3” ok-suurt.,
4 — 21" torp.-t. Kiirus 29 s.

sojaaegne ehitus ja rivvi astunud juulikuus
1917. Omas normaalset veeviljasurvet 4190 t,
oli relvastatud viie 6”/50 kal. suurtiikiga, kahe
3” ohukaitsesuurtiikiga ja nelja 57-mm ja kahe
37-mm automaat-Ghukaitsesuurtiikiga. Peale
selle olid tekil kummalgi pardal kaks kahetoru-
list torpeedoaparaati 21”7 torpeedole. Turbiinid
andsid 40 000 HJ, mis voimaldasid laevale
kdigu kuni 29 solme. Laev vottis kaasa kiitte-
oli maks. 950 t. Kesklaev oli soomustatud 3”
soomusvooga, mis voori ja ahtri poole oli 6hem,
molemad tekid olid 1”7 soomusest. Meeskond
oli 380—430 meest.

Teine eskaadrisse kuuluv ristleja Curacoa
oli tapselt samasugune kui Cardiff, kuid ainult
vihe hiljem rivvi astunud, nimelt veebruari-
kuus 1918.

Kolmanda laevana kuulus eskaadrisse ker-
geristleja Calypso. See laev oli ehitatud samuti
s0ja ajal veebruarikuust 1916 kuni juunikuuni
1917. Laev omas deplasmenti 4120 t. Tema ar-
tilleeria ja torpeedorelvastis oli tdpselt sama-
sugune kui Cardiffil, samuti olid vordsed Kkii-
rus ja kiitteainete tagavara, ainuke viike eri-
nevus oli soomuses, kuna Calypso lahingukam-
ber oli 6” soomusest, oli see Cardiffil ainult 3”
paksune soomus. Peale selle on teada, et Ca-
lypso 6” suurtiikid andsid tostenurga kuni 40°.

Taiesti vordne Calypsoga oma ehituselt ja
taktilisilt andmeilt oli eskaadri neljas laev
kergeristleja Cassandra. See laev oli samuti

sojaaegne ehitus ja rivvi astunud 1917. aastal.
Eskaadri viiendaks laevaks oli kergeristleja
Cleopatra. See laev oli eskaadris koige vanem,

nimelt rivvi astunud juunikuus 1915. Seega oli
ta kiill ,koige vanem®, kuid muidugi- taiesti
modernehitus. Laeva deplasment oli 3750 t; oli
relvastatud 4 — 6”; 2 — 3” ohukaitse- ja 2 —
37-mm o&hukaitsesuurtiikiga. Torpeedorelvasti-
seks oli 4 — 21”7 kahetorulist aparaati, kum-
malgi pardal kaks aparaati. Laev omas kaheksa
katelt ja turbiinid andsid 40000 HJ, mis voi-
maldas kiigu kuni 29 s6lme. Soomus ja kiitte-
ainete tagavara oli samane kui teistel eskaadri
laevadel. Meeskonna arv oli 360.

1. destroierite flotilli juhtlaevaks oli liider
Wallace. Laev oli ehitatud 1916.—1917. aastal.
Omas deplasmenti 1750 t. Oli relvastatud 5 —
4,77 suurtiikiga ja oOhukaitserelvadena omas 2
— 37-mm suurtiikki. Torpeedorelvastiseks olid
2 kolmetorulist aparaati 21” torpeedodele. *Tur-
biinid andsid 400000 HJ, mis voimaldas kdigu
kuni 36 solme. Kiitteaine tagavaraks oli 500 t
naftat. Meeskond koosnes 160 ohvitserist ja
mehest.

2. destroierite flotilli juhtlaevaks oli liider
Shakespeare, mis oma ehituselt ja taktikalisilt
omadusilt oli tipselt sarnane liider Wallace’iga,
kuid omas ohukaitserelvastisena veel lisaks iihe
3” ohukaitsesuurtiiki.

Nii 1. kui ka 2. destroierite flotilli kuulu-
sid V- ja W-tiilibilised destroierid.

1. destroierite flotilli destroier Walker
omas deplasmenti 1300 t. Oli relvastatud 4 —
4” suurtiikiga ja ohukaitserelvadena omas iiht
3” suurtiikki. Torpeedorelvastis koosnes kahest
3-torulisest torpeedoaparaadist 21” torpeedo-
dele. Turbiinid andsid 27 000 HJ, mis voimal-

Liider ,,Shakespeare” 1750 t; rel-
vastis 5 — 4,7" ja 1 — 8" ok=.,

6 — 21" t-t. Kiirus 36 s.



das kéiku kuni 34 s6lme. Kiittedli tagavara oli
368-t. Meeskonna arv oli 110. Laev oli astunud
rivvi veebruaris 1918.

Sama flotilli destroier Versatile oli samuti
rivvi astunud veebruaris 1918. Laeva deplas-
ment oli 1272 t, tdie tagavara juures aga
1480 t. Suurtiiki- ja torpeedorelvastis olid sa-
mad mis destroieril Walker. Turbiinide voime
27 000 HJ voimaldas kidigu kuni 34 s6lme, mis
aga tiie tagavara juures kahanes kuni 31 sol-
meni.

Kokku vottes voib tdhendada, et destroierite
flotilli kuuluvad laevad olid koik kdige uue-
mad, mis valmis saanud 1917.—1918. aastal.
Seega olid nad tol ajal tédiesti modernlaevad,
ithesuguste taktikaliste omadustega ja seepi-
rast ka nende taktikaline kasutamine oli viga
kergendatud koostoo] kergeristlejate eskaadriga.

Nagu juba eespool oli tidhendatud, joudis
see laevastik 1. detsembril Liibavi reidile, kuhu
jai-esialgu peatuma. 5. detsembril lahkus lae-
vastik Liibavist, et soita Tallinna, kuid 6osel
5./6. detsembril juhtus onnetus, mis dhvardas
meid Briti laevastiku abist ilma jatta. Nimelt
laevastiku joudes Hiiumaa kohta soitis kerge-
ristleja Cassandra iihele miinile otsa, kusjuu-
res laev sai nii suuri vigastusi, et hukkus. Selle
onnetuse iiheks tagajarjeks oli 12 inimelu kao-

Kergeristleja. ,Dragon” 4650 {t;
Zelvoshinst8 =By Do e Al ot
2 +— 3" ok-s, oOk-aut.

relvastis. Kiirus 29 s.

torpeedo-

Destroier ,Vanoc” 1300 t; relvas-
tisd — 47)'F — 3"“6k-suurt; 4"~
21" t.-t. Kiirus 34 s.

tus. Kuid mérksa raskemaks tagajirjeks ah-
vardas kujuneda olukord seetottu, et laevas-
tiku juhataja ei usaldanud enam edasi soita,
vaid otsustas poorata tagasi Kopenhaageni.
Sellest onnetusest ja oma otsusest teatas admi-
ral Sinclair admiraliteedile., See teade tekitas
rohuva mulje Briti admiraliteedis ja kui meie
vélisdelegatsiooni liige A. Piip kiilastas jarg-
misel pideval Foreign Office’is prof. Simpson’i,
siis niis, et lootused laevastiku abile on esi-
algul luhtunud. Kuid vastastikusel konelusel
A. Piilbu nii muuseas mainitud viga tabav
lause: ,,Ega Briti lihe hukkunud laeva péirast
ometi muuda poliitikat® *) n#is padstvat olu-
korra. Selle jarelduseks oli vististi Foreign
Office’i surve admiraliteedile, kes saatis uued
direktiivid admiral Sinclair’ile.

Nii lahkus laevastik 8. detsembril Kopen-
haagenist, et soita Liibavi. Vahepeal oli aga
Kopenhaageni joudnud Inglismaalt ka merevie
transport Princess Margaret, millele oli laadi-
tud meie sojavide jaoks relvi, laskemoona, va-
rustist jne., mida Briti valitsus saatis meile
abina. See transport niiiid koos laevastikuga
lahkus Kopenhaagenist Liibavi suunas.

Princess Margaret oli endine Canadian Pa-
cific Railway Co. reisijatelaev, mis oli mere-

*) A. Piip. Tormine aasta, lk. 354.
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Destroier . Walker” (W-klass).
1300 t:; relvastis 4 — 4", 1 — 3"

suurt. ja 6 — 21" t-t. Kiirus 34 s. . .

vie poolt iile voetud. Laev oli 5070 t suur;
ehitatud 1913.—14. aastal. Relvastiseks oli kaks
47 suurtiikki ja kaks 8” ohukaitsesuurtiikki.
Laev oli iimber ehitatud ka veeskjaks ja vois
kanda kuni 400 miini. Laeva kiirus oli vordle-
misi suur, nimelt 22% s0lme, katsetel oli isegi
annud 23% solme.

Tallinnas oldi aga vahepeal viga vidhe in-
formeeritud olukorrast, kui kaugel on Briti
laevastik ja millised on tema kavatsused. See-
parast peaminister K. Patsi isiklikul soovil 8.
detsembri 66l asus kolonel J. Laidoner aurikul
Lood teele Liibavi, et isiklikult kutsuda Briti
laevastikku Tallinna. Muret tekitas ainult kii-
simus, kas Briti laevastik veel asub Liibavis
voi mitte, sest teated sellest olid viga dhma-
sed. Briti laevastiku abi tahtsust hindas aga
kindral J. Laidoner jargmiselt, nagu see on
mainitud tema kirjutises raamatus ,,Milestu-
sed iseseisvuse voitluspaevilt® II koide, 1k. 16:

,,Paistis, et meie seisukorra ddrmine ha-
daohtlikkus oli just mere poolt, ja mere
poolt kaitset meie oma joududega kuidagi
organiseerida ei oleks joudnud. Selle-
parast oli Inglise laevastiku
saabumise kiisimus meile koige
suurema tahtsusega.“*)

Kolonel J. Laidoner soitis Lood’iga koige-
pealt Osmussaarde, et sealt peale votta lootsid,
kes juba pikemat aega olid seal oodanud Briti
laevastiku tulekut. Reisi jatkati aga Osmus-
saarest juba viikesel jaidlohkujal Reval (prae-
gune merejoudude koosseisu kuuluv Jaan
Poska), sest ilm oli tormine ja Rewval oli sel-
leks mirksa parem. Kaasa voeti Osmussaarest
koik lootsid kapten Stamm’i juhtimisel.

11. detsembril jouti Liibavi ja kohe lidks
kolonel J. Laidoner kergeristleja Cardiff par-
dale admiral Sinclair’i jutule. Selle koneluse
jarelduseks oli, et Briti laevastik veel sellel-
samal ohtul lahkus Liibavist ja joudis Tallinna

*) Kéesoleva kirjutise autori harvendus.

reidile 12. detsembril kell 3 *) koosseisus 3
kergeristlejat ja 9 deSEtroierit.
Nihtavasti iiks kergeristleja jai Liibavi, kuna
varustuslaev Princess Margaret aga koos lae-
vastikuga joudis Tallinna.

Sellega oli lahenenud nii palju muret ja
ootust tekitanud Briti s0jalise abi kiisimus,
mille tihtsus oli meie iseseisvuse voitluses méaa-
rava tdahendusega.

6. jaanuaril 1919 toimus eskaadri JuhataJate
vahetus. Kontr-admiral Sir Walter
Cowan K.C.B., D.-S.0. N.V.O. asendas
admiral Sinclair’i, kes liks Inglismaale.

Admiral Sir Walter Cowan tuli kergerist-
leja Caledon pardal tagasi Balti merre. See
ristleja oli tipselt samasugune laev kui Calypso,
ainult rivvi astunud moni kuu varem.

Ka laevastiku koosseisus toimus muudatusi.
Nii moned iiksused olid sunnitud lahkuma Balti
merelt, mida aga siis asendati jille uutega. See-
tottu laevastiku koosseis oli Balti merel vahel-
duv. Ka mojutas laevastiku koosseisu siin soja-
liste operatsioonide areng, mistottu saadeti
Balti merre ka veel teisi iliksusi peale kerge-
ristlejate ja destroierite.

Peale eespool loeteldud kergeristlejate ja
destroierite on viibinud Vabadussoja ajal Balti
merel ja meid abistanud sojalistes operatsioo-
nides alljargnevad laevad:

Kergeristleja Galatea tuli Balti merre 24.
mail 1919 ja t6i Soome ja Balti riigesse Briti
sojavielise missiooni kindral Sir Hubert
Gough’iga eesotsas. Ristleja jidi siia kuni 14.
oktoobrini 1919, millal lahkus Inglismaale vot-
tes kaasa kindral Sir R. Haking’i.

Galatea oli iiks vanemaid kergeristlejaid
vorreldes eespoolmainitutega. Ehitatud oli see
laev jaan. 1913 — dets. 1914. Omas veevilja-
survet 3500 t; relvastatud oli 8 — 6” ja 4 — 47
suurtiikiga, ohukaitserelvadeks olid 2 — 3”7
suurtiikki. Torpeedorelvastis koosnes neljast
kahetorulisest aparaadist 21”7 torpeedodele.

*) Vististi kell 1500. Autor.
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Kiirus oli 29 s6lme 40000 HJ juures. Mees-
kond — 318.

Koige uuematest kergeristlejatest saabusid
aga 1919. a. suvel Balti merre Dragon *), ehit.
jaan. 1917 — august 1918 ; Delhi — ehit. oktoo-
ber 1917 — juuni 1919; Dauntless, mis astus
rivvi detsembris 1918 ja Danae, mis valmis
juulikuus 1918. Need olid Briti laevastiku koige
uuemad ja seega ka koige modernsemad kerge-
ristlejad. Nende deplasment oli 4650 t. Relvas-
tatud olid nad 6 — 6” suurtiikiga, ohukaitse-
relvastiseks olid 2 — 8”; 4 — 57-mm ja 2 —
37-mm suurtiikki. Torpeedorelvastis koosnes
neljast kolmetorulisest torpeedoaparaadist 217
torpeedodele, kusjuures kummalgi pardal oli 2
aparaati. Soomus oli vordne teiste kergeristle-
jatega. Turbiinid andsid 40 000 HJ — mis voi-
maldas Kkiiruse 29 solme. Kiitteoli tagavara oli
1050 t ja meeskonnaks oli 440 ohvitseri ja meest.

Liihemat aega viibis Balti merel ka liider
Mackay, mis sai valmis juunikuus 1919. Selle
laeva tonnaaz oli tdie tagavara juures 2053 t
(normaal 1801 t). Relvastatud oli see laev 5 —
4,77; 1 — 3” ok. ja 2 — 37-mm ok-suurtiikiga.
Omas 6 — 21” torpeedotoru, paigutatud kolme-
toruliste aparaatidena. Kiirus oli 35 sélme ja
meeskonnaks 160 meest. See liider, mis kuulus
nn. ,admiraliteedi suurprojekt“ (Admirality
Large Design) klassi, oli tolle aja koige mo-
dernsem ja tdiuslikum flotilli juhtlaev. N#hta-
vasti see laev kohe pirast valmissaamist saa-
deti Balti merre, kus ta tegutses 3. destroierite
flotilli juhtlaevana. Nimelt moned destroierid
3. destroierite flotillist saadeti 1. ja 2. flotilli
tdienduseks 1919. a. suvel.

Kisitada olevail andmeil on meie Vabadus-
soja kestel viibinud Balti merel alljargnevad
destroierid: Walker, Voyager, Vendetta, Va-

*) K/r. Dragon saabus Balti merre 28. mail ja
Danae, Delhi ja Dauntless vististi 30. juunil 1919.

Inglise lennukite emalaev ,Vin-
dictive” meie Vabadussojas.

nessa, Wryneck, Versatile, Vivacious, Vanoc,
Verulam *), Vittoria **) ja Scout.

Viimasena mainitud destroier Scout kuulus
nn. admiraliteedi ,,S“-klassi. Laev omas deplas-
menti 1075 t; oli relvastatud 3 — 4” suur-
tiikkiga; 1 —37-mm ok-automaat; torpeedotoru-
sid oli 4 — 21”7 paigutatud 2-toruliste aparaati-
dena. Kolm Yarrow olikiittega katelt ja turbii-
nid andsid 27 000 HJ, mis andis maks. kiiruse
26 solme. Kiitteoli tagavara oli 301 t. Meeskond
koosnes 90 mehest. Laev astus rivvi juunikuus
1918. Selletiiiibilistel destroieritel oli voortaav
ja plaadid ning kaared vooriosas tugevdatud,
et neid destroiereid teha rohkem sobivamaks
allveelaevade rammimisel.

1919. a. sojaliste operatsioonide arenedes
palus laevastiku juhataja saata oma kasutusse
ka merelennuvige. Selleks joudis Tallinna ligi-
dale 6. juulil 1919 lennukitekandja Vindictive.
See laev oli iimber ehitatud ristlejast Cavendish.
Omas veeviljasurvet 9750 t; oli valmis saanud
oktoobris 1918; relvastiseks oli: 4 — 7,5”; 4 —
75-mm; 4 — 3” ohukaitse; 4 — 21” allveetor-
peedotoru ja 2 — 21”7 pealveetorpeedotoru. Soo-
mus oli 1%”7—3” paksune. Neli turbiini andsid
60 0000 HJ, mis voimaldas arendada kiirust
kuni 80 solme. Kiite oli segakiite, kusjuures
kiittetagavara koosnes 800 t kivisoest ja 1420 t
kiitteolist. Laevale vois votta 6 lennukit. Mees-
konnaks oli 730 merevielast, lendurid juurde
arvamata.

Tallinna so6idul juhtus aga selle laevaga
onnetus. Nimelt 6. juulil 1919, soites 15-solme-
lise kiirusega, sattus laev Tallinna lahes Vahe-
madalale, kus oli kinni 8 pieva. Madalikult
lahtisaamiseks lossiti laevalt praamidesse 2212 t
raskuses igasuguseid tagavaru. Vigastada sai
laeval rida kaari ja plaate, kuid need vigastu-

*) Soitis 1919. a. Soome lahe idaosas miini otsa ja
hukkus.

**) N. Vene allveelaev laskis torpeedoga pohja
1919. a. Soome lahe idaosas.
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Monitor ,,Erebqs” 8000 t; relvastis i
2 — 15", ehe=ndlnon —E3lNcl s
ja ok-qutomaadid, Kiirus 12 s.

sed olid marksa viiksemad, kui vois oletada

esialgu. Vigastused parandati pohjalikult Ing-
lismaal 1920.—21. aastal, kusjuures see olla
maksma ldinud £ 200.000 (Ekr. 3.670.000.—).

1919. a. vottis osa operatsioonidest ka iiks
Doveri patrulli kuulsamaid monitore Erebus,
mis joudis Soome lahte 24. oktoobril. Sellel
monitoril oli kuulsusrikas minevik seljataga,
sest teotsemisel Flandria ranna vastu oli tema
pihta saanud iithe kaugelt raadio teel juhitava
Iohkeainega tdidetud mootorpaadi. Vigastu-
sed olid aga parandatud 2 niddala jooksul. Balti
merre toodi see monitor eesmirgiga teotseda
Krassnaja Gorka vastu.

See monitor oli rivvi astunud septembrikuus
1916. Tonnaaz oli 8000 t; relvastiseks oli: kaks
1511/,, kal.; kaheksa 4”; kaks 3” ok. ja kaks
37-mm suurtiikki. Tornisoomuse paksus oli 13”;
tekk oli 8” ja vaheseinad 4” soomusest. Kolme-
kordse paisumisega aurumasinad andsid 6000
HJ, mis andis kiiruse 12 s6lme; katsetel olla
saadud isegi 14,1 s6lme.

15”/45 kal.; kaheksa 4”; kaks 3” ok. ja kaks
(37 km). Laev oli varustatud udutekitamise
aparaadiga.

Maikuus 1919 joudis Tallinna ka 7. allvee-
laevade flotill, mis koosnes L- ja E-tiiiibilistest
allveelaevadest. Peale selle votsid operatsioo-
nidest osa CMB-d (mootortorpeedopaadid) ja
mitmesugused muud viahemad Ilaevad, nagu
traalerid propelleritega kui ka ratastega, trans-
pordid, allveelaevade saatelaev jne.

Nende Ilaevade iiksikasjaline Kkirjeldus ei
mahu kéesoleva kirjutise ramidesse, kuna seda
kiisimust kavatsen késitleda voimaluse korral
edaspidi.

Kokku vottes voib mainida Briti merevielise
abi kohta, et selleks saadeti admiraliteedi poolt
Balti merre Briti laevastiku kergete joudude

modernsemad ja koige uuemad laevad. Moned
laevad isegi olid valmis saanud alles 1919. aas-
tal, s. o. parast vaherahu solmimist. See koik
naitab, kui suure riski vottis enesele Briti ad-
miraliteet, saates pirast raske Maailmasoja
1oppu oma laevastiku kergete joudude koore-
kihi Balti merre, milles miinide oht oli viga
suur. Seepiarast on téieliselt moistetav admiral
Sinclair’i seisukoht 60sel 5./6. detsembril 1918,
kui hukkus ristleja Cassandra, poorata tagasi
sellest miinidega {ilekiilvatud rajoonist. Briti
admiraliteet sellest momendist peale seisis kaht-
lemata raske iilesande ees. Tosiasja, ohverdada
laevastiku koige modernsemad kerged joud kus-
kil Balti merel mingisugustes operatsioonides
parast Maailmas6ja 10ppu, mille eesméarkidest
ja tarvidusest avalikul arvamisel polnud aimugi
— oli muidugi raske pohjendada avalikkusele.
Teiseks oli muidugi ohvitseride ja meeskonna
meeleolu, kes koik parast vaherahu lootsid ra-
hulikule ja kergemale elule. Niilid aga olid koik
lootused nurjunud ja algas jille endine s6jatee
tallamine.

Admiraliteet jattis vaga palju initsiatiivi ja
otsustust laevastiku juhataja kanda, seepirast
meie iseseisvuse voitluse hindajad ei tohiks ku-
nagi unustada tolleaegset laevastiku juhatajat
kontr-admiral Sir Edwyn S. Alexander-
Sinclair’i ja tema teeneid. Paralleelselt sel-
lele ei tohi meie aga unustada ka meie vabadus-
sojaaegse lilemjuhataja kindral-leitnant J. L a i-
doner’i sdéitu Liibavi, mis t6i murrangu ad-
miral Sinclair’i otsusesse. Nende kahe mehe
konelus 11. detsembril 1918. a. Liibavi reidil
kergeristlejal Cardiff oli iiks tdhtsaim meie
raske iseseisvuse voitluse voiduka 1opu aluskivi.

Kasutatud allikad: A. Piip. Tormine aasta. Méles-
tused iseseisvuse voitluspdevilt II koide. Koguteos

»sJohan Laidoner”. The London Gazette, 6. aprill 1920.
Jane’s Fighting Ships 1921.




Ulevaade Merevde Ohvitseride Kogust
Merevae XX aastapaevaks.

Vabadusséjaaegseid merevdaeohvitsere s/l. ,.Lembit”.

Merevie Ohvitseride Kogu ei alanud oma
tegevust mitte kohe merevie loomise jarel, nagu
see tavaliselt oleks pidanud siindima. Tolle aja
kriitilised ja rasked olukorrad ei voimaldanud
seda, sest merevide loomine, korraldamine ja
hiljem soOjategevus ei jatnud ohvitseridele sel-
leks kiillalt aega. Samasugune oli lugu ka teis-
tes vieosades. Kui meie sojavidgi omandas juba
enamvihem korraldatud ilme, tuli kohe hakata
motlema ka ohvitseride koondamisele iihiseks
pereks.

5. septembril 1919. aastal ilmub sojavigede
iillemjuhataja kaskkiri nr. 549, millega midra-
takse kindlaks ,,Eesti Rahvavide Ohvitseride
Kogu pohikiri“. Selle pohikirja kohaselt moo-
dustatav Kogu pidi kujundama praegusele
ohvitseride keskkogule vastava organi. Uksi-
kute vieosade ohvitseride kogud pidid kujun-
dama eelmainitud kogu osakonnad. Jarelikult
oleks ka merevies pidanud moodustatama vas-
tav osakond. Kuna kiskkirjades ja muus kirja-
vahetuses ei leidu mingit jalge sellise osakonna
moodustamisest ja kuna ka kaasaegsed sellest
midagi ei maleta, siis tuleb oletada, et Eesti
Rahvavide Ohvitseride Kogu juurde merevie
osakonda ei moodustatud. Tingitud oli see
arvatavasti asjaolust, et laevade laialioleku
tottu oli raske kokku saada suuremat hulka

merevies teenivaid ohvitsere asja korraldami-
seks ja otsustamiseks. Seega olid siis tollal
merevie koosseisus teenivad 122 ohvitseri koon-
datud ainult laevade iihiskajutite juures, kuna
kaldaasutiste ohvitseridel puudus kogu taoline
organ lildse.

Sojaministri kaskkirjaga nr. 192 madra-
takse 21. martsil 1921. aastal kindlaks ohvit-
seride kogude pohikiri. Vastavalt sellele
médrabki merejoudude juhataja kaskkirjaga
nr. 354, 5-st aprillist 1921. a., Mereviae Ohvit-
seride Kogu avamise koosoleku. Koosolek toi-
mus 8. aprillil 1921. a. s/l. ,,Lembit“ ja seal
tutvuti uue pohikirjaga ja valiti kogu juhatus
kogu tegevuse korraldamiseks. Merevie Ohvit-
seride Kogu avamisel oli kogus &7 liiget, mis
moodustas kiillalt arvuka pere. Seega tuleb siis
Merevie Ohvitseride Kogu siinnipidevaks lugeda
8-s aprill 1921. a.

Vaadeldes niilid tagantjiarele Merevéde Ohvit-
seride Kogu tegevust peame tunnistama, et alg-
aastail ei saa seda nimetada viaga edukaks. Esi-
mene kogu juhatus néditas kiill algul teatavat
hoogu asudes korraldama Kadriorus tennis-
platsi. Aasta Iopul korraldati veel iihine ban-
kett ja sellega piirdubki tegevus. Niiiid jargneb
jalle téieline vaikus ja kogu olemasolust annab
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Merevde Ohvitseride Kogu liikmejd Merevae X aastapdeval,

eluméarki ainult iga-aastane sunduslik iildkoos-
olek uue juhatuse valimiseks.

1925. aastal ndeme teatavat elevust ohvitse-
ride Kogu tegevuses. Muretsetakse uus tennis-
plats, hangitakse ohvitseridele vormiesemeid,
mida kodumaal raske saada, korraldatakse
Merevide ball ja palju muud. Olgu vordluseks
tahendatud, et 1925. aastal peab kogu juhatus
17 koosolekut, kuna 1923. aastal on koosolekuid
kolm ja needki ametite jagamiseks, iildkoos-
oleku kokkukutsumiseks ja asjaajamise iileand-
miseks, seega sunduslikud. Parast 1925. aastal
tdrganud elevust ndeme jallegi tegevuse vaibu-
mist, kuid mitte enam sddrasel maaral kui kogu
algaastail.

Nii lahebki Merevie Ohvitseride Kogu tege-
vus koikuvat rada, toustes vahel korgemale, vai-
budes jargneval aastal aga uuesti. Roomus-
tava ndhtusena tuleb seejuures mirkida, et vaa-
tamata vahepealsetele vaikuseperioodidele nii-
tab kogu tegevus iildiselt siiski kindlat tdusu
suunda. il P

Mereviie ohvitseride kogu suurematest saa-
vutustest tuleks méarkida varemmainitud ten-
nisplatside muretsemist, purjejahi hankimist,

ajakirja ,,Merendus® asutamist ja terve rea
majanduslike soodustuste korraldamist Kogu
liitkmetele.

Merevie Ohvitseride Kogu tegevusele mojus
viga takistavalt Kogu ruumide puudumine.
Puudus koht omavaheliseks kokkutulemiseks,
mille tottu jai paratamatult tditmata Kogu pea-
eesmirk — liita merevies teenivad ohvitserid
iihiseks pereks. Mitmedki head kavatsused sel
alal nurjusid kas rahaliste voi muude raskuste
tottu. 1937. aastal onnestub viimaks ruumide
soetamine ja Kogu leiab endale peavarju Mere-
joudude staabi juures. Ruumide saamine mojub
Kogu tegevusele viga elustavalt. Varsti suudab
Kogu juhatus hankida ka tarvilise sisseseade ja
niilid ndeme Kogu tegevust laienevat juba hoog-
salt.

Tehes Merevie XX aastapidevaks selle liihi-
kese kokkuvotte voime rahuldusega tunnistada,
et Merevde Ohvitseride Kogu elu on liikunud
iildist tousurada ja et niiiid, kus on loodud ka
veel oma kodu, suudetakse saavutada Kogu toe-
line eesmirk — liita merevideohvitse-
ridihiseks pereks.
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Merevéde Uleajateenijate Liitkogu ja tema
tegevusest 1938. a.

Merevie 20-da aastapdeva puhul viibib
merevde lileajateenijate organisatsiooniline
keskus — Merevide Uleajateenijate

Liitkogu alles oma kolmeteistkiimnendas
aastakidigus. See aeg iihele organisatsioonile ei
ole pikk, kuid peab iitlema, et sellest siiski on
piisanud, et luua 6ige suund ja omandada vaja-
likud tegurid liikmeskonna abistamiseks majan-
duslikult, arendada &kultuuriliselt ja pakkuda
vajalist meelelahutust vaba aja moodasaatmi-
sel. Kogu asutamisel 7. mail 1926. a. puudus
esimesel ,,Kogu“ juhatusel vilumus organisat-
siooni juhtimiseks; koik oli alles lapsekingades
ja selleparast ei suudetud ka alguses midagi
erilist dra teha. Ei teatud oieti, millest alus-
tada, mis voiks litkmeskonnale meeldida. Lisaks
sellele puudusid ajakohased vastavad ruumid,
sest alates ,,Kogu“ asutamisest kuni 1933. aas-
tani tegutseti endise Merevie Ekipaazi
Jjuures asuvas puumajas, kus kasutada oli vaid
iiks ruum einelauale, teine biljardiruumile ja
lisaks veel kéok. Oli ilmne, et niisuguste ruu-
mide juures liitkmeskonna meelelahutuseks vae-
valt midagi sai dra teha. Kogu iildkoosolekuid
tuli pidada Merevie Oppekompani iildklassis.
Sootuks teise poorde vottis aga asi, kui 19383. a.
tolleaegne ,,Kogu“ majavanema pootsman Jo-
hannes V a s ko energilisel hoolitsusel dnnestus
»Kogule“ iilirida sobivad ruumid eramajas
Niine t. 2. Sellest ajast alates on ,,Kogu* tege-
vus teinud jarsu hiippe iilespoole ja praegu on
»Kogul“ jargmised ettevotted, ringid ja sekt-
sioonid:

’

1) einelaud, 2) laenu-hoiukassa, 3) abiand-
miskassa, 4) orkester, 5) meelelahutustoim-
kond, 6) laulu-, niite- ja muusikaring, 7) male-,
kabe- ja bridzisektsioon, &) naisring, 9) voimle-
misgrupp.

Merevie juubeliaastal tegutses ,,Kogu“ ame-
tipersonaal jargmises koosseisus:

a) juhatus: esimees instr. Arnold
Areneem, abiesimees v.a.-o. Evald Loo,
laekahoidja v.a.-o. Oskar Vadin ja sekretir
pootsman Konstatin Miint.

b) revisjonikomisjon:esimees n.a.-o.
Tiit Saarepera, lilkkmed: instr. Valdur
Raid, v.a-o. August Toss, v.a.-o. Leo-
pold Pere ja via.-o. Nigul Metsar.

d) majavanem: na.-o. Johannes
Piiskop, majavanema abi n.a.-o. August
Rajamie.

e) orkester: orkestrijuht I jrg. muusi-
kant Aleksander Tammar, orkestriva-
nem v.a.-o. Oskar Viin.

f) laulu-, ndite- ja muusikaring:
juhataja instr. V. Raid ja hiljem kapral
Hermann Kidron.

g) kabe, male- jabritZiseksioon:
juhtaja v.a.-0. Kaarel Kivisild.

h) meelelahutustoimkond: esi-
mees n.a.-o. Aavo Koivo ja 13 vieosade
esindajat.

i) voimlemisgrupp: juhataja n.a.-o.
Karla Silvet.

i snadsring:
abijuhataja pr.

juhataja pr. Aunma a,
Marko, laekahoidja pr.
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Martsoo, kirjatoimetaja pr. Kruusma ja
kirjatoimetaja abi pr. Pold.

Kuni 1-se novembrini s. a. on peetud iild-
koosolekuid 2 ja juhatuse koosolekuid 33; sisse
tulnud kirju 54, vilja ldinud 226.

Aasta jooksul on Kogu oma organite kaudu
liikmeile korraldanud alljirgnevaid meelelahu-
tusi:

1) vastladhtu Kogu ruumes 29. 01. 38;

2) peoohtu Kogu ruumes 19. 02. 38;

3) naisringi teedhtu Kogu ruumes 30. 03. 38;

4) 1-se mai vastuvott Kogu ruumes 30, 04.

1938.

Merevae Allohvitseride Kogu
tdnavuaastane juhatus.

5) lastepidu loteriiga Kogu ruumes 22. 10.
1938. ‘

6) mardihaneohtu Kogu ruumes 05. 11. 38.

7) 22. 12. 37 korraldati Kogu ruumes laste-
joulupuu, millest osa vottis Kogu liik-
mete lapsi iile saja.

Kogu orkester, kes 1934. a. Eesti mangudel
Eesti Spordikeskliidu poolt leidis tdie tunnus-
tuse, moodustades koos sojavie ja kaitseliidu
orkestritega mingude muusikalise kiilje selgroo
ja kes oli 1937. aastal peaaegu varjusurma vai-
bunud, virgutati k. a. algul jille elujousse.
Tanu Merejoudude Staabi iilemale, kes pillide
remondiks lahkesti lubas rahalist toetust ja
asjaolule, et voimaldus saada tasuta orkestri-
juht Suurupi komandantuurist, hakkas asi
edenema ja XI Eesti iildlaulupeol figureeris
osavotvate pasunakooride nimestikus juba
Merevide Uleajateenijate Liit-
kogu orkester. See, arvesse vottes lithikest
harjutusaega, oli suur saavutus ja orkestri-

juhile, I jrg. muusikant Aleksander T am -
m ar’ile tuleb anda tidit tunnustust ennastsal-
gava too eest.

Vabariigi 20-at aastapideva piihitseti Kogu
ruumes aktusega, kus Kogu esimees padevakoha-
ses kones meenutas stindmuse tahtsust iihtlasi
juhtides kokkuvottes tdhelepanu ja tuues paral-
leele muistsete eestlaste voitluste ja meie Vaba-
dussdja kohta. Aktusest vottis osa ka Kogu
orkester ja terve kuulajaskond oli korgepinge-
liselt hiadlestatud isamaalikult.

Erilist tdhelepanu vidrib 24. 03. 38. a.,
millal Merejoudude Staabi iilema poolt alljarg-

nevaile kogu liikmeile vilja jagati teeneteméir-
gid — Kotkaristid:

1) instr. Areneem Armnold — hoberist
2 5 Aasma Leonhard e o
3) 5 Kadajas Herbert — =
4H2 ) Sikemde Alfred - 55
5) ,, Talpak Kristof — >

6) pootsm. Miint Konstantin —

T7) veltv. Johanson Roman — 1
8) wmstr. Peet Juhan — raudrist
9) "5 Soovik Ain — 3
10) % Parkel August — R
11) v.a-o. Kapten Gustav — 52
1Iriiey, Karpov Vladimir — -4
13) = Parn Albert — 5
14y il Toss August — v
15) n.aa-o. Kalmend August — 54

See oli esmakordne juhtum meie Kogu aja-
loos, millal ametlikuks toiminguks kasutati
Kogu ruume ja sellena ka suureks auks meie
Kogule.
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7-al mail s. a., juhuslikult Kogu 12-al aasta-
péeval, toimus Kogu ruumes Vabariigi
iileajateenijate Keskkogu iildkoos-
olek, kus Keskkogu juhatusse merevie esinda-
jana valiti praegune Merevie Uleajateenijate
Liitkogu esimees instruktor Arnold Are-
neem.

Soome voimlemise suurpidustusist Helsingis
vottis Kogu osa oma voéimlemisgrupiga n.a.-o.
K. Silveti juhatusel ,,Eesti Véimlejate liidu“
koondriihmas 16.—20. 06. s. a.

24.—26. 09. s. a. meie sojalaevade kiilaskii-
gul Helsingis uuendati ja kinnitati soprusside-

meid Soome merevie allohvitseridega. Nii oli
24. 09. s. a. Soome merevide allohvitseride
Kogusse palutud koosviibimisele 15 meie all-
ohvitseri, kus soomlaste poolt mélestuseks iile
anti Soome s6jalaeva miniatuurlipp. Jargmisel
péeval viibis vastukiilaskdigul meie allveelaeva-
del 40 Soome allohvitseri, kus tuju oli eriti iilev.

Sojavigede Staabi Uleajatee-
nijatekoguga, kellega lihedased soprus-
sidemed, on peetud traditsioonilised voistlused
bridzis ja laskmises.

Bridzis peeti voistlus Merevide Uleaja-
teenijate Liitkogu ruumes 23-al april-
lil s. a. Osa vottis kummaltki poolt 4 paari.
Voitjaks tuli So0javiagede Staabi Ule-
ajateenijatekogu meeskond 16520 punk-
tigan Mereviae Uleajateenijate Liit-
kogu 13600 punkti vastu. Paremald tulemusi
saavutasid jargmised paarid:

1) v.a-o. Aave — v.a-0. Ermel, Sv. Staabi iil-kogu
6030 punkti

2) n.a-0. Salu — v.a-o. Vannas Sv. Staabi iil-kogu
5620 punkti

/

3) maro. Virkepuu — n.a-0o. Oisma Mer. Uleaj,
Liitk. 4840 punkti

4) v.aa-o, Lohmus — v.a-0. Kivisild Mer. Uleaj.
Liitk. 4280 punkti

Laskmises voisteldi 17-al septembril s. a.
vaikekaliibr. plissist Merevie Oppekom-
pani laskerajal ja 18-al septembril s. a. téis-
kaliibr. piissist Kalevi Uksiku Jala-
videpataljoni laskerajal. Voitis Mere-
vae Uleajateenijate Liitkogu mees-
kond 3875 silmaga SO0javidgede Staabi

Uleajateenijate
Liitkogu vahelisist bridzivoistlusist.

Moment Merevdae

Uleajateenijatekogu 3760 silma vastu.
Paremad tulemused olid :
a) viaikekaliibr, piissist:

1) va-o0. A. Jalak MUL — 282 silma
2).rms. P. Karu Sv.St. ¥,  —274 .,
3) v.aa-o. G. Kapten MUL — 270
4) veltv. J. Tuulik MUL — 266 ,,
b) taiskaliibr. plissist:
1) v.a-0. A. Jalak MUL — 257 silma
2) v.a-o. A. Pirn MUL — 238
8) rms. P. Karu Sv. St. 4. — 236 ,,
4) v.a-0o. G. Kapten MUL — 235

Kogu omavahelistel voistlustel tulid
kohtadele:
a) kergejoustikus:

100 m jooksus: 1) n.a-0. E. Aarte 12,1 sek.
2) v.a-0. A. Taru 128"
3) v.a-o. E. Vaher 126"
1500 m jooksus: 1) v.a-0. J. Olup 4m. 55,0 s.
2) Ijm. E. Simastel 5m. 07,7s.

3) v.aa-o. A. Kaljusaar
kaugushiippes: 1) nm.a-o. E. Aarte 5,59 m

2) v.a-o. A. Taru 5,43 ,,

3) v.aaro. 'A. Toompuu 5,20 ,,
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korgushiippes: 1) Ijm. E. Simastel 1,40 m
2) v.a-o. K. Kivisild 1,40 ,,
8) v.a-o. A. Taru 1,354,
kuulitoukes: 1) nw-o0. E. Aarte 11,568 m
2) n.a-o. J. Kalde 11822 .
3) v.a-0. E. Vaher 10,63 ,,
kettaheites: 1) n.a-o. E. Aarte 38,45 m
2) nma-o. J. Kalde 36,90 ,,
3) v.a-o. E. Vaher 38,1y
granaadiviskes: 1) spets. A. Ivalo 67,00 m
2) v.a-o. F. Marko 59,88 ,,
B)Ttdror A Kea'l) sl a'rs" N58.92%¢

b) bridZimangus:

1) paar v.a-0. J. Olup — w.a-0. A. Tonuri 102

punkti

2) paar v.a-o. V. Randma — n.a-o. V. Vetela 92
punkti

3) paar n.a-o. T. Saarepera — n.a-o. A, Raja-
miae 89 punkti
d) maleméidngus:

1. ja 2. instr. J. Korro 9 punkti
va-o. K. Kivisild 9 i
3) v.ao. A. Ruga 7 =

e) kabemidngus:

1) pootsm. K. Miint 19,56 punkti
2) vaao. K. Kivisild 16,5 %
3) v.aa-o. A. Voog 15 4,

Abiellunud on jirgmised iileajateenijad:

1) I jom. Erik Simastel neiu Leida Rido-
lin’iga

2) na-o. Harry-Edvin Alunurm neiu Malle
Salund’iga

3) I jm. Elmut Parg neiu Illa Liikane'ga

4) I jom. Voldemar Paesiild neiu Tamara
Viairiga

Alljirgnevate iileajateenijate abikaasadel on
stindinud lapsi:

1) n.a-o. Jaan KirSfeldti abikaasal poeg Atso
2) v.a-o. Johannes Merendi abikaasal poeg
Ando

Merevie Uleajateenijate Liitkogu bridzimeeskond, kes véistles
Sojavagede Staobi Uleajateenijatekogu vastu.

3) instr. Vinfred Pruks’i abikaasal poeg Rein

4) n.a-o. August Rajamaie abikaasal tiitar
Kristi

5) instr. Olev Raondi abikaasal tiitar Kulla

6) pootsm. August Tuulik’u abikaasal tiitar
Mall

T7) v.ia-o. Herbert Krik’i abikaasal poeg Heigo

8) Ijom. Herbert Valtna abikaasal tiitar Mai-
Anne

9) spetsialist Roland Kirikmaa abikaasal poeg
Rein

10) v.a-o. August Elmi abikaasal poeg Heinar

11) n.a-o, Ralf Niinev3ali abikaasal titar Helin

Surnud on:

1) vaa-o. Verner Oja’l poeg Heigo
2) pootsm. August Tuulik’ul titar Mall
3) vaa-o. Gustav Kapten’il titar Silvi.

1. OIRAS

TALLINNAS, PIKK TAN. 3. TELEF. 431-29.

Karusnahkade parkimis- jo virvimistoostuse tooted :

moodsad mantlid, muhvid, kraed ja mitmesugused teised
karusnahad.

Asjatundlikult pargitakse hiilge, saarma, lumba, hoberebase
ja teisi karusnahku.

OMA TOOSTUSED TALLINNAS JA HELSINGIS.
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Inglise laevastiku operatsioonidest Balti merel
Vabadussdja paevil.

Leitnant J. Ivalo.

15. veebruaril 1928. a. esines kapt. leitn.
A. W. S. Agar VR I/2 Londonis Institute of
Royal United Service ruumes ettekandega ing-
lise laevastiku operatsioonidest vene punalae-
vastiku vastu 1918. ja 1919. aastal.

Tema ettekanne on ses mottes huvitav, et
Agar ise vottis aktiivselt osa neist operatsiooni-

Kontr-admiral Sir Edwyn S. Alexander
Sinclair VR I/1.

dest, olles iihtlasi inglise salaluure kui ka inglise
mootortorpeedopaatide riinnaku organiseerija
Kroonlinnale 60si 17. vastu 18. aug. 1919, a.

Kapt. leitn. Agari ettekanne, mis ilmus Jour-
nal of the R. U. S. Institution novembrikuu
numbris 1928. a. on seega ka esimene inglise
osavotjate t60, mis késitleb nende laevastiku

tegevust Balti merel meie Vabadussoja ajal.
Vaated tolleaegseile siindmusile on esitatud loo-
mulikult kapt. leitn. Agar’i seisukohalt vaada-
tes, mis seepérast ei tarvitse iihtuda meie amet-
likkude seisukohtadega.

Ettekanne, nagu iga toogi — algab sisse-
juhatusega, kus autor annab poliitilise iilevaate
Ida-Euroopast iildse ja eriti Balti merel parast
Venemaa lahkumist liitlaste poolelt.

On péris loomulik, et inglaste interventsioon
Balti merre, kapt. leitn. Agar’i sdnade jargi, oli
vaba igasuguseist omakasupiiiideist ning ette
voetud vaid kujunemisel olevate Balti riikide
abistamiseks. Ta maérgib: ,need riigid, asudes
vaevalt oma vabastamiseesmirke 14dbi viima osu-
tusid jiarsku suure enamlaste hidaohu ees, mis
dhvardas téielikult neid hévitada.

Saksamaa piilidis loomulikult ka péarast
vaherahu koiges takistada liitlasi, misparast
temalt Balti riikidel mingit abi loota ei olnud.

Teised suurriigid olid aga seotud oma asja-
dega. USA iitles dra igasugusest abist Balti
riikidele, saates sinna vaid filantroopilise
»Ara“, kuna Prantsusmaa ja Itaalia olid Vers-
sailles’is tdielikult ametis oma piiride laienda-
mise kiisimusega.

Vaid vana 6ilis Inglismaa oli see, kes kuulis
Balti riikide palvet ja tuli neile appi. See asja-
olu peab Agar’i arvates ka alati esinema ing-
laste aususe ja heatahtlikkuse mélestusena.

Nonda motiveeritakse liihidalt autori poolt
inglise laevastiku Balti merre saatmise toelisi
motiive. s 51

Mirkides siinkohal niipalju, et tol ajal ei
huvitanud meid mitte nii palju inglise laevas-
tiku Balti merre saatmise motiivid, kui palju
just tegelik abi, jitame ka praegu motiivid kor-
vale ning asume selle osa juurde, mis huvitab
,,Merenduse®“ lugejat ja mis Kkésitleb Agar’i
ettekandes just nende laevastiku operatsioone.
Toosse olen poiminud ka moningaid markusi,
mis hiljem on selgunud.
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Briti mere interventsioon.

Vastusena Eesti valitsuse abipalvele otsus-
tas Briti valitsus saata Balti merre laevastiku,
mis koosnes kergeristlejate koondisest, destroie-
rite flotillist ja transpordist Printcess Margaret
laskemoonaga ja varustisega.

Kontradmiral Alexander Sinclair,
kellele usaldati need joud, sai jargmised in-
struktsioonid :

1. Relvastise mahalaadlmme Tallinnas peab
teostuma Briti valitsuse poliitika toeta-
mise eesmargiga.

2. Andes varustise iile tuleb informeerida
Eesti valitsust selles, et ta edaspidi peab
ise vastutama riigi kaitse eest.

3. Jargnedes eelmainitud poliitikale, tuleb
teostada luuret destroieritega, jattes
neist oma &ranigemisel iiks voi kaks
Tallinna.

4. Lahingulaevade koondis saadetakse Ko-
penhaageni Teie joudude toetuseks, kui
selleks tekib vajadus.

Olukord Balti merel.

Navigeerimise tingimused Balti merel ei
olnud sel ajal kerged. Meri, nagu teada, kattub
harilikult Helsingi Tallinna joonelt alates jaa-
nuarist kuni kesk aprillini jadga ning kuigi eel-
mainitud sadamad hoitakse jaalohkujatega lahti,
leidub mneis ikkagi jaanuaris, veebruaris ja
martsiski palju jaad. Nimetatud asjaolu takis-
tab kindlasti kuni kevadeni traalerite tegevust.

Admiraliteedil ei olnud téapsaid andmeid mii-
nivaljadest, teadis vaid, et s6ja jooksul nii saks-
lased kui venelased tegelesid intensiivselt miini
operatsioonidega. Lopuks Balti meri oli veel ka
seepirast ohtlik, et palju miine kisti oma kohta-
delt lahti jaa tottu, kujutades endast hiljem ala-
tist ohtu.

Kontradmiral Sinclair joudis kolmanda
kergeristlejate koondisega ja teiste joududega
28. nov. 1918. a. Kopenhaageni, kust siirdus
kohe Liibavi. Sinna joudes ta leidis sakslasi
evakueerimas ja enamlasi kiiresti peale tungi-
mas Narva, Pihkva ja Riia rindel.

Seisukord Narva rindel oli eriti kriitiline,
kuna enamlased tungisid peale Tallinnale mere
aart mooda. Sellest viljudes otsustas admiral
ka ida poole soita, et kuidagi dhvardada enam-
laste tiiba. Laevastik valjus Liibavist 5. dets.
ning juba 6. dets. 1918. a. hukkus iiks ristlejaist
Cassandra *) Saaremaa ldinerannas miinist.
Kuna miinivéljade asukohad ei olnud admiralile
tapsalt teada, poordus ta oma joududega tagasi
Liibavi, Teistel andmetel Kopenhaageni. Ristle-
jal hukkus vaid 12 meest Xkiire abi tottu

*) 1916. a. ehitus, 4120 t, kiirus 29 s, relvastis
5—152-mm, 2—T76-mm, 12—533-mm torpeedotoru.

kapt. leitn. Ramsay poolt, kes sbitis hukku-
vale ristlejale dadrmiselt rasketes ilmastiku tin-
gimustes destroieril Vendetta pardale ning péaas-
tis sellega iilejainud meeskonna.

Eestis olukord rindel oli tol ajal darmiselt raske ja
lootusetu. Halvasti organiseeritud vieosad tagamnesid
peaaegu ilma mingisuguse vastupanuta.

Enamlaste maavagi olles toetatud veel oma. laevas-
tiku poolt, tungis joudsasti edasi. Et kindlustada end
mere poolt ja pddsta olukorda, otsustati meie poolt ise
inglise laevastikule Liibavisse vastu sbita.

Meie praegune president hr. K. Pats oli see, kes tol
kriitilisel momendil tegi polkovnik J. Laidoner’ile selle
iilesandeks. Peab markima, et admiral Sinclair otsustas
Liibavist edasi. séita just tdnu hr. polkovnik J. Laido-
ner’ile, kes oskas veenda teda selles. 12. dets. 1918. a.
kell 15 00 paiku joudis inglise laevastik Tallinna.

Kindral Laidoner m#rgib oma mélestustes (Milestu-
sed iseseisvuse voitluspéevilt II k. lk. 20) adm. Sinclairi
nousoleku kohta vilja sdita Tallinna jargmist: ,,Mil-
legi parast oli mul kindel tunne, et sellest momendist
peale maksab Eestil edasi voidelda.

Kapt. leitn. Agar méirgib edasi: Enamlaste

‘pealetungi ainukeseks pidurdamise vahendiks

oli nende parema tiiva pommitamine merelt,
mis ka aset leidis 14. detsembril *). See vihen-
das kohe enamlaste survet eestlasile ja nad said
oma positsioonidel kindlustamise kui ka organi-
seerimise voimaluse. Princess Margaret laadis
maha plissid, lahingumoona ja varustise — sa-
muti ka 37 suurtiikid, milledega varustati soo-
musronge ning mis osutusid vordlemisi kasuli-
keks eestlaste hilisemal pealetungil.

Piarast saabumist Tallinna telegrafeeris
Sinclair 23. dets. admiraliteedile jargmist:

»Ainukeseks tooks, mis jadb teha laevasti-
kul, on osutada moraalset toetust laevade viibi-
misega sadamais ning teha koik nende valitsuste
abistamiseks organiseerimise ja sojavigede vil-
jaoppe alal; #dra hoides sisemisi rahutusi sel-
leks, et kui sojavie komplekteerimine Ildheb
edukalt oleks voimalik paisata enamlased
tagasi.

Sellele vaatamata tuli enamlaste mereJoudu-
dega ikkagi arvestada. Need joud baseerusid
Kroonlinnale ning nende tépne seisukord oli
teadmata.

Enamlaste tegevlaevastiku koosseis oli jargmine:
lahingulaevad Petropavlovsk ja Amndrei Pervozvannoi,
ristleja Oleg, 4 destroierit Novik’u tiilip, 7 a-laeva. Peale
selle 3 destr. Amurets tiilip — Narova kaitseks ja vahi-
laev Horek — Laadoga kaitseks. Nimetatud laevadest
lahingulaev Petropavlovsk lopetas remondi 1. detsembril,
Andrei Pervozvannoi ja Oleg suutsid arendada kiirust
vaid 10—15 s, kuna destroierid ja a-laevad vajasid

*) Tegemist on nahtavasti maantee ja silla pommi-
tamisega inglise laevastiku poolt Purtse kiila juures
15. dets. 1918. a.
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puuduliku koosseisu tottu alati remonti. Teised laevad
olid tegevusvoimetud.

Oli siiski teada, et paar pideva tagasi iiht
ristlejat ja mond destroierit oli ndhtud merel
mitte kaugel meist. (Parast Purtse kiila pom-
mitamise teateid teostasid teisel pdeval luuret
enamlaste destroierid Asard ja Spartak Narva-
Joesuust W suunas kallast mooda). Meie tead-
sime ka, et nad peavad tagasi poorduma talve-
korterisse Kroonlinna, kuna sellest ajast (jaa-
nuari algus) Soome laht hakkab jadtama. Selle
tottu arvasime, et terve mereteater osutub
kindlustatuks nende retkedest kuni aprillini.

Sellele vaatamata 26. detsembril kaks enam-
laste destroierit olid merel luurel. Uks neist
avas tule Naissaarele ja Aegnale, kuid meie

laevade ilmumisel Tallinna lahest algas tagane-
mist ida suunas ning sattus madalikule, see oli
Spartak, tiitbilt ldhedane meie W-tiilibilistele
destroiereile (4—4,7”7 s.) Ta andis alla meie

destroierile Vendetta. Teine nende destroier
Awtroil, olles #dra loigatud oma baasist meie
iiksustega, andis tervena alla (meeskond 7 ohv.
ja 138 madrust). Need kaks destroierit anti iile
eestlastele ning osutusid seega esimesteks
nende laevastiku toelisteks sojalaevadeks, mis
esialgu komplekteeriti osaliselt vene ohvitseri-
dega ja eesti madrustega. Uhel neist vangistati
ka tuntud poliitiline komissar Raskolnikov,
kelle vastu vahetati hiljem Taani Punase Risti
kaudu soodsalt inglasi.

Kuna episood kahe destroieri vangistamisest leiab
inglise ettekandes #ddrmiselt lithikest késitlust, siis
»Merendus’e® lugeja huvides miargin selle kohta veel
jargmist:

Pirast Purtse kiila pommitamist teostati eesti lae-
vade poolt inglise destroierite toetusel dessant Kunda
lahte ning pommitati Kunda alevit. Dessant 16i enam-
laste 7-nda armee vieosad Kundast vilja, mis mojutas
tunduvalt vastase 7-nda armee pohjagrupi tagala tege-
vust. Eesti-inglise laevade ilmumine oli seevord oota-
matu, et 161 tosise hidaohu vastase tiiva vdeosadele, mis
olid edukalt peale tunginud Tallinna suunas ning seks
ajaks juba Tapa jaama oma alla votnud. /

Et shutada punavie edasitungi, samuti ka eesti t66-

liste valjaastumist Tallinnas Ajutise valitsuse vastu,
otsustas enamlaste viejuhatus ldbi viia Tallinna pom-
mitamise ning voimaluse jarele hiavitada ka Tallinnas
viibivad inglise laevad. Selle eesmirgi saavutamiseks
anti komissar Raskolnikov’i kdsutusse koondis koosseisus
lahingulaev Andrei Pervozvanndi, ristleja Oleg ja des-
troierid Awtroil, Asard ja Spartak. Luure teostamiseks
Tallinna reidil saadeti védlja a-laev Panter 23. dets. ning
24. dets. Kunda ja teiste merelahtede rajooni sama iiles-
andega ristleja Oleg ja destroier Asard. Viljatootatud
kava kohaselt kavatseti destroierid suunata Tallinna
parast luureandmete saamist, kuna ristleja Oleg pidi
jdama toetusena Korgesaare rajooni ja lahingulaev
Andrei Pervozvanndi Sepelevi majaka juurde. Kauge-
male ei riskinud enamlaste merejoudude juhatus neid
laevu saata, kuna nad ei suutnud arendada tait kiirust.

{ M/r. .Spartak” tagaaetuna inglise
destroiereist enne madalikule sat-
tumist,

25. dets. komissar Roskolnikov, omades agentuurand-
meid, et Tallinnas ei ole inglise laevu, otsustas alata
operatsiooni, dra ootamata a-laeva Panter luureteateid,
lootes iithendada oma joududega merel ka ristleja Oleg
ja destroieri Asard.

Tegelikult aga vois sel pdeval viljuda operatsiooni
vaid destroier Spartak, millel asus ka operatsioonijuht
komiss. Raskolnikov. Asard oli sunnitud parast luure-
operatsiooni kiitteaine puudusel tagasi péérduma Kroon-
linna, kuna Awtroil vigastuse tottu masinas ja jdi-
olude tottu jai valjumisega hiljaks. Oleg ja Andrei Per-
vozvannoi asusid oma positsioonidele. 26. detsembril
1918. a. Spartek pommitas Aegnat ja Naissaart, et sel-
gusele jouda patareide seisukorrast ning selle jirele
pidas kinni ithe soome auriku, mis liikus Tallinna suu-
nas. Vastase laeva oli meie sidepostide poolt aegsasti
mirgatud ning temale vastu viljusid varsti 2 inglise
ristlejat ja 3 destroierit, mis avasid ka kohe tule Spar-
tak’ile. Viimane pooras ringi ning tulistas inglasi vastu.
Kuna juhtkond sai tulistamisel terava ahtrinurga all
voori suurtiikist raskesti porutada (moningate andmete
jarele paisati koguni kaardidki survest iile parda), siis
jai Spartak juhtimiseta ning sattus Develsei madalikule.
Destroier Awtroil, mis hilines operatsiooni viljumisega,
voeti vangi jargmistel asjaoludel: 26. dets. chtul Avtroil
valjus Kroonlinnast, viibides teadmatuses sellest, mis
juhtus Spartak’iga. 27. dets. hommikul, lihenedes Reval-
steini tulelaevale, ta mirkas vastiase s. o. inglise laevu
2 destroierit ning pooris dra Ost suunas. Tagaajamine
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kestis kuni Ekholmi meridiaanini. Ekholmi ehk Mohni
meridiaanil ta mirkas inglise iiht ristlejat ja 2 destroie-
rit, mis liikusid temale vastu. Varsti avas vastane tule
ning Awtroil oli sunnitud iilejoule alla andma. Avtroil
langetas lipu, vene andmetel pirast tengide purustamist
vastase poolt. Pikemalt vaata kapt. A. Varma raamat
,Mereviagi Vabadussojas“.

5. jaanuaril 1919. a. saabus Kopenhaagen’i
ristlejal Caledon kontradmiral Walter Cowan,
kes vottis Sinclair’ilt juhtimise Balti merel iile.
Ta viljus viivitamatult Tallinna ja leidis olu-
korra olevat suuresti ja tunduvalt paranenud.
Eestlased olid juba seks ajaks suutelised téie-
likult pidurdama enamlaste pealetungi, kuna
teiselt poolt Léti ja Leedu seisukord oli halve-
nenud. Enamlased ei leidnud seal suurt vastu-
panu, kuna ldtlased hulkadena tootasid otse
enamlaste poolel. 3. jaanuaril langes Riia ning
enamlased ldhenesid Miitavile (10. jaan. 1919.
a.), sundides Lati valitsust pogenema Liibavi,
kus seisis suur osa inglise laevastiku joududest.

Riia langes tegelikult 3. jaan. 1919. a. 14ti punaarmee
kitte, mis moodustus 44-ndast 1ati polgust ja mis teis-
telt enamlaste rinnetelt olid toodud Riia rajooni. Téien-
datuna ta asus jaanuari keskel joonel Tukum-Miitav’i-
Bausk-Ponewe?, eraldades Valga suunas erigrupi Eesti
vastu. Eesti armee, olles tol ajal tugevdatud Pohja-
Laine armee ja Soome vabatahtlikkudega ja kasutades
laialdaselt soomusronge kui ka oma laevastikku, ldks iile
pealetungile ning paiskas 19. jaanuariks enamlaste
VII armee pohjagrupi Narva joe taha ning selle jérele
tegutsedes enamlaste l6unagrupi vastu vottis oma alla
raudtee Riia—Pihkva.

Admiral andis Lati valitsusele iile 6000
piissi ja 40 kuulipildujat. Leedus tungisid
enamlased 6. jaanuaril Vilnosse, kus nende
pealetung ajutiselt peatus.
~ Samal ajal oli Eesti valitsuse seisukord nii-
vord tugevnenud inglaste moraalse toetuse kui
ka saadud varustise ja relvade n#ol, et nende
viejuhatus suutis piarast 2-nddalasi raskeid
voitlusi paisata enamlased Narva taha ja SO
suunas Pihkvast. Igatahes eestlaste s0javigi
oli siis juba histi organiseeritud kindral Laido-
neri poolt.

10.—18. jaanuarini 1919. a. eesti laevastik tugevda-
tud miinir. Lennuk (end. 'Avtroil) teostas terve rea
dessantoperatsioone Kunda ja Narva lahte Sillamie-
Merekiila rajooni. 17. ja 18. jaan. m/r. Lennuk ja suur-
tiikilaev Lembit pommitasid Narva-Joesuud ja Narva,
mis ajal Narva tungisid ka meie vied (18. ja 19. j.).

Saavutatud edu voimaldas Eesti riigi tun-
nustamist liitlaste poolt de facto.

Tulles tagasi olukorra juurde me nédeme, et
meie merejoud koosnesid 2 kergeristlejast ja
6 destroierist eribaasiga Liibavi. Kuna Soome
laht kattus jidga, siis merelt riinnakut oodata

ei olnud pohjust kuni aprillini. Enamlaste
merejoud asusid Kroonlinna ja Petrogradi tal-
vekorterisse. Jai jérele vaid miinide hddaoht.

Saksamaa eesmargid.

1. veebruar 1919. a. on ses mottes tidhele-
panuvéirt, et avastas Saksamaa toelised kavat-
sused. Kindral v. der Goltz saabus Liibavi
oma sonade jirele ,,Saksa saadikuna, et toetada
Saksamaa idapoliitikat.“ Ta vottis endale Léatis
tdieliku juhtimise, nimetades end ,,Saksa oku-
patsioonivigede iilemjuhatajaks“ ning mainis
pievakisus :

: ., Litis olen mina iiksi koigi viieosade iillemjuhataja
ja annan ka sojalisi instrukisioone. Need on maksvad
sojaviigedele rindel kui ka tagalas — vaatamata rahvu-
sele. — Iga partisani- voi vabadussgja katse surun maha

armuta ja raudse kidega.*”

Memorandum, mis oli tema poolt villja antud temale
alluvate saksa viiejuhtide informeerimiseks, miirkis iira
jargmist:

., Pirast Ulmanise valitsuse langemist, kes suhtus
sakslastesse vaenulikult, ta asendati Niedra valitsusega.

Teateist Inglismaalt on selgesti nitha, et Inglismaa
kavatseb takistada

Saksamaa ja Vene kavatsusel olevat liitu. Eestlaste ja

Saksamaa tugevdamist samuti ka

liitlaste abil Inglismaa ldheb viilja vasallriigi loomisele
siin, mis peab moodustama puhvri Saksamaa ja Vene-
maa vahel.

Niisiis kiisimust, kas meie soovime ja hakkame see-
pirast sodima, iildse ei esitatud. Me peame sodima, kui
ei soovi alluda. Me peame tegutsema kohe, kui ei soovi
olla lammatatud inglise diplomaatiast.®*

3. martsil alustasid sakslased pealetungi
ning paiskasid 30. mirtsiks enamlased tagasi
Miitavi—Sauli joonele. See iihtis oOnnelikult
liitlaste poliitikaga voimaldades lidtlastele orga-
niseerimist, relvastumist ja oma positsioonide
kindlustamist, — 10puks koguni pealetungile
asumist sakslaste vastu. Meil ei olnud midagi
selle vastu, kui Saksamaa léatlaste kasuks tulest
kastaneid kogus, kuid sakslased ei soovinud
seda teha ning kukutasid Lati valitsuse.

24. mail von der Goltz vottis uuesti Riia #ra,
kuid selle asemel, et peatuda, jatkas pealetungi
seni, kuni kokku porkas oma vanade vaenlas-
tega — eestlastega.

Igivana viha, mis oli kogunenud eestlastesse
aastasadade jooksul sakslaste vastu, oli ka pea-
miseks teguriks siin, mis eestlased téielikule
voidule viis von der Goltzi vigede iile ning saks-
lased olid sunnitud evakueerima Riia 5. juulil
1919; a.
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Liitlased lopuks hakkasid ka tosist tdhele-
panu podrama kujunenud olukorrale. Saadeti
kohale sojaline komisjon kindral Gough’iga ees-
otsas ning Saksamaa osutuks jille silm-silma
vastu blokaadi jatkamisega, kui ta ei annaks
jarele,

Noudmised, mis esitas marssal Foch, olid
jargmised:

1) Liibavi ja Vindavi viivitamatu evaku-

eerimine sakslaste poolt.

2) Vene ennesodjaaegse territooriumi evaku-

eerimise lopetamine vaherahu konvent-
siooni punkti 12 pohjal.

Kindral Gough VR I/2.

Kindral Gough’i missioon.

Lopuks Gough’i missioon oli ette ndhtud sel-
leks, et sundida sakslasi jareleandmisele, ent
see ei leidnud aset mitte enne, kui olime survet
avaldanud mneile kohaliku blokaadi ja nende
positsioonide pommitamisega.

Gough’i sojalise missiooni instruktsioonid
olid jargmised:

,,Olla Eesti, Liti ja Leedu ajutistele valit-
sustele nouandjaks koigis kiisimusis, mis puutus
kohalikkude relvastatud joudude organiseeri-
misse, varustamisse ja viljadppesse, samuti
olla nduandjaks, kuidas koige kergemini on
saavutatav enamlaste véljaloomine Balti riikide
piiridest.

Lati ja Leedu suhtes teie peate:

1) Kbigi seaduse mottes voéimalikkude va-
henditega soodustama liitlaste moju
laiendamist, pilihendades erilist tahele-
panu saksa moju neutraliseerimisele.

2) Pidurdama saksa vieosade edasiliiku-
mist, niipalju kui see praktiliselt on l3bi
viidav.“

Samal ajal tdhelepanu keskpunkt liks jille
iile merele. 17. mail saabus ristleja Curacoa ja
11. flotill destroiereid baasi ning admiral tostis
oma lipu ristlejal. Jidteated Balti mere idaosas
viisid admirali otsusele koondada oma joud ida
poole, et kasutada Tallinna baasina. Saabusid
ka moned traalerid ning traalimise operatsioo-
nid algasid. Tee Liibavist Tallinnani traaliti 1abi
ning kontrolliti traalimist Liibavist — Kopen-
haagenini. See tee esines hiljem red tract nime
all. Kuid veel enne, kui need t6od loppesid,
sattus Curacoa *) ahtriga miinile ja kaotas selle
juures 1 madruse ning 3 ohv. See oli juba teine
juhtum miinidega. Ajutised parandused viidi
libi Tallinnas ning ristleja saadeti Inglismaale.
Skagerraki libimisel ta kaotas rooli ning oli
sunnitud 500 miili 14bi soitma ilma selleta. Tee
Leningradi oli uuesti vaba jaast ning Soome
lahe idaosa valveks eraldati Seiskari rajooni
valvejoonele destroierid ja iiks ristleja.

17. mail mérgati Kroonlinna suunas suurt
suitsu, kuna 18. mail kaks punaste ristlejat ja
2 destroierit viljusid merele lddne poole kunt
Dolginosi maaninani. Viis miili ida poole sel-
lest asusid punaste miinivéljad. Jargnes lahing
suurelt kauguselt, 16ppedes enamlaste destroie-
rite tagasitombumisega miinivialjade taha. Selle
juures sattusid ka meie laevad vastase kalda-
patareide tule alla. Koigi andmete kohaselt vil-
jusid sel pdeval merele lahingulaev Petropav-
lovsk ja ristleja Oleg. Samuti saime teateid, et
punalaevastik véljus dessantvieosade katteks,
mis oli suunatud Kaporje lahte, eestlaste tiiva
haaramiseks.

Tegelikult 16. ja 17. mail meie s. o. eestlased teosta-
sime inglise laevastiku kattel dessandid Luuga ja
Kaporje lahte. Sellega seoses punalaevastiku koondis
koosseisus destroier Gawriil, 4 traalerit ja 2 vahilaeva
lahingulaeva Andrei Pervozvannoi kaitsel pidi teostama
luureretke Kaporje lahte traalidega ning pommitama
meie asukohti. 18. mail viljuski nimetatud koondis, ent
ilma lahingulaevata Andrei Pervozvamnoi, mis katelde
vigastuste tottu jai suurele reidile. Dolgi neeme juures
Gavriilil oligi tulevahetus 4 inglise destroieriga, mis
sundisid punalaevastiku iiksusi tagasi poorduma ja
paistsid iihtlasi ka meie s. o. eesti dessandid Luugas ja
Kaporjes.

Vene kirjanduse andmeil ristleja Oleg ei viljunud
ning nende kaldapatarei samuti tuld ei avanud inglas-
tele.

23. mail iihes 7-nda flotilliga joudis jirele
ka a-laevade emalaev Lucia ning valveteenistus

*) 1917. a. ehitus, veevdljas. 4250 t; relvastis
5 — 152-mm, 2 — 76-mm, 8 — b533-tt, kiirus 29 s.
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a-laevadega seati sisse Seiskar’i ja Kaporje lahe
Jjoonel.

28. mail saabus ristleja Dragon.

31. mail valjusid merele lahingulaev Petro-
pavlovsk, 2 destroierit ja 3 veeskjat toendose
eesmirgiga laiendada oma miinivdlju ldidne
poole. Tekkis uus kokkuporge, mis 16ppes nagu
harilikult enamlaste laevade tagasitombumi-
sega miinivialjade taha. Nende tuli oli kaunis
mojuv ja histi distsiplineeritud.

29. mail oli ette nahtud punavie pealetung eesti
positsioonidele, seepdrast sai nende laevastik iilesande
puhastada Kaporje laht vastasest ning takistada seal
dessantide maabutamist. Selle iilesande tditmiseks oligi
madratud koondis lahingul. Petropavlovsk, destr. Asard,
2 traalerit ja 2 vahilaeva.

See koondis valjus ka 381. mail Sepelev’i majaka
juurde, kus sattus tulevahetusse 8 inglise destroieriga,
mis olid lahenenud kuni 47 kaablini.

Olukord ja joud merel pirast 31.05.

Neist piiratud teateist, mis omas tol korral
admiraliteet, vois teha jargnevaid oletusi ing-
lise kui ka enamlaste merejoudude kohta:
Inglismaa: 8 kergeristlejat (Cleopatra, Dra-

gon, Galatea).
4. flotill destroiereid — 8 laeva.
7. flotill a-laevu — 5 laeva.
Enamlased: 1 lahingulaev Petropaviovsk 12 —
127, soomusristleja Andrei Pervo-
zvannot 4— 12” ja 14 —&” suurt.
2 ristlejat Rjurik 4 — 10 ja 8 —
8 ja Oleg 161 — 4,77 suurt. 6
destroierit, 4 a-laeva, 3 suurtiiki-
laeva ja 4 veeskjat.

Tegelikult punalaevastiku koosseis 1918. a. navigat-
siooniks oli jargmine: lahingul. Petropavlovsk ja Andre:
Pervozvannai, ristleja Oleg, 2 destr. Nowviku tiilip ja
4 destr. Amurets: tiiiip.

Veeskjad Narova ja Ural, 8 traalerit, 6 vahilaeva ja
3 abilaeva. Koigist neist oli navigatsiooni alguseks
tegevusvoimelised vaid Petropaviovsk, destr. Gawriil,
Narova ja 3 traalerit. Navigatsiooni jooksul astusid
rivvi veel destroierid Konstamtin, Svoboda, Garibaldi,
a-laevad Vepr, Volk, Panter, Tigr, veeskja Volga,
traaler Strela ja a-laevade emalaev.

Joudude vordlusest jargneb ka, missugused
olid meie voimalused vorreldes vastase iilekaa-
lus olevate joududega. Tegelikult ainukesiks
vahendeiks enamlaste lahingulaevade vastu olid
meil a-laevad. Oli kdega katsutav, et soovides
tohusalt valvata ja takistada vastast merele
ilmumast kui ka miinide veeskmist meie taga-
las oli vaja meie tegevbaasi veel lihemale viia
Kroonlinnale,

Soome valitsus tuli meile ses asjas vastu —
andes baasi loomise voimaluse Biork’is ning so0-
dustades nii palju, kui see oli vdimalik, meie
tegevust. Samal ajal koondasid enamlased oma

maavige ka Soome rindele, millele soomlased
vastasid vabatahtlikkude armee formeerimi-
sega. Vaenulik tegevus ei olnud veel alanud,
kuid molemad pooled asusid oma positsioonidel
ja ootasid pealetungi algust.

Baseerudes Biorkile meie laevastik vois
tarbe korral toetada soomlaste paremat tiiba
juhul, kui enamlased oleksid alustanud peale-
tungi.

Kontr-admiral Sir Walter Cowan VR I/1,
pdrastine inglise merejoudude juhataja Balti
merel meie Vabadusséja ajal.

Joudude tasakaalustamise eesmirgil laevas-
tiku juhataja telegrafeeris Londoni taienduste
saamiseks lennukite emalaeva, miini-
veeskja ja ilihe flotilli destroie-
rite ndol.

4. juunil saabus laevastik Biorki Sundi rei-
dile, vilja arvatud a-laevad. Siin loodi ajutine
kaitse vastase a-laevade vastu ning organisee-
riti destroieritega alatine Neva suudme valve.
Biork muutus seega meie baasiks. Enamlaste
miini operatsioonide hidaoht lahingulaevade
toetusel jai alale. 5.—15. juunini esinesid tihti
kokkuporked meie ja enamlaste destroierite
vahel, kus meie kaotasime a-laeva L-55, mille
enamlased lasksid pohja suurtiikitulega.

1.—13. juuni vahel esinesid jargmised lahingu epi-
soodid. 2. juunil destroier Gavriil ja Asard sattusid tule-
vahetusse Kaporje lahes kahe inglise destroieriga. Tu-
listamine teostus kauge maa pealt. 3. juunil samu dest-
roiereid atakeeriti tagajarjetult a-laeva poolt. 4. juunil
destroierid Gawvriil ja Asard lahingulaeva Petropaviovsk
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toetusel viljusid Kaporje lahte ning atakeeriti L-55 poolt
torpeedodega. Millegi parast a-laev kerkis selle jarele
pinnale, kusjuures sild ja osa kerest tuli ndhtavale.
Moélemad destroierid tulistasid voorisuurtitkest, mille
jarele a-laeval jargnes plahvatus ning ta hukkus.
1928. a. suvel L-55 tosteti N. Vene poolt iiles ning viibib
praegu nende a-laevastiku koosseisus. 10. juunil dest-
roierid Asard ja Gawvriil 66si pommitasid Stirsudeni
rajoonis inglise destroierite ankrukohta.

16. juunil admiral Cowan andis telefoni teel
admiraliteedile jargmise olukorra hinnangu:
,,2Miinivialjade kui ka minu késutuses olevate
vordlemisi norkade kergete joudude tottu on
meie pealetungi voimalused ddrmiselt piiratud
ning initsiatiiv peab iile minema vastasele. Meil
ei ole hasti kaitstud baasi, mille tottu tuleb teos-
tada alatist valvet vastase miinivaljade ldhe-
duses. Vastasel korral jadksid nii eestlaste
vasak tiib kui ka soomlaste parem tiib kaitseta.“

Vordluseks toon punalaevastiku juhataja ettekande
olukorra hinnangust maikuu l6pul:

»+.. Eile selgus inglaste taktika: destroieritega
demonstreeritakse kalda rajoonis, et vdlja meelitada
meie laevu Kaporje lahte atakeerimiseks neid seal oma
a-laevadega, mis asuvad positsioonidel. Eile nende
a-laevade ataagid ei onnestunud.

Téna vastane kordab eilset mancdovrit. A-laevad on
endiselt avastatud positsioonidel. Dessantide maabuta-
mise takistamine Kaporje lahes on 1dbi viidav vaid
Petropavlovski osavotul, kuid selle valjumise iilal tdhen-
datud asjaoludel ja destroierite kaitse puudulikkuse
tottu loen @armiselt riskantseks. Riskeerimine oleks
oigustatud vaid d4drmiselt tdhtsail asjaoludel. Selle alu-
sel esitan, et ldhema 4—5 pdeva jooksul Baltflot on sun-
nitud ajutiselt tegevusetusele — reservi ndol, — kuni
astuvad rivisse teised destroierid voi kui jargneb seks
teie konkreetne korraldus.“

Admiraliteet vastas sellele:

»ellest raskest olukorrast, milles viibite,
saadakse aru. Kuid seni, kuni praeguse valit-
suse poliitika jaib maksma — tuleb takistada
enamlaste pealetungitegevust.  Miiniveeskja
saadetakse vilja. Peab méirkima, et tagane-
mine praeguses olukorras takistaks tunduvalt
valitsust.“

Luuretegevus.

Niiiid 1dhen iile oma ettekandes sellele osale,
mis oli siiani saladus. Kolme moodunud kuu
jooksul meie ei saanud Venemaalt mingisugu-
seid teateid, kuna koik meie agendid vo6i kur-
jeerid, keda sinna saatsime, kas ei joudnud
sinna voi voeti kinni ja lasti maha. Mind kiisit-
les vélisministeerium selle kohta, mis suudak-
sin mina teha, ning maikuu esimeste pievadega
soitsin vilja Inglismaalt kuue vabatahtlikuga
ja kahe 40-jalalise mootortorpeedopaadiga.

Meie grupp jaotati kahte ossa ning toime-
tati kahel kaubalaeval Rootsi, kust siirdusime

Abosse ja Helsingisse. Uks grupp soitis jahi-
sportlasina, teine Kkaubandusagentidena, et
mitte tdhelepanu dratada.

Saabumisel me kohtasime merel oma dest-
roierit, mis pukseeris meid Biork’i, kuhu saabu-
sime 8. juunil. Jargnevad kaks pideva saatsime
mooda MTP ettevalmistusiga tegevuseks. Vilju-
sime merele 11. juun. ning ldbides vene miini-
valju kalda d4rt mooda saabusime Terijoele. Siin,
olles koigile tundmatud — vélja arvatud koha-
lik soome merevalve — kellega saime sopradeks,
meie korraldasime viikese baasi vanas maha-
jaetud puuehitises, mis oli kunagi olnud vene
jahtklubi.

Minu eesmirgiks oli tungida iihel MTP
varsti parast keskood viaikese kadiguga 1édbi
Kroonlinna fortide joone. Sooritades selle tun-
gida tédie kidiguga Neva suudmesse, mis jookseb
labi Leningradi, ja seda mooda vahendades
aegsasti kiirust saabuda varem maédratud kohta
Kegsaare *) ldheduses. Agentide randez-vous-
kohad tulid aegajalt muutmisele. Meil oli kaa-
sas véike paadike, millega toimetasime kaldale
agendi voi toimetasime selle sealt tagasi MTP.
Tagasisoit toimus vara hommikul harilikult val-
ges punase lipu ja spetsiaalvimpli all, mis oli
ette nahtud vaid komissaridele **).

Moodudes fordid voeti kurss Tolbuhin’ile, et
segada jilgi, kuid viljaspool ndhtavust muut-
sime kursi N ja tulime tagasi baasi.

Uldse teostasime selliselt 13 s6itu ning
ainult kaks korda meid hoigati ning sattusime
tule alla (15.—17. juunil umbes). Sel teel l6puks
olime voimelised varustama admirali 6igete tea-
detega Leningradi seesmisest olukorrast, kus
meil viibis inglane sir Paul Dukes agendina. See
mees pidas end 1% aastat ise iileval, olles kord
tooliseks, soduriks ja isegi komissariks, ilma et
ta selle eest oleks saanud mingit tasu, vilja
arvatud teadmine, et ta tootab kodumaa ja liit-
laste kasuks.

Tuleme niilid veidi tagasi olukorra juurde
Eesti rindel Narva all. Juuni algul eesti s0ja-
vagi tugevdati sel rindel Pohja-Ladne armeega
kindral Judenié¢i juhtimisel. See armee ei olnud
veel valmis pealetungiks Leningradile, kuid
lootes sellele fordid, mis kaitsesid Leningradi,
nagu Krassnaja Gorka ja teised, tostsid méssu
enamlaste vastu, tostes iiles valge lipu. Nad
lootsid, et abi tuleb varsti. Enamlased vastasid
aga sellele lahingulaeva Petropavliovsk ja Oleg
pommitamisega tiivalt. See teostus 14., 15. ja
16. juunil.

13. juunil teostus miass ,,Krassnaja Gorka“ patareis,
millega liitusid moned teised patareid ja traaler Kitoboi,

' *) Missugust saart autor nimetab ,Kegsaareks®, ei
ldinud korda selgitada.
**) Vene andmetel mingit spetsiaalvimplit neil tol
ajal veel ei olnud.
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Inglise ja eesti sojalaevad Vabadussojas Krassnaja Gorka kindlustuste tule all 1919. a.

mis iile ldaks valgete poolele. Mahasurumisest votsid osa
Petropavlovsk, Andrei Pervozvannoi, ristleja Oleg, mis
tulistasid méssavaid forte merelt. Uhel ajal riinnati
forte ka maavidega ning 16. juunil ,Krassnaja Gorka®
voeti &ara iihe salga madruste ja 4-nda jalavde polgu
poolt. Pdeval voeti missajatelt dra ka teised fordid.
Enamlased olid fortides jalle peremehed.

Minu seisukohalt Terijoelt vdisin niha pom-
mitamist, misparast saatsin kiires korras kask-
jala Viiburi konsuli juurde kirjaga, kus palusin
teda telegraafi teel noutada mulle Inglismaalt
luba pommitajate laevade atakeerimiseks. Ta
tegi seda, ent tagajarjed olid kurvad, kuna
mulle seda luba ei antud. Telegrammis ei olnud
aga ka otsest keeldu selleks. Tapne tekst oli
jargmine: ,,Mina isiklikult pean piirduma wvaid
luureteenistusega“. Tegin sest otsuse, et mulle
oli jdetud teatud tegevusvabadus, kuna koha-
peal ma voisin paremini hinnata olukorda.

Olin juba iihe agendi Leningradis maale toi-
metanud ja otsustasin seepérast, et nii pea kui
toon ta tagasi ja saan pohjaliku iilevaate olu-
korrast seal, ma saan ka riindamiseks tegevus-
vabaduse. 15. juunil sain oma agendi tagasi
ning otsustasin samal 66l atakeerida enamlaste

‘lahingulaeva. Viljusime kell 11 6htul, kuid
onnetuseks poolel teel 16ime vindiga millegi
pihta — oli see vana miin v6i muud — ning
voisime vaid suure vaevaga tagasi tulla. Teisel
paeval lahingulaev poordus tagasi Kroonlinna
lahingumoonaga varustamiseks, jiattes ristleja

ja 4 destroierit tulistamist jatkama. Vailjusin
merele teise MTP ning seekord edukalt. Ata-
keerisin ristlejat Oleg ning see vajus pohja
umbes poole tunni jooksul.

Ent kasu sest el olnud, sest kindlus andis
end umbes viis tundi hiljem enamlastele alla.
Ta oli kaotanud lootused vialisabile merelt. Kui
méissajad oleksid teadnud, et abi on ldhedal
ning et enamlaste laevade poolt enam pommi-
tamist ei jargne, vahest oleks olukord kujune-
nud hoopis teissuguseks. Kui Krassnaja Gorka
kindlus, mis valitses Neva suudme iile, oleks
osutunud meie kées, oleks lildstrateegiline olu-
kord tdielikult muutunud ning muutunud ka
olukord Baltikumis, vahest ehk ka kogu Vene-

maal. ;

Ristleja Oleg uputamine toimus jargmistel asjaolu-
del: 17. juuni 6htul ristleja Oleg seisis ankrul Kroon-
linna majakate liinil SSO suunas Tolbuhinist kahe
destroieri ja 2 vahilaeva kaitsel. Umbes kell 04 vasakus
pardas 36-nda kaare kohal (kiitteruum) oli plahvatus,
mille jirele ristleja hakkas kiiresti kalduma kiiljele.
Valgustus kustus (aurutoru oli vigastatud). Kohe
parast plahvatust kutsuti pardasse iiks destroiereid,
kuna teine saadeti MTP taga ajama. MTP paistis
eemalt a-laeva sillana. Samal ajal alustati MTP tulis-
tud pédisteabinoudele ei olnud voimalik ristlejat paista
ning ta vajus pohja 12 minuti pirast. Siigavus oli sel
kohal 34 jalga. Vene andmetel hukkus 5 meest ja haa-
vata sai 5.
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Téahelepanu vaart on asjaolu, et Olegi uputamine toi-
mis Agar’i isiklikul initsiatiivil, kes néahtavasti ei olnud
allutatud inglise merejoudude juhatajale Balti meres.

30. juunil admirali telegrammide tagajirjel
tuli Inglismaalt meile tdiendus, mis koosnes rist-
lejaist Delht, Danae, Dauntless, Dragon (D tiilip
1917—19. a. ehitus, kiirus 29 s., veevéiljasurve
4840 t, 6—152-mm, 3—100-mm ja 12—530-mm
tt. Dragon saabus muuseas 28. mail), transpor-
dist Princess Margaret — miini laadungiga ja
ristleja Caledon kapt.-leitn. Duff’iga. Viimane
vottis endale iile vanema kohused Liibavis,

miili merd méoéda, olid koik 7 MTP valmis vilju-
miseks 48 t. parast Biorki saabumist.

Kroonlinna ataak.

Olukord oli niitid toesti muutunud meie
kasuks ning meie voisime alustada pealetungi-
tegevust, mis osutus ka ainukeseks vahendiks
nii Eesti kui ka Soome tiibade kaitseks riinna-
kute vastu merelt. Viljudes sellest admiral
otsustas koostada ja ldbi viia kombineeritud
166gi enamlaste laevadele Kroonlinnas, riinnates
neid nii merelt kui 6hust.

Inglise Maailmas6jaaegseid MTP, mis votsid osa Kroonlinna riinnakust 1919. a.

kuna niitid suvel admiral ei joudnud iiksi
tegelda nii 1ddne- kui idaosaga Balti merel.

Meie tagala kindlustamiseks enamlaste vastu
veesti miinivali.

14. juulil saabus Inglismaalt lennukite ema-
laev Vindictive 12 hiidroplaaniga (Griffins,
Camels, Strutters ja Short tiilip). Biorkis meie
valmistasime ette hiidroplaanide baasi iihel
saarel, kuna maalennukitele seal 1ahedal mand-
ril. Nii pea kui see oli teostunud, algasid ka
26. juulist alates Iluurelennud Kroonlinnale.
Eskadrilli juhiks oli Donald, kes selgitas ka oma
joududega meile enamlaste laevade asukohad
seal. Sel ajal umbes tehti ka otsus Kroonlinna
riindamiseks ning alustati ettevalmistustega. -

30. juulil saabusid Biorki 7 MTP kapt.-leitn.
Dobson’i juhatusel. Huvitav on siinkohal mér-
kida neid raskusi, mis olid sellega seoses. Aja
voitmise eesmérgiga MTP pukseeriti iile Pohja-
mere destroieritega, kusjuures esimesel tee osal
kasutati pukseerimisel 2%” vaierit pukseerimi-
sel 20 s kdiguga. Torm tuli aga peale ning mees-
konnad olid sunnitud lahkuma MTP-delt. Uks
MTP hukkus Skageni lahedal. Vaatamata neile
raskustele ja ka sellele, et MTP tuli ldbida 1400

Pealveejoudude kasutamine Kroonlinna
vastu oli voimatu nii olemasolevate miiniviljade
kui ka kaldapatareide tottu, peale selle voisid
enamlased vastutegevusel kasutada ka oma
a-laevu. Kasutades aga MTP, ei tulnud koiki
neid raskusi loomulikult arvestada. Peab siiski
mainima, et sellise operatsiooni ldbiviimine oli
kiillaltki riskantne ning seda vois otsustada ja
ldbi viia minu arvates vaid iiks suur juht.

Balti riigid olid usaldanud meile nende sada-
mate kindlustamise enamlaste laevade suhtes
ning Inglismaa, osutudes tol ajal ainukeseks
jouks Balti merel, ei tohtinud nende lootusi
petia. Olukord Inglismaal oli aga hoopis teine.
Seal puudus selge joon Balti riikide suhtes.
Kuna ko6ik meie ettevotted enamlaste wvastu
Balti merel olid ldinud meile maksma juba
70 miljonit naelsterlingit ja ,,tooliste erakond*
ohutatud enamlaste propagandast, alalopmata
noudis: ,, Kded ara Venemaa kiiljest,”“ siis pol-
nud meil ka palju aega motlemiseks.

,,»Tooliste erakond“ noéudis
30. juulil jargmist:

1) Koigi véeosade viivitamatut arakutsu-

mist Venemaalt.

valitsuselt
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2) Venemaa blokeerimise ldpetamist, meie
laevade drakutsumist ja sanitaartegevuse
16petamist jne.

Vaatamata sellele oli otsustatud siiski finant-
seerida Pohja-Léine armeed koostooks eestlas-
tega, et votta ette pealetungi Leningradile.
Kuna nimetatud operatsioon tuli ldbiviimisele
aasta Iopul, siis meie ei vdoinud enam taganeda
otsusest kindlustada neid kavatsusi mere poolt
nendele, kellele olime seda lubanud. Ainukeseks
vahendiks selle eesmérgi saavutamisel oli enam-
laste laevastiku neutraliseerimine vo6i havita-
mine,

Operatsiooni plaan.

Radkides operatsiooni plaanist peab mér-
kima, et olemasolevate andmete kohaselt oli
Kotlini saare pohjapoolsete fortide vahel vee-
alune kividest sein, mille peal oli umbes 3 jalga
vett. S-poolne sissekiik oli siligav, kuid kitsas
ja kindlustatud kahe fordiga. Sojasadama sis-
sekiigu laius oli umbes 150 jalga.

Kuna tugev lddnetuul oli pohjustanud vee
tousu Nevas 3—5 jalga, siis aitas see suuresti
kaasa MTP veealuse breakwater’i iiletamisel. Sel
aastaajal oli siin vaid 5 tundi pimedat aega, see-
parast otsustasime riinnaku teostada koidikul.
Riinnaku aja valikut p6hjustas ka asjaolu, et
siis oleksid saanud meid saatvad lennukid parast
riinnakut ka valges maanduda. '

Et saavutada voimalikult suuremat ootama-
tust, me otsustasime iillatada enamlasi just
sellest kiiljest, kust nad koige vihem seda oota-
sid. Viimased s. 0. enamlased olid alati kindlad
selles, et Kroonlinn on po6hja poolt kittesaa-
matu, mis ka pohjustas seda, et suurem tiahele-
panu oli pooratud just S. poole.

Uldiselt kava seisnes selles, et iheaeg-
selt pommitamisega o6hust, MTP
labi tungida pohjapoolsete for-
tideahelikust. Oletati, et dhuriinnak ajab
koik varjendeisse, vilja arvatud dk-suurtiikkide
ja helgiheitjate meeskonnad. Need aga koonda-
vad koik tdhelepanu iiles ohku, kuid mitte
merele (selline ndhe esines ka Seebriigge ja
Ostende operatsioonides). Lootsime seega, et
meie MTP ldheb korda nagematult tungida 1dbi
pohja fortide aheliku, mis osutuski operatsiooni
raskuspunktiks.

Lennukite mootori miira pidi maskeerima ka
MTP mootorite miira.

Detailkava oli jargmine:

Riinnakuks oli ette ndhtud 8 MTP. 17. aug.
6631 pidid koik kohtama Inonemi neeme kohal,
kust liikumine toimus kiilivees, et mooduda
forte jargmises jarjekorras: MTP nr. 7, 8, 1,
2, 8, 4,5 ja 6.

Koitma hakkas kell 02 30, misparast tegevus
algus oli madratud kella 01 00 66si. Sel momen-
dil juhtiv mootortorpeedopaat pidi lébima pohja

forte. Igale MTP oli antud eri iilesanded,
nimelt: 7
Nr. 1 — o6hku lasta sissekdigu boon Iohke-
padruniga, kui see avastatakse
ning sils atakeerida a-laevade
emalaeva Pamjjal] Asova.
Nr. 2 — atakeerida Andrei Pervozvannoid.
Nr. 3 — atakeerida Rjurikut.
Nr. 4 — atakeerida Petropavlovskit,
Nr. 5 — atakeerida kuivdokki. :
Nr. 6 — samad iilesanded, mis 2. ja 4-ndal.
Nr. 7 — jalgida ida p. sadamat, kus seisid
enamlaste destroierid ning abis-
tada teisi MTP, kui véljuksid
destroierid.

Nr. 8 — atakeerida valvedestroierit, kui
selline avastatakse viljaspool sis-
sekiiku.

Iga MTP sai juhendi ka selle kohta, kuhu ta
peab siirduma pérast rlinnakut, et mitte takis-
tada jargnevaid tegevusel.

Pommitajate méarkideks olid médratud too-
kojad, naftasisternid ja helgiheitjate meeskon-
nad; viimased tuli hivitada kuulipildujatulega
madallennul.

Operatsioon. )

MTP lahkusid Biorkist kapt.-leitn. Dobson’i
juhatusel ning saabusid kohtamispunkti, nagu
oli mi#ratud. Oli vaikne 66; kuu — kolmas
veerand (06 vastu 18. aug.) — ent vana laine
raskendas koha hoidmist rivis. Esimene paar
MTP tungis edasi madratud ajal, vottes kursi
valisfortide nr. 9 ja nr. 11 vahele. Teised —
parast pooletunnilist s6itu — méadrates kohad,
selgitasid, et on liiga ldhedal saare pohjaninale,
muutsid kurssi ja votsid otsustavalt kursi for-
tide nr. 7 ja nr. 10 vahele, tulles kohale seega
varem kui esimene paar. Pommitajate efekt oli
just selline, nagu arvati, koik enamlaste isiklik
koosseis oli asunud varjendeisse.

MTP nr. 1 tehes Kkindlaks, et boon puudub
sadama ees, atakeeris Pamjat)y
Asova, lastes vélja kaks torpeedot,
mis molemad tabasid. Selle jarele
ta asus temale mé#dratud kohale
seesmises sadamas oodates teisi.

MTP nr. 2 kapt.-leitn. Dobson’i’ juhtimisel
jargnes esimesele varsti ning ata-
keeris Andrei Pervozvannoid —
kaks tabet laeva voori.

MTP nr. 3 pidi atakeerima Rjurikut, ent ei
tulnud kohale. Tal juhtus mootori
plahvatus pohja fortide ldhedal,
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kust voeti puksiiri hiljem teise
tagasi poorava MTP poolt (MTP
nriiG)

Niiiid oli ka juba sadama sise-
mine kaitse valvel ning avati forti-
delt, patareidelt ja laevadelt kor-
ratu tuli. Huvitav on, et MenSikovi
nimeline fort, mis oli ehitatud sise-

MTP nr. 6 Kui MTP nr. 6 ldhenes sadamale,
siis porkas ta onnetult kokku taga-
giliikuva MTP nr. 1. Isiklik koos-
seis MTP nr. 1 ldks ilile MTP nr. 6
ning MTP nr. 1 lasti 6hku.

Leitnant Bremner, olles juba
raskesti haavatud, vottis MTP nr. 6
juhtimise iile, kuna selle komandor

Krasna
Gorka 'g‘

Kaporskaya
Bight.

Greyhorse F2

THE ATTACK ON KRONSTADT

ABCD. Ruyssian Mimerrelds.

FZZz] Britvsh rinepields.
Proposed Course of C M 85.
— == —Actval Course Taker.

Ternokki Villages.

e D ]

MTP nr. 4

MTP nr. 5

Kroonlinna riinnaku skeem Vabadusséja ajal.

mise sadama tulistamiseks méssu
puhul, véis meie MTP vabalt tulis-
tada, kui nad sadama sissekidigus
viibisid. See oli ehitatud XIX aas-
tasaja 40 aastatel ning kuulus
Kroonlinna iildisse kaitsesse.

labides sissekdiku kaotas koman-

dori surnuna. Teine vanuselt leitn.
Stiil tormas kohe rooli ning riindas
Petropavlovskit (tabesid ei saa-
dud).

eesmirgiks oli kuivdokk, ent ta sai
vigastada enne sadamasse joudmist
ning oli sunnitud kasutama lahku-
mise voimalust, Ta lahkuski ning
vottis puksiiri MTP nr. 3 vastase
patareide raske tule all ja puk-
seeris selle hadaohust vélja.

ja kaks madrust olid surnud. Moo-
tortorpeedopaat  tditus  kiiresti
veega, ent vaatamata sellele, et
paat oli kogu aeg marutule all ning
et teda kogu aeg valgustati helgi-
heitjaist, laskis ta valvedestroieri
Gavriil’i peale kaks torpeedot vilja.
Kahjuks moodusid molemad torpee-
dod. See oli ka tema teiseks ataa-
giks sel 66l. Bremner sai haavata
viahemalt 11 korda, kuid tegutses
hésti kuni Iopuni. Pérast seda, kui
slittis bensiinipaak, tuli MTP maha
jatta ning see vajus p6hja Lopuks
Bremner voeti vangi Ja paasteti
Gavriil’i poolt.

MTP nr. 7 ja nr. 8 mis olid midra-
tud valvedestroieri riindamiseks,
hilinesid saabumisega, kuna olid

MEPmr, T
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valinud teistest veidi pikema ldhe-
nemistee. MTP nr. 7 soitis MTP
tagapool, nigi jarsku ees plahva-
tust. Kuna plahvatus oli just
destroieri Gawriil’'i  joonel, motles
ta eksi kombel, et see sai vist tor-
peedotabe ning poordus vastavalt
oma korvaliilesandele idasadama
suunas ning laskis torpeedod vilja
sealseisvatele destroieritele, et kind-
lustada oma MTP taandumist (néh-
tavasti oli see torpeedo, mis plah-
vatas S-muuli vilisseina juures).
MTP nr. 8 atakeeris valvedestr. Gawril, ent
torpeedode viljalaske momendil
osutus ise madalal kohal (10).
Torpeedo plahvatas mere pohjas
ning MTP lendas ise 6hku. Valve-
destroier kannatas vilja kolm riin-
nakut, sellele vaatamata, et kanna-
tas meie MTP kui ka lennukite
kuulipildujatule all.

MTP nr. 7 taandudes idasada-
ma suunas tegi katse paista ellu-
jddnud MTP nr. 1, 6 ja 8 mees-
kondi, ent see osutus voimatuks
vastase intensiivse tule tottu, mis
oli suunatud temale.

Mootortorpeedopaadid lahkusid
samu teid mooda, mida kasutasid
tulles — kasutades taandumisel
kogu aeg suitsukatteid.

Nad avastati pohjafortide hel-
giheitjaist ning voeti tugeva tule
alla, ent meie lennukid lennates
ddrmiselt madalalt tulistasid kogu-
aeg helgiheitjate meeskondi kuuli-
pildujaist, mille tagajéirjel need
tihti kustusid ning vastase pata-
reide tuli ei andnud tagajargi.

Venelaste andmed riinnaku kohta ldhevad vaid nii-
palju lahku inglise andmeist, et neis oeldakse koik
3 hukkunud MTP olevat pohja lastud vahidestroieri
Gavriil'i  artilleeriatulega. Hukkunud MTP péisteti

iildse 9 meest, kelledest 3 osutusid ohvitserideks. Petro-
pavlovski kohta mirgitakse, et see torpeedotabet ei
saanud.

Koostoost oma lennukitega.

Koostoo niditena tuleb méarkida lendurleit-
nant Fletcher’i VR I/2 tegevust, kes nihes, et
minu MTP sattus helgiheitja poolt valgustatud
ribasse, lendas sihilikult valgustatud ribasse, et
tihelepanu endale tdmmata. Oli veel terve rida
selliseid juhtumeid. Erilist t#helepanu véirib
lendurkapten Randalli tegevus, kelle masina
mootor hakkas korratult tootama umbes poolel
teel. Ta kavatses juba tagasi poorduda ning
maanduda pimedas kahe 100-naelalise pommiga
(viga tdnamata seisukord), kui masin uuesti
hakkas tootama. Oodates iga minut uuesti
mootori tootamise lakkamist ta jatkas siiski tee-
konda Kroonlinna, sooritas seal oma iilesande
ning saabus onnelikult tagasi, mis ajaks tema
masina mootor lakkas tootamast ka tiielikult.
Maandus siiski kuidagi kalda ldhedal, kust ta ka
kitte saadi. "

Operatsiooni tagajirjed selgitati teisel pae-
val aerofotografeerimise teel ning osutusid
jargmisteks: A-laevade emalaev Pamjat; Asova
— pohja lastud, lahingulaev Petropaviovsk —
iiks tabe voori osas (vaata maéarkus iilal),
Andrei Pervozvannoi — kaks tabet ning seega
raskesti rivist vélja viidud.

Parast Kroonlinna riindamist jai olukord
maarindel muutuseta, vaid alles oktoobris P.-
Ladne armee koos eestlastega vottis ette peale-
tungi Leningradile, kuid ei suutnud seda ldbi
viia.

P.-Lddne armee pealetung algas 28. sept. ning jat-
kus edukalt kuni 21. okt., millal enamlaste VII armee
vastupealetungil P.-LédZne armee taganes ning sellega
ithes ka meie. 14 nov, voeti d&ra Jamburg enamlaste poolt
ning P.-Lid&ne armee interneeriti meie poolt.

Sakslased puhastasid oma positsioonid Létis
ja Leedus oktoobris pirast seda, kui inglise
merejoud olid tulistanud nende positsioone ning
mojutasid neid kohaliku blokaadiga mere poolt.

MOODSAD KOLNIVEED:

LAVENDEL,
COBAKO,

CASANOVA,
CREPE DE CHINE jne.

METALLIDE PUHASTAMISEKS

pasta ,EDU*
vedelik ,,RIVAL®.

A-S.,0dor”.
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Detsembris pani jaa juba enamlaste tegevu-
sele merel piiri ning meie laevastik kutsuti
tagasi Inglismaale.

Operatsiooni kokkuvotteid.

Lopuks piitian teha moningaid kokkuvotteid
eriti Kroonlinna operatsiooni kohta; nimelt sel-
gus, et

1) Ulemjuhatajal peab olema selge pilt polii-
tikast kodumaal. ,

2) Aktiivsus koos ootamatusega annab haid
tulemusi vaid seoses tidpse luurega.

3) Mitmete relvaliikide koostoo vaartus on
eriti suur. Admiral iseloomustas viimast
oma ettekandes jargmiselt:

,Kroonlinna operatsioon oli kdige tidielikum

nidide kahe relvaliigi vahvast ja distsiplineeri-
tud koost66 tegevusest merel ja ohus.“

Ta mérgib 1opuks: ,,Minu eesmirgiks oli
terve aasta jooksul takistada enamlaste laevade
viljumist Soome lahte ning koigi olemasolevate
vahenditega takistada sakslaste kavatsusi Balti-
kumi suhtes.“

Inglaste kaotused isiklikus koosseisus.

= B
- - >

g g :‘5_. é l‘l]

3 z o 2 7
Laevastiku ohvitsere . . 16 7 3 26
MadTueeId it e e o 114 35 6 156
Ohulaev. ohvitsere . . . . 4 2 — 6
Ohulaev. madruseid . . . ) | — — 1
Kokku ... | 135 | 44 | 9 | 188

Inglaste ja enamlaste kaotused laevades Eesti Vabadussojas.

Laevade klass

Inglased

Enamlased

Lahingulaevad ... ...

K.-istlejad’ « 0%, S

A-laevade emalaev
Destr. emalaev . .. ...
Destroierid 7. . U0 F,

Aldevad v .o P38 87,
Taalerid O LE 0 29 84

Mootorpaadid . . ... ..

Nafta tanklaev . ... ..
ilxanspont v s o
Drifter . ... .. L

Cassandra uputati miiniga.
Curagoa vigastatud miinist.

Verulam vajus pohja miinist.

Vittorial lasti pohja a-laeva poolt.

6 teist saadeti Inglismaale vigastus-
tega kokkuporkest voi madalikule
sattumisest.

L-55 uputati artill.

Gention uppus miinist.
Murtle uppus miinist.
Banbury vigastati miinist.

3 uputati artill.

2 laksid pohja pukseerimisel.
1 muutus kélbmatuks.

1 vigastati miinist

2 hukkusid pukseerimisel,
Var Expert vigastati miinist.
Volturnus — hukkus miinist.
Catspaw hukkus teel Inglismaale.

Petiropavlovsk *) vigastatud iihe tor-
peedoga.

Andrei Pervozvannoi vigastatud 2
torpeedoga.

Oleg uputati torpeedoga.

Pamgjatj Asova uputati torpeedoga.
Vigastati lennuki pommidega.
Spartak — vangi véetud.

Avwtroil — vangi voetud.

Asard #) uputatud torpeedoga.
Gavritl — uppus miinist.
Konstantin — uppus miinist.

Uks — wuputati siigavuspommidega.

*) Mirkus. Vene andmetel Petropaviovsk ja destr. Asard vigastada ei saanud. A-laevades kaotusi

ei olnud.

/
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Moéttevahetusi parast Agar’i ettekannet,

Nagu iga teine ettekannegi pohjustas ka kapt.-leitn.
Agari oma rea mattevahetusi, millega selgitati veel hulk
peensusi. Kontr-adm. Cowan’i poolt rohutati kovasti
pealetungi vajadust kui iiht tdhtsamat
s0ja edu elementi, mis kipub tihti rahuaegsete
harjutuste sooritamisel jaama unustusse.

Teiseks iselgitati, et Haagi konventsiooni néudeid
pinnaldunud miinide kohta Balti merel ei tdidetud (koik
miinid osutusid pinnaldunud olekus hédaohtlikuks).

Peale selle jouti otsusele, et vene punalaevastik ei
kasutanud oma jadlohkujaid intensiivsemalt just kiitte-
ainete puuduse tottu, mis kapt.-leitn. Agari andmetel
Kroonlinnas kunagi ei tousnud iile 25 000 t.

Ka puudutati arutlusis pikalt instruktsioonide kiisi-
must, mis anti inglise Balti mere laevastiku juhile. Sel-
gus, et instruktsioonid koosnesid oieti vaid korraldusest
soita appi Balti riikidele.

Mingisuguseid kindlaid juhendeid selle kohta, kui-
das toimida siis, kui vastane avaldab vastupanu — ei
olnud antud. ‘Admiraliteet mainib vaid jargmist: ,,Rel-
vad maha laadida Tallinnas juhul, kui leiate, et see soo-
dustab tema korguse valitsuse poliitikat® ja teiseks
»barast relvade mahalaadimist informeerida kohalikke
voimusid, et sellest peale nad on ise vastutavad oma
maa kaitse eest.“

Lopuks nouti kapt.-leitn. Agar’ilt tdpsemaid teateid
ristleja Oleg pdohjalaskmisest kui ka tema viimasest
Kroonlinna retkest, mille kohta see seletas jargmist:

Ristleja Oleg pohjalaskmine.

Vialjusime kell 11 6htul Terijoelt, vottes kursi 1Guna-
kaldale, et mitte avastada oma baasi asukohta. Oleg
seisis ankrul Tolbuhini majaka ja fortide vahel. Tema
timber viibis neli katte destroierit. Meie onnetuseks just
siis, kui moodusime kahe destroieri vahelt, siittis tor-
peedo vialjalaske siiiitepadrun (nahtavasti kaitsesplint
oli katkenud). Kuid kuna torpeedo pidurid olid peal,
siis tagajarjeks oli vaid tugev touge, mis porutas kogu
MTP, ent torpeedo jéi kohale. Samal ajal tekkis kere
ithendus ning seda tuli korvaldada umbes 15 minutit,
mille jooksul mootor seisis. Destroierid olid meist umbes
1—1% kaabli kaugusel, kuid meie lihenesime tuule alt
ning seeparast nad meid ei mirganud ega kuulnud.
MTP arendas uuesti kiirust, nii et mone minuti pdrast
Oleg oli vaid miili kaugusel meist. Ristlejalt miargati
MTP ning esimene lask sealt iihtis ka torpeedo vilja-
laske momendiga, mille tegin 2%—3 kaabli kauguselt.
Andes siis tdiskiiruse ning tehes voimalikult tihti sik-
sakke — et hoiduda fortide tabedest, meie tormasime W.
Tuul ja laine olid peaaegu tagant. Kui olime joudnud
kiillalt kaugele, votsime kursi N ning saabusime oma
baasi umbes kell 15 30 pieval.

Viimane retk Leningradi.

Varem juba mainisin, et Leningradis elas inglane —
sir Paul Dukes, kes 1% aasta jooksul end oma tooga iiial
pidas, tootades samal ajal meie peaagendina. Tema
oieti moodustas selle keskuse, kust hankisin oma tahtsa-
mad informatsiooniteated kuni Kroonlinna operatsioo-
nini 17. augustil. Pdrast seda voeti enamlaste poolt
késitlusele spetsiaalsed valve- ja kaitseabinéud ja iihen-
duse pidamine MTP osutus véimatuks. Ent varem juba
olin andnud Dukes’ile lubaduse olla 27. aug. maaratud
kohas, et teda kaasa votta. Mis ka ei juhtuks, lugesin
enda kohuseks veel kord katsetada. Kell 22 00 meie
asusime teele minnes meie vanu kursse mooda. 3 voim-
sat suurejoulist helgiheitjat valgustasid fortidelt saates
kiiri merele selliselt, et meie ei saanud kuidagi neid
loigata. Tuli loobuda igasugusest mottest ndgematult
1dbi soita. Otsustasin 1abi murda Leningradi ja tagasi
tiie kidiguga, lootes, et kiirus pdidstab meid fortide
tulest. Koik ldks onnelikult kuni fortideni, ent siis kas
mina, olles pimestatud helgiheitjaist, tegin midagi voi
jai rool iseendast kinni, ei tea, ent MTP ei kuulanud
enam rooli. MTP ei olnud motet enam pidurdada vea
parandamiseks ning meie jitkasime soitu kuni lenda-
sime iithe fordi lainemurdjale. Onnelikult meie ei sattu-
nud siiski helgiheitja valgusse, mis kogu aeg libises iile
meie peade. Propellerid olid loomulikult puruks ning
MTP keres mitu auku. Siiski meil onnestus ta kiskuda
vette ning kuidagi kaltsudega augud kinni toppida.
Tiithjendades vett tiihjade bensiinipaakidega me kombi-
neerisime purjeriidest, millega oli kaetud paat pealt,
midagi purjede taolist ning kasutades voolu ja tuult
triivisime oOnnelikult fortide voost vilja. Teise pdeva
ohtul me joudsime Terijoele labides nii umbes 20 miili.

Admiral sir Sidney R. Fremantle’i kokkuvéte.

Piarast koike seda, mis meile esitas k.-leitn. Agar, mul
jadb oOelda kaunis vahe. Tahaksin puudutada liihidalt
vaid instruktsioone, mis olid antud Balti merre siirdu-
vale eskaadrile. Minule kui tolleaegsele kindralstaabi
iillema abile langes oOieti nende instruktsioonide vilja-
tootamine, mis leidsid siin nii pdhjalikku arvustamist.
Olukord tol ajal oli aga vigagi keeruline. Esimesena
tuli ses asjas selgitada vilisministeeriumi seisukoht. Ei
tule unustada, et valisministeerium oli kuni korvuni
ametis Versailles rahulepingu viljatootamisega, mis oli
isegi Briti diplomaatiale kiillalt laiaulatuslik iilesanne.
Vilispoliitika juhtivad isikud lugesid Balti mere siind-
musi korvalisteks ning kui vilisministeeriumiga olid
koik formaalsused krediitide suhtes laevastikule lahen-
datud, tuli asi lahendada ,ministrite kabinetis“. Kabi-
netil polnud kasil mitte ainult Versailles’ rnahuleping,
vaid ta oli kétest ja jalust seotud veel ka muredega
seisukorrast Inglismaa sisemaal. Teie ko6ik maletate
veel seda s6jakat meeleolu, mis jirgnes demobilisatsioo-
nile, kuis koikjal karjuti vaid ,k#ed ara Venemaa kiil-
jest.“ Arutades Versailles’ rahulepingu tingimusi tuli
kabinetil kulutada palju aega koéigi kiisimustega.
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Kui 16puks saime teada valispoliitika sihtjooned, ei 16p-
penud veel sugugi meie takistused instruktsioonide
valjatootamise alal. Enne, kui vilja tootada instrukt-
sioone, mis voiksid olla kasulikud koondise juhile, peab
tundma, nagu oigesti mirkis seda autor — vastase
joude ja vahendeid, tema joudude moraali ning iildse
maa seesmist olukorda. Venemaalt luureandmeid aga
ei olnud iildse, mis puutub aga Eestisse ja Litisse, siis
ka sealt oli raske saada oOigeid teateid. Labikdimist
nende riikidega peaaegu ei olnud, pealegi muutus olu-
kord neis iga paev. Niis, nagu esineks Eestis ja Latis
kaks parteid, iiks, mis soovis jaadda iihte Venemaaga,
teine iseseisvust. Pealegi esines veel kolmas partei
»Balti parunid®, mis ei ithinenud ei esimese ega teisega.
Meie seda ei teadnudki 6ieti, mida see tahtis. Need on
oieti need raskused, mis esinesid instruktsioonide vilja-
tootamisel. :

Veel oli kaunis raske valisministeeriumile selgeks
teha, et enne direktiivide vialjatootamist laevastiku
juhile tuleb talle 6elda, on ta sojajalal vastasega voi
ei. Ilma selleta laevastik ei saa tegutseda otsustavalt.
Nien siin tdna palju maavidelasi kaasvéitlejaid, see-
parast mul on veidi piinlik Geldes, et teatud juhtumeil
maavielasil on voimalik oelda: ,,meie ei soovi soda,
kui selle drahoidmine on loomulikult meie voimuses,
ning jitame esimese lasu tegemise vastasecle.“ Merel
seda oelda ei saa. Esimene vastase lask voib olla tor-
peedo ning kui see tabab, siis peaaegu ei saa enam
midagi rddkida. Ei tohi merel viibida olu-
korras, kus teie ei tea, kas olete vasta-
sega sojajalal voi mitte. XKui selles
tekib kahtlus, tuleb avada tuli viivita-
matult.

Selle selgeks tegemine moningaile meie tsiviilsopra-
dele oli adrmiselt raske iilesanne. Piilie voimaldada
laevastiku juhile voimalikult laialdasemat iseseisvust
oli tegelikult seletatav just &armiselt puudulikkude
luureandmetega.

Sellele vaatamata ma ei soovi otsida valitsuse viga,
kuna tol korral oli darmiselt tdhtis mitte drritada oma

vastu neid hulki, kes tundsid Inglismaal enamlastele
kaasa. Koiki neid asjaolusid tuli vaga ja viga arves-
tada instruktsioonide koostamisel. Need imelikud tingi-
mused, mis esinesid Baltikumis, ei olnud laevastikule
taiesti tundmatud. Mul tuleb meelde kaks analoogilist
jubhtumit, kus samuti tuli tootada vdga rasketes tingi-
mustes, et mitte voimaldada, nagu seda markis iiks
admiralidest, vilismaalasile , mingida meiega turakat®.

1920.—1921, a. Mustal ja Marmara merel meie ei
teadnud iialgi Gieti, missugused on siis l6ppude lépuks
meie suhted ,kemalistidega“. Vana staabiohvitserina
leian ainukeseks oOigeks teeks siin anda laevastiku iile-
male taieliku pildi valitsuse poliitikast ja rahvuslikest
piitietest ning késkida teda siis tegutseda oma #ra-
nigemise jarele, kuid nii, et valitsusel ei tekiks sellest
liiga suuri raskusi.

Tahaksin veel mirkida monda MTP kohta. Ma ei
suuda kahetseda asjaolu, et assigneerimiste vihenda-
mise tottu laevastikule on meie mootortorpeedopaatide
baas ja ka kool tegelikult viidud nullilee. MTP funkt-
sioonid on vaga suured ning seda kinnitavad koéik, kellel
oli voimalus neid séja ajal kdsutada. Nad on ainukesed
merevahendid (jéttes vdlja lennuvide) mida méistlikul
juhtimisel v6ib saata (mitte igakord kerge siidamega)
iile miinivalja.

Esiteks neil on viike siivis, teiseks neil riskeerib
oma eluga vordlemisi viike koosseis, ja kolmandaks nad
on vordlemisi odavad.

Vajadus saata laev miiniviljast 1ibi on alati raske
iilesanne juhile, sest ta saab hésti aru, et kui see satub
miinile, milleks on alati palju Sansse, siis ta kas huk-
kub voi, kui ta ei hukku, jaab ta abitult vastase rel-
vade hidvitamiseks. Ja tuleb lahendada ddrmiselt raske
kiisimus — kas lubada minna kellelgi temale appi ning
sattuda voib-olla samasugusesse olukorda, voi ei.

Ma olen kindel, et leidub vidhe ohvitsere, kes ei oleks
onnelikud saades oma juhtimise alla MTP tingimustes,
nagu seda oli oli autor,

Ainult tellimise peale. .
Suurim valiik inglise, kodumaa uudiseid.

FRAKK - SMOKING

MEREVAE VORM

ERIALA
TUNTUD RATSEPAARI

F-a Schvarz

Soodsad maksdtingimused.

friim s R R e ey
Kullasepatdn. 9, telef. 443-03
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Merelaevastiku Divisjoni

ulemate vahetuse puhul.

Merevdae-kapten R. Linnuste.

Vabariigi Presidendi kaskkirjaga relvasta-
tud joududele nr. 18 viidi iile ja madrati Mere-
vie Staabi iilema kohale 1. nov. s. a. senine
Merel. Divis. lilem mereviae kapt. R. Linnuste.

Merevie-kapten Rudolf Linnuste on siin-
dinud 12. mail 1888. a. Virumaal Palmse vallas.

Lopetanud Kédsmu ja Paldiski merekooli,
soitis kuni Maailmasodjani tiilirimehena ja kap-
tenina kaubalaevadel.

Sojalise hariduse sai 1 Balti Ekipaazi lipnik-
kude kursustel 1916. a., merevie alalisviie ohvit-
seride kursustel ja Inglismaal, Portsmouthis,
navigatsioonikoolis. Endises Vene sdjavies vii-
bis 1. detsembrist 1915. a. alates, teenideg Balti
mere laevastiku koosseisus mitmesugustel koh-
tadel. Eesti sojaviakke astus 13. mértsil 1919. a.
Vabaduss6ja ajal teenis s/l. ,,Lembit“ ja m/r.
»Lennuk®. Rahuajal on teotsenud mitmesugu-
seil juhtivail kohtadel — olnud s/1. ,,Lembit“,
m/r. ,,Vambola“ ja m/r. ,,Lennuk* komandoriks
ning Merelaevastiku Divisjoni {ilemaks, mis
kohalt 1. novembril tdnavu aasta méidrati Mere-
joudude Staabi iilemaks.

Soovime merevie-kapten Linnuste’le Mere-
joudude Staabi iilema kohal palju edu ja joudu.

Kapten-]eitndnt J. Pruun VR I/3.

Kapten-leitnant Joosep P ruun siindis 29.
oktoobril 1898. a. Virumaal Kidsmu kiilas.

Lopetas Kéasmu ligisoidu ja Paldiski kauge-
s0idu merekooli.

Sojalise hariduse sai I Balti Ekipaazis lipnik-
kude kursusel 1916. a. Rahuaegse merevieoh-
vitseri katsed sooritas 1928. a. Sojavie Uhenda-
tud Oppeasutiste juures.

Endises Vene sdjavies viibis 1. novembrist
1914. a. kuni maini 1918. a. teenides peamiselt
traaleritel.

Eesti sojavakke astus 17. jaanuaril 1919. a.
Vabaduss6ja ajal teenis peamiselt Traalerite
Divisjonis. Rahuajal on teeninud mitmetel Eesti
sojalaevadel komandori abina ja komandorina.

Korgendatud lipnikuks 31. jaanuaril 1916. a.,
leitnandiks 81. oktoobril 1919. a., vanem-leit-
nandiks 18. aprillil 1920. a., kapten-majoriks
23. veebruaril 1924. ning kapten-leitnandiks
24, veebruaril 1938. a. '

Vabadussojas ililesndidatud teenete eest anne-
tatud I liigi 8. jargu Vabaduse Rist ning teenete
eest rahuajal Kotkaristi IV klassi teenetemirk.

Soovime kapten-leitnant Pruun’ile uuel ame-
tikohal onne ja edu.
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Merejoudude Baasi llemate vahetuse puhul.

Kapten-leitnant Nikolai Link VR I/3.

Vabariigi Presidendi kiskkirjaga relvasta-
tud joududele nr. 2 arvati 31. aug. s. a. vanuse
kattejoudmise tottu pensionile senine Merevie
Baasi iilem kapt.-leitn. Link.

Kapten-leitnant  Nikolai
25. juulil 1880. a. Tallinnas.

Sojalise hariduse sai Kroonlinnas mereinse-
neride koolis, mille Iopetas 1908. a. ja Nikolai
Mereakadeemia laevaehituse osakonnas. Endi-
ses Vene sojavaes teenis 10. maist 1907. a. kuni
21. augustini 1918. a.

Eesti sojavikke astus kapteni auastmes
24. jaanuaril 1919. a. Vabadussoja ajal teenis
merevie kaldaasutistes Merevide tehnika ja
varustusameti iillemana kuni oktoobrini 1919. a.,
Oktoobris 1920. a. vabastati kapten-leitnant
Link tegevast sojavieteenistusest.

Oktoobris 1928. a. astus ta uuesti tegevasse
sojavieteenistusse ning teenis algul Merejou-
dude Baasi laevaehituse insenerina, kuni 1. jaa-
nuaril 1935. a. miadrati Merejoudude Baasi iile-
maks, missugusel kohal teenis kuni reservi
minekuni 31. aug. k. a.

Soovime kapten-leitnant Link’ile eraelus
palju edu ja joudu.

Link siindis

Kapten-leitnant Friedrich Strobel.

Kapten-leitnant Friedrich Strobel siindis
23. mail 1895. a. Tallinnas.

Lopetas Peetri reaalkooli Tallinnas ja Kroon-
linna mereinseneride kooli 1917. a.

Endises Vene sojavies teenis 1. septembrist
1914. a. kuni veebruarini 1918. a.

Eesti rahvuslikkudes vieosades kapten-leit-
nant F. Strobel teenis 1. mértsist 1918. a. kuni
5. aprillini 1918. a., s. o. kuni nende laialisaat-
miseni.

Parast Saksa okupatsiooni I1oppu astus
15. detsembril 1918. a. uuesti Eesti merevikke.
Vabadussoja ajal teenis m/r. ,,Lennuk® inse-
ner-mehaanikuna ,,.Lennuk’i“ rivvi astumise
paevast kuni Vabadussoja lopuni.

Rahuajal kapten-leitnant Srtobel teenis
Merekindlustes ja Merejoudude Baasis insener-
mehaaniku kohtadel kuni 1. septembril tadnavu
aastal méiarati Merejoudude Baasi ililemaks.

Vabadussojas iilesndidatud isedralise vah-
vuse eest annetatud tasuta maa normaaltalu
suuruses ning teenete eest — Kotkaristi IV
klassi teenetemark.

Soovime kapten-leitnant Strobel’ile uuel ame-
tikohal palju onne ja edu.
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Major Juri Hoimsalu 50-aastane.

Major ]. Héimsalu.

30. oktoobril s. a. sai Merejoudude Baasi
majandusiilem Jiiri Hoimsalu 50-aastaseks.

Juubilar on siindinud 30. oktoobril 1888. a.
Kuusalus Harjumaal.

Uldhariduse saanud Tallinna linnakoolis
ning omandanud opetaja kutse pedagoogilistel
kursustel 1908. a. Enne Ilmasoda teenis juubilar
madralise opetajana Raikiila ja Vigala minis-
teeriumikoolis.

Sojalise hariduse sai Vilno  sojakoolis
1917. aastal, alalisvide ohvitseride jalavie kur-
sustel 1927. a. ja majanduslikel kursustel Varus-
tusvalitsuse juures 1925. a.

Endises Vene sojavies teenis 2. novembrist
1915, a. kuni Vene vigede lagunemiseni revolut-
sioonikeerises.

Enne Saksa okupatsiooni teenis juubilar
Besti rahvuslikkudes vieosades kuni nende
lajalisaatmiseni.

Talvel 1918/19. aastal tegutses Vabariigi
Valitsuse emissarina louna Harjumaa valdades.

Eesti sojaviakke astus 13. jaanuaril 1919. a.
Vabadussoja ajal teenis I Kaitsepataljoni ja
8. jalavieriigemendi koosseisus, viibides viima-
sega eesliinil, kust evakueeriti saadud porutuste
tagajarjel. Rahuajal on teotsenud mitmesugus-
tel juhtivatel majanduslikel kohtadel — olnud
Merekindluste, Merejoudude Staabi ja Merejou-
dude Baasi majandusiilemaks. Praegusesse ame-
tisse, Merejoudude Baasi majandusiilemaks,
asus 12. juunil 1931. a.

Peale otseste ametikohuste tditmise on
juubilar pidevalt osa votnud merevideohvitser-
konna elust, olles korduvalt Merevie Ohvitse-
ride Kogu revisjonikomisjoni liikmeks ning esi-
meheks.

Korgendatud leitnandiks 4. aprillil 1920. a.,
kapteniks 24. veebruaril 1924. a. ning majoriks
24. veebruaril 1932. a.

Major Hoimsalu’l kui laialiste teadmiste ja
suurte kogemustega majandusohvitseril, kes
pikemat aega on juhtinud merejoudude majan-
dust, on suuri teeneid meie majanduse arenda-
mise alal. :

Soovime juubilarile tema poolesajaaastase
hillipdeva puhul tervist, onne ja joudu meie
majanduse edaspidisel juhtimisel.

Moodsad

Rikkalik valik.

G BERGER

TALLINNAS, NUNNE TAN. 1
Asutatud 1863. a.

prilliraamid
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Balti meri Uksikute riikide elus ja laevastiku
soetamise pohialuseid.

Leitnant A. Pddbus, K. S. dipl.

Balti meri oma asendi ja fiiiisiliste oma-
duste tottu ei oma rahvusvahelises elus vahest
seda kaalu ja tdhtsust nagu Vahemeri. Teda
el ldbi suurriikidele elulise tdhtsusega kauba-
teed ja iihelgi tema rannikul asuval riigil ei ole
kolooniaid, millede siilitamine noéuaks kontrolli
omamist sellel merel. Ka uus N. Venemaa poolt
ehitatud Valge mere kanal ei muuda iildist olu-
korda, kuna:

1. Mainitud kanal on puhtpoliitilistel poh-
justel voorriigi laevadele suletud ja pea-
legi ndib, et kanali elemendid ei vo0i-
malda destroierist suuremaid laevu (pik-
kusega iile 100 m) Valgest merest Balti
merre ja vastupidi iile visata — seega
el v0oi mainitud kanal iildist olukorda
Balti merel mojuvalt koigutada.

2. Selle kanali taga ei asu Balti basseini
riikidele tdhtsaid toorainete ja turgude
tagamaid.

Vottes aga olukorra lahema vaatluse alla
selguvad siiski sootuks teissugused asjaolud.
Eeskitt ei voi markimata jatta, et Balti merele
ja selle rannikule ulatub kaks suurvoimu:
N. Venemaa kommunistliku ja Saksamaa rah-
vussotsialistliku ilmavaatega. Need joud, dia-
metraalselt vastukidiva ideoloogiaga, porkavad
kokku Balti merel ja selle ranniku ruumis.

Teiseks — Balti mere rannikul asub rida
riike, kellele mainitud meri teatud olukorras
on vaid ainsaks vilisilmaga iihendust voimal-
davaks vahendiks.

Neid fakte ei voi unustada, sest just nende
faktide taustal kerkib Balti meri silme ette soo-
tuks teissugusena. Otse méiidrav tidhendus on
vabal Balti merel selle rannikul asuvaile agraar-
majandusstruktuuriga véikeriikidele. Need rii-
gid ei tohi kunagi unustada kahe suurvoimu
naabrust ja peavad vastavalt oma riiklikele
huvidele ja kandejoule looma kiillaldaselt tugeva
merejou. See merejoud peab voimaldama ela-
mist ka sojaajal s. o. sel ajal, kui viikeriigi
rannikut intensiivselt blokeeritakse.

Sadu aastaid unistas Venemaa Balti mere
rannikust. See unistus tditus XVII ja XVIII
sajandi vahetusel ning XX sajandiks.vois Vene-
maa ennast nimetada kogu Balti mere poéhja-
ja idaranniku omanikuks. Torniost kuni Nee-
menini lehvis vene kahepidine kotkas. Balti
mere rannikule t6i Peeter I oma kolossriigi pea-
linna, sest pidi ju see meri olema igakiilgselt
mahajadnud Venemaale aknaks’ Euroopasse.
Siit pidi venelasesse imbuma ld&ne kultuur —

siit pidid lddnde suunduma Venemaa &daretud
rikkused: metallimaagid, vili, nahad, mets ja
terve rida teisi majanduselus esmajargulise
tahtsusega varasid. Balti meri oli Venemaale
majanduse, kaubanduse, toostuse, laevanduse ja
kultuuri tdhtsamaks teguriks.

Venemaa lagunemisega parast Maailmasoda
kaotas ta enamiku Balti mere rannikust. Tema
valdusse jai vaid viike osa kitsast Soome
lahest. Surutuna Balti mere kaugemasse soppi,
millest viljapdds on kergesti suletav, hakkab
Venemaa otsima viljapdasu mujalt. Must meri
oma geograafilise asendi tottu ei lahenda kiisi-
must, kuna viljapais ka sellest merest on teiste
kies. Kaugida, Vladivostoki ja Dalni sadamaga,
pole poérmugi paremas olukorras, sest Jaa-
pani poolsaarte ja saarte katkemata ahelik iso-
leerib need sadamad ookeanist tiielikult. Leid-
mata véaljapadsu mujalt poorduvad venelaste
pilgud senini unustuses seisnud jadtunud pohja-
rannikule. Pohjarannikul avastatud maa-aarded
virgutavad selleks omalt poolt.

Lennud {ile pohjanaba, jidmurdjate kara-
vani viljasaatmine Pohja-Jadmerele, uurimis-
jaama asetamine triivivale jadpangale — koik
need iiritused taotlesid peamiselt vaid iihte ees-
méarki: iihendusteede avastamist ja uurimist
Pohja-Jadimere piirkonnas. Loodi isegi eriline
Pohja Meretee Peavalitsus (mida venelased ise
meelsasti nimetavad sotsialistlikuks ,,Ida-India
iihinguks“), kelle eelarve 1937. a. ulatus mil-
jardi rublani 1). Selle valitsuse pea-eesméirgiks
ongi Siberi loodusvarade (nikli, vase, raua, soe,
metsa jm.) kittesaadavaks tegemine, s. o.
uurida ja avastada uusi mereteid mainitud
varade valjavedamiseks peagu igavese jaa piir-
konnast.

On see eesmirk tdnapdeval voi ldhema aja
jooksul saavutatav? Kas voimaldab seda tidna-
péeva ja kaasaja inimpolve tehnika? Ei ole
raske sellele vastata, pealegi kui teame soorita-
tud iirituste tulemusi. Teame ju vidga histi,
kuidas 10ppes Levanevsky lend; teame ka, et
jadmurdjate karavan jii peagu aastaks jiisse
kinni ja viga suurte raskustega liks korda seda
paasta (kui palju sellest aga padseski, sest lisna
hiliste andmete jargi asus jaamurdja ,,Sedov*
veel 01. 10. 3R8. a. jdasse kiilmanuna 347 mere-
miili kaugusel pohjanabast 1) ; teame samuti, et
Pohja-Jiaamere saartelt murtud kivisiisi osutus

1) ,,Pievaleht® nr. 211, 07. 08. 38. a.
1) ,,Uus Eesti“ nr. 275, 07. 10. 38. a.
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darmiselt madalakvaliteediliseks ja ometi just
see siisi pidi tuleviku liikluses Pohja-Jdédmere
piirkonnas etendama téhtsat osa.

Saanud selliste kogemuste osaliseks, hakka-
vad venelased suure ,,energiaga“ otsima fiasko
pohjusi. 14. 10. 38. a. kella 1900—2000 vahel
Maskva ringhailingu kaudu peetud kone on sel
alal markimisvadrne. Koneleja tungis ehtbolSe-
vistlikult kallale Pohja Meretee Peavalitsusele.
Tema sonade jargi olla ebadnnestumises siitidi
vaid juhtivate tegelaste kahjulik, diversantlik
ja trotskistlik tegevus. Et seda koike vialtida ja
ikkagi Iuua kindel itihendus Pohja-Jadmere ran-
niku iiksikute punktide vahel, selleks on ette
voetud suuri muudatusi nii tehnilisel kui ka
juhtimise alal. Peavalitsuse juhiks olla maira-
tud noukogude kangelane Sersev; luuakse juur-
de uusi osakondi ja on juba ehitusel ning kavat-
setakse veelgi ehitada kokku neli maailma
voimsamat jaamurdjat, mis varustatud mood-
sate instrumentidega ja mehhanismidega, Neist
iiks (,,Josif Stalin“) olla juba proovisditudes,
kuna kolm (,,Lazar Kaganovi¢®, ,,Vjaceslav
Molotov® ja ,,Sigismund Levanevsky“) on pro-
jektis.

Nii kavatsetakse siis voita pdhjamaine loo-
dus, kuid, nagu faktid on niidanud, on see loo-
dus vigevam kaasaja tehnikast ja seetottu on
vist vara loota, et venelaste unistused l&hemas
tulevikus téituksid. Nii tulebki vilja, et puht
olude sunnil nad peavad ikkagi jdima Balti
mere juurde, sest ka Barentsi mere rannale
rajatav uus sojalaevastiku baas — Murmansk —
pole kaugeltki valmis ja selle strateegiline asend
on viga ebasoodne. Balti meri on ikkagi
Euroopa siidame meri ja selle valitsemine
tdhendab tegelikult Ida-, Pohja- ja suure osa
Kesk-Euroopa valitsemist (Visla ja Oderi
kaudu). Ja kuigi viimasel ajal ikka enam ja
enam koneldakse Murmanskist kui Venemaa
tulevasest tugevamast laevastiku baasist, siis
ometi ehitab ta praegu ainult Balti mere jaoks
arvulist allvee-laevastikku, hivitajaid ja ristle-
jaid. Kui allveelaevu ja hivitajaid voib Valge

mere kanali kaudu viia Murmanskisse, siis rist-
lejatega seda teha ei saa. Vaevalt on nende lae-
vade iilesanne vaid Leningradi kaitsmine.

Tuleb arvestada ka seda, et Valge meri on
jadga kaetud umbes kuus kuud, Valge mere
kanal aga veel enamgi ja navigeerimist Ba-
rentsi merel takistavad ja -raskendavad sage-
dane udu, lumetuisud, jadmded .ja pikaajaline
talve ajujad. Need pohjamere pahed ja ka Mur-
manski enese geograafiline asend sunnivad
Venemaad kramplikult kinni pidama Balti
merest ja selle rannikust. Ta ei voi iialgi loovu-
tada viimast osa Balti mere rannikust, vastu-
pidi — ta meelsasti suurendaks oma mojuala
ja seda juba puhtstrateegilistel kaalutlustel.
Stigav tode peitub iihe N. Venemaa diplomaadi
poolt lausutud sonades: , Kui meilt (s. o. N.
Venemaalt) voetakse Donetsi bassein, siis
sodime selle tagasivoitmiseks sada aastat; voe-
takse aga meilt Balti mere rannik, siis sodime
tuhat aastat.“ — Neid sonu ei tohi iikski Balti
mere riik, eriti aga véiikeriik, unustada, kui ta
ei taha saada Gruusia saatuse osaliseks. Meenu-
tagem vaid 01.12. 1924, a. '

Eespool juba mairkisin, et Balti merele ula-
tub ka teise suurriigi — Saksamaa — v0im oma
rahvussotsialistliku ideoloogiaga. Saksamaale
kuulub Balti mere kogu ldunarannik, mis vaid
osaliselt ja lithikest aega on kuulunud Rootsi
voimu alla. See rannik on aastasadade jooksul
olnud ,.tung itta“ idee hiippelauaks. Kuid tédna-
paeva Saksamaa, nagu N. Venemaagi, niib ole-
vat oma tdhelepanu Balti merest mujale poora-
nud. Kuulus ,tung itta“ on nagu vaibunud,
andes ruumi iildisele rahulikule vaimule Balti
mere basseinis. Seletatakse seda mitmeti:

1. Arvatakse, et ,,tung itta® pole kunagi
tahendanud tungi Balti mere kirderanni-
kule, sest siit poleks Saksamaa peale ter-
ritoriaalse laienemise midagi voitnud(?),
vaid pigemini tungi Doonau alamjook-
sule ja seda enam veel tdnapieval, sest
sealt otsib vastukola ka N. Venemaa.

Valmistab:

Too kodu- ja villismuade
lipuvarda  otsi

nilitustel ning messidel
21 kidrgema auhinnaga
kroonitud.

ning

GRAVEERIMISE, KULD- JA HOBEASJADE NING MARKIDE TOOSTUS

SUAILID 6 M IE R IBIEIR G

TALLINN, HOLLANDI POIK TANAV NR. 3 (NARVA MNT. SISSE KEERATA)

tuletérje-, spordi-, laulu- jo muude seltside mdrke, aurahasid,
lipunaelu, ukse- ja ristiplaate, monogramme, faksiimileid
ning igasuguseid kuld- ja hébetsid.

TOOSTUS ASUTATUD 1906. A.
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2. Moned ndevad ,,tungi itta“ (sona otseses
mottes Voetuna) vaibumise pohjusena
preisi voimu ja vaimu kadumist Kolman-
das Riigis.

3. Kolmandad arvavad, et selle pohjuseks
olevat praeguste Suur-Saksamaa voimu-
kandjate — Hitleri, Goringi, Goebbelsi,
Himmleri — péaritolu, sest need mehed
on tulnud Doonau piirkonnast ja Reini
provintsidest, millest olenevat ka nende
huvi Euroopa selle osa vastu.

Oletame, et esitatud arvamused on o6iged
tdna ja jaadvad maksvaiks ka tulevikus. Ole-
tame, et Saksamaad ei huvita ei Eesti saarestik
ega ka moni muu Balti mere osa tdna ega ka
tulevikus, siiski peame meie meeles pidama, et
tdnapideva Euroopas on kaheldamatult suuri-
maiks vastaseiks tihelt poolt just Saksamaa ja
teiselt poolt N. Venemaa ja seda peamiselt oma
poliitiliste ilmavaadete tottu. Ilmavaateid on
aga raske lile 66 muuta. Sellega saab hakkama
vahest liksik mees, mitte aga kogu rahvas ja
peagu mitte kunagi voimutsev kiht. Siit ka
jareldus, et pole loota, et natsism ja bolSevism
voiksid lahemas tulevikus leppida — seega pole
ka lootust, et poliitiline pinge Saksamaa ja
N. Venemaa vahel ldhemas tulevikus vaibuks.
Ja kui nende vahel tekikski s6jaline konflikt
kusagil Kagu-Euroopas, nagu seda paljud piiiia-
vad viita, siis vahenditult puutuksid nad kokku
ikkagi vaid Balti merel. Ja et see nii on, siis
on selge, missugusesse olukorda satuvad sel
puhul Balti riigid. See moment on neile viga
ohtlik, kuid siiski mitte lootusetu, kui juba rahu
ajal sojalisi joude arendatakse vastavalt riigi
geopoliitilisele asendile ja elulistele huvidele.

Kuna tidnapéeva kultuurriikide elufunktsioo-
nid on viga komplitseeritud ja toostuslikult
esmajarguliste toorainete jaotus ei ole maa-
keral iihtlane, siis vaevalt leidub sddrast riiki,
kes suudab teistest s6ltumata katta koiki vaja-
dusi tarbeainete ja materjalide alal ja seda eriti
soja ajal. Kindlat sidet, iihendust vilisilmaga

vajavad eriti agraarriigid, kus toostus (soja-
toostus) toorainete puudumise tottu on kas
vahe arenenud voi puudub iildse. Sellise majan-
dusliku struktuuriga mereriik vajab merd ja
arenenud tehnikaga ning toostuslikkude toor-
ainetega meretaguseid riike kahel pohjusel:

1. Tal peab olema voimalus vajalikke t60s-
tussaadusi (s0ja korral aga vidga vaja-
likku sojavarustist) sisse vedada ja

o

oma maksuvoime séilitamiseks peab suut-
ma oma saadusi eksporteerida.

Kuid merel kaupade vabalt transporteeri-
miseks on vaja iihte, sealjuures ka peagu ainust
eeltingimust — vabu mereteid. Kui need
pole vabad, siis tuleb otsida vahendeid ja need
vabastada. On teada, et vaid kindel, jagamata
merevalitsemine voib anda riigile kindluse edu-
kaks voitluseks oma olemasolu eest. Merevalit-
semine on aga moiste, mida ajaloo kestel on
suudetud teostada vaid kord — Krimmi sojas
a. 1853.—1856. Selles sojas liitlased (Inglis-,
Prantsus- ja Tiirgimaa, hiljem ka Sardiinia)
kasutasid Vahe- ja Musta merd piiramatult,
kuna osa vene laevastikust havitati Sevastoopoli
reidil ja teine Euroopa laevastiku osa viibis
suletuna Balti merel.

Vaatamata sellele, et so6ja puhul pole iikski
pool saanud merd kasustada piiramatult, peale
eespooltoodud juhu, on ometi mereriigid sodi-
nud ja meri on sojastindmuste labiirindis eten-
danud vaga tidhtsat osa.

Juhul, kui Balti riigid on kistud sotta, mis
areneb Balti merel, siis jadb see meri neile
eksisteerima madratu suure tegurina riikliku
olemasolu voitluses, sest jadb ju see peagu ain-
saks vilisilmaga iihendust véimaldavaks vahen-
diks. Et aga pidada lihendust vilisilmaga soja-
aegsel Balti merel, selleks peab iga viikeriik
omama oma elulistele huvidele vastavat mere-
joudu ja just laevastikku, sest iikski teine soja-
line joud ja ka koige voimsamad rannakindlu-
sed seda ei taga. Kui leitakse, et ilma

Rootsi paljundusaporaate ,,Svedup”
Rootsi séjavdes ja kaitselildus esikohal.
Rootsi séjavdes ja kaitsellidus esikohal.

Joome tulebustutajoid ,,Sisu” — #nr. 65.—,

Soome maa- ja merevdes ning kaubalaevastikus esikohal.

Tarvitusel rohkestl Rootsi ssjavdelistes organisatsioonides.

SOJAVAE asutistele ja KAITSELIIDU iiksustele soovitame:
T R B P o T B T B A R S T R v
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vilismaalt sisseveetava sdjava-
rustiseta jatoostussaadusteta on
sodimine kui mitte voimatu, siis
vihemalt viaga raske ja on teada,
et seda koike vOoib sisse vedada
vaid merd kaudu, siis peab seeriik
omama laevastikku, kes seda sisse-
vedu ka kindlustaks.

Uldiselt vottes voiks mere tdhtsust riigi
majanduselu tervikus jimedais joontes jagada
kahte suurde ossa:

1. Tahtsam n. 6. elulisem osa, kuhu kuu-
luksid need merega seoses olevad néihtegi,
mis otseselt mojustavad riigi tervikut ja
tema olemasolu, niit. sojaline kauban-
dus, asumaade sdilitamine jne.

2. Vahemtahtis osa — kuhu kuuluksid need
merega seoses olevad ndhted, mis otseselt
el mojusta riigi olemasolu, nait. kalan-
dus, laevandus jne.

Vastavalt toodud mere osatdhtsusele rahva-
majanduslikult riigile toimub ka riigi merejou-
dude arendamine, lahtudes muidugi riigi majan-
duslikust kandejoust. On riigil rikkad ja suu-
red asumaad, millest emamaa on tiiel méidral
soltuv, siis rajab see riik endale sellise merejou
(laevastik + kindlustised strateegiliselt tiahtsa-
tes geograafilistes punktides), mis tagab talle
ithendusteede kontrolli. Nii talitab néditeks Ing-
lismaa, kes ennast meelsasti tituleeris ,,seitsme
mere valitsejaks®.

On riigi majanduslik huvi tihedas seoses nn.
meretulundusliku kiiljega (kalandus ja kala-
toostus) ja kui seda riiki ei dhvarda otsene
sissetungi oht, siis rajab ta endale sellise mere-
jou, mis on suuteline tagama tema puhtmajan-
duslikke huve merel. Siia liiki kuuluks Norra,
kes endale rajanud peamiselt kergelaevastiku
(8 havitajat, 24 torpeedopaati, 9 a-laeva ja 4
rannakaitselaeva, neist kaks vananenud 1).

1) Jane’s Fighting Ships 1937. a.

Edasi — kergelaevastikuga (8 a-laeva, 20
torpeedopaati jne. 2) kavatseb Taani tagada
iihendusteede vabadust oma viinade rajoonis,
rajades selleks laevastiku, mille % kogu ton-
naazist moodustavad kerged joud.

Et iga mereriik vajab merejoude (s. o. lae-
vastikku), see on vist teada koigile. Kindel on
ka see, et seda laevastikku pole vaja selleks, et
kaitsta monda iiksikut geograafilist punkti kal-
laletungide eest mere poolt, sest:

1. Sellel pole tinapdeval motet, kuna kaits-
tav punkt on vdib-olla mirksa kergemini
hévitatav Ghust.

2. Riigi elulised huvid on méirksa, laiemad
kui vaid teatud iihe punkti sadilitamine ja
pealegi, kui seda siilitamist suudab edu-
kalt sooritada moni teine véeliik vodi vée-
liikide kombinatsioon.

Merejoudude (s. o. laevastik pluss teised
merejoudude juhatusele allutatud vieliigid ja
liksused) iilesanne on mirksa laiem ja ta peaks
endasse haarama:

1. Mereteede lahtihoidmise s. o. iihendus-
teede kontrolli kas voi liihikeseks ajaks
vajalikkude ajavahemikkude jarele.

2. Rannakaitse.

o

Maavigede tiibade julgestamise ja vas-
tase tiibade pommitamise ja veel rida
teisi iilesandeid.

Nii analiilisides merejoudude iilesannet ja
arvestades riigi elulisi huvisid joutakse kindlate
seisukohtadeni iiksiklaevade omaduste juures ja
vastavalt riigi vajadustele koostataksegi laevas-
tiku ehitusprogramm, mis. on aluseks laevas-
tiku soetamisel ja selle arendamisel.

2) Jane’s Fighting Ships 1937. a.
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Merejéudude sportlik tegevus 1938. a.

Moodunud hooaja sportlik tegevus merejou-
dudes toimus peaaegu eranditult ajavahemikul
augustikuu 16pust kuni septembrikuu keskpie-
vadeni, millal toimusid koigil merejoududes har-
rastatavail spordialadel — merejoudude 1938.
a. meistervoistlused. Kuna tavaliselt varakeva-
deti on hooaega alustatud merevie jalgpalli-
meeskonna treeningutega, siis jaid need kées-
oleval aastal korraldamata jargmisil pohjusil:

1) garnisoni vieosade vahelised jalgpalli-
voistlused, mille vastu varemail ajul tava-
liselt treeniti, toimuvad uue korra jargi
kevade asemel siigisel, septembris, mis-
tottu kevadise treeningu tagajirjed siigi-
sel end vaevalt veel tunda annaksid;

2) suve jooksul meeskonna {iihistreeningu-
tesse tuleb paratamatult seisak, laevas-
tiku navigatsiooni mineku tottu;

3) merejoudude alaline kaader, kes senini
oli meeskonna alusvaraks, on vanaduse
tottu loobunud méangimisest ja ajateeni-
jate tase iiksi osutub meeskonna moodus-
tamiseks norgaks, et suuta viirikalt
kaitsta merevie senist positsiooni jalg-
pallis.

Ei tohi unustada, et merevie jalgpalli pare-
mail aastail meeskonnas méingis 2 ohvitseri, 5
iileajateenijat ja ainult 4 ajateenijat. Sealjuu-
res tuli meeskonnast vilja jddda isegi miangi-
jail, kes méngisid spordiseltsides ja praegu olek-
sid meeskonna koostamisel esimesed. Tdnavu ei
saanud isegi merejoudude vahelisi voistlusi
pidada, kuna osavotjaid oli iiles antud ainult
iiks meeskond — Aegna komandantuur. Oli
iillatav, et puudus Mereside, kes koos Aegna ja
varemail aastail ka Suurupi komandantuuriga
on olnud suurimaid pretendente merejoudude
meistri nimele. Ja seda veel rohkem selletottu,

et Meresidel oleks tulnud ka Merejoudude Spor-
ditoimkonna riandauhinda jiidavalt omandami-
seks kaitsta viimast (viiendat) korda. Jireli-
kult on ka seal jalgpallimingijate poud.
Merejoudude meistervoistlusil paistis silma

Eesti meesvoimlejad defileel Soome véimlemise suurpidustusil
Helsingi uuel staadionil 19. 06. s. a., millest votsid osa ka
Merevde Uleajateenijate Liitkogu véimlejad.

iildtaseme ja tippsaavutiste langus kergejousti-
kus, vorreldes 1937. aasta tulemustega. Nii oli
iildtase kui ka tippsaavutus parem eelmisest
aastast vaid 1500 m jooksus, ainult tippsaa-
vutus parem kolmikhiippes ja kettaheites. Pare-
mateks osutusid asp. n.a-o. A. Tuhk, II j.m. A.
Leitsar ja n.a-o. E. Aartee, kes igaiiks saavu-
tasid 2 meistrikohta. Mereside, kes senini kuus
aastat jirjest on lilekaalukalt kaitsnud oma
positsiooni merejoududes, oli seekord sunnitud
kapituleeruma Merelaevastiku Divis-
jonile, kes voitis iilekaalukalt.

Ujumises oli tugevas iilekaalus Peipsi-
laevastiku Divisjon, voites koigil dis-
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tantsidel. Klassivorra siiski parem teistest oli
n.a-o. V. Hiinerson, kes saavutas esikohad 100
ja 1000 meetri ujumises, tuli kolmandaks nuku-
padstmises ja lisaks oli ankrumeheks oma vie-
osa voidukas meeskonnas 4 X 50 m teateujumi-
ses. Naib olevat kindel, et Peipsilaevas-
tiku Divisjon voidab ka tuleval aastal ja
viib jaddavalt kaasa Merevide Ohvitse-
ride Liitkogu poolt viljapandud vaartus-
liku hobekannu, mille k. a. voitis neljandat
korda.

Korvpallis oli lilekaalukas Mereside
meeskond, kus ei olnud kiill tiksikuid eriti
silmapaistvaid méangijaid, kuid sellevastu kogu
meeskond moodustas iihtlase tasemega terviku,
kes iiksteist histi moistsid. Sama voib Oelda
vorkpalli voitja — Aegna saare koman-
dantuuri kohta.

Kuna merejoudude rekordid viimati avaldati
raamatus ,,II Kaitsevide spordikalender 1932°,
mida vahepeal aga palju parandatud, siis tead-
miseks sportlasile ja spordihuvilisile merejou-
dudes ja vordluseks k. a. saavutatud tulemusile
olgu siinkohal avaldatud praegused merejou-%
dude rekordid aladel, mida merejoududes prae-
gu harrastatakse:

Kergejoustik :
T

100 m jooks: 11,3 sek. m Georg Vuht
Mereside 1937. a.

400 m jooks: 54,4 sek.” n-ltn. Rudolf Israel —
Naissaare k-tur 1930. a.

1500 m jooks: 4 min. 16,6 sek. kpr. Voldemar Kolk
— Aegna k-tuur 1930. a.

kérgushiipe: 1,70 m I j. m. Peeter Hendrikson

— Mereside 1935. a.

4X50 m teateujumine: 2 min. 42,0 sek. Peipsilaev.
Divisjoni meeskond, koosseisus: I jm. Jo-
hannes Kotkas, via-o. Karl Madi, I jm.
Voldemar Hiinerson, II jm. Endel Raag
193, a.

Soudmises.

Viimase kuue aasta jooksul on saavutatud paremad
keskmised ajad:

1) lihimaa neljaaerulistele paatidele — 11 min. 55,6
sek. a/l. ,,Kompass“ meeskond 1937. a.
2) lihimaa kuuearulistele paatidele — 10 min. 37,6

sek. m/p. ,,Ristna“ meeskond 1935. a.
pikamaa kuueaerulistele paatidele — 28 min. 20 sek.
m/p. ,,Suurop“ meeskond 1936. a.

)

Merejoudude esivoistlusil 1938. a. saavutati
jirgmisi tagajirgi kergejoustikus:

100 m jooks:

1. nia-o. Eduard Aartee — Merelaevast. Divis-
jon — 12,1

kolmikhiipe: 12,97 m 1 j. m. Friedrich Perro — 100 m jooksu start merejoudude ténavustel spordivéistlustel.

Merev. Oppekomp. 1932. a.

kaugushiipe: 6,45 m n.a.-0. Oskar Raudsepp —
‘Aegna k-tuur 1928. a.

kaugushiipe: 6,45 m II j. m. Georg Vuht — Mere-
side 1937. a.

kuulitéuge: 13,40 m I j. m. August Michelson —
Peipsilaev. Divisj. 1934. a.

kettaheide: 41,78 m n.a.-o. Karl Oole — Merelaev.
Divisjon 1936. a.

odaheide: 53,15 m*I j. m. Juke Nellis — Mereside
1935. a.

granaadivise: 81,48 m rms Heinrich Raamat —
Naissaare k-tuur 1937. a.

Ujumine:

100 m vabalt: 1 min. 13,6 sek. I jm, Erich Motlik
— Merev. Oppekomp. 1932. a.

1000 m vabalt: 15 min. 57,8 sek. I jm. Erich Motlik
— Merev. Oppekomp. 1932, a.

Nukupddstmine: 2 min. 15,0 sek. v.a.-oo Karl Madi
— Peipsilaev. Divisj. 1937. a.

2. II jom. Ahto Leitsar — Mereside — 12,5

3. waa-0. August Taru — Merelaevast. Divisjon
— 12,6

4. I jom. Sulo Laidna — Merelaevast. Divisjon

5. II jom. Paul Seene — Mereside

6. IT jom. Richard Tori — Mereside

400 m jooks:
1. I'jom.'Arvo Merimaa — Merevie Oppekompani
— 57,0
2. II jom. Ilmar Reidla — Merejoud. Baas — 59,2
3. II jom. Ahto Leitsar — Mereside — 59,5
4. II jom. Heino Volberg — Merelaevast, Divis-
jon — 59,9
5. v.a-o. August Taru — Merelaevast. Divisjon
— 60,2
6. II jom. Richard Tori — Mereside — 60,5
1500 m jooks:

1. II jom. Ilmar Reidla — Merejoudude Baas —
42325

— 358 —



I jm. Arvo Merimaa — Merevide Oppekompani
— 4:33,6

II jom. Ahto Leitsar — Mereside — 4: 484
I jm. Augustin Kaljo — Merevie Oppekom-
pani — 4 :52,6

IT jm. Erich Semerik — Mereside — 4 : 55,2
II jom. Heino Volberg — Merelaevast. Divis-
jon — 4 :578

Kaugushiipe:
II jym. Ahto Leitsar — Mereside — 6,06
I jm. Arvo Merimaa — Merevie Oppekompani

— 588

()

3.

Tt

(o1

ot

n.a-o. Eduard Aartee — Merelaevast. Divis-
jon — 5,79

Asp. n.a-0. Alfred Tuhk — Merelaevast. Divis-
jon — 5,78

v.a-o. August Taru — Merelaevast. Divisjon
— 5,56

I jm. Veiko Liivat — Merejoudude Baas —
5,55

Korgushiipe:
Asp. n.a-o. Alfred Tuhk — Merelaevast. Divis-
jon — 1,55
IT m. Ahto Leitsar — Mereside — 1,50
Ijm. Arvo Merimaa — Merevie Oppekompani
— 1,50
II jom. Heino Volberg — Merelaevast., Divis-
jon — 1,45

v.a-o. August Taru — Merelaevast. Divisjon
— 1,45
n.a-0. Helmuth Adler — Merelaevast. Divis-
jon — 1,45

Kolmikhiipe:

II jom. Ahto Leitsar — Mereside — 12,36
Asp. n.a-0, Alfred Tuhk — Merelaevast. Divis-
jon — 12,23

Ijm. Arvo Merimaa — Merevie Oppekompani
— 11,81

I jm. Veiko Liivat — Merejoudude Baas —
11,23

I jm. Augustin Kaljo — Merevie Oppekom-
pani — 10,70

II 3ym. Ferdinand Riitsalu — Mereside —
10,13

Kuulitouge:
Asp. n.a-o. Alfred Tuhk — Merelaevast. Divis-
jon — 12,35
n.a-o. Eduard Aartee — Merelaevast. Divis-
jon — 12,03
II jom. Heino Volberg — Merelaevast. Divis-
jon't— 11,05

II jym. Ferdinand Riitsalu — Mereside —
11,01

n.a-0. Helmuth Adler — Merelaevast. Divis-
jon — 10,93

n.a-0. Juhan Kalde — Merelaevast. Divisjon
— 10,84

ot

Kettaheide:
n.a-o. Eduard Aartee — Merelaevast. Divis-
jon — 41,00

Asp. n.a-0. Alfred Tuhk — Merelaevast. Divis-
jon — 8473

n.a-0. Juhan Kalde — Merelaevast. Divisjon
— 34,12
IT jom. Haldur Liinar — Séjasadam — 30,73
v.aa-o. Eduard Vaher — Merelaevast. Divisjon
— 30,24

II jom, Ferdinand Riitsalu — Mereside —
29,68

Granaadivise:
Asp. m.a-0. I1lari Vali — Merelaevast. Divis-
jon — 69,12
II jom. Ilmar Reidla — Merejoudude Baas —
68,75
Spets. Aleksei Ivalo — Merelaevast. Divisjon
— 66,87

Asp. na-o. Alfred Tuhk — Merelaevast. Divis-
jon — 66,75
II jom. Erik Siimastel — Merelaevast. Divis-
jon — 58,64
II jjm. Heino Volberg — Merelaevast. Divis-
jon — 57,60

Odaheide:

. Asp. wa-o. Illari Vali — Merelaevast. Divis-

jon — 46,22

II jm. Ilmar Reidla — Merejoudude Baas —
45,88

IT jom. Ferdinand Riitsaluw — Mereside —
40,74

Asp. ma-o. Alfred Tuhk — Merelaevast. Divis-
jon — 39,76

Ijm. Arvo Merimaa — Merevie Oppekompani
— 36,89

I jm Roland-Leopold Laan —
Oppekompani — 36,86

Merevae

Viaeosadest tuli esikohale Merelaevastiku Divisjon

105 punktiga, teiseks Mereside 45 punktiga ja kolman-
daks Merevie Oppekompani 32 punktiga.

Ujumises.
100 m vabalt:
n.a-0. Voldemar Hiinerson — Peipsi Lae-
vast. Divisjon — 1 :17,6
II jm. Herbert Madrits — Peipsi Laevast.
Divisj. — 1:30,9

Il jom. Haldur Liinar — Sgjasadam —
1:30,9

II jom. Ilmar Tallikas — Mereside — 1 : 34,1
v.a-o. Karl Madi — Peipsi Laevast. Divisjon.
— 1:34,6

II jom, Leopold Land — Merelaevast, Divis-
jon
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1000 m vabalt:

1. na-o. Voldemar Hilnerson — Peipsi laevas-
tiku Divisjon — 18 : 10,7

2. II jom. Haldur Liinar — So0jasadam —
§ 22 e b )

3. II jom. Leopold Land — Merelaevast. Divis-
jon — 22 :458

4. IT jom. Herbert Laurson — Peipsi Laevast.
Divisjon — 23 : 06,4

5, I jom. Roland-Leopold Laan — Merevie
Oppekompani — 24 : 46,0 :

6. II jm. Boris Usatenko — Peipsi Laevast.
Divisj. — 26 : 03,0

Nukupiadstmine:

1. w.aa-o. Karl Madi — Peipsi Laevast. Divisjon
— 2:51,3

2. IT jom. Ilmar Tallikas — Mereside — 2 : 56,9

3. mao, Voldemar Hiinerson — Peipsi Lae-
vast, Divisj. — 2 : 57,7

4, v.a-0. Toivo Sumera (end. Schiitz) — Mere-

laevast. Divisj. — 2 : 58,8
5. II jom. Voldemar Hugen — Mereside —
S AT
6. II jom. Voldemar Steinberg — Mereside —
S 2P
4 > 5¢ m teateujumine:

1. Peipsi Laevastiku Divisjoni meeskond
koosseisus: v.a-0. Karl Madi
n.a-0. Voldemar Hiinerson
IIjom. Herbert Maarits
II jm. Herbert Laurson
Mereside meeskond — 3:078

— 3:324

2 :42,0

3. Merevie Oppekompani meeskond

Vieosadest tuli esikohale Peipsi Lae-
vastiku Divisjon 43 punktiga ja voitis
seega Merevide Ohvitseride Kogu
randauhinna neljandat korda vaheldumisi, tei-
seks Mereside 18 punktiga ja kolmandaks
Sojasadam 9 punktiga.

Signaalimises.

Signaalala voistlustel ajateenijatele tulid kohtadele:
1. I jrg. m. Johannes Tutt — Mereside
2 i Aleksander Allikivi — &
S v Arnold Halliste — ”
4, . Valter Rull e ”
5 W Albert Saaremidel — o
6 - Jaan-Reinhold Lepp — e

Korvpallis saavutas esikoha Mereside
meeskond, voites finaalis Merelaevas-
tiku Divisjoni meeskonna tagajarjega
22:14. Voitja koosseis oli: I j7.m. Nikolai
Abramov, II jom. Voldemar Steinber.g,
II jom. Olaf R dssa, IT j.m. Nikolai'Meike ja
II j.m. Ferdinand Riitsalu.

Vorkpallis tuli voitjaks Aegna saare
komandantuuri meeskond, kes finaa-
lis 16i Merelaevastiku Divisjoni
meeskonda 2:0, mdngides koosseisus: v.a.-o.
Aleksander Sarap, kpr. Arnold T a m m. kpr.
Peeter Varik, rms Paul Kesa, rms Gustav
Orav jarms Valter Rebane.

Purjevoistlustel neljaaerulistele paatidele
voitis esikoha s/l. ,,Laine“ meeskond leitnant
Johannes Ivalo juhtimisel, ajaga 1 tund 49
min. 47,8 sek.; voistluse kuueaerulistele paati-

Auhindade véljajogamine Merejéududes.

dele voitis m/p. ,,Suurop“ meeskond vltn. Juhan
Jansen’i RV II/3 juhtimisel, ajaga 1 tund
36 min. 03,8 sek.

»,Merejoudude Juhataja“ rindauhinna liihi-
maalises soudevoistluses neljaaerulistele paati-
dele voitis t/p. ,,Sulev* meeskond v.a.-o. Juhan
Nurmits’a juhtimisel, ajaga 13 min. 53 sek.

2 Admiral Pitka“-nimelise rdndauhinna liihi-
maalises soudevoistluses kuueaerulistele paati-
dele voitis m/p. ,Ristna®“ meeskond n.a.-o.
Aleksander T a mm’e juhtimisel, ajaga 12 min.
42 sek. i

Pikamaa soudevoistlusel ,,Lembitu“-nimeli-
sele randauhinnale saavutas esikoha m/p.
,,suurop® meeskond vitn, Paul Porre VR I1/3
juhtimisel ajaga 34 min. 19,6 sek.

Miinide voistlusveeskmises tuli voitjaks ja
saavutas M/r. ,,Vambola“ nimelise réndauhinna
m/p. ,Ristna®“ I salk v.a.-o. Artur Voog’i
juhatusel.

Merejoudude Sporditoimkond, kes juhib ja
korraldab sportlikku tegevust merejoududes,
tootab kiesoleval aastal jargmises koosseisus:
esimees — vanemleitnant Riho Johverd —
Aegna saare komandantuurist, abiesimees —
kapten Voldemar G r un o — Merejoudude Baa-
sist, laekahoidja — leitnant Arthur Jiirgen-
thal — Mereside ja sekretdr — instruktor
Arnold Areneem — Merelaevastiku Divis-

-jonist.
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Purjespordist.

Tallinna Haid. Vasakult: , Haina”, ,,Maret”,
. Haimora II“ ja ,Shanghai” Haapsalus
15. 07 s. a. enne starti.

Mirkmeid Tallinna Jahtklubi suvetegevusest.

1. maid voiks nimetada 6igusega purjespordi
suvehooaja alguseks Tallinna Jahtklubis s. a.,
sest sel pideval siindis esimene viljasoit klubis
registreeritud jahiga. See teostus ekskommo-
door hr. adv. A. Peet’i jahil ,,Helga“, mis sel-
leks paevaks oli tidielikus kevadmundris, s. o. oli
varskelt lakitud, pohi varvitud ja tdielikult
taageldatud. Ilus ilm ja lahke kutse omanikult
saavutas seda, et ,,Helga“ oli paris ,,lastis“, kui

Valjaséit ,Helga'l” 1. mail s. a.

valja soitis. Merel hoolitses hr. Saue selle eest,
et muusikahelidi(grammofonilt) tdienduseks soo-
jale paikesele laseksid tunda, et , kevad on ala-
nud®. Ainult tuul ei meelitanud kuidagi — kat-
suti rohkem selg poorata sinnapoole, kust see
vilu vine puhus. Klubisse tagasi joutud, tehti
rodul, tuule varjus paikese paistel esimesed suu-
pisted. Ka péevitajad ei puudunud. Kahjuks
need kenad ilmad ei pilisinud vahet pidamata ja
vilu vine aitas kaasa selleks, et hooaeg saadi
avada ametlikult 21. mail. Selleks ajaks oli

klubis soiduvalmis ka uus Hai-klassi jaht ,,Hai-
vive IT“, omanik hr. adv. H. Rom a n. Viimane
miiiis talvel oma ,,Haivive I“ dra Kuressaare
Jahtklubisse. Teised uued ehituselolevad ei
olnud veel valmis. Need olid kommodoor hr. F.
T o fer’i rahvusvaheline 6 R-klassi jaht ,,Lilo-
Reet I1“ (sama omaniku jaht ,,Lilo-Reet I* ldks
miitigi teel Leedusse), hr. Soomre ja hr. So s-
no v sky tuurisoidu jahid. Suve hooaja jooksul
astusid nad aga ,,rivisse”“. Need koik on ehita-
tud Eestis. Ostu teel tuli juurde veel kaks moo-
torpaati. See oleks juurdekasv vastukaaluks
draldinuile. Need viimased olid, peale iilemal
tihendatute — hr. L. Pos #i,,Kaur® — liks
Leedusse ja Hai-jahid ,,Veli“ ja ,,Haina“, mis
liksid Haapsallu. Viimase jahi miiiigi jirel
pandi alus uue rahvusvahelise 5 R-jahi ehitu-
sele. Nii arvuliselt ollakse endisel tasemel, kuid
kvaliteet, kui nii voiks nimetada, on téusnud,
sest on juurde tulnud kaks rahvusvahelist klassi
ja kaks uut tuurijahti. Ka juurdetulnud Hai
,Haivive II“ iiletab oma omaduste poolest
endise ,,Haivive I“. Nii palju siis koosseisust.

Vaadeldes niiiid suvist tegevust saame kok-
kuvotlikult jargmise pildi:

Klubi on korraldanud kaks rahvusvahelist ja
6 omavahelist voistlust. Klubi jahid on votnud
osa 10 vilismaal ja 12 Eestis korraldatud rah-
vusvahelistest voistlustest. Korraga rahvus-
vahelistel voistlustel voistles koige rohkem
8 jahti.

Auhindu saanud rahvusvahelistel voistlustel :

,ohanghai®“ omanik ja juht hr. Treier —
2 randauhinda ja 10 klassiauhinda. ,,Dagi I1“
omanik Politsei Ametnikkude Klubi — 3 rind-
ja 7 klassiauhinda. ,,Haivive II*“ omanik ja juht
hr.'adv. H. Roman — 1 rand- ja 7 klassiau-
hinda. ,,Aino“ omanik ja juht hr. kapten J.
Teng — 1 rind- ja 4 klassiauhinda. ,,Haina*,
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varem ,Haimai“ omanik alul hr. dir. Frei-
vald, hiljem hr. Avik — 1 rénd- ja 8 klassi-
auhinda. ,,Linda“ omanik ja juht hr. A. Piil-
berg — 3 klassiauhinda ja jahid ,,Thea“,
omanik toostur hr. R. Tavast, ,,Sotka“,
omanik notar hr. Uesson ja,Needy“, omanik

hr. ins. Butte ja hr. adv. N. T eiss — igaiiks
1 klassiauhinna.
Kolmel klubide vahelisel Haiklassi voistlusel

tulid {ildvoitjaks
LHaina.
Omavahelistel voistlustel said rindauhindu:
,»Haina“ — 2; , Thea“ — 1; ,,Shanghai“ —
1= 5. Sinthiai®; ‘omihy, “H - T ofdr == BN Kaur
om. hr. L. Post —1; ja ,,Rauna®, om. hr. pre-
sident P. 6 pik — 1.

,Shanghai®, ,,Haivive“ ja

Parima stardi avhinna voitis ,,Thea®, kesk-
mine stardi aeg 9 sek.

Punktide auhinna hooaja jooksul parima
parandatud sbdiduaja saavutamise eest rahvus-
vahelistel voistlustel sai ,,Shanghai“; omavahe-
liste voistluste punktide auhinna sai ,,Haina*.

Kodige suuremaarvulise meresditude ja koige
kaugemas sadamas kiimise Merevie Ohvitseride
Kogu annetatud auhinna sai ,,Thea“.

Klubis registreeritud jahtide poolt on #ra
soidetud viljaspool Tallinna lahte timmarguselt
12 000 meremiili, kusjuures iile 10000 meremiili
on &ra soitnud ,,Thea“ ,Eha“ ,Vine“ ja
,Helga“., Uldse on vilissdite sooritanud 20 so6i-
dukit.

Soome ,,S.P.S.“ ,M“ ja TJK klubidevaheli-
sel voistlustel tuli TJK voitjaks.

Lahesoite on sooritatud klubisditude registri
jarele 633 korda. Koige rohkem on reidile vil-
jasoite teinud ,,Haina“ — 56 korda ja ,,Shang-
hai“ — 54 korda.

Nagu sellest ndeme, on kiesoleval aastal dra

All — TJK ,Needy” (pare-
.mal) juht ins. Butte piiiiab
moéoduda HJK , Hiil'ist” Haap-
salu voiduséidul. Ulal — TIK
»Aino” juht kapt. ]. Teng

tottab samas finiSisse.

soidetud vdahem merd kui eelmisel aastal, —
iimmarguselt 8000 meremiili. See on seletatav
sellega, et kaks meie tiisedamat jahti ei saanud
mitmesugustel pohjustel sellel alal kaasa teha.
Need on Merevide Ohvitseride Kogu jaht ,,Eha“,
kes korduvalt kaugesoitude alal tuli esikohale ja
voitis jaddavalt klubi selle ala auhinna 1937. a.
ja kpt. M. Kévamees’i jaht ,,Boy-Roy“, kes
samuti korduvalt on olnud kaugesoitude soorita-
jate seas esirinnas.
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Mbéned episoodid ,Goeben’ist’, ,Breslaust” ja
vene Musta mere laevastikust.

Vene laevastik oli Maailmasojas Musta mere
valitseja, kuna viike tiirgi laevastik oma vana-
nenud laevadega ei olnud voimeline nimetamis-
vaarset tegevust teostama.

Olukord aga muutus téieliselt, kui Konstan-
tinoopoli ilmusid saksa lahinguristleja ,,Goeben*
ja kergeristleja ,,Breslau“. Vene neli vanane-
nud lahingulaeva ei voinud niiiid iiksikult iildse
enam minna ulgumerele, kuid ka merel koos olles
ja ,,Goeben’iga® kokku puutudes oli ,,Goeben“
igapidi paremas olukorras kui vene lahingulae-
vad, sest iithe lahingulaeva artilleeria 166gijoud,
mille suurtiikid asuvad niiiitelda iihel platvormil
ja millel on {ihine tulejuhtimine, on loomulikult
palju suurem ja kontsentreeritum kui nelja
vananenud soomuslaeva tuli. Kui iga laev ise-
seisvalt oleks iihise mérgi pihta tulistanud, siis
iikski artilleeria-ohvitser ei oleks voinud eral-
dada oma ja naaberlaevade tabesid ja purske.
Jarelikult pidi leitama tee, kus koikide laevade
artilleeria oleks koondatud iihise juhtimise alla,
ehk teisiti oeldes koik suurtiikid viia iihisele
platvormile.

Koikidele laevadele asetati viikesed raadio-
antennid ja erivastuvottejaamad, mis siis vasta-
vaid signaale ja andmeid suurtiikkide juurde
edasi andsid. Rivis olev teine laev pidi tule
avama ja teostama eellaset. Samal ajal anti ka
raadioga vastavaid andmeid teistele laevadele.
Oli eellaset teostav laev katangu saanud, siis
samal ajal raadiosignaali jargi avasid ka teised
laevad iihiselt tule.

Peaaegu igapiev kiisid soomuslaevad merel
laskeharjutustel ja tagajiarjed olid iillatavalt
vaga head. Nagu késkluse jargi avasid koik lae-
vad iiheaegselt tule. Soovitud eesmirk oli sel-
lega saavutatud, koikide laevade artilleeria oli
niitid koondatud {iihise juhtimise alla. Niiiid ei
olnud ,,Goeben“ enam see kardetud vastane, sest
artilleeria iilekaal oli venelaste pool, kuna kiiru-
ses oli ,,Goeben* suures iilekaalus.

Esimene kokkuporge.
Novembri keskpaigas neli soomuslaeva, kolm
ristlejat ja moned destroierid votsid kursi Sun-
guldak’i peale, et seal pommitada soekaevandusi.

Ehitatud Veeviiljasurve Kiirus Artilleeria
aastal tonni sdlme sm
Goeben 1911 23.000 29 10—28,0
12—15,0
12— 8,8
Breslau . 1911 4.550 27,6 12—10,6
o 4—30,6
Svjatoi Evstafi . ] 1906 13.000 18 4203
lvan Zlatoust . ' 12--15,2
Panteleimon 1909 12.840 18 4—30,5
16—15,2
Rostislaw 1896 9.020 — 4-25,3
8—15,2
Tri Svjatitelja . 1893 13.630 — 4—30,56
14—15,2
FomjSRepienetial” 508 6750 | 28 | 16—15,2
Kagul
Almaz 1903 3.300 19 7—12,0

Hommiku hamaruses ligines laevastik Anatoolia
rannale ja algas tulistamine. Pirast tulistamist
voeti kurss Sevastoopoli peale. Pimeda tulekul
jatkati soitu kaetud tuledega. Jargnev hommik
on aga sume ja udu tuleb peale.

Kella kaheteistkiimne ajal on laevastik
Krimmi ldahedal ja udu laheb tiikati horeda-
maks. Laevastiku ees soidab abiristleja ,,Al-
maz“, vasakul ees ristleja ,,Kagul®“ ja paremal
ees ristleja ,,Pamjatj Merkuria®“. Akki ,Al-
maz’ilt“ helgiheitjaga signaal: ,,Vaenlane ees.”

Koik kolm ristlejat poorduvad korraga ta-
gasi, et soomuslaevade laset mitte segada. Algu-
ses el ole midagi n#éha, kuid korraga tuleb suur
siluett udus nahtavale. Ei ole mingit kahtlust,
see on ,,Goeben”. Alarm. Tornid pooravad vasa-
kusse pardasse. Ka ,,Breslau® tuleb udus nihta-
vale. ,,Goeben“ moodub venelaste kursist, teeb
poolringi ning poorab paralleelkursile ja jadb
lipulaeva ,,Svjatoi Evstaf’i“ traverssi umbes 8
kuni 10 kaabli kaugusele. See siinnib ko6ik vé-
heste minutite jooksul. Admiral 1dheb lahingu-
kambrisse ning tornid poorduvad paremale.
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Saksa lahinguristieja ,Goeben”

Koik ootavad teisena Kiilrivis s6itva ,,Ivan
Zlatoust’i“ tule avamist. Pidevalt on seda har-
jutatud ja héid tulemusi saavutatud.

Kuid ,,Ivan Zlatoust® tuld ei ava. Nii mo66-
duvad minutid. — Miks ei ava ,,Zlsatoust* tuld?

See oli udu, mis teda takistas. Lipulaevalt
on ,,Goeben® histi ndha, kuna teistelt laevadelt
on ,,Goeben” udu tottu sedavord halvasti nédha,
et kaugusi ei saa moota. Hasti korraldatud
koondlaske organisatsioon oli sel hetkel sama
hea kui mittemidagi. Igasuguseid v6imalusi oli
ar\(rlestatud kuid udu peale ei olnud keegi moel-
nu

Admiral Eberhardt jilgib vaenlase liikumist,
kauem oodata ei ole enam voimalik. Ta annab
késu lipulaeval tuld avada. Artilleeria-ohvitser
tahab veel midagi admiralile vastata, kuid saab
ka kohe admiralilt vihase ja kategoorilise kidsu
tule avamiseks. Hetk hiljem kolab ka kogupauk.
Saavutati kaks tabet.

Peaaegu samal ajal avab ka ,,Goeben® tule,
kuid on iilelennud. Ka teised vene laevad avavad

Sevastoopoli all Maailmaséjas,

tule, ehkki udu on neile suureks takistuseks.
,,Goeben“ on purskudest iile kiilvatud. Mitu
,,Goebeni“ kogupauku tabab lipulaeva.

Vaevalt pool tundi on lahing kestnud, kui
,,Goeben“ dra poorab ja kaugeneb suure kiiguga.

®

Sama lahingu ja olukorra kohta Kkirjutab
saksa korvetikapten Donitz oma maéilestustes
jargmist:

17. novembril 1914. a. tuli teade, et vene
sojalaevad on Trapesundi pommitanud. ,,Goe-
ben’il“ ja ,,Breslau’l“ on kask viljuda, et vene-
lasi kinni piitida. Peale 16unat on mdélemad lae-
vad sbiduvalmis. Méoduvad Bosporusest ja mii-
nitoketest ning sdéidavad NO kursiga Sevastoo-
poli poole, arvestades, et koige toenéolisem on
venelasi kohata Sevastoopoli 1dheduses.

Tiirgi ristleja ,,Hamidieh“ ja torpeedopaadid
pidid teostama luuret — esimene Anatoolia ran-
nas, kuna torpeedopaadid pidid asuma »Hami-
dieh“ ja saksa laevade vahelises sektoris,
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Pimeda tulekul saab ,,Breslau® ,,Goebenilt*
korralduse Sevastoopoli juurde ette soita ja seal
ristelda viljaspool kalda ndhtavust, kuna ,,Goe-
ben* jargmise pdeva louna ajal Sevastoopoli
juurde kohtamiskohale tuleb. Jiargmine pdev on
aga sume ja udu ldheb iiha paksemaks.

Kell iiheksa on ,Breslau®“ Krimmi ees ja
ristleb viikese kéiguga, kuid valmis olles igal
hetkel suurt kdiku arendama.

Nii ristleb ta juba mitu tundi, ilma et vene
laevastikust midagi méargata oleks. Ka ,,Goe-
benist* ei ole miidagi naha, vaatamata, et juba
kohtamiskohal hulk aega on patrulleeritud.
Temaga raadioga iihendusse astuda, venelaste
laheduses, ei tule ka kone alla.

Akki tuleb udust ndhtavale laeva siluett —
kaks masti, kaks madalat jimedat korstnat ning
tulijalt tundesignaal. See oli ,,Goeben®. ,,Bres-
lau®“ asub ,,Goebeni® kiilivette.” Udu on vahe-
peal ldinud tiikati horedamaks:

Paremalt eest tuleb udust nahtavale s6ja-
laeva siluett. See on kolme korstnaga ristleja
,Kagul“ tiilipi. Ta on ka oma vastast ndinud,
sest ta poorab #ra ja soidab saksa laevadest
vasakule poole. Niiiid tuleb vasakult eest udust
nahtavale laev laeva jarel. Terve vene laevastik
— neli lahingulaeva, selle jirel kaks ristlejat ja
moned destroierid.

Vene laevadelt, vaevalt 10 kaabli kauguselt
avatakse tuli, samal ajal avab tule ka ,,Goeben*.

Ning tulistamine udus moélemal poolel saavutab.

oma haripunkti, kusjuures nii ,,Goeben® kui ka
venelaste lipulaev saavad tabesid.

Saksa laevadelt vaadatuna néiib, et kolm
soomuslaeva ,,Svjatoi Evstafi“, ,,Ivan Zlatoust®
ja ,,Pantileimon® on ,,Goebeni“ oma tule alla
votnud, kuna vana ,,Rostislav®, molemad ristle-
jad ,Kagul“ ja ,,Pamjatj Merkuria® on oma
tule ,,Breslaule“ koondanud. Pursud kerkivad
tihedalt ,,Breslau“ iimber, kuid tabesid ei ole.

Umbes pool tundi parast lahingu algust p6o-
ravad ,,Goeben“ ja ,Breslau®“ Ilouna poole ja

eemalduvad suure kiiguga, kuna vene laevastik
Sevastoopoli poole poordub — ning udu lahutab
jalle vastaseid.
R

Miks venelased kaasasolevaid destroiereid
ataaki ei saatnud ja vastast ei jilitanud, kuna
olukord oli selleks igapidi soodne, vene andmetes
leidub ka vastus: Pikast soidust oli destroierite
kiittetagavara sedavord otsas, et seda jatkus
veel kuni kodusadamasse joudmiseni.

»Breslau® vene lahingulaeva ,Imperatritsa
Maria“ tule all.

Aprillis 1916. a. ,,Breslau“, tulles vene rinde

tulistamisretkelt, on hommikupoolsel 661 Kau-

kaasia ldheduses, kui mirkab, et venelaste raa-
diosignaalid muutuvad sagedamaks; tdhendab,
vene sOjalaevad peavad ldheduses viibima.

Enne paikesetousu, pimedal 1d4nepoolsel foo-
nil ees vasakult tuli nahtavale kaks tumedat
kogu — vene sojalaevad. Nad olid umbes kolme
miili kaugusel ja liikusid vastupidise kursiga.
Kiirelt lihenesid molemad vastased. Varsti tunti
nad ,,Breslav’l® dra. Need olid venelaste pare-
mad laevad: vastvalminud lahingulaev ,,Impe-
ratritsa Maria“, mille veevaljasurve oli 23 000
tonni, kiirus 21—22 s0lme, relvastus 12—
30,5-sm ja 18—5,1-sm suurtiiki, ja ristleja
,Kagul“. | Breslau“ asus venelaste ja maa vahel,
lootuseta kauguses vastase suurekaliibriliste
suurtiikkide ees.

Kui ,,Breslau’d“ ndhakse, siis on ta ka liihi-
kese ajaga hivitatud, enne kui ta oma Kkiirust
suudab kasutada, et venelaste laskeulatusest
vélja jouda.

Kuid venelased n#htavasti ei ndinud teda.
Tume Kaukaasia rand jii ,,Breslau’le” tagapoh-
jaks, mille tottu jii ta ka vastasele ndgematuks.

Vaatamata sellele halvale olukorrale liikus
,.Breslau® viikese kidiguga N poole, dra kasuta-
des Kaukaasia korge kalda tumedat fooni, kat-
sudes sel moel vastasest mooda hiilida. Suurt

Ka noudlikum maitse leiab rahuldust
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kiirust ei voinud anda, kuna siis oleksid korst-
natest tulevad tulesddemed teda 4ra annud.

Aeglaselt mo6dub ta vastase laevadest. Kau-
gus vastaseni suureneb. Niib, et jadbki avasta-
mata. Kuid samal ajal ta avastatakse ja vene
laevad poorduvad tema poole.

Samal ajal antakse ,,Imperatritsa Maria’lt“
morsisignaal. Nihtavasti peab ta ,,Breslau’d
omaks. Niikuinii tunnevad venelased ,,Breslau“
varsti dra. Ainus pddsmine on: suurima kiiru-
sega minema. Ning ,,Breslau“ paneb oma vii-
mase kiiruse vélja, nii et korstnatest tuleside-
mete meri vilja lendab.

Venelased aga ei tulista, kuigi kaugus on
tema 30,5-sm suurtiikkidele ideaalne.

,Jmperatritsa Maria“ morsetab ikka veel.
,,Breslau“ vastab temale, sest sellega voib ainult
aega voita — iga minut on ,,Breslau’le“ kallis.
Nii plingitakse temale midagi vastuseks, mille
peale temalt jalle mingisuguse vastuse voi kiisi-
muse saab.

See vastastikune morsetamine kestab oma
kiimme minutit, mille jooksul ,,Breslau“ oma
suurima kiirusega on oma vastasest kaugene-
nud.

Lopuks arvatakse ,,Breslau’l, et ta on vil-
jaspool venelaste tuleulatust ja et ta on juba dra
tuntud, kuna ilm oli muutunud kiirelt valge-
maks, ning soovitakse vastasele helgiheitjaga
,,Head reisu“.

Vaatamata suurele kaugusele ,,Imperatritsa
Maria“, kes paistab veel tumeda siluetina,
poérab parda ,,Breslau“ poole ja avab tule.

Esimene kogulask on ligilend, umbes viis
kuni kuus kaablit. Teise kogulasu langud on
juba palju ldhemal.

Jalle valgatab vastase tuli — kolmas kogu-
pauk. Umbes minuti pédrast siinnib midagi eba-

harilikku: #dkki paisatakse kdik segamini. Laev
poorab ennast vasakule kiiljele — siis langeb ta
noolena vooriga ees alla. Tundub, nagu langeks
laev suurde auku. Tohutu suur veehulk langeb
pakile ja kesktekile. Kesktekis on inimesed puu-
sadeni vees.

Siis slinnib aga ime. Laev asetub jille
Oigesse asendisse — ning liigub ikka endiselt
suure Kiirusega edasi.

Pihta ta ei ole saanud, sest laev on vigasta-
mata. Ainult laeva esiosa on nagu sdelapdhi
ning miirsukilde leidub pakil ja kesktekil.

Vene
Maria”

lahingulaev  ,Imperatritsa
tegevuses Mustal merel

Maailmaséjas.

,,Imperatritsa Maria“ oli haruldaselt hasti
lasknud. Just tépselt ,,Breslau® voori ette olid
kukkunud 30,5-sm kogulasu miirsud, mis teki-
tasid vees sarnase suure augu, et viike ja kitsas
ristleja lihtsalt sellesse auku vajus. Ning langu-
dest tekkinud pursud langesid laeva keskosale;
kuid sealjuures inimkaotusi ei olnud.

Jalle vialgatab vastase kogulask. Sik-sak-
kurssidega kihutab ,,Breslau“ edasi. Miirsud
langevad aga juba korvale.

,,Imperatritsa Maria“ Iopetab tulistamise ja
algab jalitamist, kuid vahemaa suureneb jar-
jest ning varsti kaob ka vastane silmapiirilt.

*

Millest see tuli, et venelased kohe tuld ,,Bres-
laule“ ei avanud, selle kohta kirjutab endine
vene vanem-leitnant Schven, kes asus ,,Imperat-
ritsa Maria’l“ jargmist: Lahingulaev ,,Imperat-
ritsa Maria“ ja ristleja ,,Kagul“ ootasid paikese
tousu eel ristlejat ,,Pamjatj Merkuria®, kes
nendega pidi iithinema. Hommiku himaruses
margatakse lahingulaeva taga, Kaukaasia miage-
de tumedal foonil laeva siluetti. Ko6ik jalgivad
siluetti. On see laev oma voi vaenlane?

— B0 —



Artilleeria-ohvitser tahab kohe tuld avada,
kuna ta vididab kindlalt, et see on ,,Breslau®.
Admiral on aga kahevahel. Ja kui see laev dkki
oma ristleja on? Kui tuld avada, voiks oma
laeva hivitada. See on hirmus méelda. Nii
mooduvad kallid minutid.

Lahingulaevalt antakse morsesignaal laevale,
kes ka vastab helgiheitjaga. Signalistid on sega-
duses — nad ei saa saadud vastusest aru. Nii
kestab see vastastikune morsetamine ligemale
kiimme minutit.

Seal hiitiab iiks leitnant: laev kaugeneb !

On ka valgemaks ldinud. Enam ei ole mingit
kahtlust, et see on ,,Breslau“. Ikka kiiremini
liigub ta ja kaugus aina suureneb.

Tuld! kostab artilleeria-ohvitseri vihane
kiasklus. Kas sellisel suurel kaugusel on voimalik
veel tabada? Kolmanda kogulasu langud kuku-
vad just ,,Breslau“ voori ette ning ,,Breslau*
kaob veesammastesse. Kas ta stoppab ja hak-
kab vajuma? Kuid purskude haihtumisel nihak-
se, et ,,Breslau” soidab ikka téie kiiguga lahti-
sele merele.

,2Imperatritsa Maria® hukkumine.

Paari kuu pérast tabas ,,Imperatritsa Ma-
ria’t* kurb saatus. See vene Musta mere voim-
saim ja parim laev, keda loeti Mustal merel
voitmatuks, hukkus Sevastoopoli reidil.

thel hommikul Sevastoopoli elanikud &drka-
sid magamast kohutavast detonatsioonist. Majad
virisesid, aknaklaasid purunesid. Hiigla suitsu-
sammas tousis reidilt ,,Imperatritsa Maria“
ankrukohalt.

Lahingulaeva meeskond oli hommikul pese-
miseks pakile kogunenud, kui tekkis kohutav
plahvatus. Mis mone sekundi jooksul juhtus,
oli kohutav. Terve pakk kujutas endast suurt
tulesammast. Komandosild, lahingukamber ja
mast paisati oma kohalt. Esimene torn kolme
30,5-sm suurtiikiga paisati korgele ohku, kust
ta uuesti pakile kukkus. Esimene korsten oli
iimber kukkunud. Umbes 800 meest, kes pakil
viibisid, pdletati dra voi lendasid 6hku ja haa-
vatute oiged tiitsid laeva.

Pikkamooda vajus laev vasakule kiiljele.
Teine plahvatus pani uuesti dhu virisema, kesk-
kaliibriliste laengukeldrid detoneerusid. Asjata
piilidsid puksiirlaevad ,Imperatritsa Maria’t“
ankrukettidest vabastada ja madalikule viia.
Liiga suur tuli ja kuumus takistas seda. Uks
ohvitser vabatahtlikega piilidis tungida laeva

sisemusse, et uputada teisi laengukeldreid —
ning sellest ajast jaid nad koik kadunuks.
Ikka rohkem kaldus laev kiiljeli. Véimatu
oli teda paista.
Ellujadnud lahkusid laevast, kuidas keegi
sai ning varsti peale seda vajus laev siigavusse.
Kunagi ei saadud teada plahvatuse pohjust,
oli see onnetus voi oli see kuritahtlikult tehtud.

*

»Goeben’i“ ja ,,Breslau® viimane operatsioon
ja ,,Breslau® hukkumine.

Enne s6ja 16ppu muutus ,,Goebeni* ja ,,Bres-
lau“ tegevus vaheseks, kuna siite muretsemine
oli viga raske.

_ 1917. a, 16pul otsustas admiralstaap Berlii-
nis, parast pikemat noupidamist Enver PaSaga,
molema laevaga ette votta suurem operatsioon
Vahemeres.

Palestiina oli vaheajal keskriikidele kaduma
lainud, mille iile tiirgi avalik arvamine oli viga
pahane. ,,Goeben® ja ,,Breslau® pidid Vaheme-
res ettevoetava operatsiooniga seda pahameelt
vihendama.

Detsembri 16pus votsid ,,Goeben* ja ,,Bres-
lau® siisi ja 19. jaanuaril 1918, a. kogus laevas-
tiku juht, kelleks oli niiiid viitse-admiral von
Rebeur-Paschwitz oma laevad Marmara merre.
Operatsioonist osavotva laevastiku koosseisu
kuulusid ,,Goeben“, , Breslau“, torpeedopaadid
,Muawenet”, ,,Basra®, ,Numune“, ,,Samsun
ja a/l. ,,U 23“. Vaatamata laevade tiirgi nime-
tusele olid nad komplekteeritud sakslastega.

Admiral von Rebeur-Paschwitz andis jarg-
mise operatsioonikésu ;

Konstantinoopol 17. jaan. 1918. a, Taiesti
salajane. Viljatung Dardanellidest 20, jaan.
191‘514‘. a. ,,Goebenil®, ,,Breslaul® ja torpeedopaa-
tidel.

1) Eesmirk: Inglaste valve- ja sojalaevade
havitamine,

2) Teated vaenlasest: Viimati tdhelepandud
vaenlase valveiiksused Imbrosi ja Tenedosi juu-
res on: iliks ,, Juno” tiilipi ristleja, kaks moni-
tori; tip ,,B“ ja ,,D“ kuni kolm destroierit,
mitmesugused patrulllaevad, kalaaurikud ja
vaiksemad transpordid. Suurem osa suurtest
laevadest asub Kusu lahes ankruplatsil, Imbrose
louna- ja Tenedos’i pdhjakallaste ddres. Uks
valvedestroier ristleb Mavrost ja Imbrosist
S pool, teine destroier Kusu lahest ,,N“ pool.
Patrull-laevu on mirgatud Kusu ja Sulva lahe
vahel oleva vorgutokke juures, transpordid
suunduvad arvatavasti Kephalo lahte,
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Viimased lennuluure andmed Mudrose kohta
8. jaanuaril: lahes on inglasi: kaks lahingulaeva
(,,King-George“ ja ,King-Edward“ Kklassist)
iiks ,,Suffolk”, iiks ,,Natal“, iiks ,,Juno* tiiiipi,
kaks destroierit ja iliks monitor; prantslasi: iiks
»Gloire®; kaugemal iliks laatsaretilaev, iiksteist
aurikut ja kolmkiimmend viiksemat laeva.

3) Omad iiksused: ,,UB 66“ on teel Darda-
nellidesse, ,,UC 23“ peab Mudrose ees miine
veeskma ning 20. ja 21. jaan. positsioonil asuma
Mudrose lahe ees.

4) Operatsiooni teostamine.

a) ,,Goeben® ja ,Breslau“ peavad 20. jaa-
nuaril kell 03.80 Nagara juures olema. Viima-
sed teated tuuakse Tschanek’i juures laevadele.
Dardanellide ldbimine peab nii siindima, et
laevad oleksid péikesetousul operatsiooni alg-
kohas.

b) Torpeedopaadid jargnevad kuni Morto
laheni ja jadvad Dardanelide sissekdiku val-
vama. Laevade tagasitulekul nad teostavad
kaitset allveelaevade vastu.

c) Lennukid peavad laevu kaitsema vastase
lennukite eest.

d) Dardanellide kindlused on lahinguvalmis.

5) Koikide iiksuste tagasitulek on ette nih-
tud hiljemalt paikeseloojanguks.

6) Raadioside, kuni tule avamiseni, on luba,-
tud ainult hadava;;ahkul juhul.

7) Udu puhul likatakse ettevote edasi.

Kui oli ldbitud Dardanellid, jaid torpeedo-
paadid ja allveelaev maha, ning ,,Goeben“ ja
,Breslau“ liksid kahekesi Vahemerre. Mole-
mad laevad liikusid varem avastatud miini-
tokete vahelt ldbi.

20. jaan. kell 06.16 jooksis ,,Goeben* iihele
viikesele miinile. Laevale see suurt ei mojunud
ning kiirus selle all ei kannatanud. Laevad vot-
sid kursi Imbrose peale, kella kaheksa ajal ava-
vad ,,Goeben® ja ,,Breslau® tule lahtedes asuva-
tele sadamatele. Saarel asuv raadiojaam hévi-
neb suurtiikitulest. Akki viljuvad Kephalo
lahest kaks inglise destroierit ,Lizard“ ja

,Tigris“ ning eemalduvad. Vahe aja parast
hivitatakse kaks inglise monitori ,,Ragelan® ja
»M 28“. Nende meeskondadest paidsis ujudes
maale 132 meest. Tulistamisel siittis poélema
iiks suur kiittedlipaak. Peale seda pooravad
,,Goeben“ ja ,,Breslau“ tuldud teed tagasi.

Niitid tulid molemad destroierid, kes enne
eemaldusid, lennukid ja iiks allveelav nihtavale.

Admiral andis kdsu, et ,Breslau“, kes
10000 m ,,Goebenist“ tagapool oli, tema ette
asuks.

Kui ,,Breslau“ &ara pooras, et ,,Goebeni“
ette sOita, sattus ta miinile, mille plahvatuse
mojul roolimasin purunes ja iliks turbiin seda-
vord vigastada sai, et see lakkas tootamast.
Ristleja oli niiiid tdiesti liikkumis- ja roolimis-
voimetu. Peale selle pommitasid inglise lennu-
kid.

,,Goebeni® komandor otsustas ,,Breslau puk-
siiri votta, kuid selle katse juures sattus ise
teiskordselt miinile, kuid jdi sealjuures veel
lahingu- ja liikumisvoimeliseks. Vahepeal suu-
deti ,,Breslau“ masinaid sedavord korda seada,
et ta viikese kiiguga vois litkuda. Laevale anti
tagumine kiik, et miinitokkest vilja manoover-
dada, kuid sattus sealjuures jalle kahele miinile.
Ning mone minuti pirast sattus ,,Breslau”
uuesti mitmele miinile. Laev kaldus vasakule

_kiiljele ja hakkas vajuma. Koik, kes veel ellu

jéid, hiippasid merre ning inglise destroierid
nLizard“ ja ,,Tigris“ korjasid hiljem veest 162
meest.

,,Goeben* votis kursi Dardanellidele. Kui ta
sinna joudis, siis jooksis ta Nagara juures
madalikule.

Vaevarika t66 ja suurte puksiirlaevade abil
onnestus laev madalikult lahti tommata ning
,,Goeben“ joudis Konstantinoopoli.

1. novembril 1918. a. Tiirgi so6lmis vaherahu
ja ,,Goeben“ anti tiirklastele tdielikult iile.

Viljavote. ,,Die Kreuzerfahrten der Goeben und
Breslau.“
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Mooddseid

Callinn, €stonia teatri-
maja 8. Celef. 460-42 Z

vortdelan- kohvi- ja [Gunaderviide, rocd-
tevabu lusikaid, nuge ja kahvleid

Sunres valikud
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Luhiteateid séjalaevastikest.

lased oma King Georye V 14" — milleks on siis vaja
suuremat kaliibrit ja suurematonnaazilisi laevu USA?

‘Ainukeseks vastuseks ndib, et riigid, kellede huvid
ristlevad Vaiksés ookeanis — USA, Jaapan ja N.
Vene — nouavad iiksteise tiletrumpamiseks endale 16”
kaliibrit. Kuna inglise huvid on samuti Vaikses ookea~

Saksamaa.

Unitcd Services Review — Uus saksa lahingulaev
Gneisenaw on vastu voetud Kiiﬁ;'s; V’éi.lja arvatud 3
10000 t lahingulaeva osutub see esimeseks kapitaal-
laevaks parast Maailmasoda. Ta on 26 000 t, pikkusega
741% jalga ning kannab 9 — 117 kolmelistes tornides
(2 vooris, 1 ahtris), 12 — 5,9” — keskmine kaliiber ja
12 — 4,1” ok-suurtiikki. Kiirus umbes 30 s.

Kuna Gneisenaw ja komplekteerimisel olev sosarlaev
Scharnhorst — nagu seda harilikult mainitakse — on
ehitatud vastukaaluks prantslaste Dunkerque’ile ja
Strasbourg’ile 26 500 t, pikkus 702 j. millede relvastis
on 8 — 13” kahes neljalises tornis vooris, 16 — 5,1”
(kolmes —  4-lis-tornis ja 2 kahelis t.) kiirusega
29,5 ., siis sakslased on: kindlas arvamises, et
kombinatsioon — veidi” vdiksem kaliiber, suur kiirus
ja massiivne kaitse on parem kombinatsioonist — suu-
rem kaliiber, méodukas kiirus ja moodukas kaitse.

Ses mottes nad lihevad vahe lahku inglastest, kes
téendavad King Georg V Kkl. ehitamisega (praegu
konstr.), et 85000 t lahingulaevadele on kasulikum
anda kiillaldane ja moodukas kaliiber seoses suure kii-
rusega ja tugeva kaitsega, kui vihendada suurtiikkide
arvu seoses suurema kaliibriga, suure kiirusega ning
mooduka kaitsega (nagu see esineb prantslastel ja
itaallastel).

Inglased ei poolda ka USA seisukohta sel alal, kus
pooldatakse suuremat kaliibrit, vaiksemat kiirust ja
head kaitset.

Prantslasil on ehitusel 2 lahingulaeva Jean Bart ja
Richeliew 85000 t, mis relvastatakse 8 —15”,16 —5,1"
ja 4 ok-suurt.; kiirus 33 s.

Itaalia ehitab 2 lahingulaeva Littorio ja Vittorio
Veneto, millede relvastis 9 — 15”, 12 — 6” ja 12 —
3,6” ok-suurt., 4/ lennukit. Nende kiirus umbes 30 s.
Lopuks USA on ehitusel Washington ja North Carolinc
a 35 000 t, millede relvastiseks on ndahtud 9 — 16", kus-
juures laevade kiirus 28 s. Ukski neist kuuest laevast
ei oma seega sellist kaitset (40% iildtonnaazist) kui
inglise omad, mis on praegu ehitusel.

Kui sakslased on varustanud oma Gneisenau ja
Scharnhorst’i 11", itaallased — Cavour’i ja Cesar’i
12,6”, prantslased Dunkerque’i ja Strasbourg’i 13”,ing-

nis, siis peab ka tema omama 16” kaliibrit. Kuna
prantslaste, sakslaste ja itaallaste huvid Vaikses ookea-
nis on piiratud, leiavad nad kiillaldaseks 15” kaliibri.

Destroierite viljaoppe alal I destroierite koon-
dis juhtlaevaga ,Leberecht Maas“ eesotsas tegeles
1937. a. 1opul ja 1938. a. algperioodil torpeedo- ja suur-
tiikilaskmisega. Piarast neid teostus mehhanismide
lahtivotmine.

Teine koondis eesotsas juhtlaev ,,Paul Jacobi“ seisis
ellingite juures tegeldes proovisditudega. Vanatiiiibi-
lisist destroiereist IV flotill viibis Hispaania vetes;
kuna III flotill koosseisus Tiger, Iltis, Wolf astus rivvi
parast kapitalremonti ning tegeles iiksiképpusega.

Esimene koondis uusi destroiereid Thiele, Schultz,
Beitzen baseerus Swinemiindele, 2 koondis aga Wilhelms-
havenile.

A-laevad. Vedigen’i ja Loos’i viikesetiiiibilised
a-laevad — baseerudes Kiilile — viibisid 1937. a. 16pul
ja 1938. a. algperioodil remondis. Juba 1938. a. veeb-
ruaris nad tegelesid torpeedolaskeiga ja torpeedotamise
harjutusiga. Suure- ja keskmisetiiiibilised a-laevad
timberpoordult tegelesid 1937. a. lopul harjutusiga
merel, asudes remonti 1938. a. algul. Need baseerusid
Wilhelmshavenile.

Traalerid. Esimene flotill traalereid (baseerus
Pillaule) tegeles miinide veeskmisega ja traalimisega
nii Balti kui ka Péhjameres. Koondus piarast seda Pil-
lausse. .

Teine flotill traalereid baseerudes Cuxzhavenile
tegeles samal ajal remontidega ning oppustega baasis.
Veebruaris kaesoleval aastal tegeldi artilleerialaskmi-
sega, peilimisega hiidrofoonidega ning koondsbéitudega
lahtisesse merre ja tagasi.

Esimene flotill madalsiivisega traalereid viibis moo6-
dunud aasta detsembris remondis, kuna veebruaris s. a.
tegeles praktilise traalimise harjutusiga.

Vahilaevad. Moéodunud aasta 16pul esimene
flotill F -1 ja F -5 tegeles konvoi saateteenistusega,
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teine flotill viibis remondis. Veebruaris s. a. esimene
flotill tegeles katsetega ja rivioppustega, teine — pérast
remonti tegeles proovisoitudega.

1 flotill M T P. Rivisoidu harjutused, rivistused
ja evolutsioonid. Veebruaris s. a. — remont.

Oppelaevad. K.-ristleja Emden viibis moodunud
aasta detsembris India ookeanis, kiilastades Tseilonit,
Sumatrat. Tagasisoidutee oli — Punane meri (Massaua)
Kreeta s., Aadria meri (Ragusa).

Schleswig-Holstein samal ajal kiillastas endisi saksa
asumaid Edela- ja Ida-Aafrikas ja TS§iili sadamaid ning
Panama kanalit.

Jaapan.

Dessantvahendid. Dessantoperatsioonides
Sanghai rajoonis jaapani laevastik kasutas nelja liiki
maabutamisvahendeid :

1) Rannakaitse mootorlaev, saatelaevana.

2) Soomustatud mootorpaadid. Pikkus 50 j., kiirus
10—12 s., relvastatud kahe kuulipildujaga. Mees-
konnaruum soomustatud.

3) Viikesed dessantpaadid 45 j. pikad, kiirus 8 s,
kandejouga 40 meest. See tiilip on relvastatud

1 kuulipildujaga vooris. Siivis umbes 3 jalga.

4) Suured dessantpaadid. 56 j. pikad, kiirug 8 s,
kandejoud 90 meest; tigutaolise vindiga, mis asetatud
tunnelisse. Paadi juhikoht kui ka mootor on asetatud
ahtrisse ning on soomustatud. Siivis umbes 3 jalga.

Koik need maabutamisvahendid toodi kohale 10 000 t.
laeval. 3

Teine tiilip maabutamisvahendeid oli asetatud ema-
laeva ahtri ossa tekile. Kolmas tiilip — iilemise teki
keskele, kuna 4-nda-tiiiibiliste maabutamisvahendite
juurde tee viis emalaeva pardaluukide kaudu veeliini
kohal umbes. Suured luugid, mis viisid emalaeva laia
ahtrisse, on nahtavasti selleks, et neist labi lasta vette
maabumisvahendeid.

Inglismaa.

The Enginer, London, — 15. augustil teatas admi-
raliteet ametlikult. et tellimised MTP peale on antud
kolmele firmale. 4 neist on antud firmale ,,Vosper,
Ltd., of Portsmouth®, kaks — ,,Thornyeroft’s of Wool-
son, Southampton“ ja 4 — ,Power Boat Company’le,
kellele oli usaldatud ka 2 proovipaadi ehitus. See osu-
tub praegu suuremaks tellimiseks MTP alal.

Kui inglise 1938. a. tellimised téidetakse, siis kuu-
lub Royal Navy’sse iile 30 MTP.

Rootsi.

1937. a. siigisel esitas Rootsi merejoudude juhataja
adm. De Champs riigikaitse komisjoni memorandumi
rootsi laevastiku koosseisu kohta, kus puudutatakse
koiki rootsi laevastikku puutuvaid kiisimusi. Ta jagab
selles koik sojalaevastikud 4 kategooriasse: 1) ookeani
laevastikud, 2) rasked ja kerged ulgumere laevastikud,
3) kerged ja rasked skiiride laevastikud ja 4) valve-
laevastikud (Wachtflotten). Oma memorandumis tema

kéisitleb, missugune peab olema rootsi laevastik ning
missugustest laevadest see peab koosnema, et kaitsta
Rootsit N. Vene vastu ja kindlustada kommunikatsioone
Gotlandi—Rootsi vahel. Edasi autor mésdrab uute laevas-
tikkude arenemise pohialused: 1) suured artilleerialae-
vad vaatamata Shujoudude suurele arenemisele on alal
hoidnud oma tidhtsuse teiste klasside laevade korval,
2) merelennuvide tegevus on ikka tihedamini seotud
laevastiku tegevusega, 3) koigis laevastikes on tundu-
valt suurendatud kergete joudude arvu vorreldes lae-
vade iildarvuga, mis moodustavad laevastiku, kusjuu-
res iga kerge iksuse lahinguvéimet on tunduvalt toste-
tud; 4) a-laevade pealvee kiirust on suurendatud,
5) ochujoud on tunduvalt arenenud, 6) vahemad nn.
manooverkoondised leiavad tulevikus ja praegu enam
kasutamist kui suured ja arvukad koondised.

Tema arvamise jarele peab Rootsi ehitama ,Raske
ulgumere laevastiku®, mis koosneb raskeartilleeria lae-
vadest, mitte aga ,,skddride voi ,kerge ulgumere lae-
vastiku®“. Autor soovitab tulevikus ehitada kahetiiiibi-
lisi artilleerialaevu.

»A“tilip — ette ndhtud lahingulaevade vastu; vee-
valjasurve mitte vadhem kui 10000 t; artilleeria 6 —

- 2b4-mm vo6i 280-mm, 9 v6i 10 — 120-mm ok-suurt. ning

ok-automaadid; torpeedorelvastis. Soomus: v66 185—
220-mm, kaks tekki kokku 85—125-mm soomusega; kii-
rus 26—28 s.

»B¢ tilip. — ristlejate vastu; veeviljasurve 8000 t;
artilleeria 6 — 210-mm, 8 v6i 10 — 120-mm &k suurt.;
ok-aut.; torpeedorelvastis. Soomus: v66 75—125 mm,
kahe teki soomus 85—125 mm; kiirus 27—28 s. Peale
ulgumere laevastiku ta soovitab ka arendada baasi
joude.

Esimeses jarjekorras rootsi laevastiku juhataja
soovitab panna aluse 3 kergele artillerialaevale ,,B“ tiiiip,
kuna tiip ,,A“ asemel kasutada praegu endisi soomus-
laevu. Autori poolt soovitatud rootsi laevastik peaks
koosnema seega jargmistest koondistest.

Ida laevastik Ladne laevastik

1 koondis raskeid artil- 1 koondis kergeid artill.-

leerialaevu laevu

1 koondis kergeid artil- 1 koondis destroiereid
leerialaevu

1 Jgopéldis kergeid ristle- 1 koondis torpeedopaate
jaid.

2 koondist destroiereid

1 koondis torpeedopaate
4 koondist a-laevu

1—2 koondist a-laevu

Kokkuvéottes De Champs soovitab 1938/39. a. laevaehi-
tuse programmi votta 3 soomusristlejat a 8000 t,
2 destr. & — 880 t, 2 destr. tdiendatud Ehrenskold
tiiiip, 4 torpeedopaati, 2 a-laeva suur tiiiip (1936. a.
programmis), 3 a-laeva (viike tiitip) 1 a-laeva emalaev
ja 12 MTP (valismaalt). Siiani see kava pole veel
vastu voetud, on esitatud veel moned kavandid, kus
samuti leiab pooldamist raske artilleerialaeva tiiiip.
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