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Léati merevdgi 14-aastane.

Lati merevdgi piihiises 12. juunil s. a. oma neljateistkiimnendat aaslapdeva.

Ldti ja Eesti deograafiline asend, sellest tingitud riigikailse kiisimused, meie
ajalugu, meie roomud ja mured — need omavad Ré6ik védga palju iihiseid jooni
ja seovad meid lihedamalt, kui mitme teise naabriga.

Side meie merevdgede vahel on korduvate iihisoppuste, vasiastikuste kiilas-
kdikude ja isikliku koosseisu hulgas leiduvate rohkearvuliste soprade tottu jérjest

kovenemas; see side ja soprus on meile molemale aga erili tdhtsad ja aitavad
teineteise maistmisele rohkem kaasa kui mitmed ametlikud lepingud.

Eesti merevdgi soovib oma liitlasele tema pidupdeva puhul énne, edu ja jﬁudu.
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Meie merekaitse vajadus.

Vanem-leitnant J. Sandbank.

Liine- ehk Balti meri, mille kaldal ka meie
asume, omas varematel aegadel iileeuroopalist
majanduslikku ja poliitilist tdhtsust. Tolleaeg-
set Ladnemere tihtsust voib nimetada koguni
lile-maailmseks. Viikese Lédnemere
ranniku osa omandamise eest oldi valmis and-
ma tolleaegsete moistete jiarele suuri varasid.
Raudteede ja korralikude maanteede puudu-
mise tottu oli vedu ja liiklemine maad mooda
tol ajal aeglane, kulukas ja ka ohtlik, mille tottu
pea kogu Vene, Rootsi, Poola, Saksa, osalt
Taani ja koigi teiste Lidnemere-dédrsete riikide
kaubanduslik ja muu liiklemine teostati ainult
Ladnemere kaudu.

Viimasel ajal on Ladnemere iilemaailmne
vordlev tdhtsus tublisti vidhenenud. Po&hjus-
tena selleks on Li#nemere-dirsete riikide osa-
tdhtsuse vidhenemine teiste riikide peres. Siin
asuvatele riikidele on aga Lé#idnemeri ikkagi
elulise téhtsusega. Kuna ka tervelt kahte kol-
mandikku Eesti piirist uhub Liinemeri ehk
selle osad, siis oleme ka meie sunnitud Kkiillal-
dast huvi tundma selle mere vastu.

Vaatleme niitid liihidalt, millega on seleta-
tav koigi rahvaste huvi mere vastu ja tung
mere ddrde? Votame riigi, kellel ei ole ligi-
pddsu merele. Sddrane riik voib tidiesti nor-
maalses ja rahuldavas tihenduses olla koigi oma
naabritega. Kui aga tekib vajadus iihendusse

astuda riikidega, kelle piiridega tal pole kokku-
puutumist, siis nideme juba teatavaid raskusi.
Tuleb muretseda ja alal hoida lubasid, liikuda
ja teostada vedusid libi teise riigi piiride; tuleb
vilja anda suuri vddrtusi lidbivedude ehk tran-
siidi eest ja tuleb ka alati arvestada asjaolusid,
et konesolev riik voib meie liiklemisele ja libi-
vedudele ette veeretada suuri raskusi voi
koguni oma piirid meile sulgeda. Et kaasajal
tikski riik ei saa libikidimises rahulduda ainult
oma lihemate naabritega, siis on just viimane
asjaolu ddrmise tdhtsusega.

Peale selle ei tule aga ka unustada, et veod
merd mooda on vorratult odavamad kui veod
maad mooda. Nii mitmeski kaubaliigis on veo
osatdhtsus kauba védrtusest nii suur, et seda
kaubaliiki maad mooda ei tasugi vedada. Ka
ei luba kallid veokulud maad moéoda tulevat
kaupa kunagi voistelda merd mooda tuleva
kaubaga.

Kui niilid siia juurde lisada, et meri annab
tilalpidamist suurele hulgale kaluritele ja et
laevandus annab kodanikele teenistust ja vair-
tusi, mis transiidi juures oma riigile taiesti
kaduma ldhevad, siis on ka arusaadav, et iga
riik on merest viga huvitatud ja
pulab koigest joust omada juur-
depddsu merele.

Teinekord voime tidhele panna, et riik omab
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juba tdiesti vaba juurdep#disu merele, omab
vaga pikka rannajoont, kuid sellele vaatamata
putiab veel oma haldusse saada ménd ranniku
osa. Teinekord on sddrane ranniku osa nii-
vord viikene, et sellejuures ei v6i kone alla
tulla riigi soov suurendada oma maa-ala.
Téhendab pohjus peab siin peituma kusagil
mujal. Ja pohjusi voib olla koguni mitu.

Koigepealt teame, et mitte kdoik mereranna
osad pole vordse tiahtsusega. Moéni rannaosa ei
sobi néiteks laevaséiduks kas madalikkude,
rannajoone Kuju, valitseva ilmastiku, jadolude
voi muu tottu. Veel suuremat osa méingib
tagamaa. Kui ranna taga on maa, kus hal-
vad liiklemise voimalused, voi kui see maa on
ilma igasuguste looduslikkude varadeta voi
toostuse keskusteta, siis on ka selle maa juurde
kuuluva ranna tahtsus vidike. Siis puhtmajan-
duslikel kaalutlustel v6ib iiks ranniku osa tei-
sest olla vorratult vaartuslikum.

Peale majandusliku tahtsuse on aga igal
ranniku osal ka veel oma sojaline vaartus. Iga
riik, omades merel liikumise vdimalust, piitiab
seda ka kindlustada igal juhul, ise-
dranistaga so0ja korral' On'selge, et
meri kaotab riigile suure osa oma vaartusest,
kui teine riik voib oma tahte kohaselt seal lii-
kumist takistada v6i koguni sulgeda. Selle-
parast omavad eriliselt suurt sojalist tdhtsust
ranniku osad, kust kerge on kontrollida liikle-
mist monel mere osal, nagu lahtede sissekai-
gud, merekitsuste ja vdinade kaldad. P6h ja-
meresulgemise mottes omab sddraselt
erilist tdhtsust Inglise saarestik ja Norra rand,
Vahemere suhtes Gibraltar: vidin, Mustamere
suhtes Bosporus ja Dardanellid, Ladne-
mere suhtes Taani vain; Pohjalahe suhtes
Ahvenamaa saarestik, Riia lahe suhtes
Muhw vain ja Sorve meri jne.

Tdhendab nii sojalistel kui ka majandus-
likel kaalutlustel voib monikord ka iisna vaii-
kese rannikuosa voOitmine olla riigile tdhtsam
kui suurte maa-alade omandamine.

Vaatame niiiid, kui suurt taht-
sust osutab meri meie riigile ja
missugune on meie ranniku vord-
lev tadhtsus nii majanduslikult
kudik 8: 8 Oijial 1.8:eilt.

Vaadeldes meie viliskaubanduslikku labi-
kdimist ndeme, et Lkoigest umbes 5% meie
viliskaubandusest teostub meie 1ahemate naab-
ritega maad mooda, kuna 95% meie sisse- ja
véaljaveost ldheb merd kaudu kaugematesse
maadesse. Seega on mereteede osatdhtsus meie
valiskaubanduses 19 korda suurem maateede
‘omast. Ei saa siis mingit kahtlust olla, et meri
‘on meile téiesti elulise tdhtsusega. Kui kao-

tame ligipddsu merele, siis ei

suuda meie vist kiill kuigi kaua
plisida.

Oleme riik, kel puudub suur osa tooraineid
ja valmistooteid, kuna teisest kiiljest on meil
monda kaubaliiki rohkem, kui ise tarvitada
suudame, seega ei suuda meie elada ilma vilis-
kaubanduseta. Teiseks on meie ldhemate naab-
rite majanduslik iseloom meiega umbes sar-
nane, mille tottu meie ei saa oma praegust
kaubanduslikku labikdimist iile kanda oma
naabritele. Kolmandaks on meie teedevork nii-
vord viikene, et meie ei suuda koiki oma vedu-
sid teostada maad mooda, radkimata juba maa-
pealse veo kallidusest. Neil pohjusil peame siis
ka rahuajal omama vaba juurdepdidsu merele.

Sdjaajalagamuutubmeretidht-
sus meile veel suuremaks. Meie ei
suuda kodumaal valmistada koiki so6jatarbeid,
tihendab tuleb neid kas rahuajal varuks ko-
guda vol sojaajal juurde vedada. Kuna soja-
tarbed on kallid ja kuna nad tehnika kiire are-
nemise tottu kiiresti vananevad, siis ei luba
meie riiklik kandejoud soetada rahuajal suuri
sojatarvete tagavarasid. Peame siis suure osa
oma soOjatarbeid sojaajal valjast sisse vedama.

Meid sojatarvetega varustada voivad maad
asuvad suurematel kaugustel voi merede taga;
on siis loomulik, et need tarbed tuleb meile sisse
vedada merd mooda. Kas meie iildse saaksi-
megi omale soOjatarbeid maad mo6oda sisse
vedada, on kiisitav, kuna ei voi kindel olla, et
koik need riigid, kust meie sojatarbeid tuleb
labi vedada, oleksid meile niivord heatahtlikud,
et meie sojariistade ldbiveo lubamise pérast
noustuksid igasuguste voimalikkude rahvus-
vaheliste sekeldustega.

Peale selle iihendavad meid vilisilmaga
ainult kaks roopmepaari raudteed. Kuna samad
raudteed peavad rahuldama ka koiki riigi sise-
misi vedusid, mis vigede ja so0javarustuse
timberpaigutuste tottu sojaajal tousevad mit-
mekordseks, siis ei ole meie raudtee oma lébi-
laske tottu suutelinegi rahuldama meie sojatar-
vete sissevedu.

Voib ka veel viga tdoendoliselt oletada, et
raudtee ehk tuiksoon, mille kaudu loodame oma
toitmist sojatarvetega, 16igatakse vaenlase poolt
labi. Praeguse lennuvide arengu juures on iga-
tahes viahe loota, et vaenlane jataks meile koige
tahtsamad raudtee sillad ja s6lmjaamad purus-
tamata. Seega paistab, et s6jaajal
voime meile hddavajalike sd6ja-
tarvete sisseveos loota ainult
mereteele.

Peale sojatarvete peame sojaajal sisse veda-
ma ka muid tarbeid ja tooraineid, mida meil
kodumaal voimatu saada. Muidugi voib sbja-
pial Ldigile koadanikele elutarvete kunlutamist

piirata. Selles ei saa siiski kaugele minna, sest
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piiratud tarbeained soodustavad riigivastase
meeleolu tekkimist ja takistavad isamaalise
vaimustuse sidilitamist kodanike keskel. Ka
tarbeainete maad mooda sisseveo voimalus
paistab sojajal vidga kahtlasena juba ainult
oma suure koguse tottu. Seega saame s6ja-
ajal meile vajalisi elamistarbeid samadel poh-
justel kui sojatarbeidki sisse vedada ka ainult
merd mooda.

Peale sisseveo peame ka sojaajal, vihemalt
osaliseltki, suutma sdilitada oma vilja-

Allveelaeva torpeedo-ataak kaubalaevale.

‘vedu, eriti kestvama s0ja puhul. Viljavedu
on meile tarvilik selleks, et meil kiilluses
.olevate ainete eest hankida raha ehk Oigem
valisvaluutat, millega osaliseltki katta soja-
tarvete ostusid. Samuti peame silmas pidama,
et kui meie soOjaajal koik oma sissetootatud
cvalisturud téielikult kaotame, siis tuleb meil
‘parast soda koigega jidlle uuesti otsast peale
hakata. Ja see algus on arvatavasti raskem
kui piarast Vabadussoda, sest siis oli koikide
riikide kaubandus Maailmasdja tagajargedest
raskesti vapustatud ja meil oli selle tottu ker-
gem teistega voistelda. Nédeme siis, et ka soja-
~ajal voime oma viljaveost loobuda ainult kdige
kriitilisematel silmapilkudel.

Kokku vottes voime seega oelda,
et meri on meile rahuajal tarvi-
lik,, kui faktiliselt ainuke tee
meie viliskaubandusele. S6jaajal

‘aga vajame meie merd veel roh-
kem.

On selge, et ka vastane teab histi meie
-seisukorda ja piitiab meid meie tuiksoonest —
meiest lahutada. Téhendab, kui meie tahame
piisida, peame omale kindlustama
mere kasutamise voimaluse ehk
teiste sonadega, peame omale soe-

tama merekaitse abinoud, millega
suudaksime takistada vaenlase tegevust meie
merekaubanduse vastu.

Olles viikeriik ei suuda meie muidugi
omale hankida laevastikku, mis oleks ligikau-
dugi vordne mone suurriigi omaga, ehk mis
oleks suuteline merelahinguid pidama mone
suurriigi laevastikuga. Seda pole meil aga
tingimata vajagi. Oleme selles mottes vordle-
misi soodsas geograafilises asendis. Meie ran-
najoon on niivord pikk, et ka suur laevastik
ei suuda meie randa taielikult sulgeda. tksi-
kuid meie sadamaid voib vaenlane kiill sulgeda,
kuid et meie sadamad asuvad eraldatuna nii
Soome kui Riia lahes, siis suudab vaenlane
seda edukalt 1dbi viia ainult juhul, kui meie
teda iildse merel takistada ei saa, s. o. siis, kui
meil merekaitse abinéud tdiesti puuduvad. Ka
on kaugused meie rannast kuni Soome ja Rootsi
saarestikkude varjatud soiduveteni véga liihi-
kesed, mille t6ttu kaubalaevade kaitse merel ei
noua meilt palju abinoéusid.

Siis voime oOelda, et meie merekaubanduse
kaitseks vajalike merekaitse abinoude hulk
pole suur ja et meie rahva kandejoud lubab
meile tdielikult soetada meie merekaubanduse
kaitseks vajalikud laevad.

Meie soodus geograafiline asend ja ranniku
suur vordlev sojaline ja majanduslik tdhtsus
on meile ka h#édaohtlikud. Meie ranniku ja
maa omandamine on vidga meelitav nii mitme-
legi riigile.

Meie asend piki Soome lahe kallast ja Soome
lahe suudmes laseb meid kergesti kontrol-
lida litkumist Soome lahel, voimaldades koguni
sulgeda kogu kaubandusliku liikumise siin
vaga viaikeste joududega. See asjaolu ei ole
muidugi kuigi meelitav riikidele, kelle kauba-
teed ldhevad piki Soome lahte. Sellepdrast on
loomulik, et need riigid sooviksid ndha meie
rannikut oma halduses, olles seega suutelised
kontrollima Soome lahe mereteid oma tahte
jargi.

Meie ranniku loomulikuks tagamaaks on
kogu Pohja-Euroopa lagendik. Praegu on aga
suur. osa selle hiigla tagamaa viliskaubandus-
likust voolust surutud Kkitsale rannaribale
Soome lahe idasopis. Pealegi on Soome lahe
idaosa jddolude tottu vidga pika aja kestel
laevaliikumisele suletud. Selle tottu see suur
maa-ala hingab niiéelda poole kopsuga, kuna
tema ranna iseloom ja suurus ei vasta vaja-
dustele. Arusaadav siis, et meie ranniku
omandamine ka selles suhtes viga meelitav on.

Teisest kiiljest jalle ndeme, et ka meie ida-
poolsete riikide voimalikel vastastel on meie
ranniku omandamine meelitav. See, kes valdab
meie rannikut, valdab ka Soome lahte. Tugevam
riik vo6ib seega meie idanaabri tédielikult sul-
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geda Soome lahte, omandades sel teel absoluut-
selt vaba liikumise kogu Liinemerel. On selge,
et riigid, kes n#evad meie idanaabris oma
voimalikku vaenlast, tahaksid meeleldi saada
meie rannikut oma haldusse, et olla suuteline
oma tahte kohaselt kontrollima Soome lahte voi
meie idanaabri laevastiku liikumist.

Ka meie Lainemere saared — Saaremaa ja
Hiiumaa omavad soOjaliselt viaga suurt vaar-
tust. Need saared moodustavad Riia lahe lukud,
on varjudeks Soome ja Poéhjalahe suudmele ja
asudes kesk Ladnemerd, on head hiippelauad
tegevuseks kogu Ladnemerel. Tugev laevastik,
baseerudes nendele saartele, voib sulgeda Riia
lahe, voib sulgeda Soome lahe, vo6ib sulgeda
P6hjalahe ja voib peale selle kontrollida liiku-
mist ka kogu Lidnemerel. Siddrase soodsa tugi-
koha omamine on muidugi meelitav koigile ja
sellepdrast ndeksid koik Liadnemere riigid meie
saarestikku meeleldi oma halduses.

Kokku vottes voime oelda, et meie maal
on viaga soodus ja meile kasulik geograafiline
asend; see aga sunnib meid ka alati- valmis
olema oma maa kaitseks. Vidhemagi sodjalise
kokkupdorke puhul Lé&nemere-dédrsete riikide
vahel voime iihelt voi teiselt poolt saada kaasa
kistud sojakeerisesse. Kui meie séédrasel korral
oleme ette valmistamata, kui meie siis ei suuda
midagi #ra teha oma ranniku kaitseks, siis
oleme kindlasti médratud riiklikule havinemi-
sele.

Meie rahva kandejoud ei luba
muidugi meile soetada mere-
kaitse abindusid, millega olek-
sime suutelised kindlustama ab-
soluutset julgeolekut meie ran-
nikule. Kuid meiesoodus geograa-
filineasend, madalikkude rohkus,
kitsad soiduteed ja muud teevad
tegevuse suuremale vaenlase lae-
vastikule meie vetes raskeks ja
ohtlikuks. Samadel pohjustel
voimekavordlemisividikeste jou-
dudega suuresti takistada mitu
korda tugevama vaenlase tege-
vust.

Ka peame meeles pidama, et meie kindlasti
ei alusta ise soda ja sellepdrast ei saa oletada,
et jasksime soja korral oma merekaitses iik-
sinda. Kuid esimesed 16ogid tuleb meil siiski
omal joéul vastu votta ja kui meie juba esi-
meste 166kide juures hivime, siis ei suuda ka
mingisugune edaspidine abi meid enam paista.

Sellepdrast peame koik joud
kokku votma ja soetama omale
merekaitse abinoud, mis suuda-
vad takistada vaenlase tegevust
meie merekaubanduse ja meie
ranniku vastu. Sddrased mere-
kaitse abinoud on ka meie rahva
kandejoule kohased; nende muretse-
miseks on vaja ainult kodanike kindlat tahet.

TALLINNA LINNAPANK

B e e ]
TALLINNAS, SUURE JA VAIKESE KARJA NURGAL 7/2.

Telegrammi aadress: LINNAPANK.
TELEFON: oma keskjaam 426-75.

Ostab vddrtpabereid.

Toimetab kéiki pangaoperatsioone sise- ja vélismaal.
Vétab kaupu aitadesse hoiule ja annab nende vastu laenusid.

Ehitus- ja kaubandusbiiroo

Fug. Sacharias

Tallinn, Valli t. 10 Teef. 467-47

Tehnilised aparaadid, abindud ja materjalid séja- ja

kaubalaevadele, nagu: kompassid ja teised nauti-

lised instrumendid,

signaal- ja mddduriistad,

——

spetsiaalvdrvid, 61id ja metallid.
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T. M. Inglise Kuninga

Georg V 25-aastase

valitsemise juubeli puhul.

N

T. M. Inglise Kuningas Georg V juhtimas oma jahtlaeva ,Britanniat*.

Kiri ,,Merendusele* Londoni juubelipdevalt.

Kell niitab — Londoni suure juubelipieva 6. mai
kaheksandat hommikutundi.

Seisan tiinava #dres Strandi ja Cartinlane nurgal.
Vaatamata sellele, et juubelipieva tseremoonia algus on
alles kell 11.30, mil siit kuninglik perekond libi sdidab,
on juba niiiid kéik tinavaservad niiverd tihedalt palis-
tatud inimestest, et enam kuidagi edasi liikuma ei
piidse. . :

Niikaugele kui™ silm ulatub, paistab jirgmist —
tinayate didrtes 10 m vahedega 15 m pikkused, kollase-
_ja sinisevoodilised mastid, millede kiiljes ripub mastist
mastini kahekordne samaviirviline pirg. Iga masti
kiiljes ripub veel kolmemeetriline kuninga kollane-
must-kollane lipp topsudega ja poolde masti on 186dud
viis viiksemat lippu poolkaares. Ratsa- ja jalapolitsei-

nikke on tinava airtes nii tihedalt, et nad saaksid hoida
iiksteise kitest kinni. Mitmekordsete majade kéikidest
akendest vaatab vilja inimpiid ja isegi katuseservad
on iidis tipitud nidgudest.

Péris huvitav on jilgida, missuguseid ettevaatuse
abindusid on praktilised inglased igaks juhuks tarvitu-
sele votnud: nii on tinavate-diirsete dride aknad léodud
kinni laudadega; need on tinavad, mis suunduvad pea-
tseremoonia tinavale, on suletud barjiiridega, kuhu
jdetud vastavad avaused lidbipdisemiseks inimestele ja
autodele, kuid neid vdib tarbe korral sulgeda suurte
viravatega.

Mida enam aeg liheneb iiheteistkiimnele, seda tihe-
damaks muutuvad rahvamassid ja suuremaks surve
seljatagant ning iildine kuumus. Tagumistes ridades
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on iiksikud ettevotlikumad tarvitusele voinud kiasi-
Periskoohbid, millistega saab vaadata iile teiste
peade. Sealsamas kiiib kaup peeglitemiiiijail. Peegli-
tega saab samuti silmata iile inimmurru ja miks mitte
raisata mone pencei, kui selle eest saab niha kuningat.

Umbes kella 10 ajal hakkab piki tinavat St. Pauli
Cathedrali poole vurama terve rida autosid ja tolde.
Méoéduvad vilismaa diplomaadid, inglise korgemad
viigimehed ja kuningliku perekonna liikmed.

Panen tihele Lloyd Georgi. Rahvas tervitas teda
héisetega, samuti MacDonaldi tiitrega. Veidi vaher —
moodub ratsaeskort traavis, soidab Yorgi hertsog abi-
kaasa ja kahe viikese printsessiga — tiitartega ...
rahvas oli pooraselt vaimustatud ja voib delda — otse
moirgas, kuna need lapsed on koéikide lemmikud.
Jille eskort... niiiid mésdub Kenti hertsog noore
abikaasaga ja pisut hiljem samuti eskordi saatel trooni-
pirija Walesi prints, istudes iihes séidukis Norra kunin-
ganna ja Gloucesteri hertsogiga, kes saadab oma ainu-
kest 6de printsess Royali.

Rahvas ei piiiiagi taltsutada oma erilisi tundeid
Walesi printsi vastu — otse ulub ... igatahes poorane
massi kisa.

Niiiid on veidi
kuulda juba kaugemal ees

pikem vaheaeg — kuid pea on
rahva vaimustatud hdois-

peale selle veel iiks ratsaeskort otse
kuningliku kalessi ees... ja siis on see kauaoodatud
silmapilk nii lihedal — kuna kogu rahvas muutub
sedavord tormiliseks ja hoisked nii valjudeks, et olen
mures oma korva trumminahkade pirast.

On kuulda libisegi... King... King ... King...
ja nii teravate ja libiloikavate haiiltega, et paneb
vapustama ka koéige kiilmema vilismaalase ... muidugi
ei taha ma ennast méelda koige kiilmemana. Moéodub
viga siimpaatne kuninglik paar — kuningas aeglaselt
tervitades, tostes kiitt .tere-jumalaga® (kolmenurkne
merevie tiisvormi miits) juurde ja ithes kuningannaga
vaadates kord iihele, kord tezisele poole rahvale...

Sama vaimustustormi osaliseks said nad kirikust
tagasisoidul teist teed moéda, kus ka mul veel kord
kuningliku paari moé6dasditu 6nnestus nitha Waterloo
silla juures.

Ohtul ... Terve London, kdik paleed — majad —
poosad ja puud parkides upuvad suurepirasesse ilu-
tulestikku. Autode liikumine on siidalinnas seisma pan-
dud, kuna tinavad ei taha kuidagi liikuvat inimmur-
dugi dra mahutada. Koik hoiskavad ja juubeldavad
edasi — paljud mésduvad politseinikest lauldes tiiest
hiiilest ja bobyd aina muigavad.

Ainult kuu taevaserval vaatab paris maha-

terve patarei...

keid... peab tulema kuningas. Ees sgidab jietult alla Londonile — kus tina nii palju valgust ja

tervelt kaheksa mitmesugust ratsaeskorti — koik eri siira, et voiks ka tema kahvatu palge enam helendama

ralsaviieosadest . . . hiilgavates vormides ... moodub ka panna... Vs P.
Allveesdda.

Vanem-leitnant K. Linneberg.

Moodunud on ajad, kus vastase
voitmiseks kasutati vaid fiilsi-
list joudu iihes kehalise ja vaim-
lise osavusega; moodne tehnika pakub
inimesele igasuguseid abindusid ja vahendeid
niisugusel arvul, et voitlusse astuja alati kiusa-
tusse satub, missugust abindou vastasele tead-
matult dra kasutada.

Ausat mangu voi ,,fair play’d“ voéib nédha
ainuiiksi veel spordivoistlustel ja sealgi
tosiselt erapooletute kohtunike energilise jére-
levalve puhul.

Sojas aga on ausa méngu pohimote ammugi
juba niihésti kui maha maetud; et vastast
iillatada tehakse siin koik voimalikult salaja,

vaenlasele teadmata: teadmatus aga
tekitab hirmu, ja see on samm
voidule.

Sadrast mentaliteeti voib nimetada ebaau-
saks, ebakultuuriliseks, barbaarseks, kuid ta
piisib igas s0jas ja loetakse Oigustatuks eriti
siis, kui voitlevad mittevordsed vastased. Millal
on aga vastased vordsed?...

So0jas mitte kunagi.

Eriti meres6jas on olukord harilikult koigile
algusest peale selge: iiks vastastest on mere-
valitseja ja teine voi teised on need, kes
igasuguste ,,ebaausate votetega® piiliavad seda
valitsust -kukutada.

vaid

Nende votete hulka kuulub muuseas kahtle-
mata ka nn. allveesoda, kuigi seda ei tohi
selleparast veel nimetada ebaausaks; juba selle-
pirast mitte, et allveesdda pole sugugi mingi
tundmata voi barbaarne sojapidamise viis, ja
et koik voitlusvahendid allveesdja vastu on
teada ja olemas.

Allveesdda peavad aga alati need, kes on
olukorrast tingituna sunnitud voitlema
merevalitseja vastu; allveesdda on
eeskitt norgema voi norgestatud laevastiku
meresoja pidamise viis, see on ainuke dige voit-
lusviis kaitselaevastikule.

Mida tuleb siis moista ,allveesoja“ all ja
millised on allveesdjas tarvitatavad relvad?

Ajalugu jutustab kiimnetest merelahingu-
test, kus uhked aeru- voi purjelaevad iikstei-
sega voitlesid ja lksteist hévitasid kiill kuuli-
dega voi tulega vOi ka miirskudega; voitlus
1oppes tihtipeale abordaaziga, kus laevamees-
konnad késitsi kokku liksid.

Seda voiks puhtal kujul nimetada pealvee
lahinguks, kus voit olenes mitte ainult lae-
vade arvust ja teistest tehnilistest vahenditest,
vaid ka laevastiku juhi ja meeskondade isik-
likust osavusest ja vahvusest.

Kuid iihel pieval tekkis kellelgi kuri mote
varustada oma laeva pika rammiga; see
oligi esimene allveerelv. Voib kujutella, milline
paaniline iillatus tabas kogu laeva meeskonda,
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kui tema laev ootamatult vee all surmavalt
vigastati just sel momendil, kui laevad olid nii-
oelda rind-rinnaga kokku minemas otsustavaks
l66minguks.

Kuid ramm kaotas ajajooksul loomulikult
oma uudsuse ja tema purustamisvoime ei voi-
nudki olla kuigi kuur. Ja varsti leiame O0ige
pika rammi otsas juba Iohkelaengu, v6i nn.
kaigasmiini; sellest arenes viske-
miin ja 1opuks iseliikuv miin voi torpee-
d o; koigil neil relvadel oli iiks ja sama iiles-
anne: tabada ootamatult vastase Ornemaid
kohti vee all. Paralleelselt arenes ka tokke-

Tulevahetus allveelaeva-loksuga.

miin ja torpeedost pidi 16puks saama all-
veelaev, milline siis omakorda relvastati
torpeedodega ja miinidega.

Nii tekkisidki aja jooksul moodsad allvee-
sOja relvad: miin, torpeedo ja a-laev ja viimase
arenguga jéllegi uued abindud, nagu allvee-
telegraafid, hiidrofonid, allveepommid jne., jne.

Koigis laevastikes on need relvad praegu
tarvitusel ja iildist tunnustamist leidnud; selle-
juures on tahtmatult ja korduvalt kerkinud
iiles kiisimused nende tihtsusest vorreldes peal-
veerelvadega, s. o. eeskitt artilleeriaga, siis
pealveelaevadega iildse ja viimasel ajal ka vor-
reldes lennukitega ja muude ohurelvadega.

Sédrase vordluse tegemine on aga endast
kaunis asjata ajaraiskamine; tuleb pidada
silmas eeskidtt nende relvaliikide erinevaid
lilesandeid ja nimelt: pealveelaevastiku
ja artilleeria peamiseks ililesan-
deks on ja jaadb merevalitsemine
ja merelahingu lo6mine vastase
laevastiku hédvitamiseks, et jil-
legi saavutada piiramata mere-
valitsemist; allveelaev, torpeedo ja miin
— nende relvadega iiksi ei suuda keegi merd
valitseda, kuid need on téhusaiks abi-
listeks selle iilesande teostamisel ja ilma
nendeta oleks samuti véimatu ldbi saada; neid
nimetatakse tihtipeale ka nérga laevastiku

relvadeks; tiiesti digustatult tuleb neid lugeda
iga kaitselaevastiku relvadeks; nende iilesan-
deks on iihe sonaga allveesdoja pidamine voi
teiste sonadega: oma merekaubanduse abista-
mine ja mereteede vabadena hoidmine, vaen-
lase merekaubanduse takistamine, blokaad
jpm.

Ohujdoud, lennukid jne. voivad merel olla
vaid tosisteks abilisteks nii iihe kui teise laevas-
tiku iilesannete teostamisel, kuna iseseisvalt ei
suuda nad ei merd valitseda ega merekauban-
dust takistada ega soodustada.

Sellest jargneb, et iga kaitselaevastiku
koosseisu peavad kuuluma niihédsti pealvee- ja
allveerelvad kui ka ohujoud vastavalt iga riigi
strateegilisele olukorrale. Nende relvade arvu-
line koosseis ja vahekord oleneb eeskitt rahva
kandejoust ja lilekaalus olevate taktikute
vaadetest.

Igal juhul tuleb aga juba rahuajal organi-
seerida tihe koosto6 nende vahel ja siivendada
arusaamist igalt relvalt loodetavate iilesannete
kohta; pidades silmas, et kaitselaevastik peab
olude sunnil tihtipeale tegutsema koguni vee
all, on tema téhusamaks voitlusviisiks allve e-
soda.

Tahtmatult kerkib aga kiisimus: kas suudab
kaitselaevastik iildse tegutseda, kui vastane
omab suurlaevastikku ja on selle tottu mere-
valitseja seisukorras?

Vastus on kindlasti jaatav.

Koigepealt voib viita, et ka Ilmaséjas oli
sojategevus merel suuremalt osalt viga sarnane
voitlusega kaitselaevastiku ja suurlaevastiku
vahel: ainuke suurim merelahing Jutlandi juu-
res l1oppes teatavasti voiduta; lahingulaevasti-
kud jaid, kuigi veidi norgestatult, piisima ja
merevalitsemises jii iilekaal endiselt inglastele.
Kuid sellele vaatamata tegid saksa a-laevad
ja tliksikud ristlejad péaris kohutavat hivitus-
to6d, uputades liitlaste kaubalaevastikust kokku
iimmarguselt 18 miljonit tonni; loviosa sellest
kogutonnaazist hévitati torpeedodega ja miini-
dega. Peale nende 18 miljoni tonni héavitati
torpeedodega kokku 293.500 tonni ainult séja-
laevu ja artilleeria tulega sama klassi laevu
kokku 157.000 tonni.

Toodud arvud toestavad kolme
fiadethed 3
1. Inglaste piisiv merevalitsemine surus saksa
laevastiku tegelikult kaitselaevastiku seisu-
korda, kuid sellele vaatamata oli voitlus
nende vahel liitlastele viga ebameeldivate
tulemustega.

2. Torpeedo ja miin, n.6. puht-allveerelvad,
osutusid viga tohusateks relvadeks; nen-
dega hivitatud laevade tonnaaz iiletab
mitmekordselt vastavad arvud artilleeria
tulemustest.
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3. Kardetavaimaks, tahtsaimaks ja omakohast
viga voimsaks relvaks osutus Ilmasdjas
a-laev.

Nendest Ilmasdojaopistest voib
julgesti teha jdrgmised jareldu-
sed:

1. Viike kaitselaevastik ei ole sugugi lootuseta
seisukorras, kuigi tema vastaseks juhtub
olema suurlaevastik.

2. Miin ja torpeedo on peamiselt norga laevas-
tiku relvaks.

Sellest jargneb otsekohe, et kaitselaevastiku
tuumaks peavad olema peamiselt torpeedode ja
miinidega relvastatud laevad, n.o. eeskitt
a-laevad, mootortorpeedopaadid (MTP-d) ja
miiniveeskjad. Muidugi relvastatakse need lae-
vad ka sobiva artilleeriaga, eeskitt ohukaitse
suurtiikkidega.

Uksainus tabe torpeedoga aga viib ka koige
voimsama lahingulaeva pikemaks ajaks rivist
vilja, kahest voi kolmest torpeedost tabatuna
hukkub sddrane laev; sama on tulemus, kui
lahingulaev satub tokkemiinide otsa. Ja kui

arvatakse, et lihe lahingulaeva hukkumine ei -

tdhenda ju suurlaevastikule midagi, siis eksi-
takse ringasti; ei tohi unustada, et sddrane
kaotus koigutab usku suurlaevastiku voitma-
tusse — ja see on Kkaitselaevastikule samm
voidu poole. :

Igatahes ei usu keegi enam suurlaevas-
tiku absoluutse merevalitsemise
voimesse ja suurlaevastik on otse sunnitud
oma julgeoleku tostmiseks ja uute kaotuste
viltimiseks tarvitusele votma ikka uusi ja
vahest 0ige kulukaid abindusid.

Viikelaevastik sellevastu on hoopis onne-
likumas seisukorras: tema on eeskatt kaitse-
laevastik ja tema peamiseks lilesandeks on oma
merekaubanduse ja kodumaa ranniku kaitse;
likski ei noua temalt tésise merelahingu pida-
mist ja keegi ei unista sellest, et see laevastik
suudaks merel tiielikult valitseda.

Igal juhulonaga, nagujubaeel-
pool 6eldud, a-laev iga vidikelae-
vastiku koosseisus hidadavajalik,
kuna temal on koige rohkem eeldusi ja voima-
lusi iseseisvalt suurlaevastiku vastu tegutse-
miseks.

Hiilgava néitena viimase kohta voiks mai-
nida saksa allveelaeva U-9 tegevust (komander
Weddingen), kes 22. septembril 1914. a. iiksi
atakeeris jargimooda kolme inglise ristlejat
Aboukir, Hogue ja Cressy, lastes vilja kuus
torpeedot, 'milledest viis tabasid. Koik kolm
ristlejat hukkusid ja U-9 saabus tervelt 23.
septembril kodusadamasse.
seks viidetakse, et alul oldi arvamisel, nagu
oleks Aboukir sattunud miini otsa ja alles siis,
kui Hogue tabati kahe torpeedoga, oli selge, et

oli lopuks

Inglaste vabandu-

kohal on saksa a-laev. Samuti peab mainima,
et &dsjamoodunud tormi tottu viibisid nim.
ristlejad merel tédiesti iiksi, ilma saatelaevadeta.

Kuigi see juhus on ainulaadne, ei saa viita,
et sddrane olukord ei voi korduda.

Veel huvitavam ja meie oludele lihedam on
teine episood saksa allveelaeva UB-64-ga, kes
20. juulil 1918. a. kohtas Inglise kanalis suurt
laevade karavani, millede hulgas oli suurim
transportlaev Justitia (32.000 t.); karavan oli
umbritsetud kahekordse konvoiga, millesse
kuulus suur arv destroyereid ja a-laeva hivita-
jaid. Sellele vaatamata atakeeris UB-64 maini-
tud transporti kogu pieva jooksul neli korda
ja saavutas ka neli tabet; ta paisis onnelikult
teda korduvalt tagaajavate hédvitajate kiest ja
sunnitud péarast ebadnnestunud
viilendat ataaki karavani jalgimisest loobuma,
et laadida oma tiihjendatud akupatareid. Kuid
kohale tuli teine a-laev, U-564, ja viimane uputas
pirast hiilgavat ldbimurret konvoist kahe
torpeedoga tolle visa Justitia (lahemalt v.
»sMerendus nr. 4 — 1934. a.)

Ka U-54 sattus ataagi ajal ja piarast ataaki
rohkearvulise allveepommide rahe alla, kuid
padsis onnelikult ilma iihegi vigastuseta.

Kuigi sddrast visadust oma ohvri jilgimisel
harukordseks tuleb nimetada, niditab eriti vii-
mane juhtum kujukalt, mida suudab tubli
a-laev saavutada, vaatamata tol ajal (1918. a.!)
juba viga histi korraldatud kaitsele a-laevade
vastu.

Huvitav on veel mirkida, et a-laevad Ilma-

-s0ja kestusel umbes 150 kuni 170 ataaki on

teostanud samade vastaste, s. o. a-laevade
vastu, kusjuures hukkus kokku 30 a-laeva;
nende hulka on arvatud ka juhud, kus a-laev
hévitas eksi kombel oma voi liitlase a-laeva.
Allveesojas on sdidrased onnetused teatud méia-
ral viltimatud, kuid Iopuks vdib igas s0jas
tekkida dramaatiline olukord, kus sopra ira ei
tunta ja tema pihta tuli avatakse.

Mainimist viidrib a-laevade kahevoitluste
sarjas jargmine juhtum: saksa a-laev UB-18,
komander leitnant Steinbrinck, oli 25. aprillil
1915. a. positsioonil Yarmouthi rajoonis ja
nigi nelja inglase E-tiilipi a-laeva merele mine-
mas. Ta atakeeris kell 11.45 esimest, E-22,
kuid viimane pooras onnelikult liheneva tor-
peedo eest korvale ja piitidis omapoolt rammida
UB-18; see aga sukeldus, liks vastase alt ldbi,
pinnaldus uuesti teises poordis ja saatis E-22-le
uue torpeedo, milline tabas.

Teised inglise a-laevad ei tohtinud miiruste
kohaselt - hukkuva laeva abistamiseks mitte
liheneda ja nidhtavasti puudus neil ka véima-
lus omapoolt atakeerida. UB-18 pinnaldus
seejirele uuesti ja p#istis kaks meest hukku-
nud E-22 meeskonnast.
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Maailmasdjaaegne kaubalaevade kaitse merematkal.

Sellise Raitse pohjusiab vastase allveelaeva merel viibimine. Kusjuures pildil kaheksal kaubalaeva
konvoeerivad 1 ristleja, 7 destr. ja terve rida relvastatud kalalaevu.



Veidi keerukam oli olukord 14. juulil 1916. a.
Helgolandi juures, kus viibis positsioonil inglise
a-laev H-5. Ta jalgis pidevalt sakslaste liiku-
mist ja traalimistoid miiniviljadel Jade tule-
laeva juures ja riskeeris 16puks minna farvaat-
rit mooda reidile. Vaatamata miinitokete ja
vahilaevade lahedusest tingitud piiratud manoo-
verdamisvoimetele atakeeris H-5 merelt tulevat
saksa a-laeva U-51 ja saatis temale 600 kuni
700 m kauguselt torpeedo, milline tabas U-51
allpool torni. U-51 padses vaid 4 kuni 5 meest,
kes kohaletulnud vahilaevade poolt iiles korjati;
H-5 paisis takistamatult vabasse vette.

Tiitlipilise naitena viikelaevastiku voitlusest
tuleb veel mainida itaallaste MTP-de tegevust
Ilmas6jas Aadria merel.

Itaallastel oli Ilmasdja 16pus 1918. a. Aad-
rias kokku 299 MTP-d, kuid tidhtsamatest
operatsioonidest 1916.—1918. aastani vottis
osa vaid 65 MTP-d. Erikirjanduses nimeta-
takse seda laevastikku tihti moskiito-laevasti-
kuks, kuid nende moskiitode noéelamised olid
tihtipeale viaga valusad.

Niiteks uputas itaalia MTP — MAS-9
Triesti sadamas 9. 12. 1917. a. 6osel austria
soomuslaeva Wien kahe torpeedoga ; 60sel vastu
27. 03. 1917. a. veeskis iiks MTP POLA sadama
ees neli miini, milledel hukkus austria a-laev
U-5.

- Ka inglise MTP-de iildiselt tuntud ataak
Kroonlinna sadamas asuvatele vene laevadele
kuulub kahtlemata siddraste niidete hulka, kuna
toestavad veel kord vordlemisi viikeste abi-
noudega ja eeskdtt torpeedodega saavutatud
suuri tulemusi.

Sadraseid niiteid voiks tuua oige palju,
kuid nende loetelu veniks liiga pikale.

Kokku vottes kujuneb seega allveesdoda voi
teiste sonadega kaitselaevastiku voitlus suur-
laevastiku vastu teatud mi#iral juhusteotsimi-
seks, et soodsal momendil ootamatult kallale
tungida ja vaenlase laevu ilikshaaval hivitada;
ta kujuneb suurlaevastiku alaliseks tiilitami-
seks, kusjuures aga, nagu eelpool nigime, ei
puudu ka vbdimalused véaga valusate hoopide
andmiseks.

Iga suurlaevastik on sunnitud arvestama
juba viikelaevastiku olemasolu, eriti siis, kui

viimane omab a-laevu ja iihes sellega ka tor-
peedosid ja miine; vaatamata suurlaevastiku
arvulisele iilekaalule, sellest tingitud {ilevoi-
mule ja tegevusvabadusele merel, on suur-
laevastik alati teadlik, et kusagil voib varitseda
a-laev ja temale ootamatult surmava torpeedo
saata; kusagil voib olla miinitoke, millest ka
koige voimsam Ilahingulaev ilma vastavate
ettevaatuse abinoudeta ldbi ei paidse.

Selleparast peab suurlaevastik merel liiku-
des alati miinide-ohu vastu tarvitama traale;
a-laevade eest hoidmiseks liigub ta sik-sak
kurssidega ja vastava kaitse all; kaubalaeva
merele saatmisel tuleb korraldada suurearvu-
line saatelaevastik v6i nn. konvoi.

Need kaitseabinoud allveesdja vastu noua-
vad palju tood ja aega ja kulu ja on tingitud
ainuiiksi teadmisest, et vastase a-laev voib
merel olla voi kusagil miine veesta. Hada
sellele, kes kordki jatab oma laevad kaitseta —
need langeksid allveesoja ohvriks.

Teiselt poolt néuab ka allveesdja ette-
valmistus ja koikide allveerelvade soetamine ja
tundmadppimine ning asjatundjate kaadri
viljadpetamine palju tood ja aega ja kulu;
kuid iga rahvas, kes asub merekaldal ja kelle
olemasolu on selle tottu alati d4armiselt tihedalt
seotud selle merega, peab suutma oma merd ka
oma nouete kohaselt kasutada; iga sddrane
viikeriik peab omama vastavat viikelaevas-
tikku eeskitt allvees6ja pidamiseks.

Eesti “on’ mereriik” ' ja” Hestti
mereviael on tdita maddratu taht-
susega rannakaitse iilesandeid;
sellepdrast peame omama ka vas-
tavat kaitselaevastikku, eesotsas
a-laevadega ja kiillaldase arvu
teiste allveesoja relvadega.

Selleks vajab mereviagi koigi
kodanikkude iihist arusaamist,
iihist tahet ja joukohast toetust.

Merevigi omapoolt tdootab ra-
kendada kogu oma jou ja oskuse
nende relvade tundmadppimiseks
ja drakasutamiseks tuleviku all-
veesojas, kui vaenlane peaks soan-
dama riinnata meie kallist kodu-
maad.

0.-U. .EMBA G"
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KONETRAAT 464-54,

Tehnilised ja optilised abindud séjo- ja kaubalaevadele nagu: pikksilmad, signaalaparaadid ja
nautilised instrumendid, helgiheitjad ja spetsiaalaparaadid.
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Allveelaeva algtasakaalustamine ja trimmimine.

Sukeldumise ja liikumise voimaldamiseks
vee all peab allveelaeva ujuvuse tagavara, tii-
tunud sukeldustankidega, olema nulli 1dhedal ja
tema asend voimalikult horisontaalne. Vastasel
korral, s. o. suure positiivse vdi negatiivse uju-
vuse olemasolul ja diferendiga voori voéi aht-
risse, on sukeldumise toiming komplitseeritud
ja allveelaeva juhtimine allveesoidul soovitud
stigavusel raskendatud. Selleparast korrapira-
seks sukeldumiseks ja allveesdidu voimaldami-
seks tasakaalustatakse ja trimmitakse allvee-
laeva vastava veehulga sissevotmisega abitan-
kidesse ja, kui sellest ei jatku, siis ka sisemise
ballasti korraldamisega. seni, kuni on saavuta-
tud rahuldavad tagajiarjed. Sddrast toimingut
nimetataksegi allveelaeva algtasakaalus-
tamiseks ja trimmimiseks.

Allveelaeva ujuvus ei ole kunagi iihesugune,
vaid muutub olenedes kiirusest, sukelduse siivi-
sest ja merevee erikaalust. Sellepdrast ei voi
allveelaeva trimmida korraga koikidele olukor-
dadele vastavalt, vaid seda toimingut tuleb
teha iga olukorra puhul eraldi.

Harilikult toimetatakse sdéirast tasakaalus-
tamist &dsjavalminud allveelaevaga, peale rel-
vade ja akude patarei vahetamist, peale suurt
remonti, pikaajalist pinnal viibimist ja ka ke-
vadel, enne navigatsiooni algust.

Algtasakaalustamist toimetatakse tavaliselt
hea ilmaga, vaikses ja madalas vees, s. 0. kdige
parem sadamas, hédsti kohale kinnitatud all-
veelaevaga. Sellist tasakaalustamist nimeta-
takse staatiliseks tasakaalustami-
seks jatrimmimiseks.

Staatilisest tasakaalustamisest ja trimmi-
misest iiksi ei jitku, sest tuleb arvestada ka
voimalikke tegureid, mis tulevad esile laeva
liikumisel vee all. Selleks jitkatakse l6plikku
tasakaalustamist liikudes allveelaevaga veo all.
Seda teostatakse kahe lisatoiminguga. 1. Lii-
kudes allveclaevaga vee all vihendatakse selle
kiirust vihehaaval, kuni ta tiiesti seisma jasb;
seejuures parandatakse tasakaalu ja trimmi,
abitankide veemahtu vastavalt ettevaatlikult

‘trimmimise‘ks

muutes. Niisugust toimingut nimetatakse all-
veelaeva tasakaalustamiseks ja
siigavusroolide
abil

2. Liikudes allveelaevaga vee all teatud ala-
lises siigavuses horisontaalses asendis ja ala-
lise kiirusega, tasakaalustatakse ja trimitakse
allveelaeva, manipuleerides abitankide veema-
huga, seni kuni oleks voimalik soita keskasen-
dis olevate horisontaalroglidega. Sidrast toi-
mingut nimetatakse allveelaeva diinaa-
miliseks tasakaalustamiseks ja
trimmimiseks.

Staatiline tasakaalustamine ja trimmimine.

Staatilist tasakaalustamist ja trimmimist
on koige parem toimetada sadamas, kui selle
stigavus (10—15 m) seda lubab. Selleks kin-
nitatakse allveelaev nelja peenikese vaieri abil
parvede v6i poide kiilge, nii et laev liikuda ei
saaks. Laeva tagavarade raskused, nagu vesi,
toidu- ja laskemoon, torpeedod jne. voib asen-
dada vastava méidra ballasti sissevotmisega.
Naftatankid peavad olema tdis, ehk &ddrmisel
juhul mageda veega tdidetud. Puuduvate mees-
konnaliikmete asemele voetakse ballasti 75 kg
iga inimese kohta.

Allveelaev seatakse sukeldusvalmis, kusjuu-
res koik abitankid’peavad olema tiihjad. Selle
jirgi sukeldustankid tdidetakse ja kui need on
tais, siis saadetakse allveelaev ettevaatlikult ja
vihehaaval siigavamale, vottes vett abitanki-
desse ja pidades laeva voori ja ahtrit trimmi-
tankide abil tédiesti horisontaalselt. Trimmimise
ajal nihutatakse ka laeva sees olevat alalist
ballasti selle oige asupaiga kittesaamiseks.
Laeva lihedale joudmisel null-ujuvusele (tekk
ja torn vee all) peab meeles pidama, et iga
vihemagi veehulga lisamine voib pohjustada
laesva kiiret vajumist, mille pidurdamine on
raske ja voib ajada segi koik kalkulatsioonid.
Kui allveelaev jadb enam-vihem paigale, s. t.
ei touse ega vaju teatud aja jooksul ja tema
asend on horisontaalne, siis voib lugeda, et ta
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on trimmis; et tema ujuvus on umbes null ja

et ta on seega staatiliselt tasakaalustatud ja
trimmitud. Seda voib kontrollida tostes ja alla
lastes periskoopi. Héisti tasakaalustatud allvee-
laev touseb ja vajub iihes periskoobi liikumi-
sega (viljasurve muutumise tagajirjel), mil-
lega voime toendada, et laeva jarelejaanud uju-
vuse tagavara on ainult mone kilogrammi suu-
rune.

Tavaliselt aga ei tehta tasakaalustamist
sddrase tdpsusega, sest laeva raskus muutub
ikka vidhesel méidral, niditeks tema teki vetti-
misel, kui see on puust, teki all oleva varustise,
nagu koied ja korkpendrid, vettimisel, teki alla
jaddnud voimalike ohumullide olemasolul jne.

Staatilisel tasakaalustamisel on kaunis raske
kéik ohk sukeldustankidest valja torjuda; sel-
leks on soovitav vahest meeskond ahtrisse ja
voori saata, millega voib laeva kallutada kuni
+5° ja seega jarelejidinud ohk sukeldustanki-
dest vilja torjuda.

Koik tasakaalustamisel laeva sissevoetud
raskused ja veehulgad abitankides mairgitakse
trimmimistabeleisse; sinna méirgitakse ka vee
erikaal, temperatuur ja ohusurve. Merevee
erikaalu mojust voib nditeks mainida,
et 600 tn allveelaeva juures tema ujuvuse taga-
vara muutub 4 60 kilogrammi vorra vee eri-
kaalu muutumisel + 0,0001 vorra.

Uute allveelaevade juures voib tasakaalus-
tamine teinekord kujuneda vordlemisi raskeks
lilesandeks. Nii niditeks voib juhtuda, et keset
tasakaalustamist tuleb pinnalduda ballasti® vi-
hendamiseks v6i suurendamiseks, sest laev on
kas raskustega liiga iilekoormatud, s. t. et ta
vajub otsekohe peale sukeldustankide tditumist,
voi on ta liiga kerge, s. t. ei vaju ka abitan-
kide tditumisel. '

Staatilisel tasakaalustamisel
saadud arvutused on pohiandme-
teks zlaevai itasakaaluiijal stirimmi
kohandamisel muutlikkude ras-
kuste, nagunafta, vesi, toit, laske-
moon, torpeedod jne. mojutusiga
edaspidistel sukeldumistel

Tasakaalustamine ja trimmimine siigavus-
roolide abil.

Staatiliselt peab allveelaev olema nii tasa-
kaalustatud ja trimmitud, et temaga oleks voi-
malik sukelduda ja piisida teatud siigavusel
sligavusroolide abil; kui need tingimused on
rahuldatud, siis v0ib algust teha edaspidiste
tasakaalustamise ja trimmimise toodega.

Peale sukeldumist tuleks hoida sukeldustan-
kide ventiilid lahtisena umbes 15 min. jooksul
ja laeva kallutada siigavusroolide abil + 5°
sukeldustankidesse jddnud voimalike ohumul-
lide viljatérjumiseks; peale seda sukeldustan-
kide ventiilid suletakse uuesti.

L]

Selle jarele vihendatakse allveelaeva kiirust
astmete viisi, nii et lopuks laev liigub edasi
ainult viikese kidiguga. Laeva peetakse niiiid
madratud siigavusel ainult siigavusroolide abil.
Seejuures otsekohe tulevad esile igasugused
nidhted, kui allveelaev on liiga raske, siis ta
hakkab vajuma voi timberpoordult, samuti voib
tahele panna, kas tema ahter ja voor on ras-
ked voi kerged, s. t. kas tal on + vo6i — uju-
vus ja kuidas ta muudab oma diferenti. Vas-
tavalt sellele teda tasakaalustatakse ja paran-
datakse tema trimmi, muutes veehulka abitan-
kides. Kui laeva ujuvus ja diferent on pea-
aegu oige, stopatakse aegajalt elektrimootorid
ja lubatakse laeval liikuda edasi pikemad ja
pikemad distantsid ainult inertsi joul. Algul
muutub seejuures ettendhtud siivis varsti ja
laev saab diferendi voori voi ahtrisse; selle
kohendamiseks pannakse elektrimootorid uuesti
kidima ja laev viiakse siigavusroolidega miira-
tud siivisele ja horisontaalasendisse tagasi. Nii-
moodi tootatakse seni, kuni laev jaab
piisima teatud ajaks madratud sii-
gavuses ja horisontaalses asen-
dis siigavusroole mitte liiguta-
des; kui see saavutatud, siis on laev tasakaa-
lustatud ja trimmitud siigavusroolide abil.

Abitankide veehulk, vee siigavus, erikaal,
temperatuur ja oOhusurve mirgitakse endisel
viisil tabelitesse. Harilikult siddrast tasakaa-
lustamist teostatakse periskoobi siligavusel,
seega siigavusel, missugusel tuleb tegutseda
kbdige enam.

Trimmimise ajal tuleb hoiduda liiga suur-
test diferendi nurkadest, sest laeva 6ige kiilu
peale tagasiajamine voib pohjustada kogu toi-
mingu segiminekut. Sd#rastel juhtudel on alati
parem laeva dige kiilu peale tagasi viia suuren-
dades kiiku ja kasutades siigavusroole. Sama-
del pohjustel tuleb ka hoiduda liiga suurest
korvalekaldumisest méaratud siigavusest. Sel-
leparast peab trimmimist toimetatama alati
viga ettevaatlikult ja viga viikeste veehulkade
korraga juurde lisamisega vOi vdhendamisega
vastavatesse abitankidesse.

Diinaamiline tasekaalustamine ja trimmimine.

Loplik allveelaeva tasakaalustamine ja trim-
mimine sooritatakse liikvel oleva allveelaevaga,
korraldades abitankides olevat veehulka nii, et
allveelaev piisiks horisontaalselt madratud sii-
gavusel siigavusroolidega maiaratud asendis,
tavaliselt keskel. Diinaamiline tasakaalusta-
mine on nii ilitelda eelmiste toode tagajirgede
trimmimine ja see tegevus on paratamatu all-
veelaeva sonakuulelikkuse saavutamiseks tema
juhtimise juures vee all.

Diinaamilise tasakaalustamise sooritamine
on vordlemisi kerge ja kiire toiming, eeldusel,
et eelmised tasakaalustamised on hésti onnes-
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tunud. Siinjuures on tarvis arvestada ainult
neid vadrnahteid, mis tulevad esile laeva liiku-
misel ja kaotada neid 1oplikult veehulkade kor-
raldamisega abitankides.

Allveelaevades esile tulevad ja selle vee all
litkumist méjutavad tegurid vahelduvad
kiiruse ja sukeldussiivise muutu-
misel; samuti suunarooli kddnamine pare-
male voi vasakule kutsub esile laeva ahtri tous-
mist. Sellest oleneb, et tasakaalustamine ja
trimmimine, olgugi tehtud nii hasti kui tahes,
jéiab maksma ainult teatud siigavuseks, kiiru-
seks ja suunarooli asetuseks. Soites vaheldu-
vates siligavustes ja muutlikkude kiiruste ning
kursiga tuleb arvestada asjaolu, et laev ei ole
enam nii sonakuulelik, missugust viga voib
aga parandada siigavusroolidega vihe inten-
siivsemalt tootades.

Olles allveelaevaga pinnal sukeldusvalmis
on soovitav kontrollida abitankide
veesisaldust iga kahe tunni tagant,
et olla kindel, et arvud vastavad enne soorita-
tud tasakaalustamise-ja trimmimise arvudele,
sest et ainult oieti tasakaalustatud ja trimmi-
tud allveelaevaga voib korralikult sukelduda ka
kova lainetuse juures ja lainete suunast soltu-
matult.

Eri olukordades, nagu vaenlase kind-
lustatud koha ehk sadama blokee-
rimisel, kus peab arvestama vaenlase vastu-
tegevuse eest hoidumiseks Kkiireid sukeldusi
suurtele siigavustele ja sealt liikumist vaikeste
kiirustega, peab allveelaeva vastavalt ka tasa-
kaalustama' ja trimmima, see on siigavuste
50—60 m ja kiiruste 2—3 solme jaoks. Kui jil-
legi allveelaevaga Lkavatsetatakse atakeerida
kergesti manodoverdavaid ja suurte kiirustega
laevu, nagu niiteks saatelaevade poolt kaitstud
ristlejaid, tuleb laeva tasakaalustada ja trim-
mida vastavalt #kilistele sukeldumistele suur-
tele stigavustele ja kiiretele kursi muutmistele.

Selleks on parem laeva voor teha vahe raske-
maks, silmas pidades aga, et laeva ahter aval-
dab tousu tendentsi véikeste kiirustega soit-
migel.

Atakeerimis-siigavustele tasa-
kaalustatud ja trimmitud allveelaeval peab
olema viike negatiivne ujuvus, soites poole
kéiguga stigavusroolidega keskasendi lihedal,
ehk veel parem ahtri siigavusroolidega — 10°
ja voori 0°; sdarasel viisil tasakaalustatud all-
veelaevaga voib kiiresti siigavust juurde votta
Jja on kergem muuta kiike ja kurssi, mitte mo-
jutades sealjuures tdhelepandavalt laeva uju-
vust ja trimmi.

Tasakaalustamise juures on veel tihtis ti-
helepanu poorata sellele, et vdib tulla ette noue,
olenedes vaenlase vastutegevusest, stopata
elektrimootorid ja muud h#ilt siinnitavad alli-
kad, kusjuures on raske siigavusroolidega laeva
tasakaalus ja trimmis hoida. S#irase olukorra
jaoks peab allveelaev muidugi histi tasakaa-
lustatud ja trimmitud olema. Hidaohu méodu-
misel tekkinud kérvalekaldumisi voib siis jélle
viikese k#igu andmisel ja siigavusroolidega
késitsi tootades parandada.

Meie oludes siin kirjeldatud tasakaa-
lustamine ja trimmimine on paratamatu igal
kevadel enne navigatsiooni algust. Olgugi, et
sdédrane toiming on viga tiilikas ja aega néu-
dev, tuleks seda siiski votta ddrmiselt tosiselt
ja tasakaalustada allveelaeva voimalikult tip-
semalt, sest siis saavutatakse pohiandmed
laeva tasakaalu ja trimmi kohen-
damiseks kogu navigatsiooni aja viltel.
Alguses tehtud vead véivad pohjustada allvee-
laeva omaduste muutumist, nagu néiteks mitte-
korraparane sukeldumine, halb sénakuulelik-
kus vee all s6idul, diferendiga pinnaldumine
jne. ja seega kahtlemata halvasti moéjutada
harjutuste ja oppuste menukust ja koosseisu
usaldust oma laeva voimetesse.

Az Ps

Aurujaotus ja selle kontrollimine.

Ins. R. Briikkel.

Paljudele mehaanikutele ja aurumasinatega
tootavatele isikutele on aurujaotus silindris
jadnud tumedaks, sellepeale vaatamata, et sel-
lest kunagi ,,vanasti“ on pihe opitud mingisu-
gused ,,8 momenti®, | tiitmise astet jne. Auru-
jaotus on aga aurumehaanikul voi masinistil
asi, mida masinaga tegelev isik peab sama histi
teadma, kui kapten oma kompassi voi krono-
meetrit. Kahjuks — kord opitu ununeb, loen-
gute vihud on ka kadunud, kdsiraamatuid pole

jne., ehk kui moned andmed voi diagrammid
leiduvadki, on need juba ajast maha jadnud,
nii et kaob isu neid uurida.
H e.a. sibii:3-8.00K 0,00 0, p 82 8:5:0 8ib+ 19 L0 B
Jaotusest.agsa oleneb:
1. viike aurukulu ja seega ka viike kiittekulu ho-
busejou peale;
2. masina rahulik t66tamine;
3. masinaosade viike kulumine ja seega ka hea me-
haaniline kasukraad;



4. viiksem jooksev ja kapitaalremont;
5. mehaaniku hea kuulsus — kokkuhoiu mattes.

Varematel aegadel opiti ja kontrolliti auru-
jaotust nn. Sinoidaal-diagramms jargi, kuid see
oma raske viljatootuse poolest on ammugi koli-
kambrisse heidetud ja tarvitusele on voetud
palju lihtsamad diagrammid. Enamik mehaa-
nikuid kasutab Euroopas Zeineri diagrammi,
mille ehitus on vérratult lihtsam ja mille kasu-
tamist ka allpool seletan.

Aurujaotusviise on kaks: a) viline,
s. 0. kus virske aur asub viljaspool siibrit
ja virsket auru silindrisse juhivad siibri véa-
lisdédred, b) sisemine — s. o. virske aur asub
siibri all voi keskel ja auru sisselaset teostavad
siibri sisedared.

Aurujaotussiisteeme on ka kaks:
1) normaalsiibriga ehk lihtaurujaotus ja 2) iile-

katetega siibriga ehk paisumisega aurujaotus.

Kujundilt jagunevad siibrid:

Joon. 2.

Joon. 1.

1) karpsiibriteks, 2) silindrilisteks siibriteks.
Viimased omakorda veel kolb- ja silindersiib-
riteks. Siis veel — Kkas iihekordsete voi kahe-
kordsete akendega, niit. Tricky, Penny jne.
siibrid. Praegustes meremasinates eriti leidub
aga ililekuumendatud auru tarvitusele votmisel
palju ventiilidega aurujaotust (nagu mootori-
telgi) niit. kuulsad LES masinad.

Normaalaurujaotus.

Normaalsiibri, s. o. normaalaurujaotuse
tunnusméirgiks on, et kui siiber asub oma kaigu
keskseisangus (siibri vant voi ekstsentritsiteet
horisontaalselt, masina wvint ja kolb surnud
punktis), siis on kaetud auruaknad silindrisse
nii sisselaskeks kui ka véljalaskeks. Teiste so-
nadega: siibri korgus vordub auruakende #ér-
miste modtudega piki silindrit. Kui silindri-
kasti kaane maha votame ja ndeme, et nor-
maalaurujaotusega masinas aurukanal veidi
avatud, siis pole siiber oieti ililes monteeritud ja
aurujaotus pole paris Gige.

Selle siibri kasutamisel on silindris ainult
kaks auru tooprotsessi ithe masinatiiru ajal.

Uhe terve kolvikdigu ajal on sisselask, teise
kolvikaigu ajal wviljalask (joon. mr. 1—5).
Tadhendab, tditmine on 100% kolvikdigust ja
viljalask samuti 100%, s.t.,, et auru lastakse
mojuda veel tdie survega liikuvale kolvile, kui
ta surnud punkti ldhedale jouab, ehkki kolvi-
kdik peaks hakkama muutuma juba varsti
teisesuunaliseks, kuid — ldheneb siiski tédie
hooga surnud punktile. Neil pohjusil on nor -
maalaurujaotuse kasutamine ma-
janduslikult kahjulik ja kulukas,
s. t. aurutarvitus on 6ige suur, 12—15 kg tun-
nis HI kohta, 4—T7 kg vastu teiste aurujaotus-
siisteemide juures. Et aur r6hub kolvile aga
tdie survega — selle tagajirjel tekivad kolvi
surnud punktides hoobid, masin rappub, viri-
seb, surved laagrites ning liigendites on viga
jarsud ja tugevad, poruvad lahti mutrid, laagri-
metall — kui see ei ole kiillalt paks, puruneb.
Neil pohjustel on véimalik normaalaurujaotust

Joon. 4,

Joon. 3.

kasutada ainult viikestes masinates, nagu roo-
limasinates jne., mis lithikest aega pidevalt t66-
tavad.

Nagu nideme, on siibri seadmisnurk siin
90° ja vilisel aurujaotusel 1ldheb ,,r“ vinda ees,
kuna sisemisel aurujaotusel kidib ,r“ vinda
jarel.

Siibri seisanguid oleks siin 3: keskseisang,
alumine ja iilemine &#4reseisang. Siibrikiik
h — 2r ja kolvikdik H — 2R.

Siiber on keskseisangus ja katab auruakna
a direga b. Teoreetiliselt @ peab vorduma b-ga,
kus @ — aurukanali korgus ja b siibriele-
mendi korgus, kuid tegelikult b on 1—2 mm
suurem, et saada aurutihedust, auru labiim-
mitsemise vastu. Silindris ei ole — ei sisse-
laset ega viljalaset.

Joon. nr. 4 jargi on taielik sisselase ja
joon. nr. 5 jargi tidielik viljalase, s. t. auru-
aknad on nii sisselaskeks kui ka viljalaskeks
taielikult avatud.

Jarelikult normaalsiibri aurujao-
tusekontrollimiseks peab siiber kesk-
seisangus katma auruaknaid tiielikult. Kiiresti



tiirlevate masinate juures, kui kolb on alumises
surnud puktis, voib siibrit niimoodi seada, et
auruaken oleks veidi avatud (1—38 mm), kuid
nii, et ei oleks erilist rappumist ega kuulda
palju klobinat tootavates laagrites.

Kui aga siiber on liihike ja ei suuda katta
keskseisangus nii ililemist kui ka alumist auru-
kanalit, siis on juba tegemist peidetud siibri-
elementidega ja tuleb arvestada juba nn. iile-
katetega siibrit.

Paisumisega aurujaotus.

Selle aurujaotuse juures on silindris rohkem
kui kaks aurutegevust. See on selleks, et nor-
maalaurujaotuse puudusi kérvaldada.
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Joon. 6.

Kui vbrrelda joonist nr. 6 ja 7, siis nideme,
et paisumisega aurujaotuses tuleb harilikult
esile lihe kolvikdigu ajal kolm protsessi. Vo-
tame aurutos jarjekorras. A-too6kdik niit.
tilalt alla (% tiiru).

1. Tiitmine, 55—80% kolvikiigust.

2. Paisumine — aur liikkab kolvi edasi auru pais.
jouga.

3. Eelviljalase.

“B-tiihikdik — tootanud auru eralda-

mine (% tiiru).
1. Viiljalase kuni 85% kolvikiigust
2. Kompressioon 15—20%
3. Eelsisselase 1—3 % 43

Nendest auruprotsessidest voib aga auru-
jaotuse konstrueerija moned momendid mee-
lega vilja jitta — niditeks eelsisselaske ja eel-
viljalaske. Samuti v6ib siibri monteerija, meis-
ter v6i lukusepp valesti paigutada siibri siibri-
varrele, nii et méned aurumomendid algavad
liiga vara voi liiga hilja. Tagajirjeks on ma-
sina ebakorrapirane tootamine ja koik need
puudused, mis eelpool tihendatud.

Siibri seadmisnurk ei ole aga enam 90°,
vaid védlisel aurujaotusel 90°+3 ja
sisemisel aurujaotusel 90°—3. Nurka
g nimetatakse ettetétte nurgaks ja on 1°—35°
suur. Ta oleneb tédiesti tditmisest, 100%-se tiit-
mise juures [ = o.

”

Joon. 5,

Ka siingi vilise aurujaotuse juures kiib
ekstsentritsiteet vinda ees ja sisemise aurujao-
tuse juures jarel.

Joonestuses nr. 8 on niidatud iiks iilekate-
tega siiber oma keskseisangus. Selle seisangu
juures tulevad selgesti nihtavale iilekatete suu-
rused, kus p — sisselaske iilekate,

q — valjalaske
a = aurukanali korgus.

Vahel on aga siibri keskseisangus vilja-
laske iilekate ¢ = o, voi viljalaske dir iildse ei
ulatu katma kanalit, sel juhtumil nimetatakse
ulekatet negatiivseks. Ta leidub suure eelvilja-
laskega (paisumine viiksem) siibrite juures.
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Joon. 7.

Sisselaske iilekate on aga alati olemas, kui si-
lindri tditmine on vahem kui 100%, sest nor-
maalsiibri juures p = o.

Joonestusel nr. 9 on niidatud iiks siibri ja
kolvi seisang, kus kolb on iilemises surnud punk-
tis ja siiber keskseisangust nurga 3 vorra alla-
poole liikunud. Paisumisega aurujaotuse juu-
res on aga aurukanal silindrisse avatud. Kanali
avamissuurust nimetatakse Uliniliseks ettetot-
teks ja méargitakse tihti tdhega v. Alumine lii-
niline ettetdéte on 1—5 mm suurem.

Joonestusel nr. 10 on niidatud kolvi ja
siibri seisangud sisemise aurujaotuse juures.

Mingisuguseid teisi siibri seisanguid peale
1) keskseisangu, 2) #didrmiste seisangute ja
kolb surnud punktes, kindlaks maiadrata vaja
pole, sest vahepealseid voiks olla 360, kui ma-
sinat liigutada iihe kraadi haaval.

Vaatame, mida annavad iiksikud aurujao-
tusprotsessid aurupaisumisega masinas ja mida
saadakse siis kitte iilekatetega siibrite kasuta-
misele votmisega ja miks see nii keeruline auru-
jaotus tarvilik on? Algame auru téoprotsesside
jarjekorras.

1. Titmine. Selle aja jooksul on auru-
silindri sisemus aurukanali kaudu iihenduses
siibrikastiga, kust virske aur voolab silindrisse.
Taitmine on meremasinates 55—80% kolvikii-
gust siibermasinates ja 15—40% ventiilmasi-

-



nates. Osade tugevuse ja laagrite erisurvete
madramisel harilikult arvatakse, et kolvile mo-
jub siibrikastis oleva auru téorohk, kuid nagu
indikaatori diagramm néitab, on see surve
siiski muutlik, sest aurukanal ei avane otse
korraga, vaid aur peab kitsast kanali ja siibri
vahelisest pilust ldbi pugema, millega surve-
kaotused esile tulevad, eriti kanali avamise alul
ja sulgemise 16pul.

2. Paisumine. Auru sissepids lopetati,
silindris olev aur omab veel kiillaldast survet,
rchub liikuvale kolvile, mille tottu silindris olev

2
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4. Viljalase loetakse surnud punktist
ja on tarvilik tootanud auru korvaldamiseks.
Aurukanalid avatakse viljalaskeks taielikult.
Ulemise surnud punktini, 30—10% kolvikiigu
piirides, suletakse ka viljalase, et hakata si-
lindri sisemust ette valmistama jargmise tait-
mise jaoks. Algab nn.

5. Kompressioon. Et kolb ikka iiles-
poole liigub, sissejadnud aurumaht kokku suru-
takse, touseb silindris kolvi peal vastusurve,
mis pidurdab ka siin kolvi kiirust. Et aur kokku
surutakse, touseb tema temperatuur, millega
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Joon. 8.

maht suureneb ja aur teeb veel tood temas
sisalduva soojuse arvel. Seda protsessi nimeta-
taksegi paisumiseks, sest toomahu suure-
nemisega. suureneb ka aurumaht. Et paisumise
loppsurve on viiksem algsurvest, siis kolvile
mojuv rohk hakkab vihenema, mis ongi vaja-
lik, sest kolb hakkab tulema surnud punkti, kus
ta peab oma liikumise lopetama ja hakkama
lilkuma iilespoole, s. 0. tegema teist %-lt tiiru
voi kolvikdiku. Paisumise loppsurve
oleks soovitavam — voimalikult
madalam.

3. Eelvidljalase on tarvilik, et kolvile
mojuvat aururdhku, surnud punkti ldhedal, nii-
palju kui voimalik maha votta, sest teiselpool
algab varsti eelsisselase, et 16plikult pidurdada
kolvi liikkumist. Kui kolb tuleb suure hooga sur-
nud punkti, siis tekiksid vinda mehhanismi
laagrites suured pinged ja hoobid, mille tottu
olivahedest 6li vilja pressitakse ja laagrid lo-
pergusteks muutuvad.

///\ fr i
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ka silindri siseseinad omandavad suurema tem-
peratuuri.

6. Eelsisselase. Enne kolvi joudmist
surnud punkti 1—3% kolvikiigust, hakkab
avanema sisselaske aken ja silindrisse hakkab
tungima uuesti varske aur, leides sealt ecest
juba pea samasurvelist auru, pea samasurve-
lise temperatuuriga. Kui see nii on, siis auru
silindrisse enam ei tungigi — ja aurukulu ei
ole. Kahjulik on muidugi, kui kompressiooni-
surve suuremaks touseb, kui siibrikastis oleva
sisselastava auru surve, siis peame ilmaaegu
tood votma teistelt silindritelt, et seda survet
saavutada. Ulikompressiooniga tekivad jéarg-
mised pahed: liugur surutakse kovasti kuul-
dava (heleda plaksuga) hoobiga paralleelil tei-
sele kaigule, seep. kuuleme neid hoope sageli
masina kdivitamisel, kui silindrisse on jaadnud
vett. Eelsisselaske otstarve on muidugi kolvi-
mehhanismi litkuvate masside hoo pidurdamine.

Kui kaua kestab iiks neist 6-st protsessist,

o B ==



millise osa kolvikéigust, kui suured on sealjuu-
res need muutuvad surved — annab muidugi
umbkaudselt indikaatori diagramm, kuid dia-
grammide lugemiseks peab olema neid palju
ndinud ja peab omama kiillalt vilunud silma.

Téapsemaks aurujaotuste suuruste leidmi-
seks laseb ennast tarvitada ka Zeiner’i dia-
gramm, mida kasutatakse uue aurumasina au-
rujaotuselementide méadramisel ja siibrielemen-
tide voi iilekatete leidmisel.

Lihtsamaks iilekatetega siibriga
aurujaotuse kontrolliks on: panna
silindri kolb surnud punkti (masinat keerata
tiirlemise suunas voi edasikiigule) ja vor-
relda liinilisi ettetotteid. Alumine
, V¢ peab veidi suurem olema kui iilemine (1—3
mm).

Jargmises Merenduse numbris kirjeldan iik-
sikasjaliselt aurujaotuse kontrolli Zeiner’i jargi.

Pohimétteid OK korra kokkuseadmiseks
kaubalaevas.

Kiesoleva ajajargu ohujoudude tehniline
areng ja kasutamise taktika lubavad oletada,
et tuleviku sojas lennukeid kasutatakse iga-
suguste mirkide hévitamiseks viga intensiiv-
selt. Pommituslennukite riinnakud on muutu-
nud tdnapdeval vaga ohtlikuks, sellepidrast kui
juba moodunud s6jas see asjaolu pdhjustas
laevade, baaside, sadamate ja iildse tagala 0K
organisatsiooni, siis tuleviku sojas on OK
organisatsioonil ddrmiselt suur tdhtsus. Tédna-
pdeval on lennuki pommi tabe kaubalaevale,
mille veekindlate sottide siisteem ei ole kiillal-
dane, vigagi kardetav viimasele, sellepirast
laeva OK kord peaks laevas omama sama
tdhtsust kui praegu tulekaitse voi vesihiire.

Uldiselt kaubalaeva OK eesmirgiks on laeva
tegevuse alalhoidmine o6huriinnaku tingimusis.

See eesmirk saavutatakse:

1) Laeva ja meeskonna varustamisega
spetsiaalse 0K varustisega.

2) Tulekustutus- ja piidsteabindude suuren-

uvditimdeyas

Laeva varustamisega degaseerimise abi-

noudega.

Laeva OK-ga s.0. koosseisu odige jaotu-

sega vastavalt laeva OK-le ja vilja-

oppega sel alal.

5) Komanderi voi kapteni dige manoover-
damisega ja tegevusega laeva ja mees-
konna alalhoidmiseks.

3)
4)

Késitledes artikli kohaselt vaid laeva
. OK-sse puutuvaid pohimotteid jatan teised
kiisimused — kuigi viiga tdhtsad — praegu
korvale.

Ohuriinnakud laevadele osutuvad palju oht-
likumaks, kui on seda riinnakud mingisugusele
maapealsele objektile, ning véivad péhjustada
nende hukkumist, eriti kui laevade koosseisud
ei ole Kkiillaldaselt Shuriinnakute vastu ette
valmistatud.

Kui néaiteks fugaspomm lennukilt kaldal
pohjustab vaid osalise purustuse, siilitepomm

— vaid osalise tulikahju, siis sellega objekt ei
lange ‘veel rivist vdlja. Gaasitatud ohu puhul
on kaldal kiillalt, kui meeskond asetatakse kor-
vale ja alatakse vordlemisi rahulikult degasee-
rimist. Samuti on kaldal vdimalik meeskonna

tdiendamine hulgalise viljalangemise puhul.
Laeva olukorras aga on tingimused hoopis
teised.

Fugaspommi tabe pohjustab laevas pea-
aegu alati suure augu keres, mille tagajiarjel
laev vo6ib hukkuda vordlemisi kiiresti. Laev
vajub lihtsalt, kuna riinnaku tagajargede likvi-
deerimisest ei saa radkidagi.

Viiksem vigastus keres nouab juba koos-
seisult suuri pingutusi laeva veepeal hoidmiseks
ja sadamasse toimetamiseks.

Siilitepomm voib samuti pohjustada laeva
huku, kui ei ole v6imalik kiiresti likvideerida
selle tagajargi. Vilisabi ei saa seejuures loo-
mulikult arvestada.

Veel halvem on laevale gaasipommi tabe.
Meeskonnal™ tuleb sii§ tootada miirgitatud ja
vordlemisi piiratud alal, mille moodustavad
laeva tekid, ning l6puks laeval ei ole kuidagi
voimalik asendada langenuid.

Arvan, et kasitelust peaks olema kiillalt
selge, kuivord tdhtis on laeva OK organisat-
sioon, ning kuivord tosiselt tuleks votta laeva
0K korda.

Késitelu kohaselt laeva 0K kord peaks ette
nagema peale teki- ja masinavahi veel sanitaar-
ja degaseerimissalgad (modlemad 2—4 meest).
Sgnitaartegevust voiks juhtida komanderi teine
abi. :

Laeval OK organisatsiooni iildjuhiks peab
olema komander, kui kompetentsem ohvitser
laevas, kellele kuuluks ka 0K korra viljatoota-
mine ja kontroll.

Allpool toon moningaid pohimotteid OK
korra kohta tabelitaoliselt, mis peaks tunduvalt
kergendama selle korra kokkuseadmist, kuna
kohapealne kontroll juba selgitaks tdiendused.



Kehused. Nr. Mirkusi. Pohiméotteid OK korra kokkuseadmisel.
Uldine juhtimine . . . . . . komander 1. OK kord on ette nihtud laeva OK korral- °
Uitlitte Jivelevaltd, i Bic0 80y -8 damiseks (iildine avraal). Isiklik koosseis
6K viiljadppest T tiidab kohuseid OK korra kohaselt.
Jiirelevalve véoris 2. OK signaali jirele meeskond asub kohtadele
Jareleval ] T g R torbikutega (gaasimask) ooteasendis.
prelevalve abine. o7 . i e A 3. Meeskond jookseb kiires korras kohtadele,
Komanderi kiskjalg 51"41 035 Wtk Sesyee vidlja arvatud erisalgad, kes kogunevad gru-
Riadiokntabris ", 01 U IO pina.
Maalekiigu trepil . . . . . . . 4, Ulemisele tekile on keelatud ilmuda enne
Voolikute laialivedamine ja kinnita- tulekustutus- v6i vesihiiret.
mine. 5. Oosel kustutatakse vilistuled, kuna seesmist
Viaowlssdyi tnufaionl, bifis? valgustust piiratakse.
Abnds 1endtfleedni 1y, 6. Sadamas vahimees lopetab iihenduse kaldaga
P! pasiasit, LS svol Shalili ning Jaa}b trepl'lf, kuni ilmub see, kes korra
jirele sinna miéiratud.
Mispandaed R} s N0y lesh .
= b 7. Spetsiaaltegevuseks on:
Prantspoide korraldamine . . . . S5 i "
- ) : a) gaasikaitsesalk
Hluminaatorite sulgemine: Eobiaon mv. wanubioy epitgiiof o 998,
Buipae@asov, igelldy & L8€] sedgaovamemit (Al . seriseli Jeoday «alo
Y. mpardagiieomA 2 :zislov. B VLT B ) R S SRR B S e
Kajatitebovaf} g dr JI.10K b) Sanitaarsalk
Veekindlate uste sulgemine . . . . kopesels Wb B oS itasl BT i
’ 1 HAleAvaTIoN) «Tillee s S et s, o ¢ et e
Vallgusls:;e korraldul_mne ruumides kogumiskoht . . pitips af Isizssg
EHPBREOLODIOE aBIOR Fooe Mélemad salgad 1lmuv.|d kohale tidie varusti-
Plaastri otsade ja plaastri korralda- sega pirast seda, kui nad on tditnud tei-
mine . . . . . . . ASS sed kohused, mis OK neile ette nigi.
Degaseerimise abindude korrdldamme 8. Signaal gaasialarmiks on gongi lovgid.
Sanitaarabingude korraldamine . . 9. Selle signaali jirele isiklik koosseis tervikuna
P. parda paatide korraldamine alla- paneb torbikud pihe ja jiib neisse, kuni
laskmiseks . . . ApaY kord lopetatakse komanderi poolt.
V. parda paatide kolra!ddmme alla- 10. Gaasikaitse- ja sanitaarsalgad asuvad tegevusse
lagkinigeks s . 03ls 2Aabuilta . wlabey komanderi korraldusel.
............................................................. 11. Tulekaitse- ja vesihiireil OK korra ajal toi-
mitakse harilikus korras, vastavalt tulekait-
N R M N R sele ja vesihiirele.
Jne. TS TSRO s 12. Gaasikaitse- ja sanitaarsalk tulekaitse- ja vesi-
Masinas. hiirest OK korra ajal osa ei vota.
Uldine juhtimine . . . +. . . .| imehaanik 13. Paatide allalaskmine OK korra ajal toimub

Masina kasitsemine . . . . .
Abimehhanismide kasitsemine . . .
Diinamo jarelevalve . . . . .
Jarelevalve katlas . . . . . .

Mirkus: OK tihendab Ghukaitse kord.

vastavalt paatide allalaskmise korrale, s. o.
meeste poolt, kes erakorraliste paatide alla-
laskmiseks maaratud.




Ookeani voidusoditudest.

,s,Merendus’es“ nr. 1 s. a. toime teate, et Ameerika
Kreutzer ja Norra Kuninglikul Jahtklubil on kavatsu-
sel korraldada purijahtidele voiduséit iile Atlandi
ookeani. Niitid on juba kindlaks maaratud ka selle voi-
dusdidu start, mis oli 8. juunil New-Port’is ja lopeb
Bergenis — Norras, seega tee pikkus umbes 3360 mere-
miili. Osavétjad on ka enam-vihem juba teada. Need
on norra kets Sandefjord, saksa jaht Stortebecker,
inglise kutter Jolie Brise ja ameeriklased Vamarie,
kuunar Mistress ja Brillant ning yawl Stormy
Weather. Neist jahtidest on norra Sandefjord kiinud
varem juba Austraalias, kusjuures juhiks oli tema
omanik E. Tambs ja meeskonnaks tema abikaasa.
Inglise Jolie Brise on jaht, mis kdige enam kordi on
vallutanud Atlandi ookeani. Osa votta voivad sellest
voidusGidust jahid mitte lithemad kui 13,7 ja mitte
pikemad kui 22 m.

See on seitsmes voidusoit iile ookeani. Sel puhul ei
ole vahest iilearune pilku heita endistele voéistlustele.

Purjejahiga ookeani vallutamise moétte algatajaks
loetakse ameerika kaptenit Thomas Gold Apple-
toni. Tema laskis ehitada 16 m pikkuse jahi 1866.
aastal ja soitis sellega New-Yorgist Inglismaale, s. o.
umbes 3000 meremiili 19 pdeva ja 9 tunniga. See oli
mees, kes oli huvitatud isiklikult suurest mereséidust
ning o6hutas selleks ka teisi. See eeskuju ja kihutus-
to0 kandis ka vilja. Veel samal aastal 12. detsembril
startis Ameerikast kolm jahti soiduks Inglismaale. Need
olid kuunarid Fleetwing, Vesta ja Henrietta. 13 pieva
21 tunni ja 45 minuti parast joudis neist jahtidest
koige vaiksem Henrietta finiSi.

Moni aasta hiljem ja nimelt 1870. a. 4. juulil star-
tis jéllegi kaks jahti: Dauntless ja Cambridge ookeani-
soiduks. Seekord aga juba vastupidises suunas, s. o.
Inglismaalt Ameerikasse. Ameerika jahi Dauntless
omanikuks oli eelmise sdidu voitja Henrietta omanik —
New-Yorgi ajalehtede kuningas J. Gordon Ben-
net, kuna juhiks oli klipperite kapten Samuels,
sama, kes juhtis Henrietta’t. Auhinnaks oli 5000 kr.
viartuseline hobepeeker.

Et Atlandi ookeani péhjapoolses osas valitsevaiks
tuulteks on westipoolsed tuuled, siis oli see s&it palju
raskem, isegi kaks meest meeskonnast liks kaduma ja
s0it véltas kauem. Esimesena tuli kohale 23 pieva 5
tunni ja 42 minuti pirast inglise jaht Cambridge,
kuna ameeriklane saabus 1 tund 12 minutit hiljem.

Olgugi, et vahe selle pika reisu kohta viike, ei n#i-
nud jahid sdidul teineteist, sest soitsid lahkuminevate
kurssidega, iiks rohkem pohjapoolsete kurssidega, teine
rohkem l6una poolt. Et sellejuures jahid kohale tulid
pea iihel ajal, nditab, et igaiiks neist iseseisvalt tegi
mis voimalik kiiremaks edasijoudmiseks

Jargmine vodusoit oli 1887. a. 11. mirtsil. Osavot-
jaid oli kaks: Dauntless ja Coronet. Start oli New-
Yorgist, fini§ — Irimaal. Auhinnaks oli Coroneti poolt
valja pandud 10.000 dollarit, mis jaigi voitmata, sest
Dauntless tuli ligemale terve paev hiljem kohale.

Coronet soitis selle tee, s. o. 3000 miili 14 pieva 19
tunniga ara.

Jalle voistlesid jahid ookeanisdidul 1905. aastal kei-
ser Wilhelm II auhinnale. Osavétjaid oli 11 jahti Amee-
rikast, Inglismaalt ja esmakordselt ka Saksamaalt.
Voitjaks tuli Ameerika kolmemastiline kuunar Atlantic,
mille keskmine kiirus sel soidul oli 10,3 sdlme — tee
labiti 12 pdeva ja 4 tunniga.

Selle jéarele tuli voistluste korraldamise alal vahe-
aeg, olgugi et ookeani vallutajate jahtide arv iga aas-
taga suurenes. Alles 1928. aastal korraldati voidusoit
Ameerikast — Euroopasse Hispaania kuninga auhin-
dadele. Seekord olid jahid jaotatud juba kahte klassi.
Suuremate klassis tuli voitjaks kuunar Elena (voist-
lejaid oli 5 kuunarit) 16 pieva 21 tunniga. Vahemaid
jahte oli 4, milledest véitjaks tuli Nina, kuna Rofa
varsti parast starti masti kaotas ja tagasi pukseeriti.

See s6it t6i rohkem elevust purjesportlaste hulka,
nii et juba 4. juulil 1931. a. jallegi voistlus korraldati,
millest 10 jahti osa vottis: 8 Ameerikast ja 2 Inglis-
maalt. Vaitjaks tuli 16 m pikk Dorade, mis 17 pie-
vaga sOidu lopetas. Teised voistlejad hakkasid jarg-
nema finisi alles kolmandal p#eval. Viimaseks sel s6i-
dul jii jaht Lismore, sest kaotas sdidul mastitengi.
See oli ka ainukene havarii, mis juhtunud ookeani v&i-
dusoitudel, kui mitte arvesse votta Rofa masti kaotust
kohe pidrast starti 1928. a. soidul ja 1887. a. Dauntless’i
veetankide purunemist, nii et meeskond janu kusutada
sai ainult 6lle ja sektiga, kuna lounaks veinis keedetud
hernesuppi anti. See nditab, kui hdsti ja asjatundli-
kult olid jahid nendeks soitudeks ette valmistatud.

Eestis ehitatud voidukam 15 valéori-klassi jaht ,,Thea*“.
Omanik R. Tavasl.
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Triivankur.

Sagedasti nimetatakse triivankrut tormiankruks.
Nimetus triivankur paistab siiski 6igem olevat, sest
seda tarvitatakse mitte ainult tormi ajal, vaid ka siis,
kui ei ole otstarbekohane voi ei ole voimalik harilikku
ankrut tarvitada.

Millal siis tuleks tarvitada triivankrut? Ma iitlen
just — tuleks tarvitada, sest kui sagedasti vboime niéha
olukordi, kus mootorpaat v6i vihem purjek on sattu-

fegasiidmbedlin

nud olukorda, kus triivankur annaks suurt abi, kuid
seda ei ole olemas v6i ei ole kaasas.

Nii voime sagedasti lahtisel merel niaha mootor-
paate triivimas, kiiljega vastu lainet, ja seda mitte
vabatahtlikult, vaid sunnitult. S#adrase olukorra pahed
on tunduvad ja isegi ohtlikud. Esiteks on raske viga
parandada mootoris, kui paat pdigiti laines kiigub, mis
palju tunduvam kui kiikumine siis, kui paat ninaga
vastu lainet on. Teiseks v6ib tugeva lainetuse korral
laine kergesti paadi murda ja selle tdita, siis on aga

Y Q

uppumise hidaoht k#ega katsutav, kui mitte mosda-
padsemata. Samuti purjekail, isedranis vdahemail, voib
ette tulla olukordi, kus edasi ei saa: kas on tuul pur-
jed voi taglase purustanud, seda tarvis parandada voi
jalle tarvis purje vidhendada — reffida vo6i uuega
vahetada jne., on tarvis lihtsalt seisma jddda siigavas
meres, kus harilikku ankrut tarvitada ei saa. Koigil
neil ja sarnastel juhtudel tuleks tarvitada triivankrut.

Tosi — purjek voib triivima jadda kiill ka purjede
abil, aga ainult siis, kui need terved on ja karta ei ole
nende rebenemist ning séidukil pikk kiil on, siis, nagu
teada, pannakse purjed pakki. Sel juhul laev piisib
ninaga peaaegu vastu tuult, ei lihe edasi, vaid trii-
vib aeglaselt. On aga laeval lithikene kiil, nagu mood-
sail voiduséidu-jahtidel nieme, siis purjede abil suure
lainetusega on peaaegu voimatu jahi nina vastu tuult

A SA Yoo jahi pikkusest
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hoida, vaid laine viskab jahi kergesti péiki lainet, mis
juhul tootamine jahil muutub raskeks ja lainete murd
voib ohtlikuks saada. Siin aitaks jillegi triivankur.
Sellega jaidks ara palju vaeva ja ohtu.

Ei ole ju ka triivankru valmistamine, hoidmine ega
kisitsemine sugugi raske. Isegi viikeses jahis, kus
ruumi iildse nappuses, voib triivankrut hoida, ilma et
see nimetamisvdirt ruumi votaks, kui see on otstarbe-
kohaselt valmistatud.

Joonisel nr. 1 on niidatud iiks liik harilikku triiv-

ank putross

ankrut ja nr. 2 ja nr. 3 — hidakorral valmistatud
triivankrud.

Harilik triivankur on koonuse- v6i piiramiidisar-
nane, presendist ehk tugevast purjeriidest valmistatud.
Tal on kaks avaust: suurem ja viiksem. Suurema
avause lahtihoidmiseks kinnitatakse sinna kas puust
ring vo0i ristpuu. Esimesel juhul saame koonusekuju-
lise triivankru, teisel juhul — piiramiidikujulise.

- b =


http://va.tiktu.bek

Ristpuud tarvitada ringi asemel on soovitay sel
juhul, kui ankru paigutamiseks vidhe ruumi. Selleks
on ristpuud keskelt kinnitatud omavahel raudpoldi abil
nii, et saame puud iiksteise peale liitkata ja riidest koti
kui ka trossi nende iimber kerida, mille tottu kogu
ankur vidhe ruumi néuab. Suurema avause alumisse
ddrde tuleb kinnitada raskust sellevorra, et ankur ter-
velt veepinna alla vajuks. Suurema avause kiilge kin-
nitatakse nii tugev ankrutross, et laeva vo6i jahi kinni
peaks. Teise otsa kinnitatakse peenikene liin; see on
ankru laeva témbamiseks pirast tarvitamist.

Triivankru suurema avause 1abimdst jahtidele peaks
olema umbes /10 jahi pikkusest.

Kui triivankrut ei ole ja tungiv vajadus selle jirele

on, siis saab seda hidakorral valmistada kiiresti ka
laevas leiduvaist esemeist, nagu n#idatud joonistel
nr. 2 ja nr. 3, kus selleks kasutatud tiikk purjeriiet voi
laudadest uks, raskuseks tiikk ketti, purjetiiki sirgeks
hoidmiseks pootshaak jne.

Triivankru kiilge véib kinnitada ka 6likoti lainete
vaigistamiseks. Olikott on valmistatud s#irasest rii-
dest, kust olikoti vees olles vee survel 6li vihesel mias-
ral vilja tuleb ja lainete murdu vdhendab. Olikott tdi-
detakse oliga enne selle vette laskmist.

Triivankru tross peab vihemalt kahe laine pikkune
olema, nii et kui jaht touseb laine peale, siis triivankur
peaks clema kolmanda laine sees, misldhi saavutatakse
koige suurem vastupanu. M. P.

Mis tahendab normaal-hobusejéud (NHP)?

Sirvides Inglise klassimisseltsi laevade
registrit, leiame sealt masina vdimsuse lahtris avaldise
NHP. NHP kohta aga ei ole leida oppe- ja kisiraa-
matutes juhendeid selle suuruse miAdramiseks. ' Kiill
aga leidub avaldisi EHP ja IHP kohta. IHP saab
kitte tootavalt masinalt indikaatori diagrammi abil,
EHP aga on séltuv masina mehaanilisest korralikku-
sest, s. 0. montaaZist ja sissetootamisest. Uldiselt voib
delda, et tdie voime juures on EHP — 0,80=—0,85 IHP.

NHP-ga aga ei ole lugu sugugi nii lihtne. Nii nii-
teks leiame, et ,,Kajaku“ NHP — 294, kuid minul ole-
vail andmetel on tema masina voimsus olnud N0 1262
THP. :

Tekib kusimus, miks inglased siis nii toimivad?
Nominaaljou moiste voeti tarvitusele James Watti
poolt temaaegsete aurumasinate juures. Siis kasutati
vaga vaikest aurusurvet ja karpkatlaid. Watt arvas
ja miadras keskmise indikaatorilise surve iihe tiiru
ajal silindris 7 naela ruuttollile. Kolvikiiruse C minu-

NS 1%
tis ta maaras: C — 128 -‘/ L, kus L — kolvikidik ja

S AT
NHP:F' 3 1287)7/7L, kus F = kolvipind ja
33.000 |

J = keskmine p.

Seda valemit kasutati kaua aega, sest see miiras
ka masina hinna, kuna voimsuse valemisse kdivad ka
silindri méddud.

Auru surve tousuga kasutati Inglismaal pikemat
- aega jargmist valemit.

Y, D2 tollides
SNHR e et
30 voi 33.

Masinseadiste klassimise eest votavad inglased
maksu NHP jirele. 1910. a. peale aga kasutatakse
masina voimsuse méadramiseks avaldist:

100 T 15/ kui 160 w/”

p + 340 (D2 l/f H <, kui p on vihem
100 )

NHP — ﬂ 187 "E H\, kui p on suurem
kui 160 &/

1600 w0 15

Kui kateldes on forsseeritud 6Ghusurve, siis
H asendab H; D —sil d tollides

12 15

L — kolvikdik tollides,

H — katla soojenduspind ruutjalgades,
mooddetud aga ainult teatud koh-
tades,

p — katlasurve naela — ruuttollile.

Auruturbiinide
+ 590 s SHP H
NHP = 20 (__ e
1500 "6 15
Plahvatusmootorite
B
NHP = s , kus BHP — SHP on torsiomeetriline
3,5 voimsus tiiel kiigul.
Diislite
C. N, D2
NHP = e , kus N = sil. arv,
L — kolvikidik tollides,
p T80 D—sil. @ tollides,

C — 5—18, olenev diisli toota-
misprintsiibist jne.
Uldiselt peab tdhendama, et meetriméodu maades on
IHP madramine palju suurema viaadrtusega, sest on
raske ennustada ,katla soojenduspinna osalist mgju“
masina v0imsuse peale, pealegi kui surve siibrikastis
voib olla palju véiksem katlasurvest. 3
R. Briikkel.



100 aastat ,Lloyds Re

Ins.

25. oktoobril 1934. a. piihitses Inglise Lloyd oma
100-aastast aktiivse tegevuse siinnipdeva, millal kindel
alus pandi seltsi tegevusele ja normiti pohimédarused.

Esimesed alged aga ulatuvad aastasse 1760. Sel

aastal hakkasid koos kdima laevade omanikud, juhid ja
kaupmehed Edward Lloydi kohvikus, Londoni ees-
linnas. Kohvitassi juures oli hea ka harutada merekau-
banduslikke kiisimusi. Kohviku kiilastajate huvides sea-
dis sisse Edward Lloyd laevade registreerimise
raamatu, mis aasta-aastalt tiienes ja Register Book’i
nimetuse sai. Et aga mr. Lloydile nimetatud tod
iille jou kidis ja et sissekantud andmed odiged oleksid,
palkas ta selleks ametisse nn. laevade iilevaatajad voi
surveyerid, kes sadamates ringi kolasid ja igale
sissesoitnud laevale ettepaneku tegid — oma laeva lu-
bada ka registrisse kanda. Hiljem hakati laevu juba
suuruse ja meretugevuse jargi eraldama, s o. klassifit-
seerima. Aastakiimnete jooksul klassifikatsioon tdienes
ja arenes ja juba 18-da sajandi 16pul oli 2 registrit,
iiks roheline raamat (green book), mida koostasid lae-
vade kindlustusseltsid, ja pruun raamat (brown book),
mida koostasid laevaomanikud. Kuid selgus, et kahe
eraldi nimestiku pidamine pole soovitav. Pikkade vaid-
luste ja istungite alusel suudeti viimaks oktoobrikuu
alul 1834. aastal koostada ainult 1 raamat, kuhu laevu
sisse kanti, kuid juba kindlaksmddratud reeglite ja teh-
niliste nouete kohaselt.
" Laevaomanikud véivad niiiid lasta oma laevu klas-
sifitseerida mitmes riigis. Laeva klassifikatsioon maa-
rah laeva kolblikkuse meresoidu suhtes, millest on hu-
vitatud vastav riik inimelude, kaupmees oma kauba
kindlustuse ja kindlustusselts laeva vadrtuse suhtes.
Kuid niiiid registrisse sissekandmise eest tuleb tasuda
2—10 £ ja laev peab tugevuselt klassireeglite tehnilis-
tele tingimustele vastama.

gister of Shipping’'ut.”

Lloydi seltsi peakorter asub Londonis. Esimene ha-
rukontor avati Liverpoolis a. 1845. Juba esime-
sed tehnilised noéuded puulaevade ehituseks olid seda-
vord head, et need aastakiimneiks jaid muutmata. Reeg-
lid tulid muutmisele, kui hakati ehitama raudlaevu.
Esimene raudlaev ilmus registrisse a. 1837! Raudlae-
vade tehnilised tingimused ilmusid 1855. a., teraslaevade
— 1889. a., ehkki juba 1887. a. osati laevaterast val-
mistada ja kasutada raudlaevades. Tingimused tulid
perioodiliselt tdiendamisele ja 1909 aastal péhjalikule
timbertootamisele. Tanklaevade reeglite viljatootajaks
oli ins. Martelli ja tema oli ka see mees, kes vabaparda
voi laadimisjoone margi kiisimuse iiles tostis ja 1dbi viis.

Eriti oli raskusi masinaseadiste reeglite koostami-
sega, sest puudusid praktilised kogemused. Tdnapideval
voib reeglitest juhtnoore leida kiilmetusmasinate, tur-
biinide jne. tehniliste seadiste kohta. Masinseadiste
nouded on sedavord histi (ka koikide klassimisseltside
poolt) vilja tootatud, et nad ka kuivamaa masinehi-
tustes on tédiesti ajakohased. Materjalide viljatootamise
ja proovimise eeskirjade koostamisel on peetud silmas
ka eriteraste valmistamist ja Sveissimise arengut.
Praegu maksvad reeglid on 1922. a. vilja tootatud.

Lloydi selts ei saa toetust, ei oma aktsiondre, ei ole
suurt tulu téotav ettevéte, vaid on iihing, kes on huvi-
tatud meretehnika arengust ja kes praegu omab kont-
rolli iile 30 miljoni bruttotonnaazi. Selle hulgas on 71%
Inglise paritoluga laevu ja 47% vilismaa laevu. Téna-
péeval on seltsi teenistuses iile 400 ametniku. Ka meil
Eestis on Lloydi surveyeriks ins. P. Gerretz.

100-a. juubeli puhul tuleks alla kriipsutada asjaolu,
et ka osa meie kauhalaevastikku kannab tdie uhkusega
Inglise Lloydi marki oma viliskerel ja Merekoolis on
Inglise Lloydi reeglite tundmadppimine ja kasitlemine
oppekavas.

RESTORAN ,NIILUS"

KOPLI TAN. 14.
KONETRAAT 438-25.

Mérkus: Ruum sobiv omavahelisteks
koosviibimisteks ja dineedeks.

Teatan, et olen avanud mugava intiim saalikese, minu arvates

péris kena. Oigem — ei maksa targutada, tule ise vaatamal

Lugupeetud sébrad!

Austusega: Vana Niilus.
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meremehed vannuvad®.

Meremehe veste.
A, T-m.

Vanal heal ajal — sest vana aeg oeldakse ikka
hea aeg olnud olevat — ajal, kui see tdesti isegi nii
hea oli, et ka kur at vabalt vois ilmas iimber lonkida
ilma niiiid teda hirmutavat Piiha Jiiri kutsikat ja
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Pikemalt motlemata astus fa sillale tuleva kapteni elte.

pikset kartmata, -— niigi siis kurat, et igaiithel on
ilmas midagi teha ja moénesuguseid oskusi. Ainult te-
mal, iihel tublil kuradil ei olnud midagi 6pitud, mingit

oskust. Et mitle teistest tithisem olla, otsustas ka tema
midagi dra oppida.

Kiis, vaatas ilmas ringi, nigi palju toid, mis naisid
kiill tublid olevat, aga siiski leidis ta need endale ikka
liiga kergetena.

Viimaks Saaremaa sadamates iimber lonkides juhtus
ta tihele panema laevameeste tiiii,gl ja tegevust, kus
mehed looritades l6busaid laule olid roninud kérgele
mastitippu, teised laevakeret kloppisid ja
virvisid ja kolmandad allpool veepinda laevaruumides
tood olid leidnud. Kurat 16i laksatades endale laubale
ja iitles: ,,Viimaks leitud! Meremehe amet on,
mida ka kuradil pole hibhi oppidal* ’

veepinnal

IIma pikemalt moétlemata astus ta sillale tuleva
kapteni ette ja algas kaubasobitamist, pakkudes end
teenistusse laevale ja lubades seejuures kolm aastat
palgata teenida ning selle eest hea seista, et kapten sell=
aja jooksul vihemalt kolmekordse laevahinna j&uab
tasa teenida. Kui ta kolme aasta jooksul laevas on
joudnud tiita koik kapteni poolt antud kisud, annab
kapten palgaks laeva talle ja tunnustab ta me-
remeheks.

Kapten oli ettepanekuga néus, lootes, et tarbe kor-
ral leiab ta ikkagi t66, millega ka kurat valmis ei saa.

Esimene aasta moéodus kuradile laevas vérdlemisi
kergelt, olgugi et juba siis kéik raskemad to6d tema
olule veeretati. Juba esimene aasta andis kaptenile
teenistuse mottes iillatavalt hidid tagajirgi, sest nagu
ime kombel sattusid ikka tema laevale kérge veotasuga
prahid, samuti olid tuuledki laevale ikka soodsad.

Mida kaugemale liks aeg, seda raskemaks liks
kuradi elu laeval. Oli pimedal 66l, kui torm vingus

taglases, tarvis panna kinni iilemisi purjesid, sunniti
seda ikka tegema kuradit. Olgugi, et see t66 enne oli

noudnud mitme mehe joudu ja oskust, pidi kurat selle
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iksinda labi viima. Tulekiired lendasid tal kiiiinte alt,
kui ta laperdavat purje kinni témbas — aga t66 ta
viis lopule. .

Oli juba moodumas teine aasta. Kaptenil tuli vahe-
tada rahakast suurema vastu, sest neljakordne laeva
hind oli juba koguiud. Rahahulgaga iihes aga tuli ka
kaptenil tahtmine vabaneda kuradist ja ikka ja ikka
oisis ta toid. mis oleksid kiainud kuradil iile jou.

Ukskord kova tuule ajal katkes laeval vahestaak.
Oligi ka kohe kuradil kisk kies spleissida vahestaak
kokku. Raske oli kiitte saada molemaid otsi — aga
onneks iiks ots oli histi pikk, teine aga liihike; niiid
kurat kinnitas end sabaga pikema staagi otsa kiilge,
kasutades laineil, vottis hoogu ja
mitme katse jirele likski korda ka teist staagiotsa ta-
bada. Laeva mastid raksusid nende kokkutémbamisest,

laeva hiippamist

et vastavaid otsi saada spleissimiseks ja kurat spleis-
siski otsad kokku sellest hoolimata, et talle oli antud
malspiigi asemel kiiiinal. T66 oli tehtud ja kap-
ten oli sunnitud kuradit edasi nigema mecskonna hul-
gas.

Teinekord, olles kova tuulega teel Norrast Inglis-
madale, joudes Toweri kaljude juurde, andis kapten kasu
lagy ankrusse panna ja ketiots anda kuradi katte,
et laeva sellega hoida liiga jarskude tom-
mete eest. Too nidis ka kuradile raske ja vastu-
meelt olevat, sest tal tuli palju liikkuda, kuna laeva
langedes lainete vahele liks kurat kettidega kolistades
kuni ahtrini, kui aga paisati laev laineharjale, kiskus
kett kuradi kiiiined klitiisiauku. Aga laeva pidas ta
kohal, olgugi et nii monigi kord pidi kogu oma osa-
vuse appi voima, isegi kapjade ja hammastega ankru-
ketti hoides. Kuid ei jadnud jillegi muud, kui lasta
ankur iiles vinnata ja soitu jatkata.

Laeva joudes Southamptoni randa mollas seal kau-
nis suur lainetus. Sellele vaatamata kiskis kapten laeva
mere poole muuli kiilge kinni panna ja kuradi
korkpendriks vahele. Selle 66 méilestu-
seks valutavad vist tAnapdevani vana-
kuradil kondid. Aga korkpendrina oli ta hea,
laev hoiti tervena.

Oli lihenemas tahtpiev. Ei olnud enam kaua kolme
aasta moodumiseni kuradi laevale tulekust. Iga pie-
vaga muutus kapteni ndgu tusasemaks, murekamaks,
mis ka vanale laeva pootsmanile silma hakkas.

Pootsman, kes oma kaptenit tdsiselt armasias ja
austas, ei suutnud kauem ta niahtavat hingepiina ta-
luda. Kapteni juurde astudes kiisis ta viisakalt selle
mure pohjust. Kapten seletas oma vanale truule isa-
likule seltsimehele asja ira, deldes: ,,Ei ole mul kahju
laevast, sest raha on mul kiillalt, nii et saaks selle
asemele viikese laevastiku ehitada — aga ei mahu mu
hinge, et pean kuradi meremeheks tun-
nustama. Aga ometli ei leia ma ikka veel téod, mida
tema laevas ei suudaks teha.*

Pootsman siigas oma pigise sormega enne kukalt,
siis iihe, siis teise korva tagust ja oligi néu leitud.
Kaptenile ta iitles: ,,Hirra kapten, praegu oleme on-
neks sadamas ja just kuiva dokki minemas. Homme,

kui meid on dokki témmatud, on ehk ka Teil aega.
Utelge kuradile, et varsti on tidis kolm aastat ja
tema juba tunneb-teab koik meremehe t66d ja toi-
mingud. Ainult kapteni linnavigurid ja
kiigud on tal veel tundmata, ning et teda tutvustada
ka nendega, lihete temaga linna. Olge siis terve piev
temaga ira, kidies libi koik need koéige paremad ja
peenemad kohad, eks mina siis selle ajaga laevas val-
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Tihedad pumbaloogid tunnistasid, et kural on
' usinasti kdsku tditmas.

mistan talle t66, millega ka kurat valmis ei saa.*

Jirgmisel pideval lihevadki kapten ja kurat, méle-
mad nihtavasti heas tujus, linna pocle. Esimene loo-
tuses niiiid viimaks ometi vana pootsmani abiga kura-
dist vabaneda, teine lootuses varsti meremeheks tunnus-
tatud saada.

Kapteni ja kuradi linnas oleku ajal laseb pootsman
laevapohjast pumbatoru otsa ldbi panna, augu iimber-
ringi hiisti #ra triivida ja pigitada, et vett sealt laeva
ei paaseks.

Moned pievad hiljem ujub meile tuntud laev pur-

jesid linnutiibadena laotades jille wuwue sihtsadama
poole. Pootsman, olles juba riikinud libi kapteniga,

tuleb viimase juurde teatega, et laevaruumis olla vett.
Kapten poordub lihedaloleva kuradi poole, kiskides
teda vett vilja pumbata. Varsti kuulduvad tihedad
pumbalsogid: liksat-laks, liksat-laks‘* tunnistades, et
kurat on usinasti kasku tditmas.

Pumpab kurat pieva — jakk maha, pumpab teise
— piiksid dra, kolmanda — ikka tagajirjeta.

Siis astub kurval niiol kapteni ette deldes: ,Lootsin
saada meremeheks, lootsin ka, et kdigi meremehe t65-
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dega toime tulen — aga kahjuks ja mulle hiabiks ei
suuda ma t06d l6petada, mida olen nidinud tegevat
isegi kokapoissi. Seepidrast pean loobuma meie kau-
bast ja liben jidlle dra laevast. Ara minnes aga tahak-
sin teile jidtta endast 'midagi mailestuseks, sest olen
teid, meremehi, teie hulgas viibides ja teie rasket tee-
nistust jilgides austama hakanud. Ei ole mul siiski mi-
dagi muud teile milestuseks jatta, kui oma nimi.
Tean, kui raske on sagedasti trossi tommata, kui tor-
vatud tross kiillmast ja mirjast raudkdva. Olgugi, et

te pingutate, koigest joust pingutate — ta ei tule! ei
tule — Hiiiidke siis k o rd minu nime. Kui siis veel
ei tule, hiiiidke veel kaks kolm kolme-nelja-
,or¢tlist — kiill ta siis tuleb. Siis teadke, et ka mina
tomban jille iithes teiega.

Seepirast, kui meremees vannuh, teeb ta seda vaid
tarviduse piirast ja teeb seda lubatult. Kui aga vannub
maamees, siis on see ainult kurja suhu votmine ja
seega taiesti lubamatu.

Kesksuvine Lohusalu.

Mdarkmeid purijahi Rauna pdevikust.

Ja aeg on tidis saanud meie olemisest alati
tuulises ja pdikesepaistelises Paldiskis. On
kapteni kidsk ja meie koikide iihine soov hei-
sata purjed ja jatta jumalaga Paldiski volud ja
,,Rogerviik“.

Tuult on priskelt ja roomsalt plagiseb vim-
pel mastitopis, kui tuleme viimase proviandiga
jahile. Kiirelt on heisatud purjed ja ilusa vaar-
diga viljume sadamast, sihiks Lohusalu
kutsuv metsarand. Mida lihemale Pakri nee-
mele saame, seda rohkem rohub tuult iile lage-
da korge martsakalda meile kaela. Sageli tule-
vad hiilid vajutavad korduvalt meie kajuti
aknad majaka kohal vee alla. Kuid sddrane
tants kestab vaid seni, kui oleme neeme varjus.
Sellest klaariks saades jadb jirele priske piisiv
tuul, mis paneb ,,Rauna“ roomsalt ja lustiliselt
jooksma ldbi lainete, mis on siindinud kuskil
Naissaare all ja siia joudnud valgete vahuta-
vate harjadega, tundmata vihematki takistust
oma jooksul.

Ent mida Ildhemale Lohusalu neemele
jouame, seda rohkem jookseb tuul maha, ning
olles vabad Lohusalu neemest ja karist, on tuul
ennast juba tiihjaks jooksmas. Pikal ja pain-
duval lainel toustes ja vajudes poorame sisse
Lohusalu lahte. Suure siigava kaarena on orn-
kollaselt sillerdav lahe liivarand siniroheliste
metsaveerudega palistatult meie ees. Voogav
vesi on aga liikkitud vorgu korkidest, angerja
riisasid on siin tihedalt ja kaugele ulatuvad
haarama nende tiivad, kui sireenide meelitav
laul. Pid&seme mooda neist ja ankurdame jahi
neemetagusesse soppi kalamehe maja alla 3 m
vees.

Enne kui saame koristada purjed, on mér-
ganud meid kaldalt sébra terav silm. Ta ilmub
randa viikene poju kidekdrval ja samas eral-
dub ka rannast paat meid maale viima.

Kaldal ootavad meid ees sdbrad suvitajad
paikesest pruuniks pdlenutena, naerusuil. Vihe
juttu nendega ja uhkelt nokaga ,kapteni

miitsi“ kandva nende kolmeaastase pojaga.
Otsustatakse iiksmeelselt juba enne Idunasooki
teha viikene tutvunemismatk neeme loodusesse
ja maalilisse kiilla. Meid kapteniga meelitab
enne matka meri ennast katsuma — tahame
teha viikese supluse piikeses ja merevees.
Puhtal liivarannal selleks voimalusi kiillalda-
selt. Riietume lahti ja astume madalasse vette.
Sammume edasi kuni sobiva siigavuseni, sama-
sugune tasane liivapohi kui rannaski koditab
meie hellitatud taldu. Koos meiega sukeldub
meist vihe eemal viikese neeme eelse suure
pealvett kivirifi vahel sinikael meripart. Ara-
tame nahtavasti ta uudishimu, ta ujub lainete
vahel meie poole nii usaldavana. Keskpideva
sillerduses murduvad paikesekiired ta sulgedel
ja toustes merepdhjast sajab veepiisku ta kae-
lalt kui kastet.

Lahkume veest, et pikutada tuulevarjus
kuumal rannaliival, kuulates mere ja kalda
kahekonet omavahelisest leppimatust vihast
tormides ja sama suurest kui viha sdprusest,
kui magamas iileskihutav tuulejumal. Vanad,
tugevaoksaliste paljundinud pedajate ladvad
meie peade kohal sositavad omavahel vaikselt
ja elutargalt. . .

Peame siiski loobuma oma liivapesadest,
sest teiselpool miandide miiiiri ja kiila ootavad
sobrad meid méiel, kust avaneb avar vaade
merele ja pduaudusse kaduvale mandrile.

Mékke tousva tee veered on palistatud kor-
getest lumena oitsvatest poosastest. Roosalt
tikitud kuhilikkudena 6itsevad orjavitsad kui
virvendav aovalgus nende vahel. Taga neid,
unistava viljapollu kohal 166ritavad sinises
suvitaevas nigematud linnukesed. Korgemale
toustes iiha avaramaks muutub vaade ranni-
kule ja kauge-silmapiirilisele merele, kus taeva
ja mere kokkupuutel sinetab Naissaar. Suwurop:
liivakaldad punetavad pouases piaikese udus.
Ule Suuropi neeme Tallinna kohale on pilvita
taeva foonile heidetud suitsude rebenenud loor.
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Jalge ees sillerdab siigavsiniselt Lohusalu laht,
palistatud helestatud liivarannast ja rohekalt
udustatud metsaviiru terrassidega. Mida siiga-
vamale rannapiir kaugeneb, seda hobedase-
maks, ohulisemaks muutub metsade sina. Ule
selle vaatab Keila-Joa tomp lossitorn kaugele
avarale, vaevalt aimatava silmapiiriga merele.
Meri n#ib vaiksena, tukkuvana; kui maalitud
on liksikud wvalgepurjelised kaljased sinisel
mere ja taeva foonil. Ainult mooduv aurik
kiinnab merd, jattes kdidud tee tdhiseks taeva
alla musta, piisiva suitsujoa, kuid varsti kaob
ta Pakri neeme taha, mis ulatub tumeda, juba
vajuvast piikesest varjutatud viiruna kaugele
merele. Korge martsakallas alaneb pidevalt
lahe sligavusse, siinnitades kaugemas sopis
pehmeliivalise Klooga supelranna, mis niitid
hésti valgustatuna heleda laiguna tumedal met-
safoonil mojub nii imeldhedasena. Meie ees,
tdis punaseid, tosiseid kive rannavees koht, kus
udus eksinuna onnetult hukkus merilennusalga
iilem, major Matvey, niiiid tihistab selle kurva
stindmuse kohta sisseraiutud kiri rannakivil.
Teisel pool voort nogus asub Lohusalu kiila, var-
jatud metsadega koigi tuulte ja tormide eest,
majad voimsate puude all kui piikeses tukkuvad.
Kusagilt kostab kookkaevu krudisev hiil kadu-
des ja vaibudes korgesse taevasse. ..

Oleks hea veel kaua istuda keset heller-

heina ja véarvirohtu, vaadeldes sinetavat vett
ja kaugeid virvendavaid randu, kuid all iiksi-
kus veeddrses kalamehe majas ootab meid val-
miv eine.

Lounalaud on kaetud mere lahkete andi-
dega — hobesiiad on tdna meie maiuspalaks;
varskelt soolatuna otse sulavad nad suus.

Akna taga vaatab oodates ,,Rauna“ ja aeg
on kaldunud ohtusse — loodes 166b ©Ohetama
taevakaar, kagus nidib tekkivat videviku var-
jundeid. Touseme tdnades lauast, sest 6oseks
on soov saada magama linna, pealegi O. 0.
tunneb end Paldiskis jahil 06obimisest olevat
kiilmetanud. Koos meiega viib lahke kalamees
ka sobra perekonnaga meie jahti vaatlema.
Suurimat huvi ja roomu valmistab see viike-
sele mehele, kes koike valvsalt tdhele paneb.

Tuult enam iildse ei ole, peegelsiledal merel
vaevalt voib méirgata monda virvendust, mis
sama mirkamatult kaob kui tekkiski. Suur
avar taevas oma pohjatuses on kahekordistu-
nud, iga viiksemgi aime pilvesagarast vaatab
end veepeeglist, samast, kus imetlevad oma
tiivede lillat ja kulda, oma kroonide siigavat
rohelist neemel kasvavad sihvakad méinnid.

Loome mootori kdima ja lahkume, jattes
oma méilestusse suikunud Lohusalu varjama ja
hoidma meie sopru.

Ge Wesse.

H. M. S. ,Goliath'i“ hukutamine.

Episood Dardanellide operatsioonist.

Maikuus 1915. aastal oli Tiirgi-Saksa seisu-
kord Dardanellide operatsioonis oige tdbar.
Liitlaste iihendatud laevastik pommitas kind-
lustusi, nende allveelaevad olid tunginud Mar-
mara merre ja kaitsjate — tiirklaste meeleolu
oli 6ige rohutud. Ulemjuhatusele oli selge, et
tuleb midagi ette votta olukorra parandami-
seks. :

Ulemjuhataja Dardanellides admiral Use-

dom oli poordunud juba korduvalt nii Austria.

kui ka Saksa admiralstaapide poole palvega
saata allveelaevu olukorra kergendariseks.
Austria poolt oeldi abist kategooriliselt dra,
pohjendades sellega, et allveelaevu vajatakse
hiddasti oma ranniku kaitseks. Saksast lubati
saata 2 viikest allveelaeva raudteed mooda
Pola’sse ja iiks suurem allveelaev merd kaudu,
kuid koik see noudis aega. Kuna aga osa Ing-
lise lahingulaevu oli juba tunginud Dardanel-
lidesse, kust nad votsid Tiirgi seisukohti rist-
tule alla, otsustas admiral Usedom neile teos-
tada torpeedopaatide riinnaku.

10. mail kutsuti raadiogrammiga Tiirgi
torpeedopaatide poolflotilli iilem saksa va-
nem-leitnant Firle Chanaki, kus admiral
Usedom tutvustas teda oma ideega, teostada
riinnak kolme viikese torpeedopaadiga.

Vanem-leitnant (Firle soovitas esialgse
kava asemel teostada riinnak iihe suurema
torpeedopaadiga ja nimelt oma juhtpaadiga
Muavenet, pohjendades seda jargmiselt: 1) vii-
kestel paatidel on vihe sojakogemusi, 2) tuleb
arvestada vahemalt kolme paati, mille juhti-
mine ja teotsemine on aga raskendatud kitsal
riinnaku alal, ja 3) need on liiga erineva vili-
musega, mistottu niipea, kui neid mirgatakse
liitlaste poolt, neis tuntakse #ra vaenlane,

Muavenet’i kasutamise poolt aga oli
1) kuuekuise sojalise vilumusega meeskond,
2) suurem relvastis — 3 torpeedotoru, 3) tema
siluett sarnles viga inglaste valvedestroierite
omaga, mis patrulleerisid Dardanellides, ja
4) viikese siivise vahega (40 sm) lootis vdivat
riskeerida, sest ta (Firle) omas oma rahuaeg-
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sest teenistusest joe suurtiikipaadi Otter ko-
mandoérina Yangtse iilemjooksul kiillalt koge-
musi navigeerimisest madalikkude vahel ja kit-
susis.

Oma ettevalmistustoid Ja ataagi labiviimist
kirjeldab vanem-leitnant Firle jirgmiselt:

Piarast l1ounat (samal pideval) séitsin auru-
kaatriga piki Euroopa randa miinidega tokes-
tatud osa ldbi, et jouda selgusele, kas iildse on
voimalik leida vaba teed ranna ja tiirklaste
poolt iihegi kavata veestud tokete vahel.

Selgus, et tokete euroopapoolseis otsis olid
asetatud viikesed boid, kuid 1) ei olnud teada,
kuipalju maad on boist kuni esimese miinini,

H. M. S. ,,Goliath* pdrast tabesid.

2) boid oli nii viikesed ja nii kaugel iiksteisest,
et neid 66si vois vaevalt ndha, ja 3) veidi tuge-
vama vooluga voi merega 3—4 kadusid nad
vee alla, siiski lootsin asjaga toime tulla.

O0si soitsin maad mooda autoga tiirklaste
peavaatluspunkti Erenkoi’sse (Aasia rannal),
kust avanes suurepidrane vaade kogu eelole-
vale veealale.

Euroopa rannal sdras tulede meres kogu
liitlaste laevastik iihes oma transportidega.
Dardanellide suus Morto lahes asus kaks lahin-
gulaeva, mis valgustades helgiheitjatega tiirk-
laste seisukohti, tulistasid neid lakkamatult
raske ja keskmise artilleeriaga. Laskmine lak-
"~ kas alles keskool. Ka inglaste seisukohtadelt
(maal) valgustati {imbrust valgustusraketti-
dega. Hissarliki neemest poolpoiki Erenkoi
laheni patrulleeris kohapealse vaatlusohvitseri
iitluse jargi 6—8 inglise destroierit. Ise négin
sel 60l vaid kdige parempoolsemat.

Jargmisel hommikul teatasin admiral Use-
dom’ile oma vaatluste tulemuste pohjal, et
arvan voivat riskeerida, kuid tagajirjekaks
ataagiks peab vidga palju arvestama ka oOnne.

Admiral Usedom avaldas ettevotteks oma
nousoleku, sama tegi ka laevastiku juhataja
admiral Souchon.

Piev moodus laeva ja relvade pohjaliku
kordaseadmisega, eriti hoolega puhastati kat-
lad ja seati korda torpeedod, kuna suitsuta ja
siddemeita sditmine ja hiisti jooksvad torpeedod
olid tagajéirje peatingimusiks.

Asjasse piihendasin vaid tiirgi komandéri ja
torpeedoohvitseri, iildiselt teadis asjast mui-
dugi kogu laev.

Vaimustus meeskonnas oli viga suur, see-
tottu piitidis iga mees oma mehhanismi eriti
hoolsasti korda seada, tegelikult oli see kiill
oige liihike s6it, kuid arvestada tuli ka seda, et
tagasipoordumine, véib olla, on vdimatu, mis-
tottu tuleb taganeda kuhugi Vahemerre.

Kuid esialgu ma ei tahtnud sellest liiga palju
moelda, tdhtis oli eeskitt ohutult libida miini-
tokked.

Need miinid valmistasid eriti palju pea-
valu minu tiirklasest kaaskomandorile Achme-
dile. Ikka tuli ta jille uute oletuste ja soovi-
dega. Lohutasin teda nii kuidas oskasin, del-
des, et tuleb muide arvestada ka inglaste poolt
veestud miine, mille kohta meil iildse pole and-
meid, ja et tema oma teooria jirgi juba % aas-
tat oleks pldanud olema surnud.

Selle peale s6i tubli Achmed siis dige mote-
tes oma ohtusoogi.

Vihe aega enne viljasditu tuli laeva Enver
Pascha, kes Muavenet’iga tahtis soita Konstan-
tinoopoli. Kuulda saades meie ettevottest, soo-
vis ta meile ,,head jahionne“ ning soitis ise
iihe viikese kiinaga (Schlurre) #ra.

Kell 19.00 soitsin Muavenet’iga iile viina
Naidosi ja sealt kalda ja miinitokete vahelt
kuni Suandere laheni, kus ankurdusin kell
19.40, olles vahepeal vaid kord kergesti puudu-
tanud pohja.

Niahtavust jatkus parajasti boide nigemi-
seks, ataagiks oli aga veel liiga valge.

Lootsin, et nii kaugele inglaste patrull-
destroierid vaevalt tungivad, pealegi olin viina
suu poolse kalda varjus.

Aegamooda pimenes ilm ja kadus oht, et
meid keegi voiks siit peiduurkast leida. Kuna
Norto lahes seisvad Inglise lahingulaevad kogu
aeg tulistasid, siis otsustasin ataaki teostada
alles péarast keskood.

Tuhandeid motteid kais 1ldbi pea, kuidas
teostada ataak, millise kursiga minna, millisega
taanduda, viimati leidsin parima vahendi, kui-
das saada iile piinavast ootamisajast: Ildksin
kaardikambrisse, istusin toolile ja jdin magama.

Kui mind kell 24.00 &dratati, motlesin:
,,Jumal tidnatud, varsti on niilid aeg niikaugel.“

Kutsusin veel kord ohvitserid ja meeskonna
kokku ja kisutasin kohtadele. Aparaatide va-
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nemad jitsin aga sillale enda juurde, et nad
nieksid paremini oma vastast, ja alles wveidi
enne ataaki saatsin nad kohtadele.

Veel lithike jutuajamine masina allohvit-
seriga (sakslane), ehk kiill niigi olin kindel,
et ta hoolsasti valvab katlaid ja masinaid.
Signalisti saatsin morselambiga iiles helgiheitja
juurde. Rooli jatsin tiirklasest roolimehe kitte,
kelle kohta mul oli kogemusi juba Odessa alt
ja teistest sojasoitudest.

00.30 11. V hiivasime tasakesi ankru ja
litkkusime 15-s6lmelise kidiguga, kohati wvaid
kuni 50 m kaldast -eemal, viina suu poole.

Varsti pidime kohtama vaenlase destroie-
reid.

Kell 00.45 ilmus vasakust pardast umbes
600 m kaugusel nahtavale patrull.

Piinavad hetked... Kas nad nievad meid
voi ei?! Kuid nad mooduvad vaikselt kontra-
kursil. Vahi-ohvitser nende sillal motles vist
kdike muud, ainult mitte seda, et praegu kella
ithe paigu 00si voiks kohata oma sakslasest
ametivenda.

Lisasin veidi kiaiku, et kindlasti jouda ata-
keerida enne, kui destroierid poorduvad tagasi.

Ees paremal nigin juba selgesti iihe lahin-
gulaeva siluetti. Pidasin niiiid veidi vasakule,
et saada paras laskedistants, kui korraga
kell 01.13 eelseisvalt lahmgulaevalt anti morse
signaal ,,0“ Minu signalisti kiisimusele, mis
teha, kiskisin samaga vastata. Uuesti annab

inglane ,,0%, jille vastab minu signalist samaga.

Kell viis, kui inglane kolmandat korda annab
,0% kolab minu poolt vastuseks rookur esimese
torpeedo laskmiseks, kohe selle jarele II ja
I1I.torpeedo.

Kolm selget detonamloom ja torpeedo jil-
jed ldhevad = esimene silla, teine tagumise
korstna ja kolmas ahtri kohale.

Kolmas torpeedo tabas nahtavasti kuuli-
keldrisse, sest grootmasti kohal touseb korge
tulekeel ja mast variseb iimber.

Kogu laev on mihitud paksu suitsupilve ja
kaldub paremale. Niiiid liks larm lahti, taga
seisvad laevad valgustavad helgiheitjatega ja
algavad tulistamist, samuti kui inglaste nii
tirklaste kaldapatareid, kuna ju keegi ei tea,
mis on oGieti lahti.

Niiiid oli wvaja ise nigematult kaduda,
panin rooli- vasakusse pardasse ja tiiskiiguga
taganesin helgiheitjate valgusel = Suandere
lahte. Siin informeerisin kaldapatareisid ja
helgiheitjaid juhtumist, samuti andsin laevas-
tiku juhatajale lahtise raadio: ,,Uputasin
Morto lahes vaenlase lahingulaevu kolme tor-
peedotabega. Firle.“

Kell 08.30 ilmusid paremalt nihtavale vaen-
lase destroierid, fordid ,,Dardanus“ ja ,,Intepe"
avavad tule, kuna sddraseil juhtumeil kuulid

tihti tabavad omi, ja et ennast mitte niidata
vaenlasele ja mitte dra anda teed, mida mooda
teostus ataak, liikusin edasi kuni Avusla
laheni, kuhu jiin ankrusse ootama hommikut.

Aegamodda rahunes timbrus. Sel 66l el ma-
ganud laevas enam keegi.

Istusime iiheskos sillal, ja minu armas
Achmed piilidis mulle traditsioonilise tassi
kohvi juures pikas filosoofilises kones teha
selgeks, et tema ja mina ja teised meie laevas
olijad peavad ikka toesti head inimesed olema,
kuna Allah meid nii kaitsnud, sest Allah kait-
seb ju vaid vapraid ja usklikke inimesi.

Lisasin sellele omalt poolt, et peale selle on
siiski vaja veel: hasti jooksvaid torpeedosid,
hiid aparaadi vanemaid ja korralikult kasitse-
tud katlaid ja masinaid.

Sellega noustus ka tema taielikult.

Kui kell 04.45 piike tousis, hiivasime ankru
ja litkusime veel iilejadnud osa miinitokete va-
helt 1dbi ja ankurdusime kell 05.00 Chanakis.

Siin sain kédtte esimese raadio oma lugu-
peetud admiralilt: ,,Hasti tehtud, ,,Muavenet®.

Louna paigu litkusime edasi.

Nagu kulutuli oli teade meie saavutusest
meile ette joudnud, ja igal pool kust moodu-
sime, tostsid laevad lipuehte ja kostis vaIJus1d
humaahuudeld

Pashalimanis tegin peatuse, et kohale jii-
nud torpeedopaatidele anda juhatusi edaspidi-
seks tegevuseks.

Siin peeti ka tiirgi meeskonna poolt tidnu-
jumalateenistus, kusjuures tapeti oinas ja selle
verega pritsiti iile kolme voidurikka torpeedo-
toru suudmed.

Jargmisel pdeval — reedel, s. o. Tiirgi pii-
hapideval joudsime Bosporusse.

Ko6ik sadamalaevad olid lipuehtes ja tungil
hoiskavaid inimesi. Goeben’i meeskond oli ri-
vistatud tekil ja kolm hurraa-hiiiiet kostis ja
muusika méngis, kui moodusime tema ahtrist,
kolm torpeedotoru pdiki vélja keeratud.

Koigest sellest pidulikkusest oli minu tiirk-
lasest roolimees, kes lahingutegevuses tditis
oma kohust, nii liigutatud, et tal voolas pisa-
raid mooda nigu ja oleksime peaaegu vale
roolipéoramise tottu ramminud kaid.

Samal pideval parast lounat andis admiral
Souchon keisri telegraafilisel kidsul mulle iile
I jirgu raudristi ja kogu meeskonnale II jargu
raudristi.

Sultani poolt kingiti rikkalikult ordeneid
ja kelli ja eraldi meile korraldatud vastuvotul,
millest vottis osa kogu meeskond, iitles ta meile
oma keiserliku ténu.

Samast péevast lakkas Dardanellides Oine
seisukohtade pommitamine lacvade poolt. Seega
oli siis saavutatud soovitud tagajirg.
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Lithidalt toon allpool veel méned andmed
kones olnud laevadest. Lahingulaev Goliath:
ehitatud 1898. a., deplasment — 13.150 tn.,
pikkus — 119 m, relvastus 4 — 305 mm, 12 —
152 mm, 10 — 76 mm suurtiikki ja 2 — all-
vee-torpeedotoru, kiirus 18,3—18,7 slm.

Torpeedopaat Muavenet Schichau-paat ehi-
tatud 1909. a., deplasment 620 tn., pikkus
72,1 m, relvastus 2 — 88 mm suurtiikki ja
3 — 450 mm pealvee-torpeedotoru. Nominaalne
maks. kiirus — 35 slm., tegelikult aga kaugelt
viahem.

Peale tiirgi meeskonna oli Muavenet’il saks-
lasi: komandor ja poolflotilli lilem van.-leitnant
Firle, esimese kahe aparaadi ja I suurtiiki
juhatajaks leitn. Sebelin ja tagumise apa-

raadi ja II suurtiiki juhatajaks noor.-leitnant
Andrea. Vastutavaks masinistiks — 1 ma-
sina van.-allohv., edasi 3 torpeedoaparaadi
vanemat (vast. meie torp. van. allohv.) 3 tor-
peedo noor.-allohv., 6 torpedisti, 1 signalist
van.-allohv. ja 1 raadio noor.-allohv.

Torpeedoaparaadid olid laetud Schwarzkopfi
torpeedodega, tiiip A/08, laengu kaal 90 kg
piiroksiiliini, Kaugus — 1200 m, kiirus 34 slm.,
stigavus 2 m ilma vérgupurustajata, iiks taga-
vara torpeedo tekil.

Koik tuleohtu suurendavad esemed, ka koik
paadid olid antud maale, siivise vihendamiseks
oli vbetud siisi vaid pool tagavara. Kdik kor-
raldused ja késklused selles operatsioonis anti
sakslaste poolt.

LuUhiteateid s&jalaevastikest.

Mootortorpeedopaadid (MTP).

Saksa laevastiku koosseisu kuuluvad praegu 14 MTP
S1—S13 elemendid on jargmised: veeviljasurve umbes
20 t., relvastus 2—500 mm torpeedotoru vooris, 1 se-
niitkuulipilduja, MTP kiirus 48 s., meeskond 12—17
meest.

Saksa MTP S3.

MTP Sis 1930. a. ehit.: veeviljasurve 26 t., kiirus
29 s., kiitte tagavara 38 tonni, siivis 1 m. See liik on
madratud ka allveelaevade vastu tegutsemiseks, mil-
leks neil on ahtris jdetud vabad kohad allveepommide

jaoks.

Inglise a-laev ,,SWAPPER* (25. okt. 1934.a.) 670/960 tonni.
202'[2 X 24 X 10!/ jalga 2 vdikekahurit, 6—21" torpeedoioru.

Lihiteateid purispordi alalt.

Tahtsamad voidusoidud  purijahtidele
1935. a. on:

23, ja 29. juunil — maadevdistlus 6 R jahtidele Norras,
2.—7. juulini — Hank6 voidusoéidunidal Norras.

12.—18. juulini — Géteborgi klubi 75 a. juubelivdistlus.,

eelolevad

19.—21. juulini — Soome purjetusnidal Helsingis,
1.—4. augustini — Sandhamni purjetusnidal Rootsis,
11. augustil = — Merenkévijat aastapideva voistlused
Helsingis.
WEE:
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TRAADI JA NAELATEHAS.

KONTOR: NUNNE 16, TELEFON 448417.
TEHAS: KATUSEPAPI 35, TELEF. 304-34.

EIE VALMISTAME:

NAELU: lati-, katuse-, papi-, pleki-, vormi-,
side-, saapa- jne. TRAATI: haljast-, pd-
letatud-, vasetatud-, tsingitatud. VEDRU-
TRAATI: vasetatud, tsingitatud. OKAS-
TRAATI: iihe ja kahekordset. NEEDE:
raud, vask, alumiinium.  HOBUSERAUDU.
HOBUSERAUANAELU. RAUAVITRIOOLI

Eesti mineraalide toostus

SESTONAFTA®

Toostus ja kontor: Tallinn, Madara t. 21.
Konetraadid: 430-88 ja 433-91.

A g

Soovitame oma todstuse saadusi:

Autodlid ,,Estomin‘’
Mootordlid
Separaatorolid
Traktordlid
DUnamodlid
Kompressordlid

Vaseliin D. A. B. VI
valge ja kollane
Tavott
ja mitmesugu-
sed silindri ja
masinadlisid.

PN

FEiSke

on valmistatud kdige
paremast toorainest,
seepdéirast on nad
vastupidavad ja oda-
vad kasutamises.

TimeTo Re-tire
GET AFISK!
16.us PAT O%8

PRADT MARK A

o-u. [Hl. LAGUS & €O.

Tallinn, Vene t&n. 13. Telefon 437-18.
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A/S. TALLINNA LAEVAUHISUS
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i ¢ LAEVAOMANIKUD JA LAEVAMAAKLERID,
SUTEIMPORTOORID JA SPEDITOORID.

Peakontor ja juhatus: Suur Karja tdn. 18, kénetraat 426-90 (oma keskjaam). Telegr. aadress: ,Laevand us«

Omn korrespondendid kdigis viilismaa sadamalinnades.
Osakonnad: Narvas, Pdrnus ja Paldiskis.

Siitelaod:  Auru- ja sepasiite ning koksi miiiik otse laevast ja ladudest Merepuiestee nr. 3—5 ja sadamas Pshja kantsis.
‘Kénetraat 456-38, V. Sadama t. 3.

Laevatarbete kauplus ja tolli vabaladu. Sadama t. 3, konetr. 456-38.

Igasugu laevatarbete miiiik ning laevade varustamine sadamas tollivaba ladudest Kaupmehe sillal.

Ikspedllsioom osakond (Joh. Pitka & Pojad).

Rahvusvaheline kaupade ekspeditsioon, tollimine, kinnitus ja inkasso.
Kénetraadid: kontor 426-90, tollimajas 460-04.

Laevade parandustookojad:
Oma tédkojad laevade parandamiseks ja laevatarbete valmistamiseks S. Patarei t. 18/20, kénetr. 441-80.

Kerrapiirased otseiihendused:

Heisingi, - Gdynia, Danzigi,- Antverpeni, Rotterdami, Liverpooli ja Manchesteri (tarviduse jérgi ka Kotka, Viiburi ja

Leningradiga).
uiblveo-konossenqendid

_ Phja-Ameerika Uhendriikidesse, Kanadasse, Hiinasse, Jaapani, Hollandi, Ida-India ja teistesse Kauge-lda sadama-

tesse, koigisse Hollandi ja Belgia sadamatesse jne.

Helsingi, Gdynia, Danzigi, Antverpeni, Rotterdami, igasse kohta Kanadas ja Péhja-Ameerika Uhendriikides, Austraa-

liasse ja Kaugesse ldasse.

EESTI RIIDEVABRIKUTE HOO-
AJA UUDISED VALMISTAVAD
TEILE TOSIST ROOMU.

A-S. KREENBALT

ja pealadu:

® BALTI PUUVILLA KETRAMISE JA
KUDUMISE VABRIKU A-S.

Jargmiste kodumaa tekstiilvabrikute miiiligikeskkoht

MANUFAKTUURI O-U.

® KREENHOLMI PUUVILLASAADUSTE

® SINDI TEKSTIILVABRIKUTE UHISUS

end. Véhrmann ja Poeg

@ EESTI NIIDIVABRIKU UHISUS
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2,RAUANIIDI"

siidi- ja villased riided, tri-
kood, sukad, sokid, pitsid
ja paelad on parimad
kodumaa td6stussaadused.

SAADAVAL ULE EESTI

VAARTMETALLASJADE & MARKIDE TEHAS

ROMAN TAVAST

Tallinn, Vi Roosikrantsi 6. Koénetraat 452-79,

Meie uuemaks tdiendusalaks on

KROONIMINE
NIRELDAMINE ja * **
VASETAMINE

suuremdddulistes moodsates séadeldistes. -

N. SCHILLING & Ko

TALLINN, PIKK 27 (SISSEKAIK HOBUSE 2)

KONETRAAT 437-29
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JARGMISTE VALISFIRMADE ESINDAJA KOHAPEAL:

”zmpw & CO‘ £€d", NWW%'U'PM-TW

aurukatelde vérvid ,Apexior Compound” ja ,Ferreko”

~Beldam Msbestos Co Led” Hounstaw, Middy,

— igasugused tihendused, klingeriit jne.

~Gleniffer Engines Ltd, Glasgow

Igasugused mootorid ja nende osad laevadele ja muudeks ots-

tarveteks.
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RIIGHE SADAMATIEHASIED

TALLINNAS, MEREPUIESTEE 13. TELEF. 428-12. Telegrammi aadr.: RIIDOK.

UJUVDOKID KUNI 110 TONNI KANDEJOUGA.
TOSTEKRAANAD KUNI 5000 TONNI TOSTEJOUGA.

Tehased tsétavad laevaparandus- ja laevaehitustséde ‘alal. lgasugune aurukatelde, masinate ja mootorite chitus ja
parandus. Tehaste ja vabrikute sisseseadete ehitus, korstnad, retordid, transmissioonid, turbapressid, baggerid,
transportsdrid jne. Malm- ja pronksvalu kuni 1000 puudani. Tehased valmistavad ko igasuguseid puutdid. On olemas
suuremad laevatarvete ja muude materjalide tagavarad. Téé valmistamisviis uuemate tehniliste néuete kohaselt.
Eeskujulik konstruktsiooni- ja eelarvebiiroo. Tehased vétavad enda pddle igasuguste eelarvete ja projektide tegemise.

Aktsia~Selts

e °
ERITI VASTUPIDAV AID Tﬂllin“ﬂ k"levnnrik
JOHN GARR'I PARIJAD
KHTLHRESTE Ropli tdnav 33 - Telefon 439-79

KﬁiSis kanepist tdrvatud,
manillast ja sisalist
VALMISTAB st ja sisalis

Noore, i00d, 1ogi, lipu ja
kalavdrgu, hiiisingut,
schiemansgarni jne.

AI VA 2 Trosse,parvetamis-,veo-,

ankru- ja liiktrosse ning

TALLINN, SOO 27 jahtidele trosse korgemast

manilla kiuainest
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KAS TEIE

KOMPASS
on KORRAS

. KUI El, SIIS LASKE KIIRESTI SEE
PARANDADA

OPTIK - MEHAANIK

A. CHIEFNER'IL

(END. HAUSEN)

SEALSAMAS PARANDATAKSE :

LAEVARIISTU FOTOAPARAATE
BINOKLEID

TAITESULEPAID

BAROMEETREID MAAMOODURIISTU

OMA OPTIKA- JA PEEN-
MEHAANIKA TOOKOJAS

RAEKOIA PLATS 12

TALLINN.

LITOGRAAFIA

I MiNRIR

Valmistab igasuguseid varvilisi triikitsid
Tallinn, Soo tiin. 23, telefon 436-86

STANDARD

s e e

‘! STANDARD

BENSIIN
PETROOLEUM
NAFTA
MAARDEOLID

ALS I EEST ERETE QL

TALLINN, SUUR KARJA 4
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TALLINNA

MAJAOMANIKKUDE PANK

AR

.....................................................

asub Harju 29, teisel korral
Telefonid:
Juhatus ja asjacjaja direktor 443-67
Kodune keskjaam 427-49

Hoiusummad ja laenud

Linnamaksude ja tulumaksu
vastuvotmine

‘ l""' ) e

" "mm"" KO DUMAA
||| I8 '|||| VABRIKUTE
RIIDE
KAUPLUS

MUUK SUUREL
JA VAIKSEL
ARVUL.

..........

oof
[
Lot

Akkumulaatorid
ja nende osad

- L UX*

EHITAME IGASUGUSEID ARRUMU-
LAATORI — JARMA SISSESEADEID.

Akkumulaatori
&

elemendi tehas

Konstantin Miihiwerk

Jaama tdnav 8.
Telefon 306-67,

.




