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Seitsmeteistkiimnendat korda mdlestame Eesti

iseseisvuse aastapdeva.

Méodunud seilsmeteistkiimnele aastale tagasi vaadates ndeme nii paljugi muutusi
meie riigis. Kestvast sojast kurnatud ja revolutsiooni keerises elusihi kaotanud rahvas on
lagasi saanud elu-r66mu ja -Rindluse.

Kuid mitte ainult kodanikes pole siindinud muutust. Kogu meie riigi maa ja elu
sirgub réomsalt ja joudsalt vastu ajale. Példudel ja teedel, t66stuses ja Raubanduses —
igal pool ndeme uut ja tugevat tahet ja joudu.

Uul elu ndeme ka valdkonnas, mis , Merenduse“ lugejaskonnale ja kaastoolisile Roige
ldhemal, merel. Meie Raubalaevastik kasvab jdrjekindlali andes tulu riigile ja teenistust
kodanikele; meie meresport areneb joudsalt, levitades Rodanikes arusaamist mere tdhtsusest
meie riigile. Just viimasel ajal on aga ka arenemas meie kaitselaevastik, luues julgeolu
meie merekaubandusele ja rannikule.

»Merendus®, alates uut aastat meie riigi elus, soovib, et meie merekaubandus ja selle
kailse areneksid ka edasi joudsalt ja Rindlalt eesli rahva hiijveks ja Eesti riigi RaitseRs.
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Meie Merejédudude loomispéevilt.

Vanem-leitnant K. Linneberg.

,Merenduses“ nr. 6 sama pealkirjaga aval-
datud kirjutises piirdusin peamiselt nn. ,,S 6 j a-
ministeeriumi Mereosakonna“ koh-
ta koostatud tegevuse aruandega, lisades 16puks
moningate toona tegutsenud isikute nimed ja
nende ametisse madramise kuupidevad Pea-
staabi 1918. a. pdevakiskude jargi.

Pidades seda silmas on arusaadav, et kirju-
tis sai veidi iihekiilgne ja ei tahagi anda tait
lilevaadet k6ikide Merevide loomisel tegutse-
nud isikute kohta; veel vihem oli minu iiles-
andeks alla kriipsutada mone isiku teeneid
vorreldes teistega, nagu monelt poolt minule
ette on heidetud; tahtsin vaid valgustada iihe
Merevie asutise tegevust tema algpdevil, mis
laiematele hulkadele teadmata ja teatud huvi
pidi dratama. Teenete hindamise soovitak-
sin jiatta ajaloole endale ja nendele isikutele,
kes selleks endal 0igust arvavad omavat.

Mainisin juba lithidalt eelmise artikli 16pus,
et selles loendatud esimeste juhtivate joudude
isiklik koosseis parast mitmeti muudeti ja roo-
biti Merevie Valitsusele tegutses juba det-
sembrikuust 1918, a. alates Merejoudude Juha-
taja kapten Pitka.

Vaatleme korraks neid muudatusi ja iimber-
nimetamisi lihemalt, tugedes peamiselt piaeva-
kédskudele ja osalt kaasaegsete isikute maéles-
tustele. !

Juba okupatsiooni algpievil, veebruari 16pus
1918. a., loodi Eesti Sojavie Staabi juurde nn.
Mereviae joskond, mille iilesandeks
oli sama staabi pvk. nr. 11 § 1 pohjal ,,Eesti
merevie ohvitseride ja ametnikkude teenistusse
madramine, teenistuses dimberpaigutamine ja
vabastamine ning asjoajemine ja kirjavahetus
ses suhtes kwi ka sarnane asjaajomine alam-
vielaste kohta.“

Merevie jaoskonna tipset asutamise kuu-
péeva pole pievakidsuga fikseeritud, kuid 28.
veebruaril 1918. a. Eesti Sojavie Ulemalt antud
»Péevakisuga koigile Eesti Sojavielastele“
kistakse koiki Eesti Sojavie osades teenivaid
mereviaelasi end iiles anda Narva maan-
teel nr. 50-a asuvas Eesti Sojavie Staabi Ins-
pektori jaoskonnas, mille alla kuulus ka iilal-
nimetatud Merevie jaoskond.

Samuti on sdilinud Merevie jaoskonna iile-
ma vhk. nr. 24 martsikuust 1918. a. (kuupie-
vata), millega Sv. Staabilt noutakse palka:

Mereviie jsk. iilemale 2. j. kapten Schiller’ile,
jaosk. adjutandile mitsman Masik’ule,

jsk. registreerimise biiroo juhatajale mitsman Kuus-
mann’ile,

ja jsk. insener-mehaanikule mitsman Strobelile.
Vahekirjal on allkiri: kapten R. Schiller.

Teiselt poolt on Eesti Sojavide Staabi poolt koos-
tatud ohvitseride nimistust nzha osa iilalnimetatud isi-
kute ametikohad ja teenistusse asutumise ajad. Nimistu
on saksakeelne ja vastavates lahtrites leiame jargmi-
sed andmed: .

Eesti vikke
astumise aeg

Aukraad ja nimi Ametikoht

Kapitin 2. Ranges) 4.11I. 1918. a.
Rudolf Schiller. _—
LeutnantzSee,
Alfred Kuuskmann Chef d. Marine J
Biiro. 27. 11. 1918. a.

Leutnant z. See,

Johan Masik Adjutant d. Chef

d. Seeabteilung. | 28. II. 1918. a.

Insener-mehaanik F. Strobel on eesti vikke
astunud 1. martsil 1918. a.

Peale nende ohvitseride olid mitmed teised
madratud nn. Merevide pataljoni, mille
I roodu iilemaks oli madratud alamleitnant
Schonberg, arvates 4. martsist 1918. a.

Selle kohta on terve rida dokumente Mere-
joudude Staabi arhiivis;: hilisemad nendest on
varustatud nurgastambiga ,,Eesti Mere-
vie Ulem* ja kannavad koik kapten R. Schil-
ler’i allkirja.

Teatavasti saadeti Eesti vieosad 5. aprillil
1918. a. okupatsioonivoimude poolt laiali, mil-
lega 16ppes ka toonaste Merevie asutiste tege-
vus.

Eeltoodud kokkuvottes on tihti avaldatud
arvamist lugeda Eesti Merevie vanust 28.
veebruarist 1918, a.

*

Piarast okupatsioonivoimude lagunemist al-
gas ka merevielaste koondamine uuesti juba
novembrikuu teisel n#dalal, kuid jallegi on
raske nimetada mingit tdhtpieva. Peale eel-
mise kirjutise 16pus mainitud isikute, kes asu-
sid toole 14. nov. 1918. a. ja hiljem Peastaabi
paevakiaskudega nr. 2 ja 8 1918. a. kinnitati
ametisse Merevie Valitsuses iihes mitmete teis-
tega, arvates 21. novembrist, oli sadamas asu-
vale kergeristlejale Bobr koondunud samuti
suur arv merevielasi.
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Huvitav on sellepoolest S. 1. Lembit’u p & e-
varaamatu esimene sissekanne,
mis tehtud 18. novembril 1918. a. Tallinna sa-
damas ja kolab jargmiselt:

kell 10,30; Tallinna Rannakindlustuste Kaitse
Valitsuse ettekirjutuse nr. 36 poh-
jal vottis Eesti merevie ULipnik
Peeter Kask Tallinna sadama
komendandilt kergeristleja Bobr’i
vastu. Eesti plagu sai iilestdomma-
tud ja kaitseliidu mehed vahti pan-
dud.

kell 16,00; Sai plagu maha lastud.
Kaitseliidu mehed peavad vahti
laevas.

Allkiri: Vahi Ulem K. Joggis.

Sirvides Merevde Valitsuse Ulema péeva-
kiaske 1918. a., leiame sealt eeskédtt ohvitseride
nimistu iihes teenistusse ilmumise ajaga; need
on maaratud k. r. Lembit’ule jargmiselt:
pvk. nr. 12—14. 12. 18. a.: Mitsman Priidik Kriisk —

komandoriks, arvates 21. 11.
1918. a.
pvk. nr. 13—14. 12. 18. a.:

lipnik Rudolf Gildemann, arvates 19. 11. 1918.

=

54 Karl Joggis, S AT 1918: a.
e Jaan Lepik, o 260117 1918, a.
mitsman Karl Lensment, o 1.12.1918. a.
o5 Evstafi Miido, 311927, 11:1918: a.
lipnik Juhan Jannsen, eI I91854L
5 Andrei Erikson, » 26.11.1918. a.
e Vassili Martson, s 26.11. 191874
o M. Suurmann, s 26.11.1918. a.
Jalav.
l1ipnik Konstantin Meel, ss 19.11. 1918. a.
iwlem- |
leitnant Aleksander Talts, s 28.11.19184.
= Alfred Valge, » " 20.1171918. a
ametnik Mesi, & LYY 918. a.

jne. jne.

Pvk. nrv. 14—20. 12, 18. a. avaldatakse, et Eesti Kait-
seliidu Peastaabi kisul 18. dets. 1918. a. (ilma nr.-ta)
vottis uus komandor mitsman Klaar 19. 12. 18. a.
Lembit’u iile ithes rahaga 20.500 marka.

Pok. nr. 16—20. 12. 18. a. miairatakse k. r. ,.Lembit’u*
arstikohale H. Multer, arvates 22. 11. 1918. a.

Lopuks pvk. nr. 20—20. 12. 18. a. on aval-
datud iile 100 merevielase nime iihes nende tee-
nistusse ilmumise kuupdevadega ja erialadele
madramisega. Kokku vottes on méidratud k.r.
»Lembit’'u“ meeskonda 1918. a. novembrikuu
Jjooksul 91 merevielast ja ajavahemikul 1. dets.
kuni 19. dets. 1918. a. 110 merevéielast, iild-
kokkuvéttes 201 mr.

Koik need pole niahtavasti jadnud piisima
ei Lembit'ule ega ka merevikke iildse, sest
Merevie Valitsuselt 19. dets. 1918. a. koostatud
lisa-toiduainete noudes on kogu Valitsuse alla
kuuluv isiklik koosseis vaid 170 isikut.

See dokument annab téieliku pildi toonase
mereviae koosseisu kohta ja on ka muidu huvi-
tav, selleparast toon sellest siinkohal drakirja.

Teated

Mereviie Valitsuse all teenistuses seisvate ohvitseride ja
mereviielaste iile lisa-toiduainete saamiseks Joulu piihiks.
Ringkirja nr. 7 peale.

Vf\lal ja s6ogil Tarvismin. ained
Vdeosade ja - =
asutuste nimed Chv.[ m/w. | Kokku Vorst | Sai
“ Naelad l Naelad
| \
Mereviae Valitsuse
Staap . ov ol A7 B l0c 26 | 13 26
Kergeristleja Lem-
bit-cw, G e sl g gn 4 Sl 114
Vahilaev Laine . 2! 11 13 61/2 13
Miiniladu . . . ) 1 3 11/2 3
Mootortraaler nr. 8| 3| 1] 14 f 14
Kokku:| 43|127 | 170 85 170
Miarkus: Teated
on antud 19. det-
sembri koossea-
de seisukorra ja-
rele, mis aga pii-
hiks voib suure-
neda ja sellepa-
rast oleks tarvi-
lik, kui aineid
saaks muretse-
tud 20 inimese
normi vorra roh-
kem. ... o o —f—"1" 20 10 20
Kokku nouelta-
vaid aineid . — | — 1190 95 190
Merevie Valitsuse Majanduse Ulem V. T a m m.

Nr. 553.
19. detsembr. 1918. a.

Sojaministeeriumi Varustuse Valitsusesse.

Kokku vottes tuleb eeltoodust alla kriipsu-
tada kaks tdhtpdeva: 18. november 1918. a.,
mil esmakordselt lehvis Eesti sdjalaeval
Eesti lipp ja 21. nov. 1918. a., millisest pie-
vast on ametikohuste tditmisele asunud suurem
osa Merevie Valitsuse juhtivaid tegelasi.

*
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S.l. Lembit’ule kogunenud ohvitserid jutus-
tavad mondagi huvitavat oma laeva teenistuse
algpéevilt.

Selle loend viiks meid aga liiga iiksikasja-
desse. Piirdun siinkohal vaid laeva pideva-
raamatusse sissekantud esimeste soitude
mainimisega.

6. dets. 1918. a. kell 13.23 joudis Lembit reidile,
vabastas pukserid ja asus Kadrioru liinil masinaid
proovima. Tidie kiiguga soideti ligi tund aega
edasi-tagasi ja kell 14.50 mindi pukser Tutti abil
uuesti kai ddrde.

17. d e ts. kell 13.15 lahkus Lembit sadamast, regulee-
ris reidil kompasse ja jdi kell 16.00 rei-
dile ankrusse.

18.d eits. kell 8.00 mindi S6jasadamasse.

20.d ets. kell 8.45 lahkus Lembit reidilt suurtii k-
ke proovima; kell 10.20 oli 4 suurtiikki
proovitud — 8 pauku lastud; kell 11.00
algas kompasside reguleerimine, milline 16pe-
tati kell 15.30; kell 16.30 tuldi wuesti kai
adrde.

23.dets. 1918. a. kell 0.30 soitis Lembit Tallinnast
vilja ithes pukser Loodi ja vahilaev Lainega
Kunda alla dessanti tegema,
kuhu joudis kell 10 paiku. Kell 10.20 avati
tuli 120 mm suurtiikist; kell 10.40 jaadi
ankrusse Kunda reidil 6 kaablit sillast N
pool. i

Kunda soidul oli laevas juba uus Merejou-
dude Juhataja kapten Pitka, kes oma s6jaméi-
lestustes seda operatsiooni iiksikasjaliselt kir-
jeldab. Siinkohal tahaksin waid mainida, et
Lembit’ul oli tol korral 26 ohvitseri, 134 mere-
vielast ja veel 32-meheline dessantsalk.

Samal paeval, s. o. 23. dets. 1918. a. kell
18.00 jouti tagasi Tallinna.

Selle esimese dessantretke méilestamisega on
seotud ka praegune Merevie aastapideva piihit-
semine. Moningatel pohjustel on aga Merevie
aastapdeva ametlik piihitsemine 21. dets.,
millisel pédeval kahjuks puudub Merevie aja-
loos vastava tihtsusega siindmus.

& :

Tagasi tulles Merevie Valitsuse juurde
voiks veel mainida valitsuse iilema piaevakisku
nr. 1 — 1. 1. 1919. a., milles avaldatakse, et
Sv. Ulemjuhataja pvk. nr. 12—31. 12. 18. a.
pohjal muudetakse Peastaabi Merevie osakond
1.1 1919. a. arvates Merevide Koosseisu
ja Tehnilise Varustuse Valitsu-
s e k s, mille iilemaks on kapten R. Schiller, kes
allub Sv. Ulemjuhatajale. :

Selle paevakidsuga on nidhtavasti muuseas
piititud korraldada ka mainitud asutise amet-
likku nime ja alluvuse kiisimust. Miletatavasti

kuulus Peastaabi pvk. nr. 2 § 2 pohjal Merevie
Valitsus Peastaabi juurde ja Valitsuse Ulem
allus sama pvk. § 3 pdhjal otsekohe Peastaabi
iilemale. Viga tihti on seda valitsust aga nime-
tatud lihtsalt merevie osakonnaks ja ka Soja-
ministeeriumi mereosakonnaks; viimast nime-
tust tarvitatakse ka eelmises artiklis toodud
tegevuse aruande pealkirjas, kuigi aruanne on
koostatud alles 27. jaanuaril 1919. a., s. o. ligi
kuu aega péarast iilaltoodud pvk. ilmumist.

Valitsuse iilema pvk. nr. 4 — 6. I. 1919. a.
§ 2 avaldatakse uue Valitsuse ametiisikute koosseis
jirgmiselt:

I Kaniselei iillem: A. Varma.
Majanduse iilem: V. T a m m.
Asjaajaja J. Loorits.

I Meretehniline asjandus:
Ulem: Ins.-mehaanik G. Luk k.

Il Miiniladu:
Ulem: A, Malevits.
Ulema abi: A. Schénberag.

IV Laskemoona ladu:
Ulem: Traubenberg I (Ernst).
Ulema abi: Traubenberg II (Voldemar).

VT Traalimine:
Ulem: A. Ekimoff.
Ulema abi: Einlon.

Sellisena piisis see koosseis kuni 15. jaanuarini
muutmatult; sellest kuup#evast arvates algasid suure-
mad iimberpaigutamised ja iihtlasi ka tegevuse laiene-
mine, millest annavad selge pildi valitsuse enda pieva-

kasud.

Nii maaratakse ametisse:

pvk. nr. 11 — 17. L. 19. a. Mereviie Koosseisu ja Tehn.
Var. Valitsuse iilemaks G. Lukk, arvates 15. jaa-
nuarist

pvk. nr. 14 — 22, 1. 19. a. Traalimise ekspeditsiooni
illemaks — E kimoff, abilisteks Einlon, Snetin,
Pruun ja Meel, arvates 17. jaanuarist; -

pvk. nr. 16 — 26. I. 19. a. — Merevie Side teenistuse
illemaks — Schiller, arvates 16. jaanuarist;
laskemoona lao iilemaks — Lushkeov,
16. jaanuarist;

pvk. nr. 18 — 29. 1. 1919. a. Merevie Tehnilise jaos-

arvates

konna iilemaks — laevaehituse insener kapten
Link, arvates 24. jaanuarist;
sama jsk. insener-mehaanikuks — iilemleitnant

Gerretz arvates 24. jaanuarist.

Ko6ik need muudatused on avaldatud ka Peastaabi
pvk. nr. 16 — 27. 1. 1919. a.

Mer. Koos. ja Tehn. Var. Valitsuse -iilema
viimane pidevakisk nr. 19 on avaldatud
30. jaanuaril 1919. a. ja kannab veel endise
iilema G. Luku allkirja. Sel pédeval 16petas
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ka nim. valitsus kui niisugune oma tegevuse,
kuna tema funktsioonid ja isiklik koosseis Sv.
Ulemjuhataja otsusel ldksid 29. jaanuaril
Merejoudude Juhataja poolt asuta-
tud ja temale alluvale Merejoudude Tehnika ja
Varustuse Ametile iile.

Uhtlasi avaldati Merejoudude Juhataja pvk.
nr. 14 — 29. I 1919. a. ka uue ameti uus koos-
seis jargmiselt:

Merejoudude Tehnika ja Varustuse Ameti iilem:
laevaehituse insener kapten L ink.

Tema alla kiivad:

1. Tehnika osakond, juhataja ins.-mehaanik
Gerretz.

2. Varustuse osakond, juhataja ins.-mehaanik
Lukk.

3. Majanduse osakond, juhataja ametnik T a m m.

4. Laskemoona ladude iilem, II j. kapten
Lushkov;
abi — leitnant Traubenberg.

5. Miini ladude juhataja, kapten-leitnant M a -
levits;
abi — iilemleitnant Schonberg.

6. Laevade tarbeainete ja ehituse ainete ladude

illem ja abi.

7. Kiitte ladude iilem ja abi.

8. Sadamate tehased, tookojad ja riigi piralt ole-
vad laevade ehituse ja paranduse asutused.

Ka saidrasena el piisinud see koosseis kuigi
kaua. Merejoudude tegevuse laienemisest tin-
gituna paigutati iimber mitte ainult iiksikuid
isikuid, vaid ka terved osakonnad kogu koos-

seisuga, muutes iihtlasi nende alluvust ja nime-
tust. Samuti asutati jarjekindlalt uusi ameti-
kohti juurde ja nendele tarbe korral jille abid.
Naiiteks loodi Merej. Juh. pvk. nr. 238 — 9. 3.
1919. a. pohjal ,,Merejoudude Tehnika ja Va-
rustuse ameti mereartilleeria asjanduse juha-
taja abi“ koht, milline juba oma pika nimetu-
sega aukartust dratab.

Ametinimetuste lihtsustamist ja liihenda-

Merevdgi Vabariigi I aastapdeva paraadil 24. veebr. 1919. a.

mist nouab Merejoudude Juhataja alluvailt
oma paevakisuga nr. 161 juba 21. veebruaril;
kuid alles 9. mail 1919. a. kinnitas Sv. Ulem-
juhataja koikide Merejoudude Juhatajale allu-
vate asutiste ja laevade sdjaaegsed koosseisud,
mis siis ka kauemaks ajaks piisima jaid.

5

Merejoudude loomisega on muidugi viga
tihedalt seotud ka esimese Merejoudude Juha-
taja kapten Pitka nimi. Tema enda raama-
tust leiame koige tdpsemad ja koige vanemad
andmed tema suure t60 kohta sel alal.

Juba 11. novembrist 1918. a. alates, s. o.
kapten Pitka poolt loodud ,,Omakaitse”
lopetamise ja ,,Eesti Kaitseliidu®“ asu-
tamise pdevast arvates oli uue asutise iilesan-
deks ka rannavalve korraldamine
ja nagu juba eelpool mainisin, algas sinna koon-
dunud merevieohvitseride t66 juba 14. novemb-
ril. Muuseas pean siinkohal veel mainima, et
Eesti Kaitseliidu Peastaabi korraldusel maarati
Naissaare komandandiks lpnik Sild, arvates
12, novembrist 1918. a. ja Aegna saare koman-
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dandiks leitnant Joh. Paulson, arvates
13. novembrist; (sellest ldhemalt edaspidi).

Ka 18. novembril tegutsesid S. 1. Lembitul
kaitseliitlased, nagu laeva pédevaraamatust
naha.

Kapten Pitka koondas eeskitt kogu oma
energia soomusrongide organiseerimisele ja
28. novembril lahkus teatavasti I soomusrong

Loomulik, et sddrase intensiivse sdjatege-
vuse juures Merejoudude staabi kui niisuguse
tegevus piirdus peamiselt Merejoudude Juha-
taja korralduste tditmisega, milliseid v6ib jil-
gida ka ilmunud pievakiskudes. Edasi on loo-
mulik, et Merevie Valitsus pidi oma tegevuse
kooskolastama Merejoudude Juhataja omaga
ja selle tulemuseks oli 16puks eelmise allutamine

Eesti ja Inglise laevastik Kaporje lahes, KalisiSe juures Krasnaja Gorka 305-mm palarei fule all 14. 10. 1919. a.
Il ja 1V vasakult ,,Lennuk® ja ,,Vambola“.

Tallinnast Narva poole; sellele jargnes 11. det-
sembril 1918. a. teine.

Kuid selle tiiseda toomehe energiat jatkub
ka mujale; ta ise kirjutab oma raamatus:
»yhakkan merejoudusid korraldama® ja juba
17. dets. on tema Ajutise Valitsuse poolt mii-
ratud s6jalaevade Lembit’'u ja Laine iilem -
Juhatajaks. 19. dets. vdtab tema poolt
madratud uus komandor Klaar Lembit’'u iile
ja 23. dets. liheb kapten Pitka juba dessan-
diga merele.

Samal pdeval méaidrati Ajutise Valitsuse
otsusega Sv. Ulemjuhataja ametisse ja temale
allub kapten Pitka kogu Merejoududega (vt.
Sv. Ulemjuhataja pvk. nr. 1 § 2).

Edasi jargneb Merejoududelt rida des-
sante, nagu 26. ja 29. dets. Loksa all, 31. dets.
Kolga lahes, 3. jaan. 1919. a. uuesti Kolga
lahes, 6. jaan, Tsitres ja 9. jaan. Loksa lahes.

Merejoudude Juhatajale 29. jaanuaril
191973,
S

Kokku vottes koiki iilaltoodud Merevie loo-
misega seotud tdhtsamaid siindmusi, millised
igaiiks omaette suuremal voi vihemal mé#dral
mojutasid selle arengut iihes voi teises suunas,
kerkib tahtmatult rida kiisimusi: milline neist
siindmustest omab sellist tdhtsust, et vairiks
erilist allakriipsutamist ja maéilestamist tule-
vikus? Edasi: missugusest tahtpiaevast lugeda
Merevae vanust ja iihenduses sellega: :millal
tuleks piihitseda Merevie aastapideva? Vastus
on teatud viisil vaga lihtne: SoOomini ksk.
nr. 246 — 1928. a. on Merevide vanuseks méa-
ratud 21. dets. 1918. a. ja sel pdeval piihitse-
takse ka aastapieva.

Merevie ohvitserkond enamikus asub aga
veidi teisel seisukohal ja pooldab teist tdht-
péeva, nimelt 21. novembrit 1918. a., kui
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Merevide Valitsuse asutamise pae-
va, mis Peastaabi paevakiasus avaldatud. Sama
pdeva loetakse ju ka samal ajal asutatud Pea-
staabi teiste osakondade vanuseks. Selline
esitus tehti ka Liitkogu poolt, kuid see ei leid-
nud iilemuse poolehoidu.

Oigustatud oleks ka 28. veebruar 1918.
a., mil loodi juba Merevide jaoskond
Eesti So6javie Staabi juurde, kuna Merevie
Valitsus oli selle asutise otseseks jiarglaseks.

On aga veel iiks ettepanek: piihitseda
Merevie aastapdeva 18. novembril, s. o.
pdeva, mil 1918. a. esimesel Eestisoja-
laeval ,Lembitul* esmakordselt
lehvis Eesti lipp.

See siindmus omab kahtlemata eriti siim-
boolset tdhendust, milline alati koigile meenu-
tab lipuga, kui iihtekuuluvuse embleemiga
seotud riigikaitse piihadust, rahva ja videosa au
viljendamist ja moodunud aegade kangelas-
tegusid.

Lipu tostmine teostatakse merevies
alati vastava tseremooniaga; esimesest lipu
tostmisest loetakse senise praksise kohaselt ka
meie s6jalaevade vanust; ja vieosale, kes ei evi-

Eduka meresodja

nud lippu, on annetatud lipp aastapieval; val-
lutatud linnas, kindluses voi laevas tostetakse
esijoones oma lipp.

Pean siinkohal veel kord mainima, et koigil
toonastel asutistel ja isikutel on igaiihel oma-
ette suured teened Merevie loomisel; kuid sel-
lest ei tohiks jareldada, et iga s0jaaegse asu-
tise iilema médramise kuupidev oma ametikohale
oleks vaarikas mélestamiseks, eriti siis, kui
need kuupédevad on tagantjirele ja voib olla
mitte kiillaldase tdpsusega pievakasus avalda-
tud.

Selline mulje jai kahjuks minule kiesoleva
kirjutise algmaterjaliga tutvunemisel.

Kirjeldatud Eesti lipu tost-
mine 18 nov, 1918. a. S. 1. Lembit'ul on
aga kindel-ajaleolinessindmus;
mis kujukalt valjendab Eesti
rahva raugemata tahet kaitsta
oma kodumaad ka merel, oma lae-
vadega, oma lipu all, _oma mere-~
vaega.

Sellepadrast: Madlestagem 18. no-
vembrit 1918. a.

tingimusi vaikese

laevastikuga.

Vaike laevastik jouab tédita temale méiara-
tud iilesandeid, kui need ei ole liiga mottetud
ning kui arvestatakse jargmisi asjaolusid.

Laevastiku valjadope peab kor-
raldatama ajakohaselt ja vasta-
valt geopoliitilisele asendile.

Seda tingimust keegi ei eita, kuid mere-
soja-ajalugu jutustab meile siiski, et moned
vaikesed laevastikud astusid sotta, olles taiesti
voimetud mereoperatsioonide teostamiseks.

Niéiteina voiks olla Hispaania laevastiku
puudulik vialjadope Hispaania-Ameerika sdjas,
Hiina laevastiku — Jaapani-Hiina so0jas ja
Vene laevastiku — Vene-Jaapani sojas.

Viljaoppe intensiivsuse médravad laevas-
tiku sojaaegne tegevus, arvatava vastase joud,
mereranna ning soja iildine iseloom jne.

Ajakohaselt organiseeritud
tdielik luure.

Ka see noue ei vaja erilisi tdendusi, kuid
nii imelik, kui see ka on, luuret ei organiseerita
kiillaldase hoolega.

Moodunud soja algusel oli venelaste luure-
tegevus Léddnemerel tidiesti algastmel. See
asjaolu podhjustas nende laevastiku ebakindla
tegevuse. Luure puudulikkusega seletatakse ka

mitmed Saksa laevastiku kaotused moodunud
sojas, — samuti nagu mitmed inglaste onnestu-
nud retked sakslaste vastu (Helgolandi Ilah.
jne.) pannakse histikorraldatud luure arvele.
Viike laevastik voib tegutseda wvaid tapsail
luure andmeil, sellepdrast osutuvad temale
hindamatuid teeneid peale agentuurteadete all-
veelaevad, lennukid ja raadio-pelengaatori-
jaamad.

Pealveelaevade luurele ei voi loota, sest need
on soja korral blokeeritavad.

Viikese laevastiku iiksused
peavad olema kiiremad vastase
omist.

Selle noude kohaselt valitakse kohased ja
vastavad {iiksused. Valimine peab kuuluma
korgema juhatuse kompetentsi ning toimuma
darmise ettevaatusega. Nii niit. Saksa torpee-
dopaatide viike tegevuspiirkond teatud moodul
soodustas inglaste blokaadi.

Suur kiirus peab andma kergetele joududele
opereerimisel selle kindluse, mille tugevamale
poolele tagavad relvad. — Goebeni ja Breslau
tegevus Mustal merel viljendab seda eriti
teravalt.
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Viaikese laevastiku iiksused
peavad olema arvukad ning vas-
tama ranna iseloomule.

Nimetatud noue on péhjapanevaks aluseks
edu saavutamiseks, mida tdoendavad moodunud
s0ja Saksa ja Aubtua vaikese laevastiku tege-
vus ja tagajirjed, — samuti ka teoreetilised
kaalutlused. On tiiesti selge, et viikese laevas-
tiku kergete joudude operatsioonid annavad
tagajaregi vaid siis, kui operatsioone teostatakse
vahetpidamatult ja jérjekindlalt pikemat aega.
Viimane asjaolu nouab paratamatult palju ker-
geid iiksusi.

Vaikesel laevastikul peab ole-
ma kaks voi rohkem, — ddarmisel
Jubhwise TS iitks hasti® kdrraldatud
baas, Kaitstud nii mere, maa- kui
o rtlinnakute'yasty

Laevastiku baseerumise kiisimus, vastase
ohuriinnakute voimalusega, omab praegu ja ka
tulevikus aktuaalset tdahtsust. Nii niit. saks-
laste Flandria ranna baasid olid histi kaitstud
merelt ja maalt, ent inglaste dhuriinnakud sun-
disid neid siiski neist 16puks loobuma.

Alaline ja jarjekindel viikese laevastiku
kergete joudude tegevus sunnib tugevama
varem voi hiljem vastutegevusele ning baasidel
tuleb arvestada churiinnakuid.

Seda kinnitab veel asjaolu, et parimaks
Londoni kaitseks kui ka kaitseks saksa allvee-
laevade vastu olid liitlaste dhuriinnakud saksa
lennubaasidele, lennutehaseile ja a-laevade baa-
sidele, sellepdrast viike laevastik peab aegsasti
korraldama oma kergetele jéududele parimad
baseerumise voimalused.

Korgem juhatus peab  olema
ddrmiselt jadrjekindel idilessea-
tud eesméirkide taotlemisel.

See tingimus maksab iga s6ja korral, ent
adrmist tihtsust omab see merel viiikese sdja
tingimusis. (Saksamaa ,,viiikese sdja“ kogemu-
sed ja saavutused moodunud séjas).

Lopuks O6ige eesmiargi valik —
vastasée  ftnndelikumad, lulid-. —
GINBAD S Do P 9000 b A8 2 AT, O 1,

Kilde védikese laevastiku tege-
vusest

Aadria meri sarnaneb kujult tunduvalt
Soome lahega, mispédrast on vahest opetlik
tuua moéningaid andmeid Austria viikese lae-
vastiku tegevusest ja saavutusist iihendatud
Itaalia-Prantsuse-Inglise laevastiku suhtes moo-
dunud sojas.

Liitlaste laevastik omandas Itaalia sotta
astumisega Aadria merel tiieliku joudude iile-
kaalu, sellepirast tema peaiilesandeks oli Aust-
ria laevastiku hivitamine ja teiseks Itaalia maa-
vide parema tiiva abistamine — Triesti suunas.

Austria laevastiku iilesandeks oli, baseeru-
des Pola ja Caltaro sadamale, rannakaitse ja
oma maavie vasaku tiiva toetamlne

Niib, et liitlaste laevastik ei taltnud oma
peaulesannet sel lihtsal pohjusel, et Austria
laevastik ei tulnud sadamaist vilja.

Austria laevastiku iilesanded teostati kerge-
te joududega, kusjuures soja jooksul nende
poolt lasti pohja Aadria ja Vahemeres
5 liitlage lahingulaeva — vahemaist radkimata
— ning allveelaevadega umbes 3.000.000 tonni
liitlaste kaubalaevu.

Liitlaste suur laevastik, Itaalia iilemjuha-
tuse energilisele tegevusele vaatamata, auster-
laste ,,viikese so0ja“ olukorras ei joudnud
Aadria merel takistada vastase kergete jou-
dude tegevust, ning oli sunnitud asuma ise pas-
siivsele kaitsele. — (Peajoudude hoidmine baa-~
sides, Otranto wvdina mineerimine ija selle
arvukae kaitse loomine). Liitlased olid koguni
ise sunnitud opereerima kergete joududega,
lennukitega ja rannakaitse kiir-
mootorpaatidega.

Kui veel juurde lisada, et koik operatsioonid
austria kergete joududega teostati ilma pea-
joudude toetuseta, siis voib kiill markida, et ka
meie olukorras kergete joududega a-laevadega
ja lennukitega voib mondagi dra teha.

Suuremad rannakaitse kiirmootorpaadid —
torpeedorelvastisega — on meie olukorras siis
tingimata tarvilikud, kui kohasemaid ja kitte-
saadavamaid aktiivrelvi. Jv.
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Allvee-pasastemaskid.

Vanem-leitnant A. Pontak.

Onnetused allveelaevadega, kusjuures kogu
sissejadnud meeskond piinarikkalt hukkus, poh-
justasid abindude leiutamisi, millega sissejai-
nud meeskond vois end pddsta. Uheks niisugu-
seks abinduks osutus allvee-pididste-
m a sk,

'~ S#drane mask peab vastama iildiselt jéirg-
mistele nouetele:

1. mask peab vboimaldama tema tarvitaja-
tele normaalset hingamist vahelduval vee-
survel;

2. mask peab kindlustama tema tarvitajale
kiillaldase ujuvuse tagavara, mille abil
tarvitaja voib mitte ainult kindlalt ujuda
veepinnale suuremast siigavusest, vaid
mask peab tditma ka tavalise pddste-
v 0 6 otstarvet veepinnal;

3. maski konstruktsioon peab voéimaldama
selle tarvitamist tuukriaparaadina véii-
kestel siigavustel tootamiseks ja gaasi-
maskina, kaitseks allveelaevas voimalik-
kude miirkgaaside (kloor, CO jt.) vastu;

4, mask peab olema oma konstruktsioonilt
voimalikult lihtis ja kergelt kisitsetav ja
peab kindlustama silmapilkse kaitse tar-
viduse korral;

5. kaalu poolest peab mask olema kerge,
kompaktne ja viikeste mootudega, et
selle hoidmine ja paigutamine allveelae-
val votaks voimalikult vihe ruumi.

Neile peandudeile vastavalt ehitataksegi
praegusel ajal allvee-padstemaskid, millede pea-
esindajaiks Euroopa riikide laevastikes voiks
nimetada Draeger’i (Saksa) ja Davis’e
(Inglise) paidstemaske.

Draeger’i pddstemask (sk. 1.)

Draeger’i padstemask koosneb kummist rin-
gikujulisest hingamiskotist a (joon. 1), suuli-
sest b kraaniga c¢, elastsest voolikust d, mis
mutri e abil on iihendatud kaalipadruniga f.
Suulise kiilge on rihmaga kinnitatud ninanépit-
sad g. Kaalipadruni alumisest avausest kuni
olgadeni on hingamiskotis traatspiraal, et hoida
vabana iihendust hingamiskoti iilemise osaga.
Padruni alla, hingamiskoti sees, on paigutatud
hapnikupudel j, sulgemisventiilica k. Padruni
ja ohupudeli sissejuhtimispilu 1 hoitakse vedru-
klambritega m kinni. Mask hoitakse oOlgadel
liikumata asendis rihmade n ja o abil. Kaitse-
ventiili g kaudu hoitakse 6husurve hingamis-
kotis automaatselt veesurvele vastav, siivisele
vaatamata. Silmade kaitseks on ette ndhtud
harilikud veetihedad prillid, mis on varustatud
spetsiaalklaasidega, veesurvele vastupidamiseks.

Mask hoitakse kotis, mis on varustatud tdmbe-
lukuga; kotti paigutatud mask kaalub 2,5 kg
ja tema mo6odud on 30X30X12 em.

Maski kasutamine siigavustel alla 15 m on
jargmine:

Skeem 1.
Draeger’i pddstemask.

=

. kott lahkti 16mmata, mask vilja votta;

]

tiita
hingamiskott, avades ja kohe sulgedes hapniku-
pudeli ventiili;

. suuline suhu vétta, suulise kraan avada,

. ninaniipitsad asetada ninale;

. asetada hingamiskott iile pea;
. hoiderihm kinni panna;

. hingamiskott tiielikult tdita;

. prillid asetada silmadele.

Hingamine toimub lédbi suu; véljahingatud
ohk laheb suulise, ventiili ¢ ja hingamistoru
kaudu kaalipadrunisse, kus see vabaneb COy-st;
sealt ldheb ohk hingamiskotti. Sissehingamisel
laheb ohk hingamiskotist tuldud teed tagasi.
Kaalipadrun ja hapniku hulk pudelis kindlus-
tavad maski tarvitamise % tunni jooksul.

QN VU W

Pinnale joudes on tarvis:
1. suulise kraan kinni pannas
2. suuline ja ninaniipitsad maha véttas

3. ventiil kinni panna.

Maski kasutaja ujub niilid piistiasendis vee-
pinnal.

_ Toustes siigavustelt kuni 30 m on tarvis all-
jédrgnevat meeles pidada. Et siigavustel iile
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15 meetri puhta hapniku sissehingamine surve
all iile 15—20 min. on tervisele kahjulik, siis
hingamiskott tadidetakse osaliselt atmosfaari
ohuga. Veepinnale ei tohi enam ujuda vabalt,
vaid peab kiire iilesujumise viltimiseks (kes-

Skeem 2.
Draeger’i paddstemask kiiljelt.

soonitovest hoidumiseks) tarvitama veepin-
nale iileslastud poi vaierit, pidurdades iilesuju-
mist kidega vaierist kinni haarates.

Maski tarvitamisel siigavustel

kuni 30 m: tile 30 m:
1. hingamiskott pooleldi 1. hingamiskott ohuga
tdita atm. OShuga (2 tiita (4 stigavat hin-

siigavat sissehingamist gamist umb. 10 1);
libi nina ja viljahin-
gamist labi

umb. 5 1);

suua —

2. taita  ilejiinud osa P

kotist hapnikuga pu-
delist;

3. iga 10—15 min. jirgi

lasta hapnikku juurde.

iilejidnud osa kotist
tiita hapnikuga pude-

list;

. iga 5—10 min. tagant

lasta hapnikku juurde.

Drae ger’i maski voib tarvitada ka g a a-
simaskina; samuti seda tarvitada tuukri-
aparaadina kergemate tuukritoode tegemisel.

Davis’e piiistemask.

Davis’e padstemask koosneb samuti kum-
mist hingamiskotist A, mille sisse on paiguta-
tud kaalipadrun CO, absorbeerimiseks. Hinga-
miskoti all olevasse taskusse on paigutatud

hapnikupudel B, mille sisaldavus on 56 1 120
atm. surve all; pudel on varustatud sulgemis-
ventiiliga C ja on iihendatud toru abil hinga-
miskotiga; ventiili C avamisel paaseb hapnik
hingamiskotti. Kaalipadrun on iihendatud elas-
tilise vooliku E abil suulisega F, mis on varus-
tatud sulgemiskraaniga m. Hingamine toimub
suu kaudu, kuna nina suletakse ninanipitsa-
tega G. Silmadele asetatakse kaitseprillid.

Hapniku tagavara kokkuhoidmiseks maski
pudelist B on ette nihtud hingamiskoti hapni-
kuga téditmise voéimalus laeva hapnikupudeli-
test; seks otstarbeks on hingamiskott varusta-
tud toruga H, millel mitte-tagasilaskeklapp I;
see toru iihendatakse laeva hapnikupudeliga ja
hingamiskott tdidetakse hapnikuga nii palju
kui tarvis. Samast pudelist voib ka tdita maski
hapnikupudeli, kui see millegipidrast tiihjaks
on joosnud,

Peale selle on hingamiskotti paigutatud 2
vaikest oksiiliitithapnikupadrunit, millede kae-
lad voib kergesti murda, kobades ldbi koti;
selle tagajérjel hapnik oksiiliiiitpadrunitest voo-
lab vilja ja tdidab hingamiskoti.

Nii voib selle maski juures hingamiskotti
taita hapnikuga kolmesugusel viisil.

Keha kiilge kinnitatakse mask keha jirel
reguleeritavate kaela- ja voorihmadega.

Hingamiskoti esikiiljel on veel teine kum-
mist kott N, mille iilesanne on tagada maski
kandjale kiillaldase ujuvuse ka juhul, kui hin-
gamiskott mingil pohjusel tiihjaks jookseb. See
kott tididetakse oksiiliititpadruniga maski tarvi-

Skeem 3.
Davis’e pddstemask.
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tusele votmisel; iiks oksiiliiiitpadrun on seks
otstarbeks paigutatud sellesse kotti.

Ulesujumise kiiruse pidurdamiseks on mask
varustatud kummist pollega Q, mis iilesujumi-
sel rullitakse maski kandja poolt lahti ja hoi-
takse horisontaalses asendis, s. o. perpendiku-
laarselt liilkumise suunale. Sidrase abinou
tarvitamisele votmisel langeb adra poi ja vaieri
tarvitamine, nagu see oli Draeger’i maski
juures stigavustel iile 15 meetri.

Masgki tarvitamine siinnib jargmiselt:
1. suuline pannakse suhu ja avatakse suulise kraan;

2. hapnikukott tdidetakse soovitud viisil ja alatakse
hingamist labi suu;

3. ninale asetatakse niapitsad ja silmadele kaitse-
prillid ;

4. mask kinnitatakse paigale;

5. ujuvuse kott tdidetakse.

Ulesujumisel hoitakse poll lahti ja tarviduse
korral lisatakse hapnikku hingamiskotti; {ile-
jadnud o6hk voolab hingamiskotist kaitseklapi
K kaudu, missugune toéotab samal viisil, kui
Draeger’i maski kaitseklapp.

Joudes veepinnale suletakse suulise kraan
ja suuline voetakse #dra; kaitseventiil suletakse.
Kui hingamiskott tiihjaks jookseb, siis voib
seda suu kaudu jalle tdita, sulgedes kraani M
enne suulise suust dravotmist. Pinnal inimene
jadb ujuma poolpiisti-asendis. Seda maski voib
tarvitada ka tuukriaparaadina ja gaasimaskina.

Viljapidgsemine hukkunud allveelaevast
siinnib paasteluukide kaudu, milledega on va-
rustatud iga survekindel ruum; luugi kaane
avamiseks iihtlustatakse sisemine Ghusurve vee-
survega viljaspool allveelaeva.

Oma headuse poolest voiks maskitiilipe
lugeda vordseteks. Hinna poolest on inglise
D avig’e mask vihe odavam.

Vene laevastiku miinide-veeskmise operatsioo-
nid Balti merel aastail 1914—1917.%)

Nagu iildiselt teada, seisis Maailmasojast
osavotnud riikide hulgast miiniasjan-
duse arengu poolest viljapaistvamal ko-
hal Venema a.

Miinide hulk, mis Vene laevastiku poolt
Ilmasdja aastail Balti merel veesti, kujutab
endast Gige suurt arvu (38473). Suurem osa
sellest miinide hulgast veesti Soome lahes ja
ka meie praeguste territoriaalvete piires (Muhu
vain, Tallinna laht), nii et need operatsioonid
meie rannavete lahikonnas tohiksid meile tea-
tavat huvi pakkuda.

%

Vene laevastiku poolt viljapandud miini-
tokkeid voib taktikaliselt liigitada kolme
0ssa: positsioon-, aktiiv-miinitokked ja mitni-
sulud. Miinitokete rajoone voib jaotada viide
peaossa: 1 — keskpositsioon; 2 — eelposit-
sioon; 3 — Turu-Ahvenamaa saarestiku rajoon
ja Pohjalaht; 4 — Riia laht ja Muhu viin; 5 —
Balti mere kesk- ja lounaosa.

Keskpositisoon (sk. 1). Juba rahuajal vil-
jatootatud kavade kohaselt pidi keskpositsioon
Naissaare—Porkkala vahel vilja pan-
dama enne ametlikku séjakuulutamist. Nii oligi.
17. juulil 1914. a. (van. kal.) seisid miiniveesk-
jad Ladoga, Narova, Amur ja Volga kokku
umbes 3000 miiniga pardal viljasdidu valmis

#) Tehtud kokkuvote Morskoi Sbornik nr.8—1934.a.

KESKPISITS/ 00N

ase s s @0 lglgﬂ_
---'-',9/6-“-

Skeem_1.

— 18 —



Porkkala reidil. Sadrane kiire eelkorraldus poh-
jenes sellel, et venelased pidasid voimalikuks
Saksa laevastiku ilmumise Soome lahte juba
soja esimesil paevil.

18. 7. 14. a. kell 04.00 anti {iilalnimetatud
miiniveeskjaile kidsk alustada miinide veesk-
mist keskpositsioonil. Sama hommiku kella
11.20-eks oli iilesanne sooritatud. Veesti 2119
miini laenguga 100 kg, siigavusega 4,88 m ja
miinide intervalliga 45—85 m. M. V. Volga
pani veel iiksikuid miinigruppe Suuropi piir-
konda. Veeskmisel 1ohkes 11 miini — ujuma-
jadnud miine ei olnud. Veeskmine siindis lae-
vastiku kaitsel, mis liikkus Pakri meridiaanil.

misega silmas pidada ka varemalt viljapandud
miinitckete uuendamist ja tihendamist.

Selles mottes veesti 1916. a. kokku 2106
suurt miini siivisega 3,05 m ja 4,88 m. Posit-
siooni laiendamisel oli miinide intervalliks
45—60 m ja varemalt véljapandud miinitokke
tihendamisel 120 m, kusjuures miinide siivis
jai samaks, mis varemalt veestuil.

Saksa allveelaevade tungimine Soome
lahte sundis métlema ka suurema siivisega mii-
nide veeskmisele. Selleks 1917. a. keskposit-
sioonil veesti 1160 miini kahes reas allvee-
lacvade vastu, siivisega 18,29 m ja inter-
valliga 45 m. Miinid olid laenguga 100 kg.

A~ keskpasclscoon.
e = eeéa sclseoon.
MN3-F= nicncsulud

AOSITSON TORKED ja
/Y-S0

Helsiaqe

Skeem 2.

Ulesanne sooritatud, jaid miiniveeskjad kesk-
positsiooni W-poolsele servale kuni 19. juuli
ohtuni, hoiatades ja tagasi saates kaubalaevu.

Seega oli keskpositsioon vilja pandud iile
60pideva enne ametlikku sojakuulutamist,
mis oli teatavasti 19. 7. 14. a. kell 19.10.

1914. a. tidiendati veel keskpositsiooni kolme
iiksiku miinigrupi asetamisega positsiooni Ia-
hedusse W poole (sk. 1, 2, 8), ithe N ja S
poole (sk. 4 ja 5) — siivisega 5,56 m. Samuti
asetati 4 rida miine 1 — 1,5 m pikkuselt & 40
miini skédride rajooni, N poole keskpositsiooni.

Kokku veesti 1914. a. 2994 suurt miini.

1915. aastal keskpositsioonil miinide veesk-
mist ei toimetatud. Operatsiooni jiatkati 1916. a.
aprillist alates. Venelased lugesid, et tormide
ja liikuva jaa poolt adrakantud miinide t6ttu
miinitoke norgeneb aastas 25—30%.
Sellepiarast tuli iihel ajal positsiooni laienda-

Samuti pandi allveepaatidevastane miini-
toke Naissaarest SO suunas neljas reas a 2
miili (sk. 6). Veesti kokku 300 miini, slivisega
9,14, 18,99 ja 27,43 m, miinide intervalliga
45,71 m. See miinivali pidi takistama Saksa
allveelaevade tungimist Tallinnareidile.

Suuropist ONO (sk. 7) veesti samade sii-
vistega 135 miini ja 4,88 m siligavusega 189
miini. Nii oli Tallinna reid allveelaevade vastu
kaitstud kahelt poolt.

Keskpositsiooni W servale veesti 1917. a.
veel 746 kalamiini kahes reas, siivisega
2,44 m ja positsiooni laiendati ning tihendati
kokku 2540 suure ja viikese miiniga.

Paldiski iimbruses, Pakrist NW-i, Paldiski
ja Lahepere lahes veesti 701 miini, siivisega
1,83—3,05 m.

1917. aasta lopuks kujutas endast keskpo-
sitsioon 23 miili pikkust ja 11 miili laiust miini-
toket. Siia ,lébipddsmatusse miiliri“ oli vees-
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tud 8070 suurt ja 1316 vaikest miini, kokku
9386 miini ja positsiooni ldhirajoonesse, kaasa
arvatud Paldiski rajoon, 1545 miini.

Uldkokkuvottes oli keskpositsioonil ja tema
laheduses veestud 10931 miini ehk 28% ve-
nelaste poolt Ilmasdja aastail veestud miinide
iildarvust.

Keskpositsiooni uuendamisel ja tihendami-
sel veesti miine peaasjalikult mootor-miiniveesk-
jailt, missugustest kaks: Niina ja FElena olid
kohale toodud Volgalt. Need laevad olid siivi-
sega 1,22—1,83 m ja votsid peale kuni 100
miini.

Eelpositsioon (skeem 2). Saksa ristlejate
jarjekindel ilmumine Soome lahe suhu jéttis
venelastele tihtipeale mulje, justkui kavatsek-
sid sakslased asuda mingile operatsioonile, Ope-
ratsiooni tegelikult ei jargnenud, kuid kindluse
mottes otsustati siiski suurem miinitoke vilja
panna Tahkona ja Hango vahel. Sellest
kujuneski eelpositsioon.

Miinide veeskmist alustati 1915. aastal.
Saksa M. V. Deutschland poolt 18. 8. 14. a.
veestud miinitoke Osmussaare ja Hango vahel
(avastati ujumajdidnud miinide tottu) jai ka
venelaste eelpositsiooni piiri. Miinide veesk-
mine siindis enamasti varakevadeti, suuremalt
jaolt miiniveeskjailt, kuid sama iilesannet tait-
sid veel mootor-miiniveeskjad, vorgupanijad,
torpeedolaevad ja traalerid — miiniristlejate
kaitsel. Veeskmisel hukkus traaler Vzrév miini
plahvatuse tottu tekil ja traaler S¢it, mis jook-
sis sakslaste miinitokkele.

1917. aasta lopuks oli eelpositsioon 42 miili
pikkune ja keskmiselt 15 miili laiune. Eelpo-
sitsioonil veesti 1917. a. Osmussaare ja Spit-
hami vahel 120 miini — kahes reas.

Kokku veesti eelpositsioonil 7662
miini, siivisega: 2,44, 3,05, 3,66, 4,88 ja inter-
valliga 70, 91 ja 122 m.

Eelpositsiooni olulist tihtsust toen-
das kdige paremini seitsme Saksa miinilaeva
hukkumine eelpositsioonil, Paldiski pommita-
miselt tagasitulekul.

Turu-Ahvenamaa saarestiku rajoon ja Poh-
jalaht. Siinsete miinitokete iilesandeks oli:
1) kaitsta sissekdiku Pohjalahte ja sealt kaudu
Soome lahte, voimaldades sel viisil Vene lae-
vade baseerumist Ahvenamaa saarestiku rajoo-
nis; 2) takistada vaenlase dessantoperatsioone
Soome rannikul; 3) kindlustada iihendust merd
kaudu Soome ja Rootsi vahel.

1914. a. peeti labirdakimisi Rootsiga, kuid
Rootsi loobus miinidepanekust, tugedes oma
erapooletusele. Sakslased veesksid miine Pohja-
lahes juba 1914. a. siigisel ja jiatkasid veeskmis-
operatsicone allveemiiniveeskjailt ka jargnevail
aastail, piilides voimalikult takistada liitlaste
transiitiihendusi Venemaaga Rootsi kaudu.

See koik sundis ka venelasi energilisele te-
gevusele. 1914, a. veesti 150 miini 7-s grupis
Turu ja Hango6 vahel. 1915., 1916. ja 1917. a.
mineeriti kogu Ahvenamaa saarestiku rajoon
kuni 3 miili ulatuseni Rootsi neutraalvetest.
Veeskjaina kasutati miini- ja voérgupanijaid,
miinilaevu ja traalereid. Veeskmisel pandi
suurt rohku tépsele orienteerumisele.

Kokku veesti Ahvenamaa saarestiku rajoo-
nis ja Pohjalahes 1356 miini, siivisega:
2,44—4.27 m ja intervalliga 45 m.

Veeskmisel hukkus sakslaste allveemiini-
veeskjate miinitokkel 1915. a. M. V. Ladoga
(6500 tonni — miinimahutus 1200 miini).

Skeem 3

Riia laht, Irbeni ja Muhu viin (skeem 3).

Irbeni viina sulgemist noudis Vene
maavie parema tiiva abistamine laevas-
tiku poolt. Esimene suurem miinide veesk-
mise operatsioon toimus 14. 8. 15. a., millest
vottis osa 8 torpeedolaeva ja m/r. Nowik, lahin-
gulaevade Sevastopol’i, Gangut’i, ristlejate
Oleg’i, Bogatori’i ja 4-ja miiniristleja kattel.
Miinide veeskmist jatkati jarjekindlalt kuni
1917. a. siligiseni. Irbeni viina rajoonis tuli
ilmutada just erilist agarust, kuna Saksa traa-
lerite poolt labitraalitud piirkondi pidi alatasa
uuendama. Sellest on ka tingitud dige suur
miinide kulu ainult Irbeni viina sulgemisel
(10100). 1916. aastast peale muutusid veesk-
misoperatsioonid o&ige tiilikaks, kuna miini-
veeskjad pidid arvestama sakslaste poolt iiles-
seatud patareisid.

Veeskmisoperatsioonest Irbeni vdinas vottis
osa suur arv ja liik laevu. Eriti kohaseiks
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1916. ja 1917. a. osutusid vorgupanijad, traa-
lerid, mootormiiniveeskjad ja aurupaadid; sii-
visega 1,22—2,44 m olid nad kasutatavad ise-
dranis tokete uuendamisel.

Sakslased tegid mitmel korral katset tok-
kest 14bi traalida, mis neil esimest korda
juba 4. 8. 15. a. onnestus, tdnu udusele il-
male. Kaotasid miinidel iihe ristleja, mone
miinilaeva ja traaleri. Millegipdrast jii aga
dra saavutatud edu edaspidine Kkasutamine
sakslaste poolt. Siit voib jidreldada, et ka
rannapatareid ei saa alati pakkuda kind-
lat tagatist miinitokete kaitseks.

Hulgaliste miinitokete olemasolu Riia lahes
ja Irbeni vdinas piiras tublisti ka oma lae-
vastiku manovreerimist.

Miine wveesti Irbeni vidinas  siivisega
1,52—6,10 m ja 9,14, 18,29 ning 21,83 m, in-
tervalliga 45,71—122 m.

Irbeni viina sulgemisel miinitokkega ilm-
nes, et ilma rannapatareide ja laevastiku tule

kaitseta ei joudnud Irbeni tokked tagada vene-
lastele tarvilist julgeolekut.

Riialahes algas miiniveeskmine 1915. a.,
muutudes isedranis intensiivseks aastail 1916
ja 1917, mil sakslaste tegevus erilist hoogu il-
mutas. Nii veesti veel 1917. a. 11 rida miine
1—3 miili pikkuselt Heinaste all Pdrnu lahe
suus ja lahes — kokku 470 miini, siivisega
3,06 m., 1915. a. vottis miiniveeskmisest Riia
all osa ka kaks suurtiikilaeva Sivu¢ ja Korejets.
Kokku veesti Riia lahes 170 8 miini.

Muhu vdin. M. V. Amur’i poolt veesti
Muhu véina pdhjapoolsel sissekdigul 1915. a.
10 gruppi miine & 15 miini, siivisega 2,44 m,
intervalliga 45,71 ja 60,95 m. Miinitoke kuju-
tas sik-sakjoont. Muhu viina rajoonis jatkusid
miiniveeskmised alles 1917. a., mil miiniveesk-
jate ja torpeedolaevade poolt veesti kokku
1086 miini: Muhu viina lounapoolsel sissekii-
gul 450, Hiiumaa-Vormsi, Saaremaa ja Muhu
iimbruses 316 ning Saare- ja Hiiumaast lddne
poole 220 miini. Kokku 123 6 miini.

Jargneb.

Kaubalaevastiku krediidist.

Viimasel ajal on suuri pingutusi tehtud meie
majanduselu arendamiseks ja elustamiseks,
mida on tunduvalt soodustanud meie viimase
aja viliskaubanduse aktiivsus ja tulude enam-
laekumine.

Neil pdhjustel on hakatud majanduselu
juhtivate voimude poolt otsima teid ja voima-
lusi, kuidas kapitali paigutada nii, et see an-
naks juurde toovoimalusi ja kindlustaks meie
tulevikku. Loomulik, et siin tuleb
silmas pidada neid alasid, mis
rahvamajanduslikust vaateko-
hast on koige tulukamad.

On tode, et pollumajandus on meie majan-
duse kandvamaid alasid, kuid meil on teada, et
pollumajandusse investeeritud kapital kannab
viga viikest protsenti. Meie peame ot-
Sima alasid, mis. aitaksid tosta
meie rahvamajanduslikku jou-
kust.

Meie. toostuse arendamine sisemaa tarvi-
duste piirides ei anna soovitud tagajirgi. Sise-
turg on liiga piiratud. Vajaliste toorainete puu-
duse ja vilismaa suurtoostuse voistluse tottu
oleme sunnitud alati sisemaa toostust kaitsma
tollisoodustustega. Samal pohjusel on takista-
tud ka eksporttoostus.

Eestil kui mereriigil on piiramata véimalu-
sed kapitali paigutamiseks laevandusse. Kah-

juks on kapitalist aga suur puudus. Laevan-
duse arendamisel puuduvad need takistavad
tegurid, mida meie toostuse juures négime,
ning on koguni hulk eeldusi, mis soodustavad
meie laevandust teiste riikide ees. Niit., meie
asume geograafiliselt sobival kohal, meil on
kiilluses hea kvaliteediga inimmaterjali, meie
laevanduse kiitiskulud on madalad, sellepidrast
on loomulik, et arendame oma rah-
vamajanduse niisuguseid alasid,
mis majanduslikus arengus ja
voistluses halvemais tingimustes
ei ole, kui teiste riikide samad
alad. Meie laevandus on nididanud oma voist-
lusvdimet, ka koige raskemast kriisiajast on
laevandus omal joul iile saanud. Muu toostus
on aga alaliselt riiklikku abi ja tollide kaitset
vajanud.

Meri on meie rahva ja riigi piiritu varan-
dus, vaja on seda ainult dra kasutada. — Meie
nieme, kui joukaks on mereriigid aja jooksul
muutunud. Sellepdrast, tahtes meie rahvast ja
riiki vastu viia paremale tulevikule, peame
oma majanduspoliitika suunama
suuremale mere kasutamisele, ning
eriti rohku panema meie kaubalaevastiku soe-
tamisele ja arendamisele.

Praegune valitsus on siin tervitatava sammu
astunud, mida laevandusringkonnad juba kaua
oodanud. Nimelt m#drati hiljuti uute laevade
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muretsemiseks riiklikku krediiti Pikalaenu
Panga kaudu Kr. 500.000.

Laevanduse laenufondi juhatus kavatses neil
paevil esitada kava, kuidas iilalnimetatud kre-
diiti jaotada laevaostudele. Mindi vilja poOhi-
mottest, et meie kaubalaevastikku on vaja noo-
rendada. Selleks on esitatavas kavas ette nidh-
tud uuematele laevadele rohkem laenu anda ja
vanematele vihem. Ule teatud vanuse piiri
laenu iiidse mitte anda.

Ulesseatud tingimused laenuandmiseks olek-
sid jargmised :

1. Laevadele vanusega kuni inkl. 12 aas-
tani — 50% laeva hinnatud vadrtusest — 15
aastaks.

2. Laevadele vanusega inkl. 13—24 aastani
— vastavalt laeva vanusele ja seisukorrale
40—50% laeva hinnatud vaartusest — 10—14
aastaks.

3. Laevadele vanusega inkl. 25—30 aas-
tani — vastavalt laeva vanusele ja seisukorrale

25—40% laeva hinnatud vadrtusest — 5—8
aastaks.
Jadkindlustusega laevadele antakse laenu

iilalmainitud aasta ja protsendiméaarade juures
— 2 aasta vorra pikemaks ajaks, kuid mitte
kauem kui 15 aastaks.

Ulaltoodud kava arvustades niib, et see ei
ole otstarbekohane, kui votta laeva vanust po-
hitingimuseks laenude andmisel. Oigem oleks
siin aluseks votta laeva seisukord, see tédhen-

dab, kuidas laev on alal hoidunud ja teiseks
laeva omadused. Laeva iga on viga suurel
madral soltuv tema hooldamisest ja ehitusma-
terjali kvaliteedist. Juhtub sageli, et 50-aastane
rauast ehitatud laev on paremas seisukorras,
kui 18-aastane halvast materjalist sojaaegne
toode. Ulaltoodud kava kohaselt on viimase
omanikud aga oigustatud laenu saama 40—50%.

Vanade laevade ost ndib rahvamajandusli-
kust kiiljest kasulikum olevat. Lubatud laenuga
saaksime meie arvuliselt rohkem laevu osta.
Viahemat kapitali on kergem kokku saada, seega
ostmise voimalus kergem. Saaksime suuremal
arvul meremehi todle rakendada, ning voimal-
daksime rohkem tood oma laevatehastele. Koik
see elustaks vilisraha juurdevoolu.

On loomulik, et vana laeva bruto-tulu ei ole
nii suur kui uuematel moodsatel laevadel, kuid
vana laeva alla paigutatud kapital on sedavord
viiksem, et tema kannab siiski suuremat % kui
uute laevade juures. Vana laeva hind on viga
lahedane vanaraua hinnale, seega tema amor-
tiseerimiskulu on #drmiselt vaike.

Arvestades iilaltoodud viiteid, tuleks laenu
anda igasuguse vanusega laevade ost-
misel, kusjuures voiks pilisima jadda pohimote,
et uuematele laevadele antakse protsentuaalselt
rohkem. Ei tohi unustada, et meie laevaoma-
nikud koik on alanud vanade laevadega ja
nende tuludega on aja jooksul muretsenud uue-
maid laevu. A. J.

I
Riigi Sadamatehas

L s S s AR A N e A O A A B S B S A b
RO

Tallinnas, Merepuiestee 13, Telef. 428-12.
Telegrammi aadress: RIIDORK.

Tehased tootavad laevaparandus~ ja laevaebitustodde alal. Igasugune
aurukatelde, masinate ja mootorite ehitus ja parandus. Tehaste ja vabri-
kute sisseseadete ehitus, korstnad, retordid, transmissioonid, turbapressid,
baggerid, transportdérid jne. Malm- ja pronksvalu kuni 1000 puudani.
Tehased valmistavad ka igasuguseid puutdid. On olemas suuremad laeva-~
tarvete ja muude materjalide tagavarad. Téé valmistamisviis uuemate
tehniliste néuete kohaselt. Eeskujulik konstrukisiooni- ja eelarvebiiroo.

Tehased votavad enda padle igasuguste eelarvete ja projektide tegemise.

UJUVDORID
® KUNI 110 TONNI KANDEJOUGA.

TOSTERRAANAD
® KUNI 5000 TONNI TOSTEJOUGA.

Ehitus- ja kaubandusbiiroo

Tehnilised aparaadid, abindud ja materjalid séja- ja

kaubalaevadele, nagu;

kompassid ja teised nauti-

Fug. Sacharias

Tallinn, Valli t. 10 Telel, 467-47

lised instrumendid,

signaal~ ja moédduriistad,
spetsiaalvédr vid, 6)id ja metallid.
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Mootori stutek

Insener R.

Kuidas siis leida oma mootorile
sobiv kiiiinal?

Selleks 1) 6ige kruvikeere (vint).
Kiiiinla vindiks tarvitatakse peamiselt kaht
slisteemi vinte ja nimelt tarvitavad koik Eu-
roopa ja ka uuemad Ameerika (USA) masi-
natoostused nn. meetrilist vinti, mille viline d
18 ja 22 mm ja tous 1,5 mm. Vanemad USA.
vabrikud tarvitavad aga tollivinti. Tollivin-
diga kiitinaldest on paljudel vint kooniline ja
kiitinla kohalekeeramisel jaab ise tihedaks, Siin-
juures peab aga méarkima, et ei tohi kiilma
kiitinalt keerata kovasti kuuma silindrisse:
kiilinal paisub nii kovasti kinni, et parast on
seda raske kitte saada. Silindrilise vindiga
kiitinlal on tihenduseks enamasti vaskplekist as-
bestiga tdidetud rongas. Sel juhtumil on iiks-
koik, kas masin on kiilm voi kuum, kiiiinla
kinnijaamisi ei tule ette. Kiilinlakeredesse on
pressitud M-meetriline vint, vdi Z-tollivint.

2) Oige vindiosa pikkus ja vi-
line kuju. On leitud, et kiilinal tootab siis
koige paremini, kui selle ots ulatub parajasti
tasa seesmise pdlemisruumi ddrega. Kui kiiti-
nal ei ulatu pesast vilja, jadb kiiiinla elektroo-
dide iimber alati pdlenud gaaside segu, mis
takistab korralikku siiiitamist. Seda asendit
voiks tarvitada kdrgekompressiooniga mootoris,
sest see kiilinla asend ei lase kiiiinalt kergesti
iile kuumendada.

Pélemisruumi viljaulatuv kiiiinal ei ole jal-
legi otstarbekohane, kuna siin kiilinlaots on
alati korges temperatuuris ja kiitinal voib ha-
kata andma viidrsiiiiteid, vaatamata sellele, et
see valitud oieti.

Kiiiinla vilise kuju valikul on mooduandev
mootori konstruktsioon. Kui, niditeks, kiilinla-
pesad on siigavad, siis on otstarbekohane tar-
vitada. pika kerega kiilinalt, sest sellel jadb
kandiline mutriosa veel kiillalt kittesaadavaks
harilikule vétmele, kuna madalama kiiiinla
jaoks peaks tarvitama erilist toruvotit. Kui
kiitinla vindi avaus on pikk, siis voib vétta
kiitinalt pika silindrilise osaga — peale vindi.
Normaalkiiiinal ei ulatuks oma -elektroodiga
polemisruumini, mis on, nagu eelpool nigime,
véaga tarviline. Bosch’i kiiiinaldel on see vilise
kere kuju erand mirgitud ka kiiiinlale ja ni-
melt eraldatud viltukriipsuga soojusviiartuse
arvust. Nii tdhendavad Bosch’i kiiiinlal: 1 —
normaalkujulist, 2 — pikakerelist, 3 — vindi-
osa silindrilise lisaosaga, 4 — erilise pika vin-

*) Vaata Merendus nr. 6 — 1934. a.

uun

la valikust.*)

Briikkel.

diga, 6 — ohkjahutusribidega kiitinlakerel, 7 —

dohkjahutusribidega isoleerkehal kiitinalt.

3) Oigekiiiinlasoojusejuhtivus.

Siin on otstarbekohaseim jilgida vanu
kiitinlaid. Kui need kipuvad ruttu mus-
tuma, on soovitav osta uued ja niilid juba
peenemate ja pikemate osadega — tdhendab,
vihema soojusejuhtivusega. Kui aga tootavad
kiitinlad annavad vairsiiiiteid, siis on uute ost-
misel otstarbekohasem valida suurema numb-
riga, s. 0. suurema soojusejuhtivusega kiiiinlad.
Vadrsiiiiteid on kerge kindlaks teha, kui toota-
val ja taiesti soojaks ldinud mootoril vilja lii-
lida tootamise ajal siilide. Jargneb sellele veel
plahvatusi, siis on kiiiinlad viikese soojusvéir-
tusega ja kuumenevad iile. Uldse on niit. auto-
del ja paatidel, mis sbéidavad lithikesi otsi, ots-
tarbekohasemad vaikese soojusvadrtusega kiilin-
lad. Teevad soidukid pikemaid otsi, s. t. moo-
torid tootavad katkestamatult kauem, raskem
vedu jne., siis on soovitavamad suurema soo-
jusvaartusega kiilinlad. Samuti tuleb soovitada
ohkjahutusega mootoritele, niit. tsiklimooto-
reile —- Kkiilinlaid suurema soojusviirtusega.
Kui tarvitada ainult ,,Bosch’i“ kiiiinlaid, siis
on orienteerumine lihtne: kui kiiiinal mustub,
votame viahema soojusviidrtusega, niiteks 80
asemel 25; annab aga kiilinal vadrsiiliteid, vo-
tame n#it. 80 asemel 145 ja tagajirjed on kohe
soovitud. Uldiselt:
vaikese s. v. 10-—100: 1) nork kompressioon, 2)

kulunud  kolvid, 3) wuus
masin, 4) liihikesed otsad,
5) Kiilm ilm, 6) jah. vesi
Eiillm. jne.

Suure s. v. 100—180 1) korge kompressioon,
2) kiire soit, 8) sissetdo-
tanud mootor, 1) kuum
ilmastik, 5) soe jahutus-
vesi jne.

4) Kas kinnine vo6i lahtikédiv
kiiiinal — selle madravad juba eelpooltoodud
kaalutlused, isiklik maitse ja rahakott. ,,Bosch’i“
firmal on lahtik#iv kiilinal méargitud kerel ta-
hega D.

Miark DZ 20/2 tahendab: D — lahtikiiv,
Z — tollivint, 20 — soojusvadrtus, 2 = pika ke-
rega.

Mark M 20/1 = normaalkiiiinal meetrilise
vindiga. Peale ,,Bosch’i“ on meil tarvitusel
(joon. 4) ,,Champion” prantsuse, ,,Lodge” ing-
lise, ,,AC*“ USA, ,,Siemens“ saksa jne.

Oieti valitud kiiiinal ei taga
mitte ainult korralikku mootori téotamist, vaid
on mootori juhile ka suureks abiks mootori
silindris tekkinud téoprotsesside kontrollimisel,
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samuti kui siida inimorganismis. Kui keerata
mootoril kiiiinal védlja ja vaadata selle sisemust,
siis voib sealt asjatundlik silm vilja lugeda
viga palju. Must, 6line koksikord kiiiinla sise-
muses ja elektroodidel laseb oletada, et silinder
saab liiga palju 6li voi on silindrid voi kolvid
kulunud ja lasevad 6li iiles. Esineb s#irane
nihe ainult iihes kiiiinlas, siis kas siiliteseade ei
toota korralikult voi lasevad selle silindri kla-
pid 1#bi, mispérast silinder jitab vahele siiii-
tamisi.

Kui kiitinal on kuiv ja kiilinlakere, eriti
dareelektrood tahmane, siis on see tun-
nuseks, et masinat toidetakse liiga rasvase, ben-
siinirikka seguga ja tuleb kontrollida karbu-
rastorit.

On aga kuiva kiilinla juures ka portselan
tdiesti puhas ja valge, siis on see tunnuseks, et
silinder saab liiga vdhe 0li, on karta kolvirén-
gaste sissesoobimist silindri seintesse. Tuleb
kontrollida olitorustikku ja -survet.

Kui kiiiinlaportselan ja elektroodid en kui-
vaks polenud ja kaetud nagu klaasipiisakes-
tega, siis tootab silinder liiga lahja seguga.

Siniseks polenud kiiiinlakere on tunnuseks,
et kiilinal ei ole kiillalt kovasti pessa keeratud
— soojuse drajuhtimine on halb.

Normaalselt toétava mootori kiiiinal peab
olema: 1) kuiv, 2) elektroodid puhtad, 3) side-
vahe valgeks polenud ja 4) portselan punakas-
pruun.

Ei ole ta seda, siis voib olla kaks voimalust:
1) kas ei kolba kiitinal kiesolevale mootorile,
voi 2) kui kiilinal dieti valitud, siis ei toota
silinder ja seega ka mootor soojusmajandusli-
kult dieti.

Kiiiinla vead:

Noutav eeltingimus on igal kiiiinlal: selle
elektriline juhtmekindlus, st. siilitevool ei tohi
kustki mujalt pddseda kiiiinlakeresse kui ainult
iile s4 devahe. Kui kiiiinlaportselani on min-
gil kombel, kas kukkumisel voi hooletust vot-
mega keeramisest tekkinud pragu, siis tditub
see varsti niiskusega voi kokseerunud oliga ja
vool paidseb seda mooda otse mootorikeresse,
ilma et tal tungi oleks hiipata iile sadevahe.

Sademed, kui need iildse peaksid veel tek-
kima, jiavad viga norgaks ega siiiita enam
plahvatavat segu. Kinnine kiiiinal tuleb sel pu-
hul asendada uuega. Lahtiste kiiiinalde juures

saab osta portselan- voi vilgukivist siidamikke

eraldi ning tuleb odavam.

Siititevool voib padseda keresse ka viljast-
poolt elektroode, lihtsalt mustunud kiiiinla pinna
kaudu. Siin aitab ainult kiiiinla hoolikas valik
ja puhastamine, mis muidugi on lihtsam ldbi
viia lahtivoetava kiilinla juures.

Peale eelnimetatud juhtumite v&ib halva
siilitamise poéhjusena olla ka reguleerimata
sddevahe. Praktika on niidanud, et mag-
neetosiititega mootoritel on parim vahe 0,4—0,5
mm ja akumulaator-babiino puhul aga 0,65—0,8
mm. Vihem vahe voib 06lipiisaga kergesti um-
mistuda, kuna suurema vahe juures on voima-
lus, et el. vool leiab endale kuski kergema tee ja
sadet iildse ei teki (sdde 166b kaitse sddevahest
1abi).

Uued kiiiinlad.

Harilikult arvatakse, et kui mootorile on
saadud sddrased kiiiinlad, mis ei mustu ja
muidu téotavad korralikult, siis tuleb neid hoida
kui silmateri, kas voi kiimme aastat. See ei ole
oige. Igal asjal on oma iga. Kiiiinal peab andma
tugeva sddeme, alles siis saame silindris korra-
liku polemise, kiitteaine kasutatakse téielikult
ja mootor arendab tdisvdimet. Kui aga séde
mingil pdhjusel norgeneb, ei pdle kiittesegu kor-
ralikult ja masina voime langeb, kaotame kahes
asjas koguni korraga. Ja just seda asjaolu
ongi vaja arvestada, kui tahame riskida kokku-
hoiust. On nimelt tdhele pandud, et wvanade
kiitinalde side ndrgeneb, vaatamata sellele, et
kiitinlad on veel kélvulised tarvitamiseks. Sele-
tatav on see sellega, et pikaajalisel tootamisel
elektroodide keemiline koosseis muutub ja nende
elektriline takistus suureneb. Seeparast ei tule
mitte oodata, kuni kiiiinal kulub, vaid seda on
palju otstarbekohasem vahetada juba palju
varem, umbes 400—500 mootori tootunni ji-
rele, voi keskmiselt kord aastas. Viike
kulu, mis sellega seotud, tasutakse teisalt mit-
mekordselt. Kui kiiiinalde uuendamisel ka veel
eelpooltoodud juhtnoore arvesse vodtta, piise-
takse nii monestki ebamugavusest, mis harili-
kult kidib kaasa mootori torkumisega, iilemuse
pahandamisega, enese vihastusega ja teiste
pilkega.

Markus. Kiesolevas artiklis peale oma ko-
gemuste mootoritel to6tamisel olen kasutanud:
1) Soosaar’e artiklit ,Otstarbekohane siiiite-
kiiginal“. 2) Ins. Uusna , Autoasjandust®.
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Isoleerlmlse tahtsus ja isoleermaterjalid.

A. Kiiiin.

Tahelepandavad suured soojusekaotused on
aurukateldel ja auru sisaldavail seadistel vilis-
seinte kiirgamise, soojuse juhtivuse ja iilekand-
mige teel. Seilest on tingitud ka suurem kiitte-
kulu. Osa Kkiittekulu saab vidhendada, kui iso-
latsiooni parandada voi selle headust tosta,
sest soojuse kaotused olenevad katelde ehitu-
sist ja isoleerimisviisidest. Soojustehnika tabeli
jargi vahim katla soojusekaotus on 4% tervest
kiitteaine soojuse sisaldavusest. D. Fischer ar-
vab katla soojusekaotusi jirgmiselt: halva katla
kasuteguri juures 12%—15% ja hea katla kasu-
teguri juures 2%—3%. Votame soojusekaotuse
selgituseks ithe niite: masina voéime on 1200
HP; arvame, et soojusekaotus on ligikaudu
10%, siis oleks toojou kaotus katla soojuse ka-
dude tottu 120 HP, mis annab asjata sockulu
120 X 0,7 = 84 kg vdi iihe 60pdeva jooksul veidi
iile 2 tonni. Seda arvutades rahale saame kau-
nis kena summakese. Seetottu on hakatud roh-
kem t#helepanu poorama peamiselt katla iso-
leerimisele.

Kulud katla otstarbekohasemal isoleerimisel
on tasunud end kiiresti. Peale selle saavad vi-
hem kannatada ka katlaomblused, mis kiire
temperatuuri muutuste tottu voéivad hakata
lekkima. Parema isoleerimise juures on voi-
malik auru kiiremini tosta, ka auru hoidmine
on kergem, samuti inimesil parem tootada,
sest liigne kuumus kurnab ja vasitab asjata.

Isoleerimisviiside ja materjalide arenemis-
kidik kestab seni, kuni kestab auru surve ja
temperatuuri téstmine, sest mida suuremad
temperatuurid, seda paremini peab katel olema
isoleeritud.

Vaatleme méningaid isoleermaterjale, mis
viimaste 20 aasta jooksul on teinud teatud edu-
samme.

Isoleeraine véddrtuse suhtes esitatakse jéarg-
mised noudmised: aine peab olema a) halb soo-
jusejuht, b) mehaaniliselt vastupidav, c¢) ei
tohi laguneda temperatuuri mdjul, d) keemili-
selt puhas, et ei rikuks isoleeritavaid pindu,
e) erikaalult kerge ja f) tulekindel. Peamise
tahtsusega on muldugl et isoleeraine oleks halb
soojusejuht, mis takistaks soojuse edamkand-
mist.

Votame siin iihe niite. Utleme. et tahaksime
kasutada tulekindlaid telliskive. Need oma iso-
leerimise viértuselt kolbavad kiill, kuid oma
raske kaalu tottu pole vastuvdetavad, sest piisi-
vad halvasti isoleerival pinnal. Keemiline puh-
tus on tdhtis selleks, et isoleeraine koosseis
oleks positiivne, sest vastasel korral kuumuse
tottu tekib pragusid aine vilispinnale.

Parim isoleerimisviis on Shutiihi ruum, sest

ohk on ka halb soojusejuht, kuid seni vaakuum-
isolaator katla juures pole leidnud kasutamist
oma - kalliduse tottu. Seisvat ohukihti katla
valispinnal voiks kasutada ka iihe isoleerimis-
viisina, kuid Ghukindla viliskesta loomine on
vordlemisi raske, Ja kui siis kustki vilispin-
nalt 6hk padseb vilja, tekib suur ohutsirkulat-
sioon, mistottu siis soojusekaotused on palju
suuremad.

Praegusel ajal kasutatakse rohkesti jarg-
misi isoleeraineid: asbest, Slakkide vill
jne. Peale kovade ainete on veel isoleeraineid
segudes magneesium asbestiga, kii-
selguur ashbestiga, millele lisatakse
lupja. Ka kasutatakse veel lupja, millele
segatakse juurde kiudaineid, pestud savi, koksi
vOi saepuru.

Esimesena votaksime vaatlusele kiisel-
guuri. Seda saadakse nii mitmeski kohal maa-
keral. Tirimaal leidub suuri kiiselguurilademeid,
mille viljakaevamise produkt sisaldab palju
saviolluseid. Need tuleb segust vilja pesta.
Teatud kiiselguuri-segud soojendatakse kuni
500° C, et pblevained temas pdleksid dra. Kii-
selguurile lisatakse tsementi ja valmistatakse
sellest segust kive. Isoleerimise vairtus oleneb
kiiselguuri hulgast. -Mida rohkem on segus sidu-
vat ainet, seda vastupidavam see on, kuid seal-
juures langeb isoleerimise vadrtus. Tdhendab,
isoleerimise védrtus oleneb aines olevaist ohu-
aukudest, mis takistavad soojuse edasiliiku-
mist. Isoleerimise segu, mis sisaldab 3—4 osa
puhast kiiselguuri ja iihe osa sideainet, mis vas-
tavalt veega segatud, on viaga kolvuline vilis-
pindade iseleerimiseks.

Asbest oma heade omaduste tottu on
leidnud suurt kasutamist. Selle aine peaheadus

_seisab tema poorilisis omadusis, peale selle see

aine on mehaaniliselt vastupidav ja omab head
vastupanu soojusele. Oma omadustelt asbest
jaguneb kahte peagruppi: valge ja sinine
asbest. Neist koige rohkem on tuntud valge
asbest chrysotile ja tiikiline asbest chro-
adolite. Seda valget asbesti saadakse Ka-
nadas Rhodesias kaevandusist. Kiupikkus koi-
gub neil 3—150 mm, libimoot moodustab sa-
jandiku hariliku puuvilla kiu 1dbimoodust.
See valge asbest on siiditaoliselt ~pehme
ning painduv, seepirast voib seda igal
pool histi dra mahutada. Sellest vihe kdvem
on sinine asbest. See Aafrika sinine asbest on
vordne peaaegu valge asbestiga, kuid kiud on
lihem (18—50 mm), kuid soojust juhib hal-
vemini, nii et isolaatorina on parem 50% vorra,
ka mehaaniline vastupidavus on suurem kui
valgel asbestil,
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Peale nende kahe on veel palju muid iso-
leeraineid, mis soojusisolaatorina voiksid tulla
kasutamisele.

Nii on leidnud kasutamist klaasvill,
mis on iihendatud asbestkiuga, kuid oma kee-
rukalt valmistusviisilt see aine ldheb liiga
kalliks.

Kaks mineraalainete iihendust annab ka
isoleermaterjali: kivivill, mida saadakse kii-
selguuri sisaldavast lubjakivist, ja Slakk-
vill, mida valmistatakse sulatusahjudes lubja-
kiviga segades.

Mineraalvill on viaga kokkukeeratud
long, mis veel vormitud kaltsium-kiiselguuriki-
viga ja sarnleb vialiselt puuvillaga. Oma suure
ohusisalduvuse tottu see on hea isolaator, kuid
kokku pressides kaotab oma isolatsiooni vaar-
tusest 25%. Slakkvill segatakse siduva ai-
nega, et saaks seda vormida ka kalibreeritud
kivideks. Seda ainet kasutatakse klaasi- voi
metallitoostuses, harva tuleb ette, et sellega
isoleeritakse katlaid. Kui juhtub, et Slakk-
vill ei piisi koos, siis kasutatakse sideaineks
asbesti ja magneesiumi. Asbesti tarvitatakse
sideaineks, sest selle kiud on pikk. See-
parast asbesti ostmisel peab jilgima, et kiud
oleks pikk ja et segu ei sisaldaks podlevaineid,
mis ei vasta noudeile.

Korgemate temperatuuride juures tarvita-
takse ka veel muid isoleeraineid, niiteks sega-

Réitsepaéiri

Inglisriide ladu

Tallinn, Rataskaevu t. 14, tel. 430-54

takse lupja ja kiiselguuri isesugus-
tes osades, kusjuures sideaineks tarvitatakse
asbesti. See segu omab kiill halba soojusejuh-
tivust, kuid kui peaks temperatuur tousma iile
550" C, siis isoleeraine pudeneb maha. Alu-
miiniumi-jatised on ka dratanud tdhe-
lepanu. Nendel on kiill isoleerimisvoime madal,
kuid selle eest alumiinium on tulekindel, vesi
seda ei riku ja metalli soomise piarast mingit
kartust ei ole, kuid on vordlemisi kallis hinnalt
ja mehaanilisile mojudele viga tundeline,

Peale selle on olemas rida patenteeritud
isoleeraineid. USA-s on patenteeritud iiks iso-
leeraine valmistamisviis, millega suurendatakse
aine poorilisust.

Briti patentide hulka on iiles voetud uus
isoleeraine, mis koosneb jargmisist segudest:
tulekindel savi, slakkvill, vnéletatud kivipuru,
viike osa alumiiniumi ja sideaineks tsement.

Meil Eestis on patenteeritud ja leiab kasu-
tamist isoleeraine texit. Selle aine tdpne
koosseis on teadmata, sest see on patendi sa-
ladus. Ainult niipalju on teada, et segu sisal-
dab eneses teatud osa meil Eestis leiduvat kao-
lilnsavi ja sellele segatakse saepuru ja veel
muid aineid. See isoleeraine on leidnud tege-
likus elus kasutamist, andes viga hidid taga-
jargi oma suure isoleerimise vadrtuse ja kerge
kaalu tottu.

TALLINNA RIVITRURIRODA

R.TOHVER & K¢

o
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S. TARTU 49 RELJEEFTOOD
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O



Purjesportlase Uks pUhapaevi.

Soit Viimsi ,,skasdaridesse.*’

sSinetavad kaugused kutsuvad .. .* Ja nad
kutsuvad ning meelitavad oma kauges ja peh-
mes sinetuses ikka ja uuesti. Kui mitu korda
juba paeva-l1oppudel oleme heisanud Raunal
purjed, et kiilastada taas Viimsi saarte gruppi

Foto A. 0.
Purjejaht ,,Rauna“ vdljub Tallinna sadamast.

— Krasuli vdina. Oma 1,65 m siivisega
padseme lahedasti Aegna kanalisse, hea siigavus
lubab ldaheneda varjatud ankrukohani Krasuli
ehk Kumbli all. Krisulis elavate ,,pirismaalas-
tega® on ammune soprus sdélmitud ja enne, kui

ankruga Kklaarid oleme,
pardas.

Keset sooja virvendust, oOitsvat heina ja
plihapdevast rahu on Kumbli. Laisalt loksub
kaldaveerne laine kivide vahel. Seljandiku var-
jul keset ditsvaid maasikaid ja metsnelke vaa-
tab peenejalgne hirv suuri silmi meie
otsa. Ootamata on tulnud kohtamine nii te-
male kui meilegi, kuid rohkem uudishimutsev
kui hirmunud on ta pilk. N&ib, nagu tajuks ta
meie rahusoovlikkust — mérvitsemata laseb
meid laheneda pea kiegakatsutavasse kaugusse
ja alles siis hiippab kergejalgselt iile ldhema
kivi, jattes selle aiana enda ja meie vahele.
Nii on esmalt, suuremat aktiivsust nditame
meie, kuid kui teda kiillalt imeteldud ja pildis-
tatud, asume viikesele rdannakule {imber saa-
rekese, siis jédrgneb ta juba meile omasena,
usaldavana ...

Too vaikne, viikene, tdis pédikesepaistet saar
on tulvil merelinde ja nende pesi. Peame tihti
poiklema oma rénnakul tiiru pesadest, neid on
palju, muist juba mahajsdetud, osa aga veel
kolme, nelja munaga. Pesast lahkunud tiirud,
valjult riieldes iilal meie peade kohal, sunni-
vad meid Kkiirelt lahkuma nende majade l&dhi-
konnast. Paaridena, kolmekaupa ujuvad pesast
vast lahkunud udusulis tiirupojad kaldaveerses
vaikses vees. Korgel pidikeses annavad neile
juhatusi isa-ema. Ei ole ju nende sootmisaeg
veel moodas ja pealegi tiir tiiru tunneb, veest
piititud kala voib holpsasti sattuda poja noka
asemel valvsa naabri nokka.

Eemal O pool on ndha partide parvi, tous-
tes ja laskudes merre, fooniks neile S. Prangli
sinetav ja virvendav riba. S-is vaid kitsa sal-
mega eraldatud Rohuneem, mille loomulikuks
jatkuks ongi Kumbli. Aegajalt kostab gsealt
karjakella kola, ndha lambakarju ilmumas ja
kadumas kadakate vahel. Samuti on tiis suurt

on maalt paat juba

KODUMAA KOIGE VANEM NING
- SUUREMAID KINDLUSTUSSELTSE
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paikesepaistelist rahu ja virvendavat soojust
Aegna. Suure ja korge, nagu merest tousva
okasmetsa serval tukuvad sammaldunud kivi-
hiiglased, unistades oma iidsest kodust sealpool
Soome lahte. Nagu Kalevi kodu seisavad nad
Dol tast seisis metsa peidus, teine pool lausa
lagedal®. .. Ja O-i poole kividest algabki suure
voimsa kaarena {iile miili pikkune kruusjas
Lemmiku nina — Aegna merelindude pesa-
paik — oma iiksiku ja ainsa podsaspuuga.
Korge taevas ta kohal on tdis merelindude
mitmehéailelist sddinat.

Ule Aegna silla paistab osa Naissaart ja

teel sinna jahtide valgeid purjesid. Veel suur-
sugusemalt tuleb mojule piihapdevaohtune pilt
Naissaarest, kui jahid sealt reas lahkuvad ta-
gasi Tallinna, mis kojukutsuvalt oma saledate
tornidega ja majesteetliku Toompeaga sidrab
silmapiiril chtupiikeses.

Kui lahkume viimaks Kumblilt, lausub nuk-
ruses O. O., kes esmakordselt meiega kiilastab
Kumblit ja alaliselt elab ilmalinnades, siigava
ohkega: , Paradiislik! Sama nukker oli ka
meie hirvest sober, kes meie minnes jolli jarg-
nes meile kaldale ja kauaks jidi iiksisilmi vaa-
tama meile jarele. GeWesse.

Kumblil.

Foonil Krdsuli. Metskils, kelle alaline asukohi Aegnal, soorilab vahel ujumis-
retki Krdsulile ja Kumblile.

Meremuuseum.”)

Kapten M. Mei.
Meremuuseumi korraldaja.

Eestit piiravad kolmest kiiljest meri oma
lahtedega ja jarved. Ligi 80 prots. Eesti
mandri ja saarte piirist kuulub vetepiiri. Seega
on mereveed oma tulu ja rikkusega Eestile suu-
rel méadral kasutada, niihasti laevanduse kui
kalanduse ja merekaubanduse alal. Eesti sada-
mad on omandanud silmapaistva koha teiste
Baltimere sadamate hulgas oma héasti soodsa
geograafilise asendiga. Seega peaks Eesti olema
eriti huvitatud merest, sest meri on talle iiheks
tahtsamaks eluiilalpidamise allikaks ja elu-
sooneks ning iihendusliiliks Idbikdimises teiste
maade rahvastega.

Mere tdahtsus oli selge juba vanadel eest-

*) Kadunud kol, ltn. Joh. Mey ainetel.

Rahvas, kes unustab oma
estvanemad, hukkub.

lastel, kes siia rannamaadele ja saartele asu-
nud hakkasid kohe merd ja mereteid kasu-
tama, soetades endile laevu ning kiies laeva-
dega iile mere naabermaades kaubitsemas voi
sodu pidamas. Ja just merel omandasidki meie
esivanemad ajalooliste kangelaste nime ning
vast mere kaudu levitasid nad oma nime vana-
dele kultuurmaadele. Tung vabale merele ei
ole kustunud niitidki rahva hinges, see on esi-
vanemalilt paritud.

Iga kultuurrahvas piitiab jaadvustada kéigil
aladel jéreltulevaile polvedele oma esivanemate
eluviise, kombeid ja eluiilalpidamise avaldusi.
Veeteede Valitsusel kui mereasjanduse alal teot-
seval asutisel oli juba ammu eesmirgiks Me -
remuuseumi asutamine. Mdoni aeg tagasi
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laks korda Veeteede Valitsuse energilisel direk-
toril hr. ins. Avikul hankida suuremad ruumid
Baikovi sillal asuvas laos, mis soodustavad
muuseumi -arenemist. Meremuuseumi eesmirk
ja siht on hoida h#vinemise eest igasuguseid
laevaehituse, meresdidu ja mereasjanduse alalt

Meremuuseumi kogust.

esemeid ja kirjandust ning arhivaale, mil aja-
looline tihtsus. Meremuuseumil on suur taht-
sus oppevahendite demonstreerijana merekoo-
lide opilasile ja mereasjandusest huvitatuile
ning laevasoidule propaganda tegemises. Va-
nade ajaloeliste esemete korval on ka voimalust
mooda muretsetud uuema aja esemeid, mistottu
on saavutatud viaga opetlik ja kujutav iilevaade
laevanduse arenemise kidigust.

Kuna purjelaevade, see on kaugesoidu-pur-
jekate ajajark on kahjuks moodumas ja tolle
aja romantikast on sidilinud vanematel mere-
meestel ainult kauneid méilestusi, siis on Mere-
muuseum piilidnud eriti purjelaevan-
duse alale rohkem ruumi anda, sest purjelaev
on olnud ja jddb vist ikka meremehe armsa-
maks Oppekoduks, olles pealegi veel niiiidselgi
ajal peamiselt rannarahvale tarvitatavamaks
soiduriistaks.

Meil on viga hiid laevaehituse meistreid
ja osavaid puuseppi, kuid kohase puumaterjali
leidmine ldheb viimasel ajal jirjest raskemaks
metsade vihenemise tottu.

Kui vaadata umbes 150 aastat tagasi ehi-
tatud merepohjast iilestdstetud puulaeva osa

(olgugi, et see on sojalaeva osa), siis vast voib
imetella, missugune mets, oieti sammastik
on kasvanud pohjamaadel.

Eesti laevaehituse alalt on Meremuu-
seumis mitmeid ehitusmudeleid, joonestusi ja
péaevapiltide kogu, mis kujutavad meie rahva
voimeid ja tahet laevanduse alalt vanast ajast
senini.

Kuna mehaaniliselt liikuv laev on praeguse
aja moodsam meresoidu ja kaubaveo abindu,
siis on Meremuuseumis vilja pandud sellelt
alalt: mitmesuguseid meresdidu-instrumente ja
abinousid, vanu ja uusi, raadioaparaate, igane-
nud tiilipi ja uusi, signaalseadiseid, esemeid au-
rumasinate ja katelde onnetusist ja muud.

Laevasoidu ja merekaubandusega on viga
lahedalt seotud tuletornide ja ranna-
tahistuse ala, mis sama vana on kui mere-
asjanduse ajalugu. Sellelt alalt on Meremuu-
seumis ajale vastavalt vilja pandud rida apa-
raate, kirjeldusi ja piltide kogusid, mis sel-
gesti kujutavad nende arenemise kidiku ja ehi-
tusii Sadamate alalt on olemas rida iiles-
votteid, plaane ja kai mudel, mis kujutavad
vanu ja uusi seadiszid, kavatsusi ja ehitusi,
mis on tdhtsad asjast huvitatuile. Sadamate
korrashoiu ja laevasdidu-hoiu suhtes on rida
mudeleid jadmurdjaist ja saarte vahel iihen-
dust pidavaist abinoudest vanast ajast ja niiiid-
sest. Eesti drkamisaja valulapse ,,Linda mere-
kaubanduse seltsi mailestuseks on Meremuu-
seumis pilte seltsi asutajast Gustav Eslonist ja
Linda majadest Tallinnas ning suurimast pur-
jekast Linda-Morgenroden.

Mondagi on olemas Meremuuseumis meie
rannarahva peaelu-iilalpidamise allikast — ka-
lapiiliniseist ja hiilgekiittimise abinoudest, kuid
ruumipuudusel pole olnud voimalik mainitud ala
tavaliselt laiendada. ,

Praegu muuseumi viljavaated on avara-
maks kujunenud, on lootust saada suuremad
ruumid, kus on voimalik kalanduse osakonda
taiel maaral vialja arendada. Mainitud ruumi-
des jatkub veel ruumi suuremale hulgale ini-
mestele konesid ja koosolekuid pidada, muu-
seumi propagandaks ja muuks mereasjanduse
edendamiseks.

Uldiselt olgu mainitud, et Meremuuseum on
veel loomise ajajargus, sest algas oma tegevust
1931. a. siigisel. On kavatsus luua ldhemal ajal
muuseumile seadusekohane pohikiri.

Lopuks peab nimetama, et Meremuuseumil
pole kasutada iihtki riiklikku ega omavalitsuse
kapitali ega krediite, vaid koik, peale ruumide
kasutamise, on rajatud meretegelaste ja mere-
asjandusest huvitatute ning meremeeste lahkele
vastutulekule.



,oeitsmel hoidjal laps silmata“.

Merejutukeste seeriast ,Kaptenite dapardusi®.

H. K—pp.

Olid peale s6ja loppu esimesed rahuaegsed neli-
piihid. i

Tallinna sadamas té6tas hulk igasugust mererah-
vast, enamasti naabrusrandadelt pirit. Laevu oli s6idus
vihe. Palju laevu oli Venemaal, muist kaugesoidus,
Tallinnas eneses laevu peaaegu polnudki.

Juba tiikkk aega enne piihi tekkis sadamarahval
kavatsus ette votta moni kaugem viljaséit merd mooda.

Olsustati soita Kismu kiilla. Kavatseti viibida
seal kaks piitha, ja kismulastele tasuks tiilitamise eest
kaubeldi kaasa merevie orkester kapellmeister
Kulli juhatusel.

Nii koguneski siis kenake hulk sadamarahvast ja
nende daame nelipiihi-laupdeva Shtuks elevaatori juurde
sillale, et 16buséitu alata.

Paljudele oli iillatuseks imelik laevuke, mis silla

ddires asus.
See oli Narva joelt iiletoodud joeaurik Ust-Narovsk.

Viru liinil senini séitnud Bornholm oli rekvisitsiooni
alt vabastatud ja omanikele tagasi antud. Merepéhjast
tostetud ,,vigane part“ — Kungla ja tema &de ,,valge
kass*“ — Endla olid veel ehitusel ja alles tiikk aega hil-
jem kujunesid neist laevad.

Nii ei leidnud siis s6idu korraldajad paremat kui
Usi-Narovsk.

Ust-Narovsk oli kenake joelaev, mis senini oli iithen-
dust pidanud Narva-J6esuu ja Narva linna vahel.

Hiidaga oli temale teine kinnine tekk peale ehita-
tud ja nénda muudetud merelaevaks. Ta oli rannas nii
monegi séidu teinud ning vaikse ilmaga vois teda tun-
nustada peaaegu merekolvuliseks.

Laev oli nelipithi kohaselt rikkalikult ilustatud kas-
kedega. Orkester miirtsutas marssi, mispirast palju ei
arutatud, vaid asuti laevale, kaasa vottes tublisti reisu-
moona.

Saatjate hoisetel ja muusika saatel lahkuti sadamast.

Reidil juba asuti isuiiratavate voileibade hivitami-

sele, meelitatud pudeli ,,sulisevaga‘.
Ega merel sojaaegne keeluseadus enam maksnud.

Ja keelatud mirjukest leidus laevas iisna ohtrasti.

Kui esimene nillg oli kustutatud ja r6émudli sisse
voetud, asuti kaassditjatega tutvunema ja laeva lidhe-

malt uwurima. Tuttavaid oli palju, laev viike, selle-
pirast tunti end varsti iithise perena.
Lo6di lahti laul, katsuti orkestri saatel tantsugi

liiiia, aga ruumi oli vihe ja kapten kiratas kurjalt:
,,Ega mul siin méni ,,dancing palace* pole, niete tekk
hidatekina kokkul66dud, homme metsa all ruumi kiill,
166

kepselge siis nii, et kaljud kéiguvad Lepiti siis lau-

luga.

Vanemad mehed kogunesid roolirattale lihemale ja
arutasid omavahel. — ,,Kust selline komet-laev oige
vilja toodi?**

,Kiilap vist ,.s6jasaak — soomus!® Kuramu siiga-
valt ta Gige istub?* — |, Noh, oma poolteist jalga ikka
kiill !¢

.»Tead, siis oleks pidanud ju rattadki alla panema,

J P

oleks voinud otse iile neemede kihutada.*

»No dirge togage kedagi, laev nagu laev ja veab veel
oma sada inimest kah.*

Oli siin koos terve Kiismu eliit.
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Koik vahvad ja head hambamehed. Nagu koge-
mata oli ka paar hiidlast hulka sattunud. Noh mis siis
muud, kui sonaséda lahti.

»Ei tea, mis need hiidlased peaksid otsima Kolga
rannast?¢

s»Aga muud, kui rikkaid pruute.*

»No jah, teie omad piigad ju koéik Iiind suurele
maale kevadisi kartuleid votma.*
Nii togat ja 166biti heatahtlikult, vahete-vahel

klaasist riiiibates.
Vaieldi kovasti, kumma ranna mehed vigevamad
meremehed on ja kus kellegi rand hakkab voi 16peb.
..Eks Kolga rand ikka hakka Gloy aia tagant,* togas
hiidlane.

Oli siin koos terve Kdsmu eliif,

Vale!
2
kolklane, eks niiiid ole siis Gloy aed kah Kolga rannas®,
vaidles vastu viike kolklane alumist mokka viltu veda-
des ja iiht silma pilgutades.

Gloy aia ostis dra Linqvist. Ta ise vigev

Nii kestis sonasoda ja laul, kuni hiline aeg ja ro6-
muodli sundisid mugavamaid kohti otsima. Ees oli veel
pikk so6it. Kes kuidas sai kohendas end tukkuma,
méni hakkajam sai pikutamagi.

Orkester vaikis. Minguriistad pandi kérvale.

Varsti voltis organiseerimata norskamine
norgalt organiseeritud laulu iile.

R66msalt tossutas nobe Ust-Narovsk mooda Aegnast,

voimust

Pranglist, oli vist juba mééda Jumindastki, kui ilmuas

paevakorrale kutsumata kiilaline, meremehe kurjem
vaenlane ka ilusa ilmaga — udu.

Ja veel paks udu.

Tombus réskeks. Mere poolt tousis tuul. Tekil

hakkas ebamugav.

Kapteni nigu tdmbus tosiseks.

Laev oli tal kiill ammu tuntud, aga korge peale-
ehitis ja tekile piistitatud noor kasemets olid ‘soodsad
tuulepiiiidjad ja triivisid nagu purjedega madalalt istu-
vat joelaevakasti ranna poole.

Vottis kapten kiill tagavara-rumbisid merepoole,
aga kus sa paksus udus tipselt arvestad. Muud kui
muretse! ;

Vanad merekarud, keda réskus ega tuul tekilt ei
peletanud, kah veel néu andmas.

.»Voia rohkem noordi poole. ,Kus sellega, egas
me Soome soida.‘ :

., Vaata, et sa Piirispeale kiinka otsa ei sdida‘, hoia-
tasid teised.

Hakati loodima. Siigavused korralikud, aga kartma
ikka pani.

Looditi, triiviti, vahetati kurssi. Hommik lihenes.

Libi piimpaksu udu tekkis juba pievavalgus.

Looditi jille. Siigavus liks jirsku vihemaks. Muu-
deti kurssi pShja poole, loodeti, et siigavus suureneb.
Ei suurenenud. Vihendati kiiku. Lépuks stopp.

Viikese kiiguga liugles valge laevuke valges udus
mooda mustavat veepinda luigena. Tasaselt krigisedes
peatus tundmatul maapinnal.

Olimegi péhjas kinni.

»See on Piirispea neeme ots!*“ — ,,Mis Pirispea, see
on kindlasti Mohni!*
»Ei ole. See on Pirispea, niie niha ju libi udu

kaks mindi ja nende vahel heinakiiiin.*
»»Pole kiiiini ithtigi.
kaldal.«
»sNoh kas mina siis Ekholmi ei tunne, ma tuhanded
korrad siin soitnud.‘

See on suur kivi Mohni vesti

., Voi kas mina pole sditnud? Ma tunnen siin iga
kivi.*

»Kui tundsid, eks siis juhtinud laeva vett méoda,
miks sa siis kivi otsa soitsid.*

»Eks ma iitelnud, pange laevale ratiad alla, niiiad
oleks kohe edasi kihutanud. Kas Pirispea v6i Mohni,
teisel pool ikkagi kord Kiismu laht, 166pis veel keegi
naljahammas.

»Hirrad kaptenid, palun mind mitte segada,* kir-
kis viimaks laevakapten.

,.Pootsman, témmake kois poiki iile teki ja drge
laske reisijaid rooliratta juurde,* lisas ta juba piris
vihaselt. ,,V8i reisijad!*

Vanu merekarusid kapteneid ja tiiiirimehi, séitnud
kéiki meresid ja juhtinud igasuguseid laevu, hullemini
kiill haavata ei voinud, kui nimetades neid oma kodu-
kiila all laeval ,,reisijateks.

Tombusidki tagasi.

., Koik reisijad ahtrisse*’, kolas komando. ,,Katsume
voori lahti kangutada. Tagasikiik!*

Ja niie lakski. Sama pehmelt, kui liivale olime
istunud, sama kergelt saime lahti.

Voeti ette keeruline arvestus, soideti tagasi, siis
lahtise mere poole ja mone aja piirast otse lounasse
maa poole.

Manooverdati nii tiikkk aega. Ja vaata imet, just
cel momendil, kui ahtris asuvate arvustajate ,reisijate‘
arvales jirgnema pidi raginaga sissesoit Mohni maja-
kasse — lahkus udu.

Nii #kki, kui ta 66sel tekkis, niisama ikitselt ta
hommikul lahkus.

Piiike, juba keskhommiku kérgusel, ujutas rgom-

salt iile siirava valgusega rohelisi kaldaid. Uhelt poolt
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Lobineeme metsa ja teiselt poolt Mohni tuletorni alust
karjamaad.
Uhkelt tossutas Ust-Narovsk Kismu lahte.
R66mus piiike lepitas ka haavunud ,reisijaid, kes
pikkamisi jille roolirattale lihenesid.
Iseenesest kadus klassivahesid tekitanud kois.
Koikidelt miigudelt kadusid ka uneta 66 jiljed ja
16bus muigega tervitati Kasmu rahva vastutulnud paate.

Orkester seadis end korda
ja juba miirtsusid vahvad marsi helid, vastu kajades
ranna meltsast,

Kolasid tervitused.

Ainult iiks sapine oponent luges piihalika tésidu-
sega, sormi koverdades:

.»Uks, kaks, kolm, neli, viis, kuus, seitse. No jah!

Seitse tiiskaptenit laevas. Egas ime pélnud, et kal-
dale jooksime. Seitsmel hoidjal laps ikka
silmatal®

Lobus naer rokkas iile orkesiri helide.

Arutati Jihemalt ja selgus, et peale vihemate mere-
meesie ja titiirimeesie oli tekil seitse vanemat kauge-
soidu kaptenit, eesotsas Kismu merekooli juhatajaga.

Onnelikult saabuti maale, kiidi rongikiiguga met-
sas, peeti pidu seltsimajas ja ISbuiseti igaviisi, kuni
teise pitha Ghtul jille laevale koguneti.

Laevalt héikas kapten ldbusalt:

»»Tulge aga koik kadunud pojad jille ilusasti tagasi.
Aga see kord ma iile kuue kapteni pardale ei
vota.*

Kaitsevae teenistusest lahkusid pootsm. Johan
Vesterbus ja motorist allohvits. Toomas Tinder.

1. nov. moodunud aastal lahkus tegelikust
kaitsevieteenistusest teenistusvanuse tottu moo-
torpaadi nr. 77 juht pootsman Johan Vesg-
terbus.

Pootsman Johan Vesterbu$ siindis
28. mail 1868. aastal Ladnemaal, Rikholdi val-
las. Peale vallakooli 1opetamist hakkas vara-
kult meremeheks. 1890. a. astus ajateenijana
Vene sojavikke ja paigutati kaardivikke, rat-
savide kiirassiiride polku. Peale haigestumist
viidi omal palvel iile Piirivalve laevastikku,
s6itis mitmel Piirivalve laeval ja mootorpaadil
pootsmanina ja juhina, lopetades vahepeal
1912. aastal Paldiski merekooli juures kippa-
rite kursused. Ilmasdja ajal oli juhiks mootor-
paadil Spitham. 1919. aasta maikuus astus
vabatahtlikuna Eesti mereviikke. Madrati
Traalerite divisjoni traalerile w#. 3 poots-
maniks ja hiljem juhiks. Edaspidi teenis samal
laeval Rannavalve osakonna ali, siis miidrati
a. 1. Sakala pootsmaniks. 1923. a. paigutati
Haapsallu M/P nr. 11 juhiks, kus piisis kuni
teenistusest vabanemiseni.

Pootsman J. Vesterbugile on annetatud
Eesti Vabadussoja milestusmirk ja vene ajal
kiiduvéadrt teenistuse eest hdobeauraha, sama
ka merehidaliste pddstmise eest. Pootsman J.
Vesterbus on padstnud 26 inimest uppumissur-
mast.

Oma mitmeaastase teenistusaja viltel tiitis
pootsman J. Vesterbu§ suure kohusetunde
ja hoole tottu oma kohuseid eeskujulikult, olles
koigiti lugupeetud oma iilemuste ja kaasteeni-

jate poolt. Merejoudude Staabi iilem oma kisk-
kirjaga avaldas pootsman J. Vesterbu §ile
tema lahkumisel tegelikust kaitsevieteenistu-

Pootsman J. Veslerbus.

sest tdnu ja Kkiitust tehtud t66 eest, soovides
onne ja edu edaspidiseks tooks.

Sama onne ja edu res. pootsman J. Ves-
terbu¥ile kaasteenijailt!
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Vanem aliohvitser T, Tiinder.

1. nov. ldinud aastal lahkus tegevteenistu-
sest teenistusvanuse tottu mootorpaadi nr. 12
motorist vanem allohvitser Toomas Tiin-
der.

V.a.o. Toomas Tiinder siindis 1. dets.
1869. a. Virumaal, Kalvi vallas. 1890. a. voeti
ajateenijana Vene merevikke. Teenis ajateeni-
jana mitmel Vene laeval kiitjana ja motoristina,

kusjuures tanu oma suurele hoolele ja piiiidlik-
kusele korgendati 1893. a. allochvitseriks. Sund-
aja lopuaastail viibis Vene laevastikuga Vaik-
ses ookeanis ja vabanes teenistusest 1897. a.
Vladivostokis.

Joudes kodumaale, asus ametisse Narva joel
soitvaile auru- ja mootorpaatidele. Ilmasdja
ajal tootas Vene merevie mootopaadil Ugur
motoristina. Vabadusséja alates voeti mainitud
paat 4-da jalavide riigemendi kisutusse Mango
nime all, side pidamiseks Kulgu ja Vasknarva
vahel. V.a.o. Toomas Tiinder tegi Vaba-
dussdja kaasa motoristina Mangol.

Vabadussoja loppedes méairati v.a.o. Too -
mas Tiinder motoristiks mootorpaadile
nr. 12, missugusel kohal pilisis kuni tegelikust
kaitsevieteenistusest vabastamiseni.

V.a.o. T. Tindrile on annetatud Eesti
Vabadussoja milestusmérk ja vene ajal hobe-
auraha P. Stanislause lindiga.

Kogu pika teenistusaja viltel on v.a.o. T.
Tiinder end suure hoole ja agarusega piihen-
danud oma toole ja taiel madral dra teeninud
iilemuse ja kaasteenijate rahulolu ja lugupida-
mise. Tema tegelikust kaitsevieteenistusest
lahkumise puhul avaldas Merejoudude Staabi
iilem tublile toomehele tdnu ja kiitust tehtud
t00 eest ja soovis temale edu ja Oonne edaspidi-
ses elus.

Sama sooviga iihtuvad res. v.a.o. T. T i n d-
ri kaasteenijad.

Assistentidele mehaanikudiplomid.

Vanasti tunti kaubalaevastikus nn. ,,don-
keyman’i“ ametit. See kuulus harilikult vani-
male kiitjaist, kes oskas kisitseda o6likannu,
oskas keerutada ventiile ja ka mone pumba
kdima lasta,

Umbes samad kohused olid ka kaubalaeva-
des assistentidel. Assistendikoha vabanemisel
voeti lihtsalt iiks vanemaid, kogenenumaid kiit-
jaid masinaruumi ning mehaanik nimetas selle
assistendiks.

Assistentidel  edasiliikumise voimalust ei
olnud, kuid laevast lahkudes said nad vastava
tunnistuse, ning hiljem nad enam labidaga ei
tegutsenud.

Praegu on meil Eestis kaubalaevades ka

Avaldatakse mottevahetuse korras.
Toimetus.

assistendid, kuid need nduavad endile suuri
digusi.

Alguses noudsid nad endile kutsedigusi.
Neile korraldati monekuised kursused ja vas-
tavad katsed ning kuigi katsed sooritati vae-
valiselt, omandati siiski vastav tunnistus.

Hiljem nad hankisid endile juhtkonda kuu-
luvuse digused ja 1opuks voimaldatagu neile
mehaanikudiplom!

Selle saavutamiseks nad lubavad ka veidi
oppida. 5%-kuise kursuse kestusel loodetakse
koik mehaaniku ala vigurid selgeks oppida,
tuhnides seda asjandust igal ohtul moni tund.

Minu arvates on assistentidele juba kiil-
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lalt vastu tuldud. Mehaanikudiplomi soo-
vijail tuleks lihtsalt astuda mehaanikute kooli
Jja viimase juures sooritada vastavad katsed.
Seliega saavutatakse ettevalmistamise alal tea-
tud tihtlus ja talitatakse ka endiste mehaanikute
suhtes oiglaselt.

Liihiajalised kursused on ikkagi h#daabis
noud, mis alaviadristavad mehaanikute
peret, rikastades seda vaid vidheste teoreetiliste
teadmistega meestega.

J. Kangur,
a/l. Caroline.

Sbjasadama pootsman A. Kolk ¥

8. novembril moodunud aastal said tiis
Sojasadama pootsmanile Andrei Kolgale
méadratud eluaastad.

Kiilmad merelained sulgesid meremehe sil-
mad. Sama mere lained, mis uhuvad tema ko-
dukiila rannikut.

Pootsman Andrei Kolk siindis 2. méirtsil
1887. a. Muhumaal kalamehe pojana. Teenis-
tusse astus Vene sojavikke miinilaevale Turk-
menets-Stavropolski 1. jaanuaril 1909. a. aja-
teenijana ja 1. jaan. 1914. a. iileajateenijana.
Vottis osa maailmasdjast nimetatud laeval.
Eesti kaitsevikke astus 15. nov. 1918, a. Tee-
nis Tallinna vahitornis signalistina kuni 22.
veebruarini 1919. a. Vahepeal viibis teenistuses
kaubalaevastikus. Uuesti astus kaitsevikke tee-
nistusse iileajateenija vanem-allohvitserina 1.
juulil 1927. a. Korgendati pootsmaniks 21. det-
sembril 1933. a.

Pootsman Kolga surmaga kaotas Sojasa-
dam iihe oma tiisedamaid allohvitsere. Otseko-
hene ja aus oma iilemate vastu, heatahtlik ja
oiglane oma alluvatele ja kaasteenijaile — nii-
sugusena tundis teda Sojasadam ja niisugusena
tundsid teda koik teised merevies.

Olgu talle kerge kodumaa muld, mille kaits-
jate ridadesse ta kuulus!

Pootsman A. Kolk.

Ulevaade Tallinna Jahtklubi 1934. a. suvisest
tegevusest.

Suvine hooaeg 1934. a. TJK kestis 17. maist kuni
29. septembrini. Selle hooaja tegevuses on olnud edu
koikidel aladel. Nii on klubi suviruumes labi viidud
pchjalik iimberehitus; purjejahtidest on juurde tulnud
Rauna, 55 m? purjepinnaga, ,,Hai“ klassi jaht Haivive,
Yawl taglasega, 120 m? purjepinnaga Kajak ja vanuse-
klassis Crawl; puhtsportlikul alal, nii meresgitude kui
ka voistluste alal on samuti iiletatud eelmiste aastate
tasapind.

Meresoite on sooritatud kokku 14 jahil ligi 9000
miili, s. 0. 3000 miili rohkem kui eelmisel aastal. Koige
kaugemal on kdinud A. Peet jahil Helga, kiilastades
Lati, Leedu, Poola, Taani ja Rootsi sadamaid, mille

eest talle annetati ,,Mara-Pokal“ (kaitstes seda teis-
kordselt). Koige rohkem on merd sditnud, vittes ar-
vesse purjepinna suurust, H. Roman jahil Haivive,
mille eest annetati ,,Tornado-Pokal®. Jaht Haivive on
1934. aastal Tallinnas Kiil’i paaditehases ehitatud.
Rahvusvahelistel voistlustel TJK jahtidest teist
aastat koige paremat aega on niidanud jaht Lilo-Reet,
omanik ja juht Fr. Tofer, mille eest omandas jaa-
davalt ,,Piir’i“ randauhinna. Lilo-Reet on osa votnud
iildse 15 Eestis ja Soomes korraldatud rahvusvahelisest
voidusoidust, iihest klubidevahelisest ja iihest iilemaa-
lisest voidusoidust, Neis véistlustes on tema saanud:
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2 randauhinda, 1 iildauvhinna (Kuressaare linna), 6
esimese ja 4 teise klassi auhinda.
Teiseks jahiks rahvusvahelistest vdistlustest osa-

votu poolest on ,,Hai“ klassi jaht Haivive, mis osa vot-
nud samapaljudest voistlustest kui Lilo-Reet, kusjuures

Purjede siimfoonia. Foto Ge Wesse.
Vaidusait Tall. lahel ,Haivive‘* ja ,, Thea“.

saanud 1 rdndauhinna, 4 esimese ja 1 neljanda klassi
auhinna.

Rahvusvahelistest voistlustest on osa votnud veel
jahid Veli, omanik E. Anderson, Thea, omanik R.
Tavast, Capelle, omanik E. Muttikas, Attair,

omanik pr. Laub a, kes saanud 10 esimese ja 1 viienda
klassi auhinda.

Omavahelisi voistlusi on peetud: korralisi 4 ja era-
korralisi 3. Korraliste voistluste punktide auhinna
»Tavast’i“ karika sai jaht Rauna, omanik P. Opik.
Réndauhindu said jahid: Veli, omanik E. Ander-
son, Thea, Rauna, Haivive. Peale selle tulid kohale
veel jahid: Lilo-Reet, Thea, Boy-Roy, Rauna, Attair,
Haivive ja Vivia. Soome SPS ja TJK vahelise voidu-
s6idu rdandauhinna, mida kaitsenud kolm aastat jargi-
mooda soome jaht Lokki, voitis kidesoleval aastal TJK
Lilo-Reet.

Ulemaalisel oisel voidusdidul randauhinna voitis
Saaremaa Merispordi Seltsi jaht Zerline. TJK rand-
auhinna ,,Vaina-karika“, mille voistlused peeti Haap-
salus, voitis Eestimaa Meri-Jahtklubi jaht Blenda,
omanik Chr. Rotermann.

Hooaja jooksul korraldati ka jahi juhtidele treening-
voistlused, millest osa vottis 14 jahti. Uldvéitjaks tuli
hra V. Laanekorhb, teisele kohale tuli hra Avik,
kolmandale hra H. Anto ja neljandale kohale hra
P'Opik

Tallinna lahele on tehtud viljasoite kidesoleval aastal
450 korda (eelmisel aastal 375).

Vilisjahid on klubi kiilastanud 14 korda.

Lainud aasta 16puks olid klubid registreerinud: 28
purjejahti ja 10 mootorpaati. Kiesoleval aastal on
juurde tulnud ostu teel 1 6 R kajuti klassi jaht ja 1
vanuse-klassi jaht. Ehitusel on 2 oliimpia jollet ja 2
Wing-tiiiipi jahti. R o

LUhiteateid purjespordi alalt.

Purjespordi voistluspdevadeks Oliimpiaadil 1936. a.
on masaratud 4.—15. augustini ja voistlusi peetakse Kiili

lahes.
¢

Norra 6 R klassi jaht ,,White Lady“, mis tuli 14i-
nud aastal voitjaks maadevahelisel ,kuld pokaali“ ja
»Coupe internationale“ v6iduséidul, on Taani dra miiii-
dud. Jaht votab kiesoleval aastal osa voiduséitudest
Prantsusmaal Taani kuninga juhtimisel.

%

Rootsi purjetajate kool on tellinud iithe uue oppe-
jahi. Jaht mahutab peale juhi ja meeskonna 26 oOpi-
last. Jaht ehitatakse tammest. Pikkus 25 m, laius
5,8 m, siivis 3,5 m, vee viljasurve 107 tonni, purje-
pind 300 m2, jahil on sisemine ballast ja 10-tonnine
raudkiil. Tuleb tdhendada, et jahil ei ole abimootorit
kiill aga on mootorpaat, mida saab kasutada puksee-

rimiseks.
%

Stokholmis on ehitusel kaks 15 m? iihtlustiiiipi jaa-
purjekat, Toéuke nende ehitamiseks andsid Tallinna

EMJK hra G. Gahlnhbiack’i voidukad esinemised
ldinud aastal voistlustel Stokholmis — moodsal jaa-
purjekal.

-«

Uus voidusoit iile Atlandi.

Ameerika ,,Cruising Club of America“ ja Kuning-
lik Norra Purjeklubi (KNS) kavatsevad korraldada
1935. a. voiduséidu iile Atlandi. Start oleks juuni algul
Newportis, fini§ oleks Oslos, kusjuures voéidusdidutee
mooduks pohja poolt Sotimaad.

*

Prantslased kavatsevad korraldada Soome ja Prant-

susmaa vahelisi voistlusi 5 R klassi jahtidele.
%

Rootsi Purjeliitu kuulub 58 jahtklubi. Nendes on
registreeritud teiste hulgas 56 R klassi jahti, nendest
34 6 R klassi jahti; skadriristlejaid on 421 — nendest
130 30 ma2,

A

,»,Merenduses“ nr. 5 toime teate, et soomlased kavat-
sevad vanuse-klassi jahtide vGiduséidu ajaparanduse
valemit muuta, nii et sellesse tuleks arvestamisele ka
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jahi laius. Katsestamisele on voetud praegu jirgmine
valem: véidussidu viirtus R = (4 Y/ h+ % P+ |/ A)?
(i g )
senise valemi (P + V A)2 asemele. Kusjuures: h =
e i
laius, P — pikkus, A — purjepind.

Nagu sellest nahtub, ei miangi uues valemis nii
mojuvat osa jahi pikkus, sest siin ta on ainult pooles
suuruses, selle vastu aga on méju jahi laiusel, mida
senini {ildse arvesse ei voetud.

¥

Soome Purje Liidu nimestikus on rahvusvahelisi
»R“ klassi jahte 40, nendest 6 R — 33 tk., pohjamaa
22 m? klassi jahte 50, valoori paate 24, ,Hai“ klassi
jahte 23. Ehitusel on kaks 6 R ja 8 ,,Hai“ klassi jahti.

Soome Purje Liit jattis vanuse-klassi madrused
muutuseta. Téaiendati kiill aga ,,Hai“ klassi jahtide
purjede mootmise ja valmistamise mésrust. Lubati ka
»Hai“ jahtide ehitusel tarvitada tamme ja purjesid
ommelda seal maal, kus see klass rahvusesinduse poolt
tunnustatud, v6i kus on Soome Liidu poolt tunnustatud
organisatsioon ,Hai“ klassi paatide klassifitseerimi-
seks ja mootmiseks. M P

LUhiteateid laevanduse alalt.

Prahihinnad.

Moodunud aasta alul oli méargata prahihindade pa-
ranemist, mis mojus laevandusele elustavalt. Aasta
16puks muutus seisukord jélle endiseks, isegi pisut hal-
vemaks. Voib kindlalt iitelda, et praeguse piiratud
prahituru juures ei vOigi paremaid viljavaateid olla.
Sest niipea, kui hindades on vihematki paranemist
margata, pannakse kohe seisev tonnaaz kiiku ja pak-
kumine iiletab noudmise. Selle loomulik tagajirg on
prahihindade langus.

Moodund detsembri prahihinnad olid 18,16% mada-
lamad kui 1933. a. detsembris.

Et saada vordlevat pilti, toome allpool moned Balti
mere prahihinnad detsembri 16pul, jaanuaris ja veeb-
ruari alul.

1.000 stand. Gefle — London, 29 s., dets.
850" Hornessand — London, 30 s., dets.
1.100 siilda propse Kotka — Cardiff, 34 s., dets.
800 ,, 5 Viiburi — Chent, 31 s., dets.
4.000 tonni siisi Stettin — Istanbul, Derinje 12 s., jaan.
700 stand. Kotka — Grimsby, 80 s. 9 d., jaan.
700 ,, Kotka— London, £ 600 f. i. o., jaan.
6.000 tonni siisi Danzig — Algier, 8 s. 9 d., jaan.
600 siilda propse Vindavi — Bo’ness, 27 s. 6 d., jaan.
1.500 tonni siisi Tyne — Liibavi, 5 s. E d., veebr.
1.600 ,, » Tyne — Karlshamn, 5 s. veebr.
1700 , ,, Tyne— Helsingborg, 4 s. 3 d., veebr.

Osteti laevu.

Hiljuti saabus Tallinna s/s. Bolivia uue nimega Fos,
mille omanikkudeks Eesti konsul Rootsis ja Mitt ning
teised. Andmed laeva kohta on jargmised: 2430 dw.-
tonni, sitivis 18’2”, ehitatud 1890. a., klass x 100 A. L
Survey 1932, metsa laadib 675 stand. 1 dekk, 2 ruumi,
4 luuki: 20°X14’°, 2/22"X14’, 207X14’. Kolme-paisumi-
sega masinad keskel, 2 katelt, kiirus 9 s6lme 12 tn.,
5 wvintsi, elektrivalgustus. Moodud 2607<36°2”7X16’8”.

Teine laev, mis hiljuti osteti vilismaalt, on endise
nimega s/s. Normondiet, uue nimega Maria, mille
omandas Tiidemann & Co, kapteniks on Pruun.

Andmed laeva kohta on jargmised: 1484 br.-reg.-tn.,
siivis 15°, ehitatud 1909. a., 1 tekk, 2 ruumi, 4 luuki,
kolmepaisumisega masinad keskel 150 N.H.J.

Laev Eesti lipu all.

Hiljuti toodi Eesti lipu alla inglise laev Aberdeen
Coast, uue nimega Ray, mille omanikeks s/s Efesar
Lim., kapten E. Jakobson.

Andmed laeva kohta on jargmised: 1013 br.-reg.-
tonni, siivis 15’77, ehitatud 1903. a., klassi 4 100 A. 1,
survey 1933. a., 1 tekk, 2 ruumi, 4 luuki, kolmepaisu-
misega masinad keskel, 177 N.H.J., kiirus 10 solme,
moodud 2267X3317X13’9”. A il

Ametlik osa.

Kaitseministri kasukiri nr. 21.
Tallinnas, 28. jaanuaril 1935. aastal.
(Varustusvalitsus).

Kaitseministri kdsukirja nr. 346 — 1925. a. lisas
avaldatud merevie ohvitseride ja kaitsevie ametnik-
kude vormikandmise juhtnooride tdiendamiseks Iluban
ajutiselt, kuni ildiste vormikandmise maaaruste maks-
mapanekuni, merevie ohvitseridele ja kaitsevie amet-
nikkudele ohtuti piarast kella 19.00 kanda esitiskuue ja

mustade piikste asemel minu kisukirja 1934. a. nr. 214
lisas ,,Merevde vormikirjelduse muudatus ja tdiendus®,
II osa 1. peatiikkk §§ 1—5 tihendatud vormiesemeid.

Vanemohvitserid voivad lithikese 6htukuue asemel
kanda pikka ohtukuube. .

Ohtukuubedel kantakse
miniatiitire.

au- ja milestusmarkide

PeaLill
Kindral-major, Kaitseminister.
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Teateid sbjalaevastike taiendusist.

gil kaheksa 15,2 sm suurtiikki.
jarjest parandatud uppumatuses.

Marina Italiana m.a. juuli-vidljaande teatel on ka
neljas destroier Maestrale-tiiiibist nimega Liebeccio

Itaalia.

Kahe tellitud 35.000 tn lahinguristleja
kohta teatakse, et nende pearelvastuseks saavat 38 sm
suurtiikid ja et nende projekteeritud kiirus on 28 s6lme.
Triestis tellitud laevale ehitab kere San Marco tehas,
masinad annab Sant’Andrea vabrik, mis kuulub ka
Cantieri Riuniti dell’ ‘Adriatico tehasele; soomus tuleb
Terni, artilleeria Vickers-Terni tehaselt Spezias,
laskemoon Ansaldolt. (Marina Italiana, mai 1934).

Kaks Condottieri-tiilipi ristlejat lasti hiljuti vette,
nimelt 2. 8. 1934. a. Montecuccoli Ansaldo juures
Sestri-Ponentes ja 9. 9. Muzio Attendolo Triestis. Seda
tiilipi sosarlaevade (1930. a. eelarve) veeviljasurve
on 5857 tn; nad on vahetiiiibiks 1927—1929. a. eel-
arvega lubatud 5000 tn ristlejate ja hiljemate liksuste,
Principi di Savoia (7000 tn) vahel. Projekteeritud kii-
rus on koigil 87 solme, samuti on pearelvastuseks koi-

Vahe on arvatavasti

juba 4. 7. arvates vees (ehitustehas: Chantieri del
Tirreno, Riva Trigosos). Nagu tema sosarlaev Seci-
rocco, ehitatakse ka iilalnimetatud laev lopule Genuas.
Nende laevade veeviljasurve on ilma kiitteaineta 1400
kuni 1450 tn, tdie varustusega 1800 tn. Kuuldavasti
(Engineer, 5. 1. 1934. a.) on nendel destroieritel vaid
iiks korsten.

Viiksemaist torpedopaadest, iimmarguselt 600 tn,
on Marina Italiana andmeil peale Astore ja Spica veel
kaks ehitusel Cantieri Navali Riuniti tehastes Anco-
nas; nende nimed on Climene ja Centauro.

‘A-laev Galileo Ferraris (kuulub Archimedes-klassi,
880 tn pealvee) lasti 10. 8. Tarentis vette. (Ajalehist).

—_—F

Fesh meremees

joob ainult

«PBliebernicht’1»

Tallinna ladu ja limonaaditoostus

O.-u.

olut.

~AHTO*

Klaasing: nr. 11

Tel. 314-95; 456-17.
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peaesindus

Linke & Marlinson

Tallinn,
Vene tn. 11. Telef.: 432-86, 432-58

Tallinn, Sugr Tarlu mal, 74—I

Telefon 304-32

Uliriiete tellimiste vastuvstt meeste-, naiste-~
iiliriiete, mantlite ja palitute peale,

Vormiriiete valmistamine kaitseliitlastele,
kaitsevdelastele ja eriti soodsatel tingimustel
merevée-ohvitseridele ja iileajateenijatele.

Too tehakseoma tookojas
korralikult ja odavalt
vilunud asjatundjate juhatusel

Soovikorral tdidan tellimised oma materjalist
tellija valiku jargi

JARELMAKS VOIMALDATUD

Albert Kuuler

RAustusega omanik

PAADITOOSTUR ja EHITUSMEISTER

I. RIIL

THLLINN, MIINISAHDAMAS — TELEFON 439-03

PAATIDE, MOOTORPAATIDE, SUSTADE jne.
EHITAMINE NING PURJERATE
REMONTEERIMINE

Tdielik remont vilunud t68jé6udude poolt

Laos igasuguseid ehitusmaterjale
T66 headuse eest vastutus I
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Aktsia~Selts

Tallinna koievabrik

JOHN GARR’I PARIJAD
Kopli tdnav 33 - Telefon 439-79

Breieh b in
VAARTMETALLASJADE & MARKIDE TEHAS Roisl, wancpist torvatug,

manillast ja sisalist

ROMAN TAVAST Nodre, 1004, 10gi, lipu ja

Tallinn, V. Roosikrantsi 6. Konetraat 452-79. kalavdrgu, hiiiisingut,
schiemansgarni jne.

Meie uuemaks tdiendusalaks on TI'OSSO, parvetamis-, veo-,

ankru- ja liiktrosse ning
RROONIMINE

jahtidele trosse kdrgemast
NIRELDAMINE ja manilla kiuainest

VASETAMINE

suuremdddulistes moodsates seadeldistes. —-
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29 %

RESTORAN ,,ASTORIA” -
HARJU 19 TEL. 437-00 S
igal 6htul esmajdrguline Rabaree, %

esinevad paremad kodumaa ja =

vdlismaa artistid %

Mangib Victor Compe orkester -
Algus kell 9 o6ht. %

Lépp kell 6 homm. %

%
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Kasmu
. aeva-Omanikud

Korrespondent-reeder
kapt. O. TIEDEMANN.

Tallinn, Uus t. 3. Telef. 450~82, 450~56.

Telegrammid: ,MERIMEES*“

KUMMITEMPLITE TOOSTUS Mitmesuguseid
tulekustutajate tiiiipe,

i | R F t K I 66 ka erilisi tulekustutajaid laevade jacks
ey 7 BENZIN TYPE
Omanik E. Blaufeldt RAD IKH l (14
» : R

®
> Kdikide riikide lippe,

rahvusvahelisi signaallippe, tellimise
jargi koiksuguseid lippe siidist, laeva-
lipuriidest jne,

pakub oma laost

TALLINN, Nunne tan. 8,

AT N. Schilling & Co

Valjaspool Tallinnat tellimised TALLINN, PIKK tdnav nr. 27
(sissekdik Hobuse tdn. 2).
saadab firma omal kulul katte Telefon 437-29.
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Balli Padslesells
ERITI VASTUPIDAV H.ID EES“ Rn“nﬂSﬁiﬂ“ Il“n

KATLARESTE |

RN BRI IR TS Tallinnas,

Viktooria sild nr. 3
Telefon nr. 306-85

VALMISTAB

Aurik ,Grenen”

AIVAZ |

peab talvel iithendust tarviduse
TALLINN, SOO 27 jargi Tallinna-Kérdla-Kihelkonna
vahel

TALLINNA

MAJAOMANIKKUDE PANK

HARJU TAN. 29
Telef, 443-67 ja 427-49

Hoiusummad ja laenud

Linnamaksude
vastuvotmine
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