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“' Merepoliitika alused.”)

Merepoliitika aluseks on kogu riigi vilis-
poliitika. Olgu need poliitikad puudulikud voi
taiuslikud, ikka on mnende kahe vahel kindel
side. Riigi vilispoliitika nouete ja merevie
tugevuse kooskolastamine on noéue, mille mitte-
tditmine on esile kutsunud ajaloos sagedasi
kokkuvarisemisi.

Merevie suuruse kindlaksmiiramine on
kahtlemata merevielaste iilesanne. Jireldada,
kui voimas peab olema merevigi kindlaksméi-
ratud riigi vilispoliitika nouete tagamiseks, on
kindlasti merevie juhi to6. Kuid riigi vilispo-
liitilise suuna mairamine ei ole temasse puu-
tuv, vilja arvatud ainult selgitamine, kuivord
on voimalik olemasolevate voi soetatavate jou-
dudega seda suunda toetada. Merevie juhil
peab olema aga kindlasti teada riigi vialispolii-
tiline suund ja ulatus, sest ainult siis on tal
voimalik juhtida riigi merepoliitakat oGigetes
radades ja ainult siis on tal vdimalik valmilt
vastu astuda raskeile katseaegadele.

Olenevalt merede kasutamise voimalusest
paljud riigid on tousnud, paljud on langenud;

uid on ka riike, kes vaikselt sammuvad kaasa

*) Vabalt télgitud kokkuvdte United States Naval
Institute Proccedings’i 1934. a. auhinnatud t6ost.

»Vahvus ja uhkus kones, kui
neid ei taga materiaalne joud,
juhivad ohtudele tegevuses.”

Demosthenes.

ajaga, piitidmata suuruse poole. Ja ei saa toes-
tada, et viimaste riikide kodanike elu, vabadus
ja onn oleksid kannatanud sellest. Viimast tode
kasutavad tihti patsifistid ja desarmeerimise
eesvoitlejad, jattes selle juures aga vastamata
kiisimusele — kas 1opeb desarmeerimine liht-
salt sojalise jou kadumisega. Kindlasti ei, sest
riigi sdjaline joud on ainult tema vilispo-
liitika siimboliks. Sojalise jou desarmeerimise
eel peab kiima poliitiline desarmeerimine. Tali-
tades vastupidiselt, jddb riik saatuse hoole,
milleks meil kiillalt naiteid ajaloost.

Kartaago, padsnud oma mereteede kaudu
teostatavale majanduslikule ekspansioonile,
keeldus kaitsmast oma laevu; tagajirjeks oli,
et ka koigi aegade suurema viejuhi voidukad
sojakdigudeisuutnud teda padsta
hivimisest. Jittes kaitsmata mereteed,
kindlustasid Hannibali voidud ainult tema lan-
gemist. Kaheksateist sajandit hiljem Holland,
piitides suurusele mere kaudu, kordas Kartaago
vidrsamme, kokku surudes oma sdjalaevastiku
suuruse. Rea sodade jarele ta oli sunnitud ta-
gasi tombuma, ja tema merele tungiv suurus
haihtus.

Hispaania uusim ajalugu on ajalugu riigi
mere- ja valispoliitika ebakooskolast. 17. sa-



jandi algul Hispaania kolooniad olid vorratult
suured ja rikkus neis voolas mere kaudu ema-
maa toetamiseks. Et aga need rikkad maa-alad
polnud kaitstud joulise mereviega, siis toitis
Hispaania kolooniate rikkus ainult Inglismaa
kasvavat vigevust: inglased riindasid tema
mereteid lakkamata, ja kolooniad kadusid iiks-
teise jarel. Sellele vaatamata ta ei olnud saa-
nud kuni 1898. aastani veel kiillaldaselt ope-
tust. Kuuba, Porto Rico ja Filipiinid vallutati
siis rahvalt, kelle lihinagelikkus takistas soe-
tamast vajalist laevastikku.

Prantsuse merepoliitika on teinud huvita-
vaid hiippeid iiles ja alla. Olenevalt geograa-
filisest asendist on olnud tema merehuvid piisi-
valt teisel kohal. Ainult siis, kui tema joud
maal voimaldasid kiillaldase kindluse, julges ta
oma sojajoudu suunata merele. Tema ettevot-
ted on aga tunnud sagedasi vaenlase népistusi
merelt. j . (

Seitsmeaastase s0ja ajal prantsuse mere-
vagi oli madalal astmel, mille tagajarjel ta kao-
tas suure hulga oma kolooniaist. Ameerika
iseseisvuse-soja ajal prantsuse merevigi oli
oma korgusel, ja Inglismaa, kohates merel
voimsat vastast, oli sunnitud loobuma oma suu-
rimast kolooniast. Napoleoni piiiidele Euroopa
valitsemiseks sai jillegi lopuks takistuseks
meri. Olles eraldatud merest, kuivasid kokku
korduvate sodade tottu Prantsusmaa rikkused,
kuna tema vastaste joud said kogu aeg virs-
kendust Inglise allikaist. Napoleoni suurim
katse merel ilmnes Trafalgari lahingus; selle
kaotamisega oli madratud Waterloo jairgnemine.

Venemaa ajalugu pakub huvitava niite riigi
mere- ja vilispoliitika puudulikust koordinat-
sioonist. 19. aastasaja 16pul tema ekspansioon
itta joudis Vaikse ookeanini. Siin oli tema
kokkuporge Jaapani huvidega kindel, sest Jaa-
panile olid need maa-alad majanduslikult vaja-
lised, kuna pidalegi Port Arturile toetuv Vene
laevastik oleks olnud alati dhvarduseks kogu
tema eksisteerimisele. Venemaa tundis ennast
ilevana midratu rikkuse ja inimmaterjali ta-
gavaraga, kuid tegi oma arvestused ilma me-
reta. Jadrgnes Vene laevastiku osade kaupa
hédvitamine, ja norgem riik voidutses potent-
siaalselt palju vigevama vastase iile.

Viimaseks ajaloo tunnuseks on Saksamaa
piitie voimule merel. Tema kiire majanduslik
tous sundis teda hankima kolooniaid ja aren-
dama #ddretut suurt ulgumere kaubandust. Sak-
samaa majandusliku tousuga kiis kiill kaasas
tugeva merevie arendamine, kuid tema geo-
graafiline asend on viga ebasoodus voimsa
mereriigi loomiseks. Padlegi sundis tema maa-
pddlne asend juhtima pdidtihelepanu maajou-

dudele; nii kui Prantsusmaalgi oli tema pdi-
huvi maal.

Saksamaa piitided iiletasid tema ressursid.
Rooma Impeeriumi langusest saadik ei ole maa-
ilma {iikski rahvas saanud iihelajal valitseda
merd ja omada voitmatut armeed. Saksamaa
oleks péddsnud hidaohust ainult vihendades
oma piilideid, sest tema merevigi oli veelgi
liig nork riigi poliitiliste piiliete toetamiseks.
Tema viimast ajalugu voib vorrelda Prantsuse
omaga Napoleoni ajal. Nagu Prantsusmaa su-
ruti ka tema 1opuks alla Inglise merejou vaikse
surve poolt.

Inglismaa on ainuke riik, kes on jirjekind-
lalt tapselt iihiildanud oma merepoliitika riigi
vialispoliitikaga. Selleks sunnib teda ka mui-
dugi geograafiline asend. On ainult kaks vii-
kest erandit, mis ka kohe kujunesid talle kal-
leiks oppetundideks. Nimelt 1667. aastal lan-
ges Inglise merevie joud seevord, et De Ruyter
tungis iiles Temse joge mooda ja hiavitas Lon-
doni kiilje all koik Inglise kaubalaevad. Teine
kord 1776. aastal Inglise laevastiku joud ei
joudnud kiillalt kiiresti areneda vorreldes ko-
looniate suure kasvamisega, ja et Prantsus-
maa tol ajal omas tugeva laevastiku, siis jarg-
nes suurima koloonia — Pohja-Ameerika —
kaotamine.

Sddraseid ajaloo todesid voib esitada 1op-
mata hulga, kuid ndhtavasti tunnistatakse neid
ainult ajal, kui hdda on astunud juba iile lave.

Vaadeldes praegusi poliitilisi suundi maail-
mas, markame kaht kindlalt erinevat ja ko-
guni vastupidist voolu. Uks vool leiab, et mo-
nopolistlik ja kitsendav Okonoomiline poliitika
peab teed andma vabale rahvusvahelisele kau-
bavahetusele ja et enne ei kao lahkhelid rii-
kide vahelt, kui koigile on kindlustatud vordsed
kaubanduse voimalused. Teine vool ndeb rii-
kide tungis maailma-turgudele suurt #“hvar-
dust maailma rahule ja loodab palju majan-
duse natsionaliseerimisest, kusjuures rahvus-
vaheline kaubandus oleks kokku surutud ainult
iiksikute toorainete péaile.

Kumb toodud vooludest on Gigem, jadb vist
veel hulgaks ajaks tiilikiisimuseks. Igatahes
paistab, et sisseveo-tollidega, sisseveo kvoote-
dega ja igasuguste muude abinoudega piiiitakse
eralduda maailma-kaubandusest. Teisest Kkiil-
Jjest aga toetustega laevandusele, viljaveo pree-
miatega jne. piilitakse tungida maailma-tur-
gudele.

Nende kahe voolu otsekohest mdju riigi
merepoliitikale on raske ette ndha. Paistab
kiill nii, et vabakaubanduse poliitika on aja-
loos koige paremini arenenud tugeva merevie
kaitse all. Laialdane véliskaubandus tidhendas
seni ikka tugevat laevastikku ja majanduslik
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ekspansioon on tihti olnud riigile sama hada-
ohtlik kui poliitiline ekspansioon. Natsionalist-
lik poliitika aga oma arenemise piiril hivitaks
valiskaubanduse, mis aitaks kaasa merevigede
vihendamisele, sest kui meretee seisab kasu-
tamata, siis pole ka motet seda kaitsta.
Praegusel ajal ja ka koguni kaugemas tu-
levikus ei saa aga veel mdeldagi mingisugusele
rahunemisele maailma-kaubanduses, mille taga-
jarjel ei ole lootagi peatset poliitilist rahune-
mist. Seda enam on tarvis omada kindlat vé-
lispoliitilist suunda, on tarvis minna kindlat
poliitilist teed, sest ainult siis saab sellega
kohaneda ja kaasa minna ka riigi merepoliitika.

Harilikult aga otsustatakse poliitilised kii-
simused asutuste poolt olenevalt isikuist voi
veel rohkem — olenevalt avalikust arvamisest,
ja harva voib neis leida kindlat poliitilist
suunda, mistottu ka ndeme hiippeid iihest adr-
musest teise.

On kindel, et avalik arvamine on tegur,
mida vilispoliitiliste sammude astumisel tuleb
arvestada, sest rahvas nouab, et tal oleksid
selged sammud, millest oleneb tema elu ja hia
kiekidik, Seepidrast on tarviline riigi vélispo-
liitiline suund selgesti deklareerida avalikku-
sele; seda nouab juba demokraatia pohitecoria.
Viited, et see ei ole teostatav vilispoliitika ala-
tise muutumise tottu ja et harilik kodanik ei
ole suuteline moistma tarvilisi samme, on alu-

seta. Tuleb ju nii-kui-nii tdhtsamate vilispo-
liitiliste sammude astumisel talitada rahva tahte
kohaselt. Ja ka sagedate muutuste tarvidus
riigi vélispoliitikas on rohkem mniiline kui te-
gelik, sest kord voetud suunast ei tohiks teha
suuri korvalekaldumisi.

Mis puutub merepoliitikasse, siis see ei saa
teha hiippeid iihele ja teisele poole, sest mere-
vaed on viga aeglase korraga organisatsioonid.
Lahingulaeva voime ehitada kolme aastaga,
kuid tema meeskonna opetamiseks liheb aasta-
kiimneid, ja iithe inimpblve iga on liig liihike,
et valmistada admirali. Ei ole iihelgi rahvusel
parast esimest Puuni séda onnestunud impro-
viseerida laevastikku.

Mereviele on riigi vilispoliitika avalikuks-
tegemine hiadavajalik. Vilispoliitilisest suunast
ei olene mitte iiksi laevastiku suurus, vaid see
mojutab ka laevastiku koosseisu nii tiitibilt kui
iseloomustavailt andmeilt, radkimata juba séja-
teaatri tundmadppimisest voitlusviiside kind-
laksmaaramisest ja iildisest Ooppuste juhtimi-
sest.

Selleparast selgust ja kindlust riigi vilispo-
liitilisse suunda, sest alles selle taielisel tund-
misel saab maiidrata Oige merepoliitika, saab
kindlaks médrata ja ette valmistada meresdja

eelkavad — ja ainult siis vdib kindel olla, et
meid ei taba ootamatused ja kurvad iillatused.
e S,

Udustamine laevalt.

Kapten-leitnant E. Miido.

Uheks viaga kasulikuks abinduks meresdja-
pidamisviisides muuseas on kunstlik udu. Seda
voib kasutada nii pdidletungil kui taganemisel,
nii viikeselt kui ka suurelt laevalt, nii iiksik-
tegevusel kui ka mitme vieliigi koostool.

Kunstlik udu on alati haid toetaja ja abiline
lahingus, kui on kiillaldaselt oskust seda ots-
tarbekalt kasutada. Seepiarast peab sellele abi-
noule viljadoppes juba rahuajal piihendama
vaarilist tdhelepanu ja organiseerima tema ka-
sutamist.

Alljargnevas puudutan udustamise termi-
{liid ja algvotteid nagu neid tarvitatakse tege-
ikult.

L— A e —— K
Joon. 1.

Oletame, et udutegija laev liigub LK joont
mosda (joon. 1).

Seda osa udukattest, mis méargitud tdhega A,
nimetatakse algosaks (sabaks), kuna mér-
gitud tdhega B—10pposaks (pddks). Kogu
udukatet AB nimetatakse udukatte pik-
kuseks (Lu), mis udustatakse teatud laeva
kiirusega (Ve), teatud uduaine piisivuse juu-
res. Mirgime asja selgituseks alljargnevad
suurused jargmiste tdhtedega:

Ve — udustaja laeva kiirus,

Vu — udu levimise kiirus,

tn — udu levimise kestvus,

tc — udu tiheduse vastupidavuse, s. t. aeg,
mille jooksul udu horenematult var-
jab teatud objekti ja

Lu — udukatte pikkus.

Uheks algnoudeks udustamisel on, et
udustamise elementide arvutami-
sel voetakse tuule kiirus sekundi-
tes mo66detud meetrites), mis suh-
tub laeva kiirusele tunnis (moédode-
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tud so6lmedes) nagu 1:2-le, (tuule
kiirus6m/sek. = 12s6lmele tunnis).
Sellest suhtest véaljudes on kerge arvutada oma
laeva Kkiirusi ja sellele vordseid tuulekiirusi.

Teiseks tdhtsaks noudeks on 6ige tuule
suund. Tuule suunda voib peilida, kas suitsu
voi veel lihtsam: lainetuse jargi merel. Viahe
keerulisem on tuule kiiruse ja suuna mairamine
siis, kui laev ise liigub merel mingi kursiga.
Niisuguseil juhtumeil saame Gige tuule suuna
ja kiiruse moningate vaadeldud tuule elemen-
tide timberkombineerimistega.

Niiteks oletame, et laeva kurss on NO 20°,
kiirus 21 solme, moodetud tuule kiirus 9 m/sek.,
ja vaadeldud tuule suund NNW—SSO. Tuleb
leida oige tuule kiirus ja suund.

Vaadeldud tuul AC on joud, mille iiheks
komponendiks on laeva liikumise kiirus 21 s.
(AB joon. 2) ja teiseks komponendiks on oige
tuul BC. 0Oige tuule andmed kiesoleval juhtu-
mil on: kiirus 7,8 m/s. ja suund 258° (BC).

258"

,7/5:;‘ .

Joon. 2.

7,8

Kui laev udustades liigub kiirusega Ve
joont LK (joon. 1) mooda ja ilm on tuuletu, siis
udu suund satub kokku laeva kursiga LK. Udu
levimise kiirus Vu sel puhul vordub laeva Kkii-
rusele Ve = Vu, Kuid koguni teissugune on udu
suund ja levimise kiirus, kui on olemas tuule

moju. Oletame, et laev liigub sirget LK
(joon. 3) mooda ja udustab. Udustamisele aval-
A
T

Joon. 3.

dab méju tuul suunast'TS; kiirusega T. Laev
algab udustamist punktis A, liikudes ise Ve kii-
rusega punkti B suunas, siis tuule TS méojul,
kogu udustamise aja kestvusel udu kiibemeke-
sed liiguvad kiirusega T tuulega iihes suunas.
Selleks ajaks, kui laev jouab punkti B, udukatte
sabaosa kandub tuulega punkti C. Ku1 -niitid
laev 1opetab udustamise punktis B, siis pusub
udukate BC, mis kandub tuulega-iihes, seni kui
see haihtub. Haihtumine algab ennem sabaosas
sus, kui see kandub punkti E, kus ta horeneb
ja kaob, kuid pd#dosa tihedus, pu51b kauem. (on
olnud viihem aega tuule moju all) s. o. kuni
punktini F, kus teda tabab sama saatus, . Nii-
viisi omab udustamine paralleelogrammi kuju.

Udukatte pikkust BC tuleb vaadata kui udu
levimist teatud kiirusega, s. 0. udukatte Lu
pikkus vordub levimise kiirusele,
korrutatud levimise kestyusega

Luy=VYu,tn

Udu levimise kiirus:(Vw) oleneb
taielikult laeva kiirusest (Ve) ja- sélle nurga
suurusest, mille moodustavad laeva kurss ja
tuule suund. Nimetame seda nurka kursi-
tuuleks. Jarelikult, kui udustaja udustamise
ajal liigub mingisuguse piisiva kiirusega, siis
olenedes kursituule nurgast, saame mit-
mesugused udu levimise kiirused (Vu). "

Uldiselt levimise kiirus (Vu) oleneb:'1) ka-
sutatava uduaine piisivusest (tc); 2) aparatuu-
rist, mida tarvitatakse néutava kvantumi udu-
aine valjapaiskamiseks ja 3) kursituule
nurgast.

Udutihedus (tc) omakord on jille vastu-
pidises proportsioonis levimise kiirusega (Vu).
Levimise kiiruse suurenemisega horeneb udu-
tihedus ja vastupidi.

Ku1, néiteks, teha klndlaks tuuleta. 1lmaga
udu voimalik levimise kiirus (Vu), rahuldava
tiheduse (te) juures, siis voib neid andmeid,
kui tarvis, kasutada udustamisel. Niiteks, kui
uduaine teatud aparatuurist voimaldas katsetel
tuuleta ilmaga noutava tiheduse (tc), 12-s6lme-
lise kiiruse juures (mis on vordne tuule kiiru-
sele 6 m/sek.), siis see tahendab, et seda kiirust
voib iihtlasi votta ka udu levimise kiiruseks
(Vu). Teotsemisel tuleb aluseks votta katsetel
saadud piirid, kuid siin voéivad ette tulla ka
variatsioonid ; naiteks, tuule kiirus on teine kui
oli katsetamisel laeva kiirus. Seda puudust voib
paraliiseerida udu kvantumiga, suurendades voi
véhendades seda.

Uhe voi teise uduaine omaduse kindlat ret-
septi on raske anda, kuid on voimalik katsete
varal jouda teatavate tulemusteni. On selge, et
igal ainel on isesugused vdimed ja uhtlas1 sel-
lega ka isesugused levimise kiirused.-
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Teades uduaine levimise kiiruse voimalusi,
jaab udustajal kombineerida tuule ja kursi-
suundadega mnii, et mitte udu venitada hore-
daks ja et udukate oleks suunitud soovitud
suunda ning iihtlasi varjaks seda objekti, mille
varjamiseks ta oli moeldud.

Objekti varjamisel on rida voimalusi, kus
voib <levimise kiirust (Vu) suurendada, horen-
dades udu tihedust. Need voimalused on pilves
ja sumeda ilmaga, videvikus, varjatava objekti
mitmesugused isedrasused, mis voivad voimal-
dada katte horendamise, kuid iihtlasi varjab
siiski objekti.

Ulaltoodu selgituseks olgu jargmised nii-
ted (joon. 4).

Joon. 4.

Udukatte suunimine teatud suunas, ilma et
oleks arvestatud udu levimise kiirust (Vu).

Laeval, mis asub punktis A, on tarvilik suu-
nata udukate NS suunas, kusjuures tuule mgju
on suunast TS. Ulesande lahenduseks iihenda-
takse punkt A sirgega NS (udukatte suund) nii,
et iihendusjoon AB oleks paralleelne tuule suu-
nale. Loikepunktist B, wvastu tuult, mododame
tuule kiiruse BC; punktist C laeva kiirusega CE
lI6ikame sirgjoont NS ja saame punkti E. Saa-
dud sirgjoon CE ongi laeva kurss, mille jargi
tuleb sbita, et udu suund oleks NS. Tommates
punktist A paralleelse ‘joone CE-le, saame
punkt F ja tee pikkuse AF, mis tuleb ldbis-
tada udustamisel.

Toodud niites pole arvesse voetud udukatte
levimise kiirust (Vu) seepirast see viis voiks

olla ainult siis digustatud, kui pole teada udu-
aine piisivuse (lahustuse mottes) kestvust (te).
Teissuguseks kujuneb tegevus, kui on olemas
andmed uduaine piisivuse kohta. Uhes sellega
omame ka andmed vdimaliku levimise kiiruse
kohta.

Udustajale on tehtud iilesandeks tommata
udukate NS suunas (joon. 5), kusjuures udu-
katte levimise kiirus oleks Vu ja oige. tuule
suund TS.

N

/

Vu

Joon. 5.

Udukatte suunal (NS) punktist A (saba)
moddame sirgjoont AL, mis on paralleelne tuule
suunale, mooda vastutuult 16ike AB, mis vor-
dub tuule kiirusele (m/sek.) ; siis samast punk-
tist A sirgjoont NS mooda moodame 16ike AC,
mis vordub udu levimise kiirusele (Vu) solme
tunnis. Uhendades punktid B ja C sirgega,
saame udustaja laeva kursi BC, ning punktide
B ja C vahe annab kiiruse, millega laev voib
soita, et saavutada véimalik udu levimise kiirus
(Vu) ja noutav udu tihedus (tc).

Naide. Oige tuul NW; kiirus (T) —
5 m/sek. s. 0. 10 solme tunnis; udukatte suund
Nord-Siid; uduaine tihedus (piisivus) voimal-
dab levimise kiiruse (Vu) — 20 solme. Leida
laeva kurss ja kiirus.

Neil andmeil (joon. 5 jargi) joonistatud
tulemused annavad: laeva kursi 29° ja kiiruse
14,7 solme.

Kokkuvottes oleks udustamise tédhtsamaiks
momendeks: O6ige tuule kiiruse ja
suuna leidmine ning andmed udu-
katte levimise kiiruse voimaluse
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Lati merevagi 13. aastane.

Lati merevagi piihitses 12. juunil s. a. oma
13. aastapieva.

Lati laevastik oma koosseisult on uus lae-
vastik, ehitatud Lati Vabariigi ajal. Uue lae-
vastiku ehitus programmi kohaselt viidi 1opule
1926. aastal, millal ka uued laevad astusid rivvi.
Selles ehituskavas olid ette nahtud 2 allveelaeva
ja 2 traalerit. Nende ehitus toimus Prantsus-
maal. hand

keldamissiigavus on 50 m. Meeskond on 3 ohvit-
seri ja 24 instruktorit ja allohvitseri.
Allveelaey Ronis ehitati Ch. & At. de la
Loire, Nantes’is ja a/l. Spidola ehitati Ch. & At.
Augustin Normand, Havres.
Traalerid Viesturs ja Imanta omavad vee-

valjasurve 255 tonni. Kiirus — 14 s6lme. Te-
gevusraadius 11 solme juures 1100 miili. Rel-

4
5
Ravs

Léti allveelaevad Ronis ja Spidola Liibavi sadamas.

Allveelaevad Ronis ja Spidola omavad vee-
valjasurve 390/514 tonni. Kiirus — 14/9.25
solme, tegevusraadius piddlvee 14 sblme juures
1600 miili ja allvee — 5 solme juures 85 miili.
Relvastatud on nad iihe 75 mm dhukaitse-suur-
tiilkiga ja kuue 45 mm torpeedotoruga, millest
2 kahetorulist torpeedoaparaati on paigutatud
valispoole survekeret tekile ning on pooratavad
Kaks torpeedoaparaati asub vooris. Laevad on
varustatud kahe Sulzer’i diiselmootoriga. Su-

vastatud iithe 75 mm suurtiikiga.
30 miini. Meeskond 39.

Moblemad laevad ehitati Ch. & At. Augustin
Normand’i poolt.

Padle selle kuulub laevastiku koosseisu
lipulaevana s/l. Virsaitis (endine Saksa traaler
M. 68), mis ehitatud Neptun Werft’is Rostockis
1917. aastal. Maailmasoja ajal see laev hukkus
Lati vetes, tosteti 1921. a. iiles ja ehitati Riias
Bolderaas iimber.

Mahutab

kohta (seda nduab otstarbekohase kiiruse ja
kursi valik). Neil andmeil kombineeritakse
kurss ja tegevuse kiirus, kas merekaardil voi
muul paberil. Koige kergem on neid kombinee-
ringuid teha selleks otstarbeks konstrueeritud

riistadel. Uheks niisuguseks kergesti kisitata-
vaks riistaks on ,taktikaator“. (Vt. ,,Merendus*
nr. 2 — 1933. a.)

Kasutatud W. TSernoSew’i ,,Manewrirowa-
nie“ andmeid.
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S/1. Virsaitis omab veeviljasurve 525 tonni.
Kiirus — 17 solme. Relvastatud kahe 83,5 mm
suurtiikiga ja iihe 75 mm ohukaitse-suurtiikiga.
Tegevusraadius 14 solme juures 2000 miili.
Meeskond — 69.

Lati Merejoudude juhatajaks on septemb-
rist 1931. a. padle merevie-kapten Theodors
Spade. Merevie-kapten Spade on siindinud
7. martsil 1891. a. Lopetas Riia poliitehnikumi
mehaanika alal. Astus 23. juulil 1914. a. Vene
merevikke ja iilendati aprillis 1915. a. mits-
maniks. Lopetas 1928. a. Prantsusmaal mere-
vie akadeemia ja viibis staazil Prantsuse lae-
vastikus. 1929. aastast kuni maidramiseni Mere-
joudude juhatajaks oli s/l. Virsaitise koman-
doriks.

Meie mereviel on alati olnud siidamlikud
suhted oma liitlasega. On korraldatud vastas-
tikuseid kiilaskédike, tutvunetud teineteise oppe-
toodega ja loodud isiklikke suhteid. Lati lae-
vastik on olnud alati meil oodatud kiilaline.

Seepirast on meie mereviel eriline hddmeel
Lati Merejoudude juhatajale, temale alluvale
mereviele ja koigile isiklikele sobrule aastapée-
vaks soovida siidamest Onne ja edu tdhtsaks Merevée-kapten Teodors Spdde.
riigikaitsetooks. Léti Merejoudude juhataja.

Léti laevastiku lipulaev s|l. Virsaitis.

.



Kaitsevae teenistusest lahkus
merevae-kapten Paul Gerretz.

30. mail k. a. lah'kus tegelikust kaitsevie
teenistusest kauaaegne Merejoudude Baasi {ilem
merevie-kapten Paul Gerretz.

Merevie-kapten P/ Gerretz on siindinud
22. augustil 1890, a. Madrasmie talus, Anari
kiilas, Sarevere vallas pollumehe ja kooliopetaja
pojana. Kiis algul Kédva kiilakoolis, siis Ing-
liste vallakoolis ja hiljem Tallinna linna alg-

Res. merevde-kapten Paul Gerretz.

koolist, kust astus Tall. Aleksandri giimnaa-
siumi, mille Idpetas 1909. “a. kuldaurahaga.
Samal aastal astus Peterburgi poliitehnikumi
laevaehituse osakonda, Olles iiliopilane, teenis
endale iilalpidamist Putilovi tehases kergerist-
lejate ehitamisel. 27. mail 1915 astus vabataht-
likult vene merevikke gardemariiniks. Samal
aastal lopetas poliitehnikumi mere-inseneri kut-
sega. Kohe miairati P. Gerretz Putilovi te-
hastesse sojalaevade ehitustéode jarelvalvajaks.
Saalt madrati P. Gerretz 1916. a. keskel
Balti laevastiku staapi laevaehituse inseneri
kdasutusse ning ldkitati Arhangelski 4 inglise
allveelaeva Peterburgi iiletoomise toode juha-

tajaks. Tehtud to6 eest annetati P. Ger-
retz’ile keisri poolt mailestuseks kulduur ke-
‘tiga. Sama aasta siigisel P. Gerretz iilen-
dati mitSmann-insenermehaanikuks ja miirati
transportlaeva Riga vahi insener-mehaanikuks.
. Parast revolutsiooni P. Gerretz miidrati
Balti laevastiku juhataja staapi lipuohvitseriks.
Kui Balti laevastik lahkus Helsingist Kroon-
linna, P. Gerretz miirati vene kodanikkude
evakueerimise juhataja abiks ja selle lahkumi-
sel juhatajaks. 1918. a. lahkus vabatahtlikult
kaitsevie teenistusest.

24, jaanuaril 1918. a. astus Eesti kaitsevikke
ja médrati merevie koosseisu varustusvalitsuse
tehnilise jaosk. insener-mehaanikuks, kust mone
paeva piarast miaidrati Merejoudude tehnika ja
varustuse ameti tehnika osak. juhatajaks.
1919. a. lopul médrati laevastiku vanemaks
laevaehituse inseneriks ja 1920. a. jaanuaris
ilendati vanem-leitnandiks. 1921. a. 1. jaa-
nuaril méiidrati van. Itn. P. Gerretz Mere-
joudude staabi tehnika osakonna iilemaks. 22.
veebruaril 1923. a. iilendati kiiduvadrt teenis-
tuse eest kapten-majoriks. Viibis kaks korda
lakitamisel Soomes, iiks kord Saksamaal ja
iiks kord Latis. 21. veebruaril 1925. a, iilen-
dati kapten-leitnandiks. 1. aprillil 1927. a.
midrati kapten-leitnant P. Gerretz Mere-
joudude Baasi iilemaks, millisel kohal teenis
kuni teenistusest lahkumiseni.

P. Gerretz on olnud mitmel korral Mere-
vie ohvitseride kogu juhatuse liige ja 1928. a.
miarati Merevie vieosade ja asutuste ohvit-
seride liitkogu vieosa iilemaks.

24. veebruaril 1930. a. {ilendati kapten-
leitnant P. Gerretz merevie-kapteniks.
1933. a. oli mereviae-kapten P. Gerretz Vaba-
riigi Ohvitseride Keskkogu juhatuse liige.

. Teenete eest on merevie-kapten P. Ger-
re'tz’ile annetatud I liigi III jirgu Vabadus-
rist ja Vabadussoja méilestusmark.

Merevie-kapten P. Gerretz oli kaasteeni-
jailt ja alluvailt hinnatud kui koigiti vastutu-
lelik ja oGiglane iilem.

Tema suured ja laialdased teadmised ja
kogemused aitasid alati 6iget teed ja suunda
leida koigis erialalisis kiisimusis. Oma alluvaile
ei keelanud merevie-kapten P. Gerretz ku-
nagi hdad nouannet ja nidpunididet, mis alati
osutusid oigeteks.

Tema kaitsevie teenistusest lahkumisel tema
kaasteenijad soovivad merevie-kapten P. Ger -
retz’le palju onne ja edu edaspidiseks t66ks.
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Kaitsevéde teenistusest lahkus
kapten-leitnant Johannes Loosberg.

1. juunist k. a. lahkus tegelikust kaitsevie-
teenistusest teenistuse vanuse tottu Mereside
lilem kapten-leitnant Johannes Loosberg.

Kpt.-leitn. J. Loosberg siindis 16. veebr.
1880. a. Virumaal, Vihula vallas meremehe
pojana. Perekonna traditsioonide edasikand-
jana ta hakkas noorest east merel soitma. Astus
siis Paldiski merekooli, mille 16petas ning asus
kauge-soidu kaptenina kaubalaevastikku tee-
nima. 1905. a. kapten Loosber g astus vene
sojalaevastiku abilaevadesse teenima, alul hiid-
rograafia, hiljem mereside laevadesse, kus tee-
nis navigatsiooni ohvitserina ja komandorina.
Kui 1918. a. vene laevastik lahkus Soomest
Kroonlinna, kapten Loosberg tuli kodu-
maale. Parast okupatsiooni kapten Loosberg
1. okt. 1918. a. miadrati Tallinna sadama Kko-
mandandi abiks, kus teotses energiliselt iga-
suguse varustuse paastmisel. 1919. a. alul kap-
ten Loosberg miadrati Mereside iilemaks,
millisel kohal teenis kuni tegelikust kaitsevie-
teenistusest vabastamiseni.

Kapten J. Loosberg iilendati 12. okt.
1921. a. kiiduvédart teenistuse ja viljateenitud
aja eest mereviae noorem-leitnandiks. 24. veebr.
1924, a, iilendati leitnandiks. 21. veebr. 1925. a.
tilendati vanem-leitnandiks ning samal aastal
16petas mereviae-ohvitseride rahuaegsed kursu-
sed. 24. veebr. 1928. a. iilendati kapten-majo-
riks ja 24. veebr. 1933. a. — kapten-leitnandiks.

Kapten-leitnant J. Loosberg’ile on an-
netatud teenete eest I liigi III jargu Vabadus-
rist, Eesti Vabadussoja mailestusmirk, Kaitse-
liidu V jiargu Kotkarist ja Punase Risti II
jargu I astme mélestusmérk.

Kapten-leitnant J. Loosberg vottis alati
energiliselt osa seltskondlikust tegevusest, eriti
aga tootas ta kaasa meie kaubalaevastiku are-
nemisele, olles mitmes mereasjanduslikus orga-
nisatsioonis juhtival kohal. Nii on ta praegu
Kaubandus-toostuskoja laevasoidu sektsioonis,
Laevaomanikkude iihingus, Tallinna Laevaiihi-
suses ja Laevanduse Seltsis juhatuse liige. —
Piile selle kapt.-leitn. J. Loosberg tootab
kaasa mitmes iildkultuurilises seltsis.

Suurele toomehele omase energiaga kapt.-
leitn. J. Loosberg juhtis ja korraldas temale
allutatud sojaliselt iilitdhtsat laialdast ja viga
vastutusrikast eriala meie kitsastes oludes asja-

tundlikult ja kéigiti otstarbekohaselt, luues ei
millestki rahuldava merevie sidevorgu. Nende
teenete eest tema lahkumisel Merejoudude Juha-
taja avaldas oma késkkirjas kapt.-leitn. J.
Loosbergile kiitust ja siidamlikku ténu.

Taie toovoimega mehena kaitsevie teenis-
tusest lahkumisel kapt.-leitn. J. Loosberg

Res. kapten-leitnant Johannes Loosberg.

kavatseb oma toojoudu loomusunniliselt raken-
dada mereasjanduse, eriti kaubalaevastiku are-
nemistoole, piilides koigiti aidata kaasa meie
kaitselaevastiku ja kaubalaevastiku ldhenemi-
sele ja iihistoole.

Selleks soovime oma poolt lahkujale palju
edu, suurt tootahet ja onne edaspidiseks tooks,
lootes, et loodud side tuleb riiklikult seisuko-
halt kasuks meie kodumaale.
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Kaitsevae teenistusest lahkus
vanem-leitnant Emil Reinojaan.

1. juunist s. a. lahkus teenistuse vanuse
tottu tegelikust kaitsevie teenistusest van. leit-
nant Emil Reinojaan.

Van. leitn. Emil Reinojaan on siindi-
nud 13. veebruaril 1890. a. Astus vabatahtlikult

Res. vanem-leitnant Emil Reinojaan.

1910. a. Merevie korpusse. Hiljem sooritas
lat_evastiku junkruna merevie korpuse juures
mitSmani eksami ja iilendati 30. mail 1914. a.

podporutsikuks. Miarati teenima traalerite di-
visjoni. 10. augustil 1915. a. nimetati mitSma-
niks. Hiljem oli Tallinnas brandvahi iilemaks
ja allveelaevade diviisis, kus teenis 10. veeb-
ruarist 1918. a. kuni maikuuni 1918. a. allvee-
laevas komandori abina ja komandorina.

Eesliinil teenis Maailmasoja ajal 2 aastat
10 kuud,

24. septembril 1920. a. ilmus eesti mere-
vikke ja madrati traaler Ristna’le. Hiljem tee-
nis rajooni-iilemana Rannavalve osakonnas.
1922. a. maarati s/l. Tartu vanem-ohvitseriks.
Peipsi laevastiku divisjonis teenis vaheldamisi
s/l. Tartw’l ja s/l. Aht?’l komandori abina ja
komandorina kuni 1926. a., millal toodi iile
Merejoudude staapi ja maarati a/l. Kompass'i
komandori abiks ja sama aasta 1opul sama laeva
komandoriks. Viimasel kohal teenis kuni tee-
nistusest vabastamiseni. ;

Vanem-leitnandiks iilendati 24. veebruaril
1930. a.

Vanem-leitn. Emil Reinojaan’ile on
annetatud veneajal Maailmasojas tilesndidatud
vahvuse eest P. Georgi mook ja P. Stanislause
IIT jargu auméark mookade ja lindiga.

Vanem-leitn. E. Reinojaan oli lugupee-
tud oma kaasteenijailt ja alluvailt. Oma tagasi-
hoidliku iseloomu poolt ei tekkinud temal ku-
nagi lahkhelisid kaasteenijaiga. Suure kohuse-
tunde ja hoole tottu téditis oma kohuseid ees-
kujulikult. Merejoudude Juhataja oma késk-
kirjaga avaldas van.-leitn. E. Reinojaan’ile
tema lahkumisel tegelikust kaitsevide teenistu-
sest stidamlikku tédnu tehtud too eest.

Kaasteenijate siimpaatiad jiavad temaga ka
tema tegelikust kaitsevieteenistusest lahkumisel.
Soovime talle edaspidiseks tooks ja tegevuseks
palju joudu ja edu.

Andmeid allveelaevastiku sihtkapitali
tegevusest.

Juba Vabariigi algaastail jouti arusaamisele,
et meie merekaitse vajab {imberkorraldamist
ja kohandamist praeguse tehnilise aja noudeile.
Meil puudusid moodsad merekaitsevahendid, ja
needki, mis olid meil, ei seisnud enam oma
iilesannete korgusel. Puudusid moodsad lahin-
gulaevad. Neid ei saadud aga muretseda, sest

selleks puudusid vastavad summad. Viimaks
tekkis rahvas eneses mote, et vabatahtliku an-
netustega koguda summa, mille eest siis kin-
kida riigile moni mojuv merekaitserelv ja panna
nii alus Eesti uuele kaitselaevastikule. Selle
motte tostis avalikult iiles hdrra R. Fridemann.
See had algatus on leidnud rahva seas sooja



poolehoidu, mille tagajidrjena 31. mail 1933. a.
Vabariigi Valitsus kinnitas Allveelaevastiku
sihtkapitali pohikirja. Sellest ajast péile algas
hoogus tegevus annetuste kogumiseks, ja 1933.
aasta l1opuks oli koos juba Kr. 18.274.46, mida
naitab alljirgnev bilanss ja arvete seis:

Bilanss 31. 12. 33. a.

Aktiva.
Kassa arve . R T 39.01
Eesti Panga Jooksev arve . . . ., 11.244.48
Krediit-Panga jooksev arve . . ,, 6.174.—
Posti jooksev arve . . gilll 744.07
Mitmesuguste kulude alve - 72.90
Kr. 18.274.46
B.amsiva.
Annetusi laekunud Y 3 K, 116:419.97
Mitmesugused tulud . . . . . ,, 1.854.49
Kr. 18.274.46
Arvete seis 31. 12, 33. a.
1, Kassa 1anveccon € 41 pu kb« o hls 39:01
2. Eesti Panga jooksev arve
SEI0E, S1ivs e el 1.244.48
3. Kledut-Panga Jooksev arve
Nl CILT o o a1 1 sitheal af ol Oigd—
4. Posti jooksev arve nr. 314 Bt 744.07
Kokku Kr. 18.201.56
1933. a. ldbikiik.
Sissetulekuid . . .. . . . Kr. 18.274.46
N e tnrneli o o R L 72.90
Saldo 1. 1, 34. Kr. 18.201.56

Kokkupandud summa koosnes péadasjalikult
annetusist ja muudest tuludest nagu Estonias
korraldatud kontserdist (Kr. 341.75), Allvee-
laeva ballist (Kr. 1.468.08) j. m.

Edukaks korjanduse teostamiseks saadeti
vilja 1426 korjanduslehte, nendest 78 vélis-
maale — Eesti konsulitele ja kaitsevieesinda-
jaile. Tallinna — Balti jaama ja paapostkonto-
risse seati iiles kaks korjanduskarpi. Korjan-
duskarpide juure on iiles seatud ka allveelaeva
mudelid, mis kingiti sihtkapitalile merevéie-
leitnant P. Porre poolt. Et korjandus organi-
seeritult 1dbi viia kogu riigis, selleks moodustati
igasse maakonda ja suuremasse linna kohalikud
toimkonnad. Toimkondade juhatustesse kuulu-
vad kohapiilsed tdhtsamad seltskonnategela-
sed, eesotsas kaitseliidu malevapéilikega voi
linnapésdega. Nii moodustati kohalikud toim-
konnad :

Saaremaa toimk.19. VII 1933 esimees A. Lepik.
Petseri w 2T —— ,» major Ploomipuu.
Harjumaa o 80, —— = 5 . Sawr.
Vorumaa s  Bl. —y— » linnapaa F. Suit.
Ladnemaa Lehe VIII 193" » dr. Alver.
Virumaa i 0 B8 X088 ,» linnap. H. Avikson.
Valgamaa sy Ay ——— ,» kol-ltn. J. Hiob.
Viljandimaa ,  21. —,— » major Eisenbery.
Jarvamaa S A 19881 »  Preisberg.
Narva linna ,, 1. XT 1988 1145 s lolieppe
Parnumaa o 4, —,— = s  Adamson,
Parnu linna ,, 11. —,,— » A. Jirvetson.

Kohapiilsed toimkonnad on ldbi viinud
organiseeritud korjanduse, moodustades endale
abiks veel abitoimkondi valdadesse ja alevi-
tesse, missuguseid praegu iile maa 47 kohas.

Padle laekunud annetuste allveelaevastikule
on lubatud veel suuremaid summasid, mis aga.
aasta lopuks veel ei olnud makstud sihtkapitali
arvele. Need kindlad lubadused moodustasid
1933. a. lopuks Kr. 20.666.82. Sellest summast
oli juba Vabrikantide Uhingu kéatte makstud
allveelaevastiku sihtkapitalile edasiandmiseks
Kr. 11.500.—. Koik need lubadused on lubatud
maksta sisse 1934. a. jooksul ja neist lubatud
summadest on ka juba laekunud kuni 1. maini
s. a. Kr. 2934.62.

Sihtkapitali bilanss, arvete seis ja ldbikédik
oli 1. mail s. a. alljargnev:

Bilanss 1. mail 1934. a.

Aktiva.
Kassa arve 3 e s 48.43
Eesti Panga Jooksev awe P o [ N
Posti jooksev arve . . i P T 581.27
Eesti Panga tahtaJahne arve . ,, 13000.—
Eesti Maapanga vidrtpab. arve ,, 15000.—
Protsentide arve B e U 93.82
Mitmesuguste kulude arve S 83.83
Kr. 33928.06

Passiva.
Annetuste arve sl R, 32054.34
Mitmesuguste tulude arve RN e T [y
Kr. 33928.06

Arvete seis 1. mail 1934. a.
1. Kassa arve FET Kr. 48.43
2. Eesti Panga Jooksev ALVE: e its s L2
3. Posti jooksev arve . o 581.27
4. Eesti Panga tdhtajaline arve ,,  13000.—
5. Eesti Maapanga vaartpabe-
YIte T arve ot o U Sl W R TR GCH OD0
Kokku Kr. 33750.41
Labikiik 1. mail 1934. a.

Sissetulekuid G Kr. 33750.41
Valjaasiinekwid =¥l 0] bluglorbaag 177.65
Saldo Kr. 83572.76
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San. kolonel-leitnant Heinrich Multer
50. aastane.

21. mail s. a. Merejoudude arst san. kol.-
leitn. Heinrich Multer piihitses oma 50-a.
siinnipideva.

San. kol.-leitnant H. Multer on teeninud
eesti merevies tema algusest piidle kuni téna-

San. kolonel-leitnant Heinrich Multer.

seni, plihendades nonda Vabariigi kaitsevie loo-
misel koik oma toojou ja oskuse merevie
sanitaarala korraldamisele.

San. kol.-leitnant H. Multer on siindinud
Tallinnas 21. mail 1884. a. Kiis siin linna-
koolis, kust aga kooli 16petamata liks ristlejale
Herzog Edinburski’le orkestrandiks. Hiljem tuli
linnakooli tagasi, mille 16petas 1903. a. Pirast

kooli Iopetamist oli Tallinnas riigiametnik kuni
1908. a., kusjuures teotses siinnipdrase ener-
giaga Estonia orkestris. 1908. a. asus Peter-
burgi, kus hakkas oppima iildhariduslikel kur-
susil, et wvalmistuda keskkooli loppeksamile.
Kahe aasta pérast tuli Tallinna tagasi ja jat-
kas ettevalmistust. 1912. a. 1opetas eksternina
Tallinnas Nikolai giimnaasiumi ja astus samal
aastal Tartu iilikooli arstiteaduse fakulteeti.
Lopetades 1916. a. iilikooli, mobiliseeriti Vene
merevikke, kus teenis laevastikus lahingulae-
val Tsesarevits’il alul noorema, hiljem vanema
arstina. Saidlt midrati ta Peeter Suure Mere-
kindluste vete rajooni vanemaks arstiks. Enam-
laste voimule tulekul lahkus oma tahtel teenis-
tusest.

1. martsil 1918. a. astus vabatahtlikult eesti
kaitsevikke, kust aga eesti kaitseviagede likvi-
deerimisel arvati tagavaravikke. Vabadussoja
alates, san. kol-leitn. H. Multer astus uuesti
kaitsevikke ja médrati 22. novembril 1918. a.
Mere osakonna arstiks ja samast kuupievast
ka s/l. Lembit’n vanemaks arstiks. 3. jaanuaril
1919. a. maarati m/r. Lennuk’i arstiks.

San. kol.-leitn. H. Multer vottis osa s/l.
Lembit’uga ja mj/r. Lennuk’iga koigist mere
dessantidest kuni Narva linna vallutamiseni.

1. veebruaril 1919. a. nimetati Merejoudude
vanemaks arstiks ja hiljem laevastiku vane-
maks arstiks. 1. juulil 1920. a. maarati Mere-
joudude vanemaks arstiks, millisel kohal teenib
tdnaseni.

Suurte teenete eest merevies sanitaarala
korraldamisel san. kol.-leitn. H. Multer’ile
on annetatud I liigi III jargu Vabadusrist ja
Vabadussoja mélestusméark. Samuti on temale
annetatud L&ti Vabariigi iseseisvuse X aasta-
paeva mailestusmirk.

San. kol.-leitnant H. Multer on abielus
Erika Dorothea Horstiga, millisest abi-
elust on siindinud 2 poega: Ivar ja Hillar.

Suure ja eestlasele omase tahtejouga too-
mehe 50-a. siinnipdevaks on ,,Merendus’e“ toi-
metusel eriline hiadmeel siinnipdevalapsele siida-
mest soovida onne ja tulevikuks samasugust
energiat, tootahet ja pikka iga.

Seega oli sihtkapitalil 1. mail s. a. sularaha
Kr. 33572.76. Kui sellele summale liita Vabri-
kantide Uhingu kitte makstud summa Kr.
11.500 ja saadaolevad lubadused Kr. 6.232.20,
siis saame 1. maiks s. a. kogusummas annetusi
Kr. 51304.96.

Nagu bilansid naitavad on annetused paigu-
tatud riiklikkudesse rahaasutustesse -allveelae-
vastiku sihtkapitali juhtivate ja tdidesaatvate
organite sellekohaste otsuste pohjal.

Revisjonikomisjon, koosseisus: dr. J. Ma-
sing, hr. H. Simm ja R. Fridemann, revideeris



1. mértsil 1934. a. sihtkapitali asjaajamist ja
raamatupidamist ja leidis, et see on korras ja
koigiti oiglaselt peetud.

Revisjonikomisjoni otsuse kinnitas ka komi-
tee oma koosolekul 5. aprillil s. a. Samal koos-
olekul vottis komitee ka vastu juhatuse poolt
koostatud 1934. a. tegevuskava jargmiselt:

1. Jatkata iildist tegevust ja korjandust eelmise
aasta suunas.

2. Kutsuda ellu Tallinnas ja Tartus kohalikud
toimkonnad.

Organiseerida abitoimkondade ellukutsumist
valdades ja alevites, kus neid pole loodud
veel seni.

(VM)

4. Korraldada iile maa merekaitse vajaduse
selgitamiseks propaganda-konekoosolekuid,
mis tasandaksid teed iildise korjanduse ldbi-
viimiseks, kui selleks iikskord tuleb soodus
aeg.

Teha eeltoid mere propagandafilmi valmis-
tamiseks.

(o1

6. Kontrollida kohapiidlsete toimkondade tege-
vust ja arvepidamist. :

Allveelaevastiku sihtkapitali organiteks on:

1. Sihtkapitali komitee, mille koosseisu kuulub
praegu 39 organisatsiooni esindajat. Komi-
tee esimeheks on Tallinna linnapii abi hr. A.
Uesson; abiesimees — Vabrikantide Uhingu
esindaja hr. H. Kolts ja sekretir — Ajakir-
janike Liidu esindaja hr. K. Kornel.
Siiétkapitali Juhatus, mille koosseisu kuulu-
vad:
esimees: hr. admiral J. Pitka,
abiesimees: hr. kaitsevigede staabiiilem
kindral-major N. Reek,
sekretdr: hr. dipl. insener E. Awik,
laekahoidja: hr. Pikalaenu panga presi-
dent P. Opik,
laekahoidja abi: hr. direktor T. Kind,
abisekretar: hr. kapten J. Luks,
raamatupidaja: hr. leitnant A. Jirgen-
thal.

3. Rewisjonikomisjon, mille koosseisu kuuluvad :
esimees: Majaomanike Kegkliidu esin-
daja hr. dr. J. Masing,
abiesimees: Uleriikliku Kaupmeeste Selt-
side Keskliidu esindaja hr. H. Simm,
sekretdr: allveelaevastiku sihtkapitali
motte algataja hr. R. Fridemann.

o

Kaubalaevastiku arengust.*)

Leitnant A.

Majanduslik areng.

-

Parast Vabadussoda oli meie kaubalaevas-
tikus méargata viikest elavnemist. See elavus
vaibus aga taielikult 1925. ja 1926. a., oli isegi
méargata viikest tagasiminekut. Jargneval kol-
mel aastal, kus toostus ja rahvusvaheline kau-
bandus arenesid eriti hoogsalt, ndeme ka mere-
kaubanduses suurt elavust. Prahihinnad tousid
oma korgemale tasemele. Laevandusse inves-
teeritud kapital niitas suurt tasuvust, mis
omakord soodustas uusi investeerimisi. Taga-
jarjeks oli intensiivne tonnaazi kasv. Loomulik,
et seejuures laevahinnad tousid tunduvalt.

1930. aastast padle, kus tervet maailma haa-
ras majanduslik kriis, on selle moju ka lae-
vanduses teravasti tunda. Kaubavahetus riikide
vahel langes kohutava kiirusega. Vé#henesid
nrahtimise véimalused ja iihes sellega prahi-
hinnad. Prahihinnad langesid 40—50%, kuna
samal ajal kéitiskulud langesid vaevalt 10%.
Need asjaolud hévitasid tdielikult puhaskasu,
halvemal juhtumil tuli isegi juure maksta.

*) Jarg. Vaata ,Merendus“ nr. 2.

Jiirgenthal.

Laevadridel tuli end iimber korraldada ja kii-
tiskulusid alla suruda viimse véimaluseni. Kes
seda ei suutnud tarvilisel maédral- teha, pidi
oma tonnaazi seisma panema. -Moned laeva-
omanikud, kel ei olnud laevale tehtud obligat-
sioone, ldksid iile tdielikule riisikole ja jatsid
laevad kindlustamata. :

Meie laevanduse seisukorda raskendas eriti
naelsterlingbloki maade valuutade langus, sest
meie prahilepingud s6lmiti pddmiselt nendes
valuutades. Uut elavust toi kahtlemata meie
kroonikursi iimberhindamine. Kui arvestada
seda, et viimasel ajal rahvusvaheline kauban-
dus niditab viikesi tousu tundeméirke, siis pole
just pohjust pessimismiks.

Kui tagasi vaadata viimase kolme aasta
kaubalaevastiku kasvule, siis ndeme, et kriisist
hoolimata see on olnud viga intensiivne, kuigi
samal ajal kuuleme teisalt, et laevandus end
ei tasu. Uusi investeerimisi tuleb seletada
seega, et laevahinnad on langenud #irmuseni.
Seetottu niitidsed investeerimised on kindlasti
kasulikud, sest laevahindade tdus on ainult
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ajakiisimus, ja ongi alanud juba moéodunud
poolaastal.

Toome allpool tabeli, mis aitab selgitada
laevahindade langust. Tabelis on toodud meile
ostetud laevade keskmine br. reg. tn. hind
kroonides.

l Laeva liik \—Tgég 1930 I 1931 '_@Zl

| Aurlaevad . . . . .| 91| 9 | 50 | 22

| Purilaevadiy ot . . (e 43 | 106 19 11
M. purilaevad 120 | 188 45 84

l Mootorlaevad 1556 | 179 — | 392 !

Tabelist on ndha, et aurlaevade hind on
langenud 4 korda madalamaks, ja aurlaevade
arvel ongi suurenenud meie tonnaaz. Laeva-
hinnad olid odavaimad 1932. a. 16pul ja 1933. a.
algul. 1933. a. 16puks laevahinnad olid tousnud
15—25%. Meie rahas aga laevahinnad on tous-
nud tunduvalt rohkem, sest tuleb juure arvata
veel meie rahavidiartuse langus.

Prahihinnad 1933. a. piisisid endiselt ma-
dalal tasemel, iildindeks niitas vaid 3% lan-
gust. Kdesolev aasta tootab siin viikest para-
nemist tuua. Aasta algul tuli rohkesti prahi
pakkumisi moodunud aasta hindadega, kuid
neid voeti ettevaatlikult, sest ei tea, kuidas
prahihinnad kujunevad suvel.

Kaubalaevastiku meeskond ja
toovoimalused.

Kui vordleme meie kaubalaevastiku kasvu
meeskonna arvulise kasvuga, leiame, et t66voi-
maluste juurekasv on mirksa vahem mahu
juurekasvust.

Toome vordlevalt 1923. a. ja 1933. a. mere-
meeste arvud, kes leidsid navigatsiooni hooajal
laevadel tood.

1923. a. — ca 2400,
1938. a. — ca 3000.

Arvudest ndeme, et meeskonna arv on tous-
nud 25%. Eelpooltoodud andmetest selgub, et
kogutonnaaz on aga tousnud 150%. See on se-
letatav seega, et purilaevade arv sellel ajavahe-
mikul on vidhenenud 95 laeva vorra. Aurlaevu
on juure tulnud samal ajal 48. Purilaevade
maht tarvitab aga mirksa rohkem meeskonda
kui aurlaevade oma.

1933. a. navigatsiooni hooajal oli meil re-
gistreeritud 7174 meremeest. See niitab, et
meil on hulk t66ta meremehi, kes endale teistelt
tegevusaladelt peavad to66d otsima.

Toopuudus ei ole kaugeltki iihtlane koigil
meremeeste kutsealadel. Kdige suurem on too-
puudus masina- ja tekimeeskonnal, andes siin
reservi 70—80%.

Teki juhtkonnas on viikest iilejadki méar-
gata, mistottu moned on sunnitud teenima aste
madalamal ametikohal.

Masina juhtkonnas on aga vastupidine nihe.
Siin on vastava kutsega isikutest puudus, mis-
tottu moned mehaanikud teenivad aste korge-
mal ametikohal.

Laevanduse arendamisest.

Iga majandusala on siis elujouline ja are-
nemisvoimeline, kui ta tasub end. Oma majan-
duspoliitika suunimisel peame arvestama seda,
missugusel médral iiks voi teine majandusala
tasub end, missugused on nende arenemise pii-
rid ja kuivord on kindlustatud kestev tegevus.

Meie kaubalaevastiku areng on niidanud,
et laevandusse investeeritud kapital on tasunud
ennast hasti. Sest pdidmiselt nende tulude ar-
vel meie kaubalaevastik on kasvanud. See asja-
olu on loonud uusi teenistuse véimalusi hulka-
dele ja annud riigile umbes netto 3.000.000
krooni vilisvaluutat aastas.

Meil kui mereriigil on laevanduse arenda-
mise piirid vaga laialdased, kuid need olene-
vad voistlusvoimest, mis omakord oleneb mit-
mest asjaolust »-~~u: 1) meeskonnast, 2) asja-
ajamisest, 5) kiaitiskuludest ja 4) kapitalist.

Meeskonda on meil kiillaldaselt ning ka
kvaliteedilt oma {iilesande korgusel seisvat.

Asjaajemiseks leidub tarvilisi isikuid, sest
teatud kogemusi laevadri ajamiseks on oman-
datud, mis ajajooksul tdienevad veelgi.

Kaitiskulude vahendamine on vordlemisi
piiratud, kuid siin tuleb eriti juhtkonnal hoo-
litseda laeva 6konoomse kditumise eest.

Kaiitiskulusid mojutab ka asjaolu, et meil
puudub ,,vabasadam®, mistottu laevatarbed
maksavad liig korget hinda. Tervitatav on, et
meil 1opuks siiski jouti niikaugele, et asuta-
takse ,,vabasadam®.

Kapitali puudus on tundunud viga teravalt
ja takistanud hoogsamat arenemist.

Hail konjuktuuri-aastail anti laenu laheda-
mini, kahjuks ei osutunud tookordsed investee-
rimised kasulikeks, sest laevade hinnad olid
ddarmiselt korged.

Niiiid, kus laevahinnad on langenud darmu-
seni, ei taheta anda laevade ostmiseks iildse
laenu, vaid tahetakse laenude arvel nende ette-
votete laenuprotsente tasuda, mis niitasid, et
need parimalgi konjuktuuriajal ei olnud kiillal-
daselt tasuvad.

Praegusel ajal tuleks aga eriti soodustatud
laenu juhtida laevandusse. Laenu andmisel tu-
leks lahkemat katt ndidata tiksikuile laevaoma-
nikele ja laevaiihinguile. Need on ndidanud end
elujoulisina ka raskel kriisiajal. Vihemate lae-
nude andmine iiksikute laevade ostmisel on seo-
tud ka vihema riisikoga.
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Purijahtide (-paatide) rahvusvahelised
vOidusdidu maarused.*)

M. Piigert.

Kohtamine, ristumine ja
liginemine.

§ B0p. d) Tiistuules purjetav jaht peab teed
andma tihttuules purjetavale.
See punkt ei noua erilist selgitust.
Tuleks vahest dra mérkida seda, et
sel juhtumil ei tehta vahet, missugu-
sel halsil kumbki purjetab.
Joonisel nr. 8 peab A teed andma

B-le.
J

Joon. 8. Joon 9.

§ 30 p.e) Tihituules wasakul halsil purjetav
Jjaht peab teed andma tihttuules pa-
remal halsil purjetavale.

See on {iiks tdhtsamaid punkte
teeandmise madrustes ja selle suhtes

ei ole eesoigustatud ,,moéodumise”
maarus, mis tahendatud § 30 viima-
ses loikes.

Selle méadruse késitamisel peab
paremal halsil purjetaja meeles pi-
dama, et vastavalt § 30 p. , k“ tema
ei tohi oma kurssi muuta nii, et see
teist takistab teed andmast. Vasakul

*) Jarg. Vaata ,,Merendus“ nr. 2.

halsil purjetaja peab aga hoiduma pa-
remal halsil purjetajale liig ligidale
minemast, sest selle ldbi tekkinud
arusaamatuste voi kokkuporke puhul
loetakse see vasakul halsil soitja
kahjuks.

Joonisel nr. 9 jaht B peab teed
andma jahile A.

§30 p. f) Kui kummalgi jahil on tétstuul eri-
sugusest kiiljest, siis jaht, millel tuul
on vasakult kiljelt, pead teisele teed
andma.

Joonisel nr. 10 on toodud 3 nii-
det, kus igal puhul B peab teed

%Yﬂ%ﬂs

X &
‘\” f
Joon. 10.

Tuwl

9,

Nr. 2 juhtumil iildises laevasoi-
dus maksva teeandmise reeglite jargi
A peaks kiill teed andma kui tagant-
tuult soitja.

§ 30 p. g) Kui molemwil jahtidest tdistuul on
whest ja samast kiiljest, siis pddl-
tuule olev jaht peab alltuule olevale
jahile andma teed.

Joonisel nr. 11 B peab teed andma

A-le.

Purjetavad molemad jahid tihttuu-
les iihel ja samal halsil ja liginevad
teineteisele nit, et on karta kokku-
porget, kusjuures alltuule jaht suu-
dab tuule sihile ligemale hoidude ja
kumbki neist ei evi oigust nouda, et

§ 30 p. h)

Viimasel ajal toonitatakse, et meil ostetakse
vanu laevu, mis olevat liithindgelik dripoliitika.
Peab tdhendama, et vanade laevade muretse-
mine praegusel ajal on #riliselt kasulik.

Vanad laevad on viaga odavad, nende alla
paigutatud kapital tasub end paremini. Vanu
laevu voime muretseda suuremal arvul, luues
seega rohkem t66voimalusi. Neil pole amortisat-
sioonilisi kulusid ja seetottu hiljem voimalik
realiseerida vanarauana ostuhinnaga.

Mbonelt poolt kardetakse majandusliku au-
tarkia siivenemist, mis viiks meie laevanduse
raskustesse. See kartus on esialgu kiill asjatu.
Taielist ,,lipusoodustust® 1dbi viia on puht-teh-
niliselt raske. Teiseks, on Kkiillalt riike, kes
praegu ja ka tulevikuski ei saa koiki oma vedu-
sid rahuldada. Nonda tootaks meie kaubalae-
vastiku suurenemine ja areng tulevikus riikli-
kult seisukohalt suurt majanduslikku kasu.

(Lopp.)



teda arvatakse moodaminevaks, siis
jaht, mis on pdadltuule, peab teisele
teed andma.
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Joon. 12.
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AR,

Joon. 11.

Nende punktide kisitamisel peab
alati enne selgitama, kas ei ole tege-
mist ,,moodumise” madrustega (§ 30
p. a, b, ¢). Selleks on, nagu varem
tdhendatud, tarvis selgitada pdami-
selt: 1) kas molemad jahid soitsid
iitht ja sama vo0i peaaegu sama kurssi
ja 2) kas kumbki jahtidest iihel aja-
vahemikul, samal kursil so6ites, oli
»taga vaba“. Olid nii, siis tuleb kisi-

tamisele moodumisel teeandmise
madrused, muidu mitte.

Joonisel nr. 12 B peab teed
andma.

§ 30 p.i) Jaht ei voi oma kurssi muute nit, et

enne, kui ta oma wuel kursil ei ole
omandanud tdit kiirust, kutsuks
esile kokkuporke. Ka ei tohi tema
esile kutsuda kokkuporke wvoimalust
Jjahiga, mis et saa teed anda. Jaht,
mis nit ligidal teisest jahist vindas,
et wviimane kokkuporke wviltimiseks
pidi kurssi muutmae, enne kui esi-
mene omandas tdie kiiruse, tuleb
diskvalifitseerida.

Selline tekst oli maksev seni.
Kiesolevast aastast alates on sonade

§ 30 p. k)

— 80 —

»taie kiiruse” asemel voetud sonad
,»oige kiiruse“ (richtige Fahrt).

Joonisel nr. 13 jaht B vdib ainult
siis vannata, kui ta enne kokkupdrke
voimaluse tekkimist jahiga A omab
oma hariliku kiiruse.

Kui jaht A (joonis nr. 14) asendis
A: vindas ja tal uuel halsil dige kii-
rus on momendil, kui tekib kokku-
porke riisiko, tuleb jaht A siiski dis-

=
¢ A
T 7 ™
_ﬁ\zl-\ o ;
N R 7
¥ ~ ";’7/
s 10 taased A a
Joon. 14

kvalifitseerida § 30 p. ,,i“ teise 16ike
pohjal, sest jaht B asendis B: ei saa
laheduses asuva takistuse (mirk)
tottu teed anda. :

Kurst muutmine. Kui mone eelmise
punkti jdargi iiks jaht peab teisele
teed andma, siis viimane ei pea oma
kurssi muutma nii, et takistaks teist
teed andmast (vilja arvatud punkti
,,0“ korral).

Y.R.A. Noukogu lisas selle punk-
tile veel miarkuse: Tee oigust eviv
jaht ei ole sunnitud oma kurssi pida-
ma, kuid ta ei voi kurssi muuta nii,
et ta teeandmise teostamisel . viiks
teise jahi eksiteele. Selle punkti
mittetaitmisel, protesti puhul, tuleb
teedigust evija auhinna mittevaarili-
seks tunnustada, vaatamata sellele,
kas kokkuporge siindis voi mitte.

Nii, naiteks, kui joonisel nr. 8
jaht B viandaks ja asuks paremale
halsile tihttuules (nagu néidatud
punktiiriga) juhtumil, kui jaht A
muutis kurssi paremale, et B-le teed
anda, siis voib seega teeandja A se-
gadusse viia, misparast B voib tun-
nistada protesti puhul auhinna mitte-
vaariliseks.

Teine naide: kui joonisel nr. 9
jaht A vallaks, nii et takistaks véi
viiks segadusse jahi B, mis muutis
kurssi paremale, selleks et mooduda



A ahtrist, siis jaht A tuleb diskvali-
fitseerida § 30 p. ,,k“ pohjal.

§ 30 (viimane 1oige). Maoddumise mddrusel on
eesoigus kohtamise, ristumise ja ligi-
nemise mddruste ees, vilja arvatud
punktid ,,e“ ja ,i“, mida peab alati
tiitma (eingehalten).

Seega oleksid siis 1dbi teeandmise médrused
voidusdidul vabas vees. Kui ldbi vaadata
iiksikuid proteste, mis sisse antud rahvusvahe-
lisil voistlusil ning ldinud Rahvusvahelise Liidu
lahendada, siis ndeme, et neil juhtumeil enamik
siiidlaseks tunnistatud jahtidest ei ole tditnud
jargmisi noudeid:

1) vasak halss annab teed paremale halsile,

2) iihel halsil olles paaltuule jaht annab

teed alltuule olijale,

3) ei tohi vinnata ega jarsku kurssi muuta
(vélja arvatud moodumisel — p. b), nii
et see tooks esile kokkuporke voi silinni-
taks arusaamatusi teeandjale.

Seeparast, kui tahetakse viltida proteste,
soovitakse spordimehelikult vbistelda, siis
koigepadlt tuleks neid kolme tingimust silmas
pidada alati esimeses jirjekorras ja tidita. Sa-
muti tuleb meeles pidada, et enne stardipauku
6ige kurss on see, mis jahi juht valib. Pi-
rast stardi pauku aga on digeks kursiks kurss,
mis, arvestades tuult ja voolu, viib meid jarg-
mise poordeméirgi juure.

Jargmiseks tulevad késitlemisele teeandmise
madrused kursi mirgist ja takistusest moodu-
misel. (Jargneb.)

Tanapaeva auruturbiin ja selle areng.

Dipl. ins. kapten-major K. Anton.

Auru paisumisjoudu ja toovoimet tunti juba
vanal ajal. Archimedes leiutas a. 214 e. Kr.
aurukahuri, mis laskis kuule korg-surve auru
abil. Heron’i jargi (120 e. Kr.) kasutasid Egip-
tuse preestrid oonsaid kerasid (joon. 1), mis
olid kinnitatud oonsatele telgedele ja millest
aur voolas 1dbi nii, et nad poorlesid nagu Seg-
neri veeratas reaktsioonsurve mojul. Samal
ajal kasutati n.-nim. ,dolipiliaid“, s. o. pronk-
sist oOnesriistu, milles tekitati veekeetmisega
korg-surve auru, mis valjus kitsaist avausist

A

I
¢ l Rt
'

$:w
A S "AUKE Y I ELRSK 7.3

A Vv A RY vALIALASK
/ao»-l.

]aon 7. fau .3

suure Kkiirusega. Nendest nédidetest voib maér-
gata turbiini tootamispohimotet. See pohimaote
koosneb kahest momendist: staatilisest ja dii-
naamilisest. Viimane neist viljendub auru-
massi, — resp. aurujoa — kiirenduses. Vee-
turbiinide juures puudub diinaamiline reakt-
sioonsurve, sest vesi ei ole paisumisvoimeline.

Vaatamata sellistele tosiasjadele moodus
kaks aastasada, enne kui jille kord mdeldi

aurujou kasutamisele. Itaallane Giovanni de
Branca juhtis 1620. a. esmakordselt 6onesriis-
tast vdljuva aurujoa labidarattale, mis omakord
pooras praadimisora (joon. 2). See aga, nagu
nii monigi hiljem, labidaratas ei suutnud 1dbi
liitia tehniliste ebatdpsuste tottu.

Alles moodunud sajandi 16pul ehitasid kaks
inseneri — rootslane Gustav de Laval ja inglane
Parsons kolvulise turbiini. Laval baseerus
1883. a. Branca printsiibil. Tema, Laval’i, ratas
(joon. 3) tootas iihest, resp. mitmest aurujoast
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ja sai seeldbi nii kiire poorlemise, et Lavalil,
20.000 kuni 30.000 tekkiva tuuri tottu minutis
(s. 0. 400 m/sek; kuuli kiirus!) tuli kokku
porgata tosiste raskustega.

Parsons viljus teisest tosiasjast. Ta piiiidis
auru paisumisjoudu jaotada iiksikuisse ast-
meisse, mis vordub mitmete iiksikturbiinide
lillitamisele iiksteise jarel (joon. 4). Uksikute .
astmete 1dbi jaotuvad ka kiirused, nii et iild-
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turbiini tuuride arv langeb. Turbiini voib,
tdhendab, otsekohe iihendada, niiteks, voolu-
generaatoriga vo6i laevapropelleriga. 1884. a.
lahendati probleem praktiliselt suurema koélvu-
lise turbiini jaoks. Brown-Bover’i turbiin, mida
kasutatakse padasjalikult laevadel, tekkis vii-
maks mainitud Parsons’i turbiinist. Laval see-
vastu vois ehitada oma turbiini, moodapais-
matu hammasratta iilekande tottu ainult vord-
lemisi viikeste voimete jaoks. Ta tundis juba
tol ajal kriitilist tuuride arvu, vordse vastu-
pidavusega jooksuketast, juht- ja toolabidate
oiget kuju, tsentrifugaalregulaatorit korgete
tuuride arvule ning praktiliselt kolvulist ham-
masratta {ilekannet voolugeneraatori kaiguks.

Laval’i printsiibi — alatise surve turbiini
— ja Parsons’i probleemi — mitmeastmelise
turbiini — iihendamise libi arenesid kiesoleva
sajandi alguseks uued turbiinitiiiibid, mis on
kasutamisel veel tdnapdeval: viheastmeline
Curtis’e turbiin mitmeastmeliste kiirustega
(joon. 6 A) ning Rateau’ ja Zoelly’ paljuast-
melised, alatise surve turbiinid (joon. 6 B).
Uhes elektromasinaehituse arenguga pidi kisi-
kdes sammuma ka turbiinide ehitus. 50-ne pe-
rioodiline vahelduvvool ning turbiini ja voolu-
generaatori otsekohene iihendamine noudis nor-
maalse tuuride arvu 1000—1500 kuni maksi-
mum 3000 tuuri minutis. Sel viisil vois saa-
vutada suuremaid iiksusvoimeid ning alla su-
ruda hinda kilowati eest ikka madalamale. Uhe-
kereturbiin v6i n. n. kondensatsioonturbiin kui
alatise surve turbiin (joon. 7), osalt Curtis’e

A-s.

ruumitarviduse juures, kergem iimberkiimine
ja okonoomsus per kilowatt, resp. H.I. See-
parast levis turbiin ruttu nii toostuses kui ka
laevanduses, eriti aga sojalaevades ja ookeani
reisijate aurikuis. Edaspidise voime ja tuuride
arvu kasvuga kasvasid ka nouded konstrukt-
siooni ja materjali vastu. Konstruktor pidi tah-
tes-tahtmata arvesse votma ja siigavalt uurima
paljusid asjaolusid ja eriti peatuma kriitilistel
tuuride arvudel, viasimusndhtustel, keemilistel
nahetel ja veel muudel, paljudel arvustuse pohi-
motetel.

Mis puutub aurusurvesse, resp. tempera-
tuuri, siis arenes asi ka siin veidi aeglaselt:
surve tousis kiimnest kuueteistkiimnele atmo-
sfadrile; auru temperatuur 300° kuni 350° C,
sest selline iilekuumendatud aur toob enesega
kaasa olulise soojuse drakasutamise.

Ka tuntud ,labidate salat“ — labidate osa-
line voi tiielik purunemine voi sulamine siinnib
niitid ikka harvemini, mis viga oluline ja téh-
tis on tootamiskindluse tostmiseks.

Parast Maailmasoda ilmus dkki turule tur-
biin, mis oma ehituse ja konstruktsioonielemen-
tidega oluliselt erines harilikest turbiinest. See
on Rootsi Ljungstrom’i turbiin (joon. 8), ai-
nukene radiaalturbiin, mis suutis ldbi liiiia.
Selle turbiini juures voolab aur labi volli kaela
juures olevate aukude podrlevasse rootorke-
hasse, kust edasi padseb aksiaalselt paigutatud
labidatele ja véljub radiaalselt &#ratootanud
aurutoru otste kaudu. Eriliste, omapéiraste
ketaste ja nende kiiljes aksiaalselt kinnitatud
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ratta etteliilitamisega ja kombineeritud turbiin
(joon. 5) olid masinad, millest viimase sajandi
algusel moeldi saavutada maksimum. Ka lae-
vaehituses kasutati laialt kaht viimast tiilipi.
Kondensatsioonturbiinid juhivad oma tootanud
auru jahutajasse. Nad tootasid vastandina kol-
vimasinatele kohe algusest viga korge vaaku-
miga ja saavutasid seeldbi parimaid kasulik-
kuse tegureid.

Auruturbiini hiived vorreldes kolvimasina-
tega on jargmised: suurem iiksusvoime vihese
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labidate (juhtlabidad = toolabidad!) paigutuse
tottu aur tekitab vastupidise poorlemise iihele,
resp. teisele poole. Ljungstrom’i turbiini pare-
mus, vorreldes teiste turbiinidega on — sama
voime viahema ehitusviisi juures. Voolugene-
raatorid, iiks paremal, teine vasakul pool tur-
biini, on asetatud ,,lendvalt®, s. t. generaatorite
vilispoolsed otsad ei tugine mitte eriliselt ning
ulatuvad véilispoole vabalt. Molemad voolugene-
raatorid on kupeldatud masinaga otsekoheselt.
Kogu seade on monteeritud iihes &dratootanud
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aurutoruga kondensaatorile, mis asub masina
vundamendi all oleval alusel. Seega kaob ka
paisumise oht iiksikute masinaosade juures. Tur-
biini, eriti rootorite ehitus nende labidatega
nouab tdiesti esmaklassilist viimistlustood, nagu
seda voivad anda ainult parimad tehased, sest
et selle konstruktsiooni juures on osad viga
tundelised soojuspaisumisele ja tegemist on
millimeetri murdosadega.

Kaldaturbiiniehituses piiiiti parast Maailma-
soda Laval’i korg-tuurilist turbiini jalle raken-
dada mitmeastmelise turbiinina (joon. 9) vas-
tava hammasrattaiilekandega, et kindlustada
voistlusvoimet kolvimasina suhtes kuni teatud
kilowatt-arvuni. Mitmeastmeline, n. n. toostus-
turbiin osutus suurtes toostustes ettetulevate
soojuse- ja aurukoikumiste jaoks soja viltel ja
otse soja jargi paremaks kui kolvimasin, kuna
ju tol ajal pidi silmas pidama suurimat kokku-
hoidu.

Joun - 10.fita?)
II”"' n. (A )

Aastal 1923 leidis aset turbiiniehituses era-
korraliselt kiire areng. Korg-surve osas (joon.
10) saavutati esmakordselt hdd termodiinaa-
miline kasulikkuse kraad, tidnu suurele arvule
tiksteisele jargnevalt liilitatute astmetele. See
aga nouab kogu turbiiniseade olulist suurenda-
mist. Virskeauru survet ja temperatuuri suu-
rendati 30-st atm. — 50, 100, isegi 160 atm.
paile, resp. 325° 350° 375°%le C. Seega kas-
vasid ka noudmised ja raskused konstruktsiooni
ja ehitusmaterjali suhtes. Edaspidine vdime
juurekasv vois edeneda vaid samm-sammult.
Pohjaliku praktilise uurimise tottu (teoreetiline
ja arvutuslik on veel tidnini tegemata) tuldi
veendumusele, et hdid termodiinaamilise kasu-
likkuse kraadi saavutamise juures on iikskdik,
kas turbiin on ehitatud alatise voi iilesurve
labitamisega, sest et iga ehitusviisi juures saa-
vutati alati vordseid, maksimaalseid kasulik-
kuse kraade ja sama kiitumiskindlust. Suure-
mad surved nouavad, tdhendab, hdid termodii-
naamilise kasulikkuse kraadi juures paljuast-

.;oan. 2. .

melist turbiini, n. n. mitmesurve turbiini. Sel-
lega suleti Parsons’i, Rateau’ ja Zoelly’ palju-
astmelise turbiini arengu ringvool. Mitmeast-
melised turbiinid 16id ruttu ldbi. Enamalt jaoit
hakati kasutama toostuses vastusurveturbiinide
asemel kahekereturbiine 20 ja enam astmega,
joujaamades aga iihekerelise kondensatsioon-
turbiini asemel, selliseid nelja kerega. Joon. 11
ja 12 nditavad turbiine sddrast konstruktsiooni.
Joon. 12 néitab turbiini mitme volli seadega
piirivoime suurendamiseks kuni 80.000 kw
1500 tuuri juures minutis. Seda suurvoimet
iihes turbiini seades iiletab veel uuem -ehitus-
viis. Nii vastab joon. 13 naidatud turboseade,
mis kahel vollil, 1800 kuni 1200 tuurile minutis
ja voimele 160.000 kw.

Koikide nende turbiinide juures ei pea ar-
vama, nagu oleksid lahendatud koik problee-
mid. On lahendatud kiill iiksikud, pohjapane-
vad probleemid, kuid paljud teised ootavad

veel lahendust. Siin olgu toodud moned néited:
suured ja viikesed aurukiirused, auru voola-
misviisid oma energia iimbermuutusega, mit-
mesugused tootamisviiside olud jne. Siin voib
edasi aidata ainult siistemaatiline uurimistoo.

Lopuks veel paar sona turbiinidest teissu-
guste aurude jaoks kui veeaur. Jérjekindlalt
piilitakse tekitada auru koige mitmekesise-
maist vedelikest, lootes leida soojustehniliselt
soodsama meediumi kui veeaur. Nii omatakse
juba elavhobedaauruturbiin, enamalt jaolt ette-
lillitusturbiinina hariliku auruturbiini ette, mis
avab eriti hdid valjavaateid soojusokonoomsuse
tostmisele. Kuid katsestatakse ka vedelikkudega,
mis viikese surve ja madala temperatuuri juu-
res keevad kui veeaur. Nii voivad muude seas
kiisimusse tulla butaanaurud, mis tugeva kiilma
juures muutuvad vedelikuks ja jille keevad
angumise juures. Uuemal ajal tehakse katseid
diphenyloxydiga (fenooleeter, mida saadakse
fenoolist, resp. tema naatriumsoolast methyli-
seerimise jne. ldbi), Kuna diphenyloxyd tardub
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Akustiline lood.

Vanem-leitnant A. Pontak.

Pohimote, mille jargi tootab akustiline sii-
gavusemootja, on viga lihtis: reegliparaste
ajavahemike jérele tekitatakse erilise saatja
abil vees helilaineid, mis levivad radiaalselt
umbes kiirusega 1500 m sekundis. Osa vilja-
saadetud helilaineist tungib alla merepohjani,
kust reflekteeruvad iiles tagasi ja piiiitakse
vastuvotjaga kinni. Siigavus moodetakse aja-
vahemikuga, mis heli kulutab veepinnalt mere-
pohjani ja tagasijoudmiseks, teiste sonadega:
ajavahemikuga, mis on moodunud heli vilja-
saatmisest kuni kaja vastuvotmiseni. On, nii-
teks, heli viljasaatmisest kuni kaja vastuvot-
miseni moodunud tapselt 1 sek., siis on teada,
et heli tee oli 1500 m ja siigavus selle jargi
750 m, sest heli peab kdima ju iiht ja sama
teed kaks korda.

Loodi tootamise printsiipi voib jilgida apa-
raadi skeemil.

Tugevad helilained saadetakse vette laeva
pohja Kkiilge kinnitatud saatja (1) abil, mis
oma energia ammutab laeva voolu vorgust.
Saatja tegevusseliilitamine siinnib abielektri-
mootori (2) abil, mis paneb ka keerlema in-
deksdiskuse (3), millega ta on seotud hammas-
ratta tilekande (5) kaudu valli (6) abil; vii-
mane keerleb ringikujulise gradueeritud siiga-
vusskaala (4) sees. Indeksdiskus on varusta-
tud niitaja neonlambiga (8) (ilma niidita
elektrilamp, neongaasiga tididetud). Niipea, kui
mootor pannakse kdima, hakkavad ka keer-
lema indeksdiskus ja neonlamp; kui neon-
lamp moodub skaala 0 punktist, lillib ta vallil
olevate nukk-konktaktide (7) abil laeva val-
gustusvoolu sisse, mille energiaga asub saatja
tegevusse ja saadab heli vilja. See heli jouab
merepohjani, kust ta kajana tuleb reflekteeri-
tult vastuvotjasse (9). Saatja tootab ainult
viga lithikeste impulssidega, nii et enne kui
hédle kaja jouab vastuvotijasse, on vool saatja
padle uuesti katkestatud ja saatja tegevuseta.
Vastuvotjasse aga tuleb ainult kaja vastuvotjas
kujul, vastasel korral oleks kaja vastuvotjas
raskesti eraldatav saatja otsekohesest hiilest.

Vastuvotjas merepohjast reflekteerunud heli-
lained muutuvad pulseerivaks elektrivooluks,
mis kovendajas (10) jouab kovendatult trans-
formaatorini (11), kus muutub vaheldavaks
vooluks, mis siiiitab neonlambi punase tulega.
Et lambi siittimine siinnib teatud kohal siiga-
vusskaalal (indeksdiskus on keerelnud iihes lam-
biga edasi), siis siigavus skaalalt on otsekohe
ndhtav. Sddrane tegevus kordub iga 2,5 sek.
tagant, nii et ilhe minuti jooksul voime 23
korda stigavust kindlaks teha.

Aparaadi kirjeldus.
osad on jargmised:

1. Niitaja ehk indikaator — paneb t66-
tama saatja ja omab siigavuse-lugemise meh-
hanismi.

2. Saatja — tekitab vees vajalised heli-
lained vajalise ajavahemiku jooksul.

3. Kaks vastuvotjat — votavad vastu me-
repohjast tulnud kaja ja muudavad selle elektri
energiaks.

4. Kovendaja — kovendab vastuvotjas saa-
dud elektri energia sellise piirini, et sellest jat-
kub siligavuse madramiseks.

Naitaja omab ajamootmise seadise iihes
rea kontaktidega saatja kdimapanekuks. Aja-
mootmise seadis kcosneb indeksdiskusest nii-
taja lambiga, mis pannakse keerlema kas meet-
riteks voi jalgadeks jaotatud ringikujulises
skaalas, abielektrimootoriga, mille kiirus on
1800 tuuri minutis. Mootori kiirus on kons-
tantne, sest mootor on varusiatud automaatse
kiiruseregulaatoriga (12). Mootoriga seotud
indeksdiskus keerleb kiirusega 180 t. min., sest
hammasrataste iilekandega vahendatakse moo-
tori kiirus 10 vord. Niipea, kui aparaat las-
takse kiaima, elektrivool 110 v. laeva vorgust
juhitakse automaatselt ja jarjekaupa nelja
nukk-kontakti abil, mis tdpsete ajavahemike
jarele liillivad sisse voi valja tapsed takistused
saatja kiaimalaskmiseks ja selle voolutegevuse
reguleerimiseks, sest laeva vorgu vool on pea-
aegll igal pool viikeste koikuvustega. Aparaat
on paigutatud mahagoonipuust lahtivoetavasse

Seadise paa-

68,5° juures, peab ette nigema erilise kiitte-
siisteemi selle soojusvahendi jaoks ja eriti suurt
hoolt kandma tiiuselise tiheduse eest kiittesiis-
teemi koikides toruiihendustes. Seepirast kasu-
tatakse ainult torukatlaid ja varustatakse koik
litkuvad osad hésti tihendatavate, veejahutu-
sega toppendpuksidega. Ehk kiill elavhobeda-
auruturbiin juba véljunud katsestamisstaadiu-

mist ja astub esiplaanile tosise esmajirgulise
joutekitajana, moodub wveel palju aega, kuni
tehakse edusamme ka teiste aurude kasutami-
sel, mis oigustaksid loobumist veeaurult. Seni
tuleb kiisimusse diphenyloxyd ainult kui soojus-
meedium puht katsestamisseadete jaoks. Soojus-
tehniliselt koige soodsamat meediumi peab veel
alles leidma.



kasti, mida voib tarvidust moéoda igale poole
kinnisesse ruumi seina kiilge kinnitada. Esi-
kiiljel on kolm nuppu aparaadi kasitamiseks:
iiks takistuste jaoks, millega reguleeritakse
vastuvotja voolu, resp. selle tootamise tundeli-
sust; teine — aparaadi kdima- ja seismapane-
kuks ja kolmas — takistuste jaoks, saatja voolu
reguleerimiseks. Piile selle seadis on varusta-
tud volt- ja ampermeetriga.

Saatja koosneb rauast valatud tugevast
kerest, mille alumise osa kiilge on kinnitatud
terasmembraan 440 m/m libimooduga. Keres
on traatpool magnetvilja tekitamiseks: selle
pooli sees on rauast liikuv kolb, mida iilalt su-
rub tugev spiraalne vedru. Niipea kui elektri-
vool ldbistab pooli, tekib tugev magnetiline
joud, tombab kolvi sisse; spiraalne vedru suru-
takse seelidbi kokku. Kui vool katkestub uuesti,
tougatakse kolb vedru abil jarsku alla, kusjuu-
res see loob kovasti terasmembraani vastu, te-
kitades seega tugeva, kuid liihikese kestvusega
kola, mis vees liheb edasi. Vool, mis paneb
saatja tootama, peab olema 110 v. 7 amp. ja
nagu juba tidhendatud, voetakse otsekohe laeva
vorgust ja liilitakse sisse nukk-kontaktide abil
néitajal. Harilikult on saatja asetatud spetsiaal-
sesse veetanki, 1,4X1,4X0,925 m, laeva pohjas
nii, et tekitatud h#dal satub laeva kere kaudu
vilispoole. Kuid seda voib kinnitada ka flant-
siga laeva pohja vastava viljaloike (520 m/m
libimooduga) kiilge: kinnitus on sel juhtumil
niisugune, et membraan asub laeva plaatidega
iihel tasemel.

Vastuvotjad. Vastuvotjad on merepoh-
jast reflekteerunud kaja vastuvotmiseks ja on
~ ehitatud hariliku mikrofoni pohimotte jargi.
Nende membraanid hakkavad vibreeruma saat-
jast viljasaadetud kola kaja mojul: soeterad
satuvad iihendusse, mistottu tekib pulseeriv
vool, mis kandub edasi kovendajasse. Vastu-
votja too teravnemiseks on neid kaks ja nad
on paigutatud veetanki 540 X 360 X 410 m/m,
mis on kinnitatud veekindlalt laeva pohja kiilge.
Et saatja h#il ei mojutaks vastuvotjat otse-
kohe, peab vastuvotja tank olema eraldatud
saatja tankist nii, et molemate vahel ei oleks
mond veega taidetud ruumi,

Kovendaja. Kovendaja on paigutatud
indikaatori ldhedusse ja on kahe kovendaja-
lambiga: esimene lamp saab anood-energiat
135 v. anoodpatareist, kuna teine laeva vorgust:
molemad lambid saavad kiittevoolu laeva vor-
gust. Pidle selle on kovendajal kuiv patarei
vastuvotja voolu jaoks ja katkestaja sisse- ja
véljaliilitamiseks.

Umberkidimine ja korrashoid.
Loodiga iimberkidimine ei noua erilist oskust ja

viljadpet: iihest korrast tostamise jilgimisel
jatkub selleks, et sellega tootamine oleks iga-
iihele selge. Toole-panekuks on vaja mootor
lasta kdima, liilitada saatja ja kovendaja sisse,
ning neonlambi siititamisel médrata siligavus,
reguleerides sddljuures voolu saatjas ja vastu-
votjas vajaduse suunas.

Korrashoid piirdub lampide ja patareide
seisukorra jalgmises ja nende vahetamises.
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Siigavuse registreerija. Juhtumil,
kui on tarviline teada siigavusi alatiselt igal
kursil, siis selleks akustilise loodi jaoks on vilja
tootatud siligavuse registreerimise automaatne
riist, mis kella mehhanismi abil mérgib pabe-
rile siigavuse graafikat, s. t. kirjutab iiles otse-
kohe merepohja reljeefi. Niisugusel riistal peab
paberit vahetama iga tunni tagant.

Kokkuvote. Kokkuvottes peab iitlema,
et akustiline lood on praegusel ajal taiesti kin-
del ja ldbi l66nud uuem navigatsiooniline va-
hend. Standart-tiilibilise aparaadiga saab siliga-
vust moota kuni 250 meetrini, alates 4 meet-
rist, umbes 0,5 kuni max. 1 meetri tdpsusega,
mis peaks rahuldama koige valjemaid noudeid
loodi vastu. Suuremate siligavuste jaoks tarvi-
tatakse vihe erinevat aparaati. Akustiline lood
on levinud juba viga paljudel ja mitmesugustel,
nii nagu so0ja-, reisijate-, kauba-, kala- jne.
laevadel. Ka tarvitatakse seda teaduslikuks ots-
tarbeks. Meie oludes see oleks péile kauba-
aurikute eriliselt kohane veel jadalohkujail ja
heeringapiitligi laevadel.
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Peipsi laevastiku divisjon Pihkva operatsioonis
ja Murometsa lahing 13. oktoobril 1919. a.

Eesti vigede iilemjuhataja lubas Loode-
armee teise Petrogradi operatsiooni ajal kinni
pidada vaenlast meie vigede poolt Pihkva-Ost-
rovi rajoonis, et ta ei saaks oma joude saata
Iounast Loodearmee vastu. Selle teostamiseks
pidid teine ja soomusrongide diviis korraldama
teatud rajoonides vaenlasele pailetunge.

Uks selliseid pialetungi-operatsioone pidi
Pihkva suunas algama 11. oktoobril, eesmér-
giga suruda vaenlane iile Veliikaja joe ja siis
ise tulla jalle oma endisele rindele.

Selles operatsioonis oli Peipsi laevastiku
divisjoni iilesanne toetada Pihkva jarve louna-
kaldal Vidovitsi kiilani ulatuva soomusrongide
diviisi vasakut tiiba tema tungimisel ida poole
ja voimaluse korral tungida Veliikaja jokke
vaenlase rinde seljataha viikese dessandiga, et
tekitada segadust Riia-Pihkva kivitee ja Pihkva
jarve vahel asetseva vaenlase rinde seljataga
ning seega halvata nende vastupanu meie paé-
joududele.

Selle iilesande taditmisele asumisel tidienda-
sid s.l. s.l. Vanemuine, Tartu ja Ahti 10. ok-
toobril Tartus oma tagavarasid ja votsid laske-
moona ka s.l. Taara jaoks kaasa. Viimane pidas
iiksinda Lounajarvel vahiteenistust, kuna s.l
Ukuw oli saanud parajasti jarvel masina vigas-
tuse silindri lohkemise 1dbi ja toodi abilaeva
Pikkeriga Tartu remonti, kuhu ta jaigi kogu
siigiseks ja jargnevaks talveks.

Lopetanud dessantjoudude ja tarvilise va-
rustuse votmise, viljusid laevad Tartust iiksi-
kult nii kuidas keegi joudis ja soitsid kogune-
mise paika Anohova kiila alla, mis asub Pihkva
jarve lounapoolseimas otsas Eesti poolel ja
omab viga hidd laevade seisupaiga sinna suu-
buva joe suudmes.

Viimasena viljus Tartust ja joudis parale
Anohovasse hilja ohtul s.l. Tartu, kus teised
laevad ootasid juba.

10. oktoobril kell 22.00 olid Anohova kiila
all koos jargmised laevad ja joud divisjonist
vast kuu aega tagasi midratud kolmanda divis-
joni iilema leitnant August Maanidi juhatusel:

1) S.L. ,,Vanemuine, divisjoni juhtlaev; rel-
vastus — kaks 75 m;m suurtiikki ja kaks rask-
kuulipildujat; komandor n. ltn. Jaan Riis, va-
nemohvitser n. Iltn. Johannes Julle, vahiohvit-
ser Fr. Bersin, divisjoni mehaanik n. 1tn. Joh.
Plaks, divisjoni adjutant lipn. Jaan Raudsepp;
meeskond — 30 merevielast.

2) S.I. Taara — relvastus kolm 75 m/m
suurtiikki ja kaks rask-kuulipildujat; koman-
dor ohvitseri asetéditja rannaséidukapten Jaak

Saarts, vanemohvitser n. ltn. Jaan Ausmeel,
vahiiilem lipn. Reinhart Miihlbach; meeskond
— 32 merevielast.

3) S.I. Ahti — relvastus kaks 75 m/m suur-
tikki ja kaks rask-kuulipildujat; komandor
lipn. Andrei Julle, vanemohvitser ohv. aset.
kaug-soidu tiilirimees Nikolai Akermann, vahi-
iilem n. ltn. Albert Pentsop; meeskond — 22
merevielast.

4) S.l. Tartu — relvastus iiks 47 m/m ja iiks
40 m/m suurtiikk ja kaks rask-kuulipildujat;
komandor n. Itn. Jaan Usin, vanemohvitser
lipn. Eduard Bachholm ; meeskond — 20 mere-
vielast.

Pidle laevade meeskondade oli kaasas veel
45-meheline dessantsalk n. 1tn. Karl Pullmanni
juhatusel, mis oli paigutatud s.l. Vanemuise ja
s.l. Tartu padle. Dessantsalgas oli 5 meest iihes
ohv. aset. Peet Riismanniga s.l. Uku meeskon-
nast (laev oli Tartus remondis) ja 26 meest
iihes lipnik Joh. Jiirgensoniga 2. diviisi taga-
vara pataljonist kuulipildujate kompaniist.

Abilaevadeks olid divisjoni iilema kisutuses
vedurlaev Pikker, m/p. Lote ja ins. Paul Nurki
kiasutuses olev rannavalve ja side k#sutuslaev
Pobeda, praegune Voitja. Piadle selle oli divis-
jonile mitte alluv 2. diviisi poolt komplekteeri-
tud Pihkvast toodud vdike aurik nimega Flirt
(praegu Salme) sidepaadiks laevastiku ja ran-
nikul asuvate vieosade vahel.

Jalgvie osadega parema koostoo soodusta-
miseks oli divisjonist kaug-soidu tiilirimees
ohv. aset. Jakob Jiirisson lakitatud Petseri bri-
gaadi staapi kui mereasjanduse nouandja.

11. oktoobri vara hommikul aurik Flirt toi
Kalevi maleva staabist teate, et tdna algab
padletung Pihkva sihis, ja kistakse laevastikul
tulistada vaenlase seisukohti ida pool Vidovitsi
kiila, kus iiks voi kaks vaenlase patareid on
meie rinde edasiliikumise suuremad takistajad.

Selle teate ja kisu saamisel soitsid Anohova
kiila alt vilja ees s.l. Vanemuine divisjoni iile-
maga ja jarel s.l. s.l. Taara ja Ahti ja hakka-
sid pommitama Korloi ja Stjogli kiilade vahel
asuvat patareid. Vaenlane vastas dgedasti, ar-
vatavasti kahe patareiga.

Enne laevastiku Anohova kiila alt viljasoitu
s.l. Tartu kogus kodik dessanti madratud mehed
enda pididle ja hakkas ettevalmistusi tegema
dessandi maalesaatmiseks. Juba varem oli ko-
halikult rahvalt korjatud kalapaate dessandi
laevalt maale saatmiseks, niilid tehti nende paa-
tidega harjutusi, eriti paatide juhtidele kiire-
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maks teotsemiseks, sest dessandi maalesaatmi-
sega oli seni aega, kui patareid maalt tulistasid.

Pirast esimest Veliikaja jokke tungimist,
mis toimus 26. mail, oli laevastik niitid kovene-
nud s.l. Taara ndol relvastuselt kolme 75 m/m
suurtiikiga ja kahe rask-kuulipildujaga, ja selle-
parast vois loota ettevottele hadd edu. Loot-
sime, et vaenlane mone paugu jirele paneb
jooksu, nagu seda kevadel juhtus harilikult.
Kahjuks oli selline arvamine suur eksitus ja
tasus end hiljem kibedasti katte. Vastane oli
muutunud pérast kevadisi operatsioone suu-

kovit$i kiilade iimbruskonnas. Kui niitid, kus
laevastik tulistas Korloi ja Stjogli kiilade pata-
reisid, vaikis eelmainitu kogu aja kangekaelselt,
hoolimata sellest, et laevad ristlesid tema laske-
piirkonnas.

Kell 11 vaikisid Korloi ja Stjogli kiilade pa-
tareid, ndhtavasti laevastiku tule tagajirjel.
(Hiljem saadi teada, et meie vied on leidnud
oma rinde eest Korloi kiila juurest purustatud
patarei surmasaanud teenurkonnaga.) Seda
vaikimist peeti taganemise tundeméirgiks, ja
s.l. Tartu arvas aja olevat tulnud Prioserje kiila

Peipsi laevastiku divisjoni ohvitserid Pihkva operalsioonis 11.— 14. oki. 1919.

Esimeses reas istuvad vasakult paremale: lipnik R. Miihlbach; noor.-leitn. K. Pullmann; noor.-leitn. A. Maanidi (divisjon

iilem); noor.-leitn. J. Julle;
Teises reas : aseohv, P. Riismann; noor.-leiin. J. Usin;

noor.-leitn. Pentsop ja noor.-leitn. J. Ausmeel.
ohv. k. t. ]. Saarts;

noor.-leitn. J. Riis; noor.-leitn. A. Julle

ja noor.-leitn. ]. Raudsepp.
Kolmandas reas: noor.-leitn. ]. Plaks; insener P, Nurk; aseohv. N. Akermann; noor.-leiln. F. Bersin ja lipnik J. Bacholm.

resti. Nende niiiidsed lasked olid tdpsed ja
hasti sihitud, vorreldes kevadistega, mis olid
tiihjad kuulide loopimised. Niitid laskis vas-
tane siis, kui oli sihingus kindel, ega teinud
asjatuid materjali raiskavaid laskeid, nagu va-
rem olime harjunud n#dgema. Ka ei sattunud
vied paanikasse mone seljataga voi korval juh-
tuva dparduse puhul. Koike seda méarkasime
alles niiiid, nende patareidega vastamisi tulista-
des. Vaenlane pani kogu rindel visalt vastu.
Meie Vabadussdja kangelased — soomusrong-
lased — vaatamata kovale surumisele, liikusid
edasi vaevu ja loetud sammudega siil, kus mai-
kuus ei joutud joostes vaenlasele jirele.

Meil oli andmeid iihe rask-patarei kohta,
mis asus Veliikaja joe suus Murometsa ja Pis-

alla dessandi saatmiseks, et sellega vaenlase
parem tiib siin jogede vahel kahe tule vahele
suruda.

Dessandi maalesaatmise kavatsusega sditis
niitid s.l. Tartu alguses taie, hiljem poole kii-
guga Prioserje kiila suunas Veliikaja deltale
lahemale, jittes teised laevad vasakule Talabski
saare poole, kust neil tarbekorral oli voimalus
vaenlast lile s.I. Tartu tulistada. Teised laevad
jalgisid vaikides s.l. Tartu tegevust, kes juba
tasase kdiguga 1dhenes oma sihtkohale. Dessant-
meeskond s.l. Tartu tekil seadis endale viimseid
rakmeid timber maaleminekuks. Ilm oli tuule-
vaikne, veepind tasane; pdike paistis ja soojen-
das siigist karedat 8hku, milles kraadiklaas néi-
tas vaid méne piigala iile nulli. Maalt rannast



alates kuni kaugele, kaugele iile metsade, vil-
jade ja kiilade kostis laevale kahe vastaspoole
monotoonne piisside ragin ja sinine piissirohu
suitsu vine kui nork kaste, holjudes positsioo-
nide kohal 6hus.

Korraga lihenes Murometsa kiila poolt jér-
jest suurenev vurisev kuulivihin, ja 50—60
meetrit laeva ninast tousis porine vcesammas,
mida paiskas {iles Murometsa kiila patareist
lastud vaenlase kuuetolline miirsk. Jéirgnes
teine vihin, mis lendas piki iile laeva, ja sama-
sugune porine veesammas tousis laeva kiilvees
paarkiimmend meetrit viimasest paadist.

Oli ilmne, et lask polnud juhuslik, vaid histi
sihitud ja et kolmandat pauku vois juoa pihta
oodata. Selle viltimiseks keerati laeval rool
paremasse poordi ja anti masinaie tiis kiik
edasi. Laev hakkas kiiresti poorduma paremale.
Juba kostis kolmanda kuuli vihin ja tekkis kii-
simus, kas jouab laev enne kuuli langemist end
selle alt korvale poigata voi saab selle pihta.
Kuul langes 3 meetrit laeva pédrast esimesse
paati, seda pilbastades, jargmine paat purunes
kuulist iilespaisatud veesambast, kuhu ta inert-
siga jooksis sisse. Manoover oli hasti onnestu-
nud — laev pédstetud ja vaenlase laske-sihing
segi aetud. Veel jargnes paar, kolm pauku ilma
tabamata. Sihingu nurjumisest sai ka vaenlane
ise aru ja, lopetanud s.l. Tartu tulistamise, juh-
tis niiiid tule meie teistele laevadele, kes vahe-
piail liginesid Veliikaja joe suule.

Teised laevad, ndhes vaenlase kuulide ldhe-
daid kukkumisi, tombusid tule piirkonnast kau-
gemale, ilma et ise oleksid avanud vastutuld.
Vastutuld ei saadud avada seeparast, et hooli-
mata selgest ilmast, ei saadud kuidagi patarei
asukohta kindlaks méidrata, kuigi seda uurisid
hoolega koik kolm laeva.

Olgugi et Korlai ja Stjogli patareid vaikisid
ja s.l. Tartut ei tilitanud, dhvardas selle eest
Murometsa patarei kiillalt mojuvalt meie des-
santoperatsiooni, ja tema asukoha mitteavasta-
mise tottu ei saadud teda ka selle eest karistada.
Seetottu tuli siin sel korral dessandi-tegemisest
loobuda. S.1. Tartu korjas kokku oma neli ter-
veksjadnud paati, mis kahe paadi purustami-
sega laeva kiiljest eraldusid ja tditusid osalt
veega; tiihjendas nad veest ja soitis Anohova
alla, kuhu tulid ka teised laevad.

Sama pideva ohtupoolel kell 15-st alates
piitidis laevastik (Vanemuwine ja Taara) uuesti
leida Murometsa patarei asukohta, mis tulistas
meie laevu horedate laskudega, kuid ilma eduta,
sest ei leitud tihtki mérki, mis oleks voinud
avastada peidetud patarei asukohta. Huupi las-
ked ei annud samuti tagajirgi, ja et ka pimeda
saabumisel ei leitud vaenlase laskude tulevilga-
tusi, oli laevastik sunnitud oma pidevatoo lope-

tama, ilma nimetamisvairseid tulemusi saavu-
tamata, vilja arvatud kahe vaenlase patarei
tummaks-tegemine meie soomusrongide diviisi
vasaku tiiva ees.

Vahepaidl tegi s.l. Tartu s.l. Ahti toetusel
dessandi Talabski keskmisele saarele luure ots-
tarbel. Parast paaritunnilist liikumist saarel
tuli dessant tagasi, tuues kaasa pool kotti iga-
sugust kommunistide kirjavara, mis olevat
olnud, nagu elanikud seletanud, komissari kabi-
netis, kuid komissar ise olevat pogenenud moni
tund enne meie tulekut 20-mehelise saare kar-
nisoniga mandrile.

Hilja ohtul aurik Flirt to6i Anohova alla
kogunenud laevadele teate pdevaste edusam-
mude kohta, mis meie rindel saavutatud. Saal
hulgas saadi teateid laevade pievaste lasete
kohta Korloi kiila patareide pihta. Need and-
med raakisid kiill {ile kogu rinde meie vée voi-
tudest ja radgiti laevastiku tule suurest mojust,
kuid sellele vaatamata ei olnud laevastikul eri-
lisi vagitegusid olnud p#eva jooksul, mis oleks
tostnud vaimustust. Peeti uuesti nou, kuidas
piidseda iile neist raskusist, mis tekitas Velii-
kaja joesuus asuv osavasti peidetud rask-pata-
rei, sest seni kui see piisis, laevastiku tegevus
oli suuresti takistatud kogu joe {imbruses.
Mitmetest kavadest paistis iiks mojuv olevat
ja nimelt dessandi-saatmine ida poolt jarve
kallast mooda Peskovitsi kiila alla patarei selja
taha selleks ajaks, kui laevastik ise oleks ala-
nud jirvest jokke sissetungi.

Selle plaani teostamist takistas asjaolu, et
jarve kallas, kus kéesoleval juhtumil meie des-
sandil tuli teotseda, oli oktoobrikuu kiilmade
ilmade jaoks liig vesine rabamaa, mil liikumi-
seks dessandil puudusid vastavad jalanoud. Ka
oleks siin dessant arvuliselt pidanud olema
suurem. Lootusi hidks kordaminekuks oli vihe,
kuid et paremat midagi ei leitud, otsustati siin
vihemalt prooviks katset teha. Keskool lahku-
sid sl. Tartu ja Ahti Anohova alt dessandiga
n. n. katsele. Ilm pime, pilves, puhus kerge ja
niiske tuul, vahel kerget lumepuru sadades, mis
pani kerges riides inimesed juba laeva lael olles
kiilmetama. Kuidas on asi veel siis, kui maal
jalad saavad mirjaks?!

12. oktoobril kella 2—3 vahel laevad joudsid
Talabski saarest 1ouna poole Vene ranna &ére,
umbes Konjusina ja Ostenka kiilade vahekohale.
Et ilm oli pilves ja pime, polnud rannast midagi
niha, isegi laeva timbrust oli raske vaadelda.
Siin ldks liks paat prooviks maale teed vaatama.
Paat tuli tagasi ja mehed seletasid, et rand
olevat viga vesine ja pehme, kus vesi ulatuvat
peaaegu iile saapasdire. Et siin mitte iiksi
ranna #4r pole vesine, vaid see Kkilomeetrite
viisi ulatub kaugele, tuli siin dessandi maale-
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saatmisest loobuda ja méoda randa l6una poole
Zilova kiila kohta minna.

Kogu Pihkva jarve idakallas, alates meie
Mehikoorma vastas olevast Sosnitsa kiilast kuni
Veliikaja joe suudme lihedale Gorki kiilani, on
tihetooniline siigava turbase pohjaga madala-
pinnaline soomaa, mis kevadiste korgete vetega,
eriti veel sademerikastel aastatel, ujutab pai-
guti'iile 2 meetri siigavuse veega iile. See vesi
kiill alaneb harilikult suuresti, nii et kohalik
rahvas saab rannast heina teha, mis siin kasvab
tuntud sootarna n#ol ja kolbab ainult kariloo-
made soodaks, kuid moni aasta ei saa vee parast
isegi heina teha. Ké#imiseks ja liikumiseks on

Vc/ikaj’a /'o'esuua'me plaar
/‘/a'rlrfa’o seletus.

Nomérid Jaevarimede
Juvres, mErkived loevade
Jhsthold selsukoht?

A-s.[., Ah#?
r-s.l # Terte
Ta-s.l. , Taora

” — == [fove scidulee
We-s.l. , Wanemvine

/’/oa/o/v’/tua’ i

aga see pind alati vesine. Et Pihkva poole min-
nes maapind touseb, siis Zilova kiila kohas oli
loota kovemat jalgealust maal. Laevasoit on
siin rannas peaaegu igal pool hiddaohuta, sest
jarve pohi rannas on samuti kui maalgi pehme,
turbane, ilma kivideta.

00 oli pime ja muutus uduseks, mis kind-
lustas meie laevade ndhtamatust Murometsa
patareile ja andis hdad lootust laevadel pieval
tarviduse korral siin avastamatult seista. Kella
4—5 vahel maabus siin Zilova kiila kohas s/l.
Tartu padlt 35-meheline dessantkomando, mis
koosnes padasjalikult tagavarapataljoni mees-
test, lipnik Joh. Jiirgensoniga eesotsas, ja
kiimmekonnast laevastiku mehest. Dessant
maale saabunult liikus rindrivis 1abi mérja soo
laiali, tiibadega haarates Zilova kiila poole.
Kella 7 ajal hakkas suurelt Oudova-Pihkva teelt

meie kiilla joudnud dessanti tulistama vaenlase
soomusauto nii kuulipildujaist kui ka oma
kergest suurtiikist. Polnud kahtlust, et vastane
sugugi el maganud nii rasket und kui arvati,
vaid meie tegevust jilgis ja igal pool kohe vas-
tulooki piitidis anda, et tagasi liilia meie vii-
kesed salgad.

Zilova kiilast kaugemale saamata dessant
taganes kella 10-ks laevale tagasi, tuues kaasa
kiilast véljaloodud vaenlase 19. kiittide patal-
joni kompanii 7 sédurit dihes piissidega, kes hil-
jem Anohova all anti meie jalgviele iile. Des-
santi tulistades ulatusid vaenlase kerg-suurtiiki
miirsud laevadeni. Laevadest vastati suurtiiki-
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tulega, kuid uduse ilmaga polnud kummalgi -
poolel lasetest kuigi hdid tagajargi, ja vasta-
sed lahkusid igaiiks oma teed. .

Kell 10.15 parast dessandi laevale votmist
tostsid s/l. Tartu ja Aht: ankrud ja soitsid
ilma kuigi hédid tagajargi saamata s/l. Vane-
muise ja Taara juure, kes juba kella 07.15
saadik tulistasid vaenlase seisukohti meie soo-
musrongide diviisi rinde ees, kui ka Murometsa
patareid, et selle asukohta leida. Kuid viimane
vaikis. Aurik Flirt t6i teate, et vaenlase rinne
taandub meie soomusrongide diviisi ees. Lae-
vad lopetasid tulistamise, et mitte kogemata
oma vigesid segada, ja jaid ootele. Aega olles
kiis s/1. Ahti ohtul proovimas, kas sddlt veel
lastakse, kust hommikul meie dessanti tulistati.
Niitid sialt enam ei vastatud.



Paidle s/l. Ahti kasutasid teised laevad oma Tartu ees dessandi ja 4 paadiga, siis s/l. Ahti,

,,rahu-aega“ Anohova all lodjast kiittepuude ta-
gavara tdiendamiseks ja kogunesid ohtul pime-
das Veliikaja suu juure jarvele ankrusse, seda
suurema rahuga, et Murometsa patarei kogu
pdeva oli vaikinud ja laskis enda kohta mit-
mesuguseid oletusi teha. See joesuu juure pi-
medas ankrusse kogunemine oli seoses uue des-
sant-operatsiooni kavaga, mida siit taheti eel-
seisval 001 alustada jokke-minekuks., Seeparast
tuli s/l. Tartu iihes oma 4 terveks-jainud paa-
diga ka siia. Et Murometsa patarei voitmiseks
mitmed korvalised katsed viikeste joudude ja
erinevate looduslike olude parast olid ebaonnes-
tunud, siis kavatseti niiiid otsekohe patareiga
endaga rammu katsuda ja jokke minna silm
silma vastu iihes dessandiga. Dessantlaevaks,
nagu alati varemgi, miarati s/l. Tartu ja des-
sandi maalesaate korraldajaks s/l. Tartu ko-
mandor, kuna s/l. Vanemuine, Taara ja Ahtt
pidid moodustama dessandi kaitse ja iildise
l6ogijou. Koik dessandi mehed voeti s/l. Tartu
paile, keda kogunes iihes laevadest antavatega
kokku 53 meest. Need jagati viide salka voi
rithma jargmiselt:

I salk. Salga juht: ins. Paul Nurk, mees-
kond: Kruuse, Ed. Bachblum, Veske, Tikk,
Kool, Koort, Uibo, Jaanberg, Rosenberg ja Vels-
ker (Tagav. pat.). Il salk. Salga juht: lipnik
Joh. Jiirgenson, meeskond: J. Kurg, A. Raig,
J. Pirmson, P. Juks, H. Trial, V. Louke, E. An-
nok, Ed. Rosenberg, Kajos (koik Tagav. pat.).
III salk. Salga juht: Ed. Annus, meeskond:
Ed. Parv, V. Kotto, Rud. Alev, Rud. Leio, Joh.
Tamm, Aug. Pillmann, Ed. Kross, Alf. Kuus ja
Jiiri Teodor (kéik Tagav. pat.). IV salk.
Salga juht: mitSm. Karl Pullmann, meeskond:
Ed. Jakobson, Aug. Rosenfeld, Karl Viit, Joh.
Lensment, Vold. Marka, Aug. Lilienthal, Joh.
Kivi, Joh. Otti ja Joh. Karner (divisjoni des-
sant komando). V salk. Salga juht: aseohv.
Peet Riismann, meeskond: Leop. Laigar, Ar-
tur Pransa, Jakob Pent, Aleks. Jaakobson,
Joh. Einvars, Lesta, Lilienthal, Hiire (Tagav.
pat.), Riismandel (Tagav. pat.), Ed. Luha
(s/l. Tartu), teised s/l. Uku ja Taara paalt.

13. oktoobril kella 2 ja 3 vahel, kui dessant
oli maaleminekuks valmis, katsus s/l. Tartu
kolm korda teed jokke leida, kuid igakord see
dpardus pimeduse ja muude sdjaliste olude
tottu. Teised laevad ndhes, et s/l. Tartu ei leia
jokke teed, ei hakanud oma onne katsuma, vaid
jaid koik pdevavalgust ootama. Kell 5.30 hak-
kas koitma. Laevastik tostis ankrud ja soitis
Veliikaja jokke jargmises jiarjekorras: s/l

kolmandaks s/l.Taara ja 16puks s/l. Vanemuine.
Puhus kerge vaevalt 2-palline l6unatuul, ilm
oli veidi sume, kuid siiski vordlemisi kaunis
kaugele lidbipaistev. Umbes pooltundi kulus jée
suudme saarestikus sdita enne kui jouti Muro-
metsa 'kiila alla, kuhu saabudes pidevavalgus oli
juba dige suur ning kogu iimbrus selgesti niha.
Veel ligi pool tundi, ja s/l. Tartu joudis juba
AtSoki kiila juure. Pievavalgus oli veelgi suu-
rem, kuid vastasest ei olnud niha mingit elu-
miarki. Kerkis arvamine, et kui vastane eil®
kogu pédev ei vastanud ja niiiid suure pieva-
valgega laseb meid karistamata jokke tulla, siis
teda pole enam olemaski.

Atsoki kiila alune rand on laevade jaoks
looduslikult vidga h#di maabumise koht. Siit
voib otse randa laskunud laevalt jalgsi kuivale
maale hiipata, ilma mingeid vahendeid tarvita-
mata. Et midagi paremat polnud teada, siis
otsustati siin maabuda ja dessant saata maale,
mis ka siindis umbes kella 6.40 paigu (joon.
»1“ 1), Mone minuti jooksul olid II, ITI ja IV
salk maal. Neist IV ldks Dvoretsi kiilla, kuna
IT ja III hoiti s/l. Tartu komandori poolt AtSoki
kiilas ja I ja V salk laevas, ilma maale saat-
mata, sest olukord paistis liig eriline selleks, et
uskuda dessandiga Oigesse kohta sattumist, ja
haid nou leidmiseks oligi vaja veidi oodata.
Varsti AtSoki kiilast tuli iiks punavéielane-
kiskjalg ja ulatas lipnik Jiirgensonile iihe vene-
keelse paberi, mis kolas eesti keeles tolkes um-
bes jargmiselt: ,,3. komp. iil. Dvoretski Kkiilla.
13. okt. kell 5.45 Logosovitsi kiilast. Teatan, et
90. polgu 6. kompanii asub pailetungile suure
ja viikese Listovka kiilade suunas. Péaile tdhen-
datud kiilade dravotmist 90. polgu 6. kompanii
poolt, kisin Teid Veliikaja harust iilevalpool
votta oma juhtimisele 17. kompanii ja asuda
V. Listovka kiilla. Paidle tdhendatud Kkiilla asu-
mist 90. polgu 6. kompanii mehed peavad
minema S. Listovka kiilla. Vasakul iihinege
meie polgu 2. kompaniiga, kes asub Krivosevo
kiilas. Paremal looge side 90. polgu 6. kompa-
niiga, kes asub S. Listovka ja Vanametsa kiila-
des. Krivosevo kiila votmisest kandke minule
ette 2. komp. iilema kaudu. Pat. iil. instr.”
Umberringi valitses surmavaikus. Ei iihtki
lindu liikumas, ja see pani tosiselt iimberringi
vaatama, mis siin peidus ja mis peab siin
tegema. Ulejoe Murometsa ja Piskovitsi kiilade
vahel korgel joe kaldal kivide tagant oli mér-
gata halle inimkogusid, millest vois jireldada,
et praegune vaikus on vaikus enne tormi.

(jargneb). daiik.
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Teateid purispordi alalt.

Moned uuendused voidusoidu jahtide juures.

Tuntud purjesportlane dr. Curry on votnud parast
mitmekiilgset katsetamist tarvitusele oma jahi juures
mitmed uuendused, mis tagavad holpsamat kdsitamist
viikejahtidel. Nimetaksin siinjuures jargmist: purje-
latid kinnitatakse selleks eriti valmistatud réhunéopi-
dega, mis mitmes suhtes holpsamad késitada kui kin-
nitusnéorid; siis koik eespurje Soodid tuuakse jahi
ahtrisse deki alt, et viltida padmiselt tuule takistust,

mis need siinnitavad dekil. Ka kiiljestaakide talid on
deki all. Piile selle on voetud veel tema poolt tarvi-
tusele Ameerikas leiutatud Soodi klemmid, sarnased kui
korval pildil ndha. See vdimaldab juba tunduvalt kii-
rustada ja lihtsustada jahi purjede késitamist, mis
viga tdhtis pddmiselt voidusoidul ja dkilise tormi- voi
tuulepuhangu puhul. Uks tomme iilespoole — ja Soot
vabaneb jireleandmiseks. Kinnitamise puhul aga su-
rume Soodi klemmide vahele, ja nii jadb &dra tiilikas
ning aegaviitev Soodi kinnitamine klambri kiilge ja
pasastmine sellelt, mis tunduv eriliselt sagedasti poo-
rangute puhul ja mairja ilmaga. M Py

Tiaiendus rahvusvahelise purjejahtide voidu-
soidu miidrustele.

Kinnitatud I. Y. R. U. 1931. a.

§ 388. A. Sootide keelatud tarvitamisviis ja purjede
asetusest.

,»Uhegi eespurje ja spinnakeri Sootide juures ei tohi
olla mingisuguseid lisaseadeldisi (Vorrichtung) ja vil-
jatoukajaid (Ausleger). Eesstaag voi staagid peavad
olema kinnitatud jahi kiili joonel. Spinnaker-poomi ei
tohi tarvitada kliiverpoomina, kusjuures see on kinni-
tatud otse ette voi voortadvile, juhtumil kui spinnaker-
poom on otse ette viljas.

Spinnaker-purje voib tarvitada kui eespurje (ballon-
foka), kusjuures selle kui kliiverpoomi spinnaker-puri
omg halsinukiga kliiverpoomil v6i mujal harilikus kohas

kinnitatakse dekile. Spinnaker-poomi voib tarvitada
igasuguse eespurje, mis kinnitatud dekile, tarvitamise
juures, tingimusel, et spinnaker-poom vdib olla ainult
vastaskiiljel sellele, kus asub suurpurje poom. Spin-
naker-poomi voib vélja panna ja tarvitada ainult vas-
taskiiljel sellele, kus asub suur-purje poom. Spinna-
ker-purje ei voi tarvitada spinnaker-poomita. Ei tohi
kaht suurt-purje korraga tarvitada.®

Selle paragrahvi tolgitsemisel on ette tulnud lahk-
arvamisi sona ,seadeldis® (Vorrichtung) tolgitsemisel,
samuti ka spinnaker-purje ja eespurje tarvitamise alal.
Saksa Purje-Liit on annud sellele tdiendava seletuse,
mis on Eesti Jahtklubide Liidu poolt tunnustatud ka
meil maksvaks.

1) On lubatud purje Soote kdega voi jalaga vilja
tougata ja hoida kohast, mis asub Soodi kinnitamise
punktide vahel — dekil ja purje kiiljes. Valjatouka-
miseks ja viljashoidmiseks ei tohi tarvitada muid sea-
deldisi nagu aeru, pootshaaki jne. Inimese liikmeid
ei saa lugeda seadeldisteks.

2) Kui iiht eespurje (voi ka spinnaker-puri) tarvi-
tatakse soidul eespurjena, s. o. nii et tema halsi nurk
on kinnitatud dekil, hariliku eespurje kinnitamise
kohal, voib selle eespurje Soodi otsa kdega nii histi
padl- kui ka alttuule kiiljele védljas hoida, mitte aga
mingi seadeldisega, nii kui pootshaagiga, aeruga jne.
Spinnaker-poomi voib selleks Soodi viljatdukajaks ka
tarvitada, aga ainult pasltuule poole kiiljele, kusjuures
poomi teine ots peab, nii kui harilikult, olema masti
kiilge kinnitatud.

Igasugust eespurje aga, mida tarvitatakse spinna-
kerina, s. o. tema halsinurk ei ole kinnitatud dekile,
tuleb kisitada kui spinnakeri, s. 0. — seda ei voi tar-
vitada spinnaker-poomita ja seda poomi vo6ib kanda
ainult pailtuule-poolsel Kkiiljel. g, 2

Lobusoidujahtidel olgu signaallaternad
seadusepirased.

Saksa vetes on ette tulnud juhtumeid, kus kauba-
laevad on 66si kokku pdrganud 16busoidujahtidega, kus-
juures pole padsetud isegi oOnnetusist. Kaubalaeva-
juhid "on seletanud neil juhtumeil, et jahtide eraldus-
tuled ei ole kiillalt reeglipdraselt nihtavad,

Selle asjaolu selgituseks kontrolliti ka nende jah-
tide laternaid vastavas asutuses, kus leiti, et need
toesti el vastanud rahvusvahelisile noudeile (pdiasjali-
kult ei paistnud tuli ndutavale kaugusele). Selle taga-
jarjel jahi omanik on tunnistatud kokkuporkes siiiid-
laseks. Sellele juhtis Saksa Teedeministeerium mere-
soitjate tdhelepanu, mille pohjal Saksa Jahtklubide Liit
néuab, et jahtidel kantavad signaallaternad kahtluse
korral oleksid kontrollitud vastava asutuse poolt.

Olgu siinkohal ka meie meresditjate tihelepanu
juhitud sellele asjaolule,

v B i



Haapsalu Jahtklubi (end. Haapsalu Purje ja
Sou klubi) uus hoone.

Purjejahtide v6istlusp§;ievad Soomes.

~ Helsingis: 4

Juuni 10. — N. J. K. kevadvoistlus.
14. — H. S. S. voiduséit Helsingi — Tallinna.
30. — N. J. K. aastapdeva-voistlused.

Juuli 1. — H. S.:S. voidusoit.
7. — voidusoit Helsingi — Pentala.
8. — E. S. F. aastapdeva-voistlused.
15. — H. S. K. vo6idusait.

August 12— E

. 8. F. voidusoit.
'18. — Merenkavijdin aastapieva-voidusoit.
19. — S. P. S. voidusoit.
Sept. 1. — H.S.S. voidussit.
2. — N.J. K. vo6idusdit.
Soome ,,Purjetus-nidal® 21.—23. juulil Hangd’s.
10. juunil, 12. ja 19. sept. on voidusdidud Kotkas
— K. P. S. poolt.
17. juulil, 28. ja 29. aug. on voiduséidud Haminas

— K. P.'S. ja H. P. S. poolt.
15. juulil on voiduséidud Loviisas — O. N. S. poolt.
t M. P.

Lati jahtklubi ,,Nord*“ 50-aastane.

Mb66dunud suvel Liepaja jahtklubi ,,Nord“ piihitses
oma 50 a. juubelit. Seega on see klubi iiks vanemaid
Baltiriikides. -Alguses see klubi teotses souklubina,
kuid jark-jargult mindi iile ka purispordile.

»Nord® oli esimeseks klubiks Venemaal, kes korral-
das 1890. a. rahvusvahelised vdistlused. Vaatamata
suurtele kaotustele Maailmaséja ajal, on klubi jillegi
elujouline ja nditab arenemistendentsi. ,,Nord“ on ka
iiks L#ti Jahtklubi Liidu asutajaist.’

Svensk Kryssar Klubben
on médranud rahalise auhinna
ithe uue jahitiiiibi - esitamiseks voistlustel. Kahele
paremale konstruktorile on auhinnaks .m#Aratud
kokku 1000 Rkr., teised plaanid ostetakse 150 krooni
eest dra. Jaht peab olema kélvuline tuuride s6i-
duks, Baltimeres tdiesti merekdlvuline 8—9 m/sek.
(5 palli) tuule juures; kusjuures priituules kiirus
peaks olema 7—8 sélme. Dekile peab saama sgupaadi
mahutada. Joonistused tuleb klubile saata hiljemalt
1. novembriks s. a. M, P.

(Stokholm)
jahikonstruktoreile

+
Soomes ehitatakse 4 m 6 R. jahti konstruktorite
G. Stenbéck, Z. Vestin, E. Olofson ja T. Holm’i poolt.

M P
L

1936. a. korraldatavate ‘Olympia voistluste vastu
tuntakse huvi ka purisportlaste seas.. Selleks ehita-
takse mitmel maal ka uusi purijahte, kusjuures pai-
huvi on siirdunud 8 R jahtidelt 6 R jahtidele. Viima-
seid ehitatakse selleks Saksamaal — 7, Inglismaal — 4,
Prantsusmaal — 3, Daanis — 2, Rootsis — 1, Norras
— 2, nendest kroonprints Olaf ehitab iihe, Soomes — 2.

Rahvusvaheline Olympia Komitee oma koosolekul
Briisselis, kus oli esindatud 19 rahvust, otsustas:

1) koik voistlused purijahtidel dra pidada Kiilis ja

2) osa voivad votta 8 ja 6 R klassi jahid, Star
klass ja Olympia jollad. Teised klassid kustutati.

See otsus tuleb kinnitusele Olympia kongressil.

M. P.
L3
Kiilis  korraldatavaile  purijahtide  voistlusile
17.—23. juunini on {iiles antud juba ligi 500 jahti.
. M. P.
.“ -

,Hai“ tiitipi jahid on leidnud tunnustamist ka
Ameerikas, kuhu telliti Turu tehasest 15 jahti. Ka
Daani Purjetuse Liit on tellinud 2 ,Hai“ jahti. Vii-
mased ldhevad kiill vihe lahku Soome ,Hai“ tiiiibist
(purje pind iile 24 m?2). M. P

B



Valismaist

UNITED STATES NAVAL INSTITUTE PROCEE-
DINGS. JAANUAR.

Mer. kapten C. Conard, U. S. N. — Merevie relvastuse

vihendamine. 1934.
~ ‘'Autor toob terve rea niiteid ja kokkuvotteid Wa-
shingtoni ja Londoni konverentside tagajargedest, kust
selgub, et riikide rahalised vidljaminekud laevastiku
alal on pérast neid konverentse suurenenud, aga mitte
vahenenud. Uhtlasi leiab autor, et nende konverentside
tagajarjel riigid on ehitanud terve hulga laevu, mille
otstarbekohasus on kiisitav (Washingtoni ristlejad),
vidlja minnes ainult soovist ehitada kuni lubatava
piirini.

Autor leiab, et relvade vahendamise eesmark on
6ilis, nimelt vihendada sgjaohtu ja riigi viljaminekuid,
kuid praegusel kujul on kokkulepete tagajirjed vastu-
pidised eesmargile, Nii, nditeks, on Ameerika Uhendrii-
gid Washingtoni konverentsi tagajiarjel kuni seni ajani
valja annud 20.000.000 dollarit rohkem kui oli kavat-
sus, seejuures laevastik on aga ndorgem kui oli kavat-
setud.

Ainukese valJapaasu seisukorrast leiab autor ainult
selles, et relvade suuruse ja arvu piiramise asemel
piirata relvade paile kulutatavat raha.

-

Paile selle rida muid viahem-tdhtsaid kirjutusi.

MORSKOI SBORNIK. MARTS 1934.
Vilisriikide laevastike tulevoime.

Tuuakse suurriikide laevastike artilleria, torpeedo
ja lennukite materjalosa ja harjutuste kohta vordle-
misi tdieline kokkuvéote. Kokkuvottes pakub suurimat
huvi tehtud harjutuste kirjeldus iithes andmetega kau-
guste, tingimuste ja saavutatud tagajargede kohta.

Otranto sulg.

Artiklis on toodud asjalik kokkuvote Otranto viina
sulgemise tihtsusest, siil kasutatud abindudest ja saa-
vutatud tagajirgedest Maailmaséja ajal. Pidasja-
likult seisab artikli vadrtus toodud arvudes.

Pidle selle rida poliitilisi ja tehnilisi, kuid vihem-
huvitavaid kirjutusi. Muuseas on toodud ka iihe plan-
Seti kirjeldus nidhtamatu miargi tulistamiseks sirgelt
kursilt.

MARINE RUNDSCHAU. APRILL ja MAI 1934.
Kapten-leitnant R. Stange. — Ranniku pikkus ja

y laevastiku tugevus.
Desarmeerimise konverentsi labirdakimistel Genfis

Kirjandust.

toonitati mitu korda, et mida
joone pikkus, seda suurem peab olema tema laevastik.
‘Autor toendab, et ranniku kaitseks on Kiill laevastik
sobivaim, kuid teisest kiiljest nditab ajalugu, et laevas-
tik on voimetu ka kaunis norgalt Kkindlustatud kalda
vastu (Dardanellid) ja et rannajoont voib samahiasti

suurem on riigi- kalda-

kaitsta kindlustustega. Paile selle leiab autor, et mitte
kaldajoone pikkus ei ole tidhtis, vaid selle iseloom, sest
on palju kohti rannikuil, kuhu ligipaas sojalises mottes
taiesti voimatu.

Autor leiab, et laevastiku p#iiilesandeks jaab ikkagi
alati oma sisseveo ja iildise merekaubanduse voimalda-
mine ja vaenlase merekaubanduse takistamine voi sul-
gemine. Selle jirele autor toob vaiteid Saksa- mere-
relvastamise piiramise 16petamise poolt, leides, et Sak-
samaa seisukord sisseveo voimaluste méttes on soja-
korral palju raskem kui Prantsuse ja Inglise oma.

Kontr-admiral G. Schoultz (endine Soome Mere]oudude
juhataja). — ,,Tekkiv maailma Iconﬂzkt“
Autor kirjeldab tiiuslikult uue maallma konflikti
tekkimise voimalust algatatud Jaapani ja Ameenka
vahelistest lahkhelidest. Pasasjalikult . vaatleb autor

seejuures nende kahe riigi seisukorda ja véimalusi
meresdjaliselt. Qg {
Viee-admiral A. Meurer. — ,,Kauba- ja nal;ablokaad

strateegiliste probleemidena®.

Autor kirjeldab blokaadi voimalusi, moju ja viise.
Kokkuvottés autor leiab, et sellise niljablokaadi teos-
tamine nagu Maailmasdgjas, ei saa tulevikus enam tulla
kone alla. Sest autori arvates on see materiaalselt iile-
jou kiiv igale riigile ja piile selle on vaevalt voimalik
ithelgi riigil sundida koiki erapooletuid”riike oma mee-
levalla alla. Erandina voéiks olla juhtum, kui- kéik suur-
laevastikkudega riigid iihinevad iihe vaenlase vastu.

Allveetelefonid.

On toodud lithike iilevaade allveetelefoni asjandusest
ithes skeemiga. Nagu selgub katsetest, on voimalik
tugevnduslampide 25-vatilise koormamise juures saa-
vutada umbes 6500 m. kaugusel hia kuuldavus; lam-
pide suurema koormamise juures suureneb va,stavalt
ka kaugus, =

Padle selle rida teisi artikleid ja pb‘.evakiisimus‘i.
Muuseas on toodud ka veel vordlemisi téieline kirjeldus
uuest Voith-Schneider’i propelleri ehitusest ja kasuta-
misest iihes 11 joonise ja iilesvottega. ~  J. S.

-



Lihikesi teateid.

Veelainetuse jou kasutamisest.

Genfis on hiljuti tehtud katseid veelainetuse jou
kasutamiseks mehaanilise jouna. Joonistusel véib jil-
gida laine-jéoumasina tootamisviisi. Ohukokkusurve toru
A (katsejaama juures on toru labimoot 200 m/m) oma
alumise otsaga on - ithendatud Sifoontoru B-ga, mille
diameeter jirjest suureneb kuni vilislainepiiiidja toru
C iihenduseni. Lainepiiiidja koonustoru C on paigu-
tatud betoonmiitiri D, mis seisab piistloodis veepinnale.
Enne laine liikumist on toru C tithi ja tootava vee-
toru A ja B harus seisavad veepinnad iithel korgusel
(joonistusel tdahendatud ab ja cd). Lainetuse mdjul

paiskub laine torusse (C), surub vee torus A (kujult
silinder) iiles kuni korguseni a’®’. S&iljuures suru-
takse 6hk torus A kokku. Surutud 6hk juhitakse ven-
tiili karbi E kaudu ohukogujasse R.

Kui laine ldheb tagasi, tombab ta ka lehtritaoli-
sest torust C vee dra ja veepind torus langeb endise
tasapinnani, tekitades torus A tithjuse. See tdidetakse
uuesti ohuga 14bi ventiili karbi E. Seadis to6tab nagu
lihtne kolvipump.

Kuid tootamisel voib iihel ajal veega tungida ka
ohku torusse C. = Et saada lahti sellest kahjulikult
segavast éhust, juhitakse see toru H kaudu uuesti
atmosfadri.

Katsed on niidanud, et meri annab minutis 5—6
lainet ja et laine joud betoonmiiiirile on 3—10 tonni
ithe m2 kohta kergema lainetuse puhul, kuid see voib
tousta tormi juhtumil kuni 30 tonnini ithe m?2 kohta.
Katsete ajal tousis Shusurve 0,5—1,65 atm. Suurema
sisseseade juures ja tugeva lainetuse puhul v6ib Ghu-
survet saada kuni 3 atmosfadrini.

Seda surve-ohku voib vaga mitmel viisil kasulikult
toole rakendada. —k—

Suezi kanali esimene laev.

See oli 17. veebruaril 1867. aastal, kui maailm
elektriseeriti teatest, et iiks laev on purjetanud I&bi
korve Vahemerest Punasesse merre. Selle laeva nimi
oli ,,Primo“, 80 tonni suur. Nii 66 aastat tagasi.

Ei ole huvita pisut peatuda sellel kanalil, mille
tahtsust maailm ei osanud siis hinnata. Juba vaaraode
ajal tarvitati veeteed Punasesse merre padsmiseks.

Selleks sdideti Niiluse kaudu iiles, kuid 19. sajandi
kaubanduslikul labikdimisel see tee oli aegaviitev ja
raske.

Ferdinand de Lesseps, kes oli Prantsuse konsuliks
Kairos ja kelle pronksist kuju lainelohkujal Port-Saidi
sissesoidul tervitab meresditjaid kaugelt, sai Egiptuse
asekuninga Said-Pasha kiest kontsessiooni asuda Suezi
kanali ehitamisele, mis selleks otstarbeks asutas seltsi
Compagnie Universelle du Canal Maritime de Suez.
Selle loa saamiseks tuli Lesseps’il iile saada suurtest
raskustest, mis olid kohalikud rahvuslikud ja rahvus-
vahelised. Kuid selle suure mehe tahe oli kindel ja
jareleandmatu: ithendada suured rahvusvahelised mere-
soiduteed iihte ja juhtida need 1dbi Suezi kanali, tuues
Indiast ja Hiinast viljaveetava kauba rahvale lihe-
male ja tehes selle odavamaks.

Selle kavatsuse teostamise suuremaist vastaseist oli
iikks Inglise riigimees, kes ei nainud selles midagi hdad,
vaid ainult kahju Inglise riigile. Kuid huvitav, et sama
riigimees moni aasta hiljem omandas Inglismaale suure

.0sa kanali aktsiaist, ja 1875. a. Inglismaa omas 176.602

kanaliaktsiat, mis andis niiiid kontrolli oiguse kanali
ile Inglismaa kitte, sellega korvaldades teised suured
riigid, kes ka ihaldasid kanalit kontrollida.

Selle ajani Suezi kanal oli, vbib-olla, ainult iiks
tahtis soon Briti riigile, kuid tanapieval on see Briti
riigi pasaarteeria.

Suezi kanali avamisega lihenes meretee Londonist
Bombaysse 4563 meremiili ja Calcuttasse 3367 mere-
miili vorra, enam kui kiimme korda suurenes kauban-
duslik 1abikdimine Idaga, paile selle tekkis Inglismaale
strateegiline suurtee Indiasse.

Selle kanali kasu pole olnud iihekiilgne, vaid viide-
takse, et Suezi kanali avamisega tekkisid sadamad nagu
Triest, Marseille ja Brindisi, radkimata sellest suurest
kaubanduslikust méjust Vahemere riikidele, kelle vil-
javedu suurenes mitmekordselt. :

Kui viike ,,Primo“ 66 aastat tagasi libis ,korve®
ning avas otseiihenduse kahe suure ookeaniga, siis see
ei annud pohjust moelda, et seda teed hakkavad tina-
paev kasutama laevad, mille suurusest Lesseps’il ei
olnud ettekujutustki.

Kanali ehituse 16pul, mis kestis 10 aastat ja mille
avamise puhul de Lesseps ees soitis ,,Aigl’il“, temale
jargnes laevastik 68 laevast, kulus kanali ldbistamiseks
Vahemerest Punasesse merre 8 p#eva, tdnapieval,
tdnu koigile uuendusile, kestab see vaevalt 15 tundi.

On kahtlane, kas need 69 laeva, mis ldbisid kanali
sel ajaloolisel kuul, ulatuvad kogu oma tonnaaZiga mone
tédnapidevase Suezi kanalit ldbiva laeva tonnaazile,
nagu ,,Empress of Britain®, mis 42.000 tonni. Kuid on
aga viaga kallis sddrastel suurtel laevadel libida Suezi
kanalit. Need laevad peavad maksma 6 kuldfranki
tonnist, kui laadungis, ja 8 kuldfranki, kui ballastis,
pluss 10 kulddollarit igalt reisijalt ja 5 kulddollarit
lapselt.



Nii on selle kanali tihtsus mitte ainult Briti riigile
kaitseks, holbustades iihendust asumaadega, vaid ka

suureks tuluallikaks. —es.

Hollandi kaubalaevastiku moderniseerimine.

Suurim osa Rotterdami tehaseist on praegu kibedasti
ametis Umberehitustega rea laevade juures. Umber-
chitusi tehakse piidasjalikult laevade nina osades, neid
muutes sdaraselt, et tagatud on suurima kiiruse saa-
vutamine ja kokkuhoid kiittekuludes, mis naib olevat
sahtsam tanapédeval kui laadimisruumi suurendamine.
Suurimatest laevadest, mis moderniseerimisel, oleksid
nimetada: ,Serooskerk®, ,Zuiderkerk“, , Maaskerk® ja
sAmstelkerk“. Nende laevade kiirust tostetakse nina-
osade iimberehituse ja uuemat tiilipi propeller-masinate
tarvitamisega kuni 14% solmeni.

Olgu siinjuures tahendatud, et {imberehitustega
Hamburg-Ameerika liini ,,Albert Ballin® klassi laevade
juures, uuendades viimaste nina-osa, on loodetav aas-
tane tulu, iga laeva kiiteainete kokkuhoiu t6ttu 17.000
naelsterlingut.

Viljaveo reeglite mittetditmise eest trahv.

£100 trahvi ja 26 £ kohtukulusid maksis Bir-
kenheadi Politsei kohtus greeka auriku Despina Glypti
kapten, sest et ta ei tditnud viljaveo. reegleid, kuigi
laev tuli sadamasse otsekui tikk. Kui lahtine vili lae-
takse laevaruumi, mis mitte laeni tdis ei tule, nagu see

on voori ja ahtri ruumides, peab vilja katma kotivil-
jaga, mis kaitseb vilja jooksu shlengerdamisel iihele
poordile. Laeva kapten viitis, et tema laadinud Novo-
rissiskis ja noudnud venelasilt tdita lepingus ettenah-
tud kotte, aga neid pole antud, ega ka laudu, mida
sagl kiillalt ja veetakse vilja. Venelased olevat teda
shvardanud laadungist ilma jatta, kui ei loobu oma
noudmisest. Huvitav on niiiid, kas seda trahvi ei saa
venelaste kaela veeretada, et nad ei taitnud koigiti veo-
lepingut. Kohus oli 16. mail. —ka.

Ilmunud kirjandus.
Eduard Kigi. Tall. Merekooli dpetaja.
Astronoomia merekoolidele.

Kaastoolisile!
—Fka. Palume teatada toimetusele oma aadress,
kuna teisiti on voimatu Teiega iihendusse astuda.

1934. a. ,Merendus’es” ilmunud artiklite honoraari
viljamaksmine siinnib igal &dripdeval kella 9—15-ni
Merejoudude Baasis ,,Merenduse“ laekahoidja hr. kv.
am. Treiberg’i poolt (telefon merevie keskjaamast 62).

Toim.
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A.-S. TALLINNA LAEVAUHISUS

Laevaomanikud ja laevaagendid, siite importoorid ja speditoorid.

Padkontor: Tallinn, Suur Karja tédn. 18, kdnetraat oma keskjaam
nr. 426-90 (4 liini).

Siitelaod; Tallinn, Merepuiestee nr. 3 ja Sadama tinav nr. 3,
konetr., 456-38 ja 463-06.

Tolliosakond ja ekspeditsioon: (joh. Pitka & Pojad)
Tallinn, Suur Karja 18, kdnetraat: kontoris 426-90, tollil 460-04.

Laevatarbeainete kauplus: Tallinn, Vana Sadama tén. 3,
kdnetraat 456-38.

Laevaparanduse téookojad: Tallinn, Suur Patarei ténav
nr. 18/20, kdnetraat 441-80.

HKktsia-Selts K L OI K ;
'I‘n" innn k ﬁigVﬂl‘ I‘“( KAUBANDU.S KONTOR S.KARJA 192

TELEFONID: 446-81, 469-11.

JOHN GARR’I PARIJAD.
s rerord IR, T n—mm——ennn,-mm,,w ;g

AMEERIRKA:

Raadio vastuvdtteaparaadid,
Raadio lambid,

Koisi K . Elektrim6dtmise insirumen-
s kanepist gbrvatud, ey : . A B
manilast ja sisalist. Tra(:ll:&;sasaigiloi-ﬁiilclilatond Jries
Lo Rutomobiilide tagavaraosad
Néore, 1004, 10ggi, lipu ja » ja tarbed. :
kalavdrgu, hiilsingut,
schiemansgarni il’le. INGLISE -
. Elektri shveisimise traat
Trosse,par!etamls-,vqo-, (Elektroodid) ja shveisi-
ankru- ja liiktrosse ning i Anarantild
jahtidele trosse kdrgemast T t Be d %
manila kiuaineist. sz:lsa\l;%iflli a
¢l

Tooriistade teras, tooriistad,
vindepuurid, viilid, reibalid
jne.

Kirjastus o.-il. ,Tdht“ triikk, Tallinnas, V. Pdrnu m. 31. 1934




