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TAHEPANU. VALMIS OLLA. START! Taas-
kord on kitte joudnud aeg, mida
paljud veesobrad pikisilmi oodanud
ning mille nimel vaeva ndinud - kes
oma paati hooldades, kes kaardil
jdrge ajades, kuhu kanti sel aastal
reisiplaanid tehaja omalaevukesega
soita. Paljud alustavad seda hooaega
uue paadiga. Rahva suurenenud
huvi veesoidu ja -séidukite vastu
toestas martsikuus peetud Tallinna
Meremess, mida kiilastas sel kevadel
koguni kolmandiku vorra rohkem
rahvast kui eelmisel aastal.
Nditusel oli vidljas ka ajakiri
Navigaator oma stendiga. Olin ka
ise koigil kolmel paeval kohal ja véin
oma varasema 1o-paevase Venemessu’'l
osalemise kogemuse pohjal Gelda,
et Meremess hakkab iitha enam ja

enam ldhenema meie pohjanaabrite omale - esitletakse itha suuremaid ja uhke-

maid kaatreid, esindatud on itha rohkem veesoidukite miiiijaid.

Omalt poolt tiname koiki, kes messilt endale Navigaatori soetasid, tel-

limuse vormistasid voi sooja sonaga Navigaatorile poolehoidu avaldasid. Teie

toetus annab julgust edasi minna.

Ajakirja tellijate vahel, nagu lubatud, loo-

sisime vilja hulga auhindu ja méned teist saavad oma nime lugeda juba selle

lehekiilje allservast.

Hiljutisel Tallinki uue reisilaeva Star avamisiiritusel deldi: “Purjesid Sul ei
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ole, aga ikkagi tuult purjedesse
veele-veele!

Ega’s oodata pole enam midagi, mis muud kui

Tuult purjedesse nii otseses kui iilekantud tdhenduses soovin teile minagi.

Ilusat paadisuve!
Helen Raiend
-r
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Onnitleme loosivaitjaid!
Nende vahel, kes vormistasid Tallinna Meremessil
Navigaatori aastatellimuse laksid loosimisele

Navigaatori logoga miitsid ja sargid.

Loosi tahtel voitsid auhinna:

Erkki Ristoja (Haabneeme) muts

Indrek Allmann (Tabasalu) muts

Marko Paadam (Tartu) muts

Andry Prodel (Tallinn) sark

Kalli Kesva (Viljandi) sark

Viljo Keskkula (Tartu) sark

Voitjatega votame Uhendust.
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Uksi iile Atlandi ookeani

“MiniTransat” on vaoistlus, millel osalejad
kihutavad 6,5 meetri pikkuste Open 650-s00-
lojahtidega tle Atlandi ookeani - kokku umbes
4500 miili ehk Ule 7240 kilomeetri. Vdistlejad
on kuu aega ilma sidevahenditeta uksinda
ookeanil. Et niisugusele vdistlusele padseda,
peab osalejal olema vastav jaht, selja taga
tuhat miili erinevatel vdistlustel Atlandil ja
Vahemerel ning lisaks veel tuhande miili pik-
kune non-stop soit tdielikus tksinduses, ilma
voistluskaaslasteta.

Eesti Purjetaja Jaanus Tamme (34) on votnud
endale eesmargiks selline vdistlus labi teha.

5.-9. maini osales Tamme Prantsusmaal
Biscaya lahes peetud "MiniTransat” kvalifikat-

sioonivodistlustel "Pornichet Select", kus ta tuli

jahiga "Madexpress 70" osavotjast tldarvestu-
ses 45. ja oma klassis 27. kohale. Vdistlusmaa
pikkus oli 300 meremiili, mis tuli labida tksi ja
vahepeatusteta. "Pornichet Selecti" peetakse
uheks taktikalisemaks soolovdistluseks sel-
les klassis ning kevadised tormid Biscaya lahel
muudavad vdiduajamise uksipurjetajatele kar-
miks katsumuseks. Selgi aastal katkestas 15
jahti, kuna vadistlejaid rasis peale mitmepae-
vase vasimuse kuni 40-sélmene kevadtorm.
Eestlase jargmised katsumused Biscaya lahes
on ees juba 18.-24. juunil peetaval "Mini Fast-
net" (vOistlusmaa 700 miili) regatil.

“MiniTransat" vOistlus peetakse sugisel,
enne seda tuleb end veel mitmel korral proo-
vile panna. Navigaator hoiab Jaanusele poialt!
www.lendur.com
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Eesti lipu all iimber maailma
Paljud purjetajad radgivad imbermaailmarei-
sist, entvaid vahesed suudavad selle unistuse
teoks teha. Seni on Eesti lipu all Gmber maa-
ilma seilanud vaid kaks jahti: "Ahto” aastatel
1938-40 Ahto Valteri juhtimisel ning “Len-
nuk” aastatel 1999-2001 Mart Saarsoo kae all.
Nuld on pikka rannakut alustamas purjekas
“Martha”, kelle kapteniks on Hillar Kukk.

“Martha” on Colin Archer 40-tUupi 14,7
meetri pikkune kahemastiline klaasplastist
purjekas, kes on oma kaptenit juba kaheksa
aastat maailmameredel sdidutanud. Navi-
gaatori lugeja on selle alusega tuttav kolmes
varasemas ajakirjanumbris ilmunud Kati
Murutari reisiloo kaudu, milles Sotimaalt
kanaleid pidi koju sdideti.

Kolmest meeskonnaliikmest kdige pikema
- 27-aastase - purjetamiskogemisega on
jahtkapten Hillar Kukk (48), kelle juhtimisel
on “Martha” kiiluvette jaanud enam kui 24
000 meremiili. Tudrimees Simmu Sillamaa
(33) purjetab aastast 1998 ja on soodimehena
osalenud mitmel rahvusvahelisel voistlusel.
Pootsman Jaanus Kirs (41) alustas purje-
tamisega 2004. aastal ja tema innukat
osalemist erinevatel Eesti avamerepurje-
tamisvoistlustel on krooninud klassivoit
2005. aastal regatil Watergate.

Mis neid mehi siis maailma ajab?
Kapten Hillar Kuke sdnul on ette-
votmise inimlik

taga sugavalt
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kdrgemale,
kaugemale, pare-
mini — valjakutse nii meestele kui laevale.
Kindlasti ei minda otsima ekstreemsusi ega
adrenaliini, pigem soovitakse proovile panna
oma oskus sailitada kilm pea ja toime tulla
olukordades, mida meresdit pakub. Ka taha-
vad mehed oma panuse anda, et eestlaste
eneseteadvust tdstev Ernest Hemingway
lause: “Igas sadamas leidub vahemalt uks
eestlane” endiselt paika peaks.

Reisi alustatakse jaanipdeval Orjaku
sadamastHiiumaalt. Kaheaastagakavatse-
vad mehed labida umbes 36 000 meremiili
ja osaleda selle aasta novembris-detsemb-
riks Ule-Atlandi purjetamisvdistiusel ARC
(Atlantic Rally for Cruisers), millest Martha
votab osa juba teist korda. Sel aastal on
ARCi stardis Las Palmase sadamas ka teine
eestlaste paat Bossa Nova Valdeko Loo-
pere juhtimisel.

Martha meeskond plaanib kodusadamas,
Orjakus Tuletorni kai dares tagasi olla 2009.
aasta juulis. Ring Umber “palli” saab aga

tais pisut varem, St. Lucial.

Navigaator elab kolmele vaprale

Eesti purjetajale kaasa ja hoiab
kuidas
- Martha meeskonnal laheb.

oma lugejaid kursis,

Seitse jalga vett teile kiilu

alla, Hillar, Simmu ja Jaanus!

RAHVUSVAHELINE
LAEVAKOKKUPORGETE VALTIMISE
EESKIRI — 1972

INTERNATIONAL REGULATIONS
FOR PREVENTING COLLISIONS

AT SEA — 1972

COLREG sai kaante vahele

Lopuks ometi saavad eesti merehuvili-
sed laevasdidu reeglite kohta teadmisi
ammutada omakeelsest ametlikust kasi-
raamatust. Teabekirjanduse lettidele jdudis
“Rahvusvaheline laevakokkupdrgete valti-
mise eeskiri —1972 (COLREG-72)".

Viimati ilmusid rahvusvahelised reeg-
lid laevade kokkupdrgete valtimiseks eesti
keeles 1938. aastal, kuna parast Teist maa-
ilmasdda oli merenduses valdavaks vene
keel ja ametliku eestikeelse tolkeni ei jou-
tudki. Tanaseni kehtiva laevakokkupdrgete
valtimise eeskirja vottis Rahvusvaheline
Mereorganisatsioon (IMO)vastu1972. aastal.
1991. aastal Uhines Eesti Vabariik rahvusva-
helise laevakokkupdrgete valtimise eeskirja
konventsiooniga ja see avaldati 2005. aastal
Riigi Teataja Il osas. Veeteede Ameti hiljuti
valja antud kdsiraamat on 2005. aasta Riigi
Teatajas ilmunud konventsiooni eesti- ja
ingliskeelne taistekst koos lisade, kommen-
taaride ja joonistega.
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Staril kiilas
Tallink tdi sel kevadel Tallinna-Helsingi liinile uue

laeva Star, mida Navigaator avadritusel uudista- ki
- o g = ———

mas kais. Soome laevatehases Aker Yards valminud B

ligi 1,7 miljardit krooni maksnud hiiglane on 186
meetrit pikk ja 27,7 meetrit lai. 1A jaaklassi kuuluv
Star hakkab sditma aasta ringi. Laeva mootorite
véimsus on 48 000 kW ja ta arendab 27,5-sdlme-
list kiirust, mis on viis sélme kiirem Tallinki laevade
Galaxy, Romantika ja Victori tippkiirusest.

Laev on voimeline Ule lahe sdéitma vahem kui
kahe tunniga. 11 tekiga laeval on 2300 istekohta
ning kajutites 520 voodikohta. Laev votab peale
kuni 1900 reisijat ning autotekk mahutab kuni 450
soiduautot voi 120 treilerit.

Staril on neli restorani, kaks baari ning enam
kui 1500 ruutmeetrit kaubanduspinda. Ariklassi
reisijad saavad sdidu ajal kasutada internetti, faksi
ja muid sidevahendeid.

Star avab ka uue teenuse: Tallink Shuttle ehk
sustikliikluse, mis tagab kiire aastaringse Uhenduse
Tallinna ja Helsingi vahel. Teine sustiklaev valmib
jargmise aasta alguses Itaalia tehases Fincantieri.

Viimasel ajal tha uusi laevu merele toova Tallinki
hoog ei nai raugevat. Avakdnes teatas Tallink Grupi
juhatuse esimees Enn Pant, et Aker Yardsiga on sol-
mitud uus leping veel Uhe kruiisilaeva ehitamiseks.

Foto: Tonu Kits Fotod: Verno Kalur

Paadiga kontserdile!
1. juunist kuni 31.augustini toimuv dirigent Tonu Kaljuste poolt ellu kutsutud muusika- ja kul-
tuurilrituste sari Nargen Festival jatkab ka tanavu esinemispaikadega mere aares. Sel viisil
tahab festival anda oma panuse, et Eestis pikkadeks aastateks unne suikunud meretradit-
sioonid taas ausse touseksid. Tanavu nime “Torm ja tung” kandev festival algab juunis Cyrillius
Kreegi paevadega Haapsalus. Naissaarel tulevad ettekandele Veljo Tormise “Eesti naiste lau-
lud”. Laulasmaal mangitakse Andrus Kivirahki Nargen Festivalile kirjutatud mereroovli
naidendit “Uljas neitsi”. Juuli teisel poolel esinevad Naissaarel kahe nadala jooksul noored
muusikud mitmelt poolt maailmast. Saksamaalt tuleb kohale kuulus Rosamunde kvartett.
Augusti 16pul etendub Viinistu kunstimuuseumis Beethoveni ooper “Fidelio". Esinevad
RAM, Eesti Filharmoonia kammerkoor, kammerorkester ja solistid. Lavastaja Liis Kolle toob
etendusse ka helilooja enda, keda kehastavad Tarmo Leinatamm, Peeter Oja ja Hannes
Vorno. Nargen Festivali tapsema kavaga saab tutvuda veebilehel www.nargenopera.ee

Pddstevest aitab sind

Riikides, kus on tehtud statistikat veesdidukitega juhtunud dnnetuste ja nende
pdhjuste kohta, on joutud jareldusele, et enamik vees hukkunud inimesi oleks
jaanud ellu, kui nad oleks kandnud paastevesti. Et teavitada meresdiduhuvilisi
padstevesti kandmise vajalikkusest, on Veeteede Amet koostoos lasteveebiga
Lastekas.ee alustanud paadstevesti kandmise kampaaniat “"Paastevest aitab
sind”. Kampaaniat toetab ka ajakiri Navigaator.

Kampaania avas lasteveebi multifilm “Juss saab endale paastevesti”, kus
filmi tegelased Opetavad lastele, milline padstevest tuleb enne veele minekut
selga panna. Laste kaudu puutakse jouda ka nende vanemateni ja paljude teis-
teni, kel suvel plaanis veele [6busditu tegema minna.

Sellest, milline padstevest tuleks soetada ning mis vahe on ohu- ja padste-
vestil, lugege tapsemalt lehekdljelt 58.

10 | Navigaator



Trophy 2359

Balti Merekaatrid e Parnu m.nt 232, Tallinn e telefon 6 710 075
e-mail bmk@paadid.ee ¢ www.paadid.ee

Il S —
T

—

Trophy 2359 on mugav matka- ja
kalaputigi kaater. Intelligentne disain
pakub hulgaliselt valikuvéimalusi ning
rikkalik lisavarustus laseb muuta aluse
tapselt enda vajadustele vastavaks.
Tanu 6konoomsele diiselmootorile on
selle alusega voimalik ilma tankimata
labida tle 700km.

SPORTFISHING
BOATS
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Uus sportlik Princess V45

Kuuldusi, et umbes 44-46 jala pikkune
sportkaater on varsti tulekul, on Princes-
sist kuuldud juba mitu aastat. Ometi on
tehasel alati midagi targemat teha olnud
ja vahepealsetel aegadel on V45 pidanud
sellistele superhittidele
nagu Princess 54 ja V53. Aastavahetuseks
oli aga tde hetk saabunud ja paadinaditusel
London Boat Show sai naha Princess V45

ruumi tegema

kogu tema hiilguses.

Ja hiilgust on omajagu. Kdigepealt katus.
Jah, te lugesite oigesti: katus! Nimelt on
V45 saanud korraliku hardtop'i ehk kdvaka-
tuse. Voi siis poolkdva, sest tegelikult on see
kdrgtehnoloogiline kombinatsioon kahest
presendikihist ja klaasplastist, mida liigutab
elektriajam samasuguse elegantsiga kui kor-
ralikus sportautos. Nii et mis iganes nime
see konstruktsioon ka ei kannaks, annab ta

etteheitena vdiks tuua grilli katva kaane,
kus praktilisus on pidanud disainile ruumi
tegema - nimetatud luuk on seletamatutel
asjaoludel tehtud kumer ja laugjate ser-
vadega, mistottu igati tarvilisena tunduv
pind, kuhu saaks asju toetada, on raisku ldi-
nud. Loodetavasti saab Princess oma veast
aru ja seeriatootmismudelil parandatakse
prototlubi puudused.

Markimisadrne on V45 garaaz, mis on
sama suur kui palju pikematel alustel,
mahutades mangleva kergusega korra-
liku kummipaadi voi skuutri. Garaazi lage
katab moénus paikesemadrats, kus érnem
sugu saab meresdidul jumet parandada.

V45-| on kaks ruumi, mis vaarivad esile-
tdstmist: salong ja mootoriruum. Alustame
salongist. Nii labimdeldud ja ohtrate
panipaikadega salongi/kooki pole kaatri-

maailmas ammu kohanud. K&ik need kapid

petetud ja kaatrit mootoriteta ei mutda,
vaid mootoriruum on lihtsalt harjumatult
Naitusemudelile paigaldatud kaks
Volvo Penta D6-350/DP merediislit klikita-
vad kaugel mootoriruumi tagaseinas.
Navigaatori parimiste peale selgitati
Princessist, et tegelikult on masinaruum
disainitud Volvo Penta IPS-i
seks, kus mootor ja veosusteem on kogu

suur.

kasutami-

pikkuses kaatri sees ja seetdttu peab moo-
toriruum olema tunduvalt pikem. See
selgitab ka ruumiraiskamise muljet, mis
tavaliste veojalgade kasutamisel tekib.
Esialgu on V45 saadaval ainult veo-
jalgadega, kuid kuuldavasti lisandub IPS
mootorivalikusse juba tanavu sugisel. Aga
et ka tavaliste duoprop-idega ulatub kaatri
kiirus 36 sdlmeni (2x Volvo Penta D6-350/
DP), pole muretsemiseks erilist pdhjust,
sest vaevalt kiiremini kihutamiseks meie

on  oludes sobivat ilma satub olema.
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Quicksilveri rohelised kummipaadid
Quicksilveri kummipaadid on niudsest saadaval
ka “jahimeherohelisena”. Just seda nime (Hunter's
Creen) kannavad Quicksilveri seeria Heavy-Duty
uued mudelid 380, 430 ja 530, mis on moeldud
eelkdige kala- ja jahimeestele, kes oskavad tume-
rohelise pontooni volusid kindlasti ka vadriliselt
hinnata. Seeria Heavy-Duty mudelitele omaselt
on ka uutel paatidel alumiiniumplaatidest pérand,
mis lisaks tugevale toetuspinnale tagab ka kummi-
paadile nii olulise jaikuse.

Eestisse jouavad esimesed tumerohelised
Quicksilverid suve hakul.

Mercury uued paramootorid
Parast pikka ootamist joudsid Mercury uued vaiksed
neljataktilised paramootorid F2,5 ja F3,5 ometi kord rmaa-
ilmamessidel rahva ette. Sahinaid uute neljataktiliste
pisimootorite tulekust on kostnud juba kaks aastat. Vali-
tud diilerid on neid telgitagustes katsudagi saanud, kuid
mudgile jouavad need vaikesed, kuid tublid paramootorid
alles sel kevadel.

Vastavalt 2,5- ja 3,5-hobujouliste mootorite toomaht on
83 kuupsentimeetrit, jouallikad kaaluvad 17 kilo. Mootorite
sisseehitatud kiitusepaak mahutab 1,3 liitrit.

Volvo Penta 100

Rootsi meretddstuse au ja uhkus Volvo Penta
tahistas veebruari alguses oma 100-ndat sun-
nipdeva. Aastatega on Volvo Penta maailmale
tutvustanud hulganisti leiutisi, mis on Penta
nime jaadvustanud meretehnika ajalukku: ala-
tes Z-jalast kuni IPS-sdusiisteemini.

Lugege pikemalt lehekdljelt 32.

PENTA

100~

1907 -2007
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Uus Bayliner 300

Ameerika kaatritootja US Marine on valja tulnud uue kaatri-
mudeliga Bayliner 300. 9,3 meetrit pikk alus jatkab Baylineri
traditsioone ja pakub tootjate sdnul kaatriturul parimat hinna
ja kvaliteedi suhet. Bayliner 300 on eelkdige perekaater - tema
trumbiks on ruumikus ja valguskillasus siseruumides, avara
vaatevalja tagavad suured klaasaknad.

Vast kdige suurem uuendus Baylineril on Uhetasandiline
avar kokpit, mis muudab liikumise laeval mugavaks ja turvali-
seks ning kus on piisavalt ruumi ka asjadele.

Teise disainiuuendusena toob tootja valja kokpitis asuva

mootoriluugi, mille avamine kaib lihtsalt — istmeid ja lauda ei

ole tarvis selleks eest nihutada.

Uus Bayliner on varustatud kahe T-Mercruiser 4,3-liitrise
mootoriga ja kaatri tippkiirus on 35,5 sélme.

Maailmamessidel saab Bayliner 300 ndha alates 2007. aasta sep-
tembrist. Eestisse jduab Bayliner 300 eeldatavasti 2008. aastal.

Rahvusvaheline
messikalender
mai-september 2007

Sanctuary Cove 19. rahvusvaheline
paadinditus

24.-27.mai 2007

Sanctuary Cove, Austraalia
www.sanctuarycoveboatshow.com.au

Club Marine 47. Melbourni paadinditus
5.-9.juuli 2007

Melbourne, Austraalia
www.biavic.com.au/boatshow

7. Merenduskaupade mess MAATS
18.-20.juuli 2007

Las Vegas, USA

www.maats.net

Sydney 40. rahvusvaheline paadinditus
2.-7.august 2007

Sydney, Austraalia
www.sydneyboatshow.com.au

LA 5. Rahvuslik paadinditus
7.-19.august 2007

Johannesburg, Léuna-Aafrika Vabariik
www.nationalboatshow.co.za
HISWA 24. paatide ujuvnditus
4.-9.september 2007

IJmuiden, Holland

www.hiswa.nl

Norra 35. rahvusvaheline
paatide ujuvnditus
6.-10.september 2007
Sandvika, Norra
www.norboat.no

Atlantic City 23. mootorpaatide
ujuvnditus

6.-9.september 2007

Atlantic City, USA
www.acinwaterboatshow.com

Cannese 30. rahvusvaheline paadinditus
12.-17.september 2007

Cannes, Prantsusmaa
www.salonnautiquecannes.com

Southamptoni 37. rahvusvaheline
BEELILETIAT

14.-23.september 2007
Southampton, Suurbritannia

www.southamptonboatshow.com

Grand Pavois 35. paatide ujuvniitus
19.-24.september 2007

La Rochelle, Prantsusmaa
www.grand-pavois.com

Norwalk'i 32. rahvusvaheline
paatide ujuvnditus
20.-23.september 2007
Norwalk, USA
www.boatshownorwalk.com

46. Rahvusvaheline veespordi
mess “Interboot”
22.-30.september 2007
Friedrichshafen, Saksamaa
www.interboot.de



WWW.NARGENOPERA.EE

NARGENI PURJED HEISKAB NORDEA

Nargen Festival 2007 “TORM JA TUNG”
Toimub 1,juunist kuni 31.augustini. Suvefestival
kutsub meredirsetesse paikadesse ning ithendab
mere ja maa poolt tuleva publiku erinevates

teatri, ooperi ja kontserdi kohtades. Sellel suvel

on nendeks Haapsalu, Naissaar, Laulasmaa ja
Viinistu kunstimuuseum. Nargen Festival - see on
mereriigi suur suvepidu, mis kestab 3 kuud.

KREEGI PAEVAD
HAAPSALUS

1. juuni Haapsalu kultuurimajas kell 18.00
SUUR AVAKONTSERT

ehk kuidas Cyrillus rahvalaule korjas. Esinevad
Kreegi pievade osalejad ning Haapsalu koorid

2. juunil Haapsalu lossi hoovis kell 20.00
HOIM & OORT

Ule pikkade aegade tuleb kokku ansambel
“HOIM” (Rein Rannap, Peeter Volkonski, Paul

Miigi, Lembit Saarsalu, Toivo Unt, Andrus Vaht).

Tartu ansambel “OORT” jitkab “Héimu” alus-
tatut
eesti regilaulu rédbastel. Kontserdile teevad hoo

sisse Tiit Kikas ja Lauri C—)unapuu‘ Saab koos
[ERIER

3. juunil Haapsalu lossi kirikus kell 15.00
KREEGI VIHIK Toénu Korvitsa teose esiet-
tekanne

REQUIEM Cyrillus Kreek

Eesti Filharmoonia Kammerkoor

Tallinna Kammerorkester

Dirigent Ténu Kaljuste

ormis
VRS T RAYSTE LAULUD
14, 15, 16, 17, 19, 20, 21, 22, 26, 27, 28, 29.
juunil, kell 20.00 (Nargen Opera ja Von Krahli
teatri ithislavastus) Omari Kiiiinis, Naissaarel
muusikaline juht Ténu Kaljuste
lavastaja Peeter Jalakas
moekollektsioon Reet Aus
kineetilised objektid Merike Estna ja Max Durin
graafiline kujundus Arbo Tammiksaar

Nargen Opera Koor, Kidy Plaas, Iris Oja, Kiirt
Johanson, Celia Roose, Maret Mursa, Anne

Tiirnpuu, Maarja Jakobson, Ingrid Vaher, Riina
Maidre, Veronika Portsmuth, Meelika Hainsoo

PEASPONSOR NORDEA

TOETAVAD: NCC + FAKTO GRUPP + NESTE NAVI-
GAATOR + KULTUURIMINISTEERIUM KULTU-
URKAPITAL + HAAPSALU LINNAVALITSUS

Andrus Kivirihk
O1a% NS
vabadhuetendus
LAULASMAA RESORDIS
7,8,9,10,11, 12,13, 14, 15,17, 18, 19, 20,
21 ja 22. juuli kell 20.00

Ita Ever ; Mari Lill ; Maria Klenskaja ; Ester
Pajusoo; Ragne Pekarev
Rithmat66 autori osalusel; Kunstnik - Reet Aus

TORMI JA TUNGI
NADALAD

Omari Kiiiinis, Naissaarel

Laupiev, 21. juuli kell 19.30
“Tormi ja tungi” sitmfooniad
Nargen Festivali Orkester
Dirigent Risto Joost

kavas : . Haydn

SO(%LOLAULUDE
OHTUD
Omari Kiiiinis, Naissaarel

Teisipidev, 24. juuli kell 19.30

Kidy Plaas (sopran) & Mati Turi (tenor)
Martti Raide (klaver)

kavas: M. Saar, A. Kapp, V.Kapp, E. Kapp,
R. Schumann, C. Schumann, F.Schubert, W.
Stenhammar, H.Alvfen

Kolmapiev, 25. juuli kell 19.30

Helen Lokuta (mezzo) & Rainer Vilu (bariton)
Marrit Gerrez-Traksmann (klaver)

kavas: E.Tamberg, E. Tubin, K.Sink, E. Migi,
S. Rachmaninov, Ch. Gounod, W.A. Mozart,
G. Verdi

KAMMERMUUSIKA
OHTU

Omari Kiiiinis, Naissaarel

Neljapiev, 26. juuli kell 19.30
Oliver Messiaen

KVARTETT AEGADE LOPUST
Peep Lassmann (klaver)

Arvo Leiburi(viiul)

Toomas Vavilov (klarnet)
Henry-David Varemaa (tsello)

Reede, 27. juuli, kell 19.30

Andres Kaljuste (viiul)

Sophia Rahman (klaver)

kavas : W.A Mozart, L. van Beethoven,
M. Ravel, A. Pirt

KORRALDAB: SA LOOTSI KODA
PILETID: WWW.PILETILEVL.EE

Laupdev, 28. juuli kell 19.30

Hugo Ticciati (viiul)

Sophia Rahman (klaver)

Kavas: T.Takemitsu, B.Bartok, J.Adams,
S.Prokofjev, M.Ravel

Piihapiev, 29. juuli kell 19.30

Ha-Young Jung (kontrabass)

Sophia Rahman (klaver)

kavas: J.S. Bach, E. Tabakov, R. Schumann,
R.M Glié¢re, G. Bottesini

Esmaspiev, 30. juuli kell 19.30

Nargen Festival Ensemble

Sophia Rahman (klaver, Inglismaa)

Hugo Ticciati (viiul, Inglismaa)

Andres Kaljuste (vioola, Eesti)

Dmitri Eremin (téello, Venemaa)
Ha-Young Jung (kontrabass, Louna-Korea)
kavas: M. Ravel, F. Schubert

Teisipiev, 31. juuli kell 19.30
Dmitri Eremin (téello)

Sophia Rahman (klaver)

kavas: L. v Beethoven, C. Debussy, S.

Rachmaninov

Kolmapieyv, 1. august kell 19.30
Rosamunde Quartet (Saksamaa)
J. Haydn - Seitse Viimast Séna

Neljapiev, 2. august kell 19.30
Rosamunde Quartet (Saksamaa)

kavas: F. Schubert, T. Larcher

Reede, 3 august kell 19.30

Nargen Festivali Orkester

Solist Sophia Rahman (klaver, Inglismaa)
Dirigent Ténu Kaljuste

kavas: J. Haydn

Ludvig van Beethoven
FIDEFIO

Ooper armastusest, poliitiliste vastatste vangi pan-
ekust ja vabadusest.

Viinistu kunstimuuseumis

26, 27,29,30,31 august kell 19.00

Lavastab Liis Kolle

Kunstnik Ann Lumiste

Dirigent Ténu Kaljuste

Tallinna Kammerorkester

Eesti Filharmoonia Kammerkoor
Rahvusmeeskoor

solistid:

Leonore - Aile Asszonyi; Florestan - Mati Turi;
Don Pizarro - Rainer Vilu; Rocco - Uku Joller voi
Priit Volmer; Marzelline - Kidy Plaas; Jaquino

- Vello Jrna véi Raul Mikson; Don Fernando,
minister - Uku Joller voi Priit Volmer; Beethoven
- Tarmo Leinatamm, Peeter Oja, Hannes Vorno



VISIOON

WALKAROUND

TEIS

Eelmisel aastal Austria
asutatud arhitektuuribilr
Corporation (ODC) on valja
kendavalt erilise jahidisainiga. ODC direktor
Rames Najjari sdnul on ookeanisdiduk
Commander 80 vaste automaailma nelja-
rattaveolistele ning loodud sukeldumis- ja
surfihuvilistele klientidele. Tulemuseks on
arvatavasti suurim walkaround maailmas,
mis polegi tegelikult nii kummaline kui vali-
muse pohjal arvata voiks.

Tavalisele V-pdhjale ehitatud ja kahe

DO-hobujoulise

mootoriga varustatud

magamiskohaga.

Laeva atraktiivsem osa on hoopis avatud
planeeringuga peatekk, mille keskmes paik-
nevad pikk sodgilaud ning baariosa, ees- ja
tagaosas aga pikad sohvad. Avatud kulgte-
kid, avar kokpit ja vooritekk véimaldavad
laevale varskes ohus tiiru peale teha.

Commander 80 roolikamber paikneb heli-
kopteri-laadses kookonis ning justkui ripub
vooriteki kohal, maast laeni aknad véimalda-

Kummalise valimusega on see kontsept-

veesOiduk tdesti, kuid samas jaab mulje, et
kdik need hastilabimdeldud lahendused voik-
sid ka praktikas edukalt toimida: mugavad
magamiskajutid, seltsieluks sobilik ruumikas
peatekk, avar paikesetekk ning praktilised-
turvalised vabadhutekid. Ent kaatritoostus,
mis tihtipeale uue aknakuju Ule hadaldab,
kahjuks vaevalt midagi nii kummalist toot-
misse votab. www.odc-gmbh.com




UUS D-SEERIA

PURJETAIRTELE Fe

Volvo Penta uued 12 kuni 180 hj D seeria mootorid on valja D seeria purjetajatele: Puhas. Vaikne. Véimas.
tootatud just purjepaatidele. Kdigile valikusse kuuluvatele

mootoritele on saadaval spetsiaalsed séukruvid ning lisa- » Korge p6érdemoment juba madalatel pooretel
seadmed. muudab mandéverdamise lihtsaks.

* Vo6imas 115 A laadimisvool.
» Energiaséastlik ning vaikne mootor tagab mugavuse.
* Mootoriinfo kuvamise vdimalus kaardiplotterile
* Nutikad ning kasutajasébralikud seadmed
LOW EMISSION  Lihtne disain garanteerib usaldusvéarsuse
ja vastupidavuse

m 3 VOLVO
iy L - PENTA

D1-13/20/30 D2-40/55/75 . D3-110 D4-180 www.volvopenta.com
———

BALTI MEREKAATRID Balti Merekaatrid e Parnu mnt 232, Tallinn e telefon 6 710 075 ¢ e-mail bmk@paadid.ee ¢ www.paadid.ee



PUUPAAT

MUUDAB
ELUSTIILI

Vanalaevnik ja 1945.aastal ehitatud kaljase

“Iris” reeder Herkki Haldre vaeb puulaeva
omamise pluss- ja miinuspooli. Vanalaevanduse
entusiaste on Eestis veel kaputais, kuid huviliste
hulk Uha kasvab. Herkki Haldre arutlusi

saavad asjast huvitatud lugeda ka jargnevate
Navigaatorite vahendusel.

TEKST HERKKI HALDRE FOTOD ERAKOGU

Mul on iiks sober, keda igal kevadel tabab paadiostupala-
vik. Ja mitte lihtsalt paadi, vaid sellise torvalohnalise
puupaadi omandamise soov.
Puupaatide ostmine on keeruline - pakutakse
kiill palju ja kaunis soodsa hinnaga, kuid korras
paate on harva saada. Enamasti tuleb nendega
ikka hirmus palju vaeva niha. Sober on selli-
seid aegade jooksul 6ige mitu ostnud - kellel
on kaared mddanenud, kellel plangud Idbi.
Niiiid 16puks on talle ka hea paat sattunud.
Olen ajuti isegi moelnud, et miks
kiill oli tarvis selle puulaevaga jaindama
hakata.

PUUPAADI OMAMISE HEAD JA VEAD
Paneme miinuspooled ritta.
Puupaati miiiiakse enamasti

sellepdrast, et omanik ei jaksa

enam seda hooldada, sest
t60d ja aega kulub palju. Ega
ilmaasjata puupaate “lahu-
tuspaatideks” nimetata.
Uut puupaati osta
on aga raske, enamasti
neid seeriatoodanguga
ei tehta ja eritellimuse
hinnad on kole korged.
Ja isegi kui onnes-
tub puupaat leida voi
tellida, on iga-aas-
tane hooldus oluliselt



vaevarikkam kui plastpaadil.

Kui paadiga kogu aeg merel ei kdi, kipub paat Iohki kui-
vama.. Ja omanikud, kellega olen radkinud, kinnitavad koik
nagu iihest suust, et ithte 16buséiduotstarbel kasutatavat ehk
siisainultilusailmaga merel kdivat puupaati tdnapdeval tekialt
paris veekindlaks ei saagi - pdike ja tuul kuivatavad seda liiga
kiiresti. Paat tahab ikka kogu aeg merd saada. Olen nende ini-
mestega tdiesti nous, mul on oma paadiga samad probleemid.

Hooldusvahendid on haruldased, et mitte oelda kallid. Oli-
lakk (mina eelistan Le Tonqinois’i), triivtakk, hdsti torvatud ja
laagerdatud (Eestis ei saa seda mitte kusagilt, seevastu Stock-
holmis on hea pood), kvaliteetne torv ja linadli (on Eesti tdiesti
saadaval, mina eelistan Saaremaa torvakeetjate korralikku
paksu moginat - seda lahjat asja, mida ehitusmaterjalide poes
saunasopradele miiiiakse, ei kannata paadi jaoks pruukida),
sepanaelad voi vasknaelad plankude tarbeks.

Inimesed, kes on puupaadi kallal proovinud kaasaegseid
lakke, silikoone ja liimpuitu, on pdrast pidanud palju asju
ringi tegema. Ka mina kuulun nende katsetajate hulka. Ega
kunagi ei kannata ju vanamehi kuulata, liiati kui tinapdeva-
sed vahendid ndivad nii kindlad ja ahvatlevad.

Tarvikud ja manused - kui sul on juba puupaat, siis
lausa peavad sul olema ka messingist knaabid, illuminaa-
torirongad, vaskkestas kompass, punutud vendrid, juhvrid,
puuplokid - ning kui mitte just naturaalsed, siis vihemalt
naturaalset jarele aimavad otsad. Koige lahem hea pood on
Farsons Helsingis Halkolaituri veeres. Odavamalt saab seda
kaupa aga Taanist ja isedranis Hollandist.

Ja kui iilalloetletust veel ei piisa, tasuks meenutada, et
puupaadis magatakse loomulikult ainult rippkois, kantakse
linasest roivaid ja siiiidvestrit ning kiigatakse silmapiiri
pikksilmaga. Tosised tegijad elektroonilist kaardiplotterit ei
tarvita, sekstant ja taevatabelid peaksid olema kattedpitud
navigeerimisoskuste A ja O. Ning siitiakse soolatud turska -
lutefiski, mis tahab kaks pdeva leotamist, enne kui hammas
votma hakkab. Maitse, muide, leotamisest ei parane.

Niiiid tekib kiisimus, et kas siis puupaadi juures midagi
head polegi? Vastus on: emotsioonid, tunded ja romantika.
Elamus, mille saad toelise, puust kalapaadiga, elegantse puu-
jahiga, punasestspoonistkaatriga voivanaaegse purjelaevaga
merel seilates, pole vorreldav iihegi teise merel kulgemise
kogemusega. See majesteetlikkus, sulnis rahu ning harmoo-
nia loodusega, mis on omane ainult puupaatidele, iiletab
igasuguse muu merekogemuse. Voib-olla hiiiitakse puupaate
lahutuspaatideks hoopis seepdrast, mitte t66 ja aja pdrast,
mida nad néuavad?

ESIISADE KOMBED AUSSE
Mina olen tegelikult suurema osa oma elust soitnud kaasaeg-
sete alustega, puulaevnik olen olnud alles viis aastat. Tdielik

LAEVATORVA JA MERESOOLA LOHNA,

VAIKSELT NAGISEVAT LAEVA JA
SILLERDAVAT MERD, KUST HULJES
SULLE SUURTE SILMADECA PARDA
TACANT OTSA VAATAB - JUST SEDA
ELAMUST TULEVADKI INIMESED
PUULAEVALT OTSIMA!

kannapéére elustiilis, teadmistes nii laevandusest, traditsioo-
nidest, ajaloost kui ka loodusest on olnud peadpdoritav.

Eestis on puupaadisoprade seltskond esialgu veel til-
luke. Elustiiliharrastuste jaoks pole paljudel mahti, kuid
tasapisi hakkab siiski midagi juba tekkima. Ldinud suvel
jaanilaupdeval peeti esimest korda Séru sadamas Hiiumaal
puupaadifestivali, kuhu kogunes saartelt ja Lidnemaalt ligi
paarkiimmend paati ja jahti. Kuuldavasti peaks tinavuseks
jaanipdevaks Sorule tulema juba rohkem puupaate, ka parna-
kad on lubanud kohale seilata.

Ka peetakse Tallinna Lennusadamas (Meremuuseumi
sadam) mai Iopupdevadel ajalooliste laevade festival.

Rahvale on molemast iiritusest osavott prii ja maarotid
on teretulnud paate ja laevu uudistama. Ehk jiib monele
pisik ka kiilge.

Eestlased on ju vanast ajast tubli mererahvas ja kuigi
noukogude véimu aastad on inimestes meresoidukirge dras-
tiliselt hdvitanud, hakkab huvi mere ja traditsioonide vastu
uuesti pead tostma. Paadiostmine on juba hoo sisse saanud,
valgeid iludusi on suuremad jahisadamad juba puupiisti tdis.
Aga kummaline: merel ndeb Eesti lipuga aluseid vdhe.

Optimistina usun siiski, et jouame moéne ldhema aastaga
samasuguse monusa mereseltskonnani, nagu véime niha
ringi seilates Soomes ja Rootsis, kus vaba vett paatide vahel
raske leida.

Sama kehtib puupaatide kohta - huviliste hulk itha kasvab
ja esimestest entusiastide iiritustest kasvavad loodetavasti
vdlja rahvaiiritused, kus saab mitte ainult uudistada, vaid
koigi meeltega tajuda, milline on olnud meie esiisade mere-
soiduminevik, kust me oleme tulnud.

Kunagi kiisis keegi minu kiest, et kes selle torva jargi
haiseva purjekaga sul ikka soita tahab. Aga just seda elamust
tulevadki inimesed otsima! Laevatdrva ja meresoola 1ohna,
vaikselt nagisevat puulaeva ja sillerdavat merd, kust hiiljes
sulle suurte silmadega parda tagant otsa vaatab (seda viimast
muidugi juhul, kui sa mootoriga ei miidista..).

Minu vend leidis kusagilt vahva reklaami, mis oli méeldud
puupaadisopradele, kellel ei jitku puupaadi ostmiseks raha,
aega voi koguni kumbagi: “Ostke purgike ehtsat torva, mehelikku
merelohna ja saage osa toeliste merekarude metsikust eluroomust.”

Navigaator |
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MINU
ESIMENE
PAADISUVI

Kes pole sindinud veesoditjate
perekonda, aga hing merele ihkab, sel
tuleb omal kdel paadisdiduga tutvust
teha. Tanaseks 12-aastase staaziga
vaikelaevnik ning mitmekordne Tallinna
Jahtklubi miilikipper Viktor Siilats raagib
oma vaikelaevniku tee algusest.

TEKST VIKTOR SIILATS FOTOD ERAKOGU

See oli 1994. aasta mais, kui ndgin Pirital peetud meremessil
esimesi Baylineri merekaatreid. See oli justkui armastus esime-
sest pilgust. Korraga taipasin, et merd saab ka kuivade riietega
sbita ning et tinapdeva paadid-kaatrid ei tdhenda mitte ainult
kangelaslikku ilmastikutrotsimist merel, vaid ka voimalust
sadamates sotsialiseeruda.

“Sellise aparaadi juhtimisega tuleksin ehk minagi toime,”
oli mu esimene mote.

Paraku ei ldinud aga esimesel aastal asjaks ja selle asemel
hakkasin hoopis intensiivselt paadialast infot koguma. Suuri-
mateks ja autoriteetsemateks juhendajateks selles valdkonnas
olid imbermaailmapurjetaja Alar Volmer ja paadimiiiigifirma
AS Jakari omanik Jaak Unnuk.

“Liiga hdstiopetasin,” onJaak hiljem naljamisi 6elnud, sest
aasta hiljem olin juba niivord tark, et otsustasin oma teadmisi
driliselt rakendama hakata.

Praegune IBM Eesti juht Valdo Randpere, kes tollal elas
Rootsis, juhatas mu Rootsi paadivalmistajate Nimbuse ja Sto-
rebro juurde. Nimbus oli ja on Rootsis ja kogu Skandinaavias
enimmiliidud merekaater ja Storebro on otsekui vdikelaevade
Rolls-Royce: traditsiooniline, vastupidav, kvaliteetne ja mui-
dugi viga kallis.

Storebro puhul avaldas mulle muljetka asjaolu, et samanime-
lise Rootsi kiilakese paaditoostus sai alguse iile viiekiimne aasta
tagasi tanu Eesti paadipogenikele, kes muu tegevuse puudumisel
hakkasid merekindlaid Saaremaa paate vorpima ja muutsid seni
vaid pollumajandusmasinaid tootnud ettevotte Storebro Bruks

Loo autor Viktor
Siilats om roninud
levialasse

AB itheks maailma kuulsaimaks vdikelaevatootjaks.

1995. aasta kevadeks oli mul moodustatud driprojekt
nimega Rootsi Kuninglikud Merekaatrid (RKM). Et iga-aasta-
sele ja tol ajal peaaegu hddbuma hakkavale meremessile uut

MEREINSPEKTSIOONI INDIVIDUAAL- JA
INTENSHVKURSUSTE NELJA HOMMIKUST
OHTUNI KESTNUD PIKA PAEVA JOOKSUL
VALATI MULLE PAHE KOGU SEE MERE-
TARKUS, MIDA MUL ENAMALT JAOLT HILISE-
MAS ELUS KORDAGI TARVIS POLE LAINUD.
"OSTIS ENDALE LOAD,” ARMASTAB MU
ABIKAASA TANAPAEVANI AASIDA.

hingamist anda, toimetas RKM Eestisse neli Rootsi kaunitari:
kolm Nimbuse merekaatrit miitigiks ja ithe Storebro merekaatri
proovisoitudeks.

Nitid oli aeg paadisditu oppima hakata. Paraku olid
iga-aastased kolmekuulised kursused selleks ajaks juba 16p-
penud. Kursuste korraldajaks ja lubade viljaandjaks oli tollal
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“=Rolfi Nimbus 4000 Turgi vetes

Keskkonnaministee-

riumi juures tegutsenud mereinspektsioon ja nendega
onnestus mul kokkuleppele jouda individuaal- ja intensiiv-
kursuse osas, kus nelja hommikust chtuni kestnud pika pdeva
jooksul valati mulle pihe kogu see meretarkus, mida mul ena-
malt jaolt hilisemas elus kordagi tarvis pole ldinud. “Ostis
endale load,” armastab mu abikaasa tinapidevani aasida.

Eesti vdikelaevajuhikursuste puudus seisneb selles, et
pole korralikku praktikabaasi. Ega keegi naljalt oma paati
oppesoitudeks eilaena ja tollal polnud ka Mereakadeemia arvu-
tisimulaatoreid olemas.

Entkuna RKM asus Eestis esindama Nimbuse merekaatreid,
puutusin peagi kokku kellegi Malmé koolidirektori Rolfiga,
kes minu toonase dripartneri, tdnaseks siit ilmast lahkunud
Andres Kiingiga aeg-ajalt tennist mangis ja kellel oli Nimbuse
merekaater Tiirgis miiiia.

KOLISIN PEA KOLME AASTA VALTEL PAADIST
HOTELLIDESSE RINGI, ENNE KUI TAIPASIN,
ET PAADIS VEEDETUD OO ON PAREM MIS
TAHES LUKSUSHOTELLIS VEEDETUD OOST.
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Rolf oli oma Nimbus 4000 ostnud Horvaatias ja veetnud seal
mitu suve. Siis aga pogenes Jugoslaavia soja jalust Tiirki ja veetis
seal ligi kimme jumalikku aastat, nagu taise oma puhkusinime-
tas. Siis aga kasvasid lapsed suureks, Rolf sai vanaisaks ja tema
abikaasa hakkas paadisoidule eelistama titelappide pesemist.

Iga oOige paadimees vahetaks seepeale abikaasat, aga Rolf
otsustas hoopis paadi maha miiiia.

Nali naljaks. Ukskord soovitasin thele kliendile, kelle abikaasa
hirmsasti merd kartis, et vahetagu abikaasat. Vahetaski!

Tegime Rolfiga diili: mina kiristan talle vdlja nddalase puh-
kuse Marmarises ja tema lubab mul oma paati juhtida.
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Nii saabusimegi 1995. aasta mai alguses

Tiirki. Olin Rolfile oma arust korraliku hotel-

limajutuse ostnud, aga ta isegi ei vaadanud

hotelli poole, ldks otsejoones oma paati ja
elas nddal aega seal. Mina ei saanud sellest
kohe iildse aru. Ehkki Nimbus 4000 on iisna
korralik ja ligi 11 meetrit pikk merekaater, on
hotell ju igatahes mugavam.

Ise kolisin hiljem pea kolme aasta viltel
paadist hotellidesse ringi, enne kui taipasin,
et paadis veedetud 66 on parem mis tahes luk-
sushotellis veedetud &ost.

Rolfi “Lesstop” suure Rootsi lipuga ahtris,
seisis prestiizikas Marmarise sadamas ehk

marinas. Tiirgi on iiks parimaid paiku paadi-
soidu praktiseerimiseks, sest seal on suhteliselt
tuulevaikne, sadamadonvdgaheateenindusega
ja sildumisel osutatakse alati viga sobralikku ja
professionaalset abi.

Rolfi Nimbuse ostmiseks siiski ei ldinud,
sest ta rentis oma paati aeg-ajalt t3arterfirma-
dele vilja ja need olid paadi mootorid pohjalikult
tuksi keeranud.

Seevastu oli mul hiljem Eestis voimalik oma
oskusi Nimbuse proovisdidukaatrite peal katsetada ja lihvida.

Eestis on kombeks kai pealt vaadata ja vaikselt pihku
naerda, kui algaja sildub, ja lugeja voib vaid ette kujutada neid
pikaksveninud ndgusid, kui ma 37-jalase (11,2-meetrit) Nimbu-
sega Pirital sujuvalt sildusin.

Need vanad purjetajad kohe ei salli mootorkaatrimehi. Vilja
ndidatakse seda siiski vdga viisakalt: “Sa seo see ots parem nii-
moodi, muidu on seda valus vaadata!”

Kusjuures, alguses tasubki olla madalam kui muru. Tinada
ja noogutada ja hoolega opetusi ja heietusi kuulata. Alles kolm
aastat hiljem, kui tottasin 66sel appi kogemata Pirita sadama-
suudmest valesti ja otse kaldasse porutanud purjekatele ja
padsteoperatsiooni kdigus ka oma paati tugevalt Iohkusin hak-
kasin tajuma teatud respekti ja omaksvottu. Praeguseks arvan,
et mul on lubatud kohalikes jahtklubides jahtkaptenitega sama
laua dires koguni olut juua!

Sama aasta suvel tekkis vajadus toimetada itks Nimbustest
Pirnusse, vist Watergate“ile véi siis mingile muule veefesti-
valile, et teda seal ndidata ja miiiia. Kasulik tuli ihendada
meeldivaga ja kuna oli puhkuste aeg, siis abikaasa, lapsed ja
koer kahepdevasele reisile kaasa kutsuda.

Olin enne iseseisvalt s6itnud paaril korral Lohusaluni, kus-
juures — kuna Eesti merekaarte polnud veel saada, kasutasin
maanteekaarti. Esimesel korral ei 6nnestunud Lohusalut iiles
leida, laks Keila-Joaga sassi. Merelt vaadatuna paistab ju koik
ithesugune. Teisel korral ldks juba paremini.

Enne Parnu-soitu 6nnestus mul siiski iihed esimestest “uue
vabariigi” merekaartidest hankida; tosi kiill, viga {iildised,
mootkavas 1:100 ooo. Tdpsemad olid vaid selleks ajaks Eestis
oma tegevuse lopetanud KGB-1 ja Venemaal.

Samuti 6nnestus hankida tolle aja kohta iiks esimesi GPS-
seadmeid, mis nditas paadi asukohta suvalisel paberkaardil.
Selliselt varustatuna olime valmis teele asuma.

;
.



Aga oh hidda! Puhus tugev lddnetuul, mis tihendab vas-
tutuult. Uks mu purjetajast kolleeg oli 6petanud, et kui merel
on lainetel valged harjad, ehk “jinesed”, on targem sadamas
piisida. Meri oli iileni “jdneseid” tdis ja nii tegingi kaptenina
otsuse soit ohtuni edasi litkata.

Siis aga saabus naaberpaati Andres Bergmann koos selts-
konnaga, viskas tere, laadis ohtralt moona ja teatas, et liheb
Soome. “Kui Bergmann liheb oma kuuemeetrisega sellise
ilmaga Helsingisse, siis ldheme ka meie vilja!” revideerisin
kohe oma varasemat otsust.

Bergmannviipas kdega ja juhtisoma Yamarini sadamavdra-
vast vdlja, paarimeetrisele lainele vastu. Asusin juba Nimbuse
mootoreid soojendama, kui Bergmann tagasi tuli ja ndost rohe-
lised kaaslased maha pani.

“Ei, tdna ei tule Soome minekust midagi vdlja. Laine on
liiga tugev!” Utles ja kadus oma paadiga taas kuhugi.

Andres Bergmann, endine Erastamisagentuuri juht ja riigi poolt
pankrotistatud ERA panga omanik, oli Uks esimesi tdsiseid paa-
dimehi taasiseseisvunud Eestis.

“See Nimbus on liiga suur, minu Yamarin on palju opti-
maalsem,” tavatses ta ikka oelda. Kuni sinnamaani, kui tema
omanduses olnud kindlustusseltsile langes sille tollal ligi
15-meetrine soomlastele kuulunud Princess 45, mis Kihnu lahe-
dal madalikule sditis.

"Ega see Princess liiga suur pole? Yamarin oleks palju opti-
maalsem?” kisisin Andreselt osavotlikult.

“Ei ole, ei ole. Tditsa paras on, mahub ilusti Saimaa kanalisse sisse,
kui Savonlinna ooperifestivalile tahan minna,” vastas Bergmann.

Loodetavasti ei olnud tolle aja Eesti suurim paat Andrese hilise-
mate ebadnnestumiste pdhjuseks, kiill on aga Eestis tanini levinud
suhtumine, et kui inimese kohta enam midagi muud halba Gelda
ei ole, siis 0eldakse: "Aga kuuldavasti omab ta merekaatrit!”

Omalt poolt loodan, et kord on Andres Bergmann taas merel

ning taas "“Bona Dea" roolis.

Ohtu poole tuul siiski vaibus ja me otsustasime vilja séita.

Esialgu polnud vdga vigagi, aga Suurupi juures hakkas laine
koledal kombel taguma. Ega ma polnud siis veel harjunud ka, et
poolsaarte ja neemede tippudes tekibki tugev ummiklaine ning
et nendest on targem kaugemalt, mere poolt méoduda.Paati
viskas otselaines iiles-alla ja rullis kiilglaines kiiljelt kiiljele...
Polnud ei vdikelaevajuhtide kursus ega Rolf mulle 6petanud,
kuidas sellises olukorras kdituda.

Uks oli selge: kiirust tuli oluliselt maha vétta. Nii palju ikka
teadsin, et kiilglaine on otselainest ohtlikum, mistottu iirita-
sin seda iga hinna eest viltida.

Praegu toimiksin vastupidiselt ehk vidldiksin - nii palju
kui voimalik - vastulainet ja séidaksin parema meelega kiilg-
laines. Planeeriva kerega merekaater voimaldab 17-18-s6lmese
kiirusega laineharjale tousta ning kui siis veel véor ka iiles
trimmida, jadb paadist vette vaid ahtriosa ja sellele ei tee kiilg-
laine enam midagi, litkkab vaid hoogsalt edasi.

Hea lugeja, kes seda taktikat kasutada tahab, peab siiski arves-
tama, et ules-alla kdikuv paat on reisijatele palju talutavam kui
kilglaines surfav paat, mis kdigub absoluutselt kdikides voimali-
kes ja vbimatutes suundades, ajades hetkega nii reisijatel kui ka
tegevuseta meeskonnaliikmetel sidame pahaks.

Olin seni trimme kasutanud vaid kreeni viltimiseks ehk paadi
horisontaalis hoidmiseks. Tegelikult tulnuks vastulaines
voor voimalikult madalale ( tagantlaines voimalikult korgele)
trimmida. Samas on ka korgele trimmitud vooriga voimalik
vastulaines séita, iisna mugavalt pealegi. Kiill votab paat siis
kiitust nagu homset et tuleks enam kunagi, aga elatanud vane-
mad voi damm peaksid soiduga igati rahule jidma.

Niisiis ldks pimedaks ja ehkki olime juba otsustanud, et
jddme 66seks Lohusallu, ei tahtnud sadam kuidagi ldheneda.

“Lollakas, kuhu sa oma pere oled viinud!” karjus surmani
ehmunud abikaasa, kes istus vahekdigus pérandal maas ja kar-
tis mis kole. Aastate jooksul oleme palju hullematest tormidest
vapralt 14dbi ldinud ja siis olen talle seda lauset alati meenuta-
nud. Ta solvub selle peale iga kord.

Igatahes: vottis aega, mis vottis, aga varsti hakkasid Lohu-
salu tuled paistma.

Oieti paistis neid liiga palju ja

o0sel on ju koik teistmoodi kui pdeval.
Kuna Lohusalu sadam vaidles tol ajal
millegi iile Veeteede Ametiga, ei olnud
sadamal iihtegi navigatsioonituld.
Kiill aga sdras tdies hiilguses restoran,
pimestades niigi ehmunud ja eksinud
meresoitjad. Lopuks saime siiski turva-
liselt sadamasse sisenetud, sildutud ja
otsad kinnitatud.

Kell oli selleks ajaks juba iile keskoo
ja aeg magama heita, aga paadil ei jdi-
nud mootorid seisma! Proovin niipidi ja
naapidi, kasu ei miskit. Piinlik ka, sest
naaberpaatides inimesed juba ammu
magavad. Midagi polnud teha, tuli oma
mehaanik keset 66d vilja kutsuda. Onneks
pole Tallinnast Lohusallu autoga kuigi pikk
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maa. Selgus, et lainetega voideldes oli kellegi
kasi voi jalg kogemata mootorite massiliili-
teid puutunud ja tolle aja-agavdga voimalik,
et ka praeguse aja -meremootor jadb kdima,
kui tal elekter dra peaks kaduma. Niiiid ma
muidugi tean, et mootoriruumis on mootori
kiiljes on spetsiaalne liiliti, mis ka kasitsi
vdljasuretamist voimaldab.

Jargmisel pdeval oli ilm ilus ja eelmise
66 6udused ununenud. Meeleolu oli reibas
ja lausa kangelaslik; tundsime omamoodi
uhkust, kui oskuslikult ja vapralt me selle
pika teekonnaga Tallinnast Lohusallu
hakkama saime.

Navigatsiooniseade t66tas oivaliselt ja
nii ei valmistanud meile mingit raskust tol-
lal veel iisna puudulikult tdhistatud Voosi Kurgust 1ibi minna
ja kurss Haapsalu liinidele votta.

Niitidseks olen Haapsallu sisenenud sadu kordi, nii pdeval
kui 66sel, nii vihmas kui udus, ja ikka ei suuda ma aru saada,
kuidas see ikkagi voimalik oli, et me esimese korraga nii hasti
Haapsallu padsesime. Tegemist on ikkagi Eesti ithe madalama
jaraskemini navigeeritavama piirkonnaga.

Seevastu jargmisel pideval Haapsalust Pirnu poole minnes
eildinud meil enam sugugi nii hasti.

Ikka sellele 1:100 ooo méddtkavas kaardile joonistasime
marsruudi, mis kulges mooda MITTE ! alla kahe meetri siiga-
vust vett. Nimbuse siivis oli 1,1 meetrit, seega pidanuks olema
turvaline kiill. Lidne-Eesti saarestikus ei tasu aga madalamas
kui viiemeetrises vees ilma detailse merekaardita voi lootsiraa-
matuta soita. Neid aga siis veel ei olnud.

KOIGE SUUREM OHT, MIS TANAPAEVAL
SIISKI VEEL VARITSEB, ON ARVAMUS, ET
NUUD OSKAN JUBA PIISAVALT JA JUURDE
OPPIDA POLE ENAM MIDAGI. PARIM OPPIMIS-
MOODUS ON SIISKI ISESEISVALT RINGI SOI-
TA JA HARJUTADA, MITTE AGA SEADUSE-
SUNNIGA KOOLIPINKI NUHKIDA.
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Minna lddne poolt Rukkirahu, sealt, kus kulgeb suur praa-
mitee, tundus kauge ja ebaloogiline. Seetdttu joonistasime
teekonna Rukkirahu ja mandri vahelt 1dbi.

Toendoliselt sealt padsebki kusagilt 1dbi, aga mitte sellise
merekaardiga, mis meil tookord oli. Igatahes mdletan kahte
laidu, iiks vasakut ja teine paremat kitt, ja linde laidudel pai-
kest votmas. Keskel pidanuks kaardi jargi olema kaks meetrit
vett, aga korraga paiskus Nimbus iiles, pohja alt kdis ldbi
tumeda kolaga miitsatus ja paat langes teisel pool laidusid taas
vette. Labitud!

Paraku oli merepohi, ehkki liivane, rikkunud propelleri ja
paadi pohjast immitses veidi vett.

Teha polnud midagi, tagasi ei tahtnud minna ja nii jatkasi-
megi rikutud tujuga teekonda Pirnu suunas. Teel kirusime nii
ennast kui ka algelisi merekaarte.

Isegi maanteekaardiga olnuks turvalisem soita!
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Sellest esimese vindi mahasoitmisest on
tanasekssaanud legend. Oleme seda lugu korduvalt rummiklaasi
taga ka teistele paadimeestele pajatanud, kusjuures suust-suhu
edasikantuna on see legend asunud elama oma iseseisvat elu.

Nditeks kiimme aastat hiljem on vdikelaevnik Tonis Palts,
asudes kaitsma oma erakonnakaaslaste merekoolitusari, kus
vdikelaevnikud peaksid iga natukese aja tagant kallitel kur-
sustel ja mottetutel eksamitel kdima, esitanud Riigikogu
infotunnis selle legendi jargmise versiooni (katkendid Riigi-
kogu stenogrammist):

Majanduskomisjoni esimees Mart Opmann: Lugupeetud juhataja
ja head kolleegid! Kolleeg Ténis Paltsi komplektne muuda-
tusettepanek on sisuliselt pddrdettepanek, vorreldes eelndu
autoritega, ja muudab meresdiduohutuse seaduse veelgi karmi-
maks, kui see on tana kehtivas redaktsioonis...

Madistes kill koolitajate muresid, ei pidanud komisjon pdhjen-
datuks nouete diferentseerimist lahtuvalt vaikelaeva peamisest
jouseadmest, mootor voi puri, ja vaikelaeva kogupikkusest, kuni

12 meetrit ja kuni 24 meetrit

Tonis Palts: Lugupeetud Riigikogu esimees, lugupeetud kol-
leegid! ...Nimetatud seaduseelndu osas margiksin eelkdige
natukene asjade tagapdhja. Selle muudatuse voi selle seaduseel-
ndu Uks eestvedajaid, lks mees, keda nimetaks meie auvaarne
kolleeg hérra Sester, keda ta nimetaks kindlasti jommiks. Uks
mees, kellel on 15 miljoni kroonine paat, esimest korda seda paati
kasutades sditis ta Tallinnast Parnu mooda merd, kasutades
sealjuures maakaarti ehk maanteedekaarti. Loomulikult tegi ta
endale poole miljoni eest kahju sellega, sellesama reisiga. Kihnu
Jonn sdites merd, nagu me maletame, kasutas puksirihma, aga
tal oli merekaart ja ta ei sditnud mitte kunagi karile. Milles oli
vahe? Kihnu Jonnil oli vdike mereharidus. ...

Tegemist on kahe pdhimatte porkumisega, kas me saame mere-
kultuuri arendada labi jomluse — iga mees vdib teha, mida tahab,
iga mees voib Ukskdik millega minna merele, vdi on selleks vastand.
See vastand oleks mereharidus noorest peast igale mehele. ...

Eestis on tanu ndukogude vdimule, veel kord kordan, tanu
noéukogude voimule, hasti vdlja arenenud noorte vdljadppesus-
teem. Seda ei tasuks prugikasti visata, seda tuleks parandada.
Tuues nditeid teistest riikidest, kus on see asi vaba, neid asju ei
saa vorrelda. Seal on olnud teistsugune kultuur, tdesti, vanema-



telt edasi antud asjad. Kui meil vanematel, ei ole kultuuri, siis
seda ka lastel ei teki. Argument, et teistes riikides enamuses ei
ole nii, ei ole miski argument

Toomas Hendrik llves, sdnavott kohalt: Ma vodib-olla lihtsalt,
mulle vaga meeldis Tonis Paltsi vaga sotsiaaldemokraatlik kdne,
et riik peab hoolt kandma. Ma lihtsalt ei saa aru, kui inimesel on
15 miljoniline paat ja ta sdidab sellega maanteekaardiga karidele,
kas ta siis ... ei peaks ise oma tegude eest vastutama ja mitte
lootma riigi peale, et ta aitaks 15 miljonilist paati sellest hadast
vdlja. Aitah!

Riigikogu aseesimees T. Savi: Res Publica fraktsiooni ettepaneku
poolt on 21 Riigikogu liiget, 38 on vastu, erapooletuid ei ole. Ette-
panek toetust ei leidnud ning seaduseelndu 271 teine lugemine
on Idpetatud. Tanan!

Hmm. Ndib, et me oleme 6ige mehe presidendiks valinud?

Oigluse mottes olgu deldud, et Tonis Palts on niivelda
nelja silma all vabandanud, mistottu ma ei hakkakski
pikemalt lahkama péhjusi ja iiksikasju, miks ja kuidas
vaikelaevnik Palts Gotlandi ldhistel vindi maha soitis,
vaid po6rduksin tagasi oma loo juurde.

Niisiis joudsime endiselt kaks ja pool, mitte 15 miljo-
nit maksva Nimbusega iihe mootori joul ja aeglasel kdigul
Parnusse. Kuna selleks ajaks polnud ma veel ikka taiba-
nud, mis tung see rootslast Rolfi hotellitoa asemel paati
ajas, kolisime oma kohvritega Nimbusest vilja.

Tuukrit66d ldksid maksma vaevalt paar tuhat ning Parnu
laevaremonditehas taastas ja tasakaalustas viie tuhande eest
vindi. Merekaatril tekib igast vdiksemastki propellerivigas-
tusest — aga ka mustusest - tugev vibratsioon, mis pikemas
perspektiivis voib viia ohtlike ja kallite kahustusteni. Pehme
pronksvindi tasakaalustamine on tidppistd, mis nouab nii
head kitt kui ka hdid seadmeid, ja 6nneks olid Parnus nii iiks
kui teine kenasti saadaval.

Paraku ei olnud selle suve seiklused sellega veel 16ppe-
nud. Pirnust tagasiteel otsustasime sisse poigata Munalaiule.
Tundmatu, eksootiline sadam, suhteliselt hasti tahistatud sis-
sesdidukanal, paraku teadmata siigavus. Kuulu jirgi meetriste
alustega igati navigeeritav.

vindi mahasoitmine veel liigagi hdsti meeles, siirdusin
ilima ettevaatlikkusega ja aeglasel kdigul kanalisse. Pilk jdl-
gimas kajaloodi ja kasi kdigukangidel, olin iga hetk valmis
oma otsust muutma. Kaks meetrit, poolteist meetrit, meeter...
Stopp! Edasi me ei ldhe!

Ja niipea, kui ma paadi seisatasin, puhus kiilgtuul meid
hetkega kanali serva, madalikule kinni.

Merekaatril, erinevalt purjejahist, on madal silvis, lamedavditu
pdhi ja korge pealisehitis, mistdttu vdiksemgi tuulehoog paneb
seisva paadi kilgsuunas liikuma otsekui kelgu. Juhitavuse sdi-
litamiseks on vaja pidevat kdiku, mis on aga omakorda ohtlik
propelleritele, kui tequ on madala veega.

Téendoliselt oleks voinud rahulikult Munalaiu kaini edasi
minna, sest et kajaloe andur asub umbes poole meetri siiga-
vusel, paadi pohja all. Seega: kui kajalood nditab siigavuseks

meetri, on see tegelikult 1,5 meetrit ja 1,1-meetrise siivisega
pddseb veel 14bi.

Aga selleks, et kindla peale minna, peab olema kohalik.

Nokk lahti, saba kinni. Selleks, et liikvele saada, tuleks
kasutada mootorit. See tdhendaks aga virskeltremonditud pro-
pelleri Iohkumist.

Proovisime voorivindiga, mis liigutab paati kiilgsuunas.
Aga voorivint liigutab vaid v6ori, samal ajal kui ahter istub jdt-
kuvalt madalikul. Et ahtrit lahti saada, on taas vaja mootoreid,
mootoreid aga ei saa kasutada, sest see 16hub propellerid.

Sellisteks puhkudeks peab paadi pardal olema kummipaat,
millega ots nditeks ldhedalasuva poini viia. Méeldud, tehtud!

Aga niipea, kui hakkasime paati poi abil vdlja sikutama,
kostus kaldalt hurjutamist: "Lopetage kohe dra! Te sikutate
meie kanalit tahistava poi paigast!.”

>

Teine voimalus oli ankur kaugemale vilja vedada ja ennast
ankru abil lahti tommata.

Olime seda just tegemas, kui keegi kiillamees oma aerupaa-
diga ligi aerutas.

“Mis viga, ei saa paati lahti voi?”

Astus siis oma pikkades kummisddrikutes madaliku pool-
sesse kiilge, polvist saadik vette, ja lilkkas kuuetonnise kaatri
kerge liigutusega madalikult lahti...

Minu mahaséidetud vinte saab ndha Haapsalus, Grand
Holm Marinas. Neist igaiihel on oma kordumatu lugu. Merd
sditma oppida saab siiski vaid merd séites ning merekaartide,
lootsiraamatute ja navigatsioonitehnika areng on teinud tdna-
pédevase meresdidu ohutuks ja nauditavaks.

Koige suurem oht, mis tdnapieval siiski veel varitseb, on
arvamus, et niitid oskan juba piisavalt ja juurde 6ppida pole enam
midagi. Parim 6ppimismoodus on siiski iseseisvalt ringi soita ja
harjutada, mitte aga seadusesunniga koolipinki nithkida.
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ENDEL VOOREMAA
— AASTAKUMNED JAAL

Endel Vooremaa hakkas omal ajal jaapurjetamises medaleid noppima ja pani aluse

spordiharrastusele, mis viis tippu ka tema poja Vaiko ja pojapoja Argo. Kokku on
nad suurvoistlustelt koju toonud 20 medalit.
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Vaiko Vooremaa

TEKST KATRIN KURSS FOTOD SVEN TUPITS, ERAKOGU

m On ilmselge, et oma pojale olite suureks eesku-
juks, aga kuidas teie ise purjetama hakkasite?
Minu vanaisa oli tisler. Tal oli oma todkoda ja kiimme-
kond abilist. Muu hulgas ehitas ta ka paate. Tsaariajal
oli tal kaks jahti, millega ta koos minu onuga Haapsalus
puhkajatele I6busditu tegi. Vanaisa tavatses Oelda, et
meremees on kuival maal alati mees, aga maamees ei
ole mere peal mdnikord tuhkagi vaart.

Purjetamine on alati olnud jdukama rahva I6bu. Minul

JAAPURJETAMINE ON SELLINE ALA,
KUS VAGA PALJU PEAB ISE VARUSTUSE
KALLAL TOOD TEGEMA. KASVO!
JALASTE LIHVIMINE JA TERITAMINE.
UTLEME, ET TANA ON UHESUGUSED
JAATINGIMUSED, HOMME AGA

TULEB PAAR KRAADI ROHKEM
KULMA JA PEAVAD OLEMA HOOPIS
REISTS U GUSED JALASEPROFIILID!
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oma purjepaati ei olnud, aga mingisuguste viguritega
padsesin Haapsalu Jahtklubis noorte hulka. Pidin jahtide
eest hoolt kandma. Tol ajal olid eranditult puupaadid ja
tekke tuli kasta, et paike neid labi ei kérvetaks. Tasuks
lubati meil vdiksemate purjepaatidega sdita.

m Ja jddpurjetamine?

Haapsalu oli jadapurjetamises Ule Euroopa kuulus. Pal-
jud nimekad mehed said siit tuule tiibadesse. Valdavalt
olid nad baltisaksa paritolu. Minu onu ehitas jaapur-
jeka, millega parast sdda voideti mitu korda Noukogude
Liidu meistrivdistlusi. Minu esimene jaapurjekas oli kas-
tilaudadest kokku klopsitud. Ukskord tulid Tallinnast
Vabariiklikust Jahtklubist tahtsad ninad Haapsallu. Uks
mees istus mu kelgu peale, et proovida, kas see liigub ka
ja istus selle katki.

Alguses oli jadpurjekaid vahe. Esimestel Eesti Meistri-
voistlustel Harku jarvel oli ainult kolm jadpurjekat, mida
vaga hoolega hoiti. Kui noore ja tundmatuna Tallinnasse
voistlema laksin, tehti mulle enne starti vaike eksam,
enne kui kelku istuda lubati.

Kuuekimnendate I6pul hakati ehitama DN-klassi jaa-
purjekaid. Meie jadpurjetajate delegatsioon kdis Poolas
ja toi kaasa ameeriklaste ehitatud vaikese DN-purjeka
esialgsed joonised. Nende jargi tegime meie ka esimesed
kelgud. Jargmisel aastal olime kutsutud Poola lahtistele



meistrivaistiustele ja mul dnnestus seal kolmandaks
tulla. See lisas hoogu ja siis hakkas see asi minema.

m Kas mujal Noukogude Liidus ka jddpurjetamist
harrastati?

Jah, see arenes Usna kahku Leningradi ja Riiga. Mdne-
vorra ka Moskvasse, aga sealt mingit erilist tagasisidet
ei tulnud.

Jaapurjetamine on selline ala, kus vaga palju peab ise
varustuse kallal to6d tegema. Kasvdi jalaste lihvimine ja
teritamine on t66, mida peab iga pdev tegema. Utleme,
et tdna on Uhesugused jadtingimused, homme aga
tuleb paar kraadi rohkem kiilma ja peavad olema hoopis
teistsugused jalaseprofiilid. Meil nahtavasti olid kasi-
toooskused paremad ja tahe oma t66d korrektselt teha
margatavalt suurem kui Riias ja Leningradis. Kui meie
kelgud nende omadega kdrvuti seisid, siis see nagu 60 ja
paev. Meie vdisime panna oma asjad kapitalistidega kor-
vuti ja kdik vaatasid mokk tollakil.

m 1973. aastal oli teil esimest korda véimalus minna
Ameerikasse jddpurjetamise esimestele maailma-
meistrivoistlustele. Mis tunne oli?

Ei olnud mingit erilist tunnet. Minul isiklikult need vdist-
lused ebadnnestusid, aga Uldiselt olid need eestlastele
edukad. Ain Vilde tuli ju maailmameistriks.

m Kui kuulusite NL koondisesse, kas siis polnud raha

MONI AASTA ON OLNUD NII, ET EI SAA
ULDSE JAALE. EKS SUPLEMAS OLE SEAL
KA KULL JA KULL KAIDUD. VAATAD, ET
JAA JUSTKUI KANNAB, AGA KUl MONES
KOHAS EI KANNA, PEAB MARGADE
RIIETEGA KOJU TULEMA.

pdrast vaja muretseda?

Palka hakati maksma alles I6puaastatel. Ainuke pluss
oli, et sdidukulud maksti kinni ja kuigivord sai tasku-
raha ka. Kui me DN-iga alustasime, olin Haapsalu KEKis
autoremondi todkoja juhataja. Alles aastaid hiljem sain
Moskvast stipendiumi.

m Hooaeg algab, kui termomeeter langeb alla nulli.
Mida see teie jaoks tihendas?

Kaid aga mere dares alatasa vaatamas, puur ja moodu-
pulk kaasas. Hommikul esimese asjana uurid Iabi akna
termomeetrit. Kui elavhobedasammas on juba sinise
pool, siis lahed mere aarde ja vaatad, mis seal toimub.
Eks suplemas ole seal ka kull ja kill kaidud. Vaatad, et
justkui kannab, aga kui ménes kohas ei kanna, peab
margade riietega koju tulema.
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m Jdd ei teki ju alati iihtemoodi. Milline on ideaalne
ilmastik?

Vaikne. Siis saab veepind hasti rahuneda. Kiilmaga hak-
kab vesi aegamodda paksuks minema - see ei ole enam
nii hasti voolav, ei pritsi nii palju. Kui on tuult, siis jaa
pind ei tule sile. "Must kristall” nagu meie nimetame, on
koige kdvem. See saab tekkida ainult vaikse ilmaga. Kui
on "must kristall”, siis piisab viiest-kuuest sentimeetrist.
m Kas moni aasta on nii olnud, et iildse ei saa jaidle?
On ikka. Kui tekib 4-5 sentimeetri paksune jaa, mis ei
kannata veel purjetada ja siis sajab hulga lund peale.
Lumi vajutab selle 6hukese jaakihi vee alla. Siis tekib
samasugune madanemise efekt nagu puidul, kui see on
vee sees.

m Kui palju lund vaib olla?

Kui all on kdva jaa, siis 5 cm lund ei ole veel suur prob-
leem. Aga siis vdivad tekkida tuisuvaalud ja hanged. Kui
kelk saab puhtal jaal suure hoo sisse ja hange valtida ei
onnestu, siis on ainult pilpad taga.

m Kui sellel s6idukil iildse pidureid ei ole, kuidas seda
siis seisma saab jitta?

Soodiliin lastakse lahti ja puri hakkab laperdama, siis
keeratakse nina vastutuult. Vastutuult ei liigu ukski pur-
jetav alus, siis ta jaab ise seisma.

m Kui pikk on distants?

Uks soit on reeglina kolm ringi ja kahe mérgi vahe ei tohi
olla lihem kui Gks miil - 1600 meetrit. Viimasel ajal on
tavaks 7 séitu. Kui ilmastik ei vdimalda, siis maarus lubab
ka 3 sdiduga dra Iopetada.

EESTIS ON JAAPURJETAMINE PRAEGU
KURVAS SEISUS. TALLINNAST KAIS SEL
AASTAL VOISTLEMAS UKSAINUS MEES.
KA HAAPSALU ON VARJUSURMAS.
RASKUSKESE ON KANDUNUD
PARNUSSE, KUST VOIB LOOTA HEAD
NOORTE JARELKASVU.

m Kui palju iiks jadpurjekas maksab?

Alla100 000 ei mangi vélja. Uks mast maksab juba 17 000
krooni.

m Kui kaua selle meisterdamine aega vétab?

Kui oled noor ja kaed liiguvad, siis kaib kahku. Oma
voistluspurjekad olen kdik ise teinud, aga viimased kolm
aastat ei ole enam Uhtegi ehitanud.

m Jddpurjetamine on iisna vihetuntud ala. Kui palju
selle harrastajaid iildse on?

Poiss lipuvarda korval on Endel Vooremaa




Registreeritud purjekaid on paar tuhat. Harrastajaid
Ameerikas ca 3000, Euroopas teist nii palju. Ala elujduli-
suse mddravad siiski need, kes on aktiivsed ja suurematest
voistlustest osa votavad. Neid on umbes 200.

Eestis on jddpurjetamine vaga kurvas seisus. Tal-
linnast kais sel aastal vdistlemas uksainus mees. Ka
Haapsalu on varjusurmas. Raskuskese on kandunud Par-
nusse, kust vdib loota head noorte jarelkasvu.

m Saavutused "pdris” purjetamises?

Oi, need on minimaalsed. Peale seda, kui iseseisvus tuli,
ehitasime pojaga selle lootsiku, mis meil praegu oue
peale seisab. Pojatltre jargi sai nimeks "Carina”. Hakka-
sime juba ndukaajal pihta, omamata ettekujutust kui
palju see maksma laheb. Mitu aastat ehitus seisis, kuni
vabu vahendeid tekkis. Nuid on see 6-7 aastat vee peal
kdinud. Sadamasse vedama peab 60sel, sest see on 4
meetrit lai ja paneks muidu liikluse seisma.

ndukogude ajal mutsime detaile ka piiri taha, kuigi see
oli rangelt keelatud. Teenisime natuke raha, mille eest
osta tooriistu ja Uht-teist perele ka. Nii tekkis baas, mil-
lelt me selle tootoa pusti panime.

Kui oli lubatud kooperatiive asutada, oli meie firma
nimi kooperatiiv "Jaht”. Sakslased pakkusid valja, et vdik-
sime proovida teha vdistlusjahtide roole ja kiilusid. See
on toomahukas protsess ja nduab tapsust. Praegu moo-
dustavad pohitoodangu Zoom klassi paatide roolid ja
kiilud. Maarustes on Kkirjas, et roolid ka kiilud peavad

tulema Uhest firmast. See monopol on meie kaes.

Endel Vooremaa (77)

Siindinud 6.mai 1930
Medalivéidud jddpurjetamises
MM kaks hdbedat (1974, 1978)

EM kolm kulda (1971, 1972, 1973) ja uks hobe (1977)

Sellega me oleme paar korda voistelnud ka, aga t60 Kokku on Vooremaade dunastia kogunud tiitlivoistlustelt 20 medalit.

korvalt ei ole aega tdsisemalt purjetamisega tegeleda. Endel Vooremaa poeg Vaiko Vooremaa (43) on oma ise tulemust

kahekordistanud ja voitnud medali koguni 12 korral: MMilt kaks

See-eest pojapoeg Argo on Eesti koondises ja purjetab
Usna usinasti.

m Oma firma tegemine oli spordiga tihedalt seotud?
See hakkas sellest peale, et kui tahtsid jadpurjetamises
hasti esineda, pidid sul olema vdga hea purjekas. Juba

hdbedat ja uhe pronksi, juunioride MMilt kaks kulda, EMilt kolm kulda,

Uhe hobeda ja kolm pronksi. Vaiko poeg Argo Vooremaa (22) on

saanud kulla nii juunioride MMilt kui ka EMilt.
Allikas Vaiko VVooremaa
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VOLVO
PENTA

100~

1907 -2007

TEKST TONU KIRS FOTOD VOLVO PENTA

Koik sai alguse iithel 1906. aasta suvepdeval, kui kaks
rootsi inseneri, Fritz Egnell ja Edvard Hubendick, ldk-
sid paadisoidule Stockholmi saarestikku. Paadi nimi oli
“Pilen” ja see oli varustatud sisemootoriga. Akki hakkas
mootor imelikke hddli tegema ja jii mone hetke parast
hoopis seisma. Et tuul hakkas laevukest kohe kaljude
poole litkkama, asusid mehed hetkegi viivitamata ennast
ja oma veesoidukit padstma.

Suure vaevaga saadi mootor uuesti t66le ning mehed

TAGANTJARGI VOIB TODEDA, ET KAHE
MEHE MEREHATTA SATTUMISEL OLI
PAADIMAAILMA VAATEVINKLIST POOR-
DELINE TAHENDUS. 1907. AASTAL ASUS
EDVARD HUBENDICK OMA ESIMEST
SISEPOLEMISMOQOTORIT KONSTRUEE-
RIMA. JOUALLIKA PROJEKTNIMEKS SAl
PENTA (KREEKA K. *VIIS®), SEST KOOS-
OLEKUL, MILLEL OTSUSTATI MOOTORI
LOOMINE, OSALES VIIS MEEST

| Navigaator

Rootsi meretoostuse au

ja uhkus, meremootorite
tootja Volvo Penta tahistab
tanavu 100. sUnnipdeva.
Juubelipidustused algasid juba
veebruaris, kui tanavu samuti
saja-aastaseks saavale Rootsi
merepadsteuhingule annetati
miljon rootsi krooni.

soitsid kiiresti sadamasse, et edasisi ohtusid valtida.

Kaldale joudes oli Egnell veendunud, et on aeg ehi-
tada esimene rootsi mootor, mis poleks mitte ainult
tookindel, vaid mida oleks ka lihtne hooldada. Et Egnell
pidas endanimelist inseneribiirood ja Hubendick’i eri-
alaks oli just sisepolemistehnoloogia, oli pinnas uue
toostuse siinniks soodne.

Tagantjirgi voib tdodeda, et nende kahe mehe
merehdtta sattumisel oli paadimaailma vaatevinklist
poordeline tahendus. Onnetul reisil tekkinud ideedest
kannustatuna asus Edvard Hubendick 1907. aastal oma
esimest sisepdlemismootorit konstrueerima. Jouallika
projektnimeks sai Penta (kreeka k. “viis®), sest koos-
olekul, millel otsustati mootori loomine, osales viis
meest. Parafiinil t66tava jouallika nimeks sai lopuks
kiill hoopis B1, kuid Pentaverken oli asutatud ja mooto-
rite tootmine vois alata.

Tasapisi mootoritodstus laienes ja 1925. aastaks oli
Penta sedavord tunnustatud, et dsja asutatud Volvo
AB tellis oma autodele mootoreid just Pentaverkenist.
193ondate aastate majanduslanguses kaotas firma oma-
nik Fritz Egnell aktsiate kontrollpaki pankadele, kellele
ta need pantinud oli, ja Volvo otsustas mootorivalmistaja
dra osta. Uue ettevotte nimeks sai Volvo Pentaverken, mis
1965. aastal muutus Volvo Pentaks.



SAJAND TAIS LEIUTISI
Saja aastaga on Volvo Penta maailmale tutvustanud hul-

ganisti leiutisi, mis on Penta nime meretehnika ajalukku
jdddvustanud. 1959. aastal tutvustas Volvo Penta esimest
Aquamatic-mootorikomplekti, milles olid iihendatud
sise- ja paramootori parimad omadused. Niinimetatud
Z-jalg muutis kaatrimaailma ja seda ideed kasutavad pea
koik sisemootorite valmistajad tdnapdevalgi. Aquamaticu
edasiarendusena tutvustas Volvo 1983. aastal DuoProp’i
nime all tuntust kogunud kahe soukruviga veojalga.

Esimesena vottis Volvo Penta kasutusele ka diiselmoo-
torite elektroonilise juhtimise ehk EDC (inglise k. electronic
diesel control - toim.), millest tdnapdeval on saanud palju
keerulisem siisteem EVC (inglise k. electronic vessel control -
toim.). Erinevalt EDCst, mis juhtis ainult mootorite t66d,
on EVC kogu laeva juhtimisseadmete selgrooks, mis edas-
tab infot nii mootoritele kui ka navigatsiooniseadmetele.

Uhe viimase leiutisena esitles Volvo Penta 2005.
aastal revolutsioonilist IPS-séusiisteemi, mis on kaat-
rimaailmas ohtralt laineid 166nud. Tegu on ainulaadse
jouiilekandega, milles soukruvid kaatrit erinevalt
tavapdrasest ei litkka, vaid hoopis tombavad! Ettepoole
vaatavate vintidega IPS tekitas esialgu kiill palju turva-
lisuskohklusi, kuid selle 6konoomsus ja efektiivsus on
kahtlejad vaigistanud.

Ka purjekamootorid ei ole tihelepanuta jadnud. Volvo
Penta Saildrive voitis kiiresti purjetajate heakskiidu ja
tanapdeval on vihe jahte, milles ei oleks jouiilekannet labi
S-jala. Esimestena hakati kasutama niinimetatud kokku-
kéivate labadega soukruvi (inglise k. folding propeller - toim.),
mis vihendab markimisvadrselt jahi veetakistust.

Nii on Volvo Penta oma saja tegutsemisaastaga muut-
nud meremootorite maailma rohkem kui keegi teine.
Navigaator ithineb 6nnesoovidega esimese saja aasta tdi-
tumise puhul ja soovib edu jargmiseks sajandiks!

2005. AASTAL ESITLES VOLVO PENTA
REVOLUTSIOONILIST IPS-SOUSUSTEEMI.
TEGU ON AINULAADSE JOUULEKANDE-
GA, MILLES SOUKRUVID KAATRIT ERI-
NEVALT TAVAPARASEST EI LUKKA, VAID
HOOPIS TOMBAVAD! ETTEPOOLE VAA-
TAVATE VINTIDECA IPS TEKITAS ESIALGU
KULL PALJU TURVALISUSKOHKLUSI, KUID
SELLE OKONOOMSUS JA EFEKTIIVSUS
ON KAHTLEJAD VAIGISTANUD.
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VOLVO PENTA
PS-JUHTKANGI TEST

Volvo Penta on uhke IPS-juhtkangi imelihtsa kasitsetavuse Ule. "Roolimees
saab kaatri kai aarde juhtida vaid paari kaeliigutusega isegi vaga tuulise
ilmaga,” lubab Rootsi tootja. On see ikka tdesti niisama lihtne?
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TEKST HANS PAPENBURG FOTOD VOLVO PENTA

Vastuse leidmiseks palus Hollandi ajakiri Motorboot oma
detsembrinumbris proua van den Brinkil sooritada Uhe
katse. Ajakirjaniku amm, 74-aastane vanadaam, polnud
kunagi varem kaatrit juhtinud. Pealegi on ta kaasaegse teh-
nikaga pidevalt kimpus. Ja just seetdttu tunduski ta olevat
kdige sobivam Volvo Penta “sildumisrevolutsiooni® testija.
Hollandisse Bavaria kaatreid importiv Erik Huis in't Veld nai-
tas Ules tdelist vaprust, usaldades testijate kasutusse 450
000 eurot ehk enam kui seitse miljonit krooni maksva kaatri
Bavaria 42 HT.

Volvo Penta IPS juhtkangi tutvustati esimest korda
Londoni kaatrimessil London Boat Show 2006. aasta jaa-
nuaris. Juhtimisinstrumendis peituva tehnika leidlikkusele
vaatamata jatab see esmapilgul pelgalt vaikese pulga mulje.
Ja mis veel tahtsam: selle to0pdhimate on niisama lihtne kui
selle valjanageminegi. Et suunata kaatrit vasakule voi pare-
male, tuleb vaid kangi vastavas suunas poorata ja kaater
jargib seda liigutust. Ainsateks eeltingimusteks on IPS-sus-
teemi olemasolu ja aeglane sdidukiirus.

Juhtkangikasutatakse olukordades, mis nduavad Ulitapset
manddverdamist. Susteem aktiveerub kerge nupulevajutu-
sega ning votab Ule tavatidri ja gaasihoobade funktsioonid.

Juhtkangi ettepoole, tahapoole vdi diagonaalis liiguta-
des jargib ka kaater neid liigutusi. Ja kui kangi keerutada,
teeb sedasama ka kaater. Koiki neid liigutusi saab omava-
hel ka kombineerida, sest kangi saab korraga nii likata kui
ka keerutada.

IPS-juhtkang kasutab kaatri harilikku diiselmootorit koos
IPS-sisteemi seadmetega. Need vahendavad mootorikiirust
maksimaalselt 1500 poordeni minutis, et ennetada juhita-
vusprobleeme, kuid vajaduse korral lisab vdimendi pisut
kilgsuunalist voimsust. Juhtkangi kasutamisel piiranguid ei ole.
Kuni paagis kitust jagub, on kaater manooverdamisvalmis.

Joystick-funktsiooni I6petamiseks vajutage taas on/off-
nuppu. Ka lulitub slsteem valja, kui puudutate rooli voi
gaasihoobasid.

Tundub Usna lihtne, kuid taiesti kogenematule proua
Van den Brinkile voib Ulesanne arvatust keerulisemaks osu-
tuda. Parast lUhikest sditu Bavaria pardal Uhel Friisi jarvel
taipab ta dkitselt, et soostus vdib-olla liiga kergesti kat-
sejaneseks hakkama. Tema hinge poeb kahtlus - Bavaria
42 osutus palju suuremaks ja sadam palju vaiksemaks
kui meie katsekipper arvas. "Siiamaani dnnestusid
poorded ju paris kenasti, kas pole? Aga pangegi siis
oma artiklisse kirja, et see kaater on vaga kergesti
juhitav," proovib proua kergemalt paaseda. Kuid
hetke parast otsustab ta siiski proovida.

KIIRKURSUS

Jargnevat voiks kirjeldada kui kaatrijuhtimise kiirkursust. Bava-
ria esindaja Huis in't Veld nditab valgukiirul, kuidas juhtkang
tootab ja lubab siis paari julgustava sénaga ja tsna Ukskdik-
sel ilmel sellest haarata vagagi ootusdreval poua Van den
Brinkil. Ja nii asubki hollandi vanaproua, kes ei saanud kodus
jagu isegi mitte oma uue mobiiltelefoni kasutusjuhendist,
tddrima kaasaegse tehnika veesdiduimet. Ausalt deldes pole
testi selles osas markigi rutiinist. Pisut paremale, veidi vasa-
kule, natuke ettepoole, siis jalle tahapoole... Siis aga - otsekui
poleks ta midagi muud teinudki — teeb katsekapten 13-ton-
nise kaatriga kitsal alal maabumissilla ja paadikuuri vahel
360-kraadise taispoorde. Nilid on selge: proua Van den Brink
on testiks valmis. Kas taiesti kogemusteta inimene suudab
13 tonni kaaluva kaatri Volvo Penta "sildumisrevolutsiooni”
abil korralikult kai aarde tilrida?

Testijad on ndus, et Huis in't Veld jagab proua Van den
Brinkile manodverdamise ajal mdningaid napunaiteid, kuid
tal pole lubatud juhtkangi ule vdtta. Ja uskuge voi mitte: see
onnestub! Proua Van den Brinkil kulub vaid paar minutit, et
Bavaria korralikult kai darde toimetada. Esialgu ei suuda ta
isegi oma saavutust uskuda - ja ausalt 6eldes meie ka mitte.

MURETSEMISEKS POLE POHJUST
Tuleb tunnistada, et ilma harra Huis in't Veldi juhtnodrideta
poleks ei kaater ega ka kai testist kahjustusteta paase-
nud. Sildumine nduab rohkem oskusi kui vaid teadmine,
kuidas poorata vasakule voi paremale. Teisest kiljest:
seegi teadmine muudab asjad palju lihtsamaks. Ja selles
valguses on IPS tdestanud end Ulimalt kasutajasdb-
raliku tddrisiisteemina. Vaid veidi tunnetust ja
valmisolekut tunnike vdi paar harjutada ning te
ei pea enam iial muret tundma, kuidas kaatriga
silduda, olgu sadam nii vaike kui tahes.
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U VOI SOIDA VOI SOUA

“Koik saavad aru, et maailma ajaloos pole midagi tahtsamat olnd, kut Abruka sundimine,”
on kirjanik Juri Tuulik "Abruka lugudes” kirjutanud. Tema 0e Salme Tuuliku loodud ja Ivo
Linna poolt kuulsaks lauldud "Abruka valssi” oskab aga pea iga eestlane kaasa Umiseda.

"

TEKST KATRIN KURSS FOTOD TIT LILLIPUU

Abruka tekkeloo kohta on vanarahval mitmeid legende.
Nii olla Poduste joe kaldal kasvanud suur kuusemets, kus
elanud iiks suur kurg. Sinna metsa sattunud jalutama Saa-
remaa vagilane Suur Toll. Kui kurg teda ndinud, téusnud
ta hirmuga mere poole lendu. Suur T5ll tommanud maast
kuuse iiles ja lennutanud kurele jirele. Kuusk loonudki
kure surnuks ja see kukkunud merre. Kuna aga tegemist oli
suure kurega, siis tekkis temast Abruka saar.

Abruka saar asub Saaremaast l6unas. Roomassaare
sadamast umbes 6 kilomeetri kaugusel. Koos Vahase, Kas-
selaiu ja Linnusitamaa saartega moodustab Abruka pindala
Kaarma vallasti1o,1 km?,

HOBUSTE KARJAMAA

Ajaloost on teada, et Abruka kuulus Lidne-Eesti piiskop-
konnale ning esimesed teated Abruka kohta pirinevad
keskajast, kui Saare-Lddne piiskopid hakkasid saarel hobu-
seid kasvatama ning rajasid hiljem ka karjamoisa. Moisa
majandati Sorves elavate talupoegade abil. Talurahva asus-
tuse levimist saarele ei peetud soovitavaks, sest selle ldbi
oleks kannatanud siinse hobusekasvatusega tegeleva karja-
moisa heina- ja marjamaad. Hobuseid toodi saarele suurte
paatidega. Koha peal oli karjastele ehitatud paar onni. Ala-
line asustus tekkis saarele alles 18.sajandil.

Abruka omapirase nime kujunemisest radgitakse koos
Roomassaare nimega. Roomassaare oli kunagi kaetud pilli-
rooga. “Rohr“, ka “roh” alamsaksa keeles, tdhendab roogu.
Eesliide “ab® aga “dra, eemale“, Abroh, ka Abrohr - roost
eemal, Roomassaarest kaugemal.

Aastasadu on Abrukal elatist teenitud kalapiiiigi ja

pollumajandusega. Kolhoosiajal oli saarel iile 60 punase
karja téugu lehma. Piim viidi saarelt dra koorena ja talvel
ka voina. Praegu hoiavad saare karjamaid vosastumast osa-
ithingu Abruka Arendus valgepealised lambad.

Koige rohkem on saarel elanud 150 inimest, tinaseks on
alles jadnud paarkiimmend.

Roomassaare ja Abruka vahel peavad ithendust posti-
paat, mis votab peale 12 inimest ja kuni 25 inimest peale
vottev kiirkaater. Talvel saab Abrukale kas jalgsi v6i mone
kerge sdidukiga, mis liigub kiiresti ja ei vaju labi jaa.

Vaatamata saare vdiksusele on Abruka nimi kinnis-
tunud ka eesti kultuurikaardile. Siin 1940.a. stindinud
kaksikvendade Jiiri ja Ule Tuuliku loomingu juured on saare
looduses, inimestes ja ajaloos. Eriti siidamlikult on Abru-
kat, tema inimesi ja nende elulaadi kujutanud Jiiri Tuulik.
Kirjanike vanem o6de Salme Tuulik, kes aastakiimneid
pidanud saarel raamatukoguhoidja ametit, on korgele eale
vaatamata Abruka kiilavanem.
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Abruka on siinpool ekvaatoritVdikseim
riik, millel oma sdjalaevastik

MEHEKORGUNE SONAJALG

Abruka saar kuulub Natura 2000 vérgustiku linnu- ja loo-
dusalade koosseisu. Kahe kolmandiku ulatuses katab saart
liigirohke laialehine salulehtmets, mis on looduskaitse all
alates 1930. aastast. Abruka mets on jadnuk soojematest
kliimaperioodidest ja oma varjuarmastava metsataimes-
tiku poolest viga sarnane Lidne-Euroopa pédgimetsadele.
Haruldasemal juhul tousevad valitsevate voimsate par-
nade, jalakate, vahtrate, tammede, saarte ja kaskede vorad
kuni 30 meetrini. Puud on sammaldunud. Igale kdrgusel on
erinevast valguse juurdepddsust ja 6huniiskusest tingituna

ka erinevad samblad ning samblikud.

TULE ABRUKALE SA!

Vaatamata sellele, et kiilalisalustele kaikohti ettendhtud
ei ole, pddseb Abrukale ka oma veesdidukiga, mille siivis ei
iileta 2 ja pikkus 15 meetrit.

Vdikesadamate haldamisega tegelev AS Saarte Liinid
kavatseb 2008. aastal pohjalikult rekonstrueerida Abruka
saare sadama. Uude kohta on kavas ehitada tormides
tdiesti 16hutud lounapoolne sadama kaitsemuul, siiven-
dadalounakvatooriumi, laiendada laevateed ja sadamasse
sissepddsu, rajada kommunikatsioonid ning koristada lae-
vateelt kivid.

Kavas on rajada ka kaldaramp, sest praegu saarega liik-
lust korraldaval Kaarma vallavalitsusel on kavas kdima
panna parvlaev, millega saaks Abrukale ka autosid vedada.

Puhkajatele pakuvad ulualust Vahtra talu, mis asub
vahetult polismetsa piiril ja mereni on linnulennult 500
meetrit. Talul on pallimdnguplats, suur kiilakiik ja katu-
sega viliterrass {irituste korraldamiseks. Pererahvas
korraldab ekskursioone ja paadiretki merele. Innu turismi-
talu pakub kodumajutusele lisaks sauna, paadilaenutust
ja kalapiiiiki.




"TAEVAREDELICA” ABRUKAT AVASTAMAS

TEKST JA FOTOD THT LILLIPUU

Sattusin esmakordselt Abrukale lainud suvel, kui perega
Kuressaares monepadevast spa-puhkust veetsin.

Minu jaoks tahendas Abruka saar juba poisipdlvest midagi
mustilist ja kattesaamatut, vaikest saart kuskil kaugel, kus
elasid muhedad ja omamoodi inimesed, kelle igapaevastest,
natuke naljakatest tegemistest olin osa saanud vennaste
Tuulikute lugudest. Ja kuigi elu oli Saaremaale viimaste aas-
tate jooksul viinud vahemalt korra—paar suve jooksul, tundus
mote vaike haak Abrukale teha ja meretagune maatiikike
oma silmaga ule vaadata kuidagi liiga suurt sebimist vajav.
Linnamehe asi, kui internetist pole votta liinitranspordi soi-
dugraafikut ja hinnakirja, tundub mote kuskil tundmatus
sadamas ennast postipaadi vdi milleiganes-peale kaubelda ja
kapteni-merekaruga sehvti teha kuidagi liiga pidulik. Lihtsam
on laupdeva ohtul Tallinna darelinna takso tellimine.

Suur oli minu r6dm, kui puhkust planeerides toksisin
Explorerisse puhtjuhuslikult aadressi www.abruka.ee ja
avastasin, et unistuste saar on ainult 700kroonise perepileti
kaugusel. Kdik no. ametlik, viiakse-tuuakse kindlal paeval ja
ajal ning mis kdige vingem - saarekese avastamisel on abiks
viietunnine zeppeliniliku pealkirjaga Saaremaa Rahvateatri
etendus “"Taevaredel, ehk Abruka lood Abrukal”, mis koos
publikuga teeb tiiru saarele, peatudes teel jarjekordse “vaa-
tuse” etendamiseks erinevates mangukohtades.

Maaratud hommikul 11 paiku kogunes publikum Roo-
pandud ja
internetipanga teel makstud teatripiletid katte anti. Ja kohe

massaare sadamasse, kus telefonitsi kinni
sealsamas, valikohviku laudade imber lakski esimesene vaa-
tus lahti. Kaks kanget kosmosemutliku olemisega Abruka
tadikest esitasid meeleoluka sketshi. Publik, kes algul toimu-
vat kerge hammeldusega jalgis, sulas ruttu ja tuju paatidesse
asumiseks ning meretagusesse teadmatusse séiduks oli loo-
dud. Kahele paaditdiele jagati vdlja ja selga padstevestid ning
40 minuti jarel maabusid alused Abruka sadamas nagu teatri
thiskilastusele saabunud kolhoosibussid Estonia korvale.
Sadamas oli vastas etenduse meeskangelane - kapteni-
furashka ja kulunud nahkportfelliga poline abruklane Villem,
kelle kaest sai hakatuseks kuulda, et Abruka on siinpool ekvaa-
torit vaikseim riik, millel oma sdjalaevastik. Nojah, sadamakai
aares oli naha uht veneaegset repetanud vdlimusega militaa-
rkaatrit. Osa rahvast — naised, lapsed ja muidu vaetid - kobis
transfeerisdiduki - puust portedega GAZ 51 peale, teine osa pidi
leppima vaikese jalutuskdaiguga esimese saarepealse "mangu-

saalini”. Kondiv osa seltskonnast tegi hea valiku, sest teater
jatkus "giidituurina”, mis tipnes puhtjuhusliku teepealse koh-
tumisega sadama poole samme seadva "Taevaredeli...” autori
Juri Tuulikuga. Lupus in fabula.

Mangukohast mangukohta matkates sai pohjaliku Ule-
vaate koigest, mida Uks tdsine abrukahuviline peab teadma,
alates saare tekkeloo-kurejutust, kuni kuulsusrikka kalurikol-
hoosipdlveni valja. Ja mdistagi jattis kustumatu malestuse ja
kipitavad kublad omal jalal labitud 1930. aastast looduskaitse
all olev laialeheleline salulehtmets (palju saaski) ja liigiroh-
ked puisniidud (vahem saaski).

Sekka karnaarnilikku jamekoomilist etendust, millega
rahavateatri-rahvas murukamaral kulitavalt-kivi otsas k66-
luvalt publikult katkematut naerupuginat valja volus.

Kui juba teater, siis kuhu jadb puhvet? Noh, algul tundus, et
tulebki hakkama saada kuuma paikese all seljakotis leigeks lok-
sunud karastusjookidega. Suur oli r6dm kui road-movie, mille
tegelasteks olime saanud moodus saare ajaloolises keskuses,
moisapargi ddres korguvast Abruka Maja nimelisest uusva-
nast ehitisest. Saare vanim ehitis, mille maakividest muurid
olid saanud uue imposantse rookatuse on kuulavasti renovee-
ritud hasartmangumaksudest laekunud summade abil. Olge
tanatud Uhekaelised bandiidid ja atshkoo-armastajad! Lisaks
vaikesele saare aja- ja kultuurilugu tutvustavale vdljapanekule
pakub Maja puhvet palava ilma peletuseks kilma kesvamarju-
kest ja vahvlijaatist. Ja avalikku kempsu saab ka.

Teatridhtu finaaliks jouti vdlja Vahtra turismitallu, kus
pdeva jooksul heledaks kippunud kere said teatrilised
enne tagasisOitu turgutada pererahva poolt lauale kanta-
vate mundris keedukartulite ehk abrukakeeli runnakate,
marineeritud soolasilgu ja sibulavartega. Jumalik kéhutais
vahelduseks hébelusika-restorani menutle! Ja koik ikka sel-
lesama teatripaketi hinna sees.

Enne kojusditu joudis labi pdigata sadamahoonest ja
kauni juulipaeva malestuseks meretagu-
selt maalt on meil nttd kdigil ilusad
Abruka-kirjaga spordisokid.
“Taevaredelit” mingib

Saaremaa Rahvateater
ka 2007. aasta suvel.
Vaata tdpsemalt
www.saaremaa.ee ja
www.abruka.ee




TULETORN

ABRUKA
TULETORN

TEKST KATRIN KURSS FOTO KAIDO HAAGEN

Abruka tuletorn moodustab Abruka alumise tulepaagiga liitsihi.
Tuletornid ehitati 1897. aastal, seoses Roomassaare sadama kai-
kulaskmisega. Esialgu ehitati tuletornid puidust. Neist tlemine,
laudvooderdisega torn, oli kaheksatahuline, umbes 30 meetri kdr-
gune, kaheksakorruseline ja kolme lahtise rdduga arhitektuuriliselt
muljetavaldav vaatamisvaarsus. Alumine tuli asus palk-kandelaab-

ril, see asendati 1923. aastal profiilrauast sorestiktorniga.
1931. aasta suvel ehitati lUlemise tuletorni asemele praegu

tootav raudbetoontorn. Mdlemad tuletornid todtasid algselt atse-

L
.'",r‘ i

tuleengaasil. 70. aastatel paigaldati neile elektriline aparatuur. |

Raudbetoonist tuletorni kdrgus on jalamist 36 meetrit ja mere- | = \‘.
pinnast 38 meetrit. Torn on valge, Gilaosas mustade rohttriipudega.
Tuli paistab 9 meremiili kaugusele.

e

670 meetri kaugusel Ulemisest, saare idakaldal, asub Abruka - h
liitsihi alumine tulepaak. Ulalt punane, alt valge puidust markkilp T { 1.\
katab neljatahulist nurkrauast sdérestikptramiidi. Margi Ulaosas = 1 by
asub kettakujuline punane topimark kdrgusega 21 meetrit. 1 — —— ' ""-.'l
: =——1 \
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Askeladden 805 Commuter - turvalisus ennekdike

Askeladden 805 Commuter on uue pdlvkonna reisikaater ndudlikesse tingimustesse. VVéimas, aga
okonoomne 320 hj. Cummins MerCruiser diisel pakub suureparast minekut. Kaatri erakordselt avarad
tekipinnad ja praktilised siseruumid teevad tast mitmekullgselt mugava ja turvalise aluse vee peal
reisimiseks aga ka professionaalseks kasutamiseks. Ruumikas kaheinimesevoodi, WC ja dusSiruum
vOimaldavad vaevatut elu pardal pikkadel vahemaadel.

Hind alates 2 000 000 krooni

’I@ #1 On The Water™

ASKELADDEN

Balti Merekaatrid
Parnu mnt 232, Tallinn « telefon 6 710 075
e-mail bmk@paadid.ee » www.paadid.ee
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VALJAKUTSE:

INVASPORTLASED

MERELE!

Sustasoit merel on omamoodi valjakutse igauhele, kuid kuidas saavad
meresustasdiduga hakkama need, kellel on jalgadega probleeme?

| Navigaator

TEKST HELEN RAIEND FOTOD DEINA VAARASK
Sellise kiisimuse esitas endale 15 aastat voistlusaeru-
tamisega tegelenud mitmekordne Eesti meister ning
maailmakarikaetappidel hidid kohti noppinud Kaspar
Koiva pdrast voistlusspordist loobumist ning Paiku-
sele elama asumist. Voistlusaerutamises surutakse
iga aerutombega jalgu vastu jalapuud, et kogu keha
kiiruse saavutamisel kaasa mangiks. Et tomme oleks
tugevam, tuleb jalgadega tugevalt paadile toetuda.
Harrastusaerutamises pole aga kiirused olulised.
Omaenda voistlus- ja treeningukogemused, iili-
koolis omandatud teadmised ja konsulteerimine
asjatundjatega andsid mehele julgustust, et ka jalgade
abistava toeta on aerutamine tdiesti véimalik ja nii
16igi Koiva eelmisel aastal koos aerutajast sébra Roland

Simanisega Paikusel MTU Parnumaa Invaspordiklubi.

“Ndgime selles enda jaoks uut viljakutset -
pakkuda aerutamist ja teisi sportlikke tegevusi
erivajadustega inimestele,” rddgib Koiva. Endised
tippaerutajad ja praegused aerutajate instruktorid on

voistlustel kdinud vdga paljudes aerutamisklubides
iile Euroopa ning ndinud, et aerutamine on ka eriva-
jadustega inimeste seas viga populaarne.

“Paljudel ratastooliinimestel kdib paratamatult
fiitisiline voimekus alla, sest tooli likkamine on
monotoonne tegevus. Aerutamine annab iilakehale
fuiisilist pinget; lihased saavad t66d, paraneb vere-
ringe. Teiseks on sellel positiivne psiiiithiline moéju:
siistasoit aitab rutiinist vilja saada ning annab vaba-
dusetunde - merel on koik vordsed,”todeb Koiva.

Eelmiselsuvel Viljandis, ElvasjaPaatsaluskorralda-
tud aerutamispdevad andsid nii instruktoritele kui ka
osalejatele kinnituse, et jalad ei ole aerutamisel hida-
vajalikud. Ka andsid aerutamispdevad enesekindlust
ning suure soovi aerutamisega jatkata. Sel hooajal kor-
raldatakse aerutamispdevad Paatsalu puhkekeskuses,
Haapsalus, Tartus ja Piithajarvel, lisaks treenitase kaks
korda nddalas Paikusel. Uheks tihtsamaks tirituseks
peavad nii sportlased kui ka instruktorid Piihajdrve
regatti. Koigi iirituste kohta saab infot Eesti Invaspordi




SUSTASOIT AITAB RUTIINIST VALJA
SAADA NING ANNAB VABADUSE-
TUNDE — MEREL ON KOIK VORDSED!

Liidu kodulehekiiljelt www.eil.ee

Milline on paat, millega erivajadustega inimesed
soidavad? “Seni oleme meresiistamatkadeks kasuta-
nud Viimsis Tuul & Rajasalu OU toodetud meresiista
Argo Maxi. Kuigi tavakasutajale on see mudel viga
sobiv, selgus, et puudega inimeste jaoks on vaja paati
tdiustada. Pohiprobleemiks olid meie jaoks liiga
vdiksed avad ja tugevndamist vajavad kohad konst-
ruktsioonis. Koos paaditootjaga tegime Argo Maxi
tootmises rea muudatusi. Olulisemad neist on suu-
rendatud kokpit, tugevdatud péhi ja kokpititagune,”
selgitab Koiva. Tdnaseks on esimene “invasiist” val-
mis ning ootab huvilisi katsetama.

Parnumaa Invaspordiklubi drgitab koiki aeru-
tama - nad on tdestanud, et seda spordala saab
harrastada pea igaiiks.

Eesti Invaspordi Liidu esinaine Signe Falkenberg:
Arvasin seni, et meri jaab mulle ainult unistuseks. Olin
kill kanuuga joe peal kainud, aga meri tundus ahvat-
levam. Paar aastat tagasi Hispaanias kaies nagin,
kuidas puudega inimesed sditsid kajakiga merel. Tosi
kill, nende kajakid olid plastist ja meie omadega
vorreldes kipakad, ning aerutajad hoidsid paatide
lahedusse. Nii et kui Eestis avanes vdimalus merel
slistasditu proovida, olin kohe kohal. Ja oma r66muks
ma ei pettunud - tdéesti, meri on midagi muud kui jogi
vOi jarv; see vabadusetunne, adrenaliinilaeng ja koik
muu, mida merel koged, on vérratu. Sel suvel tahaks
aerutamist dppida: kuidas slsta juhitakse, mida peab
merel tuultest ja lainetest teadma ning palju muud.
Usun, et Parnumaa Invaspordiklubi hakkajad eestve-
dajad on selleks valmis.

Navigaator |
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KAKS KUULSA

AUSTRIKULA
EUROOPAS

Maailmameredel seilates on mdnus I6puks sadamasse joudes restoranis
kohalikke roogi nautida, sest avamerel on juba piisavalt konserve soodud.
Enamasti on sadamalinnade uhkuseks aga kalaroad ja paraku on ka neist isu
tais, sest tavaliselt on pardal ikka modni kalamees. Vahelduseks tasuks proovida
hoopis austreid. Nendest kirjutab Prantsusmaal elav eestlanna Anna Leskin.

TEKST ANNA LESKIN FOTOD STEFAN DE MUYNCK, TONU KITS

Austrite ja merekarpide viljadngitsemine on aga juba kee-
rulisem ja pealegi ei leidu seda hinnalist kraami sugugi
igal pool. Uks toeline purjetaja peaks aga austreid kind-
lasti proovima, sest kes armastab merd, naudib ka soolast
ookeanimaitset. Ja loomulikult mitte Tallinna restoranis,
kus need on pikast reisist vasinud ja kallid, vaid ikka mones
kauges ja ponevas sadamas.

Euroopa purjetajate Eldoraado on loomulikult Itaa-
lia kaunid saared Korsika ja Prantsuse Riviera, kus
meri alati sinine, seltskond kuulus ja rikas ning kéik

vdga luksuslik ja kallis. Vahemeres on aga teisigi kau-

neid paiku ja kui olete austrite finn, tasub mooda
rannikut Hispaania poole, Lion’i lahte

(pr. k. Golf du Lion - toim.) -
purjetada,
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sest Vahemere parimad austrid on pdrit Bouzigue’st - vdi-
kesest kalurikiilast, mis asub omapdrases kinnises lahes
Bassein de Thau, sadamalinna Séte’i lihedal.

VAIKE KALURIKULA BOUZIGUE
Bouzigue’s pakuvad koik restoranid austreid nii toorelt kui
ka kiipsetatult, paraku joudsime kohale kell kolm parast-
I6unal ja sel kellaajal on Prantsusmaal




.

koik restoranid suletud, nii et otsustasime korraldada pik-
niku. Ostsime poest pudeli kohalikku valget veini Picpoul
de Pinet, mis sobib suurepdraselt igasuguste molluskite
allaloputamiseks, ja spetsiaalse noa, ning laksime austri-
kasvanduste vahele promeneerima.

Oige pealeidsime ka paadisilla suuresildiga “Ventedirect”
(pr. k. otsemiiiik - toim.). Oma ala toelise fanaatikuna asus
lahke peremees meid kohe austrite usku podérama: “Nii
vdhesest ei saa ju maitsetki suhu! Votke ikka paar tosinat
nina peale, need on ju nii kasulikud - palju vitamiine,
mineraalaineid ja tdiesti rasvatud. Arstid isegi soovitavad,
kui juuksed kehvad v6i kiilined haprad, ja dieedipidamiseks
sobivad need ka suureparaselt.”

Pobisesime vastuseks midagi rahast ja miljondridest,
mispeale peremees teatas, et ta annab ju omahinnaga,
poolteist eurot tosin (poes kiisitakse tosina eest 4-5 eurot
ehk umbes 65-80 krooni).

Istusime mitu tundi paadisillal ja nautisime vaat et
jumala muidu siille langenud luksust, mis Bouzigue’s on
igapdevaseksleivakorvaseks. Karpide lahtimuukimisega oli
muidugi iiksjagu tegemist, aga harjutamine teeb meistriks
ja onneks oli meil piisavalt harjutamismaterjali. Kdigepealt
tuleb nuga karbi tipust sisse suruda, siis kaas osava rand-
mepoordega paremale lahti kergitada ning seejdrel nuga
1abi austri litkates liha lahti 16igata.

Lisasime koledale elukale natuke sidrunit ja pipart ning
ahmasime lupsti! koos karbipdhja jidnud veetilgaga koik
korraga suhu. Millegipdrast arvatakse, et austreid tuleb
neelata tervelt. Oige, aga imeliselt virske meremaitse saab
suhu ikkagi ndrides.

Kui paris aus olla, siis just sel hallil ja tuulisel siigispae-
val saigi minust austrite finn. Elan niitid Prantsusmaal, kiill
mitte mere ddres, vaid magedes, kus austrid ilmuvad tradit-
siooniliselt poodidesse alles hilissiigisel, nii et pean terve suve
ootama. Talvel s66n neid aga nii tihti kui véimalik.

Ajapikku olen ka karpide lahtimuukimise kunsti sel-
geks saanud. Esimesed 6ppetunnid olid aga valusad, nii et
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niitid kasutan lihuniku metallkinnast, sest nuga voib ker-
gesti kitte libiseda. Kord olen austritest ka tosise miirgituse
saanud. Isegi kui so6te austreid restoranis, tasub ikkagi
valvas olla. Kui karbis pole vett, on auster surnud ja voib
pohjustada tosiseid seedehdireid. Lohn peaks meenutama
tuulist ookeani; kui tunnete muda lohna, on ka maitse
iipris vastik, aga seda tuleb harva ette.

Moned austrid on priskemad ja heledama, lausa valkja
varvusega, janeed ka maitsevad teisiti kui tumedad; oleksid
justkui rammusamad. Neid ei tasu aga karta. Prantslased
kutsuvad neid piimaaustriteks ja paljude arvates on just
need parimad.

Varskeid austreid serveeritakse enamasti purusta-
tud jadl, mis hoiab neid kenasti kiilmana. Kui jaad ei ole,
peaks taldrikule panema jimedat soola, sest muidu vajuvad
kumera pohjaga karbid kummuli ja hinnaline vedelik voo-
lab vdlja. Kuigi prantslased pakuvad lisandiks veinidddikat
peeneks hakitud sibulatega ja spetsiaalset tumedat leiba,
on see kombinatsioon minu arvates liiga jouline, nii et
eelistan lihtsalt sidrunit ja pipart.

Kogu maailm on millegipdrast veendunud, et austrite
juurde sobib koige paremini Sampanja, prantslased eelis-
tavad aga valget kuiva veini. Minu lemmik on Chablis,
suurepdraselt sobivad ka Bouzigue lihedalt parit Picpoul-
de-Pinet ja Elsase Risling. Sampanjat soovitatakse aga
hoopis soojade austrite juurde.

NUDISTIDE LINNAKE CAP D'AGDE

Kord juba sealkandis, tasub kindlasti kiilastada ka moodsat
suvituslinna Cap d’Agde. Tegu pole kiill tippluksusega, aga
uhke liivarand on imeliselt kaunis, jahisadam moodne ja
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turvaline ning restoranid pakuvad koikvoimalikke mere-
ande sajal eri moel. Umbruskonnas on kauneid ajaloolisi
linnu, moénusaid veinikiilasid ja rahvuspark kéige suurema
roosade flamingode kolooniaga.

Cap d’Agde’i toeline magnet on aga nudistide rand voi
oigemini terve linnaosa, kus alastiolek on mitte 6igus,
vaid lausa kohustus - ka supermarketis, hotellis ja resto-
ranis. See on justkui riik riigis. Vahiputka ja tokkepuuga
piiripunktist pddseb ldbi vaid siis, kui end paljaks koorid.
Tuulisel stigispdeval polnud aga reeglid nii karmid. Meie
tuulejoped olid tdnavapildis sellegipoolest kaunis harul-
dased. Eks pidev alastiolek karastab, nii et poliselanikud
olid oma pohimotetele truuks jadnud ja kui moni oligi sdrgi
selga tommanud, vdlkus selle alt ikkagi kiilmast Ghetav

paljas tagumik. Esimene mulje oli siimpaatne ja sobralik.
Esindatud olid koik vanuserithmad, kaasa arvatud prisked
vanamammid ja igas vanuses lapsed. Aga mida pohjaliku-
malt me 6hku nuusutasime, poodide aknaid uurisime ja
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igasugu reklaamplakateid lugesime, seda rohkem tundus,
et tarbimisiihiskonna mentaliteet ja seksitostus on natu-
ralismi piihast ideest tugevamad. Nagu hiljem kuulsime,
ongi moéned tulihingelised naturalistid Cap d’Agde’i juba
hiiljanud ja avanud kimpingu sisemaal.

WALCHEREN'I SAAR

Pariisi luksusrestoranide koige suuremad ja kallimad aust-
rid on aga pdrit hoopis Hollandist, Zeelandist Walchereni
saarelt. Sealsetes vetes seilamine pole pooltki nii magus kui
Vahemerel - taevas on tihti hall, ookeanituul l4biloikavalt
kiilm ja laevaliiklus liiga tihe.Walcheren on aga killuke ehe-
datloodust selles muidu nii industrialiseerunud maanurgas:
uhked liivarannad kuni 50 meetri korguste luidetega, mille
taga rannakiilad Atlandi ookeani karm hinguse eest varju
otsivad. Saare idaosa, kus austreid kasvatatakse, pole paraku
nii romantiline, aga kui suudate kujutleda kéiki neid 8-10-
sentimeetriseid austreid, mis basseinide pohjas vedelevad,
kuuekaupa hobevaagnatel, ja teha ligikaudsed arvutused,
mis see koik maksab, tekib kerge pooritus. Kullaaugu ddres
seismine pole just igapdevane!

Kui veab, osutub kogu selle rikkuse omanikuks muhe
ja lahke kiilamees, kes nii eksootiliste kiilaliste auks nagu
eestlased ka mone hinnalise eluka loovutab. Kuigi austreid
pakutakse pea koigis Walchereni restoranides, maitseb oma
kiega virskest mereveest voetud auster hoopis teisiti.

Kindlasti peaks proovima ka mosselen’e ehk rannakarpe,
teist kohalikku delikatessi. Loomulikult leidub neid ka
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Vahemeres, aga Walchereni omi peetakse parimateks.
Veel paarkiimmend aastat tagasi turustati pea kogu
toodang gurmaanidest prantslastele ja belglastele, sest
endastlugupidava hollandlase meelest kolbasid molluskid
vaid vaeste toidulauale. Viimastel aastatel on merekar-
bid aga moodi ldinud ja suure osa aastatoodangust - 150
miljonit kilo ehk iiks Euroopa suuremaid - so6vad dra
hollandlased ise. Kuigi rannakarpe pakutakse ka suur-
linnade restoranides ja isegi kauplustes, on Hollandis
kombeks soita karbipiitigihooajal Walcherenile maius-
tama. Kohalikud iitlevad kiill, et merekarbid on parimad
nendel kuudel, mille nimes on r-tiht, aga ametlik piiiigi-
hooaeg algab juba juuli keskel. Esimesed autod séidavad
sadamast vdlja pidulike konede ja orkestrihelide saatel.
Samal 6htul on restoranid rahvast paksult tdis, sest aasta
esimesed rannakarbid on suureparane ettekddne pidutse-
miseks. Suured potid keedetud rannakarpe porrulaugu,
selleri ja valge veini leemes auravad igal laual. Uhe ini-
mese ports on vihemalt poolteist kilo ja selle dra sdomine
omaette kunsttiikk. Eriti monus on molluskeid kestast
vdlja ongitseda juba tiithjakssoodud karpide abil, kasuta-
des neid nagu pintsette.

SOOJAD AUSTRID

Tillukeses laevakoogis kokkamine pole lihtne, aga kui
austreid palju ja odavaltkdes, tasub vihemalt kordki proo-
vida. Prantsuse kuulsate kokkade retseptid on enamasti
keerulised ja aegandudvad, nii et olen nende eeskujul

midagi lihtsamat vdlja méelnud.

Austreid karbist vilja vottes panen need kausile aseta-
tud soelale. Kuni kui mahl tilgub, keedan natuke varsket
spinatit (hddaparastkolbabka kiilmutatud), pesenkarpide
suuremad pooled puhtaks ning asetan need ahjuplaadile,
millel on 1,5 sentimeetri paksune soolakiht, (et karbid
viltu ei vajuks). Kausi austritest tilkunud mahla tostan
vaiksele tulele, lisan klaasi Sampanjat ja paari minuti
parast sada grammi rooska koort. Soola pole vaja, sest
austrite mahl on piisavalt soolane. Lasen soustil kiimme
minutit keeda ja lisan siis nii palju kiillmas veega segatud
jahu, et kogu segu meenutaks vedelavoitu pudru. Niiiid
panen iga karbi pohja natuke spinatit, asetan sellele
austri, jalle spinatit ja 16puks nii palju sousti kui mahub.
Ning siis 5-6 minutiks 180-kraadisesse ahju ja lopuks veel
kaks minutit tulist grilli. Enne serveerimist lisan jame-
dat pipart. Vahelduse mottes voib soustile lisada karrit,
kasutada porrulauku voéi riputada peale mahedamaitse-
list juustu - kuidas kellelegi meeldib.

Hiinas ndgin, kuidas austreid kiipsetati grillil viirt-
sikas tomatisoustis ning vaid paar minutit omas mahlas
poseeritud (tasasel tulel karbita keedetud - toim.) austrid
porrulauguhautisel voi soustiga maitsesid imeliselt. Nii
et laske fantaasial lennata! Meeles peaks vaid pidama,
et reeglina kasutatakse sousti tegemiseks austrite enda
mabhla ja karbis olevat vett, ning kiipsetatakse vaid moni
minut; ja kui ahjus, siis koos karbiga. Parimad lisandid
on porru ja spinat.

Navigaator |

47



48

PORTUGAL :

=R 8]

°Bordeaux 3

JJoulouse

Korsika

H ispaan i@ valencia Sardiinid

ort d' Andratx

uerto de Evissar BALEAARI
sevilla Uerto de Moraira SAARED
L]
- Vahemeri
Gibraltare

yengirola

Gibraltari vain

KARIIB

Alates sellest Navigaatori numbrist toome
lugejateni reisikirja, milles eesti-soome
segameeskond seilab sinimustvalge lipu all
katamaraanil "Sweet Janina” Vahemerelt Ule
Atlandi ookeani Kariibi merele. Teekonda alustati
eelmise aasta oktoobri keskpaigas Touloni
linnakesest Prantsusmaalt. Kaks kuud kestnud
reisile pani punkti Ule Atlandi purjetamise
vOidusoit ARC 2006 (Atlantic Rally for Cruisers),
millel osaleti selle voistluse ajaloos teise Eesti
lipu all sditva alusena.

Reisi tegid algusest I6puni kaasa kaks eestlast:
spordiilma ekstremist ja igat liiki sdiduriistade
toimimise asjatundja Todu Talvik ning Cafe
Mmuah ja Scotland Yard Pub peakokk Heimar
Kuuskler, kelle hooleks oli pakkuda meeskonnale
mitmekulgseid toiduelamusi. Reisikirja autor

on Sweet Janina kipper Jukka Harju, kes peaks
olema eestlastele tuttav purjetajatest koosneva
ansambli "Dogwatch” kitarristina.
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~ Reisikirja autor Jukka Harju

KATAMARAANIGA
VAHEMERELT

MERELE

Katamaraani “"Sweet Janina” meeskond:

Jukka Harju kipper, vokaal ja kitarr

Tuula Harju toiduvalmistamine ja meditsiin
Tapani Teeriaho omanik, purjetamine
Tapani Kurki omanik, kommunikatsioon
Tuomas Kurki toiduvalmistamine

Heimar Kuuskler (Eesti) peakokk

Todu Talvik (Eesti) masinad

Olli Heinonen toiduga varustamine

s/c Sweet Janina

Kogupikkus 19,00 m
Maksimaalne laius 9,10 m
Veevaljasurve 24 000 kg
Sverdid all 3,70 m

Sverdid Ulal 1,40 m

Masti korgus 23,00 m
Purjepind vastutuult 230 m?
Purjepind allatuult 479 m?
Sisemootorite voimsus 2 x 105 hj
Veepaakide maht 800 |
Kdtusepaakide maht 1600 I
Kaal 58,20 tonni

Soidab Eesti lipu all



TEKST JUKKA HARJU FOTOD JUKKA HARJU,
HEIMAR KUUSKLER, TODU TALVIK

Kolm aastat tagasi helistasid mulle
Tapani Teeriaho ja Tapani Kurki, mole-
mad Eestisse kolinud soomlased ja minu
head sobrad aastate tagant. Minu suureks
illlatuseks helistasid nad Hispaaniast ja
iitlesid, et on ostnud kahekerelise purjeka
ehk katamaraani.

Nad kutsusid mind kaasa viima Privi-
lege 465-tiilipi “Sweet Sofiat” Hispaania
idarannikult Tuirki Gocekisse, kus see anti
kohaliku tSarteroperaatori hallata.

Hiljem purjetasime Tiirgis lugematu
arvkordikoosmitmesugusteperemeeskon-
dadega, kuni sobrad otsustasid tdiendada
oma firma Sailors Charter OU laevastikku
kahe uue katamaraaniga. Viiksem, 40-ja-
lane Lavezzi “Sweet Kitty” jdi Tiirgi vetesse
rendikasutusse, “Sweet Janinaks” ristitud
Catana 582 reserveerisid omanikud aga
peamiselt oma kasutusse Vahemerel. Neil
oli plaanis seilata sellega jirgmisel aastal
ARC-reisiregatil (Atlantic Rally for Crui-
sers) iile Atlandi Kariibi merele. Koik kolm
jahti on registreeritud Tallinnas ja soida-
vad Eesti lipu all.

Mul on olnud r66m ja au olla omanike
kiilalisena “Sweet Janina” kipriks alates
selle vettelaskmisest Prantsusmaa, Itaa-
lia ja Tuneesia vetes ning valmistudes
Atlandi iiletamiseks. Olen varem umbes
kiimne aasta jooksul purjetanud igal aas-
tal rendijahtidega Kreekas ja Tiirgis. Oma
jahil olen koos abikaasaga veetnud suve-
puhkusi juba alates 198ondatest aastatest
ning Lidnemere risti ja poiki 1abi séitnud.

-
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Aastal 2004 saime ookeanipurjetamise
kogemusi, seilates neli nddalat Soome
purjeka meeskonnas Louna-Atlandil ja
Aafrikas.

Me elame Soomes Espoos, kuid tun-
neme end Eestis hasti, nii et selle rannik
ja saared on meile samuti hdsti tuttavaks
saanud. Tallinnas kdime jahiga tavaliselt
mitu korda hooaja jooksul. Meie jargmist
jahti ehitatakse praegu Saaremaal.

Selles loos kirjeldatud 4500 meremiili
pikkusel reisil koos purjetanud “Sweet
Janina” omanikud ning eestlastest ja
soomlastest meeskonnaliikmed on aas-
tate jooksul kokku puutunud nii todalaselt
kui ka vaba aega veetes. Eestlastest osale-
sid Mirjam Marrastu, Peeter Tibbo, Todu
Talvik ja Heimar Kuuskler. Viimased kaks
kuulusid laeva meeskonda ARC 2006 voi-
dusoidul Atlandi ookeani iiletades. Kaasas
olid ka Tapani Kurki poeg Tuomas ja minu
abikaasa Tuula. Koik olid konealuse jahiga
juba enne seda reisi veidi purjetanud.

Reisikiri tekkis mottest proovida kirju-
tada korrapdrast, illustreeritud blogi otse
jahi pardalt, kasutades mobiiltelefoni ja
satelliitsidet. Esimestel nddalatel saadud
tagasiside lausa sundis jatkama - prae-
guseks on blogi jharju.wordpress.com ja
sweetjanina.pri.eelehekiilgedel registree-
ritud juba ligi kiimme tuhat kiilastust.

“Sweet Janina” jdi pdrast meie reisi
ajutiselt Kariibi merele. Sailors Charter
OU kaks iilejadnud jahti pakuvad endiselt
voimalust proovida katamaraanisoitu Tiir-
gis Fethiye lahel kas omapdi vo6i vajadusel
koos kipri ja kas voi eestlasest kokaga.

Sweet Janina ootab
oulonis starti k=
ookeani Uletamiseks

VALMISTUMINE STARDIKS

La Seyne sur Mar raamib Touloni kiilje
all avanevat Vahemere lahte. Selles lin-
nakeses on koike kaubanduskeskustest ja
betoonkolossidest idiillilise puu- ja kéogi-
viljaturu ning rannapromenaadini. Kui
eksid teel Port Pin Rollandi sadamasse,
void kergesti vdlja jouda korvaloleva St.
Mandrisi palmidega palistatud ran-
naribale, kus jatkub turistilokse, aga
teisest kiiljest valitseb seal veel oktoobris
pdris monus terrassimeeleolu vorreldes
pohjamaise hilissiigisega. Sealt saab mit-
mesuguseid Provence’i horgutisi, kuigi
mitte eriti odavalt.

S/c Sweet Janina (Catana 582) ootab
CatanadokisPortPinRollandisadamaran-
nakohviku korval samas kohas, kuhu me
ta septembris jatsime, kuid tema vilimus
on muutunud. Voimsad satelliiditaldri-
kud on tekkinud postide otsa tostelaval
lamava kummipaadi kohale. Pakpoordi
reelingule on piistitatud seitsmemeetrine
SSB-antenn. Vahatatud kiiljed ldigivad ja
pohi on saanud pdrast puhastamist uue
miirkrohelise varvi.

Lisatud on muudki, nditeks tdie-
lik dubleering autopiloodisiisteemile ja
navigatsioonituledele ning parandusi
ventilatsioonisiisteemis. Teine mootor on
jagamispea rihma jama tottu saanud uue
plokikaane (see tsirkus vddrib omaette
lugu), paigatud on salongi akende vaikesi
lekkekohti ja korrigeeritud purjeka segase,
elektrooniliselt juhitava valgustussiis-
teemi veidrusi. Uus pddsteparv paigaldati
tagateki all olevasse boksi, kust selle
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eelkdija oli Bonifacio vdina augustitormis
otsustanud omal algatusel plehku panna
ja seilata iiksi mandri-Itaalia ranniku
poole.

Kipper ja kipriproua ehk siis mina
koos abikaasaga heiskasime laeva aht-
risse sinimustvalge lipu ja jdime ootama
meeskonda, kes pidi reede ohtul saa-
buma. Kavas oli seada jaht nddalalopul
merekorda ja pithapdeval enne pdikeseloo-
jangut asuda teele Baleaaride poole.

Prantsuse purjetookojast saabusid
eelmisel pdeval tugeva tuule spinnaker,
gennaker ja ligi paarsada meetrit Spectrat
sobivat mootu sootideks rautatult. Lisaks
pidi veel Tallinnast veoautoga saabuma
kuupmeetri jagu kraami, nii et lastimist
jatkus terveks nddalalopuks.

Dokist teatati laupdeva ohtul, et koik
t60d on valmis, ja nii see paistiski olevat,
imekiill. AIS-vastuvétja oli ununenud telli-
mata, tummaks jidnud teine viliskolar oli
jaetud lihtsalt vahetamata, aga mulle tun-
dus, et koik oluline on korras. Teise masina
lisalaadija jdi kiill veel téckotta, aga kiillap
ajame kuidagi 14dbi ka iihe voimsa laadija
ning 10 kW diiselgeneraatoriga.

Veel suurem ime on see, et meeskonnal
oli pdeva jooksul onnestunud peita tohutu
hulk kraami ndhtamatutesse kohtadesse
iile kogu jahi ja mehed vdidavad, et suu-
davad vajaduse korral kaik ka iiles leida.
Terve lauatdis ravimeid ja esmaabivahen-
deid on kottidesse sorteeritult ja siltidega
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varustatult kapisiigavustesse kadunud.
Isegi salongi kiilgmistel laudadel tava-
liselt valitsev foto- ja arvutustehnika
spagetiporgu on puhastatud tdiesti talu-
tavaks. Nii et pithapievahommikuks on
jaht esimeseks etapiks peaaegu valmis,
kui mitte arvestada joogivee tankimist.
Tosi  kiill, ks tdiesti uskumatu
tahelepanek tuli veel teha: kui tostsin
pakpoordipoolset  kiilu  kinnitusotste
jaoks tilemisse asendisse, kukkus iiks
kolmest roolisamba korval olnud vintsist
sona otseses mottes tekile kiilili. Koik
neli umbes kaheksamillist kinnituspolti,
millega Harkeni vints kinnitub aluse
kiilge, olid kadunud. Kogusime lahti
tulnud hammasrattad hoiule ja jitsime
vintsi trumli Roadari teibiga kinnitatult
oma kohale. Onneks ei olnud tegemist
hadavajaliku toste- voi soodivintsiga, sest
vastutav dokitootaja ei votnud enam tele-
foni vastu. Keegi meist ei osanud kuidagi
seletada poltide kadumist dokis seismise
ajal. Koige toendolisemalt oli need kuhugi
unustatud juba paigaldusjargus. Mooda-
kdijad kail imestasid meie askelduste iile,
kui meeskond liikus timber laeva ja piiii-
dis kordamooda koiki vintse iiles kiskuda
veendumaks, et ei tuleks uusi tllatusi.
Minagiolin oma paraja pikkusega purjeta-
jakarjddri jooksul ndinud mitmesuguseid
laevade vastuvotmiseks koostatud kont-
rollnimekirju, aga mitte itheski ei olnud

soovitatud kontrollida, kas vintsid on

Olli ja Peetri esimene saaky,
L o -

kuidagi teki kiilge kinnitatud.

PRANTSUSMAALT BALEAARIDELE

Kiitus pakpoordipoolse masina paagis
on juba otsakorral, mistottu likime seda
otsima iile lahe Touloni jahisadamast.
Tankla oli kinni, nagu véiski arvata, aga
veel suurem pettumus oli see, et vaatamata
koikvoimalikele krediitkaardikleepsudele
automaadil kolbasid kaardiga tankimiseks
muidugi ainult Prantsuse kaardid. Prant-
susmaas pettunult - vaatamata toidule ja
veinidele - suundusime s6jasadamast moo-
dudes tithja paagiga merele.

Priske idatuul 12 m/s lennutas meid
monusalt l6unaedelasse Baleaari saarte
poole. Isegi esimese rehvi ploki lagune-
mine purje heisates ei rikkunud merele
padsemisest tousnud tuju. Ohtupoolik
moodus Iobusalt ja reis edenes keskmise
kiirusega ligi iiheksa s6lme.

Ohtu lihenedes muutus lainetus jdr-
jest tugevamaks. Soovitasime oma vihese
purjetamiskogemusega kokal teha sellis-
tes oludes moni lihtne pastaroog, aga see
ei ldinud 14bi, sest poes oli juba kdidud.
Ennast merereisi ajaks Tallinna s66gi-
kohtade Cafe Mmuah ja Scotland Yard
peakoka ametist vabaks votnud Heimar
(24) valmistas meile paikeseloojangul otse
enne oma vahikorra algust Prantsusmaa
viimase kdttemaksu: magre de canard cous
cous’ lisandi ja prantsuse salatiga, mida

tiiendasid rostitud piiniaseemned ja
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vutimunad anSoovisega.

Esmaspdeva koidikul selgus, et vae-
valt me jouaks purjetades chtuks Menorca
saarele. Et prantslased ei olnud néus meile
kiitust miiiima, oleks alternatiiviks olnud
masinate kdivitamine ja kiituse solguta-
mine iithest paagist teise. Kiitust oli teise
masina paagis ja veel rohkem generaatori
oma paagis, aga ainult H. Houdini oleks
vdikesest peast suutnud roomata ahtriteki
alloleva generaatorikiitusepaagi tahakee-
rama sulgurkraane asendisse, mis oleks
voimaldanud teist peamasinat sealtkaudu
joota. Kogu voolikupundar oma kuue kraa-
niga oli ilmselt kokku pandud ja vastavate
seletustega varustatud juba enne ahtri-
teki paigaldamist, nii et need olid jadnud
tdiesti kdttesaamatusse nurka.

Seega voOtsime vastu otsuse jdtkata
purjetamist veel teiselgi 66l enne saabu-
mistkasvoiotse Mallorca edelaossa. Palma
meid eriti ei ahvatlenud, kuigi seal on tea-
daolevalt esinduslik jahtklubi restoran.
Selle ldhistelt leiab kindlasti vdiksemaid
sadamaid, kust saaks diiselkiitust vihe-
malt sularaha eest.

Tuul oli vaibunud, puhudes vaid moni
meeter sekundis, ja lainetus kadunud,
nii et valitsesid soodsad tingimused uute
purjede katsetamiseks. Votsime siis iithest
laevaninast vdlja asii ehk gennakeri koos
sootidega ja paki, milles oli purje suuruse
kohta kahtlaselt vdiksena ndiv sukk. Ulla-
tavalt kergesti langes sukk siiski esimesel

katselallajakogusendasse kolmsada ruutu
testarossapunast kangast. Voi viahemalt
see ndis kergena roolisamba ja soodivintsi
tagant vaadates - trampliinil suka kéisi
sikutanud meeskond oli pdrast operat-
siooni higi pithkides teisel seisukohal.

Sobiva tuulenurga korral andis puri
25-tonnisele jahile ruttu sisse 7-8-solme-
lise hoo, kuigi tegelikult oli tuult vaevalt
kuus meetrit sekundis. Soodipunkt viidi
rusikasuuruse viskeploki abil tagumisest
nurgastmone meetrijagu tekist ettepoole,
mis rahustas purje kditumist nii palju,
et see hoolitses enda eest peaaegu terve
ohtupooliku ise, samal ajal kui meeskond
nautis tasast, kuid ometi reibast minekut.
Peatdhelepanu koondus sujuvalt kalapiiii-
gile, kui ahtrireelingu kiilge kinnitatud
plitigiriistasiisteemi porkmehhanism
hakkas laulma.

Pdrast veerandtunnist rassimist siku-
tas Olli oma esimese saagi laadimissillale
ja Peeter andis tostekonksuga viimase
lihvi. Seitsme ja poole kilone tuunikala
oli vastuvdetav proof-of-concept Olli kala-
piitigiteooriatele ja to6i korraks tagasi
usu kalamehejuttudesse - mitte kiill
koikidesse, aga me tunnistasime toeks
vihemalt selle, et molema pdevakange-
lase senine 6nnestumisprotsent tuunikala
pardale saamises oli sada.

Kokk Heimari nuga vilkus mone korra
ja paksud, tumepunased fileed ldksid
jahi proviandivarudesse. Ohtusodk oli

Sweet Janina ankrus Andraitxi lahel 17.10.2006

valmimas ja liha juba pannil, kui Heimar
tegi kambiiiisis kannapoorde ja vahetas
meniiii uue vastu. Veerand tunni pdrast
soime eelroaks vdrskelt piiiitud tuunikala
titkkke, mis olid segatud hakitud sibula,
vdikeste kurkide ja keedetud munaga ning
maitsestatud balsamico ja pipraga, sinna
juurde kdis veel kiilm Viru Valge. Usku-
matu, kui hea voib olla tdiesti toores kala!

Pirast eelrooga toppisime genna-
keri tagasi suka ja koti sisse ja sdttisime
asemele genua. Pdrast pdikeseloojangut
maiustasimevagakergeltpraetud tuunika-
lakotlettidega, misolid seesttumepunased
jalausa sulasid suus, jariiiipasime korvale
Bandoli rosé-veini. Kokk Heimar arvas, et
kui keegi ei armasta medium rare praetud
tuunikala, siis ostku parem konserve.

06 pimenedes paistis Iounast Mallorca
pohjatipumajaka tuli, mis oli paarikiimne
miili kaugusel.

TEHNIKAIMED JATKUVAD
Pimedatel o66tundidel imestasin joude
lesides omaparase kolina iile, mis tundus
kostvat roolisamba istme alt ja millele
kipriproua oli oma vahikorra ajal juba
tihelepanu juhtinud. Ndhtus ununes
siiskijirgmiste purjemandovrite saginas.
Kui tuul 66sel Mallorca saarest lddne
pool vaibus, tuli panna masinad kdima,
aga tillirpoordi poolne mootor ldks siiii-
tevotme podramisest tdiesti tummaks ja
pimedaks. Kdivitamine onnestus alles
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mitmendal katsel, kuivahepeal oli mootori
EV-juhtelektroonika pealiilitist nullitud.
Selle iile imestades selgus ka varasema
kolina pohjus: masinaruumis asuva auto-
piloodi t66mooduli jatkuks olev kdigukast,
mis muudab lineaarmootori liikumise
teist tiiiiri kasutava kardaanvollistiku
poorlemiseks, oli korpuse kiiljest peaaegu
lahti tulnud. Nelja kinnituspoldi mutri-
test kaks olid ddrepealt pilssi kukkumas
ja paksu vineerplaati toetama kinnitatud
nurgatiiki laminaat oli lahti tulemas. Kui
autopiloot juhtis, siis see riistapuu loksus
ja tegi kurjakuulutavat kolinat. Méne tun-
niga oleks see toendoliselt lahti tulnud ja
koost lagunenud. See selgus niisiis kolm
pdeva pdrast seda, kui Catana dokk oli
dubleerinud autopiloodipaigalduse ning
“testinud ja kontrollinud koik”.

Mootor ja jouiilekanne oli pdrast
“testitud”:
peale kdivitusprobleemide vibreeris telg,

remonte sama pohjalikult
kui masin kiis madalatel pooretel, nii et
klaasid kapis klirisesid. Vali kaebus dokile
ndis olevat viinud selleni, et t66koja hool-
demeeskond pidi meid ootama esimeses
mandri-Hispaania sadamas, mis kava
kohaselt pidi olema Puerto Moraira.
Andraitxis Mallorca saarel tegime
hooldepeatuse. Saime isegi diislit, kuigi
tileeuroopaline kiipkaart ei tootanud siingi
mingil tehnilisel pohjusel. Nii et ka sula-
raha tasub nendel vetel seilates kusagil
peidus hoida. Meil ongi see nii dra peidetud,

i Puerto Moraira
E .

| Navigaator

(=L

et iga sadamatasu ja tankla puhul kulub
rahapeidiku leidmiseks alati palju aega.

Kogu Andraitxi ankrulahte r66musta-
nud kitarri- ja rummikoolasessioon meie
jahiavaral ahtritekil oli vaevu joudnud vai-
buda, kui tuli juba drgata, et hiivata ankur
ja hiilida ilma ankrutuledeta 66majale
jadnud pimedate jahtide vahel laveerides
avamerele. Inimlikust seisukohast liiga
varast vdljasoitu tiivustasid kipri alati
sama siinged ilmaennustused, mis lubasid
algavat ja tugevnevat vastu-, s.t ladnetuult
kohe jargmisest 66st alates. Kui paike tou-
sis, tostsime niisiis purjed ja soit jatkus
Ibiza suunas. Kerge poiktuul idast liikkas
laeva pohipurjede joul edelasse, nii et kesk-
miseks kiiruseks tuli seitse solme.

Ibiza pealinnas on lausa kaks jahis-
adamat, moélemas rahuldav teenindus ja
kole korge sadamatasu (150 eurot, mis, tosi
kiill, tuleb suhestada aluse mootudega
19x9 meetrit). Kui teatasin, et oli sadama
kontorist lunastanud 66seks kaikoha, tap-
semalt kaks kohta, taipas Tuikku kiisida,
kas need on ikka korvuti...

Linna reidil liikus tiibureid ja muid
kiirlaevu nagu Tallinna lahelgi. Pudi-padi
poode oli piisavalt, nagu ka erineva tase-
mega restorane; kui jitkub vohma ronida
vanalinna made otsa, siis sealt avaneb
hea vaade kaugele. Kellaajast tingitult ei
leidunud me eest avatud poode, aga korval-
tanavatel tiirutades sattusime restorani,
kus vois tunda kohalikku fiilingut.

PUERTO MORAIRA
“Tdna joome ainult mahla ja vastame koi-

1”7

gile kiisimustele lauldes!” kolas hommiku
esimene positiivne dhvardus. Paras temp
laevas, kus alles viis pdeva pagasi ostetud
Prantsuse ros¢’d peetakse juba aasta veiniks.

Eelmisel pédeval oli tehtud 67-miiline
kohustuslik mootormarss Ibizalt mandri
lahimas kagunurgas asuvasse siimpaat-
sesse Puerto Moraira sadamasse. Lopuks
oli tousev vastutuul tekitanud lainetuse,
mis jdttis Palma Raadio mootmiste jargi
paarimeetrise ummiklaine kohisema
vastu pika lainemurdja vilisseina. Sees-
pool ootasime, et Catana hooldemeeskond
tuleks silmitsi seisma eespool kirjeldatud
tehniliste vdljakutsetega.

Ohtupoolikul tuligi, nagu lubatud,
kaks hooldemeest, kelle eelmine t66ots oli
loppenud. Uks prantsuse noormees radkis
inglisekeelt, teine oskas toendoliseltlaevu
remontida. Pdrast tervituste vahetamist
laksid hirrasmehed reipalt masinaruumi
kdivitusprobleemi uurima. Poéhjuseks
osutus masina remondi ajal lahti tulnud
kontakt kuskil ddrmiselt ndhtamatus
kohas. EVC kidepidemetes vilkusid selle-
gipoolest ikka veel rohelised ja punased
tuled nagu joulukuusel - nende osas tast-
sid kutid kded piisti. Kipper otsustas tuled
nn j-teibiga jirgmise Oise purjetamise
ajaks kinni kleepida.

Catanast oli hooldemeestele teata-

tud, et meie vintsil puudub mingi kruvi.

Catana hoolemehed
paigaldavad vintsi




Tolgina tegutsenud tiiiibi ndoilme oli vaa-
tamist vddrt, kui kipper kiskus Roadari
teibid konealuse vintsi kiiljest lahti ja tostis
trumli tekile. Meie meeskonna prantsuse
konekeele oskus oli ka kamba peale piira-
tud, kuid me arvasime aru saavat, et kutid
esitasid teineteisele vihemalt kahtlusi selle
vintsi paigaldaja naissugulaste pdritolu ja
korralikkuse kohta ndhes, et koik neli polti
toepoolest puudusid, samuti rattad ja muud
vidinad, mis me olime pérast trumli lahti-
tulekut kokku kogunud ja tallele pannud.

leidsid  kohalikust
Chandleri drist sobiva libiméodu ja

Harrasmehed

keermega kuuskantpolte, aga need olid
muidugi tolli vorra pikemad kui vaja.
Tasa tibutava vihma kies saagis iiks kail
pollari otsas rauasaega teraspoltide otsast
tilearuse tolli maha, viilis otsad siledaks,
vottis tiiirpoordipoolse samasuguse vintsi
ndidiseks koost lahti ja pani selle eeskujul
vintsi masinavargi kokku, kruvis trumli
oma kohale ja ulatas kiprile voiduroomsa
ilmega vintsi kaane: proovigu jdrele, et
trummel poorleb 6iges suunas!

votnud veel mootorite hiidrauliliste
teljepidurite klotsid darikute iimbert lahti,
kuulutas Prantsuse paarisrakend saadud
missiooni tdidetuks, tithjendas meie paku-
tud Pastis’ klaasid nuusutades heakskiitva
ndoga kambiiiisist tulevaid 16hnu ja kadus
ohtupimedusse Prantsusmaa piiri ja Perpi-
gnani suunas. Asusime juba moénda aega
oodanud pastadhtueine kallale.

Mittigéevagfmonc‘i}a

Kui jargmine hommik oli koitnud pdike-
sepaistelise, sooja ja peaaegu tuulevaiksena,
otsustasime Alicante asemel votta pitha-
pdeva hommikul kursi otse Torreviejasse,
kui mitte lausa Cartagenasse, aga pidada
enne seda pesu- ja koristuspdev iisna monu-
saks osutunud Puerto Moraira sadamas.

CARTAGENAST ALMERIMARI
Jargmise pdeva purjetamine algas jdlle
hommikuhdmaruses, kui kogu meeskond
oli seadnud end vabatahtlikult minekuks
valmis. Vahikorrad vaheldusid juba auto-
maatselt ja kambiitisis hakkas valmima
hommikusook. Peaaegu olematu vastu-
tuul sundis s6itma masinatega madalaks
muutunud ummiklainete suunas.
Pdikesetousu ajaks vahendasime kii-
ruse kuue solmeni, mis sobis paremini
kalapiitigiks. Mootorite joul soites liigub
58-jalane katamaraan normaalselt kahe
110-hobujéulise Volvo D3-ga umbes 9,5-s0l-
melise kiirusega, kusjuures péorded on paari
tuhande ringis ja turbod veel puhkavad.
Kalapiitik tasus end jdlle dra: see-
kord jdi konksu otsa pooleteisekilone
delfiinkala,
dugi

kelle pdev Ioppes mui-

ohtusédgilaual. Ega selle pika
mootormarsi ajal palju muud juhtunudki:
varavalgest hilisohtuni labisime tervelt 94
miili. Logiraamatusse mdrkisime sama
tihelepaneku, mille tegime kaks aastat
tagasi, kui Sweet Sofia (Privilege 465) laks

oma esimesele reisile Mar Menorist Tiirki:

oy
Smmi g

Almerimari sadamakonto

Mar Menori juures tekib Capo de Palose
imber isegi paris mooduka tuulega viga
ebameeldiv ja terav murdlainetus.
Cartagena sadam ndeb vilja sojakas ja
taonsedaaastasadu olnudki. Sedakasutas
tugipunktina juba Hannibal oma sojakai-
kudel tile Alpide. Kartaago moju havitati
sealt juba ammu, aga kindlusevaremeid
on ikka veel rohkesti, isegi stidalinnas.
Tdiesti valitsev element sadama ilmes on
siiski merevaebaas koos omade ja vooraste
sojalaevadega. Lahkumispdeval saime
ajaviiteks jdlgida baasi kiilastanud Kesk-
Ameerika allveelaevalahkumist sadamast
fanfaaridejaudusireenidesaatel. Eelmisel
ohtul oli samasuguse tseremooniaga teele
saadetud suur Kanada hévitusallveelaev.
Randusime, kiilg ees, otse linna ran-
nariba restoranide ette. Ilmselt lisati
linnaekskursioonidele kohe uus peatus,
kunamingi turismigrupp jdikaileseisma,
et imetleda suurt katamaraani, selle veid-
rate vdrvidega lippu ja kummalisi keeli
konelevat meeskonda, kes vahtis telekast
pingsalt vormelisarja 16ppvoistlust. Hom-
mikul, kui tditsin veepaake, jdi tuttava
vdlimusega paarike meid kaua vaatama,
otsekui juureldes, et see ndeb kiill nii-
moodi vdlja, aga ei saa ju olla... aga ometi
oli - need olid ju tuttavad merekarud Eki
ja Tuija Harju, kelle pulmadeski olin kaks
aastat tagasi kuulsa orkestri Dogwatch
ridades rokki mdnginud. Nad olid juh-
tumisi oma Torrevieja kandis asuvast
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Spinnakeri kasutuselevott -

. projekteerimisjargus g
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elamisest korraks péiganud vaatama, mis
Cartagena rannas uudist.

Esmaspieval saatsime ekspeditsioone
laevavarustuse poodi, elektritarvete dri ja
arvutipoodi otsima ning teemoona tdien-
damiseks sobivat marketit vilja uurima.
Kdisin ja maksin dra paari 66 sadamatasu
kohaliku jahtklubi viliselt erakordselt
inetus, aga elegantse sisustusega putkas.
Uhtlasi tuli kdia jahisadama pontoonkail
vestlemas abielupaariga, kelle jahi (Miss
Sophie) ahtris lehvis Soome jahtklubi lipp.
Nende kaheaastasena plaanitud Vahe-
mere-reis oli veninud nelja aastani, aga
muljeid ja kogemusi oli see-eest piisavalt.

Meie kambiiiis oli tithi ja kuiv, mis-
tottu padstsime koka valla El Corte Inglesi
toiduosakonnas, mis Tapsa kirjelduse jargi
olinagu “Stockmann Delikatess on steroids”.
Tunni aja parast teatas Heimar silmi ko6-
ritades, et oleks nous sinna kaubamajja
nddalaks ajaks ilma palgata todle jadma,
kaubavalikut ja laovarusid inventeerima.

Pohjalikumalastimise tulemusel saigi
meeskond ohtul nautida erakordselt rik-
kalikku ja mitmekesist dhtusooki, kus oli
peale Serrano singi sisse keeratud meloni,
hiidkrevettide ja jumaliku kastmega ser-
veeritud merikeele veel palju muid viikesi
maiuspalu. Téohoos kokk on meeldejddv
ohtusock
seitsmele valmib kiiresti ja tapselt, sama-

vaatepilt:  mitmekdiguline

moodi sujublauakatmine ja serveerimine,
ja veel enne kui dessertvein on joodud, on
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laud koristatud, néud pestud ja kambiiiisi
koristaminegi lopusirgele joudnud.

Teisipdeva ilmateade lubas vaheldu-
vaid tuuli siit-sealt, nii et oli kerge teha
otsus asuda teele Almerimari suunas alles
hiljem, ohtu poole, kuna sinna oli oma
poolteistsada miili. Valge ajal me sinna
ei jouaks ja varem teele asudes jouaksime
parale keset 66d. Kavas oli veel askeldusi
ja keskkonnadpetust: elektripoest saime
juurde juhet ja tihe pistiku, nii et meil on
ntiiid koos terve komplekt ehk adapterite
miisteerium, mis voimaldab meil saada
maalt elektrit 16-, 32- v0i 64-amprisest
vorgust oige paksusega juhtmetega. Veet-
sin tiiki aega juba varasematel reisidel nii
tuttavaks saanud tiilirpoordipoolse masi-
naruumi pohjas dokis monteeritud uut
autopilootija sellega seotud navigatsiooni-
arvutit algtestimiseks ja kalibreerimiseks
vana asemele liilitamas.

Ohtu poole vastutuul vaibus ja soit
jatkus mootorite joul Cartagenast lidinde
hamarduvale 6htule vastu. Kiiretei olnud,
nii et Olli ja Peeter pddsesid jdlle kalale ja
saidki seekord vaiksema, ainult kilose
tuunikala. Aga seegi oli hea ohtusodgi
eelroaks toorelt, hakitud sibula, kurgi ja
balsamico’ga, sedapuhku ilma napsita.

Pimeduse saabudes  kontrollisin
pukspriidi otsas oleva navigatsioonila-
terna t60d. Catana dokk oli vahetult enne
lahkumist paigaldanud senise, merevee
poolt peaaegu olematuks soodud laterna

asemeleuue, mis pidiolema tdiestiveekin-
del ja tugevasti kinnitatud. Niiiid tolknes
seeagakustununajuhtmejupiotsasviljas-
pool oma kaitsepuuri. Aga teisest kiiljest
- mida muud ongi oodata, kui valgusti on
otsustatud paigutada pukspriidi tippu,
millest vihegi priskema tuule korral iga
teine laine iile kdib. Onneks néuavad ARC
ohutuseeskirjad teist, eraldi navigatsioo-
nitulede siisteemi, nii et masti otsa oli
ithtlasi paigaldatud LED-tehnikaga t66tav
trikoloor, mis vajadusel vahetab vilkalt
varvi, muutudes ankrutuleks.

Pime kuupaisteta 66 moéoddus tuuni-
kalavorkude plinkivate tulede ja kohalike
kalalaevade eest korvale poigeldes. Kipri
ja roolimehe vahikorra ajal hommiku
poole 66d tousis lopuks taganttuul, nii et
saime masinad seisma jdtta ja genua valla
padsta. Raske jaht liikus poiktuules viie
somega palja eespurjega, aga ei olnud ka
magada. Kui pdike tousisalles pool iitheksa,
tuli kdivitada masinad, sest saabus tdie-
lik tuulevaikus ja iihtlasi markasime, et
oleme joudnud Almerimari reidile. Soit-
sime ettevaatlikult iimber lainemurdja
sissepddsuava ummistava bageri, nii et
kajalood nditas koige madalamas kohas
kahte meetrit, ja randusime esindusliku
vahitorni ette diislitankuri juurde.

Vahemere sadamates ndib olevat lai
spekter kombeid seoses randumisformaa-
lsustega. Enamasti ndib piisavat, kui



téendad kuidagi laeva moodud, et capita-
neria saaks kindlaks mddrata sadamatasu
suuruse. Monel pool, nditeks Almerimaris,
kiisitakse koike, mis vihegi voimalik: laeva
kodusadam, lipp, registrinumber, méddud,
kaal, masinate voimsus, omaniku and-
med, kipri andmed, meeskonna andmed,
kindlustusseltsi andmed ja lepingu number
jne jne. Koik tuleb kirjutada paberile kas
omakdeliselt voi, nagu siin, sadamakap-
teni kdega. Olin eelnevalt vilja printinud
meeskonna nimekirja, kus olid toodud siin-
niajad, passinumbrid, elukohad ja muud,
lisaks veel koikvoimalikud andmed laevast
ja selle omanikust, aga politseile kuulda-
vasti ei meeldi lisad, vaid andmed peavad
olema ametlikul blanketil. Koos koigi kone-
luste ja muude katkestustega kestis kogu
protsess siin oma poolteist tundi. Aga
onneks ei olnud meil kuhugi kiire, maailm
oli juba valmis.

Pdikeselisest pdevast kujunes usin hool-
deperiood: meeskonnaliikmed pesid laeva
puhtaks viimastestki Sahara punase liiva
jadnustest ja Vahemere soolakihtidest, vot-
tes koigepealt lahti koik padjad, polstrid
ja presendid vdikese kahetoalise korrus-
majakorteri suuruselt tagatekilt. Mina
ehitasin juba jille spinnakerikoiest trepi-
kaadervargi pukspriidile, kuhu teisiti ligi
ei padse (isegi jullast ei ulatu). Soidulater-
nasse keerasime uue pirni, latern tihendati
ja kinnitati puuri kimbu sidemetega - kui-
das siis muidu. Laternal oli kiill ka mugav

lukustusmehhanism, aga dokk oli jatnud
selle vastuseosa paigaldamata.

Parast ohtusooki kiis ekspeditsioon
jalle natuke sisseoste tegemas. Seekord
oli sooduspakkumisel harjavarsi, dZinni,
silikooni ja karbsepiits. Alati leidlik
varustajate salk ostis ka nelja euro eest
kilo 96-protsendilist piiritust, mis oli
moeldud kasutamiseks peamiselt kalade
uimastamiseks doseeritult pritsiga otse
Iopustesse.

Ohurdhk muudkuilangesja taevaran-
nale kogunes pilvi. Ilmaennustus oli jille
muutunud ja endiselt lubati lddnetuuli.
Jaht oli siiski kovasti kai kiiljes kinni,
nii et halvimal juhul oleksime sunnitud
veetma ka jirgmise pdeva Almerimaris.

MARINA DEL ESTE

Lopuks Biskaia lahe ja Pohjanmere vahet
soelunud madalrohkkond tditus ja kadus;
asemele tuli korgrohkkond ja ohuvool
idast. Almerimaris oli veedetud koka puh-
kepdev ja tehtud loputuid hooldustéid,
nt filtrite puhastamine. Catana halli vee
paakide ees on suured Volvo mereveefiltrid,
masinaruumides on lisaks suruveepum-
bale veel neli pilsipumpa kummalgi pool
ning masina mereveefilter ja pakpoordi
pool lisaks diiselgeneraatori filter. Mere-
veefiltrid piisivad nendes vetes iillatavalt
puhtad, aga pilsipumpades on tddkoja
viimistluse tase iga kord ndha: iga kord,
kui filtrid avatakse, on need tdis saepuru,

klaaskiu tiikke, koiksugu laaste ja muud
rampsu, mis satub sinna pilssidest koos
kondensveega.

Pdrast eelmise pdeva pohjalikku pesu
oli 66sel tulnud viike vihmahoog, tuues
kaasa kilode viisi Sahara liiva, nii et tekid
olid hommikul jille punased nagu tenni-
sevdljak. Koigepealt oli seega kavas tekkide
kiitirimine. Liikvele tuli pddseda kohe,
kuigi koka omlett paisus alles ahjus - seda
soime alles siis, kui olime saanud groot-
purje iiles ja genua témbama. Pdrituul
tundus iile pika aja nagu pidu, kuigi see oli
niitid nii otse tagant, et fokkpuri ei piisi-
nud tuules. Tuult oli kiitmmekond meetrit
sekundis, mistottu oli dige aeg votta vdlja
200-ruudune tugevamast (1,5-untsisest) rii-
dest spinnaker ja hakata tdombama sellele
sukka jalga ja soote kinni.

Koite ja sukaga jandasime tiikk aega,
aga lopuks tousis spinnaker masti, oige
nurk ees, ja koikide hammastuseks liks
tuult tdis ja andis pdris diges asendis jahile
kohe sisse keskmise hoo kiimme solme.

Tuul tousis veidi iile kiimne ja jaht lii-
kus nagu roopaid mooda. Tippkiiruseks
registreeriti GPSi jdrgi 15,1 solme. Parast
poolteisetunnist roomustamist tegi mulle
muret tuule paisumine, mis tuli jille
ette hoiatamata, kui mitte arvestada nn
kohutunnet. Ohurdhk oli tdusmas, pilved
kadumas ja pdike vilja tulemas. Spin-
nakeri langetades juhtus siis selle reisi

esimene kahju, mis hiljem risti ja poiki
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1abi analiiiisiti. Kui puri oli poolest saadik
juba suka sees, ei saanud me tuulepoolset
nurka mitmetel pohjustel piisavalt kii-
resti vabaks ja puri liks uuesti tuult tdis.
Samal hetkel tabas grootpurje tuuleiil
kiirusega 18 m/s ja surus laeva peaaegu
kummuli. Seda ei kannatanud vdlja isegi
paksem purjeriie, vaid sellele juhtus nn
kindlustusjuhtum. Siinge meelega pak-
kisime purje vooriboksi ja keskendusime
16-17 m/s tuules ja korgeks tousnud laine-
tes kogu grootpurje rehvimisele.

Nukralt randusime Marina del Este
sadamas, kus oli 6nneks palju ruumi, et
priske idatuule kdes edasi manééverdada.
Mooring-kéied andsid kiuslikult jdrele,
nii et pidime koite pingutusoperatsiooni
mitu korda labi tegema, et panna laeva
ahter piisima sobival kaugusel laine-
murdja kiiljest sadamani pulbitsevates
ummiklainetes.

Ohtul ei 6nnestunud meil millegagi
tuju tosta, kuigi me olime ithel meelel,
et meil oleks voinud minna ka palju hal-
vemini: isikukahju piirdus Olli sormede
veristamisega vastu suka koit (vaatamata
purjetajakinnastele). Materiaalne kahju
seisnes 1oppude 16puks ainult purjeriides.

Aga ikkagi...
| / i | 1
|
i
|

28. oktoobri hommik
~Marina del Estes
o AR
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Marina del Este on paris kiitkestav sada-
makiilasellelevaatamata, et see on kunstlik
turistiloks, kus ei paista olevat isegi koha-
like kalapaate. Moned jahtidel talvituvad
meeskonnad, palju sdilitamiseks kinnipa-
kitud jahte, 6dusa vilimusega restorane,
supermercado ja laevavarustuse pood.

Capitaneria’s oli jille asjatu vaev tingida:
vennike laiutas kisi, nditas muudkui oma
arvutit, mis draostmatult rehkendas Sweet
Janina itheksa meetrilaiuse isikupdra jargi
kokku kahe 25 meetri laiuse sadamakoha
hinnad: 2 x 75 eurot 66. Kehtis ju tipphooaja
hinnakiri, mis pidi 16ppema jargmisel tei-
sipdeval, kuialgasuuskuu. Kipril nnestus
aga vilja kaubelda lisatasuta vesi, elekter
ja WiFi-vorgu kasutajatunnused. Tavali-
selt sadamatasu hulka kuuluva veinipudeli
osas lepiti kokku hinnatéus kolme pude-
lini, sest meie jahi meeskond on nii janune
ja arvukas, et alla kahe veinipudeli ei tasu
korraga lahti teha.

Tahesdras alanud hommik venis
pikaks, kuna pdike kadus pilve taha.
Reis jdtkub alles siis, kui capitaneria kella
kiimnest lahti tehakse, sest iildise kombe
kohaselt tuleb anda veel moni kiitmnekas
Hispaaniamaaelektriadapterikasutamise
Pikemale Vahemere-reisile tasub

eest.
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va Ohtu Fuengirolas

tingimata investeerida kotitdis mitmesu-
guseid maaelektriliideseid, mis oleks hea
valmis kruvida parajalt pika juhtmejupi
otsa, mille teises otsas on laeva juhtme-
tega sobiv “emane” kontakt. Veetankimisi
holbustaks miitsitais erisuuruseid sise- ja
vdliskeermestusega iihendusliilisid vee-
vooliku jaoks.

BENALMADENA-FUENGIROLA

Parituul litkkas meid piki udust Pdikeseran-
nikut, millel loksus veel tuule kerguse kohta
uskumatuummiklainetus. Proovisimejille
ka kaladnne, aga seekord oli tulemus kahet-
susvddrne: landi otsa jdi hoopis lind. Tiiba
pidi konksu otsas olev jahmunud tormi-
pddsu onnestus kiill kerge tiivavigastusega
vabastada ja merele tagasi saata.

Kui olime fokapurje laperdamisest
tiidinud, soitsime masinatega iilejadnud
tee Benalmdadenasse, mis meie kasutada
olevate andmete jargi on suurem ja selliste
ummiklainete korral kaitstum sadam kui
algselt kavas olnud Fuengirola.

Kui Sweet Janina p6dras Benalmadena
pika lainemurdja taha lihenedes tankla
kaile, juhtus sellel reisil esimest korda
nii, et sadamakapten oli vastas, kded ris-
tis: sadam on tdis, minge mujale. Pirast

|
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vdikesilabirddkimisisildusimesiiskivahitornijuurde
ja joudsime kokkuleppele viljaspool sadamabasseini
lainemurdja otsas oleva betoonist kaijupi osas, kuigi
sadamakapten kirus ikka veel katamaraani laiust ja
noomis kiprit selle eest, et me ei olnud ette helista-
nud. Selgusetuks jdi, kuidas oleks helistamise korral
ruumi juurde saadud, kui seda ei lubatud organisee-
rida isegi jargmiseks 606ks.

Hiljem selgus, et iiksikuid pikema jahi kohti oleks
vdga vdikeste iimber-korraldustega saadud ithendada
meie laevale piisavaks ruumiks, aga sadamakaptenil
paistis olevat mingi vastumeelsus katamaraanide
suhtes. Ainus seni ndhtud sadam, kus suhtumine
ei olnud pdris positiivne, aga sadamatasu kolbas ka
siin votta. Koisi vastu votma tulnud marinero oli juba
abivalmim ja radkis pealegi iillatavalt hdsti inglise
keelt, paludes siiralt andeks, et elekter ja vesi, mis
olid hinna sees, olid meie jahi kaablite ja voolikute
jaoks liiga kaugel.

Liivarannalt peegelduv ummiklainetus peksis
raskelt vastu lainemurdja kaugemas otsas olevat
betoonkaid, mille kiilge meie jaht kinnitati kiiljetsi
kahekordsete koitega. Koik vendrid seoti hoolikate
solmedega postide kiilge, aga loksumine tundus selle-
gipoolest metsik. Tuul oli juba paris vaikseks jadnud,
aga ummiklainetus miihises ikka veel lainemurdja
taga, pildudes pritsmeid ka kaitstud poolele. Imes-
tasime viniiiili vastupidavuse iile: kahekiimne viie
tonnine mass tiris kdisi ja litsus mitu korda minutis
vendrid jahi kiilje ja kareda betooni vahele, aga kui
lainetus hommikul 16puks vaibus, ei paistnud neil
olevat mingeid kahjustusi. Pigem naisid need olevat
kova kohtlemisega puhtaks saanud.

Benalmdadena on tdeline turistiloks; sadamabas-
sein keerdub seespool otsekui kanaliteks, mille
valisserval on paari-kolmekorruselisi elumaju ja nende
vastas timbritseb randa kahekorruseline ostukeskus.
Seal leidub koéikvoimalikke rahvusrestorane, kus paku-
takse koike Vahemere elukatest Argentiina hdrjaliha
ning Ameerika hamburgeriteni, ja muidugi ka riide-
ja suveniiripoode igale maitsele. Supermercado’t otsides
sattus kail meie teele pdevakruisse miitiv neiuke, kes
kiisis, kas me rddgime inglise voi saksa keelt voi veel
mingit keelt. Heimar iitles, et ta radgib ka vene ja eesti
keelt, mispeale tiidruk kalibreeris oma miiligijutu
otsekohe odigele sagedusele: “Jargmine laev liheb kell
kaksteist!” Pesuehtsaks eestlaseks osutunud blondiin
ajas toesti head juttu, aga paistis olevat ometi pettu-
nud, et meil on kruiisiteenused omast kdest votta.

Parast rutiinset roovretke toiduvarude tdien-
damiseks otsustasime soéita kuue miili kaugusel
olevasse Fuengirolasse, kuigi sealne sadamakontor
ei votnud telefoni vastu. Meri oli peegelsile ja lai-
nedki rahunenud.

Fuengirola sadamas valitses pithapdeva dhtupoo-
liku rahu. Marinero oli vastas sobralikult tervitades
ja andis meile jirgmise pdevani koha ootekai ddrde.
Ohtu oli ilus ja vaikne. JARGNEB
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PAASTEVEST
ON OLULINE

Onnetus teatavasti ei hiitia
tulles. Seeparast varustavad
mootor- ja jalgratturid

end kiivritega, autojuhid
kinnitavad turvavood ning
pimedas liiklejad kannavad
helkurit. Kdik need asjad
on olulised, kui inimese

elu mingil pohjusel ohtu
satub. Kuidas sobib sellesse
loetelusse paastevest?




TEKST MAIROLD VAIK, VEETEEDE AMET FOTOD BALTIC

Jahtide, kaatrite ja paatidega liigeldes tekib kiisimus, miks
ilusa ilmaga ja ndiliselt ohutus olukorras on vaja pddste-
vesti? Kui veesoidukis on palju inimesi ja istutakse paigal,
siis téepoolest nagu ei olekski vaja... Tavaliselt liigutakse
veesoidukis siiski palju ringi ning kui vesti ei ole seljas, ei
hakka keegi ka ohtliku ala libimiseks iga kord seda selga
tombama. Vdike vddratus on aga seda tdendolisem, et
veesoiduki tekk ei ole niisama kindel pind nagu kallas.

Paljudel juhtudel on pddstevestid veesoiduki varustuses
olemas, kuid neid ei kasutata. Vesti hoitakse kdeulatuses,
moeldes, et kui midagi peaks juhtuma, siis jouab selle
kiiresti selga panna. Selline moétlemisviis on aga sarnane
autojuhiga, kes turvavédd ei kasuta - moeldes, et kiill enne
kokkuporget jouab peale panna. Olen kogenud olukorda, kus
ilm on kiiresti tuuliseks muutunud ja jahi pautimisel on see
ootamatult suure kreeni votnud ning iiks pardal viibijatest
vette kukkunud. Kui 6nnestubki kukkudes pddstevest kaasa
haarata, on seda vees selga panna iisna raske.

Riikides, kus on tehtud statistikat kaatrite, paatide ja
jahtidega juhtunud veeonnetuste ja nende pohjuste kohta,
on joutud jdreldusele, et enamik vees hukkunud inimesi
oleks jadnud ellu, kui nad oleks kandnud padstevesti.

Kanadas ja USA-s koostatud veesdidukite onnetuste
statistika kohaselt puudus 85-90 protsendil vees hukkunud
inimestest pddstevest. Kaheksa inimest kiimnest jadnuks
ellu, kui ei oleks parast teadvuse kaotust vee alla vajunud.
Eestis ei ole veel pohjalikku statistikat tehtud, aga ilmselt
on meil veest leitud padstevestita hukkunute protsent koi-
gist vees elu kaotanutest rohkemgi kui 9o.

Py

MIKS ON VAJA PAASTEVESTI?

Kui palju moeldakse sellele, mis ohusituatsioonides tapselt
toimub? Enamikul juhtudel kukutakse lihtsalt iile vdike-
laeva parda vette. Hea on, kui veesdidukis ei viibita iiksi ja
on keegi, kes pddsteronga voi -lingu viskab. Veel parem, kui
kaasas juhtub olema keegi, kes julgeb piddstmiseks vette
jarele hiipata. Reaalsuses aga loodeavad pardalejadnud roh-
kem pédstevarustusele ja hddasolija siidikusele.

Kukkudes haarab paljusid paanika. Esmalt vajutakse vee
alla, mitmed tombavad ehmatusega vett kurku ja hingeto-
russe. Kui pddstevesti ei ole seljas, voib onnetus kiiresti votta
dramaatilise poorde, sest jaheda vee tottu Sokis, vigastatud,
purjus voi teadvuseta inimene ei kontrolli oma keha vees.
Asend, mille keha vees olles automaatselt votab on kohuli
kied-jalad rippu, hingamisteed suletud. Keha on ujuv, kui
kopsudes on veel 6hku ja mingi raskus ei tiri seda vee alla.
Kui kopsudesse satub vesi, vajub inimene kiiresti pohja.

Paadisolijad ootavad tavaliselt, et inimene ilmuks ise
pinnale, et siis tema pddstmist alustada... Tihti ei teata, et
veesoidukist vilja kukkunud inimene hakkab kohe sellest
eemale kanduma. Vee alla vajunu ei pruugi pinnale tousta
meetri-paari kaugusel veesoidukist, kuhu ta kukkus, vaid
pisut eemal, kuhu pilgud pdrast eemaldumist suunatud

VEEKESKKOND EI OLE VORRELDAV MAA
PEAL LIIKUMISEGA. LISAKS SELLELE, ET

PEAB OLEMA HASTI ETTE VALMISTATUD
OHUOLUKORDADEKS, TULEB OSATA KA

TEISTELE ABI ANDA.

PAASTEVESTIDE KATEGOORIAD

Paastevesti ostes tasub poodrata tahele-
panusellele, etvestoleksrahvusvaheliselt
aktsepteeritud (CE-margistusega). Kolm
pohilist padstevesti kategooriat on 100
N, 150 N ja 275 N.

100 N paadstevest kan-
devbimega 10 kg on
moeldud kasutamiseks
suhteliselt kaitstud

vetel - sisevetel ja
kalda aares, kui ei ole tormi. Selle tais-
kasvanud kasutaja peaks siiski suutma
end ka paastevestita veepinnal hoida,
veelgi parem, kui ta oskaks ka ujuda.
Samas hoiab see ilusa ilma korral ohu-

tult vee peal ka hadalist, kes ei oska

ujuda. Laste padstevestid on samuti
alates 100 N. See pdastevest ei taga
sajaprotsendiliselt hadasolija digesse
asendisse keeramist, aga kerges riietu-
ses teadvuseta isiku keerab selili. 100
N vest ei pruugi aidata, kui isik kannab
rasket rijetust, mis voib vett tdis imen-
duda ja kaalu veelgi suurendada. 10
sekundiga on inimene diges asendis.

150 N padstevest, mis
on kandevbimega 15
kg, on mdeldud ka ini-
mesele, kes ei oska
ujuda. Koikides vetes
kasutamiseks, valja arvatud vaga kar-
mides ilmastikutingimustes. Teadvuse
kaotanud inimest hoiab see vee peal

ka siis, kui on seljas rasked ja vett tais
riided, kuigi digesse asendisse poora-
mine voib votta kauem kui 10 sekundit.
Enamik selle kategooria veste taditub
gaasiga automaatselt.

275 N paastevest (uju-
vusega 27,5 kg) on
moeldud eriti  ran-
kade mereolude jaoks.
Tagab inimese digesse
asendisse sattimise alla viie sekun-
diga, ka siis, kui inimesel on seljas
raske riietus koos lisavarustusega.
Kahtlemata parim teadvuse kaotanud
inimese jaoks.

Koigil vestidel on helkurribad ja vile.
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100 N paastevest keerab
“kdhuli” hulpiva inimese
Oigesse asendisse, jalad
liiguvad pea (nao) alt labi
ja nagu téuseb veepinnale.

150 N vest poorab inimese
Ule kilje digesse asendisse.

Teadvuseta inimese
asend vees, hingamisteed
suletud.

50N ujuvvest hoiab vee-
pinnal, kuid selleks, et pea
oleks veest valjas, on vaja
end ise aidata.

ei ole. Isegi seisvast veesdidukist vette kukkunud inimest
kannab tuul ja hoovus iisna kiiresti eemale, rddkimata lii-
kuvast alusest.

Aga kui vettekukkunu ei ilmugi vélja? Kui kaua ooda-
takse enne tegutsema asumist? Pool minutit ootamist on
tihti juba tosine ajakaotus...

Padstevest ongi selleks, et tuua kiiresti pinnale vee all
paanikasse sattunud ja voib-olla ka orientatsiooni kaota-
nud inimene. Koik toimub mone sekundi jooksul ja vest
tagab, et ei kaotataks vddrtuslikku aega. Hadasolija, kes ei
suuda voi oska piisavalt kiiresti veepinnale jéuda, on tinu
pddstevestile kiiremini tagasi, kui ilma selleta. Kiiremini,
kui paatijidnud otsustava tegutsemisega jouavad alustada.

Tihti juhtub onnetusi, mil koik veesdidukis viibijad
vette satuvad. Paat ldheb iimber v6i hdvineb. Sel juhul tuleb
iseendale loota ja tinada end, et pdidstevest on seljas. Kui
onnetust ei ndinud keegi kaldalt ega teiselt veesoidukilt,
tuleb vees olla pikemat aega. Pddstjate kohale joudmiseni
on tarvis vastu pidada, Eesti oludes v6ib alajahtumise tottu
tisna kiiresti teadvuse kaotada.

Juhul kui padstmist tuleb kaua oodata, on oluline, et sel-
jas ei oleks mitte ainult padstevest, mis vettekukkunu kohe
pinnale tostab, vaid selline vest, mis ka kauem veepinnal
hoiaks. Jahedasse vette kukkumisel voib padstjate ootamine
olla targem valik kui kauge kalda poole ujumine. Liikudes
kaotab keha kiiremini soojust ja sel juhul on oht muutuda
apaatseks isegi varem, kui paigal kdgaras olles abi oodates.

Pddstevestist ei ole moistlik loobuda pohjendusega, et
osatakse hasti ujuda. Ujuda on lihtsam padstevestiga, eriti
siis, kui tekib visimus voi kaotatakse kehasoojust.

ONNETUSTE STATISTIKA KOHASELT
PUUDUS 85-90 PROTSENDIL VEES
HUKKUNUD INIMESTEST PAASTEVEST.
ENAMUS NEIST JAANUKS ELLU, KUI El
OLEKS PARAST TEADVUSE KAOTUST
VEE ALLA VAJUNUD.

60

| Navigaator

MIS VAHE ON UJUVVESTIL JA PAASTEVESTIL?

Ujuvvest (kasutatakse ka viljendit ohuvest voi ohutusvest)
on moeldud vaid lithiajaliseks veesviibimiseks, eeldusel, et
parast vettekukkumist saab inimene ise voi aidatakse ta kii-
resti veesoidukile voi kaldale. Ujuvvest ei taga automaatselt
keha oiget asendit vees ega ole moeldud tundidepikkuseks
veelpiisimiseks. Ujuvvesti on mugav kanda ka siis, kui
veesoidukis tehakse t60d. See vest ei vaja suurt hooldust.
Paistevest aitab neid, kes mingil pohjusel ei ole parast
vette kukkumist teadvusel (fiilisiline vigastus, porutus,
alajahtumine, hingamisraskused). Pddstevest toob hiddas-
olija vee peale, vajaduse korral keerab inimese 6igetpidi ja
hoiab pead veest viljas. Sellised pddstevestid on kraega. Ka
automaatselt voi manuaalselt tdituvatel padstevestidel on
iildjuhul pead toetav krae olemas.

Padstevahendite klassifitseerimisel kasutatakse mois-
tet kandevoime ning neid tahistatakse so N, 100 N, 150 N,
275 N (N - njuuton).

UJUVVEST EI OLE PAASTEVEST

Tavakasutaja ujuvvest 50N kandevéimega 5 kg on moeldud
tdiskasvanud ujumisoskusega inimesele kaitstud veeko-
gul sporditegevuseks, kui ldheduses on teisi inimesi ja abi
saab kiiresti. Ujuvvest kaitseb hukkumisest vaid neid, kes
on teovoimelised ega ole kaotanud teadvust. See vest ei hoia
inimese pead veepinnal iseenesest, inimene peab olema
suuteline end piisti hoidma.

50 N vest on veespordiks tohus ainult siis, kui sobib
kasutaja mootmetega. Nditeks voib liiga suur vest veesuusa-
tajale kukkudes pigem kahju tekitada.

Pohimotteliselt on ujuvvest moeldud lithiajaliseks
veesviibimiseks, kui on kindel, et kiiresti kindlale alusele
tagasi joutakse voi toimetatakse.

Hinna poolest on ujuvvest soodsaim, aga tasub hooli-
kalt moéelda, et sellest voib elu pddstmiseks viheseks jadda.

LAPSELE PAASTEVEST SELGA

Tdiskasvanu ujuvvest ei ole moéeldud lastele (alla 30-kilo-
sele inimesele). Laps, keda ei ole 6petatud, kuidas parast
vettekukkumist tegutseda, peab kandma vaid spetsiaal-
seid lastele moeldud padsteveste. Olenemata sellest, kas ta
oskab ujuda voi mitte.



Gaasiga

UjuvthO n

Ohutuse huvides peakslaps kandma piidstevesti kasada-
mas liikudes, kai ddres ja ankrus seisval laeval. Uskuge,
lapsevanemad, et te ei joua vettekukkujat nii kiiresti
pddsta, kui vaja oleks. Moelge nditeks sellele, kui kiiresti
oskavad lapsed laualt asju maha tommata. Onnetused juh-
tuvad veelgi ootamatumalt.

On ka ujuvveste laste jaoks, aga need on moéeldud vaid
veespordiks, nditeks kui lapsed teevad purjetamistrenni
voi voistlevad Optimistidega. Nendel juhtudel on treener,
kaaslased, kohtunikud voi lisajulgestus koos professio-
naalsete pddstjatega lihedal, mistottu on kiire abi parast
vettekukkumist tagatud. Veespordiga tegelevaid lapsi on ka
opetatud, kuidas kdituda parast vette kukkumist.

KUIDAS VALIDA SOBIV PAASTEVEST?

Enne pddstevesti ostmist tuleb moelda sellele, milleks vesti
on vaja kasutada. Hoolikalt tuleb valida ka vesti suurust,
et see voimalikult hdsti selga sobiks. Miiiigil on vestid eri-
neva suuruse ja kaaluga inimestele. Paljud pddstevestidesse
polglikult suhtujad teavad vaid kohmakaid korkveste, mida
reisilaevadel ndidatakse. Tegelikult on kaasaegsed vestid
vdga mugavad.

Gaasiga tdituvad pddstevestid on kallimad, aga neid on
mugavam kanda. On nii manuaalselt aktiveeritavaid kui
ka automaatselt tdituvaid veste. Méolemal juhul on veel kol-
maski véimalus - juhul kui gaasiballoonid ei t66ta - puhuda
pddstevest ise tdis. Siiski tasub eelistada vesti, mis tditub
vette sattudes automaatselt. Padstevest, mis ei ole gaasiga
tditunud ja on ainult seljas, ei ole veel padstevest.

Vestide eest tuleb ka hoolt kanda, et neid saaks aastaid
kasutada. Automaatselt tdituvate vestide balloone tulebigal
aastal kontrollida, et see oleks vajalikul hetkel té6korras.
Padsteveste tuleb hoida korras ja kuivas. Soolasesse vette
sattunud veste on maistlik hiljem mageda veega iile pesta.

Laste padstevestid 3

MIDA UTLEB SEADUS?
Viikelaevade kasutamise néuded, augustist 2006 sdtestavad:
{ 4. Liiklemine veekogul
(3) Lahtisel viikelaeval peavad koik viikelaeva pardal
olijad sdidu ajal kandma pidistevesti. Tugeva tuule ja
lainetuse puhul v6i pimedal ajal s6idu ajal peavad kéik
vdikelaeva tekil olijad kandma piistevesti ja purjejahil
lisaks ohutusvood. www.riigiteataja.ee

Nouetest olenemata on moistlik veel viibides pddste-
vesti kanda.

Ohutut kojujoudmist!

__ LEVINUD
VAARARUSAAMAD

Navigaator |

61



ZOIIAC

ZODIAC

Zodiac Zoom 380S
Hind 26 100.-

- Turvaline ja merekindel

Zodiac on maailma suurim kummipaatide
valmistaja. Zodiac tahendab kaasaegset kummi-
paati, mis vastab koikidele ohutusnouetele ja

uletab oma merekindluses tihtipeale plastikpaate.

ZOOM 240 ZOOM 260 S ZOOM 260 AERO Z0OOM 310 S ZOOM 340 S
Hind 11 900.- Hind 15 000.- Hind 18 900.- Hind 17 000.- Hind 20 500.-
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TEKST ANNELIIS AUNAPUU FOTOD ERAKOGU, GRESUNDBRON
Sild voib oluliselt muuta imbruskonna mainet, sellest voib
saada piirkonna uusikoon, majakas, vaatamisvaddrsus voi mas-
kott. Nagu Eiffeli torn muutis Pariisi, muudab sild keskkonda.

Protsessionkaivitanud tehnika arengukaik. Kui tehnilised
piirid saavutatud ja uutsilda ehitades tuleb vaid lahendada tut-
tavat vorrandit materjalist, vahemaast ja kantavast raskusest,
lahebigavaks. Uusiuksivoiks avada vaid mingi pohimotteliselt
uus materjal voi tehnoloogia. Kui seda aga momendil kusagilt
ei paista, avastatakse, et sama tugevustehnilist vorrandit voib
lahendada erinevate kujundite abil.

Veelgi enam - moni enneolematu kujund, mille loob
kujundikeeles osavaks koolitatud arhitekt, kes, voib osutuda
ehk veelgi optimaalsemaks kui kujund, mis siinnib tehnilise
haridusega spetsialisti peas. Ja siis langebki valik uudsele
kujundile, sest suurejooneliste sildade méjujoudu maastikus
ei saa alahinnata ka paadunuim materialist ja pragmaatik.

Niisiis on paljude modernsete sildade autoriteks mar-
gitud arhitektid. Eriti elavat tdhelepanu on pilvinud
hispaanlase, arhitektSantiago Calatravasillad, misvaideta-
valt on kogu maailma sillaehituse uuele tasemele tostnud.

Heaks nditeks on 2005. aasta alguses avatud voimas
ja elegantne Millau sild Louna-Prantsusmaal: selle jooni-
sed valmisid samas inseneribiiroos kus Eiffeli torni omad,
ometi teab avalikkus seda pigem kui arhitekt sir Norman
Fosteri loomingut.

Rajatist, mis iiletab noolena Tarni joe, lithendades tundu-
valtvahemaadPariisija Vahemerelasuursiniserannikuvahel,
on tituleeritud sajandi ehitiseks ja maailma korgeimaks sil-
laks (336,4 meetrit). Kaht platooserva tihendav kahe ja poole
kilomeetri pikkune sild koosneb seitsmest tugipostist, mis

AWi

\V4

kerkivad kaab-
limastidena enam

kui 9o meetri kdrgusele
sillalindi kohale. Sild, mille
ehitus valtas 39 kuud, sai valmis
eelmisel aastal ja-pange tihele!-selle
ehitamist finantseeris erakapital.

MOODNE KOMBINEERITUD TRANSPORDIKANAL
Meile 1dhim maailmatasemel saavutus sillaehituses on
iile @resundi vdina ulatuv @resundbron, mille eriti pikk ja ele-
gantne kaar ithendab Taanit ja Rootsit. Kuigi praegu on silla
loojaks kuulutatud inseneribiiroo Arup, kelle t66de nimistus
onkanditeks Londoni Millennium Bridge, olla hiidprojekti tel-
lijad pidanud labirddkimisi ka arhitekt Santiago Calatravaga.
Sellest kontaktist sai alguse aga hoopis teine auahne projekt,
mida vedasid rootslased: sillaotsa Iihedusse Malmdsse piisti-
tati valu ja vaevaga korghoone nimega Turning Torso.

@resundi silda aga, mille ehitamise plaani hauti juba
19. sajandil, ehitati neli aastat, kuni selle otsad 1999. aastal
kokku said. Sild avati1. juulil 2000. aastal, mil sillal kohtu-
sid mo6lema kuningriigi kroonitud pead, Taani kuninganna
Margarethe II ja Rootsi kuningas Carl Gustaf XVI.

Kaht réopapaari ja nelja soidurada kandev @resundi sild
koosneb kolmest osast: Kastrupi tammilt kaevub maasse
3,5-kilomeetrine tunnel, mis valjub tammile ehk Peberholm
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tehissaarele ning jatkub sealt 7,8 kilomeetri (umbes pool
Taani ja Rootsi vahemaast) pikkuse sillana. Silla keskel on
490-meetrine kaabelkonstruktsioonil rippuv osa ja silla
korgeim post on 204 meetri korgune.

Kaablitel rippuva osa pikkuselt kuulub sild maailma esi-
kiimnesse. Muide, Riias Daugavat iiletav kaabelsild Vansu
Tilts on 595 meetrit pikk ja iiletab seega @resundi silla kaab-
litel rippuvat osa viiendiku vorra. Kuid ega Oresundi sild
maailmarekordit sihtinud - liigseid riske votmata on ta voi-
mas ja tookindel.

Maksma ldks rajatis umbes neli miljardit eurot; loode-
takse, et sild tasub end dra aastaks 2035. Ka moodunud aasta
nditas silla vajalikkust: selle kasutus on kasvanud pea poole
vorra, keskmiselt tiletab silda pdevas juba 14 ooo inimest.

Suurte tormidega, millega Vanataat sel talvel pohja-
maidkinuhtleb, onliiklustsillal veidi piiratud, sestsillalindi
koikumine on liiga suur. Rongiliiklust siiski enamasti ei
katkestatud, piirati vaid veidi selle maksimumkiirust.

Kuigi sillalint on kaablitornide vahel tostetud koguni
57 meetri korgusele vee kohale, kdib enamus mereliiklusest
siiski iile tunneli ehk mé6da Drogdeni vdina. Sellest hooli-
mata on justsilla alt 1dbi soitev laev vaatepilt, mida piitiavad
naha kaik sillal liiklejad.

JALAKAIJATESILLAD RUULIVAD

Viimastel aastatel on arhitektide ja inseneride koostddle
kuulsust toonud just jalakdijatesillad. Ilmselt tinu vihel-
dasemale formaadile ja vdiksematele raskustele saab neid
luues vilja tulla efektsemate lahendustega. Betoonist ja

| Navigaator

terasest jalakdijatesildade loojad kasutavad aina julgemaid
kujundeid, pannes proovile nii loodusseadusi kui ka inse-
nere, arhitekte, materjale ja sildade kasutajaid.

Suurbritannia joed said aastatuhande vahetuse puhul
juurde mitu uhket kaart, koigil nimeks Millenniumisild.

Juba nimetatud arhitekti sir Norman Fosteri biiroo projek-
teeris Londonisse koos inseneribiirooga Arup 320-meetrise
Millenniumisilla, mis tiletab Thamesi joge Pitha Pauluse
katedraali ja Tate’i Moodsa Kunsti muuseumi kohal. Fos-
teri ja Arupi viljakast koostddst siindis Londonis teinegi
julge suurehitis, klaasist Kurgike ehk Swiss Re, millest pole
modda saanud ei arhitektuuriringkonnad ega ka iildsus.

Ullataval kombel pole aastal 2000 avatud vaieritest ja
terasest rippsillal aga ei korgeid poste ega korget kaart.
See ime on tasakaalu saadud peaaegu horisontaalselt
pingestatud vaieritega, mida hoiavad pingul kaks toekat
V-kujulist sammast, mis toetuvad joes seisvatele sillapos-
tidele. Lisaks arhitektidele to6tas silla kallal ka skulptor sir
Anthony Caro.

Ent sedagi Londoni millenniumiehitist saatis ebadnn:
kolmandal pdeval parast avamist sild suleti, sest uus rajatis
hakkas paljudejalakdijatejalgeall tuntavaltvabisema. Viga
leiti olevat inseneritéds. Et mitte kahjustada silla nigu,
otsustati tdiendavad puhvrid paigaldada sillalindi alla ja
asi saigi korda. Rippsillale omaselt on sellel ikka kerget vib-
ratsiooni tunda, kuid see pole endise vabinaga vorreldavgi.
Muide: ka see sild oli selleaastase tugeva jaanuaritormi
tottu ajutiselt suletud.

Tyne’i joel Gateshead’i ja Newcastle’i vahel seisab kuus



voimsat silda, mis koik olid omal ajas vagagi eesrindlikud.
Kuid toeliseks turistimagnetiks on kujunenud sealne Mil-
lenniumisild (2000), kahest uljast kaarest koosnev kujund,
mis voiks iilaltvaates meenutada nditeks dinosauruste
Ioksu. Uue, maailma esimese kallutatava jalakdijatesilla
autoriks on Londoni arhitektibiiroo Wilkinson Eyre koos
inseneribiirooga Cifford and Partners. Wilkinson Eyre sai
2002. aastal silla eest Briti Arhitektide Kuninglikult Insti-
tuudilt (RIBA) maineka Stirlingi auhinna, mille nad lisasid
oma niigi koormatud kaminasimsile.

Silla kahest kaarest itht médda liiguvad jalakdijad. Kui
on tarvis vdiksemaid laevu silla alt 1dbi lasta, peatatakse
sillal liiklus ja hiidraulika kergitab 6hku mélemad kaared.
Seetottu ristiti rajatis kdhku Silma Pilgutavaks Sillaks.
Linnasiluetis toetab silda otse selle korval kummuv silma-
paistev kaarjooneline ehitis, kontserdihall Sage.

Uljas kaarekujund ilmestab ka Yorki vaadet. Uue jalakiija-
tesillaiile Ouse’ijoeehitasmultidistsiplinaarneinsenerifirma
Whitby Birds & Partners. Yorkis oli juba enne 8 silda, Millen-
niumi-nimeline uustulnuk lisandus aastal 2001.

Lancasteris rajati Millenniumisild Lune’i, et jalakdijad
saaks iile 30-meetrise joe. Sealne kaabelsild on riputatud
kaht korvuti lipuvarrast meenutavate neljakiimnemeet-
riste postide kiilge.

Nendele neljale lisaks rajati samanimelised sillad ka
lirimaale Dublinisse ja Sotimaale Glasgowsse.

SILLAGEENIUS SANTIAGO CALATRAVA

Enamus arhitekte on saanud kuulsaks mone hoonega,
Santiago Calatrava on maailma tdhelepanu keskpunkti sat-
tunud aga just sillaehitusega. Mitte seepdrast, et ta muud
teinud pole, vaid sillad on tema eriline kirg. Et need ka
teistele lummavalt mojuvad, toestab asjaolu, et Calatrava
sildadele on pithendatud juba mitu raamatut.”

See andekas, jouline ja selgete visioonidega mees, kelle
soontes voolab hidalgode veri, siindis 1951. aastal. Ta kasvas
Francokarmisdiktatuuriithiskonnas ningalles kooliajalopus,
1975. aastal, avanes talle Euroopa. Esialgu ldks ta oppima ja
tootama Ziirichisse, siis Pariisi, edasi edulainel New Yorki.

Temaloomuses on iihte sulanud skulptorja insener, tehni-
list taipu saadab erakordselt lennukas vormikasitlus, millele

Yy i

ARHITEKTUUR

kataloonia kirg annab ddrmuseni pingestatud dramaatika.

Valencias siindinud Calatrava dratas iildsuse huvi Bac
deRodassillaga (valminud 1987) Kataloonia pealinnas Barce-
lonas, laia tuntuse saavutasid Expo’92-ks rajatud Alamillo
sild Sevillas ja Barcelona oliimpiamdngudeks piistitatud
kommunikatsioonitorn. Sestpeale on temalt tellitud hulga-
liselt sildade projekte, seda nii suurte komplekside osana (ta
on vaieldamatult suurte mootkavade mees) kui ka omaette,
“vaikeste” projektidena.

Sild iile vee on o6igupoolest kogu tema loomingu vot-
mesonaks. Sageli rajab Calatrava oma skulptuursete
hiigelhoonete timber kunstliku veekogu, et nood end vee-
peeglist imetleda saaks, veest aga viivad iile sillad.

Ateena olimpiamingudeks telliti temalt kogu voimsa
olimpiakompleksi kujundus. Sealhulgas ka iiks kaunis jala-
kaijate sild, mis olevat inspireeritud liiiirast. Niilid on teine
samasugune piistitatud ka Calatrava kodulinna Valenciasse.

Tellimusi on hakanud sadama Ameerikast. Buenos
Aires on saanud podrdsilla nimega Naistesild (Puente de
la Mujer), laineid 16i Pidikesekella sild (Sundial Bridge)
iile Sacramento joe Californias (2004), Denver on tellinud
suurejoonelise transpordisolmede lahenduse koos mitme
sillaga (valmimistihtaeg 2010). Selle korval vastutab
Calatrava ka endise Maailma Kaubanduskeskuse krundi
alla rajatava hiigeltranspordisolme eest.

Siiski pole ka Euroopa teda unustanud, mitu silda on
temalt tellinud Harlemmermeeri maakond Hollandis, veel
iiht silda vajab Veneetsia, t66s on sild Jeruusalemmas.

Mees ise radgib, et kui tal und ei tule, joonistab ta sildu
ehk motleb vdlja lahendusi, kuidas pingestada betoonkaari ja
terastrosse. Nii jddb iile vaid geeniusele unetust soovida: siis
stinnib sellesse maailma aina uhkemaid sildu, mis ponevate
valgete sammastena korgele maastiku kohale kerkivad voi
uhkete vibudena iile vee viskuvad. Aga kiillap leiab ta unistus-
teks aega ka pdevasel ajal. Tema nime all t66tab niikuinii suur

*Calatrava sildadele plihendatud raamatuid leiate veebipoest
Amazon.com, nende virna kroonib arhitektuurilaulikuist
prestiizseima, Kenneth Framptoni teos (Calatrava Bridges,
Birkhauser Verlag 2003).
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GRAND HOLM MARINA

AHISA

DAM ALUSTAB

NELJANDAT HOOAEGA

TEKST HELEN RAIEND FOTOD TONU KITS

Grand Holm Marina vaikesadam Haap-
salus on monus vahepeatus teel Tallinnast
Parnusse. Lisaks heale kéhutdiele Eesti
Uheks paremaks sodgikohaks hinnatud
sadamarestoranist voi baarist saab siin
rentida auto vdi jalgratta, et Haapsalus
vOi selle Umbruses vaike tiir teha. Laevni-
kud saavad kasutada kodiki neid teenuseid,
millega maailma vaikesadamates harju-
tud: dudid, saunad, pesumaja, internet,
WiFi. Sadamas on tankla, kai darest saab
elektrit ja joogivett. Sadamahoones asu-
vad kaheksakohalised soome ja aurusaun
sisaldavad kumbki ka basseini médtu mul-
livanni, lavalt avaneb kaunis vaade merele.
Jahtklubis on ka kaks sviiti, mida kilalised
kasutada saavad, kuid neid on vaja lainud
vaga harva, sest mereseiklejad armasta-
vad puhata ja 66bida oma alustel.
Sadamas on paaditarvete pood, kust
saab alustele osta otsi ja muid vidinaid,
aere ja pootshaake, paasteveste, puhastu-
saineid ja murkvarve. Ka paate, mootoreid
ja mereriideid. Teisest poest saab soetada
esmatarbekaupu ning s6oki-jooki; nii ei pea
kilastaja iga asja linna otsima minema, liiati
pole ju kindel, kas alati sealtki soovitut saab.
Millised on sadama plaanid hooajaks kusis
Navigaator sadamakapten Valdo Kivilt.

| Navigaator

“Et k&ik tulijad saaksid end ka sel hoo-
ajal mugavalt ning turvaliselt tunda, on
sadamas juba palju t06d tehtud, kuid teist
sama palju ootab enne hooaja avamist 1.
juunil veel ees,” radkis Kivi. “"Eelmistel aas-
tatel on raha uputatud vette: autorehvid
on asendatud tugevate betoonankrutega,
etrasked alused katormiga paigal pusiksid.
Sel aastal on investeeritud ka veepinnast
korgemale. Oleme alustanud kai renovee-
rimisega, betoneerime kaldakindlustust.
Puitkai asendub ajapikku betoonkaiga, esi-
mesed kuus meetrit on juba valmis.” Kivi
sonul sai sadamahoone esine uue puitter-
rassi ja kivisillutise, nii et edaspidi saab
veel rohkem restorani- ja baarikllaasta-
jaid vabas 6hus istuda. Ajal, kui Haapsalus
on palju kultuurikdlalisi, aitab ttihje kdh-
tusid kiiresti taita grilltelgist pakutav.

Sel suvel on Grand Holm Marinas plaa-
nis mitmeid Uritusi, nditeks peetakse siin
juuni alguses Nargen Opera avadritus, juu-
lis aga saab kuulata Tanel Padarit ja The
Sun'i. Suuremaid Uritusi kavandades tekib
kisims, kuhu majutada see rahvas, kes
hiliste dhtutundideni lustida soovib ning
koduteed teise Eesti otsa liiga vaevarik-
kaks peab. "Veidi kaugemates plaanides on
meil kaasaegse hotelli ehitamine praegu
silma riivavate vanade Laane Kaluri lao-

hoonete asemele. Sama hoone Uhte otsa
on kavas pustitada laevade hoiuhall, mille
Ulestdstestetavad seinad vdimaldaksid
seda suvel kontserdipaigana kasutada,”
selgitab Valdo Kivi. "Teeme koik, et meie
sadam oleks meeldiv koht nii merelt kui
maalt saabuvatele meresdpradele ja et siia
tahetaks ikka ja jalle tagasi tulla.”

Uus hooaeg on Grand Holm Marina
jaoks eriline, sest viimaks ometi saab
sadam end ka ametlikult sadamaks nime-
tada. Lisaks vdib Grand Holm Marina
nildd kasutada ka oma eestikeelset nime,
Suur-Holmi sadam; sest ei ldinud kolme
aastatki, kui juba kinnitaski riik sadamale
ka akvatooriumi, mida sadamarahvas
ja harrastussukeldujad hoolega risust ja
rampsust on puhastanud.

Head uut hooaega ka Navigaatori poolt!

Grand Holm Marina sadam
Westmeri 3, Haapsalu

Koordinaadid N 58 57.501" E 23 31.610
VHF kanal 12 kutsung “"Grand Holm”
Teenused elekter, vesi, kiitus,
internet, WiFi, dussid, saun, ruumide
rent, jalgratta- ja autorent jpm.
Avatud restoran, baar, kaks kauplust

www.grandholmmarina.ee
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Bayliner 652 pakub kdigile véimaluse nautida veelolemist endale meeleparasel viisil. Ainulaadne paat, mis on
ehitatud selleks, et pakkuda meeldivat araolemist nii kruiisides kui ka veesporti harrastades. Tekil olemise saab
hélpsasti mugavaks muuta paindliku istumiskohtade stisteemi, jahutusega panipaiga ja ettevalmistuslaua abil.
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TEKST KATI MURUTAR FOTOD EGERT KAMENIK, TIIT MOTUS

Viimastel aastatel on kalipso soojendavas embuses sur-
famise siigispiir nihkunud itha kaugemale -mullu
laud-purjetati veel parast mihklipdevagi. Ning Noarootsi
surfikeskuse juht ja 6petaja Tarmo Kdosaar kinnitas, et
jaluli laua peal seistes purjetamisse - mis ndeb eemalt
vaadates vilja nagu vee peal kondimine - tuleb kiilmade
saabudes vaid vdike vahe. Kuni jidkirme kaldavetele ja
siledatele veealustele poldudele tuleb.

Kui Roosta randa purjelauakeskust vaatama soites oli
veel kiisimus, miks nad ometi igasugustest Tallinnatest-
Parnutest nii kaugele poevad, siis kohale joudes sai kiisimus
vastuse. Juba rannarootsi maastik, loodus ja kiilade vaikelu
iseaitab tegudeinimestel end kdigest muust peale surfamise
ja soprade vdlja liilitada, sealne avameri jagab maitsvaid
tuuli ja mis peamine - Tarts jagab varustust ja opetab ka.

NOAROOTSI

erineb koigist teistest Eesti - ja eks muugi maailma -
rannaddrtest. Ei sarnane omavahel Audrurand ja saarte
mereddred, ei pohjarannik ega Kabli-alune. Noarootsi
madaltihe loodus on igal aastaajal lummavalt eriline
ning annab pohjuse ka ilma selge sihita Haapsalu taha
soita. Viga kaugel see ju pole - nagu Eesti iikski koht pole
teisest nimetamisvddrselt kaugel -, aga milj66-, meele-
olu- ja energiamuutus on lausa rabav.

Nyko tsivilisatsioon on eriline kasvoi eesti- ja rootsi-
keelsete kohanimede parast. Kuivord iga asi siin ilmas
kipub ménda teist asja meenutama, olgu 6eldud, et Noa-
rootsis meenuvad Gotlandi rannamajad ning miistiliste
metsounapuuvdljade vahelt ldbi soites meenub Saaremaa
pohjamaantee-ddrne Leisi imbrus.

Roosta puhkekiila Noarootsis aga annab pohjuse asja
parastsinnakantisoita. Niivdrskesohustuuldudestddasju
ajama kuiniisama l66gastuma. Roosta vabashuaktivitee-
tide seas on lisaks matkaradadele ja pdevitamisliivale ka
ratsutamine ja ATVde laenutus, mille jaoks elus ja eluta
vahendeid meie aja paradoksaalse mirgina saab iihest ja
samast talust. Veeddrne pohiala on aga surfamine, mille
tarvis on Nyké merekaldal koik vahendid ja looduslikud
tingimused olemas.

TARMO KAOSAAR

onliivarannale luite taha piistitanud suure telgi, millesse
on virnastatud surfivarustus igasuguste noudmiste ja
vajaduste jaoks.

Pdrast Pirita surfikooli juures veedetud suvesid otsus-
tas Lasnamadelt pdrit Tarmo ehk Tarts, nagu sobrad teda
kutsuvad, randa valguvat rahvast jilgides, etinimesed on
vaja Tallinnast sootuks dra, loodusesse meelitada. Pari-
selt mere ddrde kolida pole Karksi-Nuia mehel pohjust,
sest suvel ta kuigi paljut ei vaja - ei potilille ega seina-
kella. Liiati on siinne surfihooaeg vee peal "kondimise”

oOpetamisest draelamiseks liiga lithike. Mais on vesi veel

kiilm, aktsiooniks jadb vaid 3-4 kuud.

Tarmo ise kuulub nende ekstremistide hulka, kes
iitlevad, et niiiid on ilm hea, kui normaalsete inimeste
meelest tormiks keerab, ning téstavad laua autokatusele
ja kimavad sinna, kus eriti lubav tuul on.

Uks maitsvamaid hoogtuulte nautlemise kohti on
vortsjdrv. Ehkki maraton Vaiblast iimber Tondisaare jdi
seal mullu liiga madala vee tottu teist korda voistluste
14-aastase ajaloo jooksul dra. Ent kui maraton toimub, on
Tarmo seda sopradega vaheldumisi voitnud.

VARUSTUS

Tédpselt nagu purjetamise voi ratsutamise puhul, arva-
takse ka surfamise kohta ekslikult, et see on ainult
rikkurite ala. Igal alal on ju ometi olemas nii laiatarbe-
kui ka luksusriistad, nii ise “kompunnitud” kui ka eriti
peene firma vahendid ja varustus.

“Tdiesti normaalse varustuse saab 20 tuhande eest,”
kinnitab Tarmo. “Moningate moondustega ja moistagi
peenutsemata annab kéik vidinad kokku ajada ka kiimne
tuhandega. Tanapdevased lauad onvarasematega vorreldes
palju kergemad ja imaramad - moni kohe nii latakas, etei
teagi kohe, mispidi teist siille votta - ja mitte sellised pikad
ja rasked vigrid nagu vanasti. Aga ei pea ju kohe endale
ostma, kui huvi tekib. Saab laenata igasuguste voimetega
sobivat purje ja kdike muud kalipsodeni vilja, kuni on kin-
del, et soov kestab ja on motet endale varustus osta.”

“Surfi on ekslikult seondatud vaid meessooga, kuid see
ala ei sea piiranguid ei soole ega vanusele,” rddgib seitse aastat
naiste surfivdistlusi korraldanud mees. “Erinevate oskustega
ja kasvuga sobitatakse ka erinev varustus. Lastele on spetsiaa-
Ised lastepurjed, millega 6-7 aastased saavad vees ménuga
tegutseda. Tahtis on tahta ja selleks ka midagi ette votta.”
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KOOLITUS JA SELTSIELU
Koik “tegijad” surfajad kinnitavad iiksmeelselt, et koige
lollim tegu, mida inimene purilaudama asudes teha voib,
on iiksinda podsa taga oppimine ja seiklemine. Selliseid
isetegijaid nimetavad oskajad vosasurfariteks ja neid pee-
takse ohtlikuks. Nii iseendale kui ka surfamise mainele.
“Profi juures oppides saab purilauasoidu alustaja
lisaks elementaarsetele votetele kena neoonpunase tur-
vapurje all teada ka seda, mis koik juhtuda voib - iga
asja vihegi valdama hakates tekib ithtlasi aimdus, kui
palju veel 6ppida tuleb. Ja millised on ohud, kui ei tea
ega oska,” manitseb Tarmo. “Vosasurfarid jidvad ilma
ka monusast seltsielust, mis meil siin on. Nadalavahe-
tuselja puhkuste perioodil on moni pdev mitukiitmmend
asja vee peal, nii purjed kui lohed. Kui tuult pole, istu-
takse liiva peal ja aetakse ménusat loba, kuni tuul saab
valmis noiutud. Elu on ndidanud, et igasugused ini-
mestevahelised suhted on tegelikud ja piisivad siis, kui
kujunevad ldbi iihise tegevuse. Tegevusetu iiksteisele
ndkku vahtimine ei tutvusta meile ei iseennast, oma
armastatut ega last.”

SURF PELETAB STRESSI

Aina kontoris kiikitades ei tunne inimene ennast -ja saab
stressi ja sportimatuse kdes likspdev infarkti ka veel. Kui
abikaasad kohtuvad vaid hilisohtuti té6narkomaania kiit-
kest teleka ette tugitooli rantsatades, pole neil millestki
radkida ning iihistegevuse puudumine viib paratamatu
kaugenemiseni. Surf on suhteliselt vihenoudlik ja samas
ithist tegevust ja koneainet pakkuv ala, mis lapib ka t66-
nddala jooksul tekkinud iileté6tamise ja suhtlematuse
augud nii inimeses eneses kui ka tema suhetes.

“Lapsed ja noorukid, kellega vanemad siin voi mujal
lauaga vee peal kdivad, ei néua joulukingiks asju, vaid taha-
vad veel surfata,” teab Tarmo. “Noorukid, kes mitte kunagi
oma vanematega ei kohtu, kolguvad méoda tdnavaid ja kau-
banduskeskusi ning on néelast vaid sammukese kaugusel.
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Lapsed, kelle elu ekstreemseim kogemus on Keldrimdest

alla laskmine, ei saa dieti tuttavakski oma vanematega,
kelle pohiline spordiala on liiklusummikutes istumine.”
Tarmo soovitab inimestel elama hakata, mitte pare-
maid voimalusi oodata, ettevotlikkust koguda ja seni
iiksteist kadetseda. Sportlik hobi pole pooltki nii kulukas
kui oma laiskuse ja ettevotmatuse vidljavabandamiseks
oletatakse. Alad, mis annavad koormust kogu kehale,
hoiavad dra hoopis haigestumised, mille jarelravi on vor-
reldamatult-kirjeldamatult kulukam kui sportimine.

TIPUD

Nii Tarmo kui ka tema poeg Arto, kes sai juba teismelisena
“profiks”, on pehmelt deldes nii mondagi teinud, et surfi
teadvustataks tdisvddrtusliku spordialana, mida peetaks ka
oliimpia-vddriliseks. On tulnud Tallinnast Helsingisse sur-
fata, ndidata vaheldumisi nii rahulikku igapdevast kui ka
ekstreemset tegevust. Tarmo on asutanud Eesti Purjelaua-
liidu ja naiste purjelauavoistluse Ladies Surf, kutsunud ellu
tdnase popiirituse Nova Surfilaager. Ta on olnud aktiivne
voistlussurfar ning tulnud oma alal Eesti meistriks, olnud
mitmeid kordi Raceboard tabeli eesotsas. Tanu tema tegevu-
sele on ala arvestatavaid toetajaid leidnud.

Koik siin ilmas peab ringlema - raha ja vesi, adre-
naliin veres ja inimesed modda erinevaid spordialasid.
Loomulikult ka aastaajad. Jddl ja lumel surfates pan-
nakse aga peale kitinarnuki- ja polvekaitsmed ning pahe
kiivrid, sest talvistel lagendikel vihiseva tuule kdes on
kiirused tohutud ning iga konarus, moéra vo6i muhk voib
kihutaja orbiidele lennutada.

Kevadel aga on Tarmo Kdosaar oma surfivarustuse
ja -koolituse telgiga jdlle Roostal. Vee peal liuglevad
endale sobiva suurusega purjede abil sobrad ja paarid,
lapsevanemad ja lapsed. Koige vdiksemad pladistavad
kaldavees - ja mida varem vanemad neile seda ala tut-
vustavad, seda kindlam on, et uus pdlvkond surfab end
tippu. Igas mottes.
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MITTETOOTAVAKS OSUTUB PEAAEGU
KOIK, ALUSTADES PILSIPUMPADE
ALARMSUSTEEMIST JA LOPETADES
CD/DVD-MANGIJAGA. PEA IGA

PAEV SAABUB MONI LENNUK,

MIS TOOB KOHALE MAAILMA
ERINEVATEST PAIKADEST PARINEVAID
VARUOSI. NEIST MONED ON MAHA
KRUVITUD LAEVA TOOTJATEHASES
POOLELIOLEVATELT LAEVADELT...
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Kotermann on laevahaldjas, Pole aga
tapselt selge, kas ja kuidas ta laeva
hoiab; pigem tuntakse teda tanu
vingerpussidele, mida ta laevas teeb.
Tanapdeval on kotermannid palju
arenenumad ja moodsamad kui nende
eelkdijad ning kasutavad elektroonikat
ja arvuteid. Vaikelaevnik Viktor

Siilats jatkab eelmises Navigaatoris
poolelijaanud jutustust oma voditlusest
kotermanniga.

TEKST VIKTOR SIILATS FOTOD ERAKOGU

Eelmises Navigaatoris kirjutasin, kuidas mu laeva puges koter-
mann. Saatis SMS-sdnumeid, mangis proZektori ja pumpadega
ning “peitis dra” mootorid.

Kreeka, Inglise ja Eesti mehaanikud ja elektrikud jalita-
sid kotermanni ligi kaks nddalat, aga kasu ei miskit. Laeval
ei toota ei voori- ega ahtripdtkur ega ka autopiloot. Navigat-
siooniseadmed on rikutud ja mooda laeva liigub ringi mingi
senitundmatu “tagurpidivool”, mis paneb omavoliliselt pdlema
lambikesi ja rakendab to0le seadmeid. Kutsume seda “tagurpi-
divoolu” fantoom- ehk kotermannivooluks.

Kreeklane vannub malaka-nimelist vandesdna, inglased
teatavad aeg-ajalt oma vdidust kotermanni lle ning eestlane
lendab muudkui Kreeka ja Eesti vahet, tuues kaasa tha uusi
varuosi ja seadmeid.

Omaalgatuslik uurimine, et kas tegu pole ometi piksel66-
giga, ei vii kuhugi, sest sadam eitab innukalt et viimasel ajal
dikest oleks olnud. Pantaeniuse-nimeline kindlustusettevote
naitab Ules Ulimat abivalmidust ja operatiivsust ning lubab
koik kahjud hivitada.

Just sel hetkel, kui inglased taaskord vdidukalt teatavad, et
fantoom on I6puks vdidetud ja asuvad Mythose dlut jooma,
jauratab akitselt voorimootor ja laev hakkab kaldast eemale
lilkuma...

Niisiis 6lu ei maitsegi enam ja sama lugu kordub iitha
uuesti ja uuesti: niipea, kui Stewart teatab, et fantoom on
lopuks voidetud, vajutan ma mond suvalist liilitit, nditeks
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salongivalgustuse oma, ja vooripotkur hakkab hetkeks toole.
Laev noksatab hetkeks kaldast eemale.

Lisaks selgub, et on saabunud vale autopiloodiaju, mis
ei jaksa tiiiiri liigutada, mootoritel on 1dbi méned dioodid,
mitmed andurid, sealhulgas kiitusesse sattunud vee eest
hoiatavad andurid ja peaaegu koik mootorite mooteriistad,
kaasa arvatud kiitusetankide naidikud, on 14bi.

Viljo ja inglased tegelevad varuosade organiseerimisega
ning pea iga paev saabub méni lennuk, mis toob kohale maa-
ilma erinevatest paikadest parinevaid varuosi. Neist moned
on tdnu inglaste iiliheadele suhetele oma ekskolleegidega
maha kruvitud laeva tootjatehases pooleliolevatelt laeva-
delt...

Ei tasu mitte mainidagi, et mittetdotavaks osutub pea-
aegu koik, alustades pilsipumpade alarmsiisteemist ja
lopetades CD/DVD-mangijaga.

Tagatipuks avastan oudusega, et isegi selline lihtne asi
nagu septitank (WC kogumispaak) on loodud motlema. Ja
tema motlemist juhib seesama kotermann, kes kavatseb ilm-
selgelt midagi ilget. Uks noks veel, ja septitank hakanuks
iseenesest oma sisu vdlja pumpama ja ei kuhugi mujale kui
laeva sisemusse. Septitanki maht on 400 liitrit, kogu me kahe
nddala kraam!

Teen ruttu tangi motlemis- ja litkumisvoimetuks, aga oh
hada: koos sellega kaovad ka kontrolltuled, mille tagajarjeks
on, et laevast méoda jalutajad osutavad odige varsti ndpuga
pruunile nirele, mis méoda valget laevakeret allapoole suun-
dub. Septitank sai tdis ja sinna kogunenud iilemddrane
kraam pddses tuulutusfiltrit rikkudes tuulutusava kaudu
valja. Onneks esindab potkureid parandanud kreeklane Elias
ka WC-firmat ja tuulutusfilter saab kiiresti vahetatud, septi-
tanki sisu kaldakogumissiisteemi pumbatud ja laev vdljast
puhtaks kiitiritud. Septitanki aju saabub peagi.

Koik eelkirjeldatu toimub moistagi enam kui kolmekiim-
nekraadises palavuses, sest laeva neljast konditsioneerist
kaks ei t66ta ja just need kaks peaksid jahutama neid ruume,
kus pédeval viibitakse. Vilja kutsutud konditsioneerispetsia-
list ei ole vaevunud kahe nddalajooksul kohale ilmuma ja nii
votangi vastu otsuse helistada konkureerivale firmale, kust
lubatakse lausa hommepdev tulla.

Tulebki keegi inglise keelt mittekonelev Stefanos, kaks
sama umbkeelset sugulast kaasas.

Mone aja parast saab selgeks, et ka konditsioneeride ajud



PROBLEEMICA TEGELDES ON ALATI
KAKS VOIMALUST: PROBLEEM
LAHENDADA VOI OPPIDA TEMAGA
KOOS EDASI ELAMA.

on ldbi ja vajavad vahetamist. Uute ajude saamine votvat aega
umbes nddala jagu, kas me soovime ikka need ajud tellida?

Mis seal siis ikka, kui nddal, siis nidal, ohkame Stefano-
selt ajusid tellides. Leevenduseks jdtab ta iihe konditsioneeri
sisse elektroonikaploki, mis mingil veidral moel siiski voi-
maldab seda konditsioneeri kasutada.

Jargmisel pdeval, mis juhtub olema laupdev, saabub dkki
Lazaris, kes on selle konditsioneerifirma esindaja, keda me
kaks nddalat oodanud olime. Sonagi lausumata ronib Lazaris
koos oma pojaga laeva, tal on konditsioneeride ajud juba kaa-
sas ning ta tahab neid vahetama hakata.

Oot-oot, kas Stefanos saatis ta siia?

Kas Stefanos kiis ka juba siin???

Sellisel juhul me otsustagu, kas tahame asju ajada Stefa-
nosega voi tema, Lazarisega.

Mis seal enam otsustada - nii ahvatlev kui see ka ei oleks
Lazariselt kohe uued konditsioneeri ajud saada, on ju Stefano-
sega juba kded 166dud.

Igaks juhuks helistame Stefanosele, kes kinnitab, et tal
on koik tellitud ja vist isegi makstud ning et nddala parast on
kaup kaes.

Saadame seepeale Lazarise minema, kes huvitaval kom-
bel ei torgugi nii viga, ainult poriseb pisut: “Niikuinii pean
ma siia tagasi tulema.”

Esmaspdeval helistab Stefanos ja kiisib, kas me ikka
tahame neid konditsioneeriajusid pdris kindlalt temalt tel-
lida, ta teeks siis selle tellimuse dra.

Kas need ajud ei olegi siis veel tellitud? Aga niitid peaks kiill
hasti ruttu tellima, mitu korda me seda tellimust siis iile kinni-
tame! Teisipdeval helistab Stefanos sama kiisimusega uuesti.
Telligu iikskord ometi dra! Paari pdeva parast teatab Stefanos,
et tema kaudu neid ajusid siiski ei saa...

Ei jad muud iile kui - silmad hdbi tdis- helistada
Lazarisele.”’Ma ju iitlesin kohe, et ma pean sinna tagasi
tulema. Minu kdes on ju monopol!” teatab Lazaris roomsalt.

Nagu inglastega varem kokku leppisin, kirun neid sega-
duses siitidlasteks ja palun Lazarisel kohale tulla, mida ta
kohemaid ning samuti inglasi kirudes ka teeb.

Ulimalt roomus oma voidu iile, nditab Lazaris iiles kreeka
suuremeelsust, vennastub kiirelt Clinti ja Stewartiga ning
konditsioneeride probleem ongi lahendatud, vilja arvatud
Stefanose jdetud juhtplokk, mida iiritame edutult mitme
nddala jooksul talle tagastada.

Viljo saab mootorid korda ja lahkub. Méned jupid saabu-
vad veel DHLi ja TNTga ning Stewart kruvib need paika. Isegi
akulaadija temperatuurisensor jouab lopuks kohale. Tulekahju-
siisteem ja pilsipumpade alarmisiisteem saavad samuti korda.

KOLMAS NADAL LAINUD

Moodunud on kolm nddalat ja 16puks on laev sellises seisus,
et voib minna merele proovisoitu tegema. Imelik on vaadata
logi ja mootoritundide ndidikuid, mis koéik alustavad oma

ndite nullist. Laeval on uus siida ja uued ajud ning ta alustab
oma uut elu!

Stewart, kes on t66tanud lausa Inglise laevastiku allvee-
laevadel, nagu ollejutuajamistest selgub, on selgeks saanud,
et sellelaeva pardal ei kasutata sona “hingetombeaeg”. Aga ta
ei ole ka mingi allaandja tiiiip: fantoomi ehk kotermanniga
maadeldes on ta joudnud piki v6éri- ja ahtripotkuri ahelat
mootoriteni ja 16puks ikkagi passarella’ni. Kes enam ei maleta:
passarella on elektrohiidrauline kaldalepddsu- ehk maabu-
missild. Ehkki passarella aju on George ja Viljo poolt juba
kontrollitud, leiab Stewarti terav silm sellelt polemisjilgi ja
niipea, kui ta passarella juhtploki otsustavalt eemaldab, kus-
tub kotermanni kohalolekut meenutav negatiivilambike.
Stewart voitis fantoomi! Yes!

Proovisoidu ajal Kea saarele ldhenedes on Stewart sunni-
tud juhtploki sisu siiski tagasi panema, sest muidu ei pddse
me maale. Uldjoontes on koik siisteemid to6tanud histi, vilja
arvatud mingid imelikud tuled ithe mootori kontrollpanee-
lil ning et kahe navigatsiooniseadme vahel pole sidet (mille

tottu tuleb hiljem molemad seadmed siiski vdlja vahetada) ja,.’_ 5 T\\
Y 3

muidugi see passarella paneel.
tud dorada-kala!) lepime kokku, et Stewart tuleb nadala parast:

Kreekasse tagasi ja teeb koik pisivead, kaasa arvatud passarella,
korda. Ise pean kaheks nddalaks Eestisse soitma, nii et koik
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sobib hdsti: tagasi tulles on laev tdiesti korras.

Arasoiduhommikul taban Stewartilaeva voorisistumasja
imekaunistloodust silmitsemas. “Stewart! Peaceful moment?
Again?! (Hingetombeaeg? Jille?!)”, kiisin ruttu piisti kargavalt
ja ilmselgelt kohkunud Stewartilt.

VEEL KAKS NADALAT LAINUD
Kaks nddalat hiljem, kui taas Ateenasse saabun, on Stewart
koos oma uue kolleegi Johniga juba nddal aega t66d teinud.
Ta demonstreerib mulle voidukalt passarella vilja vahetatud
elektrisiisteemi, samuti on ta vilja vahetanud intercom-mega-
fonisiisteemi ja ilmateadete vastuvotja navtex'i.

Kas veemagestajaga onnestus midagi ette votta, kiisin
osavotlikult. Veemagestaja on valmistatud prantslaste poolt

ja juba ainuiiksi see fakt on vdga hell teema. Siiski, Stewar-

til on onnestunud tehas Prantsusmaa avarustest iiles otsida
ja nendega magestaja teemadel vestelda. Enne kui asuda
veemagestaja aju vahetama, soovitasid prantslased hoopis
voolukaitsme dra vahetada.

“Aga me proovisime ju kaitset vahetada, ta1l56b selle pide-
valt vdlja!” olin nérdinud.

NUUD ON SIIS PARAS AEG
KOTERMANNIGA SOPRUS SOLMIDA
JA OPPIDA TEMAGA KOOS ELAMA.
SELLEKS OTSUSTAME PAIGALDADA
LULITI, MIS KOTERMANNI SISSE-
VALJA LULITAB: KOTERMANN ON JA
KOTERMANN OFF.

“Jaa, aga nad iitlesid niiiid, et tehase uus poliitika on sel-
line, et senise viieamprise kaitsme asemele tuleb paigaldada
kiimneamprine.”

“Ja kas see tootab?”

“T66tab,” vastab Stewart rahulolevalt. Oh neid prantsuse
kotermanne kiill!

Siis aga kutsub Stewart mind tasakesi korvale: “Tead, ta
on tagasi!”

“Kes?”

“Noh, see phantom. Fantoomvool. Ei saagi aru, kuidas ta
jalle tagasi tuli. Aga mingit ohtu pole, see on ainult see nega-
tiivilambike, mis paneelil aeg-ajalt polema 166b.”

Vahepealolenkaiseparajaksghostbuster’iksehk tondiptiiid-
jaks hakanud ja endale kogu laeva negatiiviprobleemistiku
selgeks teinud.

“Kas te negatiivi ja maandust mootsite?”

“Jah, mo6o6tsime, koik on korras.”

See oli ikkagi dike! Labi imeliku juhuse sain
sadamas kokku inglase Davidi ehk Dave'iga,
kes elab juba mitmendat aastat Kreekas ja ela-
tub sadamas juhutéddest. Ohtul sadamapubis
koos &lut juues hakkab David jarsku radakima:
“See on ju pdris jube, mida dike Su laevaga on
teinud! Hea, et ta polema ei ldind!"

“Mis aike?”

“Aga see oli ju tdiesti kohutav dike, mis 10.
juuni 6htupoolikul sadamat tabas! Ma istusin
sel pihapdevadhtul siinsamas pubis, kui see
pihta hakkas,” jutustas Dave.

“Vihma sadas nii tugevasti, et tundus,
nagu sajaks alt tlespoole, mitte ulevalt alla.

Ja kui need valgud sahvima hakkasid! Mul
oli selline tunne, et siit me enam eluga ei
paase. Kogu sadama 18i jarsku pimedaks ja
muud ei olnudki naha kui heledad valgusah-
vatused, mis Umberringi sisse 10id.”

“Aga sadam ju Utles mulle, et polnud min-
git elektrikatkestust! Neil polevat midagi
registreeritud ja keegi peale minu polevat
kannatada saanud.”

"Hee, muidugi Utlevad nad seda,” teatas
Dave nordinult. "Kdige jubedamalt 16i aike sisse
nendesse paatidesse, mis seisid vees. Uhele 16i
pdramootorisse nii sisse, et kui hiljem vaata-
sime, siis ei saanud enam aru, kas see sulanud

metallitlikk oli tdesti kunagi paramootor. Uhe
kalapaadi I6i valk aga pdlema. Sadama kustu-
tussisteemid ja hidrandid ei hakanud tédle
ja nii soitiski sadamakapten ise oma kummi-
paadiga tuld kustutama. Tostis paramootori
veidi Ules, nii et vesi pritsis kalapaadi suunas,
ja kustutatud nad ta igatahes said.”
Huvitav-huvitav! See jutt oli igatahes seda
vaadrt, et Davidile Uks suur 6lu valja karistada.
“Mis sa arvad, mis mul vois juhtuda?”
"Sinu laeva korval platsi peal seisis thel pool
Uks suur rauast purjekas ja teisel pool tks alu-
mastid umbes 20-30
meetrit korged, sinu omast igatahes kdrgemad.

miiniumlaev. Madlemal

Eks see elektrilaeng hakkas seal labi sinu laeva
edasi-tagasi pingpongitama, kui see valk metal-
list laevadesse sisse 16i. Uhel oli tuuleinstrument
ja midagi veel puru ja teisel kah miskit sodi.”

“Kas te kuulsite, mis Dave radkis?” kusisin
inglastelt Clintilt ja Stewartilt jargmisel paeval.

“Jah, see oli huvitav lugu kill, aga see juh-
tus ju kimme aastat tagasi,” teatas Clint.

“Ei olnud, see oli selle aasta juunis, tdepoo-
lest kimnendal. Davidil olid isegi kuupdev ja
kellaaeg meeles!” vaidlesin ma inglastele vastu.

“Ei, see 0li 10 aastat tagasi,” jai Clint kindlaks.

Huvitav, mu inglise keel voib ju vilets olla,

aga mitte nii vilets , et ma rdagin mehega

tund aega juttu ega saa aru, et ta radgib
kiimne aasta taguseid lugusid.

Samas: kui ikka inglased omavahel ema-
keeles radkisid, siis kuidas nemad siis
teineteisest mooda voisid raakida. Mdolemal
juhul oli kindlasti Mythos (Kreeka &lu) sttdi!

Otsustasin Davidi Ules otsida ja ule kusida.

“Muidugi oli see selle aasta juunis! Kim-
nendal juunil. See oli ikkagi laupdev, mitte
plhapaev. Ma vaatasin jarele” teatas Dave.

Oli, jah, laupaev, vaatasin samuti jarele.

“See oli kusagil kaheksa paiku,” ttles Dave.

“See oli kell19.40!" huuatasin rodmsalt. "Siis
sain ma esimese SMSi, et midagi on valesti.”

“Jah, voib-olla kill, ma pean uuesti jarele
vaatama,” utles Dave.

“Aga kustkohast sa vaatad?”

“Mul on siin uks laev, millel ma silma peal
hoian, ja sellel kilmkapp, mis ltlitub 220It vol-
diselt kaldavoolult 24le voldisele akuvoolule, kui
kaldavool ara kaob. Ja siis on tal iks kompuuter,
mis registreerib neid Umberlilitusi. See kom-
puuter logib kdike, mis kilmkapiga juhtub.”

Jaab ule vaid rodmustada, et kiilmkapi aju
ei saanud selle kohutava aikesega nii kdvasti
pihta kui minu laev. Muidu elaks seal kilmka-
pis juba ammu ks vdike kotermann ja itsitaks
nii Dave'i kui ka tolle laeva omaniku ule.



“Aga mis selle lambikese taga on?”

“Mitte midagi, ainult paar juhet ja lambike ldheb polema
siis, kui miinus on sisse liilitatud.”

“Aga miks ta ka siis poleb, kui miinus on viljas?”

“Ei tea. See ongi see fantoom.”

17

“Ei ole siin laevas mingit fantoomi!” teatan resoluutselt.
“Tommake niiiid sealt laeva ahtrist, negatiiviliilitite kilbist
kaks fucking juhet ldbi kogu laeva selle lambikese juurde ja
jdtke need vanad juhtmed maha!” Vaatame niiiid, kes keda!

17

“Voi veelgi parem!” - oh, vahel mul ikka tulevad need

geniaalsusehood! - “Viige hoopis see lambike sinna taha, aht-
rikilpi, ithendage ta otse sinna, kust need juhtmed tulevad, ja
vaadake, kas lambike poleb voi ei pole!”

Lambike poleb.

Jarsku teeb John kummalise triki: ta jaitab lambikese ithe
otsa kilpi, pikendab teist otsa juhtmega ja hakkab igalt poolt
kompima. Lambike poleb.

Lopuks viskab John juhtme lihtsalt iile parda merre - lam-
bike poleb ikka edasi.

“See pole mitte laevafantoom vaid see on sadamafan-
toom,” teatavad inglased voidur6omsalt. “Neil on siin mingi
vooluleke sadamas. Pane tdhele, kui homme sadamast vilja
laheme, siis lambike enam ei pole.”

Ja nii ongi! Lambike on kustund ja kotermann ldind! vai
hoopis magab?

“Stewart on voitnud fantoomi!” kuulen inglast juba ei tea
mitmendat korda hiitidmas.

Oot-oot, vaikust! Liilitan merel olles mootorid val]ﬁt seé
jarel liilitan vdlja nii mootorite akud kui ka tarblmlsakud.;

M
seal ta istubki! Voltmeeter niitab fantoomvoolu olertasolu kg ;
[ La ATV S
siis, kui koik akud on vilja liilitatud. AR A ¢

Noutud inglased lahkuvad kodumaa suﬁﬁas -lﬂ'laiajie;l
tootjatehases nou pidada ja tagasi helistada. ¥ >

Probleemiga tegeldes on alati kaks voimalust: prof{eem
lahendada voi 6ppida temaga koos edasi elama. Emalgu proo-
vin esimest. Kui koik akud on viljas, aga mingi voolundit
jatkuvalt olemas, siis jdrelikult on voolu all agregaat, mis
saab voolu ka siis, kui vool on vilja liilitatud.

Passarella!

See itaallaste valmistatud ja vdikeauto hinda maksev
roostevabast terasest ja tiikpuust asjandus peab toimima ka
siis, kui akud viljas. Peremees tuleb kaldalt, liilitab passarella
kaugjuhtimispuldist sisse, laseb tal vdlja sirutuda, sitib ta
iiles- voi allapoole ja astub siis pardale. Otsin iiles passarella
kaitsme-liiliti, mis saab voolu otse akudelt ja mis ei lilitu 1 -
vdlja ka siis, kui akud on vdljas. Kotermann kaob niipea, kuk N
passarella kaitsme vdlja liillitan.

Now what?

Niiiid on siis paras aeg kotermanniga soprus solmida ja. ..

oppida temaga koos elama. Selleks otsustame koos Viljoga
paigaldada lisadioodi, mis passarellat vooluvorgust isoleerib ja-
kui see ei peaks aitama, siis lausa liiliti, mis kotermanni sis-
se-valja liilitab: kotermann on ja kotermann off. , A,

Aga see on juba jargmise navigatsioonihooaja tijij n

- Kaljas IRIS - wwwkippar.ee - iris@kippar.ee - tel.506 8152

Naudi torvalohnalist elamust vanal puust purjelaeval

Metsik piraadilaev firmatritusteks Lombaka Joosepi lipu all
Voimalus katt proovida vabatahtliku meeskonnaliikmena
Loodusturism imelistele vaikesaartele Eestis ja Ahvenamaal

Elamus Kihnu Jonni aegadest
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ORISSAARE SADAM

ast pohjalikke Umberehitustoid. 1993. aastal taasavatud
Orissaare sadam Saaremaal voidab nii orissaarlaste kui ka
Vamerepurjetajate hulgas Uha enam populaarsust.

TEKST AARE LAINE FOTOD TONU VELDRE

Sel suvel voorustab Orissaare sadam taas
Muhu vaina regatist osavdtjaid. Purjeta-
jate hulgas on Orissaare sadam ammu
oma kilalislahkuse poolest tuntud. “Soe
supp ja soojad sdénad on neil alati kdigile
valja jagada,” on regatil osalejad orissaar-
laste vastutulelikkust hinnanud. “Ohtu oli
sisustatud monusa muusikaga ja olemine
igati hubane.” Navigatsioonihooaja jook-
sul voodrustab Orissaare sadam umbes 200
jahtlaeva ja kaatrit.

Kohalikus giimnaasiumis mereharidust
omandavatele dpilastele on sadam ka dppe-
baasiks, kus algavad ja I6pevad glimnasistide
meresdidud kooli dppelaevaga Aurelia.

LENNART MERI KAOTAS PRILLID
1995.
lase keskkooli noored meremehed kooli

aastal sdidutasid Orissaare tol-
alusega Saaremaalt Muhusse president
Lennart Meri. Riigipea oli noorte saarlaste
meresdiduoskustest vaimustuses. Koguva
sadamas kaile hiipates kukkusid presidendi
prillid vette. Nii astuski ta "poolpimedana”
talle vastu tulnud muhulaste sekka, ise
onnelik vahetutest muljetest, mida lthike,
kuid romantiline meresdit oli pakkunud.

Samas andis president kasundusohvit-
serile Ulesande sukelduda ja prillid dles
otsida. Ega’s midagi. Vorm seljast ja sulpsti
vette. Ullatavalt kiiresti leidis sukelduja
prillid, ulatas need omanikule ja vottis
samas presidendilt vastu teate... aukdr-
genduse saamiseks.

| Navigaator

ORISSAARES OLI UISUSADAM

Praegune sadam asub aleviku lahedal kuna-
gisel saarel, mis ammu suure saarega kokku
kasvanud. Samanimelise laiu jargi kutsu-
takse sadamat ka Illiku sadamaks. Enne Teist
maailmasdda oli see koguni kaubasadam,
kust valjusid vaiksemad alused saarlaste
sigade ja muu kraamiga otse Tallinna.

Enne Vaikese vdina tammi valmimist
pidas Saare- ja Muhumaa vahel Uhendust
vaike laevuke, mida kutsuti uisuks. Uisk oli
vaikese suvisega lai purjepaat, mille ahtris
oli tekiga kaetud meeskonnaruum.

Uisk liikus suure raske purje abil, mille
Ulestdmbamiseks oli vaja mitme uisusulase
joudu. Tuulevaikse ilmaga haarasid sula-
sed aga aerud pihku. Vaikese vadina uisk oli
umbes kiimne meetri pikkune, meeskonda
kuulus kuus uisusulast ja kipper-laevajuht.
Laevale mahtus viis hobuserakendit.

Orissaarest valjus uisk hommikul parast
posti saabumist Kuressaarest. Muhu Vahtna
sadamast alustas laev tagasiteed parast-
Idunal, kui oli Kuivastust kohale jéudnud
postisaadetised peale saanud. Vajadusel
tehti ka lisareise, mille tellimiseks stlidati
Uhel voi teisel kaldal margutuli.

Vdikese vaina uisuga juhtus ka inimohv-
ritega onnetus. 1875. aastal ajas torm laeva
Iliku laiu l1ahedal tmber, 22 reisijast uppus
11 ja ka kipper A. Tarvis.

Vdinatammi valmimise jarel 1896. aas-
tal kadus uisutihenduse jarele vajadus.
Viimane uisk lammutati teadaolevalt 1913.
aastal ning kunagise uisusadama asukohta

Orissaares tahistab nttd vaid malestuskivi.

Mereajaloolase Bruno Pao sdnul rajati
1930. aastal vanast uisusadamast tee llliku
laiule ja seejarel hakati sinna sadamat ehi-
tama. Orissaare uus sadam Illku laiul sai
valmis 1932. aastal.

"Reeder Gustav Sergo oli valmis igalt nee-
menukiltkasvdiuksikulambaTallinnaturule
viima,” teab Bruno Pao. "Selleks muretses ta
Rootsist ainult 2,7 meetri sligavusel vees
istuva tdstepoomidega varustatud Hansi,
mis viis nditeks Orissaare madalast sada-
mast Tallinna Poide kandi talupoegade
mutki pandud teravilja, pullid, sead ja voi-
tdnnid. Tallinnast tdéi Hansi saarlaste jaoks
Orissaare sadamasse igasuguseid pollutoo-
masinaid ja ka muud kaupa.”

Sdja ajal sai Orissaare sadam usnarangalt
kannatada ja alles 14 aastat tagasi, parast
sadamahoone avamist, kai remonti ja laeva-
tee suivendamist, tuli sadamasse uus elu.

SADAM ARENEB PIDEVALT

Praegu leiavad sadamas endale mugava pea-
tuspaiga kuni 2,5-meetrisestivisega jahid ja
teised alused. Merelt tulnutele on siin ole-
mas kdik, mida nad vdiksid vajada. Orissaare
sadam koos llliku laiu ja Vaikese-Vdinaga
pakub soodsat vdimalust purjetamiseks,
mida noored ka aktiivselt kasutavad.

Vallale kuuluva sadama peremehe Andre
Kuntseli sénul ehitati mullu Ettevdtluse
Arendamise Sihtasutuse toel valmis laste
manguvaljaku ning vesirataste ja kanuude
laenutuskoht. Kohvikule ehitati valiterrass



b,
Sadam on kena kontserd -
~ b emg o L]

ja sadamahoones saavad kulalised niid-
sest ka pesu pesta ja kuivatada.
Sadamakohvik avab uksed mai kesk-
paigas. "Teenindame nii merelt kui maalt
tulijaid,” kinnitas Kuntsel. "Enamus jahi-
turiste on Soomest. Moodunud aastal
sattusid esmakordselt meie sadamasse
jahtlaevad Ameerika Uhendriikidest ja
Uus-Meremaalt. Igal suvel kdivad meil veel
taanlased, rootslased, sakslased, ka uksi-
kud hollandlased, latlased ja venelased.”
Tanavu peaks Orissaare sadam kodusa-

damaks saama nii moénelegi uuele jahile.

TULEVIKUPLAANID: PAEKIVIST PUHKEKULA
Valla kodulehelt saab huviline teada, et
Soome disainer Ristomatti Ratia kavandab
kuuehektarilisele Illiku laiule Orissaare kiilje all
omanaolist arhailises stiilis puhkekompleksi.
Ratiale meeldivad saartele ja Ladane-Ees-
tile omased paekivihooned, mille sarnaseid
mujal maailmas ei leidu. Niisuguseid ehitisi
ta lllikule kavandabki - puhkemajakestena,
rannasaunadena ja tUhtaegu nii kirikut kui
ka majakat meenutava Maasilinna laeva
hoonena. Viimasest vdiks kujuneda lisaks
vaatamisvaarsuse eksponeerimispaigale ka
peopaik, kus saaks pidada nii hiskondlikke
Uritusi kui ka tahistada pidulikke siind-
musi, nditeks abielusid registreerida. Kogu
projekti labivaks teemaks on merekultuur.
Eskiisprojekt naeb laiul, millest kolmveerand
kuulub Orissaare vallale, mitme uue hoone
pustitamist: sinna on kavandatud sadama
abihoone, spordivaljakud, vana kalurikila

sadamas ka.lastewdistlus.

muuseum ja terrasskohvik. Ldunakaldale
rajataks tennise -, korv - ja vorkpallivalja-
kud. Ujumiskoht laiu péhjakaldal tahetakse
korrastada ja viiakse vastavusse supel-
ranna normidele. Enamik hoonestusest
tuleb rajada nii, et akendest avaneks vaade
merele. See kehtib ka naiteks saunade leili-
ruumi kohta. Sauna katusematerjaliks saab
matas; nii ei hairi hooned maastikupilti ja
pigem tekib mulje pisut maapinnast korge-
male kerkinud maastikuvormidest.
Puhkekulade

teerivad

paekivist majad imi-

arhailist  stiili. Olemasolevad
paekivihooned rakendatakse samuti turis-
mikompleksi teenistusse. Neid hakatakse
kasutama toitlustuseks ja majutuspaika-
dena ning varem merekooliks kavandatud
hoonest saab tdéendoliselt tervise- vdi koo-
lituskeskus. Praeguse purjesportlaste kuuri
asemele tuleb veespordikeskus, kus tootaks
paadi- ja vesirattalaenutus. Kavas on valja
kujundada turuplats. Orissaare vallavanema
Raimu Aardami sdnul ei ole arendustegevus

siiski veel ideest kaugemale joudnud.

MAASILINNA LAEVALE KINDEL ANKRUPLATS
Vanim siiani leitud Eesti ajaloolistest laevadest
seisab Orissaare sadamas ajutises varjualuses.
Vallavanema sénul otsib vald koos Eesti Mere-
muuseumi ja teiste asjast huvitatutega juba
ammu voimalusi selle haruldase vraki nduete-
kohaseks eksponeerimiseks.

Vraki avastasid meremuuseumi all-
veearheoloogia klubi "Viikar" sukeldujad
Vdikese vdina pohjast Maasi ordulinnuse
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Orissaare sadam

Iliku laid, Orissaare,

Orissaare vald,

Saare maakond

58°33,8"N 23°05,7"E

VHF kanal 10 ja 16 kutsung
. 'Orissaare”

Teenused: elekter ja vesi

kai aares, duss, WC, saun,

pesumasinad, kohvik, laste

manguvdljak, kanuude ja

vesijalgrataste laenutus

'_,.-,.. KUtus tellimisel. Rahavahetus,
Sadam on suvel laste meelispaigaks.

Ajutises valiujulas korraldatakse (le
i - Vdikese vaipawjumisvoistiuse paeval

kauplused, restoran, baar ja
bussipeatus asuvad 0,5 km
kaugusel alevikus. Kuressaare
linn 57 km kaugusel.

valisreidilt 1985. aastal. Vrakk tosteti Ules
1987. aastal ja tanu ajalooinstituudi konser-
vaatoritele, kes selle kenasti konserveerisid,
sailivad unikaalse laeva detailid hasti.
Ajaloolased on tuvastanud, et suure
téendosusega ehitati laev 1550 aasta paiku
Saaremaal. Spetsialistid on pustitanud isegi
kiisimuse: kas ei voiks see olla ajalooline
Vainamere uisk? Leiu pdhjalikum uurimine
seisab ajaloolastel aga alles ees. Selleks ongi
Maasilinna vrakile vaja korralikke hoiutingi-
musi nlilidisaegses naitusesaalis.
Vallavanem Aardami hinnangul sobiks
selleks hdsti endine paaditdodstuse maja,
selle kordategemiseks kuluks aga hulk raha.

ILLIKU LAIU PAEVAD JA ULE VAINA UJUMINE
Tavakohaselt peetakse Orissaare sadamas
juulikuu viimasel nadalavahetusel kultuuri-
ja spordilritustega llliku laiu paevi. Samal
ajal voistlevad ule Vaikse vdina ujumises
Eesti avaveeujujad.

Tanavusele, juba 14. Ule vdina ujumi-
sele stardivad ujujad Vahtnast Orissaarde
2,4-kilomeetrisele distantsile 29. juulil. Ava-
veeujumisega samal paeval proovivad sadama
akvatooriumis véimeid noored ujujad.

Illiku laiu paevi, mida tinglikult voib
Orissaare merepdevadeks nimetada, pee-
takse Orissaare Guimnaasiumi opetaja, 16
aastat tagasi mereklassid loonud ning
praeguse merendusalade dppemeistri Evi
Manniku eestvottel. llliku pdevadest on
kutsutud osa votma koik mereerialasid
Opetavad koolid.
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2007. aasta suvel pakub Haapsalu Grand Holm
Marina jahisadama restoranis kolmandat
hooaega gurmaanidele head ja paremat
Carmen Catering, uks Eesti juhtivaid catering-
firmasid, kelle “portfoolisse” kuuluvad presidendi
aastapdevavastuvotud, riigivisiidid, aga ka
naiteks lainudsuvine "Metallica” kontsert.
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TEKST TNT LILLIPUU FOTOD ANDRUS KALKUN, LENNART SAIDLA

2006. aasta suvel testis “Aripdeva” mainekas restoranikrii-
tik Heidi Vihma jahisadama restorani ja tunnistas selle
igas hinnatud kategoorias - toit-jook, teenindus ja interjéér
maksimumpunktide vdariliseks, mille tulemusena spurtis
suvine sé6gikuht hoobilt selliste Eesti gurmee-maastiku
suurkujude nagu Cloria, Bocca ja Ammende villa korvale.

Noblesse oblige. Hooajaks “null-seitse” valmistumisel on
Carmeni toitustusjuht Margus Linkgrein teinud juba varake-
vadest tohusat t66d, et Haapsalusse sattuvate toidunautlejate
ees lippu korgel hoida. Sellesuvise Grand Holm Marina meniiii
testimisel oli esindatud ka Navigaatori koégitoimkond.

Meniiii koostamisel on ldhtutud lihtsast loogikast
- mullused ja tunamullused hitid on kinnistatud toidu-
kaardile, mone populaarsema roa puhul ldbinud kerge
garneeringu-tuuningu. Teise poole pakutavast moodus-
tavad aga uued tegijad, millel 14bil6ck ja superstaariks
saamine suve jooksul veel ees.

Esimesena debiiteerib zhiirii ees eelroogade nimekir-
jas 2. positsiooni saanud "mustsostardega marineeritud

| Navigaator

DAPEALINNA GURMEE

Iohefilee rohelise salati ja Poltsamaa sinepi kastmega”.

Piireeritud marjadegakaetud jasellesmoned tunnid seisnud
filee servad on 6rnalt lillakad, maitse on kerge ja tuntavalt
mustsostraniiansiline ning sinepikastmega roa iimber vee-
tud ring magusam kui kodumaisest sinepist oodata voiks.
Lonksu jaheda kuiva rislingiga on maitseelamus vorratu.
Punakalale jargnev hork ja pabershuke hérjacarpaccio on
garneeritud varskete basiilikulehtede (ja nii saab olema kogu
suve jooksul, sest maitsetirte kasvatavad restoranipidajad
kohapeal) ja chukeste parmesani-liistakatega. Koige tipuks
kroonib kahestrostitud saiatiikist legona kokkupandud krobe
pliramiid. Paar keerdu pipraveskist teravuse lisamiseks, ja
maitseb hdd. Kerget punaveini muidugi korvale, meie libis-
tasime keelele Mercurey La Buxynoise 2004 burgunderit.
Kolmandaks mekime mozzarellasalatit, millele anna-
vad itaalia lipu vdrvid rohelised basiilikulehed ja vorratult
aromaatsed ja maitsvad kirsstomatid. Aromaatsed seepd-
rast, et need on enne serveerimist kergelt suitsu saanud.
Punkti panevad balsamico-kastme tripsud taldrikuser-
vadel. Selline saapamaa klassika tuleb loomulikult alla
loputada pdritolumaa viinamarjariilipega ja Veneetsia
Valpolicello Classico 2002 toob malusopist silme ette gondol-
jeerid Grande Canal’il ja tuviparved San Marco viljakul.
Millistele edetabelikohale need kolm starterit augusti
1opuks eelroogade klassis eelmise aasta hitt-roa - eht-eesti-
parasesttoorainestkokkumiksitud “rukkileivalserveeritava
heeriga-kartulisiimfoonia punasibula confit’iga” platseeru-
vad, selgub suve jooksul.
Pearoogadest andsid degutatsioonil tooni kalalised. Aru-
saadav, tegemist on ju siigavalt merelise asutusega, mis sest,



GRAND HOLM MARINAS

et mudapealinnas. Sissejuhatava kdiguna kantakse ette

firmaroog - rdimed Grand Holm Marina moodi. Ménusalt
koduse maitsega paneeritud ja praetud silgufileed on tald-
rikul seltsiliseks saanud kartuli-porrusalati ja hapukoorega
segatud lauguvarrejupikastme. Lihtne aga elegantne. Vei-
nist passib korvale hésti nditeks valge Pinot Grigio.

Teine kalapearoog (voi tdpsemalt pearoog kalast), mil-
lega degusteerijate maitsemeeli hellitatakse on risotopadjal
serveeritud aurutatud tursafilee. Parasjagu monusalt suur-
ehelbelise tekstuuriga tursale sekundeerivad imemaitsvad
vdrsked ornalt keedetud sparglivarred, mis viivad jutu
hiljutisele turulkdigule, kus juurviljaleti vene mamsel ei
vdsinud spargli tervislikke ja noorendavaid omadusi kiit-
mast: “mina so6n seda iga jumala pdev, vaata kui hea ma
vdlja nden, kiimme aastat noorem”. Sidruni-valgeveini
kaste sobib oivaliselt komplekti tdiendama. Kala tahab
ujuda, lasime tal seda teha oGilsas valges 2004. aastakdigu
burgunderis Montagny 1er Cru ja julgeme soovitada teiste-
legi maitsekiittidele

Kolmas kala, selgus, on hoopis liha. Tournedos, ahju-
tomati ja punaveini kastmega, itks uuestisiinni labiteinud
“vanadest olijatest” elab niiiidsest pihklileivast vundamen-
dil. Well-done. Meniiii suurima hinnanumbriga péhiroog
tahab enda korvale vdarikat riitibet. Ja kui juba ldks laris-
tamiseks, siis miks mitte maokas pokaal tdidlast Rosso di
Montalcinot Toskaana paikese alt.

Klassikustaatusesse tousnud partja kanajatkavad koos por-
sagaoma tahelendu toidunautlejate siitdames ja omavad kindlat
sissekirjutust meniiitkaardil sellelgi suvel. No kuidas saavad
killmaks jitta sellised kirjaread nagu “mee ja tiiimianiga

glasuuritud porsa sisefilee pahklikartuli ning suitsuploomi
kastmega? Nii monusalt kostuva mekiga vennaihu manusta-
mist ei tohiks kdikvoimas Allahgi pahaks panna.

Muuseas, noorematele restoranilistele on Grand
Holm Marinas samuti moeldud ja tavapdraste “lobusate
viineripoiste”-taoliste lasteroogade asemel saab marksa ter-
vislikuma kanarinna-péhise taldrikutdie sonkimiseks.

Dessert on klassika oma parimas tahenduses - Creme
Brule, krobeda kooriku ja taldrikule poetatud maasikate-
vaarikatega. Vaatama varasele aastaajale I6hnab ja maitseb
maade ja merede tagant kohale lennutatud maasikas just
nii nagu pdris maasikas ja vaarikas on samuti oma nime
vaart. Klassikust saab parem olla ainult teine klassik, ehk
draspidine Tarte Tatin, soe dunakook kalvadose jddtise ja
soomu Poltsamaa Kuldsega. Aastast1992.

Uhe korraliku so6gikorra kokku andnud mekkimistiri-
tuse loppakordiks on jarg kohvi kdes. Voi siiski, akki votaks
hoopis chai? Miks mitte, see piimast, ingverist ja maitse-
taimedest kokkukeedetud magus jook, mille juured kaugel
Indias on midagi sellist, mida just pdris igal sammul s66gi-
joogkohtades siinmail valida ei ole. Grand Holm Marinast
saab kui kiisida osata.

Grand Holm Marina restoran avab kiilalistele oma uksed
1. juunist ja hoiab lahti kuni augusti 16puni. Haapsalu
suvist kultuurielu nautima tulijatele voi muidu supelsaks-
tele voib julgelt soovitada oma plaanidesse sisse arvata
monus soomaaeg jahisadamas. Miks mitte nditeks juunis-
juulis Kiltsi s6jalennuvidlja angaarides mangitava NOg9
“Kuningas Ubu” etenduse eel, tuleb lihtsalt telefonitsi laud
kinni panna ja “linnast” varem vdlja soita.
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HAKKAME
PURJETAMA!

(2.0sa, algus Navigaatoris 1/2007)

Kogemustega purjetaja ja purjetajate
koolitaja Alar Volmer jatkab oma
teadmiste jagamist ajakirja Navigaator
lugejatele. 30-aastase purjetajakarjaari
jooksul on Alar Volmer osalenud
mitmetel rahvusvahelistel regattidel,
sealhulgas vdistles ta Umbermaailma
regati Volvo Ocean Race'i eelkaijal
-Whitbreadi regatil 15 aastat tagasi.

TEKST ALAR VOLMER FOTOD INGMAR MUUSIKUS/EESTI EKSPRESS

Purjetamiskooli I osas rdadkisin kolmest purjetamisega seotud

valest: keeruline, ohtlik ja kallis. Niiiid on aeg edasi liikuda

ja tdpsemalt peatuda erinevatel purjetamise 6ppimise voi-

malustel. Aga veel enne jahti hiippamist tahaksin
tahelepanu juhtida paarile asjale.

PURJETAMINE ON SELTSKONDLIK TEGEVUS
Igasugused sportliku sisuga vabaaja-

- tegevused koosnevad kahest poolest

-
"y —ala tehnilisest tundmisest ja oskus-
test ning seltskonnast, kes sellega
tegeleb. Purjetamine on viga
seltskondlik

Purjejahi juhtimine,

meeskondlik  ja
tegevus.
purjedeheiskamine, mandovrid,
navigeerimine, meeskonnato
- see koik eeldab grupi inimeste
tegutsemist ithise eesmdrgi
nimel. Ja iihiselt kogetud seik-
lused jadvad meie mallu kauaks
ning on aluseks kauakestvatele
soprussuhetele.
Minu jaoks algab purjetamami-
nek juba tulekust jahtklubisse: seal
kohtun omasugustega, soprade ja kaas-
lastega, kellega koos voi kelle vastu olen
voistelnud voi kelle seltsis merematkadel
osalenud. Iga kohtumine nende inimestega on
100m, sest jagame ju iihte kirge ja alati leidub uusi
purjetamisteemasid, mida koos vdga huvitav arutada.
R6om jdtkub, kui jouame merele, tuul ei ole kunagi sama-
sugune kui eelmisel korral, vaja on jahti hadlestada, purjeid
sattida, lainetega voidelda. Ja ehkki vabalt tuule joul kihuta-
mine on nauding, pakub alati suurt r66mu ka tagasijoudmine
sadamasse. Taas oleme voitjad! Jaht on kai kiilge kinnitatud,
purjed kokku lapatud, meid ootab saun jachtusodk jahtklubires-

toranis - puhas r66m! Kdime laua taga veel kord 1dbi meres6idu

KUIDAS El PEAKS PURJETAMIST OPPIMA

Purjetamisopetaja ja lobusoidukapteni toost johtuvalt kohtun
sageli inimestega, kes jahi pardale tulles teatavad, et nad oska-
vad purjetada ja et nad on isegi osalenud monel regatil.

Minus tekitab selline teade alati vaikest hirmu - inimene,
kes on osalenud korra voi paar purjetamisvoistlustel, hin-
dab enamasti oma voimeid iile. Ta on purjetanud mone jahi
meeskonnas, sikutanud soote ja voimalik, et isegi osalenud
navigeerimises, aga kui ta ei ole libinud purjetamiskursusi
rahulikus olukorras, on tema teadmised liinklikud ja ta ei saa
aru tervikust.

Pohjus on iipris lihtne - voistlemise ajal ei ole voimalik siis-
teemselt oppida, voistlus on alati orienteeritud voitmisele ja
esimest korda osalejale antakse teha vaid lihtsamaid asju, sageli
seletamata, miks ja mida, ehk siis kasutatakse inimest kui robo-
tit. Arge lootke regattidel osaledes purjetamist selgeks saada!

ASJAD KORDA JUBA ESIMESE KORRAGA

Hea purjetaja peab olema “laisk” selle sona koige paremas mot-
tes—etmitte sattuda ebameeldivatesse olukordadesse, on parem
koik olulised asjad saada korda esimese korraga ehk “laiskus”
tihendab pohjalikkust ja korralikkust. Moni hooletult seotud
solm voi lohakalt sooritatud manoover viivad selleni, et samu
asju tuleb teha uuesti ja uuesti. Kordamiste ja vigade valtimi-
seks on parem asi selgeks oppida.

PRAKTIKA VOIB TULLA ENNE TEOORIAT

Praegu Eestis kehtiva korra jdrgi voib vdikelaevajuhi eksami
sooritanu juhtida kuni 24 meetri pikkust mootorpaati voi pur-
jejahti, tema praktiline kogemus on aga viga vdike - voimalik,
et ka olematu kui ta on praktilise séidueksami sooritanud
simulaatoril. Kogenud meremeheks saab alles mitmeaastase
merepraktikaga.

Positiivne on loomulikult see, et sellistel vdikelaevajuhtidel
on teoreetilised teadmised ja suurem osa neist suhtub oskuste
voi kogemuste puudumisse tdie tosidusega ja otsivad eriti purje-
tamise osas tdiendamisvoimalusi.

Meri ei ole midagi iile moistuse kdivat, aga temasse tuleb
suhtuda austuse ja respektiga. Julgen soovitada enne vdi-
kelaevajuhi kursustele registreerumist alustada praktilise
purjetamisopetusega ja seda kahel pohjusel - esiteks saab
praktilise koolituse ldbinu palju paremini ja kiiremini pihta
teoreetilistele teadmistele, mida pakuvad vdikelaevajuhi
kursused, ja teiseks seepdrast, et mitte koik purjetajad ei pea
ilmtingimata saama kapteniteks - jahid vajavad ka tegelikult
purjetamist oskavaid meeskonnaliikmeid.

OHUTUS EELKOIGE

Igasugune tegevus merel sujub paremini, kui olete r66msad ja
heas tujus, sellepdrast tasub esimese asjana poorata tahelepanu
ohutusele. Olen juba mitu korda maininud, et kiiljahid on ohu-
tud ja iimbermineku riski ei ole, aga sellest hoolimata ei tohi
minna vee peale ilma téokorras pddstevestideta. Esmakordselt
purjetamist proovijad peaksid kindlasti ka padstevestidega lihe-
malt tutvuma, neid selga proovima ja vajaduse korral endale
sobivaks seadma. Pdris vaikse ilma ja ohutu tuulega ei ole nende
kandmine kohustuslik (lugege pddstevestide kandmise kohta

siindmused, analiiiisime vigu ja teeme plaane tulevikuks. tapsemaltlk ... - toim.), kuid parem karta kui kahetseda.
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JAHTLAEVA EHITUS
Kdikidel jahtidel on nende suurusest sol-
tumata uks asi Uhine: kere ehk jahi keha,
mille kiilge altpoolt kinnitub kiil. Kiil taidab
kahte olulist Ulesannet -suure raskusega
tagab ta jahi pustioleku ja suure pindalaga
jahi edaspidi liikumise, vahendades kiilg-
suunalist triivimist.

Vaiksematel purjepaatidel kasutatakse
kiilu asemel svert’i. Erinevus seisneb selles,

Mast
Ahtersaak
Saalingud
P \ Voorstaak
\
\\\
. \ _ Parduunid
Liistud ] |
s Vandid
) — i !
i KOKPIT 4 icinurk Kontrasoot
/ Poom !
‘ —— S veer
Soodinurk 4‘% = .=

V=

' Kiil

Koige ohutum koht jahis on kokpit ehk meeskonna jaoks
moeldud koht jahi kajutist tagapool. Sinna on toodud ka koik
olulisemad purjede sdttimise otsad -need on asjad, mida maa-
rotid koiteks voi noorideks kutsuvad.

Kiiljahid on meeskonna ohutuse tagamiseks varustatud
reelinguga - iihe voi kahe terastrossiga, mis timbritsevad jahi
kiilgija takistavad vdlja kukkumist. Kindlasti tasub tdhelepanu
poorata ka poomile ehk purje alumist serva toetavale jamedale
toele. Manodvrite ajal liigub poom {iihelt poolt teisele ja tema
teele sattuda ei maksa.

RIIETUSEST
Meie laijuskraadidel v6ib meri sageli kiilm olla ning kindlasti ei
ole mugav marja tagumikuga tuule kdes istuda ja purjetamist
oppida. Spetsiaalset mereriietust pakuvad erinevad firmad ja
nende hinnad ulatuvad seinast seina, enne oma varustuse ost-
mist tasub konsulteerida “vanade tegijate” ja spetsialistidega.
Esimesteks mereproovideks sobib aga suurepdraselt juba
olemasolev suusariietus, on ju seegi konstrueeritud vett ja tuult
pidavaks. Oluline on ka 6ige jalanoude valik, merejalats peaks
olema sileda ja heleda tallaga, et konts ei takerduks ja tume
kummitald jahti ei maddriks. Esimestel meresoitudel peaks
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et sverdil puudub kiilu raskus ja meeskond
peab paati plistiasendis hoidma oma keha-
raskuse Umberpaigutamise teel. Seetdttu
sobib svertpaat veesdidukiks pigem koge-
nud purjetajatele ja purjesportlastele,
kiiljaht aga tanu oma stabiilsusele purjeta-
mise dppimiseks algajatele.

Igal jahil on kindlasti ka rool suuna
hoidmiseks ja pooramiseks. Jahi esimest

otsa nimetatakse vooriks ja tagumist otsa
ahtriks. Jahi vasakut poolt nimetatakse pak-

) Tekk poordiks ja paremat poolt tiitirpoordiks.
e I v\?:gltiairnras Samuti ei saa lkski tuule joul liikuv
veesdiduvahend hakkama purjedeta, mille
Suvis kinnitamiseks on vaja masti. Enamikul jah-

tidest kaib masti kilge ka purje alumise
serva tugi, mida nimetatakse poomiks.

tennise- voi pallimdngusussid asja dra ajama, rohkem merele
pithendudes tasub hankida purjekingad véi -saapad.

MERETERMINOLOOGIAST

Igal elualal on oma sonavara, mis aitab asjatundjail teineteisest
aru saada. Enne kui tosisemalt merendusega tegelema asute,
ei teeks paha natuke mereterminoloogiaga tutvuda - raske on
jahi peal toimetada, kui asjade ja tegevuste nimed teadmata.
Arge ainult iiritage vagisi uusi sonu pahe tuupida, praktilise
purjetamise kdigus saavad need paremini selgeks, kuna seosed
ja arusaamine tekivad labi tegemiste.

Head merehuvilised! Loodan, et ei ole teid liialt keerulise sonava-
raga dra hirmutanud. Tegelikkuses on purjetamine lihtsam kui
kirjutatuna paistab, umbes nagu jalgrattaga soitmine. Arusaa-
mine tuleb 1dbi praktika, kui purjed tuule kdes laperdavad ja jaht
ilma kiiruseta lainete vahel hiipleb, on midagi valesti ja te hak-
kate iseenesest lahendusi otsima. Parimate purjetamisteni!
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SLIPIKOHAD

Ajakirja Navigaator viljaandja OU Heelium jidtab endale
oOiguse avaldada slippide kohta saadetud infot internetis ja
enda poolt vdljaantavates triikivaljaannetes.

@ Japs (AS Japs territoo-

@ Parnu Jahtklubi
riumil). Betoonkate. Parim
slipikoht Parnus.

N 58°23'20"

E 24°2914"

N 58°2310"
E 24°29°21"

Kraana tdstejouga 6 tonni.
Slipp nigelas seisus.

Jatkame Eesti slipikohtade kaardistamist
ning kutsume jatkuvalt oma lugejaid Ules
teatama meile slipikohtadest nii mand-
Hiiumaal kui ka

ri-Eestis, Saaremaal,

vaikesaartel. Ajakiri Navigaator plaanib
saadud info pdhjal luua Eesti slipikohtadest
internetipdhise andmepanga, et aidata paa-
diomanikel kergemini veeskamiskohti leida.
Neid kohti teades voib paadikasutaja hulga
kroone kokku hoida, ajast radkimata.
Teatamiseks palume saata e-kirja aadressile
navigaator@heelium.ee

Kirja tuleks panna:
slipi asukoht;

slipi GPS-koordinaadid;
slipi kirjeldus;
teretulnud on ka fotod.

Agaramad slipikohtadest teatajad
saavad premeeritud Navigaatori
tasuta aastatellimusega!

® Paadilaenutus Lodjas.
Looduslik kruus, laheb
kiirelt stigavaks.

N 58°21'56"

E 24°3523"

JA SELLE LAHISTEL

82 | Navigaator

@ Uus-sild. Asub Parnu "uue

silla” korval. Sobib vaiksema-
tele paatidele.

N 58°22'38"

E 24°3318"

©® Pollu tanava 16pp.
Looduslik pinnas, vihmaga
pehme.

N 58°23'30"

E 24°2815"

@ Reiu rand. "Kullipesa”.
Liivarand. Sobib vaiksema-
tele paatidele.

N 58°18'18"

E 24°3517"



,,,,MERCURY MAAILMA OSTETUIM PAADIMOOTOR

F2,5 M FAM FSM
Jaehind 12 400.- Jaehind 17 100.- Jaehind 18 700.-
Soodushind Soodushind Soodushind

10 800.- 13 980.- 15 500.-

F50 ELPT EFI
Jaehind 107 900.-

Soodushind

% 87 470.-

F115 ELPT 4S
Jaehind 200 200.-

Soodushind

164 140.-

Soodushinnad
kehtivad kuni
kaupa jatkub

Balti Merekaatrid ¢ Parnu mnt 232, Tallinn e telefon 6 710 075 ¢ e-mail bmk@paadid.ee ¢ www.paadid.ee



TEEL LAANDE NORRA
VIIKINGITE KIHLUVEES

Proovisoidul on norrakate Askeladden 805 Commuter.




TEKST OLE HARALD FLATEN FOTOD AUTOR, ASKELADDEN

Kui Norra viikingid tiidinesid kodusest elust naise ja laste
seltsis, pakkisid nad varustuse viikingilaevale ja asusid teele
ladnde. Enamusviikingilaevu tostis purjed jaasus teele kusagilt
Vestlandeti rannikult. Sealt oli lithim tee iile mere Inglismaale,
Sotimaale ja Hebriididele. Kui purjetamiseks ei jitkunud tuult,
olialativoimalik orjad aerude kiilge aheldada. Kuinavigatsioon
onnestus kavakohaselt, jdid viikingite teele Shetlandi saared.
Need kuulusid tollal Pohjamaadele, kuid lubati anda kaasava-
raks, kui kuningas Christian I pani oma tiitre mehele James
IlI-le, kes tousis hiljem Sotimaa troonile. Kaasavara ei antud
kunagi iile. Shetlandi saartest sai aga algul Soti ja ajapikku
Briti valdus. Enamik sealsetest elanikest tunneb ikka veel roh-
kem iihtekuuluvust Pohjamaade kui Suurbritanniaga.

AMATOORVIIKINGID MOOTORI JOUL LIIKVEL
Kuid meie ei ole oma peredest tiidinud, me ei ole tostnud purje-
sid sooviga soita sama kaugele kui viikingid.

Kdivitame mootori, 4,2-liitrise 320-hobujoulise Cummins
Mercruiser diisli. Mootori meeldiv ja tasane hddl méjub amatéér-
viikingitele rahustavalt. Puhub tuul ja sajab vihma. Stinoptikute
ennustus, et tuul liheb veel tugevamaks, tootab tdiuslikku ilma
kaatri Askeladden 805 Commuter proovimiseks.

Kajutis on tdnu vaiksele kiitteseadmele meeldivalt rahulik.
Meil on kaasas tormiiilikonnad, kuid me ei kavatse end tdieli-
kult looduse meelevalda jitta. Kaatris on kaks korralikku istet
ja tdnu tuuleklaasipuhastitele on ndhtavus hea.

40 MEREMIILI TORMISEL MEREL

Raymarine’i kaardiplotter kesetarmatuurlaudanditab, et oleme
Norra rannikul Utsira saarestikus. Utsira on Norra koige vdik-
sem vald, mis asub umbes 20 meremiili Haugesundist lddne
pool. See on meie proovisdidu esimene etapp.

Askeladden 805 Commuter tundub nditusehallis seis-
tes suurena. Sestap olime ponevil, kui hdsti juhitav on paat
kitsastes sadamates, sest kipuvad ju moodsad paadid iilearu
tuuletundlikud olema ja kergesti triivima minema. Utsiras
rasis paati tormiks paisunud tuul, kuid sellegipoolest ei pida-
nud me votma kasutusele voorivinti. Selle olemasolu on siiski
hea, sest see annab juhile kindlustunnet ning hélbustab kitsas
sadamas manodverdamist.

voorivindi toel on meil kerge triivida Dalanausteti
“laguuni”. Tahtsime sealt 16unaséégi “roovida”, kuid hooaeg oli
juba 14bi ja rannarestoran kinni ning me jiime lounast ilma.
Kapten s6i dra kaasavoetud viini saia, kuigi osavalt taglast ja
korkvendreid kdsitsenud meeskond arvas, et magus suutdis
voib tundlikule kohule liiga teha.

Soit iile mere oli pakkunud ilma, millega Askeladden 805
tunneb end suurepdraselt - ja mis enamikule paatidest oleks
toeline katsumus. Ehkki lained olid ebamugavalt ettepoole
viltu, suutsime enamasti hoida kiirust 1620 solme. Oleksime
suutnud séita isegi kiiremini, aga siis oleksime pidanud so6itma
seistes. Commuter on kdigest 7,99 meetrit pikk ning kes vdidab,
et nii vdikese paadiga on voimalik tormisel merel 30-s6lmese
kiirusega soita, valetab. Kulutasime séiduks tubli tunni ja
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olime tdnulikud katuse ja tagaseina olemasolu eest. Paadis oli
rahulik ja ménus isegi siis, kui lained 16id iihtlaste vahedega
iile kajuti katuse. Kui jitta arvestamata vdike tilkumine suure
katuseluugi vahelt, osutus paat viaga vettpidavaks - kuigi pdike
vilksatas tisna juhuslikult.

PROFESSIONAALNE DISAIN

Kuigi Askeladden 805 Commuter ndib kuival maal korgena,
saab oma Soome konkurentidest agressiivsema ja niitidisaeg-
sema disainiga korralikult tasakaalustatud kaater vees hdsti
hakkama. Navigatsioonihooaja algusest 1opuni kasutamiseks
moeldud Soome kaatritele ei ole ette heita midagi peale vili-
muse: need ndevad vilja, nagu oleks disaineril olnud kasutada
ainult legoklotsid. Kui Commuter aastal 2003 vdlja toétati, oldi
Askeladdenis moistlikud ja tehti koostddd projekteerimisbii-
rooga J & J. Biirood juhtivad vennad Jakopinid on vastutanud
nditeks Bavaria mootorpaatide eest. Bergeni rahval olid kaasas
moned viga lihtsad, kisitsi joonistatud visandid, millest sel-
gus, mida nad taga ajasid. Jakopinid disainisid visandite jargi
ruumika ja praktilise paadi, mis torkas teiste seast silma ning
oli heade sdiduomadustega.

Omanadolise kaatri tekikonstruktsioonid on timarate vor-
midega, suurele targakaarele kajuti katusel mahuvad koik
vajalikud antennid ja kaatrit iimbritseb kasitoona Hypalonist
tehtud 6hkpontoonvoona vender.

ONNESTUNUD KOMPROMISS
Koik paadimeistrid teavad, et kompromissid on moodapads-
matud. Et Askeladden 805 Commuteri laiuseks oli kavandatud
kuni 2,7 meetrit, tuli valida, kas teha rohkem ruumi kajutisse
voi laiemad liikumisteed kiilgtekile.

Meie meeskond harjus tekilahendusega kiiresti ning
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sadamates sujusid tekit66d tinu headele reelingulahendustele
ja mitmekesistele kinnituspunktidele mugavalt ja ohutult.

Samas oli ka lahedalt kolm-neli inimest mahutavas kajutis
nii séidu ajal kui ka s66giaegadel monus istuda. Tanu ahtri-
tekile avanevale tagauksele saab ilusa ilmaga kajutit holpsalt
nii-Gelda laiendada, samal ajal kui eluruumi kasutatakse s66-
miseks voi magamiseks.

Kuikaater oleks tehtud laiem, kannatanuks selle sdiduoma-
dused, ja sellest olnuks kahju. “Matkapaate” on turul juba
ammu piisavalt. Oma eelmisel reisil kahe1,7-liitrise diiselmoo-
toriga varustatud Commuteri pardal markasime, et paat piitiab
“galopeerida”. Praeguse mudeliga seda ei juhtu. Askeladden on
suurendanud kaatri ahtri kandvust. Madala glisseerimislavega
Askeladden 805 Commuterit on Mercruiseri voimsa diiselmoo-
toriga lihtne glisseerima tosta, sellele aitavad kaasa ka kere
molemale kiiljele integreeritud trimmid, mis iihtlasi holbusta-
vad kiilgtuule méju kompenseerimist.

NORRA RIIGI HALL

Meie eesmadrk oli séita edasi avamere poole, Skudeneshavni.
Tugevnev tuul, tormine meri, meeskonna merehaigus ja kap-
teni kange kohviisu sundisid meid siiski Haugesundi ja sooja
s60gi poole tagasi poorama. Me saime siiiia, kuid markasime,
et siigis oli joudnud ka Haugesundi, mis on saanud nime Norra
ithendaja Harald Kaunisjuukse hauatdhiseks olnud kivikuhila
jdrgi. Restorani personali tihelepanu dratamine vottis aega ja
ka kokk ei paistnud olevat kiirtoidu finn.

S66nuks saanud, laksime uuesti merele -Haugesundi kiila
poolitavast Smedasundetist vdlja ja ldbi Karmsundeti vdina
lounasse. Moodusime ka Avaldsnesist, kus Harald Kaunisjuus
valitses parast oma vastase alistamist Hafrsfjordilahingus aas-
tal 872. Vviikingid kutsusid Karmsundetit Nordvegeniks. Siin



elasid paljud kuningad ja uurijad usuvad, et Nordvegeni nimi
laienes ajapikku kogu Norra kuningriigile. Tollal oli rikkus ja
heaolu koondunud maa péhjaossa, Oslo fjord oli aga kuninga-
voimu vastaste pesapaik.

Mootor suriseb rahustavalt, logi nditab kaatri kiiruseks
39 s6lme. Kuna oleme proovisdidul, saame soita peaaegu tdis-
gaasiga, imetledes vaheldumisi haljendavaid ja tinahalle
maastikke ning lehvitades 66pdev libi Nordvegeni mereteel
kurseerivate aluste meeskondadele. Kui me Karmey l6una-
tipus avamerele jouame, hakkab juba pimedus maad votma
ning meil on aeg Skudeneshavni puhkama tombuda.

Meri mollab, kaater 66tsub iihelt kiiljelt teisele. Laine
on nii korge, et GPS-antenni koikumine ajab elektroonika
segadusse. Korraga oleme kaugel merel, seejirel hakkame
ldhenema moonapiirkonda jddvale sadamale. Naeme kiila ja
loodame, et vett jatkub ja me pddseme sadamasse. Meeskond
soovitab plotteri uuesti kdima panna. See ndibki aitavat:
varsti seisame Skudeneshavni kiilalissadamas ankrus.

MUGAV SISUSTUS
Pdrast vordlemisi kiisitavat kulinaarset naudingut peseme
hambad ja kdime dusi all vannitoas, mis on tdpselt paraja suu-
rusega ning hasti sisustatud. Meeskond seab end 66bimiseks
sisse roolimajas, kus magamisruumi on 181 sentimeetrit, kipper
aga ldheb vooriteki alla omaniku kajutisse. Kipperil ei ole kurta
muud kui et tal pole oma patja kaasas. Tanu paraja paksusega
kvaliteetsetele madratsitele ja heale hutusele m66dub 66 siiski
mugavalt. Voorikajutis on kiillaga ruumi kahele tdiskasvanule,
natuke kapiruumi ja moéned nagid riiete riputamiseks.

Teisel pdeval soidame Kvitsgy kaudu Stavangeri. Kui Kvit-
soys voetakse reisiseltskond avasiili vastu, siis Stavangeris nii
siidamlikud ei olda. Siin tuleb koguni paadi eest kail olevasse

Askeladden 805 Commuter
tehnilised andmed
Pikkus 7,99 m

Laius 2,70 m
Kaal 3 250 kg
Kitusepaak 315 liitrit
Mageveepaak 105 liitrit
Soojaveepaak 30 liitrit
Reoveepaak 50 liitrit
Mootor CMD 4.2 ES 300 diisel
Bravo Il (320 hj)
Kiirus 2000 p66ret minutis » 10 s6lme
Kiirus 2500 pooret minutis » 24 s6lme
Kiirus 3000 pooret minutis » 29 sélme
Kiirus 3500 podret minutis » 34 s6lme
Kiirus 3900 p6oret minutis » 39 sélme
Hind alates 2 030 000 EEK

“- Maaletooja AS Balti Merekaatrid

automaati parkimistasu lasta - isegi kui tahaksid kiilapoo-
dides voi sadamat timbritsevates arvukates firmades marksa
rohkem kroone kulutada.

Tegime ringi Lyse fjordis, kus meeskonnaliige, kes on t66-
tanud ka fotograafina, ronis maale Prekestoleni jarsaku all
oleva piistloodis kaljuseina juures. Kaater ndis linnuna, kes
hoiab kinni vdikesest kaljunukist. Fjordimaastik jatkub siin
ka vee all. Vaid viie meetri kaugusel rannast on vee siigavus
sada meetrit.

Kiire paadiga on tore lijkuda - isegi lithikese ajaga saab
palju kogeda ja loodust imetleda. Pdrast Lyse fjordi nauti-
sime meeldivat soitu saarte ja laidude vahelt 1dbi Ulsteini,
kus omal ajal elasid mungad. Parast kiilaskdiku kloostrisse,
pohjapodrafileed ja dussi lopetasime reisi monusa sdiduga
tagasi Haugesundi Wave’i kaupmehe juurde, kes oli hoolitse-
nud selle eest, et saime mugavalt proovida kaatrit Askeladden
805 Commuter.

KOKKUVOTE PROOVISGIDUST

Askeladden 8os5 Commuter on sportlik, praktiline ja hasti
juhitav kaater, mida saab kasutada jddvaba navigatsiooni-
hooaja algusest 16puni. Séiduomadused on head, tasakaalus
ja ootustele vastavad. Soéitsime hoogsalt, kuid ei marganud
vahimatki marki ebastabiilsusest.

Kompaktse ja tugeva mulje jitva hea viimistlusega paadi
olmetingimused sobivad ka puhkusereisideks. K66ginurga
lahendus reisijaistme esiservas on ruumisddstlikult prakti-
line. Armatuurlaud mugava juhiistme ees ndib olevat natuke
liiga tdis kuhjatud, kuid on iilevaatlik ja juhtimisseadmete
paigutus kidepdrane. Kaatri standardvarustus on hea ja
seadmed kvaliteetsed. Lisaks oleks vaja ainult tuuleklaasipu-
hastite kiiruse regulaatorit.
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CUIDAS VALIDA
MEREELEKTROONIKAT
KAJALOOD

Sedapuhku tutvustame merenduses kasutatavat elektroonikat.
Kajaloodist radgib Balti Merekaatrite AS muugijuht Olle Uussaar.




TEKST OLLE UUSSAAR FOTOD TOOTJAD

Loodi kasutatakse siigavuse mootmiseks juba viga ammu-
sest ajast; kui ammusest, ei tea tdpselt vist keegi. Viljend
“lood” on tulnud hollandi keelest ja tihendab “tina”. Alg-
selt oli tegu monekilose ilmselt siis tinast raskusega noori
otsas, millel olid iga meetri voi jala tagant solmed sees.

Tdnapieval on elektroonika tunginud koikjale meie ellu
ning sellist loodi enam ei kasutata. Viimase kiimne aastaga
on toimunud tohutu areng, voimalused {iha laienenud,
koostd0 aparaatide vahel muutunud enesestmoistetavaks ja
seadmete t6okindlus kasvanud. Navigatsiooniseadmetele
lisaks on laevnikel kasutada aparaat, millega saab moota
stigavusi - kajalood. Tegu on seadmega, mis saadab paadi
alla paigutatud kiirguri (anduri) kaudu impulsse (helilai-
neid)ningarvestab, kuikauakulubaegasignaalijoudmiseks
veekogu pohjani ja sealt tagasi kiirgurini peegeldumiseks.
Kuna heli kiirus vees on konstantne, on tagasitulnud kaja
pohjal voimalik arvutada objektide kaugust. Mida lithem
on signaali tagasijoudmiseks kulunud aeg, seda madalam
on veekogu. Seejirel kujundatakse signaal ekraanil ini-
mesele arusaadavaks pildiks. Helilaineid saadetakse vilja
mitu kordi sekundis.

KALA VOI KALOSS?
Kui impulsse on rohkem kui iiks, on voimalik avastada ka
koike iilejddnut, mis jadb veekogu pinna ja pohja vahele.
Sellest tulenevalt on kajalood suuteline nditama ka kala.
Kiill aga ei suuda seade garanteerida, et ka tegelikult kalaga
tegu on, kuna vdhemalt laiatarbeseadmed loevad koik
enam-vihem samalaadse ainetihedusega ujuvad objektid
kaladeks ning kuvatakse ekraanile kala siimbolina. Pro-
fessionaalsematel seadmetel puudub selline siimbol, kuna
vilunud kalamees suudab ise ekraanilt vdlja lugeda, kas
tegu on kalaga voi mitte. Selleks tuleks muidugi seadet
kasutada pdevast pdeva ja nii mitmeid aastaid jarjest.
Liigitan kajaloodid siinkohal subjektiivselt kolme
rithma: stigavusmootjad, hobikajaloodid ehk kalaleidjad
(otsetolge inglise keelest - “fish finder”) ja professionaalsed
kajaloodid (ingliskeelne vaste “echosounder”).
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Sellisena naeb valja kajaloodi poolt valja saa-
detud kiirevihk. Professionaalsete moodistuste
korral kasutatakse alati kahte andurit.
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ESIMENE RUHM: sUGAVUSMOOT)AD

Esimesse kategooriasse kuuluvad koige lihtsakoelisemad
seadmed, mis moodavad ainult siigavust ning kuvavad seda
numbrilise vddrtusena tabloole. See versioon leiab enim
kasutust purjetamisel.

Purjejahtidel kasutatakse statsionaarset andurit, mis
on enamasti paigaldatud ldbi korpuse ning on sisuliselt
samal tasapinnal kere pohjaga voi ulatudes sellest mone
millimeetri jagu vdlja. Purjetamise juures ei ole sugugi
esmatahtis, kas teie aluse ldheduses leidub kala v6i mitte.

Teine valdkond, kus kasutatakse numbrilist vadrtust
kuvavatkajaloodi, onigatlaadivdiksemad uurimisrithmad.
Nende puhul on tegu lausa taskulambi-laadse seadmega,
mille iihes otsas on kiirgur, keskel toiteallikas ning teises
otsas tabloo, millel kuvatakse konkreetses paiga siigavus.

Molemal puhul pole anduri nurga laiusel (millel pur-
jetamise puhul siiski teatav tdhtsus on, kuna laiem nurk
voimaldab madalas vees pikka aega kreenis soites tapsemalt
siigavust hinnata) ega signaali to6tlemisel erineva infosaa-
miseks erilist tahtsust.

TEINE RUHM: HOBIKAJALOODID EHK KALALEIDJAD

Teise rithma voiks liigitada hobikasutuseks moeldud kaja-
loodid. See on koige laialdasemalt kasutatav seadmeliik.
Tegu on seadmega, mis moodab siigavust ja mille ekraanile
kuvatakse numbrilise vddrtusena siigavus, joonistatakse
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graafiliselt erinevate siigavusvddrtuste jargi pohjareljeef,
ning lisaks kuvatakse veepinna ja pohjareljeefi vahele ka
kalad. Seda on suutelised tegema pea koik hobikasutuseks
moeldud kajaloodid.

Uhtlasi on selline kajalood tihti ka koige odavam.
Isegi odavam kui lihtsalt numbrilist vddrtust kuvav kaja-
lood. Selliseid loode valmistatakse nii statsionaarselt
paigaldatavatena kui ka patareitoitel to6tavatena kompakt-
seadmetena.

On olemas ka hiibriidseadmed, millel on statsio-
naarsetele kajaloodidele kohandatud patareikarbid ja
kiirkinnitused andurile. Kui radkida nende omavahelisest
erinevusest, siis kompaktseade oleks kindlasti mugav kirg-
likule kalamehele, kes kdib palju viikestel veekogudel ning
kasutab seadet siis, kui alus ei liigu. Kajalood on suuteline
to6tama ainult juhul, kui puutub veepinnaga kokku tdies
ulatuses, kuid on vdga ebamugav hoida soidu ajal kom-
paktloodi iile parda vees ja jdlgida sellel kuvatavat infot.
Hiibriidseadme andur kinnitatakse kiirkinnitusega paadi
korpusele ning ekraan asub teie ees. Seadet saab kasutada
ka soidu ajal, kuid enamasti vdiksemate kiiruste juures.
Kiirkinnitused ei hoia tavaliselt korpusest piisavalt kovasti
kinni ning kipuvad kiiremal s6idul lahti tulema.

Molema eelpool toodud seadme eelis on see, et neid saab
sadamasse jaetud kaatrilt holpsalt kaasa votta, ka saab neid
kasutada nditeks sobra kummipaadis.Lisaks on neid hea



Erinevad huvikaatrite

kajaloodid

kasutada ka talvel jadaugust kala otsimiseks voi siigavuse
mootmiseks. Vast koige vahvam on talvise kasutamise juu-
res see, et kui jadkihtide ja veepinna vahel pole 6hku, saab
jdd alt kalu otsida ka ilma auku puurimata.

Statsionaarsed seadmed kinnitatakse enamasti
korralikult veesdiduki korpuse kiilge. Levinud on kaks
kinnitusviisi:suurematel alustel l1dbi korpuse ja vdiksema-
tel vdikese kinnituskomplekti abil ahtripeeglile. Lisaks on
ka kolmas, kuid vihem levinud paigaldusviis. Nimelt suu-
dab kiirgur tootada ka ldbi plastiku, kuid plastik peab olema
tdiesti monoliitne ega tohi sisaldada humulle. Juhul, kui
leitakse korpuses selline koht, v6ib anduri lihtsalt paadi

pohja epoksiidi sisse valada.

LISAVGIMALUSED

Kuna statsionaarsed seadmed ja ka nende andurid voivad
olla suuremad, pakuvad ka statsionaarsed kajaloodid viga
palju erinevaid lisavéimalusi. Esimene ja lihtsaim v6ima-
lus on veetemperatuuri mo6tmine. Perega paadikasutajale
vdga mugav voimalus teada saada, kas voiks ujuma minna
voi mitte. Teine lisavoimalus, mida sellised seadmed paku-
vad, on kiiruse ja logi funktsioon. Selleks on andurile
paigaldatud rattake, mis péorlemisel loeb nii kiirust kui ka
labitud tee pikkust. Kindlasti ei ole see kiiruse mootmiseks
tdpne viis, kuid iisna hea tulemuse ta siiski annab. Tép-
suse kohapealt lihtne ndide: joe ddres paigal seistes liigute

logiratta jargi joe voolu kiirusega.

Edasi lisanduvad erinevad tarkvaralised voimalused,
mis suudavad ndidata lisaakendes erinevaid vddrtusi ning
joonistada koéikvoimalikke graafikuid, lugeda mootori
tootunde ja jdlgida akude pingeid, suhelda teiste elekt-
roonsete seadmetega ja nendega andmeid vahetada. Vast
itks huvitavaim tarkvaraline voimalus on kahemdootme-
line projektsioon, mis annab justkui kolmemootmelise
pildi. Visuaalselt on seda huvitav jdlgida, kui siiski tuleb
arvestada, et tegu on projektsiooniga. Et pohjareljeefist
toetruud kolmemootmelist pilti saada, oleks vaja mitut
andurit, mis suunaksid kiiri erinevatesse sektoritesse.
Kiill on hobikasutuseks olemas ka sellised seadmed, kus
ithe anduri korpusesse on paigutatud mitu erinevat andu-
rit. Tulemus on paris huvitav ja annab péhjareljeefist iisna
toetruu pildi.

Enamasti on hobikasutuses olevatel kajaloodidel kasu-
tusel siiski vaid iiks andur, mis tiba kallimatel versioonidel
suudab vaatenurka vahetada. Tegelikkuses muudetakse
vonkesagedust (valdavalt sokHz/200kHz) ning saadakse
suuremalt alalt kdrgema vonkesagedusega informatsiooni
ammutada. Kuna aga madalamad sagedused levivad kau-
gemale, saab korgemat sagedust kasutada vaid madalas
vees. Enamlevinud hobikajaloodid suudavad ndidata kuni
200m siigavusele. Muidugi on ka erandeid, kuid iseasi, kas
nendega ka meie Lidnemeres midagi teha on. Teisalt: kuna
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INTERPHRASE
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DEFTH 13.1 Fr

Ettevaatav kajalood. Professionaalsetes seadmetes on voimalik kuvada
ka erinevate labipaistvate kihtidena kajaloodi, radari jne pilte.
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kiir on ovaalne, mitte iimar, ndeme merepohja “kammi*
ithe otsa pealt ja kui kammi laius 180-meertise siigavuse ja
anduri 18-kraadise juures on ca 56 meetrit, voib siigavus selle
laiuse peale juba iisna palju muutuda. Kui anduri nurk oleks
9o kraadi, poleks saadava infoga enam midagi peale hakata,
kuna “kammi” iiks ots voiks ju juba lausa kaldal olla. Kiillaga
on madalas vees laiem nurk kala otsimiseks suisa vajalik.

ETTEVAATAVAD KAJALOODID

Tavalised kajaloodid nditavad otse veesoiduki alla, mitte
ette, ehkki just seda vast koige enam oodatakse. Kuid ka
selliseid loode on olemas. Tegu on mitme anduriga sead-
mega, mis meenutab kolmemootmelist pilti joonistavat
kajaloodi. Samas on nende puuduseks asjaolu, et kogu
komplekt t66tab samal sagedusel peal, ehk kui seda kasu-
tatakse madalas vees, suudab lood ka ainult lithikest maad
ette ndha, siigavas vees aga kaugemale. Eesti vetes oleks
vaja 2-3 meetri siigavusel ettevaatavat kajaloodi. Parimad
seadmed nditavad kirjade jdrgi kuni 10-kordse siigavuse
jagu ette, kuid tegelikkuses jadb ettendit siiski kuuekordse
siigavuse kanti. Vaiksel sdidul on sellest isegi kasu, kuid kii-
rel kindlasti mitte. Kui ettendhtav maa on kolmemeetrises
siigavuses 18 meetrit ja kaatri pikkus viis meetrit, siis paha-
tihti ei joua signaal veel ekraanilt ajudessegi, kui juba pauk
kdib. Teiseks: kuna ette ndidatakse kahemootmelist pilti,
voib ekraanil ees olev kivi tegelikult olla kaks-kolm meetrit
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paadist vasakul voi paremal. Meie vetes oleks 6igem kasu-
tada inimsilmapaari vooris voi merekaardiga varustatud
GPS-seadet, millest ridgime lahemalt jargmises numbris.

Jaab vaid loota, et tehnika areneb nii kaugele, et meiegi
saaksime ldhitulevikus oma koduvetes ettevaatavatest kaja-
loodidest ro6mu tunda. Seni aga sobivad need rohkem meie
pohjanaabrite vetesse, kus on suuremad siigavused ja vee-
alused graniitseinad piistloodis iiles tdusevad.

KOLMAS RUHM: PROFESSIONAALSED KAJALOODID
Kolmanda rithma moodustavad professionaalsed kajaloo-
did, mille pohiline eesmark on peegeldusest saadavat infot
voimalikult tdpselt té6delda. Lihtsamaid nendest kasuta-
vad ka elukutselised kalurid, aga nendegi seadmed ei ndita
erinevalt hobikasutajaile moeldud kajaloodidest mitte
kala stimbolit, vaid vastava viljadppe saanud inimene loeb
veepinna ja pohja vahele jddvast punktidekogumist iisna
holpsalt vdlja, kas tegu on rdimeparve voi holjuvate tai-
medega. Vaheke teist laadi seadmete abil on aga voimalik
vaga tdpselt tuvastada pinnase struktuure ja ka nditeks vee
temperatuuride erinevusi erinevates kihtides. Lisaks suu-
davad sellised seadmed to6tada koos mitut signaali saatvate
anduritega ja neid kasutatakse merepohja kaardistamiseks.
Nende puhul pole probleemiks ka kilomeetritesse ulatuvad
stigavused. Kel profiseadmete vastu suurem huvi, voiks
uurida erialast kirjandust.
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MARKO MATVERE
JA MICHELLE

Merelinnas Parnus sundinud naitleja Marko Matvere
hakkas purjetamisega tegelema alles 90-ndate
aastate alguses Tallinnas, Harku jarvel, kus ta esimese
filmiosataitmise honorari eest ostetud kokkupandaval
katamaraanil omal kael purjetamisoskusi omandas.
Nuudne ligi 12-meetrise kahemastilise kahvelkuunari
omanik innustab teisigi huvilisi julgelt peale hakkama:
purjetamine ei ole mingi kunst, igauks opib selle ara.
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TEKST HELEN RAIEND FOTOD ERAKOGU, ALBERT TRUUVAART

Marko Matvere merehuvi ei piirdu Uksnes purjetamisega, teda
koidavad ka muud veega seotud tegevused nagu naiteks sukeldu-
mine ja kalaputk, aga ka... paadiehitus. Enne teatrikooli astumist
kasitoodpetaja ametit dppinud mees restaureeris aastaid tagasi
koos sdber Jaan Tattega Vilsandi majakavahilt saadud viiemeetrise
klinkerplangutusega paastepaadi ja kais sellega koguni Hiiumaal
vanalaevade regatil (Bibbi-nimelise paadi vaevarikkast valmi-
misloost raagib Jaan Tatte lahemalt Navigaatori eelmise aasta
stigisnumbris 3/2006 - toim.).

Edukast paaditaastamisest innustununa esitas Marko endale
veel suurema vadljakutse ja otsustas ehitada otsast peale paris uue
paadi. Ameerikast tellitud jooniste jargi hakkaski valmima viie-
meetrine lameda pdhja ja kajutiga veekindlast vineerist jaht. Paris
valmis see paat kuldsete katega mehe kae all siiski ei saanud, vaid
leidis parast laevakere valmimist endale uue omaniku.

Et huvi vanade puust laevade vastu pole Marko Matverel rauge-

nud, nditab ka tema praegune laev - kaunis kahemastiline purjekas
Michelle. Soomest parit kahveltaglastusega kuunar on valminud
1980. aastal, kuid selle ehitamisel on vdimalikult tapselt jargitud
vanade purjekate valimust. Laeva kere on kill kaetud kaasaegse
plastikuga, kuid kdik see, mis jaab llespoole, on Marko sdnul ehe
ja puidust ning vajab igal aastal lakkimist lihvimist ja jandamist.
m Miks see paat?
Meeldis. Kohe. Esimesest pilgust. Kui ma teda Séru sadamasse
sisse sdites esimest korda nagin, tundsin kohe teravat valu, mida
saab kirjeldada sdnaga "omandikirg”. Olin tol ajal suur kahveltag-
lase fann ja tundsin selle iga vaiksemat detaili ja otstarvet. Ning
korraga selline arhailine laev minu ees! Ei lainud aastatki, kui kdik
oli ametlikult vormistatud.

Kaasaegsel jahil on tavaliselt kdigus kolm soodiotsa, Michelle'il
seitse. Kdikide lappide lehvima saamiseks tuleb tirida kiimmet
otsa ja lisaks nelja Lazy-Jack’i otsa. Olen neisse monikord takerdu-
nud nagu Endel Parn filmis "Mehed ei nuta".

Lisaks on ta ruumikas nii seest kui valjast. Ning kdige Iopuks:
temas on puukerisega saun, kuhu mahub 2-3 inimest. Enamasti
olengi teda saunana kasutanud, rohkemaks pole aega.

m Kirjelda oma tavalist pdeva merel.

Koige tavalisem on, et sdidan Piritalt valja, veidi paremale, viskan
konksu sisse ning kukun sauna votma ja vette hippama. Kdige hil-
jem olen niimoodi saunatamas kainud oktoobrikuus, kui sadam on
juba peaaegu tuhi. Paksudes jopedes ja mutsides huvilaevnikud on
siis kill veidi kummalise pilguga vaadanud, kui parast leilitamist palja
Ulakehaga reelingu peal 6huvanne votan. Saun teeb laeva eriliseks.

m Milliseid vanade merekarude ebausklikke kombeid jirgid?
Kolm lonksu vetevanale, reedel teekonda ei alusta?

Kolme lonksu seadust katsun piinlikult jalgida. Ka siis, kui sdidan
Uksi ja ise ei manustagi. Olen karistada saanud, kui olen unus-
tanud. Samas vilistan kill kogu aeg. On noomitud. Reede-loost
kuulen esimest korda.

m Eksootilisim paik, kus oled oma paadiga kidinud ja kuhu
tahaksid tagasi minna?

Lahim eksootiline koht on Lduna- ja Edela-Soome. Too kant ei tlu-
taks vist ka kimnendal korral.

m Pikim teekond purjekaga?

Selle kolme aasta jooksul, mis alus minu kasutada olnud, on pikim
tiir olnud umbes 350 miili. Votaksin haal meelel ette pikemaid
sOite, aga amet ei lase.

MARKO MATVERE

m Keerulisimad sdidutingimused?

Soome lahe Uletamine kiiresti kasvanud tormiga juulikuus paar
suve tagasi. Piritalt valja sdites oli taevas potisinine - ma ei tea
mis mul peas oli, et ma uldse valja sditsin tol paevall lImselt olin
nii tudinud sellest terve suvi kestnud téotamisest, samal ajal kui
sobrad merd kiindsid.

Ei oska Oelda, kui palju seal tuult vois olla, aga keset lahte olid
ikka neljameetrised lained. Laev vajus vahepeal taiesti kulili, kuid
onneks paris umber ei ldinud.

m Tugevaim torm?

20 meetrit sekundis siinsamas Eesti saarte vahel, kui koos sdbraga
Hiiumaalt, Sorust Tallinna tulin. Terve tee oli torm.

m Lemmiksadam Eestis?

Pirita, ikka Pirita. Teisel kohal on Ténu Kaljuste poi Naissaarel.

m Lemmiksadam viélismaal?

Tammisaari.

m Unistuste reis?

Kunagi sooviks the pikema retke teha, kas vo6i umber maakera.
See saab aga kone alla tulla ilmselt alles siis, kui juba vanem olen.
Kui ei pea mingiks kuupaevaks ja kellaajaks kuskil olema, on sellise
reisi ette vdotmine Usna lihtne ja nii teevad maailmas paljud.

Aga tdpsemalt radkida, et kuhu... Akki on nii, et kui sellest
vahem plarada, lahebki taide? i

Michelle
Kodusadam Tallinn

Navigatsiooniseadmed
plotter, kdsi-GPS, kompass,
Tllp, mudel kahvelkuunar, mehaaniline logi, kaardid
konstruktor Bruce Roberts Lisaseadmed
Ehitusaasta 1980, Helsingi,

Paavo Hotti

ettevaatav kajalood
Lubatud inimeste arv pardal 12
Kerematerjal puit, plastik

Marko Matvere

Vanus 39

Meresoidukogemus

Pikkus, laius 11,8 m; 3,2 m
Suvis 1.40 m

Mastide korgus 14 m
umbes 7 aastat

Mootor Mercedes-Benz, 55 hj

Kdtusevaru, veevaru
100 1, 100 |
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Soovid miilia paati, meretarvikuid
voi -tehnikat? Kuuluta siin!

Princess 56

Pikkus: 17,15 m e Laius: 4,62 m ¢ Kaal: 19 500 kg * Mooto- hlnd

rid: 2 x Volvo Penta D12-615 (2 x 615 hj) Ehitusaasta: 2001
Kutteststeem, diiselgeneraator, passarell, voorivint, flybridge tiiktekk, Ray- 600 000 €
marine radar ja kaardiplotter, autopiloot, AVON 320 SeaSport Jet abipaat

Kontakt: Ténu Kirs tel. 50 13 997 tony@paadid.ee

Princess V55 Bayliner 265

Pikkus: 17,40 m ¢ Laius: 4,27 m * Kaal: 14 500 kg ¢ hlnd Viljalaske aasta : 2006 « Mootor: MerCruiser 5,0L V8 MPI hlnd

Mootorid: 2 x MAN V10 (2 x 1050 hj) ¢ Ehitusaasta: 2000 (260 hj) / Bravo 3 » Pikkus: 8,23 m e Laius: 2,59 m e Stvis: 0,59m

Konditsioneer, ku(tesus(ee_m, diiselgeneraator, P3553[9”. voorivint, 46 5 ooo € Lisavarustus: toonitud parras (tumesinine); matkakate; kokpiti vaipkat- 1 246 400 -
Raymarine C120 GPS/kaardiplotter/radar, autopiloot jpm. ted; maseraatorpump WC-le; kaldavooluststeem (220 V) =
Kontakt: 50 33 228 Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

e ‘ e

Trog!gay02359 D hind Bella 621 DC - UUS!

Valjalask 2007 ¢ Mootor: MerCruiser Cummins 2,8ES diisel (200 hj) 6,18m x 2,42m Mercury 135 V6 Optimax, sdidutent, teak-sari,véoriluuk, h 1 nd

® Pikkus: 7,14 m e Laius: 2,57 m ® Slvis: 0,48 m X smart-craft varustus,ujumisredel, stats. kiitusepaak 130 L isetiihjenev

PRO-pakett: klaasipuhastajad, kilmkast, trimmisiistem, tekipesu mer- 1 3 09 7 00 - avaosa,juhipoolne kojamees,magamiskohad 2-le jpm. Véaga stabiilne ja

eveega, taislai ujumisplatvorm ahtris, kalasump, WC koos septitangi ja ] stgava V-kujulise pohjaga. Asukoht — Pirita paadisadam. Tule tutvuma! "
tuhjendusiisteemiga, diiselkiittel soojendusseade kajutile Voimalik ka proovisoit sarnase paadiga.

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee BellMarine OU, 51 67 944; 53 417 613, kaarel@bellmarine.ee

Bayliner 175 Flipper 630 CC — UUS!

Valjalaske aasta: 2006 « Mootor: MerCruiser 3,0 (135 hj) ¢ hind 6,30m X 2,40m Mercury F115 ELPT Efi, 3-magamiskohta, isettihjenevad soodushind
Pikkus: 5,33 m e Laius: 2,13 m e Stvis: 0,43 m avaosad, kajutivalgustus,juhipoolne kojamees, teak-sari, stats paak,

Okonoomne ja mugav kaater. 2 6 5 000 - ujumisredel, labikaidav kabiin, k6éginurk, kraanikauss jpm. 6 1 5 000 -
Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee u Asukoht - Paldiski. Tule tutvuma! L]

BellMarine OU, 51 67 944; 53 417 613, kaarel@bellmarine.ee

Bayliner 192

Bayliner 195 soodushind

Valjalaske aasta : 2006 ® Mootor: MerCruiser 3,0L (135 hj) ¢ hlnd Valjalaske aasta : 2006 ¢ Mootor: MerCruiser 3,0 (135 hj)

Pikkus: 5,72 m e Laius: 2,31 m e Savis: 0,43m o Pikkus: 5,72 m e Laius: 2,31 m e Savis: 0,43 m 305 000 -
Véga hasti labimoeldud kontseptsioon. Ruumikas voorikajut. Rikkalik 448 000 - Ise tlihjenev tekk . Vaga ruumikas ja mitmekesised panipaigad. =
standardvarustus (WC, Raadio jne) Rikkalik standardvarustus. .

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee tava h | nd 338 OOO'
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Bayliner 245

Valjalaske aasta : 2006 ¢ Mootor: MerCruiser 5,0L V8 MPI (260 hlnd

hj) / Bravo 3 e Pikkus: 7,34 m e Laius: 2,57 m  Stvis: 0,43m
Lisavarustus*: toonitud parras (tumesinine); matkakate; kokpiti deluxe pa- 1 08 2 000 -
kett; maseraatorpump WC-le; kaldavoolusiisteem (220 V); Raadio juhtpult. L]

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

ayliner 652

Va\]a\a e aasta: 2006 » Mootor: MerCruiser 4,3 | (220 hj) h 1 nd

Pikkus: 6,22 m e Laius: 2,49 m e Stvis: 0,48 m

Diisel mootor teeb suurest ja mugavast kaatrist toeliselt skonoomse sidu- 5 80 000
riista. Tanu diiselmootori paremale véandemomendile saavutatakse ka 120hj [
juures suureparased sdiduomadused.

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

soodushind

399 000.-

tavahind 480 000.-

Bayliner 652

Valjalaske aasta: 2005 ¢ Mootor: MerCruiser 3,0 (135 hj) ®
Pikkus: 6,22 m e Laius: 2,49 m e Stvis: 0,48 m

Ruumikas kokpit ja labimdeldud ning praktiline juhtimiskoht teevad Bay-
liner 652'st ohutu ning mugava kaatri. Kaatril on rikkalik standardvarustus.
Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

hind

Troeh y 2052
: 748 700.-

Véljalaske aasta: 2006 ® Mootor: MerCruiser 4,3 MPI (220hj) «
Pikkus: 6,58 m e Laius: 2,46 m e Stvis: 0,43 m
Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

Trophy 2052 DIISEL

Viljalaske aasta 2006 * Mootor: MerCruiser 1,7 DIISEL ¢
Pikkus: 6,58 m e Laius: 2,46 m e Sivis: 0,43 m
Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

hind

767 400.-

Zodiac Pro 15 man RIB

Mariner F135 Verado e Valjalaske aasta: 2006

Varustusse kuuluvad: kajalood Navman 4433, GPS Plotter Navman 5505
koos elektroonilise merekaardiga ® Mootor: 135 Hj, 4-takti ¢ Pikkus:
6,30m e Laius: 2,20 m e Stvis: 0,40 me Kandejoud: 15 inimest

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

soodushind

495 000.-

tavahind 510 500.-

Bella 572 C - UUS!

5,62m x 2,08m Mercury F80 ELPT Efi, 2-magamiskohta, kajutivalgustus, sood ush | nd
katuseluuk, juhipoolne kojamees, labikaidav kabiin, ujumisredel, isetihjene-

vad avaosad, stigav V-kujuline pohi, kandejoud 785 kg,stats kiitusepaak. -
Kaigus varakevadest hilissiigiseni! Asukoht  Pirita paadisadam. Tule tutvumal -

BellMarine OU, 51 67 944; 53 417 613, mikk@bellmarine.ee

Zodiac Pro 7 man RIB

Mariner F30 ELPT EFI ¢ Valjalaske aasta: 2006
Mootor: 30 Hj ¢ Pikkus: 4,20 m e Laius: 1,86 m
Savis: 0,30 m ¢ Kandejoud: 7 inimest

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

soodushind

180 000.-

tavahind 198 500.-

hind

Kasutatud Regal Valanti 170
Valjalaske aasta: 1994 ¢ Mootor: MerCruiser 4,3LX/ Alpha 1 ¢

Pikkus: 5,30 m ¢ Hind sisaldab: Kajalood; Kasi-GPS; VHF-raadio- 1 30 000 -
jaam; Trimmiplaatide komplekt; Treiler » Kaater heas korras "
Kontakt: Hilmar Méartson tel: 447 2775 hilmar.martson@paadid.ee

Pakri 480 ‘04

4,80m x 1,90m Mercury 50 ELPTO Hooldused korralikult tehtud, sidutunde max SOOd u Sh [14] d
~30, sinine pohjavary, hall sisevary, kitusepaak 25L, tuuleklaas, knaabid, nav.

tuled, kési pilsipump, TREILER Tiki BT-700 (pole kordagi vees kainud). Komplekt 1 1 -
nagu uus!!! Asukoht - Pirita paadisadam. Tule tutvuma! Véimalik ka prooviséit. ]
BellBoats OU, 51 67 944; 53 417 613, mikk@bellboats.ee
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UUS HPX
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Ookeanil sundinud

r
“Musto HPX varustus oli meie
jaoks iseenesestmoistetav
valik 2005/06 Volvo Ocean
Race’il. Varustuse uuendused
kindlustasid meeskonna
maksimaalse mugavuse
koige ekstreemsemates
tingimustes. Minu jaoks on
HPX tormiroivastus olnud
alati parim voimalik valik.

Ja nild on see veel

parem.”

Mike Sanderson \-

ABN AMRO ONE kapten
Volvo Ocean Race 2005/06 voitja

el Balti Merekaatrid ® Parnu mnt 232, Tallinn e telefon 6 710 075 www.musto.com
BALTI MEREKAATRID e-mail bmk@paadid.ee  www.paadid.ee

-




Travel at the speed of life

FLYBRIDGE MOTOR YACHTS

w
PRINCESS

POWER - PRECISION - PASSION




