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"Mereleksikon" sai valmis. Presidendi kérval on mereterminoloogiakomisjoni esimees

Uno Laur.

Mereleksikon on kaante vahel

10. aprillil saabus 16puks
see padev, mida merendusele
ldhedalseisvad ja selle vastu
huvi tundvad inimesed Ees-
timaal tosinjagu aastaid
teadlikult oodanud olid: Ees-
ti esimene "Mereleksikon" sai
kaante vahele.

Selle siindmuse tidhtsuse
rohutamiseks oli Eesti Ent-
stiklopeediakirjastus: organi-
seerinud piduliku esitluse
reisilaeval "Mare Balticum",
kuhu olid kutsutud kéik

ted meres6idu ja meremees-
tega ei plirdu teatavasti
ainult nimega. :

Harra presidendile andis
kapten Uno Laur ka esimese
"Mereleksikoni". Oma kénes
meenutas hr. Meri aegu, mil
me alles hakkasime "Mere-
leksikoni" marksonastikku
koostama ning ta iitles, et
juba siis tundis ta r66mu sel-
le tle, et selline teos tulemas
on. Jiargnevate pikkade aas-
tate jooksul oli ta ikka paar

Esiplaanil Lennart Meri ja Alar Kask.

autorid-tegijad- kaasaajtajad
lisaks peotaieke ajakirjandu- °
se esindajaid. Tegemist on ju
ikkagi tosise kultuurisiind-
musega Eesti jaoks, sest me-
resdit ja huvi selle vastu
peaks aastasadadega siinse
rahva geneetilisse koodi tal-
letet olema. Selle méttega oli
ilmselt raamatu esitlus ka
merele lidhedale, ehk sada-
mas laevale viidud.
Kﬁlaskm%:.lga austas Mer-
Le-tegijaid ka president Len-
nart Meri, kelle kokkupuu-

korda aastas MerLe .t66de
edenemise vastu huvi tund-
nud. Viimased kuus aastat
on olnud ka presidendile
avastuste aeg, sest Eesti ran-
nad ja saared olid hullemini
kinni kui muu Eesti. Hr.
Meri toonitas, et meie rah-
vuslikus "Mereleksikonis" on
paljude inimeste minevik,
olevik ja tulevik, agakaEmtj
Vab tulevik, sest "ei saa
viike olla see riik, mille lae-
vad sbidavad maailmamere-
del".

Kirjastuse poolt esines
peadirektor Ulo Kaevats, kes
tunnistas: "Paev on kui kir-
Jjastaja unistus — seista teie
ees n meremees, jalad
harkis, ja pakkuda suure
tarkuse kogumit." Loodeta-
vasti oli hr. Kaevatsil t&si
taga ja ta el viitnud ainult
puhtast viisakusest, et see
on kirjastuse koige parem
raamat, mis on vilja tulnud.
Tsiiklit on pikendanud see,
et 1990. aastate algusest
mindi uuele ringile ja see t6i
kaasa 5 aastat kaotust, aga
lisas vo6itu kvaliteedis.

Ule Kaevats andis séna
Uno Laurile, kes tema s6nul
on koéige rohkem "siiiidi" sel-
les, et leksikon ikkagi teoks
sai. Ja see tema viide on kill

sulaselge tode.
Kapten Laur meenutas me-
reterminoloogia  komisjoni

kooskaimisi ning t66d, kuni
MerLe 16puks valmis sai.
KahjukKs ei ole koik alustajad
siiani elanud ega saa oma
alustet t66d enam niha. Ed-
mund Russowi ainulaadsed
teadmised purjelaevandu-
sest, tema keelteoskus ja
korrektsus andsid meile toe-
lise mereleksikoni, sest mis
oleks see ilma purjelaeva-
ajastuta. Karl Leemet oma
saarlase huumori ja kapteni
otsustavusega aitas monegi
vaidluse rahulikult ara l6pe-
tada. Oma ala fanaatikud Ar-
mas Luige ja Heino Kuivjogi
olid eeskujuks mitte ainult
asjatundlikkuse, vaid ka kéi-
tumise poolest. Toimetajad
Henn Hallikma ja Robert
Kurgo aitasid paljud artiklid
"korda panna". Ja nimetatud
el ole ainukesed, kes tegijas-
konnast lahkunud on.

Aga kapten Uno Laur too- .

nitas, et tal on r66m niha, et
nii palju merlelasi kokku on
tulnud ning avaldas tinu
tehtu eest. Ta ttles: "Ja ro66m
on teatada, et viimasel koos-
olekul Meremuuseumis ot-

Ulo Kaevatsi kies on raa-
matu esimene eksemplar,

mille sai president.

sustati tksmeelselt, et nii
kena seltskonda ei saa kui-
dagi laiali saata ning kuna
tegemist jatkub, votame jarg-
misena téhe meresdnastiku,
mille jarele on terav vaja-
dus."

Toimetaja Olev Luhaveer
avaldas tdnu korval lootust,
et ajakirjanikud hakkavad
kasutama keeleliselt oGigeid
termineid.

Meremuuseumi  direktor
Ants Piarna andis kaasa oma
head sdénad leksikonile ja
selle tegijatele. Meremuu-
seum on mereterminoloogia
komisjonile kogu selle eksis-

teerimise viltel lahkelt pea-
varju pakkunud (nagu mit-
mele muulegi o isatsioo-
nile ajal, mil klublde—seltside
olemasolu ametlikult just
koéige soovitavam polnud)

igati kaasa aidanud lek-
?lkonl teistelegi kaast6éliste-
e

Péhiline, mida oodati, oli
raamat ise. Oli teine eelmisel
pédeval siiski kaante vahele
joudnud ja laeval sai tile paa-
rikiimne kéige teenekamaks
arvatu kinkeeksemplari Kkit-
te. Oma ja oodatu, sobrad-
tuttavad tegijate hulgast iim-
berringi — eks ta natuke
sliinnipdevalapse tunde teki-
tas. Sellest siis ka innukas
autogrammide  kogumine-
andmine, see esimese-péeva-
oma kéige hinnatum.

Ja minul pole mitte koige
vihematki piinlikkustunnet
selleparast, et kohalekutsu-
tud naitlejad Tatte-Matvere
enam mingit tihelepanu ei
palvinud, sest nende ava-
looks viljavalitud Silveri-
lugu oli meremeeste suhtes
niivord taktitundetu, et jiib
ainult imestada, kuidas kul-
tuuriinimesed, naitlejad, kel-
le tsunfti nii peenetundeli-
seks peetakse, tildse niisu-

haavaosatamisega hak-

kama suutsid saada. Polnud

mina ainuke, kellel okas hin-
ges jalle kriipima hakkas.
Rootsi ajakirjanikud just al-
les olid kéik armid jille lahti
kiskunud. Neid noormehi
vist méiste "merekultuur”
alla tada ei anna.

Lehe ilmumise ajaks on
"Mereleksikon" juba ka miii-
gile jéudnud.

Reet Naber
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”Arvatakse, et meie oleme paremad”

19. aprillil palus RE "Tal-
linna Sadam™ oma peamajja
palmide alla ajakirjanikud,
et juhtkond saaks vastata
koigile nende kiisimustele,
eelkoige intrigeerivatele,
nagu utles peadirektor Enn
Sarap. Tema remal kael
istusid vastajate laua taga
\Irl%el finantsdirektor tSa}:ldor

ve pearaamatupidaja
Meelis Asi ja reislsada:‘r)xa i-
rektor Mart Mesipuu ning
vasemal tootmisdirektor
Yrj6 Saarinen, tehnikadi-
rektor Aare Kitsi.% ja hal-
dusdirektor Olev Laanjarv.
Hulgakesi tehti kirju
nditava lja radkiva
esindajaile veenvalt selgeks,
et "Tallinna Sadamal heb
praegu toesti histi ja veel

aremini hakkab minema.
trigeerivad kiisimused jaid
tulemata. o

1995. aastal téodeldi sa-
damas 13 miljonit tonni kau-
pa, mis on suur téus 1994.
aastaga vOrreldes — ‘pe:_a 1,5
miljonit tonni. Ja kui korvu-
tada m66dunud aasta ning
tanavust I kvartalit, siis on
veel pool miljonit tonni juu-
res. Tanavuseks tpro 0osi-
takse kaubakaivet 14™ miljo--
nit tonni. Ka ei ole Eesti, va-
hemalt veel mitte, kaotanud
oma_transiidimaa tdhtsust.
See kasvas oluliselt m&6du-
nud aastal ja on kasvanud
ka tanavu I kvartalis, vorrel-
des 1995. aasta sama ajaﬁa.
Niiteks Soomes on_transiidi
osakaal subhteliselt  palju
vaiksem kui meil. "See on
meie konkurentsi koht,” so6-
nas hr. Sarap.

Keegi ei title, missugusest
sadamast mis kaup peab mi-
nema. Turumajanduses on
ainuvoim alik tommata sobi-
vat kaupa endale.

Sadam on koht, kus kau-
ba vaartus muutub seoses
selle umberpaigutamisega
tihelt transpordilt = teisele.
Sadam ei ole koht, mis ise
korraldab laevaliine ja vedu-
sid. Aga oleme mui u%i hu-
vitatud, et sadamasse tuleks
voimalikult palju laevaliine,
et toimuks suurem kauba

va,
ressi

ber naitab. Hr. Saarinen ni-
ust

metas viga

kruiisireisijaid — nende

ga kasvu ja nendega tegele-

mise vajadust.

Mais valmib Kesklinna sa-
dama reisijate D-terminaal;
see avatakse juuni
dam korraldab ja korrastab
oma territooriumi, aga hulk
objekte on antud

rap (seisab), Yrjo

linna kitte. Peadirektor ni-
navalitsuse-
a tuiliheaks ja teadis kinnita-
a, et linn korrastab talle
uleantud territooriumid ning

metas suhet

algul. Sa-

allinna

tat tagasi meil kiisid, olid
nad TTallinna Sadamast”

viaga vaimustatud ning di-

rektorite noukogu arvas, et
eaks selle laenu andma.
usjuures poleks ette maa-
ratud, kuhu taipselt kasuta-
malikud olid

ma peab — vO
kuus objekti. "Kahjuks aﬁa
teatud fehnilistel, “voib-olla

biirokraatlikel p(')hiust('l ta-

Vastamisi kusijad ja vastajad (vasakult) Mart Mesipuu, Sandor Liive, Meelis Asi,

arinen, Aarne Kitsing, Olev Laanjarv.

naitab lopuks ometi |

danikule,
aares.

S
Peadirektor ttles end ole-
kes usub, et riik
remees_ja
kes leiab, et erafirmade tulek

vat inimese,
on ikkagi halb

et ta elab mere

iimberpaigutamise protsess,

utles YrjOo Saarinen. Kontei-
nervedusid oli 1995. aastal
40 000 TEU-d. See number

pole suur, soénas tootmisdi-

sadamasse on Oige ja vajalik.
Terves maailmas ‘tihendab
sadam infrastruktuuri, s.t.
eelkoige kaisid, iilejdinu on
erakites. Sadamale tulevad
laevade sadamamaksud, sa-

kerdus see voimalus kuhugi
sahtlitesse. Aga elame Kka
ilma selleta.” Kuigi — Kuvei-
di laenuvoimalus ei ole ka
veel 16plikult maha maetud.

laenu vo6tmine kuiv-
puistainete terminaali ehitu-
seks Fu katki selleparast, et
"Eesti Raudteega ei leidnud
paris hasti thist keelt”. Aga
muuks otstarbeks on sellelt
pangalt laenu saamise voi-
malus igati olemas.

Sandor Liive lisas, et tldi-
selt ei ole probleemid inves-
teeringute = saamises, vaid
heades projektides. Kohe,
kui on olemas hea, 4-5 aas-

votetel iiksteist sisemiselt
krediteerida. aasta
marksonaks nimetati fi-
nantstegevuse koordineeri-
mist; 1996. aasta omaks aga
uhtse finantsinfostisteemi
loomist. Lisaks arvati, et ehk
saab tulevikus ka t66lisi vas-
tavalt vajadusele iihest sada-
mast teise paigutada.

Meelis Asi sonul on 1995.

e
Isi Trapido fotod

aasta bilansi maht 1 miljard
759 miljonit. v eelmise
aastaga "vorreldes on_117,6
miHon t ehk 7%. Bilans
auditeerimisega ollakse na-
tuke hiljaks jaadud — selle-
a saadakse lhele poole mai

eskel —, sest riigikontroll
tegutses sadamas 3-4 kuud
ja noudis aina igasuguseid
pabereid, mis raamatupida-
mise inimmt*e.ala dara vottis.

"Meremees” kiisis neli ki-
simust. ;

Mispirast on kasulik, et
poole Soome-terminaali
esisest akvatooriumist

Enn Sa-

ninda. Aga meil on Eesti lae-
valiinidele teatav soodustus.
Ja ei maksa unustada, et igg
Tallinna saabuv turist jatal
sila keskmiselt 2160 krooni
miinus sadama "pearaha” 20
krooni.

Kas tax-free kauplused
reisisadama tollitsoonis on
ka soodustus kodumaistele -
laevafirmadele — et nende
laevadel tax-free kauban-
dusega vihem vaeva oleks?

Enn Sarap: See ei ole sa-
dama tegevuse valdkond,
vaid on mairatletud seadus-
tega. Meie ainult rendime
pinda — 400 krooni ruut-
meeter.

_Mart Mesipuu: Reisijad on
vaga rahul.
uidas "Tallinna Sadam"
tunneb end konkurentsis
erasadamatega?

Enn Sarap: Missugused
need on, oleks huvitav teada.
Aga konkurents kui nﬂsu%:-
ng_h on igal juhul tervita

nahe.

Moeldud on_ Bekkeri sa-
damat, Kopli Laevaremon-
ditehase sadamat ja Lennu-
sadamat.

Enn Sarap: Ei nimetaks
neid erasadamateks, nende
ettevotluse vorm pole tapselt

see.

Kuidas tdnavu jaast jagu
saite?

Enn Sarap: "Rasketele kli-
maatilistele tingimustele”
vaatamata kasvas meie kau-
bakiive 1 kvarfalis 17% ja
reisijaid oli 12% enam. Nii et
jaa oli tore asi.

Yrjo Saarinen: Meil ei ole
mitte jaiavabad, vaid aasta
labi laevatatavad sadamad,
mida ei saa koéigi Soome lahe
sadamate kohta 6elda. Oma-
dele voeti appi Kanada
_l(éﬁmurd a. Ega seda voinud

eeql ette teada, et martsis
_laao ud kardinaalselt muu-

uvad. Aga tdnu jaadmurdmi-
sele oli meie veebruari ja
martsi kdive rekordiline.
Oluline on arvestada, et va-
hemalt uued kaubasaatjad ei
teagi, et siinmail ka jaa voib
oll.'.«(lj — vaga kaua pole ju ol-
nud.

Enn Sarap: Veeteede amet
oli selles asjas oma tegevu-

ses vaga tasemel, arvesta-
des, et ko selle asutuse
raeguse eksisteerimise aja

rektor, aga praegu pole ka - muti see, mida maksavad taks kaubavoogudega garan- tab enda alla "Silja Llne‘(?’; ooksul pole ju jaid olnudki.
kogrlalikke ogteineritermi-  stividorikompaniid iga ruut-  teeritud Broje%tl. on Jaenu  ujuyterminaal ja 'tllle ole Vvalitsus reageeris ka k““%ﬂ
na k;" lKahel i eéna aas%)a meetri eest, millel opereeri- andmise huvilisi kiillalt. Ta allinna sadama kaudu tu- 3251‘.’%11’(“3“35 meil Kanada
ooksul see olukord muutub.  yad, Ka "Tallinna Sadamas™ markis veel, et sadam oli esi- levaist reisijaist veavad ne- Ghkuja rentida, vahenda-

onteinervedude maht suu-
reneb. "Meil on konkurents
meie heade naabritega, aga

teevad juba praegu poole sti-
vidorltgc'id&s{)_ gueraﬁrmad.
Eraegu on vilja kuulutatud

mene riigiettevote, mis emi-
teeris Eesti kommertspabe-
reid, mis tidhendab kohalik-

mad? P
Enn Sarap: Ukski sadam
ei saa kunagi eelistada uhtki

vorra sada-
{nelllt saadavat riigi omaniku-
ulu.

des rendiraha

arvatakse, et meie oleme pa- aks konkurssi: tegevusele ku lihiajalist laenu laevakom paniid; tegeleb
lt'emad. taiendas peadirek- endisel soekail ja Mituga sa- Rahari’dusjuhld selgitasid lgaﬁhega.?ﬁui tal on selleks Mari Vamba
ey s d dama kiilmutuskompleksis.  ka, et sadamal on niitid iiht- voimalus. Nien oma kabine- Madli Vitismann
upade seismin€ sada- Varsti vaadatakse ja otsus- ne finantsjuhtimine, mis ta- ti aknast, kui tihe on prae
masd c:rr;lvﬂm]aste aasd tatega  tatakse, kes on mad soo- hendab erinevate struktuu- laevaliiklus, ja see on ainult ("Chi ite: Cinclmonti® ti')-
E?%tgbhitlnvétt:l?:é}? cab sg- VIj%dialglx 1 d rlﬁktssusg?ullltlolg{dm«:erltug 11(1- s Witk NG ok tarﬁrn?a "Great White Fleet
. 3 s veel on sadamas nantsju a annab ka re s e ei saa -
dam olem a seisvatest kaupa- kokku 3365 tdotajat, aga v61ma‘1use “TaIllnna Sada- Lloydi raamatusse teha mar. |Ltd” oli sunnitud scoses

dest suhteliselt tihi, voi va-
hemalt vanadest kaupadest.
Aastat kaheksa olevat
"hoiul” 26 tonni mingeid An-

erastamisprotesside f()ppe-
des jaib neid 10 korda va-
hem. See tekitab muidu

sotsiaalseid pingeid, aga tei-

ma” alla kuuluvatel eri ette-

ki, ‘et me Soome laevu ei tee-

Reisijaid Tallinna Sadamas

talvega, mis osutus ka nei-
le harjumatuks, banaane
Vene turule laevatama Pe-
terburi asemel ldbi Helsin-

R latn, s 1008 nastal  LBOtAJal Pracges Sellpiract S ettt st
e ., kes . aas rae, 3 4 i is
kasutasid "Tallinna Sadama” et sa%:lam ptege ebs\?eeelplgaisse 1008, anste Kok Scalhwiges grahituﬁcT(;afl?i(ﬁhl;lslaeva?
terminaale, oli 3,5 miljonit; laadimise-lossimisega. Need Eesti Vilisri ga, millel olid kiilgluugid ja
tanavuseks prognoositakse inimesed peavad ~“minema laevad. laevad igl neli kraanat
4 miljonit. Selle jutu juures erafirmade koosseisu, aga i i * Suessi kanalivéimud on
Jnuuhiasjg{;’ilﬁillgaggkgut?nhgi}e e gggttgk;neuiig:g, RS &l sinna  gagbunud reisifad 1 997 146 850 493 1 146 653 otsustanud  kanalimakse
kogu maailmas loe e rei- asemel GKks. sh. foornafiatankesiicle * Joung
sijaid nii tulles kui minnes, Kuveidi fondi ja selle pal- Soomest 1867 968 757 727 1110 241 20% viihendada, sest Bikiu-
mis tihendab, et fiiisilisi isi- jurdigitud = la€nulubamise Rootsist 102 019 92 169 9850 se intensivsus on tublisti
kuid reisib tegelikult umbes kohta ttles hr. Sarap, et kui Saksamaalt : 1671 269 1402 \langenud.
poole vihem, kui see num- sealsed esindajad pool aas- Muzalt 25 488 328 25 160
RE Tallilnna Sad Sarbak sl Lﬁ ud reisijad 1 985 349 839 175 1 146 174
T: am ka a sh:
tuhad? t idu 43 Soome 1 860 689 749233 1111 456
(tuhandetes tonnides) Rootsi 98 478 89 649 8829
1993 1994 1995 SaM ksalamaale ; 1%(8)0 182 1018
Soiokaki Tagen T inem R 008l &5 10sees 228 el
. t
Import 492 949 1715 o sl R 3 561 957
Transiit 9846 8345 8847
kuivpuistlast 3164 2632 2334 Konkurentide mullune kaubakaive
teravili 4463 2665 1436 %
vedellast 1150 2094 3407 296
t 3458 3693 4842
t 310 753 1013
konteinerid (TEU) 23 924 32 496 39 379
Transiitkauba osatdhtsus 79% 71% 68%
Erinevate lastiliikide osakaal kigu kaubakidibes
teravili 35% 23% 1;2
tlast 25% 22% 1
‘m 9% 18% 26%
t 28% 31% 37%
t 3% 6% 8%
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Raamatusse
raiutud

(algus eclmises "Meremehes”)

3. peatiikis "Mugavuslipp”
esitleb Stockholmi vanalinnas
auvaarses kohas ja auviirsels
hooneis paiknev "Nordstrém &
Thulin” end tihena maailma va-
nimaist reedereist. "Kompetent-
sus ja kogemus on sellises aja-
looesitluses loetav ridade va-
helt.” (Ik. 27)

Firma on eriti prestiiZne tank-
ja puistlastilaevade t66 t6ttu
ning selle aktsiate vastu borsil
on viimasel kiumnendil suur
huvi. Seal domineerib 1972. aas-
tast Ronald Bergman, kes on ko-
gunud ligi poole aktsionarihail-
test, kuigi on ainult 10% kapita-
li omanik.

"Kui ta kommenteerib peadi-
rektorina oma vastutust "Esto-
nia” katastroofi pdrast, konsta-
teerib Bergman, et ta omab ainult
10% "Nordstrém & Thulini” kapi-
talist ning et Rootsi kompanii
omab ainult poolt operaatorfir-
mast "Estline”.

"See teeb Ronald Bergmani
osaks onnetuslaevas mitte roh-
kem kui kahekiimnendiku ehk
5% ja ta ise métleb, et tema vas-
tutus peab sellega proportsioonis
olema.”

"Ronald Bergman on oma elu
ettevdttele piihendanud sestpea-
le, kul ta alustas 1954. aastal
laevamaaklerina ja vaevalt 20
aastat hiljem véis ta koos iihe
kompanjoniga vdlja osta pere-
kond Thulini osa, kes peaaegu
sada aastat oli olnud peamine
omanik.” (k. 28)

Margitakse, et Bergman on ju-
hatusliige samas Sparbankenis,
kust on saanud suuri laene.

"Leidub neid, kes arvavad, et
Ronald Bergmani laevakompanii
moodustab Reederiithingus ddr-
muse, millel on kéva hoiak kiisi-
mustes, kuidas rootsi laevad
peavad mehitatud olema, ja ka-
heldakse, kas on kellegi asi
maksta selle vddrtuse cest, et
kellelgi on Rootsi meremehepass
voi ta kuulub Rootsi Meren t

Veelkord johkrast turundusest

RAS-i Eesti Merelaevan-
dus direktor TOIVO
NINNAS, te olete niitid luge-
nud pohjalikku refereerin-
gut ja palju pikki tsitaate
viimasest Rootsis ilmunud
"Estonia” katastroofi ka-
sitlevast raamatust. Mis
mulje see koik jatab?

a arvan, et me ei ole hin-
geliselt valmis niisuguseid
raamatuid lugema. Me ei saa
aru, kuidas inimesed, kes

tiitsid 16puni oma kohust ja’

ei saa en a})eale surma enam
kaitsta, valatakse porl%:;x iile.
Mu meelest on kaks pohjust,
miks niisugune raamat il-
mus. Uks on see, et elatakse
reaalses turumajanduses, ja
koik, mis laheb kaubaks, te-
hakse kaubaks. Kuni neil
raamatuil on ostjaid, need il-
muvad — ol Eestis, voi
Rootsis, voi mes. Teine

ohjus on, et keegi on huvi-

tud toestama: ti mees-
kond ei kolba kuhugi. Mui-
dugi on sellest huvitatud
naiteks laevaehitustehas,
sest nende vastu on esitatud
tosine stiudistus, et laev pol-
nud ehitatud vastavalt
konstruktsiooninéuetele. Te-
gemist on tohutu suurte
summade ja tohutu suurte
tellimustega. See pole ju
mingi tithe-paeva-tehas, vaid
suur, traditsioonidega lae-
vaehitaja. Seal on tehtud
koéik suured parvlaevad, ka
maailma suurim — "Silja
Europa”.

Mina kui lihtsalt ks ini-
mene ja kui endine mere-
mees ja kui laevanduse juht
tahaksin muidugi viga eesti
meremeeste kaitseks otse
vilja astuda. Aga kuna meie
olime selle meeskonna tééle
l)alganud ja nad olid meie
aevanduse t66tajad, ja uuri-
mine ei ole loppenud, siis
olen siiamaani selle alla nee-
lanud, et ei saadaks déelda:
me ei ole objektiivsed. Mida
ka Eesti Merelaevandus ei
tutleks, viidetaks see olevat
vaid mundriau Kkaitsmine.
Kuigi kaptenid, vanemtiiiiri-

mehed ja vanemmehhaani-
kud tegid 1labi ka vestluse
meie partneritega. Uks va-
nemmehaanik ei ldinud isegi
labi, sest partner arvas,
et ta vilimus pole reisilaeva
vanemmehaanikule kohane
— riietus polnud killalt kor-
ras.

Voime vaid oelda, et need
inimesed olid meie parimad,
valitud vaga ja viga tdhele-
panelikult.

Kuni sa midagi ei oska ega
kujuta endast konkurendile
mingit ohtu, ei hakka keegi
su vastu vbéitlema. Toimuv
tdhendab, et me toesti oska-

e,

Uks sitidistusi on muu-
seas, et oleme tulnud néuko-
gude siisteemist. Seda ei ole
muidugi populaarne o&elda,
aga selles susteemis oli siis-
ki ka haid kalgi. Naiteks
meie meremehed on alati ol-
nud viga té6kad, ka on nen-
de ildhariduslik tase tundu-
valt korgem kui nende kol-
leegidel. ,éoomes naiteks pole
tihtki merealase korgharidu-
sega meremeest. Meie me-
haanikuil on inseneriharidus

jne.

Niipalju kui mina olen
kokku puutunud rootslastelt
ja soomlastelt laevade iile-
votmisega, on nende aluste
tehniline hooldus ja olukord
olnud tunduvalt nérgem kui
meie omadel. "Tallink™ oli tile
vottes tohutult pahas tehni-
lises seisukorras. " Bal-
ticumil” tuli kéik teva-
hendid vilja vahetada. Meie
mehed on viga ennastsalga-
valt nende te%emata jaetud
tood dra teinud.

Oleme harjunud aina en-
dale tuhka pahe raputama,
et tuleme aga Néoukogude Lii-
dust ja oleme niisugused 6n-
netud. Maailmale ei ole vaja
onnetuid. Nad peavad kas
onnelikuks saama voi hoopis
kaduma.

Olete o6elnud, et "Estli-
ne'i” osa led on vordsed,
teie vahel on tidielik usal-
dus ja saate kéik omavahel

ldbi arutada. Kas niiiid on
usaldusse mora 166dud?
Ko6ik saame ldbi arutada.
"Estoniaga” juhtunu on meie
thine suur onnetus. See pole
meievahelisse usaldusse
moéra l6énud — me ei ole
hakanud iksteist sititidista-
ma. Vastupidi, see on pigem
meie suhteid tsementeeri-
nud, vidhemalt praeguseni on

nii.

Laheksime tngui aega,
kui 1992. aasta sugisel "Es-
tonia” soetati.

Esimesed kontaktid tekki-
sid tolle aasta suvel. Nemad
poordusid meie le. Nad
olid kiillalt omaparases olu-
korras — neil oli hulk lahen-
damata probleeme oma Ees-
ti Partneriga. Teiseks oli ab-
soluutselt selge, et seni liinil
olnud "Nord Estonia” ei sobi
jaaklassi puudumise téttu
aastaringseks liikkluseks.
Uue laeva ostmine oli paeva-
korras. N & T otsis kiillalt
kaua sellist partnerit, kes
oleks voimeline ka oma osa
finantseerima. Nad olid lii-
nud "Estline — Eestiga” vei-
di alt, sest nende kiest nad
raha ei saanud. Nad said ka
ml(xiidt.{igid aru, et eestlaste pal-

ad o siis ja on prae,
%ﬁiksemad I{ui rootsg e
palgad. Laevaliini ei olnud
voimalik rootsi meeskonnaga
tileval hoida.

Meie omalt poolt ei suhtu-
nud nende poérdumisse su-
gugi halvasti, sest saime ju
aru: kui on niisugune pers-
pektiivne laevaliin, siis ongi
imelik, et meie kui laeva-
firma ei vota sellest osa,
votavad hoopis automehed,
kles merega uldse seotud ei
ole.

Siis, kui liini tehti, oli see
justkui vastukaaluks Morflo-
ti stisteemile, ja meie olime
seal sees. Aga 1992. aastaks
oli see kardinaalselt muutu-
nud: Eesti Merelaevandus oli

saanud Eesti  Vabariigi
osaks.
(jarg 1k. 4)

Ametitihingusse.”

Oskuse eest mere &déres &ri
teha kutsutavat Bergmanni me-
rerdovliks. Teine ddrmus Ghen-
dab méningaid reedereid, kes
kalduvad eelistama rootsi laeva-
peresid.

"Kui ldheme looga edasi, nde-
me, et "Estonia” mehitatusel oli
suur tdhtsus selle jaoks, mis juh-
tus.” (k. 29)

Meenutatakse "Nordstrém &
Thulini” loobumisavaldust kohe
parast katastroofi. (Faktiviga on,
et see otsustati kaks nadalat pa-
rast katastroofi - "Meremehes”
toona i{lmunud avaldusest on
naha, et tegelikult tehti see 8.
paeval parast laevahukku. - M.
V)

Samuti meenutatakse
"Nordstrém & Thulini” jatkamis-
avaldust pool aastat hiljem,
vaidlustamata selles Rootsi {ild-
susele madratud s6numit, et jat-
katakse "olles palutud Eesti véi-
mude poolt, Rootsi ja Eesti eraisi-
kute poolt ning oma Eesti partne-
ri poolt”, et "eluliin” el kaoks. (1k.
30) :
Arutlenud selle ile, et 20-aas-
tane laev on viga vana, "sest te-
ras el pea kauem vastu”, ja vor-
relnud Rootsi laevastiku eri
aegade tonnaaZi, jduavad auto-
rid selleni, et "suur hulk vdga
vanu laevu séidab enamasti mu-
gavuslipu all. Kui need vdhehaa-
val vanarauaks muutuvad véi
mones ookeanis katki murduvad,
vdiks see saada tonnaZi puudu-
Jjddgiks.” (k. 31)

Tallinna-liinile asumine ol
“Nordstrém & Thulini” viga ette-
nagelik katk, sest tax-free-kau-
banduse 16pp on nihtavas tule-
vikus: plirideta Euroopas pole
kasu "Marlboro” plokkidest ja
“Ballantine” pudelitest, mis
transporti toetavad. P6hjamaade
reederid on juba mures parvlae-
vanduse kriisi parast, mis tuleb
tax-free-mungl 16ppedes. Selles

Kunsti voim

Raamatus "Katastroofi-
kurss” on see peatiikk, mil-
les arutletakse "Estonia” voi-
maliku kiiruse tile vahetult
enne onnetust, saanud peal-
kirja "Mariella” noorelt kap-
tenilt Jan-Tore Thérnroosilt.
Tema nimetas laevahukué6d
"10-s6lme—-ilm”.  Selliseid
kunstilisi votteid kasutatak-
se mitte teaduslikes, vaid ilu-
kirjanduslikes tekstides. M6-
ned tekstinaited:

"Eesti osapool komisjonis
hoidis talvel ja kevadel kinni
sellest, et laev lahkus kai
ddrest tdpselt oma ametlikul
vdljumisajal kell 18.00. Kui
itha rohkem teateid vestsid,
et laev hilines vdljaséiduga,
el tahtnud komisjoni Rootsi
osapool aktsepteerida kella
18.00 kui véljumisaega.

Siin peab mdrkima, et hili-

sem vdljumisaeg tdhendab
kindlasti suuremat kiirust,
sest onnetuse aeg on kaunis
tdpselt kindlaks tehtud.” (1k.
125) -
"Kellaaeg 18.15 on saanud
kompromissiks komisjoni
Eesti ja Rootsi osapoolte va-
hel. Meieni on joudnud, kuid
mitte toestatud, teateid, mis
rddgivad sellest, et tegelik
vdljumisaeg véis olla pigem
parast kui enne 18.30.”

"Et kiisimus "Estonia” kii-

rusest on nit érn, séltub rah-
vusvahelise uurimiskomisjoni
koosseisust. Kolmest eesti
lilkmest on Enn Neidre prae-
gu tool Eesti Merelaevandu-
ses (Escos), iithes TEstlinei”
omanikest. Teine liige, Uno

Laur, téotas kuni 1992. aas-
tani sellessamas Escos. Kol-
mas, Andi Meister, on kogu
komisjoni esimees ja oli kuni
1995. aastani Eesti valitsuse
transpordiminister. Nagu nei-
le kahele teisele on Meist-
rile téhtis kaitsta eesti laeva-
peret. Meister on mitu kor-
da ajakirjanikele delnud,
et “"mingit kriitikat eesti
meeskonna kohta teha ei
voi”.

Hilisem vdljumisaeg annab
suurema keskmise kiiruse,
mis voib tuua kaasa kriitika
laevapere pihta. Jarelikult ta-
havad eesti komisjonilitkmed
hoida "Estonia” vdljumisaja
nii varasena kul véimalik.”
(k. 126)

Lugenud labi viimased 16i-
gud, tekkis ohutunne: kas
sel viisil ei paita juba ette
kahtluse alla seada rahvus-
vahelise komisjoni mistahes
jareldusi? Seetéttu ei iillata-
nudki seejarel raadiost kuul-
dud teade, et RASi Eesti Me-
relaevandus peakapten Enn
Neidre astus komisjoni koos-
seisust tagasi. Kahtluse alla
on seatud ka Uno Lauri ja
Andi Meistri kuulumine sel-
lesse komisjoni.

Kui aga Uno Laur, kes lah-
kus Eesti Merelaevandusest
4 aastat tagasi, ei sobi, siis
kust veel merenduspadevaid
eksperte leida? Kas ongi Ees-
tis inimest, kelle suguvésas,
soprade hulgas voi tutvus-
ringkonnas pole kedagi, kel
oleks mingit seost Eesti Me-
relaevandusega? Ja kui see-

suguseid inimesi leidub, siis
vaevalt sobib neist keegi me-
renduseksperdiks.

Tegelikkuses olid siind-
mused samas jarjekorras.
25. martsil ilmus kénealune
raamat, ja komisjoni koos-
olek, millel Enn Neidre taga-
si astus, oli niddala pirast, 2.
aprillil. Poolteist aastat oli
komisjoni Eesti osapool sobi-
nud n.6. musta t66d tegema,
aga niiad, kui asi hakkab ja-
reldusteni jobudma, enam ei
sobi. Kénekas on ka uue ko-
misjoniliikme valik. Polit-
seiameti peadirektori asetaiit-
ja Priit Mannik v6ib ju olla
hea politseinik, aga kas just
seda oligi tarvis? Nuid lan-
geb kapten Uno Laurile kogu
merendusasjatundmine ko-
misjoni Eesti osas, aga ta on
juba ette kahtlane.

Lugenud meieni jéudnud,
kuid mitte toestatud teateist,
s.0. kuulujuttudest, pidasi-
me raamatut naiteks ilukir-
Jjanduslikust uurimusest. Et
keegi voiks rootsi ajakirjani-
ke uurimisté6d komisjoni
omast padevamaks pidada,
ei osanud kiill arvata. Aga et
keegi vdiks rootsi ajakirja-
nikke asja iile otsustajaiks
pidada, tundub hoopis ilm-
voimatu. Ometi on see nii
juhtunud. Sedavord kunst-
like, voi siiski kunstiline olu-
korralahendus suunab veel-
kord métlema rootsi ajakirja-
nike t66 voimalike tellijate
ile.

Madli Vitismann

seoses ol "Nordstrém & Thulini”
asumine kiimneaastase ainudi-
gusega Tallinna liinile téeline
kuldmuna.

"Need, kes sageli loevad bor-
siettevotete aastaiilevaateid,
mdrkavad tiht erilist isedrasust.
Juhatuses pole ametiiithingu esin-
dajaid, kuigi kontsernis on 260
toéétajat ja Rootsis on veel vihe-
malt 300 inimest palgatud mana-
gementkontori kaudu.

On raske kujutleda, et "Volvo”
vol "Astra” aastaiilevaates olek-
sid ametiithinglased juhatuses
nimetamata jdetud.

Ametiiihingujuhtidel on juha-
tuses hddledigus ja nad véivad
Juhatuse otsuste tegemisel osale-
da. See ndeb vdlja nii, et aktsia-
omanikud ei saa teada kogu téde
"Nordstrom & Thulini” kohta.”
Sellegipoolest langes aktsiate
kurss 6nnetusédl 22 kroonist 19
kroonini.

4. peatiikk "Lébirddkimised”
algab Ronald Bergmani sonade-
ga "Dagens Industrile™ See oli
absurdne, et rootsi kajutiteenija
sai suuremat palka kui Eesti pre-
sident.” (k. 33)

"Kui ei kohaldata perspektiivi,
voib raske olla méista kibedust ja
poikpdist vastuseisu, mida Mere-
meeste Ametiithing tostis
"Nordstrém & Thulini” plaanide
vastu rikkuda kirjutamata reeg-
leid, et rootsi laevadel, mis séida-
vad Rootsis, oleksid Rootsi leping
ja péhjamaine laevapere.

"Scandinavian Stari” katast-
roofist saadik, kui armetu odav
koigist maailma nurkadest kok-
kukraabitud laevapere oli kaota-
nud 150 inimest suitsu ja tuld
tdis parvlaeval, on reederid piisi-
nud rahulikena parviaevade me-
hitamise asjus.

Péhjamaade reederid ja péhja-
maised laevapered hoolitsevad ja
peaksid jdtkama hoolitsemist sel-
le elutdhtsa riikidevahelise trans-
pordi eest.”

"Muu laevastik, kaubalaevad,
mis séitsid Rootsi lipu all ja root-
si meremeestega, oli 80-ndail
tublisti kokku kuivanud. Problee-
mi ainus lahendus véis vastavalt
reederiiihingule olla uus Rootsi

laevaregister, -mis lubaks sega-
meeskondi. Rootsi kapten ja
Rootsi vanemmehaanik pidanuk-
sid olema rootslased. Kuid tile-
jddnud laevaperes véinuks olla
india tiiirimees, lks filipiinlane
tekil ja teine all ja véib-olla por-
tugallasest koristaja.

Laevajuhid tundsid end kiusa-
tuses olevaina. See tdhendas
tééd kapteneile, tiilrimeestele ja
vanemmehaanikuile. Meremeeste
Ametitthing iitles kindla ei. See
oli nende 66, mis oleks ldinud fi-
lipiinlastele.” (1k. 34)

Edasi meenutavad autorid
ametitihinguvéitluse iiksikasju.

""Estline”, eelkoige bdrsil no-
teeritud "Nordstrom & Thulin”,
hakkas métlema, et Eesti-liini
koorem muutub liiga raskeks.”
Ning jéukad kapitalistid pidid
kulutusi vihendama, samal ajal
kasvas Eesti poole vilg - seet6t-
tu oli vaja leida uusi lahendusi,
et keegi teine, mitte "Nordstrém
& Thulin”, peaks maksma soli-
daarsuse eest. Sellise lahendu-
sena nihti segameeskonda, mil-
les Eesti osapool oleks mehita-
nud hotelli ja restorani ning séi-
dumeeskond olnuks Rootsist.

See polnud uus méte, vaid
just seesama, mida reederii
tahtis kaubalaevadel teha.
"Ainuiiksi vordlemisi vdikese
"Nord Estonia” pealt saanuks
reeder sddsta 40 miljonit aastas,
vahetades vdlja 160 rootsi lepin-
guga palgatud inimest.” (k. 36)

"Kuid ei-iitlejaid oli rohkem.
Meresoiduamet iitles ei, sest se-
gameeskond véib olla ohutusris-
kiks. Keeleraskused tulekahjust
tabatud "Scandinavian Staril®
olid vdrskelt meeles. To66turu-
amet iitles ei, sest see tdhenda-
nuks ligi 160 t66tut Rootsis.” (1k.
36)

Loomulik ol ametitihingu
vastuseis ja tavaliselt J4ab ame-
titthingu ja t66andja seda tidipi
konfliktist pressiuudis, kuid
“Nord Estonia” puhul oli see tei-

(Jarg k. 4)
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Raamatusse

ralutud (Alg;:slfi o Merelaevanduse
(Algus Ik. 3) kogemus hines vanade

sitl. Esimesena riundas rootsi
meremehi "Dagens Industri”,
seal nidhti selles solidaarsust
Eestiga. ""Estline” véiks saada
paljudele eestimaalastele heaks
kooliks seetéttu, et teenindus- ja
turismitééstus on kergeimad are-
nema,” arvati seal.

""Nord Estonial” sai laevapere
tle elada reisijate kiusamist, kel
olid Eestis juured ja kes vihkasid
nil riiki kui ka ametiiihinguid.
Paljud, kes séitsid tol ajal "Nord
Estoniaga”, teadsid, et see laev
oli tundlik pinnaleujunud ameti-
ithingukonfliktii tottu.

"Estline {" direktor Hans Laid-
wa kohtas laeval laevapere umb-
usku. Selles osas sai tema eesti
pagulastaust koormavaks.” (lk.
37)

"Kuid "valge laev” polnud
tdiesti tithi. Eestlaste massid ka-
sutasid véimalust reisida esimest
korda lddnde. Piirid olid pdrast
50 aastat varisenud. Probleem oli
ainult, et nad maksid rublades -
valuutas, mida ei saanud ju ldd-
neriikide raha vastu vahetada.

Kuid "Nord Estonial” rootsi
laevapere pidamine maksis 65
miljonit krooni aastas.

Eestlased hotellis ja toitlustu-
ses rootsi/péhjamaiste mere-
meeste asemel oleksid véinud
kulusid vihendada vidhemalt 40
miljoni krooni vérra, kuni koguku-
luni 25 miljonit krooni.” (lk. 38)

Meenutanud aktsiondride
huvi heade majandustulemuste
vastu ja seda, et eesti meremees
maksnuks kitmme korda vihem
kui rootsi meremees, peatuvad
autorid ametitihinguvéitluse k-
sikasjadel. Vérrelnud reisijate
arvu kasvu: esimese aasta laeva-
taituvus keskmiselt 391 rootsi
reisfjat, 1992. aastal keskmiselt
485 reisijat, kes maksid Rootsi
kroonides, jéuti tasuvama lahen-
duse kavandamisele. (Autorid el
meenuta sonagagi Eestl rahare-
formi ega selle osatdhtsust lae-
vafirma probleemide lahendami-
sel- M. V)

"Eesti partner "Estline'is”
koosnes tegelikult ettevditest,
mis oliloodud just nimelt parvlae-
valiikluse kdivitamiseks. See oli
Jju ajal, mida véib nimetada pool-
sovjetlikuks ning kogu tonnaZi ja
kogu kaubalaevandust Eestist ja
Eestisse dirigeeriti endistviisi
Moskvast ning eesti reeder Esto-
nian Shipping Company, Esco,
kuulas laguneva néukogude bii-
rokraatia séna.

Selle asemel rajati eesti asu-
tus koos Tallinna kohaliku liiklu-
se ja kaubaveoettevétetega, "Est-
line Eesti", mis pidi saama poole
"Estline't” omanikuks - selleks,
et vdiks hoida tegevust eesti
kontrolli all. Merenduspddevus
oli seal loomulikult olematu ja
seetottu oli méeldamatu miski
muu kul rootsi laevapere.

Kuid 1991. aastal sai Eesti te-
gelikult iseseisvaks ja siis sai
Esco rahvuslikuks reederiks. Su-
gisel 1992 sai Esco uueks part-
neriks ja dkki oli Eestis rithmitus,
kes oli mereséiduga tegelnud,
mis sest et peamiselt vanadel
néukogude kaubalaevalogudel ja
kalalaevadel.

Seetottu ja sellega seoses
muutus "Nord Estonia” rootsi lae-
vapere kogu olukord. Nende t66
kaalus vdihe rahvusliku uhkuse
ja majanduslike = argumentide
kombinatsiooni vastas.” (k. 40)

Suurem laev ja tlekaalukalt
eesti laevapere oleksid kahjumit
vidhendanud. Ning vérdluseks
tuuakse, et "Nord Estonial” oli
vaja 595 kroonireistjat, et laeva
kulutused katta, "Estonial” eesti
laevaperega aga 550. (Ka 1992.
aasta sligisest jutustades el
meenu autoritele Eesti rahare-
form - M. V.) Oktoobris otsustas
"Estline” uue asjakorralduse,
ametiiihingujuhti aga koosole-
kule el kutsutud. "Nord Estonia”
laevaperele 6eldi kohad tiles ala-
tes 9. detsembrist. See phjustas

kaubalaevalogudega soit-
misest, iitleb raamat.
Selles nad eksivad. Me oli-
me juba paarkiimmend aas-
tat soitnud reisilaevadega
Helsinki vahet. Oli "Georg
Ots”, olid olnud "Tallinn” ja
"Vanemuine”. Ja mis "kau-
balaevalogudesse™ puutub,
siis oli meil juba ka kogemus

kuue puis tilaevaga, mis
polnud ei logud ega min-
gid pisikesed asjad. Nendega

oli meil iilemaailmne koge-
mus. Samuti oli meil ro-ro-
laevade ekspluateerimise ko-
gemus. Olime 30 aastat soit-
nud Laine-Aafrikas, kus olid
vaga rasked tin used.
eie kill ei l1ahe hindama
naiteks neid rootsi ajakirja-
nikke — raamatu autoreid,
kellest me ei tea, mida ja kui-
das nad veel on kirjutanud.
Raamatus el mainita
Eesti rahareformi ja loetak-
se kokku Rootsi kroone.
Meie rahareform kaotas
laevaomaniku jaoks igasu-
guse tidhtsuse, mis rahas
makstakse. Kiisimus on sel-
les, et makstaks voimalikult
rohkem raha, mitte selles,
kas need on Eesti voi Rootsi
kroonid. Kui ausalt é&elda,
siis Rootsi kroon on olnud
V. ebastabiilne valuuta.
50% osalust oli part-
nerite ettepanek v6i min-
geist seadustest vo6i raha-
vajadusest tingitud véi ol
see teie ndudmine, et tuld-
SQS%G‘):]Q‘%"I? b koigepeal
ulenel Ol t
sellest, et muidu polgﬁs ol-
nud vbéimalik Eesti lippu
kanda. Ka poleks me néus
olnud olema mingi vihemus-
aktsionar, kelle kies on
ainult natuke vihem, néii-
teks 49%, aga teised oleksid
seetottu kamandada voinud.
Seepédrast oli koige viiksem
protsent 50, millega néus oli-
me. Rohkemat meie Kkitte
jatma polnud jalle nemad
nous. Nii et kompromiss.
Raamatust ,Li:b mulje, et
ihe 50% ikka
suurem olema kui teise
50%. Ja et Rootsi pool teﬁi
aina oOigeid ettepanekui
mill aha laps néus ei
olnud. on ilmselt auto-
rite vihene ainetundmine?
Autorid oleksid véinud
meiega radkida, kui oleksid
tahtnud teada meie arva-
must. Tean seda, et kui me
ostsime "Estonia”, oli modle-
mal vaja vilja kaia 9 miljonit
$, ja me maksime kumbki
enda eest dra. Me ei ole ku-
nagj end tundnud teisejirgu-
lise aktslﬁnaggmrlm. # leme
vaga rangelt ja ud, et po-
h?kglle—ja taidetaks. On olemas
otsustamise reeglid.
Praegu on " e Balticu-

mil” vist kaks voi kolm root-
si konsultanti jarele jainud:
peakokk, intendant ja vist
arvutitilemus. "Estonia”™ peal
oli neid palju, ja raamatus
sititidistatakse, et me nende
vastu olime. Meil ei olnud
ega ole midagi konsultantide
vastu, kui sel on méte sees.
Kui naiteks on rootsi pea-
kokk, kes teab-tunneb roots-
laste maitset, mida sel laeva-
liinil on tarvis arvestada, siis
— miks mitte. Oleme aga ala-
ti olnud raha — meie thise
raha — kulutamise vastu,
mida Peakslme maksma ini-
mestele, keda laevas vaja ei
ole. Seepérast ei tahtnud me
Anders Anderssoni, kes meie
arvates ainult segas kapten
Arvo Andressoni t66d. Ta
elas laevas vaga mugavalt,
tal polnud mingit vastutust
a istus iildse n rohkem

aaris. Proua oli samuti
laevas olemas.

See intendandist proua oli
ka omapérane — olime sun-
nitud partneritelt paluma te-
mast voimalikult ti va-
baneda, sest ta vist arvas, et
on k suhkrurooistan-
duses, orjad teevad t66d ja
tema kamandab. See oli 44r-
miselt ebaviisakas, johker ja
kultuuritu inimene. Nii nad
kaotasid moélemad mu-
ﬁ?l\lra elu ja olid seepérast

selt sigavalt solvunud.
Ka Anderssoni intervjuudest
paistab see vilja.

Kas voib noustuda selle-
ga, et tol ajal ei olnud me-
relaevandusel t aru-

_saamist tarbimise korralda-

mise tdahtsusest kui
teenimise allikast laeval?
Mailetan kiill ndaiteks 1990.
aastal "Transestonial” ka
ten Pihti seda taiel t
moistvat.

See on absoluutne jama.
"Georg Otsal” on ikka nii ol-
nud, et kaks kolmandikku
raha on tulnud tarbimisest
laevas. Nii oli ka 10 aastat
tagasi. See nn. tarbimispolii-
tika on teenimise juures ala-
ti olnud kisimus number
iiks. Isegi tolles Morflotis oli
hulk instruktsioone, kuidas
hindu maérata ja olla kon-
kurentsivoimeline. Nii et on
lollus moéelda: kaptenid And-
resson ja Piht ei teadnud
noéuk de reisilaevas soéit-
mise jarel, et seal on vaja
raha teenida. Ja veel suurem
lollus on moelda, et nduko-

ude ajal raha vaja ei olnud.

aluuta iile oli range kontroll
ja selle teenimine viga tidhtis
vark.

Raamatus arvatakse, et
laevandus oli neile kapteni-
tele nii suure oreooli loo-

- nud, et ikski inimene liht-

salt ei saa nii hea olla. Ning

et kunstliku oreooli téttu-

polnud véimalik mitte min-
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gisugune kriitika kapteni
suhtes.

Tundsin molemat hiasti,
olid toesti tublid mehed. Ei
ole me Kkellel kunstlikult
mingit oreooli loonud, ei en-
dale ega teistele.

Mailetatavasti aprillis
1994, kui kapten Andres-
son tegi Rootsi lootsieksa-
mi, ttlesid rootslased, et
tema oli esimene vilismaa-
lane vilja:tegfeolt Péhja-
:na.ld. kes ildse ara

kahtlustada, et nad halvasti

Ei tulnud min, &uhul lii-
ga kurlestl. Tegitz ulse‘lltu aega
oppusi, ja viaga tos . Al%:]l
o cﬁ Tur‘l(us. siis siin ja ko
paeva veel Stockholmis. Ek-
samid vottis vastu Rootsi
meresoiduamet. See oli ka
ainuke laev, mis vottis osa
suurtest aistedppustest.
Neil laks Andressoni juhtimi-
sel vaga hasti. See oli tohu-
tult is 6ppus, ei ole seda
ukski "Silja” ega moni teine
laev lidbi teinud.

Lopetuseks ma soovitak-
sin niisugust rampsu tldse
mitte lugeda. Seni, kui me
sellesse siiveneme, seda aru-
tame ja selle vastu vditleme,
tuleb jille moni uus raamat.
Ise ui nende ajakirjanike
vastu kohtusse minna —
vaevalt et seal kunagi véita
saab.l Teeme neile ainult rek-

Aga konealune raamat
idavat tulema ka inglise
e uiage e Tl
me ugune
num maailma?

Ja mis me saame sinna
parata? Ainult seda, et teeme
oma t66d edasi, ega lihtsalt
ole sellised, meid seal
kujutatud. oige oigem
oleks, kui meremeeste orga-
nisatsioonid reageeriksid ja
teataksid sellest ka inglis-
keelses pressis.

Me oleme rikutud ndéuko-
ude moraalist, see on oige.
ga turumajanduse moraali

ei ole me ikkagi ka nii the-
selt voimelised vastu votma.
Meile ei sobi niiteks surnute
solvamise pealt raha teenida.
Turumajanduses sobib see
kill. Turumajandusse oleme
me ldinud ja peame arvesta-
ma, et koik ta kiiljed puudu-
tavad ka meid.

Kas Eestis on arvestata-
vaid, kogenud meresdi-
dueks e, kes kunagi
pole ti Merelaevandu-
ses tootanud raamatu
autorite seisukohast see-
tottu sobiksid laevahuku
Eo;%ljuste uurimise komisjo-

Ega ei ole. Eestis pole i‘:
viimasel poolsajandil teisi
laevandusorganisatsioone

olnud.
Mari Vamba
Madli Vitismann

8. peatilikk "Valesti ehitatud
laev™” sisaldab pika jutustuse
voorikonstruktsioonist, mis paa-
dib sellega, et 15 aastat tagasi
vbis ka laevatehas selle eest vas-
tutada. Aga osutatakse ka halva-
le hooldusele sestpeale, kui laev
ldks Eesti lipu alla. "Kogu Euroo-
pa merendusmaailma huvi suun-
dub kolmest riigist pdrit laevahu-
ku uurimise komisjonile kevadel
1996, kes siis esitab oma l6pp-
aruande. Ja koik loevad ridade
vahelt.” (lk. 62)

"Osutatakse mitmetele halva
hoolduse juhtumitele sestpeale,
kui laev ldks Eesti lipu alla. See
langeb reederile, sest laev oli,
vastavalt laevatehasele, perfekt-
ses seisundis, kui ta lahkus Pa-
penburgist.” Ja laevatehas vas-
tutab tiksnes selle eest. (lk. 65)

"Tdhtsad on selles viites, et
halvasti keevitatud lukukdrvade,
ndrkade ithenduste ja vddralt
tehtud liigendite eest on tehas
vastutav isegi 15 aastat hiljem.
Kuid kui samad konstruktsioonid
on digesti teostatud, aga seejdrel
drastiliselt noérgenenud halva
hoolduse véi vddra paranduse
téttu, el ole tehas selles siiiidi.

"Estoniat” ei saanud siis, kui
ta uppus, kdsitada dsjaehitatud
laevana, arvestamata 15 aastat
vanust iihes kolme omanikuga,
kes kbik tegid oma muudatusi
konstruktsioonidetailides.” (lk.
66)

Atlandi luku kasitluses viida-
takse varasemale meeskonna-
liikkmele, kes on laevatehase
esindajaile vaitnud, et hiidrauli-
ka oli rikkis ning meeskonnal
tull polti sisse ja vilja vasardada
iga kord, kui Tallinnas oli vaja
lukku sulgeda v6i avada. Stock-
holmis seda vaja polnud, sest
laev seisis ahtriga kai poole. "Ré-
huvaim vastuvdide tuleb Harli
Moosaarelt, "Mare Balticumi” ja
varasemalt "Estonia” vanemme-
haanikult: "Meeskonnale oli liht-
sam parandada katkist hiidrauli-
kat kui iga pdev alla minna ja
lukku vasardada.” il

See on enesestmdistetav vaa-
tevinkel, kuid siin v6is mdngida
oma osa vana néukogude sis-
teem, kui keegi el olnud andnud
kisku hidraulika remondiks -
Jdrelikult ei remonditud seda ku-
nagi ja vasaralddgid jdtkusid.”
(k. 67)

Autorid on kusitlenud varase-
maid keevitajaid, mehaanikuid
Jja komisjoni tédsse kaasatud
eksperte ning jéudnud jareldu-
sele, et "puurimis- ja pdletamis-
jdljed liigendipuksidel on tehtud
Eesti lipu all ja siis, kul laev oli
liinil. Seepdrast, et puksiparan-
dusi el saanud teha siis, kul vi-
siirt oli vaja Tallinnas tésta ja
langetada, pidi seda tegema 38
tunni jooksul alates sellest, kui
Tallinnas visiir alla lasti, kuni
selleni, kul laev naasis Eestl pea-
linna. Stockholmis el téstetud vi-
siirl iiles, sest laev séitis kail ddr-

de ahtriga.

moéistagi kibedust, eeskitt neile,
kes olid tulnud kindlama karjaa-
ri juurest "Vikingist” véi "Siljast”.

"Monesid, eeskdtt laeva juht-
konda, paluti jdtkata "Estonial”
néuandjatena. Enamik keeldus.

1. jaanuaril 1993 pandi "Nord
Estonia” Norras "Thor Heyerdah-
li” nime all liinile, seal oli perso-
nalil t66d detsembrini 1993. see-
Jdrel ootas enamikku té6tus.” (1k.
41) (Faktiviga: "Nord Estonia”
lahkus Tallinna-liinilt 1. veeb-
ruarist. Ja kapten Kjell Kereby
sbnul sal laevaga kaasa minna
ligi 90% laevaperest, llejddnute-
le maksti aga poole aasta palk. -
M. V)

6. peatiikk "Surmaméistetu-
te viis reisida™ algab "Wasa" up-
pumisest 1628. aastal. Jutusta-
takse ro-ro-laevatiiiibi sinnist,
mis on Oigupoolest laeva mere-
kindluse kompromiss transpor-
diefektilvsusega. Kirjeldatakse
"Sally Albatrossi” 6nnelikku 6n-
netust: inimohvriteta madaliku-
lesbitu mértsis 1994. Vildatakse
pensionil Rootsi meresdidumeti
inspektorile, kes on ammu tund-
nud muret vdérivisiiride konst-

ruktsiooni parast. Kuigl "Esto-
nia” hukk muutis palju ohutus-
nduetes, pustitatakse kiisimus,
mis on 6igupoolest parviaev. On
see reisilaev, mis on tihtlasi kau-
balaev, véi vastupidi? Loetletak-
se varasemaid laeva-avarii-
sid: "Visby" 1973, "Stena Saller”
1974, "Finnhansa™ 1977, "Ha-
bib" 1978, "Zenobia” 1980, "Fin-
landa” 1981, "Saga Star” 1982,
"Stena Jutlandica” 1984, "Ma-
riella” 1985, "Herald of Free En-
terprise” 1987, "Diana II” ja "Jan
Heweliusz™ 1998.

"Silmatorkavalt palju neist lae-
vadest, millega juhtus, sattusid
hdtta juba esimest aastat merd
soites. See tdhendab, et laevate-
hased ei ole véimelised tegema
korrektseid arvutusi nende jéu-
dude kohta, mis laevadele mdju-
vad.”

""Estonia” oli unikaalne selle
poolest, et ei sattunud moéne
probleemi pdrast hdtta enne
seda 66d, kul ta hukkus. Ka "Dia-
na II” séitis kilmmekond aastat,
enne kul sai hoiatussignaali Ldd-
nemere léunaosas.” (k. 56)

7. peatiikk "Viking Sally” al-

gab "Viking Line” ajalooga. J6u-
takse jireldusele, et laev ehitati
tavapératult kiiresti. E1 unusta-
ta meenutada ka "Mare Balticu-
mi": "Samal ajal oli "Slitel” prob-
leem "Diana II-ga”, mis oli raske,
aeglane ja tal oli raske ndrvilisel
Turku-liinil séiduplaanist kinni
pidada.” (k. 59)

Loetletakse muudatusi, mis
"Viking Sallyl” vérreldes "Diana
II-ga” tehti ja meenutatakse lae-
va "Vikingi"-aega: ""Viking Sally”
pandi Turku-liinile, kust ta séi
vdilja aeglasema sésarlaeva "Dia-
na II", mis pidi tile kolima vihem
sdravale Kapellskdri-Naantali lii-
nile.

Siiski juhtus laevaga dpardu-
si: 1984. aastal séitis "Viking
Sally” madalikule Féglé saarte
juures Ahvenamaa Iéunaosas,
sest laevajuhid olid unustanud
automaatrooli vélja lilitada.

Pddsteoperatsiooni ajal 1988.
aastal, kul iiks rootsi I6busdidu-
laev oli hiitta sattunud, triivis "Vi-
king Sally” madalikule ja pidi
kuu aega remondis olema.” Kuid
selle laevaga oli veetud iile 5 mil-
joni reisfja. (k. 61)

Siin hakkame ldhenema Borje
Stenstromi ja Sten—Crister Fors-
bergi "piraatkeevitustele salaja
pimedas 66s”, mis peale selle on
osalt tehtud vdljas merel. See on
loomulikult véimalik, kuid vaevalt
usutav.” (k. 73)

9. peatiikk "Biiroo "Tode™
algab inimfaktorl osatdhtsuse
kirjeldamisega ning maérgitakse,
et sadamas véib stressi tagajér-
jellasti valesti laevale paigutada.
Loetletakse neid, kes pidid "Vi-
king Sally” ohutuks laevaks te-
gema ja kisitakse: "Kas mere-
ohutusvéimud andsid vdlja ohu-
tustunnistuse, mis iileiildse pole
vddrt paberit, millele see on kirju-
tatud?”

Holatatakse veelkord: "Siiski
riskib enamate avariijjuhtumitega
rahva laev 100 korda rohkem
hdttasattumisega kul laev, mis
tuleb riigist, kus on vdhimal mdd-
ral énnetusi.” (Ik. 77) Nii jéutak-
se mugavuslipuni, mis annab
reederile kaks kasu korraga:
odavama laevapere ja odavama
ohutussiisteemi.

Seadnud kahtluse alla nii "Ve-
ritase” biiroo (veritas tdhendab
ladina keeles: téde) kui ka Soo-
me meresdiduameti padevuse,
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Raamatusse
raiutud

jouavad autorid jille viitamiseni
Sten-Crister Forsbergile, kes on
delnud tile enesestmébistetavu-
sega, et riigi merendusametkond
vastutab selle eest, kas laev vas-
tab SOLAS-konventsiooni néue-
tele. "SOLAS-konventsioon ndib
enesestmoéistetav sellele, kes
seda loeb. See on lipuriigi meren-
dusametkond, kellel on vastutus,
et laev saab o6ige sertifikaadi.”
(k. 80)

Kritiseerinud karmilt "Veri-
tas"-blirood, arvavad autorid:
"Klassiiithing el taibanud seda,
milles teised osapooled on ithel
meelel: "Viking Sally” ei tditnud
SOLASe néudeid. Kul oleks tdit-
nud, poleks ta uppunud Lddne-
merel 15 aastat hiljem.” (k. 83)

Killalt emotsionaalselt kasit-
letakse "Diana II" ehitamise
lugu, réhutades korduvalt, et
tegu on sésarlaevadega. "limselt
olid mélemad, nii Rootsi kui ka
Soome merendusadministratsioo-
nid, rikkunud selgeid reegleid
selle kohta, kuidas laev pida-
nuks ehitatud olema, kuid nad
andsid oma heakskiidu.

Tehas oli samal viisil rikkunud
mddrusi, kui konstrueeris laeva
ja "Bureau Veritas” oli loobunud
osutamast vddrale konstruktsioo-
nile, kui andis laevale klassi.”

"Miks kbik need laevaehitusin-
senerid ja laevakontrolliinspekto-
rid, kes teevad laevaehituse ja -
liikluse jérelevalvet, ei ndinud va-
lekonstruktsiooni véi, veel hal-
vem, ihtki mdrki sellest, et see
on?” (k. 87)

Seletusena sellele meenuta-
vad autorid, et nende laevade
s6iduplirkond on rannikusdit
Rootsi ja Soome vahel - see, mil-
leks need laevad on tellitud ja
chitatud. ""Diana II-le” just enne
miiiiki "Estlinele” tehtud aasta-
kontroll on samades asjades kui
16 aastat varem. Laev tdidab SO-
LASe néudeid rahvusvaheliseks
lithireisiks.” (k. 88)

Loetlenud piiranguid, mida
peab arvestama, leiavad autorid:
"See tdhendas, et "Viking Sally”
el tohtinud séita Helsinki ja
Stockholmi vahet. Veel vidhem
vbis ta séita Stockholmi ja Tallin-
na vahet.” (Ik. 89) Kuid neid pii-
ranguid kummagi laeva sertifi-
kaatides ef olnud.

"Niiiid on "Bureau Veritas”
meresoiduadministratsioon Eesti
iilesandel ja kiitnud laevad
heaks ning koostanud sertifikaa-
di, et need tdidavad SOLASe néu-
deid.

""Bureau Veritas” on téendoli-
selt usaldanud seda, mis esime-
ne lipuriik on laevade kohta éel-
nud.” (k. 90)

Raamatu 16pus on selle peatii-
ki kohta antud teiste hulgas ka
niisugused jareldused:

"1. juunil 1994, peaaegu neli
kuud enne "Estonia” hukku, and-
sid Rootsi véimud pdrast iiht oma
korralist inspekteerimist "Diana
II-le” uuendatud sertifikaadi -
laevale, millel oli peaaegu tédpselt
sama vddrikonstruktsioon kul
"Estonial”.”

"Laevatehas iitles, et oli pak-
kunud veekindla vaheseina ehi-
tamist 45 000 DM, ménesaja tu-
hande krooni eest. Reeder oli
vastanud, et see pole héddavaja-
lik, sest Soome merendusamet-
kond ei néudnud seda.” (lk. 287)

10. peatiiki "Eluliin” 16pus on
"Estonia” omandi skeem. Kuid
jutt oli ajast enne "Nord Esto-
niat”. Skeemi all olevatest mér-
kustest vairib tihelepanu Uks:
""Nordstrém & Thulin” tegeles
laeva tehnilise vastutusega nii
otse kui ka kaudselt Esco kau-
du.” Raamatu l16ppu on aga jé6ud-
nud konspektilvne jareldus:
""Estonia” vdljalipustamist ja
iileminekut eesti laevaperele ker-
gendas rootsi poliitikute halb sii-
dametunnistus eestlaste suhtes.”

(k. 287)
(Jargneb)
. Refereerinud, tsitaadid

valinud ja télkinud
Madli Vitismann

MEREMEES

-~
L] -~ L]
Opetavad ja opivad

Piirivalveameti mereosakond valmistub suvehooajaks, mil
merepaiste probleemid jille aktuaalsemad kui muul aasta-
ajal. Osakonnajuhataja asetiitja Jiirl Kreegi jutu jargi jaa-
nud aprilli teisel nidalal Eestit kiilastanud Venemaa Loode
Piirivalveringkonna laevastiku tilem kontradmiral Boris Bog-
danov oma Eesti kolleegide oskustega viga rahule. Sellele tu-
geva mereharidusega tegevmeremehele naidatud Suurupi pii-
rivalvekooli, temaga arutletud "Mare Balticumil® paisteme-
toodika tle reisilaeval, Eesti piirivalve demonstreerinud talle
paastetilikondi ja -tehnikat ning USA-s, Rootsis ja Soomes
oppinud noormehi. Kontradmiral Bogdanov leidnud tutvu-
misreisil enda jaoks tht-teist uutki, niiteks moned SAR-
konventsiooni ndéuded, millega sGjalaevastik pole varem te-
gelnud. Seevastu N. Liidu tsiviillaevastik sai Juri Kreegi s6-
nul sGjamerelise ettevalmistuse raames enesepéiistes kiillalt-

ki tugeva mahvi.

Vene laevastikuiilemat olid Eesti piirivalvurite viljaépe ja
teadmised sedavord iillatanud, et ta kaalus voimalust kutsu-
da Eesti piirivalvureid Peterburi Spaljornaja tiinavasse mere-
paisteinstruktoreina naabreid 6petama.

Aprilli kolmandal néidalal olid 7 Eesti piirivalvurit ja 4 me-
revaelast koos Liti ja Leedu kolleegidega Gotlandil merepéés-
te staabioppusel. Mereosakonna juhataja Jaan Kapi sonul
oli see lauatagune 6ppus sedavord keeruka legendiga, et 16u-

*nanaabrid sattunud omavahelise koost66 puudumise téttu

suisa segadusse. Oli vaja kaaluda, kuidas toimida "hittasat-
tunud tankeriga, mis lekib ja millelt on vilja paddsenud end
sinna peitnud kurdid, samal ajal on aga teine seltskond kur-
de, relvad kies, tankerit kaaperdamas” ja koik see "toimus
Lati vetes”. Uhed tahtnud alustada pogenikest, teised mere-
reostusest, ja teadagi oli igaiihel oma valdkond tihtsaim, eri-
ti "koduvetes”. Edu 6ppusel taganud aga kodune ettevalmis-
tus, mis olnud Eesti piirivalvel parem.

Madli Vitismann

Optical illusions

Sellise pealkirja all ilmus
Mallorca saarel elava eesti
soost meremehe, kunstniku
ja kirjaniku Erik Schmidti
sulest 1995. aastal kaunilt
kujundatud ingliskeelne raa-
mat. Kaanepildiks on taeva
stigavsinisel foonil asuv bril-
jantne tdiskuu foto selle all
asuva optilise liitlaatsena
kujundatud raamatu peal-
kirjaga. Ainus pilk kirjaniku
nimele, tiiskuule ja laatse
kujutisele ei jata lugejale
kahtlust, et raamatus on jut-
tu Naissaare randlaste vi-
taalsest soost polvnenud ta-
heoptikust, astronoomist ja
teleskoopide ehitajast Bern-
hard Schmidtist.

Eesti laiem avalikkus sai
sellest mehest; kes 1930.
aastal maailma esimese
taiusliku koomavaba teles-
koobi, nn. Schmidti kaamera
leiutamisega oma nime jaa-
davalt tiheteaduse kuldraa-
matusse kirjutas, kuulda al-
les 1961. aastal, mil tema
lapsepodlvekodu seinale viim-
se vbimaluseni militariseeri-
tud Naissaarel mailestustah-
vel kinnitati. B. Schmidti tee-
ne seisnes astronoomide igi-
vana probleemi lahendami-
ses. Nimelt lisas ta 1930.
aastal teleskoopide optilisse
stlisteemi sfairilist aberrat-
siooni kompenseeriva kor-
rektsioonplaadi ja tegli oma
tagasihoidlikus viarkstoas

teoks selle, mida ei suudetud
optikat6ostuse taiuslikes la-
boratooriumides. Uue teles-
koobiga saadi himmastavalt
kvaliteetseid maailmaruumi
fotosid ja panoraame 300
miljoni valgusaasta kaugu-
selt. Taiuslikult teravatel pil-
tidel tulid n&ahtavale uued
universumid, tidhtedevaheli-
se tolmu pilved, héoguvate
gaaside kogumid, varjundid,
mustrid jms.

Kui siia lisada veel asja-
olu, et Naissaarelt pélvnev
tdheoptik lihvis teleskoopi-
dele laitsi ja peegleid kisitsi,
s.t. oma ainsa vasaku ka
eelistades lihvitavate pinda-
de ebatasasuste leidmisel
oma sdérmeotste tundlikkust
mooteriistadele, siis oskame
vast enam médista selle taga-
sihoidliku mehe annet ja pii-
hendumise astet. Piisab pil-
gust tema korgele laubale,
kitsale tahtej6ulisele suule ja
kusagile piiritusse kaugusse
suunatud vaatele, et maéista
— ‘sedasorti mehed kuulu-
vad erilisse kategooriasse.
B. Schmidti nime kannab
taevakaardil vaikeplaneet nr.
1743.

Téanapéeval sihib Schmidti
kaamera tidhistaevast maail-
ma tuntuimates observatoo-
riumides: Bergedorfis Saksa-
maal, Mount Palomaris
Ameerikas ja mujal. Suurim
sedasorti teleskoop peapeeg-

Oi aegu ammuseid...

Uks hea inimene andis vaada-
ta ajalehe "Sahhalinski Morjak"
tdnavuse juhusliku, 22. maértsi
numbri. See nieb vilja nagu
k6éik need "Morjakid" mullu ja
muistegi: 4 lehekilge halli ning
tihedat peenikest kirja. Paistiit-
list on lugeda, et leht on aktsia-
seltsi "Sahhalini Merelaevandus"
oma ning numbri hind {ksik-
mitigis — vaba. Nii ongi éeldud
— svobodnaja. Telefoninumbrite
loetelu lehesabas viitab, et lehel
on nii toimetaja, tema asetiitja

kui ka korrespondendid — mit-
muses —, samuti fotograaf. Sel-
les numbris pole iihtki pilti. Sa-
mast saab teada, et tiraaZ on 840
ja iimumispaik — Holmski linn.

Viljaanne jatab pigem pi-
sikese linnalehe mLRje. Juon
tolles Holmskis maa- ja me-

reelu lootusetult 14abi p6imu-
nud. Sellest numbrist igata-
hes saavad lugejad teada,
kuidas Venemaa kodanikul
on presidendi ukaasi pohjal
voimalik realiseerida oma
digust maad omada. Kodani-
kule meenutatakse ka, kus,
millal ja milleks peab ta oma
aastatulu deklareerima ning
et 31. martsist tuleb minna
ile suveajale. Pohjalik lugu
on kutsekooli nr. 20 sport-
lastest. Mahult ei jaa alla ka
jutt the ameerika kirjastaja
kiilas t Sahhalinile ja
eriti Holmski linna. Pikalt on
kéne all naistepdevapidu
keskraamatukogus. Aga koi-
ﬁtleﬂplkem ja ggtsjallkum on

utis 1. m ist joustu-
nud seadusest matmise ja
matuseasjanduse kohta. See

Merendustudengid
Eestiga tutvumas

16.—18. aprillini oli Tallinnas
Maailma Merendusiilikooli
(World Maritime University) 6ppe-
rihm, tutvumaks Eesti meren-
duse ja keskkonnakaitsega.

Rihmajuht oli professor Tho-
mas G. Callahan, kes reisi ees-
mirkide kohta s6nas: "Meie me-
rendusiilikool on asutatud Rah-
vusvahelise Mereorganisatsiooni
(IMO) egiidi all merenduskoolitu-
se edendamiseks. Peamiselt on
meje Gliépilased arenevatest
maadest, kus echitatakse iiles
rahvusvahelisel tasemel meren-
dust. Seekordne Sppereis on ette
véetud selleks, et tutvustada
meije {libpilastele Eesti meren-
duse olukorda ja siinseid saavu-
tusi. Sest Eesti-teemal on me-
rendusringkondades palju juttu.
Meie rithmas on 21 inimest 20
rligist. Nad kéik 6pivad erialal,
mida me nimetame "Merenduse
juhtimine ning keskkonnakaitse"
(General Maritime Administration
and Environment Protection).
Nagu isegi ndha véisite, on ena-
mik neist tavaiilipilasest vane-
mad. See ongl nii, sest selles
rihmas pliiame anda lisatead-
misi merendusadministratsioo-
nide tippametnikele ning stimu-
leerida nende kasutamist kursu-
se- ja magistritbédes. Enamik

li libimdoduga 200 senti-
meetrit asub Tautenbergi ob-
servatooriumis Jena lahedal.
Stigisestel ja talvistel 66del
tihise taeva all séitnud
meestele, eriti aga neile, kes
meresdidu astronoomiat 6p-
pinud, peaks see ladusalt
kirjutatud huvitav raamat
pakkuma suurt lugemisroo-
mu. :
Milles seisnevad aga need
"optilised illusioonid”, teiste

sénadega — pettekujutel-
mad? Tahistaeva fotod olid ju
perfektsed! :

See jaagu vast lugejale
lahtimo6testamiseks ja sellest
ka 6ppuse votmiseks. Nais-
saare randlastest ja Schmid-

meje rihma likmeid kuulub
oma riigis ministeerfumide véi
ametkondade tippametnike hul-
ka ning nende teha on paljud
olulised otsused nende riikide
merenduse arendamisel. Oma
kodumaal on nad kokku puutu-
nud samade probleemidega, mil-
lest teilegi Eestl merenduse juu-
res raskisite, ja kindlasti on nei-
le innustuseks ndha, kuidas siin
edasi on arenetud ning missugu-
seid tulemusi saavutatud. Kuna
me oleme IMO-ga viga tihedalt
seotud, saame ka viga haid 6p-
pejoude kooli kutsuda ning kind-
lasti on meie GliGpilased koolitu-
sega rahul. Seda niitab ka asja-
olu, et me ei ole véimelised nii
palju tliépilasi vastu vétma, kui
soovijaid on. Malmés on lisaks
viga rahvusvahelisele tili6pilas-
kontingendile koos ka rahvusva-
heline 6ppejéudude kaader,"
Eestis viibimise ajal kiilasta-
sid Malmé uliépilased Tallinna
Kesklinna sadamat, Muuga sa-
damat, Paldiskit. Tutvuti meie
keskkonnakaitselise t66ga, kuu-
lati loenguid Eesti loodusest ja
loodushoiust, mereajaloost, me-
rehariduskeskusest ning Eesti
merenduspoliitikast. p

Reet Naber

tide perekonna andekaist
inimestest pakuvad head lu-
gemist veel 1985. aastal
Einar Sandeni kirjutatud ja
rikkalikult illustreeritud raa-
mat "The painter from Nais-
saar” ja 1939. aastal Erik
Schmidti "Tormised teekon-
nad”. Head lugemist!
Naissaart kulastades arge
unustage aga seisatumast
selle maja vundamendikivide
hunniku ees, kust vérsunud
mehed meie viikest rahvast
suureks on aidanud teha.
Kuidas keegi need leiab, on
isekiisimus. Malestuskivi ei

ole seal enam ammu.

Vello Miss

?Edti teleskoop Hamburgi observatooriumis Berge-
orfis.

nimelt garanteerib teatud
hulga teenuseid, mille eest
ise maksta ei ole vaja. Iseasi,
et "meie viikeses on
iiha raskem ettevotetelt toe-
tust saada, sest need tulevad
ka ise vaevalt ots-otsaga
kokku". Ilmneb, et laevan-
duse initsiatiivil on loodud
ka ks matusebiiroo, ning

asutustele on seal juba
praegu krediidivoimalus;

sama plaanitakse ka eraisi-
kutele.

Esikiiljel on aukohal siiski
merelaevandusega seonduv.
30. aprilliks kuulutatakse
vilja aktsionidride aasta-
koosoleku pievakord ja an-
takse informatsiooni laevan-
duses toimunust. Lihidalt
on koéne all ka Holmski kau-

basadama ndéukogu koos-
olek. Veel loetletakse ja tina-
takse laevanduse endisi t66-

tajaid, kes paljudest endise

Liidu linnadest heategevus-
fondile ja veteranide noéuko-
gule naistepdevatervituse on
saatnud. utatakse samu-
ti, et meremehepasside vahe-
tamine liheb edukalt
veelkordset tdhtaja pikenda-
mist loota ei ole.

Vana armas rubriik "Neile,
kes ootavad..." koneleb enam
kult%O laevegjt ning eriti Ks':’l.tu-
res aapani ja Korea
sadan‘:alxgt. g

Omal kohal on ka kurb ar-
mastusluuletus ja ristséna.
ﬁmg naljanurk ga.kug teiste

u 3 ise loo: a
dikteeri al:t%'trtl:t'.‘lt]useks Eal%-
vi valmi: "Kord saatis jumal
varwcélse gki uustu..." —
"Aga, a, atlesite, et
jumalatp:l ole!" — "Juustu ka
el ole, aga ega etteiitlust saa
tegemata jitta."

Mari Vamba
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Kauaoodatud teatmeteos
on niiud siis seks korraks
valmis. Natuke alla 600 lehe-
kiilje mitmesugust kirja- ja
pildimaterjali kokku kogu-
tud ja kaante vahele satitud.
Seda t66d on teinud vist paa-
risaja inimese ringis.

Tegijaist

Kui tiitellehe po6ordelt Iu-
geda, siis t66d on teinud:

® Toimetuskolleegium:

Heino Gustavson, Arno
Kask, Robert Kurgo, Uno
Laur, Tarmo Ojamets, Leonid
Parasin, Enn_ Tarvel, Vello
Ténso, Harry Oiglane (vastu-
tav toimetaja)

® Teose juhtivtoimetaja
Olev Luhaveer

® Kaas, tiitel, makett,
meie moistes kujundaja Mat-
ti Park

® Tehniline toimetaja E.

Sa?is
Kuraator, korrektor Hei-
di Tooming.

Toimetajaid saab kokku
paarkiimmend, autoreid
paarkiimmend iile saja.

Teose valmimist toetanud
ettevotetest on dra margitud:
AS CMM, Muuga sadam,
RAS Eesti Merelaevandus,
RE Tallinna Sadam (viimane
millegipdrast RAS-ina kirja
pandud).

Sisust

"Raamatu tegijad on iirita-
nud koguda sellesse ainest,
millel on otsene (ja ménikord
kaugemgi) seos merega,” on
margitud eessonas. Ja mnii
see raamat ka on.

Merega: seotu mahub
marksonade "A”", rahvusva-
helise signaalkoodi tdhelipp;
heisatuna tdhendab "Mul on
tuuker vee all, hoidke minust
eemale, litkuge tasase kdigu-
ga” (mis tore algus, kas pole!)
ja "Yorki-Antverpeni reeg-

d” vahele.

Temaatiliselt on leksikon
laiahaardeline, holmates ka-
sitlusi ajaloost-loodusest
alates ning merenduse
Oigus- ja tehniliste artiklite-

ni vilja. Artiklid ise on sisult
vahem- vOi rohkemhoélma-
vad. Meie, kes me algusest
peale tegemise fuures olime,
maletame  killaltki héasti
seda, et marksonale esitatud
mahust nouti korralikku
kinnipidamist. Need, kes eel-
mises elus dlstsiﬁlilni a roh-
kem arvestama olid éxl anud,
seda néuet ka jargida paad-
sid. Sellest tulenevalt ei ole
marksona  olulisus  ning
maht omavahel kahjuks ala-
ti kooskolas. Sama kehtib ka
erialati.

Meie leksikoni juures on
monus see, et teatmeteoses
on "armu leidnud” paljud
valjendid, seigad, moisted,
mis péris akadeemilised ei
ole, aga kuuluvad mdéda-
paasmatult meresodidu juur-
de. See on muutnud leksiko-
ni kohati lausa huvitavaks

28. aprilli parastléunal ko-
gunes Meremuuseumisse
salkkond “tarku mehi ja
kauneid daame”, nagu pae-
vakangelane neid oma tervi-
tuses nimetas. Esimesi oli
marksa enam kui teisi, osa
neist liiati veel ka kaitsevae-
mundris. Tahistatj mereso-
jaajaloolase Mati na raa-
matu "Lahingud kaugetel
meredel” II osa ilmumist
kirjastuselt "Olion”, Lugema-
kutsuva vé]jarnfhgemisega
raamat radgib lahingutest
Atlandil ja laarmeredel
aastail 1939—1945. I osa ju-
tustas teatavasti Vene-Jaa-
pani sdja ja Esimese maail-
masdja merelahinl%utest ning
on koolides juba kohustusli-
ku ajalookirjanduse hulka
voetud.

Enamik mehi oli Akadee-
milisest Sé6jaajaloo  Seltsist,
mis 1988. aasta 29. aprillil
sealsamas Meremuuseumi
koikevarjava tiiva all loodi.
Mati Ouna sdénul tidhistaski

Lahingud kaugetel

MerLe

lugemisvaraks (kui muidu

juhtud need "oad” iiles leid-
ma). Ndita jalga, Muhu su-
makas, koeraauk, adra-
madrus ja paljud teised sa-
malaadsed marksoénad tee-

vad selle leksikoni
(mere)suupéaraseks ja hinge-
ldhedaseks. Loodetavasti

vaevub moni télkija-toimeta-
ja naiteks merehundi vastet
otsima ja leiab iiles, et eesti
konepruugis on see koige—
koigem meremees hoopis
merekaru ja merehunti pole
kaibes olnudki. Samalaad-
seid avastusi tuleb ette paris
palju. Kui MerLe sai esimest
ja teist korda lédbi lapatud ja
moned artiklid kas uuesti voi
esmakordselt 14abi loetud,
kinnistus arusaam, et selts-
kond, kellega koos artiklite
ule vaieldud, neid kohanda-
tud, tdiendatud, paranda-
tud, on tutlemata vaartuslik
ja asjatundlik olnud. Mater-
jal, mis tanu sellele koost66-
le kokku korjatud sai, on
Eesti oludes hindamatu. Kel-
lelgi pole mid vordvaar-
set korvale pakkuda. Ka mit-
te neil, kes vabas maailmas
Eesti asja edendasid. Meie
leksikonis ei ole paris maha
vaikitud ahtki ajajarku Ees-
ti (mere)rahva ajaloost. Ise-
asi- muidugi, kuidas mingi
periood véi alateema kajasta-
tud on. Huvi ja vajaduse kor-
ral on vdéimalik leida and-
meid laadmasti ehituse koh-
ta voi Vabadusristi kavaleri-
de, Vabadusséjas osalenud
meremeeste ja rannakaitse-
vaelaste nimekirja. Samal
ajal voib leida seletuse neo-
tektoonilise likumise voi
vinu kohta.

Meeldivalt agal{)u on mater-
jali, mis mahub maéarkséna
merekultuur alla. See on
valdkond, millest pole eriti
rasgitud ega kirjutatud. Ar-
vestades "Noukogude aja
ideoloogiat, oli muidugi pa-
rem%, ui mingi polvkonda-
de aué)a edasiantud-kan-
tud traditsioon v6i parimus
katkes, sest parines see kas
vaenulikust Eesti ajast voi
vaenulikest kapitalistlikest
kultuuridest. Meil ei ole m66-
da mindud meremeeste us-
kumustest, merekihlusest
ega -matusest, merelaulu-
dest ega ka niiteks merefi-
lateeliast. Tuntumate Eesti
merelaulude nimekiri voétab
enda alla iile lehekiilje. Ees-
ti merendusajaloo kohta
leiab huviline palju pénevat
materjali, jaab ainult loota,
et Meremuuseumi téotajail
(ja muidu ajaloohuvilistel)
{(‘a’tkub tahtmist seda veelgi

ild-killu haaval kokku ko-
guda. Tean viga hasti, kui

kokkusaamine pigem seda
stindmust, sest paljudel selt-
si liikkmeil on ilmunud temast

méarksa enam raamatuid.
Kolleegid Pldasld siiski "La-
hingute...” II osa rahva ette
joudmist killalt tdhtsaks as-
jaks: esiteks polevat kellelgi

téomahukas see on, aFa O-
nevad meremeeste elu ja
stiindmuste kirjeldused on
toeline vaartus, mis nuatd
paljudele kattesaadavaks on
tehtud. On ju tore lugeda, et
Eesti laevaomaniku ja pais-
tetéode spetsialisti Peeter
Alli seiklusi tais elule lisaks
on ta praegu ajalooline kuju
ka tanu sellele, et tema port-
ree on ainus koloreeritud fer-
rotiiiip Eestis. Ja kui mina
panin oma arvutile salaso-
naks muulu, andis seletada,
et see on just sobilik meren-
dusega tegelevale naisterah-
vale. :

Niiviisi vbiks leksikoni voo-
rustest kirjutada ilmselt
sama palju, kui seda leksiko-
ni ennast on. Tegijad on ol-
nud ju Eesti oma asjatund-
jad. Pealegi asjatundjad, kes
on kursis ka maailmameren-
duse arenguga. Mis ei vilis-
ta seda, et leksikoni vigu pole
tulnud.

Temaatiliselt tahaksin eri-
ti esile tosta kalandusetnog-
raafia osa, kus nii artiklid
kui ka illustratsioonid on va-.
litud toeliselt professionaal-
selt: parimusliku kalaptit
ja kalurielu kohta esitatu
materjal on sistemaatiline ja
laiaulatuslik, illustratsioonid
on valitud toéelise meistrikae-
%a. Kuna selle rubriigi koos-

aja dots. Arved Luts on ol-
nud eriti tagasihoidlik tartla-
ne, tahaksin teda siinjuures
eraldi dra markida.

Puudustest
Na ees 1l sai juba
margitud, oli tiks viga leida

{uba tiitellehe p6drdel. Kuu-
udes ise nende inimeste hul-
ka, kellel "midagi juhtub” ja
vahel kogemata voi teadma-
tusest vead sisse tulevad, ei
tahaks praegu nendega tege-
lema hakata. Analiusi fa-
haks jatta neile, kes ise seda
raamatut teinud pole, aga
oma teadmisi demonstreeri-
da sooviksid. Taienduse eest
oleme juba ette tanulikud,
sest kindlasti on ka edaspidi
vaja merendusalast teavet
trukisona kaudu levitada.

Ma arvan, et ajeleht "Me-
remees” oleks siiski natuke
enam tdhelepanu vairinud,
kui seda leksikonist leida
voib. Kasvoi selle parast, et
seal avaldati MerLe artikleid
seni, kuni kirjastuse poolt
veto tuli. 1990. a. asutatud
"Purjetaja” on millegiﬁsérast
tunduvalt teenekam ar-
vatud. Minul isiklikult on
sellega raske ndustuda.

Kujundus

Suur tdhtsus arvamuse
kujundamisel viljaandest on
kujundusel. Ilmselt pole
mina ainuke, kes koigepealt
pilte vaatab ja alles siis luge-
ma hakkab. Praegu vaatan
kill ehmatusega oma jubesi-
niseid sérmejalgi MerLe
kaantel. Kuuldavasti olevat
kavandatud sinise varvi toon

meredel

neist seni veel onnestunud
kaheosalist teost kirjutada
(kusjuures kahtlustati, et
kolmaski vo6ib olla tulekul),
teiseks olevat tegu tolle uut
tiitipi ajalooraamatuga, mis
maailmas praegu eriti moes
— "saravad epoletid ja higist
haisev  laevakiitja keha”
(Rein Helme formuleering).
Uhes kodus igatahes pidi
iks noor lugeja juba ammu
noudma, et millal isa tuttav
onu oma raamatu jarje val-
mis saab.

Kolleeﬁ Hannes Walter t6i
autorile kingiks pudeli, mille
tithjendamine ei olevat saajal
sugugi lihtne — pudelis oli
laecv.  Muuseumi direktor
Ants Parna jalle oli veendu-
nud, et kuna "Mati Oun on
muuseumis igasuguseid
asju teinud”, siis on kindlas-
ti just nimetatud asutuse
moju see, mis teda nimelt
meresodjast kirjutama pani.

Mari Vamba

"tootmises” nii ebameeldi-
vaks muutunud, et kujunda-
kiashoopis valgega noustus.

see sinine aga laiali ka
peab minema, on kiill kahel-
dav.

Mereleksikonis on palju ja
toredaid illustratsioone: joo-
niseid, fotosid, skeeme, ka
kaarte. Kohati tundub, et pilt
on viga siniseks muutunud,
aga see on ilmselt tehniline
probleem. Toredad on jooni-
sed, mis enamikku loodus-
teemalisi méarksonu illust-
reerivad. Paljude tehniliste
terminite selgitamiseks on
appi voetud skeemid, ja toes-
ti, need aitavad aru saada.
Edmund Russovi poolt péh-
jalikult ette joonistatu jargi
on oma Oige koha leidnud
Eurjelaevanduse finessid.

usi ja vanu vaateid on lin-
nadest ja laevadest, loomuli-
kult ei puudu kunstiteoste
reproduktsioonid ja loodus-
vaated.

Koige rohkem pani mind
moétlema aga ks illustrat-
sioon, mis kuulub markséna
kalurikolhoos juurde. Tea-
mgod]u neid sotssiisteemi
moodustisi! Kes vahegi suu-
dab meenutada tolleaegseid
ajalehtedes avaldatud foto-
sid, manab silma ette t66-
kangelased ja téosaavutu-
sed. meie leksikoni ku-
jundaja (Matti Park) on vilja
valinud hoopis midagi {tirg-
inimlikku ja -randlaslikku:
seal on foto "Laevadnnista-
mispidu 1950.—a-il". Ka siis
ja seal elasid inimesed!

Persoonid
Ja niiiid jéuangi koige hel-
lema  kohani. Inimesed.

Need, kes on elu ja meresdi-
tu edasi viinud, koik avastu-
sed ja leiutised teinud, sédu
pidanud ja kala piuitidnud.
Uksikisiku osa hindamine
on olnud raske tunduvalt
kangema kraadiga vaimuko-
riifeedele kui meie siin seda
oleme. Oeldakse, et ajalugu
paneb nad 16puks paika. Sa-
mal ajal suudab ajalugu nad

ka maha vaikida.

Meil on Mereleksikonis
eraldi artiklitega &dramarki-
mist leidnud vist 369 isikut.
Neid on erinevatelt elualadelt
{2,1 erineva t'a'htsusastm:éa.

alikukriteeriumid on ti
subjektiivsed ja ma ei saa
silamaani leleda selle%a. et
kellelgi tekib leksikoni luge-
des mulje, et parast 1940.
aastat peaaegu polnudki ini-
mesi, kes mereséitjate voi —
tegelastena draméarkimist
vaarinud oleksid, kui purjes-
portlased ja viliseestlased
vilja arvata. See on minu
meelest sulase]Ee tilekohus
nende suhtes, kes siinsetes
adretult komplitseeritud tin-
gimustes kasvoi natukenegi
eestlaste  meretraditsioone
meeles pidasid ja eestlaste
sugu merelt paris vilja surra

ei lasknud. On ihe oma
asi, mis see neile maksma
ldks. Mereterminoloogia ko-
misjonis on, praegu voib
uba éelda, et aastakiimneid,
oos kidinud need, kellele
Eesti merekultuur on hinge-
ldhedane olnud ja kes ei pi-
danud paljuks vaeva selle
sailitamise nimel t66d teha.

Praeguses leksikonis esin- -

davad so6jajargset Eesti me-
rendust Arno k, Ulo Kol-

lo, Johannes Konga, Karl
Leemet, Harri Liidemann,
Felix Voolens, Toivo Ninnas,
Paul Rohtlaan, Herman To6-
nissoo. Kalandusliinist ven-
nad Noored, Manivald Paju-
laid, Lembit Song, Friedrich
Tamm, Oskar Kuul, Hugo
Maide, Aksel Siemer,

Susski. Méni tiksik meren-
dustegelane on veel dramar-
kimist leidnud. Samal ajal on
viljaspool tegutsenuid tle
40, ja neist ule 40% on ka
naopilt juures, mida meil ise-
gi Toivo Ninnas pole ara tee-
ninud. Eesti merenduse aja-
go&lisi kujusid saab kokku

Siin tuleb jarjekordselt ki-
ruda meie siinsete mere-
meeste tagasihoidlikkust,
sest nad on olnud veendu-
musel, et pole midagi erilist
teinud, lihtsalt oma tavalist
t66d. Stigaval Is(t:l%naaal
vaidles naiteks e tt
marksoénastiku tegemisel
taiesti nérdinult vastu, et
teda v6i mond teist ei-
sekretiri sisse panna. Sellest
tz%iiplaanile hoidmisest on
kahju, sest markimisvairset
on ometi nii paljude elus. On
mehi, kelle nimed on vaari-
nud laevavoorile kandmist,
aga kes pole paisenud Mer-
Lesse.

Mis teha?

Ei midagi muud, kui tosi-
selt hakata tegelema mereso-
nastlkuﬁa ja meremeeste
biogr: tega. Samuti on
merenduse areng ajast, mil
MerLe kasikiri valmis, nii kii-
re olnud, et kindlasti on vaja

taiendust.
Reet Naber

[

davad.

Lugupidamisega

\_

Eesti Kaptenite Klubi

tdnab ESTO-96 Peakomiteed Rootsis vastuse eest mere-
meeste iithisavaldusele ja votab selle sisu teatavaks.

Klubil on siiralt kahju, et Eesti meremeeste olelusvoitlus
rilvas meie koigi poolt austatud ESTO-96 liikumist. ESTO
juhid on suurepéraselt kursis olukorraga Eestis, sealhul-
gas Eesti merenduses ja seepirast pole seda siinkohal ma-
tet pikemalt seletada. Nagu ajakirjandusest ndhtub, jatkub
ning teravneb eesti, soome ja rootsi meremeeste vahel kon-
kurents té66kohtade ning laevaliinide parast. Viimane mei-
le teadaolev niide rootsi poolelt on m66dunud kuul ilmu-
nud jarjekordne raamat Estonia katastroofist. K6ik need
okupatsiooniaastad ootas Eesti rahvas Valget laeva. Paas-
tev Valge laev kui vabadussiimbol kandus pélvkonnalt
polvkonnale. Seega oleks moistetav ka meelekibedus ja
emotsionaalne puhang, kui ilmnes, et Valge laev ei s6idagi
Eesti lipu all ega seda juhi Eesti meeskond.

Niaud teame, et see juhtus organisaatoritele tahtmatult
ja tehniliste kokkusattumiste tottu.

Eesti Kaptenite Klubi tahaks siiski uskuda, et kord on
meilgi oma lipu all sellised valged laevad, mis kéiki rahul-

Eesti Kaptenite Klubi jubatus

\

>
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Heino Valvur

(Algus eelmises
"Meremehes")

Kuna olin varem, nagu
Jjuba eelpool mainitud, toéta-
nud ja haridust saanud ka
ehituse alal, siis suunati
mind niiiid kui selleks sobi-
vat inseneri nende projektide
peale, mis ei olnud otse lae-
vaehitusega seoses.

Ega mul olnud ka selle vas-
tu midagi, sest t66 oli vahel-
dusrikas ja ei ldinud kunagi
igavaks. Alati oli vaja leida
mingisugusele uuele problee-
mile lahendust.

1956. a. sain ootamatult
pakkumise iihe suure nafta-
kompanii juurde téole tulla.
Projekt, mis oli uus ja tegeles
vedelgaasi (LPG) transpordi-
ga, oli seal just algastmes
ning nad vajasid veel tiiht lae-
vaehitajat. Kuna ka pakutud
todtasu oli tunduvalt suurem
kui see, mis ma tollal teeni-
sin, siis votsin- pakkumise
vastu ja asusin toole Caltex’i
Jjuurde, mis oli tegelikult kahe
suurema USA naftakompanii
tittarfirma ja oli méeldud drit-
sema vdljaspool Pohja- ja
Louna-Ameerikat.

Vajadus vedelgaasi trans-
pordi jdrele oli tulenenud pea-
miselt naftamaade survest
lddnemaailma naftakompa-
niidele ja tarbijatele. Nafta-
toodangu korvalprodukt on
sageli maagaas, mis on kérge
kiittevddrtusega, aga gaasi-
na raskelt transporditav. Nii
oli seni tavaks olnud, et koos
naftaga maa seest vdljatul-
nud gaas lihtsalt péletati dra.
Araablased ndgid selles aga
suurt majanduslikiu kaotust
Jja noudsid, et lddneriigid, kes
sealt naftat ekspordivad,
peavad ka osa gaasist ost-
ma.

Tootasin selle projektiga
umbes kaks aastat (1956-
1958), kuni olukord muutus
ja tehti otsus, et gaasiveolae-
vade konstrueerimine litka-
takse paari aasta vorra eda-
si.

Samal ajal aga oli maailma
naftatarvidus tohutult suure-
nenud ja Caltex oli tellinud
uusi tanklaevu nii Euroopa
kui ka Jaapani laevatehas-
test. Nende ehitus vajas jdre-
levalvet ja leidsin, et see on
haruldane véimalus praktilisi
laevaehituskogemusi saada.
Mind mddrati Jaapanisse,

asusin perega sinna mdrtsis
1958. Esialgne kokkulepe oli

rill 1996

Uhe eestlasest [aewzeﬁitcg

kolme aasta peale, kuid kol-
mest sai hiljem ligi kaheksa
aastat. Need olid védga huvi-
tavad ning épetlikud aastad
nii erialaliselt kui ka muidu —
elada maal, mille kultuur ja
toekspidamised on nii erine-
vad Ldédne maailmast. Jaa-
panis elamise ajal olin tege-
vuses kumne tanklaeva ja
kahe gaasiveo (LPG) laeva
ehitamise juures. (LPG-laeva-
de ehitustehnika oli minu
Jaapanis-oleku ajal kiillalda-
selt vdlja arenenud, mis voi-
maldas neid rahuldavalt ehi-
tada.) Jdrelevalvetoé oli in-
tensiivne ja paljunéudev, sest
laevade jdrele oli suur vaja-
dus ja Jaapani tehnoloogia

- voimaldas laevu ehitada tun-

duvalt kiiremini kui mujal
maailmas.

1965. aastal pdordusin
USA-sse tagasi. Seekord sai
uueks elukohaks Kalifornia,
sest Jaapanis elades viidi
mind iile Caltex’i tiitarkompa-
nii juurest peakompanii,
Chevron’i juurde, mille pea-
korter asus San Franciscos.

Pika Jaapanis viibimise jd-
rel tuli harjuda uue milj6éga,
sest Kalifornia on nii klimaa-
tiliselt kui ka elustiili poolest
tunduvalt erinev USA idakal-
dast. Pere oli samuti vahe-
peal kasvanud. Kui Jaapa-
nisse sai mindud iihe kol-
meaastase pojaga, siis taga-
si tulime juba kolme pojaga.
Tuli otsida uus elukoht, lap-
sed kooli panna ja kéike
muud muretseda, mis eluko-
ha muutusega kaasas kdib.

Té6 Chevron’i konstrueeri-
misosakonnas oli huvitav ja
vaheldusrikas. Tuli korras
hoida juba séidusolevaid lae-
vu, kohandada neid uute me-
resoidunouete ja seadustega
ning teha ettevalmistusi uute
laevade hankimiseks.

1967. aastaks oli tanklae-
vade ehitustehnika . arene-
nud, asuti ehitama laevu, mil-
le kandejoud iiletas juba
200 000 tonni.

Chevron’i juures olime tihe-
das koostoés Jaapani ja
Euroopa laevatehastega ning
nii juhtuski, et tegime lepingu
nelja 212 000-tonnise tank-
laeva ehitamiseks Rootsis,
Malmé linnas, kus asus Koc-
kumsi laevatehas.

Mulle oli see huvitav ela-
mus — tulla Rootsi tagasi pd-
rast mitmekiimneaastast
eemalolekut ja vorrelda selles
riigis véimulolevat sotsialist-

MerLe B4

likku riigikorda teiste maail-
mas eksisteerivate riigikorda-
dega. Tundus, et rootslased
olid vahepeal harjunud mét-
tega, et riik hoolitseb inimes-
te eest ja otsustab, mida neil
vaja voi mida mitte. Mulle
tundus aga, et see osaliselt
halvab isiklikku initsiatiivi ja
suunab inimest enam ja
enam riigilt tuge néudma, sel-
le asemel, et ise moelda ja ot-
sustada, kuidas elada. -

Esimene laev Malmés sai
valmis 1969. a. juulis ja teine
oli juba ehitamisel, kui mind
kutsuti San Franciscosse ta-
gasi. Pohjuseks oli, et kahel
hiigellaeval, mille kategooria-
nimi oli VLCC (very large cru-
de carrier), oli laadruumis ol-
nud plahvatus, mis purustas
peaaegu terve laeva ja siiii-
tas nafta pélema — katast-
roofiliste tagajdrgedega.

Seitse maailma suurimat
naftakompaniid moodustasid
kohe komisjoni, mis asus
uurima plahvatuste pohjusi.
Mind madrati Chevroni poolt
selle komisjoni liikmeks,
kuna olin koige vdrskemate
kogemustega VLCC-laevade
ehitamisel.

Uurimine kestis kolm aas-
tat. Selle aja jooksul tuli pal-
ju koosolekutel kdia, soita
New Yorgi, Washingtoni ja
Londoni vahet ning teha iga-
suguseid eksperimente, et
kindlaks mddrata, kuidas
edaspidi neid plahvatusi vdl-
tida. Uurimuse lopptulemus
oli, et staatiline elekter voib
teatavas olukorras pohjusta-
da kiillalt - tugeva sddeme,
mis voib siitidata laadruumis
olevad aurud. Et séddet on
praktiliselt véimatu dra hoi-
da, siis ainuke kindel lahen-
dus oli cemaldada laadruu-
mist hapnik ja asendada see
mingi inertse gaasiga. mis ei
soodusta polemist. Kogu sel-
lest uurimisest arendati hil-
Jjem  vdlja rahvusvahelised
seadused, mis néuavad, et
tanklaevade naftaruumid
peavad alati olema inertgaa-
siga tdidetud.

1972. aastal tekkis Chev-

ronil vajadus uuendada USA

lipu all séitvat laevastikku.
Kuna ameerika meeskonna
palgad olid vdga koérged, siis
piiiidsime vdlja toétada lae-
vatiiiibi, mis séidaks umbes
16-mehelise meeskonnaga ja
ilma masinaruumi vahita.
Koige paremaks lahenduseks
osutus gaasiturbiini ja elekt-

MerLe ja kotermann
Mereterminoloogia komisjoni 20. aastapaevaks

kes kurssi ja flirti keerab vussi
ja selle asemel, et olla iiks kena Mann,

On siin ilmas ennegi niahtud,

et lapsi on kambaga tehtud.

Said mehed, kes keelest ja meelest koos

iihte paati merele sudma.

Kui selgeks sai siht ja 6igeks ka koos,

MERLE ainult hééritab tissi ja tussi.

Aastat kakskimmend on mehed munend,

rimootori kombinatsioon, mis
ajas vahelduva sammuga
propellerit ringi.

Tegime ehituslepingu USA
lddnekaldal Portlandi linnas
asuva laevatehasega kuue
laeva ehitamiseks. Nii tuli jél-
legi San Franciscost lahkuda
ning Portlandi elama asuda.
Laevad, mis seal ehitati, olid
vdga edukad, ainult laevate-
has oli valesti kulusid kalku-
leerinud ja sellest tekkis vaid-
lus, kas Chevron peab lisa
maksma liigsete kulude kat-
teks. Asi lahendati arbitraa-
Zis, kestis kaks aastat ning
oli vdga kulukas ja pinge-
line.

1977. aastal, kui arbitraaZ
loppes, mdgdrati mind Chevro-
ni konstrueerimise osakonna
Jjuhataja kohale, kus todtasin
1985. aastani. Osakond
koosnes umbes kahekiimnest
insenerist, toétada tuli vdga
erinevate probleemidega. Uks
uusi ja huvitavaid alasid oli

naftakompanii abistamine
ujuvate  naftapuurimisplat-
vormide konstrueerimisel.

Maailmas leitakse itha enam
ja enam naftat mere alt. Kui
vesi on madal, siis saab plat-
vormid kinnitada pikkade tu-
gijalgadega mere pohja. Kui
aga meri on juba nii siigav, et
tugijalad pohja ei ulata, tuleb
platvorme paigal hoida teiste
meetoditega. Siin leidsid osa-
list kasutamist juba varem
ehitatud VLCC-klassi tank-
laevad, sest paljud laevao-
manikud olid liiga kergemeel-
selt spekuleerinud ja neist
tekkis ilekiillus, kui naftat
tootvad maad naftahinnad
ootamatult korgele ajasid.
1984. aastal ostis Chevron
dra iihe teise suure USA naf-
takompanii Gulf. Selliselt
moodustatud uuel kompantiil
oli liiga palju todlisi ja amet-
nikke. Et kompanii palgaku-
lusid vdhendada, pakuti
soodsaid tingimusi neile, kes
olid pensionile mineku eas voi
selle lahedal. Kasutasin ju-
hust, et kolmekiimneaastase
tootamise jdrel seal kompa-
nlis asuda todle iseseisva
konsulteeriva insenerina.
Esimene suurem projekt,
mille jdrele pidin valvama,
tuli 1987. aastal, kui San
Franciscost pdrinev kontei-
nerlaevade firma (American
President Lines) tegi lepingu
viile uue laeva ehitamiseks
Saksamaal — kolm Kielis ja
kaks Bremenis. Minu asuko-

*

a elust

ks sai Kiel. Lisaks huvita-
vale toéole leidsin, et Kiel ja
Tallinn on sosarlinnad ja see-
tottu oli seal kahe linna vahel
vilgas ldbikdimine. Voéimal-
dus kohtuda eestlastega, kes
tulid Tallinnast Kieli linnava-
litsuse kutsel. Eriti huvitav oli
mul kiilastada kaht eesti pur-
Jejahti Kieli sadamas — "Tor-
milindu" ja "Lindat" — , ning
ka Eesti Teaduste Akadee-
mia mereuurimise laeva.

Saksamaal said laevad
valmis 1988. aasta siigiseks
ja on niitid tegevuses Vaikse .
ookeani vetes peamiselt USA
lddnekalda ja Aasia mandri
vahel.

1990. aasta suvel tekkis
side iihe teise San Francisco
laevakompaniiga (Matson Na-
vigation), kelle peamiseks te-
gevuseks on Havai saarte va-
rustamine koigega, mida ko-
halik elanikkond ja turistid
seal vajavad. Kuna turism
Havai saartel pidevalt kas-
vab ja suureneb, siis oli Mat-
sonil vaja veel iiht laeva, et
transpordinoudlust rahulda-
da. See laev tuli aga vasta-
valt seadustele USA-s ehita-
da. Ameerikas kehtib 1936.
aastast seadus (nn. Jones
Act), mis néuab, et laevad,
mis séidavad kahe Ameerika
sadama vahet, peavad olema
USA-s ehitatud ja meeskon-
nad peavad koosnema amee-
riklastest.

Matson tegi lepingu San
Diego linnas asuva laevate-
hasega ja ma vétsin selle pro-
Jjekti juhtimise oma kdtte. Sel-
le laeva ehitamine oli huvitav
sellepdrast, et USA-s ei olnud
seitsme aasta jooksul iihtegi
suuremat kaubalaeva ehita-
tud, sest ehituskulud on siin
ligi kolm korda suuremad,
vorreldes teiste laevaehitus-
maadega.

Laev sai valmis augustis
1992 ja kuigi pakuti juba tei-
si projekte, leidsin, et on aeg
kiilastada Eestit, kust lahku-
sin 48 aastat tagasi. Veetsi-
me septembris iihe nddala
Tallinnas. See el olnud mui-
dugi kiillaldane, et koike
ndha, mida siida soovis ja
endisi tutvusi uuendada. Ka-
vas on peatselt jéllegi kodu-
maad kiilastada, sest kuigi
olen peaaeqgu terve eluaja
voorsil elanud ja téétanud, on
siida ikkagi seal, kust kord
oma alguse sain.

Heino Valvur

S

hakkasid naist paati noudma.

Siis merede vigev jumal Ahti

lasi tihe I6busa ingli lahti —
palgest ta prinkis kui dunake klaar
ja uje, krabinal allaheitlik.

Pea, poisu! Veel hapu pole see taar,
ses naises on saladus petlik.

Meil Ingel, nimega MERLE, kikivarvul
kasvatab meestele halle karvu,
sest kuis ja kus pandi ta sisse kotermann,

jaetud on lootuses napsid ja uned

ja oleks nagu aeg, et kastetaks esiklaps
ning teeks tihed tésised nipsud-napsud!
Aga on's suur ka siis su r66m, oh paps,
kui lapsele kaasa antud ka méned apsud.

Ja MERLE, see siivutu Mann
otsib tahtjaid, kel sees oleks ka Kotermann.

9. jaanuar 1993
Bruno Pao

Toimetuselt. "Meremees” avaldas tulevase "Mereleksikoni”
marksonaartikleid aastail 1990-1993, tehes ilmuvale raama-
tule sel moel parimat voimalikku reklaami. Kiaesolevas lehes,
milles MerLe-teema on 51. korda, voime aru anda, et "Mere-
mees” on taitnud 1993. aasta viimases lehenumbris antud lu-
badused: anda MerLe ilmumisest teada esikiiljel ja kiirusta-

* da esimeste hulgas vastset raamatut ostma.

Eesti Entsiiklopeediakirjastus ei ole tiitnud oma samas

: 1993. aasta lehenumbris antud lubadust ilmutada MerLe hil-

jemalt 1994. aasta 16puks. Samuti pole tiidetud 1990. aas-
tal antud lubadust alustada méarksonaartikleid signaalllplpu-
dega iga tdhe juures. Kiesolevas ajalehenumbris olev Z-li
on liputdhestikus viimane ja tdhendab: "Vajan pukserit.” Et
see ka kirjastuse kohta kiib, ilmnes niihésti MerLe esitlusel
kui ka ostmisel.
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1. aprillil sai meie toimetus
Kaitsejoudude Peastaabilt
faks argmise sisuga kut-
se: Vastavalt KVJ kolonel J.

Sojavaeline aprillinali

Nr. 8 (136)

Teisipiev, 30. aprill 1996

aruandele,”
oli Kaitsevie meditsiinitee-
nistuse tilem kolonelleit-
nant...

alla kirjutanud Jéirgmise sojavielise faksi
saime USA Sojavdeliselt Mis-
sioonilt 19. aprillil. Saime

teate seminart kohta teemal

Kert’i korraldusele toimub 11. Kusimus, et kuidas siis sumaks a maksta Sadrase muretsemise pea- "maismaailksuste  koosts
aprillil kella 09.30-12.00ni Dbii, alakl hg‘l P°1fn ) omal peastaa bi oh tserile, kes el e of osanud tolmetaja muud ~ mere. Ja éhuvdeiiksustega”
PS V korruse saalis n . s g g vaid  saa isegi aru, kelle ga ja mil-  vastata, kui tanada kisi- millel esinevad USA mere-
damine, kus kdsitletakse Tal- d e o licet tliku le ile ta telefonikonesid mast ja teatada, et "Mereme- vde, rahvuskaardi, tolli, po-
linna Garnisoni struktuuri, '“ etu "i’-"ki kutse peab. he” toimetuse nais le I lltsel a keskonnakaitse esin-
illesandeid ja teenistust. Alla milie ttmunht Muide, koosolekul astutl kvartall jooksul haigestanud !
oli kirjutanud KVJ kdsundu- 9B telefonikén fteerl esimesi samme, et thendada  ega kavatse edaspidigi hai- itjale helistanud, saime
sohvitser lin Molstlik. tud, el tekitannd fsefontto-  Tallinnas gla;lknevad erl tiili-  geks jaada. Uhtlasi soovisi- teada — pohjuse: Kaitsejou-
Et tavaliselt el jagata aja- néﬁt kﬁgﬂ“ jargl otsustades Pl séjavae te iksuste vOl- me Kaitsejoudude Peastaabi- dude Peastaap on trukkd: d
anikele ko usi, vaid Selles asue lem%tsioo- allinna Garnisoni Je tervist ja oidu oma id "Meremehe” toimetuse faksi-
1:ltaks<‘$ ﬂul?uhi pani tesécdst gf;. ﬁtfloeg a:h,san?et 4 ;‘5: gogeinsdangé{gnﬁtlm ng?é :;l‘as idi 5 e kothkt?;losaal- ?t;enf;brl oma ametkondlikku
es ehitama, a esan ootsime, € nel- elefoniraamatusse, moistagl
enan%u et oli 1. ap sime killl telega, aga ma ar- oleks niihasti sojavaelise [ejtmant on sedavord kovem mitte "Meremehe" nime taha,

Aga, teis&etg‘l:uljest. kena, et

meeles pidasid, kui arvasid merevdgL.
endal mgd huvitavat toi- 23153“13 oli

muvat, moétles toimetaja ja

vasin, et see oll meile oma
Mis siin arvata,

uil korragldaja saadab

korra jarele valvamine Tal-
linnas, sh. patrullteenistus,
kui ka mitmes te tsere-
mooniate korraldamine.

end tutvusta-

mus teatas kiilmalt, et min-
git pressiesindust pole kut-

Sudamlik
Eesti Merehariduskesku-
se Ametikooli direktori-

kaastunne Muuga sad

au
moistab taabi Kkorrapi-
dajate wapi%swa]dada .

Seega voime toimetuse laualt
edaspidigi leida mitmesugu-
seid séjavielisi fakse. H
traa saadab

kui leitnant, et

ea, et

asime sobivaks enne id aja-

"Amuur 2512" (Vene) — laadib metsa
"Kati K" (Eesti) — laadib hakkepuitu
"Lagedi” (Eesti) — laadib naftat
*Goldstream Trader” (Antillid) —
naftat

laadib

klrjutas servale "Tublil” Stis- fakse, mille eest ametnik pa- Sojaviaelised  aprillinaljad jromise aasta 1. rili lehetoimetusse ja mitte
ki ol 1. aprill, seetdttu oli rast leltkahakvastuﬁga slis on POlﬂud aFg Seu‘;ﬁﬁl" eel 10])' jc)ochrtla Kaitsejoudude Tees.  wnde ﬁrlasutusjse. kus
vaja asja kontrollida, pealegi volntl - orrat;l)l a tt:;l e 1metusse faks mlllcsallxaAttl:: taabi rag)rtjt selle kohta, et need liabi lugemata voidaks
js(:xour ra;xl:ltlt{xo tbe ;*u;)?sei kontrollida. Ja k vestlu- saamisest palutl samuti tea- f:al v,}_ifgkad muulvgll;u . r?,gubamel jaid edas m.
¥ Inud kuulda nootigi tada. Selles nouti: "Palume - ‘%e p
kéttesaamisest palume teata s‘i‘l I:O t hr. Moistlik oleha ohvitserid ning et ajakirj E kursis hoida sellega,

da. Adudsz il o igv?ts'er?u s 6is g -’Slg;fg‘ Ucuillc%lelmk%lt hal Zgégﬁ ll:e ei vestelda enam tuule- uvitavat Eestl sdja toi-
e oimetaja tviilis ojas.

{nisel pae\ial tifl Mﬂéﬁlﬂ‘ tij%' aajsatud aja parast vabanda- se aruanne vastavalt aasta nt aprill polnud veel libi. Madli Vitismann
4nas meelespidamise eest ja

nu aga uuris, € aprillil seisid s e

tiski rilh al t iiski. Rahuarmastava tsi- <

;:1 olea\lygt Eoojs‘iﬁﬁk %olmub viilisikuna arvasin ma seni, I linna Sadam KCS mell kalvad I
tulge kohale, vastas see ‘taitidr:iutn b t mwad ogéa I sadamates: I
:E undma, tunn seda '

Maaratud deval ja kella- ka ed sojavielased.

ﬁlﬁ‘gr‘:“'slasfif @ oomany,  Kudmael vmaldelcoma pe | e “Rand 3" (Besth) = Tossth Kala
u egeliku atu re ma sojavége, "Melodi” (Bahama) — lossib kakaoube Ay =

B plldlioics aets: i’éﬁféﬁsﬁuhfg’f“"“ﬂe‘d ' "Mehaanik Krull" (Eest) — lossib Kopli sadamas

vasse laavasse pressi- telefonis tont b kell on ' py -

kaarcs,‘nagl gakirjantt kot et g R o = "General Gabal" (Filipiinid) — lasdtb Lot CPET B S A aci g
tombus ja oma B ST TOST it | "Atlantic Mercado” (Antigua) — lossib
Ll 6€ min enis TK 1031" (Vene) — laadib vineeri M

tuusr tahgb I:iss%l r';fsfiaeeﬁ‘ ~ Kustus elu, vaikis valu. ' "Jelisei Drokin” (Vene) — laadib kartongl  wpoqeiran (Panama) — lossib nisu

el tama® st skt oag | e kaugsoidukaptenile | | “Topotsicr (Vene) - inadih laudu

di toru otsa ka eelnimetatud Vambo e I "Amuur 2509" (Vene) — lossib vietist

hr. Mbistlik, kes teatas sama ISA "Novodruzesk” (Vene) — ootab omaniku

kilma rahuga, et see koos- surma &uhul I ks )

olek pole ette ndhtud ajakir- ariduse pere

jandusele.

I "Volgo-Balt 244" (Vene) —

lossib vilja

Paldiski sadamas
"Redekne"” (Lati) —

laadib puitu

EstLine

Eesti Merelaevanduse laevade asukoht

29. aprillil:

"ELMAR KIVISTIK" — Lianyungangis

"ALEKSANDER ABERG" remondis
Iljitsovskis

"PAUL KERES" — teel Santosest Anconasse

"KRISTJAN PALUSALU" — teel Shekoust
Haypointi

"GUSTAV SULE" — Riias

"ALEKSANDER KOLMPERE"
Augustast Cuxhavenisse

"HAAPSALU" — Houstonis

"VILJANDI" — teel Kaliningradist
Camdenisse

"RAKVERE" — Helsinkis

"NARVA" teel Port au Prince'ist
Providence'i

"VALGA" — remondis Riias

"SAKALA" — Riias

"SOMPA" — remondis Riias

teel

TALLIN

)/ rW-TERMMAAL

NT BUNKERING LTD.

"KEHRA" — teel Peterburist Livor-
nosse

"KUIVASTU" — Porto Praias

"KUUSALU" — teel Bremerhavenist
Abidjani

"PARILA" — teel San Pedrost Leixoes'i

"RAKKE" — teel Ushuaiast Vitoriasse

"VALKLA" — Doualas

"PIHTLA" — Rouenis

"NAISSAAR" — Marina di Carraras

"VAINDLO" — teel Bandirmast Rundorni
- "KASSARI" — Dakaris

"MUHU" — teel Hamburgist Nea Carvali
‘"ABRUKA" — Gemlikis

"VILSANDI" — teel

Liainemerele
"MUUGA" — teel Tallinnast Felixstowe’sse
"VIRTSU" — teel Antwerpenist Stockholmi

Rendsburgist

bﬁ(ﬁ ***************************%*%********************

Neile, kes ootavad...

"KAPTEN KONGA" — Vanasadamas
"KAPTEN VOOLENS" — teel Stockholmist
Antwerpenisse
"MEHAANIK KRULL" — Vanasadamas
"KESSULAID" — Helsinkis
"VIIRELAID" teel
Vanasadamasse
"SUURLAID" — Kgbenhavnis
"PAKRI" — Goole’'is
"ANGYALFJOLD" — Holmsundis
"KABALA" — teel Leixoes’st Rotterdami
"MOHNI" — teel Tallinnast Gijoni
"RAPLA" — Paljassaare sadamas
"SOODLA" — teel Porto Vesmest Koperisse *‘
"KLOOGA" teel Antwerpenist #
Lainemerele W
"TRANSESTONIA" — Arhusis %
"DONATA" — Muuga sadamas

Rotterdamist

L4
*
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«Meremehe» tiksiknumbreid saab osta Meremuuseumi kassast.

Arvutikiiljendus: Viino Trumm, montaaZ: Merle Pihlakas

Viljaandja
Eesti

Jirgmin ber
Meremeeste Liit unﬁu‘t‘;"m

Toimetuse
EE0001
Pikk 70, "Meremees"

tiaadress: Toimetuse asukoht:

Parnu mnt.67a,
ruldko

akorpus
tel./faks 6 461 3
valvetoimetaja on kohal tdsipieviti kell 15-18

Toimetuse mobliilte- «Printall»

lefon: 8-25-238 088; Tellimuse nr. 1896.

numbripeiler 20710

(o aatori telefon Toimeta
04050) MADLI VITI

(~ EESH T
RAHVUCSAANMATUIO )l
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