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25. oktoobril, kooli 77.
aastapideva kunnisel, olid
"Regina "Balticale” kutsutud
Eesti Merehariduskeskuse
kadetid, et saada tunnusta-
tud ja taisviartuslikeks me-
remeeste rahvusvahelise
vennaskonna liikmeks. Nagu
juba heaks tavaks saanud,
loeti ette vandetbotus ja saa-
di katte opinguraamatud.

Koigepealt tervitas oma
uusi pereliikmeid rektor Pee-
ter Veegen, pannes neile sti-
damele mitte unustada, et
need, kes Laidnemere, meie
jogede ja jarvede rannal ela-
nud, on ikka merd séitnud;
see on lubanud osa saada
maailma kultuurivaartustest

. dusele.

ja olla osa majandusstistee-
mist. Tdnane mereharidus
on murranguetapil: toimub
iileminek uuele majandus-
siusteemile, tileminek korg-
hariduse standarditele ja
uleminek eestikeelsele hari-
Uhinev  Euroopa
nduab palju.

Rektori sonum noortele oli:
"Arge kiirustage saama rik-
kaks, kiirustage saama tar-
gaks. Ja kui te olete tar-
gaks saanud, drge unustage
oppimist.”

Teede- ja Sideministeeriu-
mi nimel tervitas merendus-
osakonna juhataja Lembit
Motlik, laevaomanike nimel
kapten Ulo Kollo. Kapten

Tseremoonia on vana, rektor ja kadetid uued.

Alar Kask soovis noortele
edu nende pikal teel kooli-
pingist silda v6i masinasse.

Eesti Merelaevanduse, ka-
laameti, piirivalveameti, E-
Liini AS-i, Eesti Meremeeste
Liidu esindajad olid tulnud
pidulikule siindmusele kaa-
sa elama.

Esmakursuslane Hannes
Lilp palus kapten Alar Kasel
hukkunud meremeeste ma-
lestuseks pérg vette lasta.

Seekord joodi Sampust,
tehti palju pilte ja voeti filmi,
anti arvukalt pikemaid ja li-
hemaid intervjuusid.

Reet Naber
Madli Vitismanni fotod

Rein Albri tihelepanelik kaamerasilm jilgis sedagi, kui kapten Alar Kasele anti iile parg
hukkunud merenlaaeeste malestamiseks j gl »
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Aktsiaseltsina erastamisele

TOIVO NINNAS, miks teie juhitav "Eesti Mere-
laevandus" muutus riigiaktsiaseltsist lihtsalt
aktsiaseltsiks?

Aktsiaseltsiks muutusime vastavalt ariseadusti-
kule. See peab juhtuma koigi riigiaktsiaseltside ja
riigiettevotetega enne 1. septembrit 1997. a. Kes
andsid avalduse sisse enne 1. septembrit 1996,
said odavamalt. Oleme nund aktsiaselts, kus 100%
aktsiaid kuulub riigile. Juhatus muutus ndéuko-
guks, ja laevanduse juhtkond muutus juhatuseks.
Peadirektori moistet ei ole ariseadustikus olemas,
ja mina olen praegu juhatuse esimees. Juhatusse
kuuluvad peale esimehe veel harrad Kalmus ja Ha-
rik.

Kavatsen pidada juhatusega nou ja teha siiski ju-
hatuse laiendatud variandi. Juhatus on vastutav
laevanduse tegude eest, ja mu meelest on vaga tah-
tis, et pohimotteliste otsuste vastuvotmisel oleks
kuulda koigi laevanduse juhtide haalt. Direktorite
nodukogu oleks nduandvaks organiks juhatusele.

Juhatuse asemel on ndukogus koéik need samad
harrasmehed — Pant, Palmet jne., jne. Nemad vo-
tavad vastu strateegilisi otsuseid.

4. oktoobril voeti pohikiri vastu ja pidi minema
raadiobulletaanina laevadele. Aga oleks kena, kui
ka "Meremees" leiaks voimaluse see ara triakkida,
siis saaksid koik asjast huvitatud teada, millega
tegu.

Mis selle aktsiaseltsi alla niiiid kuulub ja mida
oieti erastatakse? o

Aktsiaseltsi kuulub kdik, mis merelaevandusest
jarel on, sealhulgas tltarettevotted ja kasvoi kaad-
ri- ning tehnikaamet. Maksukohuslasena esineb
ainult AS Eesti Merelaevandus. Koéik tilejaanu on
meie oma sisemine struktuur, t66 organiseerimise
viis. Erastatakse kogu seda kompleksi, mitte nai-
teks eraldi ookeani- voi Euroopa-liine. Siia alla kai-
vad ka Kuprose firmad, samuti "Estline’iga" seotud
aktsiad. Gges()na a, koik.

Erastatakse aktsiakapitali laiendamise teel:
30%-le pannakse juurde 70%.

Erastamises on soovinud osaleda 19 firmat ja isi-
kut. Jargmine etapp on see, et Eesti Erastamis-
agentuur kui riigi esindaja esitab konkursitingimu-
sed. Need tulevad detsembri alguses.

Seni on korraldatud nii, et merelaevanduse
laevad kannavad koik Eesti lippu. Mis edasi
saab?

Ilmselt sisaldavad esitatavad tingimused ka rah-
vusliku laevanduse kiisimust. See, kui kauaks
saab eraomanikku sundida laevu Eesti lipu all

hoidma, soltub toenaoliselt lepingust, mis s6lmi-
takse Erastamisagentuuri ja tulevase omaniku va-
hel. 30% Eesti riigi aktsiaid ju jaab, jaab ka riigi
esindaja laevanduse noukogusse, kus tegutsetakse
vastavalt pohikirjale ja allakirjutatud 1epin§ule.

Mida tehakse juurdetuleva aktsiakapitaliga?
See on ju suur hunnik raha.

Eks ka see on tiks Erastamisagentuuri tingimusi.
Ega seda ole motet panka seisma panna. Ikka lae-
vandusse investeerida ja laevanduse kitsaskohti la-
. hendada — laevastikku modemiseerida, kaadri val-
jaodpet korraldada jne. Iga konkursil osaleja ariidee
seisnebki selles, mida tolle rahaga ette votta.

Muidugi voib osa pakkujaid tihineda, et ndutavat
kapitali kokku saada. Osa pani end sellesse nime-
kirja ilmselt selleparast, et hiljem enam keegi seda
teha ei saa. Parast voib nimekirjas oleku naiteks
n.-6. maha mata.

Olles ise seal nimekirjas sees, tean ma — elu on
opetanud —, et ihtki konkurenti ei maksa kunagi
alahinnata. Kui véimalik, tuleb leida koostoova-
riant, kui ei ole vdimalik, tuleb katsuda konkuren-
dist lahti saada. Ega me tdesti tea, kes kelle sildi all
seal nimekirjas on.

Ukskaik, kes ka omanikuks saab, peab ta palka-
ma asjatundliku manedZmendi. Kohalik manedz-
ment teab igal juhul olukorda, ja todtajad teavad
omakorda, mida neilt oodata. Mul pole midagi nai-
teks jaapanlaste vastu — nooruses toéotasin Kaug-
Idas —, aga keegi ei tea ju, mida nad tahavad, kui
juhtumisi just nemad peaksid tulema. Neil on voib-
olla haruldased plaanid, aga tootajate jaoks oleks
sel juhul ootamatust marksa rohkem.

Kas "Nordstréom & Thulini" aktsiate miiiik kau-
gele maale Rootsi-liini ei ohusta?

Need aktsiad ostis ara tiks mees, kel juba oli osa
aktsiaid. Nuud lihtsalt omandas tlejaanud. Mees
elab Hongkongis (tema naine on hiinlanna), aga
rahvuselt on ta austerlane. Ta on tiks maailma koi-
ge suuremaid eralaevaomanikke. N&T president
utles, et nad on vaga dnnelikud, sest esiteks, see
mees tunneb asja ja teiseks on ta vaga tugeval fi-
nantspositsioonil. Jarelikult métleb ta rohkem fir-
ma arengule, mitte sellele, kuidas firmast voimali-
kult rohkem valja pumbata. Omanik paneb koige-
pealt paika oma noukogu voi juhatuse ja hakkab
strateegiat tegema. Meie Rootsi partnerid kull selle
laevaliini parast ei nai muretsevat.

Teie firma ESCO Holding on iiks merelaevan-
dust erastada soovijaid.

See firma ei ole kuill kellegi teise silt, aga me saa-
me aru, et on vaja jagada, jagada ja jagada finantse.
Praegu pole mingeid protsente peale teatud luba-
duste, mis ma olen moénele harrasmehele andnud.

Et firmat registreerida, on talle vaja teha ndukogu
jne. Pole mul dia ega Amma, et sisse panna. Sugula-
sed jaid ka panemata. Mulle on absoluutselt selge,
et kui me kunagi midagi vdidame, ei saa see prot-
sent olla vaga suur. Sest iga firma voi isik, kes pa-
neb raha sisse, tahab ka vastavaid garantiisid.

Ei tea, mida ]eheluielead arvavad, aga ise tean, et
aasta, kahe vdi kahektimne parast oleks mul vaga
ebameeldiv tunne, kui ma naad ei prooviks laevan-
duse erastamisel osaleda. Ma pole seda soovi ka ku-
nagi varjanud.

"Eesti Ekspressi" mees jattis oma loost valja tihe
asja, mida atlesin: oleks imelik, kui ma laheksin
erastama Rakvere Lihakombinaati ja parast imes-
taksin, et nae, siga tapetakse maha ja tehakse te-
mast vorsti — miks vastupidi ei ole? Elu on lainud
niimoodi, et olen tegelnud merendusega, ja miks ei
peaks siis ntiid proovima.

Oma suurimaks vedamiseks pean, et olin viis
aastat Soomes t60l, ja kui siin turumajandus pihta
hakkas, oli mul vahemalt selge pilt, mis tulemas on.
Mul oli see eelis, et teadsin, millest raagime.

Olete sattunud Gigel ajal digesse kohta. Siin di-
rektorina saite juba mondagi muuta.

Ja puisima ka veel jaada... Ise arvan, et olen oma
taieliku apoliitilisuse parast ikka veel samal kohal.
Pole piuiidnud thelegi valitsusjuhile véi ministrile
kulje alla pugeda ja sobraks saada. Valitsusasutus-
teski kain vaga harva, ainult siis, kui toesti vaja on.

Niisugune natuke konservatiivne ja suhteli-
selt rahulik mees?

Ei ole, jah, vaga tomblema hakanud, kui naiteks
lehed teab mida kirjutavad. "Ninnas peidab 60 mil-
jonit dollarit" — see oli kiill kdige solvavam.

Omal ajal anti lootust, et meremehedki saavad
sddstude eest mone oma ettevotte aktsia osta.
Tunnevad nad end niiiid kérvalejietuna, sest
maéng kiiib iile nende peade?

Kunagi, kui RAS loodi, olime idealistid. Ka seadu-
sed on vahepeal muutunud.

Jalgime Venemaa laevandustes toimuvat. Nemad
jagasid 50% aktsiaid inimestele valja, ja peremehi ei
tekkinud — inimene ei pea midagi muidu saama.
Tekkisid kolhoosnikud, kes naiteks Balti laevandu-
ses muusid esimesel vdoimalusel oma aktsiad lisrae-
li kodanikele maha, ja need lasksid laevanduse 16p-
likult péhja.

Aga teisest kuljest: kui see grupeering, kuhu
mina kuulun, peaks erastamisel voitma, oleksin
ma vaga huvitatud, et vahemalt laevanduse juhti-
vad inimesed oleksid aktsionarid. Tuleks oma ini-
mestele anda voimalus osta neid aktsiaid jarelmak-
suga voi odavamalt, nagu seda teevad praegu Hoiu-
ﬁank ja Uhispank. Miks ei vdiks neid tulevikus osta

a moni kapten voi vanemmehaanik. Kuigi, edaspi-
di tulevad aktsiad borsile ja neid saavad osta koik.

Mina hindan inimestes koigepealt moistust, t66-
tahet ja lojaalsust. Ukski neist omadustest ilma tei-
se ja kolmandata ei anna tait efekti. Kusjuures jutt
ei ole lojaalsusest isiklikult mulle, vaid firmale.

Mida peaks tingimata tegema, aga seni on tege-
mata jaanud, see on téotaja karjaari planeerimine.
Jaapanis on see eriti hasti paika pandud. Planeeri-
ma peaks nii seda, mismoodi inimene firma sees
areneb, kui ka seda, mismoodi firmast valja saab.
Tootaja E)eaks nii kuuekiimneselt kindlustatuna
pensionile saama. Ja mitte selleparast, et ta enam
tootada ei suudaks, vaid selleparast, et igatihel te-
kivad mingid stereottitibid. ‘;\lga teatud aja jarel on
vaja igas firmas, igal tookohal uut lahenemist. Ega
Ameerika president kaheksa aasta parast lollim ole
kui esimese ametiaja algul. Aga kolmandaks kor-
raks tagasivalimist ei ole ette nahtud — on vaja uut
lahenemist.

Ka kodige parem tootaja laheb pika aja peale kon-
servatiivseks. Ta teab, et niikuinii on sein ees ja labi
ei saa. Aga tegelikult ehk ei olegi seal sein: vdib-olla
on moni salauks, vdib-olla lihtsalt pragu sees.

Noukogude stusteemi suuri puudusi oli see, et kui

inimene sattus mingisse ametisse, siis lahkus vaid
jalad ees. Vastasel juhul, ise lahkudes, jaanuks ta
koigest ilma — autost, suvilast jne. Ladne stuisteem
aga annab teatud kindlustatuse todjargseks ajaks
ja ka positsiooni parast errujaamist, naiteks nouni-
kuna.

Raagin praegu ka iseenese vastu, sest olen siin
ametis olnud titheksa aastat.

Mari Vamba
Madli Vitismann

Riigieelarve projekt vaatega merele

Riigikogu on alustanud jargmise aasta riigieelar-
ve arutamist. Tasakaalus eelarve kogumaht on
15,15 miljardit. Suhteliselt suur on eelarves meren-
duse osakaal.

Merendus toob jargmisel aastal otseselt riigile sis-
se 185,5 miljonit krooni, see on 3,5 miljonit tanavu-
sest enam. Tuletorni-, lootsi ja jaamurdetasu lae-
kumist on kavandatud 183 miljonit krooni, seega 3

“ miljonit rohkem kui tanavu. Mullu sai riik neid ta-
susid ligi 150 miljonit krooni. Meresidesdlme side-
teenuste tasu peaks laekuma 2,5 miljonit krooni,
0,5 miljonit tAnavusest enam.

Uus asi eelarves on laevliiklusjuhtimise keskus
(peaks olema vist laevaliikluse juhtimiskeskus -
toim.), mis on moodustatud veeteede ameti baasil
ning tegeleb lootsimise ja jaamurdega. Sellele kes-
kusele eraldab riik eelarveprojekti kohaselt 43,670
miljonit, millest 173 tootaja tootasuks on maaratud
11 154 000 krooni. Keskuse majandamiskuludeks
on kavandatud 14,465 miljonit, millest 7,505 mlgo-
nit krooni on lootsilaevade ja jé.éxnurd{(ate ulalpida-
miskulud. Laevaperede toitlustamiseks eraldatak-
se 1 305 000 ja ravimiteks 65 000 krooni. Jaamurd-
ja "Tarmo” liisingutasu on 13 miljonit. Varem on lii-
singust tasutud 11,5 miljonit, kuid kogu liisinguta-
su kokku on 120 miljonit krooni.

Meresidesdlmele maaratakse raha 15,415 miljo-
nit krooni. Asutuse 55 tootaja palgaks kulub sellest

1,98 miljonit ja sellelt tasutavaks sotsiaalmaksuks
653 000 krooni. Vorreldes 16ppeva aastaga suure-
nevad need kuluartiklid 229 000 krooni vorra. Ma-
janduskulusid nahakse ette 1,582 miljoni eest, mis
on tanavusest 61 000 krooni vahem. Riist- ja tark-
vara saab meresidesdlm osta 200 000 krooni eest —
poole vahem kui l16ppeval aastal.

Kuna Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni IMO
ettekirjutuse kohaselt tuleb soetada ja seadistada
uhtne meresidesiisteem kogu Eesti rannikul enne
1. veebruari 1999, siis eraldatakse meresidesdlme-
le selleks jargmisel aastal 11 miljonit. Uhtse stistee-

mi kogumaksumus on 51 miljonit, millest ainult 2
miljonit krooni on varem eraldatud.

Eesti riik peab jargmisel aastal veeteede ametile
(EVA) eraldama 99,143 miljonit krooni. Toéotasu-
deks on kavandatud 17,624 miljonit ja sotsiaal-
maksuks 5,816 miljonit 390 tootajale, arvestades
reorganiseerimisest tulenevat tootajate arvu vahe-
nemist. Loppeval aastal sai EVA palkadeks ja sot-
siaalmaksuEs 14,87 miljonit krooni rohkem. EVA
majanduskuludeks maaratakse 30 859 000 krooni,
mis on ca 4,5 miljonit vihem kui tanavu. Ameti in-
fostisteemi valjaarendamiseks eraldatakse 1,9 mil-
jonit krooni - tanavusest 0,1 miljonit rohkem.

EVA laevaperede ja tuletornitdotajate toitlustami-
seks eraldatakse 1,739 miljonit krooni. Tanavu oli
see summa 3,046 ja mullu 1,931 miljonit krooni.
Ravimitele voib EVA kulutada 150 000 krooni, ta-
navusest 5000 krooni rohkem. Toodeks ja teenus-
teks, mida riik ostab — tuletornide moderniseerimi-
seks, merekaartide valmistamiseks ja meremdddis-
tamiseks — on maaratud 5,7 miljonit, mis on 0,4
miljonit rohkem kui tanavu, kuid 2 miljonit vahem
kui mullu.

EVA tootmiskuludeks kavandatakse 12,455 mil-
jonit. Sellega kaetakse lootsikaatrite ehitus, poide
ja toodrite hoolduseks ja remondiks valjc;aldke mater-
jalide maksumus, hangitakse uusi ankruid ja nen-
de kette ujuvmarkidele ning optikaseadmeid ja
lampe meremarkidele. Seega ca 1 miljon rohkem
kui tanavu ja 2,5 miljonit rohkem kui mullu.

EVA investeeringuid nahakse ette 22,9 miljonit
tabelis esitatud plaani jargi:

Vene hiudrograafiatalituselt tilevoetud meremar-
gid ja hooned vajavad lagunemise valtimiseks reno-
veerimist ja remonti. Hundipea sadam, kus seisa-
vad EVA laevad, vajab puhastamist ja sivendamist.
Ka kai ja kommunikatsioonid vajavad remonti. Ka-
vas on katta meremoddistustdoode kulud seoses
suuremoddtkavaliste merekaartide koostamisega ja
ohtlike veealuste objektide kindlaksmaaramisega.

Merekaartide koostamise tagamiseks on kavas osta
spetsiaalarvutid, tarkvara ja kaardihoidla spet-
siaalkapid.

Objekt Kogu- Varem 1997.a. 1998.a. ja
maksumus  saadud hiljem

Meremarkide remont 37,686 5,05 4,65 27,986

‘EVAtdokodaderemont 53,782 13,35 5 35,432

Soetused

meremoddistuseks 47,015 13,05 3 30,965

Merekaartide

koostamine 3,605 1425135 1,03

Soetused

meremarkide

teeninduseks

jaremondiks 48,555 148 24 31,355

Soetused

meremarkide

moderniseerimiseks 41,89 8,45 6,7 26,74

Meremarkide teenindamiseks ja remondiks ehi-
tatakse "EVA-315" imber poilaevaks, muretsetak-
se traktor, tostuk ja suure labimisvoimega kallur.
Jargmisel aastal jatkatakse laevateede stamist
spetsiaalsete radaripeegeldajatega (Racomid) d]a tu-
letornide moderniseerimiseks vajalike seadmete
tootmist.

Tanavu oli veeteede ametil investeeringuteks
50,42 miljonit krooni, see on 27,5 miljonit rohkem
kui jargmisel aastal.

Mereinspektsioon saab jargmisel aastal 14 165
200 krooni, millest 5 470 300 kulub 170 tootaja
tootasuks ja 1 804 900 krooni sotsiaalmaksuks.
Tanavu oli nendeks kuludeks 1,5 miljonit vahem ja
mullu ca 2,7 miljonit vahem. Majanduskulusid na-
hakse lnsl;(:ektsioonlle ette 6,237 miljoni eest, see on
117 000 krooni vahem kui tanavu, kuid 765 000
krooni rohkem kui mullu. Patrull-laevade mees-
kondade toitlustamiseks maaratakse 653 000
krooni - sama palju kui tanavugi.
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AS-i EESTI MERELAEVANDUS POHIKIRI

AS Eesti Merelaevandus (edaspidi "Selts") pdhiki-
ri on kinnitatud Teede- ja Sideministri kaskkirjaga
30.07.1996.a. nr. 77

I SELTSI ARINIMI, ASUKOHT JA
TEGEVUSALA

1.1 Seltsi arinimi on AS Eesti Merelaevandus, la-
hendatult AS EML.

1.2 Seltsi asukoht on Estonia pst. 3/5, EE0101
Tallinn, Eesti Vabariik.

1.3 Seltsi tegevusalad on:

1.3.1 meretranspordi korraldamine ja laevade
agenteerimine;

1.3.2 meritsi reisijate, transpordivahendite ja
kaupade vedu ning selle tegevusega seonduvate
teenuste osutamise korraldamine;

1.3.3 transiitvedude korraldamine;

1.3.4 laomajanduse korraldamine;

1.3.5 laevaehitus ja kaubandustegevus;

1.3.6 laevade tehnilise teenindamisega seotud
teenuste osutamine;

1.3.7 laevade mehitamisega seonduvate teenuste
osutamine.

1.4 Seltsil on digus teha ka tehinguid, mis ei seon-
du Seltsi tegevusaladega, kuid on Seltsile kasuli-
kud.

1.5 Seltsi majandusaasta algab 1. jaanuaril ja 16-

peb 31. detsembril.

II AKTSIAKAPITAL JA AKTSIAD

2.1. Seltsi miinimumkapital on 100 miljonit kroo-
ni ja maksimumkapital on 400 miljonit krooni, mil-
le piirides voib Seltsi aktsiakapitali suurendada voi
vahendada ilma pohikirja muutmata.

2.2 Seltsil on nimelised aktsiad nimivaartusega
10 krooni. Iga nimeline aktsia annab tildkoosolekul
uhe haale. Selts voib tildkoosoleku otsusega valja
lasta samuti teisi seadusega lubatud aktsiaid.

2.3 Selts voib valja lasta vahetusvolakirju.

2.4 Aktsiad kantakse elektroonilisse aktsiaraa-
matusse.

2.5 Nimeliste aktsiate kohta aktsiatahte valja ei
anta. Aktsionari ndudmisel valjastatakse tema akt-
siate kohta vastav valjatrukk.

2.6 Elektroonilise aktsiaraamatu pidamise kor-
raldab juhatus ndukogu poolt kehtestatud korras.

2.7 Nimelisi aktsiaid voib pantida vdi koormata
kasutusvaldusega noukogu eelneval kirjalikul
nousolekul.

2.8 Nimeliste aktsiate voorandamisel kolmanda-
tele isikutele on teistel aksionaridel ostueesdigus,
mille kasutamise tahtaeg on kaks kuud alates vo0o-
randamise lepingu esitamisest néukogule.

2.9 Aktsiate eest voib tasuda nii rahaliste kui ka
mitterahaliste sissemaksetega. Rahalised sisse-
maksed tuleb tasuda Seltsi pangaarvele ndukogu
poolt maaratud tahtaja jooksul. Mitterahalisi sisse-
makseid hindab ndukogu poolt maaratud isik voi
hindamiskomisjon ja hindamist kontrollib audiitor.

2.10 Kahjumi katmiseks ja aktsiakapitali suu-
rendamiseks moodustab Selts reservkapitali, mille
suuruseks on 1/10 aktsiakapitalist. Kuni nimeta-
tud suuruse saavutamiseni kantakse reservkapita-
li igal aastal 1/20 puhaskasumist.

Il ULDKOOSOLEK

3.1 Seltsi kdorgeim juhtimisorgan on aktsionaride
uldkoosolek.

3.2 Korralise tildkoosoleku kutsub juhatus kok-
ku hiljemalt kuue kuu jooksul majandusaasta 16p-
Eemisest. Erakorraline tildkoosolek kutsutakse

okku seaduses satestatud tingimustel.

3.3 Uldkoosoleku paevakorra maarab ndukogu.
Paevakorda voib tadiendada seaduses satestatud
korras.

3.4 Uldkoosoleku toimumise teate saadab juha-
tus koigile aktsionaridele, kellel on nimelised akt-
siad. Teade saadetakse aktsiaraamatusse kantud
aadressil.

3.5 Korralise tildkoosoleku toimumisest peab ette
teatama vahemalt kolm nadalat.

3.6 Uldkoosolek on padev vastu votma otsuseid,
kui kohal on vahemalt pool aktsiatega esindatud
haaltest. Kui tlldkoosolek ei ole otsustusvoimeline
seoses puuduliku osalusega, kutsub juhatus kol-
me nadala jooksul kokku uue tldkoosoleku sama
paevakorraga. Uus t1ldkoosolek on padev vastu vot-
ma otsuseid, sdéltumata uldkoosolekul esindatud
haaltest.

3.7 Erakorraline tildkoosolek kutsutakse kokku
seaduses satestatud juhtudel ja korras.

3.8 Uldkoosoleku padevuses on:

3.8.1 pohikirja muutmine; .

3.8.2 aktsiakapitali suurendamine ja vahenda-

mine;

3.8.3 vahetusvolakirjade valjalaskmine;

3.8.4 ndukogude liikmete valimine ja tagasikut-
sumine;

8.5 audiitori valimine;
8.6 erikontrolli maaramine;

3.8.7 majandusaasta aruande kinnitamine ja ka-
sumi jaotamine;

3.8.8 Seltsi lopetamise, thinemise, jagunemise ja
umberkujundamise otsustamine;

3.8.9 noukogu vdi juhatuse liikkme voi aktsionari
vastu ndude esitamise, samuti ndukogu liikmega
tehingu tegemise otsustamine ja selles néudes voi
tehingus Seltsi esindaja maaramine;

3.8.10 muude seadusega tildkoosoleku padevus-
se antud kasimuste otsustamine.

3.9 Uldkoosoleku otsus on vastu vdetud, kui selle
poolt on antud vahemalt pool tildkoosolekul esin-
datud haaltest, kui seadusega ei ole ette nahtud
suurema haalteenamuse nduet.

3.10 Uldkoosolek protokollitakse seaduses sates-
tatud korras.

3.
3.

IV NOUKOGU

4.1 Seltsi tegevust planeerib, juhtimist korraldab
ning juhatuse tegevuse tle teostab jarelevalvet
noéukogu.
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Kandeotsus
Eesti Vabariigi nimel

04.10.1996. a. Tallinna Linnakohtu kohtunik
Juri Mesipuu, vaadanud Tallinna Linnakohtu re-
istriosakonnas labi AS Eesti Merelaevandus
atndeak\;alduse koos lisatud dokumentidega,
e n 5
et 14.08.96 esitatud kandeavalduses taotletak-
se AS Eesti Merelaevandus ariregistrisse kand-
mist. Avaldus koos lisadokumentidega vastab
seaduse nouetele. Avaldus on riigiléivuvaba. Aval-
damiskulud on tasutud. Lahtudes eeltoodust ja
juhindudes ariseadustiku §-st 53 kohtunik
otsustas:
avaldus rahuldada. Avada B-osa kaart ja teha
sinna jargmine kanne:
esimene veerg: 1
teine veerg: a] AS Eesti Merelaevandus b) Esto-
nia pst 3/5 EE0101 Tallinn
c) meretranspordi korraldamine ja laevade
aﬁenteerimlne meritsi reisijate, transpordivahen-
dite ja kaupade vedu ning selle tegevusega seon-
duvate teenuste osutamise korraldamine;
transiitvedude ja laomajanduse korraldamine;
laevaehitus ja kaubandustegevus;
laevade tehnilise teenindamisega seotud tee-
nuste osutamine;
laevade mehitamisega seonduvate teenuste
osutamine :
kolmas veerg: 107 934 000 krooni;
lnlt(el ats vee/t : Leonhard Harik juhatuse liige,
eluko.
Jaan us juhatuse lliﬁe. elukoht /..../
Toivo Ninnas juhatuse esimees, elukoht /..../
viies veerg: jaab tuhjaks
kuues veerg: aritthingu liik: aktsiaselts; pohiki-
ri on kinnitatud 30.07.1996; majandusaasta al-
gus 01.01 ja majandusaasta fb{)p 31.12.
Kandeofsuse peale voib esitada apellatsioon-
kaebuse Tallinna Ringkonnakohtule Tallinna Lin-
nakohtu registriosakonna kaudu tihe kuu jooksul
arvates otsuse arakirja saamisest.
Jiri Mesipuu, kohtun15

N

4.2 Noukogu liikkmed valib ja kutsub tagasi tild-
koosolek. Noukogude liikkme valimiseks on vajalik
tema kirjalik nousolek.

4.3 Noukogul on kuni 7 liiget, kes valitakse 5 aas-
taks. Noukogu liikmed valivad noukogu volituste
perioodiks endi hulgast esimehe.

4.4 Noukogu nousolek on juhatusele vajalik te-
hingute tegemiseks, mis valjuvad igapaevase ma-
jandustegevuse raamest, eelkdige tehingute tege-
miseks, millega kaasneb:

4.4.1 osaluse omandamine ja loppemine teistes
uhingutes;

4.4.2 arinhingute asutamine, omandamine, v65-
randamine voi nende tegevuse lopetamine;

4.4 .3 kinnisasjade ja registrisse kantud vallasas-
jade voorandamine ja koormamine;

4.4 4 valisfiliaalide asutamine ja sulgemine;

4.4.5 investeeringute tegemine, mis uletavad sel-
leks aastaeelarvega ettenahtud kulutuste summa;

4.4.6 laenude ja volakohustuste votmine, mis
uletavad selleks aastaeelarvega ettenahtud kulu-
tuste summa;

4.4.7 igat liiki vaartpaberite valjalaskmine Seltsi
nimel;

4.4.8 laenude andmine ja volakohustuste taga-
mine.

4.5 Noukogu kinnitab Seltsi aastaeelarve.

4.6 Noukogu otsustab juhatuse liikmetega tehin-
gute tegemise ja digusvaidluse pidamise ning maa-
rab selleks Seltsi esindaja.

4.7 Noukogul on digus suurendada aktsiakapita-
li seadusega ettenahtud korras.

4.8 Noukogul on digus otsustada kiisimusi, mis
ei kuulu vastavalt seadusele juhatuse padevusse ja
mille otsustamine ei vaja tildkoosoleku kokkukut-
sumist. '

V JUHATUS

5.1 Juhatus on Seltsi juhtimisorgan, mis esindab
ja juhib Seltsi, kohustudes kinni pidama ndukogu
seaduslikest korraldustest ning tegutsema majan-
duslikult koige otstarbekamal viisil.

5.2 Juhatuse liikmed valib ja kutsub tagasi ndu-
kogu. Juhatuse liikme valimiseks on vajalik tema
kirjalik ndusolek. Noukogu voib juhatuse liikkme
pohjusest soltumata tagasi kutsuda, kusjuures te-
maga sdlmitud lepingust tulenevad digused ja ko-
hustused lopevad vastavalt lepingule.

5.3 Juhatuses on 3 liiget.

5.4 Juhatus valitakse kolmeks aastaks.

5.5 Juhatuse esimehe maarab noukogu.

5.6 Seltsi esindab koigis digustoimingutes juha-
tuse esimees voi tema korraldusel kaks juhatuse lii-
get thiselt.

VI ARUANDED

6.1 Juhatus peab seaduses satestatud korras ja
tahtaja jooksul peale majandusaasta 16ppu koosta-
ma raamatupidamise aastaaruande ja tegevus-
aruande ning esitama need tildkoosolekule kinnita-
miseks.

6.2 Raamatupidamise aastaaruanne ja tegevus-
aruanne tuleb esitada audiitorile selliselt, et aktsio-
narid jouaksid kontrollitud aruande kinnitada
enne seaduses satestatud tahtaja mé6dumist.

VII KASUMI JAOTAMINE
7.1 Aktsionarile makstakse osa puhaskasumist
(dividend) vastavalt tema aktsiate nimivaartusele.
7.2 Kasumi jaotamise ettepaneku esitab tildkoos-
olekule kinnitamiseks juhatus. Néoukogul on digus
teha muudatusi kasumi jaotamise ettepanekus
enne selle esitamist Glldkoosolekule.

VIII LIKVIDEERIMINE, UHINEMINE,
JAGUNEMINE JA UMBERKUJUNDAMINE
8.1 Seltsi likvideerimine, tihinemine, jagunemine
ja imberkujundamine toimub seaduses satestatud
korras.
8.2 Seltsi likvideerijaks on ndukogu.

Helsinki konventsiooni (HELCOM) programmi
taitmiseks tasub Eesti riik 1,61 miljonit krooni, et
taita merekeskkonna vetikate uurimisprogrammi,
viia labi HELCOM ist tulenevat mereseiret ja osale-
da ning korraldada néupidamisi. Tanavu kulutati
selleks 1,3 miljonit ja mullu 1,4 miljonit krooni.

HELCOMIi liikkmemaks on jargmisel aastal 1,235
miljonit, Rahvusvahelise Mereuurimise Noukogu
(ICES) liikmemaks 570 000 krooni, IMO liikme-
maks 670 000, Rahvusvahelise Hadrograafia Orga-
nisatsiooni (IHO) oma 200 000 ning vusvahelise
Tuletornide Assotsiatsiooni (IALA) liikmemaks 220
000 krooni.

Keskkonnaministeerium peab jargmisel aastal
kulutama 400 000 krooni "Soome lahe aasta” Ees-
ti-Vene-Soome thisprojektile, mis tegeleb lahe
reostuse uuringute ning vastavate andmete koon-
damise ja kirjastamisega.

Kultuuriministeeriumile eraldatakse 200 000
krooni meremuuseumi hoone Uus t. 37 kapitaalre-
mondiks ja 50 000 "Suure Téllu” remondiks. Muu-
seumi hoone remondiks on varem eraldatud

123 000 krooni, juurde on vaja veel 200 000 krooni.
"Suure Tollu” remondiks on varem eraldatud
80 000 krooni, kuid jargnevail aastail oleks vaja
veel 2,580 miljonit. Meremuuseum saab ka

100 000 krooni tuletérjevahendite ostmiseks, mis
on pool vajaminevast summast. 2

Haridusministeerium saab tuleval aastal 1,4
miljonit merehariduskeskusele navigatsiooni-,
side- ja lastimissimulaatorite muretsemiseks, kuigi
vaja oleks veel 2,05 miljonit jargnevail aastail.

Uue reana on 1997. aasta riigieelarves Eesti Me-
reinstituut, mille infrastruktuurseteks kuludeks
maaratakse 948 200 krooni.

Teede- ja sideministeeriumi kaudu maaratakse
parvlaevasadamate remondiks 16 miljonit krooni,
mis on sama palju kui tanavugi ning 3 ml]llonit mul-
lusest rohkem. Kuivastu, Virtsu, Rohukla, Helter-
maa, Sviby, Munalaiu, Manilaiu ja Kihnu sadamate

remondiks on varem eraldatud 31,322 miljonit ning
edaspidi tuleb eraldada veel 48 miljonit. Osa kulu-
sid katab ka RAS Saarte Liinid.

Valitsuse 17. augusti 1992.a. maaruse alusel do-
teeritakse riigieelarvest praamireise Hiiumaale,
Saaremaale ja Vormsile ning thenduse pidamist
Prangli, Naissaare, Manilaiu, Vilsandi, Ruhnu ja
Piirissaarega. Selleks eraldatakse jargmisel aastal
44 miljonit, mis on 347 000 krooni rohkem kui ta-
navu ning 14 085 000) krooni rohkem kui mullu.
Vordluseks vdib tuua, et tuleval aastal on raudtee
reisijateveo dotatsioon 40 miljonit ning linna- ja

" millest palkade

maabussiliinide dotatsioon 87,21 mlg)nlt, kusjuu-
res Tallinna tthistransporti ei doteerita.

Piirivalve saab jkérgmisel aastal 263,008 miljonit,

s ja sotsiaalmaksuks kulub
133,317 miljonit krooni. See on 11,8 miljonit 1dppe-
vast aastast ja ligi 51 miljonit eelmisest aastast roh-
kem. Majanduskuludeks annab riik 91,566 miljo-
nit, toitlustamiseks 37,125 miljonit ning ravimite
ostmiseks 1 miljoni.

Siseministeeriumile on kavas eraldada piirival-
vekordonite ja merebaasi kapitaalremondiks 7 mil-
jonit krooni. Varem on selleks eraldatud 9 miljonit,
kuid t6ode 1d6petamiseks kulub veel 75 miljonit
krooni. Piirivalvelaevadele tehakse 1997. aastal ka-
pitaalremonti 3 miljoni krooni eest ja jargnevatel

aastatel veel 9 milgoni eest. Paaste- ja navigatsioo-
nivahendeid ostab siseministeerium 2,35 miljoni
eest.

Piisteala mittetulundusiihinguid ja nende liite
toetab riik 359 000 krooni eest. Need moodustatak-
se siseministeeriumi ettepanekul alates uuest aas-
tast tuletdorjedirektsiooni ja riikliku vetelpaastetee-
nistuse koondamise teel.

Riigikogu peab 1997. aasta eelarve peale oma-
poolsete muudatuste tegemist vastu votma det-

sembris.
Rein Kuusik
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Riigikogu jai

14. oktoobril vastas pea-
minister Tiit Vihi riigiko-
Ténu Kauba arupérimi-
sele "Livonia” miiiigi kohta.
Riigikogu istungil arupari-
misele vastanud peaminister
tugines Eesti Mereinstituudi
asedirektori Jiri Elkeni
oiendile. Sellest selgub, et
"Livonia” miaadi Rootsi mere-
vaele 2,8 miljoni dollari eest
rahvusvahelise enampakku-
mise korras, nimetatud pak-
kumine olnud kdige parem.
Et laeva 3 aasta jooksul
miuta polnud dnnestunud,
oli laev volgades. Volgnevu-
sed olid tekkinud 1993-94.
aastal. Mullu tuldi n.6. jooks-
vate kuludega ots-otsaga
kokku, aga klassi taastamise
remondi volad olid suhteliselt
suured ja riigimaksude volad
samuti suured, kusjuures ta-
navu sooviti Brasiilia ranni-
kul seda laeva isegi arestida.
Ndukogude teadusasutus-
te reorganiseerimise jarel
kuulus "Livonia” alates 1992.
aastast Eesti Mereinstituudi
bilanssi. Kuni 1995. aastani
allus Eesti Mereinstituut ka-
hepoolselt Eesti Teaduste

Riigilaev miiiidi, sest oli riigile volgu

Kommentaar

Oksjonit ei olnud

Kuu aega parast valitsuse
korraldust, milles ndoustuti
"Livonia™ muagiga rahvusva-
helise enampakkumise kor-
ras, solmis Eesti Mereinsti-
tuut laevamuugiks ainu-
esinduslepingu maakleriga,
kes laeva lopuks muus.
"Pahlsson Shipping” tdmbas
tundmatuks jaada sooviva
korge merendusametniku sd-
nul koostdds Saksa laevare-
monditehasega, kus "Livo-
niat” 1994. aastal remonditi,
amatoormerendusettevotjast
mereinstituudil piltlikult 6el-
des naha tule korvade. Seda-
vord, et selles lepingus sipel-
des polevatki muud tle jaa-
nud kui laev maakleri paku-
tud hinnaga ara maaa. Ent
tollel kuul, mis jai valitsuse
korralduse ja esinduslepingu
sdlmimise vahele, oli vastu
voetud valitsuse 12. novemb-
ri 1993.a. maarus "Riigi
omandis oleva ettevotte, asu-
tuse ja organisatsiooni vara
koosseisu kuuluva uksiku
asja vodrandamise korra
kohta”, millest juhindub lae-
vamugil naiteks "Eesti Me-
relaevandus”.

IMO 19. Assambleel Londo-
nis 1995. aasta novembris
vdérdsustati resolutsiooniga
A.817(19) elektronkaardid
paberkaartidega.

Tanavu veebruaris loodi
Baltimaade regionaalne
elektronkartograafia keskus
(Baltic Regional Electronic Na-
vigational Charts Coordina-
ting Centre — Baltic RECC),
mille Gllesandeks jaab elekt-
ronkaartide kasutuselevdtu
intensiivistamine, mis tohus-
taks meresdiduohutuse taga-
mist, ning kaasa aitamine
IHO programmile WEND
(rahvusvaheline elektron-
kaartide andmebaas) ja IHO
standardile S-57 vastavate
elektronkaartide valmistami-

Akadeemiale ja keskkonna-
ministeeriumile. Kaesoleval
ajal on Eesti Mereinstituut
keskkonnaministeeriumi
haldusalas olev riigi teadus-
asutus.

Eesti riik oli Moskva kingituse arvele votnud bilansilise maksumusega iile
100 miljoni krooni ega osanud sellega enam midagi peale hakata.

-

Peaminister nentis, et klas-
sitaastusremondi volad olid
suured, samuti riigimaksude
vdlad. Ega pannud tahele, et
"Livonia” pole tulude-kulu-
dega juriidiline isik, vaid rii-
giasutuse, s.t. riigi omand.
Jarelikult el jaksanud riik
oma laeva (eelarvest) tilal pi-
dada voi ei kasutanud riigi-
asutus laeva pidamiseks
moeldud eelarveraha sihipa-
raselt.

Vaevalt aga soovis keegi
"Livoniat™ Brasiilia rannikul
arestida Eestis maksmata rii-
gimaksude parast, kuid nah-
tavasti kiirustamise ja pealis-
kaudsuse téttu aruandes esi-
tatud argumenti keegi ei
vaidlustanud.

Eesti riik "Livoniat”
ei vaja

Mereinstituudile oli antud
luba "Livoniat”™ mauna, sest
1993. aastal, kui valitsus lae-
vamuigi otsustas, oli selle
laeva pidamine riigiasutuste-
le Gilesaamatult kallis. Vahe-
peal on olnud "Estonia”
hukk, mis sundis kaaluma
Eesti merepaaste voimalusi.
Parast esimesel, jaisel (mere-
paaste)talvel tunnetatud
mannetust otsustas teist
aastat merepaaste eest vas-
tutav piirivalveamet "Livonia”

Uudised

ne. Asutajaliikmeteks olid
kolme Balti riigi mereadmi-
nistratsioonide htidrograa-
fiateenistused ja Peterburi
firma BIG.

Nii Latil kui ka Eestil on
valmis taielik komplekt elekt-
ronkaarte oma vete kohta.
Viljatdodtamisel on stusteem,
kuidas neid kaarte paberile
valja triakkida. Neli Eesti Vee-
teede Ameti laeva on juba va-
rustatud elektronkaartide
kandevstisteemiga (Electronic
Charts Display and Informa-
tion System — ECDIS), mis
kasutab oma to6ds nii meie
kui ka teiste maade elektron-

Kiusimusele, kas Eesti riitk
vajab tulevikus "Livonia”
taapi laevu, vastas peaminis-
ter: "Eesti riik minule tea-
da olevatel andmetel ei pla-
neeri okeanograafilisi

oma haldusse taotleda, pak-
kudes véimalust seda mit-
meks otstarbeks kasutada
teistelgi ametkondadel, sh.
mereinstituudil.

Ent keskkonnaministee-
rium ei ndustunud laeva sise-
ministeeriumile bilansist bi-
lanssi Gle andma, kui vdlgu-
jaanud riigimaksud, remon-
dikulud laevastiku tehno-
hoolde baasile ja vahendus-
tasu valismaisele maaklerile
jaanuks mereinstituudile.

Piirivalveametit ei seganud
"Livonia” minevik okeano-
graafialaevana, tahelepanu
palvisid selle laeva meresdi-
duomadused. Piirivalveameti
mereosakonna tulem Jaan
Kapp loetles laeva haid kilgi:
suureparane manddverdus-
vdime tanu vodrikruvidele,
stabilisaatorid ja superjaa-
klass ning kualgluugid ini-
meste pealevotmiseks. Ega
osanud nimetada teist nii
head laeva, mis Eestil oleks
paasteoperatsioonideks ole-
mas olnud. Ta lisas, et abi va-
java suure laeva parda aarde
on halva ilma korral vaikese
kaatriga vaga ohtlik sdita,
ilusa ilmaga aga suured lae-
vad abi ei vaja. Naiteks ala-
jahtunud vbi vigastatud ini-
meste sissetdstmine "Livo-

uurimisi maailmamere
kaugetes piirkondades.
"Livonia” oli ehitatud spet-
siifiliselt nende tdédde
jaoks ja sellisel kujul, iitle-

"Livonia” miiiligiga rahule

vad alistid, teda Ees-

ti riigile vaja ei ole.”
Aruparijal peaministrile

kusimusi ei olnud, kuulda-

r

rahule
volgu

%

Laevamiiiigi bibliograafiat

"Eesti Piaevaleht”
23. september: Eesti mtitis ainsa teaduslaeva
26. september: Valed andmed Livonia kohta
28. september: Kdik numbrid polnudki valed

25. september: "Livonia” lahkumine ei jaanud
Riigikogus tahelepanuta

30. september: "Livonia” miadi 18 miljoni
Rootsi ehk 32 miljoni Eesti krooni eest

22. oktoober: Mereinstituudil tdmmati nahk
ule kdrvade

27. september: Pole laeva, pole probleemi
16. oktoober: Pole laeva, probleem on :
6. november: Riigikogu jai "Livonia” muhgiga

6. november: Riigilaev maitidi, sest oli riigile

10. oktoober: "Livonia” lahkus Eestist, kiilg ees

oktoober: Eesti miiiis rootslastele oma ainuke-
se teaduslaeva "Livonia™

vasti polnud teda kohal.
N

"Ohtuleht”
"Meremees”

*Sonumileht”

"Kotermann”

J

nia” kalgluukidest olnuks
ohutum kui kopterile vintsi-
mine. "Livonia” kraanast voi-
nuks abi olla ka merereostu-
se piiramisel - Eesti 2900 m
olipoome seisvat praegu la-
dudes. Moo6tmed ja kiirus on
"Livonial” isna sarnased
Soome uusima merevalvelae-
vaga "Merikarhu”. Ent Jaan
Kapp tundis muret ka "Livo-
nia” halva kuulsusega masi-
nate ja laeva tilalpidamisraha
parast. Tanavuse eelarvega ei
oleks ka muu piirivalvelae-
vastiku korvalt suudetud "Li-
voniat” ailal pidada.
Mereinstituut lahtus oma
ametkondlikust huvist. Tiit
Vahi on sellega rahul olnud ja
seda isegi riigikogus digusta-
nud. Ent vaevalt suudab Ees-
ti ihelegi ametkonnale osta
voi tellida "Livonia®-sugust
laeva. Kui véimaldunuks "Li-
vonia” Eestisse jatta, muidu-
gi tingimusel, et sel juhul
saanuks riigieelarvest raha
laeva ulalpidamiseks sisemi-
nisteerium, pidanuks seegi
voimalus riigikogus hinnan-
gu leidma. Praegu tundub, et
peaministrile laeva kohta
hinnangu ette valmistanud
spetsialistid on okeanoloo-
gid.
Pidades silmas, et Mart

elektronkaartidest

kaarte. Selline stisteem on
asetatud reisilaevadele "Me-
loodia" ja "Georg Ots", seda
kasutatakse "Eesti Merelae-
vanduse" laevadel "Haapsa-
Iu" ja "Muuga". Méd6dunud
navigatsioonihooajal tootas
jaamurdja "Tarmo" edukalt
uue susteemiga. Oktoobri 16-

puks on oodata vaiksema .

(odavama) — 16busdidujahti-
de, kaatrite ja kalalaevade
tarbeks moeldud stisteemi —
kasutuselevottu. X
3.—4. oktoobrini toimus
Tallinnas jarjekordne, arvult
neljas, Baltic RECC koosolek.
Seekord oli kohalviibijate

ring suurem — peale asutaja-
lilkmete olid kohal "C-Map"
(Norra) ja "Europartner"
(Rootsi) esindajad, ning Ing-
lismaa, Rootsi, Norra ja Vene-
maa hitdrograafiateenistuste
esindajad.

Pohiteemaks oli elekron-
kaartidel kasutatavate and-
mekogumite objektide uni-
kaalsete identifikaatorite ka-
sutamise ststeemi valjatoo-
tamine, s.t. et kdigi riikide
elektronkaartide andmebaa-
sides oleks tihel ja samal ob-
jektil ks unikaalne identifi-
kaator.

Juba praegu on kolmel Bal-

Laari valitsuse korraldus,
millele Tiit Vahi riigikogus vii-
tas, ei luba laevamuugira-
hast vdlgu maksta, vaid naeb
ette teise laeva asemele ost-
mise, peaks riigilaeva volad
korstnasse kirjutama. Sest
sama maakler on pakkunud
mereinstituudile ligi 30aas-
tast vaiksemat uurimislaeva.
Laevaregistri andmeil on me-
reinstituudi laevastikus veel
vaikesed iumberehitatud ka-
lalaevad "Lest” ja "Koha” ning
I6busdidulaev "Kratt”.

"Livonia” ostnud Rootsi riik
ei planeeri samuti okeano-
graafilisi uurimisi maailma-
mere kaugetes piirkondades.
Laeva hinnatakse seal ees-
katt meresdiduomaduste pa-
rast. Kuallap teati, mida on
vaart jaaklass, manoodver-
dusvdime ja stabilisatsiooni-
stisteem, samuti hulk kajuti-
kohti. .

Rootsi riik sai laeva 33 mil-
joni Eesti krooni eest tilisood-
salt ja, nagu peaminister Rii-
gikogule kinnitas, teda Eesti
riigile vaja ei ole. Kas aga Ees-
til on laevu, millega oma vetes
rahvusvahelistest konvent-
sioonidest tulenevaid kohus-
tusi taita, on nahtavasti
edaspidiste riigieelarvete
probleem.

Madli Vitismann

ti riigil kokkulepe nende
identifikaatorite kasutamise
kohta. Noupidamise tulemu-
sena toetab Vene hiidrograa-
fiateenistus pdhimotteliselt
seda ideed, teised osavotjad
votsid informatsiooni teadmi-
seks ja labitootamiseks.
Jargmine Baltic RECC
koosolek toimub 1997. aasta
veebruaris Tallinnas. Osavot-
Jjate ring on veelgi laiem, sest
elektronkaartide kasutamine
kogu maailmas laieneb pae-
vast paeva.
Kaarel Aare,
EVA laevajuhtimise ja side
talituse juhataja
Tonis Siilanarusk,
EVA arendusosakonna
vanem infoinsener
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Riigi Piirivalveameti
pressiteade

27.09.1996 algatas Riigi
Piirivalveamet kriminaalasja
KrK §81 Ig.2 p.1 tunnustel
selle kohta, et 22.09.1996 toi-
metasid kaks Kreeka koda-
nikku ebaseaduslikult Kree-
ka registreerimisnumbriga
autobussi "Neoplan" pagasi-
ruumis Eestisse ja
23.09.1996 samad autobus-
sid reisilaeva "Regina Baltica"

ardal Eestist valja 14 India

odanikku, kes 24.09.1996
hommikul peeti Rootsi tolli-
ametnike poolt Stockholmi
sadamas kinni.

Koik 14 indialast on parit
Indiast Punjabi osariigist.
Eesmargiks oli illegaalne
(ilma téoloata) todleminek
Saksamaale. Koik 14 india-
last on kasutanud vahenda-
jana uhte ja sama agenti.
Saksamaale toimetamise eest
maksis §§a indialane agendile
250 000 ruupiat e. umbes
7000 USD. Agendi tilesanne
oli organiseerida indialaste
toimetamine Saksamaale
Frankfurti sikhiusuliste
templi juurde (indialaste and-
metel on osa varasemaid reise
lainud ka Hamburgi sikhi-
usuliste temgll juurde).

Indiast lahkuti erinevatel
aegadel Delhist valjunud len-
nukitega, sihtpunktina osal
Moskva ning osal Kiiev. Nii
Kiievis kui ka Moskvas oli in-
dialastele lennujaama vastu
tulnud nendega samast rah-
vusest isik, kes toimetas nad
elamurajoonides asuvatesse
korteritesse. Enne Delhist
valjalendu teatas agent koigi-
le, et sihtpunktis tuleb neile
vastu inimene, kellel on nen-
de fotod ja nimed. Indialaste
ulekuulamistest selgub, et
toenaoliselt on Kiievis tegut-
senud agendil abiliseks ka

kohalikke inimesi, kes osuta-
vad abi kohapealse transpor-
di osas.

Enne valjasditu Moskvast
koondati indialased kokku
uhte korterisse, kuhu neile
tuli jarele juba eelpool maini-
tud Kreeka registreerimis-
numbritega autobuss. Mosk-
va aarelinnas sunniti indiala-
si minema bussis sees, istme-
te vahel asuva luugi kaudu
alla pagasiruumi, kuhu neile
jargnes ka kreeklasest bussi-

uht. Pagasiruumis sundis

ussijuht indialasi minema
pagasiruumi seinte taga asu-
vatesse peidikutesse.

Oletatavalt enne Vene-Ees-
ti piiri sunniti indialasi kreek-
lastest bussijuhtide poolt
fausilist vagivalda kasutades
érg andma raha, kelli ja jope-
sid.

Tallinnas tehtud u. 66pae-
vase peatuse ajal kohtusid
kreek?astest bussijuhid veel
the kreeklasega, kes on sa-
muti bussijuht samas firmas
ja sdidab Kreeka registreeri-
misnumbriga autobussil
"Neoplan". Piirivalveameti
poolt on kindlaks tehtud, et
samad isikud kohtusid ka St.
Peterburgis tihes hotellis.

Tallinnas mindi
23.09.1996 kahe eelpool mai-
nitud bussiga Rootsi suun-
duva reisilaeva "Regina Balti-
ca" pardale, kusjuures buss,
millest avastati 14 India ko-
danikku, labis kontrolli teise-
na. Enne piirikontrolli 1abi-
mist sunniti indialased roni-
ma bussis asuvatesse peidi-
kutesse.

"Vahelejaamine" Rootsi tol-
lile toimus tanu asjaolule, et
indialased keeldusid peidiku-
tesse tagasi minemast. Mit-
med neist olid raskes seisu-

korras. Nendepoolse vastu-
haku pdhjustas bussijuhtide
johker kaitumine ja faasiline
vagivald nende kallal, samuti
asjaolu, et Moskvast alates
anti neile ainult mdéni pudel
vett ja 15 banaani.

Piirivalveamet on teinud -

Valisministeeriumi kaudu
Rootsi Kuningriigi voimudele
taotluse praegusel hetkel
Rootsis kinnipeetud Kreeka
kodanikest bussijuhtide Ees-
tile valja andmiseks voi nen-
de tlekuulamise voimalda-
miseks.

Juurdluse kaigus on teh-
tud jareleparimisi mitmele
Euroopa riigile. Praeguseks
oleme Taani ja Norra polit-
seilt saanud informatsiooni,
et neile on erinevatest allika-
test lackunud teavet Kreeka
registreerimisnumbritega
autobusside "Neoplan" koh-
ta, millega toimetatakse eba-
seaduslikult Gihest riigist tei-
se India kodanikke, mida aga
senini ei ole neil dGnnestunud
kontrollida.

Kaesoleva aasta suvel fik-
seeriti Soomes indialaste ja
srilankalaste arvu kasv ja
Soome piirivalve péordus
Eesti piiirivalve poole palvega
kontrollida, kas meie andme-
tel on suurenenud nendest
rahvustest isikute Eesti piiri-
de Giletamine.

Juurdluse kéj%;s on selgu-
nud, et Rootsis kinnipeetud
bussid tletasid 1996. aasta
suve jooksul korduvalt Vene-
maa ja Soome vahelist piiri,
mistottu on naad véimalik
teha jareldusi ka Soomes
avastatud India kodanike lii-
kumisteede ja Soome piiri
uletamise mooduste kohta.

Pressiteenistus

Indialastele on pakkuda vastremonditud kasarmu niiiidisaegset sdduriolmet.
Erkki Holmi fotod.

Krambambuli

10. oktoobril tutvustati Tehnikauilikooli Akadeemilise Meeskoori ja
Riigi Piirivalveameti Orkestri uut kassetti ja CD-plaati "Uhel haalel,
uhel meelel III" — "Krambambuli".

Kolmas kahe mehise kollektiivi koostdds stindinud "helikonserv”
koosneb peamiselt tudengilauludest.

Koostdo sal alguse 1993. aastal, kui salvestati neid laule, mida oli
pikka aega tohtinud laulda vaid pimedate akende taga ja salajas. Esi-
mene kassett 1993. a. oli piirivalve peadirektori Tarmo Kéutsi hinnan-
gul tdeline suurstindmus, kui nii patsifistlikus tihiskonnas, kui seda
on Eesti, sal militaarmuusika kassett bestselleriks. Ntiidne kolmas
valik on tehtud lobusamatest ja meeleolukamatest lauludest, millest
annab tunnistust ka valitud ri. Krambambuli oli tudcnﬁc hul-

as populaarne jook. (Selle v. stamise dpetuse leiab igatiks ka oste-
ud ctist ja selle headuses said esitlusel kohalviibinud veenduda,
ehkki see stidapaeva joo koige paslikum pole.)

Koostdd kaigus on mdlemad kollektiivid edasi arcncnu(lii kt;oﬁ :ge est

ee r

netud juba ka piiskoplikus Toomkirikus.

Piir omade vahel

Vahestest kokkupuudetest Muuga sadamas on sealsetest piirival-
veametnikest jadnud mulje kui eriti kramplikest, kes tegutsevad min-
Elumﬂstlllsc eeskirja jargi sedavord paindumatult, et ei suuda mbistli-

1t lahendada seesuguseidki olukordi, milles Ndukogude piirivalve
paindlikkust ja moistmist ilmutas. Markantseim naide parineb mullu
suvest, kuil merehariduskeskuse dppelaevale saabus neljaliikmeline
toimkond néudma dokumente, mis 6igustaksid Eesti sadamast tulnud
Eesti lipuga laeva sditu teise Eesti sadamasse - "Linda” oli Muugale tul-
nud Piritalt. Varsked, oktoobrikuised naited on samuti vihese mdist-
mise vallast.

Esimene: Saabuvale "Transestoniale”, laevale, mis on kodumaal
paar tundi nadalas, tulid vastu meremeeste ametitthingu esimees ja
merelehe ajakirjanik. Molemad ametiisikud, kel alatihti asja mitmesu-

ustele laevadele, kuid harva Muugal. Kuid 1abi piiripunkti ei tahetud

ubada isegi mitte kaile, kuhu laev alles tulemata. Kui lubatigi, ei pida-
vat see tahendama, et seeparast veel laevale saab - selleks olevat vaja
olla kiilaliste munsterrollis. Peen, aga sageli laevu kiulastavate ameti-
isikute meelest tarbetu burokraatia.

Teine: Saabus laev kodumaale. Saanuks vtta kiitust ja laadida pea-
le toiduvaru, kuigl parislaadimine oma kai aares olnuks mitu tundi hil-
jem. Killap lootis mdni meremees uileplaanilisel (ks sadam jai kiilas-
tamata) seisuajal koduski ara kaia. Aga ei. Kuigi sadam oli leidnud
vaba kaikoha, ei lubanud laeva kodusa a kai aarde piirivalve. Sei-
siski laev viis ja pool tundi reidil kodusadama varava taga. Voib arvata,
keda sel sunnitud seisuajal kiruti. Arvati, et kuigi omad, olevat ntitad-
sed piirivalvurid karmimad kui endised, véérad.

Piirivalvekommentaar

Kas Eesti piirivalvur peab Eesti k_qdonlkega nil karm olema, Tal-
linna Sadama piirikontrollipunkti ilem AGU AARD _

Juhul, kui luba holmab koiki sadamaid, trikitakse sellele kdik
need sadamad. Loa taotlemisel tuleb seda simas pidada.

Meil on Uhiskondlikke organisatsioone, kel on tegemist kdigi
meremeestega kdigis sadamais. Kui tegu on Eesti laevaga, kas
siis el peaks asi lihtsam olema?

On kehtestatud valvataval territooriumil isikute ja transpordi-
\(che%dl'ga likumise kord, mis kaupade ja isikute Ule piiri likurnist

orraldab. -

_Neile inimestele, kes pidevailt laevadega suhtlevad, anname
tdendid, mille alusel nad saavad sadamas kaia just siis, kui neil
vaja. Paljud agendid t66tavad ainult Uhes-kahes, voib-olla ka
kolmes sadamas, aga nditeks reisisadamasse pole neil asja. Et
eri inimestel on asja erinevaisse sadamaisse, P irasime vastava
loamarkega nende isikute ringi, kel asja kdigisse sadamaisse -
meil oli kurb kogemus, kui saadud voimalusi hakati kuritarvita-
ma. Algul usaldasime nahtavasti inimesi liialt,

Naiteks reisisadamas on neli-viis ohvitseri, kes voivad laevaki-
lastuseks luba anda, et kellegi tdokohustused selle tottu taitma-
ta ei jadks. Need, kes kdivad mones sadamas harva, lubame
Iqehyc:leI uli\ekordse taotluse alusel ja passi voi autojuhiloa ette-
nditamisel,

Teise nGite puhul oli kurb kuulda meremeeste pettumust.

Kui laev on sdiduplaani alusel liinile kinnitatud, siis plaanime
meiegi oma t66d etfte paevaks, naddalaks ja kuuks.

Kas paindlikumad lahendused e tule kbne alla?

_ Paindlik voib lahendus olla siis, kui on, kellega olukorda paind-
likult lahendada. Konkreetset juhtumit ma kommenteerida ei
oska. Muugal tegeleb laevade vormistamisega Uks-kaks ini-
mest, seal voib jGada asi inimeste <g;uuduse taha.

Jaimulje, et asja el selgitatud molemal pool piisavalt, sestega
keegi arva, et piirivalve peaks silimad kinni katma, oodatakse
vaid kodumaise riigivéimu sébralikumat ,/c moistvamat .suhtu-
mist. Kufl Eesti meremehed h&dlestuvad piirivalve vastu, siis seda
te ju ei tahq. %

" lerme pUtdnud nende inimestega voimalikult hasti 1Gbi saa-
da, me el ole Uhelegi ametkonnale vastu td6tanud. Mulle on
ette heidetud, et meil on liga palju le piirl kaijaid. Aga kui mee-
nutada, et Vene ajal kéis paevas Uks laev, mida teenindas Uks
agent - kaubalaevu naiteks ainult “Transflot” - ja Gks leivakom-
binaat, mille Gks leivaauto t3i talle Jeiva, siis niud on reisisada-
nlwgs fer‘:/sgtom%eﬂe tsivilisatsioon. Uks 1Uli ei suuda ilma teiseta
uldse eksisteerida.

Kas ntad loete passikontrollis juba sekundeid?

Tén%,élgisln 'Repclnc BolﬂcoJ vormistamist. Maale tuli 673 rei-
sijat 1Gbi 4

abiini 40 minutiga. Madli Vitismann
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"Snorkeli" tuuker KAIDO
PEREMEES, mis sellele
jargnes, kui Meremuuseumi
allveearheoloogia osakon-
na juhataja, uurimislaeva
"Mare" kapten Vello Miss
oli sonari abil Tallinnast
pohja poole suunduval lae-
vateel avastanud iihe seni
teadmata laevavraki?

Nadala parast laksime alla
vaatama. Alguses kahtlusta-
sime allveelaeva — sonari ku-
jutis oli hasti pikk ja terav.
Aga alla minnes komistasime
kohe vodrisuurtiaki otsa. Siis
oli selge, et allveelaev see kiill
ei ole.

Roolimaja oli niisugune hu-
vitav, immarguste akende-
ga... Aga muda sest leidsime
midagi, mis osutusid pommi-
deks — olid seal kassettidena
muda sees.

Alla minnes ei tulnud abso-
luutselt selle peale, et pomme
voiks olla. Esimest korda tihe
vraki peale minnes on alati
niisugune tunne nagu siilil
udus: ilmub su ette kuusk,
aga sa ei tea, kas see on
kuusk voi hoopis mand. Mil-
legi kuju tekib su ette, ja alati
on tegu ullatusega. Tead, et
midagi peab tulema: pime-
dus, ja jarsku midagi nagu
pahvatab su ette, aga sa ei
tea, mis.

Kui ahtri taga suuri pomme
nagime, vaatasime teinetei-
sele otsa: stivaveepommidega
polnud me tegelikult vee all
enne kokku puutunud. Seal
leiab neid harva — kui neid
visati, siis tavaliselt nad ka
plahvatasid. Kui leidubki,
siis dige stigaval. Aga tundsi-
me seekord pommid kohe ara

— oleme nainud, teame
moodtmeid. Ka mingi sisetun-
ne utles ara, et need ongi
need, enne kui pariselt taipa-
simegi.

Tegime neist ka video.

Paasteametis leiti materja-
lid selliste pommide skeemi-

de ja sutikute ehituse kohta.
Enamikul olid detonaatorid
sees. Oleks seda kohe tead-
nud, oleks algul juurdemine-
misega probleeme olnud.
Seda olen 6ppinud, et kui ma
ei saa kindlalt vaita, et see asi
ei ole nii, siis ongi vastupidi.
Tapselt see, mida kardad.
Paasteameti peaspetsialisti
hinnangul olid detonaatorid
sees. Aga niisugusel puhul on
asja juures koige suurem
konks see, et alles tagantjare-
le teame tapselt asjade seisu.
Algul juurde minnes ei tead-
nud ju midagi.

Aga kui juba teadsin, siis
all nende lahedal viibimisega
hal?usln paris kahku. Ja see
ei olnud meil mingi kangelas-
likkus. Eks neile pommide-
le oli 50 aasta jooksul nii
palju kdorvalmojusid ikka ol-
nud, et kui midagi oleks voi-
nud juhtuda, oleks juba juh-
tunud.

Peamine probleem oli, et

Pomme tostmas

kui pommid pinnale toome,
tekib rohumuutus, ja siis
voib midagi juhtuda. Komis-
jonis oli ka ks Saksa eks-
pert, kes Eesti merevage
noustab, vaga asjalik mees.
Igast tema sonast oli tunda,
et mees teab, millest raagib.
Saavutasime temaga vaga
hea vastastikuse arusaami-
se. Ta taipas téFselt iga asja
motet, mida talle seletasin.
Tema utles, et on olnud juh-
tumeid, kui pomm_lilestost-
misel on plahvatanud.

Ja polnud kuhugi suurte
tahtedega raiutud, et meie
pommidega midagi niisugust
ei juhtu. Esimese nelja pom-
mi kerkimisel oli seeparast
Gsna suur arevus. Aga lohu-
tasin ennast sellega, et deto-
neerumisel puhitakse koik
lihtsalt minema, kui oled la-
hedal. Sa ei pea vaevlema jaa-
ma, ma arvasin.

Tegelikult on sul konkreet-
ne probleem, sa putiad seda
lahendada ja seejuures ise
ellu jaada.

Koige varasemas faasis oli
kiusimus, kes dieti nende

ommidega peab tegelema:

ohkeaine, mis on paaste-
ameti rida, asub laevateel,
mille eest vastutab veeteede
amet. Asi jai paasteameti kor-
raldada, sest nemad ikkagi
tegelevad demineerimisega.
Meremiine, mida kalurid on
valja toonud, olid nad ka juba
varem kahjutuks teinud.

Teati, et on vaja asi ara
teha, ja saadi ise hakkama.
Polnud vaja valjast abi palu-
da, nagu mone institutsiooni
esindajad soovisid. Mainitud
saksa noustajast oli aga kull
palju kasu.

Ka ma ise arvasin algul, et
peaks koik korraga kohapeal
ohku laskma, aga mereins-
pektsiooni argumendid veen-
sid taiesti. Lisaks oleks seda
ka tehniliselt vaga keeruline
teha olnud. Naiteks Rootsi
merevae materjalid on koéik
ikka tthe ohtliku meremiini
kahjutuks tegemise kohta,
aga meil oli neid ju 8 suurt ja
22 vaikest. Nii et skeemid,
mis maailmas on vaga kordu-
valt ara Eroovitud, meie juh-
tumi puhul pariselt ei kehti-
nud. Tuli improviseerida.

Meie enda ohutuse seisu-
kohalt pidime minema paris
suurele kompromissile. Asi
kaib nii, et mees paigaldab
tostekoti, n.-6. langevarju
suure pommi kiilge, veepin-
nale tulev voolik, mille kaudu
ohku antakse, kaib omakor-
da selle kiilge. Pommi tostmi-
se ajaks peaks tuuker juba
pinnal olema — kui ka pomm
vastu taevast lendab, siis
ilma temata. Aga 16puks tegi-
me siiski nii, et mees on vees

Mailestusrist
"Moerol"

hukkunuile

22. septembril avati Sor-
ves Jamaja surnuaial ma-
lestusrist neile meres huk-
kunuile, kes olid saksa hos-
gldallaeva "Moero" pardal

944. a. septembris.

"Moero" valjus Tallinna
sadamast 21. septembril
1944, pardal olid haavatud
ning arvukalt ka tsiviilpo-
genikke. Arvatavasti Vents-
pilsi lahedal sai laev taba-
muse ja hukkus. "Moero"
hukkumist loetakse tiheks
suurema ohvrite arvuga
laevahukuks Laanemerel.
Pardal oli tile 3000 inimese,

ca 2700.

Saaremaal oli hukkunuid
malestamas arvukalt ini-
mesi, meremeestepoolset
austust avaldas piirivalve-
laev "Kou" aupauEudega.
%3 Reet Naber

hukkunute arvuks loetakse

N

ja neli pommi tousevad. Nii
voitsime tohutult aega, mui-
du poleks me kuidagi ette
nahtud graafikutesse mahtu-
nud. Oleks tulnud oluliselt
laevade tulekut—minekut ta-
kistada. Paasteamet oleks,
kui vaja, kull selle peale ka
lainud.

All oli vaja kaia neli-viis
korda. Nn. ker evarustusega
voib tegelikult kaia kuni 300
m sltigavuses, aga pommid
olid 42 m stuigavuses. Asi on
hoopis hingamissegus. Ohu-
ga hingamise piir on igal pool
Laanes 50 m. Aga uldiselt ole-
neb see inimesest. Monel 166b
juba 30—35 m peal n.-o.
kupli sassi. Teine vdib vabalt
minna 80 m stigavusele. Re-
kord 6huga sukeldumisel on
koguni 140 m. Aga selle saa-
vutamiseks peab ka aasta
otsa uile paeva viibima selles
stigavuses ja "aklimatiseeru-
ma".

15—20 minutit saab all
tood teha ja tiles tdustes peab
ootama kuni 10 minutit. Kui
pikemalt all viibida, siis tldi-
ne kasuliku t60 aeg tegelikult
vaheneb.

Et "Mare" abimasin tiles tt-
les, kaisime valjas oma suure
kaheksakohalise merekum-
mipaadiga. See on vaga kin-
de J)aat, oleme temaga toota-
nu tuuleﬁa 15 m/sek. Selli-
se to0 jaoks on see ideaalne
vahend, sest sel puhul on tar-
vis absoluutset manoover-
dust. Kummipaadi saab otse
vraki kohale kinni panna,
laeva mitte. Seeparast on t66
kummipaadiga tunduvalt kii-
rem.

All kaisime Andrus Pindiga
kahekesi. Eelmisel aastal
muretsesime endale Ameeri-
kast ultraheli-sidevahendi,
mis voimaldab all vaga hasti
ise hakkama saada. On sel-
gunud, et kui midagi kriitilist
juhtub, peab tuuker sellest
olukorrast ise valja tulema.
Vaga paljud dnnetused juh-
tuvad selleparast, et vee-
peal-olija, kellest midagi ole-
neb, saab asjast kuidagi va-
lesti aru.

Sellise operatsiooni juures
on autonoomsus oluline. Aga
mitte alati. Eri tegevuse jaoks
erinevate vrakkide juures on
vaja erinevaid variante. Abso-
luutseid mudeleid ei ole. Koi-
gil teadaolevatel vrakkidel on
oma httdnimed, ja nende
jaoks, kes teavad asja, kaas-
neb iga vraki puhul erinev
kompleks tundeid. Tead, kus
missugused probleemid teki-
vad, ja mangid oma kaitumi-
se vastavalt imber.

Meie t606 eest maksmiseks
veel laheb. Eelleping oli ole-
mas, ja tegu on paris suure
rahasummaga. Ega palju sel-
le to0 tegijaid oleks olnudki,
Tallinna regioonis vast 4
meest. Ei saa minna nende
pommide juurde alla, kui ta-
valiselt teed 6 m stigavusel
sadamatoid. Loodame, et riik
ei hakka meiega tingima. Si-
suliselt on see laevatee sillu-
tamise maks. Ajab ennastki
naerma, kui tihine on see
summa selle korval, mida
seda teed sditvad laevad tee-
nivad.

Selle td0 tegemiseks oleks
olnud muidki véimalusi, nai-
teks suurema hulga hea teh-
nika abiga. Ma ei taha kollase
allveelaeva kohta midagi hal-
ba oelda, aga selle td60 jaoks
olnuks vaja marksa keeruli-
semat robotit. Ja vﬁ%a koge-
nud operaatorit, kelle kooli-
tamine votaks vahemalt kolm
aastat. Kusjuures robotil

jaab ikkagi inimese tundest

uudu. Ja peale selle: iiles

usvas mudas ei tee see apa-
raat midagi. Karm on nende
tingimuste kohta, mis see-
kord olid, hea sona.

Ise tead, mida sa oma tods
vaart oled, ja kord elus seda
ka laiemale tildsusele naida-

ta on meeldiv. Selle eest ta-
nan saatust — just kogemuse
ja vdoimaluse eest.
4 Probllleeme a kahthl_lsi mui-
ugi oli, aga Eesti riik sai ise
hal%ll(amaa:%/é a palju oli head
onne, et koik sujus. Mingi
vaga tiihine asi, méni mutter
naiteks, vdib niisugusel pu-
hul kogu protsessi katkesta-

da, ja teine paev pead uuesti
otsast hakkama, voi juhtub
veel midagi hullemat.
Ullatusin, aga ametkonda-
de vaheline koost66 oli hea.
Suhteliselt hea. Mulle jatsid
hea mulje paasteamet ja Ka-

lev Timberg, kes vaga asjali-
kult dirigeeris seda asja.
Salastamine lahtus vist si-
seministeeriumist. Mina neid
ei kritiseeri, sest kiillap on
neil ka kurbi kogemusi mone
varasema sedalaadi juhtumi-

a.

g Uks korralik riik peab tead-
ma, mis tal veeteede peal ja
all toimub. Olen aru saanud,
et naiteks Rootsi merevagi
teab oma teede kohta seda
vaga tapselt. Kui veeteede
amet peaks konkursi tegema
ja vastavad t66d meilt tellima,
oleme rodmuga valmis seda
tegema. Ainult et neil on selli-
seks otstarbeks vist mingi
meeletult vaike summa.

Mari Vamba
Madli Vitismann

Kott juba paistab, pomm veel mitte.

Lopuks on tuuker pommist prii.
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Eesti merevie
mereviekapten ROL
LEIT, kas merevigi pommi-
de laevateelt korvaldami-
ses ei osalenud? Kuidas
k:fu protseduuri hindate ja
kuidas hakkama saadi?

Tosi on, et Eesti merevagi ei
osalenud laevade ega tuukri-
tega. Kahju, aga oleme prae-
gu nii vaesed, et meil midagi
sellist ei ole. Aga informat-
sioon ajalehtedes, kus mere-
vage selle tooga seoses uldse
f)o ud mainitud, oli mu mee-

est ka natuke vale. Kui vee-
teede amet teatas pommide
olemasolust kaitseministee-
riumile, kogus minister Odvel
téogrupi, kuhu kuulusid nii
piirivalve, veeteede ameti,
paasteameti, keskkonnami-
nisteeriumi kui ka merevae
esindajad. Minu arvamus oli,
et meie ei saa 1ohata, omama-
ta kiillaldast praktikat 16hke-
toodeks 40 m sugavuses,
ning et peame ara kuulama
eksFertide hinnangu. Mere-
vaele antigi Gillesanne votta
thendust Soome, Rootsi ja
Saksa ekspertidega. Sain
nende hinnangu ja andsin
selle Efiésteametile. Seejarel
projekt muudeti ja tehti just
nii, nagu eksperdid ette pa-
nid. See tahendab, et 16hka-
mistoéid ei tehtud taielikult
kohapeal, vaid suured suva-
veepommid koristati ara ja
likvideeriti kaldal, ainult vai-
kesed 20-kilosed I6hati mere-
pohjas.

Kogu operatsioon viidi has-
ti labi.

Merevagi on ka varasema-
tes demineerimisoperatsioo-
nides vaid mingil maaral osa-
lenud: otsinud eksperte nagu
seekordki, voi on meie alus
olnud Rootsi miiniotsijate
operatsioonis valvelaevana,
voi on meie poisid kainud
treeningul ja vaadanud, kui-
das seda tood tehakse. Meil ei
ole tuukreid, tuukrilaeva ega
-varustust. Keegi ei soovi
meile ka tuukriks tulla, sest
erafirmad maksavad neile
palju rohkem kui kaitsevagi
seda suudaks.

Poisid saaksid ju ku-
lul viljao se ja pérast era-
elus voiksid seda oskust ka-
sutada?

Vdib-olla pole me kullalt
merevae voimalusi valja rek-
laaminud. Valjadppeks on
meile teinud pakkumise nii
Soome kui Rootsi merevagi.
Neil on vaga head treening-
keskused. Vaga odavalt
saaks tuukreid ette valmista-
da ka Riias. Aga selleks on
vaja mehi, kes tuleksid tuuk-
ritena teenistusse, mitte liht-
salt toodle. Ajateenijast ei piisa
— tema tootab vaid aasta ja

eab labima veel noorsoéduri-

ursuse. Aga tuukri etteval-
mistus ise on juba 6 kuud.
Kusjuures valja 6ppima min-
nes peab oskama tolle maa
keelt, ka peab poisi tervislik
seisund olema sobiv. Olen
kull igal aastal merevakke
tulnud ajateenijailt kiisinud,
aga tuukriks soovijaid pole il-
munud. Nemad peaksid tle-
ajateenijaks jaama, siis oleks
asjal motet.

uhataja,
D

Kuidas elab merevagi

Muidu tleajateenijaks jaab
ikka tuks, kaks voi kolm
meest. Pitiame neid muidugi
alati saada, eriti mehi, kel on
}cmngi merealane ettevalmis-

us.

4. novembril algavad Suu-
rupis piirivalvekooli baasil 8-
kuulised merevaeohvitseride
kursused. See oleks eriti nen-
dele meestele sobilik, kes on
Karu-kooli l1d6petanud laeva-

uhtide ja mehaanikutena ja

es on labinud kaitsevae la-
hingukooli. Parast seda saak-
sid nad kas piirivalves vdi me-
revaes ohvitseridena edasi
teenida.

On ju ka laevastike iihen-
damise kavad.

Tegin kaitseministrile ette-
kande, kus soovitasin see kii-
simus labi arutada. Ministee-
rium tegi td6grupi, kus toota-
sime kullaltki intensiivselt 4
kuud. Arutasime labi koik va-
riandid: laevastikkude tihen-
damine piirivalve lipu all; pii-
rivalve ja merevae laevastik
merevae lipu all; hiidrograa-
filatalituse ja merevae laevas-
tik merevae lipu all; koik lae-
vastikud merevae lipu all jne.
— kuus varianti. Aga kahjuks
meie oponendid ei ndustu-
nud, et merevaega tthineda.
Selleparast jaeti iksainuke
variant: mitte thendada lae-
vastikke, vaid ithendada baa-
sid. Nuad arutataksegi seda
voimalust.

Kuidas teile sinna taha
Kopli nurka minek tun-
duks?

Olen selle vastu. Ei ole vaja
olla meremees ja merevaela-
ne, et kaia labi Miinisadam ja
siis minna Bekkeri sadamas-
se ja Piirivalvesadamasse ja
utelda, kus on parem mere-
vaelasi ette valmistada.

Esiteks, siin on kailiini
1300 m tihes, seal 1200 m
kahes sadamas kokku. Kaide
seisund on ligikaudu sama —
mada, ja ndouab kiillalt suuri
kulutusi. 1 m kailiini remon-
di hind on peaaegu sama nii
Bekkeri kui Miinisadamas.

Teiseks, stgavused on
Feaaeg'u samad. Tahame kul-

a kutsuda koéiki NATO laeva-

de taupe, ja siis peab seal te-
ema sama suuri siivendus-
6id kui siin.

Kolmandaks, siin on kdik
ehitused olemas, vaja ainult
remontida. Neid jatkub nii
ainult meie kui véimaliku
uhendatud laevastiku jaoks.
Ent Bekkeri ja Piirivalvesada-
ma thendamisel pidid esime-
sest jaama ainult kailiinid, ei
midagi rohkem. Seal ei ole
territoorium ka nii puhas kui
siin. Siin on vdéimalus suure-
ma kontingendi nii merevae-
laste, piirivalvurite kui ka
rannakaitsetiksuste etteval-
mistamiseks — ruumi on
kuallalt.

Neljandaks, seal ei ole oma
kuttekeskust nagu meil siin.
Elektrijaamad ei ole ka nii
hasti varustatud. Meil on neli

oma alajaama, ehkki need
pole kdige paremas korras.

Ja 1oppude 16puks: see siin
ehitati merevaebaasiks juba
sada aastat tagasi ja on kogu
aeﬁ olnud merevaebaas, ei
midagi muud.

Kas sojasadam mere poolt
vaadates liialt koigi pilkude
all ei ole? Vanasti sai m66-
da sbites neid néukogude
ﬂf‘ﬁd ikka natuke polgli-

It vaadatud.

Uks asi on okupatsiooniva-
gede ja teine oma riigi laeva-

ega. Mul oli vaga meeldiv
saada hea hinnang ESTO or-
ganisaatoritelt, et see tiksai-
nuke laev, mis meil on, neid
hasti tervitas ja vastu kais
votmas. Mis selles halba on,
et laev valjus siitsamast nen-
de silme alt Miinisadamast.

Kui niiiid kaitsevigi saab
eelarve jirgi kovasti raha

juurde, siis milleks teie
oma osa kdige esmalt kasu-
tate?

Absoluutselt midagi el tea
veel eelarvest. Mis tuleb me-
revaele, ei tea ka tldse mitte.
Nende prioriteetide hulgas,
millest radkis kaitseminister,
merevage ei olnud.

Aga eks plaanid ikka on.
Mis on kéige suurem vaja-
dus, selle olen ette kandnud,
kdik arvud nii ministeeriu-
misse kui peastaapi esita-
nud.

Oleme ju saanud kaks lae-
va toetuseks Saksamaalt.
"Vambola” seisab aga siia-
maani tegevuseta kalda
aares, remonti pole alusta-
tud. Selleks oleks vaja vahe-
malt 3 mil{omt, aga parem
oleks 6 miljonit, et viia laev
tookorda.

Oktoobris alustasime kiim-
ne ohvitseri ja allohvitseri
keelekursust, et valmistada
neid ette Saksamaale, kahe
kingitava miinitraaleri jarele
minekuks.

Siis on ju piinlik, et iiks
nende varem kingitud laev
siin juba kaunis kaua tege-
vuseta seisab.

Me voiksime selle ikkagi
korda teha ja kaks uut iuur e
ka saada. Ega seda poleks ju
veel vaga palju. Meil on vaja
patrullida Eesti merd, meil on
vaja teada, mis siin toimub,
kes liigub ringi mooda meie
riigipiiri. Meie naabritel on
suured pretensioonid, et me
ei teata neile digeaegselt, mil-
lised laevad voi vahemalt G k-
sused liiguvad piki Eesti ter-
ritoriaalvett.

Piirivalve ju juba patrul-
lib. Kas saaksite selle mere
ehk dra lj:::fada ja tegutseda
iihise juhtimise all? _

Sellest ma raagin. Ulesan-
ne on meil ju iks. Véime
theaegselt valvata mingit
kaldale minevat salakauba-
vedajat voi kurdide sissetoo-
jat, aga palju tahtsam on jal-
gida neid laevu, mis voiksid
Eotentslaalselt riigikaitsele

uvi pakkuda.

Teil oli hiljuti ka iiks eba-
meeldiv kaadriprobleem.

Vanemleitnant Haavikuga
oli killalt ebameeldiv juh-
tum, mis Eesti merevaelase
mainele andis valusa hoobi.
Mul tuli kirja teel vabandada
kahe admirali, kahe esimese
jargu merevaekapteni ja tthe
saadiku ees ning lubada, et
Eesti merevagi votab neist ek-
simustest 6ppust, samuti vo-
tab tarvitusele karmid abi-
noéud nende vastu, kes ei pea
kinni merevaedistsipliinist,
aga loodab siiski, et ka edasi-
ne koostdé Saksa merevaega
on hea.

a teisest kiiljest: ehk
mojub ni.isugne juhtum ka
tervendaval

Sel, kes ei vota dppust oma
eksimustest ja vigadest, pole
tulevikku. Kui me mingeid ja-
reldusi ei teeks, poleks Eestil
niisugust merevage vaja.

Noorel vael on niisugused
vead kerged tulema — me ole-
me kaadripuuduses, vajali-
kul hulgal ja vagaliku etteval-

mistusega ohvitsere pole.
Kas konesoleva f:htumi

Luhul oli tegemist ka norga
evajuhtimisega?

Seda ma ei Gtleks. Asi oli
{?st norgas distsipliinis. Kok-
updrge Saksa miinitraaleri-
ﬁa Jjuhtus hetkel, mil koman-
or oleks pidanud olema sil-
las, aga ei olnud. Sest see oli
oppuste, just mandovrite
aeg. Komandor ei anna juhti-
mist ile nagu kaubalaeval te-
hakse: minu vaht on 16ppe-
nud, natd on sinu kord. Ega
hr. Haavik olegi niipalju kau-
balaevas séitnud, rohkem
Vene merevaes. Tal oli see
1uba teine juhtum, et kui ta
aheb sillast ara, on kokku-
porge. Eelmisel korral juhtus
see tal 40 minutit parast sil-
last lahkumist, ometi nagi ta
toda laeva seal ees. Samuti
nuud: teadis, et on 6ppused,
et on kaigul esemete tileand-
mine liiniga hest laevast tei-
se ja et vahis on noor ohvit-
ser, kel ei ole mingisuguseid
kogemusi. Aga isegi kui va-
hiohvitseril oleksid kogemu-
sed olnud, ikkagi oleks ko-
mandoér pidanud niisugusel
ajal sillas olema. Sakslased ei
heitnud oma dokumendis
meile ette niivord kokkupor-
get — seda ikka juhtub —,
vaid organisatsioonilist viga,
komandori puudumist sillas.
Mereviies on just laeva-
juhte vihe ja pole hiid?
Ajateenijaid — merekooli
16petanud tatrimehi on, aga
komandoéridega on problee-
me. Need ohvitserid, kelle ole-
me saanud, on veel noored,
neil pole sdidukogemust. Ja
neil kaitsevae ametnikel, kel
on mingid laevajuhi paberid,
olgu vdi ndrgad, ei ole veel oh-
vitseri aukraadi ega ka kul-
laldast sdéidupraktikat. Lae-
vad ei ole kull suured ja neile
kolbaks ka 200-tonniste lae-
vade juhtimispaberitega me-

hed, a%? lisaks on vaja ka me-
revae komandori omadusi.
Seda, et mees ei veaks oma
isiklikku autot ajal, kui on
vaja teha bﬁpusi.

ee koik oli korraga ja
komplektis, ning naitas me-
revae isikkoosseisu voimatult
halvas valguses. Eks see ole
mulle dppetunniks — ju pole
kasvatamisega toime tulnud.

Teil olevat uus staabi-
iilem, kes ei ole veel reame-
hekski saanud.

Kaitseministeerium ja kait-
sevae juhataja maarasid
mulle staabitilemaks Arvo
Takkingu, kel on kuallalt suur
kogemus kalalaevade ekspe-
ditsiooni korraldamises. Me-
revage on vaja arendada. Ja-
relikult tuleb seda ehitada
inimestega, kes olemas on.

Killa tulev Saksa eskaader
joudis tana tle piiri. Vaja vas-
tu minna, aga komandori ei
ole. Utlesin: harra Takking,
teie lahete.

Need laevad tulevad viisa-
kalt riikliku visiidiga. Afa
kelle kutsel ja mis asjaolu-
del kdisid septembris siin
Rootsi s6 evad?

Kulaskaigu aluseks oli
kaitseministeeriumi ja Rootsi
merevae vaheline leping.
Kaitseministeerium oll%uvi-
tatud mones kohas vaatama.

Kas voite 6elda, mida nad
tahtsid Hara lahes vaadata?

Ei ole saanud veel nende
16plikku hinnangut.

eie tuukrid itlevad, et
neil on see ‘Séhi ammu libi
kididud — tuldagu ja kiisita-
gu neilt kui vaja.

Seda koike, mida Rootsi
laevad vaatasid, me teadsi-
me. Nende laevad olid kogu
aeg koos meie "Ahtiga” ja
nende laevadel viibis kogu
aeg meie ohvitser.

as nende laevade tule-

: kuga seoses jii mingite

ametkondlike h66rumiste
:E%tu keegi informeerima-
Mina informeerisin nii vee-
teede ametit kui piirivalvet.
Pealegi, selleparast, et meil
on "Ahtiga” natuke kehv raa-
dioside, pidasime me sidet
labi piirivalve. Nii et teiste
ametkondadega oli suhe nor-
maalne.

Need polnud ka mitte mere-
vae, vaid tsiviillaevad, mis
kuuluvad erafirmale. Selle-

arast polnud neil vaja ka

uba kiisida meie vetesse tu-
lekuks. Need pole kaubalae-
vad, vaid tegelevad naiteks
naftapuuraukude uurimise-
a. Neil on peal hea apara-
uur, millega saab merepdhja
uurida.

Meil on merep(')hl]a uurimi-
ne veel ees. Vaga loodan, et
koéik need merepohja uurimi-
sed ja miinide otsimised, mis
siin juba kolm aastat on kest-
nud ja mille osaks oli ka nen-
de kahe Rootsi laeva t606, kes-
tab veel mitu aastat. Rootsla-
sed on ndus programmi lali-
tama ka merepohja radiat-
sioonilist uurimist, mis mit-
mel pool oleks samuti vajalik.

Mari Vamba
Madli Vitismann

Erinevad kaalukategooriad: 19. juulil, kui Kesklinna sadamaviirava poole sditis USA sbjalacv «Morrison», esitles Eesti Admiraliteedi basseinis Liti ja
Leedu partneritele oma sdjalaevastikku: (vasakult) miinitraaler «Sulew», piirivalvelaevad «Maru» ja «Pikker»,
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Meretagused sObrad aiiiluliuls
g : 27. september 1996
27. september 1996 2. oktoober SEKO meremeesteharu EMSA-le :
SEKO sjofolk Eesti Merelaevandusele (reedel SEKO sjofolk Eesti Merelaevandusele (kell Vastavalt meie informatsioonile tuleb teie laev, Eesti li-
kell 16.50 Eesti aja jargi) 12.30) puga “Transestonia”, varsti regulaarliinile ...

Vastavalt meie informatsioonile tuleb teie parv-
laev, Eesti lipuga "Transestonia”, varsti regulaar-
liinile Rootsi, Eesti ja Soome vahel. Vastuolus
Pdhjamaade Transporditddtajate parvlaevaliik-
luspoliitika (on ferry traffic) Pohjamaade vetes ja
samuti ITFi Athena poliitika taustaga Euroopa
parvlaevateeninduses (on European Ferry Servi-

ces), me nduame seetdttu kohe labiraakimisi, et
vaadelda palku ja usi sel laeval.
Me pakume, et lab! sed oleksid Helsinkis

1. oktoobril Soome Meremeeste Uniooni peakorte-
ris. Me ootame teie kiiret vastust.

SEKO meremeesteharu esimees
Tomas n

Soome Meremeeste Uniooni president
Per-Erik Nelin

(SEKO - Rootsi Teenindus- ja Transporditddtaja-
teAmetm)"}‘I.;g, millega mullu tthines Rootsi Mere-
meeste A thing, peakorter Goteborgis. SEKO
sjofolic - tthinenud meremeesteharu.)

tud ka ITF-i peasekretari assistendile,
Pa;'yamaade Transporditddtajate Foderatsiooni
sekretarile, Eesti Veetransporditddtajate Fo-
deratsioonile, EMSA-le, agendile "Melship” Hel-
singborgi
30 seﬁtember
Eesti Merelaevandus SEKO-le (esmaspaeval)

Esiteks sain teie faksi katte liiga hilja, et kohtu-
da teisipaeval, 1. oktoobril.

Teiseks kahtlustame, et praegune olukord on
loodud arusaamatuse tdttu valeinformatsiooni
alusel. Selgituseks: m/1 "Transestonia” on
ro/con-laev, mitte parvlaev, ning kavandatud
konteinerite ja treilerite veoks. Meie omanduses
on see laev sditnud kaubaliinil Taani-Soome-
Eesti koos m/l-ga "Rakvere”. Meie tulevikuplaa-
nides on sdita teise Rootsi sadamasse — Helsing-
borgi — varasema Goteborgi asemel, kus kauba-
maht oli vaike.

Kolmandaks, kdik palga- ja tootingimuste kiisi-
mused on kaetud 21. mai 1996.a. kahepoolse le-
pinguga ESCO ja Eesti Meremeeste Ametiihingu

vahel, milles kdik on selgelt kindlaks maaratud.
Soovime t:ﬁ)semat informatsiooni nende aspek-
tide kohta, mida te meilt nduate ja me valmistume
_neid arutama.
Ootame teie lisainformatsiooni.
Peadirektori asetaitja Jaan Kalmus

1. oktoober
5SEK)O sjofolk Eesti Merelaevandusele (kell

15.04

Selﬁuseks tahame rohutada, et tahendatud

oliitika kaib niihasti kaubalaevade kui ka reisi-
aevade kohta, mis liiklevad regulaarselt Euroopa

maade vahet.

Seeparast uuendame oma nduet kohesteks la-
biraakimisteks eelistatavalt mitte hiljem kui 8.
oktoobril. Ootame kohest vastust.

SEKO meremeesteharu — Tomas Abrahamsson

Soome Meremeeste Unioon — Per-Erik Nelin

Saadetud ka ITF-i, NTF-i jt. eelmistele adres-
saatidele

1. oktoober

Eesti Merelacvandus SEKOle

Kahjuks ei saa ma kohtuda Soomes, sest meie

eadirektor on puhkusel ja mul pole vdéimalik

ompaniist lahkuda enne 17. oktoobrit. Panen
ette korraldada kohtumine Tallinnas ja radkida
ndutavad punktid labi teile sobival ajal. Palun
teatage, mis asjaolusid te tahate labi arutada, et
oleksime vdimelised kaasama selleks vajalikke
inimesi.

Peadirektori asetaitja Jaan Kalmus

Kommentaar

Saarane ndudlikus toonis kirjavahetus hammel-
das koiki, kes sellega kokku puutusid. Esimene
konflikti kohta toimetusse joudnud kuuldus oli, et
EMSA liikmeist "Transestonia” meremehed olevat
Rootsi ametitihingule rasket elu kurtnud. Ent ilm-
nes, et "Transestonia” oli oma Taani-Rootsi-Soo-
me-Eesti-liinil uude sadamasse Helsingborgi esi-
mest korda sditnud alles 1. oktoobril. Faksisadu
Goteborgist algas aga uba 27. septembril saadetud
faksiga, mis kannab 26. septembri kuupéaeva.

ulolematust palgaga on sel la kall ilmne-
riud, sest nii palga suuruse kui ka mone palgaar-
vestuse asjaolu kohta on toovdtjad ja todandja eri
meelt. Kuid seni on palgaRrrgbleenu puttud omava-
hel ja Eesti Meremeeste etiithingu kaasabil la-
hendada. Tosi, seni tulemusteta, aga dialoog ikkagi
oli. Ka Eesti Meremeeste Ametithingu esimees on
koos "Eesti Merelaevanduse” 6konoomikaosakon-
na juhatajaga laeval kainud asja selgitamas. Hiljuti
kais seal Eesti Meremeeste Soltumatu Ametitihin-
gu esimees ("Transestonial” on mdlema ametitithin-
gu lilkkmeid). Laeval ei usutud, et kee%:ende seast
\trabéks valismaisele ametitthingule kaebekirju kirju-

a.

Eesti meremeeste ametitthingud on prae%usjuhul
eri rollides: iks on kollektiivlepingu osapool ja saab
{(é.lﬁida vaid sellest kinnipidamist. Teine aga vdib

ollektiivlepingu asjus kdrvaltvaatajana, olles just-

Me leiame, et ettepandud viivitus pole aktsep-
teeritav ja seetdttu uuendame oma ndéudmist la-
biraakimisteks mitte hiljem kui 8. oktoobril.

Kui me ei saa positiivset vastust, siis voetakse
teisi meetmeid.

SEKO meremeesteharu - Tomas Abrahamsson

Soome meremeeste Unioon - Per-Erik Nelin

Saadetud ITF-i, NTF-i jt. eelmiste adres-
saatide (Eesti Veetransporditoodtajate Foderat-
sioon on maha to ka SiD-le Taani ja Root-

si Transporditodtajate Unioonile

2. oktoober
Eesti Merelaecvandus SEKOle
Kaesolevaga kinnitame veelkord meie valmis-

( 30. september )
Eesti Meremeeste Soltumatu Ameti SEKOle
Sain teie faksi tana. Kahjuks el ole meie t voimalik

homme Helsinkis olla.

Paneme ette nimetatud probleemi Ule Iabi raakida

mitte varem kul oktoobri teisel poolel.

Informatsiooniks: “Transestonia® on mehitatud Eesti

Merelaevanduse laevaperega ja tddtab kollektiiviepin-
gu alusel, mis on sdlmitud ESCO ja EestiMeremeeste
Uniooni (esindaja mr. StSekotin) alusel.

Eesti Meremeeste Soltumatu Ametilhingu esimees Jiri

olekut kohtuda teiega Tallinnas, et kasitleda kai- | Lember

ki probleeme, mis teid huvitavad. Kahjuks ei ole e L4
meil informatsiooni, mis selgitaks meile kohtumi- 1. oktoober

se motet, hoolimata sellest, et oleme seda juba SEKO EMSAle

kolm korda palunud.

Jarelikult, me rédhutame, selgitades kodike, mida
te tahate meiega arutada — kuivord Eesti Merelae-
vandus on taiesti riigi omand ja meil on véimatu
alustada diskussioone, mis kasitlevad kompanii
struktuuri véi pdhipoliitikat ilma Eesti mere-
meeste ametithinguteta ja transpordiministee-
riumita, mis ei ole hetkel voimalik - kohase infor-
aatsloonl puudumise tdttu kohtumise aine koh-

Oleme teie eelmises faksis olnud dhvardusest
aarmiselt kurvastatud ja samal maaral arusaa-
matuses tekkinud olukorrast.

Oelnud kdike seda, palume veelkord lahkesti
kokku leppida kohtumise aines, et saaksime ise
Jja koik kaasatavad inimesed ette valmistada, et
arutelu oleks moistlik.

Loodame, et te saate meist aru ja taidate meie

ve.
palg‘eadirektoﬂ asetiitja Jaan Kalmus
Saadetud kdigile SEKO adressaatidele, lisaks
Eesti Meremeeste A

3. oktoober
SEI§0 sjofolk Eesti Merelaevandusele (kell
Arvas. ime, et varasemast suhtlemisest oli teile
ilmne, et noudmised t&uutuvad "Transestonia”
meeskonna palku ja tingimusi. Kuivord see laev
liikleb regulaarselt Pohjamaade sadamate vahet,
hakatakse sellel, jargides ITF-1 Euroopa parvlae-
vateeninduse Ateena-poliitikat, samufi kui NTF-i
poliitikat Pohjamaade parvlaevaliikluses, kasuta-
ma Pohjamaade usi.
( lS(g:g( meremeesteharu - Tomas Abrahamsson
uksi
Saadetud kdigile eelmistele adressaatidele

4. oktoober (reede)

Eesti Merelaevandus SEKOle

"Transestonia” sdidab samuti kui teised meie
46 laeva Eesti lipu all ja vastavalt Eesti meresoi-
dukoodeksile me e péordumise Eesti trans-
pordiministeeriumile, et teada saada nende arva-
must selles kiisimuses. Informeerime teid kohe,

i saame t vastuse.

Pdhjusel, mis on mu varasemas faksis, paneme
ette korraldada kohtumine teile sobival ajal Tal-
linnas, voi ka Soomes, kuid parast 17. oktoobrit.

Peadirektori asetéitla Jaan Kalmus

Saadetud koigile ee tele adressaatidele

7. oktoober (esmaspaev)
5SE_;()O sjofolk Eesti Merelaevandusele (kell
15.0
Kinnitame teie faksi saamist. Meil ei ole mida.%i
gsiada, ja seetottu viitame meie eelmistele faksi-
ele.
SEKO meremeesteharu — Tomas Abrahamsson
Saadetud kdigile eelmistele adressaatidele

kui opositsioonis, kritiseerida nii tédandjat kui
naaberametithingut. Ent Rootsi ametitihingu
o6rdumised hammeldasid ka ametithinguesime-

. Lisaks ei teadnud nemad ega veel iks kusitletud
ametithing, mis on see Ateena-poliitika, millele
SEKO viitab.

Teine oletus: konflikti algus langes aega, mil ha-
kati samme astuma "Eesti Merelaevanduse” erasta-
miseks. Vahest putdis keegi kodumaine erasta-
misavalduse esitanu konkurente tdérjuda, naidates,
et Eesti meremehed lahevad tiha maks ning
nert1de tdodtamine Eesti lipu all pole sugugi problee-
mitu.

Kolmas oletus: Rootsi ametitthingutel on stigiseti
juhtorganite valimine. Vottes arvesse, et paljudele
ametithinguliikmetele ei pruukinud meeldida

Rootsi Meremeeste Ametitthingu mullune thinemi-
ne Teenindus- ja Transporditodtajate Ametitihin-
guga, voisid merendusharu juhid tahta valimise eel
naidata, et nad kannavad tdhusat hoolt oma liitkme-
te tddturu eest. On ju seljataga monigi edukas akt-
sioon: "Iljits" seisab {uba ale poole aasta Stockhol-
mi sadamas, "Orion II" 6nnestus blokeerida ja miks
mitte proovida sama Eesti laecvaga.

Vaga tdoenaoline on aga seeg. et tegu on lihtsalt
arusaamatusega. Sellele viitab, et "Transestoniat”

eeti esialgu reisilaevaks (ferry - laev), ega -
gud t&helg.u et see laev ei gblda ﬁﬁsnes thfagmggge

Selgituseks tahame rohutada, et tGhendatud poliitika

kaib niihasti kaubalaevade kui ka reisilaevade kohta,
mis liklevad ...

Ametiuhingukommentaar

Kas Teleni on joudnud kaebusl “Transestonia” mere-

meeste palga ja tédtingimuste kohta, Eesti Meremeeste
Ametlidhingu esimees VOLDEMAR KIVISTIK?

Ma ei n&e Rootsi ametithingu sekkumise pohjust, kuli

laev sdidab Eesti lipu all, kollektiivieping on mele sdimi-
tud ja laeval tddtavad mele likmed. Ainus, millest prob-
leem tekkida volis, oli lootus laev liinilt eemaldada. Prae-
gu paistab, et labir&akimisi tuleks siiski alustada.

Meremehe palgaks loetakse kdik: netopalk + tulu-

maks + sotsiaalmaks. Koigis nn. teistes registrites loetakse
palgaks kdik, mis makstakse todtajale ja tema peailt, s.t.
kdik, mida tddandja maksab, ka sddgiraha.

Jutuajamised Pohjamaade ametithingutega on alati

alanud palgaklsimustest. Oleme pltdnud selgitada,
mis maal me elame - el ole moeldav, et madrused saak-
sid kdrgemat palka kui selle riigi president.

Peame Iabiradkinmisi meremeeste palga 30 %-lise tou-

su asjus. Palk on' véaike seetdttu, et kuu ajaga teenitud ro-
hast peab jatkuma ka jargmisel, vabal kuul. Seetdttu oli
ettepanek koostada kahe laeva jaoks nelja asemel
kolm meeskonda, aga teisel samalaadsel laeval, “Do-
natal®, seda ei tahetud. Arvestades laeva tulusid-kulu-
sid, selgus, et nii “Transestonia” kul ka “Donata” 16btasid
mullu vaikese kahjumiga.

Kui kaebused “Transestonialt” meie ametithingusse

ulatusid, kaisin laeval koos dkonoomikaosakonna juha-
tajaga. et ta pdhjendaks laevaperele laeva kulusid pal-
kadele, remondile, kitusele ja vordleks neid 1&6tulemus-
tega. Laevas lubati teha kiri Gletunnitéd arvestustega -
ootan seda siiani.

“Transestonia” probleem on selles, et samal laeval oli

parem palk, kui see kuulus veel “Tallinki® alla.

Milles seisneb Ateena-poliitika, seda ma el tea - meist

keegi Ateenas ei olnud. Siiski paistab, et seal oli jutt parv-
laevadest, “Transestonia” on aga ro-ro-tulpi kauba-
laev. See onriigifirma ja Eesti asi on oma laevade Ule of-
sustada, aga ametlikus kirjavahetuses teise riiki voetud
toon ei kdlba.

Madili Vitismann

Akki tahavadki aidata?

sadamate vahet, vaid Pohjamaade ja Eesti vahet.
prugmle on pealetungist loobunud Soome Mere-
meeste Unioon, viimased faksid on tiksnes Rootsi
ametiahingu allkirjaga. Samuti ei ole viimasele,
"Eesti Merelaevanduse” poolt vastamata faksile
] enud enam thtki Rootsist - jarelikult on skan-
daal sumbunud.

Arevaks teeb siiski, et Rootsi seadused lubavad
Rootsi ametitihinguil laevu boikoteerida, kui nad
seda vajalikuks vad. Et aga SEKOsse kuuluvad
ka stividorid, polegi sede. ygga raske korraldada.

Sellegipoolest naevad "Transestonia”™ meremehed
probleeme, mille kohta vdiks arvata, et on puu-
duliku selgitamisega. Kui laeval on %ﬂevalt ubli
last, kiitust ja meremeeste palgaraha kulub samuti

kui teistel laevadel ja rahvusvahelised veotariifid on
ﬁhcslt_lxﬁused. siis pole meremehed laeva vaheses
kasumitootluses sundi. Laeva majandamise pare-
maks moistmiseks tuleks teada, et see, mida voiks
serveerida kui kahjumit, mis palka parandada ei
lase, on hoopis "Transestonia” valjaostusumma
ink Bahamas LTD-It". Kasulik on aga teada, et
kulud meremeestele - palk, sotsiaalmaks, sdogira-
ha, tédriided jms. on 10% laeva kuludest.
ITF-i Ateena-poliitikast tuleb juttu edaspidi.

Madli Vitismann
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Juunis alustas ITF, Rah-
vusvaheline Transporditdo-
tajate Foderatsioon oma akt-
sioonide-kampaaniat Péhja-
Euroopa sadamates, et uues-
ti tugevdada oma vditlust
mugavuslipuriikide vastu
ning sellega tdsta oma mai-
net. Uhe nadala t66 tulemu-
sena kontrolliti 128 laeva,
meetmeid rakendati 22 vastu
ja valja anti 43 uut "sinist pi-
letit" (selline on tunnustus
laevadele, mis on korras nii
tehniliselt kui ka meeskonna
eluoluliselt kaljelt ning nen-
de valjaandmise otsustab ITF
parast vastava lepingu sdlmi-
mist. Sellise laeva suhtes ol-
lakse edaspidi vahem norivad
Jja seda ei pruugita alati kont-
rollida.)

Laevaomanikud on rahu-
tud seeparast, et ITF oma sa-
janda aastapéaeva eel otsus-
tas lausa agressiivseks muu-
tuda. Sealsed asjamehed on
kuulutanud, et nii jatkatakse
endisest intensiivsemalt
1948. aastal alustatud ava-
tud registrite vastast voitlust.
ITF-i peadirektori abi Mark
Dickinson on ajakirjandusele
teatanud, et jargmisest suu-
remast kontrolliaktsioonist ei
hoiatata ette. Tegevus tahe-
taks muuta kogu maailma-
merd ja selle sadamaid hdl-
mavaks, sest praegu on kil-
laltki palju piirkondi, kuhu
ITF-1i inspektoritel lihtsalt
pole soovitav oma nina toppi-
da. Teatavasti ollakse koige
aktiivsemad ja méjukamad
just Skandinaavias ja Aust-
raalias. Juhtorganites on ar-
vukalt meie lahimate naabri-
te esindajaid ja meis nahakse
lootustandvat tegevustandrit
(kui konukurentsist valja su-
ruda). :

Aasia maad on ITF-1 komis-
saride vastu aarmiselt nega-
tiivselt meelestatud. Sealsed
ametithigutegelased ei soovi
eurooplaste ja korgeltarene-
nud riikide mdju alla sattuda
ning oma ndupidamisel Ma-

ITF sojateel

nilas sonastati kullaltki
konkreetsed soovitused mitte
leppida ITF-i ndudmistega.
Naiteks ndudmisega tosta
palka 10% ning ITF-i enda
kasuosakut samuti 10%-ni.
Nagu kunagi valjendas end
meil liini séitnud india kap-

" ten Virpal Singh Dhillon, ei

tohi kdiki the méédupuuga
modta, suhteliselt madalam
palk on vaga vajalik vaesema-
tele india meremeeste pere-
dele.

ITF-1 pealetungi arengut on
jalgitud hoolega samuti Lon-
donis peakorterit omavas
Rahvusvahelises Laevandus-
foderatsioonis (ISF), mis kuu-
lub Rahvusvahelise Laevan-
duskoja juurde ning esindab
laevaomanike huve. ISF-i
president on suurimaks
probleemiks nimetanud rida-
de vahelt lugemist, mida ITF-
iga suheldes tuleb kogu aeg
teha. Nad on rahvusvahelisse
poliitikaellu sisse massitud ja
varasemal ajal on nad olnud
seotud ka selliste probleemi-
dega, millega neil ei oleks toh-
tinud olla mingit pistmist.
Viimase paari aasta jooksul
on nad peaaegu kahekordis-
tanud oma tootajaskonda
ning administratriivselt pare-
mine organiseeritud.

Peamiseks on aastatepik-
kune vbitlus mugavuslippu-
de vastu, on rdhutanud ITF-i
peasekretar David Cockcroft.
Praeguseks valja kujunenud
meresdidupraktika juures on
raske ette kujutada, kuidas
sellist kampaaniat ellu viia ja
ISF-is loodetakse, et see jaab
jalle ainult poliitiliseks sona-
kolksuks.

Liberia Laevaomanike Nou-
kogu peasektretar Jerry
Smith on arvanud, et selle
poliitika valjakuulutamisega
on ITF lasknud end eksiteele

viia. "ITF peaks oma tahele-
panu ja koik pingutused suu-
nama selle, et alastandardse-
te laevade pardal elu- ja t66-
tingimusi parandataks, ning
puiudma mojutada neid lae-
vaomanikke, kes el taida rah-
vusvahelisi ndudeid tootingi-
muste kohta."

Arvatakse, et ITF on oma-
moodi valjapressija, kes ei tee
valjagl kehvadest laevadest ja
paljusid korralikke laevu ta-
litatakse ainult selle parast,
et neil seda sinist tunnistust
pole.

Laevaomanikud on avalda-
nud arvamust, et kui kdigile
meremeestele nduda tahesu-
guseid vordseid palku, toob
see kaasa ebavdrdsuse suu-
renemise. Paljude mugavus-
lipu all séitvate laevade mere-
meeste elatustase on kdrgem,
kui see oleks rahvuslipu all ja
avaldatakse arvamust, et kui
sunniviisil vilakse laevad ta-
gasi rahvusregistrisse, ei tee
see alati meremehi énneliku-
maks. Maksukoormus on
selleks liiga erinev. :

ITF jalle vaidab, et arene-
nud riigid ei suuda enam
konkurentsivéimelistena pii-
sida ning kasutavad avatud
registreid selleks, et saada
kontroll ja suruda alla kol-
manda maailma merenduse
ja laevaomanike areng. Dic-
kinsoni pohiméte on selline:
"Kui mugavusregistri laeva-
omanik ei ole ndus labi raaki-
ma kollektiivlepingu solmi-
miseks oma meeskonnaga,
siis on meie mure teha ta elu
nii raskeks kui véimalik."

ITF on finantsiliselt kallalt-
ki tugev organisatsioon ning
kollektiivlepingute sdlmimi-
sega on neil tugev seljatagu-
ne. Huvi lepingute vastu on
arusaadav, sest sealt jaab

-
Vabariigi Valitsus

24.09.1996.a. 2-16/44

Sotsiaalkomisjon arutas 17.09. k.a. oma istungil Riigikogu liikmete Eino Tamme, Vootele
Hanseni ja Mati Meose poolt algatatud meremeeste seaduse eelndu. Istungist vdtsid osa eel-
ndu algatajate esindajana Eino Tamm ning Teede- ja Sideministeeriumi esindajana ase-
kantsler Viktor Palmet. Komisjoni liige Raivo Paavo tegi teatavaks meremehi thendavate
ametidhingute arvamuse ulalnimetatud eelndu kohta.

Komisjoni lilkmed leidsid, et meremeeste seaduse eelndu vajaks ekspertiisi nii t66digusli-
kus méttes kui ka tema vastavusest ILO konventsiooniga.

Kuivdrd Vabariigi Valitsus oma 25.06.1996.a. istungil ei toetanud kdnesolevat meremees-
te seaduse eelndu ja konstateeris, et Teede- ja Sideministeerium valmistab ette ja esitab lahe-
mal ajal Valitsusele samasisulise eelndu, siis otsustas sotsiaalkomisjon ekspertiisi eelndu
suhtes mitte korraldada ja selle menetlemine peatada.

Sotsiaalkomisjon loodab, et Vabariigi Valitsus esitab lahemal ajal Riigikogu menetlusse
meremeeste seaduse eelndu, mis oleks kooskdlas kehtivate tddseadustega ja sellekohaste

ILO konventsioonidega.
Lugupidamisega Endel Eero,
Sotsiaalkomisjoni esimees
A &,

\

Selle kahe aasta jooksul,
mis on méddunud "Estonia"
hukkumisest, on Rootsis on-
netuse kohta ilmunud mitu
raamatut. Uht neist, "Katast-
rofkurs — Estonias vig mot
undergang" ("Katastroofi-
kurss — Estonia tee hukku-
misele") tutvustati Uppsala
lehes "Uppsala Nya Tidning"
(26. III 1996). Selle autorid on
ajakirjanikud Anders Jorle ja
Anders Hellberg.

Kommenteerin siin pdhili-
selt raamatu kahte peatiukki,

ptk. 11 ja ptk. 36, millistele
on tihelepanu juhitud ka
massiteabes.

Mblemas peatiikis tullakse
valja tosise kriitikaga "Esto-
nia" kapteni Arvo Andressoni
pihta. Autorid ei kohku ara
isegi isiklikust rinnakust
surnud kaptenile. Siin toetu-
takse muuhulgas Rootsi abi-

"Estonia" kapteni

kipperi Anders Anderssoni
atlustele. Ta kirjeldab kapten
Andressoni kui "habematut,
hooletut ja mitte paris kom-
petentset”. Anders Andersso-

‘ni jargi "oli kaptenil raskusi

motoorikaga ja ta ajas tihti
segi thtirpoordi ja pakpoor-
di". Pitdes mustata surnud
kaptenit, kasutavad autorid
nii primitiivseid votteid nagu
laim mehelt, kes ilmselt kap-

ten Andressoniga ei sobinud.

Mis puutub kapten Andres-
soni kompetentsi, siis esineb
ka Jorlest ja Hellbergist eri-
nevaid arusaamu. Tsiteerin
siin kahte raamatut. Raama-
tus "Mayday Mayday: Esto-
nias undergang" ("Mayday
Mayday: Estonia hukkumi-
ne") lk. 23 atleb Mats Lun-
degard: "Ta (Arvo Andresson)

teadis, et t60 uuel laeval on
tahendusrikas, vbibolla koi-
ge tahtsam kogu Eesti kau-
balaevanduses. Kuid ta ei
kohkunud ulesande ees ara.
Ta oli kompetentne mees, sel-
lest raagivad koik, kes tema-
ga on tdodtanud." Raamatus
"Estonia — berattelsen om en
tragedi" ("Estonia — jutustus
tragoodiast”"), autoriteks Nik-
las Bodell, Leif Kasvi ja Bo Li-
den, kirjutatakse lk. 69: "Ta
(kapten Andresson), keda
peeti parimaks Eesti kapte-
niks, oli juhtinud laevu Aafri-
kas, Vahemeres ja viimastel
aastatel saanud pdhjaliku
laevaliikluskogemuse "Georg
Otsal", Helsingi-laeval." Siin
on toesti tegemist taiesti vas-
tandlike seisukohtadega.
Edasi esitavad "Katastroo-

teatud protsent ITF-ile. Mo-
ned kohalikud ametithin-
gud, mille liikkmete arv kaha-
neb, on kasutanud vdimalust
ITF-i rahadega inspektoreid
palgata ning seelabi enda
tahtsust ikka tunda anda.

ITF laheb oma teise sajan-
disse ilmselt tugevama ja te-
gusamana. Uhena oma saa-
vutustest nimetatakse nn.
Derbyshire-juhtumit. See on
1994. aastal ITF-i labiviidud
sdltumatu uurimus Inglise
puistlastilaeva "Derbyshire"
hukkumise asjaolude tap-
sustamiseks. Mate oli selles,
et uuesti labi analtitisida ja
uusi téestusmaterjale leida
1976. aastal toimunud laeva-
huku kohta, kus kaotas elu
44 inimest. Ametliku uuri-
miskokkuvdtte kohaselt oli
pdhjuseks taifuun "Orchid",
kuid ITF-i ambitsiooniks oli
fokuseerida tahelepanu lae-
vade konstruktsioonide vas-
tavusele nendele oludele, kus
neil sodita tuleb. Samuti pdo6-
rata tahelepanu laevade ohu-
tusele Gildse. Siinjuures on
pohjust veelkord juhtida ta-
helepanu aastanumbritele:
ka 18 aastat hiljem onnestus
parema tehnika ja metodo-
loogia kasutamisega leida
palju uusi andmeid laeva ja
ta saatuse kohta!

* % %k

Mone merendustegelase
arvates pole ITF teinud
muud, kui kaikaid laevandu-
se kodaraisse loopinud. Teis-
te jaoks on see usaldatav ja
vajalik institutsioon, kuigi
vahel valesti suunatud.

Kogu positiivse tegevuse
juures meremeeste vajaduste
eest seismisel, mis muidu
oleks hooletusse jaetud, on
ITF-i tegevuses nahtud liiga

palju poliitilist ja ideoloogilist
kaasavara, et teda paris tosi-
selt votta.

Eesti oludest tuleb kahjuks
meelde darmiselt enesekindel
lubadus "Estonia" mere-
meeste vdi nende omaste hu-
vide eest seista ning siin
digusabi osutada, mis aga
tksnes lubaduseks jaigi.

Sellegipoolest on ITF-il pii-
savalt vdoimalusi, mida kasu-
tades voib ta elu vaga keeruli-
seks teha, kui vaid tahab. Ja
praegu paistab nii, et see or-
gansiatsioon on otsustanud
oma tugevust dieti naidata.

Onneks on ITF tipus piisa-
valt kainet modistust, mis
suunab ITF-i olema enam
koostooaldis ja partner teis-
tele, mitte end antagonistina
populariseerida. Ollakse ag-
resiivsed omal moel, kuid sa-
mal ajal sobitub nende tege-
vus paljude tldiselt ettevoe-
tud tendentsidega. Naiteks
on praegune Rahvusvaheline
Laevandusfoderatsioon alus-
tanud alastandardsete laeva-
de vastaseid aktsioone ning
on leidnud ITF-is teataval
maaral liitlase. Kaht organi-
satsiooni seob see praktikas
tdeks osutunud tendents, et
alastandardsed laevad on
seostatavad kehvasti maks-
tavate ja kurnavate tootingi-
mustega palgatud meeskon-
dadega. Laevaomanike orga-
nisatsioonid ei suuda arves-
tada ITF-i kui vordvaarse
partneriga seni, kui sel on po-
liitilised ambitsioonid, mis
teda ndrgestavad. Et aga ITF-
il jatkub jdudu piisavalt, et
laevaomanike elu ebamuga-
vaks muuta, tdendavad nii
"Orion II", "Paugi" kui ka ar-
vukate teiste laevade kinnipi-
damised sadamates ning ak-
tilvne propagandatod doki-
toodliste innustamiseks laeva-
de boikoteerimiseks.

Vilisajakirjanduse pdhjal
Reet Naber

Toimetuselt. Mereteenistuse seaduse senine eelndu on,
nagu kirjast naha, viletsaks peetud ja otsustatud otsast alus-
tada. Et uut seaduseelndu oodatakse lidhemal gjal, siis peab
komisjon, mille esimees on teede- ja sideministeeriumi ase-
kantsler Viktor Palmet ning lilkmed juristid professor Inge
Orxgo Tartu Ulikoolist, Jiiri Nuut Veeteede Ametist ja Toomas
Songi Eesti Merelaevandusest, vihemalt kaks korda nadalas
tohusalt toétama. Kuid vaevalt valmib uus seaduseelndu tana-

vu

Meremeeste ametithinguid komisjoni tddsse ei kaasata,

nende arvamust on lubatud kiasida parast iga vaheetappi.
Vara on arvata, kas seadusloomekomisjon seetdttu kiiremini
voi aeglasemalt to6tab. Aga kui uuski seaduseelndu on seda-
vord todandjakeskne, et tegijad on valmis meremehi isegi suu-
korvistama, siis oleks vast otstarbekam vaidlused pohimdtete

- tle enne ara pidada, kui jalle he valminud variandi itmber-
lakkamise ja taas plastiajamisega tegelda.

kaitseks
fikursi" autorid vaite, et kap-
ten Andresson polnud laeva-
huku ajal isegi komandosil-
lal. "Enamik fakte raagib sel-
le poolt," Gitleb Jorle Gihes
raadiointervjuus (Radio Ett,
26. marts). Raamatus (ptk.
36) toetutakse mitmetele
omaksvoetud oletustele, spe-
kulatsioonidele ja isegi lihtla-
bastele arvamustele. Vraki
juures olnud tuukrid leidsid
komandosillalt kolm surnu-
keha. Neid siiski eetilistel
pdhjustel ei identifitseeritud.
Sellele vaatamata teevad
autorid mitmeid enam vdi va-
hem ebatdenaolisi oletusi
kuni selleni, et kapten And-
ressoni nende hulgas ef ole-
vatki. Nad votavad endale
diguse vaita, et kapten on
oma kajutis vaatamata selle-

le, et tuukrid pole saal kai-
nud.

Need staudistused kapten
Andressoni vastu on siigavalt
solvavad ja ebadiglased. Et
ukski neist, kes laeva sillal
Jjuhtis, pole enam elavate kir-
jas, ei leidu ka kedagi, kes
kindlalt oskab seletada, milli-
ne olukord saal "Estonia"”
huku ajal valitses. Kapten
Andressonil pole véimalik
kriitikale vastata, mis peaks
olema stindsusndue niivdord
tdsiste stitidistuste puhul.
Sellisel viisil, nagu autorid te-
male osutavad, tegelikult ise-
gl surnud kaptenit laimavad,
naitab nende ebatavalist tun-
detust ja lugupidamise puu-
dust inimese suhtes, kes
enam enda eest seista ei saa.

Berit Gustavsson,
Uppsala Ulikooli doktorant
"Teataja" (Stockholm)
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Ettevaatust, kaamera!
Kesklinna sadamas alustas t56d videotehnikal baseeruv jal-
gimisssteern. Uhest puldist juhitava kahe kaamera vaateval-
Ja jaab sadamalahedane osa reidist ja sadam. Kaamerate ob-
Jektiivid on reguleeritava fookuskaugusega. Kujutis ekraani-
del on varviline, seda on vdimalik imber lilitada mustvalgele

kujutisele, s

See suisteem vdimaldab efektiivselt juhtida laevaliiklust sa-
damas. Samuti saab selle abil jalgida sadamakaidel toimuvat
ning kontrollida, et reisilaevade visiirid oleksid enne kai aarest

lahkumist suletud.

jus pole.

Veidi lihemalt paistab ka kaimadrus, kui ta just laeva var-

Hamburgi sadamas
viahendati lootsitasu

Hiljuti vahendas Hamburgi sadam lootsitasu keskmiselt 6%,
mille tagajarjel vihenesid sadamamaksud enamikule laeva-
taapidele. Transpordiministeerium (Transport Ministry) muu-
tis samuti lootsitasu kalkuleerimise baastariifi. Seoses 1969.
aasta laevade modtmise konventsiooni joustumisega suurenes
veeremlaevade (ro-ro ja autovedajad) kogumahutavus ja selle
tagajarjel ka lootsitasu. Baastariifi muutmisega ei suurene
nendel laevadel lootsitasu rohkem kui 20%.

Varem kehtis Hamburgi sadamas reegel — laevad brutoma-
hutavusega 25 000 ja suuremad pidid kasutama kaht lootsi.
Alates tanavu 1. novembrist on kahe lootsi kasutamine kohus-
tuslik laevadel, mille pikkus on enam kui 220 m, laius 33 m ja

rohkem.

Eelmainitud muudatus voimaldab vahendada lootside arvu
sadamas ja tAhendab laevaomanikele kulude vahenemist. As-
jaomased ametivdimud kavandavad edaspidiseks meetmeid,

vahendamaks sadamamakse.

Muuseas, ka AS Tallinna Sadam kavatseb uuest aastast va-
hendada sadamatasu merematkelaevadele.

Eduard Hunt

Sadamatuled

Veeteede amet ei ole rahul
niihasti Muuga kui ka Kesk-
linna sadama tuledega. Mole-
mal pool leidub sadamakap-
tenite kaustades ettekirjutu-
si tulede kohta, millel saajate
teravmeelsed kommentaarid
aartel. Muuga sadamas ei
peeta vajalikuks elevaatori
ette kaile 8-meetrist tuletorni
pustitada, sest seda laeva-
juhti, kes elevaatorile otsa ki-
pub sditma, need enam ei
aitavat. Kesklinna sadamalt
ndutakse sama: muuliotstes
peavad tuled olema kaist 5,5,
seega veepinnast 8 meetri
korgusel, sadam aga ei taht-
vat seda nduet taita. Ja lae-
vad muudkui miuksavad ida-
muuli.

Sadamakapten Eduard
Hunt meenutas, et jutt on tu-
ledest, mis gole%l sadama bi-
lansis: neid pole Vene hud-
rograafialt tile votnud ei sa-
dam ega veeteede ameti hiad-
rograafiatalitus. Sadam on
muuliotsad valgustanud va-
lismaal nahtud eeskuju jargi
oranzide valgustgeegel ava-
te kuplite abil - laevajuhid
polevat nurisenud ja reisijail
ilus neid seenekiubaraid vaa-
data. Aga edaspidiseks plaa-
nitakse arhitekti kavandatud
ainulaadseid tuletorne vee-
teede ameti ndutud stand-
ardsete vene raudpostide
asemel: reisisadam peab mit-
te ainult tarvitamiskolblik,
vaid ka ilus olema. Kasuta-
takse teisteski maades mit-
mesuguseid votteid, et teh-
nokraatlikku sadamakesk-
konda pehmemaks ja inim-
sobralikumaks muuta.

Teine probleem oli, kui tks
laev veealuse kaabli katki
tdmbas, ja idamuul hoopis
pimedaks jai. Siis leidis sa-
dam valjapaasu, suunates
prozektorivalguse muuli val-
Eustpee eldavatele kuplitele.

nt vaidluse tks osapool ar-
vab, et kaabel oli margista-
mata, teine aga, et loots peab
sadamat tundma. Mis puu-
tub sellesse, et laevad ida-
muuli muksavad, siis arvas
kapten Hunt, et sadamast
valjasdidul, nagu seni on juh-
tunud, ei saa kull tulesid
stuiidistada. Iseasi, et need
merele kuigi kaugele ei pais-
ta. Et halva ilmaga paremini
naha oleks, on kuplitele pai-

a}idatud reflekteerivad ri-

ad.

Kolmas etteheide sadama-
le: miks tildse on idamuul
laevadel jalus. Kui vaadata
veeteede ameti propageerita-
vat elektronkaarti, siis on see
eriti keerulise kujuga.
Eduard Hunt utleb, et kastid
elektronkaardil on kunagised
ujuvdokid, mida juba ammu
seal ei ole. Ju siis on kaartki
nii vana. Ent idamuuli ile
nurisevad ka lootsid ja kapte-
nid. Tuleva aasta plaanis ongi
esialgu vana, kaldapoolset
osa lihendada ja vdib-olla
kunagi tulevikus sellest tild-
seloobuda. Aga siis peaks lai-
nemurdja aset taitma kauba-
sadama-poolne risti asetsev
kai, muidu jaab kaubasadam

liiga tuule katte. Selleta tun-
neksid vaiksemad kaubalae-
vad end halvasti, sest ida-
muulita hakkaks sadamasse
tulema Kadrioru rannast
pee%elduv laine. Uue kai kuju
peab naitama modelleerimi-
ne.

Praegu 160 meetri laiust
sadamavaravat peetakse
Jjuba kitsaks. Eduard Hundi
sonul oli see te%emlse ajal pii-
savalt lai, aga laevad on nii-

palju suuremad, et 200-
meetrise laeva sissesdidul

\éélb toesti probleeme tekki-
a

Oktoobri 16pus paistis poh-
jamuuli otsas tuli laevajuhti-
dele suisa silma. Aga selles
arvatakse staiidi olevat muu-
liotsa armastavad dngeme-
hed. Valvataval territooriumil
siis arvatavasti sadama omad
tootajad, kes tule ara on vaa-
nanud. Nii et soovimatus na-
vigeerimisohutust suurenda-
da on siis ikkagi parit sada-
mast endast.

Madli Vitismann

Nurka, mis laevadele ette jiiib, on tulnud mitmel korral pa-
randada. Lambikuplitel on peegeldavad ribad.

[

Idamuuli kaldapoolne osa on vee all tugevam pe

Esiplaanil normikohane niidistuletorn.

Kesklinna sadama akvatoorium on ehitamisel pidevalt vi-

henenud. Niiiid niisamuti.

Merelootsidel on tulemas jiarjekordne "mihklipaev"

Merelootsidel on tulemas
jarjekordne "mihklipaev" ja
ilmselt sellega seoses on aja-
kirjanduses ilmunud mitu
kirjutist lootside muredest-
motetest. Iga asjaosaline vaa-
tab toimuvale oma seisuko-

hast ning seeparast on pilt
vordlemisi ahmane. Allakir-
jutanu arvates on ilmunud
artiklites lahenetud lootsin-
dusele ainult majandusliku
kasusaamise, kskdik kellele
see kasu laheks, vaatenur-
gast. Unustatud on lootsin-
duse esmane ja peamine
ulesanne — tagada lootsimi-
sega laeva ohutu navigeeri-
mine (liikumine) sadama la-
histel ja sadamas.

Tundub, et paljudele asja-

osalistele ei ole paris selge,
kuidas on lood Euroopas,
sest ega muidu vaidetaks, et

raegustes Euroopa Liidu
liikmesriikides on lootsias-
janduse juhtimine iseseisval
teel ("Meremees"). Euroopa

riikides on lootsid mitmesu-
guses alluvuses ja organisat-
sioonides — riikliku alluvu-
sega (Rootsi, Taani), eraallu-
vusega (Holland) ja nii rikli-
kus kui ka eraalluvuses (Sak-
samaa).

Naib, et enamik meie mere-
lootse sooviks todtada priva-
tiseeritud lootsiteenistuses.
Aga ka eralootsindus ei anna
taielikku iseseisvust ja soltu-
matust. Lootsitasu voi -mak-
su suurus maaratakse koos-

kolastatult sadama voi vasta-
va riigiasutusega. Kohustus-
liku ehk sundlootsimise piir-
konna vdi muud piirangud
maarab samuti kompetentne
riigiasutus.

Praeguste Eesti kohustus-

liku lootsimise piirkondade
maaramisel el ole lahtutud
laevaliikluse ohutuse seisu-
kohast, vaid majandusliku
kasusaamise eesmargist. Ko-
hustuslik lootsimine peab
olema ainult seal, kus kapten
tdesti vajab kohalikke olusid
hastitundvat abimeest —
lootsi. Sellised piirkonnad
oleksid sadamad ja vdib-olla
Vainameri. Kohustuslik loot-
simine Eesti territoriaalmerel
vdiks laieneda naftatankeri-

tele, kusjuures lootsitasu ei
tohiks olla suurem, kui on
vajalik kulutuste katteks.
Siinjuures oleks kohane mar-
kida, et lootsiasjandus ei to-
hiks olla suure kasumiga et-
tevotmine.

Kindlasti on vaar arusaa-
mine, et vajaliku tiksteise-
mdistmise puudumine lootsi-
de ja juhtorgani vahel saab
olla lootsiteenistuse reorga-
niseerimise pdhjuseks. Iga-
suguste reorganiseerimiste
16ppeesmark peaks olema
selline, mis oleks kasulik koi-
kidele asjaosalistele: kaesole-
val juhul riik, sadamad, lae-
vaomanikud ja lootsid.

Missuguseks kujuneb tule-
vikus Eesti lootsiteenistus,

see sdltub seadusandlusest.
Juhul, kui see otsustab eras-
tamise kasuks, peaks olema
ette nahtud vormide palju-
sus, valtimaks monopo-
liseerumist ja tleminek
peaks toimuma sujuvalt ise-
reguleerivuse pdhimottel. Sa-

muti tuleks korrigeerida ko-

hustusliku lootsimise piir-

kondi. Lootside ettevalmista-

mise protsess peab kahtle-

mata toimuma veeteede ame-
ti kontrolli all ja vilmane an-

naks valja ka vastavad lootsi-

tunnistused.

Eduard Hunt
AS-i Tallinna Sadam
sadamakapten
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Varvipoes

"Kuidas oma vaartust esile
tuua, seda oleks 6ppida ol-
nud iga eriala esindajatel,”
meenutas kolleeg paari aasta
tagust suureparaselt korral-
datud seminari "Hempeli”
laevavarvidest. Peakorraldaja
oli toona Jgrgen Winther-
Jensen Taanist.

"Hempeli” Eesti esinduses
Pirital on marksa tagasihoid-
likumad mehed. Ju laheb ari
niigi ja Gliaktiivne reklaam
tekitab eestlastes sageli hoo-
pis trotsi. Ent selles, et nende
firma laeva- ja jahivarvid on
head, nad ei kahtle.

Firma todokorraldus naeb
ette, et varvi maities antakse
kaasa ka tehnoloogia ning
kohapealse esinduse mure
on jalgida sellest kinnipida-
mist. Selleks koostatakse iga
laeva kohta toimik, milles on
ka vaga kvaliteetsed varvifo-
tod enne ja parast erinevate

§
i

i
§
H

Enne...

varvikihtide pealepanekut.
Seda selleparast, et laevavarv
ja varvimine on kallis t66 ning
kui hiljem peaks olema min-
geid pretensioone, on véima-
lik kas kohapeal vdi Taani
keskusearvutist vajalikud
andmed katte saada. Selle
kohta oli naidegi olemas: kui
ahel "Eesti Merelaevanduse”
laeval hakkas varv kooruma,
vaadati jarele: varvimise ajal
Hollandis oli olnud lértsine
ilm. Uks varvimistoimiku
eksmplar on tavaliselt laeval.

"Hempeli~ Eesti esinduses
vois kuulda tlevaadet eritin-
gimustest ja sertifikaatidest,
mida modne koha, naiteks vil-
Jjatrimmide voi joogiveetan-
kide varvimiseks vaja. Peami-
sena rohutati aga, et hasti
varvitud laev ei vanane nii
ruttu ega roosteta, vahetahtis
pole ilmselt ka kiiruse kasv.
Seda on moistnud ka vaike-

Piirivalve pidas siinnipaeva

oktoobri viimasel ja novembri esimesel paeval. Pohja piir-

konna tulem Raivo

erve korraldas vastuvotu oma lahimatele

koostébgartnerltele Pdhja-Tallinnast ja Harju maakonnast.

Piiriv.

veameti peadirektor Tarmo

duts vottis kialalisi vastu

Toompeal kunstimuuseumis, kohal oli diplomaate, valitsus-

liitkmeid ja avaliku elu tegelasi.

Mereeiirlvalvureid onnitlesid muuhulgas kolleegid lahivalis-

maalt:
valvebrigaadist.
Tulev:

enemaa Loode Piirivalvepiirkonnast ja Vossotski piiri-
aastal saab Eesti piirivalve 75-aastaseks.

"Kotermann"

Oktoobrinumbri esikiiljel on suur
arim baarmen ja aasta parima
st kutsevdistlustest.

kokk,

kist!” Jutt on riigisises

ealkiri: "Aasta parim
kelnerid — koik Tallin-

Edasi arutatakse, kuivord on end digustanud "Tallinki"
Egrﬁlmjkune kodulinnast valjasdit. Selgub, et kaubaveo suhtes

Pikem intervjuu on Helsinki passikontrolliosakonna tilema-

ga. Kurdab tema

gi, et tootajaid on vahe

Veel lubatakse meie reisilaevandusele paljutdotavat turgu

Latist Uus-Meremaani: nimelt sellele skaal

e mahtunud hu-

vilised Kopenhaagenis toimunud Balti mere turismiga seotud
organisatsioonide koostookohtumisel.
a on fotod ja jutujupikesed Tallinkist turismimessil, "Me-

loodia" esitluspeost,
gal Helsinkis,

ki piletimttgipunktist Erottaja nur-
argest, kel oli tahtpaeva ja tema hiilgusest sil-
gust Kaubaturu silgulaadal — ka

a toomata ei fga samuti "Eesti Ekspressi" eksperdi "Tallin-

ki" koogl parema

Mait Pollu:

Moddunud aasta mais sei-
sin Gthe laevaga — nimi oli
"Eemsmond" — Thamesi joe
suudmes ankrus. Omanik
tahtis laeva maha muta.
Meeskond oli vaike: kapten,
vanemmehaanik, vanemabi
— tuks vene poiss Peterburist
ja veel viis filipiinlast.

Uhel hommikul — saarane
paras ilm oli — tuleb kopter
meie pea kohale. Niisugune
kollane, peale kirjutatud ran-
navalve ja paaste. Ma ehma-
tasin ara, sest igal vanemme-
haanikul on see lugu, et vahel
ikka midagi tilgub tle parda.
Mul oli ka kunagi pahandus
selle asjaga. Jooksen masi-
nast labi — ei, kdik klapid on
kinni. Aga kopteri pealt tuleb
uks mees noori otsas alla.

hindamine "Vasa

laevaomanikud - jarjest roh-
kem olevat neid, kes leiavad,
et parem Uiks kord kallimalt,
aga paremini.

Direktor, varem Spordilae-
vade Katsetehases tootanud
Arved Tetsmann on jahiehi-
tusest tulnud jahi- jm. varvi-
de alale, aga peab ka Spordi-
laevade Registrit.

Kaks aastat tagasi pidas
firma oma asutaja J.C. Hem-
peli sajandat stinniaastapae-
va. Selleks ajaks oli 1917.
aastal asutatud varvivabrik
kasvanud 26 tehaseks, 43
miuungiesinduseks ja 250 ha-
rukontoriks koigil mandreil,
aga ka suurematel saartel,
naiteks Groonimaal ja Islan-
dil. Naadses varviimpeeriu-
mis on ka Eesti. Mulluse aas-
taraamatu andmeil poolemil-
jonilise aktsiakapitaliga
Hempel’s Marine Paints Ltd.
paikneb tihes toas: kontori-
t66st mahukam on jareleval-
ve dokkides. Teises on varvi-

pood.
Madli Vitismann
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Vastavalt reisiparvlaeva
"Estonia" hukkunute
omaste ja paasenud laeva-
pere liikkmete néustumise-
le kindlustusklubi "Skuld"
huvituspakkumisega on
mdlemad laevaomanikud,
nii "Eesti Merelaevandus"
kui ka "Nordstrom & Thu-
lin", kohe taies suuruses
ara maksnud omapoolse
kahjutasu kindlustusklu-
bile "Skuld".

Teostatud maksetega on
laevaomanikud taitnud
oma kohustused nduete
osas hukkunud laevapere
liikkmete omaste ning ellu-
jaanud laevapere liikmete
ees.

elsinkis AS Eesti Merelaevandus
ueeni" omast. s =,
Vanemmehaanik jutustab I

Tohter taevast

Niisugune skafandrimees,
tugev uhke poiss, ja palub
kaptenilt viisakalt luba
maandumiseks. Tegelikult oli
ta muidugi juba maandunud.
Utles, et neil on treening. Mul
laks stida kohe kergemaks.

Raakisime siis juttu. Et
meil oli "Estonia", ja juhtus
onnetus. Utles: jah, seda me
analttsime. Siis tdusis jalle
ohku ja laks minema.

Aga, nagu needus, kolme-
nelja paeva parast jai meil
uks filipiini madrus kahe
luugi vahele. Need litsusid
poisinii ara, et alguses motle-
sime: surnud. Aga siis vaata-

sime, et ei, hing on sees, sest
pea ja rindkere ja iiks kasi ka
jaid valja.

Kapten kutsus abi. Ja oligi
kogter veerand tunni parast
kohal — mitte seesama, aga
samasugune. Sealt lasti Gks
vaga uhke skafandriga noor-
mees alla, kusjuures tal rip-
Eus igasuguseid kastikesi-

onteinereid kiiljes.

Me el julgenud dnnetut fili-
piinlast muidugi liigutada,
panime tksnes teki peale.
Mees ise oli meelemarkuseta,
aga teised poisid tdid mingid
palakad — tihed rohelised ja
teised punakad, kus olid pal-
vetekstid peal, ja hakkasid

Marina siigis
Olumpiapurjespordikeskuse sadama, Pg marina sadama-
kapten Toomas Drell luges 1. oktoobriks kokku 2024 sada-
mas peatunud paati ja arvas, et kuu 16puks, kui toll ja piirival-
ve Pirital tegevuse lopetavad, tuleb kokku ehk 2050. Kuigi paa-
te vdivat jatkuda aastavahetuseni, moni Gilisuur entusiast
kaib seal veel esimese jaagagi.

Purjespordikeskus on tellinud Pirita muuli parandamise, ki-
videst ja betoonelementidest on tehtud lainemurdjat, liinituled
on korras.

Moénd konkreetset asja, millest "Meremehes” varem juttu on
olnud, sai Toomas Drell tapsustada. Mereinspektsiooni paat
pole paremaks lainud, politsei kavatsevat oma paadi 4ra muaa
Jja parema asemele osta. Mugavuslippe pole Piritale juurde tul-
nud, ka Eesti Lennukompanii "Margarita III" laks talveks Hel-
sinkisse Vuosaare sooja halli - on odavam kui Tallinnas.

Kui keegi oleks véinud "Cutty Sarkil” osalejaid Tallinna kut-
suda, siis pidanuks see olema riigi vdi vahemalt linna, mitte
vaid Pirita sadama tasemel, aga tiks Suurbritannia jaht olevat
sel ajal siiski kainud.

Jahtide-kaatrite paastetdid pole keegi ariideeks veel votnud,
aga kui keegi on tdesti pigis, on ka sadama kaater aidanud. On
tulnud ette sedagi, et hadasolijaile on kanistriga puuduv kii-
tus merele kohale viidud, et nad Piritale parale jduaksid.

Vanapaate, nagu Stockholmis on naha olnud, Eestis kah-
Jjuks olla ei saa — mida Paljassaarde kokku ei saadud viia, too-
di Rootsist parast tagasi ja havitati ikkagi. Soomes on aga teh-
tud kalapaadi kerel puitkerega rahvapaate ja kullap saadakse

]_:‘.lestlski pikapeale aru, et puupaat elab plastkaatri kindlasti
ale.

Madli Vitismann

Melil on vist veel
vanamoodi

AS Naviplast, endine Spordilaevade Katsetehas, paikneb
olampiaeelsest ajast Koplis. Kiinkal paikneva tagasihoidliku
administratiivhoone varju jaavad all ja tagapool asuvad hiig-
laslikud tsehhihooned. Seal on praegugi tehas, ainult tegevust
pidavat niiid olema vahem, arvas treimisjaoskonna meister
;Ialeri ParSikov. Kuni ka Eestis hakatakse jahte-kaatreid tel-
ima.

‘Tehases valatakse rahvapaatide keresid, pidavat olema pa-
remad kui nn. Bella-tiitipi paadid. Enamasti sdudepaadiks
modeldud, aga koht on ka paramootorile - olevat kalameestele
parajad. Pikimad paadid on 5,5-meetrised, aga Rootsi tellimu-
sel tehakse ka kaatrikeresid.

Uks jaoskond valab bussiistmeid, tapsemini istmepolstri
aluseid. Aga arvatakse, et piisavat hoogu polevat tehasel see-
tottu, et pole veel turumajanduses kodunetud.

"Meil tehakse kodige tervisekahjulikumat to66d, valatakse
plastkeresid. Kui Soomes tuleks selle t66 eest toolisele maksta
30 000 marka, siis meie tooline saab vaid 5000 krooni,” réhu-
tas meister.

Madli Vitismann

Pidavat olema hea kalamehepaat.

Siis viisime ta ahtrisse, kus
oli vabam koht. Sealt vottis
kopter ta koos kanderaaxmdga
konksu otsa. Sel ajal joudis
E&éstja koik oma konteinerid

neid ette lugema. Nad on  X0kku pakkida, pani kitvri

o ahe, riputas kastid endale
;:lsgtg?ntgyl S A Eﬁlge. ja sel ajal, kui kande-

Selle tegevuse juurde siis
skafandris mees maandus.
Utles, et on arst ja hakkas ve-
rerdhku moédtma ning tilgu-
teid panema. Kahku, umbes
veerand tunniga filipiinlane
juba toibus ja kaskis teistel
palveid edasi lugeda.

Mingist spetsplastmassist
vaanas doktor poisi jaoks
kesta imber, andis vilet, tle-
valt tuli trossi otsas kande-
raam alla ja arst pani kanna-
tanu niimoodi kanderaamile,
et kdik need torud-tilgutid
jaid talle kalge.

raam juba tdusma hakkas,
vaatas veel, kas koik on ikka
korras, 161 oma konksu ku-
hugi rongasse, nii et jai haige-
ga silm silma vastu rippuma,
ning nad tdsteti koos ules.

See oli muidugi tavaline
paasteoperatsioon, aga see
oli niivdrd vahva, kui sujuvalt
ja kiiresti asi kais. Superspet-
sialist: arst, ja samas turske
treenitud meesterahvas.

Filipiinlane jai 16puks ela-
ma. Firma suuri kulutusi ei
kandnud - iga hinge eest tu-
leb ju maksta.
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rimajas konkurss esinejatele,
kus osavotjaid, nii soliste kui
ka ansambleid oli 11, ja dhtu-
ne uute laulude konkurss to-
sina voistlejaga, kontserti ju-
hatas Sirje Medell.
Saaremaa Merekultuuri
Seltsi esimees Bruno Pao t-
les sissejuhatuses: "Ka see-
kordne stigisene merelaulu
laev purjetab taas vesikaare
tuules. Odseks oli kull sud-
vesti tormi lubatud, kuid toe-
lisi merekultuuri inimesi see
ei kohuta. Merelaulu festivali
idee tekkis moéddunud aastal
ja on olnud rida muresid ja
raskusi, millest Gihisel joul
ule saadud. Toetajaid tuli
kokku veerandsada. Me ei
laula ilmaasjata, vaid see
aitab meil tunnetada elu meie
umber ja selle saare armsaks
laulda. Ja heatahtlik viibe
koigile, kes tana merel.”
Solistide konkursi vditjaks
kuulutati Kadri Hing, Priit
Pruul ja Sanna Koskinen.
Uute laulude Grand Prix’
suure santsukasti ja 2000
krooniga sai Kalmet Rauna
laulu "Sind vajan, meri” viisi
eest, laulu esitas Ainar Vii-

{TLE, MERT, MU MER,
MIKS SA STIA MIND TOID?

12. oktoobril peeti Kures-
saares teist meralaulu festi-
vali "Vesikaare Tuul”. Selle
festivali initsiaatoriks on ol-
nud Saaremaa Merekultuuri
Selts ning kaasa on vedanud
maavalitsus. Tanavu oli festi-
val rahvusvaheline, kaasa 161
Uusikaupunki Mereajaloo
Seltsi poolt valja valitud Soo-
me esindaja. Teised esinejad
olid Saaremaalt.

Kogu festival koosnes ka-
hest osast: paeval oli kultuu-

Kiilalislaulja Sanna Koskinen Uusikaupunkist.

Kaptenid tidnavu
iiheskoos laeval

Traditsiooniline Eesti Kaptenite Klubi ball peeti tinavu ok-
toobri viimasel laupaeval. Esimest korda oldi itheskoos lae-
val, aga et see paljudele meeldis, siis vdoib—olla voetaksegi ta-
vaks.

Ohtu "Tallinki” restoranis oli 130 kulalisel, neist vahemalt
pool kapteneid, méddunud moénusa, jutuajamist mitte segava
muusika saatel. "Melil, teate, on nupud, millest muusikat saab
vaiksemaks keerata,” deldi laeval. Merelaulude ja muidu tun-
tud muusika saatel sai ka tantsida. Seltskonda ldbustas tub-
listi mustkunstnik Erich Udras, kes nii monegi kapteni kellast
Jja rahakotist vabastas ~ tosi, parast andnud ta need ikka ilus-
ti tagasi.

Saku Olletehas oli balli omalt poolt spondeerinud hulga dlle-
ga, ka alkoholihinnad olnud soodsad ning osavétumakski pol-
nud ulejoukaiv.

Viimased kuilalised lahkusid aasta pikimal 661 kell kolm.

"Tallink” 16petab Soome-liinil

Samale laevale kaptenid jargmisel aastal enam ei tule — "Tal-
link” lahkub liinilt detsembri keskel. Alates uuest aastast otsib
AS Eesti Merelaevandus sellele laevale uut tegevust, sest
"Hansatee” seda siis enam ei opereeri. Detsembri keskpaigast
uue aastani pakutakse "Tallinkil” asutustele ja perekondadele
joulukruise, mis muutuvad aastast-aastasse populaarse-
maks.

Neile, kes novembri esimesel poolel Helsinki vahet sdidavad,
pakutakse Itaalia toite ja veini.

Vesikaare Tuul

res, sdnad oli kirjutanud Ma-
rika Viires.

I koha koos vaikese santsu-
kastiga sai parnakas Jakob
Kaunissaar laulu "Meremehe
meenutus” ning II koha Ma-
dis Ligi laul "Meri, Sulle kuu-
lub mu hing”.

Saarlastel oli huvi laulu-
voistluse vastu taiesti ole-
mas, publik elas elavalt kaa-
sa. Uldiseks lemmikuks sai
noor laulumees Priit Pruul,
kes end ise kitarril saatis
ning koige rohkem ka eri-
preemiaid kogus.

Muidu olid noored solistid
tublid, aga tagantjarele tun-
dub merelaulude festivali
seekordne pilt olevat sama
kui Soome meremeeste ame-
tithinguski, kus kandev osa
on lainud "6rnema poole”
katte. Paris sellist merelaulu-
tunnet domineerima kull ei
jaanud ja karust merehinge
eriti tunda ka polnud. "Armu-
nud taurimehe” laulu esita-
nud neiud olid tublid, aga
sisu ja vormi vastuolu tegi
laulu méju tikk maad norge-
maks mitte tiksi minul.

Nagu sellistel ménusatel
kodustel tiritustel ikka, oli ka
seekord oma arautlemata
vahva apardus. Sartsaka ja
hakkaja esitusega silma
paistnud Limanda naistrio
pani asja paika: kui on saar-
laste ettevotmine, ei saa hiid-
lasi nodkimata asja ara teha.
Aga vanajumal pole paris
saarlane ja just selle toreda
laulu ajal vdttis voolu stnte-
saatorist ara. Nii oli natuke
nappu viibutatud ka, aga
tublid Saare naised ei lask-
nud end seetdttu rivist valja
vila — tegid laulu uuesti ja
ikka hasti.

Meelde jai ka Salme mees-
trio tore esinemine. Sanna
Koskinen oli valja tulnud
heade tuttavate Soome-pa-
raste lauludega. Preemiat ei
saanud ta ainult viisakuse
parast.

Tahaks soovida selle meil
ainulaadse lauluvdistluse
jatkamiseks tarmu ja toeta-
jaid. Ilmselt on juba Eestimaa
pealtki Giles leidmata isiku-
parased merelaulude esinda-
Jjad, kes noorte esinejate kor-
val just seda merehongulist
lisaksid.

Saaremaa

Muidugi "Siljaga"

Lauluvoistluse tiks tubli-
maid sponsoreid oli "Baltic
Tours". Vbitjatele olid valja
pandud reisid Stockholmi ja
Helsinkisse.

""Tallinki" ja "Estline’iga"
muidugi," sai vastus firmade
valiku kohta ette deldud.
Taiesti moéoéda. "Ei, me pani-
me "Silja" omad valja."

"Kuidas siis nii, et oma Ees-
ti firmasid ei propageeri?"

"Me teame, millest rahvas
huvitatud on. Ja milline reis
neile huvitav ja meeldejaav
oleks. Selleparast. Meil on ju

ikaajaline kogemus. Meie
aevade sdiduplaanidki on nii
tehtud, et oma, Eesti inimesi
neile ei meelita."

Niisiis jaabki Agu Sihvka
kombel "et kdik ausalt ara
raakida, pean alustama sel-
lest, et saarlaste hulgas on
"Silja" populaarne, sest tema

pakutav on atraktiivsem..."

Meremaa Saaremaa?

Leo Filippov joudis mere-
laulufestivali korraldamise
mures-rddmus-saginas hin-
ge pealt ara raakida ainult
uhe, aga sel paeval ilmselt
koige poletavama kasimuse.

"Hiiu- ja Saaremaa on oma

Madli Vitismann  jaevanduspositsioone taiesti
r_'._E::T;‘ .
RAHVUS 1L AAMAT Uk
L AR J

Koige menukam ja iillatuslikum laulja Priit Pruul sai koige

rohkem eriauhindu.

Saaremaa Merekultuuri
Selts oli kogu ettevotmisele
merehdngu lisanud sellega,
et ringi liikkusid asjaosalised
mereelukutsete nimesiltide-

ga rinnas, merestiimboolikat
oli siin ja seal, temaatiline
kunstinaituski valjas. Jaame
tulevat stigist ootama.

Reet Naber

Parim solist Kadri Hiéng.

kaotamas. Kogu Eesti meren-
dus on taiesti Muuga-kesk-
ne, teistel seal ruumi ei ole.
Maakondadele nagu antaks
midagi otsustada, aga samas
surutakse nad vastu seina ja
asi otsustatud.

Nagu oli selle taimekaran-
tiini-otsusega. Hiiu- ja Saare-
maale esitati ultimaatum:
kas lulitame nimekirja ainult
uhe sadama vdi ei saa te ald-
se mitte htki. NGad on siin
kinnitatud Roomassaare,
mis kulmub kiiresti kinni,
niipea kui kiilm tuleb. Sellega
poleks muret, kui veeteed
oleksid riigi veeteed ja riik
muretseks ka nende lahti-
hoidmise eest talvel. Aga seda
juba ei ole. Veerel hakkas
meil ari sujuma, hakati veda-
ma otse Ahvenamaale Ma-
rienhamni, kus hakati ka
kehvemat puitu vastu votma.
Olime just plaaninud vdima-
lust roogu meritsi Taani ve-
dama hakata, skeemid olid
labitéotamisel. Nauad sel
enam motet pole.

Kui kais diskussioon, ra-
hustati siinne rahvas maha
vaitega, et plirangud kaivad
uksnes liha jm. toidukauba
suhtes. Aga et see koik kehtib
puidu, heina ja roo kohta,
mida me praegu just plaani-

udemeid

me merd moodda valja viima
hakata, et mitte labi Tallinna
autodega vedada, see oli 166k.
Tallinna transport on niigi
ummikus, ratsionaalselt
moeldes peaks olema teretul-
nud transpordi hajutamine
regiooniti.

Me esitasime karantiinisa-
damaks ka Veere, mis aga
maha tdmmati. Nuud kogu-
vad meie ettevotjad allkirju,
et Veeret tagasi saada, aga
see kdik on tekitanud inimes-
te seas mottetuid pingeid. Ot-
sitakse pohjusi lja arvatakse
neid leidvat kellelegi eeliste
kattemangimises, a la teada-
gi kelle kaes Roomassaare
on. Kuigi see ei pruugi paris
nii olla.

Laevaliinide kaivitamisega
on olnud tdsiseid raskusi.
Rootsi-liini uuesti kdima saa-
da on tunduvalt raskem, kui
oleks olnud jatkata. Siit pais-
tab kiall nii, et hinnad on
aetud liiga kdrgeks ja soodus-
tusi ei soovita sugugi teha.
Praegu valmistatakse Rootsis
ette plirangute 16dvendamist
merematkete soodustami-
seks ja nii on liiga optimistlik
loota, et "Anedin Linjen" tule-
val suvel mdne Ahvenamaa-
otsa asemel siia tuleks, kui
majanduslikku huvi ei ole."

Reet Naber
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"The Punch Craft II” ei 16pe-
tanud tahelepanuvaarse ma-
dalikulesdiduga Kihnu-Par-
nu reisijatega. Seejarel seisis
laev hulk aega Parmus sada-
makail, veeteede ameti teatel
anti kindlustusele tiles laeva-
hukk (total lost).

Jargmine kord aratas kaa-
ter "Kroonika” fotograafi ta-

Poolteist miili allpool Araa-
bia mere pinda lebab tiks Tei-
se Maailmasdja maoistatusi.
"John Barry” nimelise laeva
saatus on seni palvinud vaid
mone joonealuse markuse II
maailmasdja annaalides,
kuid lahitulevikus tuuakse
loodetavasti avalikkuse ette
selle salajas peetud last, mis
mangis hammeldamapane-
vat rolli Euroopa vabastami-
ses. "John Barry” ei olnud ta-
valine laev. Paberite jargi oli
see kull vaid tiks neist sada-
dest "Liberty”-laevadest (neid
"Mereleksikonis” ei olegi! —
R. N.), mida USA ehitas, et ve-
dada varusid liitlasvagedele,
kui need pidasid meeleheit-
likke lahinguid natside vas-
tu. Selle laeva tostis teiste
seast esile laadung. Siiani
teavad vahesed, et laev vedas
17 miljoni naela vaartuses
kingitusi USA valitsuselt Sta-
linile. See 2000 tonni hdbe-
dat, Laane esimene ja marki-
misvaarne saadetis Nouko-
gude Liidule, lebab endiselt
oma hoiukohas laevaruumis,
mis on praegu vaanatult ja
poodratult merepdhjas. Selle
vaartus on aja jooksul kasva-
nud 200 miljoni naelani.

Naad toéotavad kolm
Suurbritannia alamat, ks
neist endine SAS major,
selle nimel, et see tiks suure-
maid merepdhja aardeid ja
rikkamaid laevavrakke tiles
tosta.

Laadungi ajaloolist tahen-
dust on raske alahinnata: see
raha oli moeldud selleks, et
hoida Stalin sdjas Hitleri vas-
tu, kinnitatud ja heaks kiide-
tud president Rooseveldi ja
tema jarglase Harry Trumani
poolt kui tagastamatu ha-
daabi, et hoida ara Noukogu-
de armee ja majanduse kok-
kuvarisemine. Kuid see plaan
laks paraku vett vedama,
kuna "John Barryt”, salajase-
mast salajasemat missiooni
selles sdjas, torpedeeris Sak-
sa allveelaev.

Laeva otsingud olid seotud
ennenagematute ohtudega,
mille kdérval "Titanicu” leid-

Parast laevahukku

helepanu siis, kui see treileril
Tallinnas hotelli "Olampia”
ees jalakaijate silla taha
kinni jai. Viga olevat saa-
nud rool (mast oli juba maha
voetud).

Selle teekonna ldpetas 15

Y B

tonni kaaluv laevuke Koplis
AS-i Naviplast tsehhis. Oma-
nik olevat palunud kevadeni
hoida ning alustanud moénd
tood.

Kirjaga "Tallinna Sadam”
kollasel alusel seisev kaater

on tahelepanuvaarselt tuge-
va kerega: parast 16 sdlmega
madalikule sditmist on poh-
jas vaid paarikimnesenti-
meetrise labimo6dduga auk.
Uht kruvi pole tildse, teisest
on jarel vaid ulemine pool.

«Ega see ole risﬂeja». arvas kapten ja sditis silma jirgi. Polegi ristleja — parempoolne laevakruvi on iisna pitsiline, vasakut pole kiiljes.

Roosevelti kingitust otsimas

mine kahvatub. Selle varan-
duse leidmiseks kulutati 7
miljonit naela, tootas 60-liik-
meline otsingumeeskond ja
ulikeerukas allveeuurimis-
aparatuur, et Stalini aarded
leida. Paraku aga leidus ini-
mesi, kes ei olnud just eriti
roomsad nahes, kuidas see
aare leitakse. Otsingute ajal
tuli pidevalt kokku puutuda
salgamiste ja korvalepuikle-
mistega, eriti USA Riigidepar-
temangu poolt, kes oleks ol-
nud rédémus, kui tdde "John
Barry” kohta oleks igaveseks
saladuseks jaanudki. Teada
on, et "John Barryle” laaditi
ta tilisalajane last 4. juulil
1944 Hudsoni joe New Yorki
poolses kuljes 39. kai aares.
2000 tonni hobedat saatsid
FBI agendid. Paar paeva hil-
jem vottis "John Barry” par-

dale ka oma ametliku laa- -

dungi, 750 puukasti kolme
miljoni Saudi-Araabia riaali-
ga (300 000 naela 1944. aas-
ta vaaringus). Need olid maa-
ratud tee sillutamiseks labi-
raakimistel Saudi-Araabia
kuningakojaga parast sdda,
saamaks soodustusi enda
naftatddsturitele.

Laev valjus 17. juulil Nor-
folki Virginias, et liituda kon-
voiga, mis vottis sihiks Egip-
tuse. Labinud Gibraltari vai-
na ja Vahemere, joudis ta 19.
augustil Port Saidi. Siis lah-
kus "John Barry” konvoist ja
labis Suessi kanali, joudes
Adenisse 26. augustil. Sealt
lahkus ta samal paeval, vot-
tes suuna Abadanile, Saudi-
Araabia rannikulinnale, kust
hdbedasaadetis pidi saadeta-
ma veoautodel Ndukogude
Liitu labi Afganistani. Selline
kovertee valiti selleks, et val-
tida nii Saksamaa kui ka Jaa-
pani patrulle.

Laeva viimased paevad on
mustilised tanini. 28. augus-
til oli "John Barry” 127 miili
kaugusel Omaani rannikust
ja soitis siksakilise kursiga
taiskiirusel (12 sdlme), kdik

tuled kustutatud ja vaikiva
raadioga, putides igati valtida
avastamist. Tegelikult, nagu
on vaitnud kapten Joseph El-
lerwald, jalitas laeva vaikselt
Saksa allveelaev. Kell 10 dh-
tul lasi allveelaev, mida ka-
mandas kapten Jan Jebsen,
valja esimese torpeedo, mis
tabas "John Barryt” taar-
poordi kolmanda luugi taha.
Kuna laev hakkas taituma
veega, andis kapten Eller-
wald kasu seisata masinad ja
laeva parast SOS-i saatmist
maha jatta.

Jebsen ootas 30 minutit,
kuni 44 meeskonnaliiget ja
27 USA merevaelast ronisid
nelja paastepaati ja neljale
parvele, ja lasi valja ka teise
torpeedo, mis murdis laeva
pooleks just silla ja teise
trammi vahelt. Laev vajus
ruttu oma marga hauda roh-
kem kui 8500 jalga allpool
merepinda. Meeskonnaliik-
metest 2 uppusid, kuid ellu-
jaanud korjati tiles tthe Hol-
landi tankeri ja USA laeva
poolt. Leitnant Horst Klatt,
ainuke ellujaanud ohvitser
U859-1t, mille uputas HMS
"Trenchant” Malaisia vainas
1944. a. septembris, on prae-
gu 73 aastane ja elab Dussel-
dorfis. Ta on meenutanud:
"Alates meie lahkumisest
Kielist 1944. a. martsis olime
veetnud 90 paeva koige eba-
inimlikumates tingimustes.
Laev oli uile koormatud Jaa-
panile maaratud kaupadega,
mille me pidime viima Malai-
siasse Penangi, nii et liilkuda
saime ainult neljakapakil ja
pidime s66ma pikali olles. 28.
augusti hommikul veidi enne
kella 8 markasime "John
Barryt”. Alus oli ilmselt Gksi
ja soitis taielikus pimeduses
siksakkursil; oli selge, et tai-
dab mingit spetsiaalset mis-
siooni.

Kell 9.30 andis kapten Jeb-
sen kasu sukelduda ja kell
10, kui laev oli umbes 900
jardi kaugusel, kaskis ta tu-

listada valja 3 torpeedot. Uks
tabas laeva tatrpoordi, tei-
sed kaks laksid mooda. 10.30
lasti valja uus torpeedo, mis
tabas laeva keskele. Ma liitu-
sin kapten Jebseniga tornis,
et olla tunnistajaks uppumi-
sele. Tol hetkel me veel ei
teadnud midagi ei laeva vaar-
tuslikust lastist ega sellest, et

- see oli moeldud Stalinile. Al-

les rohkem kui 50 aasta pa-
rast sain ma teada kangidest
ja mantidest, mis olid uppu-
nud koos laevaga.”

Miks oli "John Barry” tiles-
anne nii salastatud? Presi-
dent Roosevelt soovis aidata
N. Liitu sdjaliselt, kuid ta pidi
seda abi varjama USA avalik-
kuse eest, kes tundis kasva-
vat hirmu kommunismi "pu-
nase hadaohu” ees.

J. Beasanti jargi pidasid
Stalin ja Roosevelt labiraaki-
misi 1943. a. Teherani konve-
rentsi ajal. Roosevelt lootis, et
selline abi aitab tal saavutada
mdjuvdimu Stalini tile, ohjel-
damaks tolle territoriaalseid
ambitsioone. Painav saladus-
likkus ambritseb seda lugu
veel tanapaevalgi. J. Beasant
utleb: "See on valmistanud
suuri pettumusi. USA Infor-
matsioonivabaduse akti jargi
on USA arhijvid avatud
uuringuteks, kuid paljud
materjalid "John Barry” koh-
ta on neist kdérvaldatud. Was-

-hington on keeldunud laa-

dungi olemasolu kinnitamast
voi siis imber lakkamast.
Kindlasti peaks riik, kes os-
kab delda oma soédurite tap-
seid positsioone Chalmette'i
lahingus 1815. a., teadma,
kas nende oma laeva pardale
lastiti Teise Maailmasdja ajal
17 miljonit naela eest hobe-
dat vot ei, ja kui see oli nii, siis
kellele see hobe oli maaratud.
Raamatu kirjutamisel kohtas
autor John Beasant takistusi
USA ametkondade ja Riigide-
partemangu poolt. "John
Barry” tilestdstmise projekt
sundis siis, kui Kalifornia

Aga sbitjaid peibutanud sara
on pealisehitusel alles.

Voib-olla saabki see kaater
kevadeks korda, et Eesti ve-
tes samal vdi monel teisel lii-
nil lihtsameelseid ahvatleda -
mujal see nii kerge pole. Pole
ehk isegi voimalik. s

Madli Vitismann

restoraniomanik Jay Fion-
della kuulis sellest laevast
USA sdjalaevastiku lootsilt
kapten Brian Shoemakerilt,
kes on ka tunnustatud len-
nukite merest Glestdstja. Nad
ostsid USA valitsuselt, kes oli
veendunud, et katsed laeva
ules tosta on lootusetud,
digused laevale. Et nad siiski
ei suutnud kokku saada pii-
savalt raha, maasid nad need
digused omakorda edasi "The
Ocean Group Consortiumi-
le”, mida juhib Jeemeni ku-
ningliku perekonna liige, Seik
Ahmed Farid al Aulaqgi. Too
varbas endise Kuningliku
Laevastiku eksperdi Bob
Hudsoni, kes tootas valja
spetsiaalse kraana, mis kin-
nitati uurimislaevale "Flex
LD". Temaga liitus endine
SAS-i major Dick Simmons ja
paasteoperatsioonide ekspert
Keith Jessop Leedsist. Teada
oli "John Barry” asukoht
U859 rannaku ajal ja sonar-
skannerit kasutades leiti
vrakk. Siis saadeti alla 50-
tonnine kaugjuhitav hiidrau-
liline greifer koos videokaa-
meraga. Kui 16puks olid otsi-
mislaeva tekile tostetud ho-
bemundid, arvati, et nttid on
onn nende pool. Kuid paraku
ei olnud see Stalinile moel-
dud hobe, vaid kdigest Saudi-
Araabia miindid. Ules tdsteti
umbes pooled neist kolmest
miljonist mhndist (koguvaar-
tusega umbes 2 miljonit nae-
la; tapsem summa pidi selgu-
ma aasta tagasi novembris
peetud oksjonil). Tegelik ees-
mark — hobedakangid vaar-
tusega vahemalt 200 miljonit
naela — oli kaest lipsanud,
otsingud peavad jatkuma.
Arvatakse, et otsiti valest
traimmist. Seik Ahmed on
plaaninud otsinguid jatkata,
kuid seda saab teha vaid
mussoonide perioodil. Ta on
veendunud, et jargmine kord
ollakse edukad.

Kes rohkem teada tahab,
voib lugeda J. Beasanti raa-
matut "Stalin’s silver”.

Lauri Naber
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Auruparaadist Savonlinnas ja "Suurest Tollust"

12. oktoobri keskpaevaks
oli Savonlinna sadamakai
aarde kogunenud tosin
auvaarses eas aurikut. Alga-
mas oli Soome Aurulaevaselt-
si hooaega lopetav Karvalak-
kiregatt. Peagi hakkasid auri-
kud laupaevaste kail uudis-
tajate parvest sireenide un-
nates eemalduma. Laevad
suundusid pika rivina Lau-
kasaarde, seltsi suvebaasi.
Moodda kaunist jarvistut soéi-
deti laevanimede tahestikuli-
ses jarjekorras. Olin viimasel
aurikul nimega "Warkaus".

Enamik regatil osalenud .

aurikuist olid kunagised met-
saparvetuspuksiirid, mitmel
neist koeti Eaﬂa.ld halgudega
nagu muiste. Laukasaarel
uudistati teiste aluste seisu-
korda ja restaureerimisjarge.
Vanim osalenud aurik oli
100-aastane "Halla IX"
(15,6x3,9x1,2 m, 100 IHP,
ehit. 1896). Seltsi baasiks ko-
handatud vanas kiulakoolis
peeti ndupidamine, kus mul
oli vdéimalus tutvustada
"Suure Tollu" kaekaiku. Aga
sellest veidi hiljem.

Soome Aurulaevaseltsi
(Hoyrypursiseura) registrisse
kuulub kokku 51 sdidukolb-
likku alust. Neist 33 on ehita-

tud enne Esimest maailma-

sdda, sealhulgas 10 aluse
ehitusaasta langeb moodu-
nud sajandisse. Selle aukar-
tustaratava registri vanim

sdidukolblik alus on 1877. a. §

ehitatud "Metsa" (18,67X
4,12X2,20 m, 105 IHP).
Omaalgatuslikult on kehtes-
tatud katelde ja aurumasina-

te kontrollinduded, mida res-

pekteeritakse.

Kodik aurikud, peale 2 Sa-
vonlinna munitsipaalvoimule
kuuluva, on eraomanduses,
osa neist majandab selleks

moodustatud laevaselts. Soo-

1964. aasta Arktika-
hooaeg hakkas auriku "Ge-
neral Panfilov" jaoks 16ppe-
ma. To6 oli olnud kiire ja kor-
ralik ning tagasi liikkusime
rodomsas elevuses. Keskusest
anti teada, et ees ootab kiim-
me jarjestikust Jaapani-reisi.
Tahendab, et oli oodata laeva
alalise kapteni, vanemme-
haaniku, vanemtatarimehe
ning muidugi pompoliidi saa-
bumist. Pohjas kais ilma
ideoloogiata kull. Ega Féh a-
podrale ja varvatule sotsialis-
mi eeliseid selgeks tee ning
jeenide jargi seal ka ei 16hna.

Asenduskapten oli sdja ajal
ja enne sdda Ameerikas kai-
nud mees, samuti vanemme-
haanik. Seega olidki nad
nagu varumangijad, kes siis-
ki ootasid ja lootsid kabotaaZzi
pingilt paaseda. Monel see
isegi onnnestus.

Pompa saabuski, koguni
kahe kohvriga. Teiste tuleku-
galaks aega, ja seesama viivi-
tus saigi laevale saatusli-
kuks. Meil paluti kivisoega
veel ks trett teha. Soe laadi-
miseks asusime ankrusse
Sahhalini saare juures Tel-
novski traaversil. Seal oli ma-
dala pbhl](a%.a laht ning kivisoe
vedasid kohale pargased. T6o
kais, asi edenes. Kapten ja
vanemtuur olid asjade senise
kaiguga nlimalt rahul nin
panid pidu. Keegi ei teinu
numbrit, et tuult ja lainet tos-
tis ning pargased jaid ara.
Radist magas, olles eelnevalt
raadiojaama valja lalitanud.
Kaptenisillal, 6igemini kaar-
dikambris, kus rahulikum,
igavles neljas tatrimees ja
luges ajaviiteks. Vahimadru-
se asukohta ei dnnestunudki

arast kindlaks teha. Ja kap-
eni kajutis kais pillerkaar...

Kapten olevat enne suurt
sdda Honolulu vahet sditnud
ja maailma suuremate sada-
mate "lootsi" peast teadnud.
Vaga voéimalik. Kuid siin oli
port-punkt kaljuse Sahhalini
rannikul ja neist kunagistest
teadmistest oli vahe abi. Li-

me Aurulaevaseltsi liikmeid
thendab oma maa laevan-
dustraditsioonide austami-
ne. Tosine ja thtlasi hasartne
huvi kannustab omanikke ja
nende perelitkmeid puhkeae-
ga laeva korrastamisele kulu-
tama, kirjandust uurima ja
tagatipuks koige selle tile uh-
kust tundma. Ohtusel koos-
viibimisel vdis naha ka laeva-
de siinniaastale vastavat riie-
tust. Aurulaevanduse tradit-
sioonide sailimisele annab
tohusat tuge seltsi ajakiri
"Korsteeni", mida on seni il-
munud 10 numbrit. Sealt
voib lugeda kirjeldusi ka teh-
tud vigadest, mis on kirja
pandud tegijate poolt teistele
opetuseks.

Kuulumine Soome auru-
laevaseltsi ja selle toetamine
on prestiizne. Seltsi kuulub
mojukaid inimesi merendus-
ametkondadest ja pressist,
ka admiral Sakari Visa. Ot-
sest tulu see kellelegi ei anna,

kulutusi tehakse kiill. Péhja-
naabrid moistavad, et pietee-
ditunne auvaarsete tehnika-
malestuste vastu on austus
oma maa vastu, uhtlasi
euroopaliku kultuuri loomu-
lik osa.

Informatsiooni "Suure Tol-
lu" kaekaigust kuulati huvi-
ga. Juhtumisi moé66dus just
samal ajal 8 aastat "Suure
Tollu" aratoomisest. 1988.
aasta 12. oktoobri parastlou-
nal oli Lomonossovi sada-
mast kodu poole ruhkiv
"Suur Toll" kusagil Loksa—
Porvoo pikkuskraadil. Puh-
taks roogitud ja vettpidavaks
lapitud tekiga jaamurdjale
omistati 1992. aasta jaanua-
ris pidulikult Eesti lipupatent
nr. 001. Andsin kuulajaile
teada, et "Suur T8ll" pole
ainus sdjaeelsest iseseisvu-
sajast sailinud aurulaev
ainult Eestis, vaid ka Balti-
‘maades uldse. Et suurima,
labi kahe maailmasdja saili-

nud jaamurdja naol on tege-
mist rahvusvahelise tahtsu-
sega malestisega, ei tekita-
nud vahimatki kahtlust.

8 aasta valtel laeva reno-
veerimiseks tehtud toode loe-
telu ei saanud pingutada te-
gelikust pikemaks. Asjatund-
jaile oli kommentaaritagi sel-
% , et "Suure Tollu" seisukord

alveneb. Oli palju kiisimusi,
vaeti abivoimalusi isiklikul
tasandil. "Suure Tolluga" tut-
tav Soome parim aurumasi-
nate praktik Kalle Salminen
lubas sobival ajal nii konsul-
teerivat abi kui ka kate mus-
takstegemist, moistagi tasu-
ta. Vorreldes soomlaste kuul-
sa jaamurdjaga "Tarmo"
(ehit. 1907 Newcastle'is), an-
dis Kalle "Suure Té6llu" auru-
masinate tasemele eriti korge
hinnangu.

Hadalisele Eesti merendu-
se 11(é.rjepldevuse sumbolile
pakuti abi ka soome noorte

Kaks kaabeltaud

saks oli kapteni-isand joud-
nud juba kaks laeva uputa-
da, kuid 6ppust polnud vot-
nud. Laeva hakkas kand-
ma...

Kui triivi kaldalt margati,
puiti meie laevale iga hinna
eest marku anda. Lopuks see
dnnestuski ning veel ei olnud
hilja. Koéik rikkus aga sillale
kutsutud kapteni "vaimne
seisund" ja tema professio-
naalne kuindimatus. Puru-
purjus mehest, kes polvili
rooliratta taga, jai ilmselt va-
heks. Masinaruumis olid
koos koik mehaanikud. Meh-
hanismid tootasid laitmatult
ja masina taha asi ei jaanud.
Jai hoopis veealuse salakari
taha...

Oleks kapten lasknud teise
ankru alla anda voi olemas-
oleva kettigi jarele lasknud —
oli ju tiksainus raud naeru-
vaarse kahe seekli ankruketi-
ga suurt laevamuiirakat kinni
hoidmas. Arvata voib, et siis
ei oleks laevagagi midagi juh-
tunud.

Ent siin ei olnud néu and-
mas ei eestlast ega rootslast,
nagu ma sarnases olukorras
Euroopas nagin ja labi ela-
sin... Aga see mees hakkas
ankrut hiivama, et merele pa-
geda. Suur laev, ainult paar
tuhat tonni sttt tihjades
triommides, tihjade ballast-
tankidega, pandi silmitsi oma
surmaga. Laev poordus lapiti
tuulde ja, eksinud kursilt,
porkas vastu veealust kari.
Laks randa, nagu vanad eest-
lased sel puhul utlesid.

Ei aidanud enam masinaga
tagasi tootamine ega midagi.
Kaljurahn, see nahtamatu
vaenlane, tungis labi laeva-
pohja ja hoidis oma ohvrit
surmahaardes, haistes vaari-

list tasu varitsuses veedetud
aja eest.

Sellel hetkel, kui laev jook-
sis randa, ei méelnud ma uld-
se midagi. Polnud aegagi. Te-
gin oma t66d peamasina kal-
Ial, mis téotas forsseeritud
reziimil ja vajas seetdttu eri-
list hoolt.

Uleval paaditekil jooksid
aru ja moistuse kaotanud ini-
mesed. Surmahirmu vois pi-
medusele vaatamata néga
koikide nagudelt, olid nad
siis paastevestides vdi ilma.
Monel olid kohvridki kaasas.
I-le pani punkti komissar,
kes kahe kohvriga olevat 16di-
senud paastepaadis, kaks
paastevesti kaasas. Uks ol-
nud amber kere, aga kelle voi
mille jaoks see teine, seda ei
osatudki ara moistatada.

O6 oli kohutav. Lohakile
aetud laevatrepp tagus
irmsate murtsatustega vas-

tu laevakeret just masina-
ruumi kohal. Et see trepp oli,
selgus hommikul. Ooésel
aga... Katlamasinist hiippas,
varises ja kiljus ziﬁa 166gi jarel
nagu Kiir saunalaval. Teine
mehaanik tegi ptuiksid tais.
Oli juba selle eas, kus elu eri-
ti kallis. Kursovik, nagu neid
tollal kutsuti. Merekooli kui
saarast ta lopetanud polnud
{?{lnii passisid nad "vaimuli-

ga" hasti ilhte paati. Mine
tea, voib-olla vottiski politruk
teise paastevoo sdbra jaoks

ligi. :

%/la ei tea, kuidas haiseb
skunks. Aga hirmuga sega-
tud pask on ks vange bu-
kett.

Enamik katsus ometi rahu
sailitada. Seda hetkeni, kui
aurukatelde vahelised poran-
da katteplaadid tugeva ragi-
naga pusti tdusid. Oli see
16pp?! 3

Peamasin oli kasutu, jatsi-
me ta seisma. Kustutasime
kateldes tule. Et kateldes
survet vahendada, oli vaja
kaitseklapid lahti teha. Sel-
leks pidi minema katelde va-
helt l1abi nende taha... Sinna,
kust Libertyd murduvad! Tei-
ne mehaanik, kes ise kartis,
likkas mind ette. Vaat siis
hakkas mul hirm. Silmade
eest oli pime, kui ma tile plaa-
dimagede joudsin. Stida pu-
perdas, ma ei leidnud kait-
seklapiga ihendatud trossi
kaepidet. Sellel hetkel pani
keegi oma kae minu dlale,
vottis minu kae ja juhtis selle
oigesse kohta. See oli Kupri-
jan! Sober oli korval! Me mo-
lemad olime elus ja minu va-
hepeal looja lainud silm hak-
kas uuesti seletama.

Laev el murdunud pooleks!
Teda ei visanud kaldakalju-
dele, mis sealsamas varitse-
sid ja oma jarge ootasid, stin-
ged ja mornid, 166givalmis
nukid esile tungimas. Ei jal-
gegi meie rannaméandide sob-
ralikkusest.

Hommiku saabudes vdis
saada pildi sellest, mis siis
60sel juhtunud oli. Kaljudeni
oli jaanud vahem kui kolm
kaabeltaud. Kaks kaabeltaud
igavikuni....

Labi pohja laeva sisemusse
tunginud salakari hoidis saa-
ki endale. Ta laskis laeval kull
kohapeal kurssi muuta, otse-
kui oleks laev seisnud kom-
passindelal, kuid vabaks ei
andnud... Julmad mangud
julgete meestega...

Nork lohutus seegi, et ka-
teldevahelised pérandaplaa-
did olid puisti tousnud tingi-
tuna peegellainete mangust
thja al. Optimismi see ei
isanud.

to6jou naol. Nimelt ei peetud

probleemiks nadal-poolteist
"Suurel Tollul" tasuta suve-
tood teha, kui noortegrupp
saab laevas 60maja ja omal
kulul sooja toitu.

Soomes ollakse tipris kriiti-
lised oma 1990. aastate ma-
janduse suhtes — lama...
Ometi on erakates olevat
ajalooliste laevade tarbeks
riiklikku toetust leitud viima-
se kolme aasta jooksul ligi 2
miljonit marka. Jaab lisada,
et meie riigieelarve projektis
1997. aastaks kavandati
"Suure Toéllu" renoveerimis-
toodeks 50 000 krooni. Juba
mitu talve lagundavat ros-
kust pohjustanud puuduvat
tekiplangutust saaks selle
eest paika vaevalt kaheksan-
diku, muust radkimata.

Kaugemalt vaatamine an-
nab tuntud omamaistele as-
jadele uue perspektiivi. Voi-
me harrastada digustatud
napuganaitamisi oma amet-
kondade suunas, kuid kor-
valt vaadatuna on "Suure
Tollu" olukorra puhul tege-
mist Eesti merenduse maine-
ga. Soomlast, rootslast voi
inglast ei huvita, millised
ametnikud kaitse alla voetud
merendusmalestise halet-
susvaarse seisukorra pdh-

_ Justasid. Eriti tahelepanelik

tasuks meil olla parast "Esto-
nia" hukku. Sel Eestit tahis-
taval laevanimel pole kone-
keeles jutumarke tumber...
"Suur Toll" peaks olema vas-

~ tukaaluna pinnalpiisimise
- siimbol, sellele vaarikale rol-
. lile vastava valjanagemisega.

See oleks investeering, mille

» prestiiZiprotsente jagaksid

koik Eesti merendusorgani-
satsioonid. Ehk saame hak-
kama ilma Latist abi kiisima-
ta?

Jaak Sammet

Meie Jaapani reisideks val-
mistuva auriku varskest var-
vist oli vahe jarele jaanud.
Masuut kais koos lainetega
ule tekiehitiste ja varvitoonid
olid kadunud. Valitses tleal-
dine pruun. Ja haises kui ku-
rivaim. Huvitav, et see tiks-
koik millise avariiga kaasas
kgéb. Nigu paaris harjad tei-
s

Masuuti oli palju ja tuli jar-
jest juurde. Tundus, et kogu
pohi oli auklik. Esialgu jai
ainult tormi vaikimist ooda-
ta. Ja ega need stligise esime-
sed tormid teab mis pikad
olegi. Ainult isu on neil suur.

olmandal paeval oli asi

. niikaugel, et vdis mahatéom-

bamise peale motlema haka-
ta. Koigepealt lossiti osa kivi-
stitt merepdhja, et laeva ker-
gemaks muuta... "Ehk tuleb
ise mahal" arvas keegi elutar-
galt. Ega see suurt modéda
o6eldud olnudki. Igatahes
hakkas meri uuesti kiilu alt
1abi kaima.

Laks lahti! Kaks ookeani-
laeva kaugemal, kaks mere-
laeva lahemal, iks sadama-
pukser paris lahedal, vasta-
valt iga laeva stuivisele ja —
mis mitte vahetahtis — puk-
siiri pikkusele. Start anti koi-
gile theaegselt. Kui poleks ol-
nud pukseri korstnast tule-
vat musta tossu, ei oleks aru-
gi saanud, et tombavad. Siis
aga tombusid koik puksiir-
trossid ja -koéied pingule nagu
Paganini viiuli keeled... Oh sa
mu meie! Viimasest sai esi-
mene! Pukseri paevinainud
tross katkes. Mis vabas vees
vabana viga! Ka meie oma ei
puigelnud suurt vastu. Ku-
nagi samuti vabana stindi-
nud. Kuna masinavark oli
korras, siis lakski kaiguproo-
viks. Enne siiski veeti igaks
kiimneks plaaster pohja alla.

Sovetskaja Gavan oli selle
tehase nimi, kuhu meid toi-
metati. Seal pidi arstiabi saa-
ma. Saigi. Ainult neli kuud

vottis aega. '
Arvo Uuk
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Piihapievaks puupingile
Juuliptihapaeva varahom-
mikul on Stockholm vaikne fg
inimtahi. Ent ei maga siis
pariselt: sadu inimesi on ko-
%\lx“nenud kesklinnakaidele,
st valjuvad saarestikulae-
vad. Nii paljud inimesed on
loobunud magusast piitha-
paevahommikusest unest, et
pakkida voileivad seHakottl ja
sdita oma voi sOprade saare-
suvilasse. Sadakond neist on
otsustanud veeta paar tundi
uhel kaugemal saarel ja tle-
Jjaanud paeva aurulaeval.
"Blidosund” saabub laeva-
vile ja muusikaga. Kolm eht-
sa vana merekaru valimuse-
ga muusikut panevad pillid
uﬁr%ama igas peatuses, kus
masinamiura veidiks vaibub.
Sbitijad aga jatavad pehmete
toolidega moodsamad laevad
sinnapaika ning valivad saa-
reilu nautimiseks aurulaeva
kdvad puupingid.
Puhkusepuhapaeval on
Goran Sjodin vahetanud "Sea
Wind II" kaptenivormi kolme
aelaga rivormi vastu ja
pael % kipri i t g
sdidab sessamas saaresti-
kus, kus ta teeb oma igapae-
vast t66d. Pealegi laeval, kus
tauarimees kontrollib hoopis
pileteid ning aitab sditjaid
Beale tulla ja maha minna.
hes kaes maslnakanﬁ, tei-
ses rooliratas, tuleb kipril
paeva jooksul ette mitukum-
mend sildumisoperatsiooni,
sest vahepeatusi peale- ja

e

Elav aurulaev

mahaminejaile tehakse
aa igal pool, kus on va-
egi kobusam paadisild. M-
nes sellises kohas on ka se-
mafor, millega ootaja saab
marku anda, et mooduv laev
ta peale votaks.
as sadamas on pealetuli-
aid ja mahaminejaid, aga ka
ihtsalt laevavastalisi. Sildu-
mistehnoloogia on kilrev{a
aindlik: laev sdidab poolvil-
u kai aarde, avatakse varav
ja visatakse kaile laud land-
Fanglks, thatarimees ulatab
ahkujale kae ja aidaa!

Laptop aurumasinal

"Blidosundi” suurte ketti-
dega originaalroolimasin on

arit 1909. aastast, aga aja

ooksul tumenenud puust
rooliratta kérval on moodsa
aja mark: la{)to arvuti, mille
ekraanil koigilt saarestiku-
laevadelt tuttav navigeeri-
misprogramm. Kaardikambri
seinal on vana raadioaparaa-
di korval endastmadistetavalt
mobiiltelefon.

Koigist Stockholmi saares-
tikus soéitvaist aurulaevadest
on see ainus sdoekateldega,
teistel on katlad imber ehita-
tud. Masinatelegraafil sildiga
"Liverpool” on kaigud rootsi-
inglise segakeeles.

arastlounal saavad saa-
relt tulnud sditjad einetada
peenes laevarestoranis, aga
Falgud eelistavad sellegiﬁoo-
est oma véileivakotti ja koh-

vitermost. Noudlikumad olid
saarele priimuse kaasa vot-
nud ja pidasid paikesest soo-
jaks koetud kaljul piknikku.

Kippar Sjodin

Peatuste vahel haarab kip-
par mikrofomtla jutustab
soitjaile paigust, millest P -
rasjagu moodutakse. Ning
jaab mulje, et mitte sellepa-
rast, et peab, vaid et teisedki
teada saaksid, mida huvita-
vat sealkandis on. Sedavord

aatoseta ja siiras, samuti

aktiderohke tundub mikro-

fonijutt.
Reisi sihtpunktis Svartlo-
gal, kus sditjad saarele paa-
riks tunniks suvitama saade-
takse, peab laevapere 16una-
ausi, llusa ilma puhul tekil.
usimise peale, miks peaks
kapten vabal puhapaeval
sessamas saarestikus soit-
ma, vaatab ta kasijale imes-
tunult otsa. Nimetab vaid, et
on sellel laeval alustanud
]uba 1969. aastal jungana ja
abinud koéik ame eli pul-
gad. Olnud tiksvahe ka laeva-
restorani direktor. Kui dppis
taarimeheks, oli titirimees
‘1\? nutd juba aastaid kapten.
ing raagib hoopis laevast voi
laevaperest.
12-14-liikmeline laevapere
on Giisna ebatavaline. Auru-
laeval saab tootada vaid su-
vel, muu ameti vahepeal. Nii
tulebki valja, et vanemme-
haanik on pensionar, aga

- J/’

Aurulaevnikud peavad l16unat.

«Blid6sund>» tuleb silla iiiirde, iilal kapten ja vooritekil muu-
sikud.

kuatja, kes kitithveldab soojal
suvepaeval, tilakeha paljas,
vilunud liligutustega uuma
koldesse kivisuitt, on tegeli-
kult tuntud naitleja. Ja pen-
sioniealised pillimehed on
palgata vabatahtlikud. See-
peale ei oskagi imestada, et

uhvetipidaja tuleb vabal
getkel vaiksesse kaardi-
kambrisse, noodid kaes - ta
laulab Goteborgi ooperis.
Laulusdnad vaja pahe 6ppi-

a.

Paeva 1opuks ei hammasta
seegi, et pillimehed, kui nad
16puks maha lahevad, veel
hulk aega kai peal laulavad ja
mangivad. Ning et rahvas
koikjal lehvitab.

Laevapere on laeva eelmi-
selt omanikult valja ostnud ]za

eab tulal selleks otstarbeks

oodud Ghingu abiga, vaid
kippar pole ise omanik.
Madli Vitismann

Laevalt lahkuval isal on sii-
les noorem poeg, seljakoti

Soe t66 soojal juulipdeval — «Blidosundil»

Sildumiseks pidi roolikambrist viilja tule-

ma. Kipper Sjodinil on iihes kiies roolira- oli pesueht kiitja. Kiiljes rippumas laste piilis-
tas, teises masinatelegraaf. tevestid.
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Tahelepanuks EMSA praegustele
ja tulevastele liikmetele! -

20. novembril ﬁ:ixst}. detsembril al%lsega kell 19 tolmub
Ruunavere hote (Tallinnast ca 50 Kkm moééda Parnu
maanteed) Eesti Meremeeste So6ltumatu Ametiiihingu
puhkedohtu.

Kavas

EMSA ﬁslmehe J. LEMBERI (aseesimehe T.-C. TUULIKu)
sOnavo

ohtu jatkub iihiselt $ampanja, kiilma laua, baari ja tant-
suga;

“vdimalus kiia saunas, grilida éaélokkl ﬂa juua dlut.

EMSA liikmetele (liikmekaardi al on ohtu tasuta.
Teistele laevapere liikmetele slssepaas 100 krooni.

Buss vél{ub reisisadama A-terminaali eest kell 18 mo-
{::rﬁa% 6)htu Ruunaverest kell 23 ja jargmisel hommikul

€ F

Oé6bida on voéimalik samas (kohti on piiratud arv) ja
Kernu motellis.

Kaasa votta hea tuju, EMSA lilkmekaart ja raha, kel-
lelbsgov kasutada "eriti" soodsate hindadega baari ja/voi
66bida

Taiendavat infot saab EMSA kontorist tel. 44 30 09 voi

GSM-ilt 25 012 507.

\

"Eesti Veeteede
Ameti Teataja"

Tanavune 5. number sisaldab
veeteede ametl kaskkirju klassi-
fitseerimata laevade te ja-
relevaatuse korra ja ohutusmeet-
mete tidlendamise kohta reisi-

arvlaevadel. Ulejddnud neli
askkirja on kutse ajutise dravit-
mise kohta: on rohkem reisijaid
peale véetud kui lubatud,
eraldusskeemilt vilja keelu
konda séidetud, joobnult ki dele
mindud ja teise laevaga kokku
porgatud.
kirju on siseveelaevade

ohutu mehitatuse, neil néutud
laevadokumentide nimekirja,
ohtliku kauba manifesti t
keele kehtestamise ja pads etee-
nistusega koostéo tegemlsc koh-
ta. Viimases on lause: "Plaanis
ﬁ(saab olema kajastatud perioodi-

te tihis6ppuste labiviimine s6l-
tuvalt nende tulemuslikkusest.”
Mida paremini o6nnestub, seda
vdhem 6ppusi?!

Veel on soovitusi kiirlaevade
ekspluatatsiooniks, IMO teateid
ja riikide nimekiri, kus esineb

malaariat ning mlllega selle vas-

us-.

Nr. 21-22 (149-150) Kolmaa"ev, 6. november 1996

-~

«Meremehe» tellimine

Ara likka

tellimist edasi, lev1firmad
votavad
uksiknumbreid itha vahem
muuki!
75 krooni eest aastas 20
ajalehenumbrit.

Voéimalikud eriviljaanded ajalehe vahel
tasuta.

Tellimisindeks 69859

215

Lugupidamisega Evelin Tomson, EMSA sekretar =)

tu véidelda.

@& KLUBI &
0# Uy “\\
AEV » STER

-mméamx&wad

Lootsi 17, Admiraliteedi bassein

AVATUD 12-24

Salongid 56 kohta e Ollekubrik 20 kohta

Tel 6411155
GSM 8 25 060066

. novembril seisid
RE Tallinna Sadam
sadamates:

Kesklinna sadamas
Kaubalaevu ei ole

Muuga sadamas

o e e ————

Kes meil kiivad

"Donata”" (Eesti)
tehnikat

Kopli sadamas

Jy "Rainstern” (Saksa) (S st laadib "Falko" (Rumecnia) — laadib naftat
naftaprodukte "Ohta" (Vene) — laadib naftat
"Lize Lehmann" (Saksa) — laadib
puitu Paldiski sadamas

tselluloosi

I "Volga-Don 50105" (Vene) — lossib

"Amur 2512" (Vene) — laadib puitu
"Sala" (Vene) — laadib vanametalli

lossib, laadib

***************************************%***********
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Eesti Merelaevanduse laevade asukoht

4. novembril.

"ELMAR KIVISTIK" — teel Rio Grandest
Singapuri

"ALEKSANDER ABERG" — Tarragonas

"PAUL KERES" — Dammamis

"KRISTJAN PALUSALU" — teel Siao
Francisco do Sulist Arhusi

"GUSTAV SULE" — Paranaguas

"ALEKSANDER KOLMPERE" — teel

Antwerpenist Santosesse

"HAAPSALU" — teel Antwerpenist
Peterburi :

"VILJANDI” — teel New Orleansist
Camdenisse

"RAKVERE" — Helsinkis
"NARVA" — teel Camdenist Gdyniasse

TALLINK

EstLine

‘~'=_-r:£o

NT BUNKERING LTD.

flfa

=J\/-TERMINAAL
e

wnreko

INREKO LAEVA AS

Neile, kes ootavad...

"KEHRA" — Dublinis
"KUIVASTU"
Euroopasse
"KUUSALU" — teel Banjulist Temasse
"RAKKE" — teel Mariupolist Amsterdami
"VALKLA" — Dunkerque'is
"PIHTLA" — Canpos
"NAISSAAR" — Tarantos
"VAINDLO" — teel Tarantost Bizertasse
"KASSARI" — teel Rostockist AlZiiri
"MUHU" — teel Alziirist Calais’sse
"ABRUKA" — teel Antwerpenist Avilesi
"VILSANDI" — teel Casablancast Oddasse”
"MUUGA" — teel Tallinnast Felixstowe’sse

teel Amsterdamist

"KAPTEN KONGA"
Bremerhavenisse

"KAPTEN VOOLENS" —

"MEHAANIK KRULL" —
Antwerpenisse

"KESSULAID" — Muuga sadamas

"VIIRELAID" — Gdanskis

"SUURLAID" — teel Helsinkist Kgben-
havni

"PAKRI" — teel Peterburlst Greeckseasse

"KABALA" — Damiettas

"MOHNI" — Spezias

"RAPLA" — Szczecinis

"SOODLA" — teel Tallinnast Tekirdagi

"KLOOGA" — Teel Klaipedast Ferroli

teel Tallinnast

Drammenis
teel Stockholmist

i "VIRTSU" — teel Antwerpenist Stock-
ZALGA — teel f’x:smn“b holmi TRANSESTONIA" — teel Helsinkist Ar-
iy AKALA“ — tee u Dhabist ’I\Jticorini "KALANA" Y teel Hamburgist husi \
SOMPA" — Santoses Vanasadamasse "DONATA" — Muuga sadamas
= «Meremehe» tiksiknumbreid saab osta ka Meremuuseumi kassast. Arvutikiiljendus: Vdino Trumm, montaaZ: Merle Pihlakas
Valjaandja
Toimetuse postiaadress: Toimetuse asukoht: Mobiiltelefon: Printall»
Eesti Jargmine number EEOOOL TaEinn Parnu mnt.67a, 8-25-238 088; «Texinmuse nr. 4904.
Meremeeste Liit ilmutl;_i. Pikk 70, "Merent1¢51e7f Sl trukikojakorpus Feiler 40710
novem el./fa
Valvetoimetaja on kohal teisipgeviti kell 15-18 e ton MADLY VITISMANN
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