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Uus laev

6. detsembril kutsuti huvi-
lisi Muugale &sjasaabunud
"Sakalat" vaatama. Ametiisi-
kuid ja ajakirjanikke tervitas
RAS-i Eesti Merelaevandus
peadirektori kt. Jaan Kal-
mus.

Teede- ja sideministeeriu-
mi asekantsler Nathan Ton-
nisson utles, et "Sakala" on
tdnavu "Muuga" jirel teine
Eesti Merelaevanduse uus
laev ja enne aasta l6ppu
oodatakse veel kolmandatki.
Jargmisel aastal plaanib
Eesti Merelaecvandus saada
saneerimisprogrammi koha-
selt 5 uut laeva ning 1997.
aastal 3 ro-ro-tiaiipi laeva. Ta
rohutas, et uue laeva tulek
Eesti lipu alla pole tiksnes
ithe ettevotte edu, vaid laeva-
de suuruse ja vanuse jargi
hinnatakse ka riigi majan-
duslikku edukust.

Meremisjoni peasekretar
Jaan Jaani Onnistas laeva
ning soovis laevaperele ka
ldbi tormide, murede ja t66
ikka koju jouda. Ta kinkis
"Sakalale” nii eesti- kui ka
venekeelse piibli, sest "piiha-
kirja peab igaiiks lugema
emakeeles".

Kapten Vladimir Tammu
tostis esile laevapere tosist
osa laeva vastuvotmisel: va-
nemtitirimees, vanemme-
haanik ja II mehaanik veet-
sid ule aasta Kaliningradi
laevaehitustehases. Kapten
rohutas, et igal laeval on
oma iseloom ning laevapere
iilesanne on seda tunda.
Laeva normaalseks funktsio-
neerimiseks peab teadma nii
laeva haid kui ka norku
kilgi.

utdisaegsete na t-
siooniseadmetega pidid ker-
gemini toime tulema noored
tutrimehed, vanematel vaja
veel iiht-teist juurde 6ppida.
Ent haalamisoperatsioone
lihtsustab tunduvalt 460 kW
voimsusega voorikruvi. See
sdastab ka kulusid pukserite

peale, samuti laevajuhtide
narvikulu.

Peale hiidlasest kapteni ja
saarlasest II tairimehe on
23-liikmelises laevaperes
veel 5 eestlast. Koigil on tihe-
kohalised kiillalt ruumikad
kajutid. Parasjagu oli laeva-

Laeva
Vladimir Tammu.

tutvustab kapten

pere suuremaks mugavu-
seks juurde toodud olmeteh-
nikat ja laiali laotatud vaipu.
Hoolimata moodsast tehni-
kast ja laevapere piiiidlus-
test jattis laev siiski kandili-
se, et mitte 6elda kéleda mul-
je. Eriti olmepoolel. Ju see on
Eéritolu viga, sest ka paari-
umneaastased, naiteks
Pohjamaades ehitatud lae-
vad paistavad silma just peh-
mejoonelisuse ja inimsodbra-
usega. Inimese jaoks ehi-
tatud, Geldakse. Ent milleks
vajab paarikiimneliikmeline
lacvapere kaht messi? Irv-
hambad oletasid, et need on
valmis ajaks, kui filipiinlased
siiakanti tulevad.
Muugalt véetud paberilas-

£ N
'M/1 "Sakala"
pikkus 137,4m
laius ~ 21,5m
kandevoime 12000t
trammide Gldmaht 3
15280m
kogumahtuvus 18 000t
peamasinavoimsus 10 800 hj
max kiirus 17 sdime
laev on varustatud kolme
36-tonnise tostejouga kraanaga
506 20 iess Korieertt
max suvis 88m
meeskond. 23 inimest
b’ )

tile lisab "Sakala" veel Uusi-
kaupunki vietise ja soéidab
India ookeatii. Laevapere ka-

hed joulud veede ko-
dunt kaugel. $
Madli Vitismann

frosmens, v
Onnistamise pieval laaditi
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Téanavu maikuus moodus-
tati Teede- ja Sideministee-
merenduspoliitika
osakond. Merendusasju tuli
koigepealt ajama asekantsler
Nathan Ténnisson, siis tulid
suve jooksul osakonda tédle
Rein Merisalu ja Reet Naber
ja noéunikuks Rein Mein-
dok. Aasta lopuks saime
nousse ka noore inimese, kes
on valmis end merebiguse
alal asjatundjaks ette val-
mistama. Milleks seda me-
renduspoliitikat uldse vaja
on?

Merendus on meil oluline
majandusharu.

Merenduses ning sellega
seotud majandusharudes
tootab markimisvaiarne arv
inimesi, 1994. aastal t66tas
statistikaameti andmeil
ainutiksi laevadel - ligi 8000
meremeest.

Transporditeenused on
meile tulus ekspordiartikkel.
1994. aastal olid olulisemad
rahvusvaheline transport ja
turism, mis andsid 1994.
aasta bilansikidibest vasta-
valt 57% ja 15%. Teiste tee-
nuste osakidibed jaid alla
10%. Vaid ehitusteenuste
ekspordil-impordil- oli veel
positiivne saldo, ilejaanud
jaid negatiivseks.

Suurima kaibega teenus-
liik 1994. a. oli veondus.
Transporditeenuseid ekspor-
diti 4,4 miljardi krooni eest.
Vorreldes 1993. aastaga kas-
vas rahvusvahelise veonduse
kaive 47%, samuti suurenes
sama perioodiga vorreldes
transporditeenustelt saadav
puhastulu  52%. Mere-
transpordi osakaal kauba-
veo kogukaibes oli 77%,
maismaatranspordi osa-

Eesti Veeteede Ameti me-
resdiduohutuse talituse te-
gevus 1995. aastal on olnud
kullaltki omapéarane. Kui
1994. aasta mais koostati
veeteede ameti eelarve, pla-
neeriti sellesse ka meresoi-
duohutuse talitusele vajami-
nevad minimaalsed kulutu-
sed. Tegelikeks kulutusteks
oleks olnud vaja 65,9 miljo-
nit krooni. Selle vajaduse
katteks eraldati riigieelarvest
35,963 miljonit. Selle sum-
ma sisse planeeriti ka talitu-
se personalikulutuste fond
6,6 miljonit, kusjuures jaeti
kellegi "napuka” parast ar-
vestamata- 1994. aasta 1.
jaanuarist veeteede ameti al-
luvusse tulnud lootside ja
lootsikaatrite laevaperede
palgafond koos maksudega
11,1 miljonit krooni. Tanu
sellisele arvestusele jatkus
meresdiduohutuse talitusel
tanavu palgaraha kuni 8.
maini. Et laevu oli ikkagi
vaja sadamasse juhtida, neid
klaarida ja sadamast tagasi
merele saata, ei saanud loot-
siteenistust ja sadamakapte-
ni osakondi aasta l6puni pal-
gata puhkusele saata ega sa-
damaid seisma panna, siis
jatkas talitus oma tegevust
minimaalsete -kulutuste ja
maksimaalse entusiasmi na-
jal. Paljud kaesolevaks aas-
taks planeeritud to6d jaid
lihtsalt tegemata. Nii naiteks
ei ostetud ega paigaldatud
jaamurdjale radarit ega vurr-
kompassi, mis oleksid pa-
randanud ohutust laevaka-
ravanide vedamisel labi jaa,
ei ehitatud kolmandat nii va-
jalikku lootsikaatrit. Luhtu-
sid plaanid sadamakapteni
osakondade t66 viimisest ar-
vutisiisteemile, mis on eel-
duseks uthinemisel rahvus-
vahelise sadamakontrolli
memorandumiga jms. On-

- veeti

Aastalopp

Alates maikuust

tahtsus on 25%, Ghutrans-
pordil 1%.

Suur muutus oli rahvus-
vahelise transpordi teenin-
damisest saadud tulude
osas. 1993. aastal oli selle
teenusliigi bilanss negatiiv-
ne, kuid tidnu ekspordimahu
kasvule 1994. aastal muutus
see positiivseks 283 miljoni
krooni ulatuses. 71% bilansi
kaibest andis meretransport.

Transport ja side annavad
olulise osa meie siseriikli-
kust koguproduktist. 1994.
aastal oli eri majandusharu-
de loikes suurim osakaal
kaubandusel — 16,8%, t66s-
tusel 16,7% ning transpordil
ja sidel 9,04%. y
- Eesti sadamate kaudu
1994. aastal 12,532
miljonit tonni kaupa. Oluli-
sim transiitsadam on RE Tal-
linna Sadam, mille kiive oli
11,7 miljonit tonni, sealhul-
gas transiitkaupa 8,35 miljo-
nit tonni. Koigist merevedu-
dest moodustasid transiit-
veod 1994. a. 66,6%,
Tallinna Sadama 1995. a. 8
kuu kokkuvéotted niitasid
transiitvedude 69%-list osa-
tahtsust.

Merenduspoliitikat on vaja
riiklikul tasemel suunata
selleks, et meile nii oluline
majandusharu suudaks pii-
sida maailmaturul konku-
rentsivéimelisena ning
meie riigile edaspidigi kasu
tuua.

Vaid koérvaltvaatajale voib
jaadda mulje, et merendus on

niigi heal jarjel ning saab
omadega hasti hakkama.
Merenduspoliitika on {iks
osa riigi transpordipoliiti-
kast, seda ei saa eraldi votta.
Tegelikult ei ole meie ainuke-
sed, kes merenduspoliitikaga
tegelevad. Naabrid rootsla-
sed on uks viimaseid la-
hitimbruse mereriike, kes on
oma ettepanekud valitsusele
esitanud. Norra, Soome, Hol-
land, Taani, Saksamaa on te-
gelnud véimaluste otsimise-
ga merenduse konkurentsi-
voimelisena hoidmiseks.
Hollandis esitati tAnavu juba
teine ettepanek, kuigi nende

merenduskorraldus on
Euroopa Liidu nduetega
kooskolastatud.

Meie merenduse arengus

‘on koige tdhtsamad problee-

mid:

@® meresdidu ohutus

@® merendusseadusandlu-
se kaasajastamine ning
kooskélla viimine Euroopa
Liidu vastavate normide-
ga

@® sadamate ning laevan-
duse arengule soodsate tin-
gimuste loomine

® merendushariduse kva-
liteedi parandamine.

Need peaksid olema p6hi-
probleemid, millega tiks mi-
nisteeriumi osakond tegeleb.
Aga iga algus on raske.

Eriti vastutusrikas on ol-
nud igat laadi valissuhtlemi-
ne, sest paratamatult on ja
jaab "Estonia” vari. Sellest
tulenevalt on meres6iduohu-

tuse garanteerimiseks tehtav
ning sellest informeerimine
esmatihtis.

Tungiv vajadus on ka me-
rendusliku 6igusloome pa-
randamiseks. Meil on ratifit-
seeritud hulk olulisi rahvus-
vahelisi konventsioone.
Pohiline seadus, “Kauban-
dusliku meres6idu koodeks”,
vajab suures osas paranda-
mist ja tdiendamist. Olgu
meelde tuletatud, et see on
koostatud enne pohiseaduse
vastuvotmist.

Praeguseks on seadusloo-
me t66grupp t66 kaivitanud,
koosto6s
riumiga on alustatud mitme
olulise seaduse, niiteks sa-
damaseaduse viljaté6tamist.
Pohiliselt Eesti Merelaevan-
duse néul ja joul on valmis
saanud "Meremeeste seadu-
se” tekst. Oleme puitidnud
surnud punktist edasi liika-
ta ka "Vabasadama seadust”",
aga seni ilma suurema edu-
ta.

Sel suvel thinesime diplo-
meerimise ja viljaGppealase
IMO konventsiooniga
(STCW). See paneb meile
suuremad kohustused mere-
meeste  koolitamisel, nii
pohi- kui ka tiaienduskooli-
tuse alal. Eesti Mereharidus-
keskuse t66 timberkorralda-
miseks on palju vaeva nah-
tud, to6tanud on Hollandi
eksperdid ja omamaised
nbuandjad. Niigi keerulisel
ajal on kool tidnasel paeval
veel ilma rektorita. Mingit

Meresoiduohutuse
talitus 1995. aastal

neks ei olnud 1994 /95. aas-
ta talv jaarikas, mis aitas
meil kallist jadmurdja kiitust
kokku hoida ja kasutada
seda raha muudeks hiadava-
jalikeks kulutusteks. Vaata-
mata koigele on meresoéidu-
ohutuse talituse koosseisus
totavad lootsid 1995. aasta
jooksul juhtinud ohutult ligi
10 000 laeva sadamasse ja
sealt ka merele, tikski laev ei
ole pidanud seisma sadamas
veeteede ameti sadamakap-
tenite stil Ghtegi uleliigset
minutit. Samuti oleme suut-
nud kontrollida nii Eesti kui
ka valisriigi lipu all séitvate
laevade tehnilist seisukorda
ja seega hoidnud &ra laeva
kriitilisse seisukorda sattu-
mise merel. Oleme piitidnud
jdudumddda taiendada Eesti
mereseadusandlust, mis,
tosi kull, iga kord ei ole lii-
nud nii nagu vaja, kuid ikka-
gi paremini kui mittemidagi.
Eesti Veeteede Ameti me-
resdiduohutuse talitus vajab
oma t66 edukaks jatkami-
seks nooremapoolseid mere-
hariduse ja merepraktikaga
spetsialiste. Kahjuks piinab
meid sama mure mis ena-
mikku riigiasutusi — palgad
on tegevmeremeestega vor-
reldes suhteliselt vaikesed ja
patriotismi aeg on otsa saa-
nud. Kuigi veeteede amet
toob riigile tulu margatavalt
rohkem kui ise kulutab,
maadleme samade problee-
midega, mis koéik riigiasutu-
sed.
Mereséiduohutuse
talituse juhataja
Vello Muru

Lootsimisest

Lootsiteenistus on ks
meresoidu ohutuse talituse
struktuuritiksusi, mis peab
tagama laeva kaptenile ohu-
tu seilamise Eesti Vabariigi
sisemerel ja sadamates me-
relootsi nduande jargi. Loot-

siteenistuse 5 lootsimispiir-

konnas to66tab praegu 45
merelootsi, kusjuures ena-
mik neist té6tab Tallinna ja
Muuga sadamates — kokku
32 lootsi.

Mullu oli lootsimisi tle va-
bariigi kokku 16 000 ja sis-
setulek lootsimistest iiletas
85 miljonit krooni. Tanavu
jaab see arv ligikaudu sa-
maks, kuna kehtestatud
uued tasumairad naevad
ette soodustusi, ehkki laeva-
de arv on monevorra suure-
nenud. :

Eelnevatel aastatel lootsi-
de siiii tottu avariisid juhtu-
nud ei ole, mistottu ei ole ol-
nud ka kulutusi nende kom-
penseerimiseks.

Lootside osas.on péhiprob-
leemiks jarelkasvu puudus,
sest veeteede ametis on loot-

side t66tasu margatavalt ma- .

dalam kui riigi- voi eraette-
votetes téGtavatel laevajuhti-
del. Arvan, et lootsi té6tasu
peaks olema vihemalt samal
tasemel kauba- ja reisilaeva-
des too6tavate vanemtiitiri-
meeste té6tasuga.

Teine probleem on vajalike
lootsikaatrite vdhesus ja
lootsikaatrite laevaperede
mone liikkme madal kvalifi-
katsioon.

Veeteede amet taotles
kaesoleval aastal raha talve-
tingimustes to6tavate jaa-
klassiga lootsikaatrite ostmi-
seks Soome Vabariigist.
Need oleksid olnud kill ku-
lukad soetamisel, kuid olek-
sid tulevikus vahendanud
margatavalt kulutusi vedur-
laevade rentimiseks teistelt
organisatsioonidelt talvel,
sadamate jaidtumise korral.
Uute kaatrite puhul oleksid
olnud ekspluatatsioonikulud
vaikesed, vorreldes olemas-
olevate vanade kaatritega.
Praeguste kaatrite iga on
25—30 aastat ja need vaja-
vad pidevat remonti. Raha
puudumisel likkus ost maa-
ramata ajaks edasi.

Moningal maaral on kulu-
tusi rendile aidanud vihen-
dada Saaremaal laevaremon-
di ja ehituse osakonnas ehi-
tatud 2 plastikkaatrit, mis
saavad t66tada ainult soojal
ajal. Kui 1994. a. olid kulu-
tused lootsikaatrite rentimi-
seks 3 miljonit krooni, siis
kiesoleva aasta 1. detsemb-
riks olid kulutused 1,7 miljo-
nit.

Tulevikuplaanidest on veel
tihtsal kohal laevaliikluse
juhtimise susteemi (VTS)
ulesehitamine Tallinna ja
Muuga lahel ning nendega
piirnevatel akvatooriumitel.
On ette nidhtud juhtimiskes-
kuse tuletoomine Hundipea
sadamasse, kui sealsed ruu-
mid on valmis. Raadiorelee-
liinide abil keskusega tihen-
datud 4 radarit Naissaarel,
Aegnal, Muugal ja Meriviljal

voimaldavad jalgida kogu ak- -

Justiitsministee- *

‘nas

arengut vastastikuse maist-
mise suunas peaks viljenda-
ma vdhemalt Kultuuri- ja
Haridusministeeriumi ning
Teede- ja Sideministeeriumi
alla kirjutatud vastastikuse
koost66- leping.

Natukene on nihkunud ka
Riikliku Meresides6lme
probleem. Vihemasti on see
niiiid meie riigieelarves ara-
markimist leidnud. Sisesiis-
teemide lahendamisel on
koosté6d tehtud Piirivalvea-
metiga, nagu on-mitme ins-
tantsi koost66s alustatud
transiitkaubanduse, Tallin-
na ja Helsingi vahelise laeva-
liikluse ning piiriiiletamise,
vaikesaarte sadamate, parv-
laevaliikluse probleemide ka-

sitlemist. Oigusloomest oli
juba juttu.
Merenduspoliitika  vilja-

to6tamise alustamiseks oli
hea meel sellest, et 11. sep-
tembril toimunud merendus-
ettevotete esindajate koos-
olekul olid kohal koik asjast-
huvitatud ning meie
merenduse valupunktid too-
di esile.

Monigi probleem on t&6s,
"dra sumbuda” ei ole seni
Ghelgi ettevoetud asjal meie
‘ministeeriumi haldusalal
lastud.

Loppmarkusena kogu kir-
japandu juurde tahaks lisa-
da, et verb "oleme” ei tahista
ainult nende moéne riigibia-
rokraadi tegemisi, kes Viru
tdnava ministeeriumihoones
istuvad. Enamasti on prob-
leemidele lahenduste otsimi-
sel ragistanud palju rohkem
ajusid.

Teede- ja sideministee-

riumi merenduspoliitika
osakonna peaspetsialist
Reet Naber

vatooriumi Tallinna, Kopli ja
Muuga lahes.

Lootsiteenistuse juhataja
Heino Kallast

Laevakontrolli-
teenistuse
pohiiilesanded on:

— laevandusohutuse riik-
lik tagamine ja sellealase ja-
relevalve korraldamine,

— Eesti sadamaid kilas-
tavate laevade kontrollimine,
nende vastavus rahvusvahe-
liste konventsioonide ja me-
resdidu ohutuse nouetele,

— laevandusalaste norma-
tiivdokumentide valjatééta-
mine ja taiendamine vasta-
valt rahvusvahelistele noue-
tele ja nende taitmise
jarelevalve,

— Kklassifitseerimata lae-
vade tehniline jarelevaatus,

— meresobidualaste doku-
mentide vormistamine,

— laevaavariide juurdle-
mine,

— keskkonnaalane jarele-
valve koostdos teiste - riikide
ametite ja inspektsioonidega
MARPOL 73/78 raames.

Koigis Eesti sadamates
teostab pidevalt sadamate
jarelevalvet koos sadamasse
sisenevate ja viljuvate laeva-
de kontrolli ja dokumentide
vormistamisega sadamakap-
teni jarelevalve teenistus. On
kontrollitud sadamakaide ja
navigatsioonimérgistuse
korrasolekut, aga ka reostu-
se valtimist sadamais.

Nii Eesti kui ka valismai-
seid laevu on kontrollitud re-
gulaarselt. Ainuiiksi Tallin-
na sadamakapteni piirkon-
on lipuriigi ja
sadamakontrolli inspektorid
kontrollinud 145 Eesti laeva-

(Jarg 1k.15)
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Eesti Merelaevanduse
Keadirektor TOIVO NIN-

AS, teie firma sai asja kit-
te jille iihe uue laeva. Ega
te "Sakalat" veel ise nainud
ole — tulite ju tdna parast
pikemat terviseparanda-
mist esimest paeva toole?

Olen ndinud kill. Kiisin
vaatamas, palusin kapteni
alla. Ehkki oleksin oma vii-
mast paeva kipsis jalaga iles
ka saanud — ronisin sellega
uba péris hasti ringi. Aga te-

ases olen koiki laeva ruume
nainud. Mulle meeldis siis
eriti kanlxbﬁll'.is. elgla elamistin-

uste e's viga.
gmll.aev jgftis kuidaggi kole-
da ja seest kandilise mulje,
trepikidsipuudeni vilja.

See on na%u uue korteriga
— algul tiihi ja kole. Sisse-
elamiseks ldheb ka aega. 23
meeskonnaliikme jao on
seal ruume kiill ja kill

Kui meeskond on nii vai-
ke, miks siis pooled vad
s6oma iihes messis ja poo-
led teises?

Arvan, et see erinevates
messides s66mise aeg hak-
kab mdééda saama. Niisugu-
ne asi on jaanud veel vanast
ajast. Reakoosseisu on vi-
hemgi kui ohvitsere, ja mis
neil vahet? Koolis on kéik
kdinud. S66k on ka koigil
sama. Omal ajal tuli kull
ette, et kaptenid—tiairime-
hed votsid oma raha eest mi-
dagi juurde. Niitid saab lae-
vas korralikult stitia. Seal on
palju véimalusi. Me ei kont-
rolli, kust toiduained oste:
takse voi mida ostetakse.
Oleme vaid huvitatud, et
ko toiduks ettendhtud
r selleks ka ldheks. Nii et
koik oleneb sisseostjast ja
koka fantaasiast.

On olnud siiski ka kaebu-
si, lihe kapteni lasksime sel-
le parast lahti. Juhtub, et
kui inimene on olnud kogu
aja vaga kindlates raamides,

ja siis jarsku saab vabadus-
se, ei tea ta enam, mida teeb.
On ka juhtunud ilearust
priiskamist: nn. troopikavei-
ni asemel, mis on kuiv vein
vee hulka emiseks ja joo-
ﬁlks tarvitamiseks, on pu-
ast margiveini ostetud... Nii
et tuleb vilja: kontrolli on
ikka vahel vaja.

Kuid eks ka tihises messis
on kaptenil oma laud voi kin-
del koht, see on.  loomulik.

mingeid saladusi laevas
kall hoida ei ole, et ohvitse-
rid peaksid eraldi s66ma —
meeskond on uks.

Ministeeriumi asekants-
ler Nathan Tonnisson iitles
"Sakala" tutvustamisel, et
kuigi uue laeva sai lihtsalt
iiks firma, hinnatakse lae-
vastiku vanuse ja seisukor-
ra jargi terve riigi majan-
dus olukorda. Kuidas
tele oma laevastiku prae-
gust seisu hindate?

Kohe 16peb restruktureeri-
miﬁe viimane aasta. Olerlrllle
selle pro; mi jargi telli-
nud lg u%?llnaeva. ole-
me kitte saanud, tiks peaks
tdnavu veel tulema. Tuleval
aastal peaks valmima neist
5—6, uletuleval aastal tile-
jaanud.

Vanade laevade mahakir-
‘jutamise protsessi oleme vei-
di aeglustanud. Vahepeal
hakkas ka Balti Merelaevan-
dus intensiivselt laevu miiti-
ma, mis viis hinna alla. Ja
teiseks, laevad, mis ei vaja
suuri remondikulutusi, voi-
vad veel t66tada, naiteks
"Antsla" tiitipi laevad. Ei ta-
haks ka teha viga jarsku
kaadri vihendamist, eks
sel protsessil rahulikumalt
kulgeda. Meie tilesanne ei ole
ju  laevandust taielikult
maha miitia.

Uued laevad on muidugl
head asjad, aga neil on lae-
nud taga. Liheme iiha roh-
kem normaalse riigi moodi,
kus iga laev ostetakse laenu-
ﬁa. See aeg, kus keegi andis

ellelegi laevu bilansist bi-
lanssi, on jaadavalt lainud.
Véib-olla hakkame neid vanu
laevu veel kunagi taga nut-
ma, sest need olid ilma vol-
gadeta. Nitad on igal uuel
aeval volaprogramm kindla-

_iles kiisimuse,

Uued laévad on ‘head,
aga volgu ehitatud

te maksutihtaegadega taga.
1lt'ktmtr::msport or;ltohllx(tult t;lli
as, va% palju kapi
n6udéa§a ala. Ning l{ﬁllal pal-
jude riskifaktoritega seotud.
See soOltub tugevasti maail-
maturu seisust, ka monedest
justkui kérvalistest asjaolu-
dest, naiteks kusagil juhtu-
nud viljaikaldusest.

ﬁ%a riigile on meretrans-
po vaja oma iseseisvuse
garanteerimiseks.

Vahepeal kukkus dollar
kovasti. Teil na nafta-
kaupmeestelgi on kogu ma-
japidamine dollarites.

Jah, see andis viga tunda.

Tanavu oleme dollarikursiga -

nii 50 miljonit krooni vastu
ptikse saanud.

Meie sissetulek on dollari-
tes, valjamaksed kohalikus
valuutas. Meeskonnad ehk
natuke véitsidki: palk on fik-
seeritud Eesti kroonides, aga
viljamaks on enamjaolt dol-
larites.” Neid saadi rohkem,
aga olid muidugi odavamad.

Mitu aastat on juttu ol-
nud, et Eestis puudub hii-
poteegiseadus: laeva ei saa
normaalselt panti panna ja
selle peale laenu votta. Kas
see probleem on niiiid la-
hendatud?

Ei ole lahendatud. Aga kui
kaugel see meie seadus on,
ma enam ei teagi — pole huvi
tundnud, sest oleme koik

oma probleemid juba mujal
lahendanud.
Nekate Tendea, siia aol
eliste adega, siis neile
on tiahtis, et s%a I kord
oleks stabiilne. Ja kui ka on,
siis ldheb veel aega, et vaa-
data, kuidas see riik end
ikka tlal peab.

Kogu meie laevaehitus-
programm on seotud Kipro-
sega. Kiiprosel asuva firma
omanik on Eesti Merelaevan-
dus. 999 aktsiat kuulub mei-
le ja iks Kiiprose advokaadi-
le. See firma rendibki mere-
laevandusele laevu.

Kas "Mare Balticumi"
Eesti poole omandus on sa-
mal il vormistatud?

K o g u omandus. Millest

pool kuulub Eesti Merelae-
vandusele ja pool "Nordst-
rom & Thulinile."

kia\ga sébirallke amjaberru&

e ametiihingud jalgiva

peale liputunnistuse ka
omamaise kapitali olemas-
olu. Niiiid on nad téstnud
oleks
"Mare Balticum" ostetud
sada protsenti Rootsi kapi-
tali eest ja viaidavad, et see-

tottu vo Eesti lippu ka-
sitleda mugavuslipuna.
Koigepealt: "Mare Balticu-

mi" pole tildse keegi ostnud,
vaid see on bareboat-charte-
ris. "Estline", millest pool
teatavasti kuulub meile ﬁa
pool N & T-ile, maksab selle
eest igas laastas. Viie
aasta péarast saab see firma
omaks, siis on esimene osa
vdlja makstud. Parast seda
on voimalik tlejadnud osa
vélja osta.

ui asi vormistati, tegime
mki1 meie klél ka aootslased
thesuguse deposiidi.

Nii gxtlz kas ei olda asjaga
uldse kursis vb6i on muga-
vuslipust - radkijail muud
eesmargid. Seal ei ole tihtki
senti voi krooni véi naela
Rootsi kapitali rohkem Kkui
Eesti oma. Me oleme kindlalt
veendumusel, et ei taha kel-
legi noorem vend olla. Vanem
ka mitte.

Suvel oli "Mare Balticum"
nii tdis, et rohkem poleks
mahtunud. Kas on lootust,
et Stockholmi-liinile tuleb
ka teine péris reisilaev?

Lootus jaib alati...

Meil on toesti plaanid ja
kaivad labirdidkimised, mida
praegu ei kommenteeri.

% Balticumi" aasta

tervikuna véttes ei 16ppenud
nii edukalt. Hinnad on kah-
juks nagu nad on. Need ini-
mesed, kes praegu "Mare
Balticumiga" reisivad, kulu-
tavad tunduvalt vahem raha
kui omaaegsed "Estonia" rei-
sijad.

A&a see on selge, et "Mare
Balticum" on suve jaoks liiga
vaike.

"Sakala" lasti vette juba
veebruaris. Kas nii pikk aeg
kidttesaamiseni on nor-

maalne?

T jai peaaegu aasta
hiljaks. Aga pmadokg‘tn see,
et meie voitsime niimoodi te-

elikult rohkem, kui et laev
ogu selle aja t66s oleks ol-
nud. Saime trahvisummasid
26 000 Saksa marka paevas.
See tehas on kogu aeg teinud
s@jalaevu. Nuad oli tal prob-
leeme allhankijatega. Meie
maksime viga korrali-
kult ja ndéudsime ka vasta-
}'alt. ei andnud milleski jare-

£
Peale selle, et iﬁﬁate
a t koondamist korral-
dada — kas paigutate ka
osa inimesi imber ja kas
osa lihtsalt lahkub?

Kahjuks lahevad ara pal-
iud, keda meil vaja on — va-

islippude alla ja mujale. Sel-
lest hoolimata, et me viga

alju le koondanud, on

6otajate arv tunduvalt vihe-
nenud, ka kaldal. Kalda-
struktuuridel on muidu nii-
sugune paha komme, et ta-
havad alati kasvada.
Peamegi need veel kord tim-
ber vaatama.

1995. aasta oli selle poo-
lest unikaalne, et tegime tum-
berstruktureerimise: tiatar-
firmad jne. Niitid tuleb teha

. kokkuvotted: mis on positiiv-

ne, mis n tilivne ning siis
Eosltuvne jatta ja negatiivne
atsuda eemaldada.
a kas tarvilikke mere-
, keda votta, ikka jit-
kub?

Jah. Siiski on puistlasti-
laevade peale megaamkute
leidmisega raskusi. Reisilae-
vadel téotavad meil kéik ko-
danéll{ud ja lemt.l keuellt;ga

robleeme pole. Aga neil lae-
eadel. mlsp(i)imber maailma
sb6idavad, on kodanikke viga
vahe. " " on 23-st
ainult 7 eestlast. Meremehed
on muidu viga internatsio—
naalne seltskond, ja meiegi
peame kord selleni jéudma,
et see poleks pdhiprobleem.

praegu on meie kodani-
kest joud koik siia, Tallin-
nasse ja reisilaevadele, koon-
dunud. Vihe leidub meil ko-
danikke, kes  tahaksid
maailmameredel séita + —
lihtsalt siin on olukord tun-
duvalt m. Kaks nadalat
t66l, vaba — kogu elu
ette planeeritud.

Kvalifikatsiooni tostmi-
seks peavad koik muidugi ka
kaugsbéidus kdima. |

Suhtleme oma laevadega
inglise keeles. Raske ette ku-
jutada, et kogu see mitte-
eestikeelne’ seltskond ka
omavahel eesti keeles suhtle-
ma hakkaks. See on reaal-
sus.

Ja vene kagenlte ajapi-
kendus saab labi.

Kaptenitega probleeme ei
teki. Kuigi koik pole veel ko-
dakondsust saanud, ja mone
kapteni ajapikendusest olek-
sime huvitatud kiill. Neid on
kiimne ringis; pikema é&ra-
oleku tottu ma ei tea, kui
kaugel asjajamine parajasti
on. Aga uldist pikendamist
pole mingil juhul tarvis. On
puistlastilaevadele ja ro-ro-
dele spetsialiseerunud kap-
tenid, kes on tdesti vairt me-
hed, ja oma t66koha tottu

legi neil reaalset voimalust

eelt taiesti 4ra 6ppida. Seal
on vaja just nende laevade

- le aasta

kogemust, ei saa votta koige
paremat kodanikku ja panna
mone niisuguse laeva peale.
Kui praegused kaptenid kor-
valdada, siis vo6ib ka meie

- kaptenite tildine tase lange-

da. just need laevad
hoiavad laevandust piisti; ka
kogu meie laevade uuen-
dusprogramm on nende pea-
le seatud.

Mida toob teie kontoris-
se ISM (International Sa-
Jety Management) koodek-
si utuselevott?

See on igati tosine asi:
toob viga tapse t66 organi-
seerimise ja tipsed vastutu-
se ilplirid. Julgen oelda, et
meil on praegu Eestis iiks
e tipsemalt valjatééta-
ohutusstruktuuriga fir-
ma — koik selle koodeksi jéar-
gl paika pandud: kuidas toi-
mub side, kes mida teeb ja
mille eest vastutab. ISM koo-
deksi juurutamine on firma-
le andnud viga palju; ka
v%: selge tulevaate meie
to60st. See on iseenesest kiill
ddrmiselt btirokraatlik asi.
Kirjas on naiteks seegi, kui-
das suhelda ajakirjandusega
avariiolukorras. Seal on sees
palju asju, mis muidu tulek-
sid ise vilja moelda, kui vas-
tav vajadus tekiks.

Praegu toimub ISM koo-
deksi sisseviimine kontoris
ja kolmel reisilaeval, jargne-
vad puistlastilaevad.

Koodeksis on &eldud, et
pole kaht ﬁhesu%uksst laevafir-
mat, ja pannakse paika
ndéudmised, mis tuleb taita
nii, nagu selles firmas on
kéiég parem.

llega kaasneb kiill tohu-
tu suur paberimajandus.
Aga meie viga oligi, et lasksi-
me ;iﬂberimajan use vahe-

eal liiga 16dvaks. Vabal ini-

koi
tu

mesel tekkis koige suurem
vastikus just selle vastu.
Muidugi oli omaaegsetes

instruktsioonides ja maarus-

tes palju lollusi, aga suurem

osa oli ikka tarku asju.
Kuidas tdnavu on suhted

ametiiihingutega?
Uutega poleevgeel otse

ok-
ku puutunud. nn. Stse-
kotini ametiﬁhlgggau utud

kollektiivlepingus olid méned
punktid kiull tiiesti vastu-
voetamatud, ja nendele alla
ei kirjutanud. Naiteks tks

~punkt oli ideaalne terve meie

riigi té6tajate jaoks: iga poo-
vastavalt elu-
kalliduse téusule tosta pal-
ka. Elukallidus téuseb aas-
tas praegu umbes 30%, aga
kellel samapalju pal%ad tou-
sevad?! 1. juulist {Gstsime
meremeeste palku 20%, tegi-
me koéik, mis véimalik.

Oli ka punkte, mis polnud
seadustega kooskélas. Sea-
dus on kohustuslik, mis iile
selle, on kokkulepe. Iga le-
ping tehakse kahe poole

kokkuleppel Meei
saa viia laevandust niikauge-
g:iieet i;l‘he ku;xaﬁl(gksamc koi-
tohutut ega motle,
mis saab edasi. o
Soome ametitthingud on
oma korgete palkadega vii-
nud asja selleni, et enamik
Soome laevadest — muidugi
mitte suurte firmade omad
— on mugavuslipu alla pan-
dud. Kapten ja vanemme-
haanik on soomlased, iile-
_kﬁé'a‘nud kasvoi filipiinlased.

ppkokkuvbttes tegeleb
ametitthing niimoodi ju oma
inimeste t66kohtade likvi-
deerimisega!

Mida ereklubi kohta
kuulda on?

Esimene kord tuli kolm et-
tepanekut. S6ltumatu ame-
tidhing tahtis teha taielikku
ariettevotet kinnisvarafirma
"Vaba Maa" kaudu. Meremis-
jon soovitas vaikest vooraste-
maja, tervet hulka restorane
1? baare gin%{ kaubandus-

eskust. StSekotini ameti-
iihingul olid kéige moistliku-
mad plaanid, aga ka mitte
péris need, mis tarvis. Tarvis
oleks, et esmajarguline po-
leks &riajamine, vaid et &ri
teeks raha, millega mere-
meestele vajalikku asutust
pusti hoida. '

Niisiis kuulutasime vilja
uue konkursi. Tegime ette-
paneku, et soovijad katsuk-
sid theskoos midagi teha;
mis meremeestele vajalik -

oleks. Muiduﬁls ab seal
raha saamise K: midagi
ette votma. Aga see ei tdhen-
da, et kingiksime mingile
itithele ametitihingule ariette-
votte.

Oleme oma klubi seni
hoidnud, ehkki on selge, et
praegusel ajal nii jaida ei
saa. See on praegu vist veel
ainuke ametkondlik klubi
Tallinnas.

Kas merelaevanduse
areng on tdiesti ootuspéra-
ses suunas liinud ja miski
praegu ei illata?

Mul on selles méttes veda-
nud, et veel ndukogude ajal
Soomes t66l olles nagin ara,
mis see turumajandus on.

.Me teeme téna teiega
,luba kuuendat korda aasta-
6pu intervjuud.

Loen "Meremeest" regu-
laarselt, koiki numbreid.
Enamiku artiklitega olen ka
noéus. Kord kirjutasin mida;
iles, millega nous ei olnud,
tahtsin teile 6elda. Aga prae-

on siin kontoris koik uus,

utuslaud on ka uus, ja
hetkel ei leia toda paberit
liles. Aga périselt pole ma
uhtki paberit kunagi &ra
kaotanud, kiillap leian selle-
gi tles. :

Siin peamajas hakkab re-
mont lIoppema.

22. detsembril teeme oma
inimestele, ehitajate esinda-
jaile ja veel teisele-kolman-
dale viikese peo. Kontorirah-
vas on pidanud pea aasta
otsa siin tolmu ja mira sees,
tithest ruumist teise kolides
kovasti t66d tegema. See aja-
jark saab niitidd médéda.

Mari Vamba,
Madli Vitismann

Intervjuu péeval seati Eesti Merelaevanduse vastselt ka-

pitaalremonditud hoonele silti. Parem
varjavad end papitahvli taga valvedispet

oodata soolaleivapidu.

olses vitriinis
rid. Peatselt on
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Aastalopp

Ei saa oelda, et oli kehv aasta

. "Hansatee" peadirektor
ULO KOLLO, aasta ut-

lesite tsna sapiselt Eesti
asutuste kohta, mis teie
konkurent-laevafirmade
suhtes on iiliviga vastutu-
lelikud. Kas arvamus on pa-
ranenud?

Ei ole siin paranenud mi-
dagi, samal arvamusel olen
siiamaani.

Aga kui kiisin sadamas
vOoi veeteede ametis, miks
meie laevafirmadel ei ole
kodumaal mingeid soodus-
tusi, siis 6eldakse: mis te
niiiid, neil ju on!

Veeteede ameti poolt tédna-
vu vast midagi on, aga sada-
mas oleme kiill vaeslapse
seisundis. Koik tulijad on
sisse lastud, ja tksnes see,
mis i]érele jai, jai Tallinkile.

Silja wuwjuvrambist on
mahaséiduks vaja ainult
veerandit. Ulejddnu on pee-
gelklaasist hiitikese all.
Meremehed iitlevad, et 6h-
tul, kui tuli sees, paistab,
et seal on kontor. Tallinna
sadama parimal kaikohal
on vee peal kontor!

Nii ongj. Lubatakse kiill, et
uuest aastast kaob praegune
ujuvehitis dra ja asemele tu-
leb viaiksem. Rasgitud ja kri-
tiseeritud on kill ja kill, aga
seni on see olnud kui hane
selga vesi.

"Vanal Tallinnal" oli tal-
vel ulatuslik remont.

Jah, ja 18. detsembril 1a-
heb remonti "Georg Ots". Si-
seremonti tuleb umbes 8
mﬂ{:ml krooni eest; kajutites
seekord ei tee. "Tallink" sai
suvel oma jao kitte. Ja
"Vana Tallinn" ldheb jaanua-
i’l keskel masinate vahetuse-
= :

Silja taotleb oma vilis-
ministeeriumilt, et eestla-
sed hakkaksid saama viisa-
vabalt Helsingis iihelt lae-
valt teisele. Kas ka teie
olete kuhugi p66rdunud?

Meie oleme teinud Soome
konsulaadile igat sorti kirju
ja taotlusi. Aga vaevalt see
riikidevahelise viisavabaduse
tekitab. Mi maéasral prot-
sessi méjutada ehk voib.

Kas kodumaist kaupa on
laevadel juurde tulnud?

Ega kehvemaks ole ldinud.
Edeneb, aga aeglaselt. Nai-
teks Saku Olletehas kiull

"Hansateel” on tore kom-
me kutsuda jéulu eel laevale
lapsi. Mullu kiisid "Tallinkil”™
Laignemaa lastekodulapsed,
tanavused kiilalised olid Vil-
jandi lastekodudest, Keila
SOS-lastekiilast ja Parnu
Uksikvanemate Liidust. Ka
ajakirjanikel oli palutud lap-
sed kaasa votta.

Nii oli tiiskasvanutel voi-
malik tuntut esmakordselt
uudistaja silme labi teise-
na naha. Pakuti l6unat root-
si lauas, mida paljud tordi-
laua juurest alustasid, seal-
samas jatkasid ja seal ka
I6petasid. :

Et masin miirisema hak-
kas ja laev haalas teise kai
Aarde, oli seekordsele publi-
kule vaga tdhelepanuviirne,
vbib-olla oleks neile veel roh-
kem meeldinud reidile soéit.
Ka autotekki ja paiastepaate
sai ldhedalt niha, samuti kui
sadamakraanasid ja = teisi
suuri laevu. ¥

Pidu jatkus baaris, kus
himarale laevale ilmus valge
volur, kes kauni kellaheli
saatel kuldse kepiga varvilist
valgust vilja volus. Zongléor,
ekvilibrist, akrobaat, must-

-suhtes vasta-

motleb, mismoodi oma kau-
pa histi pakkuda. Usna tih-
ti on uusi kaubapakkujaid,
iseasi, kas ko6ik laeva sobib.
Kuidas hindate oma kap-
teneid ja meremehi?
Hindan kill. Té6d tehakse
tublisti, erilist
ttlemist ei
ole. Tanavu
on nad koik
mahvi saanud
rohkem  kui
tarvis. IIm oli
kill pisut lee-
bem, talv lah-

jem. a kui
arvestgﬁ

a
seda, mis
"Tallinkiga"
juhtus, siis pi-
did teised
koorma enda
kanda voétma.
Kerge pole ol-
nu(F kellelgi.
Niiid pole
enam teil ik-
sinda kiirlae-
vad. Kuidas
selles konku-
rentsis vastu
peate?
Normaalselt.
Ehkki meil
pole ainsad
kiirlaevad, on
nad praegu
siiski veel Kkii-
reimad. Ses

seid ei ole. See
hooaeg 16ppes
tiibureil re-
kordilise reisijate arvuga —
oli ligi 280 000 reisijat.

Ei usu, et autokatamaraa-
nid tagasi tulevad; kui, siis
vaiksemad. Meie aj
oli poolteist tundi ja sellest
pidasime kinni. Katamaraa-
nid séitsid tund ja kolmvee-
r:—;(nd. ning polnud alati graa-

us.

Kas te uusi kiir- ja/voi
suuri reisilaevu ei otsi?

Ega neid sisse soolata saa.
Ule kolme tiiburi vaja ei ole.
Suuri reisilaevu on aga prae-
gugi tuleliia. Selle konkurent-
si juures oleks vaja ainult
kahte. ,

Reisijate hulgis on soom-
lasi 75—80%. Selle peapdh-
jus on minu meelest eestlas-
tele kehtiv suur viisamaks.
Tahaksime kiill eestlaste

heaks ka mid teha, aga
paraku peame laevade sOi-
dugraafikut ikka rohkem

soomlaste vajaduste jar

sittima. Ega eestlastel peale
arimeeste ja killasoitjate
sinnapoole enam suurt asja

ole ka — meie rahvas seal ju
enam ostmas ei kii, hoopis
soomlased kiaivad siin.

Kuidas teile meeldib see
hirmus hea koht Helsinkis,
kuhu Eesti laevad niivid sdi-
davad?

Laanesadam on oma stra-
teegilise asendi t6ttu muidu-

tunduvalt kehvem kui oli

6unasadam. Aﬁa ega parata
ka mid olnud, sest vanas
kohas oli téesti vaga kitsas.
Hea, et seegi on.

Kas siis toesti peate ole-
ma rahul selle teile paku-
tud uue voéimalusega, mis
andis kolme laeva jaoks ik-
kagi ainult ihe oha?

No aga mis meil voiks Soo-
mes olla, kui me Tallinnaski
le;l saa rohkem kui tihe kaiko-

a.

Kas annab juba tunda, et
meremeeste ametiihingud
on hakanud vihehaaval
pead tostma?

Kui meie inimesed mone
ihingu tmber koonduvad,
siis on see Eesti Meremeeste
Soltumatu Ametithing, mille

atasid "Mare Balticumi"
tootajad. Oleme iildiselt tri-
tanud koigiga rahumeelselt
labi saada, ja ei tunne, et
peaksime midagi eriliselt ette
votma. Meie palgatase on
kiillaltki hea.

Teie laevadel on kolme
tooandja inimesed libisegi.
Kas see el tekita problee-
me?

Toédandjad on oma palgad
n.-6. integreerinud.

Kas naabermaade sébra-
likud ametiihingud pole
teid dhvardanud?

On kiill, aga neil pole siin
ausalt 6elda veel midag] tege-
mist. Kohtumisi on olnud,
aﬁa need on seni ldinud lep-
likult.

Kas aasta oli firma jaoks
koigele vaatamata edukas,

Saksa-liini 16petamine vil-
ja arvatud?

Ja "Tallinki" avarii ka. Aga
seda kiill el saa 6elda, et oli
kehv aasta. Alati voiks mui-
dugi veel parem olla.

Kuidas edeneb teie era-
érl kasiinolaev "Hocus-Po-
cusega" Linnahalli kai
aares? 5

Mitte eriti. Utleksin,
kehvasti.

Kas eestlane peab kal-
liks?

Ei tea veel Gieti. Iga asi vo-
tab aega, enne kui arenema
B ot ted panna ei

oitma teda a e
taha?

Seal ei ole reisijate jaoks
kohti. Kes see ikka pistijalu
s6idab. Restoranis on koigest
50 kohta. Véib-olla tuleval
aastal mingid reidi-s6idud
tulevad.

et

ai?
Soovin lehetegil]aile head
uut aastat ja lehele ka!
Mari Vamba,
Madli Vitismann

(

vajadust nend
Karlson & Co

seda teevad.

vadest alates pé
nindajate kontrollimist.

firmade vahel.

gigicﬁtunud.
X

KOTER

Novembrikuu- ehk kolmeteistkiimnes number piuhendab
esikiilje joulude ettevalmistamisele Tallinki laevadel. "Vana
Tallinna” intendant Erik Liim selgitab pikkujoulute métet ja
a juba novembris alustada. Reklaamibiiroo
irektor Mari Karlson, kelle firma juba teist
aastat Tallinki laevu jouludeks kujundab, seletab pikalt ja
pohjalikult, kuidas ja mis pohimétteid silmas pidades nad

Alustatakse kolleegide tutvustamist Soome lahe teiselt
kaldalt, Tallink Finland OY-st. Seekord voetakse ette bro-
neerimisosakond. Muu hulgas selgu
lefonimitiki kaks kuni kolm tuhat sdidulesoovijat.

"Hansatee” te%evdirektori néunik Loit Pakkas selgitab ke-

jalikumalt toimuvat laevadel t66tavate tee-

"Meie elu arvudes” annab iilevaate reisijate- ja kauba-
veost mé6dunud aastaga vorreldes, samuti vordluse laeva-

Veel on juttu laevade meisterkokkadest ja nende meniiii-
soovitustest. "Piibujutt” raagib viimasel ajal kuulsaks kirju-
tatud "Orion II”, mis saanud Kuressaare ja Riia vahel vaid
kolm reisi teha, sest omaniku Filipiinidelt ostetud naise ta-
suta kaasanne — laevatiis su
merel soomlase laeval madrustena t66tasid — hakanud sii-

vaga kiilmetama, palka ndudma ning 16puks lihtsalt

b, et pdevas kasutab te-

asi, kes niitid siin Laine-

Mari Vamba
J

Tordi- ja kommimaal

kunstnik ja pidkapikk-klou-
nid moodustasid vaadata pa-
kutud tsirkuseetenduse.
Seda jalgiti nii suure huviga,
et el olnud mahti vaagnatel
kuhjuvaid kommegi é&ra
stiaa.
Seejarel kutsus

emand koiki lavale

laeva-
laule

laulma ja luuletusi lugema.

Hetk esinejate 16pudefileelt.

Koige julgemaiks osutusid
koige pisemad. Ent sooja
naeratusega ja lastega tudi-
matult suhelnud Terje Tirp
suutis viimasedki argpiiksid
hamaratest baarinurkadest
vialja meelitada. Et paljud
lapsed olid omavahel tutta-
vad, elati kaaslaste esinemi-
sele huviga kaasa.

Lapsed said mitme joulu
jagu meenutamisvairt mul-
jeid, kasvatajad ja vanemad
puhkehetke ja vdimaluse
oma lapsi harjumatus tmb-
ruses kohanemisvéimelisena
ndha.

Lastepeo korraldamise po-
hiraskust kandsid "Hansa-
tee” turustusosakonna rek-

laamijuht Lea Endrikson,
laevaemand Terje Tirp, esi-
nejad (sh. lastele teleekraa-
nilt hasti tuttav Ténu Oja-
vee), koogi-, restorani- ja
baarité6tajad. Vaevalt neile
keegi eraldi tinusénu ttlema
ldks, aga kiillap seegi nende
vaeva tasus, et koéik lapsed
paistsid tundvat end vigagi
monusasti.

Madli Vitismann

S £ R

Laevaemand Terje Tirp meelitas vilja hulga salme jn lau-

le.
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Nii voivad kindlasti endale
olale patsutada laevajuhid,
kes Tallinna sadamas reisi-
terminaali ees iga paev sildu-
misharjutusi teevad. Sadam
annab naiteks "Tallinkile"
tunnikese mahalaaLa dimisegs
ja igasuguste evaasjade
ajamlg:esks. Seejarel voib vali-
da, kas minna kaubakai a4r-
de suletud ustega seisma voi
hoopis reidile.

Et 1. detsembril olid selle
tunnikese jooksul "Tallinki-
le" joudnud Eesti Merelae-
vanduse kaldaorganisatsioo-
ni esindajad Juri Volmer ja
Heino Pihel 6ppust kontrolli-
ma, siis mindi reidile.

Stsenaariumi kohaselt oli
seekord naiteks messis puh-
kenud tulekahju. Moénel tei-
sel oppusel voib see olla baa-
ris voi kambitiisis voi hoopis
masinaruumis. Vigastatuile
oli vaja esmaabi anda, kaju-
titest oli vaja iiles leida 5 sin-
na peitunud '"reisijat". Kuu-
lutati vilja paadihaire, lasti
alla koik paadid, - prooviti
nende mootoreid ja "eva-
kueeriti" laevaperet.

Koik tegutsesid oskusli-
kult ja ettendhtud vileduse-
ga. Vois ndha, et soojemalt
riides, tekid kaenlas, tulid
paatide juurde kogenumad
meresoéitjad. Kuid paasteves-
ti said ko6ik uhtviisi kiiresti
selga. "Nide, mu vestil on
lamp kiiljest ara, te oleksite
voinud mind . dra kaotada,"
kaebas keegi. "Nii ilusat
naist on ikka niha," lohutas

Harjutamine teeb meistriks

Vilja lasti ka tormiredelid,
mida ules tagasi saada pol-
nudki nii lihtne — need po-
levat dlestostmiseks moel-
dudki.

Veidi ile tunni kulus koi-

i paastetoimingute jarjes-
tgikku lébitegemgi:eks. siis
tuli paastevahendid oma ko-
hale tagasi panna. Kontrolli-
jad leidsid pisivigu, mille pa-
randamiseks sealsamas ka
ettepanekud tegid, ja titlesid,
et selline 6ppuste kontroll on
praegu koigi reisilaevade koi-
gil laevaperedel ISM koodek-
si raames.

"Laevade ohutu eksplua-
teerimise ja reostuse véaltimi-
se korraldamise rahvusvahe-
line koodeks" nouab peale
firmasisese kontrolli audii-
torkontrolli ka valjastpoolt.
Selleks sb6idavad litsentseeri-
tud audiitorid kohale Peter-
burist. Parast toda kontrolli-
mist jaivat veel kolm kuud
16pliku otsuseni.

Parast oppust sbideti sa-
damasse tagasi. Tund aega
pealelaadimiseks ja reisijate
pealevotmiseks ning teele. Et
"Georg Ots" saaks vabale
kaikohale silduda ning 45
minutiga oma reisijad ja
autod peale votta.

Kas sellisest kontrollist ja
kogu koodeksist on laeval
mingit abi v6i on see mang

"Tallinki" laeva

noormees lambiga vestis. paberil?

=3 e oo @ .
Paber pakinoori kulge?

Novembri 16pul teadvustus Euroopas veel iiks laevadnne-
tuse pohjus — laeva piistivust mittearvestav kauba laadimi-
ne autodesse-rongidesse. "Sassnitzi" 6nnetuse jargsel t66pae-
val oli Rootsi Laevajuhtide Ametitihingu esimehel Per Ring-
hagenil retsept valmis.

Tema ettepaneku kohaselt peab laevale saabuv kaup (va-
guneis, treilereis, konteinereis) olema juba lidhtepunktis kin-
nitatud nii, na%u meresdiduks kohane. Kiisimuse peale, kas
laadijad kuskil kaugel sisemaal, kust kaup oma teekonda
alustab, kujutavad kiillalt hasti ette, mida just peab selleks
tegema, arvas hr. Ringhagen, et esialgu aitaks, kui Rootsi sa-
damad keelduksid merekindlalt kinnitamata kaupa laevale
laadimast. Ning lisas, et meremeestele annaks kindluse laa-
dimissertifikaat, mis kiiks kogu tee kaasas konteineriga, mis
mingil oma teekonna osal v6ib merele sattuda.

Moeldav on skeem, mille kohaselt mingis sisemaises, néi-
teks Siberi todstuses laaditakse treiler, mis séidab esialgu
modda maanteed, seejarel rongiga, siis 14dbib mingi teekon-
naosa laeval ja jatkab teed maitsi. Kuivord tegelik oleks sel-
line paberil ohutusabinéu?

Kahe paeva pérast andiski uudisteagentuur TT teada Root-
" si Meresbiduameti iileminspektori Ake Sjéblomi tutluse, et
mereteele asunud veoautod ja kaubavagunid on lohakalt laa-
ditud. Ning pisteline kontroll Malmés on nididanud: kas ei
hoolita reeglitest voi ei teata midagi sellest, et vaguneid vee-
“takse meritsi.

Madli Vitismann

Kaptenikommentaar |

Kas pole nil, et kusagil Siberi kaubajaamas tdidavad té6ta-
Jad neid pabereid lihtsalt selleks, et tdita. Nad pole véib—olla
Isegi merd ndinud, ja voib karta, et el kujuta dldse ette, milleks
see rangete reeglite jargl kauba paigutamine ja kinnitamine
vagunis, treilerls voi konteineris Gldse vajalik on?

"~ Kapten TARMO OJAMETS:

See saab kesta niikkaua, kui midagi juhtub, ja selgub, et kin-
nitus ei olnud vastav serfifikaadile. _

Need probleemid on pika aja jooksul tekkinud. Laev votab
peale nditeks treileri mis on kenasti puldaniga tle tommatud
ja plommiga suletud. Auto voime me kuitahes hdsti tekile pai-
gutada, aga meil pole digust nende plommi katki teha ja vao-
dataq, kuidas kaup sees kinni on. See jGdb meie kontrolli alt ab-
soluutselt véalja.

Nii et vale see sertifikaadi ndudmine ei ole. Voib arvataq, et
halvasti kinnitatud kauba hulk seetdttu ikkagi véheneb. Ja kap-
ten v&hemait ei vastuta siis. See on iseasi, kui efektiivne see on.
Kindel, et mida turvalisemaks tahad meresditu tehaq, seda kal-
limaks see IGheb. T66d ja raha pannakse selle peale kahtlema-
ta palju magama.

Selge, et suurema katastroofi jGrel hakkab Gldsus suuremaid

turvameetmeid ndudma. Ametithingubossidelt nbuavadseda .

ametithingu likmed, ja bossid tahavad oma téékohta séilita-
da.

Aga see probleem on Ule maailma, ja midagi muud pole ka
osatud vdlja pakkuda. Kaupade kéttetoimetamise kiirus on
oluline, ja igas jargmises punktis ei saa alustada asjaga tege-
lemist jélle otsast peale. Mingi usaldus peab eelmiste t6&tegi-
jate vastu ikka ka olema.

Kapten Tarmo Ojamets:
Jah, the-laeva-firma viaike-
sel laeval seda koike ei teeks.

SOLAS—-iga tihinenud
maades kab reisilaevadel
mone aasta parast kehtima

tegelikult evakueeritud.

ISM (International Safety Ma-
nagement) koodeks, mis tuli
SOLASHi taiendusena 18. as-
sambleel kaks aastat tagasi.
Kaubalaevadele tuleb see
veel hiljem.

Aga Euroopa Liit on teinud
otsuse, et tema sadamatesse
ei saa nduetele mittevasta-
vad laevad juba tuleva aasta
kesk L

Meie laevandus siiski sel-
lest ei so6ltu, sest on tehtud
otsus hakkama saada juba
tanavu. Merelaevanduse rei-
silaevad on niikaugel, et ka-
sil on too kolmekuine aeg,
mis on miinimum enne vali-

AP

Roolikambrist juhatas
ust vanemtiiurimees

8{;- Vilja lasti koik paiastepaa-
o di

se auditi tegemist. Laevan-
dusettevote ja laev, mida ser-
tifitseeritakse, peavad nimelt
t66tama vidhemalt kolm

kuud juba varem selle siis-
teemi jirgi. See on septemb-

pere. Sama vahetus on tidnavu kord juba

rist alates peadirektori kask-
kirjaga joustatud ja kolm
merelaevanduse poolt mehi-
tatud reisilaeva téétavadki
nii.

Teatud mottes on see noue
muidugi viikeste viljas66mi-
ne: mida suuremad ttlevad,
seda vaiksemad peavad tege-
ma, voi siis jadvad nad man-
gust vélja.

Uks pdhjusi, miks seda
sisteemi uldse hakati raja-
ma, on see, et paljudes kiisi-
mustes on nduded viga ran-
ﬁed, ja laevaomanik mingib

ogu nende taitmise kapteni
peale. On aga palju asju,

sad

mida kapten ei saa teha kal-
da materiaalse ja organisat-
sioonilise toetuseta. ISM
koodeksi tks méte oligi sel-
les, et tuleb rahvusvaheliste
reeglitega sundida laevaoma-
nikku aitama kaptenil koiki
neid néudeid tiita, mis iga-
suguste konventsioonide ja
eeskirjadega on ohutuse ta-
gamiseks kehtestatud. Oma-
nik v6i operaator peavad
praktiliselt abistama.

Kui ka kaldapealne orga-
nisatsioon ldheb korralikult
kdima, siis mingi kergendus
laevale kahtlemata tuleb.
Ent praegune siisteemi vilja-
té6tamise staadium on ka
laevadel koormust téstnud,
mitte vihendanud. Aga loo-
detavasti on see iilemineku-
etapp, ja moéne aja moodu-
des, kui siisteem juurdub,
ebakélad leitakse iiles ja kor-
valdatakse, siis ehk modne
aasta pérast tunned, et asi
on lihtsamaks ldinud.

Es tihendas see mee-
letuid hunnikuid pabereid,
juhendeid, protseduure.
Kaustataied kirjutati kokku
vidhem kui poole aas

Ja kuidas te siis tute
sellesse paberi peal ohutu-
se tagamisse?

Ega eesmiark ei ole seda
tagada paberi peal. Tahaks
i loota, et kisitlematut
hulka pabereid ei teki. Nou-
koﬁade ajal selline siisteem,
kall suurema hierar
tegelikult toimis. Selles elati
aastakiimneid, see muutus
ja tiienes. Sellega oldi harju-
tud juba merekoolist peale,
inimestele 6petati kohe algu-
sest peale uht, teist ja kol-
mandat. Praktikal ja t66l1 oli
see juba harjunud asi. Kirju-
tati muidugi ka seda, milles
polnud midagi ratsionaalset
— biirokraatia lihtsalt Gigus-
tas oma olemasolu.

il

Parast ()Fpust oli tiikk tegu

-
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Mediterranean Sea. Daytime.

to: eli iilestostmise-
ga.

Vahemeri. Pievaaeg.
Rahvusvahelisest e-

redonnetuste uurimise ette-

-\gggest nr. 36, oktoober,

“See foto on tehtud Mes-
sina v@inas. Laev oli poolel
‘eel oma marsruudil Itaaliast
Sitsiiliasse nln% Fcro;osh IGbi-
~nas tiheda liklusega laeva-
lahknemise piirkonda.
Sellel fotol ei ole nGha ahtri-
visiiri, mis oli samuti avatud.
Kui sditsin I&bi laeva voori
eest, voisin nGha kogu auto-
tekkining teisest ofsast valja.
(Mul oli eesox?us ning ma
puudsin kogu Iaevast nii kii-
resti kui voimalik eemale
saadal) Arvasin, et meie
pdaevil peaks kull olema tun-
duvalt rangem kontroll selli-
se libapraktika dle. Voib kin-
nitada reporterile, et kontroli=
Inglise (Uhendatud Kunin?-
riigi) parviceva operaatoriie
ule on ekstra pingeline.”
 Lisaks. veel niipalju, et sel- -
listel parvicevadel on vagu-
nid tihedalt peale laadifud
ja inimesed istuvad sees,
iima et oleks voimalust valja-
gitulla. __

Télkinud Reet Naber
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Aastalopp

E-Liini AS-i mivi -
tor MARJE BRAUNBRUCK,
kas "Mare Balticumi” suur
taituvus tiahendab, et aeg
on uus laev muretseda?

See on omanike otsusta-
da. Aga tihtis on, et iga paev
saaks oma sdidu teha, kui
vaja, ja praegu see voimalus
on. "Nord Neptunus” ei ole
kill pariselt unelmate laev,
aga ajab ikkagi n.-6. a
dra. Ja ta on sellevorra ka
odavam. Edasi-tagasi so6it
maksab seal 650 Kr., "Mare
Balticumil” 950 kr. Kui
sinna soide e tihe ja ta-

i teise laevaga, s on
ombineeritud d.

Kuidas olete
toota nii odavaid kruiise?

Kui vaadata ka Vikingit voi
Siljat, siis selgub, et iileiildi-
ne taktika on anda vdimalus
inimestele the p&eva end
histi -tunda, ja teha seda
mitte nii hirm 1t. Mingil
mairal on see ka meile liht-
sam, sest inimesed soidavad
nii sinna kui tagasi iihes ja
samas Kajutis, ning see ta-
hendab vihemat ~ korista-
mist, le ka naiteks linu

vaj[?as etada.

te koolivaheajal oli

meil spetsiaalne kruiis, seal

oli auhindadega m&nge, kap-
tegeldi

tenisilla  kiilastus,
kruiisid

joonistamisega.

Taiskasvanute
annavad voimaluse m(')nu%sa
stiia, tantsida, esinemisi
vaadata, drinkida. Pub on
dritanud kella neljani lahti
olla. Kahju, et "Mare Balticu-
{nil" on diskoks vahe voima-

usi.

Publikut on mitmesugust,
ka soliidseid vanemaid ini-
mesi, kes ei lihe niivord mi-
dagi ostma, kui naiteks pul-
ma-aastapdeva puhul liht-
salt Stockholmi, kiivad
mones muuseumis jne. Va-
hel on kahjﬁl%]. et sealsamas
nende pidulike inim este kor-
val on tsalt tooreisijaid —
kontrast on suur.

Tore, kui laecva informat-
sioonile antakse maéarku, et
kellelgi reisijaist on mingi
siin us — sinni— voéi muu
tahtpaev —, siis saab neid ka

laeva poolt tervitada.
wilcmani isid kaisid
koolilopueks, ioonil

Stockholmis. Millal niid
ildisemalt niikaugele jou-
takse?

Tean kindlasti, et modned
on juba kiinud, see polegi
enam mnii v erakordne.
Keskkooli 16&(: jail on para-

ku juba anuhinnad.
uhepéievane reis on nii-
vord ne, hinnad algavad

neljakohases kajutis ~ 530

Toimetusse helistas E-Lii-
ni AS-i miitgidirektor Marje
Braunbriick ja teatas, et rei-
sijate arvu méarkivad pulgad
eelmise "Meremehe" esikiljel
polnud péris diged, nimelt ei
ole Rootsi reisijate arv tina-

suutnud -

Stockholmi-liinil on terve
aasta Eesti reisijaid rohkem olnud

kroonist. See on juba kiillalt
Eal ude vanemate jaoks tas-
ukohane kingitus oma lap-
sele. Kolme kuni viie aas
pérast aks see tavaline
ekskursioon olema.
Keskmise palga ja pileti-

Marje Braunbriick

hinna suhe on niitid lainud
reisijaile kasulikumaks.
Kahe aasta jooksul, mis ma
siin firmas olen t66tanud,
ﬁole piletihinnad téusnud

uid on seda kiill oodata —
inflatsioon sunnib, see ei
tule sugugi rédgatult suur.
Ja inimeste ostujoud on kas-
vanud. Prae soidavad
meie laevadega eelkbige 25—
40-aastased eestlased, aga
usun, et 10 aasta parast tee-
ad seda ka pensionarid.

liopilaste kohta voib Selda,
et soidavad ja el sbida ka:
paljud té6tavad, ja seetottu
saavad seda endale lubada.

Kisiksime veel iile asju,
millest seoses teie firmaga
ole(xlne tanavu lehes raaki-
nud.

Kas eestlane tahab tildse
laevas nédha kodumaist
kaupa?

Eks k6ik tahavad uut ja
huvitavat. Ehkki enam
meil mitiidavast on saadaval
ka Tallinnas, v6ib vorrelda
hindu. Naiteks kvaliteetset

arfimeeriat taiesti tasub
aevast osta. Pirast alkoholi
hinna téusu voib sedagi olla
kasulikum meilt votta.

Uritame muidugi tuua lae-
va sortimenti, mida Tallin-
nas nii vaga ei ole, osa
kompvekke niiteks.

Ja eks wvilismaise turisti
jaoks on meie kaup poénev.

“kes nii

Siit voetava kauba hulk kas-
vab. Laevadel “on tax-free
end muidugi hasti tugevasti
sisse s66nud, ja sellega on
V. raske voistelda. Ent
juba Eesti toiduaineid ja su-
veniire voetakse laevadele
itha rohkem.

Kes otsustab, missugust
kaupa votta?

On spetsiaalsed t66tajad,
ootsi kui meie poo-
;&: p;:filt sglltel ad tegelevad.

algivas u ja kvali-
te%%. see b olema igati ta-
uidugi esitatakse
Isetele toodetele suu-
ri noudmisi. Neil peab olema
hea maine ja teada-tuntud
firmamark. Tundmatule too-
tele tuleb teha vahemalt de-
gustatsioon.

Ka programmi valivad mo-
lema poole esindajad. On ol-
nud vailisesinejaidki, eks
oleneb hinnast. P6hirohk on
olnud ja ilmselt ka jaib eest-
lastele. Oige on leida need
esinejad, kes suudavad rah-
va kaasa tommata.

Kas kunagi tuleb ka lae-
vapost: teatad laevaml;irlga
laevatempll%n post i1
sOpradele, et siin niiid ole-
me?

Tahaks loota. Enne ka-
tastroofi hakkas see asi ida-
nema, parast jai soiku. Veel
pole uuesti alustatud — nii
paléu on tidhtsamaid asju ol-
nud, tuleb jalle paeva-
korda votta.

Ajakirjandus on arvanud,
et nii Nordstrom & Thulini
loobumine liini pidamisest
kui uuesti ha ine on
olnud teadlik imidzi loomi-
se kusimus: meid nii hirm-
sasti palutakse, eks me siis
hakkame. Tundub, et me
siin viaiksemas ri teeme
vahem "nédgusid” ja oleme
gtaekoiheoi:.emad. c.siet olu-

es niisugune trikk
vist Qbi lainud?

Voéimalik. Ei kujuta kull
ette, mis oleks juhtunud, kui
meie merelaecvandus oleks
6elnud, et hiippab- alt ara.

noh, teine riik, ja ilmselt
teised kombed.

Ohutuse osas voite koigi-
le julgelt s vaadata?

leme omalt poolt kiill tei-
nud kéik, mis voimalik.

Tundub, et on eksimusi,
mida koigile teistele mere-
meestele andestatakse,
ainult Eesti omadele mitte.
Eesti meremees peab teis-
test kolm korda parem ole-
ma, et olla teistega vord-
ne?

Oli ks ammune lugu:
juudist oppejoud lausa kiu-
sas juudi uliépilast. Lopuks
see kiisis, et miks ometi.

"Oleme tagakiusatud rahvas.
Kiusan praegu sind sellepa-
rast, et hiljem seda sinuga
enam _kunagi juhtuda ei
saaks.” Nii e ?al asjal on
oma head kiiljed. Saad selli-
se taseme, et sind enam iial
alla ei likata.

S\
Tonu Lelumees

Moni narvilisem rootsi rei-
sija ttleb kohe, kui talt pas-
si numbrit paluda — ta enda
turvalisuse huvides! —, et
teil on see vana vene mood.
Mitte kusagil mujal ta ei
vaidleks. votad seda
moistusega, koiki asju ei saa
endale liiga lahedale lasta.
Siis saad hakkama. len
Soomes laevadega té6tanud,
ka igasugust nainud. Naad
tean, et see tegi mind ainult
tugevamaks.

es on hurjutatud vil-
amaiseid ametinimetusi.

s keegl ka Oigete vastete
leidmisega t? b?

Jah, on toortolkeid, mis on
tulnud teise poolega lavimi-
sest. Firmasiseselt on lihtne,
nii saad alati aru, kes tapselt
su vastas istub. Korvalt ko-
lab see muidugi valesti.

Aga usun, et koik asjad la-
hevad korda tidhtsuse jarje-
korras.

Kuidas teile meeldib
"Mare Balticum"” praegusel

kué)ul?

dlc;-.n selle ntlut;él;inlst néi-
nu es e; viga
suur t60 on ara tehtud, lg%v
on ilus ja mugav. Aga voiks
muidu; suurem olla. Ja
meeskonnal on kitsas, oota-
vad puhkeruumi.

d puhk i

Pommiédhvardusi pole
rohkem olnud?

Tanavu ja varem Rootsi-liinil

Ent E-Liini AS-ist saadud
viimase viie aasta reisijate
arvu tabeleid vaadates ilm-
neb muudki. Niiteks roots-

august. Kuid reisijate miini-
mumarv voib langeda eri
lﬁuudele jaanuarist martsini.

htlasi "kajastuvad tabelis
eestlaste ral!na.used raskused:

giskuude ligi kuuelt tuhan-
elt langenud 1993. a. algu-
seks poole vorra. lg
1991. a. Eesti reisijate kol-

Téaiesti aitab sellest tihest.

Kuidas teie meelest
meeskond end tunneb?

Ega nad eriti ei kurda
mulle. Nii viga hindan neid
inimesi, kes elasid iile lae-
vadnnetuse ja té6tavad meie
laeval edasi. Aga iildiselt
koik inimesed laeval teavad,
et nende t66 on seotud riski-

a, ja nad ei suudaks seda
?(l'lxa. kui kogu aeg kardak-
sid.

E-Liini AS-i varustusosa-
konna juhataja TONU LE-
LUeelMEdib , K rc;lotslastele
m magus heeringas,
siis ikka laevas seda sit":ltfak-

seﬂ?
itte paris nii. Laeva kau-
baga varustamise osas kiib
Rootsi poolega koost6d.
Paljugi kaugi? tuleb Ees-
tist, naiteks o%u liha ja
ala. Kui Rootsist ongi méni -
uhekordne soodne partii, ei
tidhenda see veel seda, et
uldse sealt on odavam osta.
Koik viaiksemad Ladneme-
remaade reisijateveo ettevot-
ted on iihinenud iihtsesse
varustussiisteemi "Inflight".
Nad té6tavad vilja oma ni-
mekirjad, mis véivad olla eri-
nevad. Siis pann kogu-
sed kokku ja need on juba
aris suured, siis saab ka
ootjaid hinna suhtes méju-
tada. Selles stiisteemis koos
ostes on loomulikult soodsa-
mad hinnad.
Kui avastate uue huvita-
va kauba, mis siis saab?
Viike naide. Pakuti kartu-
lit. Koik oli vaga hea: hind
hea, kartul ilus ka. a kui
need dra keedeti, olid seest
mustad. Nii peab igat asja
proovima. See kaup jaab
nuud kall katki.
Kahjuks ei suuda Eesti
tootjad tldiselt taita neid tin-
usi, mis vaja: tipsus ja
akend on laevas olulised.
omne toomine ei aita, kui
laev téna vilja liheb. uue
firm alustame viikestest
kogustest: kui ei tulda koha-
le, siis pole veel midagi kat-
Kki. uldiselt 14heb see asi
siiski paremaks.
Laeva varustamine
tisna keeruline asi. N
lelapseg

on
si-
see,
homme teine. Ega liigsete ta-
ﬁavarade jaoks ruumli ei ole.

eisijate = arvust olenevalt
voime ks kord tellida 300
kg liha, teine kord ainult
100. Ja nii see koéigub kogu

a: tidna ei meel

ae

geegégle helistas too kar-
tulipakkuja ja sai eitava vas-
tuse. Laevakaup peab olema

hea.
Mari Vamba
Madli Vitismann

1994. a. suveks tousnud
8ooleni reisijate {ildarvust.

6ib ka rodmustada, et tédna-
vu suvel on Eesti reisijaid ol-
nud sama palju kui 4 aastat
tagasi vilismaalasi. Ning ega
rohkem mahukski — suve-

vu veel Eesti reisijate arvu  laste puhkuste tippaeg on mandik on 1993. a. jaanua- kuudel oli "Mare Balticum"
tletanud. J alati juuli, eestlastel & aga reisijate arv on 1991. a. sii- ris vihenenud veerandiks ja pidevalt tiis.
’, o ’ - ” * L X ]
Estline’i” reisijad 1991—1995
"Nord Estonia” "Estonia” "Mare Balticum”
1991 1992 1993 1994 1995

Rootsi Eesti Kokku Rootsi Eesti Kokku Rootsi Eesti Kokku Rootsi Eesti Kokku Rootsi Eesti Kokku
JAAN. 4117 2668 6785 12266 4909 17 175 12 366 3185 15 551 12 193 7348 19 541 2721 4543 7264
VEEBR. 4336 2791 7127 10337 5239 15 576 9505 3370 12 875 19 021 7499 26 520 2637 4845 7482
MARTS 3215 1366 4581 12511 6287 18 798 11 589 5364 16 953 15 105 9355 24 460 4149 11 223 15 372
APR. 8016 4783 12 799 17 845 4294 22 139 11 233 7952 19 185 19 757 10 928 30 685 5953 7280 13 233
MAI 9799 6577 16 376 16 736 4650 21 386 18 302 9273 27 575 22 432 11 637 34 069 5778 7639 13 417
JEUNI 12 075 7049 19 124 16 109 4922 21 031 18 080 11 448 29 528 21 640 10 196 31 836 9244 9648 18 892
JUULI 15737 6615 22 352 19106 5648 24 754 23 730 13 433 37 163 27 343 11 966 39 309 12 356 13 206 25 652
AUG. 11 498 7855 19 355 15 259 7261 22 529 16 659 14 394 31 053 22 104 13 020 35 124 10 136 15 088 25 224
SEPT. 12 930 5748 18 679 12922 4966 17 888 13 693 8542 22 235 18 059 6745 24 804 6319 9993 16 312
OKT. 17 150 6008 23 158 13 620 4712 18 333 13 202 8186 21 391 0 6210 10 058 16 268
NOV. 15 050 5708 20 758 9616 4279 - 13895 15 618 7775 23 393 1355 1774 3129 5656 9201 14 857
DETS. 11 909 5672 17 581 11547 4121 15 688 13 065 10 337 23 402 2987 4543 7530 0
KOKKU 125832 62 840 188 675 167 874 61288 229 192 177 042 103 259 280 304 181 996 95 011 277 007 71159 102814 173973
% 67 33 73 27 63 37 66 34 B 59
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28. veebruaril 1995 pandi
Eesti Vabariigi Valitsuse
madrusega nr. 85 vastutus
merepaiste ja mereotsingute
koordineerimise eest Riigl
Piirivalveametile. Ega selles
piirivalve jaoks midagi eriti
ootamatut olnud, oli ju osa-
lemine merepéistes ja me-
reotsingutes ka enne vasta-
valt seadusele piirivalve itiles-
andeks ja vastavalt
demokraatlikele traditsiooni-
dele on ka piirivalve jaoks
koige tidhtsam inimeste ohu-
tuse tagamine merel. On
avaldatud arvamust, et "kui
uhel pool sirutab katt uppu-
ja, teisel pool aga silkab piiri
poole suli, siis kuhu suun-
dub piirivalve? Kas paastma,
teades, et selle ajaga paiseb
suli tile piiri?"

Voib Gelda, et laevajuhid,
kes on vastanud teadmiste
kontrollil tlaltoodud kiisi-
musele, et tihtsam iilesanne
on sulisid piitida, ei teeni pii-
rivalves. Ja ulaltoodud kiisi-
must on esitatud alati piiri-
valvelaevadele teenima tulla
soovijatele.

Aga sdnadest palju kone-
kam on statistika. Valitsuse
otsusest méédunud 9 kuu
jooksul on Piirivalve Mereval-
vekeskus saanud 325 erine-
vat signaali, neist mereotsin-
guid ja merepéaistet organi-
seeris piirivalve 64 korda,
tehnilist abi anti 29 korral,
meditsiinilist 6 korral. Mere-
reostuse avastamisel ja loka-
liseerimisel osaleti 32 korral.
. Merevalvekeskuses voeti
vastu kokku 75 hadasignaa-
li, 6nneks osutus suur osa
neist kaldal 'I6batsejate las-
tud punasteks rakettideks,
osa hiddasignaale aga joudis
meieni P6hjamerelt.

Piiririkkumisi avastati
sama ajavahemiku jooksul
43 juhul.

Kui vaadata, kus on Eesti
koige ohtlikum meri, siis voib
todeda, et parem on Tallinna
rajoonist eemale hoida. 64
abiosutamise juhust tuleb
Tallinna piirkonda tervelt 29.
Ohtlik on ka Peipsi kant, kus
tuli abi osutada 13 korral.
Koige ohutum on aga seilata

‘Hiilumaa kandis, seal oli abi
vaja ainult 2 korral.

Et tegutseda edukalt Eesti

Aastalopp

Nuud paas
piirivalveamet

merealade kaitsel ja inimeste
ohutuse tagamisel merel,
peab olema sobiv tehniline
baas. Piirivalves on praegu
rivis 7 laeva, 21 kaatrit ja 35
eritiaibilist mootorpaati, mis
asuvad laiali mééda kogu
Eesti rannikut. Eesti mere ja
pusijarvede rannikul asub
30 kordonit, neist 15 kordo-
nis kontrollitakse mereala
radarvaatlusega, teistes pi-
deva visuaalse vaatluse abil.
Laevade valmisolek valjumi-
seks on 15—30 minutit, ole-
nevalt olukorrast.
Merevalvekeskuse korval
— see asub Tallinnas — on
piirivalvel veel merevalve all-
keskused Narva-Joesuus,
Kardlas ja Kuressaares. Koi-
gis neis jalgitakse vastavaid
mere raadiolainete sagedusi
o6padev labi. Peale selle jalgi-
vad kindlaid lainealasid ka
piirivalve piirkondade ja kor-
donite korrapidajad, laevad
merel, ja seda samuti 66paev

- labi.

Tihe koost66 on lennusal-
gaga. Riiklikul Lennusalgal
on 2 L-410 taapi lennukit,
mis on informatsiooni hanki-
misel ndidanud end kéige pa-

remast kiiljest. M66dunud
nédalal joudsid 16puks péra-
le 4 MI-8 tiitipi helikopterit
Saksamaalt. Lennumasinad
on heas korras, kuid kahjuks
puuduvad neil péaastetdo-
deks nii vajalikud vintsid.
Nuitid oleneb koik sellest, kas
ja kui kiiresti Eestis vintside
muretsemiseks raha leitak-
se. Kui vahendid leitakse ja
vintsid paigaldatakse, vbdib
lugeda, et meie tehnilised
voimalused merepéisteks on
joudnud tanapieva arvesta-
tavale tasemele. Muidugi on
meil kahjuks edaspidigi ma-
hajaamus tehnikas, vérrel-
des meie pohja- ja laine-
naabritega, aga siin mén-
givad juba otsustavat rolli

Meresindmused 1995

ajavahemikus 20. 02. 1995 — 10. 12. 1995

riigi majanduslikud véimalu-
sed.

Kaesoleva aasta 22. det-
sembril lastakse Tallinna
Meretehases vette uus piiri-
valve patrull-laev "Pikker",
mille ehitamisel on juba ar-
vestatud tema tulevasi tiles-
andeid nii merepaistel kui
ka merereostuse lokaliseeri-
misel.

Palju tdhelepanu on p66-
ratud' meeskondade viljadp-
pele. On ju piirivalvelaevadel
samad kauba- ja kalalaevas-
tikus merd sb6itnud mehed, ei
halvemad ega paremad kui
mujal Eestis. .

Radkimata oma ametkon-
na sisesest valjabppest on
killaltki palju mehi saanud
koolitust Soomes ja Rootsis
oma ala headelt asjatundja-
telt. Rohu panemine meeste
viljadppele on andnud ka ta-
gajargi. M66dunud suvel toi-
mus terve rida 6ppusi, neist
tahtsaim oli Liivi lahel toimu-
nud merepaiste whiséppus
Lati  Mereadministratsiooni
ja Eesti Vetelpaasteiihingu
osavotul, mida Rootsi Me-
readministratsiooni vaatle-
jad lugesid kordaldinuks.

Veelgi vastutusrikkam oli
osavott Soome-Venemaa-
Eesti merepéiste iihisdppu-
sest Kotka lidhistel, kus Ees-
ti laevad taitsid edukalt nei-
le pandud iilesanded.
Uhiséppusi on plaanis

korraldada ka eeloleval su- &

vel, praegu kaib nende plaa-
nide ettevalmistamine ja
kooskoélastamine.

Kogu see t66 oleks puudu-
lik, kui meil poleks korralik-
ku koost66d nii siseriiklikult
kui ka naabritega. Oleme
joudnud vaga hea tihistege-
vuseni Mereinspektsiooniga,
mida kinnitab ka sélmitud
koostdoleping. Samasugune
koost66leping on ettevalmis-
tamisel Paidsteametiga. Hea

tab

koost66 on arenenud Vetel-
paisteiihinguga ja arenemas
Veeteede Ametiga. Mere-
paiste osas on so6lmitud
koosté6protokollid Soome ja
Venemaa piirivalvetega. Toi-
muvad konsultatsioonid
Rootsi ja Lati vastavate orga-
nisatsioonidega ning parast
moningate takistuste tleta-
mist saab samasugused
koosté6protokollid soélmida
nende riikide péaasteorgani-
satsioonidega.

Maailmas koordineerib
merepaiste teostamist SAR-
konventsioon. Eestil on lihe-
mal ajal hadavajalik selle
konventsiooniga  iihineda.
Eelt66 selleks juba kiib. Pa-
ralleelselt SAR-konventsioo-
niga on loodud sidemed Rah-
vusvahelise Mereorganisat-
siooniga (IMO), mille egiidi all
taiendatakse ja kaasajasta-
takse = SAR-konventsiooni.
Oktoobris votsid IMO SAR-
t66grupi 65. istungist Ham-
burgis osa piirivalve esinda-
jad. Nad véeti lahkelt ja hea-
tahtlikult rahvusvahelise
t66grupi koosseisu taieliku
hailebigusega. Peab titlema,

Kohtumiselt "Baikali"
kapten Jevgeni Kozin,

P

et siin edestas Eesti tundu-
valt oma l6unanaabreid.
Novembris organiseeris

" Soome piirivalve Lainemere—

aarsete ritkide merepais-
teorganisatsioonide esinda-
jate noupidamise Turus.
Noupidamisel tutvustati oma
riigi merepédastestruktuure
ja tehnilisi véimalusi, samu-
ti analtasiti "Estonia" ka-
tastroofi. Jouti iiksmeelsele
jareldusele koost66 téhusta-
mise vajaduses, kuna suurte
merekatastroofide puhul
pole tkski Ladnemere-dirne
riik tiksi voimeline taiel maa-
ral vajalikku abi efektiivselt
osutama.

1996. a. korraldab sellise
kohtumise Rootsi.

Edasise arengu tagami-
seks on vaja parandada side-
siisteemi; asendada olemas-
olev radarvaatluse siisteem
tinapdevasega, mis hol-
maks kogu Eesti mereala;
laiendada ja stvendada ar-
vutisidet. ;

Koige tidhtsam on siiski
kogu selle tehnika keskel ini-
mene — kaasaegse etteval-
mistusega spetsialist. Looda-
me, et ldhemate aastate jook-
sul vaartustatakse ka nende
meeste t66, kes seisavad

~66pédevases valmiduses sel-

leks, et nii meie meresoitjad
kui ka kiilalised tunneksid
end Eesti vetes kindlalt ja
turvaliselt.

Riigi Piirivalveameti
Mereosakonna iilem
kapten Jaan Kapp

delegatsiooniga. Vasakul I jiargu

ka .
illike Roovilla foto.

Otsingud & Paaste 1995

ajavahemikus 20. 02. 1995 — 10. 12. 1995
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Mis on veetee?

Kittesaadavates eestikeel-
setes teatmeteostes seda ter-
minit ei eksisteeri. Et arut-
lusteema kannab seda nime,
siis ptitiame veeteed definee-
rida, et kindel olla, et koik
asjast tthtmoodi aru saavad.
Rannikumeres on veetee na-
V;%atslooniméirgistuse abil
tdhistatud laevatatav mere-
osa, kus liikklus on reguleeri-
tud eeskirjade voi ettekirju-
tustega nir:F stigavus on
deklareeritud ja selle siiga-
vuse piires ka soéiduohutus
tagatud. Seejuures on veetee
tavaliselt siigavam seda pii-
ravast merealast. Veetee ja
laevatee on siinoniiiimid,
kuigi peale laevade véivad
seda kasutada ka alused,
mis alati ei kanna laeva
nime. Definitsioonist tulene-
valt ei ole veetee iga mere-
osa, mida médda kannatab
veesdidukiga sb6ita. Ranniku-

mere siligavamatel aladel,
kus puuduvad ka ohtlikud
madalad, kivid jms., ei ole

pohjust radkida veeteest kui
sellisest. Valdaval osal ava-
merel ja ka rannikumerel
veetee selle definitsiooni
mottes puuduvad ega ole ka
erilist vajadust nende jarele.
Meri on neis paigus niigi
kogu ulatuses laevatatav.
Ainult Kkitsastes vaiinades,
keerulise pohjareljeefiga ma-
dala mere aladel, piki ranni-
kut (kus potentsiaalne oht
asub ainult iihel pool), viga
intensiivse laevaliiklusega
avamere aladel, sadamate
siivendatud suudmepiirkon-
dades ja navigatsiooni suh-
tes ohtlike objektidega (kivid,
vrakid jm.) muudel mereala-
del tekib reaalne vajadus ta-
histatud veetee jarele.

Veeteede pikkus Eesti
r umeres

vastavalt eeltoodud klassi-
fikatsioonile on ca800 km.
Veetee tihistamiseks on see-
juures kasutusel 300 stat-
sionaarset navigatsiooni-
marki (tuletorni ja -paaki,
devamarki {m.) _ning 400
ulepoid, Ko d voi toodrit.
Et mereséit meie vetes kuni
Eesti taasiseseisvumiseni oli
nii strateegilistel kui ka polii-
tilistel kaalutlustel ra‘:'\a%elt
piiratud, siis veeteede valja-
arendamisega, ldhtudes fsi-
viillmeresoidu (kaubanduse,
kalamajanduse, turismi jm.)
huvidest, viimase viiekiimne
aasta jooksul Oieti ei_tegel-
dud. Pohitihelepanu oli suu-
natud sbjalaevastiku vaja-
dustele. Sellest tulenevalt
lahtuti ka ohutuse tagamisel
valdavalt kardinaalsusteemi
ﬁﬁhimétet&st (tdhistada oht-

ke objekte) ja lateraalsiis-
teemi (tahistab

mz’irlgistus
veeteid) ol teisejarguline.

Mereséja tingimustes voib

Igatiks meist suudab ette
kujutada, mis juhtub elava
liiklusega ristmikul, kui sealt
ule66 korvaldada koige oluli-

semad orientiirid — valgus-
foorid, teemirgistus ja liik-
lusmargid. Ja koige hullem,

kui seda tehakse valimatult,
idttes osa margistusest alles.
a voib siindida Tallinna
lahes ja mujal rannikul asu-
vatel " elava laevaliiklusega
mereteedel, kui moéni laeva-
uht eksib vandaalide v6i me-
livaraste poolt korraldatud
tohuvabohus. Vastutuse me-
rem arkide olemasolu eest on
enesele votnud Eesti riik,
kellest rahapuudusel voib
saada "vandiraiuja”. Umbes
930 navigatsiooniobjekti va-
javad pidevat hoolt ja palju
raha.

Saiidimatud tegutsevad
20. juulil kell 15.45 teatas
iirivalvesse Lahemaal Vergi
a Vosu vahel asetseva Lobi
killavanem, et iiks mees loi-
kab Lobineemel gaaskeeuvitu-
sega meremdrki maha. Koha-
le séitsid Vergl kordoni amet-
nikud, kes avastasid, et dsja
on Vene armeest jddnud be-
toonist. proZektorivdljakule
rantsatanud musta metalli
attidest valmistatud korvi-

. taoline meremdrk ning keevi-
taja on asunud valve
- vaatlustorni kallale. Viimane
oli tehtud kasutuskolbma-
tuks kinnitustrosside labiloi-

-+ Aastalopp” -

Veeteedest, nende
rajamisest ja tahistamisest

see olla isegi 6igustatud. Et
iseseisva Eesti prioriteet on
rahuaja meresoit, siis eeldab
see loobumist endistest pohi-
motetest (sh. ka kardinaal-
susteemist) ja olemasolevate
veeteede tle- ja imbervaata-
mist, ldhtudes uutest seisu-
kohtadest. Samuti tuleks
alustada uute laevateede ka-
vandamise ja viljaarendami-
sega. Pohimoétted on selged,
aga probleemid tekivad nen-
de realiseerimisega.

Millised need probleemid

siis on? Veeteede kavanda--

mine on keeruline majan-
duslik-tehniline  iilesanne,
mille lahendamine eeldab
kvalifitseeritud uurimist ja
})rojekteerlmist ning piisavat
nformatsiooni piirkonna
majanduslike vajaduste I|—la
tulevikusuundumuste koh-
ta, samuti piisavat teavet
meresigavustie jaotuse koh-
ta tulevase veetee piirkon-
nas.

Siit meie Erobleemid alga-
vadki. Esiteks puudub Ees-
tis sobiva kvalifikatsiooniga
kaader. Teiseks ei ole piisa-
valt andmeid eri piirkondade
majandussidemete kohta ega
teaduslikult éx‘)hgendatud
Franoose vajaduste kohta
dhi- ja kaugemas tulevikus.
Ilma selliste andmeteta pole
aga voimalik anda veeteele
majanduslikku  hinnangut
gga analiitisida selle majan-

uslikku tasuvust. Kolman-
daks puudub ka planeerimi-
seKks vajalik usaldusvaarne
teave meresiigavuste kohta
(Venemaa_ Hudrograafiatee-
nistuse uleantud materjalid
on vananenud, linklikud ja
péa(lﬁuski ebausaldusvair-
sed). Ncl{andaks uudub
Eestis vastavaks uurimiseks
_la I?rojekteerimiseks vajalik
ark- ja riistvara (arvutiprog-
rammid,
jm.).

Mida on véiixlallk teha

ja mida on tehtud olemas-
olevate veeteede itimberkor-
raldamiseks ja uute kavan-
damiseks Eestis? 1994. a.
alustas veeteede ameti ko-
mis‘!ion koost66s Rootsi eks-

rtidega olemasolevate vee-
eede ifitseerimist, sol-
tuvalt laev: luse
intensiivsusest ja veoste laa-
dist. See{g]ures liigitati vee-
teed kolme Kkategooriasse
(super-, esimene ja teine
klass) ning tehti ettepane-
kuid ka konkreetsete veetee-
de navigatsioonimirgistuse

arvutiperiieeria

optimeerimiseks, ldhtudes
nuiidisaja nouetest.
Komisjon esitas oma ette-
anekud 1995. a. kevadel ja
uba kéaesoleva aasta kevadi-
sel navigatsioonimérgistuse
valjapanekul voeti neid soo-
vitusi arvesse. Uhtlasi, ldh-
tudes rahvusvahelisest prak-
tikast ja ekspertide soovitus-
test,  tegl
komisjon ettepanekud sada-
mate navigatsioonimargistu-
se vastutuspiirkondade maa-
ramiseks. t vastutuspiir-
konnad on otstarbekad ja
majanduslikult p?ﬁnkiendatud
avatud demokraatlikus tihis-
konnas, néitab arenenud
mereriikide praktika. Ainult
totalitaarsetes ja militarisee-
ritud thiskondades, nagu oli
seda endine Noukogude Liit,
kuulus kéik rﬁ%le i;r; oli vii-
mase tdieliku Kkontrolli all.
Kahjuks on meil navigatsioo-
nimadrgistuse
kondade maéadramine er-
dunud puuduliku seadus-
andluse taha ja paljudel
uhtudel peab ohutu mere-
iikluse ?agamlsel lootma
ainult moélemapoolsele
moistvale suhtumisele.
Tahaksin kasutada siin-
juures voimalust ja kummu-
tada meil laialdaselt levinud
arusaama vOi muiti, nagu
eaks seadusandja kehtesta-
ud tuletornitasu katma kéik
Eestis olemasolevate navi-
éftsloommarxlcle eksplua-
tsiooni- ja rajatavate ehita-
miskulud. Tegelikult on ni-
metatud maks kehtestatud
iildkasutatavate veeteede
navigatsiooniméargistuse kor-
rashoiu ja arendamise taga-
miseks. Sadamates paikne-
vate ja nendesse sisse/vilja-
soiduga seonduvate
navigatsioonimarkide eksp-
luatatsioonikulud tule
katta sadamamaksude arvel
nagu ka koéik muud kulud,
mis seonduvad iilejaanud
sadamarajatiste korrashoiu-
ga. Laevadelt voetavate mak-
sumairade kehtestamisel
tuleks seda arvesse votta.
Juhiksin tdhelepanu ka sel-
lele, et veeteede amet ei vota
endale iihtegi senti seaduse-
a kehtestatud maksudest
uletornitasu, lootsitasu ja
jadmurdetasu), vaid tegeleb
vastavalt kehtestatud korra-
le riigi nimel ainult maksude
sissenbudmisega ja tlilekand-
mise assasse. Oma
toolilesannete taitmiseks

eelnimetatud -

vastutuspiir-.

saab veeteede amet kasuta-
da ainult riigieelarve seadu-
sega eraldatud summasid,
mis paraku ei vasta kaugelt-
ki tegelikele vajadustele me-
resdiduohutuse amiseks
tdnapéieva nouete ulatuses.

Uute veeteede

kavandamisega tegelev
struktuuriiiksus Eestis seni
puudub, peamiselt kvalifit-
seeritud spetsialistide ja va-
alike vahendite puudumise
ottu. Kiusimuse endami-
seks esitas Eesti valitsus
(veeteede ameti ettepanekul)
vélisabi saamiseks vastava
projekti Soome valitsusele,
mis voimaldaks materiaalse
baasi loomist Eestis ja val-
jaopet eelnimetatud valdkon-
nas. veeteede amet alustas
ka eelldbirdaidkimisi Soome

meresdiduvalitsusega ro-
jekti  elluviimiseks uba
1996. aastal. Projekti reali-

seerumisel ame saata
2—3 inimest lahiajalisele
viljabppele Soome, hankida
rojekteerimiseks = vajaliku
arkvara ning rekonstrueeri-
da kaks veeteed Vidinamere
piirkonnas.

Oleks ekslik arvata, et sel-
lega on otsekohe lahendatud
koik vanade ja uute veetee-
dega seonduvad probleemid.
Projekti realiseerimine loob
alles teoreetilise aluse vee-
teede 6l§eks kavandamiseks
ja proriteetide véljaselgita-
miseks. Veeteede tegelik ra-
jamine (vajaliku moodistus-
ja sitivendustéé tegemine,
navigatsioonimérgistuse pro-

' jekteerimine ja rajamine jne.)

on aegandudev ja Adrmiselt
kallis ettevotmine. On selge,
et pais merele on meie ran-
narahvale siidameldhedane
ja majanduslikult oluline kii-

simus. Seetottu tahetakse
mereviaravad kogu Eesti ran-
nikul avada kul mitte just

tdna, siis vdhemalt homme
voi tilehomme. Kahjuks ei
{:‘itku Eesti riia%ikassal e%a
ohalikel omavalitsustel sel-
leks piisavalt vahendeid ja
nii likkuvadki aku pal-
jud riiklikus prioriteedireas
tagapool asuvad plaanid
kaugemasse tulevikku. Ilm-
selt on praegu (pean silmas
piiratud ressursse) oluline
viia esmajarjekorras olemas-
olevad veefeed vastavusse
niaidisaegsete n6uete§a ja
alles siis alustada uute ka-
vandamist.

Eesti meremargid saatuse ootel

kamisega. Mdrgi langetami-
selt ja trosside labiléikamiselt
tabati 36-aastane Viitnal
elav Robert, kes anti iile Vosu
konstaablile. Piirivalveameti-
le tekitas vandaal 5000-
kroonise kahju, veeteede
amet hindab purustatud me-
remdrki 69 O kroonile.
Tallinna politseiprefektuuri
Haabersti ~ politseijaoskond
sai 21. septembril posti teel
avalduse Riigi Veeteede Ame-
ti (EVA) tuletorni- ja hiidro-
raafiatalituselt. Selles teata-
i, et 18. septembril toimunud
tuletornide ja meremdrkide
korralisel iilevaatusel avasta-
ti iﬁuudu olevat Kopli lahe liit-
sihi alumine tulepaak, mis oli
aigaldatud Kopli lahe soppi
ﬁleremeeste haigla ldhedu-
ses. Kahjusumma 49 000
krooni. =
Loetelu voiks jatkata, sest
selle aasta viimase kuue
kuuga on Eesti randadest
maha voetud kuus meremaér-
ki. Suurim neist oli 40 meet-
ri korgune Tirsamie mark
Narva Iahistel. Kogukahju on
1 200 000 krooni.
Hiidrograafide hooleks on
praegu umbes 400 navigat-
sioonimérki, 400 toodrit ja
130 poid.
Eesti Veeteede Ameti tule-
torniteenistuse juhataja Tar-
mo So6t loetleb EVA viima-

seid kaotusi: Koplis asuva-
test liitsihiméarkidest varas-
tati see, mis asus aktsiaselt-
si "Majak” sadama territoo-
riumilt — plangu tagant —
valjas.

Lisaks eelnimetatutele on
kaduma lainud ka Kakumée
miark — see seisis ki
kus inimesed harva £
Hiiumaal Kalanas langetati
meremdark augustis, minema

Lobineeme mark.

seda viia ei joutud, kuid kuk-
kumisega muutus seegi ka-
sutamiskélbmatuks.

Metallikratt lihtus
"laste tervisest”

Peterburis Frunze-nimeli-
ses Korgemas Merekoolis
maailmas™ haruldasel hud-
rograafi erialal kérghariduse
saanud ja sellega kokku 11
aastat tegelnud Tarmo S66t

Veeteede
niidisajastamist

alustasime navigatsiooni-
margistuse moderniseerimi-
se jJja automatiseerimisega.
Kaesolevaks ajaks on koos-
téos T Arvutustehnika
arendusbiirooga vilja té6ta-
tud igati kaasaegne ja aren-
dusvoimalustega  navigat-
sioonitulede monitooringu-
susteem, mis voimaldab
koi, tulede distantsjuhti-
mist ja -kontrollimist™ ning
automatiseeritud = navigat-
siooniméarkide ratsionaalset
teenindamist. htlasi véi-
maldab see saada ka opera-
tiivset informatsiooni navi-
gatsioonitulede t66 kohta, et
seda meresdéitjatele edasta-
da. Moderniseerimise kiaigus
kuuluvad viljavahetamisele
ka moraalsel fa futsiliselt
vananenud tulede optika-
seadmed (laternad ja sinna
juurde kuuluv) ja keskkon-
naohtlikud toiteallikad
(asendatakse paikesepatarei-
de %a tuulegeneraatorite%i).
Et tulede moderniseerimine
l6petada voimalikult lithema
ajaga (1997. aastal), on saa-
vutatud Taani valitsuse toe-
tus meie tuletornide moder-
niseerimise projektile, mis
voimaldab saada Taani va-
hendusel protsendita pikaa-
jalist laenu projekti elluvii-
miseks. TahaEs oota, et koik
ka niimoodi -1aheb, et juba
aari aasta parast téotavad
sti navigatsioonituled igati
nﬁﬁdisatc:ﬁiel tasemel ja vo6i-
maldavad koigil meresoitjatel
}utrvaliselt meie veeteedel sei-
ata.

Lopetuseks

tahaksin juhtida meren-
dits.lsega s?otﬁd lr(xiimeiste. ?arlltl
r evade rvliae-
vamﬁlaevad jm.) gdaja-
te tahelepanu asjaolule, et
seoses satelliitnavigatsiooni
tugijaama rajamisega Ristna
tuletorni juurde (1994. a.
detsembris), avaneb igale na-
torile, kes soetab dGPS
vastuvébtja, voimalus suuren-
dada laeva asukoha maéaira-
mise tdpsusastet kiimme-
konna meetrini (senise 100—
200 m asemel). Selline
t:'ié)susklass. kui thendada
dGPS elektronkaardiga (EC-
DIS; Eesti vete kohta on need
olemas), véimaldab oluliselt
vahendada navigaatori soltu-
vust halbadest astikuolu-
dest ja navigatsiooniméargis-
tuse téost ning suurendab
mar isvaarselt meresdidu
ohutust riskigrupi laeva-
del. Tahaks loota, et mere-
sbitjiad kasutavad rohkem
selliseid voimalusi reisijate
turvalisuse ja laevade ning
nende laadiungi ohutuse ta-

gamisel. .
EVA peadirektori asetait-
'1‘?5. tuletorni- ja hidrograa-
talituse juhat:&a
Vaido Kraav

teab kontaktidest uurijatega
radkida, et Lobineeme mere-
margi  purustanud  mehe
sutiasi on joudnud Rakvere
linnakohtusse. Sel suvel lan-
%etati kohtuotsus.Haa us
oimunud varguse kohta,
kus kolmeliikmeline selts-
kond varastas 1993. aasta
septembris vastselt Vene
hiidro, ateenistuselt iile
voetud 9 meetrit korge Tahu
tulemise  alumiiniummaérgi.

68 000 krooni maksev mar,

muudi odavalt tiukkidena
metallikokkuostu, sell
a saanud mees

"pealik” oli juba varem tingi-
misi karlstzgtud nin, méisg-
ti niiid enam kui aastaks
karis tema

kaaslasi karistati tingimisi.
Materiaalsetest noudmistest

g&%&gﬁb&mfaﬁa RBIRIL

Vaatamata sellele, et me-
reméirkide varguste l}l_us
on ndiliselt peremeheta jae-
tud metalli hankides raha
teenida, ei tunnista kahtlus-
alused end selles sutidi. Laa-
ne-Viru 'vandhiaiu a"t eitab
siiani igasu, et oma
katet 'iga a hankida. Ro-
berti ja tema advokaadi sele-
tuste kohaselt tahtnud mees
lammutada tema jaoks tar-
betute Ja mahajaetutena
tunduvad metallkonstrukt-
sioonid: pohjenduseks see,
et lapsed voivad nendel tur-
nides viga saada.



9

Nr. 21-22 (993-994) Teisipiaev, 19. detsemﬁer 1995

Tarmo. S66di sénul pole
meremaiarkide jarele ker,
valvata. Kui ™avalikkusele
kattesaadavad” tuletornid on
neid hooldavate perede valve
all ning suur osa neist asub
ka ddsmatutes paikades
saartel, laidudel ja avameres,
siis méarksa vaiksemad mere-
margid, tulepaagid, poid ja
toodrid kannavad gldevalt
kaotusi. Vees ulpivai isid
a toodreid vbivad kuda

uri ilm ja hooletud laevaju-
hid, kaldamirgid on aga ta-
valiselt = koi moddujate
kaeulatuses.

S66di s6nul on markide
hooldamine ja nende jirele
valvamine koige kulukam:
moééda Eesti rannajoont ja
rannikumerd hajali” paikne-
vate kaldamarkide juurde
joutakse koige tihemini kord
nadalas. Pole siis ime, kui
puudu leitakse olevat 40-
meetrine _me orestikust
torn koos Kalli elektroonika-

a. Mereméarkide hooldus on
ia%atud mobiilbrigaadide va-

el, kellest igaiihe vastutusel
on umbes 160 marki.

Tuletorniteenistuse juha-
taja teab aga samas 6elda, et
monikord avastatakse mere-
margi vargus ka tunni aja
jooksul. Seda siis, kui mark
asub tiheda laevaliiklusega
{)al as — nditeks AS-i Maja
erritooriumi lahedal asunud
liitsiht. Pimeduse katte all on
kraana ning veoautoga kee-
vitajate brigaad oma 166 kii-
relt teinud. Meetristeks jup-
pideks l6igatud konstrukt-
sioone on hiljem "EMEX-i"
péh{atutest ladudest asjatult
otsitud.

"Monikord ei saa inimeste
kaitumisajenditest 0
aru,” motiskleb So66t,
1992. aastal keset Soome
lahte asuvat Vaindloo tule-
torni automaatreziimile uie
viisime, riitistati objekt taie-
likult. Monteerisime maha
vanu diiselgeneraatoreid,
Vene piirivalve oli dsja lah-
kunud. Ilmad olid tormised
ja selle maru ajal viis keeg
moneks paevaks peremehe
aetud saarelt dra koik kasu-
uskolbliku kuni aknaraami-
deni. Ei taha kedagi sutdis-
tada, kuid selge on see, et
peale meie oma kalurite ei
ole selles vandalismis kedagi
kahtlustada. Samadele kalu-
ritele on tuletorn eluliselt va-
{a}ik Jja asendamatu teejuha-
aja.

Uus vana taastamisest
kiimme korda kallim

Eesti meremargid ja tule-
tornid voeti 1993. aasta ok-
toobris iile tollaselt Vene ar-
mee hudrograafiateenistu-
selt. Suures osas on
teenistuse kaader samaks
danud, sest rannikumere
o0iki soppe tundvaid spet-
sialiste pole naljalt kuskilt
juurde vbtta. leandmise
ajal toimunud hindamisel
arvutati mérgi keskmiseks
maksumuseks 70—130 tu-
hat krooni. "Varem tervete
markide vargusi polnud,”
meenutab juba ndéukogude
ajal hudrograafi aari

ustanud So66t, "ainult
riiistamised ja moningate
detailide kadumised. Van-
e et e

ad, kus e a-
egusid kgfda saadeti.

aiteks harrastati tihe tu-
lemargi tipust aparatuuri ja
%aaslballoonide kukutamist

O meetri siligavusele jarsa-
kualusele rannale — huvitav
vaadata, mis juhtub. Seda-
sama Kopli marki, mis niuuad
ara varastati, 16huti varema-
tel aastatel r e korrapéara-
susega — igal jaaniool krut-
tis tiks kamp selle aparatuu-
ri lahti ja lasi puruks

viahem ud, kuid
asendunud "tiieliku demon-
teerimisega™ alates 1994.
aastast, kul vasepuudusesse
sattunud kratid olid sunni-
tud hakkama huvi tundma
odavamate metallide vastu.
Vahetevahel juhtub aga ka
moistmatuid seiku, nagu sel-
le aasta septembris ~Hari-
laiul: suvel varskelt vaheta-
tud klaasidega tuletorni ak-
naid tulistati
viikesekaliibrilisest puissist.

Lobineemel langetatud
meremargi taastamine ei tule
kone alla, on S66t kindel, "ka
politsei opetas meid, et kor-

aku me ikka see maas vede-
ev mark ara ja lasku korda
teha — ikk varga kiltisist
paastetud”. Hooletu keevita-
mise ja korgelt kukkumisega
on mark kolbmatu
muutunud:- — tema konst-
rulétsioon on tiiesti moondu-
nud.

-"Ilmast riasitud torn oleks
vajanud tugevdamist — re-
monti, mis oleks maksma
lainud umbes 20 000
ni,” ttleb S66t, "uue maérgi
ehitamine votab aga 200—

300 tuhat krooni, mida meil
pole.” Tuleméarkidel lisandub

Tuletornitalituse juhataja
Tarmo Sé06t.

sellele veel aparatuuri mak-
sumus — 300 000 krooni —
a tulebki 1" miljont tihe
avakodanikule arusaamatu
otstarbega "kobaka” eest.

Nii ei peegelda politseile
teatatud margi investeeri-
misaegne maksumus sugugi
seda, palju kulusid selle kao-
tamisega tegelikult kanda
tuleb. Lobineeme méark vede-
leb. siiani siindmuskohal
maas. "Muidu konstateeri-
vad juurdlusorganid, et ole-
me eneselt varastatu kitte
saanud, ega arvesta kantud
%{ﬂa:hjusid. on S66t ettevaat-

90% navigatsioonimarki-
dest on praegusel hetkel
viaga halvas olukorras ja kut-
suvad seega enesele metalli-
varaste pilke. Selliseid méarke
na; Lobineeme oma ootab
Eestis remonti 300. Suuri-
mad kulud kaasnevad 8—10
tonni kaaluvate metallkonst-
ruktsioonide tugevdamise ja
laudise vahetamisega —
kuni 20 000 krooni tihele
margile pluss tehnika mak-
sumus. Seda tuleb teha iga
veerandsaga‘ aasta ant.

Sel aastal varastatud me-
remarkidest le taastada
suudetud uhtki, neist vajali-
kem — Kopli liitsihi alumine
mark, — piititakse siiski tu-
leva aasta alguses uuesti
pusti panna.

Meremirgid hakkavad
konelema
Poole miljoni kroonine

miark ei ole muidugi enam
too meremeestele tuttav nou-

kogudeaegne pehkiva laud-
kattega me orestiktorn.
Uued margid téotavad paike-

sepatareidel, mis on ainuvdi-
malikud tiksikutel laidudel
ja teistes ligipAdsmatutes
paikades keset merd.
Tarmo S66t lubab, et vars-
ti hakkavad meremargid "ko-
nelema™ — nende a tuu-
ri kontrollsﬁstﬁqmi tithen-

da! a mgaaﬂa-
mobiilside abil.

teenistuse
Sestap h vad keerulised
elektroonilised seadmed re-
laarselt peremeestele "he-
tama” ja koodide abil oma
seisukorrast — tulede auto-
maatika funktsioneerimisest
a muust aru andma. Lisa-
unktsioonina kaasneb ka
voimalus méarke seeldbi van-
daalide eest kaitsta — mark
“helistab™ riinde korral oma
miallu - s66detud  politsei-
numbritel. Praegu on selline
stisteem atud 6—7
margile, jérgguse aasta
augustiks lubab S66t led
Eesti meremargid i a
opetada — esmalt ikka kau-
gemal asuvad. Siis muutub

ka hiidrograafide transpordi-
vahendite kiitusearve hulga
vaiksem -

Eesti meremérgil on
kolmes keeles (eesti, vene ja
inglise) silt, mis hoiatab pa-
hatahtlikke inimesi marki
rikkumast. "Navigatsiooni-
margi kaitse on tagatud Ees-
ti Vabariigi seadustega”, voib
sellelt lugeda. Plaadil on ka
telefoninumbrid, kuhu tuleb
poérduda margi rikkumist
avastades.

Tuletornimaksud maa
ja taeva vahel

30% nodukogudeaegsetest
navigatsioonimarkidest olid
uhtalt sGjavieotstarbelised.
llest ka riigi suur hool
nende kestvuse eest. Raha
anti tollal just nii palju kui
tarvis. NaviFatsloonlméir d
olid rannikul vérguna paik-
nevate iirivalvekordonite
relvastatud valve all.
Taastatud Eesti Vabariigis
on mereméargid veeteede
ameti omad, raha eraldatak-
se rahvaesindajate aranage-
misel riigieelarvest. Kahjuk
on koéik saadaolevad sum-
mad moéeldud uldkasutata-
vate laevateede korrashoiuks
— néiteks Tallinna timbrus-
se, kus kurseerivad liinilae-
vad, kus toimub tihe kauba-
vedu, kust tuleb raha riigi
kaukasse. Sinna, kus kau-
gelt merre ulatuv Lobineem
uksikut laeva varitseb, raha
jagunud pole. Kohaliku taht-
susega sadamate laevateede
ohutuse kulud peavad sada-
mad ja seega ka omavalitsu-
sed ise kandma. Seega viib

aeg meie meremaéarke parata-

matult hivingu poole. PAist-

jaks saama meretu-
rism ni kohalike kalurite
rannapitiuk, mis drataks ellu
Erae reservaatidena puh-
ad merekaldad.
P e on_viahemalt
hiada elt korda teha

suudetud Viinamere saarte-
vahelist praamiliiklust kor-
raldavad margid.

Moneti on rahanappus
hiidro de ﬂnantseergni-
iel mo tedta.matu. aaskassctg;

neva au
molﬁ‘;nld. misruogxix sisse kas-
seeritud koigilt Eesti sada-

maid kiulastanud laevadelt
tuletornimaksuna. Koik lae-
vaomanikud tahavad, et

nende alused ei satuks asja-
ta ohtu ning suurem osa
neist tasub makse kohuse-
tundlikult. Raha ei joua siis-

Meremargid ootavad vettelaskmist Hundipea sadamas.

- Eesti meremargid saatuse ootel

ki otse meremaéirgistajate
juurde: seda antakse hulga
vahem, kui laekunud, ning

veeteede ameti eelarve kau-.

du. Kunagi ideena vilja ga-
kutud voimalus tiksuse ise-
majandamisest annaks voi-
maluse ﬁraeguscst
miinusest vilja tulla.

"Péhjamaades — Soomes
ja Rootsis niiteks — selliseid
probleeme pole,” tédeb Tar-
mo 66t. "Mereohutusega
seonduvad kulud tasutakse
vastu vaidlemata ja rutiin-
selt, nagu on harjutud maks-
ma _elektrienergia voi telefo-
nikonede eest. Kunagi ei teki
mobistmatut kiasimust “mil-
leks see vajalik on?".”

Palju riigile tuletornimak-
su laekub, S66t oelda ei
oska. "Meil pole see kombeks
a ega mulle seda keegi amet-
ikult ttlegi. Tegelikult olen
seda muidugi kuulnud ja
voin Gelda, et see oli minu ar-
vatust hulga suurem sum-
ma

"Meie valitsejatele on
autod ja rongid hulga siida-
meldhedasemad, merest ei
saa ju kee%i aru, kuhu see
raha liheb,” usub So66t.
"Mullu kiisid viis asjast hu-
vitatud ministrit orraga
enne otsustamist hiidrograa-
fide l](uures 6%gekﬁigul. aid
aru kill, kui koik ara seleta-
ti ja kasu oli sellest ka,” r66-
mustab tuletorniiilem.

K(')i%e ad navigat-
sioonitahised on poid: the
poi aastaringne = hooldus
maksab 200 000 krooni, 16-

viosa sellest on laevakulud.
Selleks, et kuhugi Narva
kanti poid _galgaldada, seda
vahetada voi hooldada, peab

spetsiaalselt selleks ehitatud
us tegema pika reisi,
mille soidukulu on

_ ainuiiksi 20 000 krooni.

Laevade kiitus ja mees-

kondade d ‘sunnivad
hi e g t ja tapselt
planeerima koiki toid.

Méone suurema = objekti,
niiteks mitmekiimne meetri
P se liinimargi a-
miseks, on aga vaja ud
ka Venemaalt renditud spet-
siaalse helikopteri t —
teadagi kulla hinnas teenust.

Kul hiidrograafide kalku-
latsioone nidhes kisi kokku
166ma hakati, kutsus So66t
appi  Rootsi  spetsialistid.

ende arvutused andsid meil
200 000 Eesti krooni vaarili-
seks hinnatud
maksumuseks
Rootsi krooni. Sealsed pal-

gad on hulgta l‘,:(vriskemad ning
eritasud ohtlikes tingimustes
té6otamise eest meie omadest
kosmiliselt suuremad.

Eesti riik vandiraiuja
osas

Milleks siis ikk raisata.
suuri summasid r raha-
kotist tavatarbijale  taiesti
vaartusetuna naivatele torni-
kestele ja vees hulpivatele
kirjutele koonustele?

ee tsivilisatsiooni ab
seadustest ja lepetest. Iga
rilkk peab rahvusvaheliste le-

pete kohaselt kindlustama
mereochutuse oma vetes.
Eesti on alla kirjutanud nen-
dele dokumentidele ja riigi
eduka vilispoliitika = Githeks
tingimuseks on kindlasti
oma sdna pidamine.

Ka Eesti nurgataguse su-
vituspaiga Lobineeme mere- -
mark on kantud rahvusva-
helistesse tulede ja markide
raamatutesse, mida koordi-
neerib International Associa-
tion of Lighthouse Authorities
(IALA eakorteriga Prant-
‘susmaal. Niisamuti on seal
koos joonistega dra trukitud
haledas seisukorras Nais-
saare tulemargid voi mista-
hes objektid meie randadel.
Eesti 'on rahvusvaheliselt
deklareerinud, et nende ta-
histe jlérgi saab ja tuleb meie
vetes laevu juhtida.

Kui moéni podhjarannikul
tormivarju otsiv  voorriigi
alus arvestab oma liikumisel
olematu Lobineeme mérgiga
ja selle puudumise téttu me-
rehitta satub, tuleb nii mo-
raalsed kui ka mate ed
kulud kanda riigil. Siis on
riik vandiraiuja, osas, sarna-
selt sajanditaguste metsiku-
te Hilumaa meestega, kes va-
letulede siititamise voi Gigete
kustutamisega laevu karide-
le juhtisid.

Eesti on seni kasutanud
endiste idabloki riikide kom -
met meremdark lihiajaliselt
ren}tC)ndiks sulgeda,”” ttleb

See tdhendab, et kadunud
margi kohta saadetakse IALA
Rootsi biiroosse, mis t66tleb
meie regiooni infot, teade.
Parast seda edastab IALA
muutuse koigile maailma
meresoitjaile, kes Eesti koh-
ta kaivat tulede ja markide
raamatut omavad ning kéik
nad korrigeerivad oma "me-
resdiduaabitsaid”. . - "Mujal
maailmas sellist kiaitumist ei
ole,” teab S66t, "vilismaal ei
saaks keegi aru, kui me t-
leksime, et meil varastati tiks
mirk ara ja meil pole raha
uut ehitada. Euroo liht-
salt ei juhtu mid taolist.
Seal asenda purune-
nud mark kohe uuega, tule-
paak aga ei kustu kunagi,
sest koik siisteemid on dub-
leeritud.” i

Roberti ast tuleb Lddne-
Viru maakohtus arutusele tu-
leva aasta algul. Kriminaal-
asi on algatatud Krk § 84
"Liiklustee, transpordivahen- .
di, side-, signalisatsiooni- voi
energeetikaseadme rikkumi-
ne" tunnusel. Loetletud ob-
ektide "purustamise voi rik-

umise eest, mis pohjustas
vOi vbis pohjustada rongion-
netuse voi laevaavarii, -
pordi voi side normaalse t66
rikkumise /.../ Kkaristatakse
vabaduskaotuse kolmest
kupi kaheteistkimne aasta-

ni.
Kiillike Roovili

Artikkel on ette valmista-
tud ajakirjale "Luup”.

¥ 2

Riigiettevote "Eesti Me-
talliecksport”™ pakub musta
vanametalli eest vairilist
hinda. Ostjale sobivas ga-
bariidis — - 1,5mX0,5m
X0,5m ja vdhemalt 4 mm
paksuse toorme eest saab
midja kuni 580 krooni
tonnist. Kui kaup maétude-
le ei vasta, on hinnaks kuni
310 krooni tonn. Olenema-
ta sellest, kas tegu on endi-
se meremdargi voi knopka-
dega. Uks meremark kaa-
lub keskmiselt 8—10 tonni.,

\_ o
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"Ookean" kaob, ookeanikalandus jaab

Pankrotihaldur ~ARNO
MAGI, mis niiiid "Ookeani"
ootab?

RAS-i Ookean ootab ees
likvideerimine vastavalt vo-
lausaldajate esindajate tld-
koosoleku otsusele ja tulene-
valt pankrotiseadusest. Uks
té6taja oli esimene, kes
pankrotimenetluse algatas.

Kellele on kodige suurem
volg?

Praeguste andmete jar
Tallinna Maksuametile. Pal-
gavolgnevusi on erineva aja
eest, terve aasta eest.

Kas see tdhendab niiid
ookeanikalastuse 16ppu?

Ei usu. Aga- riikliku ette-
votte 16ppu kull.

Pankrot tdhendab, et vara
on vihem kui vélgu. On ras-
ke prognoosida, kui palju
vara miuugist saab, aga arva-
tavasti suurem osa jaib
maksmata.

Kes esimesena oma vola
tagasi saab?

astavalt pankrotiseadu-
sele eesGigusnoéudja, s.o.
pandipidajad. Teisena tule-

- vad t66tasu noéudjad, kol-
mandana maksunoudjad ja
neljandana muud tunnusta-
tud néudjad. :

Selles menetluses tekib
ilmselt vaidlusi: Soome -
gad viaidavad, et laevad on
neile panditud ja néuavad
oma eesd tunnusta-
mist. Haldurite esialgne sei-

_sukoht on aga, et neid néu-
deid ei saa tunnustada. See-
ga jaiab esikohale téotajate
rihm. Aga kuidas asi lahe-
neb, seda veel ei tea, sest
kahe kuu viltel, 2. jaanuari-
ni, on koéigil 6igus ndéudeid
esitada. Seejarel tuleb néue-
te kaitsmine, siis jaotusette-
panek, mille kohus peab kin-
nitama. Alles siis saab 6elda,
kes mida saab. V6ib teoreti-
seerida, et kui Soome panka-
de ndue osutub kaitstuks,
siis el saa e nende kee
kroonigl. Kui aga peale jaa
haldurite praegune seisu-
koht, siis saavad taies ulatu-
ses oma raha Kkitte té6tajad.

Et "Ookeani" nemine
algas juba tunduvalt varem,
ja tiitevamet — ma réhutak-
sin, et valikut tegemata —
juba muis otsast seda vara,
siis oli volausaldajatel aeg-
sasti teada, et vara miiiiki 1a-
heb, ning seetéttu on juba
suurele osale ostusoovid lae-
kunud.

Oleme "Ookeaniga" veel
vihe ael%a tegelnud, aga véib
kill éelda, et raamatupida-
mine ei ole piisavalt korras.
Seda todes riigikontroll.
Haldurid peavad esitama
kohtule ettekande maksu-

jouetuse, s.o. pankroti péh-

juste kohta. Kontrollimiseks
on antud aasta aega, sellega
saame ka hakkama.

RAS-i Ookean peadirek-
tor JAKOB RANG, mis on
saanud teie laevadest?

Suur osa laevu muadi
juba enne pankrotimenetlu-
se algust, ililejasdnud lidhevad
samuti mutki. AS-il "Kal-
bur-F" on 9 meie laeva ja 3
on Rootsi-Eesti uhisfirmal.
Ega laevade arv, té6kohtade
arv ja kalaptuitik ole vihene-
nud. Silt on dleval, et veel
varvatakse inimesi téole.

"Kalburile" miitidud laeva-
de ileandmise aktis oli kir-
jas, et see ettevote me-
remeestele t66 kindlustama:
votma té6le 500 ja lepinguli-
sele tédle 30 00 inimest.
Peale selle on neil veel oma
kaader. Ka tilejadnud laevu
putiame miitia nii, et inime-
sed sdilitavad t66koha. Aga
me ei saa uuele laevaomani-
kule dikteerida, keda votta —
loomulikult saavad t66d pa-

remad, kehvematel tekib
probleeme.
Niimoodi miiiimine on

minu meelest ainuke oGige
samm: saab pdista, mis
paista on. Vaar oleks olnud
struktuur lohkuda ja 1—2
laeva kaupa eri isikutele
miitia. Kui tihe laevaga juh-
tub 6nnetus, on terve firma
nahkas. Aga kui sul on 9 lae-
va, siis ulejddnud aitavad
hadast vilja.

Olen igal juhul rahul selle-
ga, mis tehtud ja mis veel
plaanis. Nii see o moel-
dud. Ainult et vottis liiga pal-
ju aega.

Viimati, kui veebruaris
"Ookeanist" lugu
iitlesite, et t
Pirast tagasi, ja te ei tunne

Ookeani" aragi. Kas seda
pidasitegi silmas?

Téapselt sedasama pidasin-
gi. Ainult et, nagu 6éeldud,
aega liks rohkem.

disime ministrite juures,
tahtsime esialgu "Ilmamerd"
teha, et need laevad, mis veel
voimelised s6itma, t66taksid.
Meeste hulgast tahtsime va-
lida, keda voéimalik. Fakt, et
nende hulgast ei vali enam ju
suurt midagi.

Tahtsime teha tiatarettevo-
tet, aga et ariseadustik oli
selle aja peale muutunud,
siis enam ei saanud: kui p6-
hiettevottel on maksuametile
volgnevus, siis ei voi. Nil et
muud viljapadsu kui libi
pankroti ei leidnud.

Tol korral iitlesite ka, et
el teadnud varem oo -
kalandusest vahimatki.
Ega see niiid tdhenda, et

s e inimene suutis
toesti detsembriks ettevot-
te pankrotti viia?

Nojaa, see oleks ka omaet-
te k e lahenemine...

Ei, naiid hakkan seda asja
natuke juba moéikama.

Ja kas olete planeerinud
oma tuleviku siduda ookea-
nikalandusega?

Ee-el tea veel.

Téapsemalt "Kalbur-F-
iga"?

Seal on oma juhtkond.

Enne, kui "Ookeani" pank-
rot on loppenud, ei oska uue
t66 kohta midagi 6elda.

Kas Mauretaania episood
on loppenud?

Jah. Kuigi on olnud veel
mingeid kentsakaid vihjeid,
nagu oleksime neile poistele
kurja ja liiga teinud ning vol-
gu jaanud. Tegelikult on asi
vastupidine. Laevad oleme
koik kitte saanud.

Aasta ltlesite, et
"Ookeani" on selle olukor-
rani, milles ta siis oli, vii-
nud hoolimatus, ebamajan-
duslikkus ja ebakompe-
tentsus. :

See vastab muidugi toele.
Parast tsentraliseeritud juh-
timist jai noore taasiseseis-
vunud kaitte tohutu
ports koike seda, mida oli
vaja nuud ise té6le panna.
Ootamatult kaela tulnud tu-
rumajandus noéudis iseseis-
vat métlemist ja planeeri-
mist. See organisatsioon siin
ei olnud esialgu valmis seda
tegema. Vaidan silamaani, et
Mauretaania tsoon on viga

kult asja ajama, kdike

i a ja kontrollima.
Aga kui laevu on nénda pal-
ju, et seda ei suudeta teha,
siis tulevad tagasilédgid. Kui
koik jouab juhtkonnani, on
juba hilja — thel 5, teisel 3
miljonit kahjumit. Karju ka-
aga mis see enam

Moétted  olid - head, algul
tehti koik kalkulatsioonid,
a igasugune hilisem kont-
ro uudus. Kaptenid te%d
merel, mis tahtsid; oli ka
iuhtumeid. kus oma sark oli
igemal kui ettevotte oma.
Oli umbes 3000 mere-
meest; tuhandest on ees-

dnud 2000?

r_ool juttu. Kuhu jaid ile-
a :

Otsapidi on koondatud;
neile 8—9 laevale hakkasime
juba varakult paremaid vilja
valima. Paljud on mujal t66d
leidnud, paljud oma kodu-
maale tagasi ldinud. Praegu
on jarel umbes 1600 meest
— kes uutes firmades, kes
"Ookeani" hingekirjas olevail
laevadel. Viimaseid on 8,
"Palamuse" Indias on tuhek-
sas. Eesti—India " tihisette-
vottes on ka 2 laeva.

Kas hotellid on maha
muidud? :

Jah, taituri oksjonil: vola-
ndéudja esitas noude, taitur
arestis vara, korraldas oksjo-
ni ja tegi saadud rahaga vé6-
landudjaga tasaarvestuse.

Veebruaris iitlesite, et
"Ookean" hakkab muutu-
ma. Kas olete niiiid muutu-
miseni joudnud?

1. jaanuariks oli a-
volgnevus 30 miljonit; veeb-
ruari algul koos vﬂvisega 20
miljoni ringis, mais 5,5 mil-
onit. Asi el olnud kéige hul-

em.

a paljud lahkujad ei
tahAt%xud kahjuks aru saada,
et juhtkond puatiab maksta
palgad vilja struktuuriik-
suste mﬁixﬁglst saadud ra-
hast. Neil oli hélpsam minna
kohtusse, ja kohtunikud
moistsid neile vilja sellised
kurioosumid, n naiteks
see: avolg oli 23 000, ja
kohtun moistis vilja
680 000. Oli kapteneid ja
mehaanikuid, kes ei tahtnud

kuidagi aru saada, mille poo-
le piaueldakse.
eatud maaral viiski

"Ookeani" pélg: inimeste
eneste ahnus. Selge, et nad
polnud aasta voi kaks palka
saanud, ja see oli kole. Aga
kui 1600 inimest lasevad en-
dale niisugused tohutud
summad vilja méista, siis on
selge, missuguseks laviiniks
see paisub. see seadu-
sega ettendhtu viljanéudmi-
ne inimeste siidametunnis-
tusele. '

Te slis el suutnud ini-
mestele oma eesmirke sel-
gitada, nagu tahtsite?

Siin astys jousse lumepal-
liseadus. Uks sai kohtu kau-
du suured rahad kitte, ja
siis jooksis suurem hulk ad-
vokaadibiiroosse.

Niiaid on kahju nendest
inimestest, kes aru said ja
kohtusse ei tormanud.

Ol teil plaan teha tolli-
vaba ladu.

Siiamaani on see plaan.

Tookord oli veel juttu, et
olete sunnitud laevu miiii-

Viimasena lahkub "Ookeanist"
selja taga kaardile on jiddnud v

ma "Esva" vélgade katteks,
alla ahinna

om 5
Rohkem pole "Esva" vlga-
de katteks mid miudinud.
Oleksime pidanud seda tege-
ma hakkama niiiid enne 31.

detsembrit. Aga kuna pank-

rot tasandab selle dra, siis ei
pea miitima just tolle Soome
pandilepingu alusel.

Mitu laeva — "Tammsaa-
re", "Lembit Parn", "Kurt-
na" — tundusid olevat
miilidud vanarauaks kéhna
hinnaga.

Niiteks kaks viimast liak-
sid 250 000 $ eest; see on
kova hind vana laeva eest,
mis Sahaara liivatormides
seisnud. Vanaraua hind on
30 $ tonni eest, kui veel lii-

ub ise siit Tallinnast &ra. -

ev kaalub ligi 3000 t, see
teeks koigest 90 000 $.

"Saadjarv" miiidi koh-
tuotsuse alusel. Mis koh-
tuotsuse?

kIi:ka palgavdlgnevuse kat-
teks.

Neli suurt palgavolgne-
vust, ja ongi 111’10 laev}gl‘;il-
nud?

Nii ta on. Ei ole minu asi
kohtunikke stiudistada.
Pankrotihaldurid kontrolli-
vad hiljem kéik iile, eks siis
nais.

Teie majas on siin Siiva-
mere evade AS.

Endised "Ookeani" t6ota-
jad ostsid kaks kalalaeva vil-
ja — see oli otstarbekam viis
palléavc')lad tasandada.

iks

te oma "Anlza'
enam tegelda ei tahtnu

-

kuulutuset_l: "Vajatakse meremehi..."

Kui tulin siia, siis motle-
sin, et jaksan ka seda. Aga
kui 66d ja paevad kinni oled,
hakkab see tervise peale. Ma
el pea ka bigeks perekonda
unarusse jatta ja ainult raha
nimel sahmerdada. Siin li-
heb aga palju rohkem Kkui
kaheksa tundi ning laupée-
vad-ptuhapaevad otsa.

Ei kahetse, et sealt dra tu-
lin, sest seal on 6iged mehed
olemas ja oskavad neid asju
ajada. .

Kas see aasta jooksul rii-
git6ol kdaimine on kulgenud
ootuspéraselt?

Ullatusi oli péris palju.
Olen varem pikalt erastruk-
tuurides olnud — ka kolhoos
oli seda. Kaskkirjade ja pa-
ragrahvidega juhtimine on
harjumatu, enam ei ole jut-
tugi palvest v6i korraldusest.
Need viimased ei maksa siin
midagi.

Martsis hakkasime seda
"IlImamerd" tegema, lootsime,
et ehk saab maiks valmis.
See jai dra. Kas labi pankro-
ti taitevmenetluse saab seda
teha... Soomlaste vola vaid-
lustamine lisaks... Teostus
votab rohkem aega kui mot-
led. Seda kuradi hingelist ra-
huldust kiill ei ole tundnud.

Viasinud olen kiill. Péhiline
aur, vahemalt 80%, on lii-
nud tébtajate vola
probleemi peale. Ideede val-
jat66tamise, motlemise aeg
on jaanud ohtutundidele ja
nédalavahetusele. Erinevus
varasemate té66kohtadega
vorreldes? Nagu 66 ja paev.
Moistmine ja t66sse suhtu-
mine on olnud eraettevotlu-
ses hoopis teine. Votame voi
kellaaeﬁadmt kinnipidamise:
hea kill, t66aeg on méadrat-
letud, aga ke jumalaks
seada, kui on kiire... V6i tei-
ne asi: inimesed on viga har-
junud konkreetse paberi jar-
gi tegutsema. Aga paberil el
suuda diu koike 16puni ette
kirjutada!

Lubasite esla.lgsest inim-
hulgast veerand kontorit
toole jiatta. Mis neist pare-
matest, kes teiega pidid
jdama, saanud on?

On leidnud uue té6koha
"Kalbur-F-is". Tervikuna,
struktuuritiksusena mitidu
suudab end vee peal hoida.
See on Eesti firma, eesti pan-
gast saadud laenuga tehtud.

on palju eestlasi, ehkki
muidugl mitte koik.

Mari Vamba,
Madli Vitismann

kapten . Seni on peadirektori laud pabereid taiis ja
aS laevu. fga korldoﬁinale on "Kalbtl;r-F" riputam'!d



Nr. 21-22 (993-994) Teisipidev, 19. detsember 1995

11

Aastalopp

Meremeeste tervise kaitse

Eianikkonna tervis on riigi
heaolu tédhtis niitaja. Elani-
ke tervisele hinnangu and-
mise kriteeriumiks on siindi-
. vus, suremus, haigestumine
nakkus- ja mittenakkusli-
kesse haigustesse jm.

Kahjuks on viimaste aas-
tate jooksul halvenenud Ees-
ti. elanike tervise naitajad.
Pohjused on erinevad; li-
saks sotsiaalsetele aspekti-
dele, elutingimustele, eten-
dgxad olulist osa t66tingimu-
sed.

Raidkides meremeeste ter-
visest, tuleb arvesse votta
vordselt t66— ja elutingimusi.
On ju laev meremehele nii
kodu kui ka t66—- ja puhke-
koht ning nende oludest s6l-
tuvad todviljakus, meeleolu
ja isegl meremehe elu.

Kutsealast tulenevaid
kahjulikke faktoreid on lae-
val mitmeid — kérge mira-
ja vibratsioonitase, elektro-
magnetvilja kiirgus, kollek-
tiivi sobivus, t66 Oisel ajal,
merekliima (kérge o6huniis-

kus, kiilm ja kuumus) jt. te-
gurid.

Arstide t66 meremeeste
tervise kaitsel on suunatud
eeltoodud kahjulike mojurite
maksimaalsele vihendami-
sele. Eesti Sanitaarkarantii-
nitalitus teostab juba aas-
taid jarelvalvet Eesti kauba-
ja kalapiitigilaevadel.

Uks to6valdkondi on lae-
vade t66tingimuste hiigieeni-
line hindamine instrumen-
taalseid wuurimismeetodeid
kasutades. Nimetatud uurin-
gud naitavad, et paljudel lae-
vadel iiletab miira- ja vibrat-
sioonitase lubatud tervise-
kaitsealaseid norme. Sellistel
juhtudel méngib suurt rolli
reiside kestus, sest mida pi-
kaajalisemalt méjuvad kah-
julikud faktorid inimese or-
ganismile, seda suurem on
voimalus orgaaniliste muu-
tuste arenemiseks. Mere-
meestel voivad vilja kujune-
da sellised haigused nagu
vibratsioonitébi, vaegkuul-
mine jt. Kui voimaldada ini-

"Kaluri Leht”

Detsembrinumbri esikiilje votab enda alla kalapuiigiseadu-

se 16pp.

Pikemalt koneldakse Kirovi kolhoosi jarglastest, eelkoige
"Makrillist”, kus peale kogu varasema toodangu on niitid ka

veel ansSoovist tegema hakatud. Pikemalt

peatutakse makra

tootmise tehnoloogial. Huvi pakub foto "Makrilli” degusteeri-
misruumis istuvast mélestusmiérgist Eesti vetest kadunud
tursale — see on tursakala nahast tehtud kaluri kuju.

Veel on lugeda, et iihe angerja taga seisab kolm ostjat jar-
- jekorras, et Kalaliit kavatseb merehariduskeskuse juures
luua toidulabori, et kalurite liit on seniajani registreerimata,
et Mereinstituut koostab uusi kalapitgieeskirju ning et ka-
lurite liit teeb ettepaneku kutseliseks kalapiitligiks kasutata-
va mootorikiituse ja -0li aktsiisimairasid mitte tosta voi siis
kituse hinnatéus kompenseerida. :

' Lahatakse ka Eesti kalanduse arengutendentse ja tuuak-
se dra huvitavaid arve meie kalanduse kohta.

Toimetaja veerult on aga lugeda: "Parem jaida ilmumata
sinna, kus mu seltskond on soovitav, kui kuskil viibida
kauem, kui see on soovitav. On aeg kavandada uut viljaan-

net.”

Mari Vamba

mesele digeaegselt ja piisava
kestusega puhkust, jouavad
organismis toimuda vajali-
kud taastusprotsessid ning
ilalnimetatud haigusi ei are-
ne.

Vanadel laevadel on viga
raske rakendada abindusid
korge miira- ja vibratsiooni-
taseme vahendamiseks.
Seda olulisem on nende
meetmete jargimine uute lae-
vade projekteerimisel ja ehi-
tusel. !

Kiesoleval ajal tellib uusi
laevu pohiliselt Eesti suurim
laevakompanii "Eesti Mere-
laevandus”. Laevu ehitatak-
se Hollandi, Venemaa ja His-
paania laevaehitustehastes.
Eesti Sanitaarkarantiinitali-
tus on andnud tervisekait-
sealase hinnangu nende lae-
vade ehitusprojektidele. Pro-
jektide dokumentatsioon on
sageli puudulik, iga kord: ei
arvestata ka hiigieenikute et-
tekirjutusi, mistéttu tekivad
probleemid ehitatud laevade
ekspluatatsiooni vastuvotmi-

sel. Niisugune olukord oli
m/l "Muuga” vastuvotmisel
Hollandis, laeval moode-
tud miratase iiletas lubatud
piirnorme ning m /1 "Sakala”
vastuvotul Venemaal, kus
vibratsioonitase laeva elu-
ja teenistusruumides ei vas-
{anud kehtestatud normide-
e

Et lubatud higieeninormi-
de uletamised avastati see-
rialaeval, vdimaldab see
edaspidi taotleda kahjulikke
mojureid vidhendavate abi-
noéude rakendamist sama
tttipi laevade ehitamisel.

Sanitaararstide néudmisel
parandati v: stust ja ven-
tilatsiooni m /1 "Sakala”. Ees-
ti Sanitaarkarantiinitalituse
arstid piitiavad koost66s lae-
vaomanikega teha koik nen-
dest oleneva, et uued ehita-
tavad laevad oleksid igas
suhtes mugavad ja ohutud
Eesti meremeestele.

Eesti
Sanitaarkarantiinitalitus

mest.

Eesti Sanitaarkarantiinitalitus
teatab, et 1995. a. 1. detsemb-
ri seisuga on Eestis registreeri-
tud 57 HIV-viiruse kandjat,
kellest AIDS—-i on surnud 4 ini-

Samal teemal: laev vangis

Laev lahkus vabadusse

Eelmises "Meremehes" oli
juttu kalalaeva "Kandova"
" miutgist ja arestist' vabane-
misest. Niiid on see laev
Eesti vetest lahkunud. 30.
novembril kell 11.30 sbitis
{al% c?j miljoni krooni eest Hol-

firmale "Atlar Fish
LN.T. B.V." miitidud "Kando-
va" Klaipedasse remonti.

Pardal venelastest mees-
kond, ahtris Saint Vincenti
lipp ja uueks nimeks "Vassi-
li }%odorov'.

1986. aastal Saksamaal
ehitatud laeva on laevare-
gistri andmeil mullu apriilis
ostnud AS Amanita. Oktoob-
ris on laev panditud kaheks
kuuks voéetud tile 5 miljoni
krooni ulatuva laenu ti-
seks. Kuu ajaga on see lae-
nuleping l6petatud ja s6lmi-
tud teise pangaga uus laenu-
leping sama summa peale.
See laenuleping on 16ppenud
laeva registrist kustutamise
kuupédeval tdnavu novemb-
ris

Sama aktsiaseltsi teine
laev, varem Pajusi kolhoosile
kuulunud tuunipilitgilaev
"Ella", on ostetud mullu
veebruaris tile saja tuhande
dollari eest. See muutus se-
galastilaevaks "Alant". Kahe

kuu t on "Alant" pandi-
tud 3 miljoni krooni suu-
ruse vola katteks. Juunis on
Tallinna ja Harju Taitevbii-
roo kirjaga see arest kustu-
tatud.

Ongl koik.

Laevad on olnud tagati-
seks volasummadele, mis on
iiletanud nende viEirtuse.

Volad on makstud ja laevad
arestist vabastatud. Polegi
midagi keerulist.

Ol kohus vé6i polnudki?

Balti Baasi AS-i teatel oli
"Kandova" omandiéigus mul-
lu kohtus vaidlustatud nin
laev seetoéttu aasta 16pus
alates aresti all. Korvutades
kuupéaevi, voib leida iisna
huvitava tegevusskeemi.

Paistab, et Balti Baasi
AS-i rahuldaks niitdsel ju-
hul paremini kohtuotsus,
mis moistaks laeva AS-ile
Amanita kuulunuks. Siis
oleks lootust vahemalt kohtu
kaudu oma miljonit endiselt
laevaomanikult vilja prot-
sessima hakata.

Kui "Kandova" ostu-miutigi
leping AS-ile Amanita tiihis-
tatakse so6lmimise hetkest,
tekib pikantne olukord. Ka-
lurikolhoos "Majak" pole pa-
lunud oma laeva Bekkeri sa-
damas hoida, AS-il Amanita

le olnudki seda laeva. Ja

es tooks laeva tagasi voi ta-

suks selle hinna kalurikol-

hoosile "Majak", kui tiitev-
biiroo on selle mitnud AS-i
Amanita vélgade katteks?

Vihe « t loole
Tallinna ohtu 19.
juuni maarus tsiviilasias

nr. 2-5538. Selle kohaselt on
firma "Forsban Trading SA"
(kohtuistungil viibis hageja
T. Sedova) soovinud, et pan-
ditud ja arestitud "Kandova"
liheks kala piaiidma ja sel-
leks tile miljoni krooni and-
nud. "Tegelikult laev sada-
mast el védljunud /.../ kuna
laev oli panditud ja arestitud.

Hageja ﬁralus 17. 03. 1995.
a. oma kirjaga kostjale viima-
sele iile kantud ... krooni ta-
gastada." Kaks lauset ees-
pool on aga kirjas: "Kostja
taotlusel kandis hageja 21.
05 1995. a. kostja arvele ...
krooni laeva merelemineku
ettevalmistamiseks."

IIma igasuguse eelneva
seoseta on lisatud: "Hageja
taotleb 06. 04. 1995. a. ares-
titud AS Amanitale kuuluva
laeva "Alant" ja bilansiliste
varade aresti osalist tiihista-
mist."

Vaadeldes asja paberil,
jaab mulje, et taitevbtiroo on
taitnud kohtuotsuseid, mida

legi olemas. Sest kohtuis-

ungil, kus on véimalik osa-
listele kiisimusi esitada, pi-
damaks selguma, et volga ei
saa tagasi néuda enne, kui
vO ule on raha iildse an-
tudki. Kui asja ei saa seleta-
da taitevbiiroo ametnike juh-
muse%a AS-i Amanita toime-
tamisi jilgides, kas peab
seda siis seletama nende ka-
valuseE:Z Ent kes saab sel
juhul u ja kes kahju?

Kummaline tundub, et
kohtumaéairusest drakirja tei-
nud ametnik on tihe laeva
nime kirjutanud ldbivalt va-
lesti: "Kondova" resp. "Kan-
dova", teise nime ahe
Korral teise utusmasina-
%aantekst.l jaetud linka kirju-

ud.
Kuli selles asjas siiski
ei ole, jaab iile vabandada
ametnike ees juriidilise vo-
hikluse pérast. Kui on,
siis jaab alles kiisimus amet-
nike vea hinnast.

Madli Vitismann

Difteeriast

Tervisekaitsealane teade
meremeestele _

Eesti - Sanitaarkarantiini-
talitus teatab, et difteeria le-
vib massiliselt Venemaal ja
Latis, selle sissetoomine Ees-
tisse on ldhiaastatel ilmselt
vialtimatu. Maailma Tervis-
hoiuorganisatsiooni diftee-
riavastase strateegia nurga-
kivi on esmane profiilaktika.
Meie ajal ei ole voimalik
maailmas difteeriat likvidee-
rida, kuid haiguse epideemi-
list levikut saab takistada
,kogu elanikkonna massilise
immuniseerimise teel. See
ongi esmane profiilaktika.

ifteeria algab tavaliselt
korge tem%eariatuuri ja valuga
kurgus, -haige tildseisund
halveneb Kkiiresti. Difteeria
dhvardab igaiiht, kes on sel-
le vastu immuniseerimata
(kaitsepookimata, vaktsinee-
rimata).

Difteeria ohustab eriti Ve-
nemaad kiilastavaid voi sealt
saabunutega kokkupuutu-
vaid inimesi, haigestumus
téuseb siigistalvel.

Difteeriavastaseid kaitse-

ookeid teostavad Eestis elu-

ohajirgsed raviasutused,
kus igatiks oma im-
muniseeritust ja selle kehti-
vust kontrollima. :

Difteeriasse voib nakatuda
ka immuniseeritud isik, kuid
ta ei haigestu voi poéeb ker-
gelt.- ;

Difteeria tottu on Eestis
viimastel aastatel surnud 7%
haigestunutest, kes koik olid
immuniseerimata. Difteeria-
vastane kaitse e viib hai-
gestumise riski miinimumini
{? hoiab ara haiguse raske

ulu ning tasistused.

Selleparast, palun, veen-
duge, et teie ise ja teie pere-
liikkmed, eriti on difteeriale
vastuvétlikud lapsed, oleksid
6l%eaegielt vaktsineeritud.

nne jarjekordset reisi
leidke aeg vajalike kaitse; -
gete tegemiseks Eesti I\Jere-
meeste H: voi elukoha-
jargses polikliinikus.

Eesti Sanitaarkarantiini-
talituse epidemioloogia-
o nna juhataja
Lembi Tamm

21. aprill 1994
ostetud "Kandova"

13. ok:oobertllgm
registerpan us- ja
Toé6stuspangast ,
laenatu
17. november 1994
laenuleping 16ppenud
17. november 1994

30. november 1994
v

madrusega
17. miérts 1995

jatkata aresti

3. november 1995
laenuleping
3. november 1995

registrist kustutatud

6. november 1995
vabastati arestist

1%&1 november 1995

30. november 1995
"Kandova" sbitis ara

AS-i Amanita kahe laeva kirju eluetapp

22. veebruar 1994
ostetud "Alant"

28. aprill 1994

T
Toé6stuspangast laenatud 1
3 ;nll]oxrx)i tgg:tiseks i

5 miljoni tagatiseks

by t t Uhis; t
laeengait'ud miljoni T
tagatiseks

O66randamiskeeld linnakohtu

Forsban Tradln% S.g palub

tagastada 105
7. aprill 1995
arestitud linnakohtu
: mairuse tditmiseks
21. mai 1995
Forsban TradlﬁfeSA kannab
AS-ile Amanita ile 105 000 $

19. juuni 1995
kohtuméirus: maksta v?

kohtuméirus aresti kohta
hispangaga 16petatud
laev vilisfirmale miitigi tottu

tevbiiroo kiri: tiihistada
Eesti sadamatest vialjumise keeld

terpant Ehitus- ja

Forsban Trading SA-le
tada 7. aprilli 1995. a.
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Laevaehitusest Eestis on
kirjutatud peamiselt kohta-
dest, kus olid kuulsad laeva-
ehitajad, kes ehitasid suuri
purjelaevu. Vihe on kirjuta-
tud laevaehitusest ja -ehita-
jatest, kes olid tavalised ka-
lastuspaatide ehitajad ja
proovisid oma oskusi viikse-
mate laevade ehitamisel.
Neid jatkus Eesti randadele
jasaartele. Nende meeste ni-
med on suurelt osalt, tund-
matud ja nende ehitatud
purjelaevadest ei ole palju
kirjutatud. Kéiesolevas iile-
vaates heidan pilgu tagasi
Kaberneeme, Haapse, Sal-
mistu, Koipse ja Rammu
saare laevaehitajatele ning
nende ehitatud laevadele. -

Kaks 19. sajandi viimase
veerandi stindmust muutsid
pohiliselt suure osa randlas-
te majandust ja elustiili
Nendeks silmapaistvateks
muudatusteks olid mobisa
renditalude piriseksostmine
ja purjelaevade ehitamine

- randades. Paljudest Kkaluri-
test tulid laevnikud, kes pur-
jetasid oma laevadega voi
madrustena kodukitila laeva-
des.

_Moisnikud séimasid rendi-
talude eestlasi rumalateks ja
laiskadeks, kuid kohtade pa-
riseksostmise jarel algas et-
tendgematu aktiivsus. Et
eestlasi majanduslikult ta-
kistada, kirjutati ostu-miiiigi
lepingutesse paragrahvi-
punkte, mis keelustasid ma-
jandusliku téusu. Toon siin

niitena Jiri Arti "Ostmise
kontrakti", kus § 3 p. 7 all
kirfjutatud: "Uhte poodi oma
rajade sees pidada on oman-
dikul keelatud." On aga
unustatud vabaks ostetud
krundil &ra keelata laeva ehi-
tamine. Et see ei olnud kee-
latud, algas hoogne laevade
ehitamine, sest eriti head
tulu andis kartulivedu Soo-
me ja piirituse vedu Saksa:
maalt. See oli pdhjuseks, et
randadel ja saartel saeti lae-
vaplankusid ja -kaaresid lae-
va ehitamiseks. Ehitusmeist-
riteks olid randade paadi-
meistrid.  Laevad ehitati
silma jargi, ilma wvajatava
mallita.

Kartulivedu Soome sai vo6i-
malikuks sealse kartulisaagi
ikalduse to6ttu. Ikalduse poh-
juseks olid Soome paljud jér-
ved ja sood, kus stigisel pa-
rema kartulikasvu ajal tou-
sis halla, kartulivarred
kilmusid &ra ja, kartulikasv
ebadnnestus aastast aastas-
se. Hiljem jouti arusaamale,
et pollu- ja heinamaid tuleb
kraavitada, et pollud ja sood
kuivaksid. Hallad vahenesid
ja kartulisaagid hakkasid
~suurenema. Siis ptiiti takis-
tada kartulivedu Eestist Soo-
me korgete tollimaksudega.
See andis soovitud tulemuse
ja kartulivedu Eestist Soome
loppes taielikult, sest tolli-
maks sOi dra loodetud tulu.

Randlased ja saarte elani-
kud on aastasadu wvedanud
salaja Soomest soola, algul
viielaidsete kaubaveopaati-
dega, hiljem oma randades
ehitatud jaaladega. 19. sa-
jandi viimasel veerandil tulid
kasutusele jahid ja kaljased
katuliveoks Soome. Suure-
mate laevade juhtimiseks
néuti kipri tunnistust, see-
vastu 20 brt. purjekatel kip-
ri tunnistust ei néutud.

Hea teenistus Soome vii-
davate kartulitega andis eriti

Nr. 21-22 (993-994) Teisipiev, 19. detsember 1995

Purjelaevade ehitusest pohjaranniku mones
rannakulas ja saartel

ﬁMeremeest” lugedes tekkis méte kirjutada omalt poolt kaastdé vdikestest tundmatutest pur)
Jelaevadest. Tuntud laevadest on kiillaltki kirjutatud, kuid paljudele viikestele rannapurje-
katele on vdhe tihelepanu osutatud. Ometi oli neid pea igas rannakiilas. See ajastu on ldi-
nud ajalukku. Seepdrast vétsingl pliiatsi kdtte, mottega vaadata tagasi ménede kiilade lae-
vandusele, kuidas rannakiilades la a’ql

viimase sdja ajal purjekatel ja ka juba varemalt, sest minu isal oli purjelaev. Paljude aasta-
te jooksul paguluses on kogunenud mitmesuguseid mérkmeid kaustade kaante vahele. Uhe
osa sealt olen kasutanud ja kirjutanud raamatu "Kodukiilast véorsile”, mis ilmus alates
1991. aastast ka Eestis "Randlase” joonealusena. Ka toimetasin kuus aastat Rootsis "Ees-

evu ehitati ja kes olid need me

ed. Olen ka ise séitnud

ti Kalurit”. :
Lugupidavalt
R EraltArt)
hoogu viiksemate purjekate katsetas, lasti kuul pdlve. kiis hoogne laevade ehitami-
ehitamiseks. Kaberneeme See oli hoiatuseks, mistottu hakati vanemaid laevu

rannakiilas ehitati esimene
purjelaev, jaht "Olga", kan-
dejouga ca 16 brt. aastal
1887. Purjeka lasi ehitada
oma uuel parisomandiks os-
tetud rannakrundil Aabram
Léans. Ehitusmeistri nimi on
teadmata. Sugisel kasutas
Lans laeva kartuliveoks Soo-
me. Suvel vedas ta merest
vidlja véetud munakivisid
Tallinna sadamate ehituseks
ja ka tanavakivisid Tallinna
tanavate sillutamiseks. Ta
purjetas selle laevaga kiim-
me aastat ja muts laeva aas-
tal 1907 Kolga randa Unga-
se-nimelisele mehele. Kuna
peres polnud poisse jareltuli-
jateks, kes  purjetamise ja
laevatod tile oleksid votnud,
tuli tal palgata igal aastal Ka-
berneeme noormehi laevale.

Aastal 1904 valmis Aab-
ram Linsil wuus purjek
"Ennu" oma rannakrundil.
Uus laev oli kahemastiline

kaljas 28 brt. Laeva ehitus-
meistriks oli Tiilivere To6nu,
perekonnanimi ei ole teada.
Abiliseks oli laevaehituse
juures Salmistu kiila mees
Elias Kvelstein. Ka selle lae-
vaga vedas A. Lans kartuleid
Soome ja teenis hasti. Ta oli
ka osav l6hepiiiidja, selleks
oli tal mitu 16hertiisa. A. Lans
oli Kaberneeme rikkaim
mees. Kui A. Lans Porgi talu-
koha pariseks ostis, siis enne
seda kiis ta ja viis Kodasoo
m isa krahvile suuri 16hesid,
sest Pérgi talukoht kuulus
Pinbergile. Ta meelitas 16he-
dega Kodasoo méisa krahvi
Rehbenderi &ra ja krahv
miiiis Pérgi koha A. Lansile,
kes maksis koha vilja puh-
tas rahas. Ta oli ainuke, kes

Kaberneemes suutis seda
teha.
Eelnimetatud kaljase

"Ennu" vodrandas Vene riik
Esimese maailmasdja ajal
aastal 1916, kui laev joudis
kartulilastiga Helsinki sada-
masse. Lins sai kartulid dra
miiia. Laev lastiti kividega ja
transporditi Irbeni véiina,
Sérve ja Kuramaa vahele
ning lasti sinna pdhja, et ta-
kistada saksa séjalaevade 1a-
bipéisu Irbeni viinast.
Samal pohjusel vottis
Vene riik aastal 1916 Helsin-
kis dra Kaberneeme meeste
purjeka "Teri". Vene riik
maksis "Terist” 3000 Vene
rubla ja "Ennu" omanikule
maksti 3500 Vene rubla.
Kaberneeme Jaagu rendi-
koha ostmise jarel lasi Ju-
han Pinberg ehitada oma
rannakrundil 18 brt. kande-
jouga jahi "Nobe". Ehitus-
meistriteks olid Rammu saa-
re mehed Leopold ja Oskar
Klamasid. Laev ehitati
1891. a. Ka selle laevaga
veeti kartuleid Soome, Hel-
sinkisse ja munakivisid Tal-
linna. Kaberneemes piiritus-
vedajaid ei olnud. Uhele, kes

teised ei julgenud piiritus-
veoga katsetada. Aastal 1903
miuiudi "Nobe" Juminda kii-
lasse. 3

Aastal 1899 ostsid Ram-
mu saare mehed Oskar ja
Leopold Klamasid Soomest
seal valminud tuliuue purje-
ka "Simu". See laev oli hea
seilama, kannatas kéva
tuult. Juhan Pinberg ostis
sinna ka osa seejarel, kui
"Simu" toodi Soomest Ram-
mu saare randa.

Rammu saartel oli ka teisi
laevaehitajaid. Eriti tuntud
oli Rammu Juhani Kaarel
Klamaspak, siundinud aas-
tal 1838. Ta ehitas esimese
purjeka, jahi, millega ta pur-
jetas, vedas kartulit Soome
ja munakive Tallinna. See
jaht jai Rohuneeme ranna
kohas merel aikeseiili kitte
ja tuul kummutas jahi. Na-
hes 6nnetust séudsid Rohu-
neeme mehed paatidega kii-
resti onnetuspaigale ja
péaistsid mehed. Kaarel Kla-
maspak vedas paatidega lae-
va randa, vinnas kéitega lae-
va piisti ja viis laeva Rammu
saare randa. Seal ehitas ta
laevale uue taglase, nimelt
jaalalaeva taglase, millel esi-
mene mast oli laihem ja tagu-
mine pikem, kaldudes natu-
ke tahapoole. Esimene puri
oli priistanguga ja alt poomi-
ga. Tagamasti puri oli suu-
rem, kahvliga ja pika poomi-
ga. Laev kandis siilla kive,
mida veeti Tallinna sadama-
te ehitamiseks. Laeva mees-
konda kuulus neli meest.
Laeval nime ei olnud. Algul
saaremehed nimetasid liht-
salt "jaht", hiljem taglase
muutmise jarel "jaalalaev".

Kaarel Klamaspak-Klamas
ehitas ka tuihe kaljase. Ta
purjetas sellega tihe suve.
Laev purjetas halvasti, koik
teised laevad jatsid ta maha.
See ei meeldinud Kaarlile.
Siigisel vinnas ta laeva kiila-
meeste abiga rannale, saagis
laeva keskelt pooleks, vedas
laeva esimese osa paar-kolm
siilda edasi ja ehitas laeva
keskele tiiki vahele, saades
sellega kahemastilise hea
purjetusomadustega laeva.
Selle laevaga vedas Kaarel
kaupa Saksamaalt ja Soo-
mest. Ta teenis nende reisi-
dega histi. Laevale vottis ta
madruseks 17-aastase vaese
poisi Mihkli Kosteranna ran-
nakiilast. Kui poiss hiljem
abiellus kodukandi tiidruku-
ga, vottis noormees aastaid
teenitud palga vilja ja ostis

saadud rahaga Kosterannast

omale suure talukoha.
Saarel elavatel laevaehita-
jatel oli alati raskusi laeva-
ehitusmaterjaliga, sest saa-
rel ei kasvanud metsa. Koik
vajatav laevaehitusmaterjal
tuli mandrilt osta ja talvel
iile jaa saarele vedada.
Kuna igal pool randades
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ne,
mutma ja sel péhjusel lan-
gesid ka laevade hinnad. Kel
raha oli, vois endale osta lae-
va ja hakata laevuriks. Ka
Rammu saare mehed ostsid
iithise kiila laeva "Kuunari".
See oli kahemastiline laev.
Esimeses mastis olid raapur-
jed, tagamastis tavaline kah-
velpuri. Selle laevaga purje-
tas koos Rammu saare mees-
tega Isak Klamas. Ta oli siis
14-aastane, kui temast sai
laevapoiss. Kui nad kord vii-
nareisult tulid, langesid nad
piirivalvurite katte. Mees-
kond saadeti vangimajja, ka
Isak, kes oli laevas keeleme-

" heks. Ta oli paar talve moi-

sakoolis kdinud ja oskas
kuni oma vanadusepéievade-
ni veel histi saksa keelt. Ka
valdas ta rootsi keelt, mille
oli &ra 6ppinud emalt. Oskar
ja Isak Klamas ehitasid suu-
re kalaveopaadi, millega nad
vedasid tsaariajal Soomest
Tallinna kalu miitigile. Ka
transportisid nad Tallinna
miiiigile Rammu saare kalu-
rite kalad.

Ka viikeses Koipse saare
kiilas oli laevameistreid.
Uheks laevameistriks oli Ak-
sel Klaamas. Esimese laeva
ehitas ta aastal 1902. Tema
katet6ost valmis vaike jaht, 8
brt. "Paiddja". Ta purjetas
moned aastad omaehitatud
jahiga ja seejarel muts jahi
Kaberneeme mehele Gustav
Viskarile, kes selle paari aas-
ta jarel edasi muis Jari Sa-

lule. Jiiri Salu vedas selle ja- |

higa Kaberneeme kalurite
kalu Tallinna kaubale. Ka ve-
das ta selle vaikese jahiga
stigisel kartuleid Soome.
Kord purjetas ta tiksi kartu-
lilastiga Helsinkisse. Kui ta
laeva sadamasse. tulekut
liks sadamakontorisse mel-
dima, kiisiti temalt: "Kes on
laevas kapten?" Jiri oli vas-
tanud: "Mina, kes olen mad-
rus, olen ka kapten laevas."
Seeaeg ei vajatud viikestel
purjekatel séitjatelt kipri
tunnistust. Vastav néue tuli
1930. aastatel. Siis nouti
kiprikursuse draandmist
kuni 20 brt. purjekate juhti-
miseks.

Jiri Salu miiis "Paadja”
edasi Kaarel Vilbergile. Ka
tema purjetas moned korrad
iuksinda kartulilaadungiga
Helsinkisse. |

Rannamehed olid osavad
purjetajad. Juba varakult
hakati merepaadis oppima
paadiga purjetamist. Isa 6pe-
tas alati poega. Olen ka ise
sellist opetust isalt saanud,
juba péris noorelt. Ja seda
tuli kaia ilma isa teadmata
proovimas. Oli viga ponev
purjetada 'paraja tuulega,
kui paat kaldus kiiljelt kiilje-
le, nii et oli "vesi ja parras”.

Koipse saare Aabram
Klaamas oli hea paadiehita-
ja. Ka tema ehitas paar pur-

jekat. Esimese ehitas ta aas-
tal 1904. See sai nimeks
"Alma". Kui ta alustas koos
Johannes Klamasega "Sem-
mi" ehitamist aastal 1910,
miuis ta "Alma" dra. "Semmi"
oli 18 brt. suurune kaljas. Ka
minu isa Ferdinand kiis abi-
liseks selle laeva ehitusel,
kus ta sai laevaehituse prak-
tikat. Laeva ta hiljem ei ole
ehitanud, kuid oma elu jook-
sul on ta, nagu ta kord seda
nimetas, ehitanud 13 kalas-
tuspaati ja 13 surnukirstu
kaberneemlaste hauda viimi-
seks. "Semmi" oli Aabram
Klaamase viimane laev, mille
ta ehitas. Ta kutsuti tsaari
armeesse ja ta jai sojaviljale
ega tulnud enam tagasi ko-
dusaarele Koipsele.

Vist oli vihe neid ranna-
kiilasid, kus ei ehitatud lae-
vu. Viikeses Haapse kiilas ei
olnud laevaehitajaid, kuid
seal oli neid, kes lasid endile
cehitada oma kodurannas
laevu. Tuntud on Sauna-
Mart — Mart Jablakov. Oma
esimese laeva lasi Mart Jab-
lakov ehitada oma koduran-
nas aastal 1909. Selleks oli
kaljas "Julie" 35 brt. Ehitus-
meistriks kutsus ta naaber-
kilast Salmistult Soo-Elia —
Elias Kvelsteini. Tema oli
juba varem laevu ehitanud.
Uue valminud laevaga alus-
tas Mart Jablakov piirituse
vedamisega Saksamaalt. Vii-
na miis ta Soome lahel, kus
laev oli ankrus vabas vees,
seal miitidi piiritus edasi pii-
ritusepaatidele, need vedasid
piiritust Soome ja Rootsi.

Mart Jablakov oli rahakas
mees. Valkla méisa krahv oli
tema hea sober. Suurte pi-
dutsemiste tottu kahanesid
krahvi rahad ja ta kais Mar-
dilt raha laenamas. Mart
kuulas dra krahvi soovi ja
Opetas teda: "Kaota oma v66-
rad ja koerad, kiill siis sul
raha jarele jaab." Krahv oli
suur jahimees ja tal oli hulk
jahikoeri.

Mart lasi ehitada oma ko-
durannal aastal 1915 kalja-
se "Vellamo" 20 brt. "Vella-
mo" ehitusmeistrit ei ole mi-
nule selgunud. Ka selle
laevaga vedas Mart piiritust.
Oma esimese laeva "Julie"
muis ta dra aastal 1920.
Aastal 1917 kutsus Mart
Soomest laevaehitusmeistrid
Haapsele ja nii valmiski ko-
durannas soomlaste poolt
ehitatuna kaljas "Toivo" 30
brt. Selle laevaga vedas Mart
kartuleid Helsinkisse. Aastal
1920 lasi Mart ehitada oma
kodurannas veel tihe laeva,
milleks oli purjek "Silvia".
Mart jai vanaks ega tahtnud
enam merd séita ja ta maas
uue ehitatud laeva ara.

Mardi poeg Gustav Jabla-
kov—Linnusaar ei tahtnud
olla isast halvem. Ta lasi ehi-
tada oma kodurannal aastal
1931 kaljase "Linda" 20 brt.
Ehitusmeistriks oli Kolga
rannast péarit olev Saks.
Seeaeg ei olnud enam piiri-
tusvedu ega kartulivedu Soo-
me. Laeva kasutati peamiselt
kittepuude veoks Tallinna.
1930. aastatel tuli dldine
korraldus, et mitmel laeval ei
saa olla sama nimi, mis teki-
tab merehadas olevate laeva-
de selgitamisel segadust,
mida vahete-vahel esines.
Vaiksem laev pidi muutma
oma nime. "Lindast" sai
"Halmar". Suure pégenemise
jarel 1944 veeti "Halmar"
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ules Pedassaarele ja sinna ta
jaigl ning lagunes seal.

Ka Salmistu kiilas ehitati
laevu. Klaukseri Jiri — Jiiri
Lindstréom lasi ehitada oma
kodubues jahi "Anette" 18
brt. Laeva ehitas Elias
Kvelstein. Selle laevaga ve-
das Jiri Lindstrém Saksa-
maalt piiritust ja stigisel kar-
tulit Soome. Jiri miiiis oma
laeva aastal 1911 Kabernee-
me ja lasi ehitada oma ko-
dudues uue laeva samal aas-
tal. See oli jaht "Meeta" 18
brt. Selle laeva ehitusmeist-
riks oli Gustav Kvelstein.
Molemad laevad vinnati ehi-
tuspaigalt ara martsikuus,
kui jaa oli veel meres, et sai
laeva jaidd moéoda viia nii
kaugele, et laevapéhi enam
merepohjale ei ulatuks. Sii-
gavatel randadel sellist prob-
leemi ei esinenud. Laev vin-
nati otse merre. Salmistu
rannameri oli kaugelt madal,
seeparast tuli alati kasutada
aega, kui meri oli jaas.

Juari vedas oma laeva
"Anettega" piiritust Saksa-
maalt. Kord Saksamaalt vii-
nalastiga tulles jaidnud ta
tormi kitte. Tormilained uht-
nud madruse Markus Kvels-
teini, kes oli roolis, tile par-
da. Juri oli kajutis. Ta oli
marganud, et laeva seilid
hakkavad rabama. Kui ta ka-
jutist vilja liainud, marga-
nud, et Markust ei ole enam
roolis. Ka meres ei olnud ke-
dagi lainetes ndha. Markus
jaanudki kadunuks. Selli-
seid juhtumeid esines ka
teistel piirituslaevael.

Kaberneeme mehed on
ostnud mitu laeva Salmis-
tult, kuid ei ole teada, kas
need laevad olid ehitatud
Salmistul v6i sinna ostetud,
sest vaikesi purjekaid oli ala-

. ti muitia, kui teenistus laeva- -

so6idus halvenes.

Kaberneeme purjekate arv
oli koige suurem aastatel
1918—1919. Siis oli Kaber-
neemes 21 purjekat, millest
suurem osa vedas sigisel ja
osaliselt ka kevadel kartulit
Soome. Suuremad purjekad
tegelesid palkide veoga ja
moni oli ka vilissoidus.
Seeaeg el olnud iihtegi
meest, kes el olnud Soomes
kiinud. Talvel tegelesid koik,
ka laevaséidus olijad, kalas-
tusega.

- Kuna randades puudusid
suurelt osalt vajatavad sada-
mad, kuhu tormi eest varju-
le minna, hoiti laevad tuule-
varjulistes paikades ankrus.
Vahel tekkis suuri kahjustu-
si, kui tormid laevu randa
paiskasid. Ja seda juhtus
vist igal aastal, ka vaheteva-
hel laevahukke. Kaberneeme
idaranna ankruplatsilt t6i
iilespiitsutatud  kirdetorm
aastal 1917 tunni ajaga seit-
se purjekat randa. Artide
laev "Amanda" piisis ainuke-
se laevana ankruplatsil. Pur-
jek "Palma" triivis vastu
"Amandat" ja tagus laeva
ahtripeili katki. Ferdinand
Art tegl tormi vaibumise jarel
laevale uue ahtripeili. Nii voi-
di jalle laevaga purjetada.
Seitsme laeva hulgas oli iiks
:gfras laev, mille torm randa

- Laanetorm paisutas mere-
vee korgeks. Tuul pédrdus
dkki ja muutus  kirdetor-
miks. Vesi taganes. Jargmi-
sel pdeval keeras tuule laan-
de ja tostis merepinna korge-
male. Randa  -paisatud
laevadele suuremaid vigas-
tusi el tekkinud, laevad peli-
ti rannast lahti ning viidi ta.
gasi ankruplatsile. =3

Andmed allakirjutanu
maérkmete kogust.
Eralt Art

13

Optimistlik aastalopumotisklus -

Tallinna laht on

Uks aasta merendust on
peagi jalle ajalooks saamas.
Varsti loetakse laevakonto-
reis kokku aasta jooksul vee-
tud kaubakogused, iile me-
rede toimetatud reisijad, val-
japututud kalatonnid,
teenitud raha, kulutatud kii-
tus ja kes teab, mis koik veel.

Igaiihel meist on lahkuva
aastaga kindlasti ka omad
arved, isiklikus plaanis su-
gugi mitte vihemtihtsad kui
need, mis paksudesse toimi-
kutesse ja pikkadesse
aruannetesse talletatakse.
Tavaliselt tuletatakse neid
meelde vaid tisna erakordse-
tel puhkudel — aastalopu-
motiskluste ajal naiteks.

Tehkem seda siis.

1987. aasta hilissiigisel
avaldas "Ohtuleht” artikli
"Kui laht jadks kuivaks”. Ar-
tiklis arutleti, mida koike
Tallinna lahe pdhjas niha
voiks, kui see siindmus aset
leiaks. Meenutati lahe pikka
merenduslikku ajalugu, tu-
letati meelde siin toimunud
lahinguid, arvukaid laeva-
hukke ja muud taolist. Niitid
tuleb toédeda, et uskumatu
on saanud teoks — Tallinna
laht on kuiv!

Seda uudist tuleb vbtta
siiski vaid tilekantud tidhen-
duses, kuid taiesti tosiselt.
Ent ka sel siindmusel on

oma eellugu.
* ¥ %

Ligikaudu aasta tagasi ka-
vandati riikidevahelisel ta-
sandil ulatuslikke deminee-
rimist6id Pakri saarte ja Os-
mussaare rannavetes.
Kavandatu énnestus ellu viia
ning suvel toimusidki tlalni-
metatud saartel ja neid tmb-
ritsevates vetes aktsioonid
aastakiimnete jooksul sinna
pillutud ja l6hkemata jaanud
pommide ning suurtiki-
mirskude otsimiseks ja héa-
vitamiseks. Kaldal té6tasid
paidsteameti mindoérid, vees
aga Rootsi uurimislaeva "Al-
tair” ja Eesti Meremuuseumi
ekspeditsioonilaeva "Mare”
mehed. T66 oli korralikult
1labi moéeldud, ette valmista-

tud, koik load ja kooskodlas-
tused olemas (vastupidi
pressis avaldatud desinfor-
matsioonile) ja tulemusedki
el jadanud kesiseks. Kaks
kuud vildanud t66 kiigus
otsiti vee alt tles ja lasti
ohku 470 mitmesugust 16h-
kekeha. Oli suuri fugass-
pomme, oli palju soomustla-
bistavaid suurtiikimiirske,
oli ka péaris kuratlikke leiuti-
si — rusikasuurusi plast-
massist kapsleid, mis sisal-
dasid tugevatoimelist 16h-
keainet, ligikaudu 400

teraskuuli ja viaga keerukat
sitikut.

Neid "meeste ménge”, te-
gelikult tihtsaid keskkonna-
kaitseiseloomuga té6id finant-
seeris Rootsi Kuningriik ja
projekti iiks punkt négl ette
ka Meremuuseumi laeva
"Mare” varustamise nuuadis-
aegse otsimisaparatuuriga.
Nii toodigi Uhendriikidest
kulgvaatega hiidrolokaator
LC-100 (side scan sonar) ja
kaabli teel juhitav "kollane
allveelaev® —  allveerobot
"Sea Lion" ning monteeriti
tagastamatu abina uurimis-
laevale. Mélemast sedalaadi
aparaadist on olnud palju
juttu seoses enam kui aasta
tagasi juhtunud suure reisi-
laeva hukuga.

(

Rootsis Borisis elav pub-
litsist ja aktiivselt eesti rah-
vuslikul t66pollul tegutsev
ndis 18. det-
sembril 1925 Kaberneemel
8lékutselise kaluri

ee

is aastail 1943-44,
kuni kool pommitamisel hi-
vis; siis t66tas kaluri ja me-
remehena purjelaevades la-
hlféldul. 1944. aaslt_:aasg’g-
se enes mootol a
Soome ja sealt Rootsi.

P use algaastail t66tas
ta metsa- ja pollutésl, tur-

earabas ning oli sepp. 1947.

Eralt Art 70

- tikleid, peamiselt kalapiiii-

na, i
is Tallinna M’e’::ﬁll _nistest  ja

aastast alates t66tas Eralt
Art 44 aastat AB Kilsund
Tekstiilit6ostuses.

Ligi paarkimmend aastat
on olnud Borasi Eesti
Seltsi esimees, kodukoha-
seltsi idee algataja, asutaja-
liige ja sekretdr. Ta on ka
Rootsi Eestlaste Liidu saa-
dik. On osalenud seitsmel
korral kandidaadina linna-
valitsuse valimistel ja kuu-
lub Sisserindajate No6uko-

1980. aastast on Eralt Art
Eesti Kalurite Koondise ju-
hatuse e; 1988-1993 oli

al aklrtia ti Kalur” t -
tglme ja. Kuulus kogﬁ%go-
se "Eesti kalanduse minevi-

kust” toimetuse kolleegiumi
ning on kirjutanud palju ar-

piiigiviisidest
ﬁéh arannikul. Ta on olnud

a Rootsi "Eesti Pievalehe™
autor.

Eralt Artil on ilmunud
raamat "Kodukiilast voorsi-
le”, milles kirjeldab elu ko-
dlg?has ja voorsile pégene-
mist.

< _

Elmar Pettab

jaanud kuivaks!

Nii saigi uskumatu teoks!
"Mare” sai endale "silmad”,
mis voéimaldavad meil heita
pilku mitte ainult Tallinna
lahe pdhja, vaid kuhu tahes.
Allveearheoloogid said mood-
sad té6vahendid. Tasub libi
elada seda tunnet, kui sbitva
uurimislaeva roolimajas asu-
va aparaadi ekraanil rullub
miil miili jarel lahti lai riba
merepdhja koos seal asuvate
kivide, kaljude, laevavrakki-
de, jarsakute, astangute ja
koéige muuga, mis seal lei-
dub.

Rootslaste sooviks oli, et
seda tehnikat - kasutataks
edaspidi mereuurimise mit-
mes valdkonnas. Miks ka
mitte! Juba ongi huvi iiles
naidanud Soome Merearheo-
loogia Selts. Ilmselt aitab sel-
line koopereerumine lahen-
dada ka meie vaikese baas-
laevaga seoses olevaid

probleeme. Ehkki suuruselt -

ja konstruktsioonilt sedalaa-
di t66ks erakordselt sobiv,
vajab "Mare” vana laevana
siiski aeg-ajalt remonti ja
moderniseerimist.

* % ¥

Aasta 16pp t6i enesega
kaasa veel iithe rodmsa siind-
muse. Juba suvel andis alla-
kirjutanu ajakirja "Horisont”
toimetusele tile raamatu
"Muistsed laevad, iidsed paa-
did” kasikirja, kus juttu eest-
laste ja nende eelkaijate va-
nemast merendusest, eest-
laste nn. viikingiajast,
Sigtuna pdletamisest, mui-
nassadamatest ja -laevadest
ning paljust muust. Kasikir-
ja kallal t66d tehes unustas
autor, et elame juba ammu
turumajandusse  plrgivas
riigis, kus raamat on viga
kallis 16bu. Kirjastus t6i
apardunud autori aga kiires-
ti maa peale tagasi ja tegi sel-
geks, et kui sponsorid el aita
kinni maksta paberit ja trii-

~ kikulusid, el joua raamatut

kuigi paljud lugejad osta.
Esimesed kiigud kirjastu-
se ja autorl tihise palvekKirja-
ga mitme suurema meren-
‘dusorganisatsiooni "vigeva-
te” palge ette Ioppesid
haledalt. Autorile sal selge-
mast selgemaks, et kasikiri
jaab talle enesele koduseks
lektiitiriks. Hea vahemalt
pensionipdlveski lugeda!
Vanaséna pidas aga seegi
kord paika. Kui hida suur,

siis abi lihedal. J44 hakkas
liikuma ja ehkki osa rahast
veel puudu, liheb histiku-
jundatud ja rikkalikult il-
lustreeritud raamat téenéoli-
selt ikkagi triikki, mis sest,
et killaltki vaikest tiraaZi
ilmselt veelgi vahendada tu-
leb. Plaanide kohaselt peaks
Sampust pakutama kevadel.

Siinkohal tuleks selgitada,
et tegemist ei ole kerge aja-
viite-, vaid tdsise populaar-
teadusliku kirjandusega
ning selle avaldamine peaks
haakuma  nii Eesti Mere-
meeste Liidu p6hikirja kui ka
paljudest konetoolidest ma-
haéelduga, kus juttu mere-
propaganda ja merehariduse
maine téstmise vajalikkusest
ja selles vallas ettevoetava-
test sammudest.

* ¥ %

Praegu on autoril aga
soodne voimalus lahke ja
moistva suhtumise ning abi
eest tinada alljargnevaid
toetajaid: ;

— AS-i Miiduranna Sa-
dam direktorit Aarne Jogi-
maad, kes oma panuse aja-
kirja "Horisont” arveldusar-
vele nr. 000111461 kood 724
Raepanka esimesena ja
aegaviitmata tle kandis.
Tema sd6nade kohaselt oli see
uldse esimene selletaoline
juhus, sest varem ei ol-
nud sponsorlus sadamale
majanduslikult lihtsalt v6i-
malik.

— Tallinna Sadama direk-
torit Enn Sarapit ja sadama-
kapten Eduard Hunti suuri-
ma toetussumma eest, mis
raamatu saatuse sisuliselt
ka otsustas.

— Kunda Sadama tilemat
ja sadamakaptenit iihes isi-
kus Aadu Nurmsalu, kelle
kiest tldse mitte midagi ei
palutud, vaid kes ise 6la alla

— "Estline’i” tegevdirekto-
rit _Johannes Johansoni,
kes andis kindla lubaduse
raamatu ilmumist koige la-

‘hemas tulevikus toetada. Hr.

Johansoni oskuses sdna pi-
dada on Meremuuseumil aga
korduvalt olnud véimalust
veenduda.

— "Baltic Group Interna-
tionali” direktorit Rein Me-
risalu, kellelt autoril on tap-
selt samasugune lubadus.

— RAS-i Ookean peadi-
rektorit Jakob Rangi, kes
siiralt aidata soovis. Kahjuks
ldks ettevottega nii, nagu
laks.

* % %

Tundub, et raamat ilmub.
Autor saab oma rahalise ho-
norari otsekui uppuvalt lae-
valt lahkuv kapten péarast
toimetajat, korrektorit ja
kunstnikku — viimasena.
Need summad peavad tule-
ma raamatu muatgist.

Ise arvab peasiiidlane, et
on oma osa juba ammu kit-
te saanud, sest paljude aas-
tate pikkune meeldiv tegevus
uurimise, lugemise, métle-
mise, eneseharimise ja arvu-
tiga té6tamise naol on 16bu,
mis ka midagi maksab. Kes
el usu, proovigu éara!

Vello Miss
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NATO alalise kanalilaevastiku

1.—5. detsembrini kiilas-
tas NATO Merejoudude iithe
alliiksuse, Alalised Kanali*
Merejoudude (inglise keeles
NATO'’s Standing Naval Force
Channel, llihendina STANA-
FORCHAN) 6 laeva Tallinna.

Tegu oli alalise paljurahvu-
selise miinitorjelaevade es-
kaadriga, mis moodustati
1973. a. Ostendes Belgjas ja
tdnaseks allub Kanali Ulem-
juhatusele (Nortwoodis Lon-
doni lahistel). Eskaadri koos-

Tallinna
kinnisvarahindadega
silmitsi

Nagu eelmises "Meremehes"
kirjas, pidi toimetus paa-
ri pdevaga uue peavarju ot-
sima. T&nap#deval lihtne t&d
— avada telefoniraamatu
rubriik "Kinnisvarabiirood"
ja vdndata telefoniketast.
Et 1l&bi helistada needki,
kel suur kuulutuskast os-
tetud ja selles biiroopinna
rentimine kirjas, kulus
pool pédeva. :

saime teada, et autota
liiklevat ja viimseni hdi-
vatud toimetusperet rahul-
dav trammitee-d&rne piir-
kond on 1liialt luksuslik.
Keskmine 200-250-kroonine
ruutmeetrihind eeldaks
dgeda dri ajamist voi poo-
le toimetuse koondamist.
Airelinna kolimine nduaks
aga toimetuse koosseisu ka-
hekordistamist, mis pole
samuti vdéimalik.

Ahvatleda vdinuks nditeks
biiroona sisustatud védike-
korter Viru ténavas. Aga
tundus mdéttetuna maksta 200
krooni pdevas tddtoa eest,
mida me iga pdev ei kiilas-
tagi. Kui ajalehetdd tsiik-
kel on paar-kolm ni#dalat,
tihendab see iiht-kaht nd-
dalat objektidel ja ndda-

lat trilkkikojas. Né&édalava-
hetustel, kui pole mdnd
ritust, kirjutavad aga
korrespondendid kodus oma
lugusid.

Viimses h&das leidsime

peavarju kohas, mis toime-
tust enam-vihem rahuldab ja
hinnaga, mis ei sunni fitiri-
raha leidmiseks kedagi lah-
ti laskma.

Padrnu maantee triikikoja
VII korrusele aitasid meid
kolida tublid vabatahtli-
kud — meremuuseumi meespe-
re ja veeteede ameti kau-

babuss. Aitdh! NB! Toime-
tuse postiaadress jdéab
endiseks.

Tubli "Eesti Telefon"

"Meremehe" telefoninum-
ber tdédtas hetkeni; mil va-
ras telefoni kaasa viis.

Uude kohta seda numbrit
kaasa votta ei saanud. Aga
uue telefoninumbri saab

mdistliku hinnaga see, kes
vana loovutab.

Sellesisulist palvet Tal-

seisus olid: juhtimis—- ja abi-
laev "Codetia” pardanumbri-
ga A-960, miinikiitt "Narci”,
M-923 Belgia lipu all; Ingli-
se miinikiitt HMS "San-
down” M-101, Saksamaa
miinikitt GNS "Minden” M-
1086, Hollandi miinikatt
HMNS “"Makkum®” M-857,
Taani miinitraaler HMDS M-
574.

Kanali alalistes merejou-
dudes on tavaliselt 6—7 mii-
nitérje laeva, kes tegutsevad
iseseisva tiksusena. Iga laev
osaleb iiksuse t66s 4—6
kuud. Eskaadri- komandér
méairatakse aastaks. Neid
peetakse terves maailmas
hasti valjabpetatud ja varus-
tatud miinitérje {iksuseks.
Eri riikide laevade vaheline
suhtlemiskeel on inglise
keel. Visiidid on tavaliselt
pikka aega ette planeeritud
ja moodustavad iihe osa lae-
vastiku viljabppe program-
mist. Ametlikult algas reis
Liibeckist ja tlesdidul kor-
raldati_ mitu praktilist 6p-
pust. Oppuste kiiku ja me-
remeeste t66d oli voimalik
jalgida eesti ajakirjanikel ja
televisiooni vottegrupil (4 ini-
mest). Nende tehtud video-
votteid niidati ETV-s. Es-
kaadri osalus programmis
"Partnerlus rahu nimel” al-
gas praktiliselt tAnavu keva-
del, kui STANAFORCHAN-i
laevad kiilastasid Poolat.
Eks visiit Tallinna ole ka osa
selles programmis.

Tanapaeval kasutatakse

eskaader Tallinnas

merel miinitérjeks kaht moo-
dust: miinide traalimist ja
miinide otsimist (inglise kee-
les mine sweeping ja mine
hunting).

Miinitraaler teeb kahju-
tuks ujuvmiinid, l6igates l4bi
nende ankrutrossid ja parast
miini veepinnale téusmist
ohitakse see kahurilasu voi
l6hkepad a. Mittekon-
taktmiinid o6hitakse, jaljen-
dades laeva magnetilist voi
akustilist vilja.

Miinikiitil (v6i miiniotsi-
jal) on voimsad hiidrolokaa-
torid (sonarid), mis véimal-
davad miine ja miinitaolisi
objekte avastada. Miinid te-
hakse kahjutuks l6hkelaen-
gutega, mis paigutatakse
miini ldhedusse kaugjuhita-
va miiniallveelaevaga e. all-
veerobotiga (pikkus 1,5—2,0
m). Sellel on ka telemonitor,

3

st

Meie teeme ajalefite

linna Telefonivdrgule esi-
tades selgus meie suureks
h&mmastuseks, et “Mereme-
hel" pole olnudki oma te-
lefoni. Telefonivdrk ei
suutnud leida védikseimatki
jdlge t&htsast paberist,
mis mullu suvel sai ndutud

v‘Poli.tsel piiiiab sulidele sel-
giil::ida. et lukke 16hkuda ei
tohi.

vormi jdrgi kooskdlasta-
tud-allkirjastatud-tembel -
datud.

Seetdttu polegi imelik,
et ka telefoniarveid ei
saadetud. Kuivdérd elektri-
ta ja kiitteta ruumis sel-
lelt telefoninumbrilt ko-
nesid ei peetud, ei olnud
meil neist arvetest suure-
mat lugu.

Ent telefonivdérgu andmeil
on toimetuse telefoninum-
ber olnud "“merelaevandus-
keskuse" oma. Kuigi seal

peab juba mullu suve ole-
ma kaks paberit, et
hariduskeskus on selle
numbri "Meremehele" loovu-
tanud. Kuid ka mereharidus-
keskus pole telefoniarveid
saanud. g

Uut telefoninumbrit toi-
metusel veel teatada pole,
sest telefonivdrgul on ho-
buvankri liikumiskiirus.
10-pdevast tegutsemistidht-
aega nimetatakse seal kiir-

tellimuseks! Muidu arvati
aega minevat poolteist
kuud. Pluss telefonivdrgu

enda segadusest tulenev.

“Saage ometi aru, see on
ajalehetoimetust” jdi f{ile
hiiliatada.- NB! Toimetuse mo-
biiltelefoni number j&&b
endiseks.

"Lindgreni" pole

Oige pea selgus, et ehi-
tusfirmat nimega “Lindg-
ren" polegi olemas. Esto-
nia puiestee koolihoone
valvur ei tundnud lihtsalt
niipalju ladina t&hti, et
lugeda kokku lammutusfirma
nimi "Inigrem".

Kui toimetaja koos kesk-
linna politsei kriminalis-
tikariihmaga sissemurdmis-
jalgi jadddvustama  l&ks,
olid toémehed parasjagu
ldunal. Ent toimetusetuba
oli 1lubjapuruseid saapa-
jadlgi téais.

Siiski piisis toimetuse
vara, ei tea, kas politsei-
hirmust voéi toédmeeste kor-
ralikkusest, lukustamata
ukse taga kolm kolimiseel-
set pédeva puutumata. Paar
té8meest tundis vaid huvi,
kas tdesti on midagi kadu-
nud ja kolimisauto eest ko-
guti lauakoorem lahkelt
koomale.

Pdtte ja sulisid
otsimas

Politsei leidis, et uk-
sest védlja l1lohutud lukk on
igal juhul kuritegu. Ka
siis, kui kahjusumma pole
suur. Koéik noored polit-
seiametnikud, kellega koh-
tuda tuli, suhtusid tidie
t&helepanuga ka sellesse
vidikesesse asjasse.

Toimetus saavutas polit-

mere-

sei poole pddrdumise ees-
mirgi juba kolme esimese

pdevaga — rohkem midagi ei -

varastatud ega 1dhutud.
Edasi tuleb aga aidata tdi-
ta politsei eesmdrki -
tdestada ndpumeestele, et
vddrast votta on nii voi
teisiti kuritequ.

Kuigi kahju hiivitamist
pole loota ja toimetusel on
uus, palju kordi kallim te-
lefoniaparaat juba oste-
tud, puutusime kokku mitme
uue sdna t&hendusega. Oma
alla tuhandekroonise kah-
jusummaga on “Meremehe"
toimetus niilild kriminaalas-
ja algatamise méddruses tun-
nistatud hagejaks tsiviil-
asjas.

Kdlab lootusrikkalt, pa-
raku {iitles asja vormista-
nud politseiinspektor:
sissemurdmisi on nii pal-
ju, et selliseid kriminaal-
asju algatatakse iga péev
paarkiimmend. Nii et tege-
likku kohtuskdimist vist ei
tule. Siiski peab edu soo-
vima neile, kes teevad ko-
husetundlikult koéik sel-

leks, et i g a kuritegu
saaks karistatud.

Et edaspidi sedalaadi
ebameeldivusi védltida,

peaks uue ukse luku kiilge
iihendama vist laevasiree-
ni. Oleks igati mdrgatav ja
"Meremehele" eriti mereli-
ne ettevaatusabindu.

et “ 5 2 g -

o

30. novembril endises merekoolihoones. Kaks viimast ro-

millega tehakse veealuseid
vaatlusi. Lohkelaeng miini
ohkimiseks lohatakse kaug-
juhtimisel. Muide, sellist lae-
va ja seadet kasutati "Esto-
nia” visiirl otsimisel ja tiles-
tostmisel). ;
Eraviislistes vestlustes
kiitsid laevade komandérid
ja eskaadri juhtkond vastu-
vottu Tallinnas. Nad usuvad,
et sellised visiidid toimuvad
ka edaspidi ja voib—olla osa-
levad laevad ka Eesti territo-
riaalmere puhastamises.
Inglismaa miinikiitt (miiniot-
sija) HMS "Sandown” kiilas-
tas Paldiski Poéhjasadamat,
tahistamaks Inglise eskaadri
osalust Eesti Vabadussojas.
* Inglise kanal — La Manc-
he .-
Sadamakapten
Eduard Hunt

Téname !

Toimetus, mis koosneb
iiksnes ajakirjanikest,
peab asjaajamiseks vdtma
ajalehekirjutamise aja.
Seepdrast téname eriti t&-
nase numbri autoreid, kes
kohe o0lid ndus kirjutama ja
digel ajal oma lood ka val-
mis tegid.

Aasta, ka meie eelar-
veaasta 1lopu eel tdnab toi-
metus koiki sponsorette-
votteid, kes tdnavu on oma
osa ajalehe iilalpidamisku-
ludest digel ajal &ra maks-
nud. Seetdttu pole ténavu
iikski palgapdev hilinenud
ega ole olnud ka erilisi
raskusi arvete maksmisel.
Uhtlasi on sponsorettevdt- E
ted pidanud {isna loomuli-
kuks jitkata ajalehe toe-
tamist tulevalgi aastal.
Tdnavu vdime vana-aastadh-
tul esmakordselt seljataha
jdtta kuigi tédrohke, siis-
ki eelnevatega vdrreldes
muretuma aasta. Lugejateni
on jdudnud iile 1000 masi-
nakirjalehekiilje loodeta-
vasti huvitavaid tekste ja
{ile poole tuhande foto.

Soovime kdigile toimetu-
se soOpradele ja abiliste-
le, sponsorettevdtteile ja
samuti kdigile 1lugejaile
rahulikku jdulupuhkust ja
meeldivaid kohtumisi uuel
aastal!

Toimetus

nimisredelit on viimast korda kasutusel. Lehe triikkimi-
se ajaks on Parnu maantee poolsel fassaadil vahetatud
kahe korruse aknad uute, aga endisendoliste vastu, mis
ilmselt paremini sooja hoiavad.
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- Kuid 1699. a. iihines ka Ve-

Suure tinuga Eesti Piiri-
valvele Narva—Jéesuus...

Rootsi  kirjanik Bjérn
Holm on kirjutanud romaa-
ni ajast, mil meile meenuta-
mist andnud "hea rootsi aeg”
hakkas l6plikult 14bi saama.
"Narva” on ponevat lugemist
pakkuv lugu ajast, mis jarg-
nes raamatu proloogis too-
dud stindmustele:

"Aastal 1699 sélmisid Taa-
ni kuningas Fredrik IV ja
Saksi-Poola valitseja August
II salajase kokkuleppe kalla-
letung Rootsile. Molema
valitseja eesmdrgiks oli Root-
sl suurvéimu moju vdhenda-
mine Lddnemere plirkonnas.
Naqu paljudes teisteski konf-
liktides, mis maailmaajaloos
ette on tulnud, oli kiisimus
selles, ‘kelle kdes peaks ole-
ma voim kaubanduse, turgu-
de ja iimbruskonna norgema-
te maade iile.

See oli Karl XI ootamatu
surm 1697. a., noore ja e-
nematu jdrglase, Karl T

le uga
| lepngi

troonileasumine koos teade-
tega raskest tkaldusest Root-
sis, mis pani Frederiki ja
Augusti uskuma, et Rootsit
on kerge voita.

Samal ajal olid Rootsi dip-
lomaadid ‘ametis sellega, et
solmida sopruslepingud nii
Taani kul ka Venemaaga.

nemaa salaja Rootsi-vastase

1700 leidis Rootsi
end soédimas kahel rindel.
Taanlased riindasid Schles-
wig-Holsteini, mille soltuma-
tust Rootst oli garanteerinud,

ja saksi armee piiras Liivi-

maal Riiat.

Setltl&e?a oli suur Péhjaséda
alan See el loppenud su-
%ugi Nystadi (Uusinkaupun-

i) rahuga 1721. aastal, vaid
tol veel palju muret ja kanna-
tusi kaasa.”

Nii juhatab Bjérn Holm
sisse ju ponevust pakku-
va loo sellest, kuidas Rootsi
viaed Eestimaale toodi, siit
l4bi Rakvere Narva alla joud-
sid, sealse kuulsusrikka la-
hingu Vene tsaari Peetri vé-
gedeFa maha pidasid, ja mis
edasi sai.

Ajaloolises romaanis se-
keldavad korvuti kun
toesti eksisteerinud isiku
valjamoeldutega: nimed
nagu Ma_glel, de lﬁardlc,
Wrangel, Stenbock, Seremet-
jev, Golovin on asna tuntud
nii siin— kui sealpool Ladne-
merd, :Erik Dahlberg ja
Christian Pohlem rohkem
Rootsi suurkujud (viimane
neist. on naiteks v palju
tehnilisi avastusi teinud).
Sekka kiib raamatust libi
hulgaliselt sGjameeste nime-
sid, neid on nii s ~, SO0-
me-—, rootsi kui ka venepéara-
seid, vooramaalaste tegemis-
tes on osalemas ka moni
eestlane. Nii Narva all ja Nar-
va linnas kui ka Kagg;l;:e_stls
on jalgitud tiht kah voitu
asjameest mitme erineva

Ametiuhingukohtumine

4. detsembril korraldasid
Soome Meremeeste Uniooni
ja Rootsi Meremeeste Ame-

titthingu
kohtumise
ametitthingute

uhid Tallinnas
ti meremeeste
juhtidega.

Soome-Rootsi iiksmeel (vasakult): Risto Holappa, Seppo

Mikinen, Pirjo Svensson ja Terttu Karila.

nime all sekeldamas kiill
rootslaste, kiill venelaste lee-

ris.

Omaette huvitav on see
osa, kus raagitakse Rootsi
sOjavae talvekorteris olemi-
sest Laiusel. Sellest ajast on
senini_viahem juttu “olnud,
kuid Karli leer{ ja 6ukonna
elu-olu selles killaltki kor-
valises paigas on tiis stind-
musi ja traagikatki.

Seekordse raamatu tege-
vus lopeb 1701. aasta keva-
S56rn ‘o pea kolgis vil-

rn Ho a ko -
maste aastatlt)ae raamatutes
(kokku on temalt ilmunud 10
romaani) on vahemalt paar
tegelast kas siitkandist parit
voi vahemalt kuida? ti-
m seotud, voib loota, et
rootsikeelsele lugciajale muu
poneva_ kirjapandu hu
aeg-ajalt stimaa kauge-
mat minevikku meelde tule-
tatakse.

Mis on sellel tegemist meie
gurivalvega? Tanu Narva-

desuu meestele oli kirjani-
kul voimalus ajal, kui seal-
kandis tisna arev oli, end
kindlalt ja kaitstuna tunda.

Reet Naber

*Bjérn Holm pole unusta-
-nud raamatu tiitellehel tana-
da ka oma Eestimaa-teejuh-
ti Reet Naberit. Toim.

BJORN HOLM

NARVA

Roman

-
Stora tack «ll Eesti Piirnalie, N,
Gverste Kessler, 3:¢ infante:
Nimes, Frankrike. Och ull

Kiilalisdelegatsiooni kuulu-
sid ka ametiiihinguesindajad
suurtest laevafirmadest:
Terttu Karila ("Silja Line",
Soome), _ Pirjo vensson
(Soome Meremeeste Unioon,
"Silja Line”, Rootsi), Risto
Ho ypa ("Silja Line”, Stock-
holm) - ja Seppo en
(Soome Meremeeste uniooni
peausaldusisik "Viking Li-
ne'is”). Muuhulgas ilmnes, et
ametitithingud tunnevad huvi
ka omamaise laevanduskapi-
tali liikkumise vastu.
Kohtumisel raagiti olulise-
matki, mis "Meremehe” luge-
aid huvitada voiks; sellest

Ahemalt uue aasta lehes.
Ent kui kaks Eesti amet-
thingujuhti Klaipeda ame-
titthingukohtumisel Eesti
Merelaevanduselt saadud
kinke jagasid, siis polnudki

imelik, et seekordselt kohtu-
miselt lahkusid osalejad si-
nivalgete "Silja Line'i” vihma-
varjudega vehkides.

Madli Vitismann

Meresoiduohutuse talitus

(Algus 2. 1k.)

registrisse kuuluvat ja 31 va-
lismaa laeva. Lisaks sellele
on kontrollitud veel 153
klassifitseerimata laeva. Seo-
ses ulatusliku ammoonium-
nitraadi veo -suurenemisega
libi Eesti sadamate on kont-
. rollitud koiki sellist lasti ve-
davaid laevu enne ohtliku
kauba pealelaadimist koos
vastava akti ja tunnistuse
vormistamisega. Jaanuarist
alates on teenistus jarjekind-
lalt juurutanud rahvusvahe-
listest néudmistest tulene-
vaid ja teenistuse enda vilja-
té6tatud juhendeid, eeskirju,
mairusi ja ndudeid. Laeva-
kontrolliteenistus on vilja
té66tanud ja juurutanud jarg-
mised dokumendid:

@® Merepukseerimise teh-
nilised néuded (EVA kaskki-
ri nr. 40-OP 13. veebruar 95)
@® Diplomi vahelehe ajutise
aravotmise eeskiri (EVA

kaskkiri nr. 166-OP 25.
august 1995)

Aasta jooksul on selle ees-
kirja alusel ajutiselt dra vée-
tud 6 diplomi vahelehte ja 2
diplomi vahelehe aravétmine
on vormistamisel.
® Liainemere piir Skagerraki
vainas.

Ringkiri, mis méairab Laa-
nemeres kehtivate laevado-
kumentide lainepoolseima
piiri.
® Sadamate t66 korraldami-
ne (EVA kiaskkiri nr. 105-OP
8. mai 1995)
ea-bLaevaséidure d8 Eesti

ariigi sisevetel (8. mai
1995)
® Kalalaevade kasutamine
tr;anspordﬂaevadena (ringki-
ri

® Teede- ja sideministri -

madrus nr. 17 (31. juuli
1995).ISM koodeksi raken-
damine

@® Tiiendavad nduded dii-
naamilise téstejouga laevade
ohutuse iseks (EVA
kaskkiri nr. 184-OP 29. sep-
tember 1995)

1995. aastal

@® Liikluskorraldus Suur-
Belti vidinas (Taani Meread-
ministratsiooni ringkirja t6l-

€)

% Laevaseltside auditeerimi-
se juhend
@® Laeva erakorraliste abi-
ndéude plaan naftareostuse
korral

Valminud on ja kinnita-
mist ootavad jargmised do-
kumendid:
® Ohutusmeetmed (MSC
Circ. tolge EVA kaskkirjana)
® Lobusodidulaevade kasuta-
mine (seisab teede- ja side-
ministeeriumis kalevi all)
@® Laeva juhtkonna diplo-
meerimise ja atesteerimise
juhend sisevetel
ziﬂ Eesti joelaevanduse pdohi-

@® Vabaparda mairamise tin-
gimused (Record of condi-
tions assignments of LL)
Laevakontrolliteenistus on
kaasa aidanud "Kaubandus-
liku meres6idu koodeksi” re-
digeerimisel. Osaliselt on
alustatud vo6i tuleks vilja

Veel uks naitus
meremuuseumis

6. detsembril avati mere-
muuseumis naitus ~ jahi-
konstruktorist ja —ehitajast,
Eestimaa Merejahtklubi te-

elasest ja meremootorite
maaletoojast” Otto Egger-
sist, kelle surmast mo&éodus
29. novembril seitsekiim-
mend aastat. Mehest ja tema
toost oli pikemalt lugeda
meie lehe eelmises numbris.
Naiituse koostaja Tiit Ein-
arvab, et Eggersile on
meil teenimatult vahe tiahele-
panu pédératud — me ei tea

pra eni ta slinniaastatki
—_ on paaril viimasel
aastal ta tegevust uurinud.

Tiit Einberg peab Eggersit
siinmail esimeseks oma ala
groﬁks a vihem &arimeheks

ui ta "hilisemad kolleegid.
Ehkki Eggersite siinne sugu-
vOsa -tegeles just nimelt ari-
ga. Niisiis oli Otto omaste
seas pigem erand, kes nende
korvale tolleaegsesse biog-
raafilisse leksikoni ei mahtu-
nud. Muuseas, Saksamaal
olevat praegugi iks Eggersi-
te ettevote — villivat rummi
ja dZinni...

Soliidses must-valge-kol-
lases kujunduses naditus
koosneb projektijooniste,
purjekate ja nende ehitamise
gil de ning praeguse Statoili

ensiinijaama kohal olnud
ersi paaditehase reklaa-
mide fotokoopiaist. See on
lihtsalt valik suhteliselt va-
hesest olemasolevast mater-
Lah}:tta. Otto Eggersi elutéo
o

Niituse vaiksele avamisele
oli kogunenud oma té6tajaid,
tiksikuid meremuuseumi
sOpru ja akadeem vee-
randi jarel ka juhtkonna
esindaja. Teadusdirektor
Jaak Sammet titles, et see on
viies niaitus sel aastal; mo-
ned on olnud ka vilisnaitu-
sed. Oma t66l on aga ikka
hea kodune maik.

Mari Vamba

v o
Niaitust esitles Tiit Ein-
berg

” - e ??
Pur;beta;a

Tanavune 6. number ildialevaatega "Kalevi” Jaht-
klubi Eaurjetamlshooaa d It 16petamiselt. Seal valiti
Aasta Kapteniks "Edda” ten Roland Engman, Aasta Nai-
seks aga Juta Tarvis.

Toimetusel on kiilas kiinud praegune Soome Purjetamis-
liidu Peatreener Mart kes radagb nii enda kui Soome

aj

purje
mustest.

jate tegevusest, samuti Savannah' purjetamistingi-

Veel meenutatakse lehes 100 aastat tagasi siindinud kuul-
sat baltisaksa paritolu kaptenit Georg Andreas Faehlmanni.
Rubriigis "Seda on kasulik teada” koneldakse Soome AS WB-
Sailsi miitigijuliti Mika von Svetlickiga purjeirist ja sellest,

kuidas hoo

d kaptenid saavad purjede iga tunduvalt piken-

dada. Loo juurde on lisatud Eesti purjemeistrite telefoni— ja

faksinumbreid.

Pea tihe kiilje neljast votab enda alla traditsiooniline "Pilk
protokollidele”, lisaks moned edetabelid ja kroonikat.

Mari Vamba

ar:lda jargmised dokumen-
did:

@® Sadamate seadus

@® Meremeeste seadus

@® Mereohutuse seadus

@ Laevaregistri seadus

@® Sadamate r tri seadus
@® Lootside seadus

@ Siseveetranspordi seadus
@ Piistivusnéuded

1995. aastal toimus Eesti
laevadega 12 avariid, kus-
juures 9 avariijuhtumi uuri-
mine on l6petatud ja 3 on 16-
petamisel. 9 uuritud juhtu-
mist olid 4 tbésised avariid,
mis l6ppesid kas aluse huku
voi madalikules6iduga. Pool
avariide arvust olid toimu-
nud pukseritega, sellest tule-
nevalt vottis laevakontrolli-
teenistus need oma erilise
kontrolli alla.

Tehniline osakond tegi ta-
navu 153 klassifitseerimata
laeva tehnilise ilevaatuse
koos vastavate dokumentide
vormistamisega. On tehtud 5
laeva piistivuse katsetust
koos vastava dokumentat-
siooni ja piistivuse informat-
siooni viljastamisega. Osa-
kond on vilja té6tanud jarg-
mised dokumendid:

@ Reisilaeva ohutuse tunnis-
tus

@® Klassifitseerimata laevade
pﬁiﬂvuse ja vabaparda nor-
mi

® EVA laevade tehnilised
passid koos andmepanga pi-
damisega

@® Sadama passi tiitipvorm

@® Sadamate passistamine

@® Ohtlike ainete omadusi ja
kasitsemist puudutavate kii-
simuste teatmik

@® Laeva ilevaatuse akt oht-
like ainete veoks

@® Laeva luba ohtlike ainete
veoks

@ Kaubalaeva raadioohutuse
tunnistus

@® Raadioohutuse tunnistuse
lisa (vorm R)

li on tulnud konsul-
teerida laevaomanikke, lae-
varemonditehaseid sada-
maid laevade proje rimi-
se, ehituse ja laevaremondi
kisimustes, samuti ohtlike
ainete hoidmisel ning veo or-
ganiseerimisel. On deftktee-
ritud sadamaid ja néustatud
passistamisel. Pidevalt on
vildud 14bi kursuseid ja op-
pusi laevakontrolliinspekto-
ritele ja sadamajirelevalve
kapteneile nii kodu- kui ka
vilismaal. Suurt t66d néud-
vaks tlilesandeks on audiito-
rite ettevalmistamine laeva-
seltside ia reisilaevade audii-
torkontrollimiseks 1996.
aasta juuliks. Selleks otstar-
beks Opetatakse vilja 3
audiitorit, kes 16petasid ing-
lise "Excel Inc.” kursuseg.
Noéuetekohase auditeerimise
labiviimiseks oleks vajalik
nende edasine Opetamine ja
praktiseerimine = vastavate
spetsialistide juures.

Laevakontrolliteenistuse
juhataja
Aarne Valgma
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Huvwvasti, kollane

Alates Stockholmi-laevaliini avamisest tilepideviti reisi-
]ald s%damntu s6idutanud kollane buss kirjaga "Estline”

«Meremehe» tellimine

: Kodumaale
Neile, kes pole joudnud eelolevaks aastaks "Me-

remeest" tellida,

EE0001 Tallinn, Pikk 70
Eesti Meremeeste Liit
"Meremehe" telimus

- Vialismaale

me tidiendava voéimaluse
toimetuse kaudu. shind koos postikuluga
on 150 krooni, mis tuleb saata aadressil:

Neile, kes soovivad "Meremeest" tellida oma vi-
lismaal elavatele sopradele, on aastatellimuse

buss!

Viis aastat Tallinna tipsei-
mal bussiliinil séitnud Tal-
linna Autobussikoondise
kauaaegne bussijuht Guido
Tammel jitkab kollase bus-
siga tihel direlinna liinil. Ta
pole kogu selle aja jooksul
Rootsis kidinud — buss pidi
aasta ringi tle paeva kella-
pealt liinil olema.

Sadama tinavale jaib
sbitma MRP-Liinide tu-
ruekspress, mis on jaidnud
piisima konkurentsis bussi-
koondise 65. liiniga ning
sama erafirma eelmiste
liinidega Sadama t.—bussi-
jaam—Ilennujaam ja Sadama
t.—kesklinn.

Madli Vitismann

Talvekroonikat

MERLE

Eesti Entsiiklopeediakir-
jastus on lubanud "Merelek-
sikoni” uudsuse vélu 1992.
aastaks, 1993. aastaks,
enne 1994. aasta l6ppu ja
kindlasti 1995. aastal. Niiad
voime taie kindlusega nenti-
da, et MerLe tidnavu ei ilmu.
Kas tuleval aastal ilmub, on
vara ennustada.

Ametist lahkunud
"Sakala” 6nnistamise pae-
val oli viilmast paeva t661 Tee-

' de- ja Sideministeeriumi me-

renduspoliitika osakonna ju-
hataja Rein Merisalu. Kas
jargnevad muutused riigi
merenduspoliitikas, on vara
ennustada.

*"Meremees”

autoreid,
votteid.

cMeremehe» toimetus tdnab k&ik)
lugejaid ja sponsorette-

Soovime kéigtle rahulikke jouluptihi ja
Cteeldivaid kohtumisi uuel aastal!

J

RE Tallinna Sadam
sadamates seisid
18. detsembril:

"Kompozitor

naftatooteid

I "Volgo-Balt 194" (Vene) — lossib nisu
"Volgo-Balt 215" (Vene) — lossib nisu

Kesklinna sadamas
"Rodlo” (Poola) — laadib viaetist
Kara-Karajev"”
baidZaan) — laadib autosid
"Suurlaid” (Eesti) — laadib konteinereid

Muuga sadamas
Tanker "Gamar One” (Malta) — laadib

‘ Kes meil kaivad

"Norilsk” (Kiipros) — laadib paberit
*Sibirski 2133" (Vene) — laadib viaetist
"Donata” (Eesti) — laadib autosid

(Aser-

puitu

Kopli sadamas
"Kapitan Lev Solovjov” (Ukraina) —laadib

"Ranafjord” (Malta) —laadib puitu

krooni.
\_

hind Poéhjamaadesse 300 krooni, mujale 350 l"lvan Tevosjan” (Vene) — lossib nisu
) l "Marian Bucker” (Poola) — laadib paberit

Paldiski sadamas
"Mildzis” (Lati) — laadib puitu
"Sovetski Sever” (Vene) —
metalli

3
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MEREAGENTUUR SHIP’S

Eesti Merelaevanduse laecvade asukoht
18. detsembril:

"ELMAR KIVISTIK" — teel New Orleansist

TALLINK

AS ESAGENA Ltd

’XNA 5;16 s

7 </ TERMINAAL

N

NT BUNKERING LTD.

<=ESO

inreko

AGENCY

Neile, kes ootavad... '

"SOMPA" — teel Nouakchottist Cotonousse "KAPTEN VOOLENS" — teel Rotterdamist *

XX K

Port Saidi "KEHRA" — Casablancas : Drammenisse
"ALEKSANDER ABERG" — teel Kotkast "AEGVIIDU" — teel Madrasest Pasajesi "MEHAANIK KRULL" — teel Helsinkist *
Hiinasse "KUIVASTU" e teel Constantzast Antwerpenisse *
"PAUL KERES" — teel New Orleansist Vitoriasse "KESSULAID" — teel Vanasadamast *
Anconasse "KUUSALU" — teel Hamburgist Roueni Rotterdami ¥
"KRISTJAN PALUSALU" — teel "PARILA" — teel San Pedrost Villagarciasse "VIIRELAID" — teel Stockholmist
Newcastle'ist Bingasimi "RAKKE" — teel Casablancast Abidjani Antwerpenisse ¥*
"GUSTAV SULE" — teel Port Elizabethist "VALKLA" — teel Vitoriast Ushuaiasse "MANILAID" — remondis Loksal *®
Porsgqrunni "PIHTLA" — Rouenis "SUURLAID" — Vanasadamas 2
"ALEKSANDER KOLMPERE" — teel "NAISSAAR"' — teel Kalundborgist "HEINLAID" — teel Helsinkist Kgbenhavni
Lissabonist Tilburysse Tripolisse "PAKRI" — Szczecinis ¥*
"HAAPSALU" — teel Kaliningradist "VAINDLO" — Tripolis "ANGYALFJOLD" — Kol *
Baltimore'i "FRISOHAVEN" — Amsterdamis "AEGNA" — teel Boulogne'ist Oxelosundi ¢
"VILJANDI" — Peterburis "MUHU" — Antwerpenis "KABALA" — teel Gdanskist Bollstasse K
"RAKVERE" — teel Kgbenhavnist "ABRUKA" — St. Malos "MOHNI" — teel Holmsundist Cagliarisse 7"
Helsinkisse "VILSANDI" — teel Diliskelesist "RAPLA" — Grangemouthis ¥
"NARVA" — teel Port au Prince'ist Salonicasse "SOODLA" — Soussakis #
Miamisse "MUUGA" — teel Antwerpenist Helsinkisse "KLOOGA" — teel Tallinnast Helsingborgi
"VALGA" — Houstonis "KAPTEN KONGA" — teel Felixstowe'st "TRANSESTONIA" — Arhusis
"SAKALA™ — teel Kotkast Jeddah'sse Stockholmi "DONATA"” — Muuga sadamas x
&
Arvutikiljendus: Viino Trumm, montaaZ: Merle Pihlakas o
Viljaandja
Eesti Totné%(t)l&e) 1po-tiaadm:ul: £
Sagmine aumbey Pikk 70, "Meremees" s Toimetaja

Meremeeste Liit g

NMT-telefon 8-25-238 088; numbripeiler 20710,
teatada oma telefoninumber operaatorile
telefonil 6304050

Tellimuse nr. 5545. ; LI VITS




