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11. novembril mé6dus aasta Stockholm.i-liini taasavamisest. Lahemalt «<Mare Balticumi»

siinnipaevast lk. 4.

Viiskiimmend ja nelikiimmend seitse ning kolm

URO tahistas suurejooneli-
selt organisatsiooni poolesa-
jandat juubelit. Mis sest, et
probleeme kuhjaga ning val-
japaasuteid raske leida.

Seoses sellega voiks meel-
de tuletada ka vusvaheli-
se Mereor%anisatsloqni t6od,
mis samuti kuulub URO-pe-
resse.

Merenduses on olnud olu-
kord rahvusvahelise koost66
alal loomulikumast loomuli-
kum vist sest ajast peale, kui
kaugemaid meresoite ette
votma hakati.

Laevadel oli loomulik digus -
leida halva ilma korral varju-
paika tikskoik millises sada- -

mas, samuti oli respekteeri-
tud -pohimote anda hadasoli-
jale abi, tikskoik kes siis lae-
vaomanik oli. Alles 19. sa-
{andil. kui kaubavahetus ja
aevaliiklus t6ostusliku revo-
lutsiooni ta%ajéirjel tunduvalt
arenesid, akati motlema
rahvusvaheliste kokkulepete

sO6lmimisele. Esimesi. lepin-.

uid hakkas s6lmima mere-

. kaubanduses domineeriv
= Suurbritannia. 1863. aastal
viisid Suurbritannia - ja
Prantsusmaa sisse
lastatud eeskirjad kokkupor-
gete valtimiseks merel,. milli-

seid hiljem aktsepteerisid

iilejaanud mereriigid.
ui eelmise sajandi 16pul
asutati Rahvusvaheline Te-

legraafiliit ja Rahvusvaheline:

Meteoroloogia Organisat-
sioon, hakati arvama, et sa-

masugune rahvusvaheline
organisatsioon voiks olla loo-
dud ka laevanduse reguleeri-
miseks. 1889. aas ti
Washingtonis rahvusvaheli-
ne merenduskonverents, kus
probleemi arutati. Kuna lae-
vanduses domineeris moni
uksik voimas tegija, jai orga-
nisatsiooni loomine “"pdeva-
korda”. Hoolimata sellest, et

koosko- .

elu ise tuletas uhtsete néud-
miste kehtestamise vajalik-
kust meelde (kasvoi "Titani-
cu” uppumine 1912. a.)
iga ri
aru organisatsiooni vajalik-
kusest, jouti alles pdrast
Rahvaste Liidu
Uhendatud Merenduskomis-
joni loomiseni 1921. a.
1945. aastal loodi Uhine-
nud Rahvaste Organisat-
sioon, mille koosseisus nahti
ette erinevate valdkondadega
tegelevad  rahvusvahelised
organisatsioonid. k-
. 1946. aastal teatas URO
Ajutine Transpordi ja Side
omisjon, et laevanduse alal
on ule 50 tehnikaalase kon-
ventsiooni, mis mdéjutavad
laevandust ning mis on eel-
duseks alalise laevandusor-
anisatsiooni loomiseks.
948. aasta veebruaris tuli
Genfis kokku konverents
ning kahenadalase t66 jarel
teatati rahvusvahelise orga-
nisatsiooni IMCO (Inter-Go-
vernmental Maritime Consul-

- tative Organization, IMO-ks
muudeti nimi 1982. a.) loo-. .
. misest.

1948. aastal kiideti
esimesena heaks uus- SO-
LAS, mille. seni kasutatav
versioon parines aastast
1929 ja ndéudis suuri muu-
datusi.

Organisatsiooni eesmarki-

~deks oli kirjas riikidevahelise

koost66 arendamine seadus-
andluse alal ning .
vandust ning rahvusvahelist
kaubandust mé&jutavate teh-
niliste probleemide lahenda-
misel. Pohimétted, et IMO
peaks igasuguse diskrimi-
neeriva tegevuse ja ebaausa
konkurentsi vastu voitlema, -
toid vastsele organisatsiooni-
le hulga takistusi, sest palju-
des riikides leiti, et. see on
sekkumine vabasse turuma-
jandusse. 1960. aastatel sai

e
sai "pohimotteliselt”

loomist *

koigis lae- |

organisatsioon veidi tegusa-
maks. Koéige rohkem IMO
konventsioone on heaks Kii-
detud aastail 1969—1979.
Ratifitseerimiseni on erine-
vates liikmesriikides joutud
eri aegadel, diskussioone afi
soovitusi on jagatud hulgali-
selt. Praeguseks aktsepteeri-
takse enamikku IMO stan-
dardeid. Mitte selleparast, et
orﬁanisatsioonil oleks voim
riike ja valitsusi selleks sun-
dida, vaid tidnu sellele, et
need on osutunud praktili-
selt vajalikuks. See selgitab
ilmselt ka seda, miks mitmes
kiisimuses jatkuvad diskus-
sioonid aastakimneid, kuid
I6ppotsuseni pole joutud.
raeguseks on suurem osa
mereriike ratifitseerinud IMO
tadhtsamad meres6idu ohu-
tuse ning reostuse valtimise
konventsioonid. Seega on
oluline. nende ellurakenda-
mise efektiivsus eri maades.
Omalt poolt-on IMO puad-
nud tehniliselt abistada are-
nevaid maid, eriti kaadriette-
valmistuse alal. Uks selleala-
seid edukamaid projekte oli
~ Maailma Merenduse Ulikooli
avamine Malmés 1983. a.
Mereodiguse arendamiseks on
IMO samuti suurt téod tei-
nud, tegutseb IMO Rahvus-
vahelise Merediguse Insti-
tuut.
Tosiselt paitakse suuren-
dada lipuriigi  vastutuse
maara, Riiklik Sadamajirele-
valve muutub Gha olulise-
maks laevade seisukorra
kontrollimise tohustamiscks.
Lisaks veel ISM ja STCW, esi-
mene laevafirmade ja —olpe-
raatorite or tsioonilise
to6 /ekspluateerimise (on
avaldatud ka arvamust, et
see peaks muutma laeva-
kompaniide tegutsemiskul-
- tuuri) ning teine meremeeste
koolitatuse parandamiseks

ning tihtsele tasemele viimi-
seks.

IMO tegevuse aktiivsemaks
muutmisele on, kahju Kkiill,
koige suuremat touget aval-
danud aga onnetused: "Amo-
co Cadiz"” 1978, "Herald of
Free Enterprise” 1987, "Ex-
xon Valdez” 1989, "Estonia”
1994.

Viimastel aastakiimnetel
on kogu meremajandus Kii-

resti ja vaga poéhjalikult
muutunud ja kunagised
konventsioonid noéuavad

muutmist. Vaba meresdidu
oigust tahaks koik kasutada,
aga halvas seisukorras lae-
vad. ohtlike kaupade vedu 1ja
muud tegurid voivad selle
pohimétte kiisitavaks muu-
ta. Laevaperedel on problee-
mid tekkinud seoses tehno-
loogia kiire arenguga. Mitme-
rahvuselised meeskonnad,
mille liikmetel on raske tiks-
teisest voi reisijatest aru saa-
da, pole just koige meresoi-
duohutumad.

Laevanduses on
aktseleratsioon

Mis teha, et meresoit oleks
ohutum ja saastamisoht
vaiksem?

Kui juhtub suurem oOnne-
tus, avaldavad merendus-
ringkondadele survet nii po-
liitikud, press kui ka avalik
arvamus — tehke ometi mi-
dagi! Aga énnetuste drahoid-
mine ja ennetamine on pi-
kaajaline ning pusiv t66, iga-
ki It labikaalutud ja poh-
jendatud. Nagu - mereté6
ikka. IMO-s igatahes usu-
takse, et mereséidu ohutu-
maks muutmiseks tehtud ja
tehtav t66 kannab edaspidigi
vilja ja 6nnetuste arv vihe-
neb. Oluline on seejuures ka
kiire infovahetus. Viimasel
ajal en kontrolli alastandard-

sete laevade iile tugevdanud
nii klassitthingud kui ka
kindlustuskompaniid ja lae-
vaprahtijad, toetades IMO
initsiatiive.

Tulevik on ka sel suurel
rahvusvahelisel organisat-
sioonil murelikuvoitu. Poh-
jus — raha vihesus. Eriti
meremeeste viljabppe pa-
randamise kindlustamiseks
loodetakse laevaomanike
suuremat toetust.

Septembris Rahvusvaheli-
sele merenduspievale pii-
hendatud - kénes valjendas
IMO peasekretar William A.
O'Neil arvamust, et 152 liik-
mesmaaga organisatsioon on
voitnud - merendusmaailma
toetuse seetottu, et on oma
tegevuses olnud pr: aatili-
ne, tulemuslik ja eelkdige ta-
helepanu pééranud liikmes-
riikidele kéige enam muret-
tekitavatele = probleemidele:
meresdidu ohutusele ning
merereostuse drahoidmisele.

IMO huudlauseks on "sa-
fer- shipping and cleaner
oceans” — ohutum meresagit
ja puhtamad ookeanid.

Eesti Vabariik on Rahvus-
vahelise Mereorganistasiooni
liige 1992. aastast.

Reet Naber

SOLAS Rahvusvaheline
konventsioon inimelude
ohutusest merel.

MARPOL — Rahvusvaheline
konventsioon merereostuse
valtimiseks laevadelt.

ISM — Laevade ochutu eks_p-
luateerimise ja reostuse val-
timise korraldamise rahvus-
vaheline koodeks.

STCW — Meremeeste vil-

adppe, diplomeerimise ja va-
{liteenistuse aluste railavus-

vaheline kenventsioon.
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Aasta parast laevahukku

Psiihholoogi métteid

(Algus «Meremehes» nr. 19)

Psiihholoog MARE
TEICHMANN, PhD ja Tallin-
na Tehnikaiilikooli profes-
sor, on oma eclukutse tottu
viimased pool aastat lahe-
malt kokku puutunud <«Es-
tonia» huku labi teinud me-
remeestega. Palusime tal
raikida oma tahelepaneku-
test ja soovitustest.

Ja veel ks asi, mida ta-
haks éelda. Oleme lausa vi-
hase jonnaka jarjekindluse-
ga upitanud inimesi jalule,
joudnud koos méne inimese-
ga, kes tahab toéusta, sinna-
maani, et ta juba seisab ja
konnib. Ja siis tuleb laeval
jalle moni mailestusteenis-
tus,

ja uus psiihhotrauma.

Minu meelest on iiks suur
psuhhotrauma asendatud
jude vaikestega. Inimene
akkab kosumise, oma Kait-

semehhanismide kasutusele

votmise staadiumis peaae

juba thest kriisist wviilja
joudma, kui tuleb uus, véif(-
semat sorti psiithhotrauma,
mis rebib haava uuesti lahti.

Uhelt poolt on see hirmus
kena, et hukkunuid meelde
tuletatakse ja malestusiiri-
tusi korraldatakse. Teiselt
Eoolt aga neile inimestele,

ellel on vaja end kokku ko-
guda ja merel edasi t66tada
ning uldse edasi elada, ei
m()ﬂu see sugugi nii, nagu
kullap heade kavatsustega
on planeeritud.

Parast téanavust 28. sep-
tembrit on olnud hulk inime-
si, kes on raakinud: see liaks
parcmini médda, kui ma ar-
vasin. Ma nii 6udselt kartsin,
aga neil kahel paeval oli nii
palju tritusi, et kolmandal
ma kohe terve piaeva maga-
sin, nii vasitas &ara.

Noh, hea, et neid Gritusi
nii palju oli, ei olnud aega
moelda, tuli uhest kohast
teise joosta...

Nende tuirituste korralda-
mine kutsub esile kohuse-
tunde: ma e a n leinama;
ma olen hukkunutele volgu,
kui ma seda ei tee; seeparast
pean koik need iritused kaa-
sa tegema.

Ma ei tea ntuid, kas seegi
on viga jumalavallatu jutt,
aga arvan, et nende trituste
korraldamine peab kuidagi
moistlikkuse raamidesse mi-
nema. Voib-olla teha kord
aastas, mitte niimoodi, et
kogu aeg ja paevade kaupa.

aevahuku t6ttu said meie
psitihholoogid nuid selle ko-
gemuse, et neilt

oodatakse mirksa
-enamat,

kui nad suudavad anda.
Ka said nad 6ppetunni, mida
tidhendab Gleto6tamine.

Ise sain laevahukust tea-
da, kui votsin 28. septembri
hommikul SAS-i lennukom-

anii kassast vilja piletit
Ounasele Oslo lennukile. Pi-
din seal olema poolteist
kuud. Piris ara séitu jatta ei
saanud, mul oli seal ette
nahtud hulk loenguid ja too-
kohtumisi. Aga 1 Péieva pa-
rast olin tagasi. Selleks ajaks
olid siin mingid abistamis-
struktuurid loodud ja funkt-
sioneerisid. Oslost tagasi tul-
les négin &)sﬁhholm{;e. kes
ise vajasi stihholoogilist
abi, sest olid lihtsalt iile t&6-
tanud. Psuahhoteraapia ja
tildse kriisiabito6 Laanes,
kus on selles asjas tradit-
sioonid ja kogemused, ta-
hendab seda, et psiihholoog

ei tohi téétada iile 2-3 tunni
péaevas. Meie inimesed t&ota-
sid, eriti esimestel paevadel,
10 tundi ja rohkem. See ta-
hendab, et nad péletasid ene-
se dra, ja jargmisel paeval
polnud enam voimelised eda-
si toéotama.

Oslost tagasi tulnult leid-
sin eest kuus faksi, koige
kaugem neist Louna-Aafrika
Vabariigist, mis mind vaga
liigutasid. Koos kaastunde-
avaldustega pakkusid kollee-
gid maailma eri paigust end
appi. See oli neist vaga kena.

Ainult et kuidas sa abistad,
kui ei oska abistatava keelt
ega tunne kultuurikonteksti.

eed kaks asja on niisugus-
tel juhtudel vaga tihtsad,
ilma lihtsalt ei saa aidata.
Seepérast on psiihholoogilise

abi uhul valjast-aitajad
kahju vilistatud; peame
ise hakkama saama.

Tagantjarele tarkusest
voib oelda, et paasenud me-
remehed oleks muidugi voi-
nud koigepealt

palmide alla saata.

Vo6i viahemalt Piarnu sana-
tooriumisse. Viimast hiljem
ka tehti. Aga ega laecvaoma-
nikelgi olnud selles asjas
enne mingeid kogemusi.

Ainult see on ka kiisimus,
kas on hea sama oOnnetuse
labiteinuid koos, n.-6. ihe
tuusiku&a kuhugi puhkama
saata. Uhtpidi on see hea:
mond inimest see aitab, kui
ta teab, et teisel on sama
Rrobleem ja saab sellest raa-

ida; naeb, et teine saab
hakkama — kullap siis mi-
nagi saan. Aga teistpidi see
koos olemine ja tksteisele
radkimine vdoimendab. Iga-
tthel on oma lugu. Koik need
lood on unikaalsed. Ja neist
tuleb vilja palju detaile,
mida inimene jutustades
hakkab ile elama. Kui ma
kuulan ara ithe inimese loo,
teise oma, ja kolmanda, ning
kui ma olen vahegi vastuvot-
lik, em paatiline, siis elan ma

need koik labi, ja see voimen-
dab ka mu enda lugu.

Igal juhul poleks pidanud
paasenud meremehi panema
tobkohtadele konkureerima
("Vironiale” oli juba komplek-
teeritud kaks meeskonda,
toota oli jagdnud “Estonia™

teine meeskond — toim. mér-
kus), selleks polnud nad
heas vormis. Nad olid suhte-
liselt abitud ja suhteliselt $o-
keeritud. Isegi need, kes olid
olnud teises vahetuses.

Me ei ole hakanud oma
abivajajaile tegema stivateste

v..

ja korvaluuringuid. Need on
viga aegandudvad, é)ikad ja

tautud kisimustikud; inime-
ne, kes tuleb ja kurdab, ei ole
voib-olla valmis niisuguseks
tegevuseks. Kill aga oleme
teinud isiksuseuuringuid
siis, kui on selgunud, et ini-
mene on valmis muutusteks,
valmis Oppima. Siis on voi-
malik olnud reaalselt katte
naidata, kus on reservid, et
uuesti alustada.

Kasutame tsna intensiiv-
selt videotreeningut. See on
uhtopetusliku iseloomuga.
nimesele néaidatakse video-
kaamera vahendusel telepur-
i sees katte, kuidas tema
aitub, kuidas teised kaitu-
vad ja kuidas selles olukor-
ras veel voiks kiituda. See on
suhtlemisoskuste treening.
Kriisisituatsioonis  kipume
aina kasutama tihte malli ja
ei marka, et teised kasutavad
muid, ja ei saa teistest ka
hasti aru. Videotreening
aitab omandada uusi kaitu-
mismalle.

Paar s6na ka

ajakirjandusest

seoses "Estonia” hukuga.
Mulle tundub, et just Laane
ajakirjandus oli see, mis t66-
tas halvasti. Nagu eelmiste,
poliitiliste kriiside puhul on
siia tuldud otsima vaateman-
g[:c tankidega, nii ka seekord
uldi sensatsiooni jahtima.
Paasenutelt maksku mis
maksab intervjuusid saama.

Voib-olla Laane ajakirjandu-
sega nii ongi, aga mulle tun-
dub, et see oli kriisiolukorras
kohatu. Ja inetu oli inimeste
vastuste suvaline interpre-
teerimine, soov suidistada,
hirmus tahtmine olla stud-
laste leidmisel esirinnas.

Meil té6tas paljude inimes-
te arvates hésti Kuku-raadio,
hésti on rdaagitud selle opera-
tiivsusest ja suhtelisest era-
pooletusest.

Ning veel tihest problee-
mist, mis tuli koos "Estonia”
hukuga. Selle aasta jooksul
on liikluses ja muudes énne-
tustes hukkunud umbes
sama palju inimesi kui lae-
vadnnetuses. "Estonia-
ga" seoses vaadatakse kan-
natanuid kui

mingeid erilisi inimesi.

Teised 6nnetud tunnevad
end aga korvalejdetuina,
nendega ei te%ele keegi, neid
ei aita keegi. an, et krii-
siabi stisteem, mis laevahu-
ku tagajarjel kaivitus, hak-
kab té6tama ka nende heaks.
Oleks normaalne, et igaiiks
Eestis teab, kuhu p6éérduda
oma hadadega, mis tal on
tekkinud psthhotrauma voi
Soki tagajarjel.

Kadestada ei ole "Estonia-
ga” seotud kannatuste puhul
muidugi mida?'. Ka pole nen-
de abistamisel tegemist tile-
pakkumisega — vaieldama-
tult oli see Sokk. See, kui ei
tea, kus on kalli inimese
haud ja mida ta pidi viimsel
pooltunnil labi egma. jatab
natuke teistsuguse jalje kui
lahedase inimese surm omas
voodis, omastest imbritsetu-
na. Kui on olemas matmis-
paik, kuhu saab alati tagasi
minna, siis saab teadvusta-
da, et see inimene on téepoo-
lest surnud ja mina téepoo-
lest elus ning pean ntud
tema toeta toime tulema,
tukskoik kui kallis ta mulle
ka ei olnud.

Soovitada teha = kodus
moni malestuspaik, korral-
dada surnukehata matus ja
luua kalmistul koht, kuhu ta
justkui oleks maetud, et isee-
nese jaoks fikseerida toimu-
nu jaadavus ja loplikkus —
ikka jaab tunne, et see on
enesepettus. Usun, et nende
leinajate jaoks jaabki kalli
inimese haud nende moéte-
tesse. Ja sinna tulebki neil
tagasi péérduda: see ongi see
koht. Ehk polegi vaja seda
kalmu, toda merre visatavat
parga. Voib lihtsalt istuda
omaette, panna kiitinal pdle-
ma ja moelda kalli kadunu
peale. Usun, et see aitab
sama palju. -

Inimesed elavad leina vaga
erinevalt tile. Uldse on iga
inimene unikaalne. Kas tuleb
aeg, mil seda 6nnetust vaa-
datakse kui malestust? Mo6-
nel inimesel on see aeg juba
tulnud. Ja neil on see prob-
leem, et kas teised inimesed
ei arva neist halvasti, kui nad
naiteks  juhtuvad olema
uuesti armunud — kas nad
ei ole reetnud seda, kes jai
"Estoniale”.

Ma arvan, et

igaiithel on 6igus olla
onnelik.

Elu peamine vairtus on
elamine, ja mida paremini
suudame oma elu elada,
seda enam on meil anda teis-
tele inimestele ja seda vaar-
tuslikum on meie elu me
enda jaoks. See on kokkuvo-
te, mida tahaksin 6elda koi-
%{ilc. keda 6nnetus on puudu-
anud. Pole vaja end stiitidi
tunda, et tdna drgates ma ci
moelnudki selle peale, kes
laeva jai, vaid méarkasin hoo-
pis, et paike paistab ja lin-
nud laulavad. Elu ju laheb
edasi, see on tiaiesti [oomulik.
ja nii ta peabki minema.

Muidugi jaavad hukkunud
nende inimeste mailestusse.
Aeg teeb koik malestused
veel ilusamaks {a puhamaks.
Ainult et elada tuleb reaalsu-
ses, mitte malestustes.

Mari Vamba
Madli Vitismann

ITFO

Koigile meremeeste organi-
satsioonidele

Ringkiri nr. 192/S.74

18. oktoober 1994

Kallid kolleegid

Parvlaeva "Estonia” mees-
on

Te koik olete kahtlemata
teadlikud parvlaeva “Esto-

nia” traagilisest hukust mé66-
dunud Kuul. Paljud ITF-iga
uhinenud organisatsioonid
on juba saatnud oma kaas-
tundeavaldused Eesti, Soo-
me jﬁ[ Rootsi ametithingute-
le eiega tihinenud Eesti
Veetransg)orditédta ate Ame-
tithingute Foéderatsioon on
loonud toetusfondi katast-
roofis hukkunud meremees-
te perekondade abistami-
seks. Nou pidanud heatege-
vuskomitee juhatusega,
otsustasin noustuda sellesse
fondi 50 000 $ annetuse te-
gemise%%.

Iga ITF-iga tihinenud ame-
titihing, kes soovib annetust
teha, voib toimida ITF-i kau-
du, selgelt osutades, et see
on maaratud "Estonia” toe-
tusfondile. Sel juhul me ta-

ame, ¢t seda raha kasuta-
akse otseselt meremeeste
erede toimetulekuraskuste
eevendamiseks.

Eestis algatatakse nende
perede nimel juriidiline me-
netlus, kindlustamaks laeva
operaatoreilt korraliku kom-

ensatsiooni saamine. Oma
esti, Soome ja Rootsi orga-
nisatsioonide “palvel on ITF
pohimétteliselt ndous andma
rahalist toetust juristide pal-
kamiseks, kes ‘sellega tege-
leksid. Hoiame: teid” asjade
arenguga kursis.
Vennalikult Teie
David Cockroft,
peasekretar

Stockholin, november 1994
Kallis hr. David Cockroft,

tdnan Teid teie austava
kiria eest 18. oktoobrist
1994.

Tanan Teid viaga vaartusli-
ku annetuse 50 000 $ eest
“"Estonia” toetusfondi ning

alun edasi anda siiras tanu

a_heategevuskomiteele.

Parvlaeva "Estonia” traagi-
line hukk oli suur kaotus
Eesti riigile ja tema rahvale,
mistottu hindame vaga Kkor-

elt ITF-i osavotlikkust ja ra-
alist toetust.

Kogu selle aja, mil meie
maa oli okupeeritud, tunnus-
tas ja abistas ITF meid alati
meie voitluses vabaduse eest.
ITF vottis Eesti Meremeeste
Uniooni eksiilis oma liikmeks
ning andis meile vbéimaluse
mitmesugustel konverentsi-
del oma probleeme tostatada.
Oleme vagta tanulikud jatku-
va abi eest.

Palun Teid Eesti rahva ja
meremeeste nimel edasi anda
meie siiras tdnu f'uhatusele.
romiteele ja koigile liikmete-
€.

Austuse teie

Eesti Meremeeste Unioon
Karl Matson,
peasekretar

EESTI MEREMEESTE UNION
ESTONIAN SEAMEN'S UNION

Aiv et
INTERNATIONAL CONFEDERATION OF FREE TRADE UNIONS

INTERNATIONAL TRANSPORTWORKER'S FEDERATION
Nr.
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Perekonnanimi
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Eesnimed
Christian 1 1mes
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"Memento Estonia” esi-
mees ANDER PAEORG,
alustagem teie organisat-
siooni loomise est.

25. novembril 1994 tuli
kokku hukkunud meremees-
te omaste ja paidsenud mere-
meeste tldkoosolek. Selleks
ajaks oli selge, et kindlustus-
kompanii ei ole huvitatud te-
gelema meeskonna kindlus-
tushiivitiste probleemidega.
Seeparast otsustati sel koos-
olekul luua "Memento Esto-
nia”. Praegu on meil 187 lii-
get. Aga me ei seisa ainult
nende inimeste eest. Nuud-
seks on meremeeste 512 la-
hisugulast meid volitanud
tegelema oma noudediguse-

a.
: "Memento Estonia” regist-
reeriti tAnavu 13. jaanuaril
Tallinna linnavalitsuses. Te-

me "Memento Mare” info-

eskusega lepingu ja asusi-
me siia nende juurde. Neil on
ITF-i ostetud arvutid ning si-
sustus, ja me saame neid ta-
suta kasutada.

Algul oli kéik nagu kdnnu
taga: kindlustusselts "Skuld”
utles, et meremeestele on
ette ndhtud vaid kompensat-
sioon, mis tuleneb kollektiiv-
lepingust. Aga kui hakkas
selguma meeskonnale ja rei-
sijaile makstavate summade
vahe, selgus, et olukord on
viga drastiline. Suurim val-
jamakse reisija ldhisugulas-
tele on Eestis olnud 3,8 mil-
jonit krooni, ja suurim sum-
ma, mida voiks saada
meremehe pere, on 10 korda
vaiksem.

Ent meie advokaadid Aare
Tark ja Harras Laan Eestist,
Karin Grauers Rootsist ja
Eisten @re Norrast on aktiiv-
selt asjaga tegelenud. Nende
ja Eesti Merelaevanduse sel-
gitused, et tegemist oli veda-
ja vastutusega, viisid meid
kevadeks nii kaugele, et
"Skuld” noéustus: neil tuleb
ikkagi tegeleda ka mere-
meceste probleemidega.

"Skuld” on majandusétte-
vote, ja lihtsalt heast tahtest
nad muidugi ei maksa. Ent
nad pidid aktsepteerima
"Estline’i” kui vedaja vastu-
tust — laevapere oli seal t66l,
ja seetottu ei kehti nende pu-
hul Rootsi, vaid Eesti sea-
dus. See aga on niipalju ko-
narlik, ltinklik ja mitmeti tol-
gendatav, et laks tiikk aega

Valis-Eesti laevandusest ja Eesti Meremeeste

jutustab uniooni president,
pensionil kapten Karl MAT-
SON:

* Uniooni stindimine oli nii-
moodi, et kui Teine maailma-
soda loppes, jaid need Eesti
laevad, mis Stalini kutsel ta-
gasi ei lainud, suuremalt
osalt Inglismaale. Séja ajal
olid need voetud so6jatrans-
porti. Nuid otsiti nende lae-
vade omanikud iiles, ehkki
enamik neist oli Siberis, kas
elus v6i surnud, seda ei tead-
nud keegi. Inglise transpor-
diministeerium tegi koigile
neile laevadele, mis pohja
polnud lainud, korraliku re-
mondi ja maksis kogu soja-

" aja eest utiri ka veel. Mis aga
pohja oli ldinud, need lae-
vad maksti kindlustuspoliisi
jargi vélja. Kui see koik klaa-
riks sai, oli Inglise pankades
suur hulk endist Eesti kapi-
tali.

Aga Moskva kapp oli kohe
peal: koik Siberisse viidud
aktsionérid olid kindlaks
tehtud, ja nende osa maksti
venelastele vilja. Inglismaa
tegi ju koik, mida venelased
aga soovisid.

Kuid laevad soéitsid edasi.
Séja ajal havis nii palju ton-
naazZi, et iga laev tegi siis
head &ri, peaasi, et vee peal
ujus. Siis 166di ka rahad

"Memento Estonia”

selgitamaks, mida see tldse
kujutab. Praegu ongi nii, et
uhelt poolt meie juristid, tei-
selt poolt "Skuldi” palgatud
"Heta” advokaadibtiroo tol-
gendavad seda erinevalt. Sel-
lest ka viivitus.

Suvest saadik oleme siiski
saanud koguda ankeedilaad-

seid noudevorme (ka nende

kooskoélastamine vottis
peaaegu kuu), mille l6pus
inimene volitab “Memento
Estoniat” ja selle poolt kinni-
tatud advokaate end esinda-
ma. Nutd on viimasedki
neist kaante vahel; nii meie
kui  "Heta" advokaadid on
need korduvalt liabi vaada-
nud, teinud oma méarkused
ja nced teostanud.

Loodan, et "Estline” liilitub
oma advokaatidega tddsse
hiljemalt detsembriks. Tege-
mist on ju kolmepoolsete l4-
birddkimistega: kannatanud,
keda esindavad “Memento
Estonia” ja rahvusvaheline
tugigrupp Magnus Sumbergi
juhtimisel, vedaja "Estline”
ja vedaja vastutuse kindlus-
taja "Skuld”. Kui oleme
"Skuldiga” thele poole saa-
nud, peame hakkama labi

kokku ja hakati vaiksemaid
laevu ostma ning paranda-
ma. Kontrollorganite néud-
mised ei olnud siis muidugi
praegusaja tasemel, aga lae-
vad igal juhul ujusid.

Juba mone aastaga tekkis
nii palju laevu, et oli tarvis
uniooni — vajati organiseeri-
tud meremehi. Uhel ajal oli
meil liikmeid kaks ja pool tu-
hat ning kontoris 4—5 ini-
mest. Hiljem tulid juba ka
paremad laevad; tehti roots-
lastega lepinguid ja soideti
nende liinide peal.

Miks oli tarvis uniooni?
Meil ei olnud lippu, see oli
see peamine asi. Meie lipp oli
ju ara voetud, ja nii soitsid
meie laevad vabalippude —
Panama, Libeeria, Kostarii-
ka, Malta, Liibanoni jne. —
all.

Hiljem pidi olema nn. sini-
ne kaart, mis toestas, et lae-
vameeskond saab korralikku
téotasu ja elab korralikes
tingimustes. Selleta ei and-
nud keegi sulle lasti. ITF-iga
oli meil kollektiivleping, ja
igale meie uuele laevale Kir-
jutati seal sinine kaart vilja.
Seda pidi kord aastas uuen-
dama. Ja laev pidi olema
klassifitseeritud. Liﬁp ei ta-
hendanud midagi, koik pidi
ikka olema samamoodi nagu
igal pool mujal.

-

radkima "Estline’iga”, ma ar-
van, et selle Rootsi poolega.
Nemad on mitmel puhul oma
korgete juhtide suu labi 6el-
nud, et kui peaksid jaama
vaga suured vahed neis vil-
jamakstavais hitivitustes, siis
ollakse valmis vahe kompen-
seerima.

Vordleksin ldbiraikimiste
kaiku kurvilise metsavaheli-
se teega: kuidagi ei oska tap-
selt 6elda, millise kurvi taga
on finiS. Olen selle aasta
jooksul muutunud viga
skeptiliseks. Vahel on nii, et
puiuad-putiad, a sotkud
nagu vati sees. Juba labiraa-
kimiste alustamisega oli
tegu. Mais siis algasid. 14.
septembril oli Arlanda len-
nuvaljal viga esinduslik
koosistumine: "Skuldi” vas-
tutavad = juristid, “Estline”,
meie. Seal tehti pressiaval-
dus, et labiradkimised lope-
tatakse 30. oktoobriks, ja
sellest on tulnud palju sega-
dust. Ise ma kill ei uskunud
seda tdhtaega, kui vaatasin
paljude kusimuste puhul
"Skuldi” meeste siiralt imes-
tunud nagusid. Tana on 17.
november, ja veel 1aheb aega.

Plaanis on "Memento Esto-
nia” juhatusega po6dérduda
otse "Estline'i” juhatuse ja
"Skuldi” poole kirjaga: meie
kui diletandid, mitte juristid,
vaid kannatanute ldhedased
kiusime, kaua see asi veel
voiks valdata

Uhesonaga seis on selli-
ne, et merelaevandus on
oma toédlepingust lahtuvad
hiivitused valja maksnud,
aga need, mis meremehed
reisijatega vordsustaks, on
veel maksmata?

Nii tume see tulevik ntiad
ei ole, et voiks Gelda: seda ei
tulegi. Koik on vaitnud, et tu-
leb. Aga mille pohjal? Eksis-
teerib méirus nr. 172, mille
alusel kaivad labiradkimi-
sed. Pehmelt Geldes on see
ks kummaline méirus, mis
tegelikku olukorda ei arves-
ta. Reisijate puhul ei tehtud
vahet, milline oli hukkunu
sissetulek, aga laevapere pu-
hul on see mairuses oluline
faktor. 3

Madruse lapsi peetakse

Laevadel oli palju viike-
osanikke, aga suurreedereid
oli ikka ka — neid, kel 3—4
laeva. Meie laevades pidi ole-
ma viahemalt 25% eestlasi ja
juhtkond samuti tingimata.
Ka nendega, kel olid selleks
ajaks muude riikide passid
taskus, arvestati kui eestlas-
tega. Parast soda oli eestlas-
tel 38 laeva, uldse aga kiis
sOjajargsel ajal eestlaste
kaest labi 65-67 laeva.

Aga enam-vihem 10 aas-
taga hakkas maailmas
kaubandus tagaspidi mine-
ma, ja viaikeste laevade
jaoks ei olnud enam kaupa.
Palgad lidksid korgemaks,
aga kahe- ja kolmetuhande-
tonnistel laevadel olid suu-

red meeskonnad ja suured .

juhtkonnad. Turg s6i nad
vilja.

Sel ajal hakati suuri laevu
ehitama. Saadi vagevaid
pangalaene ja ehitati. Kui
Suessi kanal 50-tel aastatel
kinni 166di, oli vaja ookeani-
laevu. Siis tulid kahesaja- ja
kolmesajatuhande tonnised
laevad.

Kui siis 70-tel Suessi ka-
nal uuesti lahti tehti ja ara
puhastati, ei ostnud enam
keegi suuri laevu. Oli juhtu-
meid, kui uued suured lae-
vad jaid seisma ja jaapanla-
sed ostsid vanaraua hinnaga

odavamaks kui tiiirimehe
omi?

Nii sealt vilja tuleb. See ei
ole muidugi 6ige lahtekoht.

Ja veel: kui inimene paa-
ses, elu on sees ja luud-kon-
did enam-viahem terved, siis
selle maaruse jargi pole talle
midagi ette nahtud.

Kuigi ta vo6ib olla kaota-
nud to6voime meremehe-
na?

Jah, isegi sel juhul. Aga
pohjus voib ju ometi olla —
puht-psiihholoogiline  nai-
teks.

Ka sellega ei saa mitte kui-
dagi néustuda.

"Skuld” ongi kaalunud hi-
vitada selle maiaruse ja pohi-
seaduse 8§25 puudujaagid.
(Igal kodanikul on 6igus kae-
vata kohtusse talle kahju te-
kitanud organisatsioon jne.)
Kohtu kaudu asju ajades
kaotaksid "Estline” ja
"Skuld” aga méarksa rohkem
kui kokku leppides.

Oleme molema labiraaki-
mispartneriga kokku leppi-
nud, et ei hakka ajakirjandu-
ses uksteist torvama. Aga
see oli siis, kui puud haljen-
dasid. Niitid on lumi maas,
kuid juhtunud pole ikka mi-
dagi. Uha vasitavam on istu-
da siin mingi partorgina, kes
peab ajama lihtsalt immar-
gust juttu.

Missugused on "Memen-
to Estonia” muud funkt-
sioonid?

Enamik on raha-asjad.
Veebruaris kohtusime Péhja-
maade Transpordit66tajate
Foderatsiooni presidendiga;
tema kaudu laekus meie ar-
vele 19 000 $. See oli n.—6.
valtimatu abi, mis maksti
valja pensionéaridele ja laste-
le.

Mais laekus veel 39 000 S.
Putiame abi anda voéimali-
kult paljudele ja jarelikult on
need suhteliselt vaikesed
summad. Tahaksime, et ini-
mestel ei kaoks tunne, et
mitmel pool maailmas mébel-
dakse nende peale. Iga konk-
reetse saaja oleme annetaja-
tega_labi arutanud; maksa-
me Uhispanga kaudu.

Teisest summast oleme
jatnud 15 000 $ inimeste re-

uusi tankereid ja tegid neist
olilaod.

Nii et laevandus oli omade-
ga jalle otsas jn pidi algusest
peale hakkama. Uuesti ha-
kati viiksemaid laevu tege-
ma. Niiid suutsid ainult koi-
ﬁe uuemad ja paremad kon-

ureerida. Ka meie mehed
hakkasid neid koos rootslas-
tega ostma.

habilitatsiooni jaoks sana-
tooriumis "Viiking” ja mujal.

180 000 kr. tuli ujuvkoos-
seisu ametitthingu kaudu.
See raha, nagu ma aru saan,
on kogutud laevadelt, Eesti
meremeestelt. See laekus
koos nende soovitatud 5 pe-
rekonna ja tiihe paasenud
meremehe nimega. Arvan, et
nad lahtusid sellest, kes
on/olid ametitthingu liik-
med.

55 000 kr. kulus niisiis
neile inimestele; ulejaanud
125 000 krooniga voisime ta-
litada oma aranigemise jar-
ﬁi. Pidasin noéu ka kontoriga,

us olen niikuinii asju aru-
tarmud. Lahiomakseid on tle
500, nendele ei tasunud jao-
tada. Otsustasime selle jaga-
da 34 paidsenud meremehe
vahel. g

Objektiivsuse huvides
pean ttlema, et alguses sai-
me ka "Estline’ilt” oma tege-
vuse toetuseks 50 000 kr.
jooksvateks kuludeks. Ise
kain siin kall t66l, aga palka
ei saa. Pole métet annetuse-
na tulnud raha maksudena
riigile maksta. "Memento Es-
tonia” kulutusteks on 65 000
kr. lainud; pool sellest on
ruumi rent "Memento Mare-
le”. Stockholmis olen kiinud
vahemalt 10 korda, koman-
deerimiskulud on olnud
10 500 kr. "Estline™ on voi-
maldanud sooduspileti; kord
oli tarvis ka lennukiga kaia.
Postikulud on samuti suu-
red. 6. novembril oli jaik
247 000 Kr.

Usun, et need 50 000 $,
millest ITF teavitas Rootsis
asuvat Eesti Meremeeste
Uniooni, on meile laeckunud
rahade hulgas.

Kas teie organisatsioon
jaab piisima vo6i on ajutine?

Eks seda otsustab uld-
koosolek. Detsembri alguses
tahaksime selle kokku kut-
suda ja finantsaruande esi-
tada. Siis on ehk juba ka mi-
dagi konkreetset asjade
arengu kohta raskida — no-
vembri 16pul on jalle tiks la-
biradkimiste voor.

Suvel oli meil Mereklubis
kolm noéupideva. Siinkohal
tahaksin harra direktor Bai-
bakovile tinu avaldada, et ta
meilt ruumide kasutamise
eest tasu ei votnud.

Mari Vamba
Madli Vitismann

Unioonist

Aga sellest, kuidas oéieti

. Eesti Meremeeste Uniooniga

oli, radgin siis edasi, kui 1a-
}1emate kuudel Eestisse tu-
en.

Harra Matsoni sénul on
Eesti Meremeeste Unioon
igatahes praegugi Rahvus-
vahelise Transporditéota-
jate Foderatsiooni (ITF)
liige ja esindab seal Ees-
ti laevandust uhkesti
edasi.

Eesti Meremeeste Unioon
andis vilja eesti meremeeste
teenistusraamatuid, esialgu
Eesti-aegsete pappkaantega.
Kui need otsa said, tehti
moodsam, kollaste kiletatud
kaantega juurdetriikk Inglis-
maal. I Matson so6itis oma
vanemat tiaipi, veel siniste
pappkaantega teenistuskir-
jaga merd kuni 1986. aasta-
ni. Kaptenina allkirjastas ta
enda peale- ja mahamuns-
terdamise ise, allkirja kinni-
tamas eri kujuga ja mitme-
suguste naisenimedega lac-
vade pitsatijaljendid.

Eesti Meremeeste Uniooni
lilkmeraamatuid jatkuks
uutelegi liikkmetele, paraku
on praegused uniooni liik-
med koik pensioniealistcks
saanud. :

Mari Vamba
Madli Vitismann



4

Nr. 20 (992) Teisipaev, 28. november 1995

Aasta "Mare Balticumil”

Pidupoolel

Oli selline 6htu, kui vois
6elda, et "Mare Balticumil”
on eestlaste pidu. Laeva baa-
ris tantsisid hastiriietatud

aarid. Ansambel "No prob-
ems” mangis maksujoulises
eas publiku noorpolvemuu-
sikat. Keegi polnud purjus
gga Iobutsenud teisi hairi-
es.

Inimesed olid rebinud end
tavamilj6ost vilja, lainud rei-
sima ja veetsid oma laupéie-
vadhtut kahekesi. Pesupese-
mise ja s66gitegemiseta ohtu
andis sara juurde daami-
dele, - pintsakus sirgunud
selg muutis mehigi harra-
deks.

Ulekaalus olevat olnud
Eesti reisijad — nuid on
siingi pikapeale tuntuks saa-
nud sGna kruiis. Vo6imalus
soita poolteiseks 66paevaks
kodunt eemale, niha ja ko-
%eda midagi uut ja lihtsalt
o6ogastuda. Meeldiv oli vaéari-
kus, millega seda tehti. Kui-
%i laevakassale mojub va-

emsoliidne seltskond voib-
olla paremini.

Kaubanduspoolel

Intendant Bjarne Birni s6-
nul leidis oktoobrikuine odav
koolivaheajareis hea vastu-
votu. Sel ajal oli eriprog-
ramm: auhindadega orien-
teerumisméang, kohtumine
kapteniga roolikambris,
mange vaikestele ja suure-
maile. Pallimeri muidugi ka.

Varem matkelisi veel ei ol-
nud, olid vaid need, kel tin-
gimata vaja séita. NtGud aga
tullakse meeleldi ka matke-
tele ja joulueelseid reise tel-
litakse samuti ohtrasti. Laev
hakkab jalle tiis saama,
kusjuures sel aastal on ena-
IIL]L\'” tilekaalus Eesti reisi-
jad.

Lauljad-pillimdngijad on
laeval vaheldumisi Eestist ja
Rootsist, varieteegrupp on
Eestist. Kui aga moni esine-
ja reisijaile ja laevaperele ei
meeldi, siis teda asi el
kutsuta. Ent pubis_ laulnud
Sotlane paistis meeldivat —
volus publiku iildteada laule
kaasa laulma. Ansamblid so-
bitavad tantsumuusikat
publiku jargi, aga kui noori
javeidi vanemaid on pooleks,
«siis on molemale sobivat ras-
ke leida — eraldi diskosaali
pole.

Laevakaubanduses on
iilekaalus mois valismai-
ne kaup. Kuigj leiba, juustu,
Saku olut ja "Pauligi™ kohvi
on ning ka kalendri— ja kel-
latundmine olevat wvarusta-
jail paranenud, on kvaliteet
ja tihti hindki veel koikuv.
Eesti liha ja kala hinnatéus
sunnib neid kaupu Soomest
ostma. Tahtsaimaks peetak-
se, et mutigil oleks hea kaup
dige hinna eest.

Raha
rootslane kui eestlanegi, kui-
gl moistetavalt seni vihem
kui rootslane. Ent jarjekind-

lalt patitakse rohutada, et B

tegu on Eesti laevaga — info
andmine ja emakeelne koht-
lemine on odavaim, aga to-
hus moodus eesti reisijatega
arvestada.

Varem 15 aastat "Viking
~Line’s” toé6tanud ahvena-
maalane Bjarne Birn kiidab
oma laevaperet. Et on noor.
puidlik ja 6pihimuline ning
tema tunneb end selles selts-
konnas hasti.

"Mare Balticumil” proovi-
takse mujal laevafirmades
tuntud alt—iles demokraa-
tiat. Et osakonnakoosoleku-
te protokollides kirja pandud
ettepanekud jouaksid laeva
juhtkonna  iganddalastele

koosolekutele ning sealtkau-

toob laevale nii .

du operaatorfirma moélema
poole kontorilauale.

Aastaga on "Mare Balticu-
mil” moéndagi muutunud.
Laev on umber -ehitatud,
niiiid on see ilusam ja ohu-
tum. Inimesed oskavad ja
teavad rohkem nii keeli kui
ka teenindusnippe. Bjarne
Birni arvates ei E*iehe "Esto-
nia” kunagi ule. Ent mida
rohkem aega mdddub, seda
enam on see malestus, mis ei
unune, kuid ei takista t66d.

Intendant Bjarne Birn

Esimesest- paevast peale
laeval olnud alati heatujuline
informaator Anneli kiitis hu-
vitavat t66d ja sobralikku
laevaperet. Kuigi see aasta
on kontorilaua tagant laeva-
le tulnule selgeks opetanud,
milline on pikk ja milline la-
hike laine, mis und hairib, ei
tekita sec. siiski hirmu. Ja
laevatsol on oma volu.

Koige all

Masinaruumis véis vahis
olnud mehaanikult Sergeilt
ja motoristilt Andreselt kiisi-
da, mida on nad tegemata
jatnud. Rootsis leidub arva-
jaid, et Eesti masinamehed
polevat laeva tilevotmisel va-
rasema masinameeskonna
kaest kiillalt pohjalikult 6p-
pust votnud.

Niisugune arvamus masi-
namehi mois: das,
sest Rootsi - mehaanikute
ametikoolituse - kérval on
meie omad kérgkoolidiplomi-
ga insenerid. Rootsi masina-
meeskonnaga koos oli séide-
tud esmalt kaks nadalat
Vaasa—Umed liini. Seejirel
jaid konsultandid pooleks
aastaks Eesti laevale. Kui

nad selle ajaga veel midagi

oOpetada ei joudnud, mis see

siis olla véis, kusiti vastu.
Hiljem uuesti killa tulnud

Ka siunnipaevaoél olid nad t6ol, nagu paljud teisedki.

rootsi _kolleegid imestanud

masinaruumis — olete ikka -

tublid kill, kui nii palju t66d
olete dra teinud. Prae ei
sarnane masinao: ond
kuigivord Naantali- dokis
nahtud noégidliste ruumide-

ga.

Laeva stinnipideva

peeti tUsna tagasihoidli-
kult: laevaperele tehti tort,
reisijaile pandi sénagi lausu-
mata Stockholmis pileti va-
hele talong, millega kutsuti
firma kulul baari laeva stin-
nipdevakokteili jooma. Niivii-
si vois juhtuda, et méni rei-
sija alles kodus avastas, et
oli siunnipdevapeol olnud.
Laevaperel on aga ntitid ehk
moéddas esimene, raskeim
etapp.

Ulal

Kapten ERICH MOIK,
kuidas "Mare Balticumi”
esimene aasta Rootsi-liinil
on liinud?

Aasta on kuratlikult pikk
ja kuratlikult lihike aeg. On
olnud kiillaltki raske ja kul-
laltki huvitav. Ja muljeteroh-
ke. Eks esimene etapp oli
koige raskem. Pool aastat oli-
me pinge all.

Tundsite end ajakirjani-
ke ees nagu siili okaste ot-
sas?

Eestlaste tase vorreldes
rootslastega — see oli see kii-
simus, mis huvitas. Ja teine
asi: mis ikkagi juhtus "Esto-
niaga”. Aga meie ei ole eks-
perdid. V6in ainult kitsas
ringis oma arvamust avalda-
da, avalikult mitte, sest see
lahtub ainult mu arusaama-
dest ja intuitsioonist. Selle
pohjal eksperdina mingeid
hinnanguid anda oleks vale.
Aga eks ncid kiisimusi mui-
dugi esitati.

Rohkem kartsin ametivoi-
mude poolt jala taha ‘pane-
kut, aga seda ei tulnud, ju-
mal tanatud, ildse. Erinevad
rootsi lootsid kill suhtuvad
mitmel eri moel. Oleneb isik-
susest. Moni, nagu eile
Benny Pettersson naiteks,
suhtub igatpidi normaalselt,
paremat ei saa soovida. Aga
moéni on kas arg — kardab
vastutust — voi nii ennast
tais, et atleb kogu oma kai-
tumisega: eestlane ei kolba
kuhugi. Noh, kui keel taiesti
omaseks saab, hakkame
meiegi lootsita séitma.

Niiid on kuulda olnud
veel tiht siidistust — "Es-
tonia” masinameeste koh-
ta, et need ei Oppinud
rootslastelt koéike, mida
oleks voinud.

"Estonia” kohta ei tea raa-
kida. Aga kui rootslastelt
"Nord Estoniat” tile votsime,
oli rootsi mees tapselt kaks
ette ndhtud nadalat kohal ja

ei paevagi rohkem, "Dianal”
niisamuti. Ja nende suhtu-
mine oli iisna terav. Aga lae-
vad sdidavad — mehed on
laeva tundma 6ppinud. Minu
jaoks on see uus suiidistus.
Kas jalle ametitthing? Ega
keegi raikijaist pole ju ise
laevas kidinud ja nainud,
koik pohineb kuulujuttudel.
Me voiksime ka raiakida, et
rootsi meremehed ei oska
oma t66d, panid "Silja Euro-
pa” kaks korda kinni. -
Rootsi meres6iduamet vot-

Kapten Erich Moik
tis meie eksamid vastu, kiis

kontrollimas. Pretensioone
pole.

Meie noorem poélvkond
on koéik korgharidusega.
Voiksime ka o6elda: mis nad
arplevad, ise kolm aastat
koolis kainud...

Haridus ja haritus ja prak-
tiline kogemus — koik on
tahtis. Laevad liiguvad? Lii-
guvad. "Estonia” katastroofi
sarnast pole siin enne olnud
ja ehk ei tule enam ka. Mees-
kond vois teha vigu, aga mit-
te see ei viinud laeva pdhja;
katastroofi alged olid ikka
laevas, mida meie pole ehita-
nud. See oli loppfaas. Aga
enne seda oli koik kogune-
nud ja kogunenud. Miks ei
informeeritud, kui sama asi
juhtus "Dianaga”?

Kui niisugune asi antak-
se laevaomaniku uurida,
siis on tema huvi muidugi
jiatta see fakt firma sisse.
Ka meil ei kohusta seadus:
sellisest asjast teada and-
ma.

Et muudkui mingu laev
pohja, koos inimestega?! On
ometi ka tuldisemad huvid

kui firma omad! "Diana” kap-

ten on onnelik inimene, ttles
keegi. Sel hetkel, kui "Dia-
nal” lukud rebestusid, oli va-
nemtiitirimees autotekil. Aga
kui juba informatsioon oli

olemas, sai ka vastavall te-
gutseda. Kogu lugu — neil
lihtsalt vedas. "Estonial” ei
olnud sel hetkel vanemtatiri-
meest seal, oli vaid vahimad-
rus. :

Ei utleks, et meie laeval
terve aasta oleks “Estonia”
pitseri all ldinud. Kolm-neli
esimest kuud kiill. Ja hiljem,
siis kui olid need kaks ma-
lestusreisi — need mojusid
meeskonnale. Ja aastapaev
oli mu meelest koige raskem.

Kas koik see kriitika on
sundinud ennast eriti heast
kiiljest ndaitama? Trotsli-
Kult néditama, et suudame
eriti hasti? ;

Toé6tame thte moodi. Ol-
gem ikka realistid: igas to6s
esineb vigu, 100% ara hoida
ei ole voimalik. Ehkki mui-
dugi peab selle poole putidle-
ma.

See on vale arusaam, et
enne tegime halvemini t66d;
"Estonia” hukkus, ja siis
hakkasime paremini tegema.

Trotsi on ehk nii palju, et
hulk mehi oleks vé6ib-olla
ameti maha pannud, aga
just trotsist on edasi té6ta-
nud.

Millal siis "Estonia” vari
teie laeva pealt kaob?

See ei lahe kunagi ara. La-
heb ainult viaiksemaks. "Est-
line’'ile” jaab see vari, uks-
koik mis laev see ka ei oleks.
Uldse jaab vari Laanemere
laevaliiklusele pikalt peale.

Nii mulle tundub.

Missugune on niiiid lae-
vapublik?

See ei so6ltu meist ja voib
viaga erinev olla. 750—800
reisijat novembri algul oli al-
latavalt palju. See oli kooliva-
heaja 16pp ja tehti spetsiaal-
sed pakkumised lastega pe-
redele. Praegu on tavaline
publik. Vaatame, mis joulu-
de ajal tuleb — see on niivérd
hea pakkumine eestlastele.
140—180-seid gruppe on ka
juba rootslastest. Praegu tu-
levad noored ja tulevad va-
nad. Aga need. kes soitsid .
"Estoniaga” - — keskealised,
kullalt maksujoulised — ei
ole tagasi tulnud. Ega tulegi.
See on juhtunud, ja ei aita
siin ussi- ega pussirohi.
Minu meelest.

Rootsi turg on praegu kin-
ni. Mitte ainult meie, vaid ka
Silja ja Vikingi jaoks. Sinna
pole midagi teha. Reisijate
arvu kasv on vaid lihikesel
Turu—Stockholmi linil; Hel-
sinki—Stockholm ja Tal-
linn—Stockholm on médle-
mad vorreldes moé6dunud
aasta sama ajaga reisijaid
kaotanud. Rootslased, kes
pole harjunud tragéédiatega,
on jatkuvalt Sokis.

"Mare Balticumil” on koéik
eestlastele orienteeritud, ala-
tes meeskonna esitlemisest
— seda teeme ainult Tallinna
Eoolt minnes. Tapselt kaks

olmandikku reisijaid on
eestlased.

Kuidas sujub koost6é .
moélema poole kontoriga,
kas laeva noudmisi arves-
tatakse?

Oleneb, millised on néud-
mised. Eelarve on paigas.
Aga naiteks sisse oli planee-
ritud tuks avarii, olnud on
aga kaks. Elu on elu, kui tur-
biin ikka laiali lendab, siis
tuleb see kinni maksta. Jare-
likult kusagilt kulusid kéarbi-
takse, et eelarve sisse jaada.

Ei saa é&elda, et erilisi
probleeme oleks. Parast tur-

" biiniavariid on pisuke kok-

kuhoid hakanud. Viike tule-
kahju oli ka veel, mis sai ilu-
sasti dra kustutatud. Seal on
ka omad kahjud. See andis
voimaluse kontrollida mees-
konna valmisolekut, aga cga
nii kallist -kontrolli kall po-
leks vaja. Tegutseti isegi tile
ootuste kiiresti. Avaldasin
neile, kes sellega tegelesid,
kiitust, ja kontorist anti nei-
le preemiat ka.

Kas laeva liinilemineku
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aastapdeva ka tdhistati?
Peod ju liidavad kollektiivi,
ja tahtis on, et igaiiheni
jouaks teadmine, et juht-
kond oma inimesi meeles
peab. Kuulda on olnud, et
kogu laevapere pidusid
igatsetakse.

Aastapéeva tdhistas mees-
kond uhise tordiga. Parast
tehti veel minu meelest juur-
de. Aga paljukest neid on,
kes jaole said — reisijad hak-
kasid parajasti peale tulema.
Molema le terminaalid
saatsid lilled. Nii tdhistasi-
megj.
eie oleme vilja kuuluta-
nud valge laeva. Mis on
pidu? N kogus alkoholi, drin-
giga tehakse tuju 16busaks ja
tantsitakse. Ainuke kord, kui
meil tuleb stimboolne klaas
Ssampanjat, on uut aastat
tervitades. Peale selle, meil
pole meeskonna puhkeruu-
migi. See on suur viga. Algul
andsime ise kaks kajutit ara,

" kuhu tehti ambulatoorium ja

hospital. Siis voeti veel ka-
heksa, tehti kauplus suure-
maks, siis spordisaal ja kaks
sauna. Lubati midagi aseme-
le teha — tidnaseni tegemata.
Nuid kuasitakse veel kaht
kajutit ja celdakse, et teeme
nendest teile puhkeruumi.
Kahest kajutist... Olen selle
vastu, siis peaksime hakka-
ma reisijatekajuteid okupee-
rima.

Ka ei ole absoluutselt nii-
sugust kellaaega, mil pidu
teha. Kell 4 hommikul?! 12
paeval pole ka mingi bige peo
ae% Ja peale selle: minu
subjektiivne arvamine on, et
kaks nadalat t66d on koéik
todaeg. Kui jatkub veel aega
pidutseda, siis on t66d vihe.

Pidude pooldajad on roh-
kem need, kes muidu maal

" tootanud, nemad on sellise

asjaga rohkem harjunud.

Laev on aastaga palju
muutunud, aga kuidas on
laevapere konsolideerumi-
se ja omavaheliste suhete-
ga?

Eks igas kollektiivis ole
omad probleemid, aga p6hili-
selt on koik kulgenud nor-
maalselt. See on kiillaltki
hea meeskond, kes oskab
péris hésti t66d teha. Siin ei
tohiks erilisi probleeme tek-
kidagi. need, mis teki-
vad, arutatakse niiiid kord
nadalas juhtkonna koosole-
kul 14bi. Mul on siin ees 42.
protokoll, 43. arutamine oli
puihapéeval. Pohiline on see,
et tikski alt tulnud informat-
sioon ei kao, asja tuum voe-
takse vilja ja see jouab tolle-
le tasemele, kus vastavat
probleemi lahendatakse.

Kas igaiihe kohustused,
6 ja vastutus on téap-
selt teada?

Arvan, et selles suhtes on
veel killalt palju teha. Mitte
koigil tehnilise poole perso-
nalist pole veel selgelt maa-
ratletud tookohustusi. Aga
pohimétteliselt on hierarhia
paigas. Natuke segaseks teeb
asja rootslastele olemasolu
meeskonnas, nende juriidili-
se staatuse madramatus lae-
val. Aga kiill ka see tuleb. Ja
rootslasi jaib kindlasti ka
vidhemaks, praegu on seitse.

Kas kollektiivi juhina
olete saavutatud tulemuse-
ga rahul?

Uldiselt, laias laastus —
jah. Paljudes detailides mui-
dugi mitte. Mul on oma ette-
kujutus, mida tahaks saavu-
tada. Paljud asjad on:
nokk kinni, saba lahti. Aga
need detailid ei ole nii maa-
ravad.

Kollektiiv on pohituumi-
kus jaanud paigale. Eriti hea
meel on, et paigale on jaanud
tehniline pool, sest selle va-
hetamine on koige raskem
asi.

Mari Vamba
Madli Vitismann

Merehariduse alane noupidamine

haridusministeeriumis sat-
tus ettekavatsematult otse
selles valitsusasutuses tek-
kinud hetkelisse interregnu-
misse: 6. novembri keskpée-
val vana minister, kelle kask-
kiri igal haridusalal koiki
neid noupidamisi (merendu-
se oma oli esimene) tegema
kohustab, enam ei té66tanud
ja uus minister veel ei t66ta-
nud, vihemalt aktiivselt mit-
te. Riigiasutus ise mois
funktsioneeris, ja oli, algu
mitme ametniku, hiljem eel-
koige otsese korraldaja, tea-
duse ja korghariduse osa-
konna ndéuniku Mart Aaslai-
diga ka esindatud.
avotjaid oli 21-st enam
voi vahem merendusega seo-
tud organisatsioonist— ette-
vottest—institutsioonist,
kokku 38 inimest, paljud
neist kiillalt korgel ametipos-
til olijad. Merehariduse and-
aid oli kaheksa: Eesti Mere-
ariduskeskus (ka uliopilas-
esindajad) koos oma
ametikooli, selle Tartu filiaa-
li ja Parnu merehariduskes-

kusega; Eesti Noorte Mere-
klubi, Orissaare ja Toila
keskkool ning Parnu 6. kesk-

kool; lisaks Hollandi nousta-
jate esindaja. Ulejaanud olid
merekoolide toodangu otse-
sed voi kaudsed tarbijad:
"Tallinna Sadam” ja tiheksa
"Ookeani” laeva ostnud AS
Kalbur-F; kolm ametit (vee-
teede, kala-
kaks ministeeriumi (teede-ja
side- ning kaitse-), kaks ins-
tituuti (mere— ning meteoro-
loogi Jt? hudroloogia) nin
kolm tihiskondlikku organi-
satsiooni (laevaomanike liit,
meremeeste liit ja Eesti Me-
remeeste Soltumatu Ameti-
uhing).
Haridusministeerium loo-
tis kahe tunniga hakkama
saada ja soovis koigilt kone-
lejailt Kirjalikku teksti ("Juh-
tub, et muidu 6eldakse veel
oma sonadest, lahti”). Tema
ootas oOigustatult eelkoige
konkreetseid _ettepanekuid,
sealhulgas uhel vo6i teisel
erialal vajalike spetsialistide
arvu kohta, ja jai ise vaid
kuulaja rolli, ehkki algselt
olid efte nahtud ka ministee-
riumi inimeste sonavotud.
Merendus(hariduse ja
muud)tegelased aga, samuti
taiesti o%lstatult. kénelesid
17 suu labi koigest, mis me-
reharidusega seoses suda-
mel, tegid seda kokku 3,5
tundi ja kirjalikke tekste esi-
tasid “esimese hooga vihe,
agz‘ai lubasid n hiljem

anda.
E Ehkk(i)ll l:e%onalgulfam'si;etr
ugen Olle seda moist-
likl%ks ei pidanud, sest mere-
hariduskeskusel on olemas
ndéunike kogu, tehti 16puks
oluliste osa votnud institut-
sioonide-organisatsioonide
esindajaist tdhtis komisjon,
mis koik éeldu (resp. kirjali-
kult esltatu{(peab sustemati-
seerima ja kokku votma. Et
see nonda keeruliseks mit-
me-inimese-t66ks arvati, ei
riski ajakirjanikki vaid kuul-
d oOhjal ammendavat tile-
vaadet lubada, vaid pititiab
lihtsalt kirja panna, mis sel-
gemini koérva jai.
Merehariduskeskuse rek-
tori kohusetéjt{a Toomas
Murasov tegi lahitilevaate
praeguse merehariduse and-

ja piirivalve-), .

mise siisteemi kohta ja to6i
esile pohiprobleemid, mida

paljud teised taiendasid
a edasi arendasid.

Oluline on rektori koha

. taditmine. Sinna on tarvis me-

1

‘

rendusalase tagapohjaga ini-
mest, keda merendusorgani-
satsioonides aktsepteeri «
Pelgalt akadeemilise haridu-
sega mees ei saa nendega
kontakti. Keegi markis: ta

b olema diplomaat ja dik-
aator...

Plahvatuslik areng tehni-
kaaladel néuab, et koolil
oleksid harjutamiseks igati
moodsad seadmed. Meren-
duse Opetamine on kallis.
‘Aga sellega tuleb arvestada,
sest meremeestel on kies
miljoneid maksev laev ja nad
vastutavad tihtipeale viga
suure hulga inimelude eest.
Vanasti joudis nooremtiiiiri-
mees, todle tulnud, laevas
seadmed se oppida.
Nuiud on meeskonnas méark-
sa vahem inimesi ja igauks
peab kohe taielikult valmis
olema oma_ té6ulesandeid
taitma. laevasilla simu-
laator m b naiteks 6 mil-
jmig;gi krooni, azistaeelatgveg.t
m niisu; muretseda
ei joua, ja tcgunslkaalane ma-
hajagamus praegu pigem
suyreneb.

Uldse ollakse alafinantsee-
ritud. Too6tasude raha anti
tingiliopilaste arvu jargi, aga
tegelikkus ndouab_suuremat
t6omahtu. (l)kppejéud vana-
nevad, jarelkasv puudub.
35% on 46—>55 aastat vanad,
50% veel vanemad. Mitte
ainult tegevmeremehed, vaid
ka keele- ja arvutig?etajad
teenivad valjaspool riiklikku
haridussiisteemi mérksa pa-
remini.

O{)pek' jandus on suurelt
osalt venekeelne; ingliskeelse
ostmiseks le raha. Eesti-
keelseid opikuid on veel vihe
kirjutatud; trikkimine on
loomulikult samuti_ prob-

¢ iseseisva Ooppetdo
mahtu saab alles siis suu-
rendada, kui on kiillalt kat-
tesaadavat erialakirjandust
ja oppevahendeid.

Peale konsulteerimise an-
nab Holland ka rahalist abi;
osa_ sellest ldheb noorte 6p-

ejoudude ettevalmistamise-
e. 23. novembril pidid Tal-
linnas kohtuma mitme "doo-
normaa” Rootsi, Taani,
Norra, Hollandi — esindajad.
Seal on mereharidusele
abj_ loota.

Uks voimalikke abistajaid
peaks olema ka asutatav

merehariduse fond. -
Praegune projlekt baseerub
vaid annetustel, mida aga
meie m usiusteem ei soo-
dusta. On uldteada, et anne-
tatav tuleks tulust maha ar-
vata ja selle t mitte mak-
se maksta. see on tanini
seadustamata ning lubajad
parajasti
ul ei saa sponsorid olla
ideva finantseerimise alli-
as. Fondi pigem lae-
kuma mingi protsent meren-
dusettevotete kaibelt. Litlas-
tel tuleb eelarveviline
merehariduse raha koguni
sag:mamaks%dest. o
a andaks kahe
mcre‘llalﬁ{xsse uutuva mi-
nisteeriumi el solmitav

jalle lahkunud. Ja -

lepingl,( mida juba moénda
ae avandatakse. Paraku
vahetus nii haridusministee-
riumi kui teede- ja sidemi-
nisteeriumi juht ning véahe-
malt esimeses ka osa mees-

konnast. Niiad laheb
kahtlemata aega, enne kui
ni joutakse.

jalle selle lepin,
STCW-konventsiooni
(Standards of Training, Certi-
Sfication a Watch eeflritﬁz
itthinemine tdhendab, et ¢
vottis endale vastutuse. -
kavade muutmine a
diendoppe korraldamine
nouab koolilt ju lisakulutusi.
Muuseas, t;‘ilend()plye labivii-
mine Peaks olema litsentsee-
ritav tegevus. Edaspidi tuleb
nii monelgi tahtmine seda
korraldama hakata, aga kas
ka vajalikul tasemel?
Merehariduskeskuses on

riigikaitsekateeder,

- mis valmistab ette mere-
vae reservohvitsere. Jareli-
kult peaks selleks otstarbeks
raha tulema kaitseministee-
riumilt, arvab kool. Laevaoh-
vitser peab selle 6 saama,
sest sojalise kontlikti korral
voivad muutuda ka tsiviillae-
va ulesanded. Kaitseminis-
teerium -aga arvab, et temal
finantseerimisvoimalused
puuduvad, i:lqa nii palju, kui
poisse koolis 6pib, pole me-
revae reservohvitsere uldse
tarvis. Pigem peaksid kad
tid enne, parast voi ehk ka
oppet66 ajal lihtsalt ajatee-
nistuse 14bi tegema.

Mereharidus peaks olema
astmeline, aga keskaste on
praegu

ikkagi puudu. Iga
astme vahel pealgs mees nlx%-
rel kdima: see naitab, kellest
tegelikult saab meresoéitja.
Saaremaal oleks vaja paris
merekooli.

- Tarvis on rakenduskorg-
kooli  seadust. Kindlas
eaks merehariduses voima-
ik cl);%gg baketllal_xreujs_e— a
m Ope, et Oppejou
tuar‘xgnetaksid arengxi'fvéhna-
lust; siis nad ei lahe ara. Va-
lismaal on loomulik, et ra-
kenduserialadel kaitstakse
ka doktorikraade.

Hollandi ekspertide tehtud

merehariduskeskuse aren-

ukavast puudutati peami- -

§elt neid punkte

millega eriti néus ei
g oldud.

Oppeaega keskmiselt 1-
teise aasta vorra luhendada
saab ehk aja jooksul. Pool
aastat voiks tulla r t-
seéfpe arvelt. Aga ei e
keele ega arvutioppe vahen-
damisega seda praegu teha
ei saa, sest keskkoolilopeta-
jate tase ei ole uhtlane ja
.enamggolt kaugel sellest, et
naiteks ainult erialast in%l(i)sbe
keelt Opetada. Alles 2000.
aastal lopetab keskkooli
uute oppekavade jargi hari-
duse saanute esimene lend
a siis-ehk juba saab mere-

oolis mingeid aineid vihen-
da%%l‘ im Sppeaast

ne esimene & a
koigile kadettidele ei saa olla
eesmark omaette, niigi opi-
takse 80% ajast esimesel
kursusel koos.” Monel alal on
siiski juba esimesel aastal
mid; vaja eraldi 6ggada.
kasvol naiteks selleks, et
praktikale minejad teatud
asju oskaksid. Ja 6ppegrup-

ge ei luba ruumid suurenda-
a, see paneb piirid.

Uued oppeliinid, nagu nai-
teks tailirimees-mehaanik ja
sadama juht-ildtehno
insener on kahtlemata vaja-
likud. kalanduserialade
uhitamis eti moeldama-
tuks — on liialt erinevad. Ka-
landuses on Pra kaos,
keegi ei tea Gieti, mis saab ja
kui palju inimesi tihel vo6i tei-
sel er vaja laheb. Ehk on
tarvis hoopis koolitada spet-
sialistid, et nad kalanduse

aika paneksid. Ja selle koh-

, et aladelt, kus dpib palju
tiiddrukuid, ladhevad vahesed
erialasele toole, arvas kee;
et haritud koduperenaisi on

ka vaja!
Kaljaamet oli ndéus turu-

uuringuid toetama. AS-i Kal-
bur-F _laevastiku direktor
Ants Arsis oli kindel, et
ookeanipiiikk peab siilima.
Tema alluvuses on prae
644 meremeest umbes 1
neist on Eesti kodanikud ja
5% oskab eesti keelt. Temal
oli selge ja tipne teadmine,
mis aj 1j{a missugusel erialal
Kalbur Kkuipalju inimesi va-
jab. Elektromehaanikuid ette
ei valmistata, aga eriti kala-
laevastikus on neid vaja. Ka
pakub Kalbur praktikavoi-
malusi — meeskondade va-
hendamise to6ttu on laevadel
viga palju vabu kaLutikohtl.
eteorol ja hiidroloo-
ja instituudi direktor
eeter Karing jalle teadis, et
kuni 2005. aastani on vaja
igal aastal 15 meteoroloogi.

Piarnu merehariduskesku-
se tdir;aktqu Armo Maidla :‘(lirii
vutuste jargi on alﬁtasan
v%]a i ajl %iastaj oolitada
200—250 noort, et neid hil-
em jatkuks paras arv kesk-
a korgastmesse edasi Oppi-
ma ja hiljem tééle.

eenutati ka, et tlikooli-
des ei unustataks ara teatud
kitsaid merenduse jaoks va-
jalikke erialasid.

Rektori kt. lopetas oma
jutu todemusega, et on vaja
otsustada, kas hakata ette
valmistama ainult kitsa eria-
la operaatoreid vo6i korgelt
haritud spetsialiste. Dekaan
Helgi Parn oli veendunud, et
ei tule piirduda ainult kitsas-
et oty e

or ust on u vaja —
nii %:stis uldse kui meren-
duses. Muuseas on mere-
meestel vaja ka gﬁhholoog-
list ettevalmistust, et
lahendada’igasuguseid merel
ette tulevaid keerukaid olu-
kordi.

Tundus, et ildist suhtu-
mist sobiks viljendama piiri-
valveameti mereosakonna
juhataja asetaitja Jiri Kree-

: ine mote. Demokraa-

e on omane evolutsiooni-
line, mitie revolutsiooniline
areng. Umber Kkorraldatud
merehariduse siisteem on
andnud alles esimesed l6pe-
tajad. Naud oleks koigepealt
moistlik vaadata, mis neist
saab, mitte kohe jalle koike
murdma hakata.

Hollandi konsultant M. de
Geus on oma sénavotu teesi-
des meie merehariduse aren-
%u suhtes igatahes lootusri-

as: pimeda tunneli 16pust
paistai valgusl 5 loodJ ame, eg
see ei ole ro a el

kolm hﬁﬁumﬁrnl%il. s
Mari Vamba

"Estline’i” oma raamat "Estoniast”

"Meremehel” leidus Root-
sis sopru, kes teatasid, et
"Estline” on juba tiikk aega
tagasi rootsi keeles vilja
andnud raamatu mootorlae-
va "Estonia” kohta. Et see
laia levikuga teoseks polnud
moéeldud, saime sellest vaid

kolc\)'pia.
ovembris selgus "Mare
Balticumil”, et evahuku
aastaKéieva paiku on see ka
eesti keeles ara trikitud.
On ilus valge raamat, peal-
kirjaks lihtsalt "M/S Esto-
nia”, 45 lehekiilge paks. See
on tolge rootsi keelest, ilihte-
gi nime ei ole, ei kirjutajal(te)
ega tolkija(te) oma. Molema
poole tegevdirektorite eesso-
nas on vaid 6eldud, et "teks-
ti eri osad on kirjutanud

meie firma ja meie firma osa-
nike kaastoolised”. Veel on
seal Kirjas: "Jargneva teksti
eesmar!
sellest informatsioonist, mis
meil ja meie firma omanikel
on olemas. Tegemist on kok-
kuvottega meie oma infoalli-
katest ja ka valjastpoolt lae-
kunud informatsioonist. See
tdhendab, et kiesolev raa-
mat ei ole mingi uurimus,
spekulatiivne avaldus ega ka
arutlus 6nnetuse siindmus-
tiku voi vastutuse iile.” See
on inte ntne tilevaade lii-
ni loomisest ja t66 kulgemi-
sest nii enne kui pérast lae-
vahukku; 6nnetusest endast
muidugi ka. Koik olulised
punkti on puudutatud;
uusi fakte ei ilmne. Rahulik,

on anda tlevaade’

viisakas toon k(’)lﬁes: ei min-
t enese ilekiitmist ega
astaliste” mustamist. t
tekst on. kirjutatud rootsi
keeles ja tundub ka, et roh-
kem rootslaste kaega, siis on
koik sealpoolne Kirjeldatud
monevorra elavamalt, ena-
mate detailidega. Aga ka
kogu Eestit puudutav on bige
— lihtsalt natuke kuivem.
Igatahes naiteks "Nordst-
rom & Thulinist” ja Eesti
Merelaevandusest on téap-
selt ithepikkused tekstid, vii-
mane sealjuures viisakalt
eespool.
tolge on haa, kuid
kisitavust torkas silma.
Parvlaevaga kérvu on kasu-
tusel praamlaev; raagitakse
terminalist; 6eldakse sobin-

gu-— ehk petulipp fu vist mu-
avuslipu asemel, aga see
o6labki ju tiitsa toredasti.
Rootsi laevamehhaanikute
ametitihingust on siiski teh-
tud inseneride uahing, mis
peaks aga hoopis teine asi
olema.

Kahju, kui see raamat
laiema lugejaskonna ette ei
adse — siin on firma, liini
oomise, sellel sOitmise
ainudiguse ja muu seesugu-
se kohta enesestmoisteta-
vaid asju, mida kill "Mere-
mehe” ugejad teavad, tava-
ajakirjandus aga endale {a
oma ll:fejale selgeks pole

viitsinud teha.
Mari Vamba
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Address: NORWAY ESTONIA
Basunveien 14, Pikk41/8,
Vikhamar Tallinn

MEREMEES»

Pr . Madli Vitismann Tallinn, 02. 11. 95

Lugupeetud toimetus!

Kiesolevaga saadame Teile materjali tutvustamaks olukor-

da sadamate puhastamise kohta

NEWT EESTI AS poolt.

Austusega
Harald Loe Olsen

linn, 1. november 1995. a.

Tal
Asjaomastele organisatsioonidele ja isikutele

FAKTIDE ESITAMINE EESTI SADAMATE PUHASTAMISE
KOHTA UPPUNUD LAEVADEST,
FIRMADE NEWT LTD AS JA NEWT EESTI AS POOLT.

Meie firmade peamised
ajendid seisnevad selles, et
me oleme oma t66

tadidame oma le-

ed kohustused.

ase kahe aasta jook-

sul meie firmad Newt L{d AS

emafirmana ja NEWT Eesti

AS tiatarfirmana on puhasta-

nud kaks sadamat-uppunud

vene sOjalaevadest ja teistest

objektidest, mida jdttis maha

Noukogude armee. Kokku oli

neid objekti, kusjuures

su‘lixrem osa nendest olid lae-
vad.

Paldiski Pohjasadam
Sadamas oli neli uppunud

raketikandjat, mis blokeeri- .

sid normaalset laevaliiklust.

Laeva vrakid ostis NEWT

Kommentaar

"Meremees” on kiasitlenud
Miinisadama olukorda mullu
septembris (nr. 17/18 "Lah-
kusid 31. augustil kell 21"),
tanavu mais (nr. 10/11 "Rel-
vastatud valve all”) ja ok-
toobris (nr. 18 "Aeg on otsad
kokku tommata, hirra Ol-
sen”). Viimati nimetatud ar-
tikkel ilmus 31. oktoobril ka
"Ohtulehes” ning sellele rea-
geerisid kolmest artiklis ni-
mepidi nimetatust kaks: Ha-
rald Loe Olsen ja Andres
Rekker.

Osalistel on olnud kogu
asjas erinevad huvid: &ri-
meest ‘huvitas teenitav raha
ja riigiametnikku puhas sa-
dam. Ajakirjanik on muret-
senud viivituste ja viimati
kaide puhtakssaamise péa-
rast. Nuiid, kui sadama ak-
vatooriumis enam vrakke
pole, peaksid koéik olema
oma tahtmise saanud. Ent
drimees kurdab kaotatud
raha iile, riigiametnik muret-
seb ootamatult kaela sada-
nud prahi parast ja ajakirja-
nik ei nide kordatehtud kai-
sid. Lisaks kurdab hr. Olsen
taga kadumalidinud reputat-
siooni.

Reputatsiooni ehk head
nime ei vota ega anna ajakir-
janikud, mis oleks ju viga
lihtne ja odav. Usaldusvaar-
sust loovad ja kaotavad ikka
inimesed ja ettevotted ise.
Hr. Olseni reputatsioonile
oleks margatavalt paremini
mojunud eeltoodud kirjatéo
vahem pateetiline toon. Ent
suiidistus kallaletungides ja
reputatsiooni aravotmises
sunnib isenesest 6igeid, kuid
sobimatus vormis esitatud
fakte ldhemalt vaatlema.

* %k %

Miinisadamas oli kokku
18 vrakki, 13 vee all ja 5
peal. Vene séjavagi lahkus
Miinisadamast mullu 31.
augustil kell 21. Sellest kel-
laajast peale esitlesid valvu-
rid renditud kail end NEWTi
tootajatena, ent firma oli Mii-

nisadamas juba enne seda
paeva.

Kaos sadamas ei olnud nii
viga taielik, niiiidseks on see
taielikumaks saanud. Kom-
munikatsioonid on kaidest
vilja voetud ja lepingu jargi

Vene armeelt Eesti Vabarii,
Kaitseministeeriumi Kirjali-
kul loal. Paastetéod lopetati
1993.—1994. aasta t vepe-
rioodil. Ko6ik laevad viidi tile
Paldiski Lounasadamasse,
kus nad hiljem lammutati.
Viimane osa materjalist viidi
sc?lt ara kiesoleva aasta su-
vel.

Tallinna Miinisadam
Juunis 1994, aastal so6lmi-
ti eraldi li&%kmmeminm-
teeriumi, Ltd AS-i ja
RAS Eesti Metalliekspordi
vahel. Ulesandeks oli tosta
veepinnale kéik 13 uppunud
laeva Miinisadamas ning
lammutada nad koos 18 vee-
innal oleva laeva ning teis-
e objektidega.

made NEWT Ltd AS ja-

Algusest le oli selge, et
NEWT-i poolt véetud tulesan-
ne sisaldas suurt riski nii
tehnilisest kui ka finantsili-
sest kiiljest vaadatuna. Tuli
arvestada ka sellega, et kee-
gi ei maksa meile tehtud t66
eest. Seoses sellega vois
NEWT tasu asemel saada:
objektidest saadava . metalli
omanikuks, Miinisadama
teatud osa vaba kasutamise
Oiguse ning oOiguse teostada
teisi pohikirjajargseid tege-
vusi iinisadama territoo-
riumil. Viimane oli kohus-
tuslikuks tin useks toeta-
maks projekti rahaliselt
kasumi néaol, mis tuli teistest
tegevusvaldkondadest.

ene armee lahkus Miini-
sadamast 1. septembril
1994. aastal. Nende viimasel
sadamas viibimise pieval
upg:s viimane laev.
damas valitses taielik
kaos. Koikjal oli uppunud
laevu. Nii maal kui vees
oli jléiétmeld ja prahti. Prakti-
liselt koik vee—j)a elektrikom -
munikatsioonid olid 16hu-
tud. Sadam oli tidis kumma-
lisi vaikseid ja suuremaid
tehnilisi  rajatisi. Majad,
mida oleks voinud kasutada,
haisesid ning olid téis ramp-
su ja enamikul neist ei olnud
uksi ega aknaid.

Kaid olid nii halvas seisu-
korras, et neid ei olnud vdi-
malik kasutada. Kulutasime
peaaegu 3 miljonit krooni
territooriumi uhastami-
seks, remondit6odeks ni;lF
tehniliste seadmete paig;
damiseks enne toeliste pais
te— ja lammutustéode alusta-
mist tdies mahus. Lisaks sel-

lele sai tehtud investeerin-
guid mobiilsetele tehnilistele
seadmetele.

Meie tegevuse perioodil on
firmas to6otanud 45 inimest,
lisaks neile veel aeg-ajalt ka
allettevotjaid.

1994. aasta detsembri 16-
pul téusis esimene laev vee-
pinnale. Viimase laeva tostsi-
me ules 1. septembril 1995.
aastal, tapselt tiks aasta pi-
rast seda, kui viimane vene
sodur lahkus sadamast. Ja
see koik toimus tipses vas-
tavuses ajagraafikuga minis-
teeriumiga ~s6lmitud lepin-
Fus. Oktoobri esimesel nada-
al lammutati viimane laev ja
kiesoleval momendil me laa-
dime viimast partiid vaname-
talli laevale, mis saadetakse
Amsterdami Hollandis.

Kaesoleval ajal NEWT se-
pareerib prahti ja laevadest
péarinevat metalli ja praegune
o{uli(ord lannab 2 us:"grr_ata.
et ko epinguline t66 16pe-
tatakglél gl. detsembriks,
tapselt selleks ajaks n le-
pln%'us on kirjas. Kuid tina-
seni NEWT veel ei tea, kuhu
Ministeerium hoiustab kogu-
tud prahi ja jaatmed.

Mainitud aja jooksul on
NEWT eksportinud ka muud
vanarauda lidbi Miinisada-
ma, sealhulgas mitu tuhat
tonni raudteer66paid. Need
osteti Venemaalt, imporditi
siia 1 elt, tasuti koik
maksud, eksporditi legaal-
selt ning saadi tagasi vasta-
vad m ud.

Siiski oleme jatkuvalt alla-
tunud, et terve selle perioodi
valtel, mil me oleme teosta-
nud ulalmainitud t66d, on

pidevalt esitatud meie vastu
suudistusi ajalehtedes, raa-
dios ja televisioonis.

Viimane selline kallale-
tung meie firmade vastu toi-
mus 31. oktoobri “Ohtule-
hes” Liina Vellandi artikli
ndol. Siiani oleme naiivselt
uskunud, et pérast sellise
projekti lopetamist ning suu-
ri rahalisi kahjumeid sailib
vihemalt meil hea reputat-
sioon, kuid niitd tahetakse
meid ka sellest ilma jatta.
Niisuguse olukorraga ei taha
me kuidagi leppida.

Meilt, kes me vastutame
nii fuusilise t66 kui ka fi-
nantseerimise eest, voib saa-
da asjakohast informat-
siooni selle projekti kohta.
Kui tekib vajadus algalli-
kast saadava informatsiooni
jarele, ume pdoérduda
meie poole ning me vasta-
me koikidele moistlikele kii-
simustele. :

Lopuks vdib nentida, et
kaesolev projekt on toonud
kaasa suuri rahalisi kah-
umeid meie firmadele,

uid sellele vaatamata oleme
tditnud ja tdidame ka edas-
pé((iii lepingulised kohustu-
s

Lopptulemuseks on Eesti
riigis puhastatud sa-
damat ning selle eest pole
makstud tihtegi dollarit.

Meid on informeeritud, et
Eesti sadamates ja viljas-
pool neid on veel suur hulk
uﬁygunud laevu. See voiks
o meie firmadele uueks
ulesandeks juhul, kui keegi
oleks valmis kinni maksma
lso((:l)ritatava t66 reaalsed ku-
ud.

peaks need seal taastama.
Iseasi, kas see praegu moist-
lik on.

Majadel oli ees nii uksi kui
aknaid, niitidseks on neid
monevorra viahemaks jaa-
nud. 3 miljoni kroonise in-
vesteerin, peaosa kulus
ilmselt slipi ehitamiseks, et
vrakke oleks kergem kaldale
tommata. Selleks 16huti ka
jupike kaid. Et territoorium
endises korral tagastada, tu-
leks vist ka slipp eemalda-
da...

NEWTis té6tasid eestimaa-
lased, ka tuukrid olid siin-
sed. Seega tekib kiisimus,
miks ei véinud sadama pu-
hastamist ette vbdtta moni
Eesti firma. Vrakkide iiles-
tostmiseks ei kasutatud sel-
list tehnoloogiat ega tehni-
kat, mida siinmail poleks
tuntud. Ainus senindhtama-
th oli hammustajamasin
“"Akerman”, seegi renditud.

Kui esimene laev tousis
veepinnale aastavahetuseks,
siis jaigi see ainsaks kuni
maikuuni. See e i olnud ligi-
kaudseski vastavuses lepin-
gule lisatud ajagraafikuga,
mis kohustas k 6 i k uppu-
nud laevad aasta 16puks tles
tostma ja tdnavu 1. juuliks
lammutama.

Et seepeale toid forsseeri-
ti, ei olnud tingitud tliksnes
lepingust, vaid ka ootama-
tult tekkinud konkurendist.
Nimelt pakkus firma "Stolt
Comex Seaway” end vrakke
nadalaga tles téstma 2000-
tonnise tostejouga kraana
abil, kui selleks rahvusvahe-
lise abi korras raha leitakse.
Konkurendi ilmumine langes
kokku ka ajakirjanduse ta-
helepanuga, mistéttu seni
kinnisel territooriumil rel-
vastatud valve all tasapisi
toimetanud NEWT sai touke
otsustavaks tegutsemiseks
kahelt gs)olt korraga.

Selle ajaks pidi olema
selge, et kavandatud odava-
mal viisil, pontoonide abil,
kalili lebavaid vrakke nii ma-
dalas vees pinnale tosta ei
saa. Tuli valida kulukam la-
hendus ning Peterburist ren-
diti kaheks kuuks suure tos-
tejouga kraana. Voib arvata,
et see kallis masin, mille

tund maksab iile 100 $, ongi
pohjustanud oodatust viik-
sema tulu. Véib-olla seetéttu
hoidis NEWT kokku ka reos-
tuslaikude piiramise ja reos-
tustorje pealt, milleks leping
teda kohustas. Ent vaevalt
voib arvata, et tegu on lausa
kahjumiga ja WTi heate-
gevusega sadama puhasta-
misel.

Artiklites, mida eeltoodud
kirjat66s nimetatakse kalla-
letungideks meie firmade
vastu, oli peale olukorra kir-
jeldamise juttu lepingust,
mis olukorra pdhjustas. Ka
praeguse olukorra on loonud
leping ning hr. Olsen kirju-
tab: “kuid tdnaseni NEWT
veel ei tea, kuhu Ministee-
rium hoiustab kogutud jddt-
med.”

Prahti ja jaatmeid ei ole
Miinisadamasse kogunud
kaitseministeerium, seda on
teinud NEWT. Aga lepingu
kohaselt peab ta’ koristama
vaid metaliliigléﬁtmeid. Mitte-
metalse prahi peab lepingu
jargi koristama kaitseminis-
teerium, kel pole prugiveoks
paraku raha. Ent kelle néud-
misel voeti lepingusse punkt,
mis ei kohusta rentnikku
lsea%s koige elementaarse-
m — et ta t66d 16petades
enda jarelt n.6. poéranda
puhtaks puhiks —, on lihtne
ara arvata.

"Meremees” on Miinisada-
ma olukorda kirjeldades piir-
dunud kail nidhtava fikseeri-
misega ja sobitanud seda le-
pingupunktidega. Paraku on
nii U kui teine usaldus-
vddrsemad algallikad kui
eraettevotja suuline voi kirja-
lik selgitus oma tegutsemis-
motiivide 6ilsuse kohta. Eriti
kui tundub, et nahtu jarel ei
oskagi moistlikke kiisimusi

. esitada.

R66m on lugeda, et NEWT
edaspidi oma lepingulised
kohustused taidab. Jaab loo-
ta, et mitte kokkuleppel il-
mataadiga aastavahetuse lu-
mevaiba alla.

Meenutus sadamate tasu-
ta puhastamise kohta pole
paris asjakohane. Selle eest
maksti 6ige palju dollareid,
kall mitte Eesti riigi rahaga,
vaid varaga. Vene soOjavae
vara kuulus nimelt riigile. Ka
sOjalaevad, millest saadud
metalliga tasuti NEWTi tee-

nete eest. Sojalaevades lei-
dus aga palju muudki kui
roostes rauda. Samuti tasu-
ta rendile antud territooriu-
mi ja kaidega, mis selle
aastaga varasemast mark-
sa enam on amortiseeru-
nud.

NEWT pakub end l6petu-
seks veelgi Eestis laevu iiles
tostma, kui selle eest hasti
makstaks. Esiteks, viga
suur see uppunud hulk ei
ole. Teiseks, hoiatusena voi-
malikele tooétellijatele mee-
nutagem, et NEWT ei toonud
siiakanti enneolematut teh-
noloogiat ega té6kultuuri.
Kolmandaks, olemasolevad
hajali uppunud vrakid on
seal, kus nad on, just seetot-
tu, et nende veest viljatoomi-
ne pole end &ra tasunud.
Neile vrakkidele, mis ajaloo-

list huvi pakuvad, on aga pa-
rem, kui nad jaavad sinna,
kus nad on.

* ¥ ¥

Neid, kes loodavad Miini-
sadama jﬁr%misest valjaren-
timisest tulu saada, voib
hoiatada, et “Meremehele”
teadaolevalt on kaide veealu-
ne osa sedavord halvas sei-
sukorras, et iihel paeval v6ib
seal juhtuda varing. Kauba-
sadamana ekspluateerimi-
seks on see sé_}asadam prae-
gusel kujul kélbmatu.

Eesti Vabariigi s6jasadam
vajab niiiid kapitaalremonti,
kuigi akvatoorium on puhas.
Ent lohutuseks kolbab seegi,
et latlased olevat tédnini Vene
sojalaevade uputatud vrak-
kidega hadas.

Madli Vitismann

4. oktoober 1995. Vilja on téstetud koik vrakid.
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Reedel, 10. novembril kut-
suti Bekkeri sadamasse
loots. Laev nimega "Kando-
va” oli vaja viia umber Kopli
poolsaare Vanasadamasse.
Sadam ei andnud aga vilja-
soiduluba, sest sadamamaks
olnud maksmata. Oodanud
loots tunni, votnud lootsi-
kviitungi — valjakutse ikka-

oli — ja tulnud &ra.

Jargmisel reedel, 17. no-
vembril, kutsutud samale
laevale uuesti loots, sodidu-
siht ikka Vanasadam. Ent
sel korral polevat loots paa-
senudki koos agendiga sada-
masse — turvamehéd pole-
vat lasknud neid varavast
sissegi.

Laev pandi vangi
Laevaregistri andmeil oli
"Kandova”™ 1iiks kolmest
AS-ile Amanita kuuluvast
laevast. See renditud kala-
%x;iﬁl;s firmale "Forsban
im ", kust kanti ke-
vadel "Amanita” arvele laeva
merelemineku ettevalmista-
miseks tile miljoni krooni.
Tegelikult laev sadamast ei
valjunud ja "Forsban Tra-
ding SA” palus oma raha ta-

Laev vangis

gasi. Saigi — kiumnendiku
esialgsest summast, iilejaa-
nut nouti tagasi kohtu abil.
Tallinna Linnakohus méaéiras
vola imaksmise tdhta-
jaks oktoobri alguse ning
maksmise tagatiseks aresti
"Kandovale”.

Selgub, et teinegi kolmest

laevast, kaubalaev "Alant” on
olnud aresti all ning "Kando-
va” itud ja aresti all
Sama kohtuméairusega, mil-
les on mainitud "Kandova”
pantimist ja aresti, vabastati
aresti alt "Amanita” teine
laev "Alant” ja pandi "Kando-
va” veelkord aresti.
- Kohtuméairusest saab
uhtlasi lugeda, et "Forsban
Tradin, " on "Amanitale”
raha iule kandnud 21. mail,
sedasama raha tagasi palu-
nud aga juba 17. martsil.

Laev lasti vangist lahti
25. oktoobril muidi "Kan-

Sadamakommenfaar

Balti Baasi AS-i juhatuse
esimees RAIGO PERT:

"Kandova”
detsemobris,

Meile toodi
seisma muliu
meie leping “Amanitaga” on
12. detsembrist. Kohe nddala
pdarast. saime kohtuotsuse
aresti kohta — laeva minek
kalurikolhoosilt “Majak” AS-i
Amanita omandiks oli vaid-
lustatud. %

Pidevalt kasvas volg vee ja
elektri eest, samuti kaimaks.
Seda kalurikolhoos “Majak” ei
maksnud — nendega meil le-
pingut pole. NUGUdseks on

“Amanita” ka meile Gle miljo-
ni yolgu.

Uhel pGeval teatas téitev-
blroo, et nad on “Kandova”
muldnud mingile Hollandi fir-
male — lasku me laeval min-
na. Aga meid éhvardab KrK
§ 189 kohaselt pandi hoidja-
na panditud vara raiskamise
vms. eest vabaduskaotuslik
karistus. Paberit, et t&itevbi-
rool oli digus laeva mulaq,
meile ei esifatud.

Meie teada oli laev pandi-
tud ja aresti all, me ei saanud
teda vdlja lasta. Pandi pidaja
peab saama pandi realiseeri-

«Meremehe» kommentaar

Paragrahvide peensustesse tungimata voimaldab see ko-
dumaine actioniga I6ppenud episood mitmeid tdhelepane-
kuid, mis kélbavad ndideteks laiema pdhjaga uldistustele téie-
lisest Eesti Vabariigist.

Esimene arest, mis pandi “Kandovale” vaidlustatud oman-
didiguse t6ttu — véimalik, et tegu on klassikalise arastamisjuh-
tumiga, nagu neid nii kolhooside kui ka riigiettevotete tegevu-
se |6petamise juures palju on juhtunud.

Teine arest, mis pandi juba arestitud “Kandovale” justkui vo-
landude tagamiseks — sel puhul vdlja antud kohtumdadrusest
nahtuv raha edasi-tagasi Glekandmine koos imelike kuup&e-
vadega voib viidata voimalikule korruptiivsete tunnustega te-
hingule. Kohtuma&drusega ja sellele toetuvate taitevdokumen-
tidega maskeerub esimene arest ning avaneb véimalus aresti
all olevat laeva muua. (Sama madrusega vabaneb aresti alt
AS-i Amanita kaubalaev “Alant”.) Vaidlustatud omandidigu-
sega laeva mutk véimaldab AS-il Amanita saada “Forsban
Trading SA-le” makstud volast ja kohtukuludest Ule jGav laeva
muugist saadud raha endale saada. Teistkordsest arestist va-

dova” enampakkumisel ja 3.
novembril kustutati Eesti
Laevaregistrist. = "Kandova”
aresti vottis maha Tallinna

ja Harju Taitevbiiroo oma

14. novembri kirjaga.

Nagu sel ub,i;{la%(andova"
10. novembril, kui sadam
valja soéita ei lubanud, kuu-
lunud juba uuele omanikule,
kellel sadamamaks olevat
makstud.

Lippu laeval ei olnud, kiil-
lap oli uus liputunnistus
Hollandist toomata. Ent 10.
novembril lootsi tellinud

ntuur "Laevateenuste

tsiaselts Eurobaltic” (re-
gistreeritud Ladnemere tee
aadressil) esitles "Kandovat”
lootsi tellimisel veel Eesti lae-
vana.

Lootsi seiklused

17. novembril koos agen-
diga "Kandovale” ldinud loots
Rein Kasak sadamaviravast

jalt pandi hoidmise kulud ta-
gasi — tditevblUroo peaks
meile hdvitama laevale teh-
tud kulutused.

17. novembril meiega kon-
takti ei voetud. Loots tuli puk-
seriga mere poolt, raadio |Uli-
tati vdlja, otsad ja kaabel
raiuti |&bi. Esitasime avalduse
avaliku varguse kohta.

Meeskond vahetati laeval
enne sedaq, kui 10. novembril
Erooviti valja sdita, Kui kisisin,

uhu te tahate sdita, vastas
kapten, et Miiduranda. Kui
hoiatasin, et seal on liga ma-
dal, éeldi: sdidame esmalt
valja, eks siis vaatame, kuhu.

Lootsid on meie varavast
alati sisse saanud, kunagi
?%Ie kedagi ukse taha jGe-

ud.

labi polevat paasenud. Et na-
gunli oli puksereid vaja, so6i-

etud Kopli laevaremondite-
hase sadamast pukseriga
kohale.

Seepeale keelanud sada-
ma turvamehed laeval otsi
ara anda. Kriitilisel hetkel
tulnud viimane ots katki
tommata, muidu oleks laev

a saanud.

ein Kasak jutustas, kui-
das
ul tihte, siis teise autosse.
iis pukserile, aga see keel-
dunud vilja minemast.

"Kandova™” olevat aasta
otsa remondis olnud ja paist-
nud, et meeskond polnud
selle laevaga sbitnud. Rooli-
kambris jatnud koéik asjaosa-
lised ebaprofessionaalse
mulje. Peale eestlasest
pootsmani olnud teised puha
venelased. Aasta seisnud
laevalt olla palju tarvilikku
kaduma lainud, aga ankur,

endid palunud teda al-.

masin, rool ja kompass t66-
tasid.

IIm oli teinud sissesdidu
Vanasadamasse keeruliseks
— tuult olnud 20 m/s. Teist
nii varvikat juhtumit polnud
Rein Kasakul oma lootsipol-
vest meenutada ja ta arvas,
et tegu on eelmiselt laeva-
omanikult, seega siis AS-ilt
Amanita vola Kkattesaami-
seks peetud heitlusega. Ning
meenutas Vana-Rooma tava,
kui kavandatavast ostust—
mitigist avalikult teatati, et
voimalikud pretensioonid
oleksid selleks ajaks teada.

Praegusel juhul niib siis-
ki, et volad olid mitte laeval,
vaid laevaomanikul, kellele
jai veel kaks laeva. Iseasi,
kui volad kipuvad suure-
maks kasvama kui vara
vairtus — seda nimetatakse
pankrotiks. Paistab, et Bek-
keri sadamal olnuks oGigem
kohtu poole péérduda kui
madrusega pollari juures
gtstc parast kdhmlust pida-

a.

Et loots agend ei voi
kindel olla, kas sadamavara-
vast sisse saab, on eriti te-
ravmeelne uudis.

Juristikommentaar

Balti Baasi AS—i juhatuse liige JURI EENMAA:

"Kandova” voeti aresti alla 29. novembril 1994, aresti voib
maha votta ainult kohus. 27. septemobril oli selle aresti maha-
votmine arutusel, aga see médrus pole veel jdustunud, sest on

esitatud edasikaebus.

Kui “Kandova” madgi tehing on tuhistatud, siis on ta “Maja-
ki oma. Kui ta pole "Amanita® oma ja oksjon tuhistatakse, siis
vastutab see, kes mius. Eks ametnik plldis vist laeva mutes .

asja oma kaelast éra saada.

Praegu on asi antud ringkonnakohtusse. Aga mida kohus
nuud arutab, kui arutelu objekti-ei ole? :

Parempoolne laev on roostes «Kandova»

bastamisel maugi t6ttu ei meenu justkui kellelegi enam esime-
ne, aastatagune laeva aresti alla votmine.

Loots Utles, et toimis nii, nagu digeks pidas. Ent selgus, et puu-
duliku informatsiooni t6ttu. Sama puudulik pidi informatsioon
olema ka registrist mahavotmisel, sest esimene arest oleks pi-
danud laeva vodérandamisdiguse peatama.

Soovida on jGtnud merendusasutuste koostd6. Laeva vdljo-
vormistamise dokumentidega on tegemist olnud nii Veeteede
Ameti' laevaregistri burool, Tallinna sadamakapteni talitusel,
koordinatsioonikeskusel ja lootsitalitusel kui ka Balti Baasi As—i
sadamakaptenil ja “Eurobalticu” agendil. Tundub, nagu olek-
sid need talitused juhindunud eri dokumentidest.

Kui aga Uks pool Utleb, et ta sadamavaravast Iabi ei paé-
senud ja teine, et I&bip&&su pole takistatud, siis ei oska ka gja-
kijanik juhtumit pealt nGdgemata arvata, kummal digus on.
Musta valgeks ja valget mustaks tehakse tdielises vabariigis
pea iga pdev. -

Tasub veel meeles pidada, et riigiametniku viga, praegusel
juhul véib-olla tditevblroo oma, voib meile kdigile kalliks
maksma minna. Sest anontdmne riigi raha tuleb minu, sinu,
tema — meie koigi taskust. G

Madli Vitismann
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Kogu maailmas suureneb
meritsi veetavate kaupade
hulk ja nende seas ka ohtli-
ke kaupade osakaal. Samas
on tdheldatav ilimne mahtve-
dude osakaalu suurenemine.
Paljusid ohtlikke aineid,
mida alles hiljuti veeti ainult
pakitult, veetakse niiiid tan-
keritega, niiteks kanged lee-
lised ja happed, aga ka aéar-
miselt toksiline bensiini anti-
detonaator, tetraetiitilplii voi
epoksiivaigu kovendaja,
epikloorhiidriin. Need on
ained, mis iihel voi teisel vii-
sil voivad ohustada nii laeva
meeskonda, laeva ennast kui
ka mere elurkonda.

Et wvaltida halvimat, on
rahvusvahelisel tasandil
joustatud kaks tuntud kon-
ventsiooni, SOLAS ja MAR-
POL. Kuid ainult konvent-
sioonidest on vihe, neid
peab rakendama tilemaailm-
selt ja nende taitmist tuleb
kontrollida. See eeldab kon-
ventsioonide pOhjalikku
tundmist ja ka nende vajalik-
kuse madistmist. Mainitud
eesméargi saavutamiseks on
Rahvusvaheline Mereorgani-
satsioon teinud kursused
arengumaadest parit inimes-
tele, kes on seotud ohtlike
kaupade meritsi veoga.

- Kaesoleva aasta jaanuari

vimastel pievadel, pérast
aastaid kestnud ettevalmis-
tusi, alustas Triestes asuvas
Rahvusvahelise
Akadeemias (International
Maritime Academy, IMA) t66d
esimene kursus teemal "Oht-
likud ained sadamas”. Siigi-
sel toimus sama Kkursus
ainult itaallastele ja tulevi-
kus kord aastas vilismaalas-
tele. Paari aasta parast voib
Eesti jalle taotleda kohta nei-
le kursustele. Kogu dritust
finantseerib Itaalia vilismi-
nisteerium ja Trieste pro-
vints. Allakirjutanul oli voi-
malus mainitud Kkursusest
osa votta.

Oppetéost
Oppetsé toimus inglise
keeles tiheksast kaheteist-
kiimneni ja poole kahest nel-

ja-viileni péarastldunal. Veeb-

ruaris olid loengud Trieste
Ulikoo}i ruumides, alates
méartsist aga kolisime uude
majja, mis oli ehitatud, oige-
mini varemetest Gmber ehi-
tatud, IMA hooneks. See on
ruumikas kolmekorruseline
maja vanas pargis vaimu-
haigla naabruses. Tulevikus
on kavas rajada ka hotell
kursustel osalejatele. Siis
voib loota, et 6ppimis— ja ela-
mistingimused  paranevad
praegustega vorreldes tun-
duvalt. :

Konesoleval kursusel osa-
les inimesi Brasiiliast, Ar-
gentiinast, Sloveeniast, Ru-
meeniast, Jordaaniast, Siiii-
riast, Tansaaniast, Kongost,
Itaaliast ja allakirjutanu
Eestist.

Veebruaris oli iga péaev
itaalia keele tund. Seal 6pe-
tati selgeks lihtsamad lau-
sed, mida sai kasutada
kauplustes, mentiai lugemi-
seks, aga ka tee kiisimiseks.
Kuid viimase puhul tuli tava-
liselt wastusest arusaami-
scks inglise keeles tiienda-

vaid ktisimusi esitada. Kahe
keele peale kokku sai 16puks
siiski asjad selgeks.

Kaks esimest n#dalat oli
merenduse inglise keel. Op-
pisime tankerite ehitust ja
nende ekspluateerimisega

Merenduse

Kolm kuud Kursusel
"Ohtlikud ained sadamas”

seotud tegevusi nii lae-
vas kui sadamas ning vasta-
vaid ilildkasutatavaid termi-
neid.

Professor Stankovic kasit-
les oma loengutes naftareos-
tuse - kahjude korvamiseks
solmitud rahvusvahelisi kon-
ventsioone ja kokkuleppeid.
Kone all oli tsiviilvastutuse
konventsioon (CLC, Civil Lia-
bility Convention), rahvusva-
heline konventsioon nafta-
reostusest pohjustatud kah-
justuste  kompenseerimise
fondist (Fund Convention),
tankeriomanike vabatahtlik
kokkulepe TOVALOP (the
Tanker Owners Voluntary
Agreement concerning Liabi-
lity for Oil Pollution), analoog-
ne kaubaomanike vaheline
kokkulepe CRISTAL (Cont-
ract Regarding a Supplement
to Tanker Liability for Oil Pol-
lution) ja P&I klubid, mis
kokku moodustavad juriidili-
se ja rahandusliku sisteemi,
korvamaks naftareostusest
tingitud kahju kauba
omanikule, laevaomanikule
ja kahjukannatanud ranni-
kualale.  Kom pensatsiooni-
summad ulatuvad téna-
paeval sadadesse miljonites-
se dollaritesse (he juhtumi
puhul ja need kasvavad
pidevalt.

Otto Dijxhoorn, IMO kau-
pade ja té6tlemise sektsiooni
(Cargoes and Facilitation Sec-
tion) juhataja, kasitles nafta-
tankerite ehituse ja eksplua-
teerimise kohta kiivaid SO-
"LAS-i ja MARPOL~i reegleid.
Neid ettekirjutisi on alati pa-
rast suuri tankeribnnetusi
rangemaks muudetud. -

Keemia— ja naftatankerite
tehnilisi Giksikasju késitlesid
oma loengutes ka Jan Horck
Malmé Maailma Merenduse
Ulikoolist (World Maritime
University), Just Frederiksen
Taani Merendusadministrat-
sioonist ja Ken James, kes
kuni viimase ajani oli- IMO-s
tihe alakomitee juhataja.
Ko6ik nad on merd s6itnud
mehed, seega teadsid nii

mondagi ka oma praktilistest
kogemustest radkida.
Veeldatud gaasi tankerist
pidas loenguid Ferdinand
van de Laar Hollandist. Ta
valdas vordselt hasti nii me-
reasjandust kui ka keemiat.
Parast merelt dratulemist 16-
petas ta tlikooli rakendus-
keemia alal. Ta on kiimme
aastat t66tanud Rotterdami
sadamas ohutuse alal, niiiad
on ta Amsterdami sadamas
samal alal. Oma loengutes
thendas ta viga oskuslikult
gaasiveolaevadel saadud ko-
gemused rakenduskeemia
probleemidega.

Nafta- ja
keemiareostuse torje
Tuleb kohe mainida, et

tankerite pohjustatud nafta-
reostus moodustab ainult
kiimnendiku kogu maailma-
merre sattunud naftast ja
selle produktidest. Naiteks
1994. a. kogu maailmamere-
desse sattunud naftast and-
sid tankerionnetused 4,7%,
tankerite normaalne eksp-
luateerimine (MARPOL-iga
lubatud heitmed) andis
6,7%. Et tankeritest tingitud
reostus on muutunud tldise
naftareostuse taustal suhte-
liselt tagasihoidlikuks, on
kahtlemata SOLAS—i ja MAR-
POL~i reeglite jarjekindla ra-
kendamise tulemus. Ajakir-
jandus on tavaliselt tankeri-
tega seotud Onnetusi voi-
mendanud, sest need on
vaga atraktiivsed ja véimal-
davad kému tekitada. Massi-
listest pisireostustest tekita-
tud palju olulisemale reostu-
sele aga sellist tdhelepanu ei
podrata.

Naftareostusega  seotud
probleeme kisitlesid oma
loengutes D. Domovic Maltal
asuvast Vahemere Paiste-
keskusest (Regional Marine
Pollution Emergency Respon-
se Centre for the Mediterra-
nean Sea) J.-Y. Huet Rah-
vusvahelisest Tankeriomani-
ke Reostusalasest Foderat-
sioonist (International Tanker

Owners Pollution Federation
Ltd). ;

Triestes toimunud kursu-
se uheks eesmairgiks oli ta-
helepanu juhtimine sadama-
te osatidhtsuse suurendami-
sele reostuse viahendamisel,
aga ka laevade ja sadamate
parema koost66 tidhtsusele
ohutuse suurendamisel. Vii-
masel ajal on toimunud tosi-
seid vahejuhtumeid ja 6nne-
tusi laevadega nende laadi-
mise ja lossimise ajal. Prob-
leemi keerukus IMO jaoks on
aga selles, et neid kiisimu-
si saab lahendada ainult
riigi seadusandluse raami-
des, IMO v6ib anda ainult
soovitusi. See oli iiks s6nu-
mitest, mis igale osavébtjale
kodumaale viimiseks kaasa
anti.

Et nafta kahjustab koéige

.muu korval ka kalavarusid,

eriti maime, on uldteada,
kuid vahem teatakse seda, et
naftaga reostunud vesi on
kahjulik ka merevett kasuta-
vatele jahutusseadmetele,
sest jahutite efektiivsus lan-
geb tunduvalt. Naftareostuse
torjel on oluline tegutseda
kiiresti enne, kui 6li hakkab
emulgeeruma. Teiseks tuleb
leppida siiski sellega, et vet-
te sattunud naftast on voi-
malik Kkitte saada umbes
10%. Naftareostusega saab
meri 16puks siiski ise hakka-
ma, sest meres leidub umbes
300 liiki baktereid, kes tarbi-
vad siisivesinikke. Tihti ongi
otstarbekas jatta pisireostus,
mis ei ohusta rannikut, loo-
dusele lahendamiseks, sest
ka ebaratsionaalne tegutse-
mine nduab kulutusi ja ei
pruugi olukorda parandada.
Kuid otsus mittemidagitege-
miseks tuleb vastu votta voi-
malikult vara parast reostu-
se ilmsikstulekut.

Halvem on olukord kemi-
kaalireostuse ja selle torju-
misega, sest nende kaitumi-
ne vettesattumisel séltub ke-
mikaali omadustest. Koge-
mused, mis on saadud naf-
tareostuste toérjumisel, voi-

5 2
I poolaastal Helsinkist Tallinna parvlaevadega saadetud
ohtlikud kaubad (Helsinki sadama andmed)
Ohuklass ja alaklass Kogus Osa- Uksuste  Nime-
tonnides kaal arv tuste
%—-des arv
1. Lohkeained ja —tarbed 5,8 0,1 39 . 10
2, Gaasid 235,9 4,2 46 14
2.1 Polev gaas 5.9 : 7 5
2.2 Mittepodlev ja mittemiirgine gaas 8,1 16 7
2.3 Miirkgaas 221,9 23 2
3. Polevvedelikud 4487,6 80,7 875 62
3.1 . Madala leekpunktiga, alla —18°C 52,9 79 10
3.2 Keskmise leekpunktiga, ' .
alla —18 kuni 23°C 1516,1 360 29
3.3 Korge leekpunktiga, 23 kuni 61°C 2918,6 436 23
4. Polevad tahkised 30,7 0,6 13 5
4.1 Hasti polevad tahkised ja
isereageerivad ained 4,2 8 3
4.2 Isesiittivad ained 26,6 4 1
4.3 Vee toimel polevat gaasi
eraldavad ained 0,002 1 1
5. Oksiideerivad ained ja
orgaanilised peroksiidid 40,0 0,7 36 : 10
5.1 Oksideerivad ained 36,3 30 4
5.2 Orgaanilised peroksiidid 3.7 6 ' 3
6.1 Mirgised ainI:l 95,4 1,7 108 25
8. Soobivad ained 462,1 8,3 476 41
9. Muud ohtlikud ained ja tooted 204,8 3,7 158 5
kokku: 5562,3 100,0 1751 172
\=
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vad keemiareostuse korral
osutuda kasutuks.

Kemikaalireostuse korral
ongi eelkoéige oluline olukor-
ra kiire hindamine, et edasi-
ne tegevus oleks voimalikult
ratsionaalne.

Olukorra hindamine kee-
miareostuse korral on olnud
hollandlase W. Koopsi huvi-
alaks paljude aastate viltel.
Peale oma viga huvitavat
loengut andis ta igale osavot-
jale ka arvutiketta tema poolt
koostatud keemiareostuse
olukorra hindamise prog-
rammidega. Kuigi tegemist
on ligilihedaste hinnangute-
ga, aitab niisugune prog-
ramm kiiresti saada etteku-
jutuse, ‘mida’ antud aine
reostus endaga kaasa voib
tuua. Reostusfakti teadasaa-
misel on sellest palju abi te-
gutsemisotsuste tegemisel,
sest kiire ja otstarbekas te-
gutsemine reostuse algetapil
voimaldab oluliselt kahju-
summat vihendada. Sellegi-
poolest voib sageli mittemi-
dagitegemine osutuda koige
otstarbekamaks tegutsemis-
viisiks, kuid ka see otsus tu-
leb langetada péarast olukor-
ra hindamist. '

Keemiareostuse tagajarjed
muudab raskemaks veel see,
et puuduvad rahvusvaheli-
sed kokkulepped, mis voi-
maldaksid saada, analoog-
selt naftareostusega, tekki-
nud kahjude hiivitamiseks
rahalist kom pensatsiooni.
Stitidlase saab anda kohtus-
se ainult kahjukannatanud
riigi seaduste alusel, kui sel-
les leiduvad vastavad sétted.

Rohutati vajadust koosta-
da riiklik abin6udeplaan 6li-
ja keemiareostuse toérjumi-
seks (contingency plan). Selle
alusel saab koostada piir-
kondlikud ja 16puks ka sada-
mate ‘vastavad abindude-
plaanid. Igale osavotjale anti
kaasa juhend, kuidas plaani
voiks koostada.

Veoste ohtlikkus

Paris palju loenguid oli pii-
hendatud ohtlike ainete fiiii-
sikale ja keemiale, kus lekto-

- riteks olid Trieste Ulikooli

oppejoud. Keemiareostusest
tulenevaid ohtusid ja nende
valtimist, aga ka tuletorjega
seotud kisimusi kiasitles
Graham Evans. Koos hr.
Evansiga kiilastasime ka
Trieste tuletérjujaid. Nende
iitheks tlilesandeks on tule-
torje— ja paastetegevus Tries-
tes asuvas naftasadamas,
kus kaks meest on pidevalt
valves. Meile demonstreeriti
ka naftasadama tuletorje-
siisteemi. Tuletérjevee (ka
vahu) torustik on viidud vee
alt kuni laeva juures olevate
pustikuteni. See on selleks,
et véaltida torustiku purune-
mist plahvatuse korral. Kéik
joatorud on kaugjuhtimise-
ga, tks juhtpultidest asub
mitusada meetrit laevast
eemal. Voimaliku tule tsooni
jaavat estakaadiosa saab
kaitsta veekardinate abil, et
voimaldada inimeste ohutu
pogenemine.

Muud ohud tankeritel

ja nendest hoidumine
Tankeritel on ohtlikud pai-
gad ka tiahjad tankid ja
muud tithjad ruumid, kui
neisse on vaja siseneda. Igal
aastal juhtub sellega palju
tosiseid onnetusi, kusjuures
ohvriks osutuvad isegi koge-
mustega laevainspektorid.
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Alati ei peagi olema. tegemist
toksiliste ainetega, onnetusi
on olnud ka niiteks toiduoli
ja méne muu 6hust hapnik-
ku siduvat materjali sisalda-
nud tankidega. Olgu maini-
tud, et hapnikusisalduse
alanemine juba 20%-ni aval-
dab. méargatavat moju orga-
nismile, eriti kui seejuures
on vaja teha rasket fausilist
t66d. Veelgi madalam hapni-
kusisaldus vo6ib pohjustada
juba eluohtlikke olukordi.
Siit tosine soovitus, et ilma
hingamisaparaadita tohib si-
seneda iiksnes ruumi, kus
hapniku sisaldus on 21% ja
puuduvad toksilised aurud
ja gaasid. See peab olema
usaldusvairsete modtmiste-
ga kindlaks tehtud.

Siit ka vajadus tunda lae-
vas kasutatavaid mo6teriistu
ja nende t66pohiméotteid, mis
on viaga oluline seadmete
muretsemisel ja nende kasu-
tamisel. Et m66tmistulemus
oleks usaldusvéirne, on vaja
kasutada just antud mo6t-
miste jaoks kohandatud sea-
det ja see peab olema oigesti
kalibreeritud. Mittesobiva
modteriista kasutamine an-
nab sageli vale tulemi, kuid
voib rikkuda ka moéteriista.
Olgu mainitud, et Trieste sa-
damas on ametis kolm kee-
mikut, kelle theks tlesan-
deks on modta tankide ja re-
servuaaride atmosfairi koos-
tist. To6le voetakse vaid ini-
mesi, kellel on vihemalt ma-
gistrikraad keemias.

Uks oluline mééteriist tan-
keril, aga ka kaldal, on hap-
nikumootja. Kui atmosfasris
on iile 11% hapnikku (SO-
LAS ei luba tle 8%), siis sel-
lest piisab plahvatusohtlike
olukordade tekkimiseks. Tei-
sclt poolt on inimesc jaoks
tiiesti ohutu atmosfaar, kus
hapniku sisaldus on 21% ja
puuduvad toksilised ained.
Seega on vaja usaldusvéar-
selt moo6ta hapniku sisaldust
nii iihe kui ka teise olukorra
kindlakstegemiseks. Kasuta-
takse keemilisi, elektrokee-
milisi ja elektromagnetilise
t66pohimottega hapniku-
modtjaid. Téanapdeval on
enamkasutatavad kaht vii-
mast tiitipi modteriistad.

Toksiliste ainete sisalduse
modtmiseks puuduvad kaa-
saskantavad universaalsed
riistad. Kuid vaga paljude
gaaside ja aurude jaoks on
vilja t66tatud modtmistoru-
kesed. Tuntumad neist on
firma "Drager” omad. Neid on
mugav kasutada ka moo6t-
miste tegemiseks tankides ja
muudes suletud ruumides,
ilma et ise peaks neisse sise-
nema. On olemas ka torud
hapniku ja siisivesinike
modtmiseks.

Itaalias on seadusega keh-
testatud, et keevitustéode
teostamiseks laeval on vaja
keemiku luba, kes teeb kind-
laks, et kuumutatavasse
piirkonda ei jaaks vedelikke
ega tahkeid aineid, mis voi-
vad laguneda ja anda poéle-
vaid voi toksilisi gaase. Uht-
lasi teeb ta kindlaks, et at-
mosfaér ei ole plahvatusoht-
lik ja ei sisalda tle piirmaa-
ra toksilisi ained. Hollandis
on téokultuuri ja ohutusteh
nika nouete taitmisega jou-
tud aga nii kaugele, et re-
mondiks dokis ei pea alati
koik laeva mahutid ja tankid
tithjad ning pestud olema.

Jaak Arro

Sadamajuhtimise seminar Rootsis

5.—17. novembrini toimus
Rootsis sadamate juhtimise
seminar, mille korraldamise
initsiaatoriks oli Ladnemere
Sadamate Organisatsioon
(BPO), peamiseks finantsee-
rijaks Rootsi Investeeringute
ja Tehnilise Abi Amet (BITS).
Korraldamise  pdhiraskust
kandsid Rootsi Meres6idu
Administratsioon, Stockhol-
mi ja Norrkopingi sadam,
Rootsi Sadamate ja Stividori-
de Assotsiatsioon. Osavot-
jaiks olid vilja valitud Eesti,
Lati, Leedu, Poola ja Vene-

maa sadamate  juhtivtésta-

jad, kokku 23.

Rahvusvaheline Mereorga-
nisatsioon IMO on kuuluta-
nud Laidnemere piirkonna
erilist tdhelepanu vajavaks
piirkonnaks. Ka Helsinki Ko-
misjoni t66 edukus rahvus-
vahelise keskkonnakaitset66
koordineerimisel séltub siin-
se piirkonna rannikuriikide
merechutuse standardite
ning merekeskkonna kaitse
alaste seisukohtade tihilda-
misest. Ladnemereriikide
merenduse ja sadamamajan-
duse arengusuanad séltu-
vad aga oluliselt sadamate
juhtimise tasemest. Sellest
johtuvalt oligi esimene suu-
rem rootslaste korraldatud
sadamate-alane seminar sa-
damate juhtidele. Eesmaér-
giks oli seatud tanapdeva
Euroopa sadamate organi-
satsiooni ja juhtimise kohta
teadmiste andmine ning
osavotjate motiveerimine
liidri osa efektiivsemaks tait-
miseks oma organisatsioo-
nis.

Kahenadalane koolitus vii-
di labi peamiselt Stockholmi

sadamas, lisaks olid prog-
rammis Norrképing ning
Oxelésund. Alguses kulus
pohiaeg juhtimisteemalistele
loengutele ja workshoppide-
le. Teemadeks hea liidersus,
efektiivne meeskonnat6d,
tédulesannete delegeerimine
alalt alla jne. Omamoodi na-
gemuse juhtimistarkusest
esitas kindral Svante Bergh
Rootsi maavagedest.

Hiljem  sai lisaks paljut
oma silmaga ndha, koérvaga
kuulda ja kdega katsuda.
Koigi sadamate thiseks joo-
neks kippus olema laevade
vahesus (just kiilaliste ajal
neid pole, oli selgitus). Stock-
holmi sadamapilti muutis
monel paeval ainukesena sa-
damapéaraseks seal umbe-
haalamisega tegelnud "Viire-
laid”. Vene laev, nagu kontei-
nerterminaali dispetSer meie
grupile teatas.

Muidu pakkusid sadama-
spetsialistide ettekanded to6-
sist huvi, sest niiteks Oxel6-
sundi sadama iga alliksuse
juht oli valmistanud ctte as-
jaliku ja parajal maaral il-
lustreeritud . loengu oma
toost ja tulevikuplaanidest.
Samuti Stockholmi sadama
omad. Oma probleeme selgi-
tasid ka tolli ja politsei esin-
dajad, véimalus oli naha Hol-
meni paberitehast, millel
oma paberiveolaevad. Need
veavad koérvuti raudtee- ja
maanteetranspordiga véahe-
malt kolmveerandi tehase
toodangust laiali. -

Paljud Rootsi sadamad- o
nn. service-port-tiitipi, eri-
nevad meie Tallinna Sadama
landlord-sadama véljaaren-
damise plaanidest. Rootsi

uleriigiline organisatsioon on
sadamatel ning stividoridel

tthine. Selle eesmiark on
kogu riigi sadamamajanduse
probleemide arutamine,
néuandmine merendusad-

ministratsioonile ja ministee-
riumile nende spetsiifilises
alas.

Traditsiooniliselt olid péae-
vakavas keskkonnakaitse ja
ohtlike ainete vedu. Nagu ka
uhinemine Euroopa Liiduga
ning sellega seonduv. Selle
viimase kohta arvati, et kuna
enne lihinemist oli tehtud in-
tensiivset t66d seadusandlu-
se kooskolla viimiseks, eriti
suuri raskusi ei tekkinud.
Spetsiifiliselt Pohjamaade
(Norra jai ju eraldi) ja Rootsi
huve puudutavates kiisi-
mustes on olnud vdimalik
eriklauslites kokku leppida.
Moni asi on ka raskemaks
ldinud, moénes kiisimuses
tuleb enne Brisselist nada-
lake vastust oodata, kui ot-
suse langetada voib. Kala im-
portimiseks Norrast tuleb
see naiteks koigepealt veda-
da Rootsi idaranniku teatud
sadamatesse, kus on luba-
tud toiduainete imrpordiga te-
gelda, ja alles sealt voib
Rootsimaale laiali saata. Ise-
gi siis, kui otsetee oleks
paarsada kilomeetrit. Sea-
dus nduab nii. Aga enamas-
ti on probleemidele lahendu-
se leidmisel alustuseks "de-
pends on...". :

Mida selline kahenéddalane
seminar andis? Teadmisi.
Motlemisainet mitmel alal.
Laiendas silmaringi. Kontak-
te: nii toiseid, arilisi kui ka
sotsiaalseid. Ei saa ju naab-
ruses tegutsejad tlemadra

tihti kokku. Kinnituse selle-
le, et meil positiivset ikka on
kill, ja sellele, et ega neilgi
kerge ole, " kuigi finantsvoi-
malused paremad. Ja tead-
miseks selle, et praegu on
marksonadeks informat-
sioon, kommunikatsioon,
motivatsioon.

Vahepeal joudsime veel ta-
histada Rootsi Mereadmi-
nistratsiooni Ida-Euroopa
maadele abiosutamise osa-
konna 5. aastapaeva (mardi-
paeval) ja endalegi ullatu-
seks l66gastuda loomaaias.
Esialgu tundus planeeritud
3-tunnine Kolmardeni loo-
maaia kilastamise plaan
asna koomilisena, kuid kui
killaltki vabapidamise-moo-
di naivas loomaaias ré6vlin-
dude, kaamelite (siilitasid,
onneks mitte eestlaste pih-
ta), kaelkirjakute, elevantide
ja delfiinide etteasted ara olid
vaadatud ja mitte pormugi
tsirkusele iseloomulikku
piitsatunnet juures ei tund-
nud, selgus et kogu "vanaini-
meste seltskond” oli suure-

paraselt 166gastunud. Ja
tht-teist uutki Kkuulnud,
sest iga demonstratsiooni

saatis monusalt ettekantud
asjalik informatsioon.
Esmakordselt sellise semi-
nari korraldamisraskust
kandnud Mona Finnstrém,
Leif Tyren, Willand Ringborg
jpt. istusid peale seminari
lIoppu Stockholmi sadamas
kohvitoas maha, et kokku-

‘votteid teha. Lopuks sai nad

tabatud hoopistiikkis jarg-
mist sadamateseminari pla-
neerimas.

v Reet Naber

Viahe on noori kapteneid

Eesti Kaptenite Klubi
president IGOR GNEZDI-
LOV, kas ikka veel ei teki
vajadust kaptenite ameti-
ithingu jarele?

Jah, kaptenite klubi ei ole
ametitihing, vaid ks pro-
fessionaalide ithendus ning
ei ole meie vialja moel-
dud. Sakslaste - klubi on
100 aastat vana, norralas-
te oma minu meelest 125
aastat.

Kaptenite klubid on Rah-
vusvahelise Mereorganisat-
siooni (IMO) konsultatiivor-
ganeiks. IMO-s on meie esin-
dajad. IMO saadab koigile
kaptenite klubidele, ka mei-
le, oma materjalid. Me oleme
seal valitsusviliste eksperti-
de rollis.

Noori kapteneid tuleb
vahe juurde.

See on omaette probleem.

Juba 10 aastat tagasi tehtud
uurimus nditas, et viie aasta
parast on pooled kaptenid
ule 60 aasta vanad... Jargmi-
sel aastal saab 16 meie klu-
bi liiget kuuekiimneseks.
Meie 276-st liikmest on um-
bes 70 pensionéri. Seni on
aastas keskmiselt 7 kaptenit
klubisse juurde tulnud.

Noored peavad merekooli
lopetamise jarel vihemalt 10
aastat merd s6itma, et kap-
teniks saada.

Kapteniks saamisel on va-
jalik taita kaugsoidu tsen-
sus. Paljudes laevastikes,
kasvoi naiteks veeteede ame-
tile kuuluvatel laevadel, pole
see ju voimalik. Kaptenite
klubil ja "Esmanil” on terve
siisteem valja toé6tatud, kui-
das seda teha.

Noortest, kes merekoolist
meile praktikale tulevad,

saadame paremad kohe vi-
lismaale; sealt tulevad nad
hea inglise keele oskusega.
Nende kohta saame pidevaid
hinnanguid. Kooli lopetades
voivad nad juba olla laevaoh-
vitserid.

Et laevastik pusiks, on
tarvis kapteneid. Merelae-
vandusel pole neid piisavalt
votta, tuleb otsida. Kaptenite
puudumisel peab hakkama
laevastikku vihendama.

Kodakondsuse puudumi-
ne hakkab varsti takistama
kasutamast paljusid kapte-
neid. Vilislaevadesse ei min-
da mitte tiksnes selle parast,

et rohkem teenida, vaid ka-

kodakondsuse puudumise
tottu.

"Esman"” on uue laeva
saanud?

Meil on iiks partner, ja
laev on tema oma. Aga ta ei

ole meremees ja vajab seepa-
rast managementi. Ta andis
laeva meie kitte; me viisime
selle Eesti lipu alla, enne
oli Vene lipp. Nii et tema
on omanik ja meie manage-
rid. Laev on meil bareboat-
charteris, maksame renti.
Laeva nimi on "Transnauti-
ca”.

Algselt oli see "Volgo-Balt
141". Ligi aasta tegime re-
monti, naid on ametime-
hedki selle juba iile vaada-
nud. Leping on "Kunda Tse-
mendiga” — hakkame Kun-
dast Szczecinisse tsementi
vedama.

Meile on veel teistki laeva
pakutud. Niitd uurime, mis
ja kuidas: palju maksab jne.

Uhesdnaga, laienete?

Kui pilisima jaame,
jah. .

siis

Madli Vitismann

Téanavu merekooli vastuvoetud tublimatest kadettidest voivad kaptenid saada jargmise aastatuhande esimese kiim-

nendi 16pus.

Isi Trapido fotod.
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Hiljuti sai RE Tallinna Sa-
dam Veeteede Ametilt kirja
"Ammooniumnitraatvaetiste
tootlemisest sadamas”. Um-
bes samal ajal ilmus "Veetee-
de Ameti Teataja” nr. 5, mil-
les on avaldatud EVA peadi-
rektori kaskkiri "Sadamate
t66 korraldamine”. Mdlemas
dokumendis on sarnased
ebakolad ja segadust tekita-
vad seisukohad.

Ulalmainitud kirja esime-
ne punkt teatab, et ammoo-
niumnitraatvietise vedu ja
hoiustamist Eestis reguleeri-
vad: 7
a) "Tahkete puistkaupade
veo ohutuseeskirjad” (BC
Code)

b) "Rahvusvahelised ohtli-
ke kaupade mereveo eeskir-
jad” (IMDG Code)

c) Teede ja sideministri
maidrusega kinnitatud "Oht-
liku kauba sadamas vas-
tuvotu, tédtlemise, hoius-
tamise ja viljastamise ees-
kiri".

Kaks esimest punkti puu-
dutavad peamiselt laevaoma-
nikke ja kaubasaatjaid ja va-
hem sadamat, kolmas aga
taielikult sadamat. Tallinna
Sadama spetsialistide arva-
tes on see igati korralik ees-
kiri. Ja miks ka mitte, selle
eeskirja - loomisel t66tasid
mitu ametkonda kiillaltki
kaua. Muide, sadamas on
ammooniumnitraatvaetist
té6deldud enam kui 20 aas-
tat. Naad leiab keegi amet-
nik, et see eeskiri ei ole kiil-
laldane ja piitiab selles teha
oma muudatusi. Ei hakka
siin vaidlema muudatuste

Pr. Mari Vamba
Ajaleht "Meremees”

6. november 1995

Tdna joudis minuni — siin
kus ma trilvin oma saarel
kahe kontinendi vahel —
"Meremees”, millest tihti on
palju lugeda, mis endisele
meremehele huvi pakub.

Koigepealt tahan Teid td-
nada selle kenaduse eest, et
panite lehe, milles minust jut-
tu on, imbrikusse, ja saatsi-
te selle mulle. See oli vdga ar-
mas ja pean sellest suurt
lugu! ]

Teiseks pean ka Teie ees
miitsi maha vétma — "Cha-
peau!” (nagu seda vdljenda-
vad prantslased) — selle te-
ravmeelsuse tottu, millega
Teie seda "Saarte” filmi olete
hinnanud, sest Teie tegelete
Jju mereasjanduse, ja mitte
kunstiga!

Me ei keera rooli,
vaid sulepead
Ajalehte teevad koigis
toimetustes inimesed,
kelle tooriistaks on
(eesti) keel. Ka meie
toimetusliikmed pole
iilikoolis oOppinud roo-
liratast keerama ega ma-
sinaliilitit vajutama,
vaid inimest, tema kor-
gemat narvitegevust ja
psiihholoogilisi elamusi
ning kunstilisi kujut-
lusi tundma ja teadma,
mida inimkond enne meid

on teinud.
Seetottu tekitab meis

alati hammastust, kui
meilt oodatakse sama
suurt merendusalast
kompetentsust kui mere-
koolis kainutelt. VOi
kui imestatakse, et

meiegi harilike inimes-

te kombel, kui toimetu-
se heitlik toograafik
voimaldab, teatris,
kontserdil voi kinos

kdime voi koguni raama-
tuid loeme. Professio-
naalseks kretinismiks
voib seejuures nimetada
seda, kui me 1lugejaile
tutvustamiseks nahtust-
kuuldust merendusega
enam seotud nahtused
valja valime.

Segadust tekitavatest
- juhistest

sisu ja vajalikkuse tile, kuid
ilmselt on rikutud subordi-
natsiooni. Ministri méairust
voib tdiendada minister.
Mobni  séna sadama t66
korraldamise kaskkirjast.
See kaskkiri kohustab sada-
ma valdajat koostama ja Vee-
teede Ametis kinnitama sa-
damaeeskirja ja sadamapas-
si. Nende dokumentide koos-
tamise juhend on ilmselt ko-
peeritud N. Liidu aegsetelt
sellekohastelt
Moned punktid on toélgitud
arusaadavalt, teised aga ras-
kesti moistetavalt. Naiteks:
kohaliku aja erinevus UTC-
st; ballasti pumpamine ja
tankide pesemine. Sadamas
peab olema sadamaeeskiri,
selline on maailma praktika.
Eeskiri peab olema aga koos-
tatud nii, et sellest oleks

* kasu sadama kliendil ja sa-

dama valdajal ja kindlasti
Eeab see olema seadustega

ooskoélas. Viimase osas on

a kusitavusi, kuid neist

pool. Mis puudutab sada-
mapassi, siis kahtlen selle
vajaduses  sellisel kujul,
nagu on ndutud kiskkirjas.
Umbes samasuguse sada-
mapassi koostamine N. Liidu
ajal toimus keskasutuste
surve all ja kui see, sadama
igapdevaseks t66ks mitteva-
jalik dokument valmis sai, jai

juhenditelt.

too lebama tiihe osakonna
raudkappi tolmu koguma.

Ma olen kaugel sellest, et
eitada koiki N. Liidu aegseid
merendust puudutavaid ees-
kirju ja juhendeid, kuid nen-
de tlekandmine Eesti nor-
matiivaktidesse peab olema
labi moéeldud. Paljud neist ei
kolba tiks—iihele tule kanda.
Eeskuju voiks votta ka teis-
telt meie naabritelt (Rootsist,
Saksamaalt).

Konkretiseerin moénd sa-

damaeeskirja koostamise ju-
hendi ebakola seadusega.
Seadus, "Kaubandusliku

meresdidu koodeks" § 79 an-
nab sadamale 6iguse vilja
anda eeskirju ja juhendeid,
kuid ei néua nende kinnita-
mist Veeteede Ametis. Uldo-
sas noéutakse navigatsiooni
alguse ja lopetamise tdhtae-
ga. Seadus sitestab — Vee-
tede amet maarab meresada-
maga kooskolastatult kind-
laks ja teeb teatavaks navi-
gatsiooni alguse ja lopetami-
se tidhtaja. Sadamaeeskirja
koostamise juhendist lahtu-
des peaks sadam méairama
ka laevade sadamasse sise-
nemise (II osa) ja sadamast
valjumise (V osa) korra. Koo-
deks aga sitestab, et laevade
meresadamasse sisenemise
ja sealt vialjumise korra maa-
rab kindlaks sadamakapten,

kes on Veeteede ameti t66ta-
ja. Riigipiiri seaduses on see
kill veidi teistmoodi satesta-
tud ja see puudutab ainult
vélisriigi laevu.

Paar naidet téestamaks, et
juhend on koostatud labi-
motlematult: wldosa p. 10
"Sadamas tegutsenud jurii-
dilised ja fltsilised isikud.
Andmed nende kohta.” XI
osa "Agenteerivate ettevotete
loetelu”. Esiteks, kas agen-
teeriv ettevote ei ole juriidili-
ne isik? Teiseks, ainuiksi
agenteerivaid ettevotteid on
tanapdeval mitukiimmend,
radkimata brokeritest, varus-
tajatest jms. Kolmandaks,
fuusilised isikud — neid on
ju tuhandeid. Kas toesti on
nende ja nende andmete vil-
jatoomine vajalik sada-
maeeskirjades? Sdjaeelses
Tallinna sadama eeskirjas
selliseid andmeid ei olnud. Ei
ole ka meie naabrite Helsin-
ki, Hamburg) sadamaeeskir-
jades.

Sadamapassi koostamisel
noutakse "vastuvoetava
maksimaalsete mo6tmetega
laeva” siivist. Veeteede ame-
ti té6tajad peaksid koige pa-
remini teadma, et Eestis ei
ole aprobeeritud valemit lae-
va maksimaalse siivise maa-
ramiseks soéltuvalt vee siiga-
‘vusest. Alapunkt 5.5 "Laeva-

Kiri soojalt maalt

Olen Teie arvustusega sa-
japrotsendiliselt pdri, ja leian
lohutust selles, et ka Teile
olid selle filmi puudused nii
silmatorkavad! Samal ajal
olen hingepohjani kurb selle
iile, et see kuldne juhus nii
piinlikult lasti sormede vahelt
lédbt libiseda — sest siin on
toesti palju, mida oleks vddrt
Jilmida.

Aasta aega kestnud libi-
rddkimiste ajal varustasin
neid igasuguse materjaliga,
sest tegemist ei olnud alul
mitte intervjuu vél reportaazi,
vaid dokumentaalfilmi te-
gemisega, kuid selle peale
vaatamata polnud kellelgi
siia joudes mingit kava voi
eesmdrki ja nii sai minust toe-
- poolest see "rddkiv pea”, kes

itht lopmata monoloogi oli
sunnitud jorutama, kuni vii-
maks nérdimusest toss vdlja
ldks... Nddalapikkusest
tund-tunni jérel umbropsu fil-
mimisest loigati lopuks kokku
28 vaest, pealiskaudset mi-
nutit. Mind on korduvalt filmi-
tud Hispaania, Rootsi ja isegi
USA televisioonis, kuid kuna-
gl sel saamatul moel.

Olen niitid sunnitud oma
rahulolematusega lopetama,
sest muidu jddb lugu nagu
Jaan Krossiga: ma el voi
suud lahti teha, ilma et keegi
el kasutaks juhust kiisida,
mida ma Krossl raamatust
(onust) arvan...

Nil et, aitab sellest, ja ld-
hen teisele teemale iile.

Mul valmis hiljuti uurimus

"Naissaare polised perekon-
nad”, mis tegeleb saare asus-
tamisega pdrast Suurt Pohja-
soda. Selles on kéigepealt kir-
jas nende tosina suguvosa
pdritolud, saabumise aeg, ja
kuidas esimesed paar-kolm
polve oma kanda kinnitasid.
Selles on ka Naissaare pere-
kondade skeemid 200 aasta
Jjooksul. Omast kohast huvi-
tav dokument, mida ma ise
ainult kurioosumiks pidasin,
kuid mida tditsa ootamatult
Teaduste Akadeemia kirjas-
tus tahab vdlja -anda veel
kdesoleva aasta lopus.
Seesama kirjastus annab
vdlja ka minu ingliskeelse il-
lustreeritud biograafia onu
Bernhardist: "Optical illu-
sions”, mis peaks ilmuma

Meie teeme cy‘a&eﬁte

Meie ametialase pade-
vuse moSdupuu on sodna
kasutamise oskus. Ule-

jdanus, mida ajakirja-
niku kompetentsuseks
peetakse, on tegu elu-

ja todkogemusega, mis on
eri inimestel mdistagi
erinev. Seetottu esi-
tabki meie toimetus aja-
lehes kiillalt palju in-
tervjuusid, et toetuda
kellegi teise merendus-
vOoi muu ala teadmistele.
Siis wvastutab interv-
jueeritav oma sOnade
eest ise, meie oleme
need vaid voéimalikult
tapselt piiiidnud edasi
anda.

Vihma kdest rddsta
» alla
Toimetusel on kuuest
todaastast kolmel olnud
oma tootuba. Nii kesk-

linnas, et enam keskel
olla ei saagi - Parnu
maantee ja Estonia

puiestee nurgamaja ka-
tusealuses. Ent sinna
hakkas vihm sisse sada-
ma ja mullu parast me-

rekooli valjakolimist
lilitati wvdlja esmalt
kiite, parast uut

aastat aga ka vesi ja
elekter.

Terve aasta ootas maja
remonti ja toimetus sel-
gust maja valdamises.
Lopuks otsustati &ara, et
1912. aastal valminud
Tallinn Tiitarlaste Kom-
mertsgimnaasiumi  hoone
saab Tallinna 7. Kesk-
koolile. Selle kooli di-
rektor aga teatas, et
tema seisukoht on — kogu

‘koolimaja peab kuuluma

koolile. Selge, " tuleb
valja kolida.

Samas on aga Kesklin-
na valitsus selle hoone
ruutmeetri rendihinnaks
maaranud 250 krooni.
Kellele kiill, tekib kii-
simus. Kas kavatseb kee-
gi fujaees hamburgeri-
restorani avada — mis
kuum koht, otse trolli-
peatuse taga —, voi miiia
varavaputkas peeni 106h-
nu?

T6od
katusest,

pidi alustatama
iildehitusfir-

ma leidmiseks olevat
konkurss olemata ja see-
ga kolimiseks paar nada-
lat aega. Aga ei olnud.
Kolm paeva peale eelni-
metatud jutuajamist
saeti toimetuse uksest
lukk valja, viidi mine-
ma telefonid ja muud va-
hemat vara. Ning 1lohuti

koolimajas koike, mida
1lohkuda andis. Kiimme-
kond peamiselt vene-

keelset toolist olevat
peksnud uksi vdlja ja
kiskunud iiles parketti.
Firma nimi olevat
"Lindgren”, teadis o&el-
da valvur.

Kuigi on juba leitud
uus ruum, mis pole eel-
misest parem ja laheb
tublisti maksma, ei joua
toimetuse naispere iihe
maja neljandalt korru-
selt teise maja seits-
mendale kolida linnu-
tiivul. Kogu lugu juhtus
siis, kui toimetuspere
lehte triikikojas triki-
kolblikuks seadis. See-
tottu saame alles jarg-
mises numbris teatada

de sisseséidud (laevatiitipide
jargi; reisilaevad, kuivlasti-
laevad, tankerid)

5.5.1 Kaesoleval ajal (eel-
nev aasta) ¥

5.5.2 Tulevikus

Milliseid andmeid on siis
ikkagi vaja? Kas passi taitmi-
se ajal voi eelmisel aastal?
Tulevik on antud kontekstis
samuti ebamédirane moiste.
Kellele ja milleks on vaja ala-
punkti 6.2 "Té6deldavad lae-
vatiiibid (reisilaevad, kuiv-
lastilaevad, tankerid)? Need
andmed on ju alapunktis
5.5. Koik need statistilised
andmed on Veeteede ameti
sadamakaptenitel ja seepi-
rast ei ole moétet neid sisse
kanda sadamapassi.

Veeteede ametil peab ole-
ma info koéikide Eesti sada-
mate (ka paadisadamate)
kohta, kuid kogutava info
hulk peab olema histi lidbi
moeldud, sest vastasel juhul
hakkab see segama. Seni,
kuni vajalik info ei ole salves-
tatud arvutisse, voiks sada-
mapassi asemel olla sadama
plaan, kus on margitud sa-
damakaide pikkused ja sii-
gavused nende aéres. Tabeli-
tes plaani servadel voiksid
olla. muud hadavajalikud
andmed.

Need on ainult méned k-
sikud naited ebakoladest ja
segadust tekitavatest ettekir-
jutustest. Biirokraat (heas
mottes) ei tohi unustada, et
kehvasti koostatud doku-
ment toob kasu asemel kah-
ju.

Eduard Hunt

~ 1995. a. jaanuaris. Sellega

peaks loppema minu lopmatu
kokku kupeldamine Jaan
Krossiga — kuid on ka véima-
like, et tulemus on hoopis vas-
tupidine...

Tuleva aasta esimesel vee-
randil on ka oodata minu su-
lest "Pagana eestlane! —
Poolsada aastat voorastel ra-
dadel”, kirjastus "Eesti Raa-
mat”. See on "Tormiste tee-
kondade” jédrg, mille lugejad
tahtsid teada saada, mis
sest noorukist endast sai,
kes iithel pimedal siigis6ol
oma ‘kodusaarelt minema
pistis?

Nii et ehk on ette ndha veel-
kordset isamaal kdimist, ja
kui on, et juhus on sobiv, siis
ehk astun ka Pika tdnavale
sisse ja teretan "Meremehe”

_rahvast?

Erik Schmidt

toimetuse uue aadressi,
loodetavasti ka telefo-
ninumbri ning kirjelda-
da merekooli endise hoo-
ne seisukorda lahemalt.
Uhtlasi loodame teada
anda, kuidas kasitlevad
juhtunut firma “Lindg-
ren” Jjuhtkond ja kesk-
linna politseikonstaa-
bel.

Need aga, kes ajalehe-
saba tédhelepanelikult
on lugenud, on kindlas-
ti aru saanud, et mere-
muuseum Pikk 70 ei ole
koht, kuhu “Meremehe”
toimetusele kiilla tul-
la. See on lihtsalt sce
koht, kus toimetusele
saabunud kirjad kind-
lasti kdtte saame.

Kolm 77. siinnipdeva

Novembris tahistasid
77. -~sinnipdeva jarge-
médda Eesti piirivalve,
Eesti Veeteede Amet ja
Eesti merevagi.

Toimetus tadnab veetee-
de ametit lahke kutse
eest, siinnipdevapeol
osaleda toimetusliikme-
te d@rasdidu tottu ei on-
nestunud.

Toimetus
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Adam Johann von Krusenstern — 225

Kuulsa meresditja ja tead-
lase elulugu on andnud ainet
mitmetele biograafidele ning
artiklitele, mille ilmumisaeg
on hoogustunud tema tm-
marguste tahtpaevadega.
Esimesed kiillaltki pohjali-
kud kiasitlused Adam Jo-
hann von Krusensternist
avaldati juba 1850. a. Peter-

" buris, 1856. a. Londonis ja
1879. a. Berliinis. Koige vii-
maseks ja tlevaatlikumaks
oleks vast Ewert von Kru-
senstjerni "Weltumsegler
und Wissenschaftler”, mis il-
mus Gernsbach'is 1991. a.

Krusensterni  elukiigust
on eelnevatel aastatel tisnagi
palju Kirjutatud ning seega

eatuks vast olulisematel
aktidel, mis  jargnesid
stinnile 19 (8.) novembril

1770. a. Hagudi moéisas. Pea-
le kolme aastat Toomkooli
jargnes neljateistkiimne aas-
taselt astumine 1785. a. Pe-
terburi Mereviae Kadeti-
korpusesse, mille l6petas
1788. a. Seejarel tuli kaks
aastat soédida rootslastega,
mis aga andis 1790. a. leit-
nandi au-kraadi. Jargnevalt
elas ta pohiliselt Tallinnas,
puitides Opinguid jatkata,
kuni saadeti 1793. a. no-
vembris koos kuueteistkiim-
ne andeka ohvitseriga sta-

Uhest unustatud (?)

Zeerima Inglise laevastikku.
Seilamised maailma meredel
loppesid 1799. a. ning juba
itha enam kiipseva tumber-
maailmareisi lootuses ja
ootuses priki "Neptun” ja fre-

ati "Narva” komandérina

odustel Soome lahe vetel
1800—1802. Venemaa esi-
mene iumbermaailmareis sai
teoks koos Juri Lisjanskiga
1803—1806 laevadel "Nadez-
da” ja "Neva". 1809. a. ilmus
temalt reisikirjeldus, mis tol-
giti ja anti vilja jargneva kol-
me-nelja aasta jooksul seits-
mes keeles iile Euroopa.
Teadlasena ja okeanograafia
tithe alusepanijana kinnistas
ta end "Lounamere Atlase” il-
mumisega 1826. a. 1827. a.
maarati Krusenstern Mere-
vae Kadetikorpuse direkto-
riks, mida juhtis kuni 1842.
aastani. Aasta enne oli ta
tilendatud 16puks ka admi-
raliks. Vanaduspéaevadel elas
pohiliselt Kiltsis, kus ka suri
26. augustil 1846.

Viimati tahistati Eestimaal
Adam Johann von Krusen-
sterni tihtpaeva 1970. a. no-
vembris, kui moéédus 200
aastat tema siinnist. Too-
kordsed* iritused kandsid
siiski ka mingil maéaral para-
tamatult oma af‘a pitserit, ent
olid igati vadrikad ja kulmi-

neerusid  aktusega Tartu
Riikliku Ulikooli aulas rektor
F. Klementi eesistumisel. Kui
1970. a. toimus tiks pohiiiri-
tusi stinnikohas Hagudis,
siis veerandsada aastat hil-
jem oli raskuskese kandu-
nud Kiltsi méisa, mille Adam
Johann ostis peale abiellu-
mist 14. septembril 1801 Ju-
liane Charlotte von Taubega.
Selles modisas on kool tegut-
senud juba 70 aastat ning
labi aegade on vahemal voi
suuremal maaral teadvusta-
tud ka oma sidet meresoitja-
a. 1993. a. loodi Kiltsi Pohi-
ooli Opetajate initsiatiivil
Adam Johann von Krusens-
terni nimeline fond, mis on
osanud luua ka hea kontak-
ti nii suguvosa esindajatega
Saksamaal kui ka kohalike
ametimeeste ja firmadega.
Fondi toetusel toimus 16.—
17. novembrini seal ka siin-
niaastapaevale pilihendatud
teaduskonverents ning ma-
lestustoa avamine.
Ettekandjaid oli kokku
uksteist, neist kolm Kiltsi
kooli opilased, kes raakisid
Philipp Crusiusest ja su%u-
vosa kujunemisest, Kilts
moisast ning admirali jarg-
lastest Paul Theodorist ja
Otto Paulist, kel mélemal oli
paras annus seiklejaverd.

Eluloolise iilevaate andis
Ants Parna Meremuuseu-

" mist, kes oli tihtlasi ka siin-

niaastapdeva tahistamise
uarituste tiheks organiseeri-
jaks nagu 1970. aastalgi. Ka-
sitlemist leidis ka meresoitja
teaduslik parand ja koht
oma kaasaegsete seas, millel
peatusid Enn Kreem ("Tal-
link™) ja Ott Kurs (Eesti
Geograafia Selts). Krusens-
terniga seotud allikmaterjali-
dest konelesid Kaja Pullonen
(Eesti Ajalooarhiiv) ja Eve
Peets (Eesti Ajaloomuu-
seum). 1803—1806. a. um-
bermaailmareisi atlast ja sel-
le illustratsioone analiitisis
Anne Goloskova (Tallinna
Linnamuuseum) ning alla-
kirjutanu tritas valgustada
reisi tagamaid, ettevalmista-
mist ja kulgu.

Kogu konverentsile andis
pidulikkust juurde ka laia-
ulatuslik Krusensternide su-
guvosa Saksamaa haru esin-
dajate osavoétt, kellest Adam
Johanni koige otsesemaks
jareltulijaks osutus kuuen-
dat pélve esindav Katharina
von Schenehen (siind. Kru-
senstern), kes kiilastas Ees-
tit esimest korda. Teda saat-
sid Helenc Schilling, Fried-
rich Johann ja Hans Ewert
von Krusenstjern, kes ka

koik eestikeelsed ettekanded
kannatlikult dra kuulasid.
Kindlasti oli neile positiiv-
seks elamuseks Krusenster-
ni milestamine ToomKkirikus
orelihelide saatel 17. no-
vembri ohtul.

Urmas Dresen

Parjapanek Toomkirikus
Madl Vitismanni foto

OTTO EGGERS,

Konstruktion u. Bau von Segel- u. Motoryachten, Motor- u. Ruderbooten,
wie Gebrauchsfahrzeugen aller Art: Schiepper, Passagierboote etc.

- Z Acle

YACHT- UND BOOTBAUERE!
REVAL (Russland)

mehest — Otto Eggers

Peatselt 16ppeval aastal on pohjust
tuletada meelde meest, kellele vihe-
malt allakirjutanu arvates on teeni-
matult viahe tihelepanu péératud. Ja
scda mitteé ainult tagantjarele.

Nimelt moéoédub kiesoleva aasta
29. novembril seitsekiimmend aastat
Otto Eggersi surmast. Arvata, et
tema nimi ei tohiks purjetamise ja

jahi(paadi)ehitusega seotud ringkon-
dadele tundmata olla. Kiill aga néib,
et tema rolli ning tahtsust pole adek-
vaatselt maéaaratletud. Tuues voib-
olla meelevaldse naite Eestit Ameeri-
kaga korvutades, sbandaksin panna
Otto Eggersi tihele pulgale John
G. Aldeni ehk siis Nathanael G. Her-
reshoffiga. Neid muidugi omasse
keskkonda ja erinevasse mojuvilja
paigutades. Vast on siis kohasem pa-
ralleel Gustav Estlanderi ning Root-
siga?

Oieti ongi vale seostada Otto Eg-
ersi nime vaid tolleaegse Eestimaa

ubermangu ja siinse alles tarkava

jahiehitustraditsiooniga: olid ju ta
‘tellijad teisteski impeeriumi osades,
eriti aga Liivimaa to s pea "maail-
malinnas” Riias. Tundmatu polnud
Eggersi nimi ka Saksamaal.

ersi "hiilgeaeg” langeb Esimese
m masoja eelsesse "avatud Euroo-
pa” ruumi. Eesti Vabariigi tollane
majanduspoliitiline reaalsus madjus
talle paradoksaalselt nagu Tallinna
suurtele laevatehastelegi. 1920. aas-
tate algul teostati (liksikute eran-
ditega) vaid vanade jahtide remont-
téid ning ehitati ka kalapaate. Ei ol-
nud see aga ei Vabariigi ega Eggersi
sii, et ilmasdjaeelne situatsioon
Euroopas ei taastunud paériselt ku-

nagl.
ggersist radkides tahaksin all-

jargnevalt vilja tuua kolm eri tahku
tema mitmekiilgsest tegevusest.

Esiteks muidugi Eggers kui jahi-
konstruktor ja —ehitaja. Oli ju Eggers
see, kes praktiliselt ‘esimesena-alus-
tas Eestimaal "toeliste” jahtide val-
mistamist. (Sona t6ostuslik oleks siin
kill kohatu, kuid tema 1907. aastal
Tallinnas asutatud té66koda oli seni-
se randlaste kisit66ga vorreldes siis-
ki samm edasi.) Arvan, et ei liialda,
kui nimetan teda esimeseks profes-
sionaalseks jahikonstruktoriks Ees-
tis. Tahtmata kill vihendada Jakob
Kiili tidhtsust, kelle nimi dja tegevus
on tavateadvuses tuntud (ja seda
oigusega), olgu vahemirkusena o6el-
dud, et kui Kiil oli pigem praktiline
chitaja ja ettevotja, siis Eggers oli
hinnatud kui konstruktor ja ehitaja.
Temalt tellitud projekte teostasid ka
teised meistrid.

Teiseks. Otto Eggersi roll Eestimaa
Merejahtklubis (ESYC), kus ta oma
aktiivse tegevusaja jooksul joudis
olla valitud asekommodori, sadama-
meistri (Hafenmeister) kohale, sa-
muti oli ta korduvalt jahtide mo66t-
jaks regatikomisjonis. Eggersi paadi-
tehase ruumid Kkujunesid ka
omalaadseks jahtklubi "talvelokaa-
liks”, kus seisis talvekorteris hulk
klulbilukmete jahte ning keerles selt-
sielu.

Kolmandaks ei tahaks kuidagi
moédda minna Eggersi osast mere-
mootorite levikus Eestis. Et Eggersi-
te suguvosa oli labi aegade kaup-
meeste kilda kuulunud, ei olnud
erandiks ka Otto Eggers. Tema esin-
dada olid 1910. aastatel Taani nafta-
mootorid "Dan” (mida ta kasutas ka
oma téokojas ehitatud mootorpaati-
del) ning kuulsad Briti "Thornycroft”™-

Vertreter fiir SBd-Ru

1ing. S. M. s Rostow a. Don.

Ulal: Otto Egeml ahi- l:‘i.i Jmaditehase kuulutus tdnase pdevani ilmuvas

Saksamaa Jahtklubide
"Die Yacht” (1912. aastakaiik).

u ja Veespordi Uhingute ametlikus ajakirjas

All: 1908. aasta kevad Otto Eggersi paaditoostuses. Ehitusel kiiljahid
"Tacheia” (vasakul) i!la "Auli” (paremal). Viimasest sai hiljem ilmselt Ees-
'8

ti kuulsaim jaht il

se, mis seilas "

Ahto"” nime all iile Atlandi. (Foto:

KESYS, Historische Ubersicht 1888—1913).

meremootorid, hiljem ka Rootsi
"Skandia” ja "Penta"-mootorid.
Koike eelnevat kokku votta tah-
tes avatakse 6. detsembril Eesti
Meremuuseumis Otto Eggersi taga-
sihoidlik madlestusnaitus. Kui
praeguseks on allakirjutanul teada
seitsekiimmend Eggersi koostatud
ja/véi teostatud projekti, on graafili-

ne kujutis neist olemas vaid kiim-
nendikust, mistottu igasugune li-
sainformatsioon on teretulnud.
Niisiis on koik kauni graafika aus-
tajad (ja seda Eggersi projektijooni-
sed kahtlemata on), purjetamis- ja
muidu huvilised lahkesti palutud.

Tiit Einberg

"Eesti Uhisabi” Rootsis on merelaevanduse peale endiselt vihane

25. aprilli "Meremehes”
kirjutasime Rootsi "Eesti
Paevalehes” 31. mértsil ilmu-

Jaan Kalmuse oma ministee-
riumile saadetud ametliku

likku &ri ajama. Agendid va-
lissadamais pidid abi saatja-
tele neist muutustest teada

jalle:

paevale ptuhendatud artiklist

raatlikuks, et neid oli véima-
tu taita. Uhisabi pani vastu-

nud artiklist, kus sihtasutu-
se "Eesti Uhisabi” esimees
Eldur Velliste pahandas ko-
vasti Eesti Merelaevanduse-
ga, et see ei olevat enam
nbus haiglaabi konteinereid
tasuta Rootsist Eestisse toi-
metama. Tol korral avaldasi-
me merelaesvanduse peadi-
rektor Toivo Ninnase kom-
mentaari ja tema asetiitja

selgituse, millest ilmnes, et
humanitaarabi veetakse ikka
endiselt tasuta, ainult et
juba 1. martsist on selleks
kehtestatud laevanduse
huve rohkem silmas pidav
uus kord. Tehti seda sellepa-
rast, et paljudel muudel juh-
tudel (mitte "Eesti Uhisabi”
puhul™) oli ilmnenud: huma-
nitaarabi sildi all hakati me-
relaevanduse arvel oma isik-

andma.

Niipalju, kui uue saatmise
korra kohta hr. Kalmuse
tekstist lugeda., et tundu see
olevat vaga keeruline, veel
vidhem voimatu taita. Ent
ometi loeme naid 2. no-
vembri Rootsi "Eesti Paevale-
hest” ja nadal hiljem "Teata-
jast” hr. Velliste Ghisabi or-
ganistasiooni 40. aasta-

"Loplikuks konteinerite ar-
vuks oli 200, millest 198 viis
Riiklik Merelaevandus Ees-
tisse tasuta oma kaubalae-
vadel.

Tasundéue meretranspordi
eest oli pohjuseks, miks
Uhisabi lopetas varustuse
saatmise konteinerites. Hil-
jem muutis Merelaevandus
oma otsust, kuid tasuta veo-
tingimused tehti nii burok-

tuse sellisel kujul saatmise
lopetamise eest Eesti Mere-
laevandusele.”

Jaiab tle kusida samade
sonadegn kui aprillis: kes
siis ikkagi kellele mida ja
millal teatamata @ jattis,
unustas, valesti titles voi aru
ei saanud?

Mari Vamba



12 i

MEREMEES

"Kaluri Leht” £

 Novembrikuus algab "Kalapiitigiseaduse™ avaldamine, mis
jaab jargnema. Usna pdhjalikud on kommentaarid uuele ka-

lapiitigiseadusele.

Kahe sisekiilje tile on pealkiri "Eesti kalurite ja kalatoétle-
jate liidud koguvad joudu”. Selles koneldakse kalapiitgi ja
-to6tlemise asjust Laznemaal. Kalurite Liit moodustati sep-
tembris. Kalaliit on asutamisel. See viimane hakkab ithenda-
ma t&6tlejaid. Artiklis on veel juttu sellest, et valitsus ei tea,
kes kalandust peaks juhtima ninl%a;t Soomes on ko

d a soidab
elisele mitigimes-
eaduse konkreetsest rakendu-
misest, vaidlusest moérrakohtade parast, kutseliste kalurite
lubadusest rannaelanikega kokku leppida ja sellest, et tina-

juhtimise organisatsiooni. "Viru
ris Araabia Uhendemiraatidesse rahvusv
sile. Ka r:‘iéfltakse kalapiiii

vu on kehva kalas. aasta

Veel saab lehest teada, et Kalurite Liit ei taha kalaameti
imberstruktureerimist. Et kalurite jaoks enam keskset va-
rustussiisteemi ei ole, tahetakse varustusalase infostisteemi
alustuseks teha "Kaluri Lehes™ tasuta kuulutuste kiilg voi va-

heleht. Lugeda on ka kalanduskroonikat.

Lehe paistiitli alt vaatab seekord vastu Sokratese lausung,.

Indeks 69 859.

saada.

&

\_
«Meremehe» tellimine rRE Tallinna Sadam

tavalises korras kataloogi alusel
kuni 15. detsembrini.

Aastatellimuse hind 75 krooni. I

Koju voi téokohta tellimine on |
lihtsaim ja odavaim viis kindlalt
iga merelehe numbri omanikuks | Tanker "Kristaly" (Rootsi) — laadis naftat
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ni viis
etsemb-

tel. 431 497, 431 442.

Mari Vamba

Lugupeetud meremehed!

Mereklubi ootab teie 2-14-aastasi lhpsi | :
joulukuuse juurde 28. detsembril. |

Palume ametiithingu liikmeil registreerida oma lapsed
eelnevalt ametiithingukomitees Uus-Sadama 14, III korrus,

Eesti Meremeeste Ametiiithing

ujuvkoosseisu ametiithingukomitee

RAS Eesti Merelaevandus

—

sadamates seisid
24. novembril:

Kesklinna sadamas

I "Amirov" (AserbaidZaan) e laadis
| treilereid
"Nordfeld" (Ki rosf — laadis vineeri
l "Aegna" (Eestif— ossis suhkrut
"Muuﬁ" (Eesti) — laadis konteinereid
"Vass Malov" (Vene) — laadis
ammooniumvéietist
| "Cemile" (Taani) — laadis
ammooniumviéetist - -

Muuga sadamas

Pukser "Mega" praamiga "Moti" (Soome)
— laadis propse

"Sormovski 48" (Vene) — laadis vietist
| "Omar" (Tiirgi) — laadis metalli
> "Riskun Treader" (Gibraltari) — lossis
suhkrut

EstLine

e —
AS ESAGENA Ltd

MEREAGENTUUR SHIP'S AGENCY

Neile, kes ootavad...

g'r'b

Scanlians

- 27. novembril:

i "ELMAR KIVISTIK" — New Orleansis

“+ "ALEKSANDER ABERG" — Aughinishis

¥ "PAUL KERES"

= Comforti

* "KRISTJAN PALUSALU" — Newcastle'is

* "GUSTAV SULE" — Beiras
"ALEKSANDER KOLMPERE" — Tartous’

¥ "VILJANDI” — teel Houstonist Peterburi
- "RAKVERE" — Helsinkis
* "NARVA" — teel Miamist Rio Hainasse

-

TALLINK

3 Eesti Merelaecvanduse laevade asukoht

— teel Kamsarist Point

* "HAAPSALU" — teel Houstonist Peterburi

NT BUNKERING LTD.

>
° e @
Kes meil kaivad I
"Vostotinoél Bereg" ene) — lossisl
kiilmutatud kanakoibi I
Kopli sadamas I
"Baltiiski 102" (Vene) — laadis koksi
"Ladoga 108" (Vene) — laadis|
ammooniumsalpeetrit
"Saint Pierre" (Kiiprose) — lossisl
kakaoube l
Paldiski sadamas
"Partner 1" (Vene) — laadis vanarauda I
Pukser "Polar" praamiga "Max" (Rootsi) —
laadis propse I
Pukser "Marl Manfred" praamiga "M3"
(Rootsi) — laadis propse I
Sivendaja "Eestirand abilaevadega
suvendab sadamat. I

|

N 2 TERMINAAL

inrek

" "RAKKE" — teel Sdao Francisco do Sulist "KESSULAID" —_ teel Rotterdamist
Casablancasse Vanasadamasse
"VALKLA" — teel Las Palmasest Vitoriasse "VIIRELAID" — teel Felixstowe'st
"PIHTLA" — teel San Pedrost Vanasadamasse
Casablancasse "MANILAID" — Antwerpenis

"NAISSAAR"” — teel Sousse'ist Arhusi

"VAINDLO" — teel Ghentist Tripolisse

"FRISOHAVEN" — teel San Pedrost
Amsterdami

"MUHU" — Tarantos

"ABRUKA" — Oranis

"VILSANDI" — teel Tallinnast Diliskelesi

"SUURLAID" — Vanasadamas

"HEINLAID" — teel Helsinkist Kgbenhavni
"PAKRI" — Corkis v

"ANGYALFJOLD" — teel Bellistast Gijoni
"AEGNA" — Vanasadamas

"KABALA" — Leixoes’

. "VALGA" — teel Kaliningradist Halifaxi . s,
¥ .SOMPA" — Rouenis "MUUGA" — teel Helsinkist Antwerpenisse v o — tecl Casablancast Zaandamisse
¥ Pe RAPLA" — teel Tallinnast Killingholmesse
"KEHRA" — Doualas "KAPTEN KONGA" — teel Stockholmist DLA" — Uusika
3 "AEGVIIDU" — Madrases Antwerpenisse "SOO D S e upunkis
3 "KUIVASTU" —  teel Diliskelesist "KAPTEN VOOLENS" — teel Tallinnast KLO:GA — remondis Vene—Balti
Vahemerre Bremenhavenisse sadamas
i *KUUSALU" — teel Batast Leixoes'i "MEHAANIK KRULL" — teel Antwerpenist "TRANSESTONIA” — Arhusis
* "PARILA" — teel Abidjanist Temasse Helsinkisse . i "DONATA" — Muuga sadamas
e _
o i . Arvutikiiljendus: Viino Trumm, montaa¥: Merle Pihlakas
Eesti EEOCOC1 Tallinm, «Printall»
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