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5. jaanuaril avas Rootsi = Andi Meister, ministeeriumi nes ka koostdd ja niitidseks sadamatesse. Koostdds meie lihendas kaht maad rohkem
Me iduamet oma . esin-." asekantsler Allan Sepp, Ees- on joutud selleni, et Rootsi htdrograafidega on plaanis koos tegutsema.
duse Tallinnas, nimetades ti Veeteede Ameti peadirek- Meresbiduameti ning Eesti mere stuse tajustami- Veeteede ameti peadirektor
selle projekti-kontoriks. Sel- tor Kalle Pedak g palju Teede- ja Sideministeeriumi ne, aga Paldiski sadama Kalle Pedak meenutas vara-
le pidulikuks avamiseks oli merendustegelasi. vahel on sdlmitud leping teh-  sissepaisukanali puhasta- semat koost66d teatas,
Rootsist erilennukiga kohale Projektikontori on asuta- nilise arengu ja investéerin- mine. Huvi Paldiski vastu on - et praegune on juba viies
tulnud esinduslik delegat- nud tsi Mereadministrat- te toetamiseks. Seda toe-  rootslastel juba pikka aega, alaprojekt, mille kallal kahe
sioon: Rootsi transpordi- ja sioon ja Eesti Veeteede Amet b finantsiliselt BITS, Rootsi = suursaadik’ Lars Grundber maa merendusadministrat-
sideminister Ines Uusmann, (hiselt. Sellele on eelnenud Valisministeeriumi  juures pbh{;{xdas seda ka teatu sioonid tdotavad. See puu-
Rootsi Meresdiduameti pea- mitmeaastane koost66, mee- asuv fond. nostalgiaga selle kui varase- dutab valdkondi, mis on mei-

direktor Kaj Janérus ja rah- nutas Willand Ringbo

Juba 1990. aastast pe;.Fé

Tallinna kontoris hakka-
vad todle, digemini nad juba

ma rannarootslaste asuala le koklge valusamad. Ta sele-

Asjaosalised (vasakult) Willand l:.‘lnlg'bo
e

Lewander, Ines Uusmann, Andi.

, Tage Tirén, Stex;
ter ja Lars Grundberg.

peaksid kujunema meresoi-

g

vaheliste konventsioonidega.
Meresodidu ohutus eeldab
korras mereteid, navigatsioo-
nimarke, ohutuid sissepaise

Ootuspirane on see, et

du ohutuse ja keskkonna- Suurt tahelepanu lubati pos-
kaitse probleemid. Koostdop- rata MRCC, =~ merepaaste
laanis on ka Paldiski Merete-  Koordinatsioonikeskuse val-
hace Omberkujundamine (o Jadfendamisele, cest kg
an ette- » =
votteks (seal on juba algust ~guruumi sealgi.
tehtud). Loode ndéu ja Kaj Janérus kinnitas, et ka
jouga abiks olles Eesti me- siis, "Estonia” katastroofi
reohutusalast arelevalve- .ei oleks toimunud, oleks viie
stisteemi arendada ning te- aasta eest alustatud koos-

t66d jatkatud, kuid see 6n-
netus toestas veelkord mole-
male poolele kooperatsiooni
vaaadust. Samuti kinnitas

ster Andi Meister, et see

vusvaheliste projektide  di- tottu. tas lahti meremargistuse
rektor Willand 15 hakkasid Rootsi kaudu Tal- olid tool, n Lewander, Oks tegevussuund, kus uuendamise vajaduse sis

nlngatetsed kolleegid. Koh linna joudma naiteks Rah- kes on sditnud pikka aega yee] abi tahetakse pakkuda, S¢€ 0sa, etelj ka mitte-

oli ka Rootsi suursaadik Lars  vusvahelise Me anisat-  kaptenina reisiparviaevadel. on seadusandluse valjatos- Spetsialistile paris arusaa-

Gmdbteog. Eesti It olid siooni IMO materjalid. Polii- nﬂg e n, kes on ol- {amine ning tiiendamine. matuks, mida nad jille pea

kohal e- ja sideminister tiliste olude muutudes are- n Rootsis MM Rahvusvahe merendus- Pecale pddrata tahavad.

' (laevanduses  loom ). hiskonnaga liitumine eel- Pressikonverentsil kasiti

Nemad kaks hakkavad t66d  gab selle reeglite tava- Minister Ines Uusmannilt

tegema siin kohapeal, pered-  dega kohanemist. Tohutult Suhtumist "Estlinel” mono-

ki on kaasas. Kontori loomi- - gynr hulk seadusi, konvent- lsesse seisundisse, kuid

se eesmark el ole ainult Ees-  gjoone ning muud dokumen- vastas, et valitsuse liikme-

tis tootamine, vaid ka tege- tatsiooni vajab kas koosta- N2 ta seda ei kommenteer],

vuse laiendamine ning tihen- . mist,” kohandamist voi labi- Sest Rootsi valitsus arisse

daxlx‘uane léa;lm a Leedus, see-  tgstamist ning naabritel on g m Sam? sehidsu‘g&h-

ga umis. maaijalise . minister Meister.

Mida tehakse? Pohiline on ?n*‘ﬂsp‘kc 3 m_ Roge Pr. Uusmann toonitas, et

- koolitus  ning eks Rootsi uus valitsus on roo-

mus, et Glemereriikidega on
olnud hea koost66 ning lu-
bas, et see jatkub. Peo
meheks olnud Kaj Janérus
ntles meremehe kombel,
et vaba mereséit on alati ol-
nud kommunikatsioo-
nivoimalus, mis viib dkstei-
semoistmisele ning koostdd-
le. Selle stimbolina sidusid
kaks ministrit kahe riigi H-
uvirvides lindid kokku ja
ulutasid kontori avatuks.

Reet Naber
Madli Vitismanni fotod

Eesti Meremuuseumi teaduskonverents
muuseumi 60. aastapideva tahistamiseks

21. veebruaril (osavdtjate
registreerimine kella 10-st, et-
te ded kella 11-st) {a 22.
veebruaril (kella 1 ) aja-
looinstituudi saalis, Tallinn,
Rautli 6

Ettekanded on nii muuseu-
mi oma teadureilt (8) kui val-
Jjastpoolt (5), need kasitlevad
merendusajaloo eri valdkondi
alates esiajaloolistest veeliik-
lusvahenditest kuni kiesoleva

sajandini. Direktor Ants Parna
teeb 1illevaate muuseumi vii-
maste aastate tegevusest.

Teise paeva parastldounal
saab kiilastada muuseumi fi-
Haale — ajaloolisi laevu.

Konverentsi ajaks on Mere-
muuseumi majas uus, nn. tul-
meniiitus, kus viljas palju
huvitavat sellest materjalist,
millega muuseumi fondid on
viimastel aastatel tadienenud. >
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RE Tallinna Sadam peadi-
rektor ENN SARAP, mida
titlete ettevdtte méddunud
aasta t66 kohta?

Ei tahaks sadamale anti-
reklaami teha. Tagasimine-
kul on kahtlemata objektiiv-
seid pbh‘b[lsl. 1993. aastal
veeti labi Muuga Sadama 4,7
miljonit tonni teravilja, 1994.
aastal oli see arv 2,7 miljonit.
Venemaa lihtsalt el vea enam
nii palju vilja sisse, ja see ei
sodltu sadamast. Sadam otsib
teraviljale alternatiivi, kuid
selle kaotust pole seni suu-
detud veel kompenseerida.
Uks Muuga terminaal ehitati
Vene e veetava vilja, tei-
ne Kuuba tsitruseliste jaoks.
Just Muuga teeb meile suu-

- rimat peavalu, ega me asjata
tegele laenuvoimaluste otsi-
sega, et see sadam vilja
ehitada, nii et seda s s
efektiivsemalt rakendada.
Infrastruktuur on seal ju
siiski s korralik. Ja pole
ka veel inimest leidnud, kes
péariselt oskaks delda, missu-
gune see alternatiivne kaup
voiks olla, mida sessamas te-
raviljakompleksis té6delda.

Kui Muuga &ra unustada

‘lg rddkida Kesklinna nin
opli sadamast, siis nema
suutsid kaubamahtu kasva-
tada, kuid rahaliselt jaid
viga minimaalselt eelmisele
aastale alla. Kesklinna sada-
mast peab kaugemas pers-
pektiivis saama reisisadam.
Pakuksin, et jaanipdevaks
on sisi sealt lopuks lainud.
Tolle kai- pealt laadisime
nand eriti. suurele laevale
metalli. Oleme kill varem
sama palju laadinud, ainult
et algul kai aares, parast rei-
dil — sinna oleme teiste alus-
tega metalli Aargi viinud. Nn.
sOekai darde mahub aga
pikk laev, ning seal on ka su-
gavust. Meie pohiméte on
asendada stisi — aga oli ju 3
sdekaid — millegagi, mis ei
tolma, el rilva silma, ei ole

keskkonnavaenulik: nagu
naiteks metall.

Mis on tiinavune ocodatav
suurim muutus?

Kui me plaanid taide lahe-
vad, siis saab suurimaks
muutuseks lugeda vast vae-
tiseterminaali chitamise
alustamist Muugale. Nous-
olek 18 miljoni dollari saami-
seks Euroopa Investitsiooni-
pangast on alla kirjutatud.
Parlamendis ratifitseerimi-
seks pole seda laenu kull
veel pakkunud, sest ei vota
seda niikuinii enne, kui saa-
me ka dlejdanud osa vajali-
kust rahast. Terminaali pro-
jektmaksumus on kalkulee-
ritud nimelt 60 miljonit dol-
larit. 42 miljoni dollari saa-
miseks kiivad labiraakimi-
sed. EBRD-ga need esimest
korda ebadnnestusid; prae-
gu on olemas koéik tingimu-
sed, et need vdiksid suve ha-
kuks énnestuda.

Kauba omanik kui selline
on olemas. Kuid operaatori-
na oleks eelistatud erafirmat.
Nd on olemas ka erafirma,

"~ kel oleks Gisnagi suur huvi
seal operaator olla. Jargmi-
sel nadalal tulevad nad koos
kaubavoo, garanteerima
hakkava
labiraikimistele. Nendega on
eellabiraikimisi juba peetud,
ja kui me naud posititvseid
tulemusi saavutame, siis
usun, et projekt kaivitub.

Kas juttu on ménest Ees-
ti firmast?

Ei, need on maailmakuul-
sad firmad. Nad kiisid ka
teispool Narva joge vaata-
mas, parast toda kiilas-
tust on siigavalt veendunud,
et tuleb meiega koos-
tood teha.

Omal ajal tihendati meie
sadamad, et wviiltida tarbe-
tut konkurentsi omal maal.
Ent niiiid laadivad méned
"Tallinna Sadama” alla
kuulujad tihtipeale ikka
tiht ja sama kaupa.

‘ne konkuren

a meie juurde

Heas mottes konkurents
on Oige asi. Aga ettevottesise-
pole sellesa-
ma ettevotte kul terviku sei-
sukohalt vaadates mitte alati
kasulik. Piilame oma sada-
maid siiski spetsialiseerida.
Koigi koondamiste korval te-

me ka tthe ametikoha juur-

e — vOtsime todle tootmis-
direktori Yrj6 Saarineni.
Tema peab ettevtte kui ter-
viku seisukohast labi vaata-
ma koik pakkumised, mis
meile tulevad ja langetama
otsuse, missuguses sada-
mas, missuguse kai dires on
ettevotte seisukohast seda
voi toda kaupa koige otstar-
bekam tdéddelda. Usun, et
need otsused on objektiivse-
mad, kui selle oma sisese
konkurentsi puhul muidu
olla voiksid. Sest kohati toes-
ti hakati valima, mida liht-
sam tdddelda ja mis rohkem
raha annab.

Meie eelmises lehenumb-
ris on juttu Kopli sadamast
ja kalalaevadest seal reidil.

Selle kohta oleks delda mi-
tugi murelikku motet. Uks
nendest on umbes selline:
"Ookean” on meile tanase
paeva seisuga volgu ca 5,5
miljonit krooni. Eile ldks hal-
dusnéukogu esimehe Enn
Pandi ja minu allkirjadega
kiri majandusministrile,
koopiad — "Ookeani” juhatu-
sele, peadirektorile ja meie
ministeeriumile. Selles palu-
me leida lahendus vélgnevu-
se likvideerimiseks. Pakume
ka variandi, kuidas olukord
lahendada. Meie territooriu-
mil Kopli sadamas asuvad
"Ookeanile” kuuluvad kilm-
hooned. Pakume voéla kustu-
tamiseks nende tulemise tihe
riigile kuuluva ettevotte bi-
lansist teise bilanssi. See
suurendaks kaupade tddtle-
mise voimalust Koplis.

Kas ka reisisadamas on
mingeid olulisi muudatusi
oodata — peale selle, et Sil-
Ja hakkab tulema?

Kust on parit vaide, nigu
Silja kindlasti tuleks, seda
ma ei tea. Tean aga, et see
kisimus oli arutlusel tinasel
valitsuse istungil, kus pea-
miselt kall arutati Nordstrom
& Thulini pddrdumist mitme-
sugustesse meie instantsi-
desse, kus nad protesteeri-
vad teiste kompaniide vdima-
liku ilmumise tle Tallinn—
Stockholmi liinile, viidates
teatud dokumendile. Tollele
dokumendile on tehtud paar
oigusalast ekspertiisi. Ma ei
tea sellest tekstist ja tule-
mustest. Aga otsustati aeg
maha vdtta ja anda see do-
kument ekspertiisi. Alles siis
selgub, kas Silja saab tulla
voi ei saa tulla. Sadam peaks
pohimétteliselt, ratsionaal-
selt vottes olema avatud koi-
gile laevadele, millega tulla

tahetakse; mida rohkem neid
mahub, seda parem. Aga
kuni puudub konkreetne ju-
riidiline otsus tolle omaaegse
lepingu kohta, on Silja tulek
valistatud.

suunas veelgi
Paris lahitulevikus ei laien-
da. Peame suutma oma tulu-
de-kulude bilansi tasakaalu
vila. 20. jaanuaril ldheme
haldusndéukogu ette oma
eelarvet kaitsma. Kui oma
eelarvet tapselt taidame,
suudame tasakaalu saavuta-
da ja ehk ka leida selle osa
rahast, mida vaja vaetiseter-
minaali ehituse alustami-
seks. Teiselt poolt pole meie
raegused reisiterminaalid

ialt Glerahvastatud.
C-terminaal seisab 1sna
tahjalt — see oli péaris suur
investeering. Kui suudame
sinna reisijaid jargmiseks
aastaks rohkem juurde mee-
litada, on vaga hea. Hoogsalt
terminaale juurde ehitada ei
ole motet enne, kui on naha,
et (Fraegustcst ei mahu reisi-
ad enam labi. Arvan, et
ummagi liini teises otsas, ei
Soomes ega Rootsis, ole tin-
gmused ja reisijate teenin-
se kiirus parem kui siin.

Selle poole pealt oleme tase-

mel. Nii et siia suuri inves-
teeringuid esialgu ei planee-
ri. Juhul k ui tulevad suu-
remad Silja laevad, siis on
muidugi vaja vaiksemaid
Gmberehitusi, et moningaid
tehnilisi lahendusi muuta.
Naiteks reisijatekoridore pi-
kendada.
Peeter Palu oli tuntud
amiselt kui ehitusmees,
a ta rakendas sadamas eel-
dige just seda oma tuge-
vat kiilge. Teie olete téota-
nud autotranspordis ja fi-
nantsistina. Kas teie lihe-
nemises véib oodata oma
tugevate kiilgede rakenda-
t? Kas suur chitamine
jidb soiku?

Mu juhitud autobaasi tks

suuremaid plusse oli just
see, et tegeles kogu aeg vaga
aktiivselt enda valjachitami-
sega. Ka siin jatkub ehitami-
ne. Aga protesteerin selle
vastu, nagu oleksin kunagi
finantsist olnud.

Olite seni ju finantsdirek-
tor?

_See on kahjuks jarjekord-
ne ajakirjanduse vale. Olin
6konoom — peadirektori ase-
taitja. Juhtkonna vahetumi-
seni ei olnud "Tallinna Sada-
mal” tldse thest finantspo-
liitikat, iga sadam ajas oma.
Teisel voi kolmandal peadi-
rektoriks oleku paeval nime-
tasin ametisse finantsdirek-
tori. Ise olen finantsasjadega
seni tegelenud niivord, kui-
vord iga direktor peab olema
ka nendega kursis.

Vana maja mullu tehtud uue tee diires. Ehk saaks vana

uuendada

buldooseri abita?

Isi Trapido foto
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Sadamajuhi jutul

Mis plaanid on Sadama,
Lootsi ja Ahtri téinavaga?
Kas ka teie valitsemisajal
déihvardab sealseid wvan
maju buldooser? /

Sellele oskan anda vaid
tthe vastuse: hiljuti olevat
Tallinna linna  voliko
heaks kiitnud kogu tolle
arenduskava voi detailpla-
neeringu — kuidas seda kut-

sudagi. Seal on

peal ka minu
heakskiit. Sealt saab ka la-
Kuks selgeks, kus algab ja

us lopeb sadam. Ma ei a
kandideerida eksperdiks sel
alal, et mida on vaja sailitada
ja mida mitte. Arvan, et see
on vastava eriala inimeste ot-
sustada. Sadamat tuleb ehi-
tada ikka linna jargi, mitte
vastupidi.

Meie lehel pole mingit
pohjust hirra Palusse hal-

vasti suhtuda. Tahtsin...

Minul ka mitte.

Tahtsin kiisida, mida hin-
date temaga koos téétatud
ajal "Tallinna Sadama” k&i-
ge olulisemaks saavutu-
scks?

Alustaksin vast sellest, et
Lt;l:;a enne au%xstiputéi hak-

ime koos Tiit Vahiga sa-
damaid, laevandust, raud-
teed ja lennundust Eesti-
maale tagasi tooma. Ning pa-
rast putsi oli esimene ules-
anne leida strateegiliste koh-
tade peale Eesti inime-
sed, kes suudaksid midagi
muuta. Kahe peale langetasi-
me ka otsuse harra Palu too-
miseks sadamat juhtima.
See oli tol ajal taiesti oige
samm, ta digustas meie loo-
tusi ja tegi siin dra vaga suu-
re t66, mis on igathele niha.
Pean silmas eriti Kesklinna
sadamat. Ja "Tallinna Sada-
ma” kaudu aidati taastada
ka vaga palju vaikesada-
maid. Arvan, et need vast
ongi ta suuremad teened.
Vﬁa tahtis on seegi, et Palu
ajal joudis "Tallinna Sadam”
mingis moéttes ka maailma-
kaardile.

On kuulda olnud, et seda-
sama vlikmdan;aet: taas-
tamist pannakse ter Pa-
lule siiiiks, sest kasu 16ika-
vad teised: niihiisti piir-
kondlik kui ka kogu maa-
konna infrastruktuur.

Eks seetdttu peakski nen-
de ehitamiseks eeskitt rii-
gieelarvest raha leidma.

Karta on, et ei leita, ent
niilid on Saaremaal tegut-
sevad niiidised olemas.
rurjetajad kurdavad sada-
mate Euudumhc tile pdhja-

., aga oma tsus-
tel nii suurt raha ei ole.

Paraku ei saa ks riigiette-
vote seesuguse riigi Gilesande
taitmist taies ulatuses enda
peale votta.

Olete kunagi arvanud, et
meie lehes on sadamatest
viilhe juttu. Kas on kavas
hakata viilja andma sadama
oma ajalehte? "Tallinkil”
uba "Kotermann” on, va-

est tuleb sadamalgi oma
"Pollar"?

lK.as ta just "Pollar"ba pea}:
olema, aga praegu juba tegel-
dakse meie e tci‘rottesies%se
valjaande esimese numbriga.
Algatus tuli personaliosa-
konnast.

Missugust teie meelest

olulist scotud
teemat me veel pole puudu-
tanud?

Paldiski sadam on - ka
kuum teema. Pole veel lange-
tatud otsust, kas see jaab
"Tallinna Sadama” koosseisu
voi mitte. Kohalik omavalit--
sus tegcleb energiliselt selle-
ga, et Paldiski sadam munit-
si ritaks. Meie oleme
omalt poolt selle arengukont-
septsiooni paika cPannud. Ta-
hame kummutada maadi, et
sealt voib labi viia umbes 20
miljonit tonni naftasaadusi.

diski ei ole kindlasti see
koht Eestimaal, see on taiesti
péevselge. Puudu on infra-
struktuur, puudu on juurde-
paasud. See ei ole tldse
maantee, mis sinna viib. Sa-
mad probleemid on raudtee-

a. Nende parandamine va-
faks tohutult investeerin-
guid. Ja peale selle loodus —

seda uda oleks taiesti
moéttetu.
Paldiskist peaks saama

ks ilus armas Eestimaa sa-.
dam, mis to6tleks maksi-
maalselt 3 miljonit tonni
kaupa aastas. Ega seda pole
vidhe — miljon tonni té6tlevat
sadamat loetakse juba paris
sadamaks.

Kaisin hiljuti koos héarra
Saarineni ja haldusnéukogu
esimehega Paldiski sadamat
vaatamas. Jai vaga hea mul-
je. EMEX on teinud &ra viga
suure t66, pannud oma plat-
sil sisse suured investeerin-

gud. Kui aasta tagasi oli seal
veel Vene sdjavaest jaanud
tihermaa, siis praegu on pilt
hoopis teistsugune.

Munitsipaalsadamaks saa-
mine ei oleks iseenesest vale,
kuid tundub, et selle tahtmi-
se juures 166b vilja tks mei-
le praegu iseloomulik joon:
ks voi teine asi ruttu endale
kraapida, ja siis alles vaada-
ta, mis sellega teha.

Teil korraldatud konkur-
sile lackus ju 18 driplaani?

Ei usu, et kohalik know-
how ja voimalused oleksid
Eiraegu niisugused, et Paldis-

sadam sellisena val]a
arendada, nagu meie
naha tahaksime. A%; ma ei
vota otsustamist enda peale.
Selleks oralléu pikk rida ins-
tantse: haldusnéukogu, mi-
nisteerium, valitsus.

Strateegia jaab samaks.
Phtlame seda teha rohkem
tasakaalustatud kujul. Muu-
dame natuke juhtimisstiili,

tilame teha rohkem mees-

nnatdod.

e i g o
tiilipi otsustaja?

Kui inimene end ise hin-
dab, pole see alati objektiiv-
ne. Ehkki arvan kaljukind-
lalt, et olen meeskonna-tii-
pi juht... Ses asjas on mu
eelmistes to0kohtades teh-
tud nsnagi pohjalikke sotsio-
loogilisi uurimusi ning on
saadud samasuguseid tule-
musi. See annab alug#! arva-
ta, et siingl on niimoodi. Aga
ega el saa Oelda, ku=id va-
riant iseenesest parem on.
Juhtimisteooria hindab mé-
lemaid. Koik sdltub olukor-
rast — kus ja mida juhtida.

17. jaanuaril

Mari Vamba
Madli Vitismann
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TALLINK katkestas ajuti-
selt reisljateveo Tallinn—
Travemiinde liinil.

Seoses reisimise kesktal-
vise mddnapericodiga
katkestas TALLINK qjutilist
reisijateveo Tallinn—Trave-
mande liinil, asendades
parvicev “Ambassadori”
ro—-ro talpl kaubalaevaga
"Donata”. Kasutamata
J&dnud piletid ostab TAL-
LINK tagasi kuni 10. veeb-
ruarini 1995.

M/l "Donata” votab
peale 36 trellerit ja 147 sk
duautot. Laeval on head
sdldutingimused 12 auto-
Juhile.

M/! “Donata” véljub Tra-
vemundesse laupdeviti,
Isoorlfcdes the reisl nGda-
as.

EESTI VEETEEDE AMET

TEATAJA

ESTONIAN NATIONAL MARITIME BOARD NEWS

"Eesti Veeteede
Ameti Teataja”
nr. 1/2, 1995

Trukist on ilmunud Eesti
Veeteede Ameti selle aasta
esimene "Teataja”, mis sisal-
dab palju merendusinimes-
tele ning -asutustele hada-
vajalikku informatsiooni.

Alustatakse valitsuse maa-
ruse%a 14. septembril 1994
kinnitatud "Eesti Vabariigi
Laevaregistri pohimaaruses”
tehtavate taienduste ning
muudatuste aratoomisega.
NB! Neid on tusna palju ja

altlks, kel uue laeva re-

streerimine mottes, peaks
asjaajamise holbustamiseks
ka ise seadusega kursis ole-

ma.

Eesti Veeteede Ameti kask-
kirjadest on avaldatud jarg-
mised:

® Taiendoppe kursuste ja
treeningute korraldamine
koos lisaga, IMO kehtestatud
taiendoppe kursuste ja tree-

(" TALLIFK - =) Hoiame
#ansaway | hinge kinni
Pressiteade meie reisiliikluse kestma-

jaamise parast!

Natuke ehmatav on peami-
selt valislugejale moéeldud
"The Baltic Guide” jaanuari-
kuu numbrist must-sinisel
leida "Laivat. Lennot” rubrii-
ﬁias Tallinn—Helsinki liini pi-

va viie laeva sdiduplaanide
hulgas vaid kaks meie oma:

ink” ja "Georg Ots". Oma
eeliseid reklaamivad "Alan-

dia”, "Kristiina Regina” ja
"Silja Festival™.

is saab, kui utaksegi
nendega soéitma? Eriti, kui

Olimpia-terminaalist tule-
vad hommikul tthel ajal vilja
Eesti ja Soome lipu all soitev
laev ja kas see, et "Georg Ot-
saga” saaks tunni hiljem Tal-
linnast tagasi, ka meelitab.

Reet Naber

® Ohutusmeetmetest (seo-
ses "Estonia” katastroofiga);

® "Rahvusvaheliste eeskir-
jade laevade kokkupodrkami-
se viltimise kohta merel”
(COLREG 1972) reegli 10 ra-
kendamine Tallinna liklus-
eraldusskeemidel;

® "Eesti Vabariigi mere-
lootside pohimaaruse” osali-
ne muutmine;

® Deviaatorite registreeri-
mine;

® Leppemarkide kasutami-
ne Eesti Vabarll%i riigilipu all
soitvatel laevadel;

® Eesti meresdidutunnis-
tuse valjaandmise juhend;

® Lootsi—, tuletorni- ja jaa-
murdjatasude soodustuste
rakendamise kord;

® Lootsitasu, tuletornitasu
a gaamurdetasu maarade
e(lll estamine ja tasumaa-
rad;

® Jaamurdetddde korral-
damine;

® Jaistaabi t86 korralda-
mise juhend;

On ka teede- ja sideminist-
ri mairus "Ohtliku kauba
merevedu ja tddtlemine sa-
damas” ning EVA ringkiri
koigile laevaomanikele ja
parviaevade kaptenitele
'Autokiituse vedu reisiparv-
laevadega”.

Pikem ulevaade on antud
Eesti uute merekaartide
kohta, mille l16petuseks tina-
takse ette kéi%olﬂendatud
a edasiviivate tiliste mar-

uste eest, et kasutada neid
uute ja paremate sajatuhan-
deliste kaartide loomisel.

Lopus on, nlz\a}n alati, Rah-
vusvahelise ereorganisat-
siooni (IMO) teated.

Seekord said tegijad "Tea-
taja” nii kiiresti valmis, et
isegi koik eelmise aasta telli-
jad ei ole joudnud oma telli-

"Estline’i” monopol
Tallinn—Stockholmi liinil
piisib jirgmise valitsuseni

Praegu ametisoleva valit-
suse ajal ei avata uut laeva-
liini Tallinna ja Stockholmi
vahel. Seda nitas peami-
nister Andres Tarand parast
valitsuse 17. jaanuari istun-
git, millel teede- ja sidemi-
nister Andi Meister andis in-
formatsiooni "Nordstrom &
Thulini” protesti kohta seo-
ses uue laevaliini avamise
taotlusega.

Tarand lisas samas, et see
ei tihenda pohimottelist
eitust uute laevaliinide ava-
misele.

Tarand utles, et ta peab
monopoolset seisundit kull
kahj ks, kuid samas ei
saa Eesti valitsusasutuse al-
lakh:lutatud lepingust liht-
salt ti delda. Valitsus ot-
sustas tellida "Nordstrom &
Thulini” ja Eesti NSV Trans-
pordikomitee vahel 1989.
aastal sdlmitud lepingule ju-
riidilise analtiisi. Selle ees-
margiks on teada saada,
mida peab t?ema. et lepin-
gust lahti éelda, ilma et Eesti
maksumaksjad kannaksid
suurt kahju.

"Estline’i” Rootsi-poolse
osaniku "Nordstrom & Thu-
lin” ja Eesti NSV Transpordi-
komitee vahel 1989. aastal
s6lmitud lepinguga anti "Est-
line’ile” kiimneks aastaks
ainudigus Tallinna—Stock-
holmi vahelisele parvlaeva-
liiklusele ja reisijateveole.

Peaminister Andres Ta-
rand ei peaks isiklikult
oigeks, kui Eesti kaituks sa-
muti "nagu moni meie ldhe-
dane suurriik, kes on iga na-
tukese aja tagant uus riik tj]a
endised lepingud ei kehti”.
Tarandi sénul kehtivad Ees-
tile lepingud vaikeriigi pres-
tiizi padrast normaalselt seni,

kuni asi pole lahendatud tei-
siti.

1989. aastal transpordiko-
mitee esimehena tddtanud
Tiit VAhi kinnitas eelmisel
aastal, et "Estline’{” mono-
poolne  &i Tallinna—
Stockholmi laevaliinile kestis
kall kiimme aastat, kuid
mitte kauem kui NSV Liidu

laevafirma sellele liinile kind-
la}sutl tf,lk.«:l‘:ord tulla. "Eesti
thineb jarjest uute organi-
satsioonjldcga El voib-olla
isegi Euroopa Liiduga nin,
koik need reeglid, mis selles
tulenevad, muudavad meie
l?ln id,” dtles Tarand.
"Kasimus on selles, et me ei
saa luua pretsedenti, kus me
lahme kohtus kaotama.”

Teede- ja sideminister
Andi Meister kinnitas uue
laevaliinide . registreerimise
korra, mille kohaselt ei néuta
enam ministeeriumi kinnita-
tud erilubasid uute liinide
avamiseks Eesti ja valissada-
mate vahel. Laevaliini avami-.
seks peab laevakompanii ole-
ma saavutanud ko eppe
moéne Eesti sadamaga nin
kooskodlastama selle plirlvaE
ve 4\? tolliasutuste%;.

ordstrém & ulin AB”

ja Eesti NSV Transpordiko-
mitee vahel 1989. aastal sol-
mitud lepingu tiks punkt sa-
testab, et partnerid kohustu-
vad mitte sdlmima teisi Tal-
linna ja Rootsi vahel praami-
liikklust puudutavaid lepin-
guid. Andi Meister utles sa-
mas, et seda punkti ta ei ka-
vatsegi rikkuda. Ministee-
rium ei astu Meistri sonul
enam lepingusse tihegi osa-
poolega.

Tallinna ja Stockholmi va-
hel kavatsevad ajakirjandu-

ses avaldatud andmetel ava-
da laevaliine Soome firmad
"Silja Line” ja "Viking Line”

ing Eesti "Eminre”. ,
ajandusminister  Toivo
Jargensoni vaitel on "Nordst-
rom & Thulini” soov siilitada
parast "Estonia” katastroofi
oma monopoolset itsiooni
Tallinna—Stockho! liinil
ebaeetiline nin? kahﬁ]sasullk
Eesti majandusele. Ta .
et oli veelrrl:lutrlxducll et "Estli-
ne'iga” sélmit epingu sat-
teid‘ganlmetatud Hini mono-
Kgolsuse osas enam paeva-
rda el todsteta, kuna lepin-
g.h djurlldﬂises kehtivuses
es ka Eesti poolt a
andnud tollane trans -

komitee esimees Tiit Vahi.

Jargenson arvas, et peaks
nende kahjulike lepingu-
klauslite vastu otsustava-
malt tegutsema hakkama.
Soosida tuleks rohkem era-
laevafirmade algatusi ning
leida véimalusi ka nende lae-
vadele Stockholmi-liinil kur-
seerimiseks. Seoses pdhja-
naabrite thinemisega
Euroopa Liiduga on kasva-
nud nende maade laevafir-
made huvi reisiliinide dhen-
damiseks Tallinnaga. Vara-
semate teadete kohaselt on
Euroopa Liidu maade vahel
kurseerivatele reisilaevadele
kehtestatud piirangud tax-
free-kaubanduse osas, mis
seni andis neile firmadele
suuri kasumeid. Sodites 14bi
Tallinna kui Euroopa Liidu
vilise sadama, sailitavad lae-
vafirmad ka tax-free-kauban-
duse eelised. Uute laevaliini-
de avamtneolekEesté’g kaudu
E asse s Jirgensoni
arvatewoops meie majandusele
vaga kasulik seda tu-

leks kindlasti ara kasutada.
Rein Kuusik

"Estonia” raadiopoid olid korras

24. jaanuaril kell 10.00 UTC, mis tihendab
eeritud maailmaaega (Eesti aja {ar

12.00), kaivitus rahvusvahelise otsingute ja

gla\Astmlse sateliitstisteemi COSP. -
pus. Satelliidid, mis liiguvad-madala-

koo

T &

pinna labi
sisse a

sagedusel

a todtluse keskusesse,
kindlaks

husaks abiks otsingute- ja teteenistuse-

maailmas ja on
se merehada—-

le ko

veebruariks 1999

- tel polaarorbiitidel, uurivad kogu
lju kordi d6pdevas. Kui lilitub
raadiopoi, kas sagedusel 121,5
MHz, mida pdhiliselt kasutab lennundus, voi
06 MHz, mis on meresdidu vaja-
dusteks, siis satelliit transleerib poi hadasig-
naali maapealsesse informatlfiooni vastuvotu
us,
ppleri efekti, mairatakse automaatselt
i asukoht. Selline stisteem on to-

ohutuse s(steemis”
(Global Maritime Distress and Safety System”
— GMDSS), mis viiakse taielikult sisse 1.

maakera

kasutades

suse

poid on tddokorras, siisteem
nende signaale ja
teate meie koordinatsioonikeskusele.
Loplik otsus oPpuse kohta tehakse peale siis-
teemi keskustest saadu

vastuvotu ja tddtlemise keskuste vahel vastu-
tuspiirkondadeks. Euroopas asuvad se
keskused Tromsds Norras, Moskvas
h e;;kails B‘A,en;al FodemHt?loonls. [a1§ - s
Inglis . Maspalomas His , Toulou-
se'ls Prantsusmaal ja Ba.rFaa.mas

asume Moskva keskuse vastutuspiirkonnas
ja sinna edastati teistest keskustest infor-
matsioon meie
koht maarati stisteemi poolt 8 minuti jook-
sul, teade saabus meie koordinatsioonikes-
kusele 36 minutit peale poide aktiviseerimist
a selles antud koordinaadid lanie:ld prakti-

as

a Ar-

s Itaalias. Meie

ide t60 kohta. Poide asu-

selt kokku tegeliku poide asukohaga jaa-
murdja "Tarmo . Ebatapsus oli kieso-
leval fuhul 550 m. .
eks osaks "Ule- Sellest voime teha esialgse Iduse, eg

edastas ndouetekohase tap-

d andmete taielikku

ningute nimekirjaga; mist uuesti vormistada. Nii
® Eesti laevaregistrisse et kiirustage!

kantava laeva regis

moodustamise juhend; Reet Naber

Erakorraliste abindude néidis-
plaan naftareostuse puhuks

Rahvusvahelise konventsiooni merereostuse valtimiseks
laevadelt (MARPOL 1973/1978) lisa I "Naftareostuse valtimi-
ne” 26. reegel nduab, et kblqﬂ naftatankereil kogumahutavu-

a 150 é enam ning koigil muudel laevadel, mis ei ole naf-
tatankerid, kogumahutavusega 400 ja enam, oleks "Erakor-
raliste abindude plaan naftareostuse puhuks”. See reegel
joustus uutele laevadele 4. aprillil 1993 ja joustub olemasole-
vatele 4. aprillil 1995.

See plaan tuleb koostada vastavalt Rahvusvahelise Mereor-
ﬁanlsatsioonl IMO instruktsioonile ja kinnitada Eesti Veetee-

e Ametis. Parast nimetatud tidhtaega antakse laevadele
"Rahvusvahelise naftareostuse viltimise tunnistus®” (IOPP
Certificate) ainult abindude plaani olemasolu korral. Olemas-
olev sertifikaat ei kehti ilma plaanita.

Veeteede ametis on vilja tédtatud nlaltoodud noudeid sil-
mas %idades néidisplaan. Plaani eesmark on olla laevakapte-
nile abiks juhul, kui ilmneb naftaleke voi selle oht kas igapae-
vast:ée%ulse kaigus voi kokkuporke, tulekahju voi plahvatu-
se tagajarjel.

Veeteede ametist on vdimalik saada naidisplaan, milles on
paralleelselt tekst nii inglise kui ka eesti keeles ning juhised
plaani koostamiseks. Taiendavat teavet saab Eesti Veeteede
tArlntastls:taerglgl}’t?osakonnast Feliks Roosiméaelt: Lasnamae 48,
el. . !

Antud juhul kasutasime siisteemi t36 kont-

rolliks m/1 "Estonia” dnnetuskoha madrami- labitootlust.
se raadiopoisid, mis leiti ldhedalt ran- Soome eks atluse kohaselt on "Kan-
nast. Poid "Kannad on valmistatud nad-406F" tO0pi raadiopoidesse projekteeri-

Prantsusmaal firmas IESM. Neid kontrollisid
Soome "Telecomi” eksperdid, kes leidsid nad
olevat todkorras. Oppus néitas nende taielik-
ku todvoimelisust, vastavust rahvusvahelis-
tele néuetele ja nad edastasid dppuste ajal
satelliitidele signaale nelja tunni jooksul.
Siisteem on suuteline ttheaegselt jalgima tle
90 !eaol signaali. :

ogu maailm on jaotatud informatsiooni

Tahtpaev, teine... Kolmkoguni

1. jaanuari sai this EMINKE esimene tegevusaasta.

l o aesseandteriues, suss omals.
A jaanuani moodis vis aastal mee tinapdcvase pardacvaliiduse algusesc =

-y T

Jaanuaris ilmus kolmas
number Tallinki ajalehte
"Kotermann”. Uks pikk
lugu on pithendatud kolmele
peaaegu kokku langenud
tahtpaevale (5 aastat -
Ki” laeva Helsinki liinil, 0iks

aasta "Eminret”, ]
sdjajargset reisilaevaliiklust
Soome) ning sel puhul ava-
tud Meremuuseumi naituse-
le. Sama muuseumi teaduril
Urmas Dresenil on énnestu-
nud kolmele veerule kokku

jate poolt sisse jaetud iku vea voimalus,

sest poisid on voimalik vilja lalitada eraldi

asuvast lilitist. Paljude teiste firmade raadio-

idel see vdoimalus on vilistatud. Nii moned-

Soome sadamates kontrollitud laevade
seda t00pi poid leiti valjalilitatutena.

Veeteede ameti laevajuhtimise

ja side osakonna juhataja

Kaarel Aare

Nr. 3

Jnaruar 1995

suruda tosiseltvoetav 1ile-
vaade Eesti meresdidu a{a—
loost. Travemiinde liinist, lii-

nilt lahkunud "Balanga
Queenist® ja liinile tulnud
mae marmacsocst. Se0 o oo it~ AIMbassadorist” vad

panky mite.”
Milline pksponast on Olesseacjate endi
jacks kiige pénevam? Ntuse koostwa

30 ‘aastat

kaptenid Hans Luht ja Ain
Kuusk. Reisija Sirje utab
oma juhtumustest tihel lae-
vasdidul Soome. Veel on 10-
hiinformatsiooni laevandus-
asjadest ning tiks veerg vil-
Javotteid 1867. a. merekooli-
seadusest. Mari Vamba



erem

e

- mist

k "Eesti Ekspress” 13. jaanua-
ril:

“Selgub, et eesti mereme-
hed_seilasid Eesti esinduslae-
val Uldse ilma kindlustuseta.
Estonial-toétanud eesti me-
remeeste eest  vastutavad
kaks firmat: rucﬁgckfsmselts EML
ja erafirma Esfline /.../. Kumb-

ki ei suuda oéelda, kelle asi

~. oleks olnud hoolitseda mere-
~ meeste kindlustuse eest.”

"Pdrast esimest Sokist toibu-
hakkavad hukkunute
omaksed kainemalt motlema
selle Ule, kuidas nende |Ghe-

: dased ennastsalgavalt téota-

sid Eesti suurima rentaabluse-
9'0 laevandusettevéttes, kuid

odandjad ei raatsinud nende

peale elementaarsemaidki,

et mitte delda kohustuslikke
kulutusi teha.”

Pildiallkiri: “KUIDAS SAASTA
RAHA: T66andja Toivo Ninnas
&ttis Estonia meeskonna kind-
ustamata.” -

Tiina J6geda
"Koonerdamine
meremehe elu pealt”

A Pressiteade

Informeerime, et koik E

andlust, on EML t&itnud.

dadele soodsas suunas.

RAS Eesti Merelaevanduse (EML) juhtkond avaldab nordi-
must seoses “Eesti Ekspressi® ajakirjaniku Tina Jogeda sekku-
misega EML probleemidesse ajal, kui kGivad IGbirédkimised
Norra kindlustusfirmaga "Skuld” meeskonnalikmete omaste-
le kompensatsiooni valjiomaksmise véimaluse osas samal ta-
semel, mis hukkunud reisijate omastele.

L loevadel t66tavad meremehed
on vormistatud t&6le EESTI KAUBANDUSLIKU MERESOIDU
KOODEKSI nduete kohaselt. Antud koodeks on kinnitatud
9.12.1991. a. ja hakkas kehtima alates 1992. a. 1. martsist. Ni-
metatud dokumendi néudeid, samuti EV-s kehtivat seadus-

Samas teatame, et IabirGékimised “Skuld’i” esindajatega
antud kuUsimuses sujuvad hukkunud meremeeste perekon-

_ Taolised halvustavad kirjutised véivad ainult pingestada
I&bir&akimisi, mille toimumisest on lugupeetud T. J6geda in-
formeeritud, kuid millest ta eelistab mitte kirjutada, sest on
taotlenud mingit efektset uudist, sivenemata asja sisusse,
tuues kergekd&eliselt ohvriks EML tegelikud taotiused.

K RAS Eesti Merelaevandus pressifeenisn@

13. jaanuar 1995\

AT eaipasa”

Ninnas varjab
$60 miljonit

Aok vt 1o

ok

2 ot of Lot s
Makkwnnd passlisnya Estonia sutiont Bexti krava sussuse hiviie
onunikad w0 hoidmes 3. St

o miljoen USA Sodian

"Aripaev” 18. jaanuaril:

. "Hukkunud parviaeva Esto-
nia omanikud on hoidnud
kaks kuud saladuses, et lae-
vavraki eest on huvitis juba
katte saadud. Rootsi kindlus-
tusselts Trygg-Hansa maksis

60 miljoni USA dollari suuruse
I?gg'gige valia 14. novembril

"Salatsemise motiivid. Eesti
Merelaevandus hoidis infot
hayvituste valioamaksmise koh-
ta kiivalt saladuses, sest nagu
laevakatastroofi jargselt Esili-
ne'i omanikud aktsiate hinna
katastroofilise languse valtimi-
seks deklareerisid, ei kandnud
omanikud laevahuku téttu ot-

sest majanduslikku kahju,
Eesti ~ Ekspressi = (13.01.95)
andmetel jattis tddandja Toi-
vo Ninnas reisipraami Estonia
meeskonna  kindlustamata,
mistéttu plaanib  hukkunud
meeskonnalikmete omastele
ja paasenud meeskonnaliik-
metele maksta kimme korda
vaiksemat havitust, kui saa-
vad pakkumisega ndustumi-

- sel kindlustusseltsilt Skuld huk-

kunud reisjate omaksed ja
padasenud.

Pildiallkiri: “Merelaevandu-
se peadirektor Toivo Ninnas ei
noustunud eile hivitise valja-
maksmist ja kasutamist kom-

menteerima, éeldes, et tema -

sOnu on gjakiranduses “vaga
palju voltsitud™.*

Janek Méaggi
“Ninnas varjab goo miljorgw;l?'

Pressiteade

tub.
tusfirma *
re likmete omastele.

\_

Reedel, 20. jaanuaril 1995. a. otsustas “Estline’i”
alustada toetuste valjamaksmist mootorlaeva "Estonia” huk-
kunud laevapere likmete omastele vastavalt 166- ja kollek-
tivlepingutele meremeestega. Toetuste Uldmaksumus ula-
6 migoni EEK—ni. Samas jatkatakse I&birdakimisi kindlus-

Skuld” tGiendavatest toetustest hukkunud laevape-

RAS Eesti Merelaevandus pressiesindus )

20. jaanuar 1995\

juhatus

Ulemaailmne merehiada ja
-ohutuse susteem GMDSS

Eesti Veeteede Ameti viljaannete sarjas on Rahvusvaheli-
se Mereorganisatsiooni J]MO materjalide pohjal koostanud
ilemaailmset merehéda ja -ohutuse siisteemi (GMDSS) ka-
sitleva materjali laevajuhtimise ja side osakonna juhataja

Kaarel Aare

Triikises antakse iilevaade GMDSS—i baaskontseptsioonist,
GMDSS-siisteemi t66tamise pohimotetest, erinevatest sideva-

henditest, sealhu

naiteks "EPIRB-idest” (6nnetuskoha

méaidramise raadiopoidest), padstevahendite raadioseadme-
test. On toodud laevades vajaliku aparatuuri nimekiri, antud
liglkaudu selle maksumus ja siisteemi kasutuselevotmise aja-
kava. Médda ei ole mindud ka stisteemi kiivitumisel ilmne-

nud probleemidest.

Suurema osa tritkiarvust tellis Merehariduskeskus.

Koigepealt EBRD laenust

RAS-1 Eesti Merelaevan-
dus peadirektor Toivo Nin-
nas, olete varem raakinud,
et Euroopa Rekonstrukt-
siooni- ja Arengupank néu-
dis "Estonia” ostmiseks an-
tud laenu pérast laevahuk-
ku tagasi, lisades laenu ka-
sitsemise tasu.

Kui pank annab laenu, siis
selleks, et saada protsenti.
Kui laen on antud 10 aas-
taks, on planeeritud protsen-
di saamine selle aja eest. Aga
kui laen tagastatakse varem,
on pangal kaardid segi, sest
sellele rahale tuleb uus ra-
kendus leida. Laenu enne-
tihtaegne lopetamine toob
pangale kaasa ebamugavusi,
seetottu pannakse laenule-
pingusse tavaliselt ka trahvi-
sanktsioonid.

EBRD laen loppes seetot-
tu, et laev hukkus — laenu
objekti ei ole olemas.

Ja laen noéuti tagasi kohe
péarast laevahukku

Kui ma éigesti mdéiletan, siis
Jjdrgmisel pdeval. Igatahes
oige peatselt. Laenu ei anta
ilma tagatiseta. Kui tagati-
seks on laev ise, slis nouab
pank laeva kindlustust. Uks-
ki pank el néustu tagatiseta,
mis oleks sama suur kul laev,
tagatis peab olema tunduvalt
suurem. Meie juhul véttis
pank laeva 100%-liselt taga-
tiseks, aga laenu andis ainult
70% ulatuses.

Kindlustuskompanii mais-
tagi teab laenust ja niipea kul
ta meile maksis, sal pank esi-
mesena oma raha tagasi.

Kindlustusrahast

Nii et raha ei saabunudki
Eestisse, liikusid iiksnes
paberid?

Nil see on. Eestisse ei saa-
bunud raha juba iiksnes see-
tottu, et "Estonia” omanik oli
"Estline Maritime Cypros”. Ni-
melt puudus Eestis tol ajal
laenu votmiseks tarvilik pan-
diseadus ning Eesti Merelae-

vandus ja "Nordstrom & Thu-
lin” moodustasid seetottu
ithisfirma Kiiprosel, et sel teel
laeva ostuks laenu saada.
Kindlustusrahast on teatav
hulk tallele pandud igasugus-
te voimalike pretensioonide
Jaoks, osa aga kulunud "Mare
Balticumi” tumberehituse fi-
nantseerimiseks.

Ent kindlustusraha kit-
tesaamisega seoses sattusi-
te "Aripaeva" esikiiljele.
Seal on kirjas, et te "el
ndéustunud eile hivitise val-
jamaksmist ja kasutamist
kommenteerima...".

Juhtus see nii: mul oli klire,
mantel seljas, kui helistas
"Aripdeva” ajakirjanik ja pa-
lus raha asjus intervjuud. Ut-
lesin, et ma telefoni teel in-
tervjuusid el anna, sest palju
on olnud vddritimoistmisi.
Pakkusin omalt poolt, et lepi-
me aja kokku ja kohtume.

Aga keda te pidite kind-
lustusraha kittesaamisest
informeerima?

Riigifirma direktorina olen
aruandekohustuslik oma ju-
hatuse ees. Et meie juhatuse
esimees Enn Pant on "Estli-
ne’i” juhatuse liige, siis oli ta
sellest tdpselt samal ajal
teadlik kui mina. Igasugused
raha kasutamise kiisimused
on juhatusega kooskoélasta-
tud.

Aga ndib, nagu oleks
kindlustusraha kdttesaa-
mine mingi kuritegu.

Meremeeste
kindlustamisest

Eesti Merelaevanduses
té6tava meremehe hukkumi-
se korral saab tema perekond
rahalist hiivitust, aga kui
hukkub riigiasutuses téétav
meremees, ei saa perekond
suurt midagi. 1. jaanuaril
hukkus uuga sadamas
lootsikaatri kapten. Juhtu-
nuks see temast soéltumatu-
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Raakigem rahast,
harra Ninnas

tel asjaoludel, saanuks ta pe-
rekond huavitist 10 miini-
mumpalga suuruses sum-
mas. Meremeestele ei laiene
Viini konventsioon, millel po-
hineb laevareisijate kindlus-
tus. Aga el poéhineb
"Eesti Ekspressi” vaide, et
Eesti Merelaevanduse me-
remehed on iildse kindlus-
tamata?

Me téétame Eesti riigi sea-
duste jdrgi. Peale nende sea-
duste on meil 6igus ja véima-
lus teha kollektiivlepinguid.
See on parem kui seadus,
sest seadusega on perekon-
nale ette néhtud iiksnes toit-
Jjakaotuspension.

Paar aastat tagasi tehtud
kollektiivlepingust peale on
hiwitussumma meremehe
hukkumise korral 170 000
kropni — see on tunduvalt
rohkem kul seadused ette
ndevad. See el tdhenda, et
meremehed on kindlustatud,
aga laevaomanik kindlustab
oma riski. Kollektilvlepingus
mddratud summas — et kui
midagi juhtub, siis selle
170 000 krooni pluss lisa las-
te jaoks, selle maksab kdes-
oleval juhul nditeks "Skuld”
kinni. Samuti on ka "Mare
Balticumil”.

Pole é6ige, et meremehed
pole ildse kindlustatud —
see 170 000 makstakse
vdlja paugupealt.

Maksma hakati tdanavu,

ent ega ometi palgafon-

dist?

Ei Ainuke kiisimus, et kui
on tegemist P&l  (Protection
and Indemnity) kindlustuse-
ga, sils peame esmalt vdlja
maksma ja pdrast arve esita-
ma. Nii véib tulla mingi vahe
ja meil peab olema kiillalt
raha, et esmalt vilja maksta
— pdrast saame tagasi. P&I
on omavaheline kindlustus-
klubi, kus laevapmanikud pa-
nevad raha kokku ja kindlus-
tavad oma igasugused riskid
dra — kauba, meeskonna,
véimaliku merereostuse vms.
— kbik peale laeva. Laev ja
laevamasinad on eraldi kind-
lustatud.

Niiiid makstakse vdlja see
raha, mille P&I meile hiljem
kompenseerib. Jdrgmine
etapp on ldbirddkimised, et
saada P&I kdest rohkem
raha. See sol-
tub tema heast
tahtest, kuna ta
on reisijatele
véljamaksmi-
seks eraldanud
tunduvalt roh-
kem kul oli ette
ndhtud. Praegu
noupidamised
kdilvad.

Aga kui need
noéupidamised
lopevad mitte-
millegagi, siis
peavad kokku
tulema laeva-
omanikud. Mit-
te Ninnas, sest
Ninnas on
ainult ametnik. §
Mul ei oleks mi-

dagi selle vas-
tu, et olla mere-
laevanduse
omanik, aga
pean  toonita-
ma, et ma pole
seda. Praegu
Jjaab mulje,
nagu oleksin-
gi omanik,
Jjustkui ©  era-
poodnik.

Meie pool on
laevaomanikc

esindab riigiaktsiaseltsi juha-
tus. Kui asi tema véimupliri-
desse ei kuulu, siis minister
voi hoopis valitsus otsustab,
kui padlju siis ikkagi maksta.
Kui otsustatakse maksta,
siis on tegelikult tegemist
Eesti maksumaksja raha-
ga.

Inimesena olen ma selle
poolt, et hukkunud mere-
meeste peredele makstaks
sama palju kui hukkunud rei-
sijate peredele. Inimeludel ei
tohiks olla erinev hind. Olgu-
gi vahe selles, et professio-
naalne meremees on éppinud
inimesi pddstma, toetan ma
koigile thtmoodi maksmist.
Sel juhul peab riik v6tma vas-
tu otsuse, et hr. Ninnas — vol
kui hr. Ninnas vdlja vaheta-
takse, siis keegi teine — peab
selle raha leidma. Tuleb see
kuskilt vdlja p_lqistada, kas
oma tuludest vol tuleb mida-
gi maha mitiia.

Kui makstav hiivitusraha
liheb maha Eesti Merelae-
vanduse tuludest, saab riik
selle tuluosa vorra viahem
tulumaksu. Kas sel viisil
tulebki see raha maksu-
maksja taskust?

lJa;z. Atig?u tequ véib (l);la ka
m T ara miliigiga —
rair:g saamiseks otsul;gtatakse
miilia méni maja voi laev.
Enne peab aga teada olema,
millisest summast on jutt:
veel ei ole "Skuldi” ettepane-
ku eestikeelset tolget, on
ainult ingliskeelne. Seal on
vdga keeruline arvestussiis-
teem: kindlustussumma suu-
rus soltub sugulusastmest,
laste arvust ja vanusest jne.
Tegime juristidest ja kaadri-
osakonna tdétajaist tooriih-
ma, kes selle iile arvet peab.
Siis saab selgeks, millisest
summast me rddgime.

On ka vastupidiseid arva-
musi: miks sellest nii palju
rddkida, kui Eestis hukkub
iga pdev inimesi nii liilkluson-
netustes kui ka muul viisil. Ja
keegi ei maksa neile midagli,
kui nad pole oma elu kindlus-
tanud. See on aga igaiihe
eralébu.

Niisiis ei pea ostma me-
remehele kui kérgendatud
riskiga valdkonnas tédtaja-

le kindlustuspoliisi?

V6ib ka seda teha, kui nii-
sugune kokkulepe on olemas.
Naiteks vdlismaal kasutavad
moned firmad niisugust kind-

Osa «Estonia» kindlustusrahast on ka

ritk, keda prae- «Mare Balticumi» «pardisabas», seegi tur-

gusel

Jjuhul valisuse huvides.
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lustusviisi palgalisa asemel,
et el peaks tulumaksu maks-
ma.

Mullu on peale «Estonia”
huku olnud 6nnetus Saare-
maa laevakompaniil “Katri-
nil” ja Parnus timber ldinud
kahe mehega pukser, tinavu
1. jaanuaril oli 6nnetus Muu-

a sadamas. Kas vastab toe-

e, et viimase 10 aasta jook-
sul on Eesti Merelaevandu-
ses hukkunud vihem kui 10
inimest?

Niipalju kul mdletan, on
meie n.—6. nditajad olnud
iisna head. Naiteks mullu ei
hukkunud mujal peale "Esto-
nia” keegi, tunamullu hukkus
madrus "Hilumaalt”.

Siis madrus "Povenet-
siit”, kes 1990. aastal kuk-
kus Inglismaal laeva ja kai
vahele. "Rahva Haidles"” Kkir-
jutati tollal hivitussum-
malt véetavast tulumak-
sust, mille katteks kulus
lapsele médratud toetus...

Mdiletan. Siis oli veel elekt-
romehaanik, kes sai elektri-
ldoz‘l: Peale selle on juhtunud,
et keegi on merel infarkti saa-
nud. Arvan, et Eestis hukkub
inimesi t666nnetuste ldbi mu-
Jjal rohkem kul Eesti Merelae-
vanduses.

Veel iihest maksumaksja
. huvist

Meremehed arvavad, et
Eesti riik ei kiitu laevaoma-
nikuna heaperemehelikult —
hoides ja soodustades Eesti
lipu all séitvaid laevu.

"Finnairis” olla rasgitud, et
nemad saavad Inglise lennu-
véljadel nur, seid
maandumiskohti, kuna “Bri-
tish Airways” s6idab otse len-
nujaama ette. Ning samuti
toimitavat Inglise lennukom-
paniiga Vantaa lennuviljal ja
moélemad pooled pidavat nii-
sugust niigimist isna loomu-
likuks. Seekoérval imestavad
meremehed, et kui just "Silja
Line'i” tulekut eriliselt ei soo-
dustata, siis ei punnita ka
kuidagi vastu. Selle tulemu-

sena voib aga kaduda ca 300
miljoni kroonine oma reisi-
laevadelt saadav tulumaks,
kui kodumaine laevafirma
vﬁlflg suretatakse. Lisaks t66-
kohad, laeval muudav kaup
a muu seesugune kahju.
uidas kditub riik laevao-
manikuna teie praktikas?

Rilk on ka inimesed, ning
vdga moéjutatav avalikust ar-
vamusest, mida kujundavad
ajalehed. Lugesin "Hommiku-
lehest™ lopuks ometi saame
kindla "Silja™! Seepeale véiks
Ju delda: lopuks ometi saame
korralikku rootsi lehte lugeda.
Lopmatuseni vastu punnida
on muidugi méttetu, sest me-
resoit peab vaba olema. Aga
oma laevu peab seejuures toe-
tama, nditeks maksudega,
sest jouvdtetega kaugele el
Jouta.

Kui "Tallinki” laevu ma-

Z 1andatl nii, et eestlaste pi-
et maksis 180 krooni, siis

oli see meie oma konku-
rﬁntslamet, kn;s sellise
"heategevuse"” Ilopetas ja
nuaiad exgnaksab mege Héil-
sinki-pilet 300 ni.
Ometi oleks Eesti reisijate
juurdetombamise kaudu
voimalik oma laevafirmat
toetada.

Konkurentsiamet véib kiill
delda, et el tohi kallima pileti-
ga ’diskrimineerida” jouka-
maid reisijaid teiselt poolt
Soome lahte. Aga ega ta iitle,
et pilet nimelt niipalju peab
maksma. Mida odavam laeva-
pllet, seda rohkem raha jdtab
reisija tavaliselt laevakau-
bandusse.

"Ohtuleht”, 25. jaanuar
Liina Velland

Toimetuselt. Uhe lause
k&esolevast  intervjuust, mis
eel- ja jareldelduga haakub,
ent kontekstivalisena kaotab
esialgse motte, on 27. jaanua-
1l «Arip&eva» esitanud «drilause-
nas, ndidates sellega jarje-
kordselt halba maitset.

Eesti Merelaevanduse
kommertsosakonna juhata-
ja JEVGENI PETUHHOV:

Laev — kere ja masinad —
kindlustatakse eraldi. Tavali-
selt kindlustuskompaniides,
mis on teatavasti kasumit
taotlevad ettevotted, voi ka
kindlustusturul, niisugune
on naiteks Lloyd. Seda te-
hakse otse vOi maakleri
agendi kaudu.

Teine on vastutuskindlus-
tus. Seal voib kindlustada
laadungi kaotuse, kokkupor-
ke, merereostuse ja veel viga
suure hulga asjade vastu, sa-
muti reisijate ja meeskonna-

a seotud riskid. Vastutus-

indlustus tehakse nn. klubi-
de. kaudu. Need on laeva-
omanike assotsiatsioonid;
reederid teevad sinna sisse-
makseid, et oleks, millega ta
voimalikke kahjusid korva-
taks. Erinevalt kindlustus-
kompaniidest, mis laevakeret
kindlustavad, el ole klubid
tehtud kasumi saamiseks.
Seal kulub raha klubiliikme-
te kahjude korvamiseks.
Oma administratiivaparaati
peetakse sellest rahast mui-
dugi alal. Ning veel tehakse
sellest rahast edasikindlus-
tusmakseid. Klubid on nimelt
thinenud nn. pooli (Silveti
sOnaraamat annab muu hul-
gas eestikeelsed vasted: tihi-
ne panus, kogu mingupan-
dud raha; (r ) tihiseks et-
tevotteks kokku panema —
toim.), kus suurem risk eda-
si kindlustatakse. Jiargmine
edasikindlustamise véimalus
on ka veel olemas — kindlus-
tusturul.

Niisuguseid vastastikuse
kindlustuse P&I (Protection
and Indemnity) klubisid on
viisteist. Peale nende, viljas-
pool pool'i on ka autsaide-
reid. Aga nende tegevuse po-
himdéte on monevorra teist-
sugune, kommertslik. Klubi-
dest suurim on UK, seal on
kindlustatud . 100 miljonit
laevatonnaazi. On 100-, 60—,
30- miljonilisi klubisid, on ka

viikesi, 10-miljonilisi. Meie
oleme seotud kolme klubiga:
UK, Skuldi ja GARDiga. Igal
klubil on standardsed reeg-
lid, need katavad mitukiim-
mend erinevat riski liiki. Sel-
ge, et mida suuremat hulka
riski liike tahad katta, seda
rohkem pead kindlustuse
eest maksma.

Osal meie laevastikust on
kindlustatud praktiliselt koik
riski liigid, osal ainult moéned
neist. Kui iga véimalikku ris-
ki kindlustama hakata, ei
jatkuks raha.

Mis puutub reisijaisse ja
meeskonda, siis nende puhul

24. jaanuaril kutsus Eesti
Merehariduskeskuse rektor
Valdur Aret kokku Mereha-
riduskeskuse Noéunike
Kogu. Milleks?

Vastavalt Eesti Merehari-

duskeskuse péhikirjale on
Noéunike K Eesti tihiskon-
na esindaj EMK-s, iiles-

andeks on Eesti Merehari-
duskeskuse profiilile vastava
merehariduspoliitika vilja-
tootamine, ettevalmistatava-
te spetsialistide arvu tapsus-
tamine, keskusele vajaliku fi-
nantseerimise mahu tapsus-
tamine ja keskuse tegevusele
hinnangu andmine.

Pakub ehk huvi, kes on
Eesti thiskonna esindaja-
teks selles kogus. Loomuli-
kult eeskitt merendusring-
konnast. Kogusse kuuluvad
kooli rektoraadi esindajate
korval EV Kultuuri- ja Hari-
dusministeeriumi ndunik
Mirt Aaslaid, Veeteede Ame-
ti peadirektor Kalle Pedak,
Piirivalveameti merejaoskon-
na teenistusohvitser Tiit
Poder, Eesti Laevaomanike
Liidu kretiar Olev Lei-
no, alllnixll‘a Ee:sclhldnna a
Kal A ti Merelae-
vanjc;lusL:P peadp irektori asetiit-

Kuidas laevaso6iduriski
kindlustatakse?

on samuti tegemist P&I alla
kuuluvate riskidega, mis
kindlustatakse klubis. Rohu-
tan veel kord, et see on vas-
tutuskindlustus. Milles seis-
neb vastutus? Laevaomani-
ku vastutus reisija ees tule-
neb tema ostetud piletist.
Laevaomaniku vastutus
meeskonna ees tuleneb t66-
lepingust v6i seadusandlu-
sest. Meie t66lepinguist tule-
neb minu teada suurem vas-
tutus kui seadusandlus ette
néeb.

Kui inimese enda sl mi-
dagi juhtub, pole laevaoma-
nik tema ees vastutav, ja
seda klubi ei korva. Klubi p6-
himéte on ju see, et mitte see
vOi teine inimene ei maksa
kindlustuse eest, vaid mak-
sab laevaomanik ning saab
ka huwvituse, sest tema kind-
lustab oma riski.

Erinevus reisijate ja mees-
konnaliikmete kindlustuse
vahel tuleneb niisiis erineva-
test lepingutest, mis neid
laevaomanikuga seovad. Rei-
sija leping on pilet. Niitiid ole-
neb, missuguse digussiistee-
mi alusel ta oma hivituse
saab. On véimalik, et teatud
riigi Gigussiisteemist lahtu-
des, aga voimalik ka, et vas-
tava konventsiooni alusel.
Riik, mis on niisuguse kon-
ventsiooniga Ghinenud, peab
ladhtuma sellest, mitte oma
seadusest.

Aga see ei kaota mitte min-
gilgi maéadral laevaomaniku
vastutust meeskonna ees —
see kehtib té6lepingu tottu.
Kui laevaomanik ka pole klu-
bis meeskonda puudutavat
riski kindlustanud, ei muuda
see midagi — reeder maksab
meeskonnaliikmetele tulene-
valt tdéolepingust ja kogu
lugu.
Oma riskid kindlustab aga
laevaomanik siis, kui ta tun-
neb, et see on talle kindlasti
vajalik. Kindlustus ei tahen-
da ju seda, et sina maksad
natuke sisse, sulle
makstakse suured kahjud
kinni. Pohimétteliselt ldheb
kindlustus sulle ikka
kallimaks, kui see, mis taga-
si saad. Kindlustama ollakse
kohustatud vaid siis, kui
seda ndéuab pank voi seadus.
Meil on kindlustus vabataht-
lik. Muidu kindlustatakse
siis, kui selleks on objektiiv-
ne vajadus — kui on vdima-

likud nii suured kahjud, et
see hakkab mojutama laeva-
kompanii finantsseisu.

Kui laevaomanikul on vihe
laevu, tiks voi kaks, siis on
risk suur. Kui neid on palju,
siis risk otsekui pihustub
kogu selle hulga, n.-6. pake-
ti peale. Otstarbekusest 14dh-
tudes pole seejuures métet
koiki voimalikke riske kind-
lustada.

Kogu tonnaaZi kindlusta-
mine tdhendaks meile oGige
mitu miljonit dollarit. Statis-
tiliselt naib laevaomaniku
vastutust vajavaid juhtumeid
olevat vaid paar tiikki aastas.

Seda just tinu sellele, et
meil on suur pakett laevu. Nii
et kindlustuse olemasolu voi
selle puudumine ei kaota
mingil juhul laevaomaniku
vastutust meeskonna ees —
see tuleneb lepingust. Ja kui
lepingu jargi on - vastutus
vaga korgeks hinnatud, siis
vo6ib laevaomaniku kahju olla
suur ning tal voib tekkida va-
jadus end kindlustada.

Klubid kontrollivad laevu
jarjekindlalt ja ko prog-
rammi ulatuses, olenemata
sellest, et laev voib kindlus-
tatud olla vihema hulga ris-
kide vastu kui programmi
jargi voimalik.

Eestis on kindlustus-
kompaniisid, mis votaksid
laevu kindlustada, kuid nad
kindlustaksid need niikuinii
suuremates kompaniides
edasi, ja see teeks asja kohe
kallimaks. Meie laevad on
koik vilismaal kindlustatud.
Laevakere kindlustamisel on
omad keerukused. Kuid P&I
on veel keerulisem, sest vas-
tutus tekib eri riikides. Klu-
bid, n juba 6eldud, on
head selle poolest, et see on
vastastikune kindlustamine
ja puudub kasumihuvi. Aga
eriti head on need veel seepa-
rast, et klubil on igas sada-
mas oma korrespondent. Kui
tekib kindlustusjuhtum, in-
formeerib ta otsekohe kind-
lustajat. Loomulikult ei ole
tthelgi Eesti kindlustuskom-
paniil niisugust tile ilma ula-
tuvat korrespondentide vOr-
ku, sest seda saavad endale
lubada vaid tpris suured
kompaniid.

Klubide kolmas hea oma-
dus on puhtalt teeninduslik:

Koguti nou

ja Enn Roo, Tallinna Sada-
ma peadirektori asetiitja
Priit Saksing, "Inreko” pea-
direktor nn Rohula,
"Ookeani” peadirektori ase-
tiditja Aksel Siemer, Kala-
ameti peadirektori asetditja
Taidus Linikoja, Eesti Kap-
tenite Klubi president Igor
Gnezdilov, Kalandusliidu
juhatuse esimees Heino
Palu, Meremuuseumi direk-
tor Ants Parna, Meremeeste
Liidu juhatuse esimees Rein
Raudsalu. Kaitseministee-
rium ei olnud ainukesena
esindajat leidnud.

See ilmatu pikk nimekiri
sai dra toodud pdhjusel, et
rohutada merendusringkon-
dade huvi merehariduse jat-
kamise vastu ning muret
tema probleemide enda-
mise t. Mis tegelikult
tdhendab muret kogu meie
riigi (olematu?) merenduspo-
liitika pérast. Sestap kippus
arutelu puudutama ka teisi
meie merenduse probleeme,
mis nii voi teisiti ikka kooli-
tusega haakuvad.

Pikema ettekande meren-
duse osast Eesti majanduses
ning katsetest valitsuses me-
renduse arendamiseks vaja-
like otsuste vastuvotmist voi
viahemalt arutamistki saavu-
tada tegi Olev Leino. Kah-
juks oli ta sunnitud nentima,
et ettepanekud on jaanud
vastukajata, puudutasid
need siis kalanduse v6i me-
reveo valupunkte. Ta tegi et-
tepaneku korraldada mere-
majandus-alane konverents,
kus selle majandusharu kii-
simusi arutada saaks.

Kalle Pedak tutvustas li-
hidalt merenduse arengu-
suundi seoses Eesti ldhene-
misega Euroopa Uhendusele,
toonitades, et igale spetsia-
listile on selge, et merenduse
olulisust meie majanduse
arengule ei ole vaja toestada,
aga mitteasjatundjatele kiill.
Ta raikis ka merendusperso-
nali puudutavatest seadus-
test, k.a. ILO konventsiooni-
dest, majanduslikest kaalut-
lustest sadamate arendami-
sel ja riigilaevastiku soetami-

neil on palju vastavat kirjan-
dust ja igat liiki kindlustus-
alast informatsiooni. On ju
klubide t66 tiks suundi ka
kindlustusjuhtumite tekki-
mise vadltimine. Sellest tule-
neb ka laevade kontrolliprog-
ramm, mida tehakse vihe-
malt kord aastas. Klassifikat-
siooniiihingud tegelevad teh-
nilise kontrolliga, kindlusta-
jad kontrollivad koike jalle
oma liini pidi. Neil kahel as-
jal on ka seos olemas: kui
laev kaotab klassi, v6ib ta ka
kindlustuse kaotada. Kind-
lustamise tiks tingimusi on
laeva klassifitseeritus.

"Estonia” oli ja "Mare Bal-
tikum” on tiiel méairal kind-
lustatud kogu P&I —pro, -
mi kohaselt, sh. ka laeva-
omaniku vastutus meeskon-
na ees.

Mispéarast? Sest vastutus
ise on asi, mdl pole piire, ja
seepdrast piiratakse seda
alati mille : konventsioo-
nidega, laadungi puhul vas-
tavate reeglitega, riigi sea-

dusandlusega jne. Klubireeg-
lid piiravad seda samuti:
maaratlevad huvitatavate
riskide ringi, limiteerivad

kahjude korvamise méira.
Naiteks UK korvab kiill kah-
jukannatanule makstava
tthekordse kompensatsiooni,
aﬁa ei korva talle makstavat
eluaegset pensioni.
Meremehe t66 on seotud
suurema riskiga kui'tavat66-
taja oma. E selle kohta
seadust ei ole. Kui ta ise ta-
hab oma elu kindlustada —
voi tédandja talle kindlustus-
poliisi osta —, siis see on
taiesti teine kiisimus. Siia-
maani konelesime me laeva-
omaniku vastutuskindlustu-
sest. Meremehe voi lihtsalt
inimese elu kindlustamine
on hoopis iseasi, hoopis tei-
ne todstus. Viimase aja arut-
lustes Kiputakse neid kahte
asja omavahel segi ajama.
Pra ne autokindlustus on
nditeks vastutuskindlustus,
kusjuures see on sunduslik,
s.t. seadusega ette nihtud.
Autoomanik ise a%a vo6ib pea-
le selle oma aufot ka veel
kindlustada, kuid ei pruugi
— see on juba ta oma asi.
Inimelu asjus meil sund-
kindlustust ei ole. Kui mere-
mees lidheb end ise kindlus-
tama, votab kindlustuskom-
panii kahtlemata arvesse ka
tema elukutse isedrasused,
enne kui kindlustusmakse
suuruse mairab. P6himotte-
liselt on ju ka voimalik, et
té6andja ostab oma té6tajale
elukindlustuse. ¥ Meremehe
B:hul voiks see olla Gige kal-

Mari Vamba

sel ning loomulikult mere-
meeste koolitamisest.

Enn Roo teavitas muutus-
test, mis kaasnevad Eesti
Merelaevanduse eelseisva
erastamisega, mille kiigus
kindlasti viheneb aluste arv.

1993/94. a. Eesti Mereha-
riduskeskuse lopetanutelt
tuli laevandusse 67 avaldust
t66 saamiseks. 18 voeti tiG-
rimeheks, 2 mehaanikuks, 8
sai muud t66d, tiks radist sai
puhvetipidaja koha. 33 noo-
rel tekkisid probleemid riigi-
keelega. Laevanduse kaad-
riosakond piitidis olla va-
hendajaks noorte septsialis-
tide saatmisel piirivalvesse,
veeteede ameti laevadele, s6-
javikke. Selle viimasega on
probleem, et noored merele
jasaksid, sojavagi kipub neid
mujale suunama. Ohvitse-
riks vilja 6ppinud meest ka-
sarmut kiiirima saata on rii-
gl raha raiskamine.

Rein Raudsalu arvas, et
meie iiks eesmirk peaks ole-
ma vilja koolitada distsipli-
neeritud ning histi etteval-
mistatud meremehi, keda
Eurcopa Uhenduse maades

(arg k. 6)
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- Koguti nou
(algus lk. 5)

hakataks arvestama ja hin-
dama, ning saavutada, et EU
hakkaks siin merehari-
dust toetama, magu ta teeb
seda naiteks Singapuris. EU
on nimelt juba mures, sest ei
jitkua  kvalifitseeritud mere-
mehi nende laevadele todle.
Tema mure oli ka merendus-
alase info laialipillatuse ning
kittesaamatuse pérast.

Vajadust viia spetsialistide
tase Euroopa omaga vord-
seks toonitas ka Priit Sak-
sing. Samas arvas ta, et meil
on piisavalt tarku inimesi,
kes oskavad meie arengu-
kontseptsioonid wvalja téota-
da, ilma et peaks 1lmtln§1ma-
ta kasutama viljastpoolt abi,
mis enamasti abistaja oma
spetsialistidele. head tasu
tootab. Kalandusest andsid
iilevaate Heino Palu ja Tai-
dus Linikoja.

Lopuks sai kooli problee-
mide tutvustamiseks sona
ka rektor Valdur Aret. Ras-
ke on teha t66d, kui tuleb
kogu aeg selgitada, et iihis-
konnale suurt kasu toovate
merendusspetsialistide ette-

valm istamine vajab ka suu-

remaid investeeringuid. Ha-
ritud meremeeste ettevalmis-
tamine tundub wviljastpoolt
vaad ates ilema&ra suure rii-
gi raha raiskamisena. Kéige
drastilisem nidide oli see, et
Eesti korgkoolide eelarvete
kinnitamise jarel oli kaks
kooli, kus 1995. a. palgafor-
di vdhendati: Muusikaaka-
deermia ja Merehariduskes-
kus. Ju loodetakse vihenda-
da pillipuhujate hulka Toom -
pea lossi ees ja merd soita
vililamaa valgetel laevadel
soom e—, rootsi- voi muukeel-
sete meremeeste juhtimise
all, mis on ju nii tore! Tehak-
se ka igasuguseid arvestusi
tingtaliopilaste jargi. Oli aeg,
kui merekooli kadett liks
aastas maksma 20 000
kroonii. Elukallidus on tous-
nud, aga 1995. a. eelarve jir-
gi saab sellesama tingkadeti
peale kulutada 18 000 kroo-
ni. Progress on margatav,
ometi midagi (keegi), mille
(kelle) hind ei tduse.

Suurimaks saavutuseks
nimetas rektor seda, et mone
aastaga on venekeelsest teh -
nikumist kujundatud eesti-
keelme  rakenduskoérgkool.
Tanane Merehariduskeskus
on mitmeharuline Gppeasu-
tus, mille moodustavad:

* rakenduslik korgkool

* EMK ametikool (ex Karu
akadeemia)

* Tartu kursused

* Noorte Meremeeste Klubi

* EMK oppelaevastik

* PArnu filiaal

* EMK ja Kotka Merekooli
ihisfirma "Marlog™

* spordiklubi "Merepoeg”

* muuseum

Tihedalt on kooliga seotud
ka m ereklassid Parnus, Oris-
saares ja Toilas.

Avamisel on doktorantuur
ja magistratuur.

Hoonetest on praegu ka-
sutada oOppehoone Lasna-
miel, Mustakivi 25 (koos
voimla ja Oppetddkojaga),
Luise 1A (koos wvoimla, aula
ja diislilaboriga), Endla 2 ja
Karu 16. Muudatusi voib
veel tulla, sest 6ppeplndah§-
leb tihe kadeti kohta 14 m~,
mida loeti ebapiisvaks isegi
NSVL standardite jargi.

Op petdd sisuni seekord ei
jouttad. Merenduses on nii-
palju lahendamata problee-
me, et Nounike Kogu ei vaja
ainult
vaid kindlasti palju rohkem
Eesti wvalitsus. Asjatundlik
alge on loodud.

Reet Naber

26 miljonit krooni.

Merehariduskeskus,

MAJ-16, 26. 01. 95, kell 18.25
"Tallink” on sattunud ras-
kustesse, omanikud suuren-
davad akitsiakapitali
TALLINN, 26, joanuar, BNS
— Suurim Tallinna ja Helsinki
vahel reisijaid vedav laevdfir-
ma "Eminre” (funfud kaubc-
margi “Tallink® all) on sattu-
nud tosisesse kahjumisse,
mida ta omanikud katavad
?kt?ickcpitoli suurendamise
eel. :
"Eminre” akisickapitalisuu-
rendatakse praeguselt 2 mil-

jonilt ligi 40 milioni kroonini,
Oeldi BNS-e Eesti Merelae-
vandusest.

"Eminre” volad - ulatuvad

70 miljioni kroonini. Omanike-
le — Inreko Laeva AS-e ja
RAS Eesti Merelaevandusele
— ollakse seejuures volgu ligi
. "Eminrel”
saada olevad volad moo-
dustavad omakorda ligi 30
miljomt krooni.

Eesti Merelcevanduse” ju-
hatus oftsustas neljapdeval
suurendada oma | osalust
"Eminre* aktsickapitalis 17,96
miljoni krooni vorra, milega
kustutatakse “Eminre” valg.
Samasuguse otsuse 7,84 mil
joni kroonise vola muutmisest
aktsickapitaliks tegi varem ka
Inreko Laeva AS.

Mélemad osanikud lubasid
“Eminrele ” ka laenu — Mere-
laevandus 15 ning “Inreko”
27 miljionit krooni —, samas
garanteeritakse ka “Eminre”
poolt mujalt voetavaid laene
30 miljioni krooni ulatuses.

"Eminre” kasutab kokku
neljia suurt laeva — *Tallinki”,
*Georg Oftsa®, “Vana Tallin-
nat* ja@ *Ambassadori® (Tak
linn—Tfravemunde liinil), olles
suurima reisijatekdibega lae-
vafima Tallinn—Helsinki linil.

“Eminre” turupositsiooni
Ghvardavad aga Soome fir-
mad "Silja Line*, *Viking Line"
ning "Eestinlinjat”, mis on kai-
vitanud vai kéivitamas regu-
laarset  reisithendust kahe
pealinna vahel,

Eesti Merelaevanduse ju-
hatuse koosolekul nenditi nel-
jopdevail, et “Eminre” kahju-
mi Uheks pdohjuseks on sugise-
nereisilceva "Estonia* kafast-
roof, mis senistel hinnangutel
pohjustas kompaniile kahju
umbes 1 milioni doliari ulatu-
ses. Kompanii tegi 1994, acs-

_tal ka suuri investeeringuid

umbes 30 miljoni krooni ulatu-
ses,
Baltic News Service

MAJ-17, 26. 01. 95, kell 18.40
Eesti Merelaevandus plaa-
nib 1995. aastaks 55 miljoni
dollari suuruseid investeerin-
guid, mGub akisiaid.
TALLINN, 26. joanuar, BNS
— RAS Eesti Merelaevandus
plaanib 1995. aastal kulutada
investeeringuteks umbes 55

milionit ~ dollarit, sealhulgas
omavahenditest umbes 21
m dollarit,

vesteeringud kavatsetak-
se suunata eelkdige uute loe-
vade ostmiseks jo Eesti Mere-
laevanduse uue bUroohoone
rekonstrueerimiseks.
Plaanitavate investeerin-
gute kavaga tutvus nelio-
p&eval ettevotte juhatus.
Juhatus otsustas mada Me-
relcevanduse akisiad ja oso-
lused enamuses firmades, kus
ta on osanik. Kui-praegu osac-

fetakse 31 firmas, siis pdrast

aktsiate madki j@éb alles vaid
viis firmat, kus Merelaevandus
on osanik, Need on *Tallink
Finland QY"*, AS Salma Lines

p.0. Saimaa Lines — toim.),
AS Eksporthleb, E-Liini AS ja
AS Eminre.

Maha mutackse osalus fir-
mades AS EML Essq,: AS EML
Info, AS EML Tormilind, AS EML
CN, AS Rapid, AS Kottedzh,
AS Sovbunker, UE Blok, AS Inf-
lof, Union Baltic Bank, Mariti-
me Bank, Téostuse ja Ehituse

Nemad teev

Kommertspank, AS Kamaz, AS
Novoja Ganza, Talinna Ari-
pank, Kirde—Eesti AS, Tallinna
Ehituskeraamika Tehas, Pskov-
keramika,  Arkfikstroi,  Erste
Deutsch-Estniche Sciffahrts-

esellschaft, AS Se-Is, AS Rek-
aami TV, Tartu Kommertspank
ja AS Rae.

Juhatuse koosolekul tehti
mitmeid otsuseid firma majan-
dustegevuse tohustamiseks,
Utles BNS-ile EML-i avalike su-
hete osakonna juhataja Tiit
Rogpsileht.

Uhtlasi otsustati ka pikenda-
da ettevotte 1994, majandus-
aastat kuni 1. juulini 1995, a.
ning vila raamatupidamisar-
vestus vastavusse rahvusva-
heliste ndbuetega. See on va-
jalik valiskrediitide taotlemise

oOlbustamiseks.

Baltic News Service

Kommentaar. Eelnevate
uudiste paremaks moist-
miseks on oluline teada,
et Eesti Merelaevanduse
juhatuse koosolek toimus
neljapdeval, 26. jaanua-
ril ja loppes veidi enne
kella viit.

Juhatuse kousolek on
tritus, millel arutatak-
se neid riigiaktsiaselt-
si majandusprobleeme,
mis iiletavad peadirekto-
ri padevuse. See t&hen-
dab, et Jjuhatuse koos-
olekul votab otsuseid
vastu riigi kui laeva-
omaniku esindus. Seda
rohutab ka Toivo Ninnas
oma interwvjuus kaks le-
hekiilge eespool.

Parast Jjuhatuse koos-
olekut vormistatakse
protokoll ning seejarel
valmib pressiteade. Toe-
naoliselt ei avaldata
koike otsustatut pressi-
teates, sest tegqu on ma-
jandusotsustega; mil-

est osa tuleb varjata
voimalike konkurentide
eest, teine osa aga puu-
dutab partnerettevot-
teid, kellega tuleb teh-
tud otsuste iile 1labi
raakida. See on ka pdh-
jus, miks juhatuse Kkoo-
solekule ajakirjanikke
ei kutsuta. Siinkohal
kuulub avalike suhete
osakonnale ilmselt see-
sama umbmaarane lause,
milles sellele osakonna-
le viidatakse.

Ent praegusel juhul on
keegi Jjuhatusliikmeist
unustanud, mis otstarve
tal riigiaktsiaseltsi
juhatuses on - kaitsta
riigi kui ettevotte oma-
niku huve. Ei tule ju
ettevotte mainele ka-
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ad uudiseid

suks, kui tema partner-
ettevotted loevad jarg-
misel hommikul lehest,
et Eesti Merelaevandus
on otsustanud loobuda
olemast nende omanik.
Ettevotted ajavad omava-
helisi majandusasiju
siiski ménel muul teel.

V&ib oletada, et pool-
teise tunniga suutis so-
numeid kirjutada ja
edastada BNS-i tegevdi-
rektor, kes on Eesti Me-
relaevanduse juhatuse
liige. Kuigi — sénumid
ei edastatud tema init-
siaalidega ning reedeses
"Aripdevas” ilmunud vei-
di teistsugune sonum
vOis padrineda ka teisest
allikast.

Igatahes edaspidi on
RAS-i Eesti Merelaevan-
dus juhatusliikmeil poh-
just iiksteist kéordi
vaadates salamisi iiks-
teisele korva sosistada.
Ning moétiskleda oma rii-
giesindaja rolli iile.

BNS-34, 27, 01. 95, kell 16.28

Eesti piirivalvelaev aitab
jaavangi jaanud aluseid

TALLINN, 27. jaanuar, BNS —
Eesti piirivalvelaev sbitis ree-
del appi alustele, mis jaid L&&-
ne—Eesti saarestikus jadvangi.
Seda Utles BNS—ile piirivalve-
ameti pressionvitser Aare Soo-
me.

Piirivalve saatis jG&vangis
olevatele alustele appi oma
suurima valvelaeva “Kou”.

Veeteede ameti Kuressaa-
re osakonnast deldi BNS-ile, et
neil puuduvad andmed j@a-
vangi j@énud laevade kohta.

Saaremaal asuvast piirival-
velaevade raadiojaamast
lausus valves olev gjateenija
BNS—ile, et "piirivalve kohta
ma infot ei annaq, teiste aluste
jG&vangis vibimise kohta puu-
duvad andmed.”

- Saaremaa Laevakompanii
AS—ist kinnitati BNS-ile, et
praamiliklus kulgeb haireteta.

Jadvangis olevatele laeva-
dele appi sditnud “Kou” (en-
dine *Sima") saabus Eestisse
kolmapd&eval Soome kingitu-
sena. Endine Soome piirival-
velaev on ehitatud 1963, cas-
tal, alus on 48,3 meetrit pikk,
veevdljasurve on 532,5 tonni
ning kiirus Ule 15 sGime.

~ Soome sénul suudab “Kéu*”
I&bi murda poole meetri pak-
susest jadst,

Eesti jGémurdjad “Tarmo”
ja “Karu® pole Kopli ja Muuga
sadamast esialgu vdlja soit-
nud. .
Baltic News Service

Kommentaar. See uudis
on kiillalt tiilipiline
ndide avaliku arvamuse
kujundamisest. Ametkon-
nast endast ldhtuv vali-
kuline teave peab kujun-
dama mulje tublist pii-

rivalveametist saamatu
veeteede ameti taustal.
Teistviisi valitud

teave vOiks sellessamas
uudises jatta mulje saa-
matust, kuid endale rin-
nale patsutavast piiri-
valveametist tubli vee-
teedeameti taustal. Kus-
juures uudise edastami-
seks on taust kunstli-
kult juurde sobitatud.

Pogusalt eeltoodud
uudist samal paeval
kontrollides saadud tap-
sustused:

1. 16ik: alused on iiks
vaiksem piirivalvelaev.
Ladne-Eesti saarestikus
— tegelikult Roomassaa-
re sadamas kai &ares.

2. 16ik: alused on en-
diselt 1iiks piirivalve-
laev.

3. 16ik: wvastab tdele,
sest sadamas kai #Hédres
olevat laeva ei 1loeta
jddvangis olevaks. Vaja-
lik tausta loomiseks.

6. ja 7. 16ik paista-
vad olevat need, mille
jaoks see uudis on ild-
se moodustatud.

8. 1oik: wvastab toele.
Jaamurdjad polnud vidlja
soitnud, sest keegi pol-
nud tellimust esitanud.
Vajalik tausta loomi-
seks.

Jareldus: piirivalve~
amet on ametkonna sise-
probleemi lahendamisse
kiskunud asjasse mitte
puutuva teise riigiame-

ti. On veeteede amet
tubli voéi mitte, aga
jaamurdetsé kord, tasu-

maarad ja vastavad ju-
hendid on ”“Eesti Veetee-
de Ameti Teatajas” ilmu-
nud. Sealt voib lugeda,
et Roomassaare sadamat
pole tanavu talvel lah-
ti hoitavate sadamate
nimekirjas ning piiri-
valvelaeva valjaaitami-
seks sealt tulnuks jaa-
murdja tellida 24 tundi
varem ning maksta erita-
su.

Aga vahemalt saime
teada, et ”Kou” on tub-
1li laev — kiillap see osa
uudises peab paika.

Toimetaja

[

MEREMUUSEUM
STOCKHOLM

Teretulemast
Laadnemerenaabritele ja
"meresOitjatele Eestistinimese ja
merte muuseumi!

Teretulemast Laineme-
renaabritele ja meresoitja-
tele Eestist inimese ja mere
muuseumi!

Nii kutsub Stockholmi
Meremuuseumi eestikeelne
voldik. Jaanuaris Eestis end
tutvustanud Stockholm oli
iiheks kahest wvialjapakuta-
vast -muuseumist valinud
meremuuseumi, arvestades
ilmselt siinse rahva pikka
mereajalugu ning huvi selle
vastu. Muuseumi tutvusta-
mist alustatakse teaddand-
misega, et ta "on riigilt saa-
nud itilesandeks kanda hoolt
meie maa kaubalaevanduse,

laecvaehituse ja s6jalaevandu-

se. malestiste eest”. Lithidalt
ckspositsioonist, aktuaalse-
test naitustest: need on me-
rero6vlitest ning salakauba-
veost. On ka info lahtiole-
kuaegade jm. vajaliku kohta.

Toredasse muuseumipira-
sesse eesti keelde on triikise
pannud David Papp.

Igati r6omustav suhtumine
meisse. Kahju, et Eesti Mere-
muuseumil eestikeelset. vol-
dikut pole.

Reet Naber

ESTNISCHES
SCHIFFFAHRT
— - -MUSEUM
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Ahvenamaa lugusid

Soome mitmest sadamast,

Kokari tolli- ja piirivalves

kus meritsi tulijad oma for-
maalsused saavad ara odien-
dada, valisime meie Koékari
oma. See asub vaikese saar-
tepeotdie lounapoolses osas
Jja siitpoolt tulijaile, kel Ahve-
namaa sihiks, otse sdidupa-
rane. Soome riik oma esinda-
ate n#ol vottis meretagused

lalised sobralikult vastu.
Neil on seal oma jalgimissiis-

"Albanus" on saabunud
viiljasditu vormistama.

teem, et ootamatuid ullatusi
ei juhtuks, kuigi koik tosised
meresoditjad teavad mere-
kombeid ja annavad oma tu-
lekust teada.

Kokari sadam ei ole moel-
dud pikemaks peatumiseks
vOi suurema arvu aluste vas-
tuvotmiseks. Seal peatutak-

se just nii kaua, kuni kéik
vajalikud dokumendid saab
vormistatud. Meie sealoleku
ajal klaaris end vilja "Alba-
nus”, kel peal pohiliselt nais-
soost meeskond (laevapere).
Nimelt on sel laeval voimali
oma raha eest saada mere-
soidudpetust ja —kogemust,
mida aralt kasutatakse.
Nemad olid kai d&res seismi-
se aega kasutanud ka pro-
viand de tidiendamiseks,
maitsi Gisna ldhedal asuvas
kilalissadamas olid nad ara
kiia joudnud.

Mis tolli- ja piirivalvesada-
masse endasse puutub, siis
kbiﬁepwlt markad puhtust
a korda, mis seal valitseb.

imelt olime me kai &ires
Egaac nende paadimaja

a eslmcnkea])llk langes
sinna. Kohalik une rand
voimaldab paadikuuri nii
ehitada, et sinna saab otse
sisse soita, ning ametialused
olidki ilusti katuse all oota-
mas. Kuuriseintel korralikult
ules riputatud koik mereva-
alik: vorkudest _la hauskari-
est alates tOOroivasteni val-
'_l?. Rannas oli veel vai-
est kdrvalhoonet, kus spet-
siaalsed vahendid sees. Oli
ka voimalus tankida.

Sadam ise on vaike, siin

atutakse vaid formaalsus-
e Olendamiseks. Hooned on
ta%asihoidlikult loodusesse
sobitatud, kaljude vahele.

Peahoone oli natuke kérge-
mal. Seal vormistati koik pa-
berid ning seejarel andis vii-
sakas ja sobralik as aal-
likkoé kaasa head soovid Soo-
me vetes seilamiseks. Igasu-
El.xsest praktilisest infost raa-

mata.

Kes plaanib tuleval suvel

Holger Nordquist

Soome seilata, voiks tutvuda
Soome Meresdiduameti vilja
antud trikisega "Paadiga
Soome”, millest on ka eesti-
keelne tdlge saadaval. See
aitab end dlamini tunda
ning Eesti meresoéitjatest as-
alikuma ja teadlikiima mul-
e jatta.

Asemapdidllikko
Holger Nordquist

Esimene kokkupuude Soo-
me ametivoimudega oli 25.
juulil Kékari rannavalvejaa-
ma ulema vanemleitnant
Holger Nordquisti isikus. Ta
oli «Aureliat» juba kail oota-
mas. Rahulikult selgitas ta,
mida ja kuidas dokumenti-

Kas meremees kaib kirikus?

Sel teemal arutles méddu-
nud aasta viimases "Mere-
mehe” numbris kapten Vello
Maiss. Sellele reageeris kirja-
nik-luuletaja Elmar Pettai
ning soovitas mul nimetatud
artiklile kommentaar kirju-
tada. Mdlemad mehed on mi-
nule moéttevahetuse sdbrad,
ja nii olen nadd, nagu oGel-
dakse, kahe tule vahel. Kust
alata?!

Ikka on erinevad usundid
eri rahvaste kultuuri ja olmet
moéjutanud. Ladne kultuuri-
del on selleks ristiusk, mille
stmboliks ristimark. Lenin—
Stalin tahtsid Jumala ira
havitada: nende usumargiks
oli punane viisnurk ning pu-
nane lipp. Eestlastelegi oli
nende markide all elamine
50 aastaks peale surutud.

Avalikkuse ees tuli olla ateist
ehk jumalasalgaja. Vaevalt et
avalikult en rikuinime-

seks kuulutaja oleks saanud
merekoolis 6ppida.

Elmar Pettai teadis delda,
et varasematel aegadel olid
meremehed eriti usklikud,
sest tormisel merel purjeta-
des tundis ka kapten tihti
oma vaiksust Looja looduse

evuse ees. Eks ususade
nakata inimest koduse mil-
06 kaudu, 1abi leeri usudpe-
se ning veel ménel muulgi
viisil. Se ega.rast. et inimene
ehk v ajab usku millessegi
korgemasse.

Meenuvad jutustused eest-

te esimesest toredast
parklaevast "Linda Mor-
SRarelt parit Eatigaoidukap-
saare ukap-
ten Leopold Rosen, us
mees. Tema lugenud ikka
pahapaeval kell 11 meeskon-
nale raamatust jutluse, kui
ilm lubas. Kariibi merelt At-
landile purjetades tabas lae-
va kohutav orkaan, ja kui
kapten siis selle udes
vaatas raadel tolknevaid
plxa?lerabalaid ning teadis, et
mahagoni dest tekklast
oli kadunud ja ks laeva-
mees laineist merre uhutud,
ei saanud ta olla tige Jumala
peale, vaid kusis abi palu-

des: "Jumal, mis ma nuad
pean tegema, et sellest olu-
korrast paiseda?” Seda or-
kaani-lugu radkis meile meie
onu saunas parast vihtlemist
puhates. Tema oli tol laeval
purjetades saanud - tiri-
mees Gustav Aksbergiks.
Onul oli olnud 6nn da
vantidesse kinni, kui kohu-
tav laine tle laeva uhtus ja ta
kaaslase merre viis.

Uks tuntumaid kirikuskai-
aid meremehi on omaaegne

erekooli direktor kapten
Eduard , kes oma korges
vanuses on nuudki veel -
kudpetaja.

Nii et meremehi kiis kiri-

S.

Mis laevade oOnnistamisse
guutub. siis ega vanasti Ees-

randadel %ate a vaikse-
maid laevu 11 el Onnista-
tud. Seda olevat aga tehtud
paatidele ja vorkudele Ingeri-
maa randadel; seal oli 6nnis-
tajaks muidugi vene digeusu
preester oma viirukipanniga.

Suuri laevu 6nnistati. Saa-
remaa laevachitajal kapten
Tearil ja ta kaaslasel Pajuaa-
rel oli kill see traditsioon.

Laeva onnistamiseks korral- .

dati otsekui rahvapidu. Lae-
va tekil olid plankudest kok-
ku naelutatud pikad lauad ja

ingid. Kutsuti kirikudpeta-
a, tahtsamaid kulalisi,
omakseid ja t66mehi. Algul
pidas dpetaja dnnistamistali-

tuse, sfiis s60di ja joodi nagu
idul ikka. Ja e

Naad padan oma raugas-
tunud pe tulla koige ras-
kema simuse uurde.
Mida tohime Jumalalt néouda
Laeva hukkumisel?

Inimene on Uks pdodraselt
— el leia sbna — komplitsee-
ritud olevus. Ta on end
uurinud sadu aastaid, aga
ikka ej ole veel koike avasta-
nud. Uks arst ei suuda ini-
mese kogu keha tundmises
spetsialist olla, selleparast
omipalju eriarste. Inimese
u se "b avastamise ae
tha jatkub. Piiblis on oOel-
dud, "et Looja tegi inimese
mullast. Tos{ see ju on: mul-

las kasvanud toit liheb

emast labi. Ja eks tavalinegi

Elaim tule heinte ja lehma
udu mullast.

Jumal on loov vaim ja ini-
mene on Jumala nagu loova
vaimu voi omaduste toéttu,
nln% seepdrast peab oma-
pead ja omal vastutusel seda
vaimu kasutama. Inimene
tegi algul thest puutivest
E:iadi,’ ni hiljem jéudis vii-

ngi laevani vdlja. Neid
imetleme me sliamaani.
Nudd on tohutusuured lae-
vad, varustatud inimese tar-
kuse korgete saavutustega,
igat sorti elektrooniliste apa-
raatidega. Aga avariikomisjo-
nil on palju t66d. See peab
valja uurima, miks mootor-

laev "Estonia” hukkus
oos ligi tuhande inimesega
pardal.

Uks eluga paisenud inime-
ne on ud, et tema ei
kuulnud laeva péhjaminekul
rahva hulgast muud soéna
kui Jumal ja Jeesus. Nende
malestus vajab risti.

apandu on isiklik arva-
mus, ja igal inimesel on oma
tbekgglidamlne.

Liding6l, 10. jaanuaril

Harald Aksberg

(  Sinised
"Suurel T6llul"

23. jaanuaril tutvustas end
a sele Eesti Sinine Era-
kond jaimurdjal "Suur Toll". |
Muuseumilaeva seisukohalt
oli meeldiv, et ka tehnikama-
lestisi peetakse osaks kultuu-
rist. See on enesestmdistetav
vanema kultuuritraditsiooni-
ga Euroopa maades ja ildse

valgete inimeste komme, mis
ei taha kuidagi jouda Eesti
kultuuriame teadvusse

Meremuuseum on meeleldi
ndus "Suure Tollu" tagasi-
hoidlikus, kuid auvéairses
miljéds nigema ka teiste era-
kondade esindajaid. "Suur
Tall" kui Eesti V. Jarje-

idavuse siimbol kuulub mei-

d:: koigile. Jaak Sunmet)

adamas

desse kirjutada. Sellega laks
veidi aega, nii saime tema
toost ka radkida.

«Meil siin tehakse ara koik
protseduurid, me esindame
rannavalvet, Elirlvalvet. po-
litseid, passikontrolli, tolli,
merepaasteteenistust ja siin-
samas on ka radarijaam. T66
on pingeline, viimasel nada-
lal oli nii palju tegemist, et
vahepeal ei saanud kaks
o66paeva magada.»

* - *

Holger Nordquist ise elab
mandril, tédle tuleb loomuli-
kult paadiga. Kui muud voi-
malust pole, siis helikopteri-

a. Riigiametnik on &armiselt

orrekine ja asjalik, noéus
soovitud keeles asju ajama,
vihemalt kolme oskab ta
korralikult. Teab ka raikida,
kes meie omadest juba tul-
nud, kes tulemas, ‘soovitab,

"Albanus" on formaalsus-
te‘in valmis saanud ja lah-
kub tiiies purjes.

kuhu koige parem ankrusse

jaada oleks.
Reet Naber
Reet Naberi ja
Madli Vitismanni fotod

Piiripunkti majapidamine: paadikuuris kaks paati, viil-
jas veel iiks.

Kaugsdidukaptenite iihing

taastamisel

26. jaanuaril oli merehari-

duskeskuse majas Lasna-
méel koos Tallinna merekooli
lb;t)etanud kaugsdidukapte-
nite Ghingu taastamise init-
siatiivrihm.  Kokkusaami-
sest osa votnud Rein Ein-
berg raikis, et arutati eelkoi-
ge peaasja: kas kokkutulnud
avad Uhingu taastamist
Idse vajalikus. Pidasid kull.
1935. aastal kinnitatud g)b-
hikirjalised eesmargid voik-
id au sees olla ka praegu.
ks tegus nduandev organi-

satsioon oleks riigi merekul-
tuuri taastamisel igati asja
ette. Mure kaptenite jarel-

kasvu péarast pole samuti tii-

hine.

Seekord veel midagi 16pli-
kult ei otsustatud, ke
kuh el valitud. Seni on
korraldustédd teinud mere-
kooli mehed Arvi Nordmann,
Toomas Murasev ja teised.
Arvati, et kui (ks organisat-
sioon kord juba teha, siis
ikka nii, et see toepoolest ka
todle hakkaks, ning et see
vajab natuke aega ja métle-

TALLIN¥A MEREEOOLI LOPETANUD
KAUGESOIDUKAPTENITE UHINGU

POHIKIRL

1 Ohingu #lesanded.

§ 1. ,,Tallinna merekocoli
kaugesdidukaptenite Ghingu*
on:

lapetanud
iilesandeks

1. Oma liigete keskel iihistunde aren-
damine;

2. oma liigete heaolu eest hoolitse-
mine;

3. merehariduse levingu ja kdrgemale
jirjele téstmise eest hoolitsemine;

4. arengule

Eesti kaubalaevanduse
kaasa aitamine.
§2 Oma iilesannetele vastavalt ithing

vbl!;: Asutada toetuskapitale ja fonde;
mist. Jargmine kord otsusta-
ti kokku tulla 16. martsil,
siis loodetavasti stidalinnale
lahemal. Koht ja aeg tapsus-
tuvad. Asjasthuvitatud on
endiselt ocodatud.

Mis omaaegse thingu ni-
mes seisvasse sdonasse kaug-
soidukapten puutub, siis ar-
vati, et seda el maksa
jaigalt votta: teame ju ko
et suur hulk eesti mehi vii-
masel vilekiimnel aastal mit-
te omatahtsi ei jatnud kaug-
sbitu minemata.

Mari Vamba

Toll-poiss pikkapidi poliitikas

Viimaste aega
jaanuaril
nisest Erakonnast. See
vasti monesuguse hul

lasi. Parast monda katset tthe voi teise

12
valimiskampaaniaga algust. Teleg(ﬂdlst se

Kunmslgg pidas
Vaarmaa kinkis talle llu” embleemi.” Raadiost oli
jooksul kuulda, et sinised on kultuuri eest viljas, ning laeva-
gl nimetati. Suured lehed tutlesid jar, 1
nime mainides ka kolm lauset. Selleni

vana laeva taastamise heaks te-

moodustada esinetakse Rii
oma nimekirjaga, kus 30 (

esimees Neeme

laev ja miks laev.
Mis tol korral "Tollu”

de koige suurema to

_]aAmurthale "Suur Toll” me
ljuti loodud partei sisaldab teata-

loovinimesi ning muid kultuuritege-

a kogunes 23.
naisi Eesti Si-

arteiga valimisliitu
valimistel ndad siiski ise-

) kandideerijat. "Tollul” tehti
, et erakonna

evakapten Olaf
va

onet ja

eval "Tollu”
el joutud, et mis

elikult rasgiti ja tehti, me ei teagi, sest merelehte ef olnud ko-

ale kutsutud.

Siniste Orltusteggaseoses vol seoseta, aga viiestes ER uudis-

tes kdneles harra
vast elust. Ei olevat enam n
oleti valvatagi jaksaks. Valja
(eelarve?)

pten kull jalle kord vahva Toll-poisi kur-

lju ﬁlalgglamlsraha. et teda
voiks olla otsesuunitlusega

al juhul kuulis eesti rahvas sel tuisupaeval jalle paar kor-

I
dagSuurc Tollu” olemasolust.

Mari Vamba
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Kodumaal

Neile, kes pole joudnud eclolevaks aastaks «Mere-
meest» tellida, pakume tidiendava véimaluse toime-
tuse kaudu. Tellimishind koos postikuluga on 100
krooni, mis tuleb saata aadressil:

EEOO0O01 Tallinn, Pikk 70

Eesti Meremeeste Liit

«Meremehe» tellimus

Valismaale

Kui makstakse Eestis, on aastatellimuse hind
Euroopasse 250 krooni, mujale 300 krooni.

Kui makstakse vilismaal, pakub tellimisvéimalu-
se AS Rahvusvaheline Ajakirjanduslevi (Subscription
International Ltd.). Sel juhul on hinnad jargmised:

Euroopasse 41 $

mujale 47 $

Tasuda voéib krediitkaartidega: Visa, Mastercard,
Access, American Express. Sellisel juhul on vaja tea-
da kaardi numbrit, kehtivusaega, kliendi aadresssi
ning kaardiomaniku nime ja aadressi (kui on erine-
vad kliendi nimest ja aadressist). TSekk peab olema
valjastatud Subscription Internationali nimele USA
dollarites v6i muus konverteeritavas valuutas.

Tellimused v6ib saata |

faxil +372 6 397 069 vo6i aadressil:

«Meremees» Subscriptions Department

«Meremehe>» tellimine

AS MERESIDE

VANA-POSTI 7 EE0001 TALLINN .

g  — TEL. 372-2-444 777
A/S MERESIDE FAX 372-6 313 131
‘ . e/ Navigatsiooniseadmed,
Yo\ mere-kommunikatsioonivahendid,

kontrolli- ja jalgimisseadmed,

ohutusseadmed ja -vahendid.
Konsultatsioonid, miiitk, paigaldus,

hooldus.

~

Reklaami hind <Meremehes»:

(1 cm?) maksab (2 krooni)

.
_——_———_—_————_——-———_

Kes meil kaivad

RE Tallinna Sadam
sadamates seisid
2. veebruaril:

Kesklinna sadamas

"Kapten Voolens" (Eesti lipuga) —
lossib konteinereid

"Sormovski 49" (Vene) — laadib alu-

vietist

Muuga sadamas

"Exemplar” (Kreeka) — laadib vilja
"Barbe Team" (Norra)

Kopli sadamas

"Aegviidu" (Eesti) — laadib paberit
"Burevestnik Revoljutsii" (Vene)

Paldiski sadamas

Subscriptions International Ltd. miiniumi
IEuE‘OE %E%m’;‘:l}ifn21(; "Komsomolets AdzZarii" (Ukraina) —
ESTONIA laadib alumiiniumi laadib paberit
tel. +3725 247 832 "Baltiiski 110" (Vene) — laadib vie-
Head lugemist! Shak téna lacvu ei ole.
o, "Volga 4003" (Vene) — laadib vietist

ESTLINE
AS ESAGENA Ltd

gﬁ

laadib

|

esti Merelaevanduse laevade asukoht
4 2. veebruaril:

ELMAR KIVISTIK" — Ventspilsis

# ALEKSANDER ABERG" — teel Balboast
& Chinwangtaosse

@'PAUL KERES" — teel Durbanist Bahia
@ Blancasse

@KRISTJAN PALUSALU" — teel New
@&, Orleansist Hiinasse

@WGUSTAV SULE" — Beiras

JALEKSANDER KOLMPERE" — New

% Orleansis
“"HAAPSALU" — Halifaxis

Neile, kes ootavad...

"MAHTRA" — Antwerpenis

"SOMPA" teel Karwarist Marina di
Carrarasse

"KEHRA" — teel Casablancast La Pallice’i

"AEGVIIDU" — Paljassaare sadamas

"KUIVASTU" — teel Marina di Carrarast
Pasajesi

"KUUSALU" — teel Dunkerques’st Bandjuli

"PARILA" — Batas

"RAKKE" — teel Tuticorinist Suezi _

"VALKLA" — teel Suezist Laem Chabangi

"PIHTLA" — Fortalezas

"ORJAKU" -— teel Madrasest Pasajesi

"MEHAANIK KRULL" — Antwerpenis
"KESSULAID" — Felixstowe's
"VIIRELAID" — Antwerpenis

"MANILAID" — teel Vanasadamast
Rotterdami

"SUURLAID" — teel Vanasadamast Arhusi
"HEINLAID" — teel Vanasadamast
Kgbenhavni

"PAKRI" — teel Keadbyst Meeruse
sadamasse ;

"ANGYALFJOLD" — teel Grangemouthist
Tallinna
"AEGNA" — remondis Loksal

PPV

; ANDI" — Kaliningradis "NAISSAAR" — teel Rotterdamist Peterburi "%%AN%{&" —Btert(-,ll Norrképingist Sevillasse =
"RAKVERE" — "VAINDLO" — Warringtonis ' — Bordeaux's s
é FE teel.iH ENe o Sahonmva "FRISOHAVEN" — Oranis "RAPLA" — teel Tilburyst Tallinna -
= NARVA" — Mobile'is "MUHU" — teel Antwerpenist Tallinna "TORMA" — teel Villagarciast Falkenbergl
ALGA" — Buenos Aireses "ABRUKA" — teel Temast Amsterdami "SOODLA" — teel Kaliningradist Sevillasse 3
KEILA" — Skikdas "VILSANDI" — teel Constantzast "KLOOGA" — Zeebrugges &
# KUNDA" — Leixoes’s Vlissingeni "TRANSESTONIA” — teel Kgbenhavnist ;.
’KADRINA" — IljitSevskis "KAPTEN KONGA" — teel Fredrikstadist Helsinkisse =
S"PALDISKI" — teel Sao Fransisco do Sulis Vanasadamasse "ELBLAG" — Muuga sadamas ko
' LOKSA" — Landskronas "KAPTEN VOOLENS" — Vanasadamas "DONATA" — Vanasadamas &
ey -
% Arvutikiiljendus: Vello Lind ja VAdino Trumm, montaaZ: Merle Pihlakas.
Viljaandja :
Eesti
: - Toimetuse postiaadress: «Printall»
Meremeeste Liit | Jargmine number Toimetaja
veebruaris EE0OO1 Tallinn, Tellimuse nr. 612 MADLI VITISMANN
Pikk 70, "Meremees"
( Toimetusel on praegu ainult postiaadress ja NMT-telefon 8-25-238 088. J
EESTI
RAHVUSRAAMATUKOGU

AR




