
Urnid) 
(vaheaegadega) 
alates 1950. aasta 
21. juulist 

Nr. 16 (966) Teisipäev, 13. september 1994 Hind 1,5 krooni 

TÄNASES LEHES 
ON LUGEDA: 

'& Presidentidest 

«•* Sadamaist 

<*- Laidudest 

«•* Merekoolist 

nr "Alandia" tulekust 

«•- Rannavalve argipäevast 

<*~ Mereajaloost 

lk. 2 

lk. 3 

lk. 4 

lk. 5 - 6 

lk. 6 

lk. 6, 8 

lk. 7 

Alustajad lahkunud 
Viis aas ta t tagasi, 1989. aas ta sügisel a lustas «grupp entu­

siaste», Uno Laur, Tarmo Ojamets ja Nathan Tõnnisson, et­
tevalmistusi Eesti merenduse iseseisvumiseks. 

Tolleaegses Transpordikomitees töötades koostati «Eesti 
Kaubandusliku Meresõidu Koodeksi» eelnõu. Veeteede Ameti 
põhimäärus j a muid alustamiseks vajalikke dokumente. 
Peatselt loodigi Eesti Veeteede Amet, mille esimeseks peadi­
rektoriks sai Nathan Tõnnisson. Kui ta a sus ministri asetäitja 
kohale, sai Eesti Veeteede Ameti peadirektoriks Tarmo Oja­
mets. Veeteede amet, mis a lustas Viru tänaval transpordiko­
mitee maja ühes toas, paikneb praegu mitmel pool mööda lin­
na. Üle on võetud hulk riigi funktsioone, mida seni täitsid eri 
ametkonnad j a ettevõtted, soetatud hulk laevu j a oma sadam-
gi-

Kooliaasta algul lahkusid aga alustajad riigitöölt. Uno Laur, 
kes töötas poole kohaga, lahkus varem. 1. septembrist on lah­
kunud teede- j a sideministeeriumi asekantsler Nathan Tõn­
nisson. 2. septembril sooviti pärituult kaugsõidukapten Tar­
m o Ojametsale, kes läheb tagasi merele. Samal päeval lah­
kus riigitöölt ka peadirektori asetäitja Arne Taniloo. 

Uus Eesü Veeteede Ameti peadirektori asetäitja on Viktor 
Palme t. Uus peadirektori asetäitja, rannavalve talituse juh t 
on Anti Laiv. 

Viimased tuumapatareid 
3. septembril tuli Tallinna Vene hüdrograafialaev «Arktika», 

et ä ra viia Eesti tuletornide viimased radioaktiivsed toitealli-
kad. Need olid Tallinna madala, Vahemadala j a Vaindloo tule­
tornides. Vene pool kohustus Eesti neist vabas tama hiljemalt 
30. septembriks. Töö tegid Vene spetsialistid, vahendid sel­
leks andis Eesti. Äravedu jäi Venemaa hooleks. 

Rannavalvelaevadel 
uued nimed . 

Eesti Veeteede Ameti 2 1 . 
juuli 1994.a. käskkirja koha­
selt seoses vajadusega kor­
rastada Veeteede Ameti lae­
vade nimed talitustele kuulu­
vuse järgi antakse rannaval-
vetalituse laevadele numbrid 
200—299 ning nimetati seni­
sed laevad ümber: 

Senine nimi 
«EVA-003* 
«SAR Boat-95» 
«EVA-006» 
«EVA-007* 
«EVA-009» 
«EVA-010» 
«EVA-013» 
«EVA-315» 

Uus nimi 
«EVA-200» 
«EVA-201» 
«EVA-202» 
«EVA-203» 
«EVA-204» 
«EVA-205» 
«EVA-206» 
«EVA-207» 

Suvereporter suvetööl, ühel juulikuu laupäeval, ühel Eesti laiul. Lähemalt lk. 4 . 
Pekka Roovälja foto 

Meie teeme ajatefite — tehet oli sünni 
Tänavu 8. augustil sai 

«Meremees» viieaasta­
seks. 1989. aastal pe-
restroi-fca-tuultes alus­
tatud «Morjak Estonii» 
tõlkimise projekt muun­
dus umbes aastaga ise­
seisva sisuga «Eesti Me­
remeheks». 1992. aasta 
alguses rändas ka toime­
tus esimesse (ja seni 
ainsasse) oma tuppa Ees­
ti Merehariduskeskuse 
ruumes. Ning et kaotada 
analoogiat «Morjak Es­
tonii», «Morjak Latvii» 
jt. selletaoliste väl­
jaannetega, muutis aja­
leht nime, loobudes sõ­
nast «Eesti». 

Näib siiski, et jutu­
märkides «Meremees» 
tundub kas kahetähen­
duslik või on mälestus 
«Eesti Meremehest» nõn­
da tugev, et siiamaani 
pöördutakse sageli nii 
kirjalikult kui ka suu­
liselt toimetuse poole 
endise nimega. 
Suvel kohatud «Mereme­

he» lugejad pärisid sa­
geli: «Millal teil järg­
mine number ikkagi tu­
leb?» andes seega kind­
lust, et ajalehte vaja-
takse-oodatakse. Tei­
sest küljest- kurdeti 
jälle ja jälle, et meie 
ajalehte on raske kätte 
saada. Mis me muud oska­
me soovitada — tellige. 
Sest lehte müüa ei taha 
need, kes seda tegema 

seatud, paraku mitte. 
"Meremees" ei minevat 
kohe sugugi. Ometi pole 
seda minekut mõnes maa­
konnas, ka mereäärseis, 
proovitudki. Igatahes 
Tallinna kesklinnas ei 
ole meil veel kordagi 
õnnestunud oma lehte 
näha, ka mitte putkas 
toimetuse maja ees. 
Võib-olla on ta siis 
leti all, pärast aga ta­
gastatakse, öeldes — 
näe, ei tahetud. 
Kui me leiaksime entu­

siasti, kes ajalehe le­
vitamise probleeme süm­
boolse .tasu eest lahti 
harutama hakkaks — tere 
tulemast! 

* * * 
Siis, kui suvereisid, 

mis tänavu viisid kor-
respondente Väinamere 
laidudele, Ahvenamaale 
ja Roomassaare sadama 
aastapäevale, tehtud, 
lootsid toimetuse pe­
reemad kõigi harilike 
pereemade kombel marju 
korjates ja moosi keetes 
puhata. Ent selle puhku-
se lõikas läbi ühelt 
poolt merehariduskesku­
se kolimine, teiselt 
poolt kutse osaleda su­
vekoolis. Lisaks mitme­
sugused ebameeldivused: 
telefoni väljalülitami­
ne, vihmasadu toimetu-
setoas, raha kinnijää­
mine Sotsiaalpanka jmt. 
Samal ajal toimusid 

merendussündmused oma­
soodu, uudiseid tõi iga 
päev — ning, nagu puh­
kust lootes lubatud: ega 
me silmi-kõrvu sulge­
nud. Aga usume, et luge­
jad puhkasid hästi. 

* * * 

Üht unustasime kevadel 
lubamata: lehte teeme 
siis, kui selleks raha 
on. Sest üleüldises käi­
bevahendite • nappuses, 
mis ettevõtteid alatasa 
kummitab, on ka toimetu­
sel tulnud mitut puhku 
mõne arve maksmisel hi­
lineda ja koguni viivi­
seid maksta. Lubadused, 
et kui ettevõte A maksab 
võla ettevõttele B, saab 
too omakorda meile maks­
ta, et maksaksime oma 
võla ettevõttele C, tee­
vad toimetuse eluolu 
väga ebakindlaks. Jär­
jest suurenev surve et­
tevõtteile aidata seda-
teist projekti ellu 
viia, olla sponsoriks 
sellele-teisele ette­
võtmisele avaldavad 
omajagu survet meiegi 
toimetusele — võimali­
kud sponsorid on sageli 
ühed-samad. 
Sellegipoolest tänage 

oma sponsorettevõtteid 
eelkõige ajalehe vaja­
dusi mõistva suhtumise 
eest ning oskuse eest 
raha ja , uudised eri 
sahtleis hoida. 

Toimetus 
" ' • • • 

Ühed uuemaist,"EVA-204" j a "EVA-205", on peamasina re­
mondis. 

Madli Vitismann 

Tänavusele kogemusele toetudes võime 
täie veendumusega soovitada: 

kui soovite tuleval aastal «Meremeest» 
lugeda, peate lehe tellima, sest kioskist 
ostmine on mõnes mereäärseski maakon­
nas hoopis võimatu, rääkimata sise­
maast. 

Toimetus lubab välja anda 20 numbrit 
ajalehte aastas, tellimishind on 4 0 kroo­
ni. Võimalikud lisaväljaanded tulevad tel­
lijaile ajalehe vahel tasuta kätte. 

Kui lähete muid ajalehti tellima, otsige 
kataloogist üles ka «Meremees», indeks 
69859 . 
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~~«Eesti Merelaevanduse» 
peadirektor Toivo Ninnas: 

Vaga paljudele firmadele 
teht i ettepanek sõidust o sa 
v õ t t ^ ka meile. Mõlemad 
maad, nii Kasahstan kui Hii­
n a pakuvad meile huvi. 

Mis Hiinasse puutub, siis 
mind huvitab pikemat aega 
nende üks suuremaid lae­
vandust, lühendina KUSKO, 
m i s asub Shanghais. Nende­
g a kohtusin. Meil oli sea l 
üht-teist tegemist. Oleme 
Hiinasse m ü ü n u d oma v a n u 
laevu ja t ahame veel m ü ü a . 
Olime ka lõunas , Kantonis, 
k u h u neid müünud oleme. 
J a muidugi oli huvitav vaa­
da ta , kuidas see Hiina m a ­
jandusreform on mõjunud. 

Kõige värvikama mulje j ä t ­
t i s linn nimega Shenzhen, 
va id kümmekond aa s t a t 
vana , 3 miljonit elanikku. 
Sea l ei m a k s a isegi Hiina 
r a h a , vaid Hongkongi dollar. 
S e e on nagu omaette riik, 
p i i r vahel. S u u r ehitamine 
kä ib . Aga õiget Hiinat nägime 
ü p r i s vähe. Hiina müüri vaa ­
t a m a sõitsime hirmsa kiiru­
sega, politseiautod ees j a 
taga . Ja ekskursioonijuht oli 
a inul t presidendi jaoks, tei­
s e d ei kuulnud midagi. Kee­
l a tud l innas oh sama lugu. 
Veel käisime jaapanlaste 
omanduses olevas elektroo­
nikatehases. 

Sügava mulje jättis Hiina 
presidendi vastuvõtt, k u h u 
k a meie, s.t. äridelegatsioon 
oli palutud. Neil on niisugu­
n e üritus h ä s t i paika p a n ­
d u d : maksimaalselt poolteist 
tund i , väga ratsionaalne, 
ehkk i väga pidulik värk. Ei 

Presidendiga Hiinas 
mingeid kõnesid lõuna ajal, 
need peetakse enne ära. Ma 
söön küll kiiresti, aga hiinla­
ne sööb veel kiiremini, puu­
viljani m a ei jõudnudki. Pea­
mees oli kiire, lõpetas, tõusis 
püsti j a kõik teised tema jä­
rel. 

Sat tus in kõrvuti Hiina pre­
sidendi abiga, samas is tus 
üks n e n d e välisministeeriu­
mi osakonnajuhataja. See 
kõik oh tore. Aga töövisiidil 
käia on parem muidugi ilma 
presidendita. Äridelegatsioon 
on rohkem nagu ametliku 
delegatsiooni ripats, kõik on 
väga et te kirjutatud. Aga 
muidugi, kui oled kord nii­
moodi presidenti saa tnud, 
siis olea igasuguseid visiit­
kaarte kogunud, j a teine 
kord on palju kergem töö-
kontakte sõlmida. Ses mõt­
tes a n n a b too sõit jälle tohu­
tult palju juurde. Esimese 
tutvumisvisiidi kaudu võid 
hiljem alati minna asja aja­
ma. Ses mõttes ei ole see ma­
havisatud aeg ega asjata ku­
lutatud raha. Seal käinutest 
loodud Hiina Sõprade Assot­
siatsioon on selleks, et a lus­
tatut edas i arendada. 

Hiina laevu käib meil siin 
ikka sees ka. Me näiteks te­
geleme sellega, et veame Hii­
na laevadele konteinereid 
kokku. Siin on ka üks Hiina 
ühisfirma, kus meie endine 
parteisekretär hr. Labassov 
töötab, samuti on seal üks 
Ameerikas õppinud hiinlane. 

President külas 
Toivo Ninnas: 
Kasahstan on suur riik, 

millel ei ole o m a väljapääsu 
'merele. President Nazarbajev 
k a i s nii Peterburis, Tallinnas 
k u i Klaipedas sadamaid vaa­
t amas . Mul oh võimalus te­
m a g a pikalt j u t t u ajada, h u ­
vitav, et ta t und i s mu ära. 

Ida poole väljapääsuga me­
re le on neil väga suuri r asku­
s i . Ka oma laevastikuga on 

^rieil raskusi — nad tegid Kas­
p i a merele o m a laevastiku, 
ne i l on seal ü k s sadam. Asja 
juhivad inimesed, kes on 
v a g a kõrge teadusliku k raa ­
diga, aga meres t väga k a u ­
gel. Kohtusin ka Kasahstani 
laevanduse ülemaga, kes oli 

enne ülikooli ökonoomikaka-
teedri juhata ja , doktor, väga 
meeldiv inimene. Nad tule­
vad varst i siia. tahame neile 
nõu j a ka laevu kasu tada 
anda, ku i võimalik. Neil on 
neli laeva, esimese nimi on 
"Nursultan" — nad on väga 
demokraatlikud inimesed. 

Ka raudteemehed said seal 
Eesti riigivisiidi ajal kolleegi­
dega kokku. Meid huvitab 
transiitkaup, mis läheb nen­
de kaudu Hiinasse. 

President Nazarbajev on 
väga huvitav inimene. Hea 
on vastu võtta kedagi, kes jä­
tab mulje. Ta ei olnud üldse 
laevas käinud, ütles, et see -
eest t ema naine on. Tahtis 

"Estonial" on kombeks 
kaks presidenti korraga 

Poolteist tundi Kasahsta­
n i presidendi Nursultan Na-
zarbajcvi Eesti-visiidi ajast 
k u l u s "Estonial". Kapten 
AVO PIHT, presidente t e i e 
laeval vist iga päev ei käi? 

Inkognito o n meil kü l a s 
k ä i n u a kroonitud päid j a 
n e n d e pereliikmeid. Inkog­
n i t o sellepärast, et ka nemad 
tahavad puhkuse ajal olla 
l ihtsalt inimesed. Sel suvel 
o n üks kroonprints käinud 
k a k s korda Tallinnas, vähe­
m a l t ühel korral ei teadnud 
ü l d s u s midagi. Meil muidugi 
o m a info töötab, me ise olime 
ku r s i s . Nii e t ega päriselt 
m e i d kõrgetest külalistest 
i l m a pole j äe tud . 

Aga kaks presidenti korra­
g a j a ametliku visiidi ajal o n 
muidugi midagi muud. Ü k s 
e t a p p hr. Nazarbajevi Eest i 
riigi ametlikust vastuvõtust 

. t o imus meil, kõigi protokolli-
reeglite järgi. Marsruudid, 
pöördumised, tervitused, 
m e n ü ü — kõik nagu olema 
p e a b , kooskõlastatult proto­
kolliosakonnaga. Laeva vaa­
tamise konkreetset m a r s ­
r u u t i protokolliosakond m u i ­
d u g i ei saanudki ette kirjuta­
d a . Me ise tunneme laeva 
kõige, paremini ja seetõttu 
pakkusime välja, mis kü la ­

liste j aoks kõige huvitavam 
võiks olla. Häbeneda pole 
meil laevas midagi, nü et 
mingit potjomkini küla ehita­
da pole vaja. Mis menüüsse 
puutub, siis protokolliosa­
konnal on ehk teada, mida 
meie president laual väga ta­
haks n ä h a ja mida kindlasti 
mitte. Näiteks sain teada, et 
sel korral võtaks president 
šampanja asemel tervituseks 
meelsamini punast veini. 
Kauge külalise vastuvõtu pu­
hul on täht is , et pisiasjades­
ki mööda ei paneks, sealhul­
gas ka usundi t arvestades. 
Ei tahetud väga ^ranget j a 
ametlikku õhkkonda, seepä­
rast tegime rootsi laua: liha-
ja kalavalik, mis meil laevas 
on, kõik salatid. J a et kui 
keegi külalistest on lugenud 
eesü või rootsi köögi kohta, 
saaks t a ka midagi sellest 
proovida: võimalus võtta pits 
"Viru valget" söögi alla, hee­
ringas nii eesti kui ka rootsi 
variandis. 

Laev on niisugune asi, 
mida enne külaliste tulekut 
pesta pole vaja — on niigi 
korras. Ainult et tol hommi­
kul oli k a s jus t värske, aga 
tuuleke j ä r sku otse sõekai 
poolt. Kell 9.30 oli tekk pee­
nikest söetolmu paksult täis. 

Nendega on meil palju tege­
mist. Ostsid meie laevu, vea­
me neile metalli. 

Tundub, et Hongkongiga 
ühinemine tähendab ühise 
poliitilise süsteemi ja riigi­
kaitse tegemist, aga muu, 
mis on, see jääb. Mis lippe 
laevad kandma hakkavad, 
seda ei teagi. Hongkongi lipp 
ja nende meremehed on siin-
Kandis ikkagi rohkem tutta­
vad. 

«Tallinna Sadama» ökonoo-
mikadirektor Enn Sarap: 

Ega endise Nõukogude Lii­
du piires tegelikult tõelist 
Idamaa kultuuri eriti ju näe, 
nii et Hiina oli mulle esimene 
tõeline Idamaa-kogemus. To­
hutud kontrastid, ka rikku-
se-vaesuse mõttes, aga veel 
enam muus . Shanghais on 
kohati tunne, et oled feodaal-
ajastus, aga lähed 100 
meetrit edasi paralleeltäna-
vale, j a siis paistab, nagu 
kõnniksid tänapäeva Šveit­
sis. 

Meie jaoks on huvitav jalg­
ratturite vool. Mõlemal pool 
teed rohkem kui 4 meetri 
ulatuses lookleb jalgratturite 
jogi; ratastel on kõikvõimali-
Rud järelhaagised taga. Vee­
takse kõike, olgu need tün­
nid või televiisorid. Pekingis 
veoautosid vist ei näinudki. 

Omamoodi vaatepilt on 
Shenzhen, nn . vabamajan­
dustsoon. Või lihtsalt tsoon, 
sest on piiratud okastraadi­
ga: kes sees, see sees, kes 

väljas, see väljas. Vist nii 
umbes 3 kuu tagant seda 
tsooni puhastatakse seest — 
kes pole häst i töötanud, 
peab välja minema, uued on 
muidugi värava taga oota­
mas. Seal sees hotelliaknast 
vaadates on tunne, nagu 
oleksid Ameerikas või mõnes 
Kanada suurl innas. Sel su­
vel pidi saama 10 aastat 
ajast, mil nad alustasid, 
enne seda olid olnud vaid 
sõna tõsises mõttes papist 
maiad. 

Tundub, et kõik need vae­
sed jalgratturid annavad 
maksude kaudu oma panu­
se, et seda pakazuhhat 
Shenzheni näol teha — ilm­
selt tahetakse Hongkongile 
võrdne koht vastu panna, 
kui ühinemiseks läheb. Aga 
muidugi näitab see linn Hii­
na tohutut potentsiaali ka, 
selles pole mingit kahtlust. 

Sadamaist nägime Shang-
haid, see on maailma esi­
kümnes. Hiinaga seoses on 
meil praegu n.-ö. töös kaks 
teemat. Läbi Tallinna sada­
ma viiakse praegu Vene­
maalt Hiinase metalli, seda 
võiks suurendada. Teine 
valdkond praegu veel ei toi­
mi, aga võiks samuti olla 
reaalne: konteinerveod. 
Shanghai sadam töötleb mõ­
lemas suunas väga palju 
konteinereid. Nendega on 
suhteliselt palju probleeme. 
Praegu veavad nad palju 
raudteed pidi läbi Kasahsta­

ni, aga röövimised j a muud 
asjad segavad. Meritsi veda­
mine oleks tasuvam. 

Äridelegatsioonil oh poliiti­
lise delegatsiooniga hulk 
ühisüritusi, imposantseim 
neist see, kus Taevase Rahu 
väljakul üks president teist 
kõigi ettenähtud austusaval­
dustega vastu võttis. Hiina 
müüri külastades imetlesid 
kõik meie presidenti, kes 
nõnda kergelt üles läks, et 
palju nooremad mehed talle 
vastu ei saanud. Koos olid ka 
õhtused pidulikud vastuvõ­
tud ja kultuuriprogramm, 
töine tegevus oli omaette. 

Nimekaartide vahetamise 
tasemest oli see külaskäik 
siiski natuke üle. Tuli seal 
kaugel neile teadvustada, 
mis see Eesti üldse on. Kui 
Euroopas peame alailma sel­
gitama, et kolmel Baltimaal 
ei räägita sama keelt, siis 
Hiinas vajaliku informatsioo­
ni kohta üks näide elust. 
Sõitsime liftis, oli see hotellis 
või kusagil mujal, ei mäleta, 
ia järsku küsiti meie käest, 
kus t pärit oleme. Eesti j a 
Baltikum ei jõudnud pärale. 
Siis üritasime Põhjamaade j a 
Balti merega... Lõpuks üks 
mees hõikas üle lifti: «Nüüd 
ma tean, kust te olete! Te ole­
te Euroopast!» Nende jaoks 
on ilmselt olemas Hiina, on 
Venemaa, on Ameerika, 
Austraalia, Euroopa. Äri­
meestele oli mõtet püüda sel­
geks teha, et Must meri ja 
Balti meri on natuke erine­
vad asjad. Muidugi oli ka 
neid, kes väga täpselt tead­
sid, ja teadsid ka siinseid sa­
damaid. 

kõike teada: kus masinad 
asuvad, kuidas juhitakse. 
Lubas mind vastutasuks 
kaameliga ra tsutama viia. 
Mul on au olla kutsutud Ka­
sahstani presidendi isikli­
kuks külaliseks meile sobival 
ajal — sain aru, et ka Peeter 
Palul on samasugune kutse. 
Minu juuresolekul palus ta 
oma välisministril TEstonia" 
kaptenile Avo Pihule j a mulle 
kutse ära saata. Ametlikku 
paberit pole küll veel tulnud. 

Hr. Nazarbajev jättis väga 
sümpaatse inimese mulje, 
kes ei häbene üllatuda j a 
seda ka välja näidata. Ühe-
teistkorruselise elumaja kõr-

f use laevaga oh tal igatahes 
unst ennas t pildistada las­

ta. Meie president polnud jäl­

le kordagi "Estonia" laeval 
käinud, tema vaatas samuti 
huviga. 

Nursultan Nazarbajev on 
asjalik inimene, kes tahab 
ise teada. Tal on ju neid ame­
timehi küll, keda asja uuri­
ma saata, aga tahab ise ka 
näha. Neile on merelepääs 
eluliselt vajalik, et oma kau­
pa realiseerida. Neil on rikas 
maa, j a sellest sõltub riigi tu­
levik. 

Kuid ta olevat ka Klaipe­
da sadama kohta sama 
häid sõnu öelnud kui meil­
gi ja just sealt lubanud 
veod käima panna. Seetõt­
tu on mõnedki öelnud, et 
noh, idamaa inimene, tei­
sed kombed... 

Võimalik ka, et lihtsalt vii­
sakas j a kultuurne inimene. 
Eks vaatame. Kui kutse saa­
me, läheme tingimata. Olgu 
küll, et tööd on palju, aga 
kas siis iga päev mõni presi­
dent külla kutsub! 

Enn Sarap: 
President Nazarbajevi siia-

tulek oh loogiline järg meie 
meeste sealkäimisele. Nen­
depoolne huvi sadamat ka­
sutada on olemas, aga mis­
suguse kolmes riigis külasta-
tutest valib, seda j u ei tea. 
Võibolla valib mitu. Hr. Pa­
lule abikaasaga esitas igata­
hes isikliku kutse, et ta lä­
heks hariks nende inimesi j a 
räägiks, kuidas Tallinna sa­
damat kasutada saab. 

Kell 10.30 lõppes esimene 
pesemine, aga pootsmani 
nägu oli väga nõutu, sest 
tuul puhus edasi. Kell 11 oli 
ta infarkti ääre peal: kas 
tema on see mees, kes ei 
suudagi oma "objekti" kõrge­
te külaliste auks üle vuntsi­
da. Pärast sillas käimist oh 
ette nähtud umbes 100 
meetrit välistekki mööda ja­
lutamist, nii et iga mees 
oleks võinud oma nided ära 
määrida. Sadama dispetšer 
tuli siis niipalju vastu, et lõ­
petas söekai ääres seisva lae­
va laadimise. Nii et söetolmu 
enam juurde ei tulnud j a 
pootsman jõudis täpselt lae­
va veel kord üle pesta. 

Külaliste "Estonial" viibi­
mine oh ette nähtud keha 
17.10 kuni 18.45. Kell viis 
aga hakati reisijaid laeva 
laskma. Samal ajal võeti ka 
kaupa peale, valmistati rei­
siks ette laeva kauplusi ja 
söögikohti, mingit lisaaega 
meile ei antud. Seepärast ei 
toimunud ka kehakinnitami-
ne mõnes restoranis, vaid 
ööklubis "Estonia", kust 
tõstsime lihtsalt liigse mööbli 
välja. Reisijate pool mingit 
nurinat ei olnud, kõrgete kü­
laliste saabudes nad vaid 
korraks peatati, j a kohe nen­
de tulek laeva jä tkus . Külali­
sed tulid sisse A-terminaa-
list, mitte meie omast, j a ära 
läksid kõik trepist, mis viis 

otse kaile. 
Püüdsime teha kõik võima­

likult lihtsaks j a mõnusaks. 
Kapten tervitas vestibüülis 

saabunud presidente. Kohal 
olid nii laevaomanikud kui 
ka operaatorfirma esindajad, 
nii Eesti kui Rootsi pool. Fir­
made töö põhimõtteid tut­
vustasid nemad, kapten rää­
kis rohkem laevast j a vastas 
küsimustele. Eelnevalt oh 
kokku lepitud, et Kasahstani 

Sresidendi ja delegatsiooni 
Honetega räägitakse soovi­

tavalt vene keeles. Rootslasi 
vahendas hr. Ninnas j a eriti 
palju hr. Johanson; panin 
tähele, et paar Kasahstani 

Sresidendi küsimust tõlkis 
r. Meri. 
Olemise ja eruditsiooni 

poolest on Kasahhi president 
kaunis Euroopa stiili ja ma­
neeri mees, info j a teadmised 
muidugi presidendi tasemel 
— pole t a ju alles eile välja il­
munud poliitik. Tal oli tõesti 
huvi vaadata, kuidas see laev 
välja näeb, ja väljapakutud 
marsruut osutus temajaoks 
koguni ebapiisavaks. Ta pa­
lus tungivalt näidata mõnd 
eri stiilis reisijatekajutit, ka 
seda, kuidas kapten elab. 
Nagu iga Idamaal sündinud 
inimene tundis ta huvi, kui­
das kaubandus laevas käib. 
Elava naerupuhangu tekitas 
hetk kauplusevitrüni juures: 
"Kus on mu finantsminister. 

kes selle kinni maksab?!" 
Laevast jäi Kasahstani pre­

sidendile mulje kui suurest 
hotellist, tema ettekujutus 
laevast olnud kui millestki 
väiksemast. Oleks ju tõesti 
võimalik, nagu räägitakse, et 
ta pole varem juh tunud lae­
vadega kokku puutuma, aga 
ise ma tema niisugust ütle­
mist ei kuulnud. Laeva vaa­
tas ta küll põnevusega ja oh 
rahul, ka vastuvõtt läks kii­
resti ning ladusalt, miski 
teda ei väsitanud ega tülita­
nud. Ta vaatas ise kella j a 
ütles, et oi, peab hakkama 
ära minema, aga siin oleks 
veel palju vaadata ja rääkida. 
Usun, et üheks tunnuseks 
hr. Nazarbajevi rahulolust oh 
see, et alla minnes võttis ta 
hr. Ninnasel ja mul varru­
kas t kinni ja tõmbas meid 
presidentide kõrvale pildi 
peale. Sellest väga impulsiiv­
sest külastuse lõpust jäi küll 
mulje, et Kasahstani presi­
dendile tõesti meeldis. J a 
tundus , et hr. Meri näoilme 
ütles sama. Tema näitas lõ­
puks veel väga tähendusrik­
kalt pöidlaga üles. 

On öeldud, et kõige suure­
maks tänuks pärasf niisugu­
seid visiite peetakse seda, 
kui sul pea otsa jäetakse. 
Mina ei osanud pärast muud 
teha kui meeskonda tänada. 

Mari Vamba 
Madli Vitismann 
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Landlord Port 
"Tallinna Sadama" öko-

noomikadirektor ENN SA­
RAP, kuidas teie ettevõte 
elab? Räägitakse, e t sada­
male ollakse tohutult võl­
gu, ja ka sadam ise on võl­
gu? 

'Tallinna Sadam" elab nor­
maalselt, aga alati saab pare­
mini elada. 

Nõnda suure käibe puhul 
on paratamatult võlglasi, ei 
ütleks, et nii kohutavalt. 
Vastavalt lepingule peab 
makstama kas 15 päeva, ühe 
kuu või kahe kuu jooksul. J a 
ega ükski klient maksa enne, 
kui ta tähtaeg täis saab. Tal 
lihtsalt on kasulikum raha 
niikaua enda käes hoida. Sa­
dam on, iah, ka ise võlgu — 
selle meeletu ehitusprogram­
mi tõttu, mis siin silmaga 
näha. See on suu r raha, j a 
seni mingisuguseid krediite 

peal ei ole. Kõike tehakse 
omavahendite arvel. Siis ei 
olegi eriti imestada, et on 
teatud võlad. Aga need pole 
sugugi sellised, mis meid õn­
netusse viiksid. 

Üks kõige suurem prob­
leem on see, et ameeriklased 
ei ole veel suu tnud päris kor­
ralikult m ü ü a oma vilja, 
mida nad väga tahavad, oma 
sõpradele venelastele. See 
tähendab, et meil ei ole Muu­
ga viljaterminaalis nii palju 
tööd, kui me suudaksime 
teha. See paneb meid olukor­
ra ette, kus peame leidma al­
ternatiive. Samas on kaupu, 
mille kogus esimesel pool­
aastal on rohkem kui kahe­
kordistunud. Oks selline 
kaup Muugal on naftasaadu­
sed. 

Reisijate hulk möödunud 
aastaga võrreldes suurene­

nud ei ole. See kasvas 1993. 
aastal 1,72 korda 1992. aas­
taga võrreldes j a tõusis 2,3 
miljoni inimeseni. 

Tegeleme sellega, et saak­
sime krediidid kätte, looda­
me, et tulevad. Siis läheb 

Muuga sadama laiendamine 
täie hooga lahti. 

'Tallinna Sadam" esitles 
end suvel Londonis Euroopa 
Rekonstruktsiooni- ja Aren­
gupankas, öeldi, et see on 
pretsedent, esimene selline 
asi. Kutsuti meie võimalikke 
investeerijaid üle Euroopa j a 
mujaltki. Osales ka Sumito-
mo panga Londoni filiaal. 
Nad on meie juures tükk 
aega tööd teinud j a leidnud, 
et siia tasuks investeerida 
küll. Nende poolt oli väga po­
sitiivne ettekanne. Meilt kõ­
nelesid teede- j a sideminis­
ter, rahandusminister, Muu­
ga Sadama õkonoomikadi-
rektor Erik Laidvee ning Tal­
linna Sadamast Peeter Palu. 
Panga esindajat üllatas, et 
suvepuhkuste ajal nii palju 
inimesi kohale tuli. 

Järgmine presentatsioon 
lepiti kokku 1. septembriks 
Eestimaa pinnale. 

Madli Vitismann 

1. septembril toimus Muu­
gal sadama presentatsioon 
pealkirja all "Muuga sadama 
laiendamise projekt. Inves­
teerimise võimalused Ees­
tis". 

"Tallinna Sadama", EBRD 
ja Sumitomo Panga etteval­
mistatud Muuga sadama 
laiendamise projekti infor-
matsioonikogumfku and­
mestik räägiü lahti. See oli 
samalaadne üritus kui juuli­
kuine Londoni presentat­
sioon, suunatud ä r i - j a ra-
handusringkondadele. Mi­
nisteeriumide tasemel anti 
ülevaated Eesti transpordi­
poliitikast, majandusest ja 
investeerimisvõimalustest. 
Tallinna Sadama peadirektor 

Peeter Palu tu tvustas konk­
reetset Muuga sadama aren­
guprojekti j a Muuga sadama 
ökonoomikadirektor Erik 
Laidvee selle projekti fi-
nantsaspekte. 

Euroopa Rekonstrukt­
siooni ja Arengu Pank 
(EBRD) finantseeris Sumito­
mo Panga tehtud informat-
sioonimemorandumit. EBRD 
projektijuht Lars Nördin j a 
Sumitomo panga projekti­
juh t Anthony Sykes olid 
mõlemad küllaltki ettevaatli­
kud lubaduste andmisega, 
kuid vaagisid asjalikult pro­
jekti plusse j a miinuseid. 
Toonitati, et põhipanus saab 
olla ainult eraettevõtlusel. 

Korduvalt rõhutati, et 

Muugast peab kujunema 
"landlord port", mis tähen­
dab seda, et sadamale hak­
kavad kuuluma maa j a inf­
rastruktuurid, mida kasuta­
vad erinevad ettevõtted. 

Huvi oli suur, Muuga saal 
oli inimesi täis, kes noolega 
kuulasid j a igal võimalikul 
juhul väikestes gruppides 
diskuteerisid. Ametlikus dis-
kussiooniosas ei tulnud üht­
ki küsimust. "Kes siis kon­
kurentide Juuresolekul oma 
huvisuunda paljastama hak­
kab," muheles Erik Laidvee. 
Seekord oli kohal harjuma­
tult palju saksakeelset selts­
konda. Ka idanaabri esinda­
jaid kohtas. Sakslastel olevat 
suurim huvi jus t konteineri-

terminaali vastu. Olid ka 
Belgia, hollandi . Jaapani , 
Inglismaa, Itaalia ja Rootsi 
huvilised, Eesti omadest rää­
kimata. Praegust olukorda 
tutvustati ringsõidul sada­
mas. 

Kõigile kohalolnuile anti 
RE Tallinna Sadam väljaan­
tud "The Muuga Port Expan-
sion Project. Information Me­
morandum". Nii sisutihedat, 
hästi kujundatud la teosta­
tud teatmematerjali ei mäle­
tagi kätte sa t tunud olevat. 
Teostajate nimekirjas Eesti 
firmad. 

Reet Naber 

Roomassaare sadam sajandivanune 
5. augustil tähistati Rop-, 

massaare "sadama 100. aas­
tapäeva. 

Sadamakaile oli ootama-
vaatama kogunenud, nagu 

"ikka, mundris ja mundrita 
asjalisi ning muiduvahtijaid. 
Kolm härrasmeest, kuulda­
vasti ars t Mierzejevski, inse­
ner Nasarov ja kaupmees 
Lange oma sajandivanustes 
kostüümides olid end unus ­
tanud sisselülitatud mikro­
foni juurde ilmaasju aruta­
ma. Mis sest, et probleemid 
sajanditagused, kõla täiesti 
tänapäevane. 

"Sadamatega on see lugu, 
et siin iial töö ei lõpe: mis 
mees teeb, seda meri lõhub." 

Kui 1894. aastal võeti sa­
damas esimesi laevu vastu, 
arvati, et ei ole see veel val­
mis ega saagi kunagi valmis. 
Eks ta tõsi ole, sest sada aas­
tat hiljem käis ehitamine 
suure hooga ja lõppu — seda 
ei paista kusagilt. "Konstan­
tinilt" maaletulnud seltskond 
läks oma teed, muusika 
mängis ja peeti kõnesid. 
Neist oli palavus kõik liigse 
välja sulatanud, olid lühike­
sed j a asjalikud. 

Sadama direktor Rein 
Sepp a lustas pidukönega, 
sadamakontori ees avati mä­
lestuskivi. 

Tallinna Sadama peadirek­
tor Peeter Palu tervitas saar­
lasi j a sadamarahvast, soovis 
Eidu puhul maaletoodud 

aubapallile mitmesajakord-
set lisa. Hr. Palule esitleti ka 
veterane. 

Maavanem Jüri Saar rõhu­
tas sadama tähtsust ettevõt­
like meeste tegude toetami­
sel nin£ rõõmustas viimaste 
aasta teki i re arengu üle. 

Oma tööst sadamas aastail 
1951—1988 vestis Konstan­
tin Uusna. 

Bruno Pao andis elava ja 
huvitava ülevaate Kuressaa­
re sadamatest , eriti Roomas­
saare omast. Tema ju t tu jät­

kus veel kuumavarju sada­
mahoonesse peitu pugenud 
juubelikülaliste aega veetma. 
Siis, kui oma õnnesoovid olid 
üle andnud Tallinna Sadam 
ja Peeter Palu, Kuressaare 
vallavanem Tiia Pulk, pea-
ehitaia, KEK-i juhataja Vaino 
Kivi (kingituseks väljaotsitud 
vanaaegne baromeeter lubas 
ilusat ilma), Heltermaa sada-
maülem Ulo Sinisoo (sest 
ükski saarlaste juubel pole­
vat täiuslik, kui hiidlast ko­
hal pole), Virtsu-Kuivastu 
sadamaülem J a a n Keinast, 
Mardi reisibüroo esindaja Lii 
Muru. 

Pidusöök peeti restoranis 
nimega "Eden". On ennegi 
sadamaettevõtmisi olnud, 
kus meeldivalt Just oma ini­
mesi meeles peetud. Roo­
massaare rahvale ning vete­
ranidele olid parimad platsid 
välja vaadatud. 

Seltskonnakroonikast: mis 
söödi, mis joodi, mis kellelgi 
seljas oli, väärib menüü ära­
märkimist. Meremehe salat 
(meenutas natuke loops-
kaussi), härjapraad punase 
veini kastmes, patisaksa sa-

Sadamaülem Rein Sepp 
(vasakul) esitleb Peeter Pa­
lule sadama veterane. Pare­
malt esimene on eelmine 
sadamaülem Endel Isop. 

lat, kohv. Sündmusele oli 
mõeldud. 

Kui oli söödud-joodud-
tantsitud, läks sadamarah-
vas tööle tagasi, ülejäänud 
oma asju ajama. 

Reet Naber 
Madli Vitismanni fotod 

r Avati 
Kunda sadam 

"Konstantiniks" dekoreeritud pukserilt tulid maale esi­
mesed reisijad (rahvateatrist) ja toodi esimene kaup. 

2. septembril oli Kunda 
sadama pidulik avamine. 
Neptun loeb õpetussõnu 
sadamakapten Aadu 
Nurmsalule. Lähemalt 
järgmises lehes. 

Reet Naberi foto 

RAS Eesti Merelaevandus 

Seadirektor TOIVO NIN­
AS, mida Euroopa Re­

konstruktsiooni- ja Aren-
gupanga spetsialistid teie 
ettevõttesse tegema tule­
vad? 

14. septembril on neil koh­
tumine meie ministriga. Eks 
sõltub sellest, mida ministee­
rium tahab neilt saada. See 
pole esimene kord,, kui nad 
ekspertidena abi pakuvad. 
Minister oli seoses Muuga sa­
dama arenguprojektiga nilju-
ti Londonis. Tulemas on me­
hed, kes tegelevad uuringute 
ja konsultatsioonidega. Ühe­
ga neist olen ka juba varem 
Kohtunud. Vaatame, millega 
nad nüüd tulevad. Esimene 
variant, mille nad välja pak­
kusid, polnud eriti soodne. 
Neil on niisugune komme, et 
tahavad kõiki kamandada. 

Kui palju "Eesti Merelae­
vanduse" laevu on praegu 
teiste riikide ettevõtete 
käes? 

Üle kümne kindlasti. Peab* 
kokku lugema. Neli, viis,... 
kolmteist, ... kuusteist, seit­
seteist. 

Eesti lipu all ja eesti 
meeskonnaga? 

Lõuna-Ameerikas, Panama 
kanalis, Hiinas j a nii edasi. 
Üle ilma. 

Ülejäänud prahib laevan­
dus ise? 

Jah , peab ise • otsima j a 
leidma. J a kümmekond on 
juba liinilaevad ning mõni 
välislaev on jäl le meü tfme-
charte^is, sel juhu l jääb laev 
oma maa lipu alla — nagu 
Poola "ElblagV kus on ka 
poola meeskond. "Donata" on 
bareboai-chartefis, tema on 
lipuvahetuse j a meie mees­
konnaga. 

Laevaomanikud vaheta­
vad omavahel laevu, et so­
bivat tüüpi saada? Olete 
võtnud ro-ro'd j a puistlasti­
laevad välja andnud. 

Ro-ro'de jaoks meil kaupa 
, on, aga puistlastilaevadele 

pole. Põhjus on eelkõige see, 
et Venemaa ei osta vilja. Need 
laevad ehitati siis, kui NSV 
Lüt ostis kuni 45 miljonit 
tonni vilja aastas. "Argumen-
tõ i Faktõ" ütleb, et möödu­
nud aastal osteti 13 miljonit 
j a tänavu olevat plaanis vaid 
0,5 miljonit. Põhjus kindlasti 
see, et raha on vähe, kuid ka 
vaja on vähem. Aga see tä­
hendab, et hulk suuri laevu 
on ilma tööta. Need käisid 
nagu trammid üle ookeani ja 
olid ühesuunalised — läksid 
tühjalt. Kasutajaid oleme 
neile siiski leidnud, ainult et 
nüüd pannakse neile igasu­
gust kaupa peale, maaki näi­
teks. Rikuvad trumme. 

Kuidas teie meelest kee­
leseadus laevanduses ra­
kendub? 

Nõupidamised on eesti kee­
les. Paberid ka. Näete, pole 
mul siin ühtki venekeelset. 
See on eesti keeles, see ka. 
Veel eesti keeles, siis inglise, 
siis soome, inglise, eesti... 
See on vene keeles! Aga see 
on Peterburist tulnudT Tõlk 
on olemas, aga tõlkida on 
vaja rohkem soome keelest. 

Keeleseadus toimib, aga, 
oh, raskustega. 

Telefoniraamat on meil ka­
hes keeles, aga näe, Jaano-
vitše j a Adolfovitše ei kasuta. 

Kui kogenud kapten, vä­
liseestlane, pakub end teile 
tööle, mis si is saab? Tema 
oskab riigikeelt, seadus ko­
hustab teda alluvaga suht­
lema tolle valitud keeles. 

Las tuleb tööle! "Ookeani" 
direktor ei oska ka minu tea­
da vene keelt. Ainuke prob­
leem tekiks palgaga, see pa­
neks teda kõige rohkem 
imestama. Madruste palk on 
meil ITF-i miinimumile üsna 
lähedal, aga kaptenitel on 
vahe veel väga suur. Oleks 
väga huvitav, k u i mõni niisu­
gune mees tuleks. Ainult et 
eks temagi peab kõik meil va­
jalikud paberid korda ajama. 
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Suvi üksikul saarel 
Võrreldes mõne aasta ta­

gusega on suvine navigat­
sioon meie rannikumeres 
hulga tihedamaks muutu­
nud. Peaosa sel les muidugi 
lahkunud okupantidel, kes 
vareni Väinamerd ja kogu 
rannikut oma leivaisade 
tahtel isikliku jahi-kala-
püügialana ning marja-see-
ncmetsana kasutasid. Ini­
mese jalg on vi imase poole 
sajandi jooksul mõnda 
saart vaid sõdurisaapas 
puudutanud j a praegu 
võiks ajaloo se l l i s t käiku 
isegi teatud positiivse näh­
tusena võtta. Pole ju sala­
dus, e t eestlane oskab ro­
helusse sinetavaid longero-

• purke niisama kunstiliselt 
maha külvata kui iga teine 
turist. 

Varakapitalism on nii mõ­
nelegi meist tuult tiibadesse 
andnud ja ka kul tuurne äri­
kas, rahvaasemik või ristiini­
mene tahab oma raskest rü-
gamisest valge inimese kom­
bel välja puhata. Kui raha 
olemas la tahtmist ka, siis on 
kiilu all loksuv Väinameri 
sooja suve ajal selleks parim 
paik. 

Kui ü k s korralik mereretk 
ette võtta, tuleb ka mõni 
s ih tpunkt või maabumiskoht 
kaardile maha p a n n a , kuhu 
peale pikemat kiikumist 
ankrusse heita. Selle tarvis 
on taevaisa merre arvukalt 
saari j a saarekesi laotanud 
ning nende kivisesse "par­
dasse" võib vas tne maade­

avastaja oma aluse kenasti 
köide panna. 

Siiski ei t asu üksikule saa­
rele seilajal loota eriliste mu­
gavuste peale sihtkohas. 
Rannal ei oota teid välikoh­
vik ega hotell, rääkimata siis 
juba prügikastidest või läbi 
kadakate raiutud puiestee­
dest. 

See-eest võiks ühe merre 
külvatud maatüki kasinu­
sest ja puhtuses t oode kirju­
tada: midagi liigset ja silma 
häirivat sealt ei leia. Ka mere 
poolt maale uhu tud hiigel-
mõõtmetega traktorikummi 
on emake loodus kauniks lil-
levaasiks kujundanud. Mis 
sest, et seal rooside asemel 
nõgesed õilmitsemas. 

Üksikule saarele maabu-
des ei või seikleja unus tada 
oma turvalisust j a seega tu­
leb tal enne paadist väljaas­
tumist mingid "tallaalused" 
jalga ajada: merepõhi on 
reeglina täis nugateravaid 
kive. Vaid treenitud taldade 
omanik võib jalatsiteta pae-
klibu omadusi testima min­
na. 

Kui laevuke kindlalt ran­
nas kinni j a marjaaeg veel 
kestmas, tuleb näljasel ju l ­
gus kokku võtta ja silmnäolt 
kadakatesse suunduda. 
Kuskilt põõsavahest leiab ta 
kindlasti soone, mida mööda 
neljakäpukil laveerides peagi 
punase, sinise või lilla (olene­
valt marjaliigist) lõua, põske­
de, sõrmede ning rinnaesise-
ga laiu teises servas "pinnale 

Loodus ei sal l i tühja kohta — nõgesepeenar Eeriku 
saarel. 

Saagem tuttavaks! 
Mitmesugustel mahajäe­

tud Vene sõjaväeobjektidel 
on pa l ju ühist: mahakistud 
juhtmed, katkilöödud aknad, 
risu j a riigijuhtide hüüdlau­
sed läbisegi põrandal . Ent 
Harilaiul, kus a k n a d polnud­
ki k a t k i ega põrandad üles 
kistud, leidusid ü h e s nurgas 
filmi tük id . Fotohuviline Kül­
like Rooväli tegi n e n d e nega-

tiivikatkete abil nähtavaks 
noormehed, kes veel kaks 
aastat tagasi ähvardaval raa­
diohäälel hüüdsid: "Sudno, 
sledujuštšeje kursom..." 

Fotodel on nad noormehed 
nagu selles eas ikka, lõbu­
sad, lohakavõitu, natuke vei­
derdavad. Koduigatsus, mille 
nad meetripikkuste tähtede­
ga saare rannakividele on 

tulla". Selle ajaga on ka ko­
halikud vereimejad maadea­
vastaja kulul kõhud täis 
jõudnud puukida ning vii­
mane näeb välja, otsekui 
oleks ühe päevaga kõik lap­
sepõlve kaitsepookimised-
kopsuproovid kätte saanud. 
Lisaks vampiiride tekitatud 
aukudele võib nahalt j a rõi­
vastelt leida ka jälgi, mis rää­
givad ilmekalt kogenematu 
inimese ettekavatsemata 
kohtumistest kadakate, kän­
dude, nõgeste, kivide, lam­
maste j a muu sarnasega. Vii­
mased ei kuulu muide metsi­
ku looduse hulka, neid on 
laiule kosuma toonud suure­
mal saarel elavad inimesed. 

Kui "mandrilisest kliimast" 
isu täis saanud, võib mere-
soolast valgeks kuivatatud 
kadakajuurikais rannale 
jõudnud murjan jalatsid ki­
vile jät ta ja vee poole suun­
duda. Siinkohal on soovitav 
kõigist kadakateskäimise jäl­
gedest korraliku suplusega 
vabaneda. 

Kirjutamata seadusi järgi­
des tuleb aga maadeavasta-
jail kindlasti laiu ümber üks 
ring "vett mööda" ära kõndi­
da, et oma uute valdustega 
põhjalikult tutvuda. Seejuu­
res on vältimatu jalgupidi lil­
lades või muud karva üsnagi 
aromaatsetes vetikates lobis­
tamine ja mõnigi kord ialge 
alt kaduvale püdelale põhjale 
sattumine. Vastupidiselt tsi­
viliseeritud randadega ei 
ohusta teid aga kunagi liivas 
luurav pudelipõhi. 

Suuremate laiude rüppe 
kerkib mere põhjast järjest 
rohkem pisemaid poegi, kes 
enesele aina uu t pinnast 
peale uh tuda lasevad. Nii­
moodi üsnagi prisketes pois­
teks muutunud, vajavad nad 
aga oma liivaluidetele väe-, 
tist, millega enesele vanema­
te eeskujul juhuslikust 
seemnest kadakakasukas 
selga kasvatada. Selleks on 
vanajumal laidudele elama 
saatnud hulga igat sorti tii-
vulisi olendeid, kes lähemal 
vaatlemisel enamikus tava­
listeks linnakajakateks osu­
tuvad. Nemad siis ühisel 
nõul ja jõul seda vastset 
maaselga kalade ümbertööt­
lemisel tekkinud jääkidega 
väetavadki. 

Tüüpiline Väinamere rand — Kadakalaiul. 

Kui ränduril veab, võib ta 
kuskil Eeriku saare, l innuni 
kõrguvas kaldarohus silmitsi 
sa t tuda kitsetallesuuruse 
merikotkaga, kes parasjagu 
võõras pesas maiustamas. 
Taevakuningas teilt muidu-
gimõista sinepit küsima ei 
hakka, vaid püüab võimali­
kult kähku oma suunas mi­
nekut teha. Kümnekonna 
meetri pealt on tema lendu-
tõusmist jälginud aga vähe­
sed maadeavastajad. 

Samas on Hari "ujuvate" 
saarekeste päriselanikeks 
hülgekolooniate liikmed. 
Päevaajal nad rändureid nal­
jalt tülitama ei kipu ja veeda­
vad lõunatunde kilomeetrite 
kaugusel merest välja vahti­
vaid kive soojendades, öösel 
seevastu ujuvad nad sulinal 
veesõidukite ümbruses ringi 
j a vaatavad oma suurte j a 
tarkade silmadega kuud. 

Nende panus säravvalgete 
kajakasulgedega pikitud lii-
vaseljandüce väetamisele on 
lindude omast tüki maad tõ­
husam ning hakkab ränduri­
le kergesti silma ning taila al­
lagi. 

Kui linnainimene on peod 
värvilisi teokarpe j a läikle­
vaid kajakasulgi täis korja­
nud, auguga kivikese kaela 
riputanud, tühjaksjoodud 
taara kaasa võtnud ning lä­
bikäidud saare kaarti juba 
peast üles joonistada oskab, 
on aeg järgmisele maatükile 
siirduda. Kriibitud põhjaga 
paat rannakividelt lahti kan­
gutatud, võib veesolina saa­
tel puhkust suvalises suu­
nas jätkata. Iga teele jääv 
saareke rõõmustab teid 
kindlasti millegi senitund­
matu ja toredaga. 

Küllike Rooväli 

Jalg peab olema harjunud nugateraval libedal paeklibul 
astuma — paadisild Hõralaiul. 

Mahajäetud vrakk on täis 
kirjutatud. 

maalinud, polegi näha. Nagu 
ka rüüstatud vrakke kai 
ääres. Üksnes puitvrakk de-
revjannõi ohhotnik on juba 
tolleaegsetel piltidel. Sellel 
on poseeritud ka täies vor­
mis, nähtavasti demobilisee-
rimiseelse paraadfoto jaoks. 

Madli Vitismann 
Tundmatu autori. 

Küllike Roovälja ja 
Madli Vitismanni fotod 

Poseerijate lemmikkoht — puitvrakk Harilaiul. 

Miinisadam on Eesti oma 
Koos kõigega, mis sinna maha on jäetud. Lähemalt järg­

mises numbris. 
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Üks viimaseid 
Vene 

sõjaväeobjekte 
oli Toompea 
nõlval asuv 

Vene 
mereväebaasi 
staabihoone 

30. augustil võttis kaitse­
ministeerium üle Tallinnas 
Toompea tänav 8 asunud 
Vene mereväebaasi staabi­
hoone 

Ametlikult õnnes tu s hoo­
nete ülevõtmise dokumenti­
dele alla kirjutada alles kol­
manda l korra l , 3 1 . augus t i 
hommikul. Siis kirjutati alla 
ka akti lisa, milles on ära too­
d u d Vene poole võlgnevus 
vee, kanalisatsiooni, soojus-
j a elektr ienergia eest kogu­
s u m m a s 6 6 7 7 6 8 k roon i . 
Kaitseliidu Peastaabi opera­
t i i v o s a k o n n a ü l e m a major 
J ü r i K a d a k u sõnu l l ü k k u s 
dokumentidele allakirjutami­
ne korduvalt edasi põhjusel, 
et arveid Ja võlgu ei s aanud 
umbkaudu üle võtta. 

30 . augus t i õhtul kell viis 
toimus mereväebaasi staabi­
hoones vah tkonnavahe tu s , 
mille käigus Eesti kaitsejõud 
võtsid hoonete valvamise üle. 
Staabihooned anti Eestile üle 
heas korras erinevalt palju­
dest teistest Vene sõjaväe ob­
jektidest, kus t nad lahkusid. 
Ainult ühes paljudest ruumi­
dest oli mus ta tindi pott vastu 
s e i n a p u r u k s v i s a t u d . Ka 
ü h e s v a r e m Kai t se l i idu le 
k u u l u n u d majas oli t repis t 
paa r a s t e t kuhugi kadunud 
j a ne id a s e n d a s l a u d a d e s t 
p l aa t . Mõnes t r u u m i s t olid., 
isegi laest armatuurid ära vii­
dud , kuid s a m a s võis tuba­
des t leida korral ikke mere­
väelase vorme, patju, katkisi 
t e l e r e id n i n g k a a r t e . Ühe 
kaardi t aha oli üks lahkuja­
t e s t ene sek ind l a l t k i r ju ta­
n u d : "Peatse koh tumisen i . 
Me tuleme veel tagasi." Teisel 
maakaardi l oli Eesti keskelt 
lõhki rebitud ning kaardi äär­
tele Eesti kohta käivaid roppe 
sõnu sirgeldatud. Vene mere­
väe la sed olid Kai tsel i idule 
Jä tnud mitmeid Lenini port­
reid. Neid võis leida nii nur ­
kades igavlemas kui ka seinal 
i lutsemas. Ühte ruumi ehtis 
kunagise NSVL kaitseminist­
ri Dmitr i Jazov i foto. Vene 
mereväe lased olid viimasel 
ajal aega teeninud eriti lõbu­
sal t . Sellele viitasid nii mõ­
neski r u u m i s kappidest või 
ka ved ruvood i t e a l t l e i tud 
tühjad viinapudelid. 

Hoonetekompleksi kuuluv 
Kaarli puiestee poolne, viie­
kümnendatel aastatel ehita­
tud hoone on seoses Kaarli 
puiestee rekonstrueerimise­
ga s a a n u d k a n n a t a d a n ing 
maja on pragusid täis. 

Hoonete ülevõtmise Ja nen­
dega tutvumise ajal helistas 
ühe l veel töötaval telefonil 
keegi naine j a soovis vestelda 
o m a m e h e g a , kes pidi sea l 
valves olema. Telefoni vas tu 
v õ t n u d vä l i smin i s t ee r iumi 
asekants ler Raul Mälk üt les 
peale telefonikõnet, et helis­
taja oli teda lõpuks õnnitie-
n u d objekti ülevõtmise pu­
hul. 

E n a m i k Toompea 8 a s u x v 

vaid maju kuulub õigusjärg-
suse põhimõttel Kaitseliidu­
le, kes need ostis 1925. aas­
tal. Kolm aastat hiljem ehitati 
sinna maja Tallinna maleva­
le. Hoovil olevates garaazides 
asus Tallinna maleva suurtü-
kiväedivisjon. Hoonetes paik­
nesid veel võimla Ja 50-meet-
rine siselasketiir. 

Rein Kuusik 

Viimast korda vanas majas 
3 1 . augustil kogunesid me­

reha r iduskeskuse õppur id-
õpetajad viimast korda oma 
vana, Estonia puiesteel asu­
va kooli s aa l i . J ä r g m i s e d 
ava-, l õpu - j a muud aktused 

Eeetakse j u b a u u e s hoones 
asnamäel. Aeg-ajalt lähevad 

meie tehnikakoolid ikka mä­
gedele, ütles rektor professor 
Valdur Aret hommikusel es­
makursuslas te kogunemisel. 
Omal ajal l ä k s TPI M u s t a ­
mäele , siis t u n d u s seegi nii 
kauge j a kõle, aga on muutu­
nud ajajooksul inim-Ja hari-
d u s s õ b r a l i k u k s . Lasnamäe 
s a m a s u g u s e k s muutmise le 
loodetakse kaasa aidata. 

Uue maja bilansiline mak­
sumus on 35 miljonit krooni. 
"Ees t i M e r e l a e v a n d u s " on 
sinna palju investeerinud. Nii 
nagu ka rahvas , sealhulgas 
t ä n a s t e kool i tu l i ja te i s a d -
emad. Uues majas tuleb osa­
ta igaühel ise peremees olla; 
o n u s i d , kes e t t e - t a h a kõik 
ära teeksid, ei ole, ütles rek­
tor. 

Rakenduslik kõrgkool pole 
tehnikum, kõik tänavu õppi­
ma asujad taotlevad kõrgha­
ridust. Koolis on kogemuste­
ga õppe jõud , n e l i a k ü m n e l 
neist on teaduslik kraad; pal­
jud tulevad tehnikaülikoolist, 
k a s u t a t a k s e ka õppejõude 
USA-st , Ingl ismaal t , Root­
sist, Soomest. Rektor rõhutas 
veel kooli erilisust: mõningat 
sõjaväelaslikkust, enamikul 
vormis kä imis t , k u s j u u r e s 
pois id jpatsi ei k a n n a n i n g 
keegi põrandal ei istu; ja dist­
sipliini, mis merel on vältima­
tu. "Enne kui hakkad käsuta­
ma, pead õppima käsku täit­
ma! Ka m e e n u t a s t a v a n a 
tõde, et ühte jõkke ei ole või­
malik kaks korda astuda, jä­
relikult tuleb koolist võtta iga 
hetk kõik, mis võimalik. 

õ p p e p r o r e k t o r Toomas 
Murasov ütles, et saalisolijad 

Vana aula oli rahvast täis. 
on valinud väga huvitava Ja 
k a h t l e m a t a kõige p a r e m a 
elukutse ning et ohvitser, eri­
ti veel mereväeohvitser on mi­
dagi täiesti erilist, õppemaks 
merekooli õppureid ei ähvar­
da nagu muid tudengeid, vas­
tupidi , toi t lustamine, üh i s ­
elamu ia vormiriietus on ta­
su ta . Ka õppetoetus on ole­
mas, kuigi imepisike. Seetõt­
tu on selles koolis loengutel 
käimine kohustuslik, puudu­
mist kontrollitakse Ja ära ole­
mise kohta t ehakse tõsised 
järeldused. 

Saalitäis noori kuulas tõsi­
se huviga. 

P ä r a s t l õ u n a l k o g u n e s i d 
kõik vanemad kursused. Al­
gusajaks kella kaheks oli saal 
ü s n a hõre , järgmised paar ­
kümmend minutit tilkus rah­
vast pidevalt juurde, sai neid­
ki saalitäis, viimased maan­
dusid saali lõpus juba põran­
dale is tuma, üks mees lonk-
sas suure kiirustamise peale 
koguni veepudelist kosutust. 
Mõlemat a k t u s t j u h t i n u d 
kantsler Eugen Olle soovitas 
kõigil kohemaid kellad eesti 

Isi Trapido foto 
aja järgi seada, et edaspidi 
kellelgi õigeks ajaks õigesse 
kohta jõudmisega probleeme 
ei tule"ks. Ja lubas , et j u t t ei 
lähe pidulikuks — pidu ootab 
kell neli V a b a d u s e p la t s i l . 
Vene vägi läheb, la enam ei 
s a a midag i h a l b a n e n d e 
süüks ajada. Nii uues majas 
kui elus ü ldse tuleb haka t a 
lõplikult ise kõige eest vastu­
tama. Rektor märkis, et üks 
päev kadet iksolemis t mak­
sab 65 krooni, Ja Järelikult tu­
leb selle eest pakutavad õppi­
misvõimalused põhjani ä ra 
kasutada. 

Edasi läks asi päris töiseks. 
Muu hulgas selgus, et mere-
m a j a n d u s t e a d u s k o n d õpib 
e n a m j a o l t Luise —Endla 
kompleksis Ja elab Västriku 
tänaval, ülejäänute elu j a te­
gevus koondub Lasnamäele. 
Väike fakt, et vanema kursu­
se "külmutajad" moodusta­
vad n ü ü d s e s t ü h i s e ees t i ­
keelse õ p p e r ü h m a , n ä i t a b 
ilmselt, et kool läheb aega­
mööda, kuid kindlalt tõepoo­
lest ikka riigikeelsemaks^ _.rfr_ 

Mari Varaba 

Rannavalvuri märkmikust 
Esmaspäev 

8.50 Kuusalu politsei: 
Eile 14.00 väljus KABER-

NEEMELTJah t . Nimi? No? 
Värv? 5 inimest oli pardal. 3 
on t o o d u d ka lda le ( r a skes 
se i sundis ) , 2 on veel kadu­
nud. Teatasin Päästeametile. 

Teatati veel "uudist". Keibu 
lahest on leitud uppunu. Min­
gisugune a/s nõuab väljatoo­
mise eest raha — lihtsurelik 
1000ja rügitööline 2000 kroo­
ni. Käskisin neile... ja uksest 
välja visata. 

KABERNEEME ei v a s t a . 
Helistasin Miiduranda ja sain 
K a b e r n e e m e õige telefoni­
numbri . 

J a h t küljeli MALUSI saare 
j a JUMINDA neeme vahe l . 
Inimesed olid jahi külge seo­
tud nööridega. Võib-olla on 
laibad kuskil Jahi all? (Neid 
on 2). 

9.OO Helistasin rannaval-
velaevale. Eesti vabariigi tele­
fonside on v õ i m a t u . Ka 
LOKSA tehast ei saa kätte. 

9 . 4 0 Lõpuks sai korraldus 
rannavalvelaevale edastatud. 
Mindi la ipu o ts ima. Ilm on 
väga "karvane". Väiketraaltd 
ei s a a välja m i n n a (15—17 
m/s) 

Edastatud meie tegevus ka 
Pääs teamet i le . Helikopterit 
soovitasin mitte saata. 

1 0 . 3 5 Rannavalvelaev 
ULL-sides Kaberneemega. 

1 1 . 1 5 Vetelpääste pakub 
abi (Piritalt). Ei ole mõtet, üt­
lesin ära. 

1 1 . 2 0 Rannavalvelaev JU-
VMINDAL. 

Helikopter siiski saadeti. 
11 .30 Helikopter sides. 
Järgmisena on märkmikus 

jahi asukoha ja asendi 
skeem. 

1 1 . 5 0 Helikopter "ripub" 
jahi kohal. 

1 2 . 1 5 Purjejahil oman ik 
(KABERNEEME valvuri and­
meil) on... Ikka veel Jahi nimi? 
No? ete. 

1 3 . 3 6 Lennujuhtimiskes­

kus . J a h t a s u b küljeli (poo-
luppunud) 59° 35 ' N, 25° 20* E 

1 6 . 2 5 Rannavalvelaeva 
vindiga on midagi kaht las t . 
Käskisin Tallinna tulla. 

22 .30 Rannavalvelaev Tal­
l i n n a s . H o m m e h o m m i k u l 
võ tab v a s t u o t s u s e , m i d a 
teha. 

Teisipäev 
8 . 0 5 KABERNEEME. Lai­

pade otsimine Jä tkub (polit­
se i - Ja piirivalvekaatritega) 
Maiusi saare Juurest . Kadu­
n u d on ü k s n a i n e j a ü k s 
mees. 

9 . 1 0 Rannavalvelaev on 
vaja slippi tõsta. 

Kolmapäev 
Helistati koju, teatati: 
Rannavalvelaev oli lõhku­

nud (ümberläinud jahi) teki, 
reelingud, masti ete. Süüdis­
tab Veeteede Ametit? Tuleb 
talle maksta? Saatsin... 

Lisateavet 
Kalureilt 

Pühapäeva õhtul käis Ka­
berneeme sadamas ühe jahil 
olnu isa. Palunud kalureid, et 
need k a u a k s merele laanud 
Jahti otsima sõidaksid. Hom­
mikul kalurid püügile ei läi­
n u d , s õ i t s i d j a h t i o t s i m a . 
Leidsid kella 6 paiku 3 ellu­
jäänut , neist üks šokiseisun-
dis. Kell 7 .45 Jõudsid esime­
sed päästetud "kaldale. 

Rannavalvelaevalt 
Välja sõideti 5 minutit pä­

rast korralduse saamist. J a h t 
leiti tugevas kreenis, kalurid 
olid t a a n k r u s s e p a n n u d . 
Ankruköis oli rebinud reelin­
gut. Mast oli murdunud, puri 
küljes. 

Rannavalvuri 
7 kommentaari 

1.-Vanades n n . s a d a m a -
punktides pole praegu mingit 
Kontrolli selle üle, kes, kuhu 
j a millega läheb; kas sõidu-

' riist on sõidukõlblik, käis või 
el käinud sadamas jne. 

2. Jahil polnudki nime ega 
numbr i t , olevat sinna ilmu­
nud paar nädalat tagasi. J ä ­

relikult oli registreerimata. 
3 . Pole t e a d a , k a s kõigile 

Jätkus päästeveste. 
4 . Kas olid s ignaalvahen-

did? P u n a s t raket t i oleksid 
märganud soomlasedki. Po­
leks olnud otsimise-leidmise 
juhuslikkust. 

5. Kaptenitunnistust ja vist 
ka -oskusi pole. 

6. Kui välja mindi, olevat ol­
n u d väga v a i k n e . J u s t see 
"vaikus enne tormi" oleks pi­
d a n u d mure l ikuks tegema, 
aga ei teinud (Jaht leiti, puri 
mastis). 

7. Puudu Jäi kaptenieetika 
— esmalt p ä ä s t a kaasavõe­
tud inimesed. 

Kas uppuja päästmine on 
uppuja enda asi? 

Viimase punkti kohta ütles 
kogenud k a p t e n r annava l ­
vest eriti kõvasti. Tema arva­
tes ei sobinud kuidagi kokku 
see, et "kapten", kelle kaks 
k a a s l a s t ( täpsemini hoole­
alust) alles leidmata, süüdis­
tab päästjaid selles, et need 
pääs tmise l Jahi al t oletata­
vasti Jahi külge köidetud õn­
ne tu id o t s ides olevat t ema 
jahti vigastatud. 

Teist Kõva ütlemist olnuks 
vaja kuulda neil, kelle üles­
anne on Eesti Vabariigis igat-
sorti side tagada. Tasub vaa­
data kellaaega j a korrutada 
k a d u n u d minute id inimese 
suut l ikkusega vees halva il­
maga vastu pidada. Mis kasu 
on moodsatest sidevahendi­
test rannavalvelaeval Ja kes­
k u s e s , kui p u u d u v a d neid 
ühendavad mast id- t raadid . 
Esimesed pääs te tud saabu­
sid kell 7.45, rannavalvekes-
kusse teatati kell 8 .45 j a ran­
navalvelaev sai kor ra lduse 
valla sõita kell 9.45. 

Rannavalvuri kaheksas 
kommentaar 

Igamees küll iga i lmaga 
iga pesukausiga soita ei to-

Üles kirjutanud 
Madli Vitismann 

Suvi 
Pärnu 

sadamas 
Täna, 9. augustil, kui kirju­

t a n "Meremehele", möödub 
t ä p s e l t k u u p ä e v a s t , mil 
Kose-Lükat i vabaõhukool i 
juures langetati Eesti Lennu-
v ä e p o i s t e III ü l e m a a i l m s e 
kokkutuleku lipp Ja kunagi­
sed Flaki l a skur id end kas 
siis Inglismaale, Austraalias­
s e , K a n a d a s s e või kogun i 
T a s m a a n i a s s e t agas i t ee l e 
asutasid. Osa muidugi Eesti­
maa nurkadesse ka. 

Võidakse küsida: mis on sel 
kokkutulekul tegemist mere­
ga? Väga palju. Läks Ju ena­
mik siit laevadega, kas siis 
o t s e T a l l i n n a s t või hi l jem 
Ventspilsist la Liibavist. 

Aga mis olnud, see olnud. 
Pärnus käib igapäevane me­
reelu. Demokraatia (kui seda 
ikka on?) a n n a b provintsile 
metropoliga võrreldes võrd­
sed võimalused. Kõik oleneb 
muidugi kaide arvust Ja suu­
rusest . Harva on mõni päev, 
mõni viiv, kui laineke vabalt 
vendre id nool ib Ja vahel ei 
nooli ü ldsegi , ses t val i tseb 
p õ r g u k u u m u s , mer i on 
plankvaga ja kaladelgi maga-
misaeg. Hobiloendus annab 
3 1 . juul iks kõigi kaide peale 
kokku 179 alust, remondikai 
ääres käinud ca 50 puksiiriga 
pargast Ja laeva sealhulgas. 

Kais esimene Leedu laev — 
"Musa" . O m a m o o d i s a k s a 
ime oli v i i ekümnemeet r ine 
"Lore Pharm" mis hirmuära­
t a v a k o g u s e s aema te r j a l i 
peale võttis. Veel oli sadamas 
n ä h a ü h t p i k e m a t "Volga-
Baltide" pesakonnast — saja-
ne l lakümne meetr is t a lus t . 
Ülase on seda tüüpi aluseid 
siin olnud tubli neljandik ko­
guarvust. (Nii palju siis vene­
laste "diskrimineerimisest".) 
Omapärane oli kahe pärem-
go o r d i k r a a n a g a "Artemis" 

a k s a m a a l t . Mele s a d a m a 
A jaoks küllalt^suure süvisega 

~oli "Kristina Brahe" — esime­
ne reisilaev Soomest. Hoidku 
taevas k ü s i m a s t , kui palju 
üks taolise kenasti värvitud, 
aga siiski päevinäinud aluse 
kajutikoht Ka maksab. 

Enam pole nii , et iga eks-
portöör võib s a d a m a s teha, 
mida tahab . Kui ikka tu rba -
Ja briketituul linnanaiste kui­
vava pesu ä r a määrib , püü­
t akse kompromiss i o ts ida . 
Seda enam, et lehes neist as­
j u s t pal ju j u t t u on o l n u d . 
Tootsi mehed püüavad oma 
briketti mär ju tada ja frees-
turvast rohkem pakkida. Kõi­
ge ehtsam j a töödandvam, ka 
t radi ts iooni l isem, on siiski 
saetud puitmaterjal, mille ta-
ga m a a k s t e rve L õ u n a - j a 

dela-Eesti. 
S a d a m a k o h u s t u s on ka 

igakuiseid veeproove t eha . 
Pärnu vesi, nii nea või halb 
kui ta jus t on, Igatahes roos­
tene, kõlbab joogiks küll, Ja 
suhtelise odavuse päras t on 
välislaevad seda üha rohkem 
võtma hakanud. 

Õ n n e t u s e d ei käi kive j a 
kände mööda. 17. Juunil up­
pus Pärnu jões kaks pisipuk-
seri "Viima" a a s t a i d merd-
sõi tnud mees t . Kapten leiti 
tolle päeva õhtupoolikul kai 
kõrvalt Jõest, mehaaniku an­
dis vesi hiljem valla. Tegu oli 
Soome pargase "Para-Delta" 
sadamas seal tarni sega. Koter-
man?! 

Tänavusel palaval suvel on 
kõigil, kes siin Pärnu sada­
mas tööd leiavad, laadijal st 
kaimadrusteni la koguni sa-
damakraanadel , ka tõö mõt­
t es pa lavad päevad o lnud . 
Puhkajail-päevitajail on aga 
mõnud. Pä rnu kui kuurort­
l inna maine tõuseb , siia on 
pa l jude l v ä l i s m a a l a s t e l g i 
asja. Jah isadamas on koguni 

f USA lippu n ä h a olnud. JEnt 
suvi ei "kesta igavesti. Milline 
tuleb sügis j a talv? Kas Pärnu 
sadam Jääb Jäävabaks? Meie 
a i n u k e Jää lõhku ja -puks i i r 
"Rudoir on Tallinnas remon­
dis. Talvel oli temast sadama­
le suur abi. Ehkki vana, suu­
dab see hea kapteni käe all 
veel palju tööd teha. Seepä­
r a s t loodamegi "Rudolfit" 
peatselt Jälle kai ääres näha. 

Otto Taul 
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25. augusti l tõi "Alandia", 
küljel k i r i "Eestin Linjat", uue 
liiiü avareisilad Tallinna. Sel­
leks " E c k e m ja "Birka" ühis­
ürituseks valmis reisisadama 
p ikendus kaubasadamasse, 
esialgu II korrusel. 

Ees t i Laevateede AS-i te­
gevd i rek to r Er ik Byman 
e tendas külalistele uue käi-
gukorldori piduliku avamise 
s t senaar iumi n . - ö . kuivalt, 
sest J u s t sel ajal J u h t u s sada­
mas e lekt r ika tkes tus . See ei 
seganud koridori improvisee­
ritud l in t i tõmbamast , mille 
Erik Byman Ja Tallinna Sada­
ma a r e n d u s d i r e k t o r Aare 
K i t s i n g hoogsa-käelõögiga 
üheskoos avasid. 

Uue laevaliini graafik 
on s o o d n e e s m a j o o n e s 
soomlastele: hommikul Hel-
sinkist tulijad saavad õhtuks 
tagasi. Kuid ka eestlastele on 
mõeldud: vähemalt ukse juu­
res j a infoletis v õ i s kuulda 
eesti kee l t . Võib a r v a t a , et 
edaspidi valitaksegi piletit os­
tes l a e v a eeskätt sooiva kel­
laaja, al les seejärel piletihin­
na jä rg i . 

Meeleolukas avamisp idu 
Jätkus sadamahoones . Sam-
p u s e k l a a s i j u u r d e võistu 
m ä n g i n u d sõ javäevormis 
Eesti l a ülikonnas t a t ud Soo­
me orkester meelitasid mõne­
gi külalispaari terminaalipõ-

Soome lipuga Tallinna-liinil 

101 m pikk ja 17.2 m lai "Alandia" võtab peale 900 reisijat. 
randa libedust proovima. Pal­
j u n ä i n u d ee s t l a sed , k e s 
"kuulnud kül l kaitantsust , ei 
hoolinud a g a kuigivõrd pä ­
r a s t l õ u n a s e s t s adamatan t -

Autod sõidavad laevale senise l t kaubasadama kailt. 

sust ning lahkusid tähelepa­
nu äratamata. 

Järgmiseks päevaks, regu-
laarreiside avapäevaks, said 
korda n i ihäs t i Eest i Laeva­
teede AS-i ehitatud käiguko-
ridor kui ka Eesti Mereagen­
tuuri tehtud piletiregistreeri-
mise boksid. Need seisavad 
keset p õ r a n d a t eskalaa tor i 
ees — m u j a l p o l n u d e n a m 
ruumi. 

* * * 
26. augusti l avati Tallinna 

s a d a m a s u u s t e rminaa l -D. 
Endise k a u b a s a d a m a 8. kai 
ää rde on võimal ik s i l duda 
Tallinn -Hels inki liini sõitval 
"Alandial". A - t e r m i n a a l i s t 
saab laevale läbi galerii, mida 
skyway-ks nimetatakse. Pa­
rajalt pikk tee minpa. Kai on 
korrastatud la autodele pea-
lesõidutee en i t a tud , termi­
naalist välja saab Lootsi tä­
nava kaudu Ahtri tänavale la 
sealt edas i . Harjumatu liik-
lussoon, kuid tegijate t u n ­

nustuseks peab märkima, et 
suunavad viidad on igal pool 
vajalikes kohtades üleval. 

Kaubasadama enda terri-

25. augustil koridor enam 
lahti ei läinud. 
t oo r iumi le on l i s a n d u n u d 
u u s metallaed, et reisitermi-
naal muust lahus hoida. 

Näha on, et ehitavad veel. 
Vaatamas käisid 

Reet Naber, Isi Trapido 
ja Madli Vitismann 

26. augustil käis koridor ilusasti lahti kinni. 

R o o m a s s a a r e sadam 
1894-1994 

Hoole ja armastusega tehtud 
Roomassaare sadama sa­

jandaks sünnipäevaks i lmus 
mi t t e J u s t kõige lä ik ivama 
väl janägemisega, aga h ä s t i 
sümpaatne raamatuke sada­
m a ajaloost. Juubelisümboo-
likaga t u l emas in saab t ü h ­
j a k s , p a s t a k a s kulub ä r a j a 
kilekott l ä h e b mõne aja pä­
r a s t ka kõige liha teed, aga 
raamat j ä ä b . 112 lehekülge 
mahutavad kümme peatükki 
ning Jüri Tuuliku sissejuha­
tuse Ja Peeter Palu saatesõna, 
lisaks toredaid must-valgeid 
fotosid. Koos ta j a on A n t s 

Tasa, toimetaja Endel Proo­
s e s , k o n s u l t a n d i d Ende l 
Püüa j a Ants Pärna ning väl­
jaandja — Roomassaare sa­
d a m . R a a m a t on t r ü k i t u d 
mõistagi Saaremaal. 

Sisu näib loetav j a ülevaat­
lik, teos tus on igati korralik. 
Trüki- j a kirjavigadeta [Aurik 
"Eestimaaga" saabusid pro 
Aurikuga "Eestimaa" saabu­
sid ehk välja arvatud) teks t 
on hästi loetav ja fotod selged 
(kül jendus Ja ku jundus AS 
Lauren Leo, trükitud "Saarte 
Trük iko jas" ) . Pildid, m u u -

Merehariduskeskus on kolinud 
A u g u s t möödus Eesti Me­

rehariduskeskuse peahoones 
Es tonia puiesteel parajas 
segaduses . Pea tse t koli­
mist v õ i s aimata kul l Juba va­
remgi, kui koridoriseinte äär­
de hakkas id kogunema tüh­
jade b a n a a n i k a s t i d e virnad 
- n e i s s e hea p a b e r i d Ja 
muud lahtisemat v a r a pakki­
da. 

T õ s i s e m kol imismärk oli 
see, k u i toimetusetoast koliti 
koos telefoniaparaadiga välja 
ka te lefoninumber . Palume 
vabandust kõigi ee s , kes pole 
meiega ühendust s aanud — 
meil p u u d u s võimalus sellest 
varem teatada. E n t loodame 
mõne a ja pärast senise telefo­
ninumbri tagasi s a a d a . 

Uus merehar iduskeskuse 
maja Lasnamäel , Mustakivi 
25, k e s e t t ühe rmaad Ja ise­
t ekke l i s t p rüg imäges id oli 
h u l k u v a t e koerte piiramis­
rõngas . Väljast p a r i s kena 
maja ümbri tseb pääs l apu t -
kaga t a r a . Augustis oli maja 
täis kolimise ja sisseseadmi­
se j u u r d e kuuluvat sebimist, 
et iga a u to koormaga saabu­

n u d a s j ad omaniku ü l e s 
leiaksid. 

Kolimisel abiks olnud kur-
sante vaadates (kadetiks vist 
vara nimetada) võis arvata, et 
tegu pole veel oma, vaid mõi­
s a tööga. Naljakas oli n ä h a , 
ku lda s m e r e m e h e k s õpp iv 
noormees autokoormast tooli 
tõstmiseks ü h e käe t a s k u s t 
välja tõmbas , teine Jäi mõis­
tagi taskusse . Ometi pidavat 

laevas es imene ohutu snõue 
olema — k ä e d olgu v a b a d . 
Eks sel le ha lva h a r j u m u s e 
koolitavad välja tegevmere-
mehed. 

Välja t u l e b kolida ka ma­
jas t Endla 4 — sealsed ruu­
mid lähevad mitmesugustele 
har idusasu tus te le . Mereha­
r iduskeskuse kasutada jää­
vad sea l b a s s e i n , j õ u s a a l , 
söökla Ja ü k s II korruse tiib. 

seas, on enamjaolt pärit ko­
dusaare muuseumis t ja era­
kogudest, viimaseid ka prae­
gustelt USA j a Rootsi elani­
kelt. Raamat sisaldab veel ka 
ingliskeelse resümee Ja kogu­
ni kasu ta tud kir janduse ni­
mekirja, Joonealustest selgi­
t ava tes t m ä r k u s t e s t rääki­
mata. Kõik nimetatu tundub 
j u nii loomulik, viimasel ajal 
aga enam sugugi mitte ene­
s e s t m õ i s t e t a v n i n g rääg ib 
sellest, et nii raamatu tegemi­
ses t kui ka tegemise objek­
tist , s.t. oma s a d a m a s t tõe­
poolest h o o l i t a k s e . Ehk 
nagu ütleb J ü r i Tuulik oma 

Merepiirivalvekool üle täna­
va, Endla 13/Lõkke 3 / 5 kuu­
lub seni veel m e r e h a r i d u s ­
keskusele. Kui piirivalvekool 
mujale kolib, loodetakse sin­
n a p a i g u t a d a amet ikool j a 
täiendusõpe. 

Uus maja L a s n a m ä e l tõi 
probleeme j u u r d e ü k s n e s 
asukohaga . Ükski palvekiri 
pole buss ipea tus t lähemale 
toonud. Kool on pannud käi­
ma oma koolibussi, aga see 
on vana j a teadagi, bensiin... 
Kooli võimuses pole ka 300 — 

kunagise Abruka monoloogi 
tegelase Malli s u u läbi: "No 
tere süsjõlle, sa armas, unni-
tu Roomassaare sadam. Oo 
ikka kena, et sa seisad oma 
koha peäl, otsekut igavesest 
ajast igavesti /.../ Nendele, 
kes tulevad vett mõõda, pltn-

jgib so majakas pimedal õõlgi 
/.../, aina leevendad üksin­
dust merel ning maal, tormis 
ning tuulevaikuses, lahedal 
või ilmatu kaugel, sa oled ikka 
silmade ees oma lõppeta kut­
sumisega ning sellepärast õi 
saa kestaa" sind unusta, Sina, 
Roomassaare sadam... * 

Mari Vamba 

400-meet r i se teejupi asfal-
teerimine, et see sügisel pori-
m ü l k a k s ei m u u t u k s , pole 
koolil ka buldooserit ümbru­
se korrastamiseks. 

Mõne aja pärast, kui mere­
har iduskeskus on uues pai­
gas sisse elanud, läheme kül­
la Ja vaatame sealset argielu. 
Anname ka lugejaile teada , 
kuidas on uues majas õppida 
Ja töötada. Tänavu saab Tal­
l i n n a merekool 7 5 - a a s t a -
seks. 

Madli Vitismann 

tuppa, ku* käsikirjadele vihma ei saja 
Esimene v i s i i t fotoaparaadiga. 

Uude majja viidi päevast päeva veoautotäite kaupa kraa­
mi. Iga asi peab enne õppeaasta algust oma koha leidma.' 
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Maailma suurimad laevaõnnetused on juhtunud 
Jah, tõepoolest, selles kur­

vas statistikas on Läänemeri 
kindlalt esikohal, kuigi siin ei 
ole taifuune ega tsunaamisid. 
See-eest on siin tigedalt sõdi­
tud inimestele Ja laevadele 
halastamata. 

Olles vist üks Eesti suure­
maid sahtlissekirjutajaid (ra­
hameestest sõprade puudu­
mise tõttu mu raamatud ei 
ilmu), on mul aastate jooksul 
kogunenud huvitavaid välja-
kirjutisi ja analüüse maailma 
suurimaist laevahukkudest. 
Minuni Jõudnud andmete 
põhjal oleksid need järgmi­
sed: 

1. Norra kaubaauriku 
"Gova" hukkumine 16. april­
lil 1945 .a . - 6 6 6 6 ohvrit. 
"Goya" oli 7000 saksa põgeni­
kuga pardal väljunud Danzigi 
lahest, kui teda torpedeeris 
Vene allveelaev L-8. Laeva 
komandör Vladimir Konova-
lov sai selle "vägiteo" eest N. 
Liidu kangelaseks. 

2 . Saksa reisiauriku "Cap 
Are õna" hukkumine 3. mail 
1945.a. - 5594 ohvrit. "Cap 
Arcona" seisis Lübecki lahel, 
kus ta pommitati põlema Bri­
ti lennuväe poolt. Tulemereks 
muutunud ja lõpuks ümber 
läinud laeval hukkus suurem 
osa pardalolnuist. Lastiks 
olid tal põhiliselt Hamburgi-
lähedase Neuengamme van­
gilaagri vangid, aga ka tsiviil­
isikud. On väidetud, et "Cap 
Arconal" hukkus ka teadma­
ta arv eestlasi. 

3 . S a k s a reisiauriku 
"Wilhelm Gustloff" huk­
kumine 3 0 . Jaanuaril 
1945.a. - 5438 ohvrit. 
"W. GustlofT oli põgenikelas-
tiga väljunud Gdyniast (tollal 
Gotenhaven) Ja üritas Jõuda 
Kieli. "W. Gustloffl" uputas 
Vene allveelaev S-13. Selle 
komandör Aleksander Mari-
nescu elas oma tegusid ras­
kelt üle, hakkas lausjooma ja 
sattus seetõttu ka partei ja 

Juminda meridiaanil 
J u m i n d a on tavaline 

rannaküla , kus on kala 
püütud, merele mindud, 
salapiiritust veetud, põl­
du haritud, ühesõnaga — ela­
tud mereelu. Kahjuks eristab 
aga lust Jumindat mereini-
meste jaoks traagilise paiga 
maine. 

1941.a. augustilõpu eva­
kuatsioonis hukkus just seal 
hulk Eesti kaubalaevu, mis, 
lü l i ta tuna sõjalaevast iku 
transportidesse, olid praktili­
selt laetud kas kaitseta või 
mõeldudki sakslastele ker­
geks saagiks. Juminda miini-
tõkked olid ühed efektiivse­
mad Läänemerel, mereaja-
loolase Mati Õuna arvestuste 
järgi on 24 .—28. august i 
evakuats iooni aial hukku­
nud ca 12 OOO inimest. Veel 
on neid, kes olnut mäletavad, 
veel on neid, kes mälestust 
hoiavad. Jumindas ei ole tol­

lase id s ü n d m u s i kunagi 
unustatud, neemel on mäles­
tusmärk püst i ta tud juba 
nõukogude ajal. 

"Suure TõÜu " klubi igasu­
vine väljasõit Jumindale on 
ikka olnud seotud murega 
mälestusmärgi pärast. Täna­
vu oli põhjust nentida nii loo­
duse kui ka inimese purusta­
vat jõudu. Rannas olnud ris­
timärgiga kivi oli kadunud, 
eks jäa ia meri on oma töö tei­
nud. Mälestusmärgi juures 
on Karl i Lambot , külava­
n e m , n õ u t u : "Siin on veel 
praegu näha masina Jälled, 
millega mälestusplaat on lah­
ti tõmmatud ja ära viidud. 
Barbaarsus, mis sest, et tekst 
oli ajakohane: "Siin Juminda 
meridiaanil murdis Punalae­
vastik 28 . augustil 1941.a. 
sangarlikult läbi Leningradi". 
Karli Lambot oli veendunud, 
et koostöö kohaliku rahvaga 

valitsuse silmis ebasoosin­
gusse. 

4 . Indoneesia reisipraami 
"Dona P a i " hukkumine 
1988.a. - 4368 ohvrit. (Ro­

land Leiti andmed, vt. "Hori­
sont" nr. 4 , 1991) . See on 
suurim rahuaegne laevaõn­
netus Ja ühtlasi suurim lae­
vaõnnetus väljaspool Lääne­
merd. 

5. S a k s a reisiauriku 
"Steuben" hukkumine 
10. veebruaril 1945.a. — 
3608 ohvrit. Ka "Steu-
ben" uppus Läänemerel põ-
genikelastiga, ta uputajaks 
oli meile juba tuttav A Mari-
neseu. 

6. Prantsuse reisiauriku 
"Lancastria" hukkumine 23. 
Juunil 1940.a. — 3000 ohvrit. 
"Lancastria" osales Prantsu­
se vägede evakueerimise l 
Biskaia lahe rannikul pärast 
Prantsusmaa lüüasaamist 
s a k s l a s t e käes t . Laev sai 
pommitabamuse; 2800 ini­

mes t pardal o lnuis t s i iski 
pääses. 

7. Mootorlaeva (või auriku) 
"Moero" hukkumine Vents­
pilsi lähistel 22 . septembril 
1944 - 2700 ohvrit. "Moero" 
uppus Vene lennukitorpee-
dost Ja pommidest. Teatavas­
ti oli "Moero" eelmisel päeval 
väljunud Tallinnast ja huk­
kunute hulgas võis olla Ugi 
veerand eest las i , vast 650 
ümber. 

8. Jaapani lahingulaeva 
"Yamato" hukkumine 6. ap­
rillil 1945 - 2488 ohvrit. "Ya­
mato" lasti USA merelennu-
väe poolt põhja Ida-Hiina me­
rel. 

9. S a k s a kaubaaur iku 
"Thielbek" hukkumine Lü­
becki lahel 3. mail 1945.a. — 
2414 ohvrit. "Thielbek" huk­
kus samadel asjaoludel kui 
"Cap Arcona". 

10. Saksa lahingulae­
va "Bismarck" hukkumi­
ne 2 7 . mail 1941 - 2 3 0 3 

ohvrit. "Bismarck" uputati 
Briti laevastiku poolt Atlan­
dil. 

Aga vast aitab selleks 
korraks traagilisest statis­
t ikast . Nagu näete , on 
kümnes t maai lma suuri­
mast mereõnnetusest 6 Juh­
tunud Läänemerel ja kolm 
e s i m e s t kohta on samuti 
meie kodumere päralt. Ja ise­
gi "oma" laev on meil selles 
superkatastroofide reas — 
"Moero". 

Pea kõigi ee l toodud me­
reõnnetuste kohta kohtab 
merekir janduses ka teisi 
hukkunute arve. Olen jõudu­
mööda püüdnud nende hul­
gast välja valida kõige usal­
dusväärsemaid. Ma ei välista 
aga seda, et sellesse superka­
tastroofide ritta mõni laev, 
mille kohta mul andmed 
puuduvad, end veel vahele ei 
kiilu. 

Mati Õun 

ning muinsuskaitsjate abiga 
(Eesti Muinsuskaitse Seltsi 
esimees Märt Aru oli kaasas 
ning le id is toetavaid ja 
nõuandvaid sõnu) suudetak­
se augusti lõpuks mälestus­
märk Korrastada. Jutuajami­
sega seekord ei piirdutud. 
Rannas on kivi, mil s i s se 
raiutud "28.VIII 1941". "Tõl-
lu-klubi liikmed, kelle seas 
on kunagi Jäälõhkujal teeni­
nuid ia nende pereliikmeid, 
nägid kõvasti vaeva, et vaju­
nud ja kivide vahele peitunud 
tekst jälle nähtavaks muuta. 
Naispere poolt olid kaunid 
rannalillede kimbud. 

Üks mälestuskivi on Ju­
mindas veel. Sellel on mäles­
tustahvleid kaks: üks pühen­
datud küla esmamainimisele 
1250. aastal ja teine venelas­
te lahkumisele 28C mä¥ 1993. 
See viimane mälestustahvel 
avati tänavu kevadel, kohal 
oli piirivalve orkester Ja Kuu­
salu kammerkoor. Kriipsuta-

Ühistc jõupingutustega on tekst kivil nähtavaks puhas­
tatud. 
tud vi isnurga kohta üt les 
küla postkastide juures üles 
pandud kuulutus, et see on 
ühehäälselt uueks vallavane­

maks valitud Andres Allmägi 
töö. 

Reet Nabcr 

Allveelaeval "Lembit" heisati 
Eesti mereväe lipp 

Eesti merevägi loodi Vaba­
dussõjas ja tegi palju selleks, 
et iseseisvus katte võidelda. 
Oma mereväe edendamiseks 
ehitas Eesti Vabariik Inglis­
maal kaks allveelaeva: "Kale­
vi" ja "Lembitu". Neil laevadel 
heisat i Eesti Mereväe lipp 
1937.a., aga see lipp tuli lan­
getada juba 6. augustil 1940. 
Allveelaev "Kalev" h u k k u s 
Teises maailmasõjas, "Lem­
bit" on saanud Eesti Mere­
muuseumi filiaaliks. 

Nüüd t a a s t a t a k s e Eest i 
mereväge. Kunagisi aegu 
aitab meeles pidada "Lem­
bit". 

Sellepärast on laev kantud 
Eesti Merejõudude laevade 
nimekirja number ühe all Ja 

.2 . augustil 1994 heisati lae­
val uuesti Eesti Mereväe lipp, 
mida laev tohib kanda vasta­
valt Eesti Mereväe määrusti­
kule. Käskluse lipu heiska­
miseks andis Kaitsejõudude 
Peastaabi mereosakonna 
ülem mereväekapten Roland 
Leit. 

Pidulikul sündmusel olid 
meie mereväeohvitserid, me­
reväelased, muuseumirah-
v a s , Briti S u u r s a a t k o n n a 
esindaja, veteranid, kelle hul-

fas oli ka laeva Inglismaalt 
ohale toonud meeskonna 

ainus teadaolevalt elus liige 
Priit Siimastel, muud asjao­
salised. 

Laeval on tehtud palju 
tööd. Siseruumide ja korpuse 
väljanägemine on palju para­
nenud, muuseum-aflveelaev 
avati 3. augustil külastajaile. 
Kõrval kail on mitmesugust 
sõjatehnikat, mis pärit Esi­
mesest ja Teisest maailmasõ-

Mees, kes tõi allveelaeva 
Inglismaalt kodusadamasse 
— Ptfit Siimastel. 
Jast. Miinid-mürsud, mis siin 
näha, on kõik Eestis kasutu­
sel olnud. Kuna meil sõja-
muuseumi veel ei ole, on osa 
säilitamisväärset laeva kõr­
val näha. "Lembit" on hästi 
säi l inud. Teda väärtustab 
see, et ta on ujuvil, mitte kal­
dale tõmmatud ja sisse-välja-
pääsude Juurdeehitamisega 
osaliselt oma ajaloolist väär­
tust kaotanud, nagu enamik 
maailmas näha olevaid all­
veelaevu. Laeva väärtust tõs­
tab ka s e e , et ta on a inus 
omalaadne säi l inud kesk­
klassi allveelaev. 

Urmas Dr e s e n meremuu­
seumist selgitas: "Allveelae­
vade ehitamise mõte oli Ees­
tis olemas Juba 1920.aasta­

tel, aga si is ei olnud raha. 
Soodne olukord tekkis pärast 
miiniristlejate "Vambola" ja 
"Lennuk" müümist Peruule 
1933. a. Sealt tuli osa raha, 
käima pandi üldrahvalik kor-
Jandusaktsioon "Allveelae­
vastiku Sihtkapital". 1935.a. 
tehti t e l l imus Vickers & 
Armstrong laevatehasele Ing­
lismaal. 1936.—193 7.aasta­
vahetusel oli seal ka juba lae­
va tulevane meeskond välja­
õpet saamas. Lõplikult Jõud­
sid laevad Eestisse 1937.a. 
suvel. Nad olid Eesti mereväe 
lipulaevadeks. 1940.a. võttis 
Balti Laevastik mõlemad ära, 
meeskonnad võeti peält 
maha. Jäi vaid paar meest. 
"Lembitu" komandör Ferdi-
nant Schmiedehelm anti tri­
bunali alla ja last i maha. 
Suureks patuks peeti side­
meid Inglismaaga. "Kalevi" 
saatuse kohta on mitu ver­
s iooni , tõenäol i se l t sai ta 
hukka 1941 .a . miini o tsa 
minnes või oli see Soome all­
veelaev, mis ta põhja rammis. 

"Lembitust" on teada, et ta 
on ka sakslaste allveelaeva 
ramminud, kusjuures Inglise 
teras osutus Saksa omast tu­
gevamaks. Siis oli ta Kroon­
linnas remondis, sest oli sü-
vaveepommidest kannatada 
saanud. Sõja lõpus tuli laev 
remondist välja, pani miini-
tõkkeid, lasi torpeedosid, 
ühesõnaga — tegi oma tööd. 
Mingi kangelaslaeva oreool 
talle külge jäi, aga kui palju ta 
arvele põhjalas tud laevu tu­
leb, vajab veel täpsustamist. 
Vanarauaks lõikamisele ta 
siiski ei läinud, ka mitte de­
tailidest Ja sisustusest puh­

taks tegemiseks, nagu Vene­
maal kergesti Juhtub. Püsis 
pikka aega Volgal, seal olevat 
käidud eeskuju võtmas Vene 
allveelaevade, seekord juba 
aatomi-omade ehitamiseks. 

Tallinnas oli Balti Laevasti­
ku muuseum, selle direktori 
Vladimir Grinkevitšija. vetera­
nide tegevuse tu lemusena 
toodi laev 1979.a. Tallinna, 
oli 7. tehases (praegune Me-
retehas) dokis, tehti kordaja 
tast sai päris korralik laev. 
Ajaloolise osaga kõik päris 
korras ei olnud. Vana ekspo­
sitsioon on meil alles — ajalu­
gu oma kurioosumitega on 
väärt säilitamist, see võib olla 
vahel kasulik vaadata. 

1988.a. hakkasid käima ju­
tud, et suur osa Balti Laevas­
tiku muuseumi varadest lä­
heb Kaliningradi. Oli oht, et 
ka "Lembit" võidakse ära viia. 
Tänu tublidele meestele sai 
laev ära võetud, see oli lausa 
sõjaline operatsioon, mis õn­
neks läks veretult. Oodata 
siid padi al võtmete üleand­
mist oleks tollal asjatu olnud. 

Laeva hingeks on koman­

dör Vladimir Koppelman, 
kes vana mereväelasena on 
hingega asja juures , Ja ko­
mandöriks on ta kõige 
õigem." 

Meremuuseumi direktor 
Ants Pärna meenutas laeva 
ülevõtmist Ja Eesti Vabariigi 
lipu heiskamist: kell 12.00 
7. aprillil 190E heiskasime 
lipu, 12.20 olid politseiautod, 
millegipärast Kopli politsei 
omad, kohal. Ükski politsei­
nik sõnagi eesti keelt ei osa­
nud . Olid välja kutsutud, 
sest siia olevat sisse murtud. 
Meil olid ülevõtmiseks kõik 
nimekirjad o lemas . Kuigi 
Balti Laevastiku muuseumi 
inimesed keeldusid kohale 
tulemast, tuleb Ikkagi öelda 
s u u r aitan ne i le , eriti V. 
Grinkevitsile, et nad selle lae­
va siia tõid, muidu meil po­
leks midagi üle võtta olnud." 

Tööd on laeva juures veel 
palju teha, korpuse vees olev 
osa on üsna "habetunud", 
aga sukeldujate laev seisab 
õnneks kõrval. 

Reet Naber 
Isi Trapido fotod 
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Metalliärikate täiendõpe 
On olnud Juhtumeid, kui 

metalli kokkuostjate vähene 
kunstialane har idus on või­
maldanud riigist kunstiväär­
tus t loata välja viia, tehnika-
ha r iduse puudujäägid a g a 
lubanud telefonikaablit kok­
k u osta. Ent nende keskkon­
nakaitsealaste teadmiste t a ­
se t pole vist siiani uuritud. 

Augustis varastat i Hundi­
pea sadamas ladustatud õli­
tõkete küljest päise päeva 
ajal alumiiniumist Ja rooste­
vabast terasest ktnnitusääri-
sed, kadunud oli ka õlitõkete 
raamistiku piirdelatte koos 
kinnitusdetailidega. 

Sadamas seisvallt laevadelt 
märgati kaht isikut, kes t a s -
sisid midagi õlitõkete juures t 
betoonseinani Ja andsid läbi 
seina alla uur is ta tud aukude 
väljaspool aeda ootavatele isi­
kutele. 

Vargad tabati otse teolt, nii 
hoiti ära ülejäänud õlitõkete 

rikkumine. Betoonseina ta­
gant põõsastikust leiti õlitõ­
kete küljest ära lõigatud kin-
nitusäärised, aga alumiiniu­
mist piirdelatid olid kadu­
nud. 

Varguselt tabatud isikud 
anti üle kohalekutsutud po­
litseipatrullile, kes viis nad 
ära selgitusi andma. Ühtlasi 
paluti politseil välja selgitada 
kohad, kuhu võidaks alumii­
niumist piirdelatte müüa , et 
neid tagast saada võiks. 

Detektiivitöö tuli huvitatuil 
siiski ise ära teha — politsei 
kokkuostupunkte kät te ju ­
hatada ei teadnud. Otsingud 
ametlikes metalli kokkuostu 
punktides tulemusi ei and­
nud . Mit teamet l ikke kok­
kuostupunkte läbi kammides 
kroonis püsivust lõpuks edu. 
Ühe Kopil kokkuostupunkti 
ühes vanametalli hunn ikus 
need piirdelatid olidki. Huvi­
lisele pakuti võimalust need 

Nähtavasti eelnenud õppetunni tõttu seati õlitõketega 
ranna valvelaev veefes ti va lil barjääri taha, e t keegi ülearust 
huvi ilmutada ei saaks. Veef estivalist lähemalt Järgmises 
numbris. 

93 krooni eest tagasi osta. 
Ent ta eelistas "raha tooma 
minna" ning tuli tagasi koos 
politseinikega, kes need latid 
konfiskeerisid Ja riigile ilma 
rahata tagastasid. 

Et varguse tõttu muutusid 
k a s u t a m i s k õ l b m a t u k s õli-
tõkked, mille koguväärtus on 
üle poole miljoni krooni, ei 
osanud vargad vist arvata. 
Pä ras t isiku kindlakstege­
mist saadeti nad koju kohut 
o o t a m a . Kr iminaa la s i on 
mõistagi mitte 93 krooni, vald 
üle poole miljoni kroonise 
väärtusega riigivara asjus. 

Oluline on seegi, et kogu et­
t e v õ t m i s e t ä h t s u s t Ees t i 
keskkonnakai tsele sai eel­
mainitud otsingute ajal selgi­
ta tud kõigile Kopli metalliäri-
katele, kelle juures käidi. In­
dividuaalsel t Ja kohapeal . 
Profü lak t ikaks , et midagi 
seesugust enam ei juhtuks . 

Madli Vitismann 

Taas alustab 
mereajaloo ring 
Paa r i aa s t a se paus i Järel 

a lustab Eesti Noorte Mere­
klubis Tallinnas, Paljassaare 
tee 6 taas õppetööd mereaja­
loo ring. Kõiki huvilisi V klas­
si õpilastest abiturientideni 
ootab põnevates ettevõtmis­
tes osalema noor pedagoog 
Katrin Mellis. Kavas on teada 
saada võimalikult palju huvi­
tavat Ja väärtuslikku meie 
esivanemate meresõitudest. 
Kindlasti ei Jää sooviiad ilma 
ka laevareisidest klubi õppe-
laevadel Ja hulgast huvitava­
test ettevõtmistest, millest pi­
kemalt ju t tu Juba kohapeal. 
Huvilisi oodatakse nime kirja 
panema septembrikuu vältel 
ning ega hiljemaldki ära põla-

AS MERESIDE 
VANA-POSTI 7 EE0001 TALLINN • 

TEL. 372-2-444 777 
FAX 372-6 313 131 

N a v i g a t s i o o n i s e a d m e d , 
m e r e - k o m m u n i k a t s i o o n i v a h e n d i d , 

k o n t r o l l i - j a j ä l g i m i s s e a d m e d , 
o h u t u s s e a d m e d j a - v a h e n d i d . 

K o n s u l t a t s i o o n , m ü ü k , p a i g a l d u s , 
h o o l d u s . 

Meremehe" tel l imine 
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Kodumaal 
Neile, kes pole jõudnud 

käesolevaks aastaks "Mere­
meest" tellida, pakume täienda­
va võimaluse toimetuse kaudu. 
Hind on alates 17. numbrist 31 
krooni, mis tuleb saata aadres­
sil: 

EE0001 Tallinn, Pikk 70, 
Eesti Meremeeste Liit 
"Meremehe" tellimus. 

Välismaale 
Kui makstakse Eestis, on 

aastatellimuse hind 250 krooni. 
Kui makstakse välismaal, pa­

kub tellimisvõimaluse AS Rah­
vusvaheline Ajakirjanduslevi 
(Subscription Iniernational Ltd.). 
Sel Juhul on I —III postitsooni 
hinnad järgmised: 

3 kuud 27—29$ 
6 kuud 31—35$ 
12 kuud 39-46$ 

Tasuda võib krediitkaartide­
ga: Visa, Mastercard, Access, 
American Express. Sellisel Ju­
hul on vaja teada kaardi numb­
rit, kehtivusaega, kliendi aad­
ressi ning kaardiomaniku nime 
Ja aadressi (kui on erinevad 
kliendi nimest Ja aadressist). 
Tšekk peab olema väljastatud 
Subscription Internaaonali ni­
mele USA dollarites või muus 
konverteeritavas valuutas. 

Tellimused võib saata 
faxil +372 2 527 555 või aad­

ressil: 
"Meremees" Subscriptions 
Departement 
Subscriptions International 

Ltd. 
Akadeemia tee 21G 
EE0026 Tallinn , 
ESTONIA 
tel. +3725 247 832 
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12.-septembril: 
.MAR KIVISTIK" — Tientsinis 
.EKS AND EK ABERG" — teel Muugalt San 
enzosse 
kUL KERES" — teel Vladivostokist San Lorenzosse 
ISTJAN PALUSALU" — teel Houstonist Muugale 

•USTAV SULE" — teel Rostockist Yokoha masse 
CKSANDER KOLMPERE" — Tsingtaos 
LPSALU" —Riias 

ILJANDI" — teel Baltimereast Kaliningradi 
[VERE" — Helsinkis 
IVA" — teel New Yorkist Cartagenasse 

JA" — teel Buenos Airesest Santosesse 
HTSLA" — teel Kanalast Cataniasse 
'ÄIA" — teel Riiast Brasiiliasse 

|UNDA" — teel Loviisast Jeädatesse 
IRINA" — Vanasadamas 
JMSKI" — Conakrys 

>KSA"— Alzüris 
LHTRA" — Cotonou'» 

>MPA" — Monglas 
£HRA" — teel Visakhapatnamist Marina di 

Neile, kes ootavad . . . 
"AEGVIIDU" — teel Mindellost Sao Francisco do Suli 
"KUIVASTU" — teel Säo Francisco do Sulist Las 
Palmasesse 
"KUUSALU" — teel Säo Francisco do Sulist 
Casablancasse 
"PARILA" — Vanasadamas 
"RAKKE" — teel Aqabast Tuticorini 
"VALKLA" — Vene-Balti sadamas 
"PIHTLA" — Bandjulis 
"ORJAKU" — teel Liberville'ist Leixoes'i 
"NAISSAAR" — Peterburis 
"VAINDLO" — teel Ghentist Gemlikisse 
"FRISOHAVEN" — teel Varnast Terneuzeni 
"MUHU" — teel Peterburist Cartagenasse 
"ABRUKA" — Durbanis 
"VILSANDI" — teel Alexandroupolisest TartousH 
"KAPTEN KONGA" — teel Stockholmist 
Antwerpenisse 
"KAPTEN VOOLENS" — teel Antwerpenist Helsinkisse 
"MEHAANIK KRULL" — teel Vanasadamast 
Rotterdami 

"POOTSMAN KIBUS" — Rotterdamis 
"KESSULAID" — remondis Paljassaare sadamas 
"VIIRELAID" — teel Antwerpenist Stockholmi 
"MANILAID" — teel Rotterdamist Vanasadamasse 
"SUURLAID" — Drammenis 
"HEINLAID" — teel Rostockist Vanasadamasse 
"PURTSE" — Gdynias 
"VOOSI" — teel Rotterdamist Tallinna 
"PAKRI" — Aabernaas 
"AMBLA" — Rotterdamis 
"ANGYALFJÖLD" — teel Kaliningradist Ghenti 
"AEGNA" — Vanasadamas 
"KABALA" — teel Hudiksvallist Ferrolisse 
"MOHNI" — teel Rotterdamist Tallinna 
"RAPLA" — teel Ventspilsist Amsterdami 
"KAUGI" — teel Rotterdamist Kaliningradi 
"TORMA" — teel Rotterdamist Kaliningradi 
"SOODLA" — teel Tartous'ist Ceutasse 
"KLOOGA" — teel Piteast Ceutasse 
,,TRANSESTONIA,' — Ärhusis 
"ELBLAG" — Muugal 

Väljaandja 
Eesti 
Meremeeste Liit 

Toimetus vabandab autorite ees, kelle kaastööd seekord lehte ei mahtunud. 

Toimetuse aadress: 
EE0100 Tallinn, Estonia pst. lO. 

Valve toimetaja on kohal teisipäeviti kell 15—17, 
telefon 44 4 8 3 9 (ajutiselt pole ühendatud). 
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