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Las tuli puhastab meid ja laul iihendab

Ténavuse juubelilaulupeo Tallinna algtuli siiiidati "Suu- Ule Linnahalli treppide
rel Téllul": iiks katel oli 17. juuniks korda saadud. hoone taha joudes oli toesti
tore tunne e t lacva ndha
— Korstnast suits tbusmas ja
lipud lehvimas. Laevamees
tervitas trepi juures saabu-
jaid; tekil satiti suurt tule-
nou, kust kiitteainet kippus
tile voolama. Liikumas oli
ndha ehitust6dlise kaitse- §
kiivreid kandvaid mehi, suur
virn ahjukive ootas korstna
varjus oma aega.

Laevalt viidud soed loitsiti
Lasnamde - kaldal Tormise .
muusika saatel tuleks ja see
toodi pardale tagasi. Metsa- §
kalmistult, Tuglase ja Under- 2
Adsoni aiast ning Patsi talu
ouest tuli sellele lisa, need
. said "Tollu" tulenéus kokku.
Sealt stitidati térvik, mis lae-
vatrepi juures ootava spet-
siaalse viaikeautoga Tartu
poole teele asus.

Eesti Meestelaulu Seltsi ju-
hatuse esimees Eino Ross oli
Iihikesel tseremoonial tdna-
nud Laeva Vaimu, et see en- |
dale nii aatelise ja teotahteli-
se meeskonna oli valinud.
Kapten Vaarmaa sdénad on

Kirjas.

Abistajad Balti Laevare-
monditehasest ja muud head
inimesed olid piduliku paeva
i auks ]ja tthe vaheetapi l6pu

puhul kutsutud salongi lae-
vameeste puutud-suitsuta- 3= v : s
tud lesta s66ma. Sellest het- =g e i :
kest jai kaks nadalat aega
¢ koigi toetajate abiga vana
. aurulaev nii kaugele saada,
et laulupeotuli pidulikult
¢ meritsi nii-6elda Tartust Tal-

. linna tuua. : 3 P . e :
Mari Vamba _ Osa sponsoreid l:?: Kiindleri kujundatud tulehoidjatega,
Isi Trapido fotod igas oma tuluke pdlemas.
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Rohkem kui 200 meremis-
jonari vastuvéott Tallinnas,
millega tulid-ladusalt toime
kaks Eesti meremisjoni
‘koosseisulist to66tajat, mnai-
tas, et Eesti meremisjonit
tuntakse kaugemal vast pa-
remini kui kodumaal.

20 aastat tegutsenud Rah-
vusvahelisel stlikul Me-
rendusliidul (International
Christian Maritime Associa-
tion, ICMA) on meremisjoni
jaamu rohkem kui 370 sada-
mas ja peakorter Inglismaal,
Southamptonis. IC kol-
mandat aastat ametis olev
hiinlasest peasekretir Mic-
hael S. C. Chin oli Tallinnas
teist korda. Tema s6nul on
75% meremehi Ida paritolu,
seetdttu tuleb tegelda ka
nende vajadusteéa ning Op-
Rga seda t66d Euroopas ja

eerikas.

Misjonirid Tallinnas

Eesti on endisest Nouko-
gude Liidust esimene, mida
vaatama tuldi. Michael Chin:
"Oleme Tallinnast vaimustu-
ses. Tahame teile oelda, et
oleme teie selja taga ja toeta-
me teid teie hoolifsuses me-
remeeste eest.”

Konkreetset tuge hoolitsu-
ses meremeeste eest, tule-
vast Muuga meremeesteko-
du demonstreeris Sakala
Keskuses luimikute abil
Soome arhitekt Erkki Pitki-
ranta. Kavandid holmasid
hoone valimust ning ruumi-
de otstarvet ja paigutust.
Hoone tiksikute osade funkt-
siooni selgitas arhitekt oige
piltlikult: “see peab olema

vaikne koht métisklusteks
(kirik), peab olema voéimalus
raamatuid -lugeda, toiduai-
neid osta, koju helistada,
sobraga (pildil Kklaasikese
taga) juttu ajada. Peab olema
tks soe koht (pildil higistas
mees saunalaval), samuti
hotellitoad (elevust saalis
pohjustas pilt, millel paks
meremees Uksi magas). Ehi-
tama peaks koos mereagen-
tuuriga  "Esttransservice”,
ehitusraha annab Rahvusva-
heline Transporditédtajate
Foderatsioon I'TF. Maksumu-
seks kujuneb umbes 10 000
krooni. ruutmeetri kohta,
planeeritud pinda arvestades
ca 3,5 miljonit Eesti krooni.

Oikumeenilisel
nistusel, mille pidasid mere-
misjoni 0
ja Kaar

li kiriku volvidel 3
aarsada koolitatud haalt.
ejarel jai paar tundi vaba
aega, mille kasutamiseks ot-
siti kaardi gar
na. Maara

guti koik kiilalised li ki-

riku esisel jalle bussidesse :

kokku, et sadamasse soita.

Tihe, aga ilus Tallinna-paev

labi, soideti tagasi Jarven-
e ICMA konverentsi jat-
a.

Madli Vitismann

umalatee- |

teed vanalin- §
ud kellaajaks ko- §

ICMA peasekretir Mic-
hael S. C. Chin.

Eesti Meremisjoni assis-
tent Lauri Soone: Meremis-
. joni loomiseks tuli pakkumi-

ne viljastpoolt Eestit. Meie
kirikuvalitsuse allasutusel,
- diakooniakeskusel, on olnud
va%a tihedad sidemed
Schleswig—Holsteini maa-
konna vastava asutusega.
Sealt tuli ettepanek — pe

et avaldati survet! — leida

stis inimene, kes h
meremisjonit looma. Keila
koguduse oOpetaja Jaan Jaa-
ni noéustus asja vedama ja
te%li mulle ettepaneku appi
tulla. Alustasime tiiesti oma
rahakoti al, isiklike soi-
duautode ja koduste telefoni-
dega. Puudusid ka lga:%\ﬁu-
sed kontaktid teiste de
meremisjonideﬁa.

Eestis'oli kill vajadus me-
remisjoni iiﬁrele, aga seda ei
tabatud lihtsalt Mere-
mehed on kiriku jaoks nii-
vord spetsiifiline tooloik, te-
geldakse eelkoige vilislaeva-

e meremeestega kinnistel
sadamaterritooriumidel, ja

kirikuni Inud signaal
joudnud. Nuitidseks on kil
ekkinud ka kontakt Eesti

merendusega. Juba varem
alustasid puhapaevakoolid,
vanglavaimulikud, noorsoo-
t66- ja diakooniakeskus. Me-
remisjon on veel tiks kiriku-
t66 osa. Kahjuks kaime esial-
gu vihe laevadel — pohittd
on praegu Muuga tiini
chitamise ettevalmistamine.
Meremehed on laevas vaga
héivatud ja ttleme ausalt —
kohati Kinnised inimesed,
ning t66 juures ei saa nende-
ga oiget kontakti, ei onnestu

uda pingete maanda- -

mist nii, n seda saaks
teha maa peal. Pika s6elumi-
sega on saanud selgeks, et
meremisjoni maja peaks ole-
ma just Muugal — see on
perspektiivikas sadam. Ole-
me radkinud nii ssalse juht-
konna kui Peeter Paluga. Kui
mercigees tuleb l'r?ta e, siis
on aega puhata, aega
stida ja juuga. K?mtﬂnlst sa§b
helistada koju mistahes
maailma otsa, minna sauna
voi votta dussi, mangida pil-
Jjardit :}a kasutada lugemis-
saali. Ja mis peamine, talle
on kittesaadav vaimulik tee-
nindus. Ka see on véimalik,
et kui kapten palub laevas
korraldada mingi vaimuliku
talituse, toome me kohale so-
biva u esindaja, sest
meremehed voivad " ju olla
mistahes konfessioonist.
EOOrlt(iuslme lEesgv Klrikuc}e
ouko, - ega anda
meile g]\'/loﬁtuseg se%le to6
koordineerimiseks; need ka
saime. Oleme saanud palju-
de kirikute noéusoleku selles
t60s kaasa Itiia. Vaga palju
kahekesi ei jouagi: Jaan «"aa-
ni on mita paeva K nadalas
1ieila kogudusega hoivatud.
Olen is ult ka seda meelt,
et parem teeme aeglasemalt,
a kindlamalt.
tiini ehitust Muugal on
taies ulatuses lubanud fi-
nantseerida Rahvusvaheline
Transpordiféderatsioon (ITF),
mis tahendab, et selle tarvis
le meil vaja Eestist raha
oguda. Nad on palganud
isegi vaga oskusliku arhitekti
Soomest, Erkki Pitkdranta.
Tema on asja tosiselt votnud,
hulk t66d ‘'on valmis. Tema
skitse naitasime presentat-
siooni korras ka meie rah-

aae- .

vusvahelise konverentsi kii-
lalistele, see asi on niisiis
teadvustatud 37 maa esin-

dagdaile.

iks nad aitavad? Sellele
ei oskagi paris tapselt vasta-
ta. Lihtsalt nii on vélja kuju-
nenud, et ITF sponseerib voi-
maluste piires meremisjoni-
de t66d tile ilma. Oleme saa-
nud ka mikrobussi ja mobiil-
telefoni. Nemad
vajalikuks. Miks tapselt —
s.edat tuleks kiisida nende

est.

Muugal on meile antud
voimalus ehitada, aga meil ei
ole oma krunti. S.
on andnud krundi firmale
"Esttransservice”, meie
peaksime oma meremisjoni
ehitama nendega ko
uthte majja voi natuke valia-
ulatuva “osana selle kilge
ning maad omakorda neilt
rentima. Meil oleksid koik

voimalused ehitusega kohe -

pihta hakata, seetot l_L:al_lpmla—
me seda teha siiski eraldi.

Eks Eestiski leiduks fi-
nantseerijaid, aga mitte nii
suures ulatuses. Me anname
endale taiesti aru, et koik
asutused on rahapuuduses.
Oleme muidugi i ka siit
abi saanud. Ja loodame ka
"Tallinna ' Sadama” abile —
mitte ainult raha naol, vaid
just moraalse toe mébttes,
suhtumise kaudu, et meiegi
t66d siin hinnatakse ja voe-
takse tOsise asjana.

Konverentsi 106 kaigus sel-

%ls. et meid voetakse viga

siselt ja suhtutakse hasti.
Oleme endise Néukogude Lii-
du riikidest ainuke, kes on
suutnud meremisjoni téodle
jalad alla saada. Kui saaksi-
me maja ehitamisega hakka-
ma, oléks meil hea maine tile
maailma.

Teame, et Mereklubist ta-
hetakse teha Meremeeste
Kodu. Oleme olnud tihel t66-
koosolekul, kus ptititi moo-
dut.}fttgada ?elll;lfs tegevuseks

Tuppi. an, et prae

] le mc‘?tgt meil nendg a [ii-
uda, sest neil ei ole hetkel
vaéla suuri viljavaateid. Me-
reklubi tilevotmine on meie
jaoks praegu viga segane
uritus. Meil aga on valis-
maalt tugev surve taga, eriti
Soomest, aga ka Saksa-
maalt, kust oleme saanud
ust rahalist abi palkadeks,

nsiini jaoks ja muudeks
kulutusteks. nes mottes
oleme kahe tule vahel, sest
saame aru ka Eesti Vabariigi
olukorrast, kel pole véimalu-
si anda 3,5 miljonit, et ks
kantiin pusti panna — rii
?ril palju tdhtsamaidki asju
eha.

Mis sisulisse td&sse Puu—
tub, siis me ei ldhe kellelegi
usku peale suruma, ei kuu-
luta omra usku ja puttiame
me.emeeste probleeme liht-
salt kristlikus vaimus lahen-
dada. Kui kauaaegse merel-
olemise tagajdrjel tekib
tthikas ngi- torge voi
tsalt vajadus vestlusteks
vaimulikuga, siis pililame
hingeabi anda, olla usaldus-
telefoni eest. Moneski maail-
ma meremisjonis - kiies olen
saanud selgeks, et ega seda
kirikuru viga tormiliselt
ust kasutata. Minu meelest
orts ja kirik hes majas,
nagu See l]‘:>sal.]udes sadama-
tes kombeks, on meremeeste
jaoks taiesti normaalne nah-

peavad seda -

. sadam

tus. Olgem ausad, nad taha-
vad 6lut juua, stitia, piljardit
mangida, sigaretti tdmmata.
Las nad teevad seda parem
meremisjoni tddtajate silma
all. Las meremees teab, et
seal majas temaga midagi
paha ei juhtu, et ta jouab ke-
nasti laeva tagasi.-Ja kui ta
aab keskmisest rohkem vin-
, siis seal ptititakse talle ra-

hulikult selgeks teha, et talle
ei ole kasulik rohkem napsi
votta. Oma ke peal linnas
seigeldes voiks temaga tont
teab mis juhtuda ja abi po-
leks loota kuskilt.

Muuga maja valmimine vo-
tab muidugi hulk aega. Ole-
me ka edaspidiseks muidugi
plaane teinud, aga ei tea oma
rahalist seisu jargmisekski
aastaks. Praegu oleme vot-
nud hoiaku, et elame uks

dev korraga. Teeme ara sel-
e, mida homseks vaja, viga
pikalt ei saa ette moelda.
olukord merel muutub viga
kiiresti. :

Ei tea nditeks, kas Muuga
kantiin end dra majandab —
ei pea seda tingimata tege-
ma, maailmas on véga erine-
vaid variante, kui neid
peetakse. Aga vahemalt seal-
sete tootajate a peaks
sellest asutusest Katte saa-
ma. Parast avamist ldheb
mitu kuud sisseelamiseks ja
hinnapoliitika = kujundami-
szks. Teeninduse” hinnad
peavad olema odavamad kui
r uis Euroopa linnades, a(tlga
siiski tuleb seda arvestada,

et paljud meremehed on rik-

kamad kui keskmine Eesti
anik.

. kod

Hiljuti kaisime labi koik
suuremad Ladne-Eesti sada-
mad nii mandril kui saartel.
Tulevikus oleks taiesti nor-
maalne, kui neis oleksid me-
remisjoni punktid, mille t66-
tajad ‘suudaksid meremeeste
{a nende perekondade prob-
eeme lahendada aidata. Aga
praegu on see muidugi utoo-

ia.
" Nii palju on administratiiv- .

kusimusi, mida

iga paev
peab lahendama, e

otseselt

oieti vahe tegelda.

oled nii_tthj pumbatud,
et ei olegi voimeline laeva
suhtlema minema. Muidugi
on tdhtis hoolitseda ka oma,
mitte ainult vooraste laevade
meremeeste eest. Uks vana
tuuker, vabakoguduse esin-
daja pastor Ants Rebane, on
andnud noéusoleku tegelda

meremeestega saame ﬁ_;'ae
pu

nende meremeestega, keda
meri enam ei vaja ja ka nen-
dega, kes mereineeste haig-
las viibivad. Maailmas on
vaga populaarne meremisjo-
nide vabatahtlike t66. Nende

korjatud raha (sponsorite
leidmine, muk jne.) tletas
mdddunud aastal kéik muud

Soome meremisjoni sissetu-
lekuallikad. Need ei ole kau-
gt;.ltki koik merega seotud

imesed, nad on endale liht-
salt selgeks teinud, kui raske
on meremehe t66.

Mis puudutab meie osalust
rahvusvahelisel konverentsil
ja selle seltskonna tiheks
paevaks siiatulekut, siis see
on meie jaoks vidga suure
ajaloolise ~ tidhtsusega asi,
mida ei saa Umber panna
thtegi rahatihikusse.
vaga head ja soojad kontak-
tid" teiste misjo toata;atega.
Oleme teretulnud teistesse
rilikidesse neilt kogemusi
saama. Pdev oli siin vaga
Bikk a_pingeline ning kiila-

ste hulgas oli eakaid inime-
si, kes oma t66d juba lopeta-

mas, aga jaadi vaga ule.
Nuud nad teavad, kes me
eestlased, oleme. Eelmisel

eval Soomes tegi piiskop

inar Soone tutvustava ette-
kande Eesti kohta: inimesi
oli ju koikvoimalikest kohta-
dest ja pa.l{u neid, kes ei
teadnud nilsugusest riigist
midagi.

Eesti meremisjon ei ole
veel palju dra teinud. Aga me
oleme olemas. Minu jaoks on
katuseharjal kondimine &ra
tabada, kus lopeb meremehe

aitamine ja kus algab peale-
surutud i;xnmalaSOna kuulu-
tamine. tlame olla deli-

kaatsed ja loodame, et mere-

mees on otsekohene inimene
ning ttleb, mida ta vajab.

* * S e

Mis plaanid meremisjonil
"Suure Tolluga” olid?
"Tolluga” oli meil vaga hea
laan ja_ ilus idee, nimelt
apten” Vaarmaaga ja ka
meeskonna%a tekkis hea
kontakt, ja Ieidsime, et oleks
kena uhiselt korjata raha
selle vana aurulaeva remon-
.diks ja valjaehitamiseks.
Tahtsime laevale teha mere-
meeste kohviku ja kohtumis-
Ealga. Mote oli iseenesest
ea. f'\l%a hilisemal le%inﬁtlte
sOlmimisel ja tildse kokku-
uudetes laevaomaniku,
sti Meremuuseumiga, tek-
kis min%ij maaral lahkarva-
,musi t66de projekteerimise
ja 1aro_]ekteeri a osas.
a’ei tah kedagi halva
sdnaga meenutada, lihtsalt
tah oelda, et need rahad,
mis olid moéeldud "Suure Tol-
lu” valjaehitamiseks, olid si-
suliselt olemas ja meremisjo-
ni poolt valja kaubeldud.
Mingi linna peal liikuv jutt,
et "Tollu” rahvas ei lubanud
meremisjonit laeva peale,
ﬁgle Oige. Me jatsime selle t66
tsalt pooleli ja loobusime,
sest meremuuseumil olid
oma seisukohad ja meil
omad. Kuna meremisjon vot-
s le ingu%ﬁ kohustuse see
laev tles ehitada — projek-
teerimine, mate d ila
muud kulud kanda —, siis
pidasime 6igeks, et on mingil
maaral meie otsustada, kes
seda peaks hakkama projek-
teerima. Olime muidugi
ndus, et see toimub koos
muuseumiga, selle teaduri-
tega. Uhel sisearhitektil oli
osa t66st nagu tehtud, aga
mitte midagi enamat: plaan,
aga mitte t66jooniseid ja ma-
terjalide  spetsifikatsiooni.
Loomulikult ~tekkisid kahe
arhitekti vahel kohe lahkar-
vamused. Voib-olla oli mole-
mapoolne viga, et kohe algul
kbg:s kokku ei leppinud.
kuulda hiipoteesi, et
le;ing. mille olete tahtnud
"Suure Téllu” asjus sélmi-
da, on iithepoolselt vaid me-
remisjonile kasulik. -
Lepingu projektid on koéik
olemas, voime need avali-
kustada, neis pole mingit sa-
ladust. Meie u oli mini-
ne. Tahtsime pidada
kohvikut meremeestele ja ka
turistidele. Leian, et™ kui
oleksime investeerinud ja t66
oleks a lainud, oleks see
olnud kasulik ka jaevaoma-
nikule ja eelkoige laevale en-
dale, sest olukord on seal
Usna ngel. Ruumide jagami-
sel joudsime muuse -
ma selle juhtkonnaga taieli-
t thele ‘meelele. Lepingu
kokkupanemisel oli tegev
meie parlgatud jurist, neli—
viis - korda istusime koos,
igatihel oli voimalik viljenda-
da oma huve. Ebasobivuste
ilmnemisel me lihtsalt peata-
sime selle protsessi ja astusi-
me laeva pealt maha, sest
ega me pea meremuuseumi-
%a konkureerima. Meie pohi-
60 ei ole see, vaid Muugal
Seamen’s Pubi ulesehitami-
ne. "Toll” oli lihtsalt kérval-
projekt. 3
Mari Vamba
Madli Vitismann
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Viikingitest Laanemere

Jaanikuus seilas Laanemerel viikingilaeva koopia nimega
"Rus". Selliseid reise on ennegi tehtud, seekordne ei toonud
aga edu. 1. juulil sai rannavalve koordinatsioonikeskus jare-
leparimise Helsinki Paastekeskuselt: kas teatakse midagi lae-
va saatusest, see olevat uppunud. Lati Merepaastekeskusest
teatati, et "Rus" uppus 24. juunil Irbe vainas. Pardal olnud 9
inimest paistis moddasoditev Vene metsaveolaev, mis nad
Ventspilsi lootsikaatrile tilc andis.

Kuuldavasti oli "Rus" hadas olnud juba Dirhamis.

Dirhami sadama tilem Harri Kuusk: "Soome lipu all soitev
"Rus" sildus 14. juunil kell 6. Pardal oli 11 inimest. 15. juunil
kell 5.20 viljus laev sadamast. Kell 6.20 ei suutnud mees-
kond tugevalle nordituulele vastu panna ja see viskas aluse
kaldale. Kaldaletombamiseks jai meeste joust vdheks, 11.50
tombas kaater "Juss" "Russi"” vette. Siis nad tohterdasid end
siin natuke ja 16. juunil kell 4 l&dksid taas véilja. Rohkem me
neist ei tea.

Uks kapten ldks pealt 4ra, teine jai. Ega igamees ka merd
soida."

28. juuni "Suvelehes" voib ka tiht-teist lugeda.

Kiisis Reet Naber

Muuseumikommentaar

Meremuuseumi ja meremisjoni vahel tekkinud ebakdlad on
kahjuks kurvaks nditeks, kuidas ideede tasandilt ei suudetud
jouda konstruktiivse koostédni. Iga idee tahab enne teostamist
saada véimalikult detailset Idbiarutamist, praktiliste kllgede
selgitamist ja mélemapoolsete soovide arvestamist ning seda
just mitmeid kordi kifjapanduna, et oleks lihtsam teha mdark-
meid ja soovitusi. On Usna loomulik, et nil ménegi driprojekti voi
koostdd kdaivitamiseks osutub neli-viis kitsas ringis kokkusaamist

vajalikuks ja ka piisavaks, ent rahvusvahelise tGhtsusega tehni-

kamdlestise kasutamise Ule ofsustamisel on see siiski ebapiisav.
Seda enam, et lepingu jargi sooviti teatud osa laevast drilistel
eesmdarkidel kasutada tervelt veerand sajandit. Pealegi eksis-
teerivad ka teatud muinsuskaitse (Veneetsia konventsioon
1964. aastast) ja muuseumitdd-eetilised printsiibid, mida selle-
sarnaste lepingute sdimimisel tuleb alati arvestada, sest meile
el ole kasutacdia anti'd mitte oma, vaid osa Eesti merenduse
rahvuslikust uhkusest, mida “Suur Téll” kahtlemata on.

Meremisjoni esindaja hr. Soone vditeil olid nell olemas rahad
“Suure Tollu” valjaehitamiseks, milles ma siiski julgeksin kahelda.
Koigepealt kéib jutt kokku vaid Uheksast ruumist laeva peate-
kil. kuhu on tdesti peamiselt endiste parem- ja vasakparda
sbepunkrite asemele meremuuseumi restaureerimiskontsept-
siooni kohaselt planeeritud nii kohvik kui ka véike konverentsi-

- saal. Nende ruumide tarbeks kat iples tdesti meremisjon akisia-
seltsilt “Eesti Merelaevandus” vdlja toetussumma 50 00C EEK-i
ulatuses, ent see oli ka kdik, sest vahemalt mdartsikuu alguse sei-
suga oli pdhiliseks investeerijaks planeeritud meremisjoni vdlis-
partner kaotanud laeva ennast ndhes asja vastu huvi, Kbnea-

lusest summast oleks seega jatkunud peamiselt meremisjoni -

kutsutud firmale “Stenhus” projekteerimiseks ning véib—olla ka
monede materjalide ostmiseks. Tavakodanikule véib eelmaini-
tud summa suurena tunduda, ent nditeks ainudksi jGédmurdja
Uhe aurukatla kapitaalne remont I&ks tGdnavu kevad-suvel
maksma ligi 800 000 EEK-i, mis nditab veelkord, kui suurte sum-
madega peame me tulevikus an'estama kogu laeva téielikuks
restaureerimiseks.

Tuleb veelkord réhutada, et meremisjon el voinud endale le-
pingujargset kohustust “... see laev Ules ehitada...”, vaid ainult
renoveerida Uhe vdikese osa ruumidest, millest tavalisele muu-
seumikUtlastajale oli méeldud vaid kohvik, mida seetdttu el saa
aga kuidagiviisi tle t@htsustada. Polnud siiski ka pdris kohane
dikteeriv maneer (lepingut omamata), millega omapoolsed
projekteerijad laeva toodl ning meremuuseumi palvel juba
mond aega asjaga seotud sisearhitekti Anu Vainumdaed taheti
kdérvale lGkata. Ka sellest delikaatsest probleemist oleks tulnud
eelnevatel kdnelustel veebruaris r&adkida, sest ainulksi raha
olemasolu el anna veel moraalset digust kellestki teerulliga Ule
soita.

Kdénealuste ruumide renoveerimiseks (peale kooskdlastamisi
ning projekteerimist) oli lepingu projekti jérgi ette ndhtud kaks
aastat, mis reaalset 166de mahtu arvestades tundus liialt veni-
tatuna. Uhine rahakorjamise idee laeva restaureerimiseks on
iseenesest tore ning kiiduvaart, ent lepingujargselt kdige varem
1996. a. paiku oleks meremuuseum hakanud saama 3% vaid
kohviku toitlustustegevusest tulenevast ké&ibest. Ma ei saa seda
kuidagi pidada Uhiseks rahakorjamiseks, arvestades seda, et
ruumide renoveerimisinvesteering oli planeeritud vdlismaailt ja
97% toitlustustuludest olek: IGinud Meremisjonile ning kuni aas-
tani 2019 oleksid nad kasutanud laeva peateki keskosa praktili-
selt tasuta.

Lepingu projektis oli veel mitmeid ksitavusi (mitte niivord jurii-
dilist, sest selle oli ikkagi kokku pannud professionaal, vaid hoo-
piski praktilist laadi), mida oleks saanud pdhimédtteliselt selgeks
vaielda. Allakirjutanu esitas oma seisukohad ja parandusette-
panekud 1. martsil (eelnevate I&bir&dkimiste juures ma ei ol-
nud viibinud) peale seda., kul leping oli olnud arutusel muuseu-
mi juhatuse koosolekul 28. veebruaril. P&ev hiljlem esitas kirjaliku
arvamusavalduse muuseumi kollektiiv, mis asja téhtsust arves-
tades on igati loomulik ja vajalik. Ma el ole kindel selles, kas me-
remisjon nende seisukohavdttudega tutvus voi mitte, igal juhul
lepingu osas enam mingit kahepoolset arutelu ei jargnenud,
kuigi see nii oll mdeldud.

Urmas Dresen

Stormen viilte

1

ngtraaré pa Estlandsfirja
e Y P

- Férjan, som gir mellan Tallinn
och’ Stockholm, hamnade i hard
8j6 i Ostersjon. Béten slingdes
hiftigt fram och tillbaka.

. — Det var en vildig oreda dir
inne, tva lingtradare och en con-
tainer hade vilt. Féremal hade
. - kutat:l&mkn’ngi sdenh m per-
- - - 2% soner dades i det viid-
Tvé ldngtradare och en container vilte pa firjan M/V “Cap Canaille” under den stor- ret, jell Andersson vid
miga firden frn Tallinn till Stockholm i gdr natt. Nu undersdks om lasten varit surrad Noi isen.

pd ritt satt. 3 Foto: LARS NYBERG Kjell Andersson och personal
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- parviaeval kummuli

"Estline’i” m/l "Cap Canaille” sattus eile
Sosel LaGnemerel tormi.

Veoautosid, konteinereid ja muud varustust
loopis laeva lastiruumis ringi.

Gld uurib politsei, kas meeskond rikkus
ohutusreegleid.

Parviaev, mis k&ib Tallinna ja Stockholmi va-
het, sattus Lad&Gnemerel suurde lainetusse.
Laev 66tsus tugevasti vastu lainet.

“Lastiruumis oli suur segadus, kaks treilerit ja
Uks kontelner olid kummuli kukkunud. Esemeid
loopis ringi. Kuid Gkski inimene el saanud ras-
kes tormis viga,” Gtleb Kjell Andersson Norrmail-

mi politseist. .
Kiell Andersson ja tolli esindajad vaatasid

Juhtub suvelgi

Frihamni.

seadustega |

konteiner p&

Torm poodras treileri Eesti liini

% ,\ » . Av CARL HALL
\ o e i@ Estlinefirjan M/V "Cap Canaille” rikade ut for sto
L] 3 L | ute pa ﬁeﬂddn i gér natt. - o~
’ i & Lastbilar, t och L utrustning slingdes
: ; b ru;t i skeppets innanmiite. -
u u er poli om besittningen brutit t siker-
hetsbestimmelserna. R

fran tullen undersokte baten nir
den lépte in i Frihamnen i Stock-
holm i férmiddags.

— Normalt ska ju langtradure
och andra stora foremal spannas
fast vid sikerhetsanordningar.
Vi understker om det gjorts pa
ett riktigt satt.

~ Hur det hiir ska géras regle-
ras i sjblagen, och vi ska utreda
mbulu.mngen har brutit mot

laeva Ule, kui see tuli eile hommikul Stockholmi

“Normaalselt tuleb freilerid ja muud suured
esemed kinnitada teki siimpoltide kllge..NUad
me uurime, kas seda tehti digesti.

Kuidas seda tuleb teha, on mé&dratud mere-
a me hakkame uurima, kas
meeskond rikkus neid reegleid.”

Carl Hall

Lars Nybergl foto allkir: Kaks frellerit ja Uks

rdusid kummuli m/l “Cap Ca-

naille” tormisel teekonnal Tallinnast Stockhol-
mi. Nutd uuritakse, kas last oli digesti soritud.

"Expressen’, 26. juuni 1994

See toimetusse sattunud
ajalehevaljalgliﬁe vajab tap-
sustust. Tallinna = allikate
teatel oli see eriti sant ilm,
mis treilerid timber likkas,

" mitte teel Tallinnast Stockhol-
mi, vaid 24. juunil pirast
siida6éod, kui "Cap Canail-
le” oli teel Stockholmist
Tallinna.

Seetottu fikseeris olukorra

tiruum autosid enam-vihem
tdis, aga ajalehefotol voib
naha tiihjas lastiruumis kiil-

jelivajunud treilerit. Asi on -

nahtavasti selles, et kuna
Tallinna sadamas pole veel
erisecadmeid, mida sellisel
juhtumil tarvitatakse, siis
viidi pildil olev treiler Stock-
holmi tagasi, kus see lossiti.

Ja siis sattusid kohale aja-

nud, seega ei saa tegelikust
"eilsest” juttu alla. Nii sattus-
ki pildi: a vaide, et juh-
tus teel nast Stockhol-
mi. Ja kiiljelivajunud treiler
oli laeval toesti olemas.

Et juhtum on praegu uuri-
misjargus, ei ole voimalik as-
jahuvilistelt firmadelt pohja-
likumaid kommentaare kiisi-

- da. See vaid meenutab veel-

"Cap Canaille” autotekil pa-

kirjanikud. Ning eksikombel
rast laeva Tallinna saabu-

lisasid oma wuudisele véirs-

kord, et meri voib monikord
ettearvamatult kaituda, nii

mist siinse firma "Nord Esto-  kust sellega, et pidasid seda et ettevaatus pole suvelgi
nian Transport Ltd.” surve- pdeva vorra hiljem juhtu- liiast. Ning juhtuda vdib mo-
yor Azol Minejev. Fotodel nuks. 25. juunil oli Rootsis nikord aj janikelgi.

tema koostatud aktis on las- adli Vitismann

jaanipéaev ja lehed ei ilmu-

Millal
saab
Kunda
sadam
valmis?

Mart Leemets, objekti ehi-
tustilem: "2. septembril. Siis
. on ametlik avamine.

Me alustasime 1993. a.
mais. Ehitab Rakvere KEK
koos Soome firmaga "Pyrisko
OY". Me pole varem sadamat

. ehitanud, sellepirast tuleb

abi leida. Vesiehitustel on
oma spetsiifika, see on erinev
' maapeal tehtavast. Meile
anti tdhtaeg 30. august
1994. a. Kogu ehituse mak-
sab kinni tehas. Praeguseks
oleme niikaugele joudnud, et
laevad saavad juba sisse. On
tehtud proovilaadi nisi. Ehi-

tustddd laevade vastuvotmi-
ne ei sega. Voib-olla siis, kui
me .asfalteerima hakkame,
takistab see meie lttl)lod Prae-

on iga paev t60! 40 ini-
%::st, gn olnud ka %lohkem.
Vahepeal tegime natuke kii-
remat t66d, et lopus mitte
tormama hakata.

Vana muuli aarde peaksi-
me tegema ka paadi- ja jahi-
sadama, ka sadamahoone
tuleks siia teha. Praegu loe-
me juba paevi.”
undas kiis Reet Naber




Meri ithendab

Tallin- .

7. juunil algas
nast Lati merelehe “Juras
Vestis™ initsiatiivil korralda-
tud aktsioon "Meri iihen-
dab"”.

Uritus oli planeeritud jalg-
rattasGiduna kolmest Liine-
mere-Adrsest riigist 1abi,
peatustega  merenduskes-
kustes. Osalema kutsuti ka

Eesti ja Leedu kolleegid. Lat-,

laste mereleht on koige ma-
hukam, selle personal on
suurem. Samal ajal on meie
koigi probleemid mnii me-
renduse timberkorraldamisel
kui ka lehetegemisel kiil-
laltki sarnased. Uheskoos te-
gutsemisest, iiksteise viga-
dest oppides voiks kasu saa-
da.

Haapsalu oli lukku pandud

8. juunil Haapsalusse jou-
des tundus, et midagi era-
korralist on lahti: linnapiiril
oli mitu autot, kust peaasja-
likult mundrikandjaid pais-
tis. Ulja kaarega tuli tiks ma-
sin veel juurdegi, kaitseliitla-
sed ruttu vilja. "Mis lahti?”
ei saanud kisimata olla.
"Haapsalu on lukku pan-
dud,” seletati. "Linna korra
huvides kontrollitakse linna
sisse ja sealt viljaminejaid.”
Esimeste paevade kontroll oli
muidugi téhus, kitte oli saa-
dud isegi &randatud auto,
mitmed mittekorras doku-
mentidega sbitjad olid kiired
vajalikke pabareid vormista-
ma minema. Oma rahvas
suhtub asjasse rahuga: kui
on teada, et kontrollitakse,
jaidb ehk monigi rumalus te-
gemata.

Suvealguse kuurortlinn oli
vaikne. Rahvast vihe liiku-
mas, jahtklubi kai 4#4res siis-
ki méned kiilalisalused seis-
mas. Jahtklubi ise oli korras

Louna-Eesti sadam :

Ule Parnu silla tulijad nie-
vad kai &ires laevu seismas.
See ongi Parnu sadam. Mu-
nitsipaalettevétte "Parnu Sa-
dam” asedirektor Riho
Prints: "Pirnu linnale ja ta-
gamaale on sadam ja selle
lalendamine viga olulised.
Praegune sadam on viike,
mahutame &4ra neli "jogi-
meri"™-tGipi laeva,
maalne sitvis on 5 meetrit.
Mésdunudaastane kiive oli
280 00O tonni, tAnavuseks
planeerime 400 000. Meil on
peamiselt ekportsadam, siit-
kaudu liheb vilja puit, tur-
vas, brikett. Selge, et praegu-
sesse kohta kaubasadam ei
sobl. See on otse vanalinna
ja kultuurikeskuse korval,
kul me siin tuulega briketti
vbi turvast laadime, on tolmu
kélk kohad tiis. Aga praegu
me seda t66d l16petada ei saa,
see on majanduslikult oluli-
ne. Ettevotetel on lepingud
solmitud, nende tditmine sa-
tub ohtu. Meil on sadama
lalendamise plaanid tehtud,
oleks vaja 5 miljonit, et kii-
resti uus sadam valmis ehi-
tada. See summa ei ole suur,
aga aitaks meid surnud
punktist tile. Oleme pidanud
labirdakimisi Maailmapanga
ning Euroopa Arengupanga-
ga, et neilt laenu saada. Meie
oma pankade protsendid on
nii korged, et neid ei suuda
maksta.

Meie plaan on ehitada
kaubasadam vilja sinna
kanti, kus on "PAirnu Kaluri”
endine laevarem ondibaas.
Uues reisisadamas saaksime
ka konteinereid t66tlema ha-
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Nii oli rahvusvaheline
seltskond: Lati "Juras Vesti-
se” toimetaja Gints Simanis,
konsultant Guntis Pilsums,
fotokorrespondent Valdis Al-
berts, Liti Mereakadeemia
mehaanikud Maris Frei-
bergs ja Gints Danne, Lati
Merelaevanduse autojuht
Normunds Pilens ning Lee-
du "Lietuvos Jureivis” té6ta-
ja Regina Stroncikiene 7.
juuni varahommikul Tallin-
na sadamas. Kuna eelnevalt
oli Reisisadama ametimees
Rein Aun euroopaliku nae-
ratuse ja viisakusega selgeks
teinud, kuivord voéimatu on
terminaalis selle seltskonna
vastuvotmiseks voimalusi
leida, lédksime ja tegime esi-

ja puhas, pererahvas sobra-
lik nii omade kui ka kiilalis-
te vastu. Kittesaadavad olid
koik viikesed mugavused.

Paeval kais tavapirane
t66. Suured ja viaiksemad as-
keldasid ringi, varvipintslid
voi muud téoriistad peos
hooaeg ju algamas. Kail tut-
tava nioga mees, Endel Voo-
remaa. Kuidas ldheb, mis
kasil?

"Tegelikult olen pensionil,
aga tegemist jagub kogu aeg.
Jahile vaja varv peale tom-
mata, sellega on kiire. Muidu
tegeleme pojaga viikest viisi
ka paatide ehitamisega. Meil
on_ oma aktsiaselts "Foil”,
alustasime purjetajatele ha-
davajalike pisidetailide val-
mistamise ja muugiga, niiad
proovime ka paate teha. La-
heb kaubaks kill. Omaaeg-
sed jaidpurjetamiskontaktid
on tugevasti kaasa aidanud.
Muidugi ka see, et eluaeg
oleme harjunud t66d tegema.
Praegu on hada, oleks nagu

kata. Praegu me konteineri-

tega el tegele, meie kraanadel -

pole piisavalt vo6imsust.

Pra sadamasse
jaaks reisisadam, kus saak-
sime vastu votta ka mere-

maksi- >

Riho Prints selgitab, Gints
Simanis ja Maris Freibergs
kuulavad.

matkelaevu. Jahtklubi juu-
res oleks jahisadam, marina,
Vallikraavi tahaksime samu-
ti laevad sisse lasta, kunagi
oli see ju tuntud laevade tal-
vitumiskoht.

Laevaremondibaasi mui- .
dugi ka ei saa ira kaotada,
sinnakanti jasiks veel ranna-
piiligilaevade sadam.

Suur probleem on teedega.
Praegu tuleb kogu transport
tile uue silla ja siis l&bi kogu
linna. Oleme planeerinud
ringtee ehitamise, uude kau-

savditu. Tea, kuidas nad kiill

P saabumise aega, tuleb 4—5

¢ suurte sadamatega, niiteks

. veetakse meie kaudu vilja.

mese peatuse "Suurel T6llul”.
Kapten vottis meid sébrali-
kult vastu ja vana jaalohku-
ja avaldab muljet igaiihele ja
alati.

RAS Eesti Merelaevandus
ootas kaetud laua ja meene-
tega. Video tutvustas meie
merelaevandust klantspildi-
ga, rahvusvaheliste suhete
osakonna juhataja Vladimir

ounov raidkis juurde ka &
problemaatilistest asjadest
Nagu niiteks kaadriproblee-
mist, merendusharidusest
uute laevade soetamisest "
jne. Peadirektor Toivo Nin-
nas lisas fakte omalt poolt
juurde ning soovis koigile
head reisi.

Kui mitte arvestada seda,

Vastuvétul «Eesti Merelaevanduses».

Madli Vitismanni foto
val enne Haapsallu joudmist
iiles, sujus ko6ik Eestimaa
pinnal kenasti.

et Lati sponsorite muretse-
tud uhiuutest jalgratastest
iitles iiks juba esimesel pae-

té6puudus, . inimesed
pole aru saanud, et ilma t66-
tegemiseta midagi ei saa. Ot-
sisime omalegi t66mehi, ise-
gl kuulutuse kaudu. Tuli
noor mees, kiitis, et on paga-
na hea t66mees, aga innu-
kust jatkus luhikeseks
ajaks. Nii ta on, kellel viina-
viga kiiljes, kes niisama lai-

nii hakkama loodavad saada,
ja siis on teised stidi, et
koik pole korras. Meie oleme
optimistid. Kui ikka ise mees
olla, saab hakkama kiill,” 16-
petas ta naerundoga ning
kiirustas poolelijddnud t66
juurde.

T66 kidis ka "Westi” sada-
mas. Seal kill paistis roh-
kem laevu maal kui vees. Sa-
mal ajal tuli kai dirde vett
votma Veeteede Ameti uus
"EVA-315". Kapten Kiur
Molder itles, et Tallinnast
Haapsallu pidas ilusti vastu.
Aga natuke loopivat.

Sadamas oli iiles tdmma-

«Yoldia» Haapsalus AS-i «<West» sadamas

tud ka kunagine uurimislaev
"Yoldia”. Mailetatavasti oli
laev nii l4bi, et sellega enam
uuringuid teha ei peetud voi-
malikuks: mada. Nuaid pais-
tis, et jille midagi kopitse-
takse. Jahtklubi kohvikus
" stinnipdeva pidavad kohali-

kud mehed teadsid riikida,
et ega ta nii hirmus l4bi ole-
gi. Liikuvat jutud, et Pais-
tearmee tahab paista eesti
rahva ja laeva, oma péaiste-
teenistuse sinna peale pan-
na. Raha olevat vilismaalt
saada.

@
J aagupi kala
aagupis on endine H 5%
basadamasse oleks kergem §™RSIF nologn, sttsukaia
padseda. Praegu makstakse [6hna vbis suure maantee
linnale teede korrashoiuks %ﬂgi tunda. Muidugi meeli-
iga tonni turba, _brllketl ja Ki?gas : elllzv{'?ma'
puidu eest, teed pole ikka
head. Praegu ei ole meil ka AS _Alosa esimees Enn Il-

laoplatse. Kui teame laeva Ypeg}nﬁde %ﬂ%ellrggﬁf&h :

niiid mais sal erastatud.

paevaga kogu puit kohale ve- Soovijaid oma osakuid sisse
dada, et kohe laadida. panna oli rohkem kui tsehhi |
Me el hakka konkureerima Vaartust oli hinnatud. Kokku

on osanikke 18. Praegu va
rustame kogu vab labi
i:(ndise kalaturustuse kes-

uste. 2

Meil on t661 40 inimest,
evas teeme 3 tonni suitsu-
ala. Pohiliselt on see raim.
Talvel, kui oli kiilm, tegj-
me ka preserve: viirtsikilu voi
—-riaime. Siis tuli kala ka mu-
jalt sisse osta, sest oma laht
oli jaids. Muidu on kuuel ko-
halikul kaluril siin seisev-
‘noodad sees. Pump on mer-
re, sellega saame kala paati-

dest vilja tommata.
Tu atkub, kala kitte ei

Muugaga. Véib-olla Paldiski-
ga. Meie kaup tuleb iimbrus-
konnast, see veetakse pohili-
selt vilja. Transiitsadamat
me ei planeeri. Uueks kau-
baartikliks on keramsiit:
Haidemeestele osteti Root-
sist vabrik, selle toodang

Tsehhijuhataja Enn Ilves.
jaa. Pohiline osa laheb Vene-
anagle. sealt saab head hin-

a.
Hea suitsukala oli.

Esimesed proovipartiid on
juba ldinud. Importi on meil
vihe, m66dunud aastal nii-
teks natuke suhkrut (920 t),
vaetist, kaskoriiti.

Planeerime veel siivenda-
da faarvaatrit 6,5—7 meetri-
ni. See -muudaks oluliselt
meie t66d; voimaldaks sisse
tulla hoopis suurematel §
laevadel, seega alandada
veohindu ja suurendada
kaivet. Stivendada pole siin
raske, viimati tehti seda !
t6od 1986. a. Tollane t66 on |
kiallalt hasti -siilinud, vaid
liikuvate liivade piirkon-
nas tahaks veidi korrigee-
rida.

Kui koik need t66d tehtud
saaks, oleks meil sadam, kus
planeerime 750 000 t kii-
vet.”

Munitsipaalettevote "Pér-
nu Sadam” on 2 mehega t66-
tav firma. :
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Ule piiri

Et Eesti esimese merekoo-
li juurde paaseda, tuleb min-
na iile piiri. Mitte mere
Aarest, vaid natuke kauge-
malt. Meiepoolne piir on ta-
asihoidlikum, sealpool on
ulga rohkem ehitatud ja sil-
distatud. selle eest vaa-
tue:’s meie poole passe kontrol-

naisterahvas igaiihele
otsa ja titles i i an-
des ~ "Palun”, sealpoolne

meesterahvas néatsutas osa-
votmatult. Kurb, ka ajalooli-
se jarjepidevuse mottes, et
iithtne passireZiim ei véimal-
danud passi Rootsi ja Soome:
templi korvale lounanaabri
oma saada. Polevat ette nah-
tud. Eesti ajal V. elanud
emal oli see sisse ud vist

ordse Koiva joes uju-
mas ise puhul, kui kor-
ralikult ile Konnaoja mindi.

Olgu, minu passi pole 166dud
ka noukogude voimu poolt
véimaldatud puukingapaari.
Heinaste (AinaZi) mere-
kooli memoriaalmuuseum
on nii Eestile kui ka Litile
oluline merendusajalooline
paik. Siin meie ajalood poi-
muvad, siin on 1988. aastal
listitatud -mélestussammas
saari-Venemaal kaubalae-
vanduse arendamiseks hii-
%:ltéﬁd teinud rahvavalgus-
ale Krisjanis Valdemar-
sile (1825—1891). Loomulik,
et dsﬁx?boolselt tﬁg\% migi
rendus ropageerivat re:
Lﬁl a sel?skonna tee tagasi-
oidliku muuseumi juurde
viis

Muuseumi perenaine Ive-
ta E e oli ootamas.
Muuseum avati 1969. a.,
kool oli oma 1864. a. alusta-

Heinaste merekoolis

Heinaste (AinaZi) mere-
kooli memoriaalmuuseumis
vottis merelehtlasi vastu Lati
TV saatesarja "Aholi!” vot-
tegrupp: reZiss66r Nor-
munds Smalinskis, toimeta-
ja Maija Migla ja konsultant
Arvis Pope. Merenduse saa-
tesari on eetris kord kuus.
Kasitletakse aktuaalseid me-
reasjandusega seotud prob-
leeme. Ka merenduse propa-
geerimist, millele seekordne
jalgrattaretk pihendatud.

Merendusajaloolane Arvis
Pope on ammune tuttav.
Ukskiilas elav kolleeg on te-
gelenud pikka aega tuletor-
nide uurimisega, oli hea tut-
tav meie selle ala entusiasti
Armas Luigega. 1989. a. il-

munud raamat “Burnieku
gadsimts Latvija” ("Lati pur-
{elaevanduse sajand”) kasit-
eb pohiliselt 19. sajandi me-
rendusajalugu. See on pdi-
munud Eesti materjaliga,
sest Pohja-Liivimaa alused
olid tihedalt seotud pealinna
Riiaga. Selles raamatus on
veel koérvuti lati %egljatega
kahe naabri, liivlaste tuntud
esindaja Egons Livsi ja eest-
lase Robert Kurgo nimed.
Kahjuks tanaseks moélemad
leinaraami joudnud.

Millega praegu tegelete?

Arvis Pope: "Olen teleini-
mestele abiks. Tegelen mui-
dugi mereajaloo uurimisega.
Saatsin just Bruno Paole Kir-
ja, vaja tiht-teist tdpsustada.

«Pie Bocmana»

va Pootsmani-
korts on stiilne ja traditsioo-
nidega. Meie sealoleku aja
suurim elamus oli vana ka-
lur Roberts Spurins, kelle
suguvosa ammuilma seal-
mail elanud ning kes jée ja
merega sinasober. Nidhtavalt
peatoimetaja Gints Simani-
se suur austaja ning ko%u
lati seltskonna' lemmik. Ta
juttudele naljalt keegi vahele
radkida ei joudnud, saati siis

veel naabrile télkida. Igasu-

gu toredaid vahejuhtumisi
on selle joe aidres killaga
juhtunud. Kasvoi see, kui ta
koos is:Fa kes silla puudu-
mise ajal iilevedaja ametit pi-
das, kord sellessamas kortsi-
toas péevaltrtlic'i;sjt I;kokkuvétt}t
tegemas” olnud, kui jée poolt
kﬁ kuulda: keegi uppumas.
Tormatud a{:pl. Polnudki
rohkem vaja, kui linnamehe-

le soovitada: "Misasja sa nii-
sama karjud, lase jalad poh-
ja ja tule vilja!” Sest just seal
oli madal.

Ei teinud mehele mingit
vaeva péevasiindmuse ja kii-
laliste puhul péaris p luu-
letus kohapeal valmis teha.
Riim kiis igatahes kenasti.
Korralik meremehe-naps oli
taskus ja kalad ka kotis. M6-
lemad toodi vilja.

. Parast - Pootsmani-kortsi
kiskus kuidagi eestipool-
seks. Laksime voorsile Me-
reinspektsiooni, voéorustaja-
teks Laima ja Aigars Pusild-
sid. Selgus, et. moélemas
tublisti eesti verd, kill ilma
keeleta, ja parasjagu Eesti-
lembelisustki. Pereisa oli to-
sises mures poliitikute mere-
ﬁuri tombamise péarast, mis
alamehed harjunud vetest
korvale kallutab. Olevat siin

Vabadussamba all

Lati pealinnas Riias toi-
mus pidulik vastuvétt Vaba-
dussamba juures. Samba ja-
lamile jaid osavdtjate poolt
lilled, kohal olid pressiesin-
dajad, tuli anda intervjuusid.

Kohal oli ka Lati Merendu- -

se Fondi esimees kapten
Aleksandrs Karklins, kes
roomustas eestlast kohates,
sest tal olevat vanast ajast
head suhted selle naabri
esindajatega. Nimelt oli ta
1941. a. laeva "Everolanda”
peal, mis voéttis Tallinnast
peale evakueeritavaid, kelle
hulgas oli palju eestlasi. Kui
laev Soome lahel tabamuse
sai, aitas tema tegutsemine
iiseda mitmel eestlasel,
ellega ta péarastsdja—aasta-
tel kontakti on hoidnud.
Kapten itles, et tal oli hea
meel, kui kunagiste tuttava-
te ning nende peredega kok-

ku sai. Oli olnud neil Eestis
kiilas, samuti nemad Riias.
Aleksandrs Karklinsi enda
meresoit jai parast séda poo-
leli, péhjus sama, mis meie-
gi vanema pdlve mereséitja-
tel. Aga péris eemale pole ta
kunagi jadnud. Praegu juhib
ta Lati Merenduse Fondi
t66d. See on fond, mis jagab
vahendeid merenduse aren-
damiseks Latis. Naiteks me-
rendushariduse toetami-
seks, ajalehe ja "Merenduse
aastaraamatu” viljaandmi-
seks. Fond on saavutanud
valitsuse tasemel otsuse
maksusoodustuste saami-
seks neile ettevotetele-orga-
nisatsioonidele, mis fondi
kaudu sponsorrahasid eral-
davad. Rahad kantakse fon-
di arvele, mille juhtkond ot-
sustab nende kasutamise
iile. Muus liinis tehtavad ra-

tud te

AinaZi piiripunkt

%vus : .-a. lopeta-
nud, olles vahe (1915—
1918) Hersoni edal to6ta-

nud. Merendusajaloost tut-
tavad nimed Veide, Dahl,
Raudsepp ja paljud teised on
selle kooliga seotud.
Muuseum ise on viike,
uhas, huvitav. Sii 1 ta-
istatakse kooli 130. aasta-
paeva. Iveta Erdmane oli

curD, ct enam et Ol altz
eestlasi Uibot ja Kurgot, kes
alati stidamega kooli saatuse

luures olid. juubel pee-
, oli ta kindel.
AinaZi ise olevat natuke

onnetu. Polevat isegi kalu-
riiid enam, kes merel kaik-
sid.

ut
eh?t%‘;n Igw

Tegeleme siin ka Lati Meren-
duse Aastaraamatu ("Latvi-
Jjas Jurniecibas Gadagrama-
ta”) vialjaandmisega, trikist
tuli neljas. Selle viljaandjad
on Lati Kultuurifond ja Me-
reajaloo Selts.

Valmistame ette meren-
dusentsiiklopeediat. Teil on
see t66 ammu kisil, kas sai-
te valmis? Me votsime taga-

sihoidlikumalt ette, meie me- &

rendusentsiiklopeedia  hol-

mab Léti laevanduse ajalugu |

aastaist 1850—1950. Praegu
on mul palju t66d kasikirja
labivaatamisega, et see triik-
ki saaks.
Merendusajaloo  tegijaid
pole meilgi lilast. Vaga tubli
oli Janis Hartmanis, aga
tema on niid meie sdjan-
dust iiles ehitama asunud.”

hédas nii eestlased kui litla-
sed. Eestlased siinmail iga-
péevased tuttavad ja kollee-
gid, kuidas sa dkki nendega
pahandama, veel hullem,
trahvima hakkad?
Iseendalgi kalapiitigipisi-
kut sees, millest andis tun-
nistust mitmeliigiline laua-

kate.
Salacgriva sadamakai
aares seisis igasugu nimede-
a aluseid. "Tammela” ei
ola kuidagi latikeelsena, ja
née, kaptengi rasigib sulasel-
get eesti keelt. Ants Post on
mees, kes Liatis tool. Pere
siin, sestap ka t66. Ise tuitleb
kill, et siin on alati laeva-
meestele kehvalt makstud.
"Tammela” on ku
"Hiiu Kalurilt” ostetud
MRTK, mis niitd valvelaeva-
na "Privais Vilnis” ("Vaba
Laine”) nime kandvale akt-

haeraldised kuuluvad tavali- .

se maksustamise alla.
Fond toetas jalgratta-akt-

siooni ldbiviimist, parasjagu §

oli ka kasil tihe vana tradit-
siooni taastamine. Mereaka-
deemia esimesed korghari-
duse, Iopetanud saavad
(said) diplomid juulis. Iga
eriala parimale kingiti fondi
poolt nimeline kiekell, kalli-
hinnaline milestusese.

, A .
Guntis Pilsums, Arvis Pope, Regina Stron&ikiene, Maija
Migla, Gints Simanis.

siaseltsile kuulub. Aktsia-
selts on muidugi endisest
kalurikolhoosist "tehtud”.

Sealmail pole kolhoosid nii

pisikesteks osadeks laiali ja-
gatud kui meil, pea kogu en-
ise kolhoosi majapidamine
endiselt koos.
Paremal jarjel on laevare-

-mont, voimalused on head ja

t66d jaab tlegl. Eestlased
olevat péris sagedased neid
voimalusi kasutama. Sada-
mas on ka meie kalalaevad,
parasjagu oli kai &ires
"Vaal”.

Salacgriva sadam on Lati
kolmas eksportsadam. Peale
puidu suurt midagi vilja ei
ldhe. Igal nadalal tuleb sisse
3—4 laeva, mis saavad kahe
kai &ddrde paikneda. Faar-
vaatris on stigavust 6 m, mu-
jal 4—6 meetrini. Koige pi-
kem laev, millele Ants Post
lootsi peale on viinud, oli
115-meetrine. Kanal on 60
meetri laiune ja suurte laeva-
dega pole alati kerge hakka-

Riias saime kokku ka 4

nende merelehe tegijatega,
kes kodus juubelinumbrit
ette valmistasid. See oli
nr. 100.

Riiast suundus tee edasi = ss

Ventspilsi,
dasse. Kahjuks néudsid ko-

Liepajasse, Pa-
langasse, Klaipedasse ja Ni-

dused tegemised tagasitule-

kut. Tuleval aastal sbéidame

ud uue sadama
t? "On kiill selli-

gu plaanitak-
se vilja ehitada kaid jahtide
vastuvotmiseks, hiljem tahe-
takse AinaZi vilja arendada
merenduskeskuseks, millel
oleks sama tahtsus, kui tal
oli oma epaevil 19. sa-
jandi l6pus.
Tundub liiga ilus.

Valdis Alberts kutsub
«Pootsmani Kortsi».

ma saada, nagu saime ise
ndha, kui kéva tuule jargsel
merel saksa "Gudrun II"-le
vastu liksime.

imber kogu LaZinemere, sai Vabadussamba all. Keskel Aleksandrs Karkling. Vabadus-
sambani tegi retke kaasa Reet Naber.

plaan maha pandud.



Las tuli puhastab...

Katrin keetis kalasuppi

7. juunil voéorustati "Suu-
rel Tollul™ jalle kiilalisi. See-
kord oli kiilas Raeklubi, mis
koondab Tallinna sépru, pre-
sidendiks linnapea. Kohal
olid kaks asepresidenti, eks-
linnapead Ivar Kallion ja Al-
bert Norak, praegune linna-
Eea oli puhkusel. Siiski oli

ulalisi ile paarikimne.

"Suure Tollu” salong sai
huvilisi tiis ning pirast ma-
sinaruumi vaatamist alusta-
sid oma etteastet, teab mit-
mendat korda juba, Eesti
Meremuuseumi direktor
Ants Pirna ja laeva kapten
Olaf Vaarmaa.

Meenutati Lihidalt laeva
sailitamise tdhtsust ("Maail-
ma suurim siilinud jaa-
murdja, sealhulgas liks va-
nemaid. Soomlaste "Tarmo”
on kiilll 7 aastat vanem, aga
poole viiksem."). Naidati al-

Pilk

1. juuli 6htul tuli rahvast
"Suurele Tollule", et merele
minna. Laulupeo tule liiku-
mise tseremoonias oli teene-
kal jadlohkujal oma osa tii-
ta. Pardal olid laulumehed
"Gaudeam usest" ja Teaduste
Akadeemia meeskoorist.

Linnahalli sadamas askel-
dasid pukserid "Montu" ja
"Vega-1". "Tollu" korstnaist
tousis musta suitsu. Kiilali-
sed tundsid end ménusalt
salongis ja tekil, masinaruu-
mis kdis oma elu. Selles por-
gu eesruumis sai "T611" hin-
ge uuesti sisse. "Kui me viis
aastat i Tallinna tulime,
tootasid koik katlad," mee-
nutas Urmas Dresen mere-
muuseumist. "Praegu saame
kaks kdima. Vaata, nii see
lahebki." LZkski. Ka wvene-
Kkeelne raadiomees oli siind-

gupirasena sdilinud inter-

jooriosi (klaverit oli hiljuti

haslestatud). Lisati intrig

Venemaa nodudis
tleandmise eest poliitvangi-
de valjaandmist ja saavutas-
ki selle.”

Tanapédeva jouti moistagi
rahamurega: "Kahel viimasel
aastal on raha olnud ainult
meeskonna ulalpidamiseks,”
aga ka tidnusdnadega: "Tanu
Sulev Roosmale on ette val-
mistatud

selle koha eest renti ei vota.
Tanu ka laevade tehnohool-
debaasile, sealt tuldi ise ja
pakuti end kaptenisilda re-
montima.”

_Kapten Olaf Vaarmaa:
"Oeldakse, et teeni ise. Mo-
ned ariideed on ldinud 16hki.

ce- &
rivatki teavet: "Hiljuti saadi §
arhiivist huvitav dokument: }
laeva §

laeva seisukoht. §
Taname Tallinna linna, kes

see laev ei ole driobjekt.
See ei ole kultuuriministee-
riumi oma, see pole mere-
muuseumi oma, see on Ees-
ti rahva oma. 1. juunil luba-

sime kiilastajad laeva, tee-
nistus oli 13 Eesti krooni ja
5 Soome marka.”

Ohtu asjalikule osale jarg-
nes Katrin Karisma keede-
tud kalasupp (kalad oli too-
nud 8 linnapead iile elanud
Sulev Roosma). Sellele jarg-
nes viike kontsert. Laulu

Ulla Millistfer: "Klaver on
haruldaselt madal, aga mén-
gib kall.”

Katrin Karisma: "Olen va-

parem, et pole nii palju sa-
metit. Peaasi, kui ei koigu ja
tmber ei kuku!”
Raeklubilased arutasid
omavahel, et oleksid klubita
vaevalt sattunud niihasti
Naissaarele kui ka "Suurele
Tollule”. Jargmisena kavan-
dati tutvust erivéli‘lila kum-
mitusega. Leidus klubilaste

seest: «T'0ll» tuli tagasi

musele kaasa elamas, ehk
jaid talle linti vanade masi-
nate esimesed hingetémbed.
Uuestidrganud masinavargi
juures tulid meelde "Scan-
Transi" mehe Jaak Uusi s6-
nad: "Torustiku ilu..." On
toesti ka selline asi olemas.

Kell 22.03 anti ara teise
pukseri ots. "Toll" liikus ise-
seisvalt ja omal jéul. Oli poh-
just minna masinamusta
kidega kaptenit Onnitlema.
Kesvamairjased maamehed ei
tahtnud veel veerandtund
hiljemgi uskuda, et keegi ei
vea. Piritalt tulid jahid, me-
reinspektsiooni, merejoudu-
de, piirivalveameti ja vee-
teede ameti kaatrid-laevad
saatma. Oleks nagu mere-
siindmus.

Linnahalli juurde tagasi
saabuti ilma tuleta. Maa ja

mere ajaarvamine ei haaku-
nud kuidagi. Suur t66 oli
siiski tehtud. Lopuks oli saa-
dud niikaugele, et v6ib Gelda:
"Toll" drkas ellu. Selles t66s
on suur osa meremuuseu-
mil, eelkdige aga laeva me-
haanikutel. Leiti ka toeta-
jaid.

Noored mereviae madrused
said laeval katt utada.
Olid tublid, hakkasid silma
oma asjalikkuse ja korrektse
vormiga. Eks harjutades tu-
leb ka liiniviskamise kindlus.
Jaak Aitaja juhendamisel tu-
lid nad kenasti toime.

Lopuks on Meremuuseum
saanud hakkama pikalt
plaanitud inimsébraliku teo-
ga: muuseumi hoovis on
usna stiilne kohvi- ja é6llejoo-
mise paik. Mis see siia puu-
tub? Puutub kiill. Greg ja

William olid ka merel tegevu-
ses, spetsiaalsed "allveelae-
va-véileivad" (submarin-
sandwitch) koos ollega kulu-
sid pika meresdidu jooksul
marjaks dra. Hommikul lu-
basid uniste silmadega noor-
mehed 6igel ajal jille Marga-
reta 6uel platsis olla.

Millest puudus oli? Lau-
lust. Laulumehi oli, aga lau-
lu peaaegu mitte. Merel lae-
va parda #dires tiirutavatelt
jahtidelt pidi mitu korda pa-
luma, lerme l;lul ssuavlatsetl

aar lugu teha. ongis
auldi kill "Ollepruulijat” ja
neid teisi toredaid, kuid teki-
le see ei kostnud, radkimata
kaugemast.

See ei ole pelgalt kuulu-
jutt, et laev lekkima hakkas.
Liialt Pikk on olnud aeg, mil
laev oli surnud seisus. Niud

Pilk viljast: etendus tithjale saalile

Naidendi valik

Heitluses rahahankimis-
muredega "Suure Toéllu” re-
mondiks ja restaureerimi-
seks on leitud parimaks ro-
huks tOommata laevale
iildsuse tahelepanu. Kiillap
pohjendatud lootuses, et see
tidhelepanu avab rahakoti-
raudu. Nii tuldi méttele, et
linnahalli us "Suure Tol-
lu” korstnaid kiillalt tihele ei
panda. Vaja laev lahele tuua.
Sobivaks juhtumiks paistis
olevat laulupidu, koosto6-
partneriks Meestelaulu Selt-
si tuletoimkond.

Lavastusplaan

Et "Suurele Tollule” pea-
osa saada, tuli veel midagi
vilja moelda. Nimelt on staar
tuletoomise osa jaoks liiga
suur ja kohmakas. Nii leitigi
dublant, vaike kaater nimega
"Suur Toll”, kes tule tegeli-
Kkult Piritalt tooks ja linna-
halli kaile wviiks. Jadmurdja
"Suur Toll™ oleks lahel para-
deerides see staar, kes ap-
lausi ja lilled kogub. Et tal
ikka asja ka oleks, selleks
pidi viike "Suur Téll” esmalt
Pirita ldhistel tule jadmurd-
ale tooma ja seejirel linna-
alli lihedal selle sealt kaile
viima. Neist kahest laevast
paistis aga etenduse jaoks

vaheks jaavat.

Osatéditjate valik
Et solisti paremini esile
tosta, peab koor olema taga-
sihoidlik ja tihtlane. Aga ka-
sutatakse ka ansambleid.

Koori pidid moodustama 20
jahti, ansambli 5 riigilaeva.
Olid ka koorisolistid: stim-
boolsete nimedega jahid "Ka-
lev” ja "Linda” pidid lahel

soitma teine teisel pool jai-
murdjat. Jahid on péritolult- &

ki sitimboolsed: esimene
kuulub linnavalitsusele ja

teine merelaevandusele, neilt £

molemalt loodetakse "Suure-
le Tollule” suurt abi. Riigilae-
vad, kaks

iiks sdjalaev, pidid ilmselt
jilgima, et hasti moeldud
tritus paistebppuseks ei
muutuks.

Proovid

tehti raha- ja ajapuudusel
paberil. Seal nagi etendus
vialja piisavalt efektne: keset
paberilehte suur punane
"Suur Toll", sellest vasakul ja
paremal aueskort, jarel
kakskiimmend jahti, vahet
igatihel iiks kaabeltau.

Dekoratsioonid
Selle vabadhuetenduse
kulissideks - sobisid
seisvad kaubalaevad.

Kostiimid

Staar ise sal mullu, enne
Kotka-soditu, varske varvi
peale. Kiiljel on suurelt laeva
nimi, kuigi mitte nii suurelt,
et merelt kaldale paistaks.
Jahid ja purjed on enamasti
valged. Riigilaevad aga eri-
varvilised: (ks rannavalve-

rannavalve- ja
kaks piirivalvelaeva ning §

reidil”

laev sinivalge, teine valge,
piirivalvelaevad helehallid ja
meie ainuke so6jalaev tume-
hall. Maidratud mitte vialja
paistma, ei oleks seda péae-

valgi "Suure Téllu” tagant
kaldale ndha olnud.

Rekvisiidid

Laulupeotuli, kolm maér-
guanderaketti ja bengaali tu-
led igal jahil. Uhe osaleja kii-
simise peale, kas omaalga-
tuslikku ilutulestikku ka
teha voib, wvastati, et vo6ib
etenduse 16pul linnahalli
juures, aga mitte mingil ju-
hul punaste rakettidega.
Ometi osutus osa lavastuses

kasutatavast pilirotehnikast
punaseks.

Peaproov
Jai, nagu eelnevadki proo-

" Sulev Roosma juhendab mereviekapten Roland Leiti ja
«Ahti» komandori.

vid, dra. Ega olekski véimali-
kuks osutunud, sest iiksnes
pukserid "Suure Tollu” kai
adrest aratoomiseks' oleksid
maksnud viiekohalise
numbriga summa. Nii tehtigi
jadmurdja kaiguproov Kkai

Esietendus: sélmitus

Piev oli ammu kindlaks
madratud, 1. juuli. Kella-
ajaks planeeriti paikeseloo-
jang, et tuli tumeda mere

Katrin Karisma ja Ulla Mil-
listfer: Kas supp maitses?

hulgas seegi mees, kes lubas
laeva remondiks konkreetset
abi. Aga kohalolijate isiklike
rahakottide rauad jaid kinni:
annetuste kasti oli lisandu-
nud vaid 1 Eesti kroon.

Madli Vitismann

oli aeg jalle liiga luhike, et
oleks joutud proovisditu
teha. Ka rahakott on kéhna-
voitu. Deidvuditorus liks
tithe trossi t6ttu tihend pu-
ruks ja vesi hakkas sisse tu-
lema.

Kui koéik kiilalised laevalt
maha olid kiirustanud, sei-
sid kaldal kaks noormeest ja
hakkasid kummitilikondi
selga tombama. AS Snorkel
sukeldujad liksid alla, et
vaadata, mis oieti juhtus.
Kus viga néed... Aitasid. Pa-
nid plaastri peale, et esialgu
midagi ei juhtuks. Utlesid, et
ilma dokkimiseta péris korda
ei saa.

Selleks ajaks oli paike
ammu téusnud ja linnas
alustasid puhkpilliorkestrid
laulurahva aratamist.

Reet Naber

taustal efektne vilja nieks.
Ilmataadiga unustati kokku
leppimata, ta saatis kohale
jaheda tuule ja paraja laine-
tuse.

"Kalevi” jahtklubi lipuvil-

_ jakule kogunenud kapteneid
% instrueeriti nende tilesanne-

test ja kohast paberil nii ilu-

gs sSana paistvas rivis. Seejuu-
¢ res olid hobilaevnikud suut-

nud kolm eri riigilaevastikku
koostdédle meelitada. Eesti

4 Poistekoor, monel lauljal va-

nemadki kaasas, kogunes
purjespordikeskuse lipuvil-
jakule tuld ootama ja ara
saatma. 2
Kella tiheteistkiimne pai-
ku pandi laevadele hailed
sisse ja sdideti sadamast vil-
ja. Leidus ka omaalgatuslik-
ke eskortijaid.

Esietendus: intriig
Niinud lahel tihest korst-

. nast paksu musta suitsu val-

ja ajavat "Suurt T6llu” puk-
seri "Vega-1" jarel, tritasid
teised laevad end oma riviko-
hale seada. Aga laulupeotuld
el paistnud kuskil ja ka lae-
vade Kkiirused ei sobinud
omavahel. Paigal seisvat lae-
va hakkas aga laine kohe
loksutama.

"Suurt Téllu” eskorditi pi-
medas siiski seni, kuni tolle
kortsen hakkas turtsuma ja
kogu timbruse paksu musta
suitsu sisse mattis. Léhe-
malolijaid ajas see lidkasta-
ma ning nad témbusid kau-
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Noorus tuli tagasi

gemale, "Suur T6ll” sbitis aga
linnahalli juurde tagasi.

" Ent laulupeotuld veel ei ol-
nud.

Esietendus: lahendus
Laulupeotuli siiski leidus.
Tahelepanelik meremehesilm
leidis selle 16puks tihe kaatri
ahtris seisva mehe kies, koi-
i kaigu- ja ilutulede vahel.
ter, samuti "Suur Toll",
kiirustas linnahalli poole, tei-
sed huvilised ' vaikelaevadel
jarel. Poole iiheks joudis tor-
viku%ia mees linnahalli kaile,
kus hobuvanker juba ootas,

a paarikiimne tanud
uvilise silme all tati
Toompea-teele. Pika Her-

manni juurde oodati laulu-
peotuld kella iiheks.

Viike "Suur Toll” pdérdus

asi Piritale, muud eskor-
dilaevad, kes veel lahele jaa-
nud, samuti. Suur "Suur
Toll” seisis kai ddres ega aja-
nud enam suitsu valja.

Arvustused

Muljeid vahetati kella iihe
ja kahe vahel 66sel Pirita sa-
dama kail. Arvati, et turituse
paberil kenasti plaaninud la-
vastaja ei kujutanud hasti
ette, idas see merel ja lii-
kumises toimib. Samuti ei
Yaadlarﬁld lavastaja asja saa-
ipoolelt: pdevavalges ja pii-
savalt reklaamituna oleks
etendus ehk kaldale "Russal-
kast” Maarjamaeni monevor-
ra vaatajaid toonud. Neile
‘oleks tulnud meenutada ka
vajadust binokli jirele. Aga
oosel...

Naiad moodustasid eten-
duse publiku meremehed ja
huvilised kahekiimnel jahil ja
viiel riigilaeval, lisaks moénel
om atuslikul saatelaeval.
Samuti "Suurel T6llul” endal,

kas nende hul, leidus
gg:: kelle rahakoti %aesa]e loo-
deti? Uksnes riigilaevad kiit-
sid sellel etendusel 6hku mé-
ned tuhandekroonilised.

Allakirjutanule meenus 16-
puks, et stsenaariumi seda
osa, kuidas pidi tuli laineta-

val merel sattuma madalalt |

kaatrilt jaidmurdja korgele
pardale, ei tutvustatudki.

(Muide, etenduses osale-
nud Kaitsejoudude Peastaabi
laev "Ahti” on seesama, mida
oleme oma lehes "Kaupona”
tutvustanud (Taani kingjtus
"Mallemukken”). Ju on
esialgselt ristiisalt saadud lii-
vi vanema nime pahaks pan-
dud, et laev niitid soome vee-
haldja jargi on nimetatud.
Ilusad eesti nimed on vist
koik juba laevaparrastele
maalitud.)

Kordusetendused
jargmiste laulupidude ajal
on muidugl voimalikud. Aga
enne tuleb vist dokki minna,
masinad lf)éiriselt korrastada,
kaptenisild juhiruumiks teha
ja mis kéik veel.

Paralleeliks rahak is-
murede juurde kolb: aga
vist rikka riigi mure. Moni
nadal tagasi olid Stockholmis
teel "Viking Line'i” terminaa-
list metroojaama laternapos-
tidele kleebitud mudrilehed
umbes seesuguse tekstiga:
aurulaev see-ja-see on hil-
jaaegu tulekahjus kannatada
saanud ja taastamiseks puu-
dub raha. Aga lahked anne-
tajad saavad aidata, maks-
tes raha sellele-ja-sellele ar-
venumbrile. Asja te
pilkupitidvamaks laeva J) t
mudrilehel. Paberile pandud
moéte on infouputuse sajandil
tarvalt.avastl’ laiemaltki “tarvi-

use

Moraal

Selles etenduses unustati
ine: kui muuseumlaev
uleb kai d4rest merele, muu-
tub ta mitte muuseumiks,
vaid laevaks, millele kehti-
vad koéik laevadele esitata-
vad néuded, sh. ohutusndu-
ded. Eriti 250 inimesega par-

dal.
; Madli Vitismann

24. juunil tulid Matkamaj-
ja soomepoistest mereviaeve-
teranid. See oli iilemaailmse
soomepoiste kokkutuleku
kolmas pédev. Miks mereme-
hed veel eraldi? Uks pohjus
on kindlasti see, et kui JR
200 on alati draméarkimist
leidnud, siis laiali laevadel
voidelnud Eesti meremehed
pole kokkukuuluvust tunne-
tanud. Meremeeste koonda-
mise hing Ants Vaadre on

ju vaeva ndinud, et mehed

okku saada ja Soomes kon-
takte. leida. Seekord istuski
saalis mehi meilt ja mujalt,
arvukas Soome esindus kaa-
sa arvatud.

Loomulikult peeti kénesid,
kuigi Ants VaacPre palus need
lihidalt pidada, et omavahel
radkimiseks ka aega jaaks.

Soome Sojaveteranide Lii-
du esindajana oli kohal Simo
Kéardva, korgema Eesti esin-
dajana esines Rein Helme.

Kolonel Matti Lukkari
nentis, et ega Soome mereva-

olekski vist ilma Eesti va-

atahtlike abita hakkama
saanud, oli neid ju ca 10%
kogu laevastiku  isikkoossei-
sust.

Soome So6javeteranide Ees-
ti Uhenduse nimel kénelnud
Raul Kuutma lootis, et kaob
vahetegemine JR 200 ja me-
remeeste vahel, sest Soomes
voideldi samade aadete eest.
Kuigi meremeestel oli peaae-
gu legaalne voimalus Lainde
minna, tuli enamik asi
voitlema Eesti eest. "Ankku-
ri" toimetaja, Uuks esimesi
kontaktsilla ehitajaid Leo
Hakanpia t6i kaasa ka Soo-

‘me merevie iilemjuhataja,

kontradmiral Sakari Visa
isiklikud tervitused.

Turku Laevastiku Gildist
oli kohal suurem esindus.
Tauno Siivonen tunnustas

ja tinas eestlasi selle eest, .

mis nad on teinud tema maa
hivanguks.

Turku mehed andsid kitte
malestusmedalid. Neid oli
mitut liiki: "Jatkus6ja miles-
tusrist”, Vapaussoturien
Huoltosddtié, "Sinine Rist",
15. ja 18. diviisi mélestusris-
tid ja eraldi ristid vilismaa-
lastele. Vilismaalased olid
seekord need eestlased, kes
Eestis ei ela.

Laevastiku malestusristi
said niitid Albert Kivimagi,
Viino Sirel ja Hugo Tom-
bak. Paljud valjahéigatud ni-

med jaid vastajata. Praegu .

Riisiperes elav Albert Kivima-
gialoll séja ajal Helsinki ldhe-

rannakaitses. Merevikke }

voeti Varbolast péarit mees
vist seepédrast, et tema isa
Kustas Treiberg oli kaubalae-

vameremees. Kuna ta polnud

molemad kinnitasid, et tiien-
dust tuleb veel.
Laevastikuveteranide ni-
mel esines Lembit Kaing. Ta
toonitas, et meenutamine on
oluline neile, kes on lahku-
nud, kuid veel olulisem nei-
le, kes on alles. Lembit Kaing
ise laks Soome 1943. a., kui
isegi Saksa Merevieside re-
monditéokojas t66tamine
enam mobilisatsioonist va-
bastust ei andnud. Soomes
kontrollis politsei koiki. Tal-
linna Merekoolis Oppinud
mees joudis merevikke, tee-
nis torpeedopaatidel ja -ema-
laeval. Kui ta Eestisse tagasi
tuli, taheti teda saata Narva
alla. Et aga polnud mingit
tahtmist sakslaste eest sodi-
da, otsustati sopradega Pitka
pataljoni minna. Kui Sompa
jaamas selle voimaluse iile
telefonitsi aru périti, laks
rong ara ja Saksa vilipolitsei
vottis mehed kinni kui vie-

kontaktis olnud teiste vetera- ™

nid
nutad kitte. Tunnistusele,
mis ristiga kaasas kais, oli
kontradmiral Eero Rahula
alla kirjutanud 1955. a.

Nagu Tauno Siivonen kin-
nitas: "Kandke oma riste uh-
kusega, te olete need ara tee-
ninud, ja katte oleksite pida-
nud need saama palju-palju
varem."

Praegugi ei ole koik vetera-
nid teada. Ants Vaadre ja
August Liiv Rootsist vordle-
sid hoolega oma nimekirju ja

Osalejakommentaar

Leo Hakanpad, "Laivasto
Kilta” ajakirja "Ankkuri”
peatoimetaja:

1990. aastal véttis Ants
Vaadre minuga tihendust ja
1991. a. anti Tallinnas neile
soomepoistele, keda oli lei-
tud, Jatkusdja malestusme-

 dalid. Siis olid olud veel na-

tuke teistmoodi, Soomest ei
saadud ametlikku esindust
siia saata. Mina tulin. Raaki-
sin esimest korda suhteliselt
vabalt. Pidin kdima suursaa-
dik Kaurinkoski juures end
registreerimas ja Helsinkis
kusiti, mida ma kavatsen
raakida. "Mis siil% suhu
toob,” vastasin. undub,
nagu oleks kardetud, mida
ma voiksin lobiseda. Oma-

Osalejakommentaar

Kolonel Matti Lukkari,
mis tol Teid Eesti kaitsejou-
dude juurde?

Kahe aasta eest, kui olin
Kadetikooli juhataja, tulid
meile esimesed eestlastest
kadetid. Sain aru, et see on
tohutult tahtis t66, koolitada
Eesti noortest poistest oma

maa juhte.
Koik sellest algaski. Kui
ma 1993. a. alguses panin

kadetikooli juhataja ameti
maha, siis helistas mulle
Hannes Walter, kes téétas
tollal kaitseministeeriumis,
ja kisis, kas ma ei tahaks
tulla Eestit aitama. Ettepa-
nek oli huvitav ja tuli méte,
et dkki ma saan midagi Ees-
ti heaks é&ra teha. Tulin
1993. a. aprilli alguses ja sel-
le aasta aprillis l6petasin siin
elamise. Uritan veelgi aidata,
niiid juba Soomest.

Mulle on see olnud era-
kordselt meeldiv aeg. Koige-
pealt selleparast, et olen leid-
nud palju eesti inimesi, kelle
suhtes tunnen toéelist sop-
rust. Teiselt poolt, koik ei ole
lainud cl|ust nii, nagu oleks
tahtnud. Moned asjad olek-

teada radkisin koéigest nii,
n on. .
llest ajast alates o
koost66 kestnud. Kill mitte
nii hoogsalt kui Turku killal,
mis on Tallinna killa (gildi)
oma kasupojaks votnud.
Oleme katsunud kaasa aida-
ta siis, kui tehti soomepoiste
filmi (Toivo Kuzmin jt.), ole-
me kogu aeg tihenduses.
Olen ise merevides olnud
20 aastat, 1953. aastast ala-
tes. Niitlid olen pensionil, aga
merejoududes jatkab minu
poeg. Meie peres on koéik na-
tuke merehullud. Isegi mu
tiitar, kes timaal mehel,
on merebioloog. Kui ma vii-
ke olin, siis poisid kirjutasid.
autonumbreid tles. Mina

sid voinud minna hoopis tei-
siti fa ka kiiremini edasi. Ise
ei ole koigega rahul.

Millised on inimesed, kelle-
ga? stin kokku puutunud ole-
te

Noored, need, kes on ela-
nud tiisinimesena 80. aas-
tail, kui oli laulev revolut-
sioon, muinsuskaitseselts,
koik see, millest asi 3
need on inimesed, kes a-
vad o6ppida, tulevad kiisima
ja usuvad, et ka soomlased

voivad aidata. Siis on vetera- -

nid, kes on Eestile kulda
vairt, neist hinnalisemaid ei

olegi, nagu need soomepoi- -

sid. Seal vahel on nelja-viie-
kiimneaastased, kellest val-
dav enamus ei ole millegi
vastu, aga nad ei taha mida-
gi Oppida. Nad on natuke
passiivsed, nad peavad koi-
gist seadustest kinni, aga
edasi minna ei taha. Muidu-
ﬁl on nende seas palju meel-

ivaid erandeid, kellega oli
hea koost66d teha. Ma el iitle
midagi uut, kél%e kergem
on mul olnud té66d teha koos
noorte ohvitseridega. Tun-
dus, et neile véib anda koige
rohkem.

, sai ta oma risti alles ;

Jaanipideval Lagedil sai
Soomepoiste meeskoor
peaministrilegi laulda

kirjutasin sadamasse tuleva-
te laevade nimesid. See on
vastus kiisimusele, miks
ldksin ‘merevikke. Meri on
mu elu. Olen laevajuht, kip-
pari. Loomulikult, noorena
tuli alustada madrusena,
siis edasi pootsmani ja teis-
tes ametites. Laksin sGjavie-
kohuslasena ja jain. Kui jain
maale, olin ligi kimme aas-
tat merendusopetaja mitmes
paigas, nn. kansalaisopis-
tois, kus igaiiks, kes on hu-
vitatud, vo6ib midagi juurde
oppida. Seal oli palju neid,
kes tahtsid merd ja meres6i-
tu tundma 6ppida.

Kas Soomes jdtkub mere-
mehi laevastikku?

Meil juhtus nii, et sbja ja-

jooksikud. Tee liaks koige-
pealt Rakvere vanglasse, 16-
puks Kloogale karistuspatal-
joni, kust jalga lasti. Onne on
elus niipalju olnud, et Sibe-
ris jai kdimata.

Kogu tritusele andis varvi
koori esinemine. Kaks ja pool
aastat koos kidinud soome-
poiste meeskoor kolas mehi-
selt ja optimistlikult, ehk
kill keskmine vanus olevat
71 aastat. Uno Jarvela ja
Harald Siiaku kie all on to-
redasti kélama saadud eesti
ja soome laulud. Nemad
need olidki, kes noorte poolt
tihti 6hkavalt lauldud fraasi
"Noorus ei. tule iial asi” |
veendunult "Noorus tuli jille

asi" kadnasid. Aurahade
kilinal, silmade sarades, sir-
ge seljaga laulsid nad "Kodu-
mag on meile kauni elu and-
nud".

Reet Naber

Vabadusvéitluse muuseumi
avamisel oli suur huvi just
relvade vastu

rel olid meil mehed, aga ei ol-
nud laevu. Niitid on meil lae-
vad, aga ei ole mehi. Teki-
meestest on puudus. Kriisi
tulemusena on kokku tom-
matud summasid ka laevas-
tikus. Praegu oleme olukor-
ras, et see isikkoosseis, mis
alles on, peaks sailima;
enam ei saa koondada. Li-
saks on tulnud t66aja jm.
sellised seadused, mis minu
meelest takistavad merendu-
se arengut. Kui ma merele
ldksin, oli nii, et kui laev pidi
valja minema, siis ta ka liks,
oli siis laupdev voi mitte.
Nudad arvesta sellega. Ma ei

.méista seda.

Reet Naber

Kogu Eesti iihiskonnas on
inimsuhted paigast dra, nen-
dega on raske kohaneda. See
tdhendab seda, et demokraa-
tiat peab 6petama ja éppima.
Neil, kes tulevad vilismaalt
siia, pole ka jalad maas. Nad
ei saa aru, et siin tuleb tege-
likkusega silmitsi seista. Siia
ei saa tuua otse muu maail-
ma kombeid. Sellest on ka
meil, soomlastel, raske aru
saada, aga me oleme vist siis-
ki natuke lihedasemad. Meil
on sama kultuuritaust, keel
ja vanad suhted. Siin on nii
palju teha, aga samal ajal
nieme, et elu on igal alal era-
kordselt kiiresti edasi ldinud.
Kill te hakkama saate. Soo-
me on ametlikult olnud viga
ettevaatlik. Moni - iitleb, . et
pole ls? BreZnevi surmast
kuulnud. Kuid kéige suurem
tugi ja kaitse meie tegevuses
on olnud Elisabeth Rehn, kes
on meid meie siinses t66s
toetanud. Teised on siiani
vaga ettevaatlikud. Praegugi
on soomepoisid parim abi:
lase nende meeskoor Soomet
mébdda esinema, ja paremat
pro dat pole vajagi. Loo-
mulik, et suhted on taas loo-
dud ja arenevad edasi. Kui

saaksime luua kontaktid
Soome reservsdjavielaste
ning Kaitseliidu vahel, saak-
sime inimlikud suhted péris
juurte tasemel, rahvas saaks
suhelda. Suurim viga, mida
meie, soomlased, voiksime
teha, on see, kui hakkaksi-
me tlalt alla 6petama, m}x\gu
oleksime moéni suurriik. Kui
tulin siia, kisiti minult, kui-
das mind tituleerida, kas
ndéuandjaks. Ei, see ei so-
biks, sest néuandja vaatab
ja tutleb: "Tehke nii!" Mina
tahtsin olla abistaja, see, kes
utleb: "Teeme koos."

Kas olete osalenud séjave-
teranide organisatsioonides?

Olen. Olin pikka aega Soo-
me Ohvitseride Liidu esi-
mees ning olen osalenud
mitme veteraniorganisat-
siooni t66s. See on andnud
mulle kontakte mitmel 1
ja kui ma ise ei oska aidata,
saan ndu ja abi kiisida. Mu
isa oli ohvitser, iiks Man-
nerheimi risti kavaleridest,
kokku oli neid Soomes 191.
Selleparast ma ehk vahel lii-

a u teen sitdam
o @

Reet Naber
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"Oliver Hazard Perry"

Parast Uhismandévrite
"Baltop '94" lé&pu oli jaani-

deva aegu Tallinnas visiidil
regatt "Oliver Hazard
Perry" FF-7. Laeva vapil
olev moto "Gallant Leader”,
mille voiks télkida kui "Vaﬁ-
per Juht", pidavat stimboli-
seerima nii kommodoor Oli-
ver Hazard = Perry (1785—
1819, merevaelase aari
alustanud 1799, 26-aasta-
selt saanud komandoriks)
kui ka kogu laeva meeskon-
na reputatsiooni ja ptiidlusi.

1977. a. vastu voetud laev
oli esimene omasuguste ra-
ketiristlejate seerias. Konst-
rueerimisel . oli eesmaérgiks
saada laev, mis suudaks ga-
ranteerida vabad mereteed,
kindlustamaks soéja- ja kau-
balaevastikku, veealuste t66-
de tegijaid jt. Omal ajal teh-
nika uuema séna jargi va-
rustatud, on praeguseks
pohjust oelda, et on ka
moodsamaid.

Laeva veeviljasurve on
4100 t, pikkus 136 m, laius
13,7 m, siivis 7,9 m. Mees-
konda kuulub 15 ohvitseri ja
189 ajateenijat. Joumasina-
test vaarib markimist juga-
ajamite (propulsioon) su-

tamine, mis on samasugune

Kommodoor
L. Carper

Ricky

USS "Oliver Hazard Perry" ko-
mandér Ricky L.Carper on 16pe-
tanud USA Merevie Akadeemia

_ 1976. a., pirast seda saanud
~ aatomi-alase viljadppe, tbé6ta-
nud nii maal kui merel, niiteks

»Amyot d’Inville”

Juuni lopus oli Tallinnas
visiidil jarjekordne sojalaev,
Prantsuse allveelaevahavita-
ja "Amyot d’'Inville”. 28 juu-
nil olid meie Merejoudude
staabis merevaekapten Ro-
land Leiti juures vastuvéotul

staabis.

‘rakette peatada.

Eaasiturbﬂn ouseade na
SA lennuvae C-5A lennuki-
tel. Viidetavalt vdimaldab

see laeva kaheksa korda kii-
remini tegutsemisvalmis
saada kui tavaliste jousead-
mete korral. :
Relvastusse kuuluvad
maa-0hk ja maa-maa rake-
tid, torpeedod, tiks 76 mm
kiirtule-suurttikk (laeva tut-
vustanud LTJG Thomas
Crimminsi sonul olevat laev
nii viike, et laevastikus tava-

paraseid 5-tolliseid levat
motet kasutada). Sezf;o saa-

-vat kasutada rakettide, len-

nukite voi teiste laevade vas-
tu, maale laskmiseks aga po-
levat just koike efektiivsem.
Viimase |Kkaitseliini moo-
dustab tiks 20-mm kuulipil-
duja, mis on vdimeline tege-
ma 3000 lasku minutis, kui
on vaja laeva pihta tulevaid
Rakettide
véiljalaskmiseks kasutatavat
ML 13 nimetavad nad ise
tihekieliseks bandiidiks
(single-arm-bandit), Tallin-
nas-oleku ajaks oli torus
ilusti varvitud makett. Veel
oli tekil paar tagasihoidliku
valjandagemisega ti, milles
olevat varjul seadmed, mis
ebasobralikke rakette eksi-

ndus rasdkima endast ja laevast.
"Aprillis sain ma "Oliver Ha-
zard Perry" komandériks. Lae-
vastikus olen olnud 18 aastat.
Olla paris oma laevas komandé-
riks, see on olnud mu unistus.
See oli mu esimene selline koha-
lemairamine ning ma kardan, et
ja#b ka vilmaseks. Ilmselt lidhen
edasi Washington D.C.-sse bii-
rokraadiks, laevastiku staapi.
Sojalacvastikku tulekuks oli
mul mitmeid péhjusi. Kéigepealt

olen ma périt viga viikesest pai-
gast Oregonist, kus pohiliselt te-

- geldakse pollumajandusega. Sel-

lel paikkonnal oli mulle viga
vihe pakkuda, ma pidin sealt
vilja saama. Laevastik pakkus
mulle véimalust maailma niha.
Seda olen ma saanud ja see on
mulle palju rohkem rahuldust
pakkunud, kui ma ette kujutada
oskasin. Mu praegune laev on
vastu véetud 1977. aastal, seega
on ta laevastikus teeninud aasta
vdhem kui mina. See laev on lae-
vastiku reservi viljadppe labivii-
miseks, siin k#ivad peal nn. mit-
tekoosseisulised merevielased

teele viia aitavad, et need siis
mujal l6hkeksid. Omajagu
votab tekil ruumi merel pun-
kerdamiseks vajalik sead-
mestik, sest ka ameeriklased

ei olevat alati piirkondades, |

kus nende timber on sdbrad,
kelle sadamasse voiks kii-
tust votma minna. Siis kasu-
tatakse oma tankereid. Tihti
olevat see ka odavam.
Lennutekk on vdimeline
paig:tama kaks mitmeots-
tarbelist helikopterit.

Laevasild nagu ikka, silma g

hakkas tuksnes imevaike,
vaksapikkuse labimoédduga
rooliratas, aga ikkagi ratas.
Laevajuhtimiseks oli koik va-
jalik olemas, kaasaegsete
aparaatide korval pole loobu-
tud ka giro- ega magnet-
kompassist.

Selle laeva stida on kind-
lasti infokeskus, kus ruum
tais igasuguseid andureid ja
ekraane. on koos tule-
juhtimiskeskus ning navi-

eerimiskeskus, kogu olu-
ord jalgitav ja suunatav.

Kilalistele oli vaatamiseks
véilja pandud ka mitmesugu-
ne paiastetehnika, mis voi-
maldab t66tada tule ja suit-
suga. Samuti sukeldus- jm.
varustus, mitmesuguseid
metallildikamise riistu.

Igasuguseid radarististee-
me oli harjunust tunduvalt
rohkem, kogu info loomuli-
kult arvutis. Ka merekaart,

*
(part-time warriors). Kui me,
nagu tavaliselt, baseerume

Uhendriikides, on meil iga kuu
iiks n#dal reservistid pardal, ole-
me esimene viljadppelaev, mis
votab osa sellisest rahvusvaheli-
sest operatsioonist nagu oli "Bal-
top '94". See andis meile véima-
luse pardale votta moned reserv-
laevastiklased, kes kogu operat-
siooni kaasa said teha.

Laeva kodusadam oli New Yor-
gi laevastikubaasis. Juunis see
baas likvideeriti, seda ei eksis-
teeri enam. Kui me tagasi joua-
me, on meie kodusadam Maypot
Floridas. Seal on laevastikubaas.
Meie meeskonnaliikmed on viga
rahul selle muutusega, sest seal
on hea kliima, rand on samas,
elu tunduvalt odavam kui New
Yorgis. Paljud on juba oma pered
sinna elama asutanud.

Pirast Tallinnast lahkumist
ldheme Riiga, kus oleme paar
pacvil\,aia siis 14bi Beltide Taani,
kus borgis veedame 4. juuli,
meie iseseisvuspdeva. Mu mees-
kond on teinud tublisti t66d
kogu selle operatsiooni viltel,
seega on nad puhkuse dra teeni-
nud. Me oleme Tallinnas-olemist
nautinud, eriti tina, kui on suu-
repdrane ilm. Muidugi, kogu aeg
on ilm O.K. olnud, aga tédna on

Prantsuse saatkonna sbja
vieataSee kolonel Roger
Doare ja laeva komanddr
kommodoor Pierre Marti-
nez.

Kilalised valjendasid oma
roomu selle tle, et on niha

%

Prantsuse sdjalaeva juhtkond vastuvétul merejéudude

merevae lippu, kull tulevad
siis ka merejoud. Esimeste
visiitide ajal oli merevéaelastel
kurb tunne, sest vastu vot-
mas ei olnud kolleege-mere-
véaelasi. "Aga me loodame, et
varsti alustate tosiselt mere-
vaega. Meie usku kinnitab
see, et vOtsime (ihe teie noor-
mehe staZeerima merevie-
kooli enne, kui merevigi loo-
dud oligi. Teda koolitatakse
Brestis rannakaitseohvitse-

'( EESTI N
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mis naitab muu hulgas nime
"Novotallinsk".
Elamistingimused on ilm-

selt kitsapoolsed, kolme-
kordsete koidega kubrikus
peab koos elama 60 mehe

ringis. Laiutamise ruumi
seal polnud.

Kontaktileidmisega oli
ameeriklastel ilmselt tosi

taga. Komandor, kellele hea
vastuvotu eest aitidh ttlema
laksin, tdnas hoopis selle
eest, et olin aega leidnud ja
huvi tiles naidanud.
See, et meremehemunder
ka eesti neidudele ligitomba-
muutunud, jai korva.
Eelnevatel laevastikuvisiiti-

*

lausa meeldiv. Enne 1dunat k&i-
sin ma linnas, see on imepéra-
Mida tahendab suurriigi laeva-
le selline visiit véikeriiki?

"USA laevastikule on see vdi-
malus tulla kohale, ndidata oma
lippu ja seda, et me oleme teie
maast huvitatud. See demonst-
reerib, et see, mis toimub Eestis,
puudutab ka meie riiki. See an-
nab véimaluse nédidata mu mere-
meestele, et need inimesed, keda
me oleme vaadanud libi raudse
eesriide, on samasugused inime-
sed kui meiegi. Inimesed siin
Tallinnas on suurepérased, viga
sobralikud. Koéik eestlased, kelle-
ga kokku oleme puutunud, on
vaimustavad.

"Baltop’i" ajal elasid meie laeva
pardal komandér Leit ning ohvit-
serid laevastikust ja piirivalvest,
kes osalesid manddvritel vaatle-
jatena. Mul on hea meel, et nad
just meie laevas olid, nad on tub-
lid mehed.

Loodan, et kui tuleval aastal
on jille manédvrid, saab ka Eesti
neist osa vdtta. Kui pole laeva,
siis véihemasti vaatlejana. Oluli-
ne on olla kaasas, n#dha, kuidas
erinevad laevastikud koos tegut-
sevad. Niha, et me saame liks-
teist toetada. Praegu on kiimas

riks,” sonas kolonel Le Doa-
S

Merevéekarten Roland Leit
tutvustas kiulalistele Eestit ja
noort merevage.

Prantsuse sojalaeva tee-
kond algas kodusadamast
Brestis, peatus tehti Flens-
burgis. Parast Tallinna min-
nakse Visbysse, Klaipedasse
Jja Oslosse, kust koju tagasi
suundutakse.

Reet Naber

del vois ainult vene aktsendi-
a vOOrkeelt kuulda. See
uvi meremeeste vastu oli
tunduvalt stimpaatsem kui
kohata silmandhtavalt ees-
tiajast parit vanaharrat, kelle
huvi ja inglise keele oskust
Uksnes rinnamargi kisimi-
seks (2 tukki oleks vajal) jat-
kus. Taiesti tihele panemata
seda, et nooremleitnant Tho-
mas delikaatse olukorra la-
hendamiseks need margid

oma taskust kinni maksis.
Kui laevalt &ra tulin, oli
ka;‘gpalllmaté laevameeste ja

tsejoudlaste vahel ju

loppenud.

: Reet Naber

*

mitmed rahvusvahelised operat-
sioonid Aadria merel, Punasel
merel. Sellised multinatsionaal-
sed operatsioonid nagu "Baltop"
oli, demonstreerivad meremees-
tele voimalusi koos tegutseda.
Ma pole poliitik, ma olen mere-
mees, ja ma armastan viga seda,
et meremehed on harjunud tiks-
teist aitama ja koos tegutsema.
Riigid véivad olla erinevad, kuid
meremehed leiavad alati ihise
keele.”

Laevastiku esindaja Len
A.Fox USA suursaatkonna juu-
res Helsinkis kinnitas, et Uhend-
riikide laeva visiit on oluline hea
tahte ning stmpaatiaavaldus
Eesti suhtes. "Tahaksime, et ini-
mesed tuleksid meie laeva vaata-
ma, et saaksime nendega suhel-
da. Meie lipp siin siimboliseerib,
et me ei ole ikskoiksed."

Reet Naber

* % %

"Amyot d'Inville” on teine
laev seitsmeteistlaevalises see-
rias, mis kannavad meremeeste
Jja vastupanuliikumisest osavot-
jate nimesid, kes olid kuulsaks
saanud oma kangelaslikkusega

Teises maailmasdjas.
Laev lasti vette 1974. a. no-
vembris, relvastati 1975. a.

augustis ning voeti tegevteenis-
tusse 1976. a. oktoobris. Algul
oli ta mairatud Atlandi flotilli
koosseisu, 1982. a. tuli Cher-
bourgi Pohjalaevastikku. 1992.
mWeHMs toodi laev iile Bresti
e ee
Laeval on t%}tlg konl?ngu Ghilist
tlesannet: katta ja toetada aato-
miallveelaevu, vdidelda allveelae-
vade -vastu rannikuvetes ning
votta osa rahvusvahelistest me-
rendusaktsioonidest. Ta osaleb
rahvuslike ja liitlasdppuste libi-
viimisel, samuti utatakse
tedad tree
Laevpal.)sr—ecvﬂm350 t,
ikkus 80 m, laius 10,3 m, siivis
,5 m. Maksimaalne kiirus on
23,5 sdlme. Meeskonda kuulub
7 ohvitseri, 45 merevieohvitseri
ja 40 meeskonnaliiget. Tal on
neli radarisiisteemi ning sonaar,
relvastuses torpeedod, raketid,
suurtiikid. 15-sélmelise kiir.se

juures on ta autonoomsus 4500

meremiili.
elane Hubert

Sse.

Laeva nimikang
Am%ot d’'Inville I6petas 1932. a.
kaubandusliku merekooli, 1940.
a. kutsuti tegevteenistusse. Oli
laeva "Trombe II" komandér, so-
dis Kireneikas, Liibiias, Tripoli-
tanias, osales operatsioonides
Tuneesias ja Itaalias. Sai surma
fregatika%erﬂna 1944. a. juunis
I ontefiascones. ~ Tema
vend Jaques oli vddrleegioni kap-
ten, kes tapeti Tuneesias.

Lauri Naber
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Miinilaev "Uusimaa"

4. juulil tuli Tallinna visiidile Soome uusimaid sdjalaevu, 2.
detsembril 1993 teenistusse asunud miinilaev "Uusimaa”,
saadetud raketitérjelaevadest "Tuisku" ja " grsky Need

_ kaks on ostetud paarkiimmend aastat tagasi Noukogude Lii-
dust ja vildud Soome Tallinnast. Nuitid siis toodi nad enne va-
-narauaks saamist veelkord kunagist kodusadamat "vaata-
ma".
"Uusimaa” kuulub Saarestikumere laevastikku, esimene
selle seeria laev on "Hamenmaa", samuti 1993. aastast. Mole-
mad laevad on ehitatud arvestusega, et neid saab Li&nemere
oludes aastaringi kasutada. Relvastus on ette nahtud 6hu- ja
allveelaevatorjeks. Miiniveeskmisele lisaks saab laevu kasu-
tada valve- voi transportlaevadena. Konstrueeritud on nad
Ellaet oleks voimalik miiniohtlikes piirkondades turvaliselt lii-
uda.

Aastas Opetatakse laeval vilja kuni 300 reservlaevastiklast.
Laeva pikkus on-76 m, laius 11,5 m, stivis 3 m, veeviljasurve
1360 t, kiirus 20 sélme. Ehitatud Raumas "Finnyardsi" teha-
ses. Relvastusse kuuluvad suurtiikid (kaks 40 mm ja kaks 23
mm-st), 6hutdrjepatarei, allveelaevade térjumiseks on kaja-
lood, 2 sﬁvaveeraketlhcltéﬁt a 2 slivaveepommiveeskajat, li-
saks miinid. Meeskonda ub 60 inimest.

‘Saaristomeren Laivasto komandér kommodoor Seppo Sare-
lius pidas oluliseks n#ha vaba Eesti kiiret arengut, see olevat
ka nende meeskonnale kannustajaks. ,

Esimene s6it maal tehti Piritale "Linda" lj‘uurde. "Kemio" oli
teenistuskohaks olnud pacl‘]udele kaasasolijatele. "Te olete ta
suurepdraselt tile varvinud, laev on vaga ilus. Sisse me ei l4i-
nud teiste t66d segama," kiitis hr. Sarelius.

Reet Naber

seid, jaakindlus, véimalus

@ hajutada nad saarte vahel,
radari- ja infrapunasead-
mete selline tase, et oleks

| : voimalik tagada varjumine,

” laevade magnet—vﬁlankustl-

3 liste omaduste e ta-
semele, et need oleksid voi-
melised liikuma mineeritud
vetes, sest Soome rannik
soosib meremiinide kasuta-
mist. Artiklis antakse ideid
uue pdlvkonna laevade ehi-
tamiseks. :

Leidub artikleid mereso-

janduse ajaloost, reserv-
merevaelaste koolitusest,
17. 111 1994 Halifaxist Sout-
hamptonisse suundunud
kahest Liberty-laevast, mis
olid Jargi jaanud sdjaaeg-
sest "uputussojast”.

' Ameerikas erivagede koo-

litamisest, nn. S Team

(Sea Air and Land), mida

valmistatakse ette eriolu-
kordades tegutsemiseks
(terrorism vms.), antakse
Markus Aarnio sule labi

"Ankkuri” on Soome Lae-
vastiku Gildi (Laivasto Kil-
ta) ajakiri. Selles leiab luge-
mist mitme s6jalaevasti
puudutava probleemi koh-
ta. 1994. a. 2. numbris on

nditeks Alpo Tuurnala kir- korralik tilevaade.
jutis sojalaevadest Soome Suure osa ajakirjast vo-
ericlusid arvestades, mis tab mitme gildi fegevuse

tidhendab nende sobivust
tegutsemiseks rannavetes.
Pohilised omadused, millele
Soome sodjalaevad peaksid
vastama, on jargmised:
operatiivse  liikumisvoime
tagamine, ehitades voimali-
kult vaikese stivisega alu-

tutvustamine ning teated
tuleva kohta. Naiteks, et
Helsinki gild organiseerib
oma liikmetele meremuu-
seumi kullastamise, kus-
juures gild maksab ekskur-
sioonijuhi eest.

Reet Naber

30. maist 2. juunini toimus
‘Kotkas jarjekordne kohaliku

9

Sadamaehituse seminar (Mis uudist?)
Kilastasime ka Hietaneni 14. uunil  sooritas

ja Hamina sadamat. Esime- Stockholmi saarestiku

ne on pohiliselt ro-ro-laeva- lootsieksami "Estonia”

merekooli korraldatud Tal-
linna Sadama keskastme
juhtide -taiendbi)pwemlnar.
Seekord olid koolipingis pea-
miselt sadamehituse Kkusi-
mustega tegelevad insenerid.

Kotka Sadama sadamain-
sener Riita Kajatkari loen
teemaks oli sadamate pla-
neerimine. Kuna esitati palju
kuisimusi Kotka sadama ma-
Landusllke naitajate ja t60

ohta, millele vastamisega
oli lektoril raskusi, taiendas
teemat jargmisel paeval Kot-
ka sadama 6konoomikajuht
Martti Sipilé.

Kotka Merekooli oppejoud
Kai Holmberg kasitles sada-
maehitust sadamas teostata-
vate operatsioonide vaate-
nuexgast. Tervelt pool paeva
veedeti Kotka stivasadama
Mussalaga tutvumisel. See
on pohiliselt vedel- ja puist-
materjalide transiitsadam.
Kahel viimasel paeval esines
pohiliselt "Esko Poltto Oy~
todtaja Seppo Holmberg,
kes itles eri tO0pi sada-
mate planeerimist ja projek-
teerimist. Lektoril oli -
ajalised kogemused sel alal
ja ta suutis koigile ktisimus-
tele vastata.

kapten Avo Piht, eelne-
valt oli kontrollitud tema
rootsi keele oskust. Indivi-
duaaltunnid Jorma Viré-
niga ja muust loobumist
noudev iseseisev t66 toid
voora keele suhu vihema
kui poole aastaga. Avo
Piht pidaski loomulikuks,
et liinilaeva kapten saaks
vabalt suhelda ameti-
meestega liini moélemas ot-
sas. Ent ta arvas, et eksa-

de ja konteinersadam, teine
sbe—- ja vedellastide sadam.
Koigil kolmel eelmainitud sa-
damal on arendus- ja ehi-
tusplaanid evaiks aas-
taiks. Pohiliselt pikendatak-
se kaisid, avatakse uusi,

selt konteinertermi-
naale, ehitatakse uusi ladu-
sid ja laoplatse.

elsinki Ulikooli Kotka

osakonna juhataja bioloog | i e lanpenud to6 root-
Pentti V. cka raakis si %(eele gpkultuurl pare-
Laadnemere 6koloogilisest sei- maks mdistmiseks.

sukorrast ja selle paranda- Nutid on "Estonia” kap-

mise vajadusest. Ettekanne
oli seostatud sadamaehitus-
te keskkonnakaitsenduete-

ga.
Kotka Paastekeskuse to0- seks

tenitel Arvo Andressonil ja
Avo Pihil jainud an

lootsiecksam™ pohja poolt,
Sdéderarmi kaudu soOitmi-

tajad Vesa Parkko ja Dlpo \_ Madli Vitismann
Tolonen raikisid turvalisuse
tagamisest sadamattddel. sukus. See naitab, et rithm

Tutvustati ka Soomes kehti--
vaid uusi norme kergesti stit-
tivate ainete tdotlemisel ja
hoidmisel. vajalik oli. Esmakordselt tol-
Seminar 16%.? nagu alati  giti seminari ettekanded ees-
kasitletu kokkuvotte ning  ti keelde.
anketeerimisega. Peab mai- Jargmine seminar, mis
nima, et osavott sellest, 6. puudutab ohtlike ainete ka-
seminarist oli eriti aktiivne, sitlemist laevas ja sadamas,
sellest andis tunnistust esi- toimub siigisel.
tatud kasimuste hulk ja si- August Ingerma

oli koostatud just neist spet-
sialistidest, kes sellise td6ga
tegelevad ja kellele kasitletav

Rahvusvaheline transpordivahendite
nidituslaat Piarnus

viidi 1abi 28. (__luunlst 2. juu-
lini. Esindatud olid nii vesi,
ohk kui ka maa.

Veesodidukite pdev oli 29.
juunil. Naitusevaljakul endi-
sel sojavielennuviljal oli
muu Vviljapaneku . hulgas
paadimootoreid, kaatreid-
paate, tihi-teist muudki, mis
meretranspordiga siduda an-
nab.

Tegelik veepaev oli vee
aares, keskseks paigaks Par-
nu Jahtklubi ja selle sadam.
Ilm oli veelembelisi toeliselt
soosinud, oli selle suve esi-
mene tbéesti palav paev. Sa-
damas oli seetottu hulgali-
selt uudistajaid, meeleolu 16-
bus, maingis muusika ja
tantsijate esinemine kutsus
kaasa elama.

Pohihuvi oli suunatud vee- -

soidukitele. Neid oli landgan-
gide aarde mitmeid kokku
toodud, enamik tegi ka de-
monstratsioonsoite. Uhke
kaare ja sellega seoses para-
ja lainega kihutamine oli

Esimene lend
séjalaevastiku madruseid

30. juunil 16petasid 4-kuu-
lise valjadppe Tallinna Piiri-
valvekoolis esimesed Eesti
sojalaevastiku madrused. 15
kutsealusena sdjavakke tul-
nud noormeest olid lidbinud
madruste kursused. Tunnis-
tusi andsid katte ning tervi-
tasid noori mereviaekapten
Roland Leit ja vanemleit-
nant Edgar Haavik Merejou-

dude staabist, piirivalve kui
koolitaja poolelt kaptenmajor
Andres Ehrenbusch, major
Ralf Nellis ja leitnant Sven
Andersson. Kitte anti tun-
nistused ja olakud, loeti ette
kaskkirjad, ka Kaitsejoudu-
de peastaabi oma, kus anti
auastmed: kolm noorem-
maati ja vanema nlnF mad-
ruse omad. Parematele aval-

dati kiitust, ka rihmailem
Riho stule. Noorme-

hed maarati teenistust jatka- -

ma abilaevadele "Re ‘a;r&a
e

"Ahti” ning patrullkaa
"Grif” alates 1. juulist 1994.
Koolitajad Piirivalvekoolist

kiitsid noori. Rtthmas ei ol-
nud varem merega seotud
noormehi, - voeti need, kes
avaldasid soovi merevikke
minna. Nad olid tithed tubli-
mad oma suhtumises ja Op-

pimises, oppisid kiiresti dra-

sellised asjad, mis eelnevatel
rihmadel on tihti kaua aega
votnud.

Esimene tlesanne, Kkas
nudd paris riiklik, aga rah-
vuslik kindlasti, mis noortel
taita tuli, oli "Suure Tollu”
merelemineku ajal madruse-
t66 teha. Niipea kui tunnis-
tused kaes ja louna s66dud,
mindi Jaak Aitaja juhtimisel
"Tollu” tuletoomiseks ette
valmistama ning toimetati
tublisti, kuni see t66 2. juuli
hommikuks tehtud sai.

Reet Naber

efektne vaadata kill, aga 6n- tiht-teist spetsiifilist merel-

netud purjekad, mis oma ta- kiijatele, pealinlased olid

vapaikades seisid... tamiseks—-muitimiseks
Tore, et oli ndha parnakate toonud seina veerde ka all-

t66d jahtklubi ja selle imb- veevarustust.

ruse  korrastamisel. Too6d Ohtul peeti Neptuni-pidu

tehti ka laada ajal, tiks ei se-  ja lustiti muidu.

ganud teist. "Lootsi” poes oli
muu harjumuspirase kérval

Reet Naber

e

Merekoolitus ka Parnus

Parnuski on oma merekoolitus. Merenduskeskuse direktor
Arno Maidla: "Meie merenduskeskus peaks olema Parnu Me-
rekooli I]:!lrglane, et tegelda algastme merekoolitusega. Juriidi-
liselt oleme Eesti Merehariduskeskuse tiitarfirma, aga ise-
seisva bilansi ja raamatupidamisega, mis tdhendab seda, et

raha on nﬂ%al u, kui see Koolitus sisse toob.
Oleme imotteliselt kursuste tasemel. Tegeleme jargmis-
te meretdd erialadega: ma ed, laevamotoristid, amatdor-

paadijuhid. St’l}&iseks tahaksime kaivitada ka vaikelaevajuhti-
de (kuni 50 brt) kursused. Praeguseks on lopetanud 73 kur-
suslast madruse erialal. Viimase kursuse 26 madrust jatka-
vad praegu opinguid motoristi erialal, et saada ka laevamoto-
risti elukutse. Mul on viaga hea meel, et Iopetanuist on 25 rin-
gis ka t66d saanud vastavalt oma erialale. Nad on t86l sada-
ma véaikelaevadel, osa ka Tallinnas.

Meil on viga hea kontakt kohaliku td6turuametiga, sealt
makstakse mele mittetootavatele kursantidele abirahade fon-
dist vaikest stipendiumi.

Meil on siin majas Suur-Joe tanaval kaks 6pl§>eklassi. oppe-
vahendid on vanast kokku korjatud: midagi oli jarel endisest
merekoolist, tht-teist on olnud Oppejéududel ja teistel me-
reentusiastidel kodus. "Parnu ur” on aidanud oma ohu-
tustehnika kabineti baasil. Oleme tles otsinud vanad Oppe-
joud. Kahjuks matsime Robert Kurgo, kellele olime lootnuci).e

Praegu tletab meie kursustele soovijate arv vastuvotuvoi-
malused. Linnvavalitsus tahab ruumid kaest votta, maadle-
me nendega. Hadasti oleks vaja juurde 6ppevahendeid, oleme
selles osas kehvas seisus. |

17.1. juunil 16petas 16 motoristi. Hea tase oli, sellest on hea-
meel. :

Tahaksime siis teha ka paastevahendite kontrolli ja taatle-
mise keskuse, et vdikelaevaomanikud ei peaks kogu aeg Tal-
linna vahet jooksma.”

Arno Maidla organiseerib AS-iga Permex rahvusvahelist
transpordivahendite naituslaata Parnus. Merelehtede jtﬁ&-
rattasdidu heaks kordaminekuks pani ta ka 6la sdbrali-
kult alla.

Reet Naber
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Riigipiiri
seadus
vaatega
merele

Riigikogu vottis juuni 16pul
erakorra.l%:el istungjargul
vastu riigipiiri seaduse. Riigi-
piir on maismaal 2. veebrua-
ri 1920. aasta Tartu rahule-
pingu ja teiste rilkkidevahelis-
te piirilepingutega. Eesti me-
repiir on territoriaalmere va-
lispiir.

Piiririba on maismaal kuni
10 meetri laiune rljgipimaﬁa
paralleelselt kulgev maa-ala
piirijoonest sisemaa -poole.
Linnades ja asulates piiririba
ei kehtestata. Piiri kontrolli-
mise eeskirjad peab kehtes-
tama valitsus vastavalt riiki-
devahelistele lepingutele. Pii-
rireziimiga voi e piirata
riigipiiri  valvamist takistavat
vol piirirahu hairivat tege-
vust, nagu tulirelvade ja Ioh-
kematerjalide kasutamine,
todtamine piiririba vahetus
laheduses, jahipidamine ja
kalaptiik, loomade ata-
mine, valgustuse ja lahtise
tule kasutamine.

Riigipiiri seadusega Iluba-
takse rahumeelselt Eesti ter-
ritorlaalmerest l&bi soita. Va-
hsﬂljilks(’)jalaevadel ja teistel
riiklikku “Vilesannet ~ taitvatel
laevadel lubatakse territo-
riaalmerest labi soita siis,
kui valitsusele on diplomaa-
tiliste kanalite kaudu sellest
teatatud vahemalt 48 -tundi
enne laeva labisoitu.

Valitsuse soovil idi seadus-

se voimalus vilisnigi tuuma- |
erd la- |

laevadel territori
bida, kui valisriik esitab Ees-
ti valitsusele vastava taotlu-
se vihemalt 30 paeva enne
kavandatavat labiséitu. Va-
litsus peab labisdidu lubami-
sest voi Kkeeldumisest teata-
ma vihemalt kaks nadalat
enne labisoitu. Riigikogu lii-
ge Mart INutt selgitas, et seda
ei keelata seadusega — era-
korraliselt voib tuumalaeva-
del tekkida vajadus Eesti
merd ldbida. Ta t6i naiteks
Paldiski tuumareaktorite
véljaviimise. Valisriigi allvee-
laevad peavad Eesti territo-
riaalmere ldbima veepinnal
1%1 heiskkama oma riigilipu.

iiglkkogu lilkkme Jaanus Bet-
lemi ettepanekul voeti sea-
dusesse sate, et sisemerre ei
voi siseneda vilisriigi laev,
mille pardal on tuumajou-
seade, tuumarelv vo6i mille
lastiks on radioaktiivsed
ained. Siiski- tehakse ka
erandeid, selleks peab vihe-
malt kaks nidalat varem esi-
tama valitsusele taotluse.
Piirivalvel on 6igus reeglistik-
ku rikkunud ujuvvahendeid
peatada ja vajaduse korral
jélitada ka véljaspool territo-
riaalmerd kuni vilisriigi ter-
ritoriaalmere piirini. Piirival-
've ei vOi peatada allveelaevu.

Piirivalve teenistuspiir-
kond on seaduse kohaselt
maismaal, mere- Laﬂpilrlvee-
kogu rannikul 10 kilomeetrit

sisemaa suunas ning territo-
riaal- ja sisemeri. Piirivalve
teenistuspiirkonda  jaavad

linnad ja asulad kuuluvad.

sellesse tervikuna.

Ralliélpﬁr! valvavad ja kait-
sevad piirive’'ve ja ~kaitse-
joud. Piirivalve kuulub rel-
vastatud organisatsioonina
siseministeeriumi valitse-
misalasse. Sojaajal antakse

firivalve kaitsevie tilemju-

a@aﬁlluvusse.
gikogu rﬂgi()i&uskomls—
joni esimees Mart Nutt ttles,
et riigipiiri seadus voeti vastu
sellises wvormis, mis peab
vastama iseseisva riigi vaja-
dustele ja nouetele.

Rein Kuusik
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.. Koti Rootsi ranniku
kaartide rull, lahkub lipu
langetanud meeskond.

Meremehe maja

g

Johannes Tors tiitrega
oma maja trepil.

K1) EV An

1. juulil joudis Tallinna
Rootsi kingitud lootsikaater.
Uleni oranz, nagu sealmail
tavaks. 1978. aastal ehitatud

¥ Viinameres, nimeks saab
"EVA-016". e
Moodsad navigatsiooni- §

mise hol
mepool koosneb viiest tugi-
ist roolikambris. Nii ku

. junes 13-tunnine tilesoit lae-

va kohale toonud kahel
Rootsi meeskonnaliikmel
ning "EVA-010"
Rein Peetrisoole ja
009" vanemmehaanikule
Rein Sollile kullalt tanta-
vaks.
Lipuvahetustseremoonial

Pirital koneles Rootsi suur-
saadik Lars Grundberg. Ta
lutles, et endise meremehena
rodomustab ta eriti Eestile an-
tava laevaabi tle ning mee-

° Jaanilaupaeval avas Lage-
dil oma va a maja esime-
sel korrusel vabadusvoitluse
muuseumi endine mere-
mees, nutlidne rastauraator
ja vitraazimeister Johannes
6rs. Maja on Pirita joe kai-

i rus Kiilmal, presidendi ven-
@ na Voldemar Patsi suvila

f vundamendil. Muuseumi on
aidanud sisustada Eesti So-
i jaajaloo Selts, hulk materjali
oli soomepoiste kohta.
Suurejoonelisel avamis-
esid Eesti Vabarii

kon{isjoni
idendi e euriiag
residen oja i
its, laulsit? 'l‘afl(i)nergla saar-
laste segakoor, soomepoiste
meeskoor ja vaike peretiitar.
Keldrikohvikus pakuti kohvi
ja oues _sodurikatlast herne-
suppi. Ent halva ilma tottu
jai jaanituli stititamata.
Madli Vi

tismann

; laeva kiirus on 20 soélme. §
, Seda hakatakse kasutama

. seadmed teevad laeva juhti- &
ks, aga kogu ol- |

nutas esimest, enne Rootsi
kun}lna%apaarl visiiti kingitud
piirivalvelaeva, samuti jarg-
misi. Rootsi mereadminist-
ratsiooni valisprojektide juht
Willand Ringborg teatas, et
saabumas on ka varustus-

- abi, sealhulgas merepéaiste
- kiirpaat ja hiidrograafiasead-

Mart Laar ja Rein Helme,
tagaplaanil meremuuseumi

ase: ktor Jaak Sammet
— seda saab majaomanik
lastelastelegi jutustada.

]

med. Vastuskoned -olid tee-
de- ja sideministeeriumi
kantslerilt Ruth Martinilt
ning veeteede ameti peadi-
rektorilt Kalle Pedakulit.
Nagu tavaks, Onnistas laeva
Eesti meremisjoni kaplan
Jaan Jaani.

Madli Vitismann

fMis uudist?\

Meremuuseumi peava-
rahoidja Vaike Raudsepp:
"Eesti ~ Arhiiv Uhendriiki-
des andis oma otsusega
meile tile hinnalise males-
tuseseme: "Lembitu” vapi-
ga kaunistatud kuldman-
setind6bid, mis allveelaeva
meeskond oli kinkinud
oma komandérile Ferdi-

nand Schmiedehelmile
tema 40. sUnnipaeval
1938. a.

1957. a. andis lesk need
kui malestusesemed 1ile
Arved Rossmani perekon-
nale Stockholmis. Nuud
otsustati need siilitami-
seks anda "Lembitu” asu-
koha jargi Tallinna, Mere-
muuseumi, kui malestus
meie riigi ja rahva minevi-

kust.

Klnglatluse t6i kohale
Inga Valter.”
e i

( Ohtlike ainete veo alane
seminar '

13.—17. juunil viibisid Tallinnas Eesti Veeteede Ameti k-
lalistena pr. Eva Britta Blode:;:'f Rootsi Mereadministrat-
sioonist ning hr. Lennart Kin Chalmer’i Tehnikanilikoo-
li transpordi ja logistika teaduskonnast. Nad mélemad on
Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (IMO) ohtlike ainete
vedu korraldavate alaliste té6rithmade tegevliikmed. Lisaks
sellele on hr. Kindahl veel firma "Bilspedition” néunik. Root-
si Kuninf(rllgl pakutava abi raames viisid nad Eesti Mereha-
riduskeskuses labi kolmepaevase seminari teemal "Ohtlike

ainete vedu”. Osavoétjaid oli veeteede ametist, merelaevandu-.

N

sest, Muuga sadamast, paasteametist, mereinspektsioonist\
ja keskkonnaministeeriumist, kokku 15 inimest.

Seminaril kasitleti ohtlike ainete vedu meritsi ja maitsi
ning seda reguleerivaid rahvusvahelisi kokkulep;l)ltr:lid ja ees-
kirju. Tahelepanu keskmes oli siiski rahvusvaheline ohtlike
kaupade mereveo eeskiri nn. "IMDG Code” (International Ma-
ritime Dangerous Goods Code). See on Eesti laevadel kasutu-
sel 1993. a. alates ja kdesoleva aasta 1. juulist laienevad sel-
le eeskirja moned satted ka ohtlike ainete kasitsemisele sa-
damates.

Seminari ettekannetes kasitleti ka Rootsi Kuningriigis oht-
like ainete vedu korraldavaid seadusi. Tutvustati Rootsi
suurimat, Géteborgi sadamat ja ohtlike kaupade veo planee-
rimise pohimoétteid suure kaul bega transpordifirmades.

Jaak Arro
J

Noppeid Leedu merelehe‘st

"Lietuvos Jureivis" ("Leedu (laevandusest — sada), sealhul-

Eesti kapten saavat, kui 25% tu-
lumaksu vdetud, nii umbes 800
dollarit, madrus 300 dollarit

neist kannab vene kaptenite ni-
mesid. "Baltia" tehases ehitatak-
se laevandusele uut mootorlae-

Meremees") on Leedu Merelae-
vanduse ajaleht, ilmub iga nadal
neljakiljelisena nii leedu kui ka
vene keeles Klaipeda linnas.

Mai ja juuni alguse lehed on
téis laevanduse ametitthingu
konverentsi ettevalmistust f(a
Uritust ennast. Konverentsi kok-
kuvdtva loo pealkiri kuulutab, et
meremeeste néudmised on ra-
huldatud. Sisust selgub, et kol-
lektiivlepingusse on voetud jarg-
mised punktid: kui tile kuue kuu
reisil o;lakse. touseb palk 25%;
toiduraha hakkab olema 4 dolla-
rit &Ppdevas, laeva asukohast
olenem-~ta; ja Leedu Merelae-
vanduse tédtaja vdib cdaspidi
kord aastas laevanduse laeval
tasuta vedada tihe 7 uto. Viimane
niib olevat eriti tdhtis ndudmi-
ne, sellest on mitmel korral jut-
tu, ja paljud arvasid, et kaks
autot oln: pa.rasl :

Ameti ine _ organisat-
sioon omu Mcrrémeeste
Liit. Mais tdhistati selle taasta-
mise viiendat aastapdeva. Juu-
beli puhul nenditakse, et loomis-
aja ilusad lootused ja plaanid —
merekvartalid, kalaturg ja -baa-
rid, maja kordategemine — pole
téide ladinud, afa organisatsioon
pusib, sel on Gile tuhande litkme

gas dige palju té6tuid ja ajutiselt
mittetdStavaid meremehi. Viima-
sed on spetsialistid, mitte rea-
koosseis, ja liidu abiga saavad
nad meremeheraamatu, mis an-
nab véimaluse mugavuslipu all
t66d leida. Liidu kolme eesmdéirgi-
na nimetatakse saavutada mere-
meestele viisakas tddtasu, me-
reloleku kestuseks mitte enam
kui kuus kuud ja — ikka ning
jallel — oigust laeval tasuta
autot vedada. ITF-i ei ole astu-
tud, kuigi oleks véimalik. Arva-
takse, et veel on vara oma mees-
te toetuseks ITF-i nbudmisel nai-
teks streiki teha. Muide, laevan-
duse ametitthingu liider arvab,
et "vdiksime meiegi nagu eestla-
sed ITF-i astuda /.../, aga meie
ei saada oma meeskondi muga-
vuslipu alla, nagu seda teeb
"Eesti Merelaevandus”, ja kuna
ei ITF ega ILO rahvuslike laeva-
kompaniide asjusse ei sekku,
sfis mis mdtet on maksta suurt
liikmemaksu."

1. mai seisuga tbdtas Leedu
Merelaevanduses 2417 inimest,
neist kaldal 658. Laevu mtab
olevat 40 umber, kui ade
asukoha rubriigi jargi otsustada.
Seal on kirjas uguste nime-
dega laevu, vihemalt tiheksa

va, labirddkimised kaivat ka tihe
vélis: a terve seeria laevade
ehitamiseks. Laevade remonti-
miseks on kodumail liiga kérged
hinnad ja sobimatud tihtajad,
seepdrast lastakse remonti teha
Hispaanias. Klaipeda sadamat
kurdetakse kalliks, poliitilist
olukorda ja viisareziimi Idaga
hea t66 faoks ebasobivaks. Kui
piiride uletamist ei liberaliseeri-
ta, hakkab Venemaale minev
kaup tidielikult Peterburi kaudu
kédima, kurdab ametitithingukon-
verentsil laevanduse . president
Antanas Anilenis.

Riigikeele &ppimisest on ka
juttu. Arvatakse sdbralikult, et
oleks juba aeg osata& sest kursu-
sed aina kiivad. Uks praami-
mees kurdab, et 1. juunist on
president kaskinud laevazur-
naali inglise keeles pidada. Talle
vastatakse, et kohalikel liinidel
voib ikka leedu keeles, aga suu-

res flmas tahavad vdor: tei-
nekord sissekandeid lugeda ja
lldse, Eesti-L4ti laevades nii
jubaon...

Vérreldakse ka kolme Balti rii-
meremeeste palku, eelkdige
ptenite omi. Selgub, et on
enam-vihem tihesugused, kus-
juures oma palka ei nimetata.

kuus.

Veel saab kittesattunud lehte-
dest teada, et kui Leedu, Lati voi
Eesti elanik ostab Klaipeda—
Kieli parvlaevaliinile Leedust
edasi-tagasi pileti, saab ta selle
30% odavamalt. Leedu Merelae-
vanduse td6tajad ja nende q(ere-
ko! ed aga saavad kord
aastas Saksamaale sdita 50%
hinnaalandusega, kui vaid vabu
kohti on.

On ka tleskutse, et laevandu-

. se tdStajail ja pensionaridel ef
maksaks

o miitidava
pesupulbri ja tapeedi ostmisel
mdllu korraldada: nimekiri on
tehtud, hindu ei muudeta, kdéik
saavad.

Klaipeda omavalitsus on" tei-
nud Leedu Seimile ettepaneku
hakata juuli viimasel piihapie-
val pidama Mere péeva. Litis on-
koigile merendusorganisatsioo-
nidele tehtud ettepanek mere- ja
joelaevnike YAeva ning kaluri-
pédeva asemel hakata juuli teisel
g\;hapacval pidama Mere piiha.

kord on see 9. juulil.

Leedu veetranspordi ameti di-
rektor Juozas Karalavicius
on kaitsnud magistrikraadi.

Mari Vamba
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(Algus "Meremehes” nr. 2-3)

10. juulil tulime Holte-
naust vélja ja olime jalle La&-
nemerel.

Jargmisel péaeval

Vanemtiiiirimees Nikolai

saime natuke tuult, mis see-
kord oli 18—20 m/s, aga ta-
gant. 12. juuli 6htul kella 20
ajal votsime Revengrundeti
juures lootsi pardale, et soita
Rootsi skaa-ides. Koik liaks
hasti, Farfarsgrundeti maja-
ka juures sai pdore ilusti ara
tehtud. Smoéraskeni tule juu-
res aga laev enam kursimuu-
tusele ei kuuletunud ja me
soitsime  otse ~ kaldasse.
Igatiks tegi, mis teha tuli, ja
seks ajaks, kui ametivoimu-
de esindajad kohale joudsid,
olime juba oma joududega
kivide pealt lahti saanud.
Siis algas narvesdov aeg, kui
tuli seletusi anda. Kohal olid
kaks rannavalvelaeva ja Nac-
ka politseikaater. Viimane
selleks, et vaadata, ega keegi
purjus pole. Tegid oma t86
kiiresti ara, koik ei marga-
nudki nende kohalkaiku.
Kill olid nad joudnud anda
jargmise pdeva lehtedesse

® teate, kuisuurte pingutuste-

ga Rootsi laevad meid Kkivi-

da said, liikusime omal joul
Stockholmi, kus tuukritile-
vaatuse tulemusena selgus,
et vasaku parda voortaavi
plaadistuses oli auk. 2,5x1,5
meetrit, lisaks muic molke,
kriimustusi ja pragusid. See
ei takistanud parast moénin-
gast parandamist omal kai-

gul Tallinna tule-
mist.

Seega olin osali-
ne olnud mere
ek.lsﬁreemolukorras.

Sellist pinget ei’

sooviks  Kkellelegi GOlf
iile elada, mis lae- :
vameestel oli. Ene-
sevalitsus sealjuu-

res oli uskumatu. Pinge ma-
havotmine jai  koduseks
to0ks.

11

Juhtunu Gmber suurt jut-
tu ei tehtud, nii et see reisija-
neiu, kes Stockholmist meie-
ga kaasa tuli, sai alles Tallin-
na sadamas sildumise ajal
kuulda, et meil 6nnetus oli.
Siis ehmatas ta toeliselt 4ra.
Hea, et enne ei 6elnud, ta
oleks 86 otsa hirmu tund-
nud. Ise ta tunnistas siis, et
alles seepeale moistis, miks
eelmisel 66sel pardaletuleku
osas labiradkimisi pidades
kapteni hail kannatamatu

. tundus. Me olime parasjagu,

noh tutleme, tulekuulatavate
rollis.

lugupidamist avaldada neile,
kes kogu reisi jooksul olemi-
se koduseks muutsid ning
mereelu tundma opetasid.

Reet Naber

meie Jéreltulljaﬂ tuleb navi-
eerida juba terves Petrovi-
e-Popovide saarestikus.
Suvaliselt valitud loetelus
viimasena mainitud banka
Zbigneva dhvardab laiuks voi
saarekeseks kerkida juba la-
hema saja aasta jooksul.
Koik need vaderiteks voe-

GrintSuk: "Magustoidust delt paastsid. ;
jdéd ilma!" Kui koik formaalsused kor- Ametivéimud tulevad kohale.
LT ot T TS T e e o S Sk T L e
. seks on nad arvestatavad uusavastustele lahemate
.ﬂ_ a[e ﬁe kuivmaalapid, mis kaardile ulemuste — kaatrikomandé-
J kantud ja mida teatakse- ri vdi mootmistéid juhenda-
" " tuntakse teisel pool kohalik- nud ohvitseri nime. Eesti
M ku vaateviljagi. Nimepanek rannavetesse ilmuvad aina
eTeﬂ‘le&S' on aga dra tehtud monikiim- uued Petrovi, Afanasjevi voi
mend vdi —sada aastat taga- vi nimelised madali-
* si, inimeste voib-olla et esi- kud ja karid, (henimelisigi
totmetus eLe mestel kokkupuudetel nen- 1isna mitu.
Tanaseks kubiseb Eesti

- On tore tunne, kui kohtad
moénd vana tuttavat. Naera-
tad ja teretad, tunned ldhe-
dust ja I ingesoojust...

Just niisugune tunne val-
das mind, kui ma leidsin "Me-
remehes” kirjutise Eesti me-
rekaardi risustamise kohta
vooraste ni a. Tundsin
ara moétted oma 1989. aastal
"Rahva Hadles” avaldatud
kirjutisest "Merest tousev
maa”. Minu toonane kirja-
tikk ei lange muidugi tapselt
kokku "Meremehes” avalda-
tuga, kuid teema ja mottekéik
on usna kérvutatavad.

Olen énnelik, et see nii on,
et ma tana, viis aastat hiljem
voiksin vareméeldule alla kir-

de, siis veel veealuste paika-
dega. Oli selleks kokkupuu-
teks siis kalaptitik voi laeva-
hukk voi hoopis loomade su-
vine karjatamine.

Enam ei ole madaliku voi
leetseljaku esmamarkajaks
umberkaudne rahvas. Tana-
paeval moddavad, kaardista-
vad ja tdhistavad kogu meie
rannikumerd  spetsiaalsed
talitused. Nad t66tavad usi-
nasti, uurivad teadaolevaid
faarvaatreid, tapsustavad
vihemtuntud akvatooriume.
Igale avastatud uuele karile,
madalikule voi leetseljakule
tuleb nimi anda. Merepohi
kerkib aga joudsasti ja nime-
sid lahe rvis jarjest roh-
Kem. Kaardistajad™ teavad,

ranniku merekaart vihetitle-
vatest rekonnanimedest.
Kui purjetaja naiteks Os-
mussaare tagant tulles Voosi
kurku loovib, peab ta seal,
otsekursil kimmekonna mii-
li pikkusel 16igul jatma kord
paremasse, kord vasakusse
pardasse algul TSernovi ma-
daliku, siis dre}evi (1,1 m)
{{aash_%vinovi (2,2 m) madaliku,

okovi madaliku (0,9 m)
_13 lopuks Zbignevi madaliku

.4 m).

Esialgu pole merekaarte
mittekasutavail Eestimaa
elanikel sellest sooja ega kul-
ma, sest koik need koha
lihtsalt ei hakka silma. Aas-
tast aastasse nad aga kerki-

- tud Petrovid ‘!a Po!

jaadvustamist.

vid voi-
vad olla viaga tublid mehed ja
nende t60 voib tderoolest
jaadvustamist vaarida. Seda
voib teha ka aukirjaga kaat-
riruhvi seinal voi monel eriti
tdhtsal juhul koduoblasti
mones administratiivhoones,
kuid Eesti mere paigad vaa-
riksid ikka siinsete nimede
Miks mitte
monele kerkivale saarekesele

na- mone meie kuulsa

teni — Tonissoo, Leemeti
voi Konga nimi? Miks ei voiks
moni nu-alune kerkiv
maalapp kanda naiteks Jon-
ni laiu nime? Ja kui "paris—
meremeestest-kalameestest”
vaheks jaib, on meil suure-
paraseks varuks kuulsate

sikkari voiks kanda vendade
Tonistete nime, moéni arhipe-
laag jaadvustada igaveseks
TSutsSelovide ditinastia, moni
esmaavastus kuulsa Nikolai
Vaksini nime.- Vaart mehed
on ka maailmameistrid Ain
Vilde, Mati Kuulmann, Tiit
Haagma, tle Atlandi seilaja
Ahto Valter.

Asja seaduslik kiilg tuleks
Fal.ka panna vdéimuorganeil.
lmse}l{t p%aiks uba 15 nlime{
mere e u me
olema ?{%ia}iku {a'gﬁa ja maa-
konna heakskiit. Uue maala-
pi pealvee ilmumisel, seega
siis laiu voi saarekese stinnil

aks tema nime kandmine-

stimaa kaardile leidma
a%a kinnituse juba vabarii
korgeimalt =~ vdéimuorganilt,
Eesti NSV Ulemndukogult.

Leonid Parasin,
jahtkapten

"Rahva
1989 (lihendatult)

Haal”, 2. august

Lopuks jaib ainult tdnu ja -

Jjutada. Kui just midagi muu- mis neilt noutakse, pannes vad, jouavad vee peale ja purjetajate nimed. Moni kak- :
ta, siis tikksnes méne momen-  ~ P ; ; : : --® i |
di tdiendamisega, soovituse- . - | @
ga jaadvustada Eesti meren- : E ‘ A B _
duskaartidel _selliseid suuri 7 o ——y | @ » oy L
nimesid nuc:gu Juhan Mei, ' Q @ @ i j‘@ @ ® Bl 4
. ad B cA’ 3 » % ! (.
Eard fvlle, Topmo Qomets: x POHJARANNIKU |PIIRKOND @@ K @ 4,‘ Al @ ]@ ©) ¥ ht !
Kas el véiks, naiteks, J. Mel \O o ’ S aied 3
nime kanda méni tema uuri- L) A s : —r ¢
tud hoovus meie rannikuala- ! - G : ‘ Narve ]
delt? Kas -ei véiks E. Aviku \?‘( s R = d&
nime kanda méni Vainamere g 1 Sy g N | v By
Jaarvaater, mille stunnis te- 5 : - s == [
i osaline on olnud? ™ {: ; s )
sna. itndlostt pAOAE . Kohanimesid pohjarannikult |
védramaiste istkunimede S :
asemel kasutusele vétta Oma abi kaardimeistritele on pak- 12. Malusi saarte madalikud
méne kaluri véi ihtiio i 'é"" kunud Eesti Kalurite Koondise liik- 13. Keri saare madalik
nimi... Allveearheo o - med Stockholmist, meenutades, kui- 14. Kuradimuna — Hulkmadal
peaksid aga suutma soovita- - das seda voi teist kohta nende ajal 15. Vahemadal — Nygrunn
da rahudele ja karidele huk- kutsuti. 16. Tallinna madal — Revalstein
kunud laevade nimesid, mis E 1. Vigrunn, Eesti-Vene piiril 17. Silligrunn
annaksid meie merekaardile NAS Y 2. Barabanova, Mahust NNO 18. Uusmadalik
huvitava ainulaadsuse. ) 3. Rodionova, koos Uhtju saartega 19. Littegrunn g
Lisan juurde oma toonase ~" & ;»mg - 4. Sellgrunn, Toolselt N-suunas 20. Lohusalu madalik -
kirjutise. Voib—olla aitab see , Fepgatu + - <= | 5. Vaindlo I:Fumadal 21. Pakrimadalik
malu varskendada. s ST Do, T 6. Sn]egl madalik 22. Kréssgrunn 1 .
. et g, a e 4 pes g adalik : : %2. g:_n runn \‘ ‘
ATy Soyap 3 s . . runn 9 nn 8 . o
e sooLeov C;’arasi' n e A 9. Egil)ll%\eeme madalik - 25. Sund%rt.gml madalik ilp\ 4 d i
A T i SO 10. KAsmu madalik, Mohni saar 26. Tibrika madalik 3 i
el ' sg,., kl 1. Soola- ja Parispea neeme madalik 27. Sorgu madalik . i ” &i & {
. ' . ~ ! %

tousev maa

Meie merepdhi kerkib ja
kui see viimaseid aastasadu
- valdanud protsess ei peatu,

kerkib ka edaspidi. Kasvavad ~ o
madalikud, karid, rahud, g | D
laiud, saarekesed... Neid :
margatakse ja nad saavad , E\
oma nime. Nii on rahva poolt | é \ '

——

) 7 y S A

tabavalt ristitud Hulgelaid ja .
~ Harald Aksberg ja Elmar Pettai

Kriss d ja Linnusitasaar
ja tum

;P ARNU LAHE PIIRXOHD-@,-
teised. Tana- i

(B
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Ameerika védileivad Tallinna kummitustega

Lisaks tasuta sampuseklaas ning iisna kallis kohv. Niisu-
meniii pakuti 11. juunil Eesti Meremuuseumi 6uel
avatud kohvikus. Pirastpoole lisandus elav kitarrimuusi-
ka. Niha oli Rootsi Kuningriigi eruohvitserd, kiilalist
Peruust ja hulka kohalikke noori. Hinnapoliitika ja prog-
_ramm on aga orienteeritud turistidele. _

Madli Vitismann

Palume wvabandust

Tihelepanelik lugeja markas kindlasti, kuidas
meie eelmise lehenumbri wvalisilme oli rikkunud
monteerimisussikese puremine.

Jarjekindel lugeja annab meile loodetavasti an-
deks, kui peab niiiid kaks kuud “Meremeheta” labi
ajama. Parast kdesoleva lehenumbri valmimist, val-
jajagamist ja’ méningate majandusasjade korralda-
mist iiritab toimetus kdtte saada mulluse saamata
puhkuse. Uritab, sest nagu ikka lubame, et puhku-
se ajal silmi ja korvu uudistele pariselt ei sule.
Jargmine lehenumber ei saa aga ilmuda esimesel
puhkusejidrgsel todpdeval, siis seda alles hakatak-
se tegema. Kui kirjatdédd ja fotod valmis, viiak-
se need triikkikotta ning seejdrel kulub veel nddal
triikitud ajaleheni.

Seega, jdllendgemiseni septembris!

Toimetus

EESTI. VEETEEDE

TEATAJA

ESTONIAN NATIONAL MARITIME

AMET

BOARD NEWS

“Eﬁ‘““‘ Nr. 15 5965! Telslgev‘ 12. quli 1994

"Eesti Veeteede Ameti Teataja" nr. 3—4 avaldab teede- ja

* sideministri maikuu maéruse ohtliku kauba sadamas vastu-
votu, tootlemise, hoiustamise ja védljastamise eeskirjade koh-

ta (lisa eraldi brosiirina). Tutvuda saab ka veeteede ameti
jargmiste kiaskkirjadega: "COSPAS—SARSAT siisteemi 6nne-
tuskoha mairamise raadiopoide (Emergency Position Indica-
teng Radio Beacon — EPIRB), mis té6tavad sagedusel 406
MHz, iimberkodeerimine ning otsingu- ja paistesiisteemi riik-
liku andmebaasi loomine rannavalvetalituse juurde" ning
vastava juhendi kinnitamine, "Eesti Veeteede Ameti litsentsi-
komisjoni moodustamine", "Navigatsiooniteabe korraldamine"
ja "Ehitustegevuse korraldamise kord Eesti Vabariigi veetee-
del, navigatsioonimérkide vahetus liheduses ja m&jupiirkon-
nas".

Veel on IMO ning muid teateid ja 6iendeid, samuti Mere-
hariduskeskuse iiliopilaste 1994. aasta vastuvétutingimused.

Mari Vamba

i “Meremehe” tellimine

Kodumaal

Neile, kes pole joudnud kiesolevaks
aastaks "Meremeest” tellida, pakume
taiendava voimaluse toimetuse kaudu.
Hind on alates 16. numbrist 36 kroo-
ni, mis tuleb saata aadressil:

EEO0001 Tallinn, Pikk 70

Eesti Meremeeste Liit

"Meremehe” tellimus

Vialismaale

Kui makstakse Eestis, on aastatelli-
muse hind 250 krooni.

Kui makstakse vdlismaal, pakub tel-
limisvoimaluse AS Rahvusvaheline Aja-
kirjanduslevi (Subscription Internatio-
nal Ltd.). Sel juhul on I-III postitsooni
hinnad jargmised:

3 kuud 27$-29

6 kuud 31-358

12 kuud 39-46$

Tasuda voib krediitkaartidega: Visa,
Mastercard, Access, American Express.
Sellisel juhul on vaja teada kaardi
numbrit, kehtivusaega, kliendi aadres-
si ning kaardiomaniku nime ja aadres-
si (kui on erinevad kliendi nimest ja
aadressist). TSekk peab olema véljasta-
tud Subscription Internationali nimele
USA dollarites v6i muus konverteerita-
vas valuutas.

Tellimused voib saata

faxil +372 2 527 555 voi aadressil:

"Meremees” Subscriptions

Departement

Subscriptions International Ltd.

Akadeemia tee 21G

EE0026 Tallinn

ESTONIA

tel. +3725 247 832

Head lugemist!
, 5
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“TERMINAAL
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Eesti Merelaevanduse laevade asukoht
11. juulil:

Neile, kes ootavad...

"ELMAR KIVISTIK" — teel Lazaro Cardenasest Tam-

passe

"ALEKSANDER ABERG" — teel Kamsarist Point

Comforti i

"PAUL KERES" — teel Tsingtaost Geraldtoni

"KRISTJAN PALUSALU" — Gdanskis

"GUSTAYV SULE" — Rotterdamis

"ALEKSANDER KOLMPERE" — teel Vlissingenist

Shekousse

"HAAPSALU" — teel Vittoriast Rio de Janeirosse

"VILJANDI” — teel Peterburist Houstonisse

"RAKVERE" — teel Kgbenhavnist Helsinkisse

"NARVA" — teel Puerto Caballost Rio Hainasse

"VALGA" — Kaliningradis

"ANTSLA" — Vene-Balti sadamas

"KEILA" — Rio de Janeiros

"KUNDA" — Freetownis

"KADRINA" — teel Tallinnast Roueni

?PALDISKI” — Freetownis

"LOKSA" — teel Paljasssaare sadamast Las Palmasesse
| "MAHTRA" — San Pedros :

"SOMPA" — teel Tallinnast Jeddah’sse

"KEHRA" — teel Kaliningradist Bombaysse

"AEGVIIDU" — teel Kampost Abidjani
"KUIVASTU" — teel Marina di Carrarast Antwerpenis-
se

"KUUSALU" — teel Sao Francisco do Sulist Casablan-
casse

"PARILA" — teel Antwerpenist Bandjuli

"RAKKE" — Nouadhibous

"VALKILA" — teel Suezist Colombosse

"TAMSALU" — teel Mangalore’ist Cataniasse
"PIHTLA" — Madrases :
"ORJAKU" — teel Batast Leixoes’i

”NAISSAAR?” — teel Abidjanist Las Palmasesse
"VAINDLO" — teel Piteast Limassoli
"FRISOHAVEN" — teel Alziirist Roueni

"MUHU" — Kullukis

"ABRUKA" — Ymuidenis

"VILSANDI" — Gdanskis :

"KAPTEN KONGA" — teel Felixstowe’st Tallinna
"KAPTEN VOOLENS" — teel Vanasadamast Antwer-
penisse ;

"MEHAANIK KRULL" — teel Antwerpenist Helsinkis-
se

"POOTSMAN KIBUS" — teel Muuga sadamast Breme- 3
nise S
"KESSULAID" — teel Antwerpenist Stockholmi '
”VHRELAID" — teel Stockholmist Antwerpenisse
"MANILAID" — teel Vanasadamast Solvesborgi
"SUURLAID" — teel Arhusist Tallinna
"HEINLAID" — teel Rostockist Tallinna
"PURTSE" — remondis Loksal _

"VOOSI" — teel Selzaetest Tallinna

"PAKRI" — teel Kaliningradist Nakskovisse
"AMBLA" — teel Moerdijkist Tallinna
"ANGYALFJOLD" — teel Ahusist Litbeckisse
"AEGNA" — Peterburis

"KABALA" — Peterburis

"MOHNI" — Vanasadamas

"RAPLA" — teel Rotterdamist Tallinna

"RAUGI" — teel Kaliningradist Rotterdami
"TORMA" — Ventspilsis

"SOODLA" — St. Nazaire’is

"KLOOGA" — teel Ceutast Samosesse

»GEORG OTS” — Vanasadamas
»TRANSESTONIA” — Arhusis

TALLINK” — Vanasadamas

Arvutikiiljendus: Vello Lind ja Vdino Trumm, montaaZ: Merle Pihlakas.

Valjaandja

Eesti :
Meremeeste WERERENe miphor
Liit septembris

Toimetuse aadress:
EEO0100 Tallinn, Estonia pst. 10.
Valvetoimetaja on kohal teisipédeviti kell 15-17,
sel ajal telefon 44 48 39
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"Printall”
Tellimuse nr. 3249

Toimetaja
MADLI VITI




